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Sissejuhatus

Viimasel kimnendil on olnud Eestis aktiivne arengnipod. Nagu mujal Eestis nii on ka Tartu
linnas toimunud intensiivne elamute, tUhiskondli&stus- ja arihoonete planeerimine ja rajamine.
Seoses elatustaseme tdusuga on suurenenud katmiliesnisvajadus ja -mugavus, mida téestab
oluliselt suurenenud autopark. Kui 1990. aastagasss domineerisid autopargis veoautod ja bussid
ning 1000 elaniku kohta oli 189 sdidukit, siis 20@8stal oli sdidukite arv juba 478 sbidukit 1000
elaniku kohta (Maanteeameti andmeil). Jarjest swawast sdidukite arvust olemasolevas
linnaruumis tuleneb parkimiskohtade leidmise prebienii elanikel ja kilalistel elamupiirkondades
kui ka tootajatel ja klientidel &ri- ja kontorihoete ning Ghiskondlike hoonete juures.

Vajadus reglementeerida soidukite parkimist tuleeelkdige mootorsdidukite arvu kasvust, mis
genereerib kllastatavate objektide juures jarjeatesnatele maa-aladele parklate rajamist. Samuti
on liikluse kasv tiheasustustes viinud liiklusumoik tekkimise ja Ohusaaste suurenemiseni.
Seetbttu on asulas erinevate funktsioonidega hetengiarkimisnormatiivide kehtestamine Uks
voimalus reguleerida séidukite liiklusintensiivsulsts on sdidukite parkimiskohtade arvu piiramise

ja hea Uhistranspordiiihenduse tagamisega voimalikndada sdiduautode kasutatavust.

Kaesoleva magistritoé6 eesmargiks on wuurida, kuidas Tartu linnas Maarjamdisa lin@&os
intensiivselt arenevate teadusasutuste ja haiglplekside planeerimisel on arvestatud
parkimiskohtade rajamise vajadusega. T66 muudaimalseks asjaolu, et Tartu Ulikool ja Tartu
Ulikooli Kliinikum on suurimad té6andja Tartu lineaning k&esoleval hetkel toimub hajusalt linnas
paiknevate Oppe- ja teadusasutuste ning Kliiniknegate osakondade koondamine Maarjamoisa

linnaossa.

Toos antakse lUhitlevaade sellest, kuidas elankapidade, kaubanduskeskuste, tUhiskondlike ja
toostuspiirkondade planeerimisel on Tartu linnagestatud parkimiskohtade vajadusega, pidades
silmas objekti poolt genereeritavat sdidukite pawkmahtu. To0s kasutatud andmed péarinevad
2003., 2007., 2009. ja 2010. aastast.

Seatud eesmargi taitmiseks kasitleti jargmisi kiisim
» Vaadeldi Eesti arengute taustal vimasel aastaklifemtus aset leidnud inimressursi, ehitus-
tegevuse, autostumise ja liiklussageduse arenguid parkimisprobleemi mdojureid ja
pdhjustajaid.
> Anallusiti planeerimisprotsessis parkimisndudluégagelgitamise senist praktikat, kasitle-

des selleks erinevaid funktsioone kandvate maaealathilplaneeringuid.



» Uuriti kehtivate normatiivide (EVS 842:2003 ,Lindatavad”, 2003) vastavust avaldunud ja
varjatud parkimisndudlusele Maarjamdisa linnaosasknevate haiglakomplekside ja
Oppeasutuste juures parkivate sdidukite naitel.

» Hinnati seni kasutatud parkimise reguleerimisvoeséktiivsust.

Magistritod esimeses osas vaadeldakse Eestis jasTaset leidnud arenguprotsesse inimressursi ja
autostumise osas, parkimispoliitika p&himotteidykpaisnormatiivi maaravaid dokumente ning
parkimise kasitlust Tartu linna Uldplaneeringusin€eosa kajastab autori kameraal- ja valiuuringuid:
kuidas on Tartus detailplaneeringute koostamisgesaatud parkimisndudlusega ja milline on
avaldunud parkimisnéudlus Maarjamdisa linnaosas vateu Tartu Ulikooli  Kliinikumi
haiglakomplekside ja teadusasutuste Umbruses. Kwolasa arutlevas osas vaadeldakse, kuidas
detailplaneeringutest lahtuv on kooskdlas parkifistiusega ning millised oleksid véimalused

olukorra parandamiseks.

Soovin tanada kdiki, kes on t60 valmimisele kaadaraid. Eelkdige volgnen tanu juhendamise ja
heade soovituste eest oma juhendajatele dotsariRddsaarele ja professor Dago Antovile, aga ka

Tiia Roivasele.



1. Parkimine kui uurimisobjekt ja planeerimisprobleem

Liikluse vajadused ja arengud soltuvad erinevasagpordiliikide osakaalust ning inimeste ja
kaupade liikumisvajadustest, mis omakorda soltuigdtranspordi- ja maksupoliitikast, kohalikust
ja regionaalsest maakasutusest, regionaalpoliitik8tuse hinnast, raudtee, Uhistranspordi ja

kergliikluse arengust jne.

Liiklussagedust ja selle kasvu mojutavad mitmeditiely millest olulisemad on:
» uldine majanduse areng;

kituse hinna muutus;

erinevad maksud,;

Uhistranspordi arendamine;

kohaliku infrastruktuuri ja maakasutuse areng;

teede labilaskvus;

kergliiklusteede olemasolu (AS Teede Tehnokeskd@9R

YV V. V V VYV V

Autostumine pdhjustab parkimisprobleemi, mis sdisrina suureneva autopargi mahutamises
olemasolevasse tanavaruumi. Parkimiskohtade ndeidjas pakkumise vahekorra kisimus on
muutunud teravaks koikides suuremates linnadesbléami peamiseks pohjuseks on vead
Uhistranspordi ja maakasutuse planeerimisel (Viahal 2004). On leitud, et sdiduautode voogude
kujunemine tuleneb olulisel maaral parkimise plameisel ja parkimiskorraldusel tehtud vigadest
(Knoflacher, 2009). Transpordi planeerimine voinadldvahendada ka 6husaastet (Monebal.,
2007).

Transpordivorgu ja maakasutamise vaheline seosgartranspordististeemi votmekuisimus. Uute
arenduste planeerimis- ja projekteerimisprotsessis oluline osa adekvaatse juurdepdasu
kavandamisel. Lisaks juurdepéésule peavad liikhiaeeerijad podrama tdhelepanu ka uue arenduse
mojudest Umbritseva ala liiklusstisteemile. LiiklugeallUsi teostamisel tuleb iga uue arenduse
korral valja selgitada tekkiva liikluse hulk ja nmaé parkimise ndudlus. Liikluse anallils selgitab
valja teedevorgustikus uuendamist vajavad kohad a@mab visiooni uute liikluslahenduste
rakendamiseks (Taylat al, 2000).

Tanapaeval ei mdisteta veel tapselt, mismoodi pambsisteemi areng mdjutab majaomanike,
investorite, firmade ja kodumajapidamiste asukohlawt Soidu ja asukohaotsustuse vastastikuse
sOltuvuse madistmine ning tunnistamine, et sel pé&#juon vajalik transpordi ja maakasutuse
koordineerimine, t6i kaasa sellise moiste nagu kaaatuse ja transpordi tagasiside tsukkel”.

Terminiga tahistatud suhted voib kokkuvdtlikulttedia alljargnevalt (vt. joonis 1):



» Maakasutuse jagunemine Uule linna erineval otstarbel elamumaad, todstus- ja
kaubanduspiirkonnad — paneb paika mitmesugusteteégenuste (elamine, tdotamine, poes
ja koolis kaimine, vaba aja veetmine) asukohad.

> Inimtegevuste jagunemine ruumis nduab asukohaggwvtese vahelise vastuolu Uletamiseks
ruumilist vastastoimet ehk sditmist, mis omakositzendab transpordi kasutamist.

» Transpordi infrastruktuuri jagunemine loob voima&selliseks koostoimeks ning seda saab
maoota kui ligipadsetavust.

> Ligipaasetavate kohtade jagunemine ruumis mojutsibstuste tegemist asukoha suhtes ning

tulemuseks on muudatused maakasutuse sisteemmsgdraja maakasutus, 2003).
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Joonis 1. Maakasutuse ja transpordi tagasiside skee(allikas: Transport ja maaksutus, 2003).

Parkimine linnageograafilise probleemina kujuneavdSAs 1920ndatel aastatel (The Dimensions
of Parking, 2000). Kaasajal kasutatavad lahendypagkimismajad ja avaparklad ning nende
kavandamine, projekteerimine, rahastamine ja elm@)rkujunesid seal vélja 1945-1965id.),



kuid vaga héid lahendusi pole leitud. Parkimisadadoluline osa USA linnade avalikust ruumist,
hdlmates 6—-40% (Childs, 1999).

Kui sbidukite muretsemisel uuritakse eelnevalt infatsiooni sdidukite maksumuse ja hilisemate
hoolduskulude kohta, siis parkimisprobleem teadwagse alles hiljem, kui kodumaja voi
kulastatava hoone juures puudub soéiduki parkimisedsa parkimiskoht. Inimeste teadvuses on
arusaam, et minu asi on muretseda s6iduk, soidpkdé parkimiskoha rajama keegi teine.

Inimesed jagunevad erinevate transpordiliikide ka@ateks sotsiaaldemograafiliste isedrasuste ja
individuaalsete eelistuste jargi. Vahese mittemsaaritud liiklemisviiside kasutamise p&hjuseks on

ka ebapiisava infrastruktuuri ja jalgrattakultupgudumine (Miralles-Guasch ja Domene, ilmumas).

Vajadus parkimiskohtade jarele muutub seoses Uhrsk@renguga. Vajalike parkimiskohtade arv
asulas soltub:
» autostumise tasemest;
auto kasutustasemest, mis omakorda soltub suugehirglatustasemest;
linnaelanike Uldisest paiknemisest ja oluliste &bk asukohast linnas;

Uhistranspordi konkurentsivdimest;

YV V V VY

jalgrataste kasutustasemest, mis omakorda seomdiyfatiateede olemasolu, jalgratta park-

late olemasolu ja turvalisusega.

Kinnisvaraomanikud leiavad, et parkimiskoha omanoneoluline ja tdstab kinnisvara vaartust. Ka
siis, kui liiklemiseks kasutatakse sageli Uhistpomd, omatakse autot mugavuse ja elustiili tottu
(Stubbs, 2002). Leitud on olulisi seoseid kinnigvagartuse ja parkimiskorralduse vahel (Cutter,
DeWoody, 2010).

1.1. Senine areng Eestis

Soidukite arvu enam kui 2,5-kordne kasv viimase ab8ta jooksul on tekitanud olukorra, kus
olemasolev tanavaruum ei rahulda enam kasvanudinpags ja liikluskoormust. Piiratud
tdnavaruumi tottu tuleb liikluse toimimiseks sedmuleerida ja piirata (Uhesuunalise liiklusega
tdnavad, soidukite parkimise keelamine naiteksak@liselt, nadalapéeviti voi ilma vastava loata,

sOidukite parkimise ja/vdi sissesOidu maksustanmag



1.1.1. Inimressurss

Riigis, maakonnas v0i asulas aset leidev autostinm&se sOltub suurel maaral piirkonna

elatustasemest. Oluline tegur piirkonna majandusegais on inimressurss.

Eesti vaga kiiret majanduskasvu on seni toetanud:

>

majapidamiste ndudluse kasv rahastatuna suureslasaskoormuse kasvu abil, mida
voimaldasid kdigi aegade madalaimad intressimaaestatel 2004—2006, mis tulenesid
nii globaalsete tegurite mojust kui ka Eesti Eumdpiduga Uhinemisega kaasnenud
maariski vahenemisest ja riskipreemia langusest;

valitsussektori ndudluse kasv, mille olulisekskalks oli laenubuumi tulemusena kiiresti
kasvanud sisendudluse maksustamisest tekkinudelagve laeckumiste ulikiire kasv;
valisinvestorite aktiivne tegevus Eestisse investasel, mis on katnud pidevalt
maksebilansi jooksevkonto puudujdagi ja vdimaldaraghi hoida valuutakomitee
suisteemi tingimustes raha pakkumise kasvu korgel;

ekspordi kasv, mis on toetunud pohiliselt kulueéqeriti madalatele t66j6ukuludele);
Euroopa Liiduga Uuhinemise positivne moju (kaubapiwangute vahenemine,
tbukefondid, konkurents, atraktiivsuse kasv invetsdte ja valisturistidele jm) (Eesti
Arengufond, 2008).

Eestis on ehitamisel olnud aegade jooksul markigéisve osa t66hoive tagamisel. Vajalik on

korrastada linnade ja asulate infrastruktuur, eitavalja kaubanduskeskused, biroohooned,

kultuuri- ja spordikeskused (Oidermaa, 2004).

Alljargnevalt toon vélja Tartu linnale koostatuchvastiku prognoosi ja vordlen seda registreeritud

elanike arvuga.

2002. a koostati Tartu linnale rahvastiku prognaastateks 2002—2017. Tartule (nagu kogu Eestile

tervikuna) on 15 aasta jooksul iseloomulik rahvaawahenemine enamikus linnaosades. Kdige

suurem langus toimub Raadi-Kruusaméel, Ulejdel ringa I6unaosas Tammelinnas, Variku ja

Ropka linnaosas. Sellist tendentsi vbivad muutal \v@ulised muutused linna planeeringus ning

intensiivne elamuehitus. Rahvaarv suureneb progéas eelkdige nendes linnaosades, kus on ette

naha uute elamute valmimist nagu lhastes, MaargasfVaksalis ja Kesklinnas (Ainsaar, 2002).



Tartu linna rahvaarv on erinevate prognoosivartinkiohaselt toodud tabelis 1 ja joonisel 2.
Tabel 1.
Rahvaarv erinevate prognoosivariantide kohaselt.

Rahvaarv erinevate prognoosivariantide kohaselt.
Variant 2002 2007 2012 2017
Keskmine 99144 98000 96900 95100
Optimistlik 99141 98400, 96900 95100
Randega 99144 98900 99500 99900
ESA Optimistlik 101093 100800 100500 99600
Linnaositi 98060 96978 96169 95849
Linnaositi tudengiteta 95355 94238 93526 92963
Tudengiteta 94400 92300 90400 88700
Tegelik vastavalt Tartu linna registriteenistusdrantele 99151 98214
104000
102000
100000 — =
98000 -+ il e
96000 — — =
] ] @z002
E 4000 = [ Fe Fe] Ez] Fea B =007
E 92000 — — — — — — EEEE
90000 — — — — — —
BA000 — — — — — —
2000 1 — — — S L I
84000 — — — — — —
22000 T T T T T T
Kes«mine  Optimistlik  Réandega ESA Linnaositi Linnaositi  Tudengiteta Tegelik
Optimistlik tudenciteta

Joonis 2. Rahvaarv erinevate prognoosivariantide Koaselt.

Nagu tabelist 1 ja jooniselt 2 selgub, naitavadk kiiognoosid peale randega variandi elanikkonna
vahenemist, aga Uldiselt vdib rahvastiku progngemseaalsete elanike arve vorreldes vdita, et Tartu
linna elanike arv vastab optimistlikele prognoosiaatidele. Kuna ka optimistlik prognoosivariant
naitab elanikkonna vahenemist, siis peab rakendae®todeid, mis suudaks Tartu linna rahvaarvu
sdilitada ja isegi tdsta. Prognoosivariantide kehasiitab elanikkonna kasvu ainult linna suunduva
randega variant. Sellest tulenevalt peaks Tartindyalitsus ja Linnavolikogu rakendama koiki
meetmeid linna suunduva rande soodustamiseks. ieksivsemaks meetodiks voiks olla vabade



maa-alade arendamine kvaliteetseteks elamupiirldeida Naiteks on Jaamamdisa linnaosas
valminud 1996. aastal detailplaneering, millega eite nahtud korter-, rida- ja véikeelamute
rajamine. Kaesoleval ajal on detailplaneeringustiseeritud alla 30%, mis on ilmselgelt aeglane
areng vorreldes teiste Tartu linna arendustegdefguurimistdos kasitletud Kvissentali ja Veeriku

linnaosade arendused) ning valjaspool linna agitue elamupiirkondade arendustega.

Kui vorrelda asustustihedust linnaositi, siis tiigda asustusega on Annelinn, kus elab ule 28%
Tartu linna elanikest (vt tabel 2, joonis 3). Tesslinnaosades elavate inimeste osatahtsus ei Uleta
10% piiri. Alla 1% Tartu linna elanikest elab Maarj0isa linnaosas, kus kaesoleval ajal arendatakse

intensiivselt teadus- ja haiglakomplekse.

Tabel 2.
Asustustiheduslinnaositi (in/km?) 31.12.2009.

Asustus

Osatahtt Pindala

Linnaosa Mehed Naised Kokku Sus 2 | tihedus
us % | km . >
in/km
Annelinn 11714 16074 27788 28,24 5,36 5184
Karlova 4007 4975 8987 9,13 2,3 3905
Tammelinn 3651 43864 8037 8,17 3,11 2584
Ulejoe 3202 4394 7598 7,72 3,02 2516
Kesklinn 2810 3747 6557 6,66 1,8 3643
VVeeriku 2395 3134 5529 5,62 2,81 1968
6

Ropka 230 2974 528( 5,37 1,44 3667
Raadi-Kruusamée 2159 2591 475( 4,83 2,83 167§
Vaksal 1386 1814 320(¢ 3,25 0,76 4211
Jaamam©oisa 1353 1759 31172 3,16 1,5 2075
Tahtvere 1404 169Q 3094 3,14 2,9 1238
Ropka tbostuse 1084 1358 2447 2,48 3,54 690
Ihaste 1021 112( 2141 2,18 4,25 504
Supilinn 850 993 1843 1,87 0,48 384(
Variku 859 983 1842 1,87 0,77 2397
Rénilinn 773 992 17685 1,79 1,22 1447
Maarjamdisa 154 200 354 0,36 1,13 313
Linna t&psusega 2261 1818 4079 4,15

Kokku 43389 55004 98393 100,00 38,82 2535
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Asustustihedus linnaositi
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Joonis 3. Asustustihedus linnaositi (in/krh) 31.12.2009.

Arvestades linnaosade asustustihedust ja olullsjiektide (kohaliku omavalitsuse ja riigi asutused,

arid ja kontorid, teadus- ja raviasutused ning dipmoned ja vabaaja veetmise kohad) asukohti linna
plaanis ilmneb, et olulised asutused ja inimestékabad paiknevad linnaosades, kus elanike
osatahtsus on alla 6%. Selline jaotus genereeibeste liikumisvajadust erinevate linnaosade

vahel. Kui inimesed liiklevad autodega, tdhendad tepelt parkimiskohtade olemasolu vajadust —
Uks kodu ja teine kilastatava asutuse, Oppehoartédkoha laheduses.

1.1.2. Autostumine Eestis

Taasiseseisvumise jarel on Eesti linnade ja eesli@ikiire areng margatavalt vahendanud transpordi
efektiivsust, kuna hajusale alale on koondunud dwuik inimesi, kes kasutavad intensiivselt
sOiduautosid. Autostumine ja autokasutuse taseeiomd enam kui 2,5 kordse kasvu (vt joonis 4).
Kui uutele maa-aladele rajatakse elamuid ja to@sitk®, koordineerimata kohaliku omavalitsusega
thistranspordi kaasamist nende maa-alade teenisdksnvdi jattes vaga vahe ruumi Uhistranspordi
infrastruktuuride véljaarendamiseks, siis viib seenese Uha tugevamasse sdltuvusse isiklikust
autost ning sunnib teda tegema jarjest pikemaidséite. To0alasele kogemusele tuginedes vaidan,
et eeslinnade ja linnadarsete toostusparkide asemdiuurimaks probleemiks oli erinevate oma-

valitsuste omavaheline puudulik koostdd planeepnuitsesside menetlemisel. Erinevate oma-
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valitsuste piiril paiknevad arendused ei arvedit éisjaoluga, et naiteks naaberomavalitsusse minev
tee on rajatud aastakiimneid tagasi teenindamatisol@inasolevaid objekte. Uusarenduse (elamud,
toostuspark) teenindamisega lisanduv liikluskoorteksab vajaduse teede rajamiseks/rekonstueeri-

miseks mitte ainult uusarenduse sees, vaid kunems@orema teeni.

Hajusalt paiknevate ja Uhistranspordiliinidest k&lugsuvate arenduste realiseerimise jargselt kerkib
Ules juurdepaéasuprobleem, mille tulemuseks oniksilfb/vdi tddandja poolt kasutada antud autode

jarjest suurenev arv.

Autostumise kasvutempo on Uks maaravaid tegurétlisi ja parkimisvajaduse prognoosimisel.

Maanteeameti info pdhjal ei ennustata autostunaisgust, vaid kasvu.

Autostumistaseme prognoosimisel on oluline valj&giteda Oige kasvutempo. Kui lahtutakse
madalast kasvutempost, siis v0ib selle alusel kadatr transpordististeemi labilaskvus ammenduda
tegelikult oodatust marksa varem. Seet6ttu on prawms planeerijate jaoks oluliseks kisimuseks,
kuidas viia liiklusummikute tekkimine miinimuminiaj kuidas muuta liiklus linnades ning
eeslinnades efektiivsemaks, ohutumaks ja keskkdnalikumaks, samal ajal mitte unustades, et on

vaja parandada linnaelanike elu- ja to6tingimusgrsuurendada majanduskasvu.

Tabel 3.
Soidukite arv Eesti autoregistris perioodil 01.01.201 — 01.01.2009 so6idukiliikide kaupa.

Soéiduautod Veoautod Bussid Mootorrattad Haagised
1.01.2001 463883 82119 6059 6703 37463
1.01.2002 407272 80535 5542 6837 36745
1.01.2003 400697 80179 5306 7259 37393
1.01.3004 433982 83430 5364 8112 39941
1.01.2008 471183 85732 5284 9113 42658
1.01.2006 493780 86201 5194 10234 46325
1.01.20071 554012 92860 5378 12594 52754
1.01.2008 523766 80280 4310 14780 53349
1.01.2009 551830 83350 4292 17622 60108
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Joonis 4. Soidukite arv Eesti autoregistris aastatd 986 — 2008 (sdiduautot 1000 elaniku kohta).

Registreeritud sofidukite Ule peab Eestis arvesitustoregistrikeskus (ARK). 2009. a liideti
Autoregistrikeskus Maanteeametiga. Nagbelist 3 ja jooniselt 4dha vBib, ei ole sbidukite arv
tbusnud lineaarselt, vaid 2002., 2003. ja 2008orastatistikas ebaloogilised tagasiminekud, mis
voiksid tuleneda sellest, et ARK on mitmetel aadtsgostanud registreeritud mootorsdidukite arvu
parandusi. Erinevate meetmetega (kohustusliku tdbraatiuse ja kohustusliku liikluskindlustuse
nduetega) on mootorsdidukite omanikke mdojutatudistegt kustutama neid sdidukeid, mida

reaalselt el kasutata.

1.1.3. Autostumine Tartus

Tartu linnas puuduvad andmed sdidukite parkimidaaadkuid juba alates 1993. aastast on teostatud
regulaarseid liiklusloendusi. Liiklusuuringute annatest selgub, et kui 1993. aastal jai summaarne
likluskoormus kesklinnas kahes liikumissuunas koklkalla 6000 mootorsdiduki tunnis
(Inseneribiroo Stratum, 2003), siis juba 1997.a38tti Uletada 10 000 sdiduki piir (Inseneribliroo
Stratum, 2007) ja 2007. aastal lUletas see 16 (dQlgbtunnis (Inseneribiroo Stratum, 2009). 2009.
aastal, tanu liikluskoormuse langusele, jai sedajsiaga suurusjarku 15 000, Uletades o6htusel
tipptunnil endiselt 16 000.
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Adrelinna liikluse kogumaht on veidi vaiksem, agdepalt kasvav. 1993. aastal iletas linnapiiri
Ohtusel tipptunnil alla 1500 sdiduki, 1997. aaste 4000 sdiduki, 2003. aastal 6000 sdidukit ja
2007. aastal ca 8000 mootorsdidukit tunnis. 208Stah ulatus see arv ca 8500 autoni tunnis.

Viimastel aastatel Uletab aarelinna (linnapiiri télg liikluskoormuse kogumaht 50% kesklinna

likluskoormuse kogumahust.

Kui liita kesklinna ja aarelinna liiklusmahud, saanet Tartu linnas osales tipptunni liikluses 1993.
aastal 7500, 1997. aastal 14 000 ja alates 20@Tashigpeaaegu 25 000 sdidukit. Seega, kui votta
aluseks 1993. aasta dhtuse tipptunni liiklussageckmgumaht (=100%), siis juba 1997. aastaks oli

see kahekordistunud ja 2009. aastaks on see Kazenam kui kolmekordne.

Nii saab pikemaajalist arengut anallisides vargnist:

1) Tartu kesklinna liikluskoormuste kasv on pikemaags perspektiivis aeglustuv, kuid seniste
trendide jatkumisel, ilmselt majanduslanguse petid@ppemise jargselt, stabiliseerunud;

2) Tartu aarelinna liikluskoormuse kasv on olnud knr&ui kesklinnas, kuid dldise trendina
saab prognoosida ka selle kasvu aeglustumist;

3) moistagi soOltub tegelik liikluse kasv paljudest ugtgst, millest olulisemateks on linna
perspektiivne liikluspoliitika, erinevate liiklusgide toetamine ja nende kasutamise
mdjutamine vOi piiramine, majanduskasvuga seonduegdrid ja ka linna liiklussiisteemi
terviknéitajad nagu labilaskvus ja suurema koormasestmike ummistumine. Seega saab
siinkohal esitatud arengut kasitleda vaid (Uhe vikoa kuid tdendolise
arengustsenaariumina (Inseneribtiroo Stratum, 2009).

Tabel 4.
Tartu maakonnas ja linnas registreeritud sdidukitearv aastatel 2001 — 2009
(Eesti Riiklik Autoregister, 2002 — 2009).
Soéiduautod Veoautod Bussid Mootorrattad Haagised
sh sh sh sh
Tartu sh Tartu Tartu Tartu Tartu Tartu Tartu | Tartu Tartu Tartu
maakond | linn maakond| linn | maakond| linn | maakond| linn | maakond| linn
2001 44874 | 30442 8265| 5035 561 405 664 439 4628 3065
2002| 40272 | 26604 7800 | 4650 445 312 677 448 4350 2900
2003] 39575 | 25640 7531 | 4506 418 306 669 431 4431 2951
3004 42425 | 27658 7744 | 4600 440 334 754 489 4615 3021
2005 45847 | 29569 7772 | 4610 435 327 863 566 4907 3126
2006 46766 | 29962 7588 | 4496 415 304 950 600 5360 3368
2007| 51084 | 32129 8043 | 4714 583 474 1148 694 6123 3764
2008 44926 | 27457 6241 | 3731 462 395 1502 755 6003 3603
2009 56011 | 34402 9367 | 5955 647 553 1761 | 1018 7929 5022
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Joonis 5. Tartu maakonnas ja linnas registreeritucsdidukite arv aastatel 2001 — 2009
(Eesti Riiklik Autoregister, 2002 — 2009).

Tabelis 5 ja joonisel 4 esitatud Tartu maakonndsjes registreeritud sdidukite arv ilmestab kogu

Eestis aset leidnud so6idukite arvu ja tdnavatdeNate sdidukite arvu kasvu.

1.2. Parkimispoliitika ja pohimotted
Parkimispoliitika Uks peamisi Ulesandeid on leidampromiss maksimaalse aktsepteeritava
autoliikluse ja piirkonnale minimaalselt vajalikuurdepdédsetavuse vahel, mistbttu ei ole taielik

autokasutuse keelustamine digustatud ega ka réadigealik.

Kaesolev t60 lahtub autori praktilise t60 kaigugukenud arusaamadest, et otstarbekas parkimis-
poliitika peaks voimaldama:
> leevendada tanavavorgu labilaskvuse probleeme (kuahiliikluse ohjeldamisega, vahen-
dades tanavate kallihinnaliste iUmberehitustoodecvest;
» arendada liikumisviiside juhtimise kontseptsioomspodustama nende elluviimist;
> reguleerida linnakeskuse liikluskoormust, et mukgakus inimsdbralikumaks ja laiendada
autovaba ala;
» ohjeldada autoliiklust, et vdhendada keskkonnataamst kahjulike heitmetega;
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» suurendada liikluse turvalisust;
» toetada parkimistasudest ja -trahvidest laekuvagtultdiendavalt linna transpordisiisteemi

arengut.

Parkimist on v@imalik korraldada kahte moodi — rt, see tervikuna kas soodustab voi ohjab
autoliiklust linnas. Mitmed Euroopa linnades tehtwarimused naitavad, et just parkimiskohtade
piiramise ja maksustamisega kesklinnas on voimalikda linnakeskuse ummistumist ja saavutada
olukord, kus hakatakse auto asemel linna séitmigaksitama Uhistransporti voi jalgratast (JUssi,
2004). Kaasaegse parkimispoliitika eesmargiks oastiku ja heal tasemel linnakujunduse
planeerimine. Linna terviklik areng tdéhendab kastranspordi heal tasemel toimimist (Stubbs,
2002). Peamised piirangud Uhistranspordiga, jalgsijalgrattaga liiklemisel on need, et puudub

vajalik infrastruktuur ja suureneb reisi ajakuluifdles-Guasch ja Domene, iimumas).

Parkimisalad on harva visuaalselt atraktivsed gegs peaksid nad alati paiknema sellistes
asukohtades, kus nende mdju linnamaastikule onnmai@ine, aga samas vdimaldaks ja soodustaks
nende asukoht ja lahendus parkla kasutust. Naitdk&s parklad projekteerida nii, et inimesed
tunneks ennast mugavalt nende kasutamisel ka pseedaabudes. Elamupiirkonna planeerijad
peavad planeerimisprotsessis leidma lahendusitageksid heal tasemel linnakeskkonna loomise,
jattes koik muud huvid teisele kohale. Parkimiskolet kujundamisel hoonete Umber tuleb
rakendada linnaruumi kaasaegseid disainielemetudli§S, 2002).

Uldjuhul on linnas vdimalik parkimiseks kasutadayjaisi kohti:
» tanavavalised parklad;
» soOiduteega vahetult liituvad parkimisrajad voOi kiad;
» krundil paiknevad parklad, garaazid ja katusealyssetlad;

» parkimishooned.

Parkimiskohtade kavandamisel tuleb seada eesmasgilgarkimiskohad oleks véimalikult [&hedal
objektile, mida kiulastatakse (Viansigal., 2004).

Parkimise korraldamine, mis on piirkonna liikluskadduse ja liikkluskoormuse oluline element,
hdlmab endas:
» parkimise reguleerimist, sealhulgas selle eestimiedwdimaldava stisteemi haldamist (nai-
teks parkimise ajaline piiramine ja sellega se@sekimiskellal voi paberil s6iduki parkimise
alustamise fikseerimise ndue; tasulisel parkimlspdakimispiletite madk, mobiilparkimise

korraldamine, parkimisautomaatide haldamine);
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> kehtestatud parkimiskorra tagamist ja parkimiskeirajate korralekutsumist;

» parkimiskoormuse kohta info kogumist ja anallisi;

» parkimisinfo jagamist (naiteks parkimise juhtimifilkkluskorraldusvahenditega, parkimise
kohta kaiva infomaterjali avalikustamine internetts trukitult);

» parkimisolukorra analiiis, prognoos ja lahendusgaeangute ja projektide lahtellesannete

koostamisel ja projektide-planeeringute menetlemise

Parkimispoliitika elluviimiseks on kasutatud terveatla meetmeid (Victoria Transport Policy
Institute, 2002):

Parkimise korraldamine viiakse ellu eraettevotetd Wohalike omavalitsuse poolt vastavalt
ilmnenud parkimise ja liiklemise probleemidele. Mdprobleemi lahenduste valjat66tamist peab
koordineerima regionaalne voi riiklik struktuur. ahspordiinsenerid ja -planeerijad koos

konsultantidega ja avalikkusega teevad koostddadineiata parkimislahendusi ja parkimiskavasid.

Hea tulemuse saamiseks tuleb koostada probleeahéadamise kava (strateegia), millega tuleb:
1. Méaératleda uldised probleemid (parkimise- ja ligdmmikud, liigsed kulutused parkimise
korraldamiseks, jalakaijate probleemid) ja geogdliaatl probleemid.
2. Kaardistada olemasolev olukord:

» Teostada parkimiskohtade (levaatus. Kui palju omitawal alal erinevat liiki
parkimiskohti (avalikud- ja eraparklad, tanava&disekinnised parklad, lihiajalise ja
pikaajalise parkimiskestvusega, tasuta ja tasuleekimiskohad).

» Teha parkimiskohtade kasutamise uuring, et valigitaga, kui suur hulk ja millist
tulpi parkimiskohti on kasutusel erinevatel kelgedel. Vajalik on tipptunni
valjaselgitamine.

» Anda tulevikundgemus sellest, kuidas parkimiskaofitgthkkumise ja ndéudluse
vahekord vbiks muutuda, arvestades muutusi elanikiks, aritegevuses,
maakasutuses ja reisimisviisides.

» Kasutada saadud andmeid, et kindlaks teha, mallalg parkimiskohtade pakkumine
on vOi saab olema ndudlusele mittevastav.

3. Tootada vélja voimalikud lahendusvariandid.
4. Teha koostood avalikkusega, et hinnata téhusust), Keulutusi, véimalusi ja teostatavust
erinevate lahendusvariantide puhul ning reastadd hdemused pingeritta;

5. Valja tbotada integreeritud parkimise plaan, misiraiés kindlaksnuutused poliitikas ja tavad,

Ulesanded, vastutuse, eelarve, ajakava jm.
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Piiratud parkimisruumi tingimustes on eriti olulis@arkimiskorralduse meetmed (Coomndieal .,
1997), milleks Gha rohkem hakatakse kasutama néiéigse IKT vdimalusi (Viannet al., 2004).
Vianna et al. (2004) wuurisid Brasiilia Uhe keskmise suurusegana Niteréi pdhjal
telemaatikastisteemi rakendamise vOimalusi ja j@udgireldustele, et telemaatikaststeemi
rakendamisega on voimalik:

» paremini kontrollida parkimisala;

» saavutada tasakaal parkimiskohtade pakkumise jdluseivahel,

> edastada informatsiooni vabade parkimiskohtadeakoht

» parkimiskohtade otsingul vdhendada sdiduaega,;

» vahendada liikklusummikuid stuisteemi kaasatud piinesn
Telemaatikaststeemi rakendamise tulemusel vahendiuddsega seotud kulutused, vaheneb
sOiduaeg, saastetakse keskkonda, véheneb keelatuddks parkivate sdidukite arv ja tbuseb

operaatoritele laekuv parkimistasu.

Erinevad mudelid véimaldavad hinnata seoseid astttkanise ja parkimiskohtade vahel, see on
votmekusimuseks transpordi planeerimisel (Tsamiso@@01).

Kdik autoomanike mugavusi piiravad meetmed on epalaarsed, kuigi need tasakaalustavad
autoomanike ja mitteautoomanike olukorda. Parkialigfkat on vdimalik realiseerida, kui on vélja
tootatud hea kommunikatsioonistrateegia, mis sdigahiemalt nii sotsiaalset, rahalist ja keskkonna,
kui ka elanike poolt saadavat individuaalset kddirglles-Guasch ja Domene, ilmumas). Varem
eksisteerinud planeerimisprotsesside keskne juh&iran Euroopas viimasel aastakimnel asendunud
erinevate huvigruppide koostddga. Eriti ndhtav integreeritud koostdo toimimine transpordi,
maakasutuse ja keskkonnapoliitika valdkondadesr{i@gs ja Stead, 2003).

Parkimispoliitika rakendamisel ei tohi &ra unustgalgrattaid. Praegu p6oératakse tahelepanu kill
jalgrattateede vorgustiku rajamisele ja kergliiitej likumistingimuste parandamisele, kuid unarusse
on jaanud jalgrataste parkimisprobleemid. Arvestddessvama hakkavat jalgrataste kasutajate hulka
ja uute kergliiklusteede rajamist, on vajalik kdlede tdhelepanu poorata! Jalgrattaparklate rajamin
ei pea olema ainult kohaliku omavalitsuse Ulesamtid. on kohaliku omavalitsuse kohus viidata

jalgrattaparklate rajamisele dokumentides, midaetietakse seoses ehitus- ja arendustegevusega.

Praegu on pdhilisteks probleemideks:
» hoiurestide puudulik arv avalikus linnaruumis;
> jalgrattavargused hoidmiskohtades;

» olemasolevate jalgrattateede katkendlikkus;
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> loodud on negatiivne kujutelm, et jalgrattaga améis ohtlik liigelda.

Jalgrattaliikluse propageerimiseks on oluline, ebs korrusmajade ja koolide juurde turvaliste
jalgrattahoidlate ja labim&eldud kergliiklusteed@&gustiku rajamisega tekiks uus pdlvkond inimesi,

kellele oleks jalgrattaga asulasiseste soitudenieégeloomulikum kui mootorséidukiga liiklemine.

H.J. Griffioen-Younget al. (2004) uurisid parkimist mojutavaid tegureid jagid kindlaks, et
parkimiskaitumine on suures osas harjumuslik. Autbge kaitumise muutmiseks tuleb esmalt
mojutada liiklejat oma liikkumismustrit muutma net ta oleks valmis proovima uusi vdimalusi.
Juhul, kui saadud kogemus on positiivne, voiksijukada ka uued kaitumisharjumused. Naiteks
Suurbritannias Nottinghami linnas teavitati auttguineaalajas vabadest parkimiskohtadest raadio
vahendusel, parkimisvdimalustest anti teada ajalaliatustes ja brosudrides. Kisitlusest selgus, et
sellisel kampaanial olid positivsed tagajarjed,n&ujuhid olid tunduvalt teadlikumad linna
parkimisvdimalustest ning kaitumisuuring naitassetirenes seni vahest kasutust leidnud parklate
(sh. linna keskusest eemal paiknevate nn “pargdida” parklate) parkimiskoormus. Uldiselt hinnati
Nottinghami parkimisinfo stuisteemi edukaks ja letisarnane mudel (parkimiskohtade monitooring

ja informatsiooni levitamine) oleks kasutatav tes&i linnades (Khattak ja Polak, 1993).

Asulates liikluses osalevate sdidukite arvu on \@iknreguleerida ka hasti korraldatud ,pargi ja
sbida” ning ,pargi ja konni” sisteemide rakendamée,Pargi ja sdida” on meede, kus sbiduk
pargitakse linna aarde selleks rajatud parklassegaist soitu linnas jatkatakse Ghistransporddga v
jalgrattaga. ,Pargi ja konni” on meede, kus soOidp@rgitakse linnakeskuse v8i mdne muu

tdmbepunkti [ahedale rajatud parklasse voi parkioosiesse ja edasi liigeldakse jalgsi.

Tallinna parkimispoliitikat uurinud Pihlak ja AntoW2003) on téheldanud, et otstarbekas
parkimispoliitika peab:
> leevendama ténavavorgu labilaskvuse kitsaskohtaddlgeme liikluse ohjeldamisega,
vahendades tanavate kallihinnaliste imberehitustd@ghdust;
» reguleerima linnakeskuse liikluskoormust, et mkgakus inimsdbralikumaks ja rakendama
meetmeid jalakaijate liikluse ala suurendamiseks;
» autoliikluse ohjeldamisega vahendama keskkonndasaas kahjulike heitmetega;
> toetama parkimistasudest ja —trahvidest laekuvau tuhdol tdiendavalt linna

transpordiststeemi arengut.
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Tallinna parkimispoliitika strateegiline eesmark parkimise reguleerimine eesmargiga mdojutada
transpordiliigi valikut Uhistranspordi kasutamisaskks ja sel moel saavutada liiklusvoogude
vahenemine ning keskkonnaseisundi paranemine \aéeagdd piirkonnas.

1.3. Parkimisnormatiivi maaravad dokumendid
Parkimisega seotud peamised linnaehituslikud igegubhimdtted on kasitlemist leidnud pdhjalikes
Ulevaateteostes (Parking Requirements for Shopgpamgers, 1999; Chrestal., 2004).

Tartus ja kogu Eestis on erineva funktsionaalsusega-aladele seoses nende kasutusele votmisega
ja sinna hoonete rajamisega parkimiskohtade aravigslikuks maaratlemiseks kasutusel Eesti
Standard EVS 843:2003 ,Linnatanavad” (2003) (E&tandardikeskus, 2003). Kuid nimetatud
standardis toodud parkimisnormatiivid on Uldisedjgk arvestatakse mdoningal maaral linnade
eriparaga. Nii on Eesti linnade linnakeskuste jaglkitiste parkimisnormatiivide mééramisel jaotatud
linnad I, Il, Il ja IV klassi. Tallinn ja Tartu ohigitatud | ja Il klassi, kbik tlejaanud on méaéud Il

ja IV klassi linnadeks.

Standardis on erinevad linnaosad (parkimisvoondigitud:
» linnakeskus;
» vahevoond,

> d&areala.

Ehitiste teenindamiseks vajalike parkimiskohtadevutmisel tuleb standardis toodud
parkimisnormatiivi linnakeskuse jaoks rakendadarisua vaartusena, vahevoondis ja &aarelinnas

vahima lubatava vaartusena, mida poolte kokkulepfidl suurendada.

Standardi peatikis 10.2 ,Parklate kavandamine piamése ja projekteerimise erinevatel etappidel”
peatlkis satestatakse:

1. Koos tanava planeerimisega tuleb lahendada leedparkimine.

2. Uldplaneeringus tuleb méaarata:
» parkimispoliitika (likumisviis, autostumistase jjaingud jne);
» parkimisnormatiivi rakendamise uldised p&himdtted;
» suurte parkimishoonete asukohad;

» parkimist kasitlevad nduded ja soovitused.
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3. Detailplaneeringus tuleb:

» tapsustada parkimisnormatiivi rakendamise pohirdjtte
kavandada parklate méodud ja litumised tanavavgagu
sobitada valitud lahendus keskkonda;
lahendada parklate ja matka sihtkohtade vahelagtepd,;
ette n&ha parklate etapiviisilise ehitamise voimalu

VvV V V V VY

vajadusel kavandada parkimispiirangud.

4. Tanava, valjaku, kvartali ja Gldkasutatava hoenikusprojektis tuleb maarata:
» plaanilahendus ja vertikaalplaneerimine;

parkimis- ja liikluskorraldus;

puuetega isikute sdidukite parkimine;

laadimiskohad varustussdidukitele;

parkla ja parkimishoone konstruktsioon;

parklaga seotud tehnovorgud ja liikluskorralduswerhe;

YV V V VYV V V

haljastus.

5. Uute alade planeerimisel tuleb parkimiskohadyaida peamiselt kruntidele, valtides tanaval
parkimist (Eesti Standardikeskus, 2003).

Standardis on 6eldud, et uute ja oluliselt Umbeatdwvate alade detailplaneeringus ei tohi reeglina
parkimiskohti kavandada tadnavale. Varemhoonestatiad planeeringus voib osa parkimiskohti
kavandada juurdepéésudele, kui seal on vaba ruarkiuntidele ei ole vdéimalik paigutada kaiki

parkimisnormatiivi jargseid parkimiskohti.

Parkla otstarbekaks kasutamiseks on soovitav, atepritaval alal paikneksid erineva tddaja ja
kasutusreziimiga hooned. See tagab parkla Uhtlageriuse ning parkla ei jaa 66seks voi paevaseks
ajaks lagedaks asfalteeritud platsiks. Standardiss@testatud, et parkla voib kavandada igale

hoonele eraldi voi mitmele Uhisena.

Standardis on pddratud téahelepanu ka sdidukitelgajk soovitud kilastatava sihtpunkti vahelisele

kaugusele. Vastavad néitajad on esitatud tabdija®.
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1.4. Parkimise kasitlemine Tartu linna tldplaneerirgus

Uldplaneeringus on maaratud linnaruumi asustustibgal umbkaudne liiklusndudlus.

Tartu linna Gldplaneeringu koostamisel on arvestdtinnatanavate standardiga ja tldplaneeringus
on maaratud vastavad parkimisvoondid. Nagu stamslaml ka tldplaneeringus kehtestatud kolm

parkimisvoondit: linnakeskus, vahevdond ja aareliméond.

Uldplaneeringuga on ette nahtud, et Tartu linnamiline planeerimine toimub linnastidamest
l&htuvate erineva juhtfunktsiooniga maa-alade sekase arendamise kaudu, kus tasakaalustatult
arvestatakse majandusliku, sotsiaalse ja kultgerikeskkonna ning looduskeskkonna suundumuste
ja vajadustega (Tartu linna tldplaneering, 2005)i$a 5).

Vastavalt Tartu linna Uldplaneeringule on maa-aldaddiste kasutamis- ja ehitustingimuste
ligitamisel jaotatud maa-alad:
» elamumaad;
vaiketootmis- ja arimaad,;
toostusmaad;

kaubandus- ja teenindusettevotete maad,;

vV V V V

Uuhiskondlike hoonete maad.

Asumid on Uldplaneeringus vaikseimad funktsionaattgiaalsed Uksused. Nende nimed ja piirid on
antud lisas 7 “Elamupiirkondade areng ja perspaigiielanike arv asumites” ja lisas 8 “Elanike arv
linnaosades ja asumites”. Hoonete lubatud suurimvafim korruselisus vdi vahima ja suurima
korruselisuse vahemik on antud lisas 6 “Maa ja hagEatldised kasutamis- ja ehitustingimused”.
Muud  pohilised  arhitektuurinbuded  hoonetele  antakseéetailplaneeringutega  voi

projekteerimistingimustega.

Kuna vastavalt standardile arvutatakse vajalik &dte parkimismaht hoone suletud brutopinnast
l&htuvalt, on detailplaneeringu koostaja Ulesann@anata objekti teenindamiseks vajalik
parkimismaht. Objektide projekteerimise kaigus tégpatakse parkimismaht Ule ja projekteeritakse
parkla koos juurdepaasudega.

Projekteerimise kaigus vdib objekti teenindav pawkmaht vahenda, aga mitte suureneda.
Parkimismahu vahenemine on vdimalik, kui krundi orkaei realiseeri kogu detailplaneeringuga

maaratud ehitusmahtu.
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1.4.1. Parkimise pdhimdtted
Vastavalt uldplaneeringule (2005) tuleb parkimideole planeerimisel [&htuda jargmistest
pdhimdbtetest:

» kavandada voimalikult palju parkimiskohti véljapedéinavate maa-ala;

» luua eeldused parkimislahenduse realiseerimisekss wdimaldab linna keskosa
likluskoormuse véaiksemat kasvu vorreldes autossena autode kasutamise intensiivsuse
tbusuga. Kesklinna piirkonda kavandatavatele olgjeld suurima eeldatava
parkimisvajaduse tagamine viib paratamatult kesldinolulisemate liiklussdimede
ummistumisele ning linnakeskkonna kvaliteedi habrarsele;

» reguleerida parkimiskorraldust, lahtudes soidukdiest; planeeringutes ja projektides
madaratavad parkimisala suurus ja tehnilised lahssdiuuleb kavandada ja realiseerida
koosk®dlas standardis EVS 843:2003 kehtestatud egaet

Vastavalt liikluseeskirja nduetele tohivad duegbarkida ainult A- ja B-kategooria ning D1-
alamkategooria sdidukid. Oueala piirkondade laiemida ja m&aramine toimub vastavalt linna
arengule (uued tiheasustusega piirkonnad jt alaslala kasutamine seda tingib).

Tartu linnas on valja ehitatud parkimismajad Kaiea 1C, Tehase 14, Fortuuna la, Kaunase pst 73,
Vaike-Turu 3, Turu 2, Turu 14 ja Riia 1 kruntid&ehtivate detailplaneeringutega on kavandatud
parkimismajad Po6ik 5, Raatuse 21, Vanemuise 19g&sandri 2 kruntidele.

1.4.2. Liiklusmaad
Uldplaneeringuga maaratud liiklusmaade planeeriniigeb jargida jargmisi phimdtteid:
> transiitlikluse suunamine linna aarealadele, uuiagistraalteede ja ristmike ehitamine, et
valtida suuri autotranspordivooge labi elamupiirtade;
> raudtee transiitliikluse linnast méoda juhtiminemblersdit on aktsepteeritud majandus- ja
kommunikatsiooniministeeriumi poolt ja tuleb kavadd maakonnaplaneeringuga,
> liikluskoormuse hajutamine kesklinnas liiklussujgeu parandamise ja tb6husa
parkimiskorralduse rakendamise abil;
> jalakaigutsoonide laiendamine kesklinnas;
» vOimaluste sailitamine kogu linna hélmava jalgregtale vorgustiku ehitamiseks;
> liiklusskeemiga tarbetute sissesditude valtiminealiana (Kroonuaia, K. E. von Baeri,
Vallikraavi, Poe tanavate ja Emajde vaheline alajgnsuunamine eeslinnadest lahtuva

likluse sisemist ringi médda magistraaltdnavajeldeedele.
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Linna ruumilise arengu p&himotted on toodud lisdRBumilise arengu pohimdtted”.

Seega on Tartu linna uldplaneeringuga maaratudettilplaneerimise staadiumis tuleb kavandada
lahendusi, mis valdivad sdidukite parkimist tAnavaa-alal, vahendavad kesklinna liikluskoormust
hajutades liiklust magistraaltanavatega ja rakeeslddhusat parkimiskorraldusega, tiheasustusega
elamupiirkondades reguleerida soidukittitipide pamtintikluskorraldusvahenditega (liiklusméark
573 "Oueala”), vdimaldavad realiseerida kogu linh@lmava jalgrattavdrgustiku rajamist ja
voimaldavad teatud tingimustel parkimismajade raganSamuti on maaratud, et parkimiskohtade

kavandamisel ja realiseerimisel kasutada standakds 843:2003 ,Linnatdnavad”.

Elanikkonna kasvav elatustase on luhikese aja jddkkitanud Eestis hlppelise kasvu igapaevases
likluses osalevate sdidukite arvu ja rajatud edtahu osas. Kahe aastakiimne jooksul enam kui 2,5
kordne autopargi suurenemine ja olemasolevas linmais vabadele maa-aladele erinevate
kasutustlitipidega hoonete rajamine sunnib jarjestmerrakendama meetmeid asulasisese
likluskorralduse ja ehitustegevuse reguleerimisdlkstu linna arengu koordineerimiseks kehtestati
1999. a. kogu linna hdlmav uldplaneering. Intemsivihiskonna areng tekitas juba 2002. a. vajaduse

Uldplaneeringu uue redaktsiooni valjatdotamiseés, kehtestati 2005. a.

Asulates tanavavorgu planeerimise ja tdnavate ktegemise reguleerimiseks koostati 1997. a Eesti
ehitusprojekteerimisnormid EPN 17 ,Linnatanavad’jllefe p&hinedes koostati 2003. a Eesti
standard EVS 843:2003 ,Linnatdnavad”. Praegu ondstal ,Linnatdnavad” ainuke dokument, mis
maarab ehitistele parkimisnormatiivi, mida planeese ja projekteerimise staadiumis peab

arvestama.

Eeltoodud dokumente arvestades on Tartu linnas ubotea platvorm tasakaalustatud ja

jatkusuutliku linnakeskkonna rajamiseks.
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2. Parkimisprobleemide lahendused Tartu linnas: pré&tiline osa

2.1. Andmed ja metoodika

Kaesoleva magistritod valmimisel kasutatud andrkegtfirinevad t60 autori poolt teostatud
vaatlusuuringutest, OU Stratum poolt koostatudluskageduse kaartidelt, uurimistoos kasutatud
detailplaneeringutest ja Ehitusregistri, Maantedamimg Statistikaameti kodulehelt. T66 kaigus
koostatud kaartide valmistamiseks on kasutatud Maph CoreIDRAW tarkvara. Andmeanaliils
toimus peamiselt Microsoft Exceli tarkvaraga. Td@sutatud ortofotod ja aluskaardid péarinevad
Tartu Linnavalitsuse andmebaasidest. Tartu Linntseles kasutatakse programmi RED2002, mis
on graafiline redaktor, mis lubab kasutajal vissedrida oma kartograafilise materjaliga seotud
tlesandeid. RED2002 voimaldab kasutajal konstrdeerkindlaid, klassideks grupeeritud
graafilistest primitiividest koosnevaid objekte paigutada neid kaardile kas siis visuaalselt voi
nende koordinaatide maaramise teel, samuti reddgeeobjekte, muutes nende atribuute ja
primitiivide paiknemist kaardil, ka on v8imalik aijte kustutada. Objektidega on vdimalik siduda
lisainformatsiooni nn. infotabeli maaramise teehjékte saab kasutaja oma vajaduse jargi kujutada
vOi mitte kujutada kaardil. Objekti osutamisel ofimnalik inspekteerida objekti atribuute ning
samuti sellega seotud infotabelit. Objekti osutartmimub kas visuaalselt, nime jargi, numbri jargi
vOi siis jarjekorra alusel objektide andmebaasisaks vdimaldab RED2002 trikkida ja kopeerida

kaardiosi ning teostada vahetuid mddtmisi.

RED2002 komplekti kuuluvad failid vdib jagada 4 égboriasse, need on:
» programmifailid;
> kaardifailid;
» Uhised andmetabelid ning failid;
» projektide andmetabelid ning failid.

Magistritoo koostamisel kasutatud kaardid on kaostélicroStationi tarkvaraga modtkavas 1:2000
ja 1:5000.

Liikluse genereerimine on sdidukite aktiivsuse métad tase, mis on seotud antud kohaga, arenguga
vOi maakasutusegdMaakasutuse- ja liiklussiisteem on omavahel tihesedttud (Tayloret al.,
2000).

Kéaesoleval sajandil aset leidnud majanduse aremgqok on toonud Tartus esile rea liiklus-
korralduslike probleeme.
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Kdige teravamalt on esile tdusnud jargmised muutuse
» suurenenud on autode hulk liikluses, millest andawérku naiteks pikemad ootejarjekorrad
fooridega reguleeritud ristmikel vdi kodutanavaltiemale teele valjasoidul;
> raske on leida vaba parkimiskohta, millest annalrkmaaba parkimiskoha otsimine
kodumaja vOi asutuse juures, mida soovitakse lkidiast
> kehtestatud on piiranguid parkimisel, millest anmaéirku erinevat tudpi parkimise keelud
(parkimine vaid erilubadega, ajaline parkimise agng) voi tasulise parkimiskorra

kehtestamine nii erakruntidel kui ka linnatanavatel

Efektiivsete lahenduste vdi leevendavate meetnmédjatiiGtamiseks on vajalik esmalt valja selgitada

parkimisprobleemide p&hjused.

Kuna Ukski linn ei arene kaootiliselt, vaid arengnédéaratakse tldplaneeringuga, mida tapsustatakse
konkreetsete maa-alade arendamisel detailplanegeigg, siis keskendusin oma uurimistoos
kaesoleva sajandi algul, intensiivse majandusegaprioodil koostatud ja taielikult voi osaliselt
realiseeritud detailplaneeringutele, tuues véaljajyid&ks detailplaneeringute liikluskorralduse
peatikkides on kasitletud uldist liikluskorraldyatsdidukite parkimist. Kuna detailplaneering on
Uldplaneeringu alusel koostatav linna vo6i valla kegéma osa lahiaastate maakasutuse ja
ehitustegevuse planeering (Eesti StandardikeskKi3)2siis on oluline selles etapis valja selgitada

maa-ala tulevase kasutamise eesmargid ja kord.

Uurimus keskendus jargmiste Tartu linna intensiiva@renguga piirkondade detailplaneeringutele:

1. elamualad — Jaamamdisa ja Veeriku linnaossa rajitutermajad ning Kvissentali ja
Jaamamadisa linnaosadesse rajatud paaris- ja Udsikelt

2. kaubanduspiirkonnad — Léunakeskus ja Eeden,;

3. Uhiskondliku suunitlusega piirkonnad — Maarjamdiismaosas paiknevaid Tartu Ulikooli
Oppe- ja teadusasutused, Tahtvere linnaosas pakkestv Maaulikooli 6ppe- ja spordihoone
ning Annelinnas paiknev A. Le Coq'i spordihoone;

4. toostuspiirkonnad — Ropka ja Ravila tehnopargid.

Lisaks planeeringutele selgitasin Maarjamdisa losas paiknevate haiglakomplekside ja Oppe-
asutuste juures parkivate sdidukite hulga pohjaiadiivide (EVS 842:2003 ,Linnatdnavad”, 2003)

vastavust reaalsele parkimisvajadusele. Selle egssaavutamiseks viisin labi parkimisuurimise.

Parkimisuurimisega on voimalik selgitada (Coonabal., 1997; Chrestt al., 2004):

» parkimiskoormust, mis naitab parkivate sGidukitékawuritaval alal teatud ajahetkel;
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» parkimise kaivet, mis naitab, mitu sdidukit kasuibhge parkimiskohta teatud aja jooksul;

» parkimise kestvust, mis naitab Uhe sdiduki keskpaskimisaega;

» parkla kasutegurit, mis leitakse parkivate soideikitvu suhtena parkimiskohtade arvu teatud
hetkel,

» piirangutest ja nBuetest kinnipidamist (naiteksitadi kestvus).

Valiuuringu teostamisel tuginesin Taylor et al. @) metoodikale. Vastavalt sellele on liikluse
tekke ja parkimisvajaduse véljaselgitamiseks uwiadabiviimisel oluline eristada mingil ajahetkel
avaldunud ndudlust ja varjatud ndudlust. Avaldumddidius on mingil ajahetkel uuritava objekti
poolt genereeritud liikluse hulk ja parkimiskohtad@jadus. Varjatud ndudlus on rajatiste
maksimaalse kasutamise korral maksimaalselt genemrdiiklus- ja parkimisvajadus. Enamik
andmeid, mis on saadud valitéddena, on avaldunudinge andmed. Kuid arendatavate objektide

planeerimisel peab arvestama varjatud ndudlusega.

Avaldunud ndudluse valjaselgitamiseks kogutud ardlorejargmised:
» parkimise ndudluse ajaline jaotus;
» parkimise ndudluse ruumiline jaotus;
» parkimisndudluse tekitajate ruumiline jaotus;

» parkimiste koguarv uuringualal.

Liikluse tekke ja parkimisndudluse valjaselgitarkis@dib kasutada kolme tutpi tehnikat (Taydbr
al, 2000):
> kohaliku v@i regionaalse omavalitsuse vOi parkirpe@atorite poolt kogutud olemasolevate
andmete kasutamine;
» vaatlusuuring;

» parkivate sdidukiomanike intervjueerimine voi kigstikega uurimine.

Vaatlusuuring jaguneb omakorda sisse- ja valjasfidaoguks ning patrulluuringuks. Vastavalt
patrulluuringu labiviimise kaigus kasutatavale ti&hate liigitatakse patrulluuring traditsioonilisejes

videouuringuks.
Parkimisuurimuse labiviimiseks koostasin uuringukav

Parkimisuurimise labiviimisel kasutasin parkimiséudluse véljaselgitamiseks traditsioonilist
patrulluuringut. Selle uuringutitbi l&biviimisel osesmargiks vdimalikult [Uhikese aja jooksul
fikseerida kéik parklas parkivad autod. Uuringutiipppuduseks on see, et parkla pole kunagi

staatiline ning osa sdidukitest voib liikvel olla.
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Vastavalt uuringukavale selgitasin vaatlusuuringugangualal vélja parkimise néudluse hommikul,

peale toopéaeva algust kell 8.15 — 8.30, pealel@iregal kell 13.00 — 13.30 ja 6htul, enne t6opéeva
[6ppu kell 16.30- 16.45 vahelisel ajal. Vaatlusagu viisin 1abi kolmel nadalapaeval: kolmapéaeval,

18. novembril 2009. a., neljapaeval, 15. aprildllP. a. ja teisipaeval, 20. aprillil 2010. a.

Parkimise ndudluse ruumilise jaotuse valjaselgitaks jaotasin uuringuala seitsmeks vaiksemaks
alaks, maarates need pohimdttel, et iga ala segmiimise ndudluse tekitaja ehk moni ravi- voi
teadusasutuse hoone. Vaiksemate uuringualade maéatamldasin, et parkimise ndudluse tekitajate
Umber olevad parklad voi tanavad on need, kus yadgalale jadvat asutust kilastavad inimesed
oma soOidukeid. Alade maaramisel arvestasin ka gualal kehtivate detailplaneeringutega.
Parkimisuuringu labiviimise kaigus fikseeriti uugimalal kehtestatud parkimispiirangud. Samuti

fikseeriti kehtestatud piiranguid eiravad séidukid.

Uuringutulemuse esitamiseks koostasin tabeli (véatal 9). Tabelis on esitatud parkimisnéudlus
vaatlusuuringu labiviimise aegadel. Tabelisse Isa2003. a. ja 2007. a. tehtud aerofotodelt
loendatud sdidukid. Aerofotodelt loetud sdidukimdéstavad uuringualal toimunud arenguid.

Vaatlusuuringul fikseeritud sodidukite arv on fikeeg@shetke parkimisndudlus uuringualal.
Uurimistods kasutasin saadud tulemust, kui reaalgatkimisvajaduse maara uuringualal.

Analoogilisi parklakasutuse uuringuid on Tartu lkotehtud ka varem (Andresson, 2010).

Toos vorreldakse parkimisloenduse intensiivsemalukdtie parkimise tulemusi standardiga EVS
843:2003 ,Linnatanavad” ja kehtestatud detailplamggites esitatud parkimiskohtade vajaduse
arvutusega (vt tabel 11 ja tabel 12). Kuna kdiledelringualal paiknevatele parkimise ndudluse
tekitajatele ei ole koostatud detailplaneeringuifam varjatud ndudluse arvuks EVS 843:2003

,Linnatédnavad” toodud parkimisnormatiive.

Et saada teada muutusi piirkonna tanavate liiklugésdlesin uurimistdos 2003. (vt lisa 11), 2007.
(vt lisa 12) ja 2009. (vt lisa 13) aastal koostatuklussageduse kaartide pdhjal uuringualaga

piirnevate tanavate liiklussagedusi. Liiklussageew®rdlemiseks koostasin joonise 16.

Soidukite parkimisuurimise tulemused ja uuringu@aitanavate liiklussagedused iseloomustavad

hasti uuringualal toimunud arenguid.
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2.2. Parkimise kasitlemine detailplaneeringutes

Alljargnevalt on uuritud, kuidas on detailplanegute koostamisel parkimiskohti planeeritud: kas
on detailplaneeringu koostamisel arvestatud staindavS 843:2003 ,Linnatanavad” tulenevaid
ndudeid, prognoositud tulevast liiklusmahtu ja rafidd detailplaneeringu realiseerimisjargne

sOidukite parkimisvajadus.

Analliisides kasitletud detailplaneeringute (vt.njeo6) objekte ja nendele ligipdasetavust (jalgsi,
sOidukiga, uhistranspordiga), samuti parkimisvagighersonalile ja kilastajatele, voib vaita, etanid

varskem on planeering, seda pohjalikumat kasitiast kiisimused leiavad.

Uutimistéts kasitletud detailplaneeringud

Uhiskondikud asitused
Elamualad

Tddstuspargid

Kaubanduskeskuzed

q\_rL\H O Tooo = 7
- f\/f

Joonis 6. Uurimistdos kasitletud detailplaneeringud
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2.2.1. Elamualad

Uurimistods  kasitletud elamualade arendamistega statiu 1996. aastal. Vaadeldud
detailplaneeringute realiseerimine on langenudl@spenud intensiivse majanduskasvu eelsesse ja
ka korgperioodi. Osade detaliplaneeringute realiseee on olnud kirem ja osade

detailplaneeringute realiseerimine kestab ka praegu

Uldplaneeringuga méaaratud elamualade planeerimikd arvestada jargmisi pdhimétteid:

» piirkonna looduskeskkonna taluvuse ja ressurssitestga kasutamise arvestamine uute
elamupiirkondade maaramisel;

» olemasoleva elamumaa tihendamine piirkonna hooslestdi ja arhitektuuristiili arvestavate
korter- ja vaikeelamute ehitamisega,;

» alamajade piirkondade umberkujundamine elamupitlkoleks koos vajaliku infrastruktuuri
rajamisega,

> detailplaneeringute koostamisel hoonete ehitamiskingne tehnovorkude ja tanavate

ehitamisega.

Uurimistods kasitletud elamualade detailplaneeti@gkohta vOib Gelda, et detailplaneeringute
koostamisel on arvestatud sodidukite parkimisvajagas Pdhjalikumalt on kasitletud

parkimisvajaduse valjaselgitamist Jaamamdisa lisaaelamupiirkonna detailplaneeringus. Selle
detailplaneeringu koostamine on langenud aega, &wuiolnud veel standardiga maaratud
parkimisnormatiive ja detailplaneeringu koostaja parkimisvajaduse véljaselgitamiseks teinud
arvatavasti uuringu. Kahjuks detailplaneeringu ketsus see t66 puudub. 2005. aastal Veeriku
linnaosa korrusmajade rajamiseks kehtestatud gditaderingu koostaja on lahtunud

parkimiskohtade planeerimisel kehtiva standardnmiumnduetest.

Planeeringualasid kulastades torkab silma asjabli4prrusmajadega piirnevatel tdnavatel pargivad
sOidukid. See tuleneb arvatavasti asjaolust, ekkoheriga saab parkimiskoha thele séidukile ja kui
peres on teine sdiduk, ei ole sellel maja juurgkgtwd parklas parkimiskohta. Samuti on probleemiks
kulastajate vOi remondi- ja hooldust6id tegevaikuie sdidukite parkimine korrusmaja vahetus

laheduses.

Uksiku korrusmaja planeerimisel olemasolevassealimmmi ei ole margatav, et maja juures on
pooltiihi parkla, aga moned sdidukid pargivad ikkg@jatud tanaval. Uutesse planeeringutesse ei

tohiks sellist kaitumist sisse kavandada. Seet@ieks otstarbeks satestada standardis eraldi
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kulastajatele ning remondi- ja hooldet6id teostavadidukitele piirangutevaba parkla rajamise

kohustus. See parkla vdiks olla rajatud ka mingirfetegrupi peale, mitte iga Uksiku maja juurde.

2.2.1.1. Ujula-Kvissentali asum

Kvissentali elamupiirkonna areng algas 1998. a &amsali piirkonna detailplaneeringu

koostamisega. Detailplaneering kehtestati 22.09129 Planeeringuala suuruseks oli 17,64 ha.
Vastavalt planeeringule moodustati Uks 13-kohalim@elamukrunt ja 64 vaikeelamumaakrunti

(Kvissentali piirkonna detailplaneering, 1999).

Tanu detailplaneeringu edukale realiseerimiselstatu2004. a Kvissentali tee 17, 19, 21 kruntale |
l&hiala detailplaneeringu koostamist. Detailplameprkehtestati 30.06.2005. a. Planeeringuala
suuruseks oli 5,1 ha. Vastavalt planeeringule metadiu30 vaikeelamumaakrunti (Kvissentali tee
17,19,21 kruntide ja lahiala detailplaneering. 2005

Kaesoleval hetkel on 1999. a kehtestatud planesegmgkdik elamumaaks maaratud krundid
hoonestatud. Ehitusload on véljastatud ka kdigD@x2 a kehtestatud planeeringuga elamumaaks

maaratud kruntidele.

Detailplaneeringus on satestatud, et soOidukite ipmnle tuleb lahendada krundi piires.
Eramukruntidel peab olema vahemalt kaks parkimiskohAri- ja vaikeelamuhoone
parkimisnormatiiv on &rifunktsiooni puhul 1 parkskbht 50 M suletud brutopinna kohta ning 2-3

parkimiskohta vaikeelamufunktsiooni tarbeks.

Kokkuvotvalt voib 6elda, et Kvissentali on rajatudikeelamupiirkonnale iseloomulik asum, kus
sOidukite parkimine on lahendatud krundisisesetak#liselt igal krundil on rajatud parkimisala

kahe kuni kolme sdiduki parkimiseks. Kuna siseteeditsad, pargivad sdiduteel Uksikud sdidukid.

2.2.1.2. Jaamamodisa

Jaamamadisa elamupiirkonna arengu aluseks on 1996lustatud ja 10.10.1996. a kehtestatud
Jaamamadisa linnaosa elamupiirkonna detailplaneebegailplaneeringu eesmaérgiks oli omaaegse
isoleeritud territooriumi sidumine linna kui terugga. Detailplaneeringuga maarati piirkonna
teedevorgustik ja hoonestamise pohimotted (Jaansamidinaosa elamupiirkonna detailplaneering,

1996).Detailplaneeringus maarati korter-, rida- ja valkemupiirkonnad.
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Kaesoleval hetkel on planeeringu realiseerimisdgatatud. Jaamamdisa — Oksa — lda — Jaama
tdnavatega piirnevale alale on ehitatud korrusmagted— Oksa — Ladva — Jaama tanavatega alale on
alustatud korrusmajade ehitamist. Ladva — OksaénRiitee — Jaama tanavatega piirnevale alale on

ehitatud paarismajad. Ida tn 8 krundile on ehitdasteaed.

Detailplaneeringus séatestati jargmised nduded &@alparkimiseks.
Parkimistingimused arihoonestamise puhul:
> kohvikud, restoranid — 1 koht 3-le kohale ruumigoht 5 nf kasuliku pinna kohta;
> poed, kaubanduskeskused — 1 koht 25asuliku pinna kohta (kuni 100°npuhul) v&i 1
koht 10 nf kohta (uile 100 fmpuhul);
> pangad, biirood, agentuurid — 1 koht Z5kawsuliku pinna kohta ja 1 koht 4 téétaja kohta;
> hotellid — 1 koht kiilastaja kohta ja 1 koht 3-léttjale;
> diskoteegid — 1 koht 5 frkasuliku pinna kohta ja 1 koht 3-le tootajale.

Parkimistingimused elamute juures:
» garaaz projekteeritakse Uhisgaraazina elamu 1saklikorrusele vastavalt pinnavee seisule
ja hoonestaja soovile (6-12 korteriga elamud, lalét 4, 10, 14, 15);
» garaaz projekteeritakse elamuga samas mahus @idadlja Uhepereelamud, kvartal 4-7, 10-
12, 14-25); garaazist on voimalik loobuda vastatalija soovile (kvartal 13);
» parkimine nahakse ette krundi piires, krundi tapaadses, hoonestusest vabal alal.

Kokkuvétvalt voib 6elda, et Jaamamdisa linnaossa atustatud uute elamute rajamist. Uute
korrusmajade piirkonda iseloomustab suurt osa Krpimthast hélvava asfalteeritud parkimisalade
rajamine. Kortermajadega piirnevatel tdnavatel pacysoidukid. Kuna rajatud parklates tuleb koos
korteriga osta ka parkimiskoht, siis mitme sdidakmeredel puudub teise soiduki parkimiseks koht

parklas. Paarismajade piirkonnas on igal krundtidi 2 parkimiskohta.

Olemasolevate kortermajade juurde on rajatud Uklsigarklad. Enamus sdidukeid on pargitud
sOidutee darde. Pdhja pst 33 krundile on rajatudega tasuline parkla, aga see ei ole kasutust

leidnud — seal pargib tavaliselt kimmekond sdidukit

Jaamamadisa linnaosa korrusmajadega kilgneb gaea&iichpleks, kus elanikel on vdimalik

soidukeid hoida.
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2.2.1.3. Veeriku
Veeriku linnaossa korrusmajade rajamiseks alug@@4. a Veeriku 12b ja Tulbi 2a kruntide ning
l&hiala detailplaneeringu koostamist. Detailplamegkehtestati 10.05.2005. a. eesméargiga maarata

maa-alale tingimused elamukvartali ehitamiseks.

Planeeringuala suuruseks oli 2,3 ha. Planeeringuganaldati alale kaheksa kahe- kuni
viiekorruselise kortermaja rajamist (Veeriku 12bTjalbi 2a kruntide ning lahiala detailplaneering,
2005).

Kaesoleval hetkel on planeeringuala realiseeritud.
Parkimine on ette nahtud krundisiseselt. Vastduaiterite arvule on kruntidel ette nahtud parkimis-
kohtade arv, mille arvutamisel lahtuti jargmistastudest:

» 1-2-toaline korter — 0,7 parkimiskohta

» 3-toaline korter — 0,9 parkimiskohta.

Kokkuvdtvalt voib delda, et Veeriku linnaossa ofatad uus kortermajade grupp. Seda piirkonda
iseloomustab ka suuremahuline asfalteeritud pasdalai Nii nagu Jaamam@disa linnaosas pargivad
ka Veerikul sdidukid sdiduteel, sest pere teisedii parkimiseks puudub koht krundil olevas

parklas.

2.2.2. Kaubanduskeskused

Kaubanduskeskuste areng Tartus algas kohe isesesyyargselt. Kuni sajandivahetuseni toimus
pohiliselt olemasolevate kaupluste rekonstrueemman laiendamine. Esimene peale iseseisvumist
Tartus kaubanduskeskuseks planeeritud krunt asudaKeee 1c krundil, kuhu rajati Eedeni
kaubanduskeskus. Esimene Tartu linna piirile stgtiselt olulise Tallinn — Tartu — Voéru —

Luhamaa maantee aarde rajatud kaubanduskeskusuoaKke&skus.

Mdlemad kaubanduskeskused on saavutanud suurgdtélasse kuna uhte hoonesse (Eeden) voi
hoonete kompleksi (L6unakeskus) on koondunud kaeipadg teenuste mulmist, ajaviitmist ja
meelelahutust véimaldavad ettevotted. Nii muututjegi olulisemaks kaubanduskeskuste suurus.
Tarbija seisukohast on mugav, kui tUhe reisiga amabk rahuldada erinevaid vajadusi. Samas toob
suurte kaubanduskeskuste rajamine endaga kaad@npia liikluse Umberjaotumisest tingitult
tanavavorgustiku rajamise/rekonstrueerimise ja apas mahuga parklate rajamise vajaduse.
Mdlemad kulutused on suuremahulised ning vajavad planeerimisprotsessis terviklikku visiooni

ja detailset lahendamist.
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Kasitletud kaubanduskeskusi voib pidada edukataksa tegu on meie Uhiskonnale suhteliselt uute

struktuuridega ning kaubanduskeskuste asukohavalhea.

Uldplaneeringuga maaratud kaubandus- ja teeningwsétte maade planeerimisel tuleb arvestada
jargmisi péhimaotteid:

» keskkonnasaastliku vaikeettevotluse arenguks stbivaaa-alade reserveerimine seni
hoonestamata aladel elanikkonna paiksuse t&stmjsediikluskoormuse vahendamisest
l&htudes;

» maa-alade planeerimine ari- ja biroohoonete t&es&linnas;

» maa-alade planeerimine lokaalsetele teeninduskedkug Ulelinnalist ning regionaalset
tahtsust omavatele logistilistele keskustele (Thnta tldplaneering, 2005).

Uurimistdos kasitletud kaubanduskeskuste detaig@angute koostamisel on pdoratud téhelepanu
sOidukite parkimisele. Eriti pdhjalikult on sdidtdkiparkimisvajaduse véljaselgitamisega tegeletud
Lounakeskuse detailplaneeringute koostamisel. 20@8stal kehtestatud detailplaneeringu
koostamisel ei ole lahtutud parkimiskohtade plaingisel standardi nduetest, vaid on kasutatud
madistet ,hea tava”. Detailplaneeringu koostaja aastavalt varem teostatud liiklusuuringu ja
kulastajate arvu prognoosile selgitanud valja parskohtade varjatud ndudluse. Eedeni
kaubanduskeskuse detailplaneering on valminud ajelparkimisnormatiive ei olnud standardiga
maaratud. Detailplaneeringu koostaja ja arvatavasii krundivaldaja arvates rahuldab

kaubanduskeskuse vajaduse 311 soiduki parkimiskotisaon &ra margitud detailplaneeringus.

Alljargnevalt uurin mdélema kaubanduskeskuse ddtmkeringuid ja toon valja olulisemad
likluskorralduse ja s6idukite parkimist kasitlevaddmed.

2.2.2.1. Lounakeskus

Lounakeskuse arendamiseks algatati 1999. a RingteRiia tanavatega ning Riia 195 ja 181

kruntidega piiratud ala detailplaneering. Detaiy@aring kehtestati 29.06.2000. a. ja selle
pdhieesmargiks oli kruntide piiride korrastamisegiioimiva liikklusskeemi kavandamine arvestades
maaomanikevahelisi kokkuleppeid ja soove. Detaiéinguga anti Tartu Linnavalitsuse,

Maanteeameti ja tehnovorkude valdajate tingimusktbtstarbeta maa kasutuselevotuks. Maéarati
kruntide suurused, maakasutuse sihtotstarbed faséigused (Ringtee ja Riia tn-ga ning Riia 195 ja

181 kruntidega piiratud ala detailplaneering, 2000)
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2003. a. algatati Ringtee 75a ja 75f kruntide di@tmeering, mis kehtestati 08.04.2004. a. Selle
eesmargiks oli krundipiiride korrigeerimine, krudgi maakasutuse sihtotstarbe tapsustamine ning
kruntidele ehitustingimuste méaéaramine arihoonetéaetiseks (Kruntide Ringtee 75a ja 75f
detailplaneering, 2004). Planeeritava ala pindatdkambes 8 ha. Kaesolevaks ajaks on planeering
realiseeritud. On uuritud ka Lounakeskuse mojuuraenspordivoogudele (nt Klugge al., 2009) ja

parkla kasutust esimese etapi planeeringu reaisiserjarel (Andresson, 2010).

Kuna Ringtee 75a ja 75f kruntide detailplaneeriegliseeriti ja tekkis vajadus LOunakeskuse
laiendamiseks, alustati 2007. a wuue, LOunakeskuse Tartu Teaduspargi laiendamise
detailplaneeringu koostamist. Detailplaneering &stati 16.10.2008. a. Detailplaneeringu
eesmargiks oli ehitusbiguse maaramine LOunakeskjzse Tartu Teaduspargi hoonestuse
laiendamiseks, liikluskorralduse, kruntimise ja rnewdrkudega varustatuse lahendamise ning
haljastuse ja heakorra planeerimine (Lounakeskaudeaitu Teaduspargi laienduse detailplaneering,

2008). Planeeritava ala pindala oli umbes 26 ha.

Kaesolevaks hetkeks on planeeringu Lounakeskuseswmsa@s osas realiseeritud. Rajatud on uus
kaubandushoone, kogujateed ja laiendatud parkieni§a@aduspargi osa realiseerimist alustatud ei

ole.

Funktsionaalses mottes on piirkonna kaubandusttiga@lusmaastik keskendunud eelkdige autoga
klientide teenindamisele, sellest ka laiad teedyaremddtmelised parklad. Inseneribliroo Stratum
poolt labi viidud uuringu “Léunakeskuse liiklusprogps” (Tallinn, 2006) andmetel kilastavad 82%
Lounakeskuse klientidest kaubanduskeskust autoglakdljate olukorda leevendab monevdrra
bussiliiklus. Lounakeskuse parklasse on rajatudaliimibusside 16pp-peatus, lahedusse jaavad Riia
tanava aares “Teaduspargi’ ja “Riia ringi” peatusedg Ringtee tanava aares “Haigla” peatus.

Lounakeskuse kulastajatest moodustavad jalaké&jadgsiga liiklejad siiski vaid 14%.

Viimasel kolmel aastal on Ldunakeskuse aastanestdj&de arv pusinud vahemikus 4,5-4,6 miljonit,
peale laienduse valmimist on prognoositav kasv 3Rieéndikisitlustest ilmneb, et pooled kliendid

saabuvad valjastpoolt Tartut ja ligi 80% kasutalildu autot.

Lounakeskuse laiendamise 6. etapi eesmargiks lenidada mitmed ilmnenud kitsaskohad, eeskatt
ligipddsetavuse ja parkimisviimaluste osas. Paskiofiad paigutatakse voimalikult uute ehitusalade
lahedusse ja kavandatakse proportsionaalselt tehgisirusega. Lounakeskuse laienduse peamised

uued parkimiskohad jadvad rajatavast hoonest pgidgée, vahemal maaral on parkimine ette nahtud
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ka hoonest ldaénes ja Idunas. Olemasolevast Loukase$oonest [duna poole on ette ndhtud parkla

eeskatt kaubanduskeskuse tdotajatele.

Planeeringu algatamise eelselt oli Léunakeskuseitaeriumil umbes 1000 parkimiskohta.
Planeeringulahenduses ndaidatud kaubanduskeskukenig&ohti on maapealsena kokku 1 551
kohta sbiduautodele (sh 28 parkimiskohta invaleti) ja 9 kohta veoautodele vdi bussidele. Sellele
lisandub 78 kohta kahekordse parklana esimesess gaagiendavalt voimalus umbes 200 kohta veel
teise etapina juurde ehitada. Kokku on seega kalustioonete parkimiseks ette nahtud véimalus

rajada ca 1 838 parkimiskohta.

LAounakeskuse planeerija kasutas tellija soovil jpaidkohtade arvu planeerimisel ,hea tava”
pohimdtet. Detailplaneeringuga planeeritud parkkoigade arv on standardi ja hea tava vahepealne
arv, mis tellja hinnangul peaks rahuldama plamegrala parkimisvajadust. OU Léunakeskuse
esindajate kogemused naitavad, et otstarbekaman#ada rohkem parkimiskohti kui miinimum-
normid ette ndevad. Lounakeskuse toimimise kogesstsin joutud jarelduseni, et Eesti Standardi
(EVS 843:2003) “Linnatanavad” minimaalse parkimisnatiivi jargi rajatud parklas jadb aeg-ajalt
parkimiskohti puudu. Seetdttu planeeriti Ldunakeskterritooriumile 267 parkimiskohta rohkem,
kui oleks kehtivad normid ette nédinud. Kuna Linmaéate standard satestab, et aarelinna parkimis-

normi tuleb kéasitleda kui minimaalset, on suurenpeatekimiskohtade arvu planeerimine lubatud.

Linna ja magistraaltdnava aarsele kaubanduskeskusblaselt on planeeritud 9 parkimiskohta ka

suuremootmeliste sbidukite jaoks (kaugsfiduveoajatddrismibussid).

Planeeringuga on maaratud ka jalgrattaparklateadsuk Koik kavandatud jalgrattaparklad asuvad
kaubandushoonete vahetus laheduses. Ldunakeskum®sse on planeeritud rajada valvega

rattaparkla.

2.2.2.2. Eeden

Eedeni kaubanduskeskuse arendamiseks algatati 89%@alda tee — lhaste tee, Anne kanali ja
Sopruse silla vahelise maa-ala detailplaneering keintestati 14.05.1998. a.

Detailplaneeringu eesmargiks oli Emajoe, Kalda jeed¢haste tee vahelise maa-ala planeerimine,
kruntide sihtotstarvete ja hoonestamistingimustéinar@ine ning krundi jaotusplaani koostamine

(Kalda tee, Ihaste tee, Anne kanali ja SOprusa gdhelise maa-ala detailplaneering, 1998).
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Kehtestatud detailplaneeringu kaubanduskeskusereaseeriti, kuid kuna realiseeritud maht ei
rahuldanud kaubandusliku pinna vahesuse, liiklusepgarkimise probleemidest tulenevalt, siis
alustati 2002. a Kalda tee 1a, 1c, lhaste teekBultide ja |&hiala detailplaneeringu koostamigte S
detailplaneering kehtestati 20.06.2002. a. eesm@rtggha olemasolevale kauplusele juurdeehitus,
rajada parkla ja lahendada juurdepaasud (Kruntada&tee 1a, 1c, 1d ja Ihaste tee 3, 5 ning lahiala

detailplaneering, 2002). Kaesolevaks hetkeks cailpiineeringud realiseeritud.

Funktsionaalses mottes on piirkonna kaubandusttgg@lusmaastik hea nii jalgsi liikuvate kui ka
autoga klientide teenindamiseks. Kaubanduskeskuselajatud juurdepaasud sbidukitega SoOpruse
sillalt mahas6idul ja lhaste teelt. Lisaks on vdikngéljasoit Kalda teele. Juurdep&ésudel ei ol kd
poorded Ilubatud. Valjasdit kaubanduskeskusest lkdignurdepaasuteedele on lubatud vaid

parempdoretega. Sissesoitudel on ainult Inastevelalik vasakpdoore.

Kalda tee la, 1c, lhaste tee 3, 5 kruntide ja lahiletailplaneeringu kooseisus ei ole valja toodud
parkimiskohtade arvu seost planeeritud hoone dlilditutopinnaga. Planeeringuga nahti ette
kaubanduskeskusele 311 parkimiskoha rajamine. &mge pohikaardil on parklaalad naidatud.
Kaesolevaks hetkeks on parklad rajatud. RajatuckarSdpruse pst-ga kulgnev kahekorruseline

parkimismaja.
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2.2.3. Uhiskondlikud asutused

Kasitletud Uhiskondlikud asutused on kdik planeerikdesoleval sajandil. Vajadus uute spordi- ja
oppehoonete ning kliinikumihoone jarele tulenesskibinna arengust. Peamiseks pohjuseks ol
olemasolevate hoonete amortiseerumine ja elatustadasvust tingitud ndudluse ja kvaliteedi

taseme kasv.

Uldplaneeringuga maaratud thiskondlike hoonete magaldneerimisel tuleb arvestada jargmisi
pohimatteid:
» maa-alade reserveerimine regiooni- ja riigiasutasteng linna haridus-, kultuuri-, spordi- ja
sotsiaalsfaari arendamiseks;
maa-alade reserveerimine kdrgkoolide territoridalseengukavade elluviimiseks;
kliinikumi valjaarendamine Maarjamdisa linnaosas;
territooriumi reserveerimine puhkealade, spordkytuuriasutuste jaoks;
Emajbe-aarse rohelise koridori valjakujundamind@avamine linnale;

puhkealade valjaarendamine Annelinna sbudekanasaRaadi asumis ja Emajde luhal;

VvV V V V VYV V

hoonestatud alade suhtes kompensatsioonialade wibtggistiku loomine, mis hdlmab
haljasalasid, parke ja veekogude kaitsevoondeidi{Tiana tldplaneering, 2005).
Uute dhiskondlike hoonete rajamisel oli vedavaksotooks ka peale litumist Euroopa Liiduga

voimalus kasutada arendustegevuseks Euroopa Lindatéstruktuuride poolt eraldatud raha.

Uurimistdos kasitletud uhiskondlike asutuste dptaileeringutest ks on suuremahuline TU
Kliinikumi laiendamise detailplaneering, teine on adMilikooli Oppehoone laiendamise ja
spordihoone rajamise detailplaneering, kolmas hbéésieering on koostatud eesmargiga rajada uus

spordihoone Annelinna ja neljanda detailplaneekimgstati TU spordihoone laiendamiseks.

Kuna TU Kliinikum on Tartu linna suurim té6andjakaesoleval ajal toimub seni hajusalt peamiselt
kesklinnas asunud kliinikumide koondamine Maarjasadinnaosa, siis otsustasin praktilise téona
valja selgitada piirkonna teadus- ja raviasutustenmmikuse, parastldunase ja ohtuse avaldunud
parkimisndudluse. Avaldunud parkimisndudlust onsta@rreldud detailplaneeringu koostamisel

arvestatud parkimisvajaduse ja standardijargseterpgnormatiividega.

Uhiskondlike hoonete detailplaneeringutes on kétsitl sdidukite parkimisvajadust. Kdige
pohjalikumalt on pakimisvajaduse valjaselgitamistisiketud TU Kliinikumi laiendamise

detailplaneeringus. Detailplaneeringus on esitatlievase patsientide, tootajate ja ulidpilaste arvu
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esitatud standardikohane parkimiskohtade arv jamaalne parkimiskohtade arv, mis on vajalik

kliinikumi juhtkonna arvates.

Teistes uurimist6ds kasitletud Ghiskondlike hoonetetailplaneeringutes on  esitatud
parkimiskohtade arvutus ja selle vastavus stangardiTU spordihoone laiendamise
detailplaneeringus on satestatud, et juhul kui gligtluse kilastajatele jd&b krundile rajatavast
parklast vaheks, tuleb korraldada autode suunartigikaudu 300 m kaugusel asuvale TU
majandusteaduskonna Narva mnt. 4 krundil asuvakbp@dise parkla vabadele kohtadele. EMU
spordihoone detailplaneeringus kdrval asuva Oppehoparkla kasutamist suurvdistluse ajal
satestatud ei ole, aga kuna parklatel on Uks \ald& see voimalik, sest suurvdistluste toimumisaeg

ei kattu reeglina dppe-teadustdo tippaegadega.

2.2.3.1. Maarjamdisa TU kliinikumid

Kuna Maarjamdisa TU Kkliinikumid on (ks valitdode ringuala osa, siis kasitlen seda
detailplaneeringut pdhjalikumalt, kui teisi.

Kruntide L. Puusepa 2, 4, 6 ja 8 detailplaneerikgastamisega alustati 2003. a. Detailplaneering
kehtestati 02.11.2004. a. Detailplaneeringu eesksiali SA TU Kliinikumi kinnistute thendamine
ja Uhendatud kinnistule ehitusdiguse maaraminer(idle L. Puusepa 2, 4, 6 ja 8 detailplaneering,
2004). Detailplaneeringuga hélmatud maa-ala sususk 91 500 . Detailplaneeringu algatamise
taotluses oli soovitud kliinikumi hoone suuruseksik80 000 rfi brutopinda ja ehituskérguseks kuni

8 korrust.

Olemasolev olukord planeeringualal:

L. Puusepa 8 kinnistul asub tegutsev TU Kliinikumnpnestuskdrgusega kuni 6 korrust. Kinnistul on
normidekohaseid parkimiskohti 163 (tegelikult oetletud parkimiskohti imber kliinikumi 270 —
parkimine osaliselt murul). Kinnistu pdhjaosas (uad/lathieseni parki) on tihe kdrghaljastus.
Ulejaanud krundil paikneb haljastus peamiselt tgagatside servas.

L. Puusepa 2, 4, 6 kinnistul paiknevad ajaloolikémhikumi hooned. L. Puusepa 2 hoones asub
narvikliinik, L. Puusepa 6 hoones sisekliinik ja Ruusepa 4 hoones Uhiselamu, kinnistul on veel
vaike ajalooline pumbamaja. Uuema rajatisena agulistul hapnikumahuti, mis on piiratud aiaga.
Normidekohaseid parklakohti on 37 (kokku planeanadgl 200 kohta). Olemasolevad

krundilepdasud on L. Puusepa tanavalt. Ajalooliirélgaed on sailinud L. Puusepa tanava aares.
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Kliinikumi parkimisvajaduste rahuldamiseks on kdada Biomeedikumi Kkinnistu (varem
projekteeritud ja rajatud parkla). Nimetatud kinai&drval, N. Lunini tn 12 kinnistu ja N. Lunini
tanava vahel asuv reformimata maa on planeeritudikdmi parkla laiendamiseks. Planeeringu
elluviimisel peab parklate véljaehitus kulgema gsookselt kliinikumi ravihoonete valjaehitamisega
(150 mz Kkliinikumi hoonete brutopinna kohta tulelpada 1 parkimiskoht).

Tanavate maa-alad ja liikluskorralduse p&himatted:

Planeeringuala piiravad neli tanavat — L. Puusé&pal.unini pdik, N. Lunini ja Umera tanavad.
Tanavate maa-alasid planeeringuga ei muudetud.e@l@mguga muudeti olemasolevat parklaid.
Kliinikumi pohisissekaigu (olemasolev kliinikumi ssekéik) ette on planeeritud ettesdidutee L.
Puusepa ténavalt koos vaikese (14-kohalise) paklagkorraliseks parkimiseks. Samuti on
planeeritud ettesdidutee lastekliiniku sissekédigurge koos 12-kohalise parklaga L. Puusepa
tanavalt (valjasoit ajalooliste kliinikute vaheltlus Kiirabi sissesdit on planeeritud L. Puusepa
tanavalt (koos 10-kohalise parklaga kiirabi jaok&na likvideeritakse. Kardioloogiakiirabi ettesdit
sdilib (Lunini tdnavalt). Majanduspdésud on plaiteérN. Lunini pdik ja N. Lunini tanavalt.
Ajaloolise Kliinikumi liiklusskeemi planeeringugai enuudetud (sisse- ja valjas6it L. Puusepa

tanavalt).

Planeeringuala liikluskoormuse ja parkimisvajadpis@meerimisel arvestati jargmiste TU Kliinikumi
poolt esitatud parameetritega:
» hospitaliseeritavaid haiged: 160 (erakorraline aapiline);
haiglast valjakirjutatud haiged: 160 (lahkuvad);
erakorraline ambulatoorne vastuvott: 150;
korduvad traumahaiged: 55:

YV V VYV V

plaanilised eriarstide vastuvott: 1150 (NB! nendast 450 kdivad Puusepa la-s hambaarstil
vOi taastusravis);

» personal (sh. tootajad, residendid) + UlidpilagéO.
Seega kokku vdib maksimaalseks kilastajate-to@tagibeks lugeda ca 3200 inimest.

Parkimiskohad:

Kliinikumi planeeritud brutopind on 95 000 m2 (kistul koos ajaloolise kliinikumiga 106 500 m?2).
Parkimisnormatiiv (minimaalne) haiglale (kdrgkoe)il vahevoondis on 1 parkimiskoht 150 m?2
brutopinna kohta. Seega vajalik parkimiskohtade @rv633+77=710 kohta. Kliinikumi andmetel
vajatakse minimaalselt 800 parkimiskohta (sh. 40Bt& kilastajatele), pluss 115 kohta ajaloolisele

kliinikumile. Kulastajate parkla on planeeritud rralasena Kliinikumi L. Puusepa tdnava poolsest
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kohustuslikult ehitusjoonest véljapoole. Veetagdi(lmbruses pole fikseeritud 10 m stigavuses vett)
voimaldab rajada kolmekorruselise parkla (400 @kdhta). Paasud parkla eri korrustelt
peasissekaigu juurde on lihikesed. Kliinikumi tkepad ja liftid ulatuvad parkla kdigi korrusteni.
Invakohad maaratakse vahetult sissepddsude juimdak@hti kokku 16). Inimeste liikumiseks

parklas rajatakse kdnnitee parkla kliinikumi poskekilge kdigil korrustel.

Personali parklad on planeeritud osaliselt Gmbeamikumi hoonete (212 kohta), osaliselt

Biomeedikumi kinnistule (193 kohta). Perspektiitsshaks Biomeedikumi parklat laiendada N.
Lunini 12 kinnistu ja N. Lunini tdnava vahelise oghimata maa arvelt (sisses6it Biomeedikumi
parklast; ca 150 parklakohta). Selleks peab klimkalustama labiraakimisi maa valdajaga (Eesti
riigiga). Kokku on personalile planeeritud 405 lahAjaloolise kliinikumi hoonetele on planeeritud

118 parklakohta (sh. 3 invakohta).

Detailplaneeringu koostamisega paralleelselt kdiodtel Kliinikumi arengukava, mis tapsustas
ehitusjarjekordade suurusi: 1. jrk. 51000 m? (kolesnasoleva haiglakompleksiga), 2. jrk. 3000 m?,
3. jrk. 25000 m2. Parkimiskohtade normatiivsed @afed vastavalt 340, 20 ja 167 kohta. Peale 2.
ehitusjarjekorda (aastal 2009) on vajalik parkirolsiade arv 360 kohta. See on saavutatav ainult
maapealsete parklate valjaehitamise teel (maa-ghaskimismaja peal asuvaid parklaid ei ole
arvestatud). Arvutus: 138 kohta (kliinikumi Umbery 41 (ajaloolise kliinikumi Umber
tlenormatiivsed kohad) + 193 kohta (Biomeedikumikfzes) = 372 kohta (vaja 360 kohta). Maa-

alune parkla ehitatakse 3. jarjekorras (aastak§)201

2.2.3.2. EMU &ppe- ja spordihoone

Eesti Maadlikooli metsamajandus- ja maaehitusungtit ja selle l[ahilmbruse arendamiseks alustati
2002. a kruntide Fr. R. Kreutzwaldi 3 ja 5 ja laaidetailplaneeringu koostamist. Detailplaneering
kehtestati 25.11.2004. a. Detailplaneeringuga htélvaa maa-ala pindala oli umbes 12,5 ha ja
eesmargiks oli EMU arengukavast tulenevalt plateesi ala kruntimine ja kruntidele
kasutusotstarbe ja sellest tuleneva ehitise olijeki maaramine (Kruntide Fr. R. Kreutzwaldi 3 ja

5 ning lahiala detailplaneering, 2004).

K&esoleval hetkel on alustatud detailplaneeringaliseerimist. Valminud on EMU spordihoone
Lvenitus” ja sellele juurdepaasutee Fr. R. Kreutidivinavalt. Eesti Maaulikooli metsamajandus- ja

maaehitusinstituudi dppehoone laiendamine on pregeknisstaadiumis.
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Detailplaneeringu maa-ala jaotab Tahtvere sillaespektiivse tdnava maa-alaks planeeritud ala
kaheks eraldi krundiks. Suuremal krundil planeks&a Metsamajandus- ja Maaehitusinstituudi
Oppehoonete laiendamist ja vaiksemale krundileqdah spordihoone rajamist.

Planeeringuga on ndaidatud liiklussuunad ja poMlliggakaijate- ning jalgrattateed. Juurdepaasud
uutele hoonestusaladele-kruntidele ja parklatesskawandatud perspektiivselt tAnavalt. Parkimine
on lahendatud krundisiseselt. Spordihoone juurdekawmandatud rajada parklakohti vastavalt
normidele 1 parklakoht 50 m2 suletud brutopinnat&as.o. 144 parklakohta). Metsamajandus- ja
maaehitusinstituudi 6ppehoonete juurde on kavaddpturde rajada parklakohti veidi enam kui

normidele vastavalt 1 parklakoht/100 m2 suletudtdpunna kohta (s.0. 176 kohta normidekohase

135 asemel).

Fr. R. Kreutzwaldi 3 ja 5 ja lahiala detailplanegu koostamisel on spordihoone parkimiskohtade
vajaduse arvutamisel kasutatud uue suure kilastagavuga asutuse parkimisnormatiivi 1
parkimiskoht/50 rh suletud brutopinna kohta. Linnaténavate standasdislemas ka spordisaali
parkimisnormatiiv, mis on 1 parkimiskoht/25 suletud brutopinna kohta.

2.2.3.3. A. Le Coq'i spordihoone
Kalda tee ja Emajoe vahelise ala arendamiseksaaigZ?01. a detailplaneering. Detailplaneering
kehtestati 07.02.2002. a.

Planeeringu eesmargiks oli:
» munitsipaalomandis oleva maalksuse kruntimine jauntidele hoonestus- ja
parkimistingimuste mééaramine;
» moodustatavate kruntide juurdepaasude sidumine adeleva ja kavandatud
tanavavorguga;
» maa-ala hiddroloogilisest iseloomust tulenevate immgte seadmine maa-ala
vertikaalplaneerimisele;
» naabruses paikneva loodushoiuala sailimiseks Wajakasutuspiirangute seadmine
kruntidele;
» (uldiste arhitektuurinduete fikseerimine hoonetejgkteerimiseks (Kalda tee ja Emajde
vahelise ala detailplaneering, 2002).
Planeeritud ala pindala on 14,2 ha. Planeeringugadostati muu hulgas 35 459 m2 krunt

spordihoone rajamiseks.
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Planeeringus on lahtudes normatiivsest parkimigdit arvust, antud kruntide minimaalne
parkimiskohtade arv, mis tuleb projektide koostahauseks votta.
Parklad tuleb ligendada haljassaartega vastaealivatele normidele.

Kaesolevaks hetkeks on detailplaneeringus ettaud&pgordihoone rajatud.

Vastavalt A. Le Coq'i spordihoone projektile on hecsuletud brutopind 5698,2nspordihoone on
tihe suure saaliga, milles on kolm harjutusvéljakilte vdistlusvaljaku korral on vdimalik mahutada
koos statsionaarsete ja monteeritavate tribulini@&g® istekohaga pealtvaatajat. Krundil on 227

parkimiskohta sGiduautodele ning 10 parkimiskohtssidele.

2.2.3.4. TU spordihall
TU spordihalli laiendamiseks alustati 2001. a SaBtaadioni, Ujula, Liiva tanavate ja Emajdega

piirneva kvartali detailplaneeringu koostamist. &llaneering kehtestati 09.05.2002. a.

Detailplaneeringu eesmarkideks oli:
» anda vbimalus Ujula 4 krundil asuva spordihoonendamiseks;
» lahendada parkimine ja tehnovérkude paigutus;
» maarata keskkonnamdjude hindamise kaigus Meltsiveskhaarde kaitsetingimused ja
naaberkruntide paevavalgusega seotud kiusimuseddSataadioni, Ujula, Liiva tanavate ja

Emajbega piirneva kvartali detailplaneering, 2002).

Peatselt selgus, et planeeritud ehitusmaht (hofedrkimisala) ei vasta vajadusele ja alustati uue

detailplaneeringu koostamist.

Ujula 4 ja 6 kruntide ja Emajoe vahelise ala dptaileering algatati 2003. a. Detailplaneering
kehtestati 01.07.2004. a. Eesmargiks on Emajoeagabtnenaadi heakorrastamine, Ujula 4 ja 6
kruntide liitmine, ehitusGiguse maaramine Tartukbdili spordihoone laiendamiseks, ellingu ja
paatide sildumisala rajamiseks (Ujula 4 ja 6 kdefia Emajoe vahelise ala detailplaneering, 2004).

Detailplaneeringuga kehtestati TU spordihoone, &Jitjirgmised nduded:
» lubatud korruselisus kuni 3;
» lubatud lahushooneid kuni 2;
» maksimaalne ehitusalune pind kuni 14500 m
>

hoonestuse suletud brutopind kokku kuni 19060 m
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Selgitamaks vajalikku parkimiskohtade arvu Ujula kdundil tehti arvestused kavandatavate
ehitusmahtude ning parkimisnormatiivi (EVS 843:2008usel. Olemasoleva kuni 100 autot
mahutava parkla asemele rajatakse Ujula 4 krumpditkla mahutavusega 264 séiduautot ja 4 bussi
(sealhulgas 5 invakohta hoone sissepaasu lahiBietilplaneeringuga néahti ette olemasoleva parkla
laiendamine Emajoe poole. Parklasse sisse- jasd@tjan planeeritud Ujula tdnavalt, paas Sauna

tanavale suletakse.

Hoonestuse suletud brutopind kokkkuni 19000 m, arvestuslik kasutuskoormus kogu kompleksile
on 775 inimest Uhes tunnis (eriolukord on suurWd@gspublikuga kuni 3000 pealtvaatajat, kuid sel
juhul ei toimu reeglina hoones Oppetddéd ega teidiistlusi). Eesti linnade ehitiste

parkimisnormatiivid (parkimiskoht/suletud brutopamf) vahevééndis asuvale kérgkoolile on
1/150, spordisaalile 1/40 vahim lubatud vaartuane¢ritaval alal vajalik parkimiskohtade koguarv

leitakse alal paiknevate ehitiste parkimiskohtademmana.

Enim parklakohti ndudev olukord on publikuga spedistlus suurimas universaalsaalis brutopinnal
6900 nf (koos peasissepaasu ja riietusruumidega), tesaliion kasutuses Gppe-treeningotstarbel
brutopinnal 11200 fa Ulejaanud ca 900 frbrutopinda moodustab ellingud, lao- ja tehnoruwemid
pinnad. Parkimisnormatiiv: brutopind,?mt norm parklakohti. Universaalsaalis spordisaalinni
jargi 6900:40=172 autokohta + 4 bussi. Teistesid@al ja ruumides kdrgkooli normi jargi
11200:150=75 autokohta laopinnad ja tehnoruumid 980=4 autokohta, kokku: 19000 m251.
Kokku vajalik vahim parkimiskohtade arv 251 autat4 bussi (planeeritud 264 autokohta ja 4
bussikohta). Juhul kui suurvdistluse kilastajajéi#b krundile rajatavast parklast vaheks, tuleb
korraldada autode suunamine ca 300 m kaugusel lastliza majandusteaduskonna Narva mnt. 4
krundil asuva 120-kohalise parkla vabadele koh&a@&lurvdistluste toimumisaeg ei kattu reeglina

Oppe-teadustdo tippaegadega).

Kaesolevaks hetkeks on TU spordihoone juurdeeltttessstatud ja sGidukite parkla rajatud.
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2.2.4. Toostuspargid

Seoses Eesti iseseisvumisega ja Noukogude Liidushdvate toostustellimuste aralangemisega
vahenes oluliselt todstuse osakaal. Tartu linnasdtddstusettevotted vahendasid tootmismahtu ja
moned todstusharud (liha- ja piimakombinaat) |0pidtaegevuse. Seoses majanduse arenguga
kéesoleva sajandi algusest on tekkinud ndudlus t@dgstuspiirkondade jarele. Toostuspiirkondade

arendamisel on oluliseks vajalike tehnovorkude r@aellikad, vesi, kanalisatsioon) piisava

voimsuse ja rasketranspordile juurdepéaasu tagamine.

Uldplaneeringuga méaaratud todstusmaade planeetlitnisb arvestada jargmisi pohimdtteid:

» olemasolevate tddstuspiirkondade restruktureerimmaakasutuse intensiivistamise ja
keskkonda saastva tehnoloogia kasutuselevotu stenalisega,

> territooriumide reserveerimine innovaatilisele utesétlusele, sh Raadi ja Ropka todstus-
piirkonnas

» seni hoonestamata maa-alade reserveerimine olegnasoltoostusettevotete laiendamise ja
uute ettevotete rajamise voimaldamiseks, sh Veead&stuspiirkonnas;

» Tartu Teaduspargi territoriaalne valjaarendaminei Ré@naosas;

» olemasolevate tootmisalade tihendamine.

Uurimistdos kasitletud todstusparkide detailplamagrtes sGidukite parkimiskohtade arvu méaaratud
ei ole, kuna detailplaneeringute koostamise ajal adhud teada, millise struktuuri ja

parkimisvajadusega ettevotted todstusparkidessendidu soetavad. Detailplaneeringutes on
satestatud, et parkimiskohtade vajadus selgitatedige projekteerimise kaigus. Parkimiskohtade arv

peab vastama standardi nGuetele.

2.2.4.1. Ropka toostuspark

2003. a. algatas Tartu Linnavalitsus Turu tanaveéEmaajoe vahelisel alal Ropka tddstuspargi
detailplaneeringu. Detailplaneering kehtestati 22005. a. ning selle ala h6lmab Turu 48 krunti ja
seda Umbritsevat maa-ala suurusega umbes 49 hailpReteeringu eesmargiks oli maa-ala
kruntideks jaotamine ja kruntidele ehitusbiguse maddne tooOstuspargi rajamiseks (Ropka

toostuspargi detailplaneering, 2005).

Enne detailplaneeringu algatamist oli teostatuduénava aarse perspektiivse ehitusala maaramise
uuring ja koostamisel oli Tartu Toostuspargi rajgenteostatavus- ja turu-uuring. Planeeringuga

loodi maa-alale laialdased kasutustingimused, lpolaud teada voimalike arendajate konkreetseid
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huvisid. Planeeringualale loodi 45 uut krunti. Rlannguga nahti ette, et vajaduse korral voib milje

krunte omavabhel liita.

Planeeringuala planeeriti tédstuspiirkonda sobigatigariitidega sGiduteede (8 m laiad) ja mdlemale
poole sbiduteed kergliiklusteede rajamine. Plamggiga ei maaratud parkimiskohtade arvu krundil.
Parkimiskohtade arv selgitatakse vélja kruntidendaenise kaigus projekteerimisprotsessis, kui on
koostatud hoonestuskava.

Kaesoleval hetkel on alustatud detailplaneeringligeerimisega. Rajatud on Tehnika tanav. Turu
48g krundil on rajatud hulgikaubanduse hoone, féle 4566 M suletud brutopinda ja kuhu on
rajatud 54 parkimiskohta soidukitele

2.2.4.2. Ravila toostuspark

Ravila toostuspargi arendamiseks algatas 2004. atu TLinnavalitsus Ravila t66stuspargi
detailplaneeringu, mis kehtestati 24.05.2005. atailppaneeringu ala hdlmas Veerikinnaosas
krunte Ravila 61, 61a, 65 ja Tallinna mnt 1 jawibes 31,3 ha. Detailplaneeringu eesmargiks oli
maa-ala kruntideks jaotamine ja kruntidele ehitgg8e maaramine tdostuspargi rajamiseks (Ravila

toostuspargi detailplaneering, 2005).

2007. a. algatati Ravila to0stuspargi Il arenguedamilplaneering, mis kehtestati 06.11.2007. a.
Planeeringu eesmargiks oli kehtiva planeeringu tkmige pdhimdtete muutmine ning sellele
vastavalt ka kruntide ehitusbiguse maaramine t@psingi arengu jatkamiseks (Ravila todstuspargi

Il arenguetapi detailplaneering, 2007).

Soidukite parkimist detailplaneeringus ei lahendaRlaneeringuga séatestati, et sdidukite parkimine
tuleb lahendada krundisiseselt vastavalt Eestidatalile EVS 843:2003. Tapne parkimislahendus ja
parkimiskohtade arv lahendatakse krundi hoonestaska koostamise kaigus

projekteerimisstaadiumis.

Kaesoleval hetkel on detailplaneeringut osalisstiseeritud.

Rajatud on Puidu ja Klaasi tanavad.

Ravila 61, Klaasi 4 ja Klaasi 7 kruntidele on ragatootmishooned ja Klaasi 3 krundile rajatakse
jaatmekaitlemistehast.

Uurimistdods kasitletud detailplaneeringutest se]gab standardis maaratud parkimiskohtade arv

rahuldab vaikesemamahuliste detailplaneeringutdgaepritud objekte. Standardi kasutamine on
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piisav Uksikute hoonete planeerimisel olemasolevaienete vahele, st linnaruumi tihedamaks
ehitamisel. Nagu uuringust selgub, on suuremate -afeate detailplaneeringu tellija soov
detailplaneeringu menetlemise kaigus valja selgitackaalne parkimiskohtade vajadus -
parkimiskohtade varjatud ndudlus, so maksimaalneimpéskohtade arv objekti maksimaalse
kasutusintensiivsuse juures. Tulenevalt eeltoodlikks standardisse teha tdiendus, et standardiga
maéaratud parkimiskohtade ndue kehtib Uksikute hieongamisel. Mitme hoone rajamisel Uhele
maa-alale tuleb vajalike parkimiskohtade vajadugavselgitada liikluse tekke ja parkimisvajaduse

uuringuga.

2.2.5. Erinevad sdidukite parkimise reguleerimise metmed
Tartu linna avalikul territooriumil kasutataksegérisi parkimise reguleerimise votteid:
» sOidukite parkimise keelamine;
» sOidukite parkimise ajaline reguleerimine (kelldiagvoi kestvuse piiramine);
» tasuline valveta parkimine (vaata lisa 2, lisa 3);
>

parkimise reguleerimise kombineeritud meetmed.

Detailplaneeringu ja hilisema ehitusprojekti koositse staadiumis on Uheks eesmargiks luua selge
likluskorraldusega tanavad, juurdepaasuteed j&im@salad. Hea projektlahenduse korral on
liikluskorraldusvahendite (liiklusmérgid, piirdetfikendid jne) paigaldamise vajadus minimaalne.

Soidukite parkimise keelamist rakendatakse juhwuil r&jatud keskkond ei anna séidukijuhile selgeid
marke liikluskorrast voi kui rajatud keskkond sostib kehtivat parkimiskorda (liikluseeskirjaga
kehtestatud ndudeid) eirama (pargitakse ristmké@hniteedel, haljasaladel, kohtades, kus parkimine
on keelatud liiklusmargiga). Parkimiskorra eiramgsines uuringualadel 1 (TU Kliinikum), 2 (TU
vanad haiglad), 3 (Maarjamdisa haigla) ja 4 (Laaiglh). Sagedamaks parkimiskorra eiramise

pdhjuseks on puudulike parkimiskohtadega parklaagdb parkla hoone sissepéésudest liiga kaugel.

Puudulike parkimiskohtadega objektide kulastajabediskitele parkimiskohtade tagamise Uheks
meetmeks on sdidukite parkimise ajaline piiramitegseks aga on tasuline parkimine. Tasulise
parkimise korra kehtestamise eesmargiks on regdiegrarkimist linna téanavatel voi parklates.
Tasuline parkimine tehakse liiklejaile teatavaksikldskorraldusvahendite (liiklusméargid,

teekattemargistus) abil. Magistritoos kasitletudingualal korraldab tasulist valveta parkimist OU

EuroPark Estonia.
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2.3. Valitédde uuringualal oleva olukorra iseloomutis
Valitoode uuringuala asub Maarjamdisa linnaosa®naumbritsetud valdavalt kahekorruseliste
Uhepereelamutega. Enamik hooneid on ehitatud dl@@3ndatest aastatest.
Maarjamdisa linnaosas on viimase aastakimne joot@olunud intensiivne ravi-, teadus- ja
Oppehoonete areng.
> 19909. a. rajati Ravila 19 krundile Tartu UlikoolidBneedikum.
> 2005. a. rekonstrueeriti Nooruse tn 1 asuv hooneuTalikooli tehnoloogiainstituudi dppe-
hooneks ja seal moodustati Tartu Tehnoloogiapark.
» 2006. a. alustati Puusepa 2, 4, 6, 8 krundil oleheaa haiglakompleksi laiendustdid, mis
I6petati 2009. aastal.

> 2009. a. I6petati Viljandi mnt 42 krundile Tartuiktioli keemiahoone rajamistood.

Bussithendus uuringualal toimub médda Ravila, Mihi) L. Puusepa, Riia, Lembitu, Viljandi mnt
tdnavaid. Valjaarenenud bussiliini- ja peatusteuéig tagab uuringuala hea Uhenduse Tartu
kesklinna ja teiste linnaosadega. Kdik tdnavad ahekuunalise liiklusega. Vastavalt Tartu linna
Uldplaneeringule on Riia tanav pohitanav, Viljanaat, Ravila tn ja N. Lunini tn on jaotustéanavad.
Ulejaanud tanavad (Vaike kaar, L. Puusepa, Lemhkltuera, Nooruse, N. Lunini pdik) on juurde-
paasutanavad. Jalgteed tanavate aares on osaljaeftata. Uuringuala keskel kulgev kergliiklustee

loob head vbéimalused erinevate hoonete vahelisi&lenhiseks jalakaijatele ja jalgratturitele.

2.3.1. Vaatlusuuring uuringualal

18. novembril 2009. a, 15. ja 20. aprillil 2010. rommikul, peale t66péeva algust kell 8.15 — 8.30,
pealeldunasel ajal kell 13.00 — 13.30 ja 6htul,ectiiopéeva I6ppu kell 16.30- 16.45 vahelisel ajal
teostasin uuringualal vaatlussuuringu traditsiasailpatrulluuringu meetodil. Selle uuringuttitbi

l&biviimisel on eesmargiks voimalikult lihikese ggaksul fikseerida kdik parklas parkivad autod

(Tayloret al, 2000). Vaatlusuuringu labiviimiseks olin eelnéwaostanud uuringualade kaardi.

Uuringuala jaotasin seitsmeks eraldiseisvaks alaks:
> Ala 1 - TU Kliinikum

Ala 2 — TU vanad haiglahooned

Ala 3 — Maarjamdisa haigla

Ala 4 — Lastehaigla

Ala 5 — Biomeedikum

Ala 6 — Tehnoloogiapark

YV V V V V V

Ala 7 — Chemicum

48



Uuringuala vaiksemateks aladeks jagamise pdhimbjieebiga vaiksema ala sees on parkimise
ndudluse tekitaja ehk moni ravi- vdi teadusasuthe®ne. Vaiksemate uuringualade piiride

maaramisel eeldasin, et parkimise ndudluse tekatd@jmber olevad parklad voi tdnavad on need, kus
pargivad alale jaévat asutust kilastavad inimesed sdidukeid. Alade maaramisel arvestasin ka
uuringualal kehtivate detailplaneeringutega.
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Joonis 7. Magistritd6 valiuuringuala kaart, parkimi snéudluse tekitajate ruumiline jaotus.

Kruntide L. Puusepa 2, 4, 6 ja 8 detailplaneeririgqonis 8) hdlmab uuringualasid 2, 3 ja 5.
Vastavalt detailplaneeringule on osaliselt rajatadparklad: alal 5 on vastavalt detailplaneeringule
kdik parklad, alal 3 aga enamik. Rajamata on N.ihutm 14 krundile planeeritud perspektiivne
15-kohaline parkla. Detailplaneeringuga nahti &tt€uusepa ja N. Lunini poik tanavate ristmikuga

kulgnevale alale 400-kohalise parkimismaja rajamPeguseks on parkimismaja asemel rajatud
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50-kohaline parkla. Alal 2 ei ole parklaid rajatusbetdttu pargivad sodidukid olemasolevate teede

aares (vt joonis 9 ja joonis 10).
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Joonis 8. Kruntide L. Puusepa 2, 4, 6 ja 8 detailpheering kaart.

Parkimisuuringu labiviimise kaigus fikseerisin ingualal kehtestatud parkimispiirangud. Peamised
piirangud uuringualal olid tasuline valveta parknemi ja sdidukite parkimise voi parklasse
sissesOitmise keelamine, vélja arvatud territoorivatdaja loal. Uuringualal kehtestatud piirangud
on esitatud joonisel 7. Kehtestatud piirangud o aditori arvates asjakohased. Tasulise valveta
parkimisalal s@iduki parkimise eest tasumise kotdeeks muuta, kuna patsiendil puuduvad
teadmised protseduuride pikkuse kohta. Seega didsdisdbralikum, kui parkimise eest oleks
voimalik tasuda tapselt pargitud aja eest parasipesvajaduse I6ppemist. Praegune sisteem, mille
puhul kliiniku kilastaja peab suutma prognoosidikipaisaja pikkust, on kilastajatele stressitekitav
— keegi ei soovi tasuda rohkem, kui vaja on, janhw&hem tasudes Kkaristatud saada ei loo
tervenemiseks soodsat keskkonda.

Valiuuringu teostamisega selgitasin uuringualajazal
» hommikuse, Idunase ja dhtuse parkimiskohtade amaldlndudluse;

» parkimisndudluse ruumilise jaotuse;
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» parkimisndudluse tekitajate ruumilise jaotuse;

» parkimiste koguarvu uuringualal.

Uuringutulemuse esitamiseks koostasin tabeli (veadial 5) ja joonise (vaata joonis 7). Tabelis on
esitatud parkimisndudlus vaatlusuuringu labiviimesgadel. Tabelisse lisasin 2003. a. ja 2007. a.
tehtud aerofotodelt loendatud soOidukid. AerofotodiEetud sdidukid ilmestavad uuringualal

toimunud arenguid.

Parkimiskohtade koguarvu uuringualal on raske ntdar&una parkimiskohad on teekattele

markeeritud osaliselt.

Hasti on markeeritud parkimiskohad alal 1, 3, @nris 11) 5, 6 (vt joonis 12) ja 7. Alal 2 (vt
joonised 9 ja 10) ja 4 pargivad s6idukid olemasaiele teedel, platsidel ja haljasaladel.

Vaatlusuuringul fikseeritud sdidukite arv on fikeeg@shetke parkimisndudlus uuringualal.

Uurimistdds kasutasin saadud tulemust kui avaldyarkimisndudluse méara uuringualal.

Joonis 9. L. Puusepa tn 2, 4, 6 krundile juurdepaasee, uuringuala 2
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Joonis 10. L. Puusepa tn 4, uuringuala 2

T66s vordlesin parkimisloenduse intensiivsema ddtduparkimise tulemusi standardiga EVS
843:2003 ,Linnatdnavad” ja kehtestatud detailplamggites esitatud parkimiskohtade vajaduse
arvutusega (vt tabel 11 ja tabel 12). Kuna kdiledeliuringualal paiknevatele parkimise ndudluse
tekitajatele ei ole koostatud detailplaneeringuifam varjatud ndudluse arvuks EVS 843:2003

,Linnatédnavad” toodud parkimisnormatiive.

Et saada teada muutusi piirkonna tanavate liikluggsllesin uurimisté6s 2003. (vt lisa 11), 2007.
(vt lisa 12) ja 2009. (vt lisa 13) aastal koostalilklussageduse kaartide pdhjal uuringualaga
piirnevate tanavate liiklussagedusi. Liiklussageew®rdlemiseks koostasin joonised 14 ja 15.

Soidukite parkimisuurimise tulemused ja uuringu@laitanavate liiklussagedused iseloomustavad
hasti uuringualal toimunud arenguid.
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Joonis 12. Nooruse 1 krundil asuv parkla, uuringuad 6
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2.3.1.1. Hommikuse, I6unase ja dhtuse parkimiskohdiz avaldunud ndudluse véaljaselgitamine
Selgitamaks valja avaldunud parkimisndudlust honuhilpeale |dunat ja dhtusel ajal, teostasin
uuringualal vaatlusuuringu traditsioonilise patuulingu meetodil. Uuringualal fikseerisin parkivaid
sOidukeid kolmel nadalapaeval (kolmapaeval — 12009, neljapdeval — 15.04.2010 ja teisipaeval —
20.04.2010) hommikul peale t6dpaeva algust (8.1530), peale I6unat (13.00 — 13.30) ja ohtul
vahetult enne t66paeva I6ppu (16.30-16.45).

Vaatlusuuringul kogutud andmed parkivate soOidukighta sisestasin tabelarvutusprogrammi.
Kogutud andmeid taiendasin uuringualal aset leidmuddatuste jalgimise eesmargil 2003. ja 2007.
aastatel uuringualast teostatud ortofotodelt loetGdiukitega. Ortofotografeerimine on mdlemal
aastal teostatud kevadel maikuus, t6opaeval kelld Yahelisel ajal ja sobivad uurimistdd autori
arvates vordlevateks andmeteks. Vaatlusuuringukdggutud ja ortofotodelt fikseeritud parkivate

sOidukite andmed on esitatud tabelis 5.

Vaatlusuuringust selgus, et kdige intensiivsemsitd parkimise periood on péarastldunane aeg.

Tabel 5.

Vaatlusuuringu kaigus avaldunud hommikune, Idunanga 6htune parkimisndudlus.

18.11.2009
2003 2007|kell 8.15 - 8.30| kell 13.00 - 13.30 kell 16.30 -4%
Ala 1| TU Kliinikum 151| 195 87 162 73
Ala 2| TU vanad haiglad 32 69 103 142 60
Ala 3| Maarjamdisa haigla 203 264 320 398 214
Ala 4| Lastehaigla 66 73 53 73 53
Ala 5| Biomeedikum 65 85 159 216 109
Ala 6 | Tehnoloogiapark 1 41 55 124 74
Ala 7 | Chemicum ( 0 19 44 34
Kokku| 518 727 796 1159 617
15.04.2010
kell 8.15 - 8.30 kell 13.00 - 13.30 kell 16-:306.45

Ala1l | TU kliinikum 107 111 68
Ala 2 | TU vanad haiglad 99 129 82
Ala 3 | Maarjamdisa haigla 349 390 229
Ala 4 | Lastehaigla 70 99 45
Ala5 | Biomeedikum 60 147 98
Ala 6 | Tehnoloogiapark 16 42 41
Ala7 | Chemicum 38 103 92
Kokku 739 1021 655
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20.04.2010
kell 8.15 - 8.30 kell 13.00 - 13.30 kell 16-306.45

Ala1l | TU Kkliinikum 102, 140 58
Ala2 | TU vanad haiglad 126 138 68
Ala 3 | Maarjamdisa haigla 348 401 204
Ala 4 | Lastehaigla 80 89 46
Ala5 | Biomeedikum 81 149 93
Ala 6 | Tehnoloogiapark 14 107 97
Ala7 | Chemicum 43 47 48

Kokku 794 1071 614

Vaatlusuuringust saadud andmete vordlusel 2008004 . aasta ortofotodelt loetud s6idukite arvuga
on maérgata soidukite parkimise vahenemist alalll liinikum). Selle p&hjuseks vdib olla tasulise
parkimiskorra kehtestamine L. Puusepa la krundllertdttu sdidukijuhid eelistavad parkida Vaike
kaare tanaval (vt joonis 13), mis ei ole tasuliaekpnisala voi uuringualal 2, kus parkimispiirangud
on kehtestatud vaikesel alal.

Joonis 13. Vaike kaar tn, uuringuala 1
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2.3.2. Arhiivitddd

Uuringualal parkivate soOidukite arvu ja uuringuaag@iirnevate tanavate liiklusintensiivsuse
tuvastamiseks kasutasin 2003. ja 2007. aastalotoudé ja 2003., 2007. ja 2009. aastal modelleeritud
liklusintensiivsuste kaarte (vt lisad 9—-10, 12—-TIFartu Linnavalitsuse tellimusel on 2003. ja 2087.

kevadel teostatud kogu linna hélmav ortofotografesre.

Alates 1993. a teostatakse Tartu linnas sugisédiusuuring. Liiklusuuringu kéigus loetakse
olulisemates liikluss6lmedes 1,5 h jooksul (homrikt00—-8:30 ja 6htul 16:30-18:00) punkti
labivad sdidukid. Saadud loendustulemuste alusedratdkse hommikuse ja Ohtuse tipptunni
paiknemine 00padevas. Liiklusloenduste pobhjal meeeilakse Tartu linna tanavate
liklusintensiivsuste kaardid (vt lisad 12 — 14)iklusuuringut kasutatakse Tartu Linnavalitsusest66
olemasoleva liiklusalase olukorra analliisimiselsgda kasutavad ka aripindade arendajad ja

omanikud vdimaliku potentsiaalse kliendimahu hindaaks.

Uuringualaga piirnevatel tanavatel liiklevate séite arv (sGidukit dhtusel tipptunnil) on toodud

tabelis 6, joonisel 14 ja 15.

2500

2000

1500 -

02003
m2007
02009

1000 ul Im

Sdidukeid tipptunnil

500 A

=

=
B

N. Lunini -
Tulbi
Ravila -
Kannikese
Kannikese -

Nooruse
Ehitaja -
Nooruse
Nooruse -
Tulika
Tulika -
Viljandi mnt
Lunini
N. Lunini - L.
N. Lunini -
Ravila
Ravila -
Vapramae
L. Puusepa -

Ehitaja -
Nooruse - N.

Lembitu -
Vambola
Vambola -
Sakala
Riia - Ehitaja
Lunini pdik
N. Lunini pdik
- Viljandi mnt
Riia - Ehitaja
Ravila - N.
Puusepa
L. Puusepa -
Vaika kaar
Vaike kaar -
L. Puusepa
N. Lunini
Sanatooriumi

Riia - Lembitu
Riia - Lembitu

2
&

Vaike| L. Puusepa N. Lunini Ravila Llembitu Nooruse | N. Viljandi mnt
kaar Lunini
paik

Joonis 14. Uuringualaga piirnevatel téanavatel liikevate so&idukite arv (sGidukit dhtusel

tipptunnil).
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Tabel 6.
Uuringualaga piirnevatel tanavatel liiklevate sdidikite arv (sGidukit 6htusel tipptunnil).

Tanav Tanavaldik 2003 2007 2009
Vaike kaar Riia - Lembitu PR 218 230
Lembitu - Tasuja 288 229 301

L. Puusepa Riia - Lembitu 218 290 218
Lembitu - Vambola 234 394 542

Vambola - Sakala 184 335 504

N. Lunini Riia - Ehitaja a7% 636 242
Ehitaja - Nooruse 341 302 190

Nooruse - N. Lunini poik 221 171 169

N. Lunini p6ik - Viljandi mnt 124 200 386

Ravila Riia - Ehitaja 324 428 573
Ehitaja - Nooruse 430 733 604

Nooruse - Tulika 430 741 570

Tulika - Viljandi mnt 510 618 472

Riia Vapramae - Ravila 1261 1348 1490
Ravila - N. Lunini 1496 1499 1456

N. Lunini - L. Puusepa 1852 2069 1651

L. Puusepa - Vaike kaar 1674 2112 1706

Lembitu Vaike kaar - L. Puusepa 67 143 333
Nooruse N. Lunini - Ravila 151 190 86
Ravila - Vapramae 177 202 181

N. Lunini pdik| L. Puusepa - N. Lunini 0 150 429
Viljandi mnt | N. Lunini - Tulbi 218§ 271 566
Tulbi - Ravila 236 287 549

Ravila - Kannikese 378 549 700

Kannikese - Sanatooriumi 361 552 671

Soinaste Riia - Elva 404 582 742
Suur kaar Riia - Elva 155 284 151
Kesk kaar Riia - Elva 189 232 161
Kokku 12490 15765 15873

Uuringualaga piirnevate tanavate liiklussagedusteutomiste paremaks iseloomustamiseks
koostasin joonise 15, kus tdnavate liiklevate diidusagedusi margivad murdjooned. Sdidukite
liklussagedus erinevatel aastatel on jarjestatiid ikesse kahanevalt. Murdjoonte laiused on

proportsioonis liiklussagedusega.
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Joonis 15. Uuringualaga piirnevatel tanavatel liikevate sdidukite arv (6htusel tipptunnil).
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Kolme aasta liiklussageduste parema loetavuse ndlerise eesmargil on joonisel kdige suurema
liklussagedusega aastat markeeriv murdjoon koigmiae. Vaiksemate liiklussagedustega aastate

murdjooned katavad puramiidina suurema liiklussageda aastate murdjooni.

Uuringualaga piirnevatel tédnavatel liiklevate saidel kogumahtu hinnates voib taheldada 6htusel
tipptunnil liiklussageduse kasvu. Kuna liiklussageel kaartide koostamiseks teostatud valitdode ja
magistritdd koostamisel valitddde teostamise ajatiukad osaliselt dhtusel ajal ning puuduvad
tanavate liiklussageduse andmed hommikusel ja ERlreggal, on raske hinnata, millist otsest mdju

avaldab uuringuala tanavate liiklussagedusele.

Liiklussageduse arve (vt tabel 6) ja paigutustj@¢anis 14 ja 15) vorreldes ilmneb, et on toimunud
moningane liikluse Umberjagunemine. Vorreldes 208&staga on 2009. aastal margatavalt on
vahenenud Riia tdnaval Vaike kaar — Suur kaar @eavahelisel 16igul liiklevate sdidukite arv.
Seevastu on suurenenud L. Puusepa tn, Lembitu tn, uNini pdik ja Viljandi mnt liiklevate
sOidukite arv. Soidukite liikluse Umberjagunemis@lib olla seos uuringualaga, kuna Riia — L.
Puusepa ja Riia — Vaike kaar tdnavate ristmikulRoma tdnaval liigeldes keelatud vasakpoorete
teostamine kella 7.00 ja 19.00 vahelisel ajal. Livntinava liikluse suurenemise pdhjuseks voib

olla Lembitu Konsumi avamine 2009. a suvel.

2.3.3. Alternatiivsed juurdepaésuvdimalused uuringalale

lahendada parklate asetuse kisimused hoone sissepé#@es ning jalakaijate juurdepéaas takso- voi
bussipeatusest. Analliisides parkimisalade seotustelte sissepaasudega selgub, et uuringualadel
1, 2 ja 4 asuvad parkimisalad klientidele mdeldadklatest 50 kuni 100 meetri kaugusel. Teistel
aladel on hoonete sissepaasude lahedusse rajatkid, paiid valdav osa parklast asub sajakonna

meetri kaugusel.

Selline parkimiskorraldus sobib hésti dppe- ja tsadutuste juurde (ala 5, 6 ja 7), kus hommikul

toole voi Oppetdole tulevad inimesed pargivad skitiundideks kaugemale parklasse. Ambulatoorse
vastuvotuga haiglate juures (ala 1, 2, 3 ja 4), Kientideks on ka nagemis- ja liikumispuudega

inimesed, peaksid parkimiskohad paiknema voimalikéihedal hoonete sissepaasudele. Jalgtee
parklast hoonesse sissepaasuni peab olema voimaliKinike, takistustest (&arekivid,

tdnavakujunduse vaikevormid, haljastus jne) vabigfdi valgustatud.
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Parkimisala ja hoonet Uhendav jalakaijatele moeldedevorgustik peaks olema planeeritud nii, et
valditud oleks autoliiklusega linnatdnavate UletaeniKui see ei ole voimalik, tuleb jalakaijate
ohutuse tagamiseks kasutada liikluse rahustamisetnmeed vOi rajada eritasandiline soOidutee
Uletamise vdimalus. Uuringualal 3 asub osa parldtaigeisel pool N. Lunini tdnavat. Vastavalt
Tartu linna tldplaneeringule on N. Lunini tAnavtjaidnav. Arvestades asjaolu, et N. Lunini tdnava
liklussagedus oli 2009. a sugisese liiklusloendasdmetel alla 250 auto/tunnis, tagab vastavalt
standardile EVS 843:2003 ,Linnatdnavad” piisavidlisohutuse tahistatud tlekdigukoha rajamine.

Kuna uuringualal on haiglakompleksid paiknenud samaast ajast, on piirkonnas valja arenenud
rahuldav Uhistranspordivorgustik. Uuringualade 1326 ja 7 teenindavad bussipeatused asuvad
hoonete sissepaasudest alla 200 m kaugusel. Koaymgeknal lahimast bussipeatusest asub

uuringualal 4 asuv Lastehaigla hoonesse sissepaas.
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3. Arutelu

3.1. Soidukite parkimist kasitlevate digusaktide agkohasus

Tartu linna Uldplaneering on linna territoriaalsehg selle kaudu ka sotsiaalset ja majanduslikku
arengut suunav dokument. Uldplaneeringu olemasagjalt linnaruumi stabiilse ja sihikindla arengu.
Uldplaneeringuga on olemas uhiskondlik kokkulepmai arendamiseks ja sellega on dra maaratud

Tartu linna ruumilise arengu pdhimdtted, st erinéyanktsioone kandvad maa-alad.

Linna arengu seisukohalt on oluline, et Uldplameggrga on maaratud maa- ja veealade Uldised
kasutamis- ja ehitustingimused. Seal on &ra nalda&famupiirkondade areng ja perspektiivne
elanike arv asumites, hoonete lubatud suurim vdiinmdkorruselisus voi vahima ja suurima

korruselisuse vahemik. Sellest tulenevalt on juletaitplaneeringut koostama hakates voimalik
prognoosida objekti realiseerimise jargselt piirtanisanduvat liiklust ja planeerida optimaalset

parkimismahtu.

Vastavalt uldplaneeringule on Tartu linn jagatudInkeks parkimisvoondiks: linnakeskus,
vahevoond ja &arelinna voond. Sellist jaotust todka EVS 843:2003 ,Linnatdnavad”, millest
tulenevalt arvutatakse parkimiskohtade arv vastasallele, millises parkimisvoondis objekt asub.
Vastavalt standardile on vahevoondi (1 parkimiskid@ suletud brutopinna fkohta) ja aarelinna

(1 parkimiskoht/100 suletud brutopinna? rkohta) parkimisnormatiivide erinevus 1/3. Naiteks
vastavalt Tartu linna Uldplaneeringule jagab Raw@aav Maarjam®isa linnaosas paiknevad Tartu
Ulikooli dppeasutused ja Tartu Ulikooli Kliinikunraviasutused kaheks. Kesklinna poole jaav ala
(uuringualad 1-5) on vahevoond ja vasakule pooldl®&navat jaav ala (uuringualad 6 ja 7) on
aarelinnavoond. Samamoodi analtusides uldplaneeritgpdud parkimisvoondeid (vt lisa 4) torkab
silma Ulej6e linnaosas Narva mnt — Fortuuna tnkk @i ja Kivi tn piirnev ala. Arvestades asjaolu,
et Narva mnt on pdohitanav, Fortuuna, Poik, PikIRmatuse tdnavad on aga jaotustdnavad ning et
nimetatud alal on vana hoonestus suures osas di&xitdd ja rajatud uued kortermajad, Tartu
Ulikooli thiselamu, arihooned ja birood, siis eistzaselle piirkonna miljo6 enam linnakeskuse
miljodle. Lahtuvalt aset leidnud arengust olekstastsekas Uldplaneeringu korrigeerimisel muuta
eelnimetatud ala linnakeskuse parkimisvoondist vaedi parkimisvoondiks.

Vastavalt majandus- ja kommunikatsiooniministriZZ42002. a maarusele nr 69 ,Hoone tehniliste
andmete loetelu” peetakse ehituse tehniliste arsimetEhitusregistris arvet ehituse suletud
netopinna ja ehitise avatud brutopinna kohta. Staethd EVS 843:2003 ,Linnatédnavad” on hoonete

juurde parkimiskohtade kavandamisel lahtutud hacanetud brutopinnast.
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Ehitise suletud netopind on kinniste ruumide pikaestruktsioonide viimistletud sisepindade
vaheliste pindade summa, mille hulka ei arvata,ustea- voi muu piirdekonstruktsiooni ava ega

nissi pinda, samuti lodza pinda.

Ehitise suletud brutopind on kinniste ruumide mkdnstruktsioonide viimistletud vélispindade
vaheliste pindade summa. Brutopinna hulka ei aat@dassaadi konstruktiivseid ja kujunduslikke
elemente ning profileeritud pinda, millised ei nt@jukorruse netopinda. Kaldpinnaga kaetud
ruumides arvatakse brutopinna hulka vahemalt 1iaméapind, mille kohale kujuneb vahemalt 1,6

m k&rgune ruum. Brutopinna hulka ei arvestataBflam kdrgusi tehnilisi keldreid.

Lahtuvalt eeltoodust ja asjaolust, et riiklikus istigs peetakse andmeid ehitise suletud netopinna
kohta, oleks otstarbekas muuta standardit ja hakatdukite parkimiskohtade arvu mé&éaramisel

kasutama ehituse suletud brutopinna asemel elstusaid netopinda.

Kuna uurimist66 koostamise kaigus ei olnud véiméakikte saada rajatud hoonete suletud brutopinna
suurusi, teen ma alljargnevad arvutused asendamtmsete suletud brutopinna®rehitusregistrist

kattesaadava ehitise suletud netopini&ofnta.

Tabel 7.
Uuringualal avaldunud parkimisndudluse vordlus kehiva ja aarelinna parkimisnormiga.
Ehitiste suletud|Parkivaid |Vastavalt EVS|Aarelinna
netopind M sOidukeid |843:2003 parkimisnormatiivi jargi
Ala 1| TU Kliinikum 16126,4 162 108 161
Ala 2| TU vanad haiglag 7888,7 142 53 79
Maarjamdisa

Ala 3| haigla 48686,7 398 325 487
Ala 4| Lastehaigla 111400 73 74 111
Ala 5| Biomeedikum 11967,6 216 80 120
Ala 6 | Tehnoloogiapark 12052|9 124 121 121
Ala 7 | Chemicum 8917,0 44 89 89
Kokku 116779,3 1159 848 1168

Tabelist 7 selgub, et uuringuala avaldunud parkidusilus on pigem &érelinna

parkimisnormatiivide kohane. Kuna standardiga ntadravahevoondi ja &arelinna ehitiste
parkimisnormatiivid on vahimad lubatavad vaartuss on detailplaneeringu koostamise kaigus
oluline planeerida detailplaneeringu realiseerimégne rahuldav parkimismaht. Eeskujuks vaib

nimetada uurimist6ds kasitletud LOunakeskuse qdamieeringus kasutatud ,hea tava” jargset
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parkimiskohtade vajaduse maaramist ja Maarjamd&ish Kiliinikumi detailplaneeringut, kus

pdhjalikult analtusiti toGtajate ja kulastajaté&dimis- ja parkimisvajadust.

Uurimistoos kasitletud detailplaneeringutest sejgeb standardis toodud parkimisnormatiivid on
sobilikud vaiksemamahuliste detailplaneeringuteskamisel. Standardi kasutamine ilma taiendava
likluse tekke ja parkimisndudluse uuringuta orsau uksikute hoonete planeerimisel olemasolevate
hoonete vahele — linnaruumi tihedamaks ehitamiSekevamajadega elamupiirkonna planeerimisel.
Nagu uuringust selgub, on suuremate maa-aladelplategeringu tellija soov detailplaneeringu
menetlemise kaigus valja selgitada reaalne parkwhimde vajadus — parkimiskohtade varjatud
noudlus, so maksimaalne parkimiskohtade arv objeldksimaalse kasutusintensiivsuse juures.
Tulenevalt eeltoodule tuleks standardisse teha nda® et standardis toodud ehitiste
parkimisnormatiivid on mdeldud kasutamiseks Uksklibonete rajamisel. Mitme hoone rajamisel
Uhele krundile vbi kvartalisse tuleb parkimiskotgadajadus valja selgitada liikluse tekke ja

parkimisndudluse uuringuga, aga parkimiskohtadeeatohi olla vaiksem, kui standardis néutud.

Parklate, eriti tasuliste parklate asukohavalikugld arvestada ka selle asukoha kaugust sihtkohast.
EVS 843:2003 ,Linnatdnavad” on toodud parklate satavad jalgsikdigukaugused matka
sihtpunktist (vt tabel 8) ja parklate suurimad lulsbkaugused sihtpunktist (vt tabel 9).

Tabel 8.
Parkla soovitatav jalgsikaigu kaugus matka sihtpuntkist.
Hoone vai urituse liik Jalgsikaigu-

maa (m)
Ridaelamu ja vaiksem korruselamu 100
Korruselamu 150
Too6koht 300
Kauplus 100
Kultuuriehitis 150
Spordiehitis 200
Terminal 100
Puuetega inimeste sdidukite parkimiskoht 10
Teenindusliiklus 10
Massiuritused, messid 500

Toos kéasitletud planeeringutes oli planeeritud paidkohtade kaugust tulevaste hoonete
sissepaasude suhtes puudulikult kasitletud. Sigseda kaugust parklatest saab n&aha ainult

planeeringu kaartidelt. Detailplaneeringute sekatjgs seda ei ole kasitletud.
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Tabel 9.

Parkla suurim kaugus matka sihtpunktist (m), soltwalt matka eesmargist.

Matka eesmark Linna klass

I-11 1l V-V
Elukoht 300 200-300 | 100-200
T606- vOi dppimiskoht 400 300-400 | 200-300
Asjaajamine ja sisseostud
-lGhiajaline (<30 min) 100 100 100
-keskmine (30min-2h) 200 200 100-200
-pikaajaline (>2 h) 400 300-400 | 200-300

Tudengite ja Opilaste suur osakaal elanike seag airalikkusele suunatud mitmed tervisekdnni
kampaaniad on muutnud Tartu linnas populaarseksnisviisiks jalgsikaimise. 2007. a Tartu
Linnavalitsuse linnaplaneerimise ja maakorraldusakonna poolt Tartu korteritihistute esindajate
seas labiviidud kusitlusest jareldus, et enamikstaraute arvates ei tohiks tasuline valvega parkla
jddda elukohast kaugemale kui 500 m, keskmiselt4@f§am, mis vastab ka standardis satestatud

suurimale kaugusele matka sihtpunktist pikaajadesd&imise korral.

Detailplaneeringu koostamise protsessis peab leidptianaalse vahemaa hoonete sissepaéasude ja
parkimisalade vahel, sest kui jalgsikdigu vahemaautob liiga suureks, kaotab sihtpunkt
atraktiivsuse vOi hakatakse otsima parkimiseks &ohaaberkruntidel voi eirama kehtestatud

parkimiskorra ndudeid.

Lisaks hoone sissepaasu ja sdiduki parkimiskohalisgte vahemaale on oluline parkimist mdjutav
tegur sbiduki parkimise eest kisitav hind ja paikarkestvus. Piiratud parkimiskohtade korral voi
sooviga reguleerida parkimiskohtade taituvust paisalal on liiklusseadusega voéimaldatud
teeomanikul voi teehoiu korraldamise eest vastigéwl tasulise parkimise kehtestamine. Paraku
kasitleb liiklusseadus tasulise parkimise korralg@nkohaliku omavalitsuse territooriumil, mitte
eramaal. Kohaliku omavalitsuse territooriumil vONolikogu maarusega kehtestada tasulise
parkimise ala, mille piires parkimisel peab moobwiski juht maksma parkimistasu. Kui sdiduki
juht ei ole maksnud parkimistasu, tasutud parkiegsan Uletatud, tasulise parkimise digust tdendav
dokument ei ole nbuetekohaselt taidetud vdi ei oléljastpoolt selgelt loetav, teeb
parkimisjarelevalve ametiisik viivistasu maaranogsuse.

Erakruntidel tuleb tasulist parkimist osutada kasulist teenust — autoparkimise teenust. Saiduki
parkimisteenuse eest tasumata jaetud sdidukiomiangisitatakse leppetrahv.
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Selline sdidukite parkimise korralduslik ja seadwék erinemine avalikkusele suunatud
territooriumitel on parkla kasutajates segadustiekiSegaduse pdhjuseks voib olla ka asjaolu, et
Eestis on soidukite parkimise eest parkimistaswhkuge suhteliselt uus liikluse reguleerimise vote

ja inimestel puudub harjumus sdiduki parkimise essksta.

3.2. Uuringuala parkimise- ja liikumisvajadus

Tartu Ulikooli Kliinikum on uute haiglakorpuste sampisega olemasoleva Maarjamdisa haigla-
kompleksi juurde tekitanud the kompaktse struktu8elline struktuur on efektiivsem vorreldes
olukorraga, kus erinevad haiglahooned paiknevadishd#tj erinevates linnaosades. Kompaktse
struktuuri korral vahenevad haigla to6shoidmisekgahkud administratiiv- ja transpordimahud.
Maarjamdisa linnaossa koondub praegu ka Tartu Olikeadus- ja dppehooneid. Negatiivsemaks
pooleks on haigla-, teadus- ja 6ppehoonete Uhteopida koondumisel piirkonna liiklusintensiivsuse
tbus, kuna haigla personal, Ulidpilased, teadusjédtja kulastajad ei ligu enam eri linnaosades
paiknevate asutuste juurde, vaid Uhes piirkonnédegaate asutuste juurde. Arvestades asjaolu, et
Maarjamadisa linnaosas elab Tartu linna registrisdese andmetel 354 inimest, mis on ainult 0,36 %
elanikest, siis selline muudatus muudab kogu linklaspilti.

Haiglakompleksi ja teadusasutuste suurenenud pargankilastajate arv tekitab vajaduse tagada
koigile tulijate sdidukitele parkimiskohad. Kui unigualal avaldunud intensiivsem parkimisndudlus
on voimalik vdlja selgitada valiuuringuga, siis jatind parkimisndudluse — maksimaalselt vajalik
parkimiskohtade arv objekti maksimaalst koormusedto- on valja selgitatud detailplaneeringu
koostamise kaigus. Parkimiskohtade avaldunud n&edja varjatud ndudluse suhet iseloomustab
hasti tabel 10. Arvestama peab ka asjaoluga, etikdimi laiendamist6od ei ole veel 16ppenud ja
rajamata on 400-kohaline korrusparkla.
Tabel 10.
Ortofotodelt fikseeritud ja uuringualal intensiivsema avaldunud parkimisndudluse hetke ja

uuringualal detailplaneeringuga planeeritud parkimiskohtade arvud.

Aladel fikseeritud | Parkimiskohtade Detailplaneeringus
sOidukeid — avaldunudvajadus vastavalfplaneeritud
noudlus standardile parkimiskohtade

EVS 843: 2003 | Vajadus — varjatud
2003 2007, 2009|,Linnatanavad” |ndudlus
TU vanad
Ala 2 |haiglad 37 69 142 53 130
Maarjamdisa
Ala 3 |haigla 203 264 398 325 478+350=837
Ala5 | Biomeedikum 656 85 216 80 302
Kokku 300 418 756 458 910+350=1260
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Vorreldes uuringuala detailplaneeringus vélja setgd varjatud ndudlusega parkimiskohtade arvu
ja EVS 843:2003 ,Linnatdnavad” standardiga etteméigarkimiskohtade arvu ilmneb, et reaalne
sOidukite parkimisvajadus Uletab peaaegu 1/3 vidoranides ettenahtut. Tabel 10 tdestab ilmekalt,
et selliste suuremahuliste detailplaneeringute toosel ei saa ldhtuda parkimiskohtade
planeerimisel normidega maaratud parkimiskohtadeisty vaid tuleb labi viia liikluse tekke ja

parkimisndudluse valjaselgitamise uuring. Seda rans toetavad ka uurimist6os kasitletud
kaubanduskeskuste (Lunakeskuse) ja spordihoonst@(EMU spordihooned) detailplaneeringud.

Tagamaks vabade parkimiskohtade olemasolu hooisstepgisude lahedal, on SA Tartu Ulikooli
Kliinikum oma kruntidel kehtestanud sdidukitele ubse parkimise. Nii on uuringualal Tartu
Ulikooli Kliinikumi haiglakompleksi (Ala 3) ja klinikumi (Ala 1) territooriumitel kehtestatud
tasuline valveta parkimisala. Tasulise parkimisbatéstamise tagamodte on kindlustada hoonetesse
sissepaasude juures parkimiskoht sellisele kukdstakes on sdiduki parkimise eest ndus maksma.
Praegu kehtiv sdiduki parkimise hind on 10 kr/hrkitaise eest tasutakse ettemaksuga. Parkimise
alguses peab soidukijuht prognoosima haiglas viimiklimis kuluva aja. Arvestades asjaolu, et
patsiendil puuduvad teadmised raviprotseduuri pekkuile, peaks Uhiskondlikel territooriumitel

olema vdimalik parkimise eest tasuda peale parkiapggiuse |6ppemist.

Tagamaks Kliinikumi personali sdidukitele parkinoskade olemasolu, on uuringualal 3 tahistatud
parkla personali sdidukitele. Alal 2, 3 ja 4 onrgtiud sGidukite sissesditu territooriumitele nii, e

lubatud on sissedit ainult objekti teenindaval@sgeordile (vt joonis 6).

Uuringualal on erinevate reSiimidega parklad vakpaisalad varustatud vastavate infotahvlitega ja
liklusmargidega. Kuna suuremahuline tasuta pars@midimalus asub Ravila tn 19 krundil
(uuringuala 3 ja 5), oleks otstarbekas kilastajafiermeerimiseks paigaldada parklasse juhatavad
liklusmargid ka kaugemale, kui juurdepaasutee geulNimetatud parkla suurimaks puuduseks on
kaugus kliinikumi hoonete sissepaasudest ja vajatletada N. Lunini tanav. Siit tulenevalt oleks
klientide mugavuse seisukohast oluline detailplangaga ettenahtud 400-kohalise parkimismaja
rajamine L. Puusepa tanava ja olemasoleva haigieheahelisele alale.

Tabelile 12 tuginedes vOiks vaita, et praegu realisud ehitusmahu korral on detailplaneeringuga
planeeritud parklate rajamise jargselt piisavatkpaiskohti ka ilma parkimismaja ehitamata. Kuna

parkimismaja rajamine on kulukas, on majandusliktgtarbekam avaparklate rajamine. Arvestades
aga kliinikumi kiulastajate isearasusi (vigastaeakad inimesed, liiklumis- ja nagemispuudega jne),

uurides hoonetesse sissepaasude ja planeeritué pawdkimiskohtade arvuga parklate asukohti,
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iimneb, et kilastajate ja tb6tajate seisukohastiiski otstarbekam haiglahoone vahetusse lahedusse

400-kohalise parkimismaja ehitamine.

Uuringualaga piirnevate téanavate liiklussagedusatomine on esitatud tabelis 6 ning joonisel 13 ja
14. Kui vorrelda omavahel tabelis 6 toodud arvegnB®03., 2007. ja 2009. a liiklussageduste
kaartide pdhjal koostatud joonist 13, vOib tdheljaet suurenenud on sdidukite liiklus peaaegu
koigil piirkonna tanavatel. Margatavalt on suuresmerniiklus Viljandi mnt, Lembitu, N. Lunini ja

L. Puusepa tanavatel. Riia tdnaval on liiklus ma@mev vahenenud. Kuna Riia tanavalt on paevasel
ajal (7:00 — 19:00) keelatud vasakpoérded L. Pumgapvaike kaare tanavatele, vdib eeldada, et

sOidukijuhid kasutavad Ringtee poolt uuringualalergle padsemiseks Viljandi maanteed.

Oluliseks mojuteguriks liikumisviisi valimisel jub@isi planeerimisel on informatsiooni olemasolu
erinevate parkimis- ja liikumisvBimaluste kohta.hfizks ei ole Tartu linna kesklinnast véljapool
asuvate tasuliste parklate kohta voimalik saadsapdlt informatsiooni. Tartu linna koduleht, mis
peaks olema esimeseks infootsingu aluseks, anatmiatsiooni vaid parklate aadresside ja nende
valdajate kohta. Puudub asukohakaart, info parkiaruse ja parkimistasude kohta, radkimata
reaalajas toimivast parklate taidetuse teabesjud®s maailma paikades on selleks juba ammu
kasutusel GISidel péhinevad ststeemid (Thong anddgN©997; Thill, 2000), mida tuleks rohkem
rakendada ka Tartus.

Tartu linnas kavandatakse praegu Uhistranspordinjigt ja kontrollsiisteemi arendamist. Vastav

taotlus on esitatud meetme ,Linnaliste piirkondadendamine” alt toetuse saamiseks.

Eesmargi saavutamiseks viiakse labi jargmised tegg\.

» luuakse reaalaja infosisteem ning paigaldatakssidesse vajalikud info kogumise ja
sideedastusvahendid;

> rakendatakse piletisisteem koos piletimitgiautois@atia kontrollerite/loenduritega
bussides;

» Dbussipeatusesse paigaldatakse reaalajas reisijaedfmstavad tablood ning hangitakse ja
paigaldatakse vaegnagijate teavitusseadmed,;

» luuakse andmete vastuvotu ja edastamise keskusaetgpordikeskus;

> luuakse foorikontrolleri juhtimisstisteem koos vigalseadmetega.

Uhistranspordi juhtimis- ja kontrollsiisteem olekatporm, millele jargmise sammuna vdiks juurde

lita Ulelinnalise parklate jalgimissisteemi. Patkl jalgimissisteem vdimaldaks edastada
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parkimiskohta otsivatele s6idukijuhtidele (naviseate vOi tanavatele paigaldatavate infotabloode

kaudu) informatsiooni vabade parkimiskohtade oleuss killastatava objekti |aheduses.

Parema parkimiskorraldusega saame optimeeridakkasiroogusid (Knoflacher, 2009), suurendada
likluse ohutust ja vahendada liiklusest tulenevsdastet ja kokkuvottes parandada linna

elukeskkonda.
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4. Kokkuvote

Eesti majanduses aset leidnud intensiivse arengaggnenud ehitustegevuse ja autostumise téttu on
aktuaalseks muutunud parkimisprobleemid. Seetdttuk@esolevas magistritods uuritud, kuidas
elamupiirkondade, kaubanduskeskuste, uhiskondljketd0stuspiirkondade planeerimisel Tartu
linnas on arvestatud parkimiskohtade kavandamisgaduaega, lahtudes objektide poolt
genereeritavast soidukite parkimismahust. Detaidderon t60s kasitletud Maarjamdisa linnaosas

paiknevaid Tartu Ulikooli Kliinikumi haiglakompleks Tartu Ulikooli dppehooneid ja teadusasutusi.

Tartu linnas kavandatavate objektide teenindamisekgaliku parkimismahu maaramiseks
kasutatakse Eesti Standardikeskuse poolt koossaaudiardit EVS 843:2003 ,Linnatdnavad”. Kuna
see dokument on mdeldud kogu Eestile kasutamississ,on seal toodud parkimisnormatiivid
Uldised ja ei arvesta kohalikku demograafilist @irda. Standardi koostamisel on dldistatud tegureid,
mis voivad oluliselt mdjutada parkimisnbudlust. ®#e peaksid kohalikud omavalitsused
detailplaneeringute lahtetilesande véljastamisalstasna, kas planeeringu koostamisel jargitakse
standardiga méaaratud parkimisnormatiivi voi eelddinka planeeringu kehtestamine liikluse tekke
ja parkimise ndudlust valjaselgitava uuringu tewssh Oluline on kdikides andmebaasides,

normdokumentides ja seadustes Uihesuguste tergamiéistete kasutamine.

Uurimistdos kasitletud planeeringuid analliusidesngb, et jarjest enam poOoératakse tahelepanu
planeeritavate objektide liiklusprobleemidele. Dlptaneeringu koostamise kaigus analllsitakse
tbotajate ja kulastajate poolt genereeritavatusklja optimaalset parkimismahtu. Nii Lounakeskuse
kui ka TU Kliinikumi detailplaneeringu koostamiseiigus on pdhjalikult uuritud erinevaid
juurdepaasuvoimalusi ja parkimiskohtade arvu. Padiiohtade planeerimisel ei ole lahtutud
,Linnatédnavate” standardi miinimumnormist, vaid lisaks prognoositud perspektiivset tdotajate ja

kulastajate arvu. Léunakeskuse detailplaneeringusasutatud mdistet ,Hea tava”.

Detailplaneeringu kaigus tbotajate ja kulastajateu gorognoosimine ja piisaval hulgal parkimis-
kohtade rajamine tagab detailplaneeringu realisesei jargselt objekti maksimaalse kilastatavuse ja
kulastajate rahulolu. Puuduliku parkimiskohtade ugev objektide juures voib tdheldada vaba
parkimiskohta otsivate sdidukite ringisoitmist nipgrkimiskorra rikkumist (parkimine haljasalal,
kergliiklejatele mdeldud teedel ja teistes kohtadtes sbidukite parkimine on keelatud).

Maarjamdisa TU Kliinikumi naitel selgub, et detdéipeeringus nahakse kiill ette toétajate ja kliendi-
sObralik lahendus (400-kohaline parkimismaja hoealeetus laheduses), aga realiseeritakse selline
lahendus, kus piisava mahuga parkimisala asub &#tisissepaasust hoonesse umbes 250 meetri

kaugusel.
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Tartu Ulikooli Kliinikumi haiglakomplekside ja Tart Ulikooli dppehoonete timbruse parkimis-
uuringust selgus, et parkimisprobleemi leevendaksise kasutatud kahte peamist votet:
1. rajatud suuremahulised parklad, mis on mdeldudeear asutusi kilastavate isikute
sOidukite parkimiseks;
2. kasutatud sdidukite parkimise reguleerimist tasutiarkimiskorra kehtestamise voi t6otajate

autodele ja objekti teenindavatele soidukitele aide eelisdiguse andmisega.

Mdlemad lahendusvariandid on objektide kilastagatidlti ebamugavad, sest esimese variandi puhul
on vabad parkimiskohad hoonete sissepaasudestlijaugese variandi korral peab kilastaja olema
nous soiduki parkimise eest tasuma. Ebapiisavajahylarkimiskohtadega voi liiga kaugel hoone

sissepaasust olevate parklaga objektide juures tabibldada ka miljood risustavate keelumaéarkide

rohkust.

Uurimistod koostamise kaigus teostatud vaatlusguga vélja selgitatud parkimiskohtade
avaldunud ndudluse, detailplaneeringu koostamisajavselgitatud parkimiskohtade varjatud
ndudluse ja standardiga EVS 843:2003 ,Linnatdnavadaratud parkimisnormatiivide omavaheline
vordlemine naitab, et reaalne sdidukite parkimisstap Maarjamdisa linnaosa TU Kliinikumi

haiglakompleksi juures on peaaegu 1/3 vorra sulkirtandardis esitatud parkimisnormatiivid.

Asulas arendusprojektide kavandamisel peab arvestam mida suurema pinnaga hoone, seda
suurem on vajadus parkimiskohtade jarele ja on ehtparkla suurusest tulenevalt jaavad

parkimiskohad hoonesse sissepaésust liiga kaugalekrundi vaiksus ei vdimalda rajada piisava

suurusega avaparklat v6i hoone ehitusmahu suurdskstevalt muutub avaparkla kasutamine

kliendile ebamugavaks, siis tuleks juba detailptaimgu koostamise etapis kaaluda parklatlitbina
parkimismaja rajamist voi hoone mahus rajatavateusparklate planeerimist.

Arvestades (ha suurenevat autoparki tuleb detafglangute koostamise etapis jarjest
pdhjalikumalt analtiiisida inimeste juurdepddsuvdisiaplaneeritavale alale ja sellel s6idukite
parkimise lahendusi, mis kasitleksid:
» asetust linnaruumis (juurdepaasuvdimalused magltireavatelt, Uhistranspordiliinide ja
kergliiklusteede olemasolu voi rajamise vBimalusélduvalt linna arengukavadest);
> t00tajate ja kilastajate perspektiivse arvu progmoist ja sellele vastavalt parkimiskohtade
planeerimist;
» optimaalse parkimisviisi planeerimist (avaparkla kd@rrusparkla);
> parklate ja hoonetesse sisspddsude omavahelisimisiduasetus teineteise suhtes,

nendevaheline kaugus, kdnniteede olemasolu, likpmidega isikutega arvestamine).
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Summary
Observing the need for vehicle parking places in #plans of the City of Tartu

This master’s thesis investigates how the needpfanning parking places has been taken into
account in the City of Tartu upon planning resitenareas, shopping centres, and public and
industrial districts, taking into account the parkivolume of vehicles generated by the object. The
thesis focuses in greater detail on the hospitaliias of the University of Tartu Hospital locatén

the Maarjamdisa district and the study facilitiéshe University of Tartu.

The work sets out information on construction atég and automobilisation brought about by the
intensive development of the Estonian economy. ri&ts a country with a high automobilisation
rate. According to the Estonian Motor Vehicle Ragison Centre, as of 1 January 2010 649,546
motor vehicles, including 545,692 automobiles hadrbregistered in Estonia. Since as of 1 January
2010 the population of Estonia was, according &Shatistical Office, 1,340,021 people, the rate of
automobilisation is 407 automobiles and 484 motehicles per 1,000 residents. Certainly, the
maximum level of automobilisation has not been medcand the level of automobilisation is

expected to continue rising in the near future.

Construction activities started rising in 2002. Tiengest rise in construction activities could be
observed between 2004 and 2009.

The parking space required for servicing the okjptanned in the City of Tartu is determined on the
basis of standard EVS 843:2003 “Urban streetstedalby the Estonian Centre for Standardisation.
Since this document is used by the entire stagep#inking standards set out there are general@and d
not take into account the increased automobilisadiolocal demographic factors. The standard has
been prepared using generalised factors that magidgrably influence the demand for parking.
Therefore local authorities should, based on thstieg and forecast traffic situation, establisbab
detailed standards for planning parking space. &sgessment of the suitability of the standards or
the need for specification must rely on prior sysre

In the planning and later design process in thg @ftTartu the basis has been laid for developing
good plot improvement, access and vehicle parkalgtisns. Analysing the plans discussed in the
thesis it becomes evident that more attention i fwathe traffic problems of planned objects. he t

course of drafting a detailed plan the traffic gated by employees and visitors and the optimum

parking capacity are analysed.
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In the course of drawing up the detailed planshef tdunakeskus shopping centre as well as the
University of Tartu Hospital various access opti@m the number of parking places have been
thoroughly investigated. Upon planning parking pamot the minimum standard of “Urban streets”
has been followed, but the expected number of eyepko and visitors has been taken into account.
In the detailed plan of the Léunakeskus shoppingreethe term “good practice” has been used.
Forecasting the number of employees and visitoteerncourse of a detailed plan and constructing a
sufficient number of parking places ensures theimam number of visits to the object and the

satisfaction of the visitors following implementati of the detailed plan. In the proximity of obgect

where the number of parking places is insufficiemghicles looking for a free parking space are
driving around and the parking rules are beingated (parking in green zone, on roads built for

light traffic and in other places where parkingprshibited).

On the basis of the example of the University oftTalospital’s Maarjamdisa Clinic it becomes
evident that the detailed plan specifies a empl@rekcustomer-friendly solution (a parking garage
in the immediate proximity of the building), but neality a solution is made where a sufficient

parking area is located about 250 m from the néargsance to the building.

It became evident from a parking survey of the iakfacility of the University of Tartu Hospital
and the study buildings of the University of Tathat two main techniques have been used for
alleviating parking problems:
1. large parking lots have been constructed for parkive vehicles of persons visiting various
institutions;
2. the parking of vehicles has been regulated — ab&sed parking procedure has been
established or parking rights have been grantedkhicles servicing the employees or the

object.

Both solutions are rather uncomfortable for theteis of the objects, because in the first case the
free parking places are far away from the entratewdise buildings and in the second case the visito

must be willing to pay for parking their vehicle.

Next to objects that have an insufficient numbepafking places or whose parking lot is too far
from the entrance of the building, there are masyriction signs that ruin the atmosphere.
A count of parking vehicles carried out in the cupf compiling the thesis showed that the real

need for parking vehicles exceeds the standarddy 1
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Upon planning development projects in a settlememé, must take into account the fact that if the
insufficient size of the plot does not allow fordue to the construction volume of the buildinge(th
larger the area of a building, the higher the rfeegarking places and due to the size of the parki
lot the parking places remain too far from the @&mte) it is not expedient to construct an open-air
parking lot, more consideration should be giveth®idea of parking garages or to construction of

parking storeys in the capacity of a building.
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Lisa 1.

Valjavote Eesti Standardist EVS 843:2003 ,Linnatanaad”

P 10.2.2 Parkimisnormatiiv

(1) Planeerimisprojektis tuleb ette naha parkimiigldelanike-, kaubaveo-, teenindus-, killastajate-

ja toolkaijate sdidukitele.

RJ Parkimisstisteem koosneb jargmistest osadest:

» parkimishooned;

» tanavavalised parklad;

» sOiduteega vahetult liituvad parkimisrajad voi ktad

» krundil paiknevad garaazid, katusealused parklakimisdekid ja parklad.

(2) Ehitisele vajalik parkimiskohtade arv tuleb maia tabeli 10.1 alusel.

Tabel 10.1 — Eesti linnade ehitiste parkimisnoriwiati(parkimiskoht/suletud brutopinna3n

Ehitise liik Ehitise asukoht
Linnakeskus| Vahe- | Aare-
Linna klass | voondlinn
HTREN
1. Asutused
- uus, suure kilastajate arvuga 1/140100 1/80  1/50
- uus, vaikese kulastajate arvuga 1/30200 1/160 1/80
- olemasolev, suure kilastajate arvuga 1/30@40 1/100 1/60
- olemasolev, véikese kilastajate arvuga 1/40Q00 1/150 1/90
2. Korgkool, ametikool 1/400 1/300 1/150 1/100
3. Gumnaasium, pdhikool 1/800 1/400 1/200 1/150
4. Lasteaed 1/600 1/400 1/300 1/200
5. ToOstusettevote ja ladu 1/500 1/400 1/250 1/150
6. Kauplused:
- uus 1/150 1/120 1/80  1/50
- olemasolev 1/80 1/140 1/100 1/60
- sbdiduautode muugi- ja hooldekeskus 1/1260 1/20 1/20
7. Teenindusjaam, tankla 1/50 1/20 1/20 1/20
8. Hotell 1/400 1/300 1/150 1/100
9. Restoran, kohvik 1/400 1/300 1/150 1/100
10. Koolituskeskus, thiselamu 1/400/300 1/150 1/100
11. Haigla, polikliinik 1/300 1/250 1/150 1/100
12. Hooldusasutus, vanadekodu 1/50/100 1/300 1/200
13. Teater, kontserdi- ja universaalhall (istekehal 1/20 1/10 1/5 1/5
14. Kino, kirik 1/400 1/300 1/150 1/120
15. Naitus, muuseum, raamatukogu 1/40(800 1/150 1/120
16. Spordisaal, ujula 1/100 1/80 1/40 1/25
17. Tribuun (istekohale) 1/25 1/15 1/8 1/8
18. Paadisadam (paadile) 1/5 1/3 1/2 1/2




Méarkused:

» olenemata arvutuse tulemusest ei kavandata Uhikoritbone juurde alla 5 parkimiskoha

(erandina vaikese kaupluse, kohviku jms puhul 2 Bukohta);

» messid, I6bustuspargid jms erikalkulatsiooni alusel
RJ Planeerimisprojektis leitakse parkimiskohtadevatemiga:
P=Axn,
kus
P — parkimiskohtade arv
A — suletud brutopind
n — parkimisnormatiiv.
(3) Enhitiste parkimisnormatiivi tuleb linnakeskyseks rakendada suurima vaartusena, vahevoondis
ja darelinnas vahima lubatava vaartusena, midag&okkuleppel voib suurendada.
RJ Suletud brutopind (sb —*ron korruste suletud brutopindade summa. Korrugetisd brutopind
on koigist kulgedest piiratud ja kaetud pind, mivusatakse eraldi kdikidele korrustele seinte
viimistletud valispinnast mdddetuna.
Planeeritaval alal vajalik parkimiskohtade kogubaitakse alal paiknevate ehitiste parkimiskohtade
summana. Kui osa parkimiskohtadest on kavas palguisidkasutatavatele aladele (valjakud,
tanavad jne), vahendatakse vastavalt krundi paskiohtade kohustust. Kui Uhele krundile
kavandatakse mitme funktsiooniga hoone (-id), tulegmle funktsioonile leida vajalik
parkimiskohtade arv eraldi.
Arvestades nende funktsioonide toimimise Uheaegslestakse summaarne parkimiskohtade
vajadus:

» aritmeetilise summana, kui kbik funktsioonid toinadvsamaaegselt;

» o0sasummana Uheaegselt toimivate funktsioonide ipéskohtade arvust.
(4) Parklates peab iga 50 parkimiskoha kohta olérkaht puuetega inimeste sdidukile.
(5) Suure naitusehalli, spordirajatise, raudteemaneisisadama, hotelli, teatri, kontserdihalli ja
turismiobjekti juurde tuleb ette n&ha eraldi parisikohad bussidele.
RJ Vajalik parkimiskohtade arv maaratakse uuriniguigginevalt analoogsete ehitiste jargi.
(6) Piiratud parkimisvbimaluste korral tuleb p 1@(3) loetletud ehitiste teenindamiseks kavandada
suisteem “pargi ja sdida” (Park and Ride) voi selitise lahedal ette naha lihiajalise peatumise

kohad peale- ja mahaminekuks.

79



(7) Elamute juurde vajalik parkimiskohtade arv butedarata tabeli 10.2 alusel.

Parkimisnormatiivi tuleb rakendada linnakeskusasima vaartusena, millest voib ka vahem konhti
kavandada, vahevoondis ja &é&relinnas tuleb parkomsatiivi kasitleda vahima Ilubatava
vaartusena, mida poolte kokkuleppel vdib suurendada

RJ Tabeliga 10.2 maaratud normatiivsed parkimiségiesmksid tldjuhul paiknema elamu krundil.

Tabel 10.2 — Elamute parkimisnormatiiv, parkimisielamu (korter)

Elamu liik Elamu asukoht ja normi liik
Linnakeskus Vahevoond Aarelinn

elanik| kilaline| kokku| elanik| kulaline | kokku | elanik| ktlaline | kokku
Projekteeritav eramu - - - - - - 1-2 1 23
Olemasolev eramu 1 - 1 1 - 1 1 1 2
Projekteeritav ridaelamu - - - 1 0,2 1,2 12 0,2 41,
Olemasolev ridaelamu 0,8 - 0,8 0,8 0,1 9 1 02 2 1
Projekteeritav
1-2 toaline korter 0,6 - 0,6 0,7 0,1 0,8 0|8 o,L 0,9
Olemasolev
1-2 toaline korter 0,4 - 0,4 0,5 0,1 0,6 0)6 oL 70,
Projekteeritav
> 3-toaline korter 0,8 - 0,8 0,4 0,1 0,9 1 0,1 1,1
Olemasolev
> 3-toaline korter 0,5 - -0,5 0,6 0,1 o,/ 0,8 0,1 ,9¢

(8) Elamualal tuleb ette ndha lisaks krundil paikatele parkimiskohtadele veel tldkasutatavad
parkimiskohad normatiiviga 1 pk/1000 sb 2 kilaliste sdiduautodele ja 1 pk/ 5000 sb% m

bussidele vbi veoautodele.
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Tartu Linnavolikogu 7. detsembri 2006. a maarus nd7 "Parkimistasu” osalinlélf:kilt
Maarus kehtestatakse kohaliku omavalitsuse korsaldseaduse 8 22 Ig 1 p 2, kohalike maksude
seaduse § 5 p 10 ja § 14! ja liiklusseaduse § 5Jdd8-de 501, 502 ja 503 alusel.
§ 1. Parkimistasu ja parkimistasu maksja
(1) Parkimistasu on kohalik maks, mis kehtestatakadu linna avalikul tasulisel parkimisalal
parkimise korraldamise eesmargil.
(2) Parkimistasu maksja on mootorsdiduki juht.
(3) Parkimistasu objektiks on avalikul tasulisetkhpaisalal pargitud mootorsdiduk ja haagis.
(4) Parkimistasu kehtestamisel kasutatakse moigiegthises tahenduses:
1) parkimisala - Tartu linna haldusterritooriumsluar avalik tdnav voi selle osa, kus parkimine ei ol
keelatud;
2) parkimiskoht - tAnavakattele margitud voi mar&ienkoht parkimisalal, mis on ette nahtud the B-
kategooria sdiduki parkimiseks.
(5) Tasuline parkimisala tehakse teatavaks liiklusddusvahendite abil.
§ 2. Tasuline parkimisala
A-piirkond: Gildi tanav; Kompanii tanav; Kadtri tam; Munga tanav; Poe tanav; Promenaadi tanav;
Uueturu tanav (I6igul Kiani — Ulikooli); Vallikraavanav (I6igul Kiuni — Vallikraavi 4A); Ulikooli
tanav (I16igul Vanemuise — Munga).

1 tund — 25 krooni

1 paev — 120 krooni

1 kuu — 1200 krooni

3 kuud — 3000 krooni

12 kuud — 12 000 krooni

B-piirkond: Aleksandri tanav (I6igul Riia — Soola)aani tanav; Jakobi tanav; K. E. von Baeri 1a
parkla; Kaluri tanav; Lai tdnav; Lossi tanav; Lutsimav; Magasini tdanav; Magistri tdnav; Sadama
tanav; Soola tanav; Tartu Ulikooli raamatukogu assv parkla (Vanemuise 15); Turuhoone juures
asuv parkla (Vabaduse pst 1a); Uueturu tdnav (I8fgbaduse pst — Kidni); Vabaduse puiestee;
Vabaduse puiestee parkla; Vallikraavi 4a parklanafauise tanav (16igul Ulikooli — W. Struve);
Ulikooli tanav (I6igul Riia — Vanemuise).

1 tund — 10 krooni

1 paev — 50 krooni

1 kuu — 700 krooni

3 kuud — 1600 krooni
12 kuud — 6400 krooni
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C-piirkond: Akadeemia tanav (I16igul Vanemuise —gi)ii Aleksandri tdnav (I6igul Soola — Lao);

Aura veekeskuse parkla (Turu 10); K. E. von Baénaw; Sadamaturu parkla (Vaike — Turu 2);
Tartu Hotelli esine parkla (Soola 3a); Tiigi tan@d@igul Kitsas — Pepleri); Turusilla parkla (Soola
12); Vallikraavi tanav (I6igul Vallikraavi 4a — Leg; Vanemuise tanav (16igul W. Struve — Pepleri);
Vaike-Turu tanav; W. Struve tanav.

1 tund — 5 krooni

1 paev — 20 krooni

1 kuu — 250 krooni

3 kuud — 600 krooni
12 kuud — 2400 krooni

Tasulisel parkimisalal tdendab parkimistasu maksmis

- parkimispilet (sh parkimisautomaadi pilet);

- parkimisluba;

- likumispuudega juhile ning liikumispuudega vanedale lapsele véljastatud parkimiskaart;

- mobiiltelefoni vahendusel kaivitatud parkimisaeg.

Fikseerides parkimise algusaja, on vOimalik tasikksmata B- ja C-piirkonnas 1 tund parkida.
Kirjalik teade peab olema vormistatud arusaadawsdltjast ndhtavalt ja loetavalt. Parast tasuta
parkimisaja I6ppemist tekib sdidukijuhil kohustasuda parkimise eest vastavalt antud piirkonnas
kehtivale parkimistasu méaarale.

Parkimisjarelevalvet korraldab linnavalitsus linrganduse osakonna kaudu. Parkimisjarelevalvet
teostava ametiisiku ©Oigused on liikluskorraldusisiise juhatajal, peaspetsialistidel ja
spetsialistidel. Linnavalitsus vdib parkimisjaredbxe teostamise, parkimistasu maksmise
kontrollimise ning liiklusseaduse § 502 satestafidistasu maaramise halduslepingu alusel le
anda eradiguslikule juriidilisele isikule. Tasuliggrkimiskorra jarelvalve on lepinguga antud
eraettevottele.
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Lisa 3.
OU EuroPark Estonia kodulehelt leiduv informatsioontasulise parkimisteenuse kohta

Puusepa 8 (uuringuala 3): E-P tasuline parkimi6e®©®18:00; Puusepa 1A (uuringuala
1): E-R tasuline parkimine 06:00-18:00

Parkimiskella kasutades esimene tund tasuta

10 krooni/ tund

75 krooni/ 24 h (mobiilne 66paeva parkimine |opekae automaatselt 24 h moéddudes
vastavalt maksimaalsele 60péaevatasule)

mobiilselt parkides tasu arvestamine 15 minuti kaup

Y VVV V¥V

Kasutusjuhend EMT, TELEZ2, Elisa ja Bravocomi klidete mobiiliga parkides:

SOnum numbrile 1902 (EMT,TELEZ2, Elisa) v6i 1702 §Bocom)

Tsoon EP44

SoOnumisse kirjutage: auto nr, tuhik, tsoon (Naitdkslabc EP44)

Vastuseks saate sdnumi - parkimine alustatud

Lopetamisel helistage numbrile 1903 (EMT, TELEZs&) vdi 1703 (Bravocom)

VVVVY

Parkla varustus/tehnika:

» CALE piletiautomaadid (aktsepteerivad 5, 10, 25, 500 ja 500-krooniseid ning kaiki
minte)

» Piletiautomaadid paberraha ei tagasta

» Puusepa 8 piletiautomaadid asuvad traumapunktiemissu juures ja  kliinikumi
peasissekaigus; Puusepa la piletiautomaat asikbipi&u ukse kdrval varjualuse all.
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Lisa 4.
Tartu linna Gldplaneeringu kaart ,Magistraal- ja ve otédnavate vorgu arenguskeem ning
parkimiskorralduse p6himdtted

TARTU LINNA OLDPLANEERING
MAGISTRAAL- JA VEOTANAVATE VORGU ARENGUSKEEM
NING PARKIMISKORRALDUSE POHIM D KAART 8
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Lisa 5.
Tartu linna Gldplaneeringu kaart ,Tartu linna ruumi lise arengu pohimétted”

TARTU LINNA OLDPLANEERING
TARTU LINNA RUUMILISE ARENGU POHIMOTTED KAART 2
M 1:30000
LEPPEMARGID:
ELAMINE
TOOTAMINE
T waoes
PUHKAMINE
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Lisa 6.

Tartu linna Gldplaneeringu kaart ,Tartu linnamaa- | a veealade Uldised kasutamis- ja
ehitustingimused”

KAART 1
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Lisa 7.

Tartu linna Gldplaneeringu kaart ,Elamupiirkondade areng ja perspektiivne elanike arv
asumites”

TARTLU LINNA DLOPLANEERING
ELAMUPTIRKONDADE ARENG JA PERSPEKTIIVNE ELANIKE ARV ASUMITES JAART 4
M 1:30000
LEPPEMARGID:
EEE cLowsouBoD [ PANESRTINAD IERRUSELARUALAD 200 m"’::r_"'""“?.. N -
5 cuwsoman) rAresman REEAMALD 2000 ELANDE AR ASUMTS VAHENER

U EEE ousvaousinD | PLANEERTTAAD SEGRHOONESTUSALAD ARNILINNA  ASUMI MIMETUS

- EILOCAARTUSLDUD HOORESTLSALAD — ASUM PR

87



Lisa 8.

Tartu linna Uldplaneeringu tabel “Elanike arv linna osades ja asumites”

Linnaosa Asum Elanike arv * Elanike arv tldplaneeringu
(31.03.2000) realiseerumisel
Tahtvere 3769 3900
Tahtvere 3769 3900
Veeriku 5447 4800
Veeriku 5375 4800
Veeriku toostuse 72 0
Maarjamdisa 808 1200
Maarjamdisa 808 1200
Tammelinna 7899 9000
Vana-Tammelinna 1943 1700
Kesk-Tammelinna 2836 3000
Uus-Tammelinna 3120 4300
Ranilinna 1967 3400
Ranilinna 1967 3400
Vaksali 3024 3000
Kastani—Filosoofi 691 400
Vaksali 2333 2600
Kesklinna 7586 7600
Vanalinna 872 1500
Toometaguse 1311 1500
Riiamae 3658 3000
Uueturu 1745 1600
Karlova 9637 11 300
Ees-Karlova 5525 7000
Taga-Karlova 4112 4300
Variku 1829 1600
Variku 1829 1600
Ropka 5504 4700
Jalaka 2707 2000
Ropkam@isa 2797 2700
Ropka té6stuse 2826 2000
Ropka tééstuse 2826 2000
Raadi- 5188 5100
Kruusamée Kruusamae 4080 3700
Raadi 1108 1400
Supilinna Supilinna 1721 2400
Ulejoe 8511 12 200
Ujula—Kvissentali 1181 1700
Ulejée 7330 10 500
Jaamamadisa 3186 4000
Jaamamadisa 3186 4000
Annelinna 30 839 29 800
Ees-Annelinna 5685 4700
Kesk-Annelinna 24 416 22 700
Taga-Annelinna 738 2400
lhaste 1257 2600
Uus-lhaste 662 1300
Vana-lhaste 595 1300
Kokku 100 998 108 600
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Lisa 9.
Valitéode uuringuala ortofoto aastast 2003
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Lisa 10.
Valitéode uuringuala ortofoto aastast 2007
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Lisa 11.
Valitédde uuringuala kaart aastast 2009 koos to0sseatud jooniste fotografeerimise
suundadega
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Lisa 12.
Valitédde uuringuala liiklussageduste kaart aastas003
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Lisa 13.
Valitédde uuringuala liiklussageduste kaart aastas007
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Lisa 14.
Valitédde uuringuala liiklussageduste kaart aastas009
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Lisa 15.

Kvissentali asumi ortofoto aastast 2007
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Lisa 16.

Jaamamodisa linnaosa ortofoto aastast 2007
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Lisa 17.
Veeriku uute kortermajade ortofoto aastast 2007
: :_a_m. s . S —

97



N~
o
o
N
——
(%]
@®©
—
(2]
@©
@©
@]
+—
o
y—
(@]
)
S
o
Q
2]
=)
4
(%]
Q
V4
@©
c
>
0
—




Lisa 19.

Eedeni kaubanduskeskuse ortofoto aastast 2007
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Lisa 20.

Maarjamdisa TU kliinikumide planeeringuala ortofoto aastast 2007
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