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Uhistranspordi olukorra ja kasutamise hindamine J6gevamaa omavalitsustes

Abstrakt

Kéesolev bakalaureuset6d uurib iihistranspordi kasutamist valitud Jogevamaa omavalitsustes
ning selgitab vélja tihistranspordi kasutamise sageduse, peamised iihistransporti puudutavad
probleemid ning elanike arvamuse tasuta iihistranspordist. T66 raames on 14bi viidud

andmeanaliiiis, mille alusel tehakse kokkuvote olukorra hindamiseks.
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Evaluation of the situation and usage of public transport in J6gevamaa municipalities

Abstract
This bachelor’s thesis analyses the usage of public transport in select local governments in
Jogevamaa county, ascertains the frequency of usage, the main problems in regard to public
transport and residents’ viewpoints on the topic of free public transport. Within the thesis a
data analysis was conducted which will be the basis for a summarised evaluation of the
situation.

Key words: public transport, local government, free public transport, rural area, mobility,

on-demand bus

CERCS code: T280 - Road transport technology

S184 - Economic planning



Sisukord

SHSSEJUNBEUS ...t b e bbbttt b e bbbt 5
1. Teoreetiline taust ja varasemad UUMNQUU ..........ccoiiiiiriiininiiieeee e 7
L1 AULOITANSPOIT ... .o 7
1.2, URISTANSPOTL c..vcveviiecviiceeiiectescte ettt ettt es et st b sttt sb bbbt 8
1.3.  Uhistransport maapiirtkondades ..............ccevvverivivrririririeirieeeeeseeeseesesesesssssesssssssssesssesns 9
1.4, UurimiSKUSIMUSEA ....cvoiuiiiiiiieiieieiesie ettt sb bbbt nens 12
1.5.  Autotranspordi Kasutaming EESHIS ..........ccoveviiieiieii i 12
1.6.  Uhistranspordi Kasutaming EeStiS...........ccoeevvverererereiiecrereieseseseeeses e ssses e 13
2. AndmMed Ja MELOOAIKA ........ccveiieiiiiiie ettt ste e e reenre e 15
2.1, ANUAME .ottt n e 15
2.2, MELOOTIKA ... ettt 16
2.3.  Valitud omavalitsuste Kirjeldus ...........ccoooiiiiiiie e, 17
3e TUIBIMUSEA ...t bbbttt b bbbt 21
3.1. Tookoha, kooli voi peamiste teenuste tarbimise asukoht ...........ccoccevveiiiiiiniiiennns 21
3.2.  Sodiduvajadus peamistesse KeSKUSLESSE .......uiiiuriiiiiiiiiiieiie e 21
3.3, Peamised HIKUMISVIISIO .......c.coiiiiiiiiiiiceee e 26
3.4, AULO KASULAMINE ...ttt bbbt 27
3.4.1. Auto eelistamine tihistranspordile...........ccccoviiiiiiiiiiiii 28
3.5.  Uhistranspordi KaSULAMINE..............coeueveiimreieieiieeccee e 29
3.5.1.  Bussitranspordi kasutajate rahulolu iihistranspordi valdkondadega....................... 32
3.5.2.  Tasuta GhiStranSPOTT .......ccceiiiiiiiiiiiie e 38
A, ATULBIU ..o 40
4.1.  Arutelu omavalitSUSTE KAUPA .......cceeivieiiiiiie it 40
4.2, ULAINE ATULEIU ....cvvvevvvececeeeeecceeteie ettt ettt en et es e, 44
KOKKUVOLE .ttt e bt e e bt e s bb e e s bn e e snnreesnnne e 46



SUIMMIAIY .ttt ettt ettt h e ekt e ekt e e s b et oo R ket e as b e e e Rt e e Rt e e e st e e ekt e e e bt e e enbneennbeeennes 48

TS D A Z2Y U LT PR 50
KaSULALTUD KITJANGUS ......eeieeiieieee bbb bbbt 51
ST o O 56



Sissejuhatus

Uhistranspordi korraldamine 21. sajandil omab mitmeid uusi viljakutseid vorreldes eelmise
sajandiga (UITP, 2004). Linnaruumis on iiha kasvavaks probleemiks liigne autostumine, mida
ptiiitakse vdhendada kvaliteetse iihistranspordivorgustiku loomisega. Inimeste lahkumisega
maapiirkondadest kaasneb {ihistranspordi ndudluse vihenemine horeasustusega regioonides,
mille tottu suurenevad sdiduliinide  kdigushoidmise kulutused. (Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2013).

Sobiva transpordiliigi valimine soltub olulisel mééral transpordiliigi kvaliteedist (Portal,
2003). Selleks et luua paindlik ja peamisi sdiduvajadusi rahuldav iihistranspordivorgustik, on
oluline uurida piirkonna elanike ihistranspordi kasutamist ning 1dbi viia kvaliteedi- ja
rahuloluuuringuid (EI-Geneidy et al. 2007). Kombineerides uuringutulemusi on vdimalik
parandada thistranspordi kvaliteeti ning seeldbi muuta iihistranspordi kasutamine inimeste

jaoks atraktiivsemaks (Jiarong et al. 2011).

Kéesoleva bakalaureusetod pohieesmargiks on uurida {histranspordi kasutamist valitud
Jogevamaa omavalitsustes ning selgitada vilja iihistranspordi kasutamise sagedus, peamised
tihistransporti puudutavad probleemid ning elanike arvamus tasuta thistranspordist. Lisaks
uuritakse peamiste kaupade ja teenuste tarbimise asukohta, autotranspordi eeliseid ja

soiduvajaduse ulatust 1dhtuvalt omavalitusest.

Bakalaureuseto6 koosneb neljast peatiikist. Esimese peatiiki moodustab teoreetiline osa,
milles késitletakse autotransporti ning sellega kaasnevaid véliskulusid. Tuginedes varasemale
kirjandusele tutvustatakse tihistranspordi kasutamist, tihistranspordi kvaliteedi olulisust ning
paindliku tihistranspordi korraldamist maapiirkondades. Samuti tutvustatakse t60 peamiseid
uurimiskiisimusi. Teises peatiikis Kirjeldatakse andmekogumisprotsessi ja metoodikat ning
antakse tilevaade tihistranspordi korraldusest valitud omavalitsustes Jogevamaal. Kolmandas
peatiikis viiakse ldbi andmeanaliiiis ning vorreldakse saadud tulemusi varasema uuringu
tulemustega. Neljandas peatiikis esitatakse uurimiskiisimuste tulemused ja ettepanekud

tihistranspordi kasutamise kohta omavalitsuste kaupa.



Uurimistulemusena annab bakalaureusetd6 tilevaate thistranspordi kasutamisest ning sellega
seonduvatest probleemidest Jogevamaal. Lisaks esitatakse ettepanekud iihistranspordi

paindlikuma korraldamise kohta.



1. Teoreetiline taust ja varasemad uuringud

Efektiivse transpordivorgustiku planeerimine ning selle rakendamine véimaldab parandada
piirkonna majanduslikku olukorda ja inimeste elukvaliteeti. Tohusad transpordilahendused
on aluseks inimeste suuremale mobiilsusele, mille tulemusena on inimestel voimalik erinevaid
hiiviseid rohkem tarbida, mis omakorda elavdavad majandust. Transpordivorgustiku
ebaefektiivse planeerimise tagajirjel voivad tekkida mitmed sotsiaalsed, majanduslikud ja
keskkonnaalased probleemid (Eboli, Mazzulla, 2014). Erinevates keskkondades on
noudmised sellele taristule ja siisteemile erinevad — linnakeskkonnas on eriti olulised
kergliiklus ja {ihistransporditeenus, hajaasustuses on prioritectsed teeliikluse mugavus ja

ohutus (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2013).

Transpordikorraldus kohaliku omavalitsuse tasandil voiks ldahtuda:

1) Riigi ruumilise arengu visioonist ja riiklikest infrastruktuuri arendamise pdhimotetest.

2) Kohaliku omavalitsuse visiooonist ja kohapealse arengu suunamise pohimdtetest.

3) Optimaalsusest - kuidas voimalikult lihtsalt leida kestlikke lahendusi.

4) Kliendikesksusest - kuidas teenindada kasutajasobralikult elanikke voi kuidas tagada
ettevotluse toimimiseks tdhusaimad lahendused.

5) Kestlikkusest - seda nii keskkonnasdbralikkuse (mis saastab vidhem) kui ka
majanduslikust aspektist vaadates.

(Lass, 2016)

Planeerides oma liikumismarsruuti on vdimalik kasutada erinevaid transpordiliike. Sobiva
transpordiliigi leidmine sdltub objektiivsetest ja subjektiivsetest teguritest, sealhulgas ka

transpordiliigi kvaliteedist. (Portal, 2003

1.1. Autotransport

Autotransport moodustas 2014. aastal 83.4% kogu Euroopa maanteetranspordist. Statistika
ennustab autotranspordi jatkuvat kasvutrendi Euroopas (Eurostat, 2017). Kd&ige rohkem
suureneb autode arv lda-Euroopas, samas Léadne- Euroopa riikides piisib autode arv

muutumatu voi nditab vihenemise trendi (Eurostat, 2016).



Selle pdhjuseks on autokasutuse tajumine mugavamana teistest litkumisviisidest, suurenenud
sissetulekutest  tulenev  autode  kéttesaadavuse paranemine ja  valglinnastumine.
Valglinnastumine on viinud labitud vahemaade suurenemiseni ning asustuse tekkimiseni
kohtades, kus puudub {ihistranspordiiihendus voi kus ei ole voimalik konkurentsivoimelist

tihistransporditeenust pakkuda (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2013).

Vilismdju tekib {iksikisiku voi firma tegevusest ja mojutab teisi ilma, et tekitav osapool seda
arvestaks. Kui tegevusega tekitatakse teistele kulusid, nimetatakse neid negatiivseteks
vilismojudeks. Viliskulu tdhistab negatiivse vdlismdju rahalist ekvivalenti (Pddam, Enrilich,

2014).

Viliskulud saab jagada transpordisektoris jargmistesse grupidesse:
e ummikud,

e Onnetused,

e ohusaaste,

e kliimamuutus,

e mura.

(Cristea et al. 2014)

Viliskulu on transpordisektoris {iha kasvav probleem. Peamisteks viliskulude tekitajateks on
soiduautod, mis moodustavad 62% kogu FEuroopa transpordisektori véliskuludest.
Soiduautodele jirgnevad raske- ja vidikeveokid, mis moodustavad kokku 23% kogu
viliskuludest. Mopeedid ja mootorrattad moodustavad viliskulust 5% ning muu ratastel
ithistransport (sh bussid) tekitab 4% transpordisektori véliskuludest. Maanteetransport
moodustab kokku 94% Euroopa transpordisektori viliskuludest, millest enamik kuulub
sOiduautodele. Seetdttu on oluline vdhendada just sdiduautode valiskulusid. (Cristea et al.

2014)
1.2. Uhistransport
Pikkade vahemaade 1dbimiseks on koige sddstlikum liikumisviis tihistransport (Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2013). Kui autokasutajad hakkavad autotranspordi asemel

eelistama iihistransporti, viheneb transpordisektori valiskulu keskkonnale (Eboli, Mazzulla,



2007). Tasakaalustatud ja sddstva regionaalarengu eclduseks on kvaliteetne thistransport

(Jiarong et al. 2011).

Ebakvaliteetse iihistranspordi korral voib tekkida olukord, kus soitjate arv vdheneb. Selle
tulemusena véheneb iihistranspordi teenust pakkuvate ettevotete piletimiitigist saadud tulu,
mis omakorda viib teenuse pakkuja kulude (liinid, valjumisajad ja bussijuhtide palgad)
viahendamiseni, millega kaasneb jarjekordne teenuse kvaliteedi langus (Portal, 2003). Samas
on hakatud tihistranspordi kvaliteedile iiha rohkem tdhelepanu po6rama (del Castillo, Benitez,
2013), tdiustades olemasolevaid transpordilahendusi voi rajades uusi iihistranspordi siisteeme

(Eboli, Mazzulla, 2012).

Uhistranspordi  kvaliteedi ja selle kasutamisega kaasneva rahulolu mddtmine on
tihistranspordi planeerimise seisukohast vdga oluline (Cascetta, Carteni, 2014). Teenuse
kvaliteedi hindamise saab jagada subjektiivseks ja objektiivseks hindamiseks (Eboli,
Mazzulla, 2012). Subjektiivsel hindamisel uuritakse tihistranspordi kasutajate arvamust
rahuloluuuringute abil (Jiarong et al. 2011). Objektiivne hindamine pohineb numbrilistel
védrtustel (nditeks reisija kaugus peatusest, sdidu kilometraaz jne) (Eboli, Mazzulla, 2012).
Kombineerides objektiivseid ja subjektiivseid hinnangumeetodeid, on voimalik muuta

thistranspordi kasutamine inimeste jaoks atraktiivsemaks (Jiarong et al. 2011).

Kdige olulisem tegur iihistranspordi puhul on selle usaldusvéirsus (Beirdo, Sarsfield-Cabral
2007). Ebausaldusvédrne iihistranspordigraafik toob kaasa reisijate arvu vdhenemise, millega
vOoib omakorda kaasneda eratranspordi kasv (Beirdo, Sarsfield-Cabral, 2007). Lisaks
usaldusvéirsusele on olulised aspektid iihistranspordi kasutamisel liini marsruut, teenuse
sagedus, peatuse kaugus, mugavus ja bussi korrashoid (El-Geneidy et al. 2007). Kuigi
ithistransporti peetakse sdiduautost odavamaks, ei ole sdidupileti hind enamasti peamine
tegur, mis kujundab sditjate liikumisharjumusi tihistranspordi kasuks (Beirdo, Sarsfield-

Cabral 2007).

1.3. Uhistransport maapiirkondades

Maapiirkondades on enamasti levinuimaks transpordiliigiks autotransport. Selle pShjuseks
voib pidada puudulikku ja ebakvaliteetset iihistranspordivorgustikku (Gray et al. 2001).

Seetdttu voib maapiirkonnas elavatele inimestele olla raskendatud juurepdds kaupade ja
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teenuste tarbimisele. Puudulike iihenduste tottu kannatavad enamasti kdige rohkem inimesed,
kellel puudub eratranspordi kasutamise vdimalus ning kes seetdttu sdltuvad tihistranspordist

(lapsed, puuetega inimesed, vanurid) (Velaga et al. 2012).

Linnastumine ja rahva lahkumine maapiirkondadest toob kaasa iihistranspordi ndudluse
viahenemise horedamalt asustatud piirkondades (Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, 2013). Noudluse vihenemise tagajérjel viheneb reisijate arv
ja sellega kaasnev tulu. Viahenenud tulu kompenseerimiseks tdstetakse tihti pileti hinda ning
muudetakse harvemaks sdidugraafikut. Selle tulemusel ei suuda tihistransport eratranspordiga
konkureerida ja suureneb autode kasutamine (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium,
2013).

Sageli ei vasta hetkel kasutuses olevad maakondlikud liinivorgud maapiirkonnas elavate
inimeste ndudmistele ja liikumisvajadustele (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium,
2013). Uue liinivorgu loomine eeldab pdhjalikku planeerimist regionaalsel, demograafilisel ja
sotsiaalmajanduslikul tasandil. Peamised mirksonad, mis iseloomustavad head maakondlikku
tihistranspordisiisteemi, on paindlikkus ja jatkusuutlikkus. Arvestades reisijate jatkuvat
viahenemise tendentsi, peab loodav liinivork olema suuteline kohanduma uutes tingimustes ja
olema kulusid optimeeriv (TCRP, 2008).

Uue liinivorgu loomiseks horeasustusega aladel on olemas mitmeid erinevaid vdimalusi.
Peamiselt voetakse horeasustusega piirkondades kasutusele paindlikud
tihistranspordilahendused, niiteks ndudebuss, sotsiaaltransport voi —takso (Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium, 2013). Vajaduspohine {ihistransport vdimaldab pakkuda
hajaasustusega maapiirkondades efektiivsemat transporditeenust kui seda pakub kindla
liiniveoga tihistransport (TCRP, 2008).

TCRP aruanne (2008) nimetab ndudetransporti DRT (Demand-Response Transportation)
transpordiliigiks, mis omab nii eraauto kui ka fikseeritud marsruudiga tihistranspordivahendi
tunnuseid. DRT transporti iseloomustavad kindla sdidugraafiku ja marsruudi puudumine ning
uute klientide pidev lisandumine isegi siis, kui eelmised kliendid ei ole veel joudnud soovitud
sihtkohta. Soltuvalt vastavast DRT transpordist ja selle omadustest viiakse klient kas ukselt

uksele vai lepitakse teiste reisijatega kokku iihine 16pp-punkt. Noudetranspordi logistikat
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korraldab enamasti teenuse pakkuja voi iihistranspordikeskus, kes koostab telefoni teel

sdidusoovi avaldavate inimeste pdhjal vastava sdidugraafiku.

DRT tiitipi transpordiliigil on ka mitmeid negatiivseid aspekte. Siisteemi arendamisega kasvab
noudlus taolise transpordi osas, mis toob kaasa tdiendavad kulud. Statistika kohaselt maksab
ithe reisija transportimine DRT transpordiga ligi kaheksa korda rohkem kui transport tavalise
ithistranspordiga. Kuna taolist transporti pakuvad enamasti sdiduautod, kaubikud ja
minibussid, on reisijate kohad iisna piiratud ning kasvava ndudluse tottu voivad teenusest

ilma jadda need, kellel puudub liikumiseks alternatiivne transport. (TCRP, 2008)

Kvaliteetse ja efektiivse iihistranspordi pakkumiseks hdreasustusega piirkondades on
kasutusele voetud ndudeliinid. Noudeliini saab defineerida kui sdiduliini, mida teenindatakse
ainult siis, kui selle jarele on ndudlust. Noudeliin koosneb pShiosast ja ndoudeosast. Pdhiosa
labitakse iihistranspordi poolt igal juhul vastavalt sdidugraafikule hoolimata sditjate arvust
vOi soovidest. Noudeosa marsruudist teenindatakse vaid siis, kui transpordi korraldajale on
antud informatsiooni ndudepeatuse kasutamise vajaduse kohta. Peamiselt moodustavad liini
ndudeosa algus- ja 10pp-peatused voi pohimarsruudilt korvale jadvad peatused, mille jérele on

ndudlus viiksem. (Ménnik, 2015)

Leiren ja Skollerund (2015) kirjeldavad ihistranspordi vodimalikke lahendusi Norra
maapiirkondades, kus sarnaselt Eestile viheneb maapiirkondades elavate inimeste arv iga
aastaga. 2007. aastal katsetati horedalt asustatud Ostfoldi maakonnas ndudetransporti, millel
on marsruut ja soidugraafik olemas, kuid transport véljub ainult siis, kui on piirkonnas
ndudlust. Kuigi transpordimarsruudil on kindlad peatused, sdidetakse erivajadusel kuni kaks
kilomeetrit marsruudi  viliselt (enamasti erivajadustega inimeste abistamiseks).
Noudetranspordi logistika korraldamisel teeb iihistranspordikeskus tohusat koostdod teiste
organisatsioonidega: sodidugraafikud kohendatakse vastavalt laste huvi- ja spordiringidele.
Vastavalt ndudlusele kaastakse kohalikke taksofirmasid ning erivajadustega inimesed saavad
kasutada spetsiaalset transporti tavalise busspileti hinnatariifiga. Hommikusi koolibusse, mis
koguvad lapsed maapiirkonnast kokku ja viivad lapsed seejirel maakonna keskusesse kooli,
kasutavad lisaks Opilastele ka teised kohalikud elanikud. Noudetranspordi lahendus on
kasutusel ka Uhendkuningriigi hdreasustusega piirkondades (Davison et al. 2014). Rootsis,

Soomes ja Belgias (Giannopoulos, 2004).
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1.4. Uurimiskiisimused

Kéesoleva bakalaureusetod poOhieesmargiks on uurida {histranspordi kasutamist valitud
Jogevamaa omavalitsustes ning selgitada vélja thistranspordi kasutamise sagedus, peamised

ithistransporti puudutavad probleemid ning elanike arvamus tasuta iihistranspordist.

Eesmairkidest 1dhtuvalt piistitab autor jairgmised kiisimused:
1. Kui suure osakaalu moodustab iihistranspordi  kasutamine  kdikidest
lilkumisvahenditest?
2. Millised on peamised iihistranspordi valdkonnad, millega ollakse kdige vihem rahul?

3. Milline on elanike suhtumine tasuta tihistransporti?

1.5. Autotranspordi kasutamine Eestis
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B Soiduautode arv

Joonis 1. Registreeritud sdiduautode arv Eestis (tuhandetes) aastatel 2006-2016 (Statistikaamet).

Statistikaameti andmete kohaselt oli Eestis registreeritud 2006. aastal 554 000 sodiduautot
(joonis 1). 2016. aastaks oli nende hulk juba 703 000 ehk sdiduautode arv kasvas selles
ajavahemikus 26%. Léhiprognoosid niitavad jatkuvalt sdiduautode arvu kasvu Eestis. Selle
pohjuseks on autokasutuse tajumine mugavamana teistest litkumisviisidest, suurenenud
sissetulekutest  tulenev  autode kittesaadavuse paranemine ja  valglinnastumine.

Valglinnastumine on viinud ldbitud vahemaade suurenemiseni ning asustuse tekkimiseni
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kohtades, kus puudub {ihistranspordiiihendus voi kus ei ole voimalik konkurentsivoimelist

tihistransporditeenust pakkuda (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2013).

Eestis maksustatakse autotransporti kiituseaktsiisiga (moodustab 99% autotranspordilt
kogutavast maksutulust) ning raskeveokimaksuga (rakendub iile 12-tonnistele veokitele).
(Ernst & Young Baltic AS, 2015). Kiituseaktsiis ldheb 75% ulatuses konkreetselt
teedeehitusse ja 25% ulatuses riigi muude iilesannete tditmiseks (Ansip, 2012; Ernst & Young
Baltic AS, 2015). Kiituseaktsiisi eesmérgiks on vihendada autokasutamist ning suurendada

tihistranspordi kasutamist (Ernst & Young Baltic AS, 2015).

1.6. Uhistranspordi kasutamine Eestis

Maakonnaliin Linnaliin Vallaliin Riigisisene kaugliin
Aasta (sOitjate arv) (sditjate arv) (soitjate arv) (sOitjate arv)
2012 17,90 91,05 0,71 4,59
2013 16,60 121,73 0,84 4,58
2014 16,97 121,10 1,44 4,44
2015 17,21 124,92 1,83 4,27
2016 15,66 129,46 2,01 4,20

Tabel 1. Soitjate arv Eestis erinevatel bussiliinidel (miljonites) aastatel 2012-2016 (Statistikaamet).

Statistikaameti andmete kohaselt on maakonnaliinide kasutamine vihenenud perioodil 2012-
2016 (tabel 1). Samas linnaliinide kasutajate arv on olnud pidevas tousutrendis (va 2014.
aasta). Vallaliini kasutajate arv on samuti iga aastaga kasvanud. Riigisiseste kaugliinide
kasutajate arv on aga pidevas langustrendis. Kohaliku {iihistranspordi kasutamine ning selle
osakaal transpordiviisina on viimasel ajal Eestis kahanenud (Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2013).

Nii mujal maailmas kui ka Eestis on hakatud iiha rohkem kasutama maapiirkondades
noudeliine (Méannik, 2015). Esimene Eestis kasutatav nodudeliin avati Pdlvamaal Répina
vallas (Saarte hadl, 2008). Samuti on noudeliinid kasutusel Jogevamaal, Hiiumaal ja

Péarnumaal (Riigikogu, 2014).

Uhistranspordi kvaliteeti ja teenindustaset Eestis on uurinud varasemalt Tartu Ulikoolis Alan

Alliksoo magistritdds ,,Uhistranspordi kvaliteet maapiirkonnas Vastseliina, Meremie ja Misso
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valla nditel“, Tallinna Tehnikaiilikoolis Siret Reinart bakalaureusetods ,,Maakonna
ithistranspordi kdttesaadavuse parandamine hdredalt asustatud piirkondades Pérnu maakonna
nditel“ ning Tallinna Tehnikaiilikoolis Allan Brandt magistritdds ,,Uhistranspordi

teenindustase Eesti maakonnaliinide niitel*.
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2. Andmed ja metoodika

2.1. Andmed

Jogevamaa elanike litkumisharjumuste- ja eelistuste statistika hankimiseks podrdus to66 autor
MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskuse poole, kes tegeleb Jdgevamaa iihistranspordi
korraldamise ja statistiliste andmete kogumisega. Kiesolev bakalaureusetdd pdhineb MTU
Jogevamaa Uhistranspordikeskuse poolt ldbiviidud kiisitlusel ,Jogevamaa elanike
litkumisuuring 2017 (lisa 1). Kiisitlus viidi 1dbi 2017. aasta kevadel ja valimi moodustasid
Jogeva maakonna elanikud. Uuringu eesmargiks oli teada saada Jogeva maakonna eclanike
igapdevased liikumised ja suhtumine Uhistransporti. Sarnane kiisitlus teostati ka 2009. aastal,
kui Jogeva Uhistranspordikeskuse tellimisel ja EAS Norra ja Euroopa majanduspiirkonna
regionaaltoetusel viidi 2009. aasta kevadsuvel 1dbi Jogeva maakonna elanike seas kiisitlus
,,Jogevamaa elanike liikumisuuring 2009 (Valikor Konsult OU, 2009).

Peamine erinevus kahe liikumisuuringu vahel on valimi metoodikas. 2009. aastal viidi
kisitlus 1dbi koikides Jogevamaa omavalitsuses juhuvaliku teel asumi suurusele vastava
proportsionaalse tdendosusega, rakendades kiisitlusmeetodina face-to face intervjuusid
vastajate kodudes. 2017.aasta uuring koostati teise metoodikaga kui 2009 ja seetottu on

tulemused veidi kallutatud.

2017. aasta liikkumisuuringu andmekogumine pohines internetikiisitlusel ja paberankeedil, mis
sisaldasid samu kiisimusi. Internetikiisitlust jagas MTU Jdgeva Uhistranspordikeskus oma
kodulehel ja sotsiaalmeedias ning kiisimustikule vastasid need, kes ise vastata soovisid.

Eeldusel, et vanemal generatsioonil puudub ligipdés internetile, viidi kiisitlused paberkandjal
erinevate omavalitsuste raamatukogudesse. Esindatud olid Adavere, Puurmani, Aidu,
Pisisaare, Palamuse, Pala, Tabivere, Laiuse, Siimusti, Voore ja Sadala raamatukogud.
Raamatukogude valik oli juhuslik, kuid moneti arvestati asula suurusega. Lisaks

raamatukogudele oli kiisimustikke voimalik tdita bussifirma ATKO maakonnaliinides.
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2.2. Metoodika

Bakalaureusetod autor sai MTU Jdgeva Uhistranspordikeskuselt 2017. aasta Jdgeva
litkumisuuringute vastused, mille analiiiisimiseks kasutas programmi Microsoft Excel 2010.
Kui algselt olid liikumisuuringute vastused grupeeritud vastavalt sellele, millises
omavalitsuses tulemused kokku koguti, siis autor grupeeris tulemused vastaja elukohale
vastava omavalitsuste alusel. Tulemusi laekus koikidest Jogevamaa omavalitsustest, kuid
autor valis andmeanaliiiisiks Jogeva valla, Jogeva linna, Pajusi valla, Palamuse valla,
Puurmani valla, Poltsamaa valla, Poltsamaa linna ja Torma valla. Autor pdhjendab oma
valikut sellega, et teistes omavalitsustes (Kasepdd vald, Mustvee linn, Pala vald, Saare vald,
Tabivere vald) jai vastajate arv ildistuste tegemiseks omavalitsuste kohta liiga vaikeseks.
Samuti moodustavad valitud omavalitsused kdimasoleva haldusreformi kdigus kaks uut
suurimat omavalitsust Jogevamaal. Pajusi vald, Puurmani vald, Pdltsamaa vald ja Pdltsamaa
linn moodustavad Poltsamaa valla (Vabariigi Valitsuse méérus, 2017). Jogeva vald, Jogeva
linn, Palamuse vald ja Torma vald moodustavad Jogeva valla (Jogeva valla haldusreform,

2017).

Vald/linn Mehed Naised Keskmine
vanus
Jogeva 11 48 43
Jogeva linn 4 17 36,5
Pajusi 11 26 56
Palamuse 1 8 46,3
Puurmani 2 17 62,2
Poltsamaa 6 25 46,2
Poltsamaa linn 3 4 39,4
Torma 8 50 45,9
Kokku 46 195

Tabel 2. Vastanute arv soo, keskmise vanuse ja omavalitsuste alusel

Kokku oli vastanuid 241, kellest 195 olid naised ja 46 mehed (tabel 2). Kdige rohkem saadi
vastuseid Jogeva vallast, kdige vihem Pdltsamaa linnast. Kéesolevas bakalaureusetods uuriti
tookoha, kooli vOi1 peamiste teenuste tarbimise asukohta, sdiduvajadust peamistesse
keskustesse, peamisi liikumisviise, autotranspordi kasutamise sagedust ja peamisi pohjuseid,
bussitranspordi kasutajate rahulolu iihistranspordi valdkondadega omavalitsuste alusel.
Joonistel ja graafikutel on vilja toodud valdade nimed ilma sdna ,,vald* lisamata. Kiisimustele

mittevastanuid ei arvestatud.
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2.3. Valitud omavalitsuste kirjeldus

Omavalitsus | Rahvaarv | Pindala, km?| Asustustihedus, elanikku km? kohta

Jogeva 4307 458,91 9,39

JGégeva linn 5236 3,94 1328,93
Pajusi 1225 232,47 5,27
Palamuse 2065 215,71 9,57
Puurmani 1491 292,61 5,10
PGltsamaa 3622 416,67 8,69

Pdltsamaa linn 4105 5,98 686,45
Torma 1932 348,96 5,54

Tabel 3. Rahvaarv, pindala ja asustustihedus uuritud omavalitustes 2017.a (Statistikaamet).

Jigeva linn

Padltsamaa linn

Paltsamaa

Palamuse

Joonis 2. Uurimisala Jogeva linna, Jogeva valla, Pajusi valla, Palamuse valla, Puurmani valla,
Poltsamaa valla, Poltsamaa linna ja Torma valla paiknemine Jogevamaal (autori koostatud, andmed:

Riigi Teataja).

Jogevamaa maakonnaliinide marsruudi uurimiseks kasutas t66 autor Peatus.ee (2017)
internetilehekiiljel olevat kaarti. Uurimise tulemusena selgus, milliseid omavalitsusi liinid
labivad. Kokku on Jogevamaal 167 maakonnaliini (lisa 2). Mitmel liinil on sama marsruut,
kuid erinevad viljumisajad. Peaaegu koik maakonnaliinid véljuvad pdevas iihe korra.

Eranditeks on liinid 210 (Jogeva - Laiuse - Sadala - Torma — Mustvee), 222 (Jogeva -

17



Kuremaa - Toikvere — Torma), 223 (Torma - Tdikvere - Kuremaa — Jogeva), 400 (Jogeva -
Aidu — Pdltsamaa), 420 (Pdltsamaa - Pisisaare — Poltsamaa), 450 (Poltsamaa — Adavere) ja
451 (Adavere — Poltsamaa), kus toimub kaks véljumist pdevas. Neli valjumist pdevas on liinil

150 (Jogeva - Siimusti — Jogeva). Kaiki liine teenindab Atko Bussiliinid AS.

Jogeva vald

Jogeva vald on maakonna suurim omavalitsusiiksus ja elanike arvult maakonnas teisel kohal
Jogeva linna jérel. Tédhtsamatest tihendusteedest ldbivad valda Piibe maantee ja Pdltsamaa-
Mustvee maantee (Jogeva valla koduleht, 2017). Raudteeliini moodustavad Vigeva ja Pedja
rongipeatused, mida 1dbib Tallinn-Tapa-Tartu tavaliin keskmiselt neli korda péaevas (Elroni

koduleht, 2017). 106 maakonnaliinil on vdhemalt iiks peatus Jogeva vallas (Peatus.ee, 2017).

Jogeva linn

Jogeva linn, mis on iihtlasi maakonna keskus, asub ida-lddne suunaliselt Tartu - Jogeva -
Aravete (Piibe) maantee ja Pedja joe vahel ning on pohjast miidratletud Jogeva - Mustvee
maanteega. Linn paikneb 51 km kaugusel Tartust ja 154 km kaugusel Tallinnast. Mdlema
suurlinnaga on ka hea transpordiithendus, kuna pohja-lduna suunaliselt 1dbib Jogevat Tartu -
Tapa raudtee (Jogeva linna koduleht, 2017). Elroni elektrirongid ldbivad Jogeva linna peatust
marsruudil Tallinn-Tapa-Tartu kaheksa korda pdevas (neli tavaliini ja neli ekspressliini)
(Elroni koduleht, 2017). Jogeva linnast Tartusse sdidab kaheksa erinevat bussiliini, millest
koik on kommertsliinid. Jogeva linn on kdige olulisem maakonnaliini peatus Jogevamaal.
Enamike maakonnaliinide algus- voi 16pp-punkt paikneb maakonnakeskuses (Peatus.ee,
2017).

Pajusi vald
Pajusi vald on uuritavatest omavalitsustest vdikseima rahvaarvuga omavalitsus. Pajusi vallas
peatub 37 erinevat maakonnaliini. See omavalitsus ihendab Jogeva ja Poltsamaa linna, mida

1abib 26 erinevat maakonnaliini (Peatus.ee, 2017).

Palamuse vald

Palamuse vald asub Tallinnast ~180 km ja Tartust 40 km kaugusel (Palamuse valla koduleht,
2017). Tallinn-Tapa- Tartu rongiliin 1dbib Kaarepere peatust neli korda péevas. Oskar Lutsu
Palamuse Gilimnaasiumis on kasutusel koolibussid, mis pakuvad Opilastele hommikuti

transportteenust kolmel erineval marsruudil ning koolipdeva loppedes kahel erineval
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marsruudil (Oskar Lutsu Palamuse Giimnaasium, 2017). Palamuse valda 1dbib 21 erinevat
maakonnaliini, millest kdik moodustavad Jogeva linna ja Palamuse valla vahelise marsruudi
(Peatus.ee, 2017).

Puurmani vald

Valla keskuseks on Puurmani alevik, mis asub maakonna keskusest Jogeva linnast 27 km,
Tartust 38 km, Poltsamaalt 20 km ja Tallinnast 150 km kaugusel (Puurmani valla koduleht,
2017). Puurmani vald pakub fikseeritud hinnatariifiga sotsiaaltransporditeenust puuetega
inimestele, pensionéridele ja eelkooliealistele lastele koos saatjaga. Samuti on voimalik teistel
vallaelanikel kasutada transporditeenust, kuid kallima hinnatariifiga (Puurmani vallavolikogu,
2014). Peatus.ee andmetel on voimalik Puurmanist Tartusse sdita itheksa erineva otseliiniga,
millest neli moodustavad avalikud liinid. 15 erinevat maakonnaliini peatub Puurmani vallas,

millest 14 iithendab Puurmani valda Jogeva linnaga (Peatus.ee, 2017).

Poltsamaa vald
Valda ldbivatest teedest on tdhtsaim pohja-ldunasuunaline Tallinn-Tartu-Vaoru-Luhamaa
maantee ning ida-ladnesuunaline Jdgeva-Pdltsamaa-Vohma maantee (Poltsamaa valla

koduleht, 2017). Poltsamaa vallas asub 82 maakonnaliini peatust (Peatus.ee, 2017).

P6ltsamaa linn

Poltsamaa linn asub Vohma—Mustvee ja Tallinn—Tartu maantee ristumiskohal, asetsedes
Jogevast 30 kilomeetri kaugusel ja on Jogeva maakonna lddnepoolne keskus. Pdltsamaalt
Tallinnasse on 127 ja Tartusse 59 kilomeetrit. Ldhimad raudteejaamad asuvad Vohmas (25
km) ja Jogeval (Poltsamaa linna koduleht, 2017). Pdltsamaalt Tartusse on voimalik sdita ilma
iimberistumiseta 12 erineva bussiliiniga, neist {iks kuulub avalike liinide alla (Peatus.ee,
2017). Poltsamaa linn moodustab Jogeva linna jdrel maakonnaliinide arvukuselt teise

omavalitsuse 82 maakonnaliiniga.

Torma vald
Torma vald asub Ida-Eestis, Jogevamaal, Tartu-Narva ja Jogeva-Mustvee maanteede
ristumiskoha ldhedal (Torma valla koduleht, 2017). 27 erinevat maakonnaliini peatub Tormas,

mis koik ithendavad valda Jogeva linnaga.
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Uhistranspordi kasutajate arv Jogevamaal on ajavahemikus 2007-2016.a pidevalt kahanenud

(Joonis 3). Vorreldes 2007. aastaga kasutas 2016. aastal iihistransporti 81 400 inimest vahem.

Samas on joonisel kajastatud ka omavalitsused, mida t66 autor ei uurinud.
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Joonis 3. Awvaliku bussiliiniveo kasutajate arv 2007-2016.a kogu Jdgevamaal (autori koostatud,

andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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3. Tulemused

3.1. Tookoha, kooli voi peamiste teenuste tarbimise asukoht

Pea koikides omavalitsustes (va Palamuse ja Pdltsamaa vald) on tookoha, kooli voi peamiste
teenuste tarbimise asukoht koduvallas (linnas) (joonis 4). Kdige kdrgemad on antud niitajad
Poltsamaa ja Jogeva vallas, mis on pindalalt suurimad (Statistikaamet). Kdige rohkem
iiletavad tookoha, kooli vOi teenuste tarbimiseks Jogevamaa maakonnapiiri Jogeva linnas
elavad inimesed. PGhjuseks voib olla hea rongilihendus Tartu maakonnaga ja Harju

maakonnaga, mis suurendab inimeste mobiilsust.

m koduvallas (linnas) m maakonna teistes omavalitsustes ® maakonnast véljas

Jogeva

Jogeva linn
Pajusi
Palamuse
Puurmani
Pdltsamaa
Poltsamaa linn

Torma

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 4. Tookoha, kooli vdi peamiste teenuste tarbimise asukoht omavalitsustes (%) (autori

koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
3.2. Soiduvajadus peamistesse keskustesse
Selle kiisimuse kohta oli igal vastajal uuringu ankeeti tdites vdimalik anda mitu vastust.

Bakalaureuse t66 autor liitis koik samanimelised kohad kokku, mille alusel koostas

alljargnevad joonised omavalitsuste kaupa. Vilja on toodud viis suuremat keskust.

21



Jogeva vald
Jogeva valla elanike jaoks on iilekaalukalt suurim sodiduvajadus Jdgeva linna (joonis 5).

Jogeva linnale jargneb Tartu linn, moodustades 15% kogu valla sdiduvajadustest.

3% 3%

m Jogeva

m Tartu

= Tallinn

m Poltsamaa

Joonis 5. Jogevamaa elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud, andmed:

MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Jogeva linn

Jogeva linna elanike peamised keskused on jagunenud tisna vordselt: esikohta jagavad Tartu
ja Jogeva linn (joonis 6). Kolmas keskus, kuhu linnaelanikud soéita tahavad, on Tallinn
(25%).

® Tartu

m Tallinn

= Mustvee

® Puudub

Joonis 6. Jogeva linna elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud, andmed:
MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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Pajusi vald
Pajusi valla elanike jaoks on kaks kodige tdhtsamat keskust Poltsamaa (45%) ja Jogeva linn

(47%) (joonis 7). Eesti kaks suurimat linna omavad véikest osakaalu koguvajadustest.

3%

m Jogeva
H Poltsamaa
® Tallinn

H Tartu

Joonis 7. Pajusi valla elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud, andmed:
MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus)

Palamuse vald
Palamuse valla elanike jaoks on iilekaalukalt kdige tdhtsam linn Jogeva (67%). Tahtsuselt

teine linn on Tartu (33%) (joonis 8).

E Tartu

m Jogeva

Joonis 8. Palamuse valla elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud, andmed:

MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus)
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Puurmani vald
Puurmani vallas eristub neli peamist keskust: Jogeva linn (28%), Poltsamaa linn (28%), Paide
(22%) ja Tallinn (19%) (joonis 9).

m Tartu

u Jogeva

@ Tallinn

H Poltsamaa

7 Paide

Joonis 9. Puurmani valla elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud, andmed:
MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus)

P6ltsamaa vald
Peamised keskused, mida Poltsamaa valla elanikud kiilastavad, on Tartu (32%), Pdltsamaa
(26%) ja Jogeva linn (26%) (joonis 10).

B Poltsamaa

m Tartu

m Jogeva

® Tallinn

Joonis 10. Poltsamaa valla elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud,
andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus)
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Péltsamaa linn
Poltsamaa linna elanike jaoks on kdige tdhtsam keskus Jogeva linn (43%), jargneb Tartu linn
(29%) ning viimase kolmandiku moodustavad kokku Tallinn (14%) ja Parnu (14%) (joonis

11). Erinevalt Jogeva linnast ei maininud vastajad oma kodulinna.

m Jogeva
m Tartu
= Tallinn

H Parnu

Joonis 11. Poltsamaa linna elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud,
andmed: MTU Jogevamaa Uhistranspordikeskus)

Torma vald
Torma valla elanike jaoks on peamisteks keskusteks Jogeva linn ja Tartu (joonis 12). Teiste

linnade osakaal jadb marginaalseks.

2% 2% 2%

= Jogeva

| Tartu

@ Tallinn

H Poltsamaa

1 Mustvee

Joonis 12. Torma valla elanike sdiduvajadus peamistesse keskustesse (%) (autori koostatud, andmed:
MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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3.3. Peamised liikumisviisid

Alljargneval joonisel on toodud peamised litkumisviisid kogu uuritud ala kohta kokkuvdtvalt
(joonis 13). Kiisimusele voisid vastajad anda mitu erinevat vastust. Kaks iilekaalukalt koige
populaarsemat litkumisviisi on iihistransport (43%) ja sdiduauto (34%). Kolmandal kohal on
osatdhtsuselt jalakdijad, kes moodustavad iildkogumist 13%. Kdige vdiksem on jalgratta

kasutajate hulk, keda on 10%.

| {ihistranspordiga

m sdiduautoga

® jalgrattaga

m jalgsi

Joonis 13. Poltsamaa ja Jogeva valla elanike peamised liikumisviisid (%) (autori koostatud, andmed:

MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Eraldi omavalitsuste kaupa analiiiisides (joonis 14) selgub, et peaaegu igas omavalitsuses on
kdige populaarsemaks liikumisviisiks tihistransport. Erandiks on mdlemad linnad, kus
soiduauto kasutamine {iletab iihistranspordi kasutamist. Jalgratta kasutamine on koige
populaarsem Palamuse ja Pdltsamaa vallas (mdlemas 15%), kdige vihem Jogeva linnas ja
Torma vallas (6%). Jalakdijate hulk on kdige suurema osakaaluga Jogeva linnas, kus ligi
kolmandik elanikest liikleb jalgsi. Vorreldes tulemusi 2009. aasta liikumisuuringu
tulemustega, on kdikides omavalitsustes kasvanud thistranspordi osatéhtsus, vdhenenud on
soiduauto osatdhtsus ning jalgratta ja jalgsi liikumise osatdhtsus on jddnud tldiselt samaks

(Valikor Konsult OU, 2009).
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® {ihistranspordiga ™ sdiduautoga ™ jalgrattaga m jalgsi

Jogeva

Jogeva linn
Pajusi
Palamuse
Puurmani
Poltsamaa
Poltsamaa linn

Torma

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 14. Poltsamaa ja Jogeva valla elanike peamised liikumisviisid omavalitsuste kaupa (%) (autori

koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

3.4. Auto kasutamine

Alljargneval joonisel on toodud auto kasutamise sagedus kogu uuritud ala kohta
kokkuvdtvalt (joonis 15). Ligi kaks kolmandikku koikidest vastajatest kasutab autot iga paev
(31%) voi moned korrad nédalas (29%). Neile jargneb erandjuhtudel kasutatajate hulk 21%.

Inimesi, kes kasutavad autot mdoned korrad kuus voi mitte kunagi, on mdlemaid ligi 10%.

B iga piev

i moned korrad nédalas
# moned korrad kuus

m erandjuhtudel

- mitte kunagi

Joonis 15. Pdltsamaa ja Jogeva valla elanike auto kasutamise sagedus (%) (autori koostatud, andmed:
MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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Analiitisides tulemusi eraldi omavalitsuste kaupa (joonis 16) selgub, et auto kasutamise
sagedus erineb omavalitsuste 10ikes tunduvalt. Kui Jogeva linnas kasutab autot igapdevaselt
40% vastanutest, siis Puurmani vallas on sama nditaja 5%. Sarnaselt igapédevasele
kasutuserinevusele on auto kasutuse varieeruvus iisna suur nende seas, kes kasutavad
autotransporti mdned korrad nédalas. Uhtlane on jaotus elanike seas, kes ei kasuta autot mitte
kunagi (va Palamuse, kus mittekasutajad puudusid). Vorreldes tulemusi 2009. aasta
litkumisuuringu tulemustega, on kdikides omavalitsustes kahanenud igapdevane auto
kasutamine (Valikor Konsult OU, 2009). Selle asemel on kasvanud auto kasutamine mdned

korras kuus ja erandjuhtudel.

Higa pdev ® moned korrad nédalas ® moned korrad kuus

m erandjuhtudel ® mitte kunagi

Jogeva 5
Jogeva linn 10
Pajusi 9
Palamuse 22
Puurmani
Poltsamaa
Poltsamaa linn

Torma 15 | 15

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 16. Poltsamaa ja Jogeva valla elanike auto kasutamise sagedus omavalitsuste kaupa (%) (autori
koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

3.4.1. Auto eelistamine iihistranspordile
Joonisel 17 on toodud kokkuvotvalt omavalitsuste peamised pdhjused, miks eelistatakse autot
iihistranspordile. Ulekaalukalt on vastajate arvates peamine pdhjus see, et autoga on mugavam

soita (57% vastanutest ndustus tdielikult ja 24% oli pigem ndus). Kdige vdhem ndustuti

véidetega, mille kohaselt bussid ei piisi sdidugraafikus ja bussid ei ole turvalised.
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Joonis 17. Jdgevamaa elanike auto eelistamise pohjused ihistranspordile (%) (autori koostatud,

andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
3.5. Uhistranspordi kasutamine
Koikidest vastanutest kasutab iihistransporti 32% elanikest moned korrad nidalas (joonis 18).

Peaaegu vordne osakaal on elanike seas, kes kasutavad iihistransporti moned korrad kuus voi

moned korrad nédalas. Igapdevaselt kasutab tihistransporti ligi viiendik vastanutest.

2%

Higa piev

B moned korrad nédalas
= moned korrad kuus

m erandjuhtudel

1 mitte kunagi

Joonis 18. Jdgevamaa elanike iihistranspordi kasutamise sagedus(%) (autori koostatud, andmed: MTU

Jogevamaa Uhistranspordikeskus).
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Analiitisides tulemusi eraldi omavalitsuste kaupa (joonis 19) selgub, et igapdevane
ithistranspordi kasutamine on kdige suurem Palamuse vallas (44%) ning koige vidiksem
Jogeva linnas (puudub). Samas on Jogeva linnas kdige suurem elanike osakaal, kes kasutab
ihistransporti  vaid erandjuhtudel. Vorreldes tulemusi 2009. aasta liikumisuuringu
tulemustega on Jogeva valla ja PoOltsamaa valla {ihistranspordi kasutamise sagedus iisna
sarnane. Jogeva linnas on suurenenud iihistranspordi kasutamine erandjuhtudel 14% ning
vidhenenud tihistranspordi kasutamine moned korrad kuus. Pajusi vallas on kasvanud
ithistranspordi igapdevane kasutamine ning kahanenud kasutamine modned korras kuus.
Palamuse vallas on kasvanud igapdevane iihistranspordi kasutamine ning véihenenud
erandjuhtudel kasutamine. Puurmani vallas on kahanenud igapidevane kasutamine, selle
asemel on kasvanud kasutamine moned korrad nédalas. Kdige rohkem on muutunud
Poltsamaa linna elanike iihistranspordi kasutamine: kui 2009. aastal oli iihistranspordi
kasutamine erandjuhtudel 61%, siis antud uuringu kohaselt see nditaja on 14%. (Valikor

Konsult OU, 2009)

H iga pdev ® moned korrad nédalas ® moned korrad kuus

m erandjuhtudel = mitte kunagi

Jogeva

Jogeva linn
Pajusi
Palamuse
Puurmani
Poltsamaa
Poltsamaa linn

Torma

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 19. Jdgevamaa elanike iihistranspordi kasutamise sagedus (%) (autori koostatud, andmed: MTU

Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Kodige rohkem kasutatakse tihistranspordiliikidest maakonnaliine, mis moodustavad kdikidest
kasutatavatest liikidest ligi poole (43%). Ligi veerand vastanutest kasutab kaugliine ning 21%
kasutab rongi. Ulejisinud 13% moodustavad kokku vallaliinid (12%) ja taksondus (1%)
(joonis 20).
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Joonis 20. Jogevamaa elanike ihistranspordi kasutamise sagedus tihistranspordi liigi alusel (%) (autori

koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Peaaegu koikides omavalitsustes on iilekaalus maakonnaliinide kasutamine (joonis 21).
Eranditeks on Jdgeva linn, Pdltsamaa vald ja Pdltsamaa linn, kus enimkasutatud
thistranspordi liigiks on vastavalt rongiliin ja kaugliin. Ainukeseks omavalitsuseks, kus rongi
kasutamine moodustab rohkem kui veerand kogu tihistranspordi kasutamisest, on Jogeva linn

(46%) ja Jogeva vald (30%).

m maakonnaliine mkaugliine mvallaliine ®rongi mtaksot

Jogeva

Jogeva linn
Pajusi
Palamuse
Puurmani
Poltsamaa
Poltsamaa linn

Torma

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Joonis 21. Jogevamaa elanike tihistranspordi kasutamise sagedus tihistranspordi liigi ja omavalitsuste
alusel (%) (autori koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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3.5.1. Bussitranspordi kasutajate rahulolu ithistranspordi valdkondadega

Alltoodud joonisel on esitatud bussitranspordi kasutajate rahulolu ihistranspordi
valdkondadega (joonis 22). Kdige vdhem ollakse rahul viljumissagedustega (vdga rahul on
4% ja pigem rahul 30% vastanutest). Kdige rohkem ollakse rahul juhtide teenindusega (22%
viaga rahul, 52% pigem rahul). Igas valdkonnas oli enimesinenud vastuseks see, et
valdkonnaga ollakse pigem rahul.

m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul ®ei oska Gelda

bussipeatuste olukord
bussipeatuste tihedus 4
juhtide teenindus
sdidupileti hind
soidukite mugavus
marsruut

véljumissagedus

véljumisaeg
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Joonis 22. Uhistranspordi kasutajate rahulolu bussitranspordi valdkondadega (%) (autori koostatud,

andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Jogeva vald

Jogeva valla elanikud on kdige rohkem rahul bussijuhtide teenindusega (25% véga rahul, 39%
pigem rahul) (joonis 23). Koige vdhem ollakse rahul véljumissagedustega ja
vdjumisaegadega. Vorreldes 2009. aasta litkumisuuringu tulemustega on vidhenenud rahulolu
véiljumisaegadega ja bussipeatuste olukorraga. Veidi on kasvanud rahulolu sdidupileti
hinnaga. Rahulolu iilejdinud valdkondadega on jdinud iildiselt samaks. (Valikor Konsult OU,
2009)
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m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul = ei oska elda
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Joonis 23. Jogeva valla thistranspordi kasutajate rahulolu bussitranspordi valdkondadega (%) (autori
koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Jogeva linn

Jogeva linna elanikud on kdige rohkem rahul juhtide teenindusega (37% véga rahul ja 32%
pigem rahul) ning kdige vihem ollakse rahul véljumissagedustega (30% ei ole iildse rahul ja
35% pigem ei ole rahul) (joonis 24). Vorreldes 2009. aasta liikumisuuringuga on vdhenenud
rahulolu viéljumisaegadega, marsruudiga, véljumissagedusega. Kasvanud on rahulolu

sdidupileti hinnaga, juhtide teenindusega. (Valikor Konsult OU, 2009)

m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul ™ ei oska Gelda

bussipeatuste olukord
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Joonis 24. Jogeva linna iihistranspordi kasutajate rahulolu bussitranspordi valdkondadega (%) (autori
koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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Pajusi vald

Pajusi vallas ollakse kdige rohkem rahul bussipeatuste tiheduse ja juhtide teenindusega
(Joonis 25). Kodige vdhem ollakse rahul bussipeatuste olukorraga, kuid samas ka selle
valdkonna puhul on rahulolu (vdga rahul + pigem rahul) suurem kui mitterahulolu (ei ole
rahul + pigem ei ole rahul). Vorreldes 2009. aasta liikkumisuuringuga on vdhenenud rahulolu
véljumisaegadega ja bussipeatuste olukorraga. Kasvanud on rahulolu véljumissagedusega ja
soidupileti hinnaga. (Valikor Konsult OU, 2009)

m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul ®ei oska Gelda

bussipeatuste olukord
bussipeatuste tihedus
juhtide teenindus
sdidupileti hind
soidukite mugavus
marsruut
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Joonis 25. Pajusi valla tihistranspordi kasutajate rahulolu bussitranspordi valdkondadega (%) (autori

koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Palamuse vald

Palamuse vallas ollakse koige rohkem rahul juhtide teeninduse ja sdidukite mugavusega.
Kodige vdhem ollakse rahul véljumissageduse ja bussipeatuste olukorraga (joonis 26).
Vorreldes 2009. aasta liikumisuuringuga on vidhenenud rahulolu viljumissagedusega.

Kasvanud on rahulolu sdidupileti hinnaga. (Valikor Konsult OU, 2009)
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m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul ™ ei oska Gelda
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Joonis 26. Palamuse valla iihistranspordi kasutajate rahulolu bussitranspordi valdkondadega (%)
(autori koostatud, andmed: MTU Jogevamaa Uhistranspordikeskus).

Puurmani vald

Puurmani vallas annab rahuloluks enim pdhjust juhtide teenindus: 8 % vastanutest on viga
rahul ja 85% pigem rahul (joonis 27 ). Kdige vihem ollakse rahul viljumisaegadega (59%).
Vorreldes 2009. aasta litkumisuuringuga on vidhenenud rahulolu véljumisaegadega ja

marsruudiga. Kasvanud on rahulolu juhtide teenindusega (Valikor Konsult OU, 2009).

m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul mei oska Gelda
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Joonis 27. Puurmani valla bussitranspordi kasutajate rahulolu iihistranspordi valdkondadega (%)
(autori koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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Poltsamaa vald

Poltsamaa vallas pakub enim rahulolu antud kiisimuses sdidukite mugavus, millega 21%
vastanutest on viga rahul ja 69% on pigem rahul (joonis 28). Samas ligi pooled vastanutest
pigem ei ole rahul viljumissagedusega. Vorreldes 2009. aasta liikumisuuringuga on
viahenenud rahulolu viljumisaegadega, viljumissagedusega ja bussipeatuste tihedusega

(Valikor Konsult OU, 2009). Kasvanud on rahulolu marsruudiga ja sdidukite mugavusega.

m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul ™ ei oska Gelda
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Joonis 28. Poltsamaa valla bussitranspordi kasutajate rahulolu thistranspordi valdkondadega (%)
(autori koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Poltsamaa linn

Pdltsamaa linna elanikud on rahul bussipeatuste olukorraga, juhtide teenindusega ja sdidukite
mugavusega (joonis 29). Rahulolu on madalaim véljumissagedusega. Samas on omavalitsuses
korge vastanute hulk, kes ei oska anda oma hinnangut. Vorreldes 2009. aasta
litkumisuuringuga on vdhenenud rahulolu véljumissagedusega, sdidukite mugavusega,

bussipeatuste tihedusega, sdidupileti hinnaga (Valikor Konsult OU, 2009 ).
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m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul ™ ei oska Gelda
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Joonis 29. Poltsamaa linna bussitranspordi kasutajate rahulolu tihistranspordi valdkondadega (%)

(autori koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Torma vald

Torma valla elanikud on koige rohkem rahul juhtide teenindusega (14% véga rahul, 52%
pigem rahul), kdige vihem ollakse rahul viljumissagedustega (39% pigem ei ole rahul, 14%
ei ole rahul) (joonis 30). Varreldes 2009. aasta litkumisuuringuga on vidhenenud rahulolu

soidukite mugavusega (Valikor Konsult OU, 2009).

m viga rahul ®pigem rahul = pigem ei ole rahul mei ole rahul mei oska Gelda
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Joonis 30. Torma valla thistranspordi kasutajate rahulolu bussitranspordi valdkondadega (%) (autori
koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).
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3.5.2. Tasuta iihistransport

Koikidest vastanutest 66% muudaks oma sdiduharjumusi tasuta tihistranspordi korral (joonis

31). Samas 34% vastanutest ei muudaks.

m Jah

mEi

Joonis 31. Jogevamaa elanike sdiduharjumuste muutmine tasuta thistranspordi korral (%) (autori

koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Omavalitsuste kaupa analiilisides selgus, et enim muudaksid oma sdiduharjumusi tasuta

thistranspordi  korral Poltsamaa valla ja Poltsamaa linna elanikud (86%) (joonis 31).

Palamuse valla, Pajusi valla ja Jogeva linna elanikud ei muudaks oma sdiduharjumusi tasuta

ithistranspordi korral.

38



100% -
80% -
60% -
40% -
20% -
0% -
& © &

Q > >
< > ?o&\%

mEi
H Jah
& & & &

Q'(& ‘b\‘b"é\ Q(& & {0%

Joonis 32. Sd&iduharjumuste muutmine tasuta ihistranspordi korral omavalitsustes (%) (autori

koostatud, andmed: MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus).

Kiisimusele, mida arvate tasuta iihistranspordist, vastati enamasti positiivselt. Toodi vilja
sellega kaasnevad positiivsed ndhtused (vdiksemad kulutused transpordile, vihendab linnas ja
maanteedel liitkuvate autode arvu, voimaldab olla mobiilsem). Samas leidus vastajaid, kes on
pigem kahtleval seisukohal. Peamiselt kardetakse asotsiaalide ,kolimist™ {tihistransporti.
Lisaks kardetakse seda, et ihistranspordi katteallikateks vdivad olla suurema védrtusega
toetused ja soodustused, millest on oht ilma jddda. Leitakse, et ihistranspordi pileti hinna
kaotamise asemel on olulisem ihistranspordi véljumisaegade ja viljumisageduste

korrigeerimine.
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4. Arutelu

4.1. Arutelu omavalitsuste kaupa

Jogeva vald

Jogeva valla elanike t6okoha, kooli vOi peamiste teenuste tarbmise asukoht on koduvallas.
Sodiduvajadus on kohalikel elanikel iilekaalukalt koige suurem Jogeva linna, kuna see on
suurim keskus maakonnas. Kuna Jogeva valda ja linna {ihendab 106 erinevat maakonnaliini,
vOib piirkonna {iihistranspordivorgustikku pidada Jogevamaa iiheks paremaks. Seda tdestab
ka elanike rahulolu bussipeatute tihedusega. Levinuimad liikmisviisid vallas on tihistransport
ja autotransport. Autotranspordi kasutajad liiklevad autoga peamiselt iga paev. Sellest
tulenevalt omab Jogeva vald potentsiaali ihistranspordi kasutajate suurenemiseks
autokasutjate arvelt, kelle osakaal on vallas iisna suur. Uhistranspordi kasutamise sagedus
jaguneb iisna vordselt koikide kasutussageduste vahel (va mittekasutajate arv, keda on véga
vihe). Koige rohkem ollakse rahul bussitranspordi valdkondadest juhtide teeninduse ja
bussipeatuse tihedusega, kdige vihem ollakse rahul véljumisaegade ja -sagedusega. Seetdttu
aitaks thistranspordi teenust parandada teenuse logistilise osa timberkorraldamine. Umbes

kaks kolmandikku vastanutest muudaks tasuta iihistranspordi korral oma sdiduharjumusi.

Jogeva linn

Jogeva linn maakonna keskusena on oluline algus ja/ voi 10pp-punkt Jogevamaa
transpordivorgustikus. Kuna linnaelanikud tarbivad teenuseid peamiselt kodulinnas, on hea
transpordiiihendus Jogeva linnaga olulisem teistest omavalitsusest linna saabuvate inimeste
jaoks. Uhistranspordi sdiduaegade koostamisel tuleks lihtuda Norras kasutusel olevast
pohimdttest, et inimesed, kes tulevad teistest omavalitsustest Jogeva linna teenuseid tarbima,
el peaks tagasisOitu ootama linnas liialt kaua. Probleemi lahenduseks oleks vaja teada
teenuste tarbimiseks kuluvat optimaalset aega, mille alusel on vdimalik planeerida
ithistranspordi viljumisaega. Peamiste teenuste tarbimseks tuleks leida optimaalne aeg mille
taitumisel sdidutab tihistransport reisija koju tagasi. (Leiren, Skollerund, 2015). Samuti voiks
linn teha Norra transpordiplaneerimise nditel koostood teiste organisatsioonidega ja
ettevotetega, nditeks laste huviringidega, et luua vastav sdidugraafik, mis vdimaldaks Jogeva

linnast teistesse omavalitsustesse huviringi 1dppedes tagasi soita.
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Erinevalt teistest omavalitsustest ei oma mitmed vastanud teist keskust peale kodulinna.
Teistest linnadest on olulisemad Tallinn ja Tartu, mille pdhjuseks on kindlasti kvaliteetne
rongilihendus suurlinnade vahel. Koige populaarsem liikumisviis on autotransport, mida
kasutatakse peamiselt iga pdev. Kdige rohkem ollakse rahul bussitranspordi valdkondadest
juhtide teenindusega ja bussipeatuse tihedusega. Ko&ige rohkem vajaks parandamist
véljumisajad ja -sagedus. Natuke iile poole inimestest ei muudaks tasuta {ihistranspordi korral

oma sdiduharjumusi.

Pajusi vald

Huvitaval kombel tarbivad paljud vastanutest peamisi teenuseid koduvallas, kuigi vald on ise
kdige viiksema rahvaarvuga uuritud omavalitsus ning mdlemal pool valda paiknevad
maakonna mdistes suurvallad. Peamisteks sdiduvajadustega keskusteks on Jdgeva linn ja
Poltsamaa linn, mille vahel on 26 erinevat maakonnaliini. Seetottu on Pajusi valla elanikel
voimalik valida kahe linna vahel, mistGttu on elanike mobiilsus suurem kui linnadest
kaugemates olevates omavalitsustes. Hea iihenduse tottu kasutatakse iihistransporti reeglina
iga pdev voi moned korrad néddalas, autotransporti samas moned korrad néddalas. Koige
rohkem ollakse rahul bussitranspordi valdkondadest juhtide teenindusega ja marsruudiga.
Koige rohkem vihendavad iihistranspordi usaldusvaérsust vallas valjumisajad ja bussipeatuste
olukord. Ule poole inimestest ei muudaks tasuta iihistranspordi korral oma sdiduharjumusi.
Pajusi vald on iiks vidikseima rahvastikutihedusega omavalitsus ning seetottu on oluline
rakendada vallas ndudeliinide ja ndudetranspordi kontseptsiooni. Eriti otstarbekas vdib olla
ndudeliinide rakendamine Jogeva linna ja Poltsamaa linna vahelisel marsruudil, sest Pajusi

valla piirkonnas on tihistranspordi noudlus viike.

Palamuse vald

Palamuse valla elanike jaoks asuvad peamised teenused maakonna teistes omavalitsustes.
Selgelt koige olulisemaks linnaks Palamuse valla elanikele on Jogeva linn, mida {ihendab 21
erinevat maakonnaliini, mis tagab regioonidevahelise rahuldava iihenduse. Samas on
Palamuse valla suureks eeliseks teiste vdiksemate omavalitsute ees rongiiihendus Jogeva linna
ja Tartuga. Uhistranspordi ja sdiduauto kasutamine on vdrdselt enim kasutatavad
liilkumisvahendid. Autokasutajate seas on populaarseimad kaks kasutusdarmust: igapdevane
kasutamine ja erandjuhtudel kasutamine. Uhistransporti kasutatakse enamasti iga piev voi
moned korrad nédalas. Palamuse valla head iihistranspordi korraldust iseloomustab

koolibusside kasutamine, mis vdimaldab Opilaste mugava transpordi kooli ka piirkonna
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kaugematest kohtadest. Kdige rohkem ollakse rahul bussitranspordi valdkondadest juhtide
teenindusega, sdiduki mugavuse ja marsruudiga. Koige vihem ollakse rahul viljumissageduse
ja bussipeatuste olukorraga. Palamuse valla tihistranspordi osakaalu suurendamiseks tuleks
suurendada  viljumissagedusi ning parandada bussipeatuste olukorda Koige vidhem
muudaksid oma sdiduharjumusi tasuta iihistranspordi korral uuritud omavalitsustest Palamuse

valla elanikud (38%) .

Puurmani vald

Puurmani valla elanikud tarbivad peamisi teenuseid koduvallas. Tahtsamateks sihtkohtadeks
kohalike elanike hulgas on Jogeva linn, Poltsamaa linn ja Tartu. Selgelt enim kasutatakse
liilkumiseks thistransporti ja autotransporti pigem erandjuhtudel. K&ige rohkem on neid, kes
kasutavad thistransporti moned korrad niddalas. Puurmani valla asutustihedus on uuritavastest
omavalitstest koige véiksem, mis omakorda tihendab viiksemat thistranspordi ndudlust.
Peamise keskuse, Jogeva linnaga {ihendab valda vaid 15 maakonnaliini. Sellest tulenevalt ei
ole tihendus Puurmani valla ja maakonnakeskuse vahel eriti tihe. Seetdttu tuleks vallas
rakendada nodudeliine ja ndudetransporti. Samuti saaks Puurmani vallas rakendada vihese
transpordindudluse tottu DRT transporti, mis voimaldab inimesi transportida tapselt soovitud
sihtkohta. Samas oleks selline transpordilahendus kallim tava- ja ndudeliinidest ning nduaks
taiiendavaid kulutusi. DRT transpordile sarnane teenus on vallas kasutusel, mis pakub
fikseeritud hinnatariifiga sotsiaaltransporditeenust puuetega inimestele, pensioniridele ja
eelkooliealistele lastele koos saatjaga. Mainitud transporditeenust on vdimalik kasutada ka
teistel vallaelanikel, kuid kallima hinnatariifiga kui erivajadustega sditjatele. Uhistranspordi
kasutajate arvu suurendamiseks tuleks muuta transpordi  véljumisaegu ja suurenda

véljumissagedust.

Poltsamaa vald

Poltsamaa elanike jaoks on tookoha, kooli vO1 peamiste teenuste tarbimise asukoht
ilekaalukalt koduvallas. Peamised sdiduvajadused on Tartu, Jogeva ja Poltsamaa linna.
Peamiseks litkumisviisiks vallas on iihistransport, mida kasutatakse peamiselt moned korrad
nddalas. Pdoltsamaa valla {iihistranspordivorgustik on ldhedal paikneva linna tdttu iisna
kvaliteetne vorreldes teiste omavalitustega. See vaib olla liks pohjustest, miks iihistranspordi
kasutamine piirkonnas on sedavord populaarne. Kdige rohkem ollakse rahul bussitranspordi

valdkondadest juhtide teenindusega ja sdidukite mugavusega, kodige vdhem ollakse rahul
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véljumissageduse ja -aegadega. Koguni 86% elanikest muudaks oma sdiduharjumusi tasuta

ithistranspordi korral.

Poltsamaa linn

Poltsamaa linna elanikud tarbivad peamiseid teenuseid kodulinnas voi teistes maakonna
omavalitsustes. Kaks suurimat keskust linlaste jaoks on Jogeva linn ja Tartu. Kuigi linna
tthendab teiste omavalitsustega 82 maakonnaliini, mis on {isna suur niitaja vOrreldes teiste
omavalitsustega, liigeldakse peamiselt sdiduautoga. Sdiduautode jarel kasutatakse
litkklemiseks thistransporti, mille peamine kasutussagedus on moned korrad kuus. Kuna
linnasisene transport puudub ja peamiselt tarbitakse teenuseid kodulinnas, siis iihistranspordi
kasutamine ei ole kohalike elanike seas piisavalt suur. Peamiselt kasutavad iihistransporti
teistest omavalitsustest linna kiilastavad inimesed. Nii nagu Jogeva linna puhul oleks oluline
Poltsamaa linnavalitsuse ja tihistranspordi pakkuja vaheline koost6d, mis voimaldaks
véljumisaegu planeerida nii, et inimesed saaksid peamised soovid linnas rahuldatud tagassoitu
kaua ootamata. Kdige rohkem ollakse rahul bussitranspordi valdkonnast juhtide teeninduse,
bussipeatuste olukorra ja véljumisaegadega. Uhistranspordi kasutamist suurendaks
tdiendavate véljumissageduste lisamine. Koguni 86% elanikest muudaks oma sdiduharjumusi

tasuta tihistranspordi korral.

Torma vald

Torma valla elanikud tarbivad sarnaselt Poltsamaa linna elanikele olulisemaid teenuseid
koduvallas voi maakonna teistes omavalitsustes. Olulisim keskuskoht kohalike elanike jaoks
on Jdgeva linn. Ule poole elanikest kasutab liikumiseks mdned korrad nidalas iihistransporti.
Autot Kkasutatakse vallas enamasti iga pdev vdi moned korrad néddalas. Viikese
asustustihedusega omavalitsuses oleks voimalik kasutada ndudeliine ja ndudetransporti, mille
abil oleks voimalik muuta véljumissageduste arvu ja -aega reisijatele meelepiarasemaks ning
mis vdhendaks igapdevast autokasutust. Koige rohkem ollakse rahul bussitranspordi
valdkondadest juhtide teenindusega ja bussipeatuste tihedusega, kdige vdhem ollakse rahul
véljumissageduse ja -aegadega. Ligi kaks kolmandikku elanikest muudaks oma

soiduharjumusi tasuta tihistranspordi korral.
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4.2. Uldine arutelu

Kuigi Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi viitel (2013) on maapiirkondades
levinuimaks transpordiliigiks autotransport, siis bakalaureuseto6 tulemuste pdhjal kasutavad
paljud inimesed thistransporti. Jogeva linnas ja Podltsamaa linnas on tilekaalus autokasutajad,
mis voib tuleneda korgemast elatustasemest. Samuti on linnaalad kompaktsemad ja seetottu
inimesed, kellel ei ole autot, saavad tarbida peamiseid kaupu ja teenuseid ilma transporti

kasutamata.

Tulemustest selgub, et tihistranspordi kasutamise osakaal on suur omavalitsutes, mis asuvad
peamistest Jogevamaa keskustest kaugemal (Torma vald, Puurmani vald ja Palamuse vald),
hoolimata sellest, et mainitud valdasid 1dbib kdige vdhem maakonnaliine. Samas voib selle
olukorra tekitada inimeste viike sissetulek direalade piirkonnas, mis ei vdoimalda sdiduautot

soetada.

Uurides maakonnaliine, selgub et Palamuse valla ja Poltsamaa linna vahel puudub
maakonnaliin, mis iihendaks nimetatud omavalitsusi. Koik Palamuse valda ldbivad

maakonnaliinid tihendavad Palamuse valda Jogeva linnaga.

Varasemates iihistranspordi  valdkondade uuringutes on rohutatud {histranspordi
soidugraafiku, liini marsruudi, peatuste kauguse ja bussi korrashoiu olulisust (Beirdo,
Sarsfield-Cabral, 2007; EI-Geneidy et al. 2007). Kéesolevast t6ost selgub, et rahul ei olda
uuritud omavalitsustes iihistranspordi véljumisaegade ja —sagedusega. Selline olukord
vihendab usaldust iihistranspordi vastu, mis on Beirdo ja Sarsfield-Cabral’i (2007) arvates
tiheks oluliseks aspektiks tihistranspordi kvaliteedi puhul. Enim ollakse rahul juhtide
teeninduse, bussipeatuste tiheduse ja sdoidukite mugavusega, mis on samuti olulised néitajad

ithistranspordi usaldusvééruse puhul.

2018. aastal kavatsetakse Eestis kasutusele votta tasuta maakonnaliinide siisteem (Umaleht,
2017). Kéesoleva t60 tulemustest selgub, et kaks kolmandikku vastanutest muudaks oma
soiduharjumusi tasuta iihistranspordi korral. Kiisimust esitades eeldati seda, et tasuta
ithistranspordi korral inimesed kasutaksid tihistransporti rohkem. Samas vois vastanute seas
olla inimesi, kes hakkaksid tasuta {ihistransporti vihem kasutama negatiivsete muutuste tottu.

Peamiselt kardetakse asotsiaalide ja teiste hdirivate sOitjate ,,kolimist™ iihistransporti, mis
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vidhendaks sdidukvaliteeti reisijate jaoks. Seetottu oleks oluline tasuta ihistranspordi

kehtima hakkamisel koolitada bussijuhte probleemsete soitjatega tegelemiseks.

Enamik inimesi pooldab tasuta iihistransporti, mis vdimaldab vdhendada reisijate kulutusi
transpordile ja tagada suurema mobiilsuse. Samas leiatakse, et tihistranspordi pileti hinna
kaotamise asemel on olulisem iihistranspordi véljumisacgade ja -Sageduse korrigeerimine,
millega ollakse ihistranspordi valdkondadest kdige vdhem rahul. Sarnane tulemus selgus
Antsla, Urvaste ja Sdmerpalu rahvakiisitluse tulemustest, mille kohaselt peamine probleem ei
ole soidupileti hinnas, vaid elanikele mittesobivates védljumisaegades (Umaleht, 2017). Sellest
vOib jéreldada, et iihistranspordi iiheks peamiseks probleemiks Eestis on mittesobivad
thistranspordi viljumisajad- ja sagedus. Seetdttu oleks otstarbekas igas maakonnas selle
probleemiga tegeleda ning edendada koostood ihistranspordi  korraldajate ja teiste

organisatsioonide vahel.

Viiksema rahvaarvuga ja horedalt asustatud maapiirkondades Jogevamaal kui ka mujal Eestis
oleks moistlik kasutada noudeliini kontseptsiooni, suurendades ndudepeatuste osakaalu kogu
liini  vOrgustikus. Noudeliinide kasutamine vdimaldab planeerida kuluefektiivset

ithistransporditeenust paindliku sdidugraafikuga.

Lisaks noudeliinidele voiks piirkondades, kus iihistranspordivorgustik ei taga inimestele
peamiste kaupade ja teenuste kéttesaadavuse, rakendada DRT tiiiipi transporti. DRT
transpordi eeliseks noudeliinide ja muu {iihistranspordi ees on paindlikkus ja mugavus, kuid
selle kdigus hoidmine on oluliselt kulukam. Samuti eeldab DRT transport vdga tShusat
reisijate ja transpordikeskuse vahelist koost6dd ja planeerimist. Lihtsam ja odavam variant
omavalitsusele oleks Puurmani valla eeskujul pakkuda omavalitsustes
sotsiaaltransporditeenust, mis on peamiselt suunatud erivajadustega inimeste transpordiks.

Samas voivad kasutada seda ka teised reisijad, kuid kallima hinnatariifi alusel.
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Kokkuvote

Kéesoleva bakalaureusetod pohieesmargiks oli uurida iihistranspordi kasutamist, elanike
suhtumist tasuta iihistransporti ning selgitada vilja peamised {ihistransporti puudutavad
probleemid Jogevamaal Jogeva linna, Jogeva valla, Pajusi valla, Palamuse valla, Puurmani
valla, Poltsamaa linna, PSltsamaa valla ja Torma valla nditel. Lisaks uuriti peamiste kaupade
ja teenuste tarbimise asukohta, autotranspordi eeliseid ja sdiduvajaduse ulatust ldhtuvalt

omavalitsusest.

T60 teoreetilises 0sas kasitleti autotransporti ning sellega kaasnevaid véliskulusid Eesti ja
Euroopa néidetel. Tuginedes varasemale kirjandusele, tutvustati iihistranspordi kasutamist,
ithistranspordi  kvaliteedi ~ olulisust ning paindliku  {histranspordi  korraldamist

maapiirkondades.

Antud t66 raames analiiiisiti MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskuse poolt ldbiviidud
kiisitluse ,,Jogevamaa elanike liikumisuuring 2017 andmeid, mille pohjal koostati tulemused

vastaja elukohale vastava omavalitsuse alusel.

Selgus, et enamikes Jogevamaa omavalitsustes on tookoha, kooli vOi peamiste teenuste
tarbimise asukoht koduvallas (linnas). Koige tdhtsamaks linnaks Jogevamaal on

maakonnakeskus, Jogeva linn, kuhu on kdige suurem sdiduvajadus teistest omavalitsustest.

Kdige rohkem nimetati peamiste liikumisviiside hulgas iihistransporti, mida iihistranspordi
kasutajad kasutavad peamiselt mdned korrad nédalas. Autotransport on iihistranspordi jarel
kasutatavuse poolest teisel kohal. Autot kasutavad elanikud igapéevaselt voi mdned korrad
nadalas. Autotranspordi eeliseks on selle mugavus ning soov ise sdidukit juhtida. Kdige
vdhem ndustutakse véditega, mille kohaselt autotransporti eelistatakse tihistranspordile

soidupileti hinna tottu.
Bussitranspordi valdkondadest ollakse enim rahul juhtide teeninduse, bussipeatuste tiheduse

ja soidukite mugavusega. Koige vdhem ollakse rahul viljumisaegade ja —sagedusega.

Viljumisaegade ja —sageduse muutmine eeldab head iihistranspordialast koost66d erinevate
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ametiasutuste ning organisatsioonide vahel, ndudebusside ja -liinide kasutamist vidiksema

ndudlusega piirkondades.

Tasuta iihistranspordi korral muudaks kaks kolmandikku vastanutest oma sdiduharjumusi.
Kiisimusele, mida arvate tasuta iihistranspordist, vastati enamasti poolehoiuga. Toodi vilja
sellega kaasnevad positiivsed ndhtused (vdiksemad kulutused transpordile, vihendab linnas ja
maanteedel liikuvate autode arvu, voimaldab olla mobiilsem). Samas leidus vastajaid, kes olid
pigem kahtleval seisukohal. Peamiselt kardetakse asotsiaalide ,,kolimist {ihistransporti.
Lisaks kardetakse seda, et iihistranspordi katteallikateks vodivad olla suurema véirtusega
toetused voi soodustused, millest on elanikel oht ilma jadda. Leitakse, et tihistranspordi pileti
hinna kaotamise asemel on olulisem {histranspordi véljumisacgade ja  -Sageduse

korrigeerimine.

Horeasustusega piirkondades on jéitkusuutliku iihistranspordi tagamiseks vajalik rakendada
vajaduspohiseid tihistranspordilahendusi, néiteks noudeliine. Noudeliinidele alternatiiviks on
ndudetransport (DRT- Demand-Response Transportation), mis pakub suuremat paindlikkust
sdidumarsruudi korraldamisel, kuid selle kdigushoidmine on kulukam tavaliini ja ndudeliini

ithistranspordist.
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Summary

Evaluation of the situation and usage of public transport in Jogevamaa municipalities

Oliver Mettis

The main objective of this Bachelor's thesis was to investigate the use of public transport, the
residents’ attitudes towards free public transport and to find out the main problems concerning
public transport in Jogeva County based on the examples of the town of Jogeva and the rural
municipalities of Jogeva, Pajusi, Palamuse, Puurmani, Poltsamaa, and Torma. In addition, the
main place of consumption of goods and services, the advantages of car transport as well as

the extent of transport demand in the municipalities was examined.

The theoretical part of the thesis described road transport and the external costs entailed based
on the examples of Estonia and Europe. Building on the earlier literature, the thesis provides
an overview of the statistics on the use of public transport, the importance of the quality of

public transport, and the organization of flexible public transportation in rural areas.

In the frames of the thesis the data of a survey on the movement of the residents of Jogeva
County conducted in 2017 by MTU Jdgevamaa Ubhistranspordikeskus (Public Transport
Centre of Jogeva County) was analyzed and the results provided for each municipality

concerned.

The data demonstrated that in most municipalities the place of work, school or consumption
of services is in the residents’ local municipality (town). The most important town in Jogeva
County is the county centre Jogeva which has the highest demand for transportation from

other municipalities.

The main means of transportation mentioned in the survey was public transport mainly used
by the residents a few times a week. The use of car transport comes second. Car is used daily
or a few times a week. The advantage of car transport over public transport is its convenience
and the desire to drive a car. The respondents agree the least with the statement that car

transport is preferred due to the cost of the public transport ticket.
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Concerning bus transport the survey shows the highest satisfaction with driver service,
number of stops and vehicle comfort. The respondents are the least satisfied with departure
times and frequency. Changes in departure times and frequency require good cooperation in
public transport between different public institutions and organizations, as well as the use of

on-demand bus service in areas of low passenger demand

In case of free public transport two-thirds of the respondents would change their transport
habits. The question about free transport received mostly positive reaction. The following
positive aspects were given: smaller expenditure on transport, decrease in cars driving in town
and on highways, increase in mobility. But some of the respondents had doubts about free
transport. The main argument was that it may result in having outcasts in public transport.
Also, it is feared that funding free transport could result in cutting off the supports and
benefits. It is suggested that instead of organizing free transport the departure and frequency

of transport should be changed.

In order to ensure sustainable public transport in the rural areas with sparse settlement it is
important to implement on-demand transport solutions, e.g. on-demand bus service. An
alternative to on-demand bus service is Demand Responsive Transport system providing more
flexible routing and scheduling, but operating it is more costly than regular or on-demand

public transport service.
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Tanuavaldused

Soovin tdnada oma juhendajat Garri Raagmaad asjakohaste nduannete eest. Samuti soovin
tinada MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskuse juhatuse liiget Heldur Liine’t ja
peaspetsialisti Ege-Grete Engbusk’i 2017. aasta Jogevamaa liikumisuuringu kiisitlusandmete
eest. Keeleliste nduannete eest tdnan Geir Joonas Loit’i ja Stina Mustonen’i. Lopetuseks

soovin tdnada oma perekonda toetava suhtumise eest.
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Lisad

Lisa 1. 2017. aasta Jogevamaa liikumisuuringu kiisitluse ankeet.

Jogevamaa liikumisuuring

Hea vastajal

Palume Teil osaleda Jogevamaa iihistranspordialases uuringus. Tunneme jatkuvalt huvi,
millised on Jdgeva maakonna elanike litkumisviisid ja -harjumused ning suhtumine
ithistransporti.

Uuringut viib 1ibi MTU Jdgevamaa Uhistranspordikeskus.

Uuringus osalemine on anoniilimne — tulemusi analiilisitakse statistiliselt ja kasutatakse ainult
koondatud kujul ega seostata konkreetse vastajaga.

1. Sugu: Mees ..... Naine .....
2. Vanus......
3. Omavalitsus (tehke ristike vastava omavalitsuse jéirel)
Jogeva linn Puurmani vald
Jogeva vald Poltsamaa linn
Kasepii vald Pdltsamaa vald
Mustvee linn Saare vald
Pajusi vald Tabivere vald
Pala vald Torma vald
Palamuse vald

4. Millisesse keskusesse on Teil suurim séiduvajadus?

5. Tookoha, kooli voi peamiste teenuste tarbimise asukoht:
- Koduvallas (linnas)

- Maakonna teistes omavalitsustes

- Maakonnast viljas

6. Peamine litkumisviis:

- Jalgsi

- Jalgrattaga

- Sodiduautoga

- Uhistranspordiga

7. Kasutate iihistransporti:
- Igapidev

- Mbodned korrad néidalas
- Moned korrad kuus

- Erandjuhtudel

- Mitte kunagi

8. Kas Te kasutate:

- Maakonnaliine

- Kaugliine

- Vallaliine

- Rongi

- Taksot
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9. Rahulolu iihistransporditeenusega

Ei

ole

rahul

Pigem ei
ole rahul

Ei oska
Oelda

Pigem
rahul

Viga
rahul

Kuidas hindate busside véljumisaegu?

Kuidas hindate busside véljumissagedust

Kuidas hindate busside sdidumarsruuti?

Kuidas hindate busside mugavust?

Kas olete rahul bussipileti hinnaga?

Kuidas hindate bussijuhtide teenindust?

Kuidas hindate bussipeatuste tihedust?

Kuidas hindate bussipeatuste olukorda?

10. Auto kasutamine. Kasutate autot:
- Iga paev

Mbodned korrad néidalas

Moéned korrad kuus

Erandjuhtudel

Mitte kunagi

11. Auto eelistamine iihistranspordile

Ei

noustu

Pigem ei
noustu

Ei oska
Oelda

Pigem
nous

Taiesti
nous

Bussid liiguvad harva

Soiduajad ei sobi

Buss soidab pika ringi

Pilet on kallis

Bussipeatus asub kaugel

Bussid ei ole turvalised

Bussid ei piisi sdidugraafikus

Meeldib autoga soita

Autoga on mugavam sdita

12. Ettepanekud ja kommentaarid

13. Kas kasutate Jogevamaa iihistranspordikaarti viljaspool Jogeva maakonda?

- Ei kasuta
- Mbonikord kasutan
- FEi tea kasutamisvoimalusi

14. Kas kasutate Tallinna v6i Tartu iihistranspordikaarti Jogeva maakonnas

soitmiseks?
- Eikasuta
- Mbonikord kasutan
- Ei tea kasutamisvoimalusi

15. Kas muudaksite oma séiduharjumusi tasuta iihistranspordi korral?

- Jah
- Ei
16. Mida arvate tasuta iihistranspordist?
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Lisa 2. Jogevamaa maakonnaliinid, mis ldbivad uuritud omavalitsusi

Liini Viljumissagedus
number Marsruudid paevas
100 Jogeva - Aidu - Péltsamaa 1
101 JGgeva - Aidu - PSltsamaa 1
102 Jogeva - Aidu - Péltsamaa 1
103 P&ltsamaa-Aidu- Jogeva 1
104 P&ltsamaa - Aidu - JGgeva 1
110 J6geva - Siimusti - Aidu - Lustivere - Pdltsamaa 1
111 PSltsamaa - Lustivere - Aidu - Siimusti - JOogeva 1
112 PSltsamaa - Lustivere - Aidu - Jogeva 1
120 J6geva - Aidu - Tapiku - Lahavere - J6geva 1
121 J6geva - Aidu - Lahavere - Tapiku - J6geva 1
122 J6geva - Siimusti - Lahavere - Kalana - Pajusi - Poltsamaa 1
123 J6geva - Siimusti - Lahavere - Kalana - Pauastvere - PGltsamaa 1
124 Pdltsamaa - Pajusi - Kalana - Lahavere - Siimusti - Jogeva 1
125 Pdltsamaa - Pauastvere - Kalana - Lahavere - Siimusti - J6geva 1
130 J6geva - Sadukiila - Puurmani - Tabivere 1
131 Tabivere - Puurmani - Sadukiila - J6geva 1
132 Jogeva - Kursi - Puurmani - Jdune - Siimusti - Jogeva 1
133 JBgeva - Painkiila - Puurmani - Kursi - Painkiila -Jogeva 1
134 J6geva - Painkiila -Harjanurme - Siimusti - Jogeva 1
140 JOégeva - Siimusti - Sadukiila - J6une - Siimusti - J6geva 1
141 Jégeva - Siimusti - Sadukiila - Mdanda - Sadukiila - J6une - Siimusti - Jogeva 1
142 Jogeva - Siimusti - Sadukdila - J6une - Siimusti - J6geva 1
143 JOégeva - Siimusti - Sadukiila - J6une - Siimusti - J6geva 1
144 J6geva - Siimusti - Joune - Tammiku - Sadukiila - Jogeva 1
150 Jogeva - Siimusti - Jogeva 4
151 JOgeva - Siimusti - Jogeva 1
152 Jogeva - Siimusti - Jogeva 1
153 JGgeva - Siimusti - Kiigemetsa kool - Jogeva 1
160 JOgeva - Kaarepere - Jogeva 1
161 JGgeva - Kaarepere - Nava - Luua- Palamuse - Kuremaa - Jogeva 1
162 Jogeva - Kuremaa - Palamuse - Luua - Nava -Kaarepere - Jogeva 1
163 JGgeva - Kaarepere - Luua - Palamuse - Tabivere - Jogeva 1
170 Jogeva - Kuremaa - Palamuse - Maarja - Pataste 1
171 Pataste - Maarja - Palamuse - Kuremaa - Jogeva 1
172 Jogeva - Kuremaa - Palamuse - Maarja - Pataste 1
173 Pataste - Maarja - Palamuse - Kuremaa - Jogeva 1
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174

Jogeva - Kuremaa - Palamuse - Maarja - Luua - Palamuse - Kuremaa - Jogeva

1
175 | J6geva - Kuremaa - Palamuse - Luua - Maarja - Palamuse - Kuremaa - J6geva 1
180 Jogeva - Palamuse - Assikvere - Voore - Kuremaa - J6geva 1
181 Jogeva - Kuremaa - Palamuse - Kdapa - Voore - Kuremaa - J6geva 1
182 Jogeva - Kuremaa - Voore - Kaapa - Voore - Jogeva 1
183 J6geva - Kuremaa - Palamuse - Voore - Kdapa - Assikvere - Pala 1
184 J6geva -Kuremaa - Voore - Torma - Lilastvere - Pala - J6geva 1
185 J6geva - Kuremaa - Palamuse - Saare - Pala - Kadrina - Mustvee 1
186 Pala - Kdapa - Voore - Palamuse - Kuremaa - Jogeva 1
187 Pala - Kdapa - Voore - Palamuse - Kuremaa - J6geva 1
188 Mustvee - Omedu - Kodavere - Pala - Maarja - Palamuse - J6geva 1
189 Jogeva - Kuremaa - Palamuse - Voore - Kaapa - Pala 1
190 Pala - Kdapa - Voore - Palamuse - Kuremaa - J6geva 1
197 JOGgeva - Laiuse - Sadala - Torma - Mustvee 1
198 Mustvee - Torma - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
199 Mustvee - Torma - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
200 Jégeva - Torma - Mustvee 1
201 JOgeva - Torma - Mustvee 1
202 Mustvee - Torma - JOgeva 1
203 Mustvee - Torma - Sootaga - Jogeva 1
204 JOgeva - Sootaga - Torma - Mustvee 1
205 Mustvee - Torma - Jégeva 1
206 JOGgeva - Laiuse - Sadala - Torma - Mustvee 1
207 Mustvee - Torma - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
208 Mustvee - Torma - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
209 Mustvee - Torma - Sadala - Laiuse - J6geva alevik - J6geva 1
210 JOogeva - Laiuse - Sadala - Torma - Mustvee 2
211 JGgeva - Laiuse - Sadala - Torma - Mustvee 1
212 Jogeva - Laiuse - Sadala - Torma - Mustvee 1
213 Mustvee - Torma - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
214 Mustvee - Torma - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
215 JOGgeva - Laiuse - Sadala - Vaiatu - Radbise - Jogeva 1
216 J6geva - Laiuse - Sadala - Leedi - Reastvere - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
217 JOogeva - Laiuse - Torma - Vaiatu - Sadala - Laiuse - Jogeva 1
218 JGgeva - Laiuse - Sadala - Torma - Mustvee - Kasepaa - Mustvee 1
219 JOogeva - Laiuse - Sadala - Torma - Mustvee 1
220 Mustvee - Torma - Toikvere - Kuremaa - J6geva 1
222 JGgeva - Kuremaa - Toikvere - Torma 2
223 Torma - Toikvere - Kuremaa - JGgeva 2
230 Jogeva - Kuremaa - Palupere - Laiuse - Jogeva 1
231 JOgeva - Laiuse - Kuremaa - Jogeva 1
232 JOgeva - Laiuse - Kuremaa - Kaude - Kivijarve - Kuremaa - Jogeva 1
233 Jogeva - Laiuse - Kuremaa - Laiuse - Jogeva 1
240 JGgeva - Vaimastvere - Vageva - Pedja - Vaimastvere - Jogeva 1
241 JOgeva - Vaimastvere - Vageva - Pedja - Vaimastvere - Jogeva 1
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242 Jogeva - Vaimastvere - Pedja - Vageva - Vaimastvere - Jogeva 1
243 JOgeva - Vaimastvere - Jogeva 1
244 Jogeva - Karde - Jogeva 1
245 JOgeva - Siimusti - Vaimastvere - Jogeva 1
246 Jogeva- Siimusti - Vaimastvere - Pedja - Vaimastvere - Siimusti - J6geva 1
247 JOgeva - Siimusti - Vaimastvere - Siimusti - Jogeva 1
248 JOgeva - JGgeva alevik - Jogeva 1
249 Jogeva - Liivoja - Jogeva 1
250 JGgeva - JOgeva alevik - Liivoja - JGgeva 1
251 Jogeva - JOgeva alevik - Jogeva 1
252 JGgeva - JGgeva alevik - Jogeva 1
400 Jogeva - Aidu - Péltsamaa 2
401 Pdltsamaa - Aidu - Jogeva 1
402 PSltsamaa - Lustivere - Aidu - Siimusti - Jogeva 1
403 J6geva - Siimusti - Aidu - Lustivere - Pdltsamaa 1
404 JGgeva - Siimusti - Aidu - Lustivere - PGltsamaa 1
405 Poltsamaa - Lustivere - Aidu - Siimusti - Jogeva 1
406 Péltsamaa - Aidu - Siimusti -J6geva 1
407 JGgeva - Siimusti - Aidu - Lustivere - PGltsamaa 1
410 Pdltsamaa - Pauastvere - Kalana - Tapiku - Lahavere - Aidu - J6geva 1
411 J6geva - Aidu - Lahavere - Tapiku - Kalana - Pauastvere - PGltsamaa 1
420 Poltsamaa - Pisisaare - Pdltsamaa 2
421 P&ltsamaa - Pisisaare - POltsamaa 1
422 P&ltsamaa - Pisisaare - Pdltsamaa 1
423 Poltsamaa - Pisisaare - Pdltsamaa 1
424 P&ltsamaa - Pisisaare - POltsamaa 1
430 P&ltsamaa - Pisisaare - Kalana - Kiitimde - PSltsamaa 1
431 P&ltsamaa - Pisisaare - Kalana - Kitimde - PSltsamaa 1
432 P&ltsamaa - Pisisaare - Kalana - Kiitimae - PSltsamaa 1
433 P&ltsamaa - Pisisaare - Kiitimae - Pisisaare - PSltsamaa 1
434 P&ltsamaa - Pisisaare - Kiitimae - Pisisaare - PGltsamaa 1
435 P&ltsamaa - Pisisaare - Kiitimde - Pisisaare - PSltsamaa 1
436 P&ltsamaa - Pisisaare - Kalana - Pisisaare - PGltsamaa 1
437 Pdltsamaa - Pajusi - Loopre - Pisisaare - Pdltsamaa 1
438 P&ltsamaa - Pauastvere - Kalana - Pisisaare - PGltsamaa 1
439 P&ltsamaa - Pisisaare - Kiitimde - Pdinurme - Pisisaare - P&ltsamaa 1
440 P&ltsamaa - Pisisaare - Kiitimde - P&ltsamaa 1
441 P&ltsamaa - Pisisaare - Kiitimde - Kalana - PSltsamaa 1
450 P&ltsamaa - Adavere 2
451 Adavere - Pdltsamaa 2
452 Poltsamaa - Adavere - Pdltsamaa 1
453 Pdltsamaa - Adavere -Puiatu- Adavere - PGltsamaa 1
454 Pdltsamaa - Adavere - PGltsamaa 1
455 P&ltsamaa - Adavere - Pilu - PGltsamaa 1
456 Pdltsamaa - Adavere - Imavere - Adavere - Pdltsamaa 1
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457 Pdltsamaa - Adavere - Imavere mdis - Adavere - Pdltsamaa 1
458 P&ltsamaa - Adavere - Imavere mdis - Adavere - Pdltsamaa 1
459 Pdltsamaa - Adavere - Imavere mdis - Adavere - Pdltsamaa 1
460 PSltsamaa - Puurmani - Jéune - Sadukaiila - Siimusti - Jogeva 1
461 Jogeva - Siimusti - Sadukdila - Jéune - Puurmani - Poltsamaa 1
462 Pdltsamaa - Puurmani - Sadukiila - Siimusti - Jogeva 1
463 JO6geva - Siimusti - Sadukiila - Puurmani - P6ltsamaa 1
464 P&ltsmaa - Neanurme - Lustivere - PSltsamaa 1
465 Pbltsamaa -Vagari - Lustivere - PGltsamaa 1
466 P&ltsamaa - Lustivere - Neanurme - Lustivere - P&ltsamaa 1
467 P&ltsamaa - Sulustvere - Lustivere - Neanurme - P3ltsamaa 1
468 Pdltsamaa - Lustivere - P&ltsamaa 1
469 Pdltsamaa - Lustivere - P&ltsamaa 1
480 P&ltsamaa - Kamari - Umbusi - Annikvere - PSltsamaa 1
481 Pdltsamaa - Kamari - Umbusi - Annikvere - Péltsamaa 1
482 P&ltsamaa - Annikvere - Umbusi - Annikvere - PSltsamaa 1
483 Pdltsamaa - Annikvere - Umbusi - Annikvere - Pdltsamaa 1
484 P&ltsamaa - Annikvere - Umbusi - Annikvere - PSltsamaa 1
485 P&ltsamaa - Neanurme - Umbusi - Annikvere - Pdltsamaa 1
486 P&ltsamaa - Annikvere - Umbusi - Neanurme - P&ltsamaa 1
487 P&ltsamaa - Annikvere - Umbusi - Neanurme - P&ltsamaa 1
488 P&ltsamaa - Sakala - PSltsamaa 1
490 P&ltsamaa - Sakala - PGltsamaa 1
491 P&ltsamaa - Sakala - Pdltsamaa 1
492 P&ltsamaa - Kaarlimdisa - Pdltsamaa 1
493 P&ltsamaa - Kaarlimdisa - Sakala - PSltsamaa 1
494 P&ltsamaa - Annikvere - PSltsamaa 1
500 P&ltsamaa - Vdisiku - Poltsamaa 1
501 P&ltsamaa - Vdisiku - Pdltsamaa 1
502 P&ltsamaa - Esku - Vdisiku - PGltsamaa 1
503 P&ltsamaa - Esku - Vdisiku - PGltsamaa 1
504 P&ltsamaa - Voisiku - Esku - VBisiku - Pdltsamaa 1
505 P&ltsamaa - Vdisiku - Poltsamaa 1
506 P&ltsamaa - Vdisiku - Esku - PGltsamaa 1
507 P&ltsamaa - Voisiku - Esku - Lebavere - Esku - PGltsamaa 1
508 Pdltsamaa - Esku - Lebavere - Vitsjarve - Esku - P&ltsamaa 1
509 PSltsamaa- Esku - Vitsjarve - Esku - PGltsamaa 1
510 Poltsamaa - Vdisiku - Esku - Vitsjarve - Esku - PGltsamaa 1
511 Pbltsamaa - Lebavere - Vitsjarve - Voisiku - PGltsamaa 1
512 Pdltsamaa - Vdisiku - Esku - Eistvere tee - Pdltsamaa 1
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