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SISSEJUHATUS

Kéesoleva 10putd6 teemaks on Eestis surmaga 16ppenud liiklusdnnetused ja neis hukkunud.
Ténapdeva kaasaegse iihiskonna elu ¢i saa ette kujutada ilma liikluseta. Riikide elanike elu on
timbritsetud ja tihedalt seotud liikluse ja erinevat liiki transpordiga. Tanu sellele,
et autotdostus on iiks maailma kdige tdhtsamaid majandussektoreid tulu pdhjal, on tdnapéeval
Euroopa Liit maailma suurim mootorsdidukite tootja. Kui veel viiskiimmend aastat tagasi oli
soiduki omamine luksus, siis kaasaegses lihiskonnas on transport ja selle kasutamine
igapédevases elus pigem hidavajalikkus kui luksuslikkus, mistdttu mootorsdidukite arv riikide
teedel pidevalt kasvab. Just seetdttu liiklusohutus on kujunenud iihiskonna jaoks iiks

olulisemaks probleemiks.

Loputdd teemaks olevate surmaga 10ppenud liiklusdnnetuste ja litklusdnnetuses hukkunute
analliis on tdnapdeval aktuaalne teema, kuna liiklusonnetused on maailma peamiseks
surmapdhjuseks. Kiir autotodstuse ililemaailmne kasv pdhjustas ka Eesti teedel liikluse
intensiivistumist ja selle 1dbi liiklusohtlikkuse taseme kasvu. 2003.aastal valminud ja
vastuvoetud Eesti Rahvusliku liiklusohutusprogrammi aastateks 2003 — 2015" (edaspidi
RLOP) peamiseks eesmirgiks on liiklusohutuse jarjepidev tShustamine ja liiklusdnnetuste

1abi hukkuvate ning vigastada saavate inimeste arvu pidev vihenemine.

Loputod valikut pdhjustas autori enda huvi késitletud teema vastu. Tootades Politsei- ja
Piirialveameti korrakaitsebliroo Pohja prefektuuri Ida politseijaoskonnas piirkondliku
politseinikuna, puutub t60 autor oma igapdevases t00s kokku muuhulgas ka
litkklusdnnetustega seotud véljakutsete teenindamise ja liiklusjdrelevalve teostamisega. Kuna
viimastel aastatel aga tohustas politsei liiklusjérelevalvet ja vottis tarvitusele analiiiisipShilise
liikklusjarelevalve teostamist, siis on alust arvata, et tildine liitklusohutuse olukord on Eesti
teedel paranenud. Selleks aga, et hinnata liiklusohutusolukorra taset, tuleb analiiiisida selle

peamist nditajat — ehk surmaga 16ppenud liiklusdnnetusi.

Antud 16put6d eesmirgiks on anda iilevaadet Eesti litklusohutusalasest olukorrast, selgitades
muuhulgas RLOP-i peamist strateegilise eesmérgi ja surmaga I10ppenud liiklusdnnetuste
pOhjustamise eest ettendhtud vastutuse; selgitada vidlja viimaste aastate jooksul

liiklusonnetustes ja neis hukkunute seas wvilja kujunenud tendentsid, analiiiisides

! Vabariigi Valitsus, ,Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015 (19.03.2003),
[https://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/liiklusohutusprogramm_2003_2015.pdf] (15.03.2013)



pOhjalikumalt surnuks langenud ja liikluses erinevat rolli omavate inimeste soolist kuuluvust,
iga, terviseseisundi ja turvavarustuse (helkur, turvavod) kasutamist. Antud 16put6d raames
saadud statistiliste andmete lébitootamine ja vOimalike tendentside véljaselgitamine nii
surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste esinemises, kui ka liiklusonnetuses hukkunute erinevates
nditajates vOib aidata asjassepuutuvatel ametkondadel piistitada uued strateegilised eesmargid
ja defineerida uued iilesanded liiklusohutuse taseme parandamiseks, poorates erilist
tdhelepanu just riskirithmadele. Samuti antud 10put6é kéigus tehakse jareldused surmaga
10ppenud liiklusonnetuste diinaamika ja hukkunute osas ning antakse tilevaade 2012-ks
aastaks Eestis surmaga 10ppenud liiklusdnnetuste drahoidmiseks vastuvoetud ja rakendatud

meetmetest RLOP-i pdhjal.

Loputdod autor on piistitanud hiipoteesi, et vaatamata mootorsdidukite arvulisele kasvule ja
liikluse intensiivistumisele, hoitakse viimastel aastatel Eestis registreeritud liiklusdnnetustes

hukkunute arv ja osakaal stabiilselt kontrolli all ega kasva.

Loputdd jaguneb oma iilesehituselt kolmeks peatiikiks. Loputdo esimeses peatiikis pdorab
autor tdhelepanu Eesti liiklustihedusele, liiklusohutuse taseme reguleerimisele RLOP-iga ning
peatub liiklusdnnetuse ja surmaga 10ppenud liiklusdnnetuste mdistetel ja taoliste

liiklusdnnetuste pohjustamise eest ettendhtud vastutusel.

Loputdd teine peatiikk on piihendatud Eestis registreeritud liiklusdnnetuste ja neis hukkunute
arvu diinaamika analiiiisimisele Eesti taasiseseisvumisest alates praeguse ajani (ehk 1991-
2012 aastatel), pohinedes Statistika andmebaasi andmetel. Samuti analiiiisitakse teises
peatiikis liiklusOnnetuses surma saanud inimeste erinevad nditajad ja rollid, pdhinedes
Politsei- ja Piirivalveameti statistikal ajavahemikul 2004 — 2012 registreeritud

liiklusdnnetuste kohta.

Loputod kolmandas peatiikis tehakse jareldused surmaga l1oppenud liiklusonnetuste ja neis
hukkunute iildiste tendentside kohta ning antakse iilevaade Eestis rakendatud ja kehtivatest
meetmetest surmaga 10ppenud liiklusdnnetuste ennetamiseks ja neis hukkunute arvu
vihendamiseks, samuti aga liiklusdnnetusjérgselt selle pohjuse viljaselgitamisele ja

tagajargede minimiseerimisele suunatud kohaldatavatest litklusseaduse nduetest.



1.LIIKLUSOHUTUSALANE OLUKORD EESTIS NING LIIKLUSONNETUSTE
MOISTED JA LIIGID

1.1.Tianapieva liiklustiheduse iildpilt Eesti teedel

XX sajandi jooksul on toimunud suured muudatused liikluse tildpildis. Kiire autotédstuse
tilemaailmne kasv t0i kaasa liikluse intensiivistumist ka Eesti teedel. Veel 1921.aastal oli
Eestis registreeritud koigest 110 sdidu- ja 34 veoautot, aga 1940.aastal oli juba 3618 soidu-,
2476 veoautot, 289 bussi ja 129 muud liiki transporti?.

Maanteeameti internetilehekiiljel avaldatud 2009.aastal Eestis toimunud inimkannatanutega
liiklusdnnetuste statistika andmete jirgi® kasvas Eesti taasiseseisvumisest alates sdidukite arv
1000 elaniku kohta jarjepidevalt kuni 2001.aastani, mil moodustas 404 sdidukit 1000 elaniku
kohta. (vaata Lisa 1 Tabel 1) 2002.aastal see nditaja langes 362-ni. Viimastel aastatel aga
koigus soidukite arv 1000 elaniku kohta 450 ringis. Analoogselt soidukite arvu
kasvutendentsiga on tdheldatud ka 1000 elaniku kohta liiklusdnnetuste {ildine kasvutendents.
(vaata Lisa 1 Tabel 1) 2006.aastal registreeriti Eestis 1,92 liiklusdnnetust 1000 elaniku kohta,
mis on iile kahe korra suurem vorreldes aastaga 1994, mil vastav néitaja oli 0,75. Seega seos
autostumise tempo ja toimunud liiklusdnnetuste vahel on ilmne. Kui aga votta aluseks
litkklussurmade arvu 1 miljoni registreeritud mootorsdiduki kohta, siis aastatel 1961-2010 on
taheldatud selle niitaja kiiret ja kiillaltki stabiilset vihenemist Eesti teedel®. Sellele vaatamata,
on Eestis liikklussurmade arv mootorsdidukite arvu ja nende summaarset ldbisditu jadb Eesti
Euroopa Liidu liikmesriikidest pigem keskmisele positsioonile®. Pirast taasiseseisvumist on
Eesti autostumise tempo olnud Euroopa kiiremaid ja prognoosi kohaselt vOib autopargi

labisoit kasvada 1,3...1,4 korda®.

? Eesti Antiikautode Galerii, “Ajalugu — Eesti aeg 1918-1940”, [http://eag.vanatehnika.ee/ew.html] (15.03.2013)

®  Maanteeamet, ,2009.aastal toimunud  inimkannatanutega  liiklusdnnetuste  statistika®  (2010),

[http://www.mnt.ee/failid/2009kogumik.pdf] (15.03.2013), 1k 9

* Vabariigi Valitsus, ,.Eesti Rahvusliku liiklusohutusprogrammi aastateks 2003-2015 tiiendatud terviktekst*
(Vabariigi Valitsuse korraldus nr 66, 09.02.2012),
[http://www.valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/RLOP%20t%C3%A4iendatud%20terviktekst.pdf] (15.03.2013), Ik 3

> lbid, Ik 8-9

® Vabariigi Valitsus, ,Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015% (19.03.2003),
[https://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/liiklusohutusprogramm_2003_2015.pdf] (15.03.2013)


http://www.mnt.ee/failid/2009kogumik.pdf
http://www.valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-kommunikatsiooniministeerium/RLOP%20t%C3%A4iendatud%20terviktekst.pdf
http://www.valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-kommunikatsiooniministeerium/RLOP%20t%C3%A4iendatud%20terviktekst.pdf

Mootorsoidukite rohkus teedel raskendab oluliselt turvalisuse ja ohutuse tagamist. Tanapéeval
on liiklusdnnetused maailma peamiseks surmapdhjuseks. See on kaheksaks surmasaamise
pohjuseks maailmas. Iga aasta maailma teedel sureb rohkem kui miljon inimest ja selliste
liiklusdnnetuste tagajérgedega tegelemise peale kuulutatud summa ulatub miljardi dollariteni’,
mis tdhendab thiskonnale muuhulgas ka tohutuid kulusid. Vaatamata aga selle tohutu
tahtsusele, oli surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste drahoidmise teema jdetud hooletusse ja
tahelepanuta tervise ja arengu péevakorrast, kuigi litkklusdnnetused on oma loomult suures

osas vilditavad ning efektiivseks sekkumiseks on olemas ulatuslik baas.?

09.02.2012.aastal Vabariigi Valituses korraldusega nr 66 heaks kiidetud Eesti Rahvusliku
liiklusohutusprogrammi aastateks 2003-2015 tiiendatud tervikteksti® jargi liiklusdnnetuste ja
elanikkonna arvude suhtarvuna on Eesti liiklus viimastel aastatel peaaegu kaks korda
ohtlikum kui Euroopa kdige ohutumates riikides (kui vaadata liiklussurmade arvu 1 miljoni

elaniku kohta).

Liiklusonnetuste véltimisel mangib suurt rolli riiklikud liiklusohutusalased programmid ja
suunised, mis voimaldavad muuta liiklejate kditumist, sdidukid ja infrastruktuuri ohutumaks.
Liiklusohutusalaste programmide erinevatel etappidel kohaldatakse erinevaid meetmeid, mis
koik tiheskoos on suunatud liiklusohutuse parenemisele. 2003.aastani puudus Eestis terviklik
ja programmiline liiklusohutusalane tegevus, mistottu ka liiklejate distsipliin oli suhteliselt

madalal tasemel ning teostatud liiklusjérelevalve ebapiisav.

Loomulik, et liiklusdonnetuste tdielik véltimine ja liiklusGnnetustes hukkunute arvu nullini
viimine on saavutamatu eesmirk, kuid iga riigi kohustus piiielda ennetada need
liiklusdnnetused, mille tagajdrjel saabub liikluses osaleja surm. Seetottu 2003.aastal tekkis
selline olukord, millal Eesti vajas rahvuslikku liiklusohutusprogrammi. 18.03.2003 oligi Eesti
Vabariigi  Valituses poolt protokollilise otsusega heaks kiidetud Eesti rahvuslik

liiklusohutusprogramm aastateks 2003 — 2015.

" World Health Organization, ,,Global Status Report on Road Safety 2013: supporting a decade of action (2013),
[http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety status/2013/en/index.html] (15.04.2013), pVII

® World Health Organization, ,,Global Status Report on Road Safety 2013: supporting a decade of action (2013),
[http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety status/2013/en/index.html] (15.04.2013),p 1

% Vabariigi Valitsus, ,,Eesti Rahvusliku liiklusohutusprogrammi aastateks 2003-2015 tiiendatud terviktekst“
(Vabariigi Valitsuse korraldus nr 66, 09.02.2012),
[http://www.valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/RLOP%20t%C3%A4iendatud%20terviktekst.pdf] (15.03.2013), Ik 9


http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2013/en/index.html
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1.2.Liiklusohutusalane olukord ja selle taseme reguleerimine libi Eesti
rahvusliku litklusohutusprogrammi aastateks 2003-2015

Antud 16putdéd teemaks olevate surmaga 10ppenud liiklusdnnetuste viltimiseks on
liikklusohutus iiks aktuaalsemaid teemasid. Liiklusohutuse hindamisel peab kindlasti podrama
erilist tdhelepanu liiklusonnetustele kui liiklusohutuse tihele néditajale. Kuna aga liiklusohutuse
jarjepidev tdhustamine ja liiklusonnetuste 1abi hukkunud ning vigastada saavate inimeste arvu
pidev vdhendamine on rahvusliku liiklusohutusprogrammi eesmaérgiks, siis edaspidi peatume

Eesti RLOP-i pohilistel aspektidel.

Rahvuslike liiklusohutusprogrammide rakendamise kogemus Kkinnitab, et kvantitatiivsete
eesmérkide sdtestamine vOib viia paremate programmide loomisele ja nappide ressursside
efektiivsemale kasutamisele'®. Eesti RLOP-is oli vilja toodud Eesti halva liiklusohutusalase
olukorra peamised pohjused: digete hoiakute puudumine liiklejates ja iihiskonnas tervikuna,
tervikliku ja programmilise liiklusohutusalase tegevuse puudumine, puudulik laste
liikluskasvatus; puudulik sdidukijuhtide ettevalmistamine, liiklejate distsiplineerimatus ja
ebatohus liiklusjarelevalve, suur joobes juhtide osakaal liikluses; turvavahendite madal

kasutustase ja liikluskeskkonna ohtlikkus*.

Lahtudes liiklusohutuse taseme muutustest ja suundadest on Eestis koostatud
liiklusohutusliku taseme korrigeeritud prognoos ja piistitatud eesmirgid liiklusohutustasemele
2015.aastaks. Selle programmi kohaselt Euroopa Liidu kavandatud keskmisele
liiklusohutuslikule tasemele joudmiseks ei tohiks Eestis liiklusdnnetustes hukkunute arv
iletada 140 inimest 2010.aastal ja 100 inimest — 2015.aastal. See strateegiline eesmérk

nimetati maksimumprogrammiks ehk visiooniks 100.%?

Léhtudes Eestis registreeritud liiklusonnetustes hukkunute trendist ajavahemikul 1989-2002,
toodi RLOP-is vilja hukkunute arvud aastateks 2004 — 2015 (vt joonis 1), mis ei tohiks olla

tiletatud liiklusohutusprogrammi toimimisel ™,

0 vabariigi Valitsus, ,Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015¢ (19.03.2003),
[https://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/liiklusohutusprogramm_2003_2015.pdf] (15.03.2013), Ik 1

1 bid, 1k 2
12 1bid, Ik 4

B bid, Ik 4



Joonis 1. RLOP-is prognoositud hukkunute arvud aastateks 2004 — 2015
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Allikas: Eest Rahvuslik liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015

Eesmaérgi, ehk surmaga 10ppenud liiklusonnetuste kvantitatiivse nditaja vajaliku arvu
saavutamiseks jagati programmi realiseerimine kolmeks etapiks'®. | etapis (2003-2007)
alustatakse esmatdhtsate, kiirelt toimivate ja odavate meetmete rakendamist, milledeks on
seaduslikud ja korralduslikud meetmed, liiklusohutusalaste koolituste ja véljadppe
korraldamine eelkdige pedagoogidele ja noorliiklejale, liiklusohutuskampaaniate ja
analiiisiphilise liiklusjdrelevalve korraldamine tegevuse tohustamine, pilootprojektide
koostamine ja liikluskeskkonna meetmete rakendamine. Il etapis (2008-2011) jatkatakse I
etapi kéigus efektiivseks osutunud meetmete elluviimist ja rakendatakse tdiendavalt
keerukamaid ja suurema maksumusega meetmeid. Il etapis (2012-2015) analiiiisitakse kahe
esimese etapi tulemusi ja rakendatakse tdiendavalt keerukaid, kalleid ja varasematest

etappidest edasiliikatud meetmeid.

Liiklusohutusalased meetmed olid liiklusohutusprogrammiga eelkdige suunatud selliste
liiklejate gruppidele ja valdkondadele, mille abil on koige enam vdimalik mojutada
liiklusohutustaset. Eestis nendeks gruppideks on kergliiklus, lapsed ja vanurid, sditjad, noored
ja vaheste kogemustega soidukijuhid; valdkondadeks on sodiduki juhtimine joobeseisundis,

litklusonnetuste raskusaste, linnaliiklus, pimeda ajal liiklus ja talvine liiklus.

Peale RLOP-i vastuvotmist ka liiklusohutusele avalduva moju hindamise tingimused ja
nouded moju hindamiselel5, mille kohaselt liiklusohutusele avalduva mdju hindamine on

strateegiline vordlev analiiiis selle kohta, kuidas uus tee v3i olemasoleva teedevorgu olulised

¥ Vabariigi Valitsus, ,Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015 (19.03.2003),

[https://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/liiklusohutusprogramm_2003_2015.pdf] (15.03.2013), Ik 6-8

% Liiklusohutusele avalduva mdju hindamise tingimused ja nduded mdju hindamisele, Majandus- ja
kommunikatsiooniministri méaarus, RT I, 18.01.2012, 1, wvastu voetud 16.01.2012 nr 5
[https://www.riigiteataja.ee/akt/118012012001] (19.03.2003)



muudatused avaldavad mdju liiklusohutusele ning et taolise moju hindamine on kohustuslik
Eestis asuvatel iileeuroopalisse teedevorku kuuluvatel teedel, kui kavandatakse uue tee
ehitamist vdi olemasoleva teedevorgu muutmist, millega kaasneb oluline mdju liiklusvoole;
oluliseks mojuks liiklusvoole on moju, kui sellega kaasneb tee lihel sdidurajal liiklusvoo kasv
tipptunnil iile 30 protsendi. Vastavalt selle midruse § 2 lg 1, korraldab liiklusohutusele
avalduva moju hindamist riigimaanteel Maanteeamet ning kohalikul tasemel - valla- voi

linnavalitsus.

1.3.Liiklusdonnetuse méiste ja liigid

Liiklusohutustasemest radkides on peamiseks moisteks liiklusdnnetused. Labi toimunud
liiklusonnetuste arvu on voimalik hinnata meie teede liiklusohtlikkust voi —ohutust. Seetottu,
et alustada surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste analiiiisiga, tuleb peatuda liiklusdnnetuse

moistel ja selle liikidel.

Liiklusdnnetuse mdiste on madratletud liiklusseaduses.’® Hetkel Eesti Vabariigis kehtiv
liiklusseadus oli vastu voetud 17.06.2010 just RLOP-i raames rakendatud seadusloomealase
meetmena liiklusohutustaseme mdjutamiseks. LS § 2 p 32 sitestab, et liiklusonnetus on
juhtum, kus vdhemalt iihe sdiduki teel liikumise voi teelt véljasdidu tagajirjel saab inimene
vigastada, surma voi tekib varaline kahju; sdiduk on siinjuures mdaératletud kui teel
litklemiseks ettendhtud voi teel liiklev seade, mis liigub mootori voi muul joul. (vt LS §2 p
73) Tee all siinjuures peetakse silmas maanteed, tdnavat, parklat, Gueala vOi muud
likklemiseks kasutatavat rajatist koos konniteede, kergliiklusteede, teepeenarde, haljas-,
eraldus- voi muude ribadega. (vt LS § 2 p 81) Liiklusdonnetusena ei registreerita aga juhtumit,
mis toimus voistluste tottu avalikuks kasutamiseks suletud teeldigul vdistlusel osalenud
soiduki osalusel ning t66tamisel teemaal (tee-ehitus, -remont, -hooldus jms) ainult selles t66s

osalenud sdiduki ja inimesega voi ainult selles t66s osalenud sdidukiga.

Nagu oli juba iilalpool mainitud, liiklusonnetuseks loetakse juhtum, kui selles osaleb
viahemalt iiks sdiduk. Sellest tingituna saab liiklusdnnetused jagada selles osalenute jérgi
jargmiselt: kokkupdrge liikuvate mootorsdidukite vahel, mopeedionnetus, jalgrattadnnetus,

mootorsdiduki  kokkuporge seisva sodidukiga, mootorsdiduki kokkupdrge loomaga,

18 |jiklusseadus, RT 1, 2010, 44, 261, vastu vdetud 17.06.2010 [https://www.riigiteataja.ee/akt/105122012002]
(19.03.2013)
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mootorsdiduki kokkupdrge jalakéiaga, ihesdidukidonnetus ja muu liiklusdnnetus.*” J argnevalt
toob autor oma t6ds vilja maanteeameti ametlikul lehekiiljel antud liiklusonnetuste liikide

moistete definitsioonid.

Kokkuporge liikuvate mootorsdidukite vahel - kokkupdrge vdhemalt kahe samas suunas,
vastassuunas voi kiilgsuundadest ldheneva mootorsdiduki vahel (s.h. ka otsasdidud ees
liikkluse reguleerimise nduete tditmiseks sundpeatunud mootorsdidukile). Siia hulka ei loeta

juhtumeid, mis olid tingitud {ihe mootorsdiduki tagurdamisest.

Mopeedidnnetus - kokkupdrge mopeedi ja mootorsdiduki vahel vOi mitme mopeedi
omavaheline kokkupdrge (v.a. mopeedide otsasdidud jalakiijatele ja jalgrataste kokkupdrked

mopeedidega), samuti mopeedi timberpaiskumine teel voi teelt véljasait.

Jalgrattadnnetus - kokkuporge jalgratta ja mootorsdiduki vahel ja mitme jalgratturi
omavaheline kokkupdrge (v.a. jalgrataste otsasdidud jalakdijatele ja jalgrataste kokkuporked

mopeedidega), samuti jalgratta iimberpaiskumine teel vdi teelt viljasait.

Mootorsdiduki kokkupdrge seisva sdidukiga - mootorsdiduki otsasdit teele pargitud sdidukile.
Siia  hulka ei loeta mootorsdidukite kokkuporkeid jalgratastega, mopeedidega,
roobassoidukitega, samuti otsasdite liikluse reguleerimise nouete tditmiseks sundpeatunud

mootorsoidukile.

Mootorsdiduki kokkupdrge loomaga - otsasdit loomale (nii ulukid kui koduloomad). Siia

hulka ei loeta kokkuporkeid hobuveokitega.

Mootorsdiduki kokkuporge jalakidijaga - mootorsdiduki otsasdit teel viibivale jalakdijale (s.h.
mootorsdiduki tagurdamisel jalakdijale otsa). Jalakdijaks loetakse ka isikut, kes kasutab
litkkumiseks rula, rulluiske, toukeratast, liikkkab jalgratast, mootorratast voi lapsevankrit. Antud
kontekstis on jalakdija ka lapsevankris vO1 kelgul istunud véikelaps, keda tdiskasvanu veab,
samuti teel liiklust reguleeriv politseiametnik. Siia hulka ei loeta juhtumeid, kus toimus
otsasoit teel viibivale isikule, kes ehitas, remontis voi hooldas teid, istutas lilli, laadis veokile
koormat. Jalakdija on ka onnetuse hetkel sdidukisse sisenev isik, seevastu sdidukist véljuja
loetakse soitjaks voi juhiks. Vahetult enne Onnetust sdidukist vdljunud juht voi soitja, kes
viibis onnetuse hetkel sdiduki kdrval (puhastas auto tulesid voi numbrimérki, vahetas rehvi,

vOttis pagasiruumist asju vms) loetakse samuti jalakiijaks.

' Maanteeamet, , Liiklusdnnetused: mdisted ja definitsioonid* [http://www.mnt.ee/index.php?id=12948],

(25.03.2013)
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Uhesdidukidnnetus - mootorsdiduki iimberpaiskumine teel vdi teelt viljasdit, millega vdib
kaasneda kokkupdrge puu, seina, seisva sdiduki vdi mdne muu viljaspool teed asuva
objektiga (s.h. mootorsdiduki otsasdit teel olevale takistusele: liikluskorraldusvahendile, tee
adrekivile, kruusahunnikule teel voi monele muule teel olevale objektile). Siia hulka ei loeta
mootorsdiduki otsasdite loomadele ega seisvatele soidukitele, samuti jalgrataste ja mopeedide

timberpaiskumisi ega teelt véljasdite.

Muu liiklusdnnetus - mootorsdidukiga seotud muu eelpool mirkimata liiklusdnnetus. Siia
hulka loetakse mootorsdidukite kokkupdrked roobassoidukitega ja hobuveokitega, samuti
mootorsdidukite kokkupdrked iihe mootorsdiduki tagurdamise tulemusel. Enamlevinud on
juhtumid, kus sdiduki dkkpidurduse tulemusel saab kannatada sdidukis viibinud inimene voi
kus jalakdijale soidab otsa jalgrattur voi mopeedijuht, samuti jalgratta ja mopeedi

omavaheline kokkupdrge.

1.4.Surmaga loppenud liiklusonnetuse moiste ja selle pohjustamise eest
ettenihtud vastutus

Surmaga 16ppenud liiklusdnnetuseks loetakse taoline liiklusonnetus, milles saadud vigastuse
tagajirjel hukkus védhemalt liks inimene. Kehtiva seadusandluse jdrgi loetakse liikluses
hukkunuks inimest, kes suri liiklusdnnetuses saadud vigastuse tagajérjel liiklusdnnetuse
sindmuskohal voi 30 pieva jooksul parast liiklusdnnetust.’® Liiklusdnnetustes hukkunud
moodustavad erinevad grupid liikluses omava rolli jargi ning nendeks on sdidu- ja veoauto
juhid, jalakdijad, jalgratturid, mopeedijuhid, mootorratturid, sditjad rattal ja sditjad
soiduautos. Et kaitsta nn ,kergliiklejaid* suurema ohu allika eest, milleks on ilmtingimata
soiduauto voi muu teel litklemiseks ettendhtud vahend, mis liigub mootori vdi1 muul joul,
Karistusseadustikus™ on sitestatud vastutus selliste liiklussiiiitegude eest, mille tagajirjel on
pohjustatud tihe voi enama inimese surm. Nende siilitegudega kaitsvaks digushiiveks on lisaks
liiklusele ja liiklusohutusele ka inimese elu ja tervis. Seetottu need liiklusdnnetused, mille
toimumise tagajdrjel saabub liikluses osaleja surm, on Kkaristatavad kriminaalkorras.

Karistusseadustikus liiklusstiiitegudele on pithendatud 23.peatiikk. §§-id 422 ja 423 kasitlevad

8 Liiklusdnnetusest teatamise, asjaolude viljaselgitamise, vormistamise, registreerimise ja arvestuse kord,
Vabariigi  Valitsuse = middrus, RT 2001, 19, 104, wvastu vdetud 20.02.2011 nr 68
[https://www.riigiteataja.ee/akt/129122011176] (19.03.2013)

19 Karistusseadustik, RT | 2001, 61, 364, vastu voetud 06.06.2001
[https://www.riigiteataja.ee/akt/117042013008] (10.01.2013)
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soidukijuhi vastutust sdiduki juhtimisel ja inimesele kas raske tervisekahjustuse tekitamisel

vOi surma pohjustamisel.

Karistusseadustik §422 (Soidukijuhi poolt liiklusnduete ja sdoiduki kéitusnduete rikkumine)
sdtestab, et mootor-, 6hu- voi veesdiduki vai trammi voi raudteeveeremi juhi poolt liiklus- voi
kaitusnouete rikkumise eest, kui sellega on ettevaatamatusest tekitatud inimesele raske
tervisekahjustus voi pohjustatud inimese surm, — Karistatakse kuni viieaastase vangistusega.
Sama teo eest, kui sellega on pohjustatud kahe voi enama inimese surm, — karistatakse kolme-

kuni kaheteistaastase vangistusega.

Karistusseadustik §423 (Soidukijuhi poolt liiklusnduete ja sdiduki kditusnduete rikkumine
ettevaatamatusest) sdtestab, et mootor-, ohu- vdi veesdiduki voi trammi v3i raudteeveeremi
juhi poolt liiklus- voi kditusnduete rikkumise eest ettevaatamatusest, kui sellega on tekitatud
inimesele raske tervisekahjustus voi pohjustatud inimese surm, — Kkaristatakse rahalise
karistuse voi kuni kolmeaastase vangistusega. Sama teo eest, kui sellega on pdhjustatud kahe

vOi enama inimese surm, — Karistatakse tthe- kuni viieaastase vangistusega.

Seega, on selgelt niha, et litklusnduete rikkumisele jirgnev vastutuse miir on otseseS Se0Ses
soidukijuhi toimepandud siiliteokoosseisu subjektiivsetest tunnustest (liiklusnduete rikkumine
tahtlikult voi ettevaatamatusest) ja objektiivsetest tunnustest (ehk saabunud tagajérjest): kui
on surma saanud kaks vOi enam inimest, siis ka kohaldatav karistus ei nde enam ette
voimalust piirduda rahalise karistusega ning voimaliku mdistetud maksimaalse vangistuse

tahtaeg on oluliselt pikem.
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2. EESTIS REGISTREERITUD LIIKLUSONNETUSTE, SURMAGA
LOPPENUD LIIKLUSONNETUSTE JA HUKKUNUTE ANALUUS

2.1. Eestis registreeritud liiklusonnetuste ja hukkunute arvu diinaamika
aastatel 1991-2012.*

Eesti esimene surmaga I0ppenud autodnnetus juhtus 1908. aastal Tallinnas Jaani kiriku
lahistel, mil kohalik kivitéostur ei tulnud auto juhtimisega toime ja sditis otsa 75-aastasele

mehele.?

Oma t60s vaatleb autor Eesti taasiseseisvumisest alates 1991. aastal kuni 2012. aastani Eesti
teedel toimunud ja registreeritud liiklusdnnetuste ja neis hukkunute arvu. Valitud perioodi
kohta on olemas usaldusvddrsed andmed ning sellise pikema perioodi analiiiis peaks
voimaldama teha usaldusvaarsemaid jareldusi tendentside kohta registreeritud liiklusonnetuste
ja hukkunute arvus. Statistilised andmed on vdetud Eesti statistika andmebaasist??, kus on
esitatud riiklik statistika, ehk andmed, mida Statistikaamet avaldab Vabariigi Valitsuse

korraldusega kinnitatud riikliku statistika programmi alusel.

Surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste analiilisimisel ei saa jdtta tdhelepanuta registreeritud
litklusonnetuste tildarvu, kuna selle jarsk langus voi tSus voib tingida ka vastavat tendentsi
ohvrite arvus. Aastatel 1991 — 2012 Eesti teedel registreeritud liiklusdnnetuste diinaamikas
2006.aastani on tiheldatud tildine liiklusdnnetuste toimumise kasvutendents: registreeritud
litklusdnnetuste arv jarjepidevalt kasvas ning moodustas 2006.aastal 2585 surma. 2006.aasta
oli Eesti jaoks majanduslikult edukas aasta, mil elanike keskmine sissetulek oli piisaval

tasemel, et lubada endale peale esmavajaduse realiseerimist ka midagi muud.

2006.aasta voib lugeda murdepunktiks Eesti teede liiklusohutuses, sest peale seda Eestis
registreeritud liiklusdnnetuste arv pidevalt ja suhteliselt jarsult langes, moodustades 2012
aastal 1381 liiklusdonnetust. See on peaaegu kaks korda vahem, kui 2006.aastal registreeritud

litkklusdnnetuste arv. (vt joonis 2) Kiill 2011.aastal toimus liiklusdnnetuste arvu suurenemine,

20 Statistika andmebaas, »Majandus - Transport* [http://pub.stat.ee/px-

web.2001/Database/Majandus/22Transport/02Liiklusennetused/02Liiklusennetused.asp] (15.01.2013)

L Maanteeamet, ,Tina mod6dub 115 aastat esimesest srumaga Ioppenud — autodnnetusest

[http://www.mnt.ee/?id=14990] (25.03.2013)

2 Statistika andmebaas, »Majandus - Transport* [http://pub.stat.ee/px-

web.2001/Database/Majandus/22Transport/02Liiklusennetused/02Liiklusennetused.asp] (15.01.2013)
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kuid see koige tdendoliselt oli tingitud 2008. aasta keskel alanud majandusliku Kriisist

véljaastumisest 2011.aastal.

Joonis 2. Eestis registreeritud liiklusonnetused aastatel 1991 — 2012
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Liiklusdnnetustes hukkunute arvult oli ajavahemikul 1991-2012 registreeritud erakordselt
palju surmajuhtumit just 1991. aastal (491 surma). Aastatel 1992 — 2002 koikus antud néitaja
vahemikus 213 — 364 surma. Hukkunute arv hakkas oluliselt ja jarjepidevalt langema juba
2003 aastal RLOP-i heakskiitmisega. (vt joonis 3) Sellel aastal oli registreeritud 164
liiklusdnnetustes hukkunut. Hilisematel aastatel iiletas liikluses saabunud surmade arv Eesti
teedel 200 piiri vaid 2006.aastal, moodustades 204 surma. See on Kindlasti tingitud sellest, et
sellel aastal oli vaadeldava perioodi jooksul registreeritud maksimaalne liiklusdnnetuste arv
(2585 liiklusonnetust). (vt joonis 2). Ajavahemikul 2006 — 2012 aga on juba selgelt vilja
kujunemas liiklusdnnetustest toimunud surmade arvu vahenemistendents. Ka siin on erandiks
2011 aasta, mil hukkunute arv vorreldes eelmise ehk 2010.aastaga on natukene kasvanud. Aga
nagu eespool oli 6eldud, see on tingitud liiklusdnnetuste iildarvu kasvust 2008. aastal alanud

majanduskriisist majanduse tervendamise tottu.

Joonis 3. Eestis registreeritud liiklusonnetuses hukkunute arv aastatel 1991 — 2012
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Surmaga 10ppenud liiklusonnetuse kohta parema pildi saamiseks vaatame hukkunute osakaalu
registreeritud liiklusdnnetuste iildarvust. (vt joonis 4) Aastast 1991 on tdheldatav iildine ja
jarjepidev surmade osakaalu langemistendents. Hukkunute arvu osakaal liiklusdnnetustest
langes vaadeldava perioodi jooksul 25%-st 1991.aastal 6,3%-ni 2012 aastal. 2003.aastast on
surmaga 10oppenud liiklusonnetuste osakaal langes alla 10% piiri. Aastatel 2006 ja 2007 on
kiill tdheldatud vdikene kasv surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste osakaalus, kuid ta ei olnud
suur ega tletanud 8% (vt joonis 4). Viimaste aastate positiivne diinaamika hukkunute nii
kvantitatiivses, kui ka protsentuaalses arvus voib olla pohjustatud sellest, et 2003.aastast
rakendatud Eesti rahvuslik liiklusohutusprogramm on avaldanud oma moju surmaga 16ppenud

litklusdnnetuste drahoidmisele. (vt joonis 4)

Joonis 4. Hukkunute osakaal toimunud liiklusdnnetuste tldarvust aastatel 1991 — 2012
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Aastaaegade ja liiklusOnnetuste vahelise seose viljaselgitamiseks vaateleme joonist 5.
Tuginedes Statistika andmebaasi andmetele ilmneb, et arvuliselt kdige rohkem avariisid

tehakse suve- ja stigiskuudel. (vt joonis 5, Lisa 2 tabel 1)

Joonis 5. Eestis 1991 — 2012 aastatel registreeritud liiklusdnnetused aastaaegade kaupa
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Kodige tdendoliselt see asjaolu on tingitud sellest, et suvisel ajal teedel liigub rohkem
soidukeid. Samuti ka keskmine soidukiirus on oluliselt suurem, kui muudel aastaaegadel,
kuna esiteks, ilmastiku tingimused ,,soodustavad® soidukijuhtidele kihutamist, teiseks aga
kehtestatakse ,,suvine kiirusereziim® teatud maanteede 15ikudel ning suurem lubatud
soidukiirus tostetakse 20 km/h vorra. Lisaks sellele, on suvisel ajal tidnavatel rohkem nn
»tundlikke liikluses osalejaid, nagu jalakdijad, rulluisutajad, jalgratturid, mopeedijuhid,
mootorratturid ja teisi, kes tdnu ,,heledatele 66dele ja soojadele ilmadele osalevad liikluses
kauemat aega, mistottu liiklusdnnetuse esinemise oht suureneb. Kolmandaks, ei tohi unustada,

et suvi on koolivaheaeg kooliealiste jaoks ning puhkuse aeg suurema osa tdisealiste jaoks.

Analiitisides surmaga 16ppenud liiklusonnetuste statistikat aastaacgade 15ikes, ilmneb ka siin,
et siigis ja suvi on ohtlikumad kui kevad ja talv. (vt joonis 5; Lisa 2 tabel 1) Vaadeldaval
perioodil sai arvuliselt kdige rohkem inimesi surma just siigis- (esikohal) ja suvekuudel (teisel
kohal) toimunud liiklusdnnetustes. Ajavahemikul 2003 — 2012 aga surmaga 13ppenud
litklusdnnetuste iildarvu vihenemisega vahe suvisel ja siigisel ajal ning talvisel ja kevadisel
ajal toimepandud liiklusdnnetustes hukkunute arvus viaheneb ning erinevatel aastaaegadel

registreeritud surmaga 16ppenud liiklusonnetuste arv iihtlustub.

Joonis 6. Eestis 1991 — 2012 aastatel registreeritud liiklusonnetustes hukkunute arv
aastaaegade kaupa
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Surmade arvu suur kvantitatiivne néitaja vaadeldava perioodi alguses, ehk 1990-ndate alguses

vaib olla tingitud sellest, et suve- ja siigiskuudel sooritatakse ka rohkem liiklusdnnetusi iildse.

Aastaaegade tegeliku ohtlikkuse hindamiseks tuleb analiilisida, mis aastaajal surma
saabumine liiklusOnnetuses on rohkem vOi1 vdhem tOendoline lahtudes olemasolevast

statistikast. Kui vaadata, millisel aastaajal toimunud liiklusonnetused tdid kaasa raskema
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tagajérje, ehk 10ppesid liikluses osaleja surmaga, siis kdige ohtlikumaks aastaajaks kujuneb
siiski talv. Just talvel on hukkunute arv samal perioodil toimepandud ja registreeritud

litklusdnnetustest on koige suurem. (vt joonis 7, Lisa 2 tabel 2)

Joonis 7. 1991 — 2012 aastatel registreeritud surmaga I16ppenud liiklusonnetuste esinemise

osakaal samal aastaajal registreeritud liiklusonnetuste iildarvust aastaaegade 15ikes
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Uldkokkuvdttes vaib delda, et alates 2006-ndast aastast on Eesti liiklusdnnetuste diinaamikas
taheldatud nii liiklusdnnetuste, kui ka hukkunute arvu vdahenemine. Liiklusdnnetuste ja neis
hukkunute iildarvule avaldas vaadeldava perioodi 16pus moju 2008.aastal alanud majanduslik
kriis, mistottu sdidukite kasutamine 2008 — 2010 aastatel viahenes, vidhenedes selle 1dbi ka
likklusdnnetuste ja avariides surma saanud inimeste iildarvu. 2011.aastal majanduse
tervendamisega ja liikluse taasintensiivistumisega kasvas eelmiste kahe aastaga vorreldes nii

liiklusdnnetuste, kui ka nendes hukkunute arv.

Kogu vaadeldava perioodi véitel on tdheldatud hukkunute osakaalu olulist vdhenemist
toimunud liiklusdnnetustest (vt joonis 4) ning langemist 25%-st 1991.aastal 6,3%-ni 2012.
Kuigi koige rohkem liiklusdnnetusi pannakse toime suve- ja siigiskuudel, talv osutub kdige
ohtlikumaks aastaajaks, millal toimepandud liiklusdnnetuste iildarvust 10peb neist surmaga

suurem osa, kui seda teistel aastaaegadel.

2.2. Eestis registreeritud liiklusonnetused liikide 16ikes 2008-2012

Efektiivse litklusohutusalase programmi kujundamisel on olulise tdhtsusega kiisimus, millist
liiki liiklusonnetused l0pevad surmaga. Need andmeid teades saab liiklusohutusalaseid
tegevusi kavandada just nende liiklusdnnetuse liikide ennetamisele. Registreeritud ja

usaldusvaiarne liiklusOnnetuste statistika liitkide 10ikes on kéttesaadav maanteeamet
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1.2 Kuna varasemad andmed

internetilehekiiljel erinevate aastate liiklusdnnetuste statistika al
likklusonnetuste erinevate liikide kohta puuduvad, siis jddb antud alapeatiikis vaadeldavaks

perioodiks liiklusonnetuste liikide 16ikes analiiiisi tegemisel aastate vahemik 2008 — 2012.

Liiklusonnetuste liikide jérgi juhtuvad koige sagedamini kokkuporked liikuvate
mootorsdidukite vahel, kokkuporked jalakdijatega ja {ihesdidukionnetused. Need
litkklusdnnetuste liigid moodustavad ligikaudu 80% toimunud liiklusdonnetuste tildarvust. (vt

tabel 1)

Tabel 1.2008 — 2012. aastatel registreeritud liiklusonnetused liikide 16ikes

2008 2009 2010 2011 2012
Arv % Arv % Arv % Arv % Arv %
Liiklusonnetused kokku 1869 | 100 1505 | 100 1347 | 100 1492 | 100 1381 | 100
Kokkupdrge liikuvate
mootorsdidukite vahel 531 28,4 435 28,9 424 31,5 407 27,3 389 28,2
Mootorsodiduki kokkupdrge
jalakiijaga 439 | 235 |341 | 227 |341 |253 |401 |269 |378 |274
Uhesdidukidnnetus 533 28,5 405 26,9 286 21,2 346 23,2 318 23,0
Muud liiki liiklusdonnetused 366 19,6 324 215 296 22 338 22,6 296 21,4

Analoogne tendents on ka surmaga 16ppenud liiklusdnnetuses. Kdige rohkem surmasid on
registreeritud  jargmiste  liiklusdnnetuste  tagajargedena:  kokkuporked  liikuvate

mootorsoidukite vahel, kokkupdrked jalakéijatega ja ihesdidukionnetused. (vt tabel 2)

Tabel 2. Aastatel 2008 — 2012 registreeritud hukkunute arv liiklusdnnetuste liikide 16ikes

2008 2009 2010 2011 2012

Arv | % Arv | % Arv | % Arv % Arv %
Liiklusonnetused kokku | 132 | 100 100 | 100 78 100 101 100 870 100
Kokkuporge liikuvate
mootorsdidukite vahel 40 30,3 32 32,0 33 42,3 33 32,7 29 33,3
Mootorsdiduki
kokkuporge jalakdijaga | 39 29,6 23 23,0 14 18,0 26 25,7 28 32,2
Uhesdidukidnnetus 33 25,0 30 30,0 16 20,5 27 26,7 19 21,8
Muud liiki
litkklusonnetused 20 15,1 15 15,000 | 15 19,2 15 14,9 11 12,7

2 Maanteeamet, ,,Statistika. Liiklusdnnetused.“ [http://www.mnt.ee/index.php?id=10798] (20.01.2013)
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Liiklusonnetuste valdavat osa moodustavad kokkuporked liikuvate mootorsdidukite vahel,
kokkuporked jalakédijatega ja ihesdidukionnetused. (vt joonis 8) Neile liiklusdonnetustele tuleb

ligikaudu 85% liiklusdnnetuste surmadest.

Joonis 8. Aastatel 2008 — 2012 registreeritud hukkunute osakaal erinevatest surmaga

16ppenud liiklusonnetuste liikidest
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Sellest jérelduvalt peab liiklusohutuspoliitika kujundamisel pidama silmas just need 3 kdige
ohtlikuma liiklusdnnetuse liiki ja preventiivsete meetmete rakendamisel arvestama neid

liiklusdnnetusi soodustavate tegurite ilmnemise vihendamist.

2.3.Eestis ajavahemikul 2004 — 2012 registreeritud surmaga loppenud
liiklusonnetuste analiiiis: arv, surma saabumise ajaline raamistik,
toimumise teelik ja joove olemasolu

Too pdhieesmirgiks on analiilisida surmaga 10ppenuid litklusdnnetusi. Selleks on vajalik
tiksikasjalikumad andmed nii liiklusonnetuste, kui ka hukkunute kohta. Seetottu jargmiselt
esitatud analiiis on tehtud pohinedes Politsei- ja Piirivalveameti andmetele ajavahemikul
2004 — 2012 registreeritud liiklusonnetuste kohta. Kuna RLOP-i strateegilise eesmérgi —
visioon 100 — saavutamise perioodi algusesk oli just 2004. aasta, siis liiklusdnnetuste ja selles
langenud ohvrite analiiiisimine sellest aastast alates on igati pdhjendatud. Seetdttu jargmiselt
analiiisitud andmete vaadeldavaks perioodiks jadb ajavahemik 2004 — 2012. See on 9-aastane
ajaperiood, mille kestvus voimaldab teha jéreldusi tendentside ja trendide kohta, kui need on

juba vilja kujunemas.
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T66 autoril tekkis eelkdige huvi selle vastu, mitu tegelikult surmaga 16ppenud liiklusdnnetust
vaadeldaval perioodil toimus, sest hukkunute arv ei kajasta tegelikku surmaga 16ppenud
likklusonnetuste arvu. Hukkunute arv on registreeritud surmaga loppenud liiklusdnnetuste

arvust suurem: uhes litklusonnetuses voib hukkuda rohkem kui iiks inimene.

Surmaga 10ppenud liiklusdnnetuse tegeliku arvu saamiseks tuleb vaadata iihe ja mitu surmaga
10ppenud liiklusonnetuste arvu. Andmeid analiiiisides, selgub, et suurem osa surmaga
16ppenud liiklusdonnetustest 10peb iihe isiku surmaga. Kuid vaadeldava perioodi jooksul on

registreeritud ka kahe, kolme ja nelja isiku surmaga 1oppenud liiklusonnetused. (vt tabel 3)

Tabel 3. 2004 — 2012.aastatel registreeritud surmaga 16ppenud liiklusdnnetused hukkunute

arvu jargi
Liiklusonnetus 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | Kokku
...nelja hukkunuga 0 1 0 1 1 2 0 0 0 5

... kolme hukkunuga 3 3 4 4 1 0 2 2 1 20

... kahe hukkunuga 0 | 10 | 14 | 11 | 13 9 5 4 3 79

... ihe hukkunuga 141 | 137 | 164 | 158 | 74 | 74 | 63 | 87 | 78 | 976
Kokku 154 | 151 | 182 | 174 | 114 | 85 | 70 | 93 | 82 | 1105

Kuna mitmesurmaga liiklusdnnetusi ei ole vaadeldava perioodi jooksul Eestis palju
registreeritud, siis tegelik surmaga 1oppenud liiklusdnnetuste arv on natukene véiksem, kui
litkklusdnnetustes hukkunute arv. Mitmesurmaga Idppenud liiklusdnnetuste viikse arvu tottu
sarnanevad aastate jooksul hukkunute arvu ja aastate jooksul registreeritud
surmaga/mitmesurmaga I0ppenud liiklusonnetuste arvu diinaamilised pildid — molemate
puhul on tdheldatav vihenemistendents. (vt joonis 9) Joonise pealt aga torkab silma positiivne
tendents: surmaga ldppenud liiklusdnnetuste arvud ldhenevad iihe rohkem hukkunute arvule.

See tihendab, et mitmesurmaga 16ppenud liiklusdnnetuste arv pidevalt langeb.

Joonis 9. Surmaga 16ppenud liiklusdonnetuste ja hukkunute arv
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Vaadeldava perioodi jooksul registreeritud kolme ja nelja surmaga 16ppenud liiklusdonnetuste
tildarv on vidga viike: 2004 — 2012. aastate jooksul registreeritud liiklusdnnetuste iildarv
moodustas 1105 liiklusonnetust, neist 79 oli kahesurmaga liiklusdnnetused, 20 — kolme
surmaga liiklusdnnetused ja 5 — nelja surmaga liiklusdnnetused. (vt tabel 3) Kuigi taolised
arvud ei ole piisavad selleks, et teha mingisuguseid jareldusi, siiski autor pidas vajalikuks
kajastuda antud t60s iildjoontes informatsiooni mitmesurmaga loppenud liiklusdnnetuste

pOhiliste niditajate kohta.

Nelja surmaga 1oppenud liiklusonnetusi oli registreeritud vaadeldava perioodi jooksul 5,
surma sai 20 inimest. Kdik need juhtumid olid sodidukitega, milledes oli peale juhi 3
kaassoitjat. Kahe liiklusdnnetuse puhul tegemist oli joobes juhi ja joobes seltskonnaga (ehk
40% taolistest juhtumitest); tiks juhtum oli joobes seltskonnaga, kuid kaine autojuhiga.
Ajaliselt toimus 3 viiest liiklusonnetusest talvisel ajal, iiks — kevadel ja iiks suvel.
Liiklusonnetuste liikide jargi oli neist 4 iihesdidukidnnetused (kokkupdrge teevilise
takistusega - 3, soiduki teelt véljasdit — 1) ning 1 kokkuporge liikuvate mootorsdidukite vahel
(konkreetsemalt — kokkupdrge vastutuleva sodidukiga). Ebadigesti valitud sodidukiirus oli
pohjuseks dra toodud kolmes juhtumis viiest. 20-st hukkunust kdik kannatanud kas hukkusid

stindmuskohal vai iihe pdeva jooksul peale liiklusGnnetuse toimumist.

Kui analiiisida 2004 — 2012 aastal toimunud kolme surmaga liiklusonnetusi, siis neid oli
vaadeldava perioodi jooksul 20, seega hukkunute arv moodustas 60. Tegemist oli
sOiduautojuhi ja 2 sditjatega liiklusdnnetustega, kusjuures 5 juhtumil, ehk 20% taolistest
litklusonnetustest, tegemist oli joobes autojuhiga. Ajaliselt juhtusid need liiklusonnetused
peaaegu vordselt talvel, suvel ja kevadel, moodustades vastavalt 7, 7 ja 6 liiklusdnnetust.
Liiklusonnetuste liikide jdrgi oli neist 15 kokkupdrget liikuvate mootorsdidukite vahel
(vastutuleva sdidukiga - 12, sdidukiga kiiljelt - 3), ehk siis 75% ning 5 {ihesdidukidonnetust
(teelt véljasdiduga oli tegemist 4 korral, kokkuporge teevilise takistusega- iihel korral), ehk

25%. 60-st hukkunust 55 suri stindmuskohal voi tiks paev peale liiklusdnnetuse toimumist.

Surma saabumise aja jargi surmaga loppenud liiklusdonnetuste analiilisimisel selgub, et
valdavat osa inimkannatanute surmadest moodustab siindmuskohal voi {ihe pideva jooksul

peale liiklusonnetuse toimumist saabunud surm. (vt joonis 10)
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Joonis 10. Hukkunute arv liiklusdnnetuse surma saabumise jargi
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Protsentuaalselt moodustavad stindmuskohal hukkunud kogu vaadeldava perioodi viltel
ligikaudu 75-80% surmadest ja 10-15% surmadest saabub liiklusdnnetuse toimumisest iihe

péeva jooksul.

Edasi analiilisime surmaga 16ppenud liiklusonnetused liiklusdnnetuse toimumise teeliigi jargi.
Too autor eristas kolm teeliigi: pdhimaantee (ehk magistraaltee, mis ithendab teiste suurte
linnadega, neid omavahel ja tdhtsate sadamate, raudteesdlmede ja piiripunktidega), kohalik,
tugi- ja kdrvalmaantee ning tinav ja muud kohad. IImneb, et arvuliselt oli vaadeldava perioodi
alguses koige suurem hukkunute arv neis liiklusdnnetustes, mis toimusid kas pohi- voi
muudel maanteedel, kus on teistest tdnavatest suurem nii liiklustihedus, kui ka teatud
teeloikudel suurim lubatud sdidukiirus. Kuid juba vaadeldava perioodi 16pus pdhimaanteedel,
teistel maanteedel ja muudes kohtades juhtunud surmaga Idppenud liiklusonnetuste arv

tihtlustub. (vt joonis 11)

Joonis 11. Hukkunute arv liiklusonnetuse toimumise teeliigi jargi

=®=—pdhimaantee ==kohalik, tugi-, kdrvalmaantee tdnav/muu koht

100
87
:g 80
70 L o
0 & el N\ 1
40 e B &
o M 44 3
35 33 31

20 25 24
10 18 14
O T T T T T T T T 1

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

22



Erinevatel maanteedel surmaga 10ppenud liiklusonnetuste vdhenemistendents on koige
toendoliselt tingitud maanteedele automaatse kiirusekontrolli kui ithe RLOP-i surmaga

16ppenud liiklusdnnetuste vihenemisele suunatud meetme kasutuselevottust.

Kui vaadata erinevatel teeliikidel toimunud surmaga Ioppenud liiklusonnetuste osakaalu
surmaga loppenud liiklusonnetuste iildarvust, siis ka siin on enam-vdhem sama olukord:
vaadeldava perioodi jooksul suurem osa surmaga loppenutest liiklusdonnetustest oli
pohjustatud kas pohimaanteel voi tugi- ja kdrvalmaanteel. Kuid vaadeldava perioodi kahe
viimase aastate andmete jargi ei ole enam selliste tendents nii selgesti eristatav: erinevatel

teeliikidel sooritatakse enam-vihem sama palju surmaga 16ppenud avariisid.

2.4.Eestis registreeritud liiklusonnetustes hukkunud aastatel 2004 — 2012

2.4.1.Uldandmed: sooline kuluvus, vanus, joove olemasolu, rollid liikluses

Nagu eespool oli juba jireldatud, toimub vaadeldaval perioodil liiklusdonnetustes hukkunute
arvu iildine vdhenemine, kuigi viimastel kolmel aastal on toimunud véikene kasv. Samas on
onnestunud saavutada niivord hdid tulemusi hukkunute arvu vdhenemises, et 2015.aastaks

seatud liiklusohutusalane eesmérk — visioon 100 — sai tdidetud juba 2009.aastal. (vt joonis 12)

Joonis 12. Eesti RLOP-i aastateks 2003-2015 tditumine
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2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

=&—Prognoos 227 | 213 | 202 | 189 | 175 | 159 | 142 | 130 | 118 | 108 | 103 | 100
=#—Tegelik olukord | 170 | 170 | 204 | 196 | 132 | 100 | 79 | 101 | 87

Seetottu 09.02.2012.aastal Vabariigi Valitsuse korraldusega nr 66 sai heaks kiidetud Eesti
rahvusliku liiklusohutusprogrammi tdiendatud terviktekst, mille kohaselt seab Euroopa Liidu
uus liiklusohutusprogramm aastateks 2010-2020 Eestile tisna ambitsioonika eesmargi: Eestis
el tohiks 2020.aastal liikluses hukkuda enam kui 39 inimest. Seetottu korrigeeris Eesti
rahvusliku liiklusohutusprogrammi ning 2015. aastal ei tohiks Eestis liiklusonnetustes

hukkuda enam kui 75 inimest.?*

? Vabariigi Valitsus, ,,Eesti Rahvusliku liiklusohutusprogrammi aastateks 2003-2015 tiiendatud terviktekst“
(Vabariigi Valitsuse korraldus nr 66, 09.02.2012),
[http://www.valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/RLOP%20t%C3%A4iendatud%20terviktekst.pdf] (15.03.2013) Ik 10-11
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2012.aastal hukkus liiklusdnnetustes 87 inimest. Kuna uus piistitatud eesmark — mitte rohkem
kui 75 surma 2015. aastaks ja maksimaalselt 39 surma 2020. aastaks - ei ole veel saavutatud,
siis hukkunute soolist kuuluvust, vanust, terviseseisundi ja liikluses omava rolli analiiisimine
voib aidata kujundada riskirithmale suunatud efektiivsemaid meetmeid liiklusohutusalase

taseme tostmiseks.

Hukkunute soolist kuuluvust analiilisides selgub, et suurem osa hukkunutest on meessoost

kannatanud. (vt joonis 13)

Joonis 13. Hukkunute arv soolise kuuluvuse jargi
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Vaadeldava perioodi jooksul muutuvad liiklusonnetuse tagajérjena saabunud meeste ja naiste

surmade arvud vOrdselt: meeshukkunute arvu suurenemisel suureneb ka naishukkunute arv.

Protsentuaalselt surmaga 16ppenud liiklusdonnetustes ligikaudu % surmadest langevad
meestele, % - naistele. Vaadeldaval perioodil on tiheldatud hukkunute seast kuigi viikest, aga

jarjepidevat naiste surmade osakaalu suurenemist 23%-st 2004.aastal 28%-ni 2012.aastal.

Liiklusonnetustes hukkunute keskmist vanust analiilisides, selgub, et hukkunud naiste

keskmine iga on oluliselt suurem, kui meeste oma. (vt joonis 14)

Joonis 14. Mees- ja naishukkunute keskmine iga
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Liiklusonnetustes hukkunud naiste keskmine iga on viimaste aastate jooksul veelgi kasvanud
ning moodustas 2012 aastal 53,8 eluaastat. Liiklusonnetustes hukkunute meeste iga aga
kdigub kogu vaadeldava perioodi jooksul 40-45 eluaastate vahel, 2012 aastal oli meeste

keskmine iga 43 aastat.

Vanuse jargi hukkunute suurema riskiga rithma eristamiseks otsustas 15put66 autor jagada
hukkunud vanuse jirgi viide gruppi: vanus kuni 17. aastat, 18-30 aastat, 31-44 aastat, 45-64
aastat ja 65 ja vanem. Saadud statistika analiiiisimisel selgus, et koige viiksem osa
hukkunutest langeb kuni 17.aastastele noorukitele. Alaealiste viike osakaal liiklusonnetustes
surnute seas kogu vaadeldava perioodi jooksul, ning seda veel iildise vdhenemistendentsiga,
on igati positiivne. Samuti on véike ka iile 65-aastaste hukkunute arv. 2007.aastal toimus jéarsk
vanurite surmade kasv, mis aga ei muutunud tendentsiks: kodige jargmiste aastate jooksul iile
65.aastaste hukkunute arv vidhenes ning piisib suhteliselt madalal tasemel. Vanuses 31-44 ja
45-64 eluaastat olevate hukkunute arv on iildiselt langemas. Noorte (vanuses 18-30 eluaastat)
liikluses osalejate surmade arv on vihenenud vaadeldava perioodi algusega vdrreldes, kuid
viimaste kolme aasta jooksul kasvanud. (vt joonis 15) Samas ka siin on tdheldatud erinevate

(v.a. 18-30 aastat) vanusegruppide vahel iihtlustamistendents.

Joonis 15. Hukkunud erinevate vanusegruppide jérgi
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Kui votta riskiriithmade hindamisel aluseks vaadeldava perioodi viimast 3 aastat, siis selgub,
et litklusonnetuses hukkunuks langemise risk on kdige suurem vanuses 18 kuni 30 ja 45 kuni

64 eluaastat.

Varasemalt selgus, et surmaga 1oppenud liiklusdnnetustest kdige sagedamini juhtuvad liigid
on kokkupdrked liikuvate mootorsdidukite vahel, kokkupdrked jalakidijatega ja
tthesdidukidonnetus. (vt tabel 2). Sdidukijuht ja jalakéija on peamisteks hukkunute liigiks, neile
jargneb soitja sdidukis. Nagu tabelist 4 on ndha, moodustavad protsentuaalselt hukkunud
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soiduki juhid umbes 1/3 liiklusdnnetuses hukkunutest. Veel ligikaudu 1/3 hukkunutest langeb
jalakiijatele. Hukkunute sditjate osakaal on aga vaadeldava perioodi jooksul ligikaudu V4. (vt

tabel 4)

Tabel 4. Liiklusonnetuses hukkunute arv ja osatdhtsus litklusonnetuste {ildarvust

Soiduki juht Sditja Jalakdija | Muu liikleja | Hukkunud kokku

2004 | 55 | 32% | 35 | 21% | 56 | 33% | 16 | 14% 170
2005 | 62 | 36% | 39 | 23% | 47 | 28% | 10 | 13% 170
2006 | 78 | 38% | 39 | 19% | 61 | 30% | 8 13% 204
2007 | 76 | 39% | 52 | 27% | 36 | 18% | 17 | 16% 196
2008 | 42 | 32% | 30 | 23% | 41 | 31% | 9 14% 132
2009 | 37 | 37% | 29 | 29% | 24 | 24% | 3 10% 100
2010 | 33 | 41% | 16 | 20% | 15 | 19% | 6 20% 79

2011 | 35 | 35% | 23 | 23% | 26 | 26% | 4 16% 101
2012 | 26 | 30% | 20 | 23% | 29 | 33% | 5 14% 87

Hukkunute iildandmeid analiiiisides, ei saa jitta tihelepanuta nende terviseseisundit, ehk
alkoholi- voi narkojoovet. Joove olemasolu jérgi surmaga 1dppenud liiklusdnnetuste
analiitisimisel selgub, et joobes hukkunute osakaal hukkunute {ildarvust on alates
2007.aastast, mil ta moodustas peaaegu 40% hukkunutest, vihenemas. Kui 2007.aastal oli
39,3% hukkunutest joobeseisundis, siis 2012.aastal moodustas vastav nditaja 9,2%. Antud
analliisi raames hukkunute seas 2007.aastal tuvastatud joobes hukkunute suure osakaal
hukkunute iildarvust oskab t66 autor pohistada sellega, et 2007.aasta oli Eesti majanduslikult
edukas. Seega vaadeldava perioodi viimaste aastate joobes hukkunute osakaalu vihenemist
vOib osaliselt selgitada ka 2008.aastal alanud majandusliku kriisiga; kuid selles valdkonnas
vastuvoetud meetmete osatdhtsust ei saa samuti alla hinnata. Kuigi 2012.aastal on dnnestunud
saavutada vaadeldava perioodi jooksul kdige minimaalsemat nditaja, siiski leiab t66 autor, et
olukord, mil peaaegu iga kiimnes liikluses osalenud hukkunu on joobes, ei ole vastuvoetav.

(vt joonis 16)

Joonis 16. Joobes hukkunute osakaal hukkunute tildarvust
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Valdav osa liiklusonnetuses hukkunutest (ligikaudu 90%), kellel oli tuvastatud joove, on
mehed. (vt tabel 5)

Tabel 5. Joobes hukkunute arv ja sooline kuuluvus

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 | 2011 2012

Joobes hukkunud

kokku 33 48 57 77 45 22 17 20 8
Joobes hukkunud

mehed 30 43 54 70 40 20 17 17 7
Nende osakaal 90,90% | 89,60% | 94,70% | 90,90% | 88,90% | 90,90% | 100% | 85% | 87,50%
Joobes hukkunud

naised 3 5 3 7 5 2 0 3 1
Nende osakaal 9,10% | 10,40% | 5,30% | 9,10% | 11,10% | 9,10% 0% 15% | 12,50%

Nagu tabelist on ndha, see néitaja aastate jooksul eriti ei muutu. 2010. aastal joobes hukkunute

seas el olnud iihtegi naist. Samas aga antud juhul vaadeldav periood on liiga viike, et teha

jareldusi tendentside kohta. (vt tabel 5). Kiill aga kindel, et sdiduauto juhtimisel alkoholi ja

narkootikumide tarvitamise vastased programmid seega peaksid olema suunatud just

meestele.

Joobes hukkunute iildarvu moodustavad suuremas osas liiklusonnetuses hukkunuks langenud

joobes sdidukijuhid. (vt joonis 17) Joobes jalakiijate ja joobes sditjate osatdhtsus vaadeldava

perioodi jooksul varieerub, mistdttu on raske teha mingeid jareldusi.

Joonis 17. Joobes hukkunud liikide 1dikes
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2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

B Joobes sditja 8 7 7 23 10 6 0 0 2
B Joobes jalakiija 7 16 13 9 2 6 6 2
® Joobes soidukijuht| 11 19 28 31 20 11 5 13 6

Jargmiselt peatume pohjalikumalt hukkunud sdidukijuhtidel, jalakiijatel ja sdiduki soitjatel.
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2.3.2. Soéidukijuhtidest hukkunud
Nagu eespool oli vilja selgitatud, moodustavad soidukijuhtidest hukkunud ligikaudu 1/3

litkklusdnnetuses hukkunutest (vt tabel 4). Andmed hukkunute sdidukijuhtide kohta on toodud
lisas 3 tabelis 1. Vaadeldava perioodi jooksul on tdheldatud sodidukijuhtidest hukkunute
tildarvu kasv 2006.aastani, kui hukkunud soidukijuhtide arv moodustas 78 inimest (vt joonis
18)

Joonis 18. Hukkunud sdidukijuhid soolise kuuluvuse jargi
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2006.aasta osutas ka kdige liiklusdnnetuste rohkeks aastaks. Hilisematel aastatel aga on
taheldatud hukkunud sodidukijuhtide arvulist langust 26 surmani 2012.aastal. Sama tendents ka
meessoost soidukijuhtide surmades, kes moodustavad suuremat osa (rohkem kui 80%)
hukkunutest sdidukijuhtidest. Naissoidukijuhtide surmade arv on niigi olnud vaadeldava
perioodi jooksul suhteliselt viike, viimase kahe aasta jooksul aga minimaalne (1 hukkunud

naisjuht 2011.aastal ja 2 — 2012.aastal).

Joobes hukkunute sdidukijuhtide arvus samuti valdav osa on meessoost isikud. Hukkunud
joobes naisjuhtide osakaal on niivord viike, moodustades vaadeldava perioodi jooksul 0-2

joobes naisjuhti, et ei mojutagi iildist joobes hukkunute sdidukijuhtide pilti

Joonis 19. Hukkunud joobes sdidukijuhid soolise kuuluvuse jérgi
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Hukkunud joobes sodidukijuhtide osakaal varieerus vaadeldava perioodi erinevate aastate
jooksul 15% ja 48% vahel (vt joonis 17). Kui vaadeldava perioodi alguses (2004 — 2008) on
tdheldatud surmaga 16ppenud liiklusonnetustes hukkunud joobes sdidukijuhtide osakaalu
kasv, siis peale 2007.aastat on see niit langemas. 2012.aastal moodustasid hukkunud joobes
soidukijuhid 23% hukkunutest sdidukijuhtidest.

Hukkunud séidukijuhtide liiklusdnnetuse pShjustamises siitidivuse analiilisimisel ilmneb véga
kurb t0si, et aastate jooksul vdhemalt 70% hukkunutest soidukijuhtidest oli ka iihtlasi

litkklusdnnetuse pohjustaks ja toimunud liiklusdnnetuses siiiidi. (vt joonis 20)

Joonis 20.Hukkunud s6idukijuhi siiiidivus liiklusonnetuse toimepanemises
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Peamisteks hukkunu sdidukijuhi liiklusdnnetuse pohjusteks oli juhi poolt ebadigelt valitud

soidukiirus, teed mitteandmine sdidueesdigusega juhile ja vastassuunavoondisse sditmine.

Vaadeldava perioodi jooksul 22% kuni 50% hukkunutest sdidukijuhtidest ei kasutanud
turvavarustust. Viimaste kolme aasta jooksul moodustab see niitaja natukene alla 1/3
hukkunutest. (vt joonis 21) Ulejiinud hukkunud sdidukijuhid kas kasutasid turvavarustust voi

informatsioon turvavarustuste kasutamise kohta puudus.

Joonis 21. Hukkunud turvavarustust mittekasutanud sdidukijuhtide osakaal hukkunud

soidukijuhtidest.
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Uldkokkuvdttes, tuginedes hukkunud sdidukijuhtide analiiiisile, on kriitiline, et nii suur
osakaal hukkunutest juhtidest on ise liiklusonnetuses siilidi. See tdhendab, et Oige

liikkluskasvatuse ja litklusseaduse nduete rangema jirgimise korral suurem osa
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liikklusdnnetustest veelgi rohkem surmasid saaks olema vilditud. Soidukijuhi kdes on mitte
ainult tema enda elu, vaid ka kaassditjate oma, mistdttu tuleb pdorata rohkem tdhelepanu
liikluskultuurile ja juhtide Gpetamisele, kuidas Gigesti oma vdimeid hinnata. Samuti tuleks
viheneda joobeseisundis sdidukite juhtimist, tehes peamist rohku just meesjuhtidele, ning

suurendada juhtide poolt turvavarustuse kasutamist.

2.3.3.Hukkunud jalakaijad
Nagu eespool oli vilja selgitatud, moodustavad teist olulist 0sa hukkunutest jalakdijad, kelle

surmadele langeb keskmiselt 30% registreeritud liiklusdnnetuste arvust. Arvulised andmed
hukkunud jalakiijate kohta on toodud lisas 3 tabelis 2. Ka siin meeste surmade osakaal on
naiste surmadest suurem: hukkunutest jalakdijatest vaadeldava perioodi jooksul iile 55%
langes meessoost isikutele. (vt joonis 22) Uldiselt jalakiijate rollis olevate liiklusosaleja
liikklusonnetustes hukkunuks langemisel on tdheldatav védhenemistendents. Kui votta
murdepunktiks 2006. aasta, mil hukkunute jalakdijate arv ulatus 61 surmani, siis juba 2010.
aastal oli see nditaja 15 surma, mis on vaadeldava perioodi jooksul kdige védiksem hukkunud
jalakdijate arv. Aastaks 2012 kasvas aga hukkunud jalakiijate arv 29 surmani. Mees-
hukkunute jalakdijate arvus on iildine langustendents. Ajavahemikul 2010 — 2012 aga on
taheldatud surmade arvu suurenemist nii mees-, Kui ka naisjalakéijate hulgas, mis on sarnane
hukkunute tildarvu tendentsile. Tdnu sellele mees- ja naishukkunute arv viimastel aastatel

uhtlustub.

Joonis 22. Hukkunud jalakiijad soolise kuuluvuse jérgi
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Jalakdijate hulgas joove analiilisimisel selgub, et joobes hukkunud jalakiijatest valdav osa on
mehed. (vt joonis 23) Hukkunud joobes naisjalakdijate osakaal on niivord viike (varieerus
kogu vaadeldava perioodi jooksul 0 — 3 piires), et ei mojutagi iildist joobes hukkunute

jalakaijate pilti.
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Joonis 23. Hukkunud joobes jalakéijad soolise kuuluvuse jargi
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Helkuri mittekandmine jalakiijate poolt omab vaadeldava perioodi jooksul surmaga 16ppenud
liiklusonnetustes tildiselt védheneva tendentsi. Kui analiiiisida mees- ja naishukkunud
jalakdijad helkuri mittekasutamise 0sas, Siis mehed moodustavad iile poole helkurit

mittekasutanud hukkunutest jalakaijatest. (vt joonis 24)

Joonis 24. Hukkunud helkurit mittekasutanud jalakdijad soolise kuuluvuse jargi
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Vaadeldava perioodi jooksul aga alla poole (keskmiselt 40%) hukkunud jalakdijatest ei
kasutanud helkurit. (vt joonis 25) Kogu vaadeldava perioodi jooksul kodikus see néitaja 27%-st
46%-ni ning ei ole vdimalik vélja selgitada mingit tendentsi. See tdhendab, et iile poole
hukkunutest jalakaijatest kas kasutasid helkurit voi vastav informatsioon helkuri kasutamise

osas puudub.

Joonis 25. Helkuri mittekandnud hukkunud jalakiijate osakaal hukkunud jalakiijate {ildarvust
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Hukkunud jalakdijate liiklusonnetuse pdohjustamises siitidivuse analiitisimisel ilmneb, et

vaadeldava perioodi jooksul oli erinevatel aastatel 23% kuni 51% juhtumitest hukkunud

jalakdijad ise stitidi. (vt joonis 26) 2012. aastal moodustas see ndit 41%. Jalakiija

rikkumistena, mis pohjustasid tema enda surma, oli statistilistes andmetes méargatav peamiselt

vales kohas voi keelava tule ajal tee iiletamine ja asulavilisel teel valel poolel liikumine.

Joonis 26. Hukkunud jalakiijate stitidivus liiklusdnnetuse pohjustamises
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2.3.4.Hukkunud séiduki soitjad
SGiduki soitjad on kolmas ,,tundlik* liikluses osalejate grupp, mis moodustab ligikaudu 20%,

ehk 1/5 liiklusonnetuses hukkunutest. Hukkunud sditjate arvulised andmed on toodud lisas 3

tabelis 3. Hukkunud sditjate arv on vaadeldava perioodi jooksul kasvanud 2007.aastani, mil

moodustas 52 surma. (vt tabel 4) Peale seda aga mérgatav iildine langustendents sditjate arvus
ning 2010-2012.aastatel oli vastav arv 16, 23 ja 20.

Ka hukkunud soitjate hulgas oli vaadeldava perioodi algusaastates iile poole — mehed.

Aastatel 2010-2012 aga naishukkunute osakaal muutus suuremaks ning just naiste surmad

moodustasid iile poole sditjate surmade tildarvust. (vt joonis 27)

Joonis 27. Hukkunud sdidukis soitjad soolise kuuluvuse jargi
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Kuigi joove olemasolu sditjatel ei oma otsest seost liitklusdnnetuse pdhjustamisele, siiski
joobes seltskonnakaaslane voib viia sdidukijuhi tihelepanu teeoludest korvale voi segada
soiduki juhtimist, seetdttu autor pidas vajalikuks soiduki sditjate analiiisimisel tuua vélja
nende terviseseisund surmaga 10ppenud liiklusdnnetuse toimumise ajal. Hukkunutest soiduki
soitjatest joove analiilisimisel selgus, et 2007. aastaks toimus hukkunud joobes soitjate
osakaalu hukkunud soitjate tildarvust jarsk kasv, mil vastav nditaja ulatus 44%-ni. (vt joonis
28) Hilisematel aastatel aga joobes hukkunud soitjate osakaal on languses. 2010 ja 2011

aastatel tihtegi surmaga 10ppenud liiklusdnnetuses ei olnud tuvastatud joobes hukkunu-saitja.

Joonis 28. Joobes hukkunud séitjate osatdhtsus hukkunud sditjatest.
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Vaadeldava perioodi jooksul suuremat osa joobes sditjatest moodustavad mehed, naiste
osakaal on viga viike ega iiletanud aastate jooksul arvuliselt 4 hukkunut sditjad joobnud

olekus olevate sditjate seas. (vt joonis 29)

Joonis 29. Hukkunud joobes sdidukis sditjad soolise kuuluvuse jérgi
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Turvavarustuse kasutamine soitjate poolt méngib olulist rolli liiklusdnnetuste tagajiargedele.
2007.aastal {ile pooltel hukkunutest soditjatest turvavod oli kas jdetud kasutamata voi
mittenduetekohaselt kinnitatud. (vt joonis 30) Kuna hukkunud turvavarustuse mittekasutanud
soitjate osakaal hukkunud soitjate tildarvust varieerub kogu vaadeldava perioodi jooksul, siis
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on raske ka teha mingeid jareldusi selles valdkonnas olevate tendentside kohta, kiill on aga
selge, et see ndit peab saama viidud miinimumini ning turvavarustuse kasutamisest peaks

saama reegel.

Joonis 30. Hukkunud turvavarustust mittekasutanud/mittenduetekohaselt kasutanud soitjate

osakaal soitjate iildarvust.
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Uldkokkuvdttes voib mainida, et on viga raske mdjutada hukkunute sditjate arvu, sest
tegelikult asuvad need olukorras, mil liiklusdnnetuse toimumine on neist olenematu.
Ainukene vdimalus viltida liiklusdnnetusse sattumist ja selles surma saamist, on mitte segada
juhti, mdjutada juht kdituda sdiduki juhtimisel liiklusnduetega vastavuses, jalgida koos
temaga liiklusolusid ja olema nduetekohaselt turvavarustusega kinnitatud olenemata soidukil

istumise kohast.
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3. SURMAGA LOPPENUD LIIKLUSONNETUSTE VIIMASTE AASTATE
TENDENTSID JA ENNETAMISMEETMED

3.1. Surmaga l6ppenud liiklusonnetuste viimaste aastate tendentsid ja Eesti
Rahvusliku liiklusohutusprogrammi aastateks 2003 — 2015 taitmine

Loputdo kéigus selgus, et XX sajandi 10pus ja XXI alguses koos suureneva liiklustihedusega
kasvas ka registreeritud liiklusonnetuste arv 2006. aasta voib lugeda murdepunktiks, millal
liiklusdnnetuste arv moodustas erakordselt suure 2585 juhtumi. Sellele vaatamata hukkunute
arvus on juba 1994. aastast tdheldatud vdhenemistendents. 2006. aasta, olles maksimaalse
registreeritud liiklusdnnetuste arvuga aasta, mojutas ka hukkunute arvu, mis ajavahemikul
2003 — 2012 oli koige suurem just 2006. aastal. Selle perioodi muudel aastatel aga ei iiletanud

hukkunute arv 200 piiri.

Alates 2007. aastast toimub Eestis registreeritud liiklusonnetuste arvu vdhenemine.
Vihenenud ka liiklusonnetustes hukkunute kvantitatiivne niit ja ka osakaal registreeritud
litklusonnetustest. Siiski liiklusolukorra kujunemisele aastatel 2008 — 2011 mdju avaldanud
majanduslangus ja suurenenud tédpuudus tdi kaasa ka liiklusintensiivsuse vdhenemist, mis
peegeldus ka hukkunute arvu vdhenemises 2010. aastani. Majanduse elavnemine aga 2011.
aastal tO0i taas kaasa liiklusohvrite vidikse kasvu ja tungiva vajaduse senisest veelgi
aktiivsemalt ja  ressurssisddstvamalt viia ellu rahvuslik liiklusohutusprogrammi

rakendusplaanis kavandatut.?

On aga ilmselge, et 2003.aastal kdivitunud RLOP-i raames liiklusohutuse olukorra
paranemisele suunatud meetmed on avaldanud mdju. Selles piistitatud esialgne kvantitatiivne
eesmark liiklusdnnetustes hukkunute arvu osas — visioon 100 - osutus reaalseks ja tditmiseks
vOimalikuks. 2012. aastal moodustas liiklusdnnetustest ohvriks langenud arv 87, mis on
viaiksem RLOP-is piistitatud strateegilisest eesméargist — visioon 100. Programmi tditumine
tingis korrigeeritud programmi  koostamist 2012. aastal ning uue strateegilise

eesmargipiistitamist 2015. aastaks — maksimaalset 75 hukkunut.

Hukkunute osakaal toimunud liiklusGnnetuste tildarvust moodustas 2012.aastal 6,3%.
Surmaga 10ppenud liiklusonnetusi pannakse kodige sagedamini toime suvi- ja siigiskuudel.

Kuid surmaga 1oppenud liiklusdnnetuste toimumise tdendosus on koige suurem talvisel ajal

% Vabariigi Valitsus, ,,Eesti rahvuslik liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015. Aruanne programmi 11 etapi
eesmarkide ja rakendusplaani taitmisest aastatel 2008-2011*
[https://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-
kommunikatsiooniministeerium/Liiklusohutusprogrammi%20aruanne%202011.pdf], (18.02.2013) 1k 5
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toimunud liiklusOnnetustes: just talvel on hukkunute arv samal perioodil registreeritud

liiklusdonnetustest kdige suurem.

Liiklusonnetuste liikide 1oikes langeb kdige rohkem surmasid just kokkupdrgetele liikuvate
mootorsdidukite vahel (iile 30% liiklusdnnetustes  hukkunutest), mootorsdiduki
kokkupdrgetele jalakéijaga (iile 25% liiklusdnnetustes hukkunutest) ja iihesdidukidnnetustele

(iile 20% liiklusdonnetustes hukkunutest).

Suurem osa surmaga I0ppenud liiklusdonnetustest 1dppes iihe isiku surmaga, kuid on
registreeritud ka kahe, kolme ja nelja inimese surmaga liiklusdnnetused. Viimaste aastate
jooksul (alates 2006. aastast) mitme surmaga 16ppenud liiklusonnetuste arv ja osakaal

registreeritud surmaga 10ppenud liiklusdnnetustest vaheneb.

Liiklusdnnetuse toimumise teeliigi analiilisi jargi selgus, et kuigi varasematel aastatel
toimusid surmaga 13ppenud liiklusonnetused peamiselt kas pohimaanteel, vdi kohalik, tugi- ja
korvalmaanteel, siis vaadeldava perioodi 10puks see tendents kaob: pdhimaanteedel, teistel

maanteedel ja muudes kohtades juhtunud surmaga 16ppenud liiklusdnnetuste arv iihtlustub.

Surma saabumise jérgi surmaga loppenud litklusdnnetuste analiiiisimisel selgub, et 75-80%

surmadest saabub siindmuskohal ja 10-15% - {ihe pdeva jooksul liiklusGnnetuse toimumisest.

Hukkunute soolist kuuluvust analiiiisides selgub, et surmaga Idppenud liiklusdnnetustest
moodustasid ligikaudu % hukkunutest mehed, 7 - naised, kuid vaadeldava perioodi 16puks on
tdheldatud hukkunute seast kuigi véikest, aga jdrjepidevat meeste surmade osakaalu

vihenemist. Arvuliselt on nii meeste, kui ka naiste surmad langevad.

Liiklusonnetustes hukkunute vanust analiiiisides, selgub, et hukkunud naiste keskmine iga
(ehk 53,8 eluaastat) on oluliselt suurem, kui meeste oma (43 aastat). Kdige véiksem osa
hukkunutest langeb kuni 17.aastastele noorukitele. Samuti on viike ka iile 65-aastaste
hukkunute arv. Kuigi vanuses 18-30 eluaastat liikluses osalejate surmade arv on vdahenenud,

siiski vaadeldava perioodi viimaste kolme aasta jooksul kasvanud.

Hukkunute liikide jirgi moodustavad hukkunud sodidukijuhid umbes 1/3 liiklusonnetuses
hukkunutest, hukkunud soitjad - %, jalakdijad — %4 kuni 1/3 liikluses hukkunute {ildarvust.
Joobes hukkunute osakaal hukkunute iildarvust on viimastel aastatel vdhenemistendentsis,
langetes ligikaudu 40%-st 2007. aastal alla 10%-ni 2012. Siiski taoline olukord, kus iga

kiimnes liikluses osalejast hukkunu on joobes, ei ole vastuvoetav. Valdav osa liiklusdnnetuses
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hukkunutest, kellel on tuvastatud joove, on mehed (vaadeldava perioodi erinevatel aastatel
85% kuni 100%).

Soidukijuhtidest hukkunute valdav osa on mehed. Naiste osakaal ka joobes hukkunud

soidukijuhtidest viga viike.

2012. aastal moodustasid hukkunud joobes sdidukijuhid 23% hukkunutest sdidukijuhtidest,
ehk peaaegu 4. Hukkunud sdidukijuhtidest oli aastate jooksul vdhemalt 70% neist ise
litklusdnnetuse pohjustaks ja liiklusdnnetuses siitidi. Vaadeldava perioodi 16pus moodustasid

turvavarustust mittekasutanud hukkunud sdidukijuhid 1/3 hukkunud sdidukijuhtidest.

Jalakéijate hukkunute arvus on viimastel kolmel aastal tdheldatud surmade arvu suurenemist
nii mees-, kui ka naisjalakdijate hulgas. Kuigi hukkunud jalakiijate seas on meeste osakaal
naiste osakaalust suurem, siiski vahe ei ole niivord suur, nagu see hukkunud sdidukijuhtide
puhul. Endisel suur osakaal hukkunud jalakéijatest ei kasutanud helkurit (keskmiselt 40%).
Erinevatel aastatel 23% kuni 51% juhtumitest on hukkunud jalakdijad ise litklusdnnetuse

pOhjustamises siitidi.

Hukkunud sodidukisditjatest meeste ja naiste osakaalus ei ole tdheldatud mingit kindlat
tendentsi. Joobes hukkunud sditjate osatdhtsust hukkunud sditjate iildarvust on viimastel
aastatel viahenenud. Valdavalt suuremat osa joobes soitjatest moodustavad mehed. Hukkunud
turvavarustuse mittekasutanud soitjate osakaal hukkunud sditjate iildarvust varieerub kogu
vaadeldava perioodi jooksul, mistottu on raske teha mingeid jéreldusi selles valdkonnas

olevate tendentside kohta.

3.2. Liiklusonnetustes hukkunute arvu vihenemisele suunatud meetmed
Eesti Rahvusliku liiklusohutusprogrammi raames

Viimastel aastatel toimunud hukkunute arvu vihenemine on kindlasti tingitud muuhulgas ka
2003.aastal  rakendatud  rahvusliku liiklusohutusprogrammi  aastateks  2003-2015

kaivitumisest.

Eesti Rahvusliku liiklusohutusprogrammi raames rakendatud tegevus puudutas eelkdige
seadusloomet. Liiklusnduete rikkumistest véddrivad surmaga 10ppenud liiklusdnnetuste

peamiste pdhjustena riigi erilist tdhelepanu lubatud piirkiiruse iiletamine, mootorsdiduki

37



juhtimine joobeseisundis ning turvavéd kinnitamata jéitmine.26 Uldtunnustatud seisukohast
lahtuvalt on kdige okonoomsemaks ja tihti ainsaks viisiks suhteliselt lithikese perioodi
(moned aastad) jooksul oluliselt parandada liiklusohutust, lubatud sodidukiirusest, joobes
juhtimise keelust ja turvavoo kasutamise ndudest kinnipidamise tohustatud kontroll.?” Tdhusa
menetluse ja efektiivsete ning proportsionaalsete sanktsioonide kohaldamine aitab parandada

liiklusohutust, kujundada liiklejate normi jargivaid hoiakuid.

Seetdttu liiklusohutuse seisukohast oli tdhtsamaks sammuks uue 1. juulist kehtima hakanud
litkklusseaduse vastuvotmine, milles liiklusohtlikkuse taseme vidhenemist silmas pidades

sdtestati erinevad muudatused.

Esiteks, joustus mootorsdiduki juhtimist joobeseisundis puudutav muudatus. On olemas selge
seos nii liikklusdnnetuse sattumise ohu kui liiklusdnnetuse tagajargede raskuse ja joobe raskuse
vahel.® Seetdttu muudeti liiklusseadusega vastutusele votmise alused ning viidi karistused
paremini vastavusse teo raskusega: karistuse suurus seati sdltuvusse joobe raskusest. Joove
tuvastamist puudutavaks oluliseks muudatuseks oli tdenduslike alkomeetrite kasutuselevott ja
vereproovi vOtmise tagamiseks politseile diguse andmine kasutada kohustatud isiku suhtes
vahetut sundi. Teine meede - liiklusseaduses turvavarustuse mittekasutamist puudutava
iseseisva vairteokoosseisu sdtestamine ja kohase karistusemédra kehtestamine. Kolmanda

meetmena karmistuti ka lubatud piirkiiruse iiletamise eest ettendhtud karistusmaéra.

Samuti olid tehtud muudatused karistusseadustikus: KarS oli tdiendatud uue véirteo eest
kohaldatava pdhikaristusega — ehk juhtimisGdiguse dravotmisega, mis varasemalt oli ettendhtud
vaid lisakaristusena kohaldamiseks. Juhtimisdiguse dravotmine on aga iiks vahekulukamaks ja
samas ka efektiivsemaks Karistusliigiks: see tuletab siitidlasele igapdevaselt toimepandud tegu
meelde ning juhtimiskeelu kestmine sunnib isikut mdtlema ebameeldiva situatsiooni

kordumisele uute sarnaste siilitegude toimepanemisel. Sanktsioonisiisteemiga seonduvatest

% European Union, “Commission recommendation of 6 April 2004 on enforcement in the field of road safety*
(2004/345/EC)  [http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2004:111:0075:0082:EN:PDF]
(12.02.2013)

2" European Union, “Summary and Publication of Best Practices in Road Safety in the Member States (projekt
Supreme)”

[http://ec.europa.eu/transport/roadsafety library/publications/supreme_f6_thematic_report_enforcement.pdf]
12.02.2013)

%8 Justiitsministeeriumi uuring ,,Joobes sdidukijuhtimisega seonduvad riskid ja vdimalikud meetmed joobes
soidukijuhtimise vihendamiseks”, 2006,
[http://www.just.ee/orb.aw/class=file/action=preview/id=30154/Joobes%2Bs%F5idukijuhtimisega%2Bseonduva
d%2Briskid%2Bja%2Bv%F5imalikud%2Bmeetmed%2Bjoobes%2Bs%F5idukijuhtimise%2BvY%E4hendamisek
s.pdf] (06.03.2013)
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muudatustest on niiiid liiklusseaduses ette ndhtud voimalus konfiskeerida sdiduk lepingust
tulenevad varalised Oigused, kui teo toimepanemise vahendiks oli ese, mida kasutati

kasutuslepingu alusel.

Uheks efektiivsemaks meetmeks olid ka automaatse liiklusjérelevalve kasutamist vdimaldava
kirjaliku hoiatamismenetluse sisseviimine, mistagasparema ja effektiivsema Kkiiruse
jarelevalve viisi nii selle pideva kasutamise vdimalikkuse ja sellest tuleneva rikkumist

tuvastamise suure tdendosuse tottu, kui ka menetlemise lihtsustamise tottu.

RLOP-i raames olid samuti rakendatud ka liiklusohutusalast korraldust puudutavad
tegevused. Peamine neist on Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni loomine 2008. aastal
Vabariigi Valitsuse korraldusega nr 106%, kelle peamiseks iilesandeks on RLOP-ist
tulenevate tegevuste koordineerimine ja liiklusohutusalaste strateegiliset eesmérkide ja
prioriteetide seadmine ning Maanteeameti liiklusohutuse osakonnas liiklusohutusprogrammi
talituse loomine, mille peamiseks eesmargiks on rahvusliku liiklusohutusprogrammi ja selle
rakendusplaani tditmise koordineerimine ja kontrollimine ning Vabariigi Valitsuse
liikluskomisjonile ja asjaomastele asutustele esitatavate ettepanekute koostamine
liiklusohutuse parandamiseks ning Vabariigi Valitsuse liikluskomisjoni teavitamine

liiklusohutusalasest olukorrast.

RLOP-i raames rakendatud liiklusohutusalast tegevust toetavateks meetmeks oli
liikklusdnnetuste tekkimise asjaolude viljaselgitamise ja kogunenud informatsiooni
analiitisimise ekspertkomisjoni tegevuse laiendamine (Harju maakonna piires surmaga
16ppenud ning 5 ja enama vigastatutega liiklusdnnetuste menetlemise toopiirkonda lisandus

ka Tallinna linn).

Liiklusjdrelevalvealast valdkonda puudutava tegevusena voeti politseis kasutusele

analiilisipohilist liiklusjérelevalvet ja automatiseeritud liiklusjéarelevalvet.

Samuti oli RLOP-i raames rakendatud ka muid valdkondi puudutavad meetmed:
liiklusohutusalase koolituse valdkond, liiklusohutuse kampaaniate valdkond, liiklusdnnetuste
tagajirgede leevendamine ldbi Pddsteameti ja kiirabile eritehnika (ehk transpordivahendite)
soetamise ja haiglate valmisoleku ja selle tootajate kvalifikatsioonitaseme siilitamise ja

tostmise andmaks efektiivset meditsiinilist abi liiklusOnnetustes kannatanutele.

29 Liikluskomisjoni moodustamine, RTL 2008,19, 283m Vabariigi Valitsuse korraldusm vastu vdetud
27.02.2008 nr 106 [http://www.riigiteataja.ee/akt/322052012008] (15.03.2013)
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3.3.Liiklusonnetuse tagajirgede minimiseerimisele ja selle toimumise
pohjuse viljaselgitamisele suunatud noudmised

Peale liiklusdnnetuse ennetamist, on oluline roll ka juba toimunud liiklusdnnetuste
tagajargede  minimiseerimisele ja  poOhjuse  véljaselgitamisele suunatud nduetel.
Liiklusonnetuse jargselt rakendatavad seaduse nduded on suunatud ennekdike sellele, et

minimiseerida toimunud liiklusonnetustega pohjustatud kahju eelkdige inimkannatanutele.

Seega iseenesest on moistetav liiklusseaduse §-s 168 sitestatud abistamiskohustus, mille
kohaselt iga liikleja v3i sditja on kohustatud abistama siindmuskohal vastavalt oma oskustele
liikklusdnnetuses kannatada saanud abitus seisundis olevat inimest ja teavitama sellisest
inimesest viivitamata héirekeskust. Kui hdirekeskuse teavitamine liiklusdnnetuses kannatada
saanud inimesest ei ole siindmuskohalt vdimalik ja kannatanu juurde ei ole vdimalik jétta
abistajat, aga ka siis, kui liiklusdnnetuses kannatada saanud inimese vigastused ei ole sellised,
mis eeldaksid tema transportimist haiglasse Kiirabiga, peab juht toimetama kannatanu
voimalikult ohutul viisil l&himasse haiglasse. Samuti peab liikleja voi sditja viibima
liikklusdonnetuses kannatada saanud inimese juures, kui see on ohutu, kuni kiirabi, politsei voi
paisteiiksuse saabumiseni. Kui kannatanu toimetatakse haiglasse kdesoleva paragrahvi
16ikes 2 sitestatud korras, peab liikleja voi sditja abistama juhi vOi kannatanu palvel juhti

kannatanu haiglasse toimetamisel, sealhulgas olema saatjaks, kui see on ohutu.

Kui aga juht on tditnud nduded, kuid hdirekeskuse teavitamine siindmuskohalt ei ole vdimalik
ja tal ei Onnestu korraldada kannatanu toimetamist haiglasse kiirabiga, siis vastavalt
litklusseaduse § 169 lg 3-le peab ta viima kannatanu haiglasse oma sdidukiga, tingimusel et
transportimine pole kannatanule ohtlik. Kannatanut transportinud juht peab haiglas kannatanu
vastuvotnud isikule teatama kirjalikult oma nime, kontaktandmed ja sdiduki numbri ning

naasma viivitamata liiklusonnetuse kohale.

Samuti liiklusseaduses on iiksikasjalikult sétestatud kord liiklusdnnetuse toimumisel
tegutsemise puhuks. Need tegevused on vajalikud selleks, et tagantjargi oleks voimalik
selgitada vélja litklusonnetuse toimumise tegelikku pdhjust ning véltida uusi liiklusdnnetusi,
mida v0ib pohjustada teel ootamatu takistusena tekkinud ja teistele liiklejatele mirgistamata

liiklusGnnetuse stiindmuskoht.

Vastavalt liiklusseaduse §-le 169 peab liiklusdnnetuses osalenud juht vdimalikult kiiresti
seisma jddma, pOhjustamata sellega lisaohtu, ja liilitama sisse ohutuled. Kui soidukil
puuduvad ohutuled voi kui liiklusdnnetuses osalenud sdiduk asub kohas, kus ndhtavus on halb

vOi piiratud, tuleb teele panna ohukolmnurk sdidukile mitte 1dhemale kui 25 meetrit asulas ja
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50 meetrit véljaspool asulat, aga sellisele kaugusele, et ohukolmnurk oleks hajutatud
pdevavalguse tingimustes ndhtav asulas vdhemalt 50 meetri kauguselt ja véljaspool asulat
viahemalt 100 meetri kaugusel; tegema koik voimaliku, et liiklus liiklusonnetuse kohal oleks

ohutu; esitama liiklusdnnetuses osalenud teise juhi soovil isikut tdendava dokumendi.

Kui liiklusdnnetuses on inimene saanud vigastada voi surma, siis vastavalt litklusseaduse §
169 Ig 2 tdhistama liiklusdnnetuse koha ohukolmnurgaga vastavalt liiklusseaduse nouetele ja
tegema koik voimaliku, et liiklus liiklusdnnetuse kohal oleks ohutu; teavitama
likklusdnnetusest hidirekeskust ning tegutsema sealt saadud korralduste kohaselt; andma
abivajajale esmaabi oma oskuste piires; kirjutama iiles liiklusdnnetuse pealtnigijate

nousolekul nende nimed ja aadressid.

Vastavalt liiklusseaduse § 169 lg 6 tohib soidukit voi liikulsdonnetusse puutuvaid esemeid
enne politsei liiklusdnnetuse kohale joudmist liigutada vaid siis, kui transporditakse
kannatanut haiglasse voi teiste sdidukite liiklus on nende tdttu vdimatu ja eelnevalt on

tunnistajate juuresolekul dra margitud soiduki ja esemete asend ning jéljed.

Tahtsamaks ndudeks on ka liiklusseaduse §-s 169 lg 7 sitestatud alkoholi ja muude
narkootilist ja psiihhotroopset joovet tekitavate ainete tarbimise keeld kuni politsei on
selgitanud stindmuskohal vélja liiklusdnnetuse asjaolud. See keeld ei laiene narkootilist v3i
psiihhotroopset ainet sisaldavat ravimi tarbimisele siindmuskohal abi osutava kiirabibrigaadi
vOi muu tervishoiutdotaja korraldusel valtimatu abi korras. Joove selgitamisele suunatud teine
tahtis ndue on sitestatud liiklusseaduse § 69 1g 8, mille kohaselt on liiklusdnnetuses osalenud
isiku toimetamisel viltimatu arstiabi saamiseks tervishoiuteenuse osutaja juurde on
tervishoiuteenuse osutaja, kellel on vereproovi votmise digus, kohustatud politsei ndudmisel

1sikult votma joobeseisundi tuvastamise eesmargil vereproovi.

K&ik need iilalpool mainitud liiklusseaduse nduded liiklusdnnetusejirgsele tegutsemisele on
suunatud litklusonnetustega pdhjustatud tagajidrgede minimiseerimisele ja liiklusdnnetust
pohjustanud tegelike asjaolude viljaselgitamisele. Kusjuures tegeliku asjaolu véljaselgitamine
on viga tihtis selleks, et korraldada efektiivset liiklusohutusalast ennetusstrateegiat ja viia

surmaga l1oppenud litklusdnnetuste arvu miinimumini.
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KOKKUVOTE

Kéesoleva 10putoo ,,Eestis surmaga 10ppenud liiklusdnnetused ja neis hukkunud* raames
andis autor iilevaadet Eestis registreeritud liiklusdnnetuste, s.h. surmaga 16ppenud
litklusdnnetuste diinaamikast, peatudes liiklusohutusalasel olukorral Eestis, liiklusdnnetuste
moistetel ja Eesti rahvusliku litklusohutusprogrammil aastateks 2003-2015. Loputdds podras
autor erilist tdhelepanu Eestis ajavahemikul 2004 — 2012 registreeritud surmaga 1oppenud
liikklusdnnetuste analiilisimisele, selgitamas vilja Eestis registreeritud surmaga 10ppenud
litklusdnnetuste arvu, surma saabumise ajalist raamistikku, liiklusonnetuse toimumise teeliiki
ja hukkunul joove olemasolu liiklusdnnetuse toimumise ajal. Aastatel 2004 - 2012
registreeritud liiklusonnetustes hukkunute analiiiisimisel aga vaatles autor hukkunu soolist
kuuluvust, vanust, joove olemasolu ning pdhjalikumalt peatus hukkunud sodidukijuhtide,
jalakdijate ja sdidukis sditjate kvantitatiivsete nditajate analiilisimisel. Surmaga 16ppenud
liikklusonnetuste ja neis hukkunute analiilisimisjirgselt tdi t60 autor vélja viimaste aastate
pohilised tendentsid ning podras tihelepanu Eestis kehtivatele meetmetele, mis on suunatud
nii surmaga 10ppenud liiklusdnnetuste ennetamisele, kui ka juba toimunud liiklusdnnetuste

tagajargede minimiseerimisele ja liitklusdnnetuse pdhjuse selgitamisele.

Loputoé raames piistitatud hiipotees, et vaatamata liiklustiheduse suurenemisele ja liikluse
intensiivistumisele hoitakse viimastel aastatel Eestis registreeritud liiklusonnetustes hukkunud
inimeste arv ja osakaal stabiilselt kontrolli all ega oluliselt kasva, leidis kinnitust. Kuigi 2011.
aastal oli tdheldatud viikene surmade arvu kasv, mis on tingitud majanduse elavnemisest,
siiski hukkunute arv ei iiletanud Eesti rahvusliku liiklusohutusprogrammis 2003 — 2015
aastateks prognoositud arvu. Selle programmi jargi hukkunute arv pidi 2015. aastaks langema
100-ni. Kuna aga juba 2009.aastal surmade arv langes alla 100, siis 2012. aastal oli piistitatud
uus korregeeritud strateegiline eesmérk — langetada surmade arvu 2015. aastaks 75-ni, 2020.

aastal — 39.

Praeguseks ajaks ei ole veel Eesti rahvuslikus liiklusohutusprogrammis piistitatud eesmérk
saavutatud, mistottu hukkunute soolise kuuluvuse, vanuse, joobe olemasolu ja nende
erinevate rollide analiiiis aitab selgitada riskiriihmad ning luua tohusamad surmaga 16ppenud

litklusOnnetuste ennetusmeetmed.

Loputdo kaigus selgus, et 2006.aastal oli Eestis saavutatud maksimaalne liiklusonnetustes
hukkunute arv — 204. Sellel aastal oli tihtlasi registreeritud ka maksimaalne liiklusdnnetuste

arv — 2585. Jargmistel aastatel toimus nii registreeritud liiklusdnnetuste, kui ka surmaga
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16ppenud liiklusonnetusete arvu iildine vihenemistendents. 2012. aastaks hukkunute osakaal

toimunud litklusonnetustest moodustas 6,3%.

Kui tidheldada erinevad tendentsid, siis analiiiisi kdigus selgus, et suurem arv surmaga
16ppenud liiklusdnnetustest toimub suvel ja siigisel. Kuid oht sattuda surmaga 16ppenud
likklusonnetustesse on suurem talvel, kui vaadelda surmaga 16ppenud liiklusonnetuste
osakaalu samal aastaajal registreeritud liiklusdnnetuste iildarvust. Olulisemateks
liikklusonnetuste liikideks on kokkupdrked liikuvate mootorsdidukite vahel (30%),

mootorsdiduki kokkuporked jalakdijaga (25%) ja iihesdidukionnetused (20%).

Valdav osa surmaga Ioppenud liiklusonnetustest 16ppes iihe isiku surmaga. Registreeritud
mitme hukkunuga liiklusdnnetuste arv on alates 2006. aastast jarjepidevalt langemas. Surma
saabumise jirgi surmaga Idppenud liiklusOnnetuste analiilisimisel selgub, et 75-80%
surmadest saabub siindmuskohal ja 10-15% - iihe pdeva jooksul liiklusdnnetuse toimumisest.
Varasematel aastatel toimusid surmaga 10ppenud liiklusonnetused peamiselt kas
pohimaanteel, voi kohalik, tugi- ja kdrvalmaanteel, kuid viimastel aastatel see tendents kaob:
pohimaanteedel, teistel maanteedel ja muudes kohtades juhtunud surmaga 16ppenud

litklusonnetuste arv tihtlustub.

¥ litkklusdnnetuste surmadest langeb meestele, kusjuures meeste keskmine iga on 10 aasta
vorra vdiksem, kui naiste oma (hukkunud meeste keskmine vanus — 53,8, naiste oma — 43
aastat). Hukkunud sdidukijuhid moodustavad umbes 1/3 liiklusonnetuses hukkunutest, sditjad
- Y4, jalakdijad — % kuni 1/3 liikluses hukkunute tildarvust. Liiklusonnetuse toimumise ajal
joobe olemasolu hukkunute seas langes ligikaudu 40%-st 2007. aastal alla 10%-ni 2012.
Kusjuures suurem osa hukkunutest, kellel oli tuvastatud joove, on mehed (85-100%). Mehed
moodustavad ka valdavat osa hukkunud sodidukijuhtidest. Hukkunud sdidukijuhtide
analiiisimisel selgus, et suurem osa neist (ehk vdhemalt 70%) olid ise liiklusdnnetuse

pOhjustamises stitidi ning ligikaudu 1/3 ei kasutanud liiklusdnnetuse ajal turvavoosid.

Hukkunud jalakéijate analiilisimisel selgus, et viimasel kolmel aastal on toimunud véike
arvuline kasv nii hukkunud nais-jalakdijate, kui ka mees-jalakiijate seas. Ligikaudu 40%
hukkunutest jalakdijatest ei kasutanud helkureid ning erinevatel aastatel 23 kuni 51% neist

olid ise liiklusdnnetuse pdhjustamises siitidi.

Hukkunud sditjate analiiisimisel langes nende joobes osakaal. Hukkunud joobes sditjate seas
oli valdav osa mehi, kuid viimasel kolmel aastal ei saa enam mingist tendentsist radkida, kuna
joobes sditjate arv langes miinimumi juurde. Turvavarustuse kasutamise osas mingit
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jarjepidevat tendentsi ei ole tdheldatud: erinevatel aastatel turvavarustust mittekasutamine

hukkunud soitjate seas varieerus 18%-st 54%-ni.

Uheks olulisemaks pdhjuseks liiklusdnnetuste ja selles hukkunute arvu vihenemisel on Eesti
rahvuslikul liiklusohutusprogrammil aastateks 2003 - 2015, mille raames olid piistitatud
selged eesmérgid ja kavandatud konkreetsed tegevused liiklusohutustaseme tdstmiseks.
Erinevaid valdkondi (seadusandlik, korralduslik, ennetuslik jmt) puudutavate meetmete
koordineeritud tarvitusele votmine toi kaasa vdga positiivse tulemuse Eesti liiklusohutuses
ning hukkunute arv moodustas 2012. aastal 87. Kuid sellistel tulemustel ei tohi peatuda.
Endiselt on wvaja teha pingutusi kehtiva liiklusohutusalase korra siiltamiseks ja

minimiseerimiseks.

Loputod raames vilja selgitatud aitas eristada riskirihmad. Surmaga 16ppenud
liiklusonnetuste ennetamiseks tuleb panna rohk preventiivsetele meetmetele, mis on eelkdige
suunatud soidukijuhtide poolt joovastavate ainete tarvitamisele, kuna joobes hukkunute
soidukijuhtide arv vaatamata aastate jooksul toimunud langusele on endiselt suur. Arvestades
seda, et rohkem, kui 70% soidukijuhtidest on ise liiklusonnetuse pohjustamises siiiidi, siis ka
nende koolitusele ja vastavate andmete avaldamisele sdidukijuhiks oppimise ajal. Endiselt
tuleb tdsta turvavarustuse kasutamist, kuna hukkunute sdidukijuhtide seas ka see niitaja
tekitab muret. Jalakiijate hulgas surmaga Ioppenud liiklusdonnetuste ennetamiseks tuleb
samuti poorata tdhelepanu helkurite kasutamisele ja liiklusseaduse nouete paremale
tundmisele, kuna ka jalakdijate poolt liiklusdnnetuse siiiiline pdhjustamine moodustab
piisavalt suure osakaalu jalakiijatega toimunud surmaga 15ppenud liiklusonnetustest. Sdiduki
soitjate seas aga tuleb teha turvavarustuse kasutamise vajalikkusele suunatud preventiivset
t6od.

Liiklusohutus Eestis peab veelgi kasvama: tuleb piiiielda uue eesmérgi poole, et surmade arv
ei iletaks 2020. aastaks 39 surma. Selleks aga tuleb jitkata rahvusliku
liiklusohutusprogrammiga, pidevalt korrigeerides konkreetsed kvantitatiivsed eesmérgid ning
kohandades vastavad ennetusmeetmed just viimaste aastate jooksul registreeritud surmaga

16ppenud liiklusdnnetuste analiiiisist ldhtudes.
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PE3IOME

FATAL ENDED ROAD TRAFFIC ACCIDENTS IN ESTONIA AND KILLED IN THEM

JOPOXHO-TPAHCIIOPTHBIE ITPOUCIOHECTBUA B OCTOHHMU C JIETAJIBHBIM
NCXO/J0M U B HUX ITOI'MBIIMUE

Tema pgaHHOW AMIUIOMHON pPabOTBI — IOpOXKHO-TpaHcropTHbIe mnpouciiectsus (ATII) B
DCTOHMM W TOTHOIIME B HUX — OYCHb aKTyajdbHa ceroaHs. CerogHsIIHION XU3Hb H
COBPEMEHHOE OOIIECTBO HEBO3MOXHO MPEICTaBUThH 0e3 TpaHcnopTa. [ITOTHOCTh NBHKEHUS
Ha J0porax HACTOJIBKO YBEJIMYWIACh, YTO OJAHOW W3 BaXKHEUIIMX MpoOyieM JUisl o0IiecTBa
crana 6e3onacHoCTh ABMKeHUA. [lockonbky JITII sBastoTCS OMHON M3 BOCBMH Ba)KHEHIITHX
MIPUYMH CMEPTHOCTH JIFOJICH B MHUpe, aHaIM3 3aperucTpupoBaHHbiX JTII u B HUX moruOmux
MTOMOJKET OLIEHUTh 00CTAaHOBKY JIOPOYKHOI 0€30MaCHOCTH B CTPAHE M CBOEBPEMEHHO MPUHATH

HE0OXOIUMBbIE MEPBI.

Llenp naHHOW AMIUIOMHOM paboThl - AaTh 0030p 0€30MACHOCTU JIOPOKHOIO JABHXKEHHS B
OcTOHUM TOCcpencTBOM aHanu3a 3apeructpupoBaHHblx JTII u mormOmumx Ha poporax,
Pa3bACHUTH CTPATErMUYECKYI0 3a7ady HAallMOHAJIbHOM MpOrpaMMbl JOPOKHOHM Oe30macHOCTH
Octonnn 2003 — 2015 romoB m orBercTBeHHOCTH 3a mnpuumHeHue JTII ¢ neranpHBIM
UCXOJIOM, a Takke BBLACHUTH TeHjaeHIMH B JTII mocneaHux roaoB MOCPEICTBOM aHAIM3a
norubmux B JITII. JlanHas uH@OpMaIMs MOKET CTaThb BCIIOMOTAaTEIbHBIM MOCOOHEM JUIS
COOTBETCTBYIOILIMX OPraHOB B IIOCTAHOBJIEHUM HOBBIX CTpPAaTeTMYECKUX LeJde U B

q)OpMy.]'II/IpOBaHI/II/I HOBBIX 3aia4 JJIs1 YIIYUIICHUA YPOBHSA 0C30ITaCHOCTH Ha aoporax OCTOHUH.

B pamkax numniaoMHO# paOboThl ObliIa BBIIBUHYTA FUIIOTE3a; HECMOTPS HA BBICOKYIO TUIOTHOCTh
JIBUKEHHS Ha Joporax, ypoBeHb cMepTHocTd JITII B DcToHMM NEep:KUTCSA MO KOHTPOJIEM U
HE BBIKa3bIBAET 0COOOI0 pocTa. AHAIU3UpPYEMble JaHHbIE O 3aPETUCTPUPOBAHHBIX B DCTOHUU
JTII ¢ neranbHbIM cxoaoM B mpoMexkyTke ¢ 2004 no 2012 roga noATBEpAUIN BBIIBUHYTYIO
aBTOpOM paboThl TUnorely. HecMOTpsi Ha HE3HAYUTENBHBIM POCT KOJMYECTBA CMEPTEH,
00yCIIOBJIICHHBIN MPEeXIe BCEr0 BO3POXKIECHHUEM dKOHOMUKU K3 kpuszuca 2008 rona, ypoBeHb
CMEPTHOCTM Ha JOpOorax JAEpXKHUTCd B NpEleNax, IPOTHO3UPYEMBIX HAlMOHAIbHON
IpOrpaMMoOil TOpOXKHOM 0e30macHOCTH DCTOHUM U HE JO0JDKEH ObLI MpeBbIcHTh K 2015 rony
100 morubmmx. Ho yxe k 2009 rogy DcTOHHS JOCTHIIA 3TOTO YPOBHs. B CBs3M ¢ 3TUM B
2012 romy B DcToHuuM ObLTa TTOCTaBJICHA HOBAs 3aj7a4a — KOJIMYECTBO CMEPTEH Ha JOpPOTax B
2015 rony He nomxHo npesbimath 75, a B 2020 — 39. [lockoabKy Ha JaHHBI MOMEHT 3Ta

3a/la4a BCC CIIC HC NOCTHUIHYTA, TO aHAJIN3 MMOJIOBOM MMPUHAMJICKHOCTHU, BO3PACTa, HAJIUYHA
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COCTOSIHMS aJKOTIOJBHOIO OIbSHEHUSA M JIPYIrUX JaHHBIX O Pa3JIMYHBIX YYaCTHUKOB
JBUKECHHUS, TAKUX KAK BOJUTEINb, IIEMIEXO0 U [TaCCaXUP, IIOMOXKET BBIICIUTH I'PYIIILI pPUCKA U
co3nath M HUX Hambosnee 3(QeKTHBHbIE METONBI S YMEHBIICHUS CMEPTHOCTH Ha

Joporax.

B xone nummomHOM pabOThl BBISICHUIIOCH, 4TO B mpoMexkyTke ¢ 2003 mo 2012 roasl camoe
00JIbIIOE KOJMYECTBO MOTMOMMX Ha Joporax Obuio 3aperucrpupoBano B 2006 roay u
cocramwio 204 cmeptu. 2006 rom sBWICS TEpPEIOMHBIM B O€30MaCHOCTH JOPOKHOTO
JIBUKEHHST DCTOHUH, Korjaa B mpoMexxkyTok ¢ 1991 mo 2012 roael ObLIO 3aperHCTPUPOBAHO
makcuManbHoe koymdectBo JTIT (2585). Haumnas ¢ 2007 roma, CHMXKAETCS KOJTUYECTBO
sapeructpupoBanHbix JITII u JITII c neraneupiM ncxonom. Ha quaamuxy ATIT 2008 — 2011
rOJIOB HECOMHEHHO TOBJIMAJ SKOHOMUYECKUN KpU3HC M pacTymas 0e3paboTuiia, KOTOpbIe
00YCJIOBWIIM YMEHBIIICHUE MHTEHCUBHOCTH Ha JIOPOTax, YTO OTPa3UIOCh U Ha YMEHbBIICHUH
cmeptHocTH BIUIOTH 10 2010 roma. OxuBnenue skoHomuku B 2011 romy mnpuHecno
HeOonpimoe yBennuenue xkepTB ATII m 0003HaYMII0 HEOOXOIUMOCTE eie 0ojiee aKTHBHO

p€ajin30BaTh 3aIlJIAaHUPOBAHHLIC B IIPOrpaMMeE 110 I[OpO)KHOﬁ 0€e30IacHOCTH ﬂeﬁCTBHH.

[TIpoBenénnspiii ananus JATII mo3Bonun caenars cnexgyromue BeiBoAbl. Yame Bcero ATII ¢
JeTalbHbIM MCXOJOM COBEpINAIOTCS B JIETHUE M OCEHHME MECSIbl, HO HUX J0JsA OT
COBEpPILEHHBIX B 3TH k€ Mecsubl obmero konudectBa JTII 3HaunTenbHO MeHbIIE, 4YeM
3umoil. bonee Bcero JITII ¢ nerambHBIM MCXOAOM MNPUXOIUTCA HA CTOJKHOBEHMS MEXKIY
JBYMsI MOTOPHO-TpaHCHOpTHBIMU cpeacTBaMu  (30%), CTOJNKHOBEHHEM aBTOMOOWIS U

nemexonaa (25%) 1 HecyacTHbIE CITyyaH ¢ OJJHUM MOTOPHO-TPAHCIOPTHOTO cpecTBOoM (20%).

OcHoBHnas yacTtb JTII ¢ neTanbHBIM HCXO/I0M 3aKaHUYMBAETCSI CMEPTHIO OJIHOTO YE€IOBEKa; U
0e3 Toro Heboapmoe kKonudecTBo JTII ¢ HECKOTBKUMH MTOTHOIITUMHU B TTOCEAHNE TOMIBI SIS
6onee cokparuiock. B 75-80% cimyuaeB cMepTh HAacTymaeT Ha MecTe mpoucuiectsus u B 10-
15% - B Teuenue onHoro aHA. Eciau panbine mecrom TII ¢ netanbHbIM UCXOOM SBISUIUCH
[JIaBHBIE I1IOCCE M  1IOCCE APYTUX BUIOB, TO Ha JaHHBIHK MOMEHT pa3HHUIBI B MeECTe

cosepuienus JTII npaktuyecku HET.

AHanu3upys NoJ0BYIO NpuHauiexkHOCTh nmorudmux B JATII, BeIssiCHMIIOCH, YTO OKOJIO ¥4 BCE
CMepTeN NPUXOAUTCSA Ha My>X4HH. CpeTHHI BO3PACT MOMABIIMX B aBapHI0 MY>X4MH Ha 10 et
MOJIOXKe KeHCKoro (53,8 roma /s skeHmUHBI U 43 Toga — it Myxunsbl). [Ipumepro 1/3
noruOmmx o0pa3yroT BOAWUTENH, Y4 - maccakupbl U oT 1/3 no Y4 - memexoxasl. KomnuecTBo

MOTHOIINX U HaxoJdmuxcss B HECTPE3BOM COCTOAHUU KEPTB OT O6I.I.ICTO Yyycjaa MOTHOIINX B
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nociegaue roabl ymenbiaercs ¢ 40% B 2007 rony no menee 10% B 2012. Jomunupyromas
yacth norudbmmx B JITIL, y xoro ObIJIO YCTaHOBIIEHO ONBbSHEHUE, SBISIOTCA MYKYHHBI (85-
100%). MyX4MHBI TaKXKe COCTaBJISIOT W OCHOBHYIO YacTh IMOTHONIMX BOJUTENEH, JOJS
[MOTHOIINX KEHIIUH-BOAUTEIEH MUHUMAaJIbHA. 3a mocienuue rogasl He MeHee 70% moruommx
BoauTened Oblii camu BUHOBHBI B JITII. [{ons moruOmmx BoguTesei, HE MCIOIb30BaBIINX

Ha MOMEHT aBapu¥ peMHEN OE€30MaCHOCTH, COCTABIISIET OKOJIO 1/3.

Cpenmn moruOmmx TEMEeXOJ0B 3a TOCICTHHE TpPH Troja HaOMomaeTcs HeOOIbIIon
KOJIMYECTBEHHBI POCT Kak cpeau MY>K4YuH, Tak W xeHHmMH. Oxono 40% mnoruOmumx
NENIEX0/I0B HE HMCIOJb30BAIM oOTpaxareneil. B pasHeie roast or 23 no 51% mnemexonos

saBisitoTcst camu mpuarHou JITTI.

Cpenu moruoOmux MaccaKUpoOB MOJII HAXOJIUBIIUXCS B HETPE3BOM COCTOSHUU Yrajia Ji0
MUHHUMAaJIBHOTO YpoBHS. U ecnu cpeau maccaxupoB KSHIIMH U MY>KUYWH HUKAKOW TeHICHIIUH
He HaOJI0JaeTcs, TO Cpelu MOTUOLIMX HETPE3BBIX MACCAKUPOB MPEOOJIaalOT MYKYHUHBIL.
YpoBeHb MacCa)kUpPOB, HEUCIIOJIB3YIOIIUX PEMHHU O€30MacHOCTH, KOJIeOleTcs B TEUYCHHE

paccMarpuBaemoro nepuozaa ot 28% o 54%.

Hcxons u3 BBIBOJOB, CHAETaHHBIX HA OCHOBE [JaHHOIO aHajau3a, 0co0oe BHUMaHME
HEOOXOUMO yJIeNATh BOXAEHUIO B HETPE3BOM BHJE U MCIOJIB30BAHUIO pEMHEH
0€30MacHOCTH BOJUTENSIMU, a TaKXKe UX UHPOPMHUPOBaHUIO 0 TOM, yTo Oosiee 70% ciydaeB ¢
JIETATBHBIM KUCXO0JIOM, B KOTOpbIX moru® Boautenb, JTII Obuto 00ycioBieHO HapylieHUEM
IIPaBWJI 3aKOHA O JOPOKHOM JBM)KEHHH MMEHHO CaMHMM BoJuTelleM. B cpene memexonos
HE00X0/IMMO TaKke oOpaTUTh BHUMaHHE Ha MX 3HAHMS O MpaBHJaX 0E€30MacHOTO JIBUKEHUS
Ha JIOpOrax, a TaKXe pa3bsCHUTh HEOOXOJMMOCTb HCIOJIb30BaHUS oOTpaxarene. Yro
KacaeTcsi IMacCaXUpoB, TO HA YMEHbBIIEHHWE MX CMEPTHOCTH MOXKHO MOBJIUATH TOJBKO

MMOoCpCACTBOM PA3bACHCHUA UCITOJIB30BAHUSA peMHeﬁ 0e30IMacHOCTH.

OpHO¥ M3 MPUYMH 3aMEYEHHOH B TIOCIIEIHHE TOJIbI TeH/ICHIINA YMEHBIIEHHUSI CMEPTHOCTH Ha
noporax siBisiercst mpusaTas B 2003 roay HapogHas mporpamMma JOpPOKHOM 0€30MacHOCTH
Octonun 2003-2015, HampaBieHHas Ha yBelIMueHHE OE30MacHOCTH Ha Joporax. B pamkax
3TOM mporpamMmbl ObUIM NPEANPHUHATH pa3iuyHble JEHCTBHSA: 3aKOHOJATEIbHBIE MEpHI
(MV3MEHEHUSI B 3aKOHE O JIOPOKHOM JBW)KCHWH, TICHUTCHIIMAPHOM KOJEKCE); MEpHI,
Kacarolyecsl OpraHu3aluy JTOPOKHOW 0e30macHOCTH (OCHOBHBIMH W3 KOTOPBIX SIBIISIFOTCS
CO3/1aHUE JOPOKHONH KOMHUCCHM TPH IMPABUTEIbCTBE DCTOHUHM M CO3JAaHUE YIPABJICHHUS IO

IporpaMMme JIOpO’KHOH ©e30MacHOCTH IpU OTAENE IOPOXKHOW OEe30IMacHOCTH JOPONKHOTO
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JenapramMenTa). B monuinuu mepenuid Ha OCHOBAHHBIM Ha aHAIW3€ JOPOKHBIA HAA30p U
ABTOMATH3UPOBAHHBIN JOPOXKHBINA Han30p. Takxke ObUIM MPEANPUHATHI PA3IUYHBIE MEPHI U B

npyrux obnactsax (oOydeHue, IPeBEHIHS UT/).

[TonBoas WUTOT, MOKHO CKa3aTh, YTO 3a IMOCIEIHUE TOABl B DCTOHMM OBUIM pPEaIn30BaAHBI
paszNuyHble JACHCTBUSA, MPUBEAIINE K YMEHBIICHUIO CMEPTHOCTH Ha JIOPOrax, U KOJIUYECTBO
norubmux B 2012 roxy cocraBuio 87. Ho eme MHOTOE HaI0 caenarh, 4TOOBI JOCTHYh HOBOM

MOCTaBJICHHOM cTpaTerudecko menu — He 6osee 39 morubmmx k 2020 roxmy.
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LISA1

Tabel 1. Andmed soidukite ja liiklusonnetuste kohta 1000 elaniku kohta

Soéidukite arv 1000 Liiklusdnnetuste arv

Soidukite arv Rahvaarv elaniku kohta 1000 elaniku kohta
1994 389059 1476952 263 0,75
1995 440198 1448075 304 0,91
1996 456051 1425192 320 1,11
1997 484731 1405996 345 1,17
1998 510740 1393074 367 0,95
1999 537877 1379237 390 1,08
2000 545926 1372071 398 1,18
2001 552061 1366959 404 1,08
2002 493349 1361242 362 1,59
2003 486182 1356045 359 1,42
2004 522776 1351069 387 1,66
2005 562199 1347510 417 1,74
2006 585175 1344684 435 1,92
2007 652250 1342409 486 1,83
2008 608356 1340935 454 1,39
2009 639472 1340341 477 1,12

Allikas: Maanteeamet, 2009.aastal Eestis toimunud inimkannatanutega liiklusdnnetuste

statistika, Tallinn, 2010, http://www.mnt.ee/failid/2009kogumik.pdf, Ik 9
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LISA 2

Tabel 1. Eestis 1991 — 2012 aastatel registreeritud liiklusdnnetused ja hukkunud aastaaegade

10ikes
Liiklusonnetused kokku Hukkunud kokku

Aasta Talv | Kevad | Suvi Stigis Talv | Kevad | Suvi Stigis
1991 374 392 612 587 107 85 135 164
1992 253 235 340 339 76 43 78 90
1993 300 288 383 346 64 57 117 83
1994 311 302 489 483 68 78 104 114
1995 344 376 485 439 78 84 84 86
1996 264 281 371 402 37 32 61 83
1997 259 322 499 410 50 50 92 87
1998 335 343 487 448 70 51 70 93
1999 302 311 465 394 57 51 69 55
2000 307 333 414 450 43 51 42 68
2001 370 371 635 512 40 44 55 60
2002 428 520 676 540 47 38 80 58
2003 408 380 566 577 45 22 41 56
2004 536 480 642 586 52 28 42 48
2005 487 489 701 664 42 29 44 55
2006 601 485 773 726 42 35 63 64
2007 491 649 784 526 45 46 69 36
2008 448 452 506 463 29 20 42 41
2009 335 335 471 364 30 17 23 30
2010 282 279 439 347 15 15 29 20
2011 327 279 476 410 29 19 23 30
2012 301 303 425 352 22 25 22 18

Allikas:: Statistika andmebaas ,Inimkannatanutega liiklusdonnetused teedel (kuud)*

http://pub.stat.ee/px-

web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS093&ti=INIMKANNATANUTEGA+LIIKLUS%D5NN
ETUSED+TEEDEL+%28KUUD%29&path=../Database/Majandus/22Transport/02Liiklusenn
etused/&lang=2

53


http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS093&ti=INIMKANNATANUTEGA+LIIKLUS%D5NNETUSED+TEEDEL+%28KUUD%29&path=../Database/Majandus/22Transport/02Liiklusennetused/&lang=2
http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS093&ti=INIMKANNATANUTEGA+LIIKLUS%D5NNETUSED+TEEDEL+%28KUUD%29&path=../Database/Majandus/22Transport/02Liiklusennetused/&lang=2
http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS093&ti=INIMKANNATANUTEGA+LIIKLUS%D5NNETUSED+TEEDEL+%28KUUD%29&path=../Database/Majandus/22Transport/02Liiklusennetused/&lang=2
http://pub.stat.ee/px-web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS093&ti=INIMKANNATANUTEGA+LIIKLUS%D5NNETUSED+TEEDEL+%28KUUD%29&path=../Database/Majandus/22Transport/02Liiklusennetused/&lang=2

Tabel 2. 1991-2012 aastatel erinevatel aastaaegadel registreeritud surmaga 16ppenud

litklusonnetuse

osakaal protsentuaalselt samal

liitklusonnetuste tildarvust

Talv | Kevad Suvi Stigis
1991 29% 22% 22% 28%
1992 30% 18% 23% 27%
1993 21% 20% 31% 24%
1994 22% 26% 21% 24%
1995 23% 22% 17% 20%
1996 14% 11% 16% 21%
1997 19% 16% 18% 21%
1998 21% 15% 14% 20%
1999 19% 16% 15% 14%
2000 14% 15% 10% 15%
2001 11% 12% 9% 12%
2002 11% 7% 12% 11%
2003 11% 6% 7% 10%
2004 10% 6% 7% 8%
2005 9% 6% 6% 8%
2006 7% 7% 8% 9%
2007 9% 7% 9% 7%
2008 6% 4% 8% 9%
2009 9% 5% 5% 8%
2010 5% 5% 5% 8%
2011 9% 7% 5% 7%
2012 7% 8% 5% 5%

Allikas:: Statistika andmebaas
http://pub.stat.ee/px-

aastaajal toimepandud

»Inimkannatanutega liiklusdonnetused

registreeritud

teedel

(kuud)*

web.2001/Dialog/varval.asp?ma=TS093&ti=INIMKANNATANUTEGA+LIIKLUS%D5NN
ETUSED+TEEDEL+%28KUUD%29&path=../Database/Majandus/22Transport/02Liiklusenn

etused/&lang=2
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LISA 3

Tabel 1. 2004 - 2012 aastatel hukkunud sdidukijuhid.

Joobes | Joobes | Joobes | Siiidi | Siiiidi | Siiidi | Ei kasutanud
Mees | Naine | Kokku | mees | naine | kokku | mees | naine | kokku | turvavarustust
2004 | 48 7 55 10 1 11 34 5 39 12
2005| 58 4 62 19 0 19 42 3 45 25
2006 | 69 9 78 26 2 28 51 7 58 30
2007 | 68 8 76 29 2 31 55 7 62 38
2008 | 35 7 42 19 1 20 51 7 38 16
2009 | 34 3 37 10 1 11 25 3 28 9
2010| 27 6 33 5 0 5 21 2 23 10
2011| 34 1 35 13 0 13 25 0 25 11
2012 | 24 2 26 5 1 6 18 2 20 8
Tabel 2. 2004 - 2012 aastatel hukkunud jalakaijad.
Joobes | Joobes | Joobes | Helkurita | Helkurita | Helkurita | Siitidi | Stitidi | Stiidi
Mees | Naine | Kokku | mees | naine | kokku | mees naine kokku | mees | naine | kokku
2004 | 40 16 56 6 1 7 9 6 15 19 7 26
2005| 33 14 47 13 3 16 13 6 19 23 7 30
2006 | 36 25 61 12 1 13 17 10 27 21 10 31
2007 | 20 16 36 8 1 9 10 4 14 10 7 17
2008 | 26 15 41 6 3 9 11 7 18 10 7 17
2009 | 13 11 24 2 0 2 6 4 10 6 1 7
2010| 11 4 15 6 0 6 5 1 6 5 1 6
2011| 15 11 26 4 2 6 8 4 12 3 3 6
2012 | 18 11 29 1 1 2 9 2 11 9 3 12
Tabel 3. 2004 - 2012 aastatel hukkunud sdiduki soitjad.
Kasutamata
vOi valesti
kasutatud
Mees | Naine | Kokku | Joobes mees | Joobes naine | Kokku turvavarustus
2004 | 22 13 35 7 1 8 15
2005| 19 20 39 5 2 7 11
2006| 16 13 39 7 0 7 16
2007 | 33 19 52 19 4 23 28
2008| 22 8 30 9 1 10 16
2009 | 18 11 29 5 1 6 12
2010 9 16 0 0 0
2011 15 23 0 0 0
2012| 13 7 20 1 1 2

Allikas: Politsei- ja Piirivalveamet
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