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ANTS SEILER

Mees, kes kihutas ajast ette

Ants Seiler suindis Tartus 31. martsil
1930. Isa Oskar Seiler oli ametilt
kingsepp. Olles Tartu Linna TSN liige,
viibis isa 24.01.1942 - 30.04.1942
Tartu vanglas, kus ta suri voi hukati.
Sailinud on pilt, millel Oskar hoiab
kolme- vai nelja-aastast Antsu katel.
Ema Ella (1907 - 1984), ametilt
kingapealsete tegija, abiellus peale
soda Aleksander Jaskaga, kes tootas
lukksepana Tartu Lihakombinaadis.
Jaska oli Antsule isaks ja abistajaks,
naiteks mootorratta putitamisel voi
voidusoiduauto ehitamisel. Ants oli
pere ainus laps.

Ema Ella Seiler-Jaska

Ants Seiler oppis Tartu 2. algkoolis,
seejarel Tartu Elektromehaanika
Tehnikumis autotranspordi
ekspluatatsiooni erialal, mille
l6petas 18. juunil 1951. a. Kooliajal
harrastas kiiruisutamist, milles tulid
ka esimesed voidud, aga tegeles
aktiivselt teistegi spordialadega,
naiteks kergejoustikuga.

Esimesed mootorrattaga soidu
kogemused sai Ants voorasisa
sojatrofeena saadud saksa
kiilgkorviga mootorrattal BMV ja
siitpeale jaigi kiirusepisik verre.

Et oleks uhkem linnavahel saita,
demonteeris ta kiilgkorvi ja soitis
soolorattal méoda Tartu tanavaid.

Ants, tehnikumi épilane



Antsu koolivend Elmar Tatte sonul
labisid koik tehnikumi lopetajad
mootorratta- ja autojuhi kursused
ja said load, kuid tema arvates oli
Antsul mootorratta juhiluba juba
varem olemas. Esimese diplomi
sai ta Tartu Linna Kehakultuuri- ja
Spordikomiteelt, kui saavutas ENSV
Auto-mootorspordi Klubi Tartu
osakonna tahesoidul 22. augustil 1948
soolomootorrattal Il koha. Auhinnaks
oli hébedast paberinuga.
Parast tehnikumi lopetamist suunati
Ants toole Tartu Oblasti TSN TK
Pollumajanduse Valitsuse MTJ-de
Valitsuse Loomakasvatuse raskete
toode mehhaniseerimise osakonda
inseneri ametikohale. 11. oktoobril
Ants, Kalevi auto-motoklubi liige 1954 oli ta juba ENSV Autotranspordi
ja Maanteede Ministeeriumi
toostusettevotete osakonna insener
Tallinnas.
Viiekimnendatel aastatel oli mootorratastel kihutamine Pirita - Kose -
Kloostrimetsa ringrajal vaga populaarne ning sellesse nakatus ka Ants.
Kalevlasena valmistas ta voistlusmootorratast ette Tonismael VSU Kalev
Auto-moto Klubis, mille tookoda asus Kalevi peamaja hoovil ja kontor
eesmaja Il korrusel. Klubi tilemaks oli tollal Erich Puusaag. Kunagine
klubikaaslasest voidusaitja Ludvig Korge on meenutanud ihiseid
ettevalmistusi voistluseks ja kirjeldanud, kuidas peale t60 l6ppu nagi valja
pukk, millel seisis Antsu ratas - see oli puhas, koik toodriistad olid korralikult
ara pandud, mitte jaanud vedelema, nagu teiste motomeeste pukkidel.
Tema mootorrattad olid vaga hasti ette valmistatud, kaasvaistlejad kiitsid
neid valjanagemiselt “prillikiviks” - nood laikisid varvist, olid kroomitud,
nikeldatud, isegi musta varvi esiporilaud oli kunstiparaste kullast
kujunditega. Need maalis Ants ise, pintsliga.

Ants Seiler olevat olnud klubis eraklik, ei seltsinud kaasvoistlejatega, valis



tuttavaid ja sopru, naiteks ei kdinud ta koos teiste Kalevi motomeestega
koduses “kurvibaaris” Parnu maanteel. Eesti meistrivoistlustel
ringrajasoidus 1954. aastal soitis ta 350 cm’ mootorrataste klassis
(voistlusnumber 50) ja 1955. aastal samas klassis (nr. 122). Mélemal
voistlusel oli ta sunnitud katkestama - esimesel kukkus Lukati silla kurvis
ja murdis rangluu. Ka teisel aastal olevat Ants kukkunud, kuid, kus ja
milleparast, ei teata.

Millised kiiruslikud naitajad mootorrattal olid, pole samuti teada, kuid
ratas oli vaga kiire. Peale Antsu lopetamist andis Kalevi klubi ratta Harri
Kaljuveele, kes muutus, Ants Prometi iitluse kohaselt, “kohe inimeseks,”
st. hakkas kohe voistlustel esikohale plirgima.

Vormeliehituse algus

L

Ants Seiler insenerina to6laua taga

Mootorrattal kihutamisest Ants siiski tait rahuldust ei saanud. 1957. aastal
kais ta koos teiste kalevlastega (Paul Tammiste jt.) Minskis Noukogude Liidu
autode ringrajasoidu meistrivoistlusi vaatamas. Aasta varem olevat kainud
ka Kiievis autovoiduséiduga tutvumas. Need voistlused aratasid temas
huvi proovida ka ise iiks ringrajasoiduk ehitada. Kuna Ants tootas sel ajal
Autotranspordi ja Maanteede Ministeeriumi tehnikaosakonna insenerina



ja osakonnale allusid autoremonditehased, laks Ants juba tuttavate
Tallinna Autoremonditehase direktori Albert Gerndorfi ja peainseneri
Leopold Silde juurde ettepanekuga ehitada tehases 500 cm’ Irbiti tehase
M-52-C mootoriga vormel 3 klassi voiduséiduauto, mille joonis-plaan oli
juba olemas. Ta oli konstrueerinud ja joonestanud auto tiies suuruses
pinnalaotusena oma toa pérandal millimeetripaberile. Ants elas sel ajal
Kentmanni tanaval asuva Uhiskorteri iihes toas. Sobrad hiiiidsid Antsu
Kentmanni-Kutiks. Teda kui mootorrattasportlast tundsid ka mitmed
Autoremonditehase motosektsiooni liilkmed, eriti esimees, motokohtunik
Roland Kruuk, kes tootas tehases kontrollmeistrina, samuti selle kirjutise
autor. Tehase juhtkond ndustus ettepanekuga ja kollektiiv toetas. Ehitamist
soosisid ka tehase peatehnoloog Vaino Paasik ja peamehaanik Jaan Uus.

Ants Seiler kirjutas oma artiklis (infobiilletdaan: Autotransport ja Maanteed
nr. 3 1965) “17. detsembril 1957. aastal tuligi kokku grupp asjahuvilisi ning
tihiskondlikus korra hakati ehitama 500 cm’-se silindrimahuga vormel-I11”.
Voiduséiduauto joonisele oli Ants kulutanud hulk aega ja niinud

palju vaeva, sest eeskuju sai ta votta ainult valismaiste ajakirjade
piltidelt, vorreldes mingi konstrueeritava detaili mé6tu samal pildil
kindlalt teadaoleva detaili mooduga - naiteks ratta velje maot 13 tolli

oli vorreldavaks mootiihikuks. Venemaal kasutatavate sama klassi
voidusoiduautodelt Zvezda midagi maha kopeerida ei olnud métet. Ants
tahtis teha midagi paremat ja kaasaegsemat - midagi inglaste Cooperi
sarnast.

1958. aasta jaanuaris eraldati auto ehitamiseks iiks ahikiittega ruum tehase
hoovil olevas puitehitises, mis meenutas barakki. Jooniselt, mis Ants oli
oma toa pérandal teinud, tuli detailid-sélmed nende valmistamiseks valja
joonestada, valja méelda tehnoloogia, valmistada rakised, konduktorid
jne. Kogu t66 néudis palju aega ning pealegi toimus ehitamine 6htuti

ja puhkepaevadel. Pdeval oli Ants rakkes ja alles 6htul véis kiirustada

Viru tanavalt, kus asus ministeerium, Hobujaama ténavale tehasesse

oma “esiklast” ehitama. Nii kestis see kogu talve, kevade ja suve. Talle
tuli appi kogu Autoremonditehase pere. Kaigil tekkis huvi proovida ise
ringrajasdiduk valmis ehitada. Kellelgi polnud auto ehitamise kogemust,
kuid pealehakkamist oli kdvasti. Vaino Paasiku, Jaan Uusi, Roland Kruuki,
treial-lihvija Arno Joala, treial Pavel Tenno, lukksepp - termist Einar Koeli,
seppade brigadiri Erich Reisma, vedrusepp Kaunise, lukksepp Voldemar



Kasperi, tsementeerija Voldemar Masingu, keevitaja Roland Poolma ning
teiste meeste kaasaléomine andis Antsule indu juurde. Vajalike huviliste-
abiliste hulk hakkas kasvama. Appi téttasid veel AMK Kalev mehaanik Elmar
Kaart ja tuntud véiduséitja mootorrattur Jaan Kiiiinemae ning mitmed
teised.

Tehase mehaanikajaoskonna meister Reinald Trummar on raakinud, kuidas
Ants kais palumas, et tehtaks mingi véidusdiduauto “vidin” (detail) ja
tulles sellele “vidinale” jarele, kiisis ikka: mis see maksab, palju ma volgu
olen. Selle peale sai ta alati Trummarilt riielda, sest selle auto ehitamise
juures niimoodi kiisida oli solvav, igaiiks tahtis oma véiduséiduauto
ehitamisele anda oma panuse. Ants oli harjunud, et iga teenuse eest tuleb
tasuda. Reinald Trummari sGnade kohaselt piiiidsid nad teha detaili viga
tapselt joonise jargi ja vahel tuli monigi detail valmistada erimaterijalist,
mida tehases ei olnud ja mille Ants oli hankinud oma raha eest. Auto poleks
saanud valmis, kui poleks olnud kollektiivi toetust. Iga mees oli valmis
Antsule appi tulema, kui temalt midagi paluti.

Esimene Estonia 1
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Estonia 1 esimene proov, roolis Ants Seiler, 4. september 1958

Esimese voiduséiduauto valimus oli praeguse vormeliga vorreldes
omapdrane. Koigepealt rattad. Kasutati mootorratta velgesid, milles olid
jamedamad kodarad, originaalid poleks vastu pidanud. Selliste rataste
eeliseks oli nende kergus. Ka piduritrumlid parinesid mootorrattalt.
Kaigukast koos peatilekandega saadi sdiduautolt Volkswagen.

Koik muu (peale mootori) oli meeste oma katet66. Hammaslattrooli
lahenduse autoriks oli Vaino Paasik. Samu roole kasutati ka Estonia
jargmistel mudelitel. Alumiiniumplekist kere valmistas A. Pajur, kelle Ants
spetsiaalselt selleks tehasesse kutsus.

Uhiste joupingutustega valmiski Eesti esimene voiduséiduauto, millega
proovisoit tehti 4. septembril 1958, roolis Jaan Kiilinemie. Esimesel katsel
saadi kiiruseks umbes 110 km/t, seejuures “piipu” pohja ei vajutatud.
Katsetajad arvasid, et 6ppkiiruseks peaks olema umbes 150 km/t.
Katsetusel osales ka kohale kutsutud “spets” Leningradist, kes andis auto
teelpisivusele vaga korge hinnangu.

Konstruktorite t60 oli seega vilja kandnud, ainult poolteljed olid
vaandunud.

Vaistlusmasina “peremees” Ants Seiler saitis samal paeval Minskisse, kus
toimusid Noukogude Liidu meistrivéistlused, et jalgida voistlusi ja vorrelda



oma masinat visuaalselt seal osalevatega.

Kollektiivi poolt pandi autole nimeks Estonia. Sellega taheti réhutada
rahvust, kes on suuteline valmistama tolle aja standardist Zvezda tunduvalt
parema ja kiirema voidusdiduauto. Number “1” lisati Estoniale hiljem.

Esimest korda stardis

5. oktoobril 1958. aastal asus Leningradis Kirovi-nimelise staadioni
valisringil stardijoone taha Estonia 1, roolis Ants Seiler. Eelmiste paevade
treeningutel oli Ants saanud vaga kiireid ringiaegu ja sellega auto vastu
suurt huvi naidanud. Auto laikis ja saras, vedrulehed ja amortisaatorid olid
kroomitud, kere kirsipunane, ninal valge vé6. Mehaanikuteks olid Elmar
Kaart, Roland Kruuk ja Jaan Kitinemie.

Stardilipu téustes piihkis Ants minema, jattes teised voistlejad kohe
kaugele taha.

5. oktoober 1958 Leningrad, Kirovi ringrada. Estonia 1 alustab
oma esimest voistlust. Auto juures istub valge kiivriga Ants
Seiler, seisavad Roland Kruuk, Elmar Kécirt Jja Jaan Kiitinemde
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Mootorratta 500 cm’ Irbiti tehase sportmootor vedas nii voimsalt, et
esimeselt ringilt stardipaika tulles oli edumaa teiste ees paarsada meetrit
ja teiselt ringilt tulles ei olnud konkurente kurvi tagant nahagi.
Kalju-Mihkel Johannes kirjutab 17.oktobri 1957 Spordilehes: ““Estonia-1”
soitu seekord ei l6petanud, kuna juht Ants Seileri liigse agaruse tottu

pidi masin jadma raja korvale ning Ants ise natukeseks ajaks ambulantsi,
parast aga pealtvaatajate hulka”. Nimelt keeras Ants liialt kiirelt sisse
stardipaiga eelsesse kurvi, libises rajalt valja ja riivas raja aéres kasvavat
puud ning voiduséit oli sellega l6ppenud. Véit j&i seekord tulemata, kuid
kiireima ringi eest sai Seiler siiski eriauhinna - hdbedase karika, kuna ta
juba viie ringiga tegi Leningradi sbitjatele “sisse” peaaegu poolteist ringi.
Antsu viie ringi keskmine kiirus oli tile 92 km/t., millega ta oleks v&inud
vabalt voistelda vormel-I (silindrimaht kuni 2500 cm’ ) klassi kuuluvate
masinatega.

Autoremonditehase to6tajad, kes aitasid voiduséiduautot ehitada, samuti
direktor Albert Gerndorf, olid Leningradi séitnud Estonia 1 esimest starti
vaatama. Kohaletulnud ei pidanud pettuma, sest Estonia 1 olj teistest
vormel-3 klassi autodest tunduvalt kiirem ja ilusam.

Seda paeva, 5. oktoobrit 1958, véib lugeda véiduséiduauto Estonia
siinnipaevaks.

Leningradist koju joudes tegi Ants autoremonditehase juhtkonnale
ettepaneku veel kahe erineva konstruktsiooniga vormel-3 klassi
voidusoiduauto Estonia 2 ja Estonia 3 valmistamiseks. Ta tahtis nende puhul
lihtsustada ja kaasajastada konstruktsiooni ning arvestas ka Leningradi
voidusoitjate ostuhuviga. Tehase juhtkond néustus ning eraldas suurema
ruumi. Samal sligisel pandi mélema auto raamid, mis olid valmistatud
kergemast materjalist torudest, pukkidele. Need sarnanesid Estonia

1 raamiga, vdlja arvatud tagavedrustus, mille tagasilla lehtvedru oli
asendatud keerdvedrudega. Joonised tehti Ants Seileri ja Viino Paasiku
juhendamisel, kusjuures tegijateks olid noored TPI-st tehasesse to6le
tulnud autoinsenerid. Nende kahe masina erinevuseks oli kaigukast ja
peallekanne. Estonia 2-1 oli kdigukast koos peaiilekandega samasugune
nagu Estonia 1-1, kuid Estonia 3-| kasutati mootorratta M-72 kaigukasti,
mis oli volli abil iihendatud kirjutise autori konstrueeritud ja tehases



valmistatud ilma diferentsiaalita seega jaiga peaiilekandega.

Autode ehitamine toimus jallegi kogu talve, kevade ja suve. Kogu vaba
aeg kulus meestel ehitamisele. Vahel tai ehitajatele silia Ants Seileri ema
Ella, et mehed ei raiskaks aega so6klas kaimisele. Ka Antsu voorasisa Oskar
Jaska kais abiks. Mehaanikamehena tegi ta mitmeid koostamistéid.

Uute véidusoiduautode ehitamise vahel startis Ants Estonia 1-ga 1. juunil
1959. a. Tartus Ojakiila-Vanaméisa ringraja avavoistlusel, millel osalesid
ka Moskva “Trudi” voistlejad suurtel vormel-1 klassi masinatel (3200 cm3).
Ants, kes oma Estonial enamiku distantsist juhtis, pidi eelviimasel ringil
kaigukasti rikke tottu véistluse katkestama. Kiireim ring kuulus siiski
temale - 108,80 km/t. Véistluse voitja keskmine kiirus oli 104,92 km/t.
See oli esimeseks vGiduséiduks Estonia 1-le kodumaa pinnal.

Kolm Estoniat Minskis

1959. aasta NSV Liidu meistrivéistlustele joudmiseks tehti t56d pikad
paevad ja voeti lisa 60destki. Ants Seiler, Viino Paasik ja selle kirjutise
autor ohverdasid ka oma puhkuse. Sel ajal t66tasin tehases tehnoloogina ja
esimese voiduséiduauto valmistamisel eriti kaasa ei 66nud, kuna lGpetasin
opinguid Tallinna Poliitehnikumi 6htuse osakonna viimasel kursusel, kuid
nende kahe auto ehitamisel osalesin tiie jouga. Tehase juhtkond ja
kollektiiv otsustasid, et Minskisse NSV Liidu meistrivoistlustele minnakse
tehase oma voistkonnaga: Uno Aava Estonia 1-1, Ants Seiler Estonia 2-l ja
Vaino Paasik Estonia 3-l.

Autod saadeti Minski poole teele toorena. Vastvalminud Estoniatel ei
joutud mootoreid kodus kiivitada, radkimata katsesitudest. Kogu
tegemata t66 kavatseti teha voistluse eel Minskis. Selleks tulid kaasa
Kalevi auto-motoklubi mehaanik Elmar Kiart ja tuntud véiduséitja 500 cm’
mootorrattal Valdo Tuulas. Autod saadeti teele suure jarelvankriga veoauto
kastis.

Kui Minskis hakati autode mootoreid kaivitama, Estonia 3-1 mootor ei
kaivitunud. Kuna autol kaivitit ej olnud, siis liikkati mootori kaivitamiseks
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Ants Seiler kihutamas Estonia 2-l Minski ringrajal

Antsu vbluv naeratus

autot tagant. Lukkamise peale tegi auto mootor vahel pop-pop, kuid tddle
ei hakanud. Otsiti viga, aga midagi ei leitud, koik oli korras. Kui autot veeti
tagurpidi, lasi autoroolis istuv Vaino Paasik kogemata siduripedaali iiles ja
mootor kaivitus. Selgus, et peaiilekanne oli autole monteeritud tagurpidi.
Tund aega tood ja auto oli korras.

Voistkonda tabas raske ook, kui trollipeatuses varises kokku Elmar

Kaart, kellel tekkis maoverejooks ja ta pidi kogu voistluse ajaks haiglasse
jaama. Keegi teine meist ei olnud voimeline nii kvaliteetselt mootoreid
reguleerima. Siiski piitidis Valdo Tuulas samal paeval Seileri ja Paasiku



autode mootoreid reguleerida. Estonia 1-1 tuli vahetada plokikaan ja
mootor jai sel paeval reguleerimata.

Véistluspaev oli ilus ja paikeseline. Soideti kolm 33 km pikkust ringi.
Start oli Minski - Moskva maanteel, seejarel Minski iimberséit ja

tagasi Vilnius - Minski maanteed modda stardikohta. Seiler ja Paasik
startisid voistlejaterivi eesotsas, seega healt positsioonilt. Mina startisin
voistlejaterivi l6pus. Esimeselt ringilt tulles oli Ants Seiler Estonia 2-1
juhtgrupis koos moskvalaste Georgi Borissovi ja Nikolai Klimanoviga,

kes sbitsid Zvezda 5-1, ja Ants Prometiga omatehtud vormel 3 klassi
voiduséiduautol nimega “Sitikas” (konstruktor Peep Velbri), siis Viino
Paasik Estonia 3-1 ning lilejaénud véistlejad. Estonia 1 jai mootoririkke
tottu teistest maha. Kolmandal ringil hakkas vihma sadama ja vasakkurvis
libedalt Minski maanteelt dra keerates riivas Seiler betoonist teeposti ja
katkestas.

Voitis Georgi Borissov, teine oli Nikolai Klimanov. Kolmandaks tuli Ants
Promet ja neljandaks Vaino Paasik, kelle Estonia 3 mootor oli stardis vilja
surnud ning selle kdimasaamisel alustanud teiste voistlejate tagaajamist.
Voistlustele eelnenud treeninguid jalgisid ALMAVU Keskkomitee kérged
ulemused, kes andsid véiduséiduautole Estonia 3 kérge hinnangu. Nende
hulgas oli ka Uleliidulise ALMAVU esimees Boris Tram, kellele anti teada,
et Estoniad on valmistatud autoremonditehases, mitte pélve otsas kusagil
garaazinurgas, ja neid vaidusdiduautosid vaiks NSV Liidu auto-motoklubide
voidusoitjate tarbeks teha seeriaviisiliselt.

Ants Seiler Estonia 3-1 valmistumas Kalevi | Suurséidu stardiks

113
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Varsti tuligi Moskva Keskautomotoklubi poolt ametlik tellimus 36
voidusbiduauto Estonia 3 valmistamiseks. Eriti tuleb seejuures hinnata Ants
Seileri suurt lobitood.

NSV Liidu meistrivoistlustele jargnes septembris Kalevi | Suursdit
Kloostrimetsa - Iru - Kose-Liikati 8,64 kilomeetrisel ringil. Kohale olid
kutsutud ka Leningradi sportlased erinevate klasside véiduséidu-autodel.
Uhiselt startisid nii vormel-3 kui ka vormel-1 klassi autod.

Ants Seiler startis oma Estonia 2-l. Peamisteks konkurentideks omas

klassis olid Ants Promet ja kirjutise autor. Ants asus kohe véistlust juhtima
ja vaitis kiirusega 93,40 km/t. Teine olin Estonia 1-l mina, sGitsin selle
ringraja kiirema ringi rekordiks 103,1 km/t. Ants Prometil purunes Iru
sillale laskudes rool ning ta katkestas.

1959. aasta suvel vottis Ants Seiler koos autoremonditehase kontrollmeistri
Reinhard Jirgensoniga osa NSV Liidu autoralli meistrivoistlustest Pobeda
M20 klassis. Ule 2500 km pikkusel véistlusel tuli Seileri ekipaaz neljandaks.

Hobist saab seeriatootmine

Véidusoiduautode tellimise taitmine algas kohe, kui Eesti NSV
Autotranspordi ja Maanteede Ministeerium oli tellimise ametlikult liilitanud
Tallinna Autoremonditehase tootmisplaani. Tehases loodi Hobujaama
tanava tsehhi vaiduséiduautode tootmiseks eksperimentaal-jaoskond. Ants
Seiler lahkus ministeeriumist ja asus tehases ametisse voiduséiduautode
tootmise brigadirina. Tehasesse tulid to6le mootorrattasportlane Jaan
Kliinemae, tulevane autosportlane Egon Mesila jt. Noored TPI-st tulnud
autoinsenerid hakkasid konstruktoriteks ja tehnoloogideks. Seileri brigaad
komplekteeriti tehase parimate lukkseppade, keevitajate ja teiste
ametimeestega. 1960. aasta l6puks olid esimesed 10 voiduséiduautot
Estonia 3 valmis lileandmiseks autoklubidele.



Kolm sépra: Uno Aava, Vdino Paasik ja Ants Seiler

Ants Seiler ja Jaan Kiilinemde mootori forsseerimist arutamas

30 - 31. juulini 1960 toimunud Kalevi Il Suursdidu véitis Seiler Estonia 2-1.
Sama hasti ei lainud tal NSV Liidu 1960. a. kaheetapilisel meistrivaistlusel.
Mélemad s6idud jaid tehnilise rikke téttu pooleli.

28. septembril 1960 autasustati Eesti NSV Rahvamajanduse Naitusel Ants
Seilerit kui voidusdiduauto Estonia 3 kaasautorit.

{115
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Seeriatoodangu Estonia 3. Vasakul Ants Seiler, roolis Uno Aava

Seeriatoodangu esimesed Estonia 3 véiduséiduautod ja nende
valmistajad: Arno Joala, Tarmo Esop, Roman Bertelov, Igor Sirohhov,
Jiiri Marks, Jaan Kiitinemde



TSempionitiitel

1961. aasta Noukogude Liidu autode ringrajaséidu meistrivaistlustel
Leningradis oli stardis juba 13 Estonia 3 véiduséiduautot. Ka venelased
olid istunud Estonia 3 rooli. Kohal olid ka litlased, leedulased, muidugi
eestlased ja teiste liiduvabariikide sportlased.

Edgar Remmel kirjeldab oma raamatus “Mootorisport” seda s&itu nii:

“Kui valgusfooris slttis roheline tuli ja véiduséidumasinad rajale s6ostsid,
tousis pinge Noukogude Liidu ringrajasdidu 1961. aasta meistrivdistluste
teisel etapil haripunkti. Kaunases mitte eriti nnestunult esinenud
eestlased tegid niiid Leningradi hobuserauakujulisel ringil mehetegusid.
Kontrollstardi véitis Enn Griffel. Seiler oli kolmas. Kuid ka mullune voitja,
moskvalane Georgi SurgutSev, samuti leningradlane Anatoli Sebeikin
ihaldasid voidupérga. Kes neist véidab? Véi iillatab keegi teine?

Vormel-3 klassis valjus stardist 16 masinat. 13 neist kandsid mootorikattel
firmamarki Estonia. Tallinnas ehitatud véidusdiduautod olid meie maa
sportlaste seas saavutanud suure populaarsuse.

Esimeselt ringilt saabus kdige kiiremini tagasi Surgutsev. Kohe tema kannul
olid Griffel ja Seiler. Kuid ka teised olid tisna nende tuules. Otsustavalt
lahti rebida ei olnud veel kellelgi 6nnestunud. Teine ring. Pinge tousis.

Ja just sellel momendil, kui Seiler jarjekordsesse kurvi soostis, keeras

uks konkurentidest oma masina eestlasele otse risti tee peale ette.
Pidurite krigin, kummide kiunumine... Siis ragin. Sissesdit oli valtimatu.
Kiirus kurvis oli aga suhteliselt vaike ja Seiler sai oma masinale hailed
sisse. Selleks ajaks olid teised aga juba kaugele ette jéudnud. Niiiid asus
Seiler neid innukalt ptitidma. Igal ringil méodus ta iihest vai mitmest
konkurendist. Korraks markas ta tee kdrval seismas Surgutsevi masinat -
moskvalase autol oli mootor kinni jooksnud. Kiimnendal ringil jéudis Seiler
Griffelile kannule. Paar ringi hiljem ta m66dus konkurendist. Kuid Griffel ei
tunnistanud ennast veel voidetuks.

Tuhanded pealtvaatajad said Kirovi staadioni imbritseval ringteel niha
harukordselt ponevat duelli kahe suurepérase sportlase vahel. Kord oli ees
Seiler, kord Griffel.

Esimesena iletas finiSijoone Ants Seiler. Kahe etapi kokkuvéttes tuli ta
esmakordselt Noukogude Liidu tSempioniks. Tunnustatud autoehitaja-

{artu Ulikooli Raamatukogu -
ARHIIVKOGU
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konstruktor oli seega saavutanud voidusdidurajal silmapaistva tulemuse,
millega taitis ka meistersportlase nimetuse nouded. See oli suur voit mitte
ainult Antsule, vaid ka autoremonditehase perele.

Ants Seiler N6ukogude Liidu tsempionina 1961.a.
poodiumi kérgemal astmel



Ants Seiler silmitsemas Juan Emanuel Fangio pildiga votmehoidjat,
mis oli rdndauhinnaks Kirovi ringrajal véiduséidu voitjale.
Taamal tema mehaanik Aksel Tali.

{9



Esimesed rahvusvahelised

Septembri keskel, nadal aega peale Noukogude Liidu ringrajasoidu
meistrivoistlusi, toimusid Leningradis Kirovi ringrajal Néukogude Liidu
esimesed rahvusvahelised autode ringrajavéistlused. Koondisesse arvati ka
eestlased. Valiskulalistest olid kohal soomlased vormel-3 klassi Cooperitel.
Eestlasi tabas ebadnn. Griffeli autol {itles mootor iiles. Seilerile sdideti
sisse, voistluse lopetas ta viiendana. Kuid Seiler nigi soomlase Heimo
Hietarinta sportautot Jaaguari ning Curt Lincolni Cooper Monacot ja

tal hakkas kohe idanema plaan ehitada kaks uue konstruktsiooniga
voidusoiduautot. Ta radkis peale voistlust sobrale, tuntud véiduséitjale
Ludvig Korgele, kes tuli vormel-1 klassis Il kohale, et vdiduséiduauto
loomine, konstrueerimine ja ehitamine valmistab talle rohkem rahuldust ja
on huvitavam kui véiduséitmine ise.

Samal aastal aitas Ants Seiler konstrueerida ja ehitada Tallinna Il Keskkooli
juures Eesti esimest kartautot. 1962. aasta jaanuaris véitis sama keskkooli
opilane Toivo Sapas esimesed latlaste poolt organiseeritud kartautode
voistlused Komsomoli-nimelisel staadionil.

Aasta l6pul anti Ants Seilerile {ile NSV Liidu meistersportlaste tunnistus ja
mark nr. 26178. Selle méargi kandmine andis kandjale erilise tunnustuse ja
eelise noorte ja omaealistega suhtlemisel.

Estonia 5 Wartburgi mootoriga 1963.a.



1961. aasta siigisel tegi Ants tehase insenerile Roman Bertelovile
ettepaneku konstrueerida eelmisest Estonia 3-st suurem vormel-juunior
klassi véidusdiduauto. Roman Bertelov oli Moskva MADI (Moskovski
Avtomobilno-Doroznéi Institut) cum laude 6petanud insener, kes oli
suunatud tehasesse todle. Tulemuseks oli Estonia 5, mida ehitati kaks
eksemplari.

Konstrueeriti 6htuti Antsu kodus, seekord Parnu mnt 6, kuhu Ants oli
kolinud Kentmanni tanavalt. Jallegi tuba uhiskorteris, kuid nii suur,

et diagonaalis porandale laotatud millimeetripaber andis vaimaluse
joonestada auto taispikkuses, 1:1 mootkavas. Madala auto profiil mahtus
paberile ka korguses, teisele paberile pandi pool pealtvaates. Roman
Bertelov on oma raamatus “Labi elu” kirjutanud, kuidas ta oppis Antsult
suurte konstruktsioonide mahutamist (eskiisi etapis) paberile
naturaalsuuruses (voimaluse korral), kasutades selleks millimeetripaberit;
katseeksemplari valmistamist otse eskiisilt, selle t66 kaigus vigade
parandamist ja alles siis tehnilist projekteerimist; prototiiiipide
konstruktsiooni pohjalikku analiiisi; isiklikku osalemist katseeksemplari
valmistamisel, monteerimisel ja katsetamisel.

1961. aasta siigisel ja 1962. aasta kevadel roomati pélvili porandal ja
joonestati uut autot. Seejarel laks lahti ehitamine, tehti kaks autot
korraga. Wartburgi mootorid saadi Kalevi Jahtklubi liikme tehase treiali
Arno Joala vahendusel jahtklubist. Neist {iks oli 1000 cm’ paadi-, teine 900
cm’ automootor. 1962. aasta kevadel said autod valmis. Viimasel nadalal
tehti lausa 66t60d, et Noukogude Liidu meistrivéistlusteks valmis saada.
Vaatamata 66t6dle saadi valmis siiski vaid tiks. Sellega séitis Enn Griffel,
kuid erilise eduta. Auto oli katsetamata ja praegu paistab hullumeelsusena,
et masin Uldse nii toorena rajale lasti. Kui vaistlejad esimeselt ringilt tulid,
ei olnud Griffelit nende seas. Ta tuli alles koos teistega, kui need tulid
teiselt ringilt. Alul ei saadud aru, mis temaga esimesel ringil juhtuda véis,
kuna méddudes paistis auto korras olevat. Griffel [6petas kuuendana. Kui
auto boksi veeres, nahti, et see kiilg, mida boksist méddaséidul ei nahtud,
oli taiesti ldmmis. Juhtus uskumatu lugu: pidurdamisel p1dur1d biokeeru51d
auto kaotas juhitavuse ja paiskus kummuli. Kuid nii énnelikult, et.maandus
nina Uhel ja tagaosa teisel kraavikaldal, Ennu pea ei puutunudkl Kraavi
pohja. Pealtvaatajad téstsid auto ratastele ja Enn. k1hutas edasi, olles iihe
ringi teistest maha jaanud. 1962. aastal autasustati Ants Seilerit Kalevi
Vabariikliku AMK teenetemargiga.
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Tagasi kodulinna

1962. aastal tegi Ants Seiler, ajendatuna Leningradis nahtud soomlaste
autost, Tallinna Autoremonditehase juhtkonnale jarjekordse ettepaneku:
ehitada esimene sportklassi voidusdiduauto vaistlemiseks Néukogude Liidus
kasutusel olevate sportautodega.

Viimased olid kaalult rasked ja nagid robustsed valja, kuid olid populaarsed
sportlaste seas kui kergesti ehitatavad. Tuli vaid l6igata s6iduauto kerel
pealmine osa kuni kapotini maha ja oligi sportauto valmis. Seileril oli
tehase direktorile ette naidata puust valmistatud auto mudel méodus 1:5,
mille kuju jargi saaks teha raami ja muu selle kiilge. Ta nimetas sportauto
esialgselt Estonia 8-ks.

Kahjuks ei saanud ta ehitamiseks tehase juhtkonnalt ndusolekut, sest
tehas vaevles plaanitaitmisega. Seiler poordus Tartu Autoremonditehase
direktori Lembit Jarve ja peainseneri Vello Tederi poole, kes kohe
noustusid ja lubasid igakulgset abi. Pealegi oli Vello Tederil juba varem
tekkinud soov ehitada Tartu tehases iilikoolilinna oma voidusoiduauto.

Ants Seiler Tartu Autoremonditehases sportautot Tartu 1 ehitamas



Ants Seiler, Peep Farien ja Leo Kritt

Tartu ART, nagu tehast lihendatult nimetati, valmistas veoauto Gaz 51
raamile autobusse, furgoone jm rahvamajandusele vajalikke masinaid,
nii et autoehituse kogemused olid olemas. Omajagu oli selles “sutidi”
ka tallinlaste loorberid voidusdiduautode tegemisel. Ants Seiler kolis
pealinnast Tartusse vanematekoju Linda tanavale.

Sportauto projekt paberile pandud, asuti 1962. aasta kevadel seda ellu
viima. Toomehi oli esialgu ainult kaks: ennast vee-mootorispordi radadel
juba eduka sportlasena naidanud eksperimentaallukksepp Mart Taniel ja
Ants Seiler ise. Joudumooda aitas mehi kogu Tartu Autoremonditehase
kollektiiv. Ehitajad seadsid auto valmimise tahtajaks 1963. aasta
Noukogude Liidu ringrajasdidu meistrivoistlused Kaunases. Autole pandi
nimeks Tartu 1 (Estonia 8).
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1962. aasta ei olnud Eesti autoringrajasditjatele edukas, ka Seilerile.

Ta katkestas Leningradis toimunud hooaja avavéistlused ja ka Kalevi IV
Suurséidu, mis oli Gihtlasi Eesti meistrivoistluseks. Peamine lootus langes
augustis toimuvatele Noéukogude Liidu meistrivdistluste etappidele Tallinnas
Iru ringrajal ja Kaunases Nemani ringrajal.

14.-15. juulini toimusid Tallinnas rahvusvahelised mootorrataste
ringrajaséiduvoistlused, mille raames said vabariigi autoringrajamehed
omavahel Estonia 3-l rinda pista ja Noukogude Liidu MV-ks harjutada. Vaitis
Leo Kritt, kuid Seiler pidi jalle katkestama.

Pisut paremini laks tal Noukogude Liidu meistrivistluste Tallinna etapil,
finiSeerides Leo Kriti ja Enn Griffeli jarel kolmandana. Kaunase etapil tuli
mootoririkke tottu katkestada. Seiler tegi head séitu, olles hilisema voitja
Juri Bugrovi jarel pidevalt teine, kuni kuuendal ringil purunes mootoril
klapp. V6ib arvata, et olles kolinud Tartusse sportautot ehitama, ei olnud
Seileril véimalust vormel-3 klassi vaistlusautot korralikult ette valmistada
ning puudus ka Tallinna mehaanikute oskuslik toetus.

1962. aasta septembris autasustati Tallinna Autoremonditehase
véidusoiduauto Estonia 3 konstruktsiooni valjatodtamise ja seeriatootmisse
juurutamise eest seitset to6tajat diplomite ja medalitega. Suure
hobemedali sai konstruktor, monteerijate brigadir Ants Seiler (nii oli Kirjas
medaliga kaasneval tunnistusel).

1963. aasta suveks oli sportauto Tartu 1 valmis ja Seiler startis sellega
NG6ukogude Liidu sportautode ringrajaséidu meistrivoistlusel Leedus
Kaunase linna lahedal oleval Kat$ergine ringrajal. Sinna mindi otse
tookojast, ilma et oleks joutud mootorit korralikult sisse té6tada ja
reguleerida.

Auto aratas suurt tahelepanu kui spetsiaalselt voidusdiduks valmistatud
sportauto. Ka teised Noukogude Liidu sportlased olid sportklassi
voidusoiduautot ehitanud, kuid alati kasutanud selleks séiduautode raami
ja veermikku.

Ants Seileri auto oli midagi erilist. Seileri tahelepanu mootori tééle

ja voimsusele oli jaanud teisejarguliseks ning see vedas alt. Seejarel
starditi Minski ringrajal. Kahjuks esimestel startidel Kaunases ja Minskis
uustulnuka ees finisilippu kinni ei 166dud. Minskis purunes autol sidur.



Ants Seiler startimas sportautol Tartu 1 (Estonia 8)
Tartus, Vanamoéisa - Ojakiila ringrajal 1963

Vaatamata apardustele oli Tartu 1 autosportlaste suurfoorumil
spetsialistide Uldise tahelepanu objekt, palvides tunnustust mitte

uksnes nagusa valimuse, vaid veel rohkem mitmete konstruktsiooniliste
omaparasuste tottu. Naiteks oli Seileri auto parempoolse rooliga. Ta
pohjendas rooli paigutamist paremale sellega, et Euroopa ringradadel
soidetakse paripaeva ja sellega on suurem osa kurvidest paremale ja seega
jaab juht pidevalt sisekurvi, mis véimaldab kiiremini kurvi libida. Auto

oli madal, vaikese kliirensiga, kaheistmeline. Veljed ja kummid, samuti
kaigukast olid séiduautolt ZaporoZets. Autol oli Volga M21 mootor, mis asus
auto keskel. Selline konstruktsioon véimaldas iihtlustada koormuse jaotust
esi- ja tagasildade vahel.

Auto kaalus vaid 540 kg, olles peaaegu kaks korda kergem teistest NSV
Liidus ehitatud sama klassi autodest. Arvutuslik kiiruselagi oli 185 km/h.
NOukogude Liidu meistrivistluste jargsetel véistlustel saavutas sportauto
ja tema looja teenitult edu.

18. augustil 1963. a. toimunud Kalevi V Suurséidu lohutusséidu
sportautodele Ants Seiler vaitis ja sai | koha diplomi. Lohutusséit korraldati
selleks, et anda voimalus Seileril sé6ita ja pealtvaatajail ilusat sportautot
naha. Seileri jarel voistles sellel masinal Mart Taniel.
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Jalle Tallinna tehases

1963. a. hooaja jooksul valmisid
Seileril veel vabavormeli klassi
voidusdiduauto joonised. Ta nimetas
selle Tartu 2-ks ehk Estonia 10

ks. Selle auto ehitamise raskus
langes tartlaste Mihkel Marki

ja Mart Tanieli olgadele, kuna
Ants Seiler kolis aasta lopul jalle
Tallinna. Toole hakkas ta Tallinna
Autoremonditehase Hobujaama
tanava eksperimentaaltsehhi
meistrina.

Tehases oli vahepeal
voidusoiduautode ehitamine
soikunud, kuid tol ajal
peakonstruktorina tootanud Vaino
Paasikuga saadi tehase juhtkond

Volga-maotoriea véidusaidudito nousse, et teha jalle algust vahepeal

Tartu 2 (Estonia 10) 1964.a. katkenud autoehitusega.
Selleks pidi Ants direktor Gerndorfi

kutsuma enda poole koju, kus oli
seinale riputatud Estonia 9 profiilne
joonis moodus 1:1, ja seejarel kaia
Glorias ohtustamas.
Koos TPI l6petanud noorte inseneride Kalle Keele ja Vello Kitsega hakkas
Seiler konstrueerima ja ehitama-Moskvits-407 mootoriga Estonia 12 ja
Estonia 13. Seejuures hakkas Ants korraldama valmistamist ja ostutoodete
hankeid. Kalle Keel meenutab, et ta juhendas ka koosteabinoude
projekteerimist ja valmistamist, kiisides alati nende konstruktorilt, kuidas
on ette nahtud valmistamine, kontrollméotmine, kust on parit ostutooted
jne. Autod valmisid 1965. aasta suvel. Seileri katsetada ja s6ita oli Estonia
13. Estonia 12 katsetas Enn Griffel, kuid ta vaistles hiljem kolm vaistlust
ka Estonia 13-ga. Mootorid forsseeris noor insener Rein Sillat, kes hiljem
kaitses tehnikakandidaadi kraadi samal teemal.




Estonia 12, Moskvits-407 mootor, roolis Enn Griffel

Estonia 12 konstruktor Vello Kits jagas 15. mail Tartu ringrajavéistlusele
saadetud Tallinna Autoremonditehase voistlustoimkonnale lilesandeid, mida
nad pidid voistluse kaigus jalgima ja kontrollima.

Estonia 13-l startinud Seiler pidi jalgima kaiguvahetuskohti, mootori
poorete arvu, iilekannete vastavust Tartu rajale, kiirendusomadusi
vordluses teiste autodega, mootori parameetreid jne. Abiks oli mehaanik
Aksel Tali, kelle ilesandeks olid kontrollkinnitust66d, kummiréhud,
tilkumised, lekkimised jms. Esmakordselt oli Seilerile piistitatud iilesanne:
tunnetada, kas auto on lile- v6i alajuhitav! Varem sellest vaid raagiti, niitid
puuti katsetuste kaigus selgust saada.

Naitena voib tuua onnestusjuhtumi Estonia 5-ga, millega séitis samal Tartu
voistlusel Lembit Nolvak. Auto ei piisinud algusest peale teel ning pika
stardisirge l6pus, kui kiirust vais olla 180 km/t, ei suutnud voiduséitja
enam autot valitseda ja kihutas rajalt valja vastu suuri kive. Nolvak sai
rangalt vigastada, autost jai jarele rusuhunnik.

Samaaegselt lasi Seiler Tallinna tehases valmistada detaile ja s6lmi
voidusoiduauto Tartu 2 jaoks. Seega juhtis ta Tallinnast ka Tartu 2
valmimisprotsessi. Kais ka ise kohal juhendamas ja ehitamist kontrollimas.
Auto valmis 1963. aasta lopuks ja sellega startis tartlane Mihkel Mark
Leningradi Kirovi-nimelise staadioni 1964. aasta avavéistlusel. Seiler ise
selle autoga ei voistelnud.
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Estonia 9, Wartburgi mootor, 1966.a.

1964. a. hakati Tallinna Autoremonditehases Noukogude Liidu
Keskautoklubi tellimusel seeriaviisiliselt tootma kartautosid K-1 ja K-2,
mille konstruktoriks olid Vello Kits ja Ants Seiler. Kardid erinesid mootori
poolest - iihel oli 125 cm’ ja teisel 175 cm’ mootor. Vanemmeister Seiler
koostas kartide valmistamise tehnoloogia ja korraldas seeriatootmise.

Voistlused rahvusvahelisel tasemel

1965. aasta suvel toimus tehases kaadrivahetus: Vaino Paasik lahkus

ja tema asemele maarati peakonstruktori kohusetaitjaks Ants Seiler.
Antsu administratiivne t60 ei huvitanud ja ta kutsus peakonstruktori
kohale Tartust oma sobra Peep Velbri, kes oli tugev tehnoloog,

suure masinaehituse seeriatootmise kogemustega insener, ka oli tal
vormeliehitamise kogemus (Ants Prometi auto “Sitikas”). Velbri asus
kohe organisatsiooni ja tookorraldust efektiivsemaks muutma ja néudis
ka eksperimentaaltsehhi meistrilt Seilerilt rohkem plaanilistele toodele

pihendumist. Need néudmised tekitasid soprade vahel pingeid, kuna Seiler
eelistas loomingulist konstruktorit6dd. Tihti arutati tdoprobleeme ka peale

tood kusagil kohvikus.

1965. aastal septembris peeti matSkohtumine Noukogude Liit - Itaalia



auto-mootorrattaspordis. Mitmete autospordialade seas véisteldi ka
ringrajasoidus vormel-3 klassi autodel. Noukogude Liidu voistkonda

olid lilitatud Georgi Surgut3ev, Vladislav Ptuskin, Juri Andrejev, Viktor
Lapin ja Ants Seiler ning varumehena Henry Saarm. Véisteldi Monza 4,3
kilomeetrisel ringil kaks korda a" 25 ringi. Noukogude Liidu sportlased
soitsid Saksa DV véidusdiduautodel Melkus-(Wartburg) 64, itaallased
Waineritel ja De Santistel. Itaallaste autod olid Melkus-64 peajagu lle
eelkdige mootori véimsuse ja ketaspidurite kasutamise poolest ning
tanu sellele ka kiiremad. Parim oli itaallane Luigi Malanca, néukogude
voidusoitjatest Georgi Surgutiev, kes jai maha iile minuti. Seileri autot
tabas mootoririke juba esimesel s6idul ja rohkem ta rajale ei paasenud.
Itaaliast toodi kaasa Tallinna komplektne kartauto ja uued motted tehases
valmistava kartautode raami konstruktsiooni muutmiseks.

1965. aastal véistles Ants Seiler No6ukogude Liidu meistrivoistlustel samal
Melkus-64-1 ja saavutas teise koha. Esimesel etapil Leningradis oli vormel-3
klassi stardis viisteist voistlejat. Ebadnn kontrollkatsel paigutas Seileri
stardirivi l6ppu. Kuid stardilipu toustes arendas ta meeletut tempot

Ja suutis mitmed konkurendid kinni piiiida. Poolel distantsil kihutas ta
juba rivi keskel, voites iga ringiga oma peamistelt konkurentidelt 2 - 3
sekundit. Kui kaheksateistkiimnest ringist oli sGita jaanud veel vaid kaks
viimast, ldhenes Seiler juba &hvardavalt liidrile, kuid meeletule sdidule
tegi lGpu finiSilipp. “Oleks mulle jadnud veel vaid paar ringi...” kahetses
Seiler peale vaistlust. Need Noukogude Liidu meistrivéistlused olid viga
konkurentsitihedad. Ka Kaunase etapil kordas Ants Seiler esimesel etapil
Saavutatud teist kohta ja teenis kahe etapi kokkuvéttes hébemedali, kuna
molemad etapid véitis moskvalane Georgi Surgutsev.

1965. aastal organiseeriti Noukogude Liidu Keskautoklubi poolt sGit
Saksamaale Melkuse véiduséiduautode valmistamise tehasesse. Soitjate
seas olid NSV Liidu koondise kapten Juri Andrejev, peatreener Viktor Lapin,
Ants Seiler ja méned mehaanikud Moskvast. Huvitavat oli palju, kuid

koige tahtsam sellel reisil oli, et Seiler suutis kokku leppida iihe Melkuse
mehaanikuga, kes avaldas talle véiduséidumootori forsseerimise saladuse,
andes seejuures Seilerile iihe viimase mootori mudelil kasutatud kolvi

ja silindri pinnalaotuse jaljendi. Kui palju Seiler selle kokkuleppe eest
maksis, ei ole teada, kuid raagiti, et kui asi valja tuli, vallandati mehaanik
paevapealt. Ants lobises saladuse kogemata Lapinile valja ja tal tekkisid
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tosised pahandused, kuni varguses suiidistamiseni.

Voistlejate seas arvati, et Lapini kaudu “lekkis” saladus tagasi sakslastele.
Lapin vois olla kade, et Antsu auto on jalle kiirem. Antsul, kes tundis varem
kahetaktilise mootori t66 pohimoétteid, oli ka endal tekkinud mootori
forsseerimise ndgemus pélemiskambri ja valjalasketoru muutmises, kuid
Melkuse oma véeti kasutusele. Véimsamat mootorit kasutati esmalt

Estonia 9-1.

Estonia 9 séiduomadusi katsetamas: roolis Enn Griffel,
Jjuhendab Ants Seiler, seisab Heino Loorits

Itaalias kaimise jarel tekkis vajadus ehitada Néukogude Liidu koondise
tarvis voidusoiduauto Estonia 9, kasutades jalle sdiduauto Wartburg
mootorit.

Konstrueerima asusid Ants Seiler ja konstruktor Kalle Keel. Seileri
tlesandeks jai ehitamise organiseerimine, Moskvaga suhtlemine
komplekteeritavate osade ja detailide saamiseks ja ka tehniliste tingimuste
valjatoGtamiseks. Samal ajal hakati forsseerima Wartburgi mootorit,
kasutades Seileri poolt varem hangitud saladusi. Tehases rakendati t66le



mootorite forsseerimise katsestend, millel hakkas té6le jarjekordne TPI-st
tulnud noor insener Rein Sillat (praeguse Eesti Autospordiliidu peasekretari
Arno Sillati isa), kelle diplomitdoks oli véidusdiduauto mootori véimsuse
tostmine. Estonia 9 esimene eksemplar valmis véga liihikese ajaga - kolme
kuuga.

Ants Seiler ldbimas kurvi Estonia 9-1

Juba 1966. aasta mértsis voistles Ants Seiler Estonia 9-1 Thilisis. Auto

oli vorreldes varasematega véimsam, paremini juhitay, stabiilsem ja
parema pidurdusvoimega. Thilisi sditis Ants koos mehaaniku Aksel Tali

ja Jaan Kiitinemaega séiduautol Volga, mille taga olid jarelvankril kaks
Voistlusautot. Jaan Kiilinemae véistles Melkus-64-1. Uletades Gruusia
S6jatee maeguru, jaid nad lumevangi. Lumesaha poolt sisse aetud Volga
auto korguse kanali puhus tormituul kiiresti téis ja mehed said vaevu autost
vélja mingisse tooliste barakki varjule. Kiilm napistas kovasti ning need,
kes jaid 60seks autosse ja lasid mootoril pidevalt tootada, surid hommikuks
vingugaasi katte - nagu juhtus taksojuhi ja taksos oleva naisega. Hommikul
tuli rootorsahk ja vabastas lumevangid. Meie mehed joudsid napilt
voiduséidupdevaks Thilisi. Nii Seiler kui Kiilineméae l6petasid kiill vaistluse,
kuid mitte poodiumil.

1966. aasta Noukogude Liidu meistrivdistlused olid taas kaheetapilised:
Leningradis tuli Seiler Il kohale ja Kaunases Il kohale, kokkuvéttes palvis
hobemedali.

Sama aasta 12. juunil véistles ta Estonia 9-1 ka NSV Liidu koondislasena
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Ungaris Budapest Cupil. Kdik Noukogude Liidu koondislased soitsid vormel-3
klassi Estonia 9-Wartburgidel. Seiler tuli 38 vaistleja seas kaheksandaks.
Mehaanikuna kaasas olnud Aksel Tali on meenutanud, et Noukogude

Liidu koondise juhtkond oli andnud Seilerile enne starti ulesande: tuleb
lopetada - koht pole tahtis.

Antud llesande Seiler taitis, et sailitada edaspidigi voimalus valismaale
paaseda. Sotsialismimaade karikavoistluse | etapp peeti Neeva ringil 23-

24 juulil. Seiler katkestas. Voitis Heinz Melkus uuel Melkus-65 Wartburgil,
edestades paremat venelast Juri Andrejevit the ringiga.

Estonia 9 esitlemas:
mundris Boris Tram, ALMAVU KK aseesimees,
keskel Ants Seiler

Samal aastal demonstreeris Ants Seiler Estonia 9-t Néukogude Liidu ALMAVU
KK aseesimehele Boris Tramile, kes andis voidusdiduautole korge hinnangu.
Kui vorrelda Estonia 9 (1966) valimust inglaste Lotusega (1967), siis vaib
naha sarnasust. Kas siit saab jareldada, et meie konstruktorid ja ehitajad
olid vaidusdiduauto veermiku ja kere osas maailma vormel I-st aasta vorra
ees?

1966. aastal kaisid Ants Seiler, Roman Bertelov ja Juhan Sein (tollal tehase
peatehnoloog) Moskvas Néukogude Liidu ALMAVU Keskkomitee presiidiumi
istungil kaitsmas Tallinna Autoremonditehasele esitatud voiduséiduauto
Estonia 9 tootmise tellimust. Presiidium koosnes liiduvabariikide ALMAVU
ulematest, kes olid vahemalt kindrali aukraadis. Kutsutud olid ka NSV
Liidu Autospordifoderatsiooni presiidiumi esimees ja MADI rektor Leonid
Afanasjev, Moskva AZLK ja Gorki Autotehase direktor. Afanasjev pooldas



tellimuse andmist tallinlastele, kuid mélema tehase direktorid olid

vastu. Parast tulist vaidlust laks haaletamiseks. Need jagunesid pooleks.
Otsustavaks sai presiidiumi liikkme, legendaarse marssali Semjon Budjonnoi
haal, kes seni oli Juhan Seina korval tukkunud. Eestlase miiksu peale
Budjonndi &rkas, saamata aru, mida temast tahetakse, Utles: “Olen néus,
las poisid tegutsevad.” Nii lahenes asi meie kasuks.

Koju joudes tuli Ants Seileril, kui tootmise meistril, tegeleda Estonia
9-Wartburgi seeriatootmisesse juurutamisega. Tehas oli saanud Néukogude
Liidu Keskautoklubilt tellimuse 50 auto tegemiseks. Uhtlasi tegeles

Seiler konstruktsiooni muutmisega, et paigaldada oma masinale originaal
Lockheed ketaspidurid. Véiduséiduautode tootmine oli Eesti riigiplaani
poolt lilitatud tehase plaani, seega tuli Antsul palju rabada, et 50 autot (+
kardid) aastaga valmis teha.

Aasta l6pul tunnistati Ants Seiler Kalevi 1966. aasta parimaks
autosportlaseks.

Pere loomine

Ants abiellus 4. mail 1967. aastal
Tartu neiu Juta Varuliga. Tutvusid
nad Tartu Ulikooli kohvikus 1962
vOi 1964 ja tiikk aega kulus
uksteise silmitsemisele, kuni Ants
ennast l6puks tutvustas. Ants tegi
abieluettepaneku alles 1967. aastal.
Juta oli elukutselt meedik-kosmeetik,
parit kooliopetaja perekonnast. Juta
ema Salme Varul tootas Tartumaal
Jarve 7- klassilises koolis opetaja ja
' kooli juhatajana.
Juta Varul-Seiler Juta sonul 6elnud Ants 4. mai
hommikul t66le minnes talle: “Tulen
kell kimme koju, pane ennast
valmis.”




Milleks, seda Ants ei 6elnud. Oli vihmane ilm, kuid mindi kdrvalmajja Parnu
mnt. 8 asuvasse perekonnaseisuametisse. Seal tditnud Ants avalduse vormi
ja alles siis taibanud Juta, et nad abielluvad.

Abielude registreerimist sel paeval ei tehtud, kuid kuna Ants tundis ameti
juhatajat, tehti neile erand. Peale tseremooniat vottis Juta kodust oma
kohvri ja Ants saatis ta Tartusse mineva marsruutakso peale, ise kiirustas
toole tagasi. Juta elas ja tootas tol ajal veel Tartus. Ei mingit pulmapidu
ega Sampust. Sama kinnitasid ka Antsu tolleaegsed tookaaslased, et
kisimise peale, kus sa kaisid, olevat too vastanud: abiellumas. Ants
korraldas peatselt Juta tulemise ja tema tookoha lletoomise Tallinna.

1967. aastat autode ringrajasoitjatele, eriti Ants Seilerile, edukaks
spordiaastaks pidada ei saa. Noukogude Liidu meistrivoistluste molemal
etapil, Thilisis ja Leningradis, tuli tehnilistel pohjustel katkestada.

Ka sotsialismimaade karikavoistluse Krakovi-etapil 4. juunil ja Brno

etapil 3. septembril ei ole protokollis Ants Seileri nime lopetajate seas.
Edukaimaks voistluseks oli 1967. aastal Leningradi traditsiooniline
stigisvaistlus 15. oktoobril, millel eestlased said vormel-3 klassis Estonia 9-1
soites kolmikvoidu: esimene Enn Griffel, teine Ants Seiler ja kolmas Henry
Saarm.

1968. aasta alguses sai Ants Seiler pingsa tootmistdo korval voimaluse
minna voaistlema Leningradi hooaja avavaistlusele, kus vormel-3 klassis
voitis esikoha. Soitis ta muidugi Estonia 9-1. Voistlemas olid ka teised
eestlased Enn Griffel, Otomar (Ott) Ounas jt.

Ants Seiler (paremal) ja mehaanik Jaak Soosaar valmistumas stardiks Estonia 9-



Viimne voidusoit

1.-2. juunini 1968 toimusid Riias rekonstrueeritud Bikernieki ringraja
avavoistlused koikides masinaklassides, ka vormelitele ja
standardautodele. Vaistlus oli Baltimaade meistrivoistluste | etapiks.
Laupaeva, 1. juuni varahommikul vétsin Parnu maanteelt peale Juta
Seileri, kes soitis esimest korda vaatama voistlust, millel osaleb Ants. Kuna
ilm oli ilus, joudsime Riiga juba treeningute alguseks. Treeningu kaigus
harjutasid voistlejad rekonstrueeritud raja labimist. Eriti hasti see ei
onnestunud, toimus 6-7 rajalt valjaséitu ja eriti nn. “uues kurvis”, mida
nuld nimetatakse “Seileri kurviks”. Kurv algas lameda poordega paremale
ja edasi muutus jarjest jarsemaks. Kurvi l6ppedes on 50 meetrit sirget rada
ning seejarel jarsk taisnurkne vasakkurv stardisirgele. Peamised avariid

ja véljasoidud treeningul toimusid nimetatud “uuest” kurvist valjumisel,
mistottu treenerite kogu, kus osalesin Eesti voistkonna treenerina, vottis
ohtul vastu otsuse: kui keegi vdistlejaist iritab selles kurvis véistluse kaigus
eessoitvast voistlejast modduda, voetakse ta stardijoonel musta lipuga
rajalt maha.

Plihapdeval oli samuti ilus paikeseline soe ilm. Vaistlused toimusid mitmes
klassis. Vahetult enne vormel-3 starti, kus alustas Ants Seiler, véisteldi
standardautodel Volga (kuni 2500 cm3). Teisel ringil, labides paremat
kurvi, sattus minu rallipaarilise Kalju Mikfeldi juhitud voistlusauto libedale
teeosale ja rammis esiotsaga teeservas kasvavat umbes 15 cm labimboduga
puud. Auto porkus tagasi rajale ning kogu autos olnud jahutusvedelik ja
mootoridli voolas asfaldile. Vaistlust ei katkestatud, kuid tee puhastamine
enne vormel-3-de starti vottis palju aega.

Oodates vormel-3 starti, ajasime kolmekesi: Ants, Juta ja mina,
Véistlusauto (Estonia 9) juures ajaviiteks juttu. Nagin, et auto istmele oli
lind kakanud ja teades autosportlaste seas levinud ebausku, et linnukaka
autol toob énne, soovitasin naljatades Antsule kutsuda kohtunik auto
juurde, ndidata hunnikut ning oelda, et esikoht on Sinu, las teised
Voistlevad jargnevatele kohtadele. Nii me lahku laksime - Ants

kutsuti starti, Juta laks véidusoitu vaatama ja mina stardipaika.

Juta meenutab: “Seisin ja vaatasin starti ootavat Antsu ning

tundsin soovi minna ja anda talle pésemusi, kuid mootorid miirisesid ja ma
ei julgenud minna”.
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Ants Seileri viimane start 2. juunil 1968.a kell 17.10.
Ants autol nr 11, Sota Mamrikasvili autol nr 8

Ants startis teises reas parima stardikoha valja véidelnud Viktor
Tjagunenko taga. Anti start - esimeselt ringilt tulles oli Ants ikka neljas
grusiinlase Sota Mamrikasvili jarel. Teisel ringil toimus onnetus, kui Ants
“uues kurvis” (keelatud kohas) grusiinlase vormelist valjastpoolt modda
sOita Uritas.

Paremkurvi loppedes tuli lihikese sirge jarel hakata sisenema
90-kraadisesse vasakkurvi, mida grusiin, kes oli poole auto pikkuse vérra
Antsust tagapool, ka tegi, pocrates vasakule.

Kuid seejarel haakusid vormelite rattad ja mélemad véidusiduautod
paiskusid rajalt valja. Mamrikasvili vormeli kere sattus raja aares olevate
puude vahele, puud rebisid autolt rattad, kuid auto kere jai terveks ja
voistleja sai kergelt viga.

Antsu auto porkus voistleja istme kohaga vastu puud. Auto purunes
taielikult. Antsu vigastused osutusid surmavaks.

Kui onnetus toimus, olin voistluste stardis ja nagin vaid kurvis tdusmas
tolmupilve. Kohe kihutasid minust mé6da teiselt ringilt tulevad véistlejad,
kuid Antsu nende seas ei olnud. Ruttasin dnnetuspaiga poole, kui nagin



kiirabiautot minema séitmas. Poolel teel tuli mulle vastu nuttev Juta, kaes
Antsu kiiver. Lohutasin teda, et kiirabi viis Antsu haiglasse kontrolliks,
killap tuleb varsti tagasi. Juta naitas mulle seepeale kiivri sisemust ja
utles nuttes: “Kiivris on ju ta aju tiikid...”

Laksime stardipaika, palusin vaistluste arsti helistada haiglasse ja uurida
Antsu seisukorda. Doktor helistas, raakis midagi lati keeles ja ulatas
seejarel toru minule. Telefonist kiisiti: kui vana ta oli? Mina vastu: miks oli
- on. Siis Geldi: ta on surnud! S6itsime Jutaga haiglasse, kus nagime Antsu
surnukeha. Vormistasime vajalikud dokumendid ja séitsime Tallinna.

Ants Seileri auto rusud pdrast 6nnetust
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10. novembril 1968 siinnitas Juta poja, kellele pandi isa jargi nimeks Ants.
Ants Seiler juunior on tunnustatud teleoperaator, kes on Soome televisiooni
Kanal 7 korrespondendipunkti rajaja ning juht lisraelis ja Jeruusalemmas.
Ants Seileri matus oli rahvarohke. Leinatalitus toimus Tartu
Autoremonditehase saalis ja Pauluse kalmistul. Kirstu kattis spordiselts
Kalevi lipp. Hauakivil on kujutatud vaskplekist voidusdiduauto ja raiutud
ring, mis meenutab rooli.

Ants Seiler maeti VSU Kalev lipuga

Malestus temast kui loovisikust, autovoidusoitjast ja sobrast on jaav.

1986. aastal asutati andeka konstruktori ja teeneka voidusoitja Ants Seileri
nimeline randauhind, mis antakse liheks aastaks hooaja parimale eestlasest
ringrajasditjale. Ants Seiler vaariks malestussamba pustitamist Tallinna
Pirita tee aarde, kus on “julgete ja tegusate” malestamise paik. Tanu
tema algatusele on Eestis valmistatud 1337 voidusdiduautot, lisaks sadu
kartautosid. Eesti sai kuulsaks kui voidusdiduautosid tootev riik.



Mdlestus Ants Seilerist
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Veel Ants Seilerist

Ta oli korralik, néudlik nii enda kui teiste suhtes. Tapne, sénapidaja

ja kohusetruu. Ants noudis kvaliteetset tulemust, mingeid moondusi ei
tunnistanud. Ants kisis alati konstruktorilt enne t66de algust, kuidas oled
kavandanud selle valmistamist, kuidas teostad méétmist ja kontrolli. Kui ei
saanud vastust, saatis tdomehe juurde konsulteerima. Sellest kujunes valja
praktika, kus keerukamad juhtumid arutati eelnevalt téokojas labi toote
valmistajatega-toolistega. Kvaliteeti kontrollis alati Ants. Antsu iiks sugugi
mitte vahetahtis roll oli suhtekorraldus, ta oskas inimestega raikida ja neid
veenda. Ants oli konstruktoriks voi kaaskonstruktoriks 15-le Estonia nime
kandvale voidusaiduautole.

Ta armastas lobutseda, kuid ei tarbinud uleliia alkoholi. Peale véidusditu

_ laks alati koos sopradega restorani voi baari ja suhtles naistega.

Tudruksopru oli Antsul mitmeid. Naised armastasid teda, nimetades Antsu
ilueediks. Ta silus pidevalt juukseid. Talvemditsi tal ei olnud, kiilmaga
kandis kaabut, mille peast votmise jarel silus voi kammis oma lokkis
juukseid. Hoolitses riietuse eest - nditeks tolle aja vaesust arvestades

lasi riided (mantli), mis oli valjastpoolt kulunud, ratsepal iimber pddrata.
Lopetanud tood auto kallal, pesi kded ja keha hoolikalt puhtaks.
Kiitinealused olid tal alati puhtad.

Antsule meeldis dhtustada restoranis koos lahemate sépradega. Minu jaoks
oli see arusaamatu - minna 6htul hilja, kui olime auto kallal hiliséhtuni
t60d teinud, veel restorani, aga temale oli see elustiil. Tema sober ja
tehase peakonstruktor Peep Velbri raakis, kuidas nad iihel palgapieva htul
laksid restorani Toome arutama voidusoiduautode tootmist. Peale siidadod
koju minnes laksid teed lahku. Ants laks {ile Toompea, kuid siis tekkinud
tal vajadus urineerimiseks, ning ta laks jameda pargipuu taha. Akki laks
umberringi koik valgeks - miilitsaauto oli suunanud auto prozektori tema
peale. Ants kutsuti autosse ja viidi jaoskonda, kus koostati protokoll
avalikus kohas urineerimise eest. Seejarel lasti ta minema. Protokoll ei
andnud Antsule rahu ja ta helistas miilitsajaoskonda, et vaidlustada méiste
“avalik koht”. Ta olevat olnud puu taga, mitte keset tanavat. Jaoskonna
korrapidaja kiisinud: ,,Kas Seiler raagib? Siis pane kohe toru dra, muidu
tulermne sulle jarele.“



Veel raakis Peep Velbri loo, kuidas armeenlased tulid tehasesse neile
eraldatud kartautosid saama, kaasas portfell armeenia konjakiga. Ants
tundis Uhte neist, kes varem oli olnud Tartus taksojuht ja kelle nimi oli
Edik. Peale kartautode lileandmise vormistamist tegi Edik ettepaneku
stindmust tahistada ja votta klaas konjakit juba tehases. Ants ei
noustunud, vaid tegi ettepaneku minna tahistama mujale. Mindi Gloriasse,

kus armeenlased peale riiete draandmist jaid riidehoidjalt numbrit ootama.

Ants Utles neile, et numbrit pole vaja, saate oma palitud hiljem katte
niikuinii. Seepeale Edik rahustas teist armeenlast: sa oled Euroopas. Istuti
lauda, kus Edik tahtis hakata kaasa toodud konjakit laua all klaasi valama.
Ants seda ei lubanud, vaid kaskis panna pudelid lauale, kutsus kelneri ja
too tegi pudelid lahti.

Ka kodu oli tal puhas ja korras. Abikaasa Juta raakis, et koik riided pidid
olema kapis voi omal kohal, kui toolil, siis korralikult asetatuna. Ants oli
lugupidav ja hoolitsev, kes ei olnud eriline majandus- ega arimees, kuigi
selleks tal voimalusi oli.

Ants Seiler lahkus meie seast parimas eas, olles vaga andekas
voidusoiduautode konstruktor ja voidusoitja. Voidusdiduautode loomine oli
tema kutsumus, nagu on kirjanikule raamat, kunstnikule maal voi kujurile
ausammas.

Uno Aava

M



Ants Seiler - juunior, 6-kuune

Ants Seiler - juunior vanaema Ella ja
ema Jutaga isa haual 1970.a. suvel
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Ants Seiler - juunior 1972.a.

Juta ja Ants Seiler - juunior Viljandis 1974.a.
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Autorist

Uno Aava (sundinud 22.XI 1928) oli Ants Seileri sober ja kaasvoitleja.
Sportimist alustas vorkpalluri ja mootorrattasportlasena, autospordi juurde
joudis 28. eluaastal. Lopetas Tallinna Polutehnilise Instituudi masinaehituse
inseneri diplomiga (1967.

Neljakordne Eesti ja kahekordne NSV Liidu meister rallisoidus, hobe ralli-
ja ringrajasoidus. NSV Liidu talviste esivaistluste neljakordne auhinnavaitja
meeskondlikus arvestuses. NSV Liidu koondisse kuulus rallisditjana kiimne
aasta valtel (1960-70) 20 korda. London - Sydney rallil (nimetati tollal,
1968, sajandi ralliks) saavutas 22. koha, Euroopa meistrivoistluste etapil
Soomes (1969) oli 15 ja oma klassis esimene.

1958. aastast alates tegutsenud autospordi organisaatorina, Estonia 3
konstruktorina, Eesti Autospordifoderatsiooni aseesimehe ja rallikomitee
esimehena. NSV Liidu teeneline meistersportlane (1969), Eesti teeneline
sporditegelane (1987), Kalevi auliige (1966). Tootanud juhtivatel
ametikohtadel Eestis, Ungaris, Nigeerias.

(Allikas: Eesti Spordi Biograafiline Leksikon, Tallinn 2002)



Ants Seileri looming

Voidusoiduauto Estonia1 1958
Estonia2 1959
Estonia 3 1959
Estonia 4 1960
Estonia 5 1962
Sportauto Tartu 1 1963 (Estonia 8)
Véidusdiduauto  Tartu 2 1964 (Estonia 10)
Estonia9 1966
Estonia 12 1964
Estonia 13 1964
Estonia 14 1966

Nimetatud autode konstrueerimisel ja ehitamisel oli Ants Seileril
kandev roll. Aastatel 1958-2002 valmistati 1337 véidusdiduautot Estonia.

Ants Seileri sportlikud saavutused

Mootorrattasport

1948

22. august - ENSV Auto-mootorispordi Klubi Tartu osakonna tahesdit
1l koht soolomootorrattal

)

1954

Eesti meistrivéistlused ringrajasoidus, 350 cm3, katkestamine.

1955

Eesti meistrivoistlused ringrajasGidus, 350 cm’, katkestamine.

Autoralli

1959

N6ukogude Liidu meistrivaistlused, IV koht koos Reinhard Jirgensoniga
Pobeda Gaz M20-1 .
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Autode ringrajasoit

1958
5.oktoober - linnadevahelised voistlused Leningradis, Kirovi staadioni
ringrada, katkestamine Estonia 1-L.

1959

31. mai - Ojakula-Pévvatu-Vanamaisa ringraja avavoistlus, katkestamine
Estonia 1-1.

6. september - Noukogude Liidu meistrivoistlused ringrajasoidus,
katkestamine Estonia 2-l.

20. september - Kalevi Suursoit, Iru-Kose-Kloostrimetsa ringrada, | koht
Estonia 2-1.

1960

31.juuli, 1l Kalevi Suurséit, | koht Estonia 2-1.

29. august - Noukogude Liidu ringrajasdidu meistrivoistluste | etapp,
Leningrad, Kirovi-nimelise staadioni ringrada, katkestamine Estonia 2-1.

1961

27. mai - Noukogude Liidu ringrajasdidu meistrivoistluste | etapp, Leedu,
Nemani ringrada, Il koht Estonia 3-l.

6. august - Noukogude Liidu ringrajasoidu meistrivoistluste Il etapp,
Leningrad, Kirovi ringrada, | koht Estonia 2-L.

27. august- rahvusvahelised ringrajasoiduvoistlused, Leningrad, Kirovi
ringrada, 5 koht.

Noukogude Liidu tSempion vormel-3 klassis.

1962

26.-27. mai - IV Kalevi Suursoit, katkestamine Estonia 3-l.

4. august - Noukogude Liidu meistrivoistluste | etapp, Pirita-Kose
-Kloostrimetsa ringrada, Il koht Estonia 3-1.

18. august - Noukogude Liidu meistrivoistluste Il etapp, Kaunase KatSergine
ringrada, katkestamine Estonia 3-l.

1963

27.-28. juuli - Néukogude Liidu meistrivoistluste | etapp, Katsergine
ringrada, katkestamine Tartu 1-L.

3.-4. august - Noukogude Liidu ringrajasoidu meistrivoistluste Il etapp,
Minsk, katkestamine Tartu 1-l.

17.-18. august - V Kalevi Suursoit, Vanamaisa-Ojakiila ringrada, | koht,
Tartu 1-L.



1964

14. juuni - ringrajavoistlus 31. Internationales Schleizer Dreieckrennenil,
Saksa DV, saavutatud koht teadmata.

1965

16. mai - autode ringrajavéistlus Tartus, Estonia 13 parameetrite ja
teelpusivuse katsetamine.

24. juuli - Ndukogude Liidu ringrajaséidu meistrivoistluste | etapp,
Leningrad, Kirovi ringrada, Il koht Melkus-64-1.

31. juuli - Noukogude Liidu ringrajaséidu meistrivaistluste I etapp, Leedu,
Nemunase ringrada, Il koht Melkus-64-1.

26. september - matSkohtumine Noukogude Liidu ja Itaalia
mootorisportlaste vahel, Itaalia, Monza ringrada, katkestamine
Melkus-64-1.

NOukogude Liidu meistrivéistlused, Il koht vormel-3 klassis.

1966

12. juuni - sotsialismimaade karikavéistluse | etapp, Schleizer
Dreieckrennenil, 13. koht Estonia 9-1.

3. juuli - sotsialismimaade karikavéistluse Il etapp, Budapest, 8. koht
Estonia 9-1.

23. juuli - sotsialismimaade karikavéistluse Il etapp, Leningrad, Kirovi
ringrada, katkestamine Estonia 9-l.

24. juuli - Noukogude Liidu meistrivoistluste | etapp, Leningrad, Kirovi
ringrada, Ill koht Estonia 9-l.

30.-31.juuli - Noukogude Liidu ringrajaséidu meistrivaistluste II etapp,
Leedu, Nemunase ringrada, Ill koht Estonia 9-1.

23. oktoober - vistlused Leningradis Kirovi staadioni auhindadele,
katkestamine Estonia 9-l.

NGukogude Liidu meistrivéistlused, Il koht vormel-3 klassis.

VSU Kalev 1966. aasta parim autosportlane.

1967

Noukogude Liidu ringrajaséidu meistrvdistluste | etapp, Thilisi,
katkestamine Estonia 9-L.

NGukogude Liidu ringrajaséidu meistrivéistluste II etapp, Leningrad,
katkestamine Estonia S-l.

Sotsialismimaade karikavdistluste | etapp Int. Autobahnspinne-Rennen,
katkestamine Estonia 9-1

4. juuni - sotsialismimaade karikavoistluste Il etapp, Krakov, katkestamine
Sotsialismimaade karikavéistluste Il etapp, Brno, katkestamine.



15. oktoober - hooaja l6ppvaistlused, Leningrad, Kirovi ringrada, Il koht
Estonia 9-L.

1968

19. mai - hooaja avavdistlused, Leningrad, Kirovi ringrada, | koht
Estonia 9-1.

2. juuni - Baltimaade meistrivoistluste | etapp, Riia, Bikernieki ringrada.
Hukkumine Estonia 9M-il.
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Foto koos selgitusega, Spordileht 5.09.1958.

Kaljo-Mihkel Johannes, Voidusdiduauto Estonia-1 stardib
Leningradis. Spordileht 17.10.1958.

E. Lember, Esimene paasuke. Spordileht 24.04.1959.
0.Turn, Avavoistlused Tartu ringrajal. Spordileht 29.05.1959.
J. Miller, Ants Promet sai pronksi. “Spordileht” 7.09.1959.
“Kalevi” | Suursoit, Spordileht, september 1959.

E. Lember, Seal, kus vorsuvad autosportlased ja ehitatakse
voidusdidumasinaid, Spordileht 23.mai 1960.

V. Kuus. Eesti voidusoiduautode tehases, Spordileht 8.04.1961.
A. Seiler. Autoremonditehaselt vabariigi aastapaevaks.
Autotransport ja maanteed nr.3, 1965.

E. Remmel. Auto-moto aastaraamat 1965, Tallinn 1965.

O. Lepp. Meistersportlase eestvedamisel, Spordileht, august1966
Eli Kaldma. Entusiasm vaitis, Spordileht, detsember, 1966.

E. Remmel. Auto-moto aastaraamat 1966, Tallinn 1966.

L. Koik, A. Seiler ja H. Saarm vaistlevad Brnos ja Dresdenis.
Spordileht, august 1967.

T. Talvar, Kimneaastane “Estonia” ehk kummardus
kiirusekodile, Spordileht, veebruar 1968

E. Remmel, Mootorisport, Tallinn 1973.

Ivo Pilve, Veerand sajandit “Estoniaid,” Noorte Haal
29.01.1984.

Aare Arula, Eesti auto-mootorispordi ajalooline kronoloogia ,
Tallinn, 2001.



Igast inimesest jddvad eluteele jdljed.
Nendest moodustub rada, mida jdreltulijad jdrjest
plisivamaks ja laiemaks tallavad . . .

Erik Tohvri



