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I. Koonuse kasutamine vintskokkuveol

Vintsidega kokkuveol on meie maal juba paljudesse aas-
tatesse ulatuv ajalugu. See kokkuveo moodus voeti raken-
damisele iiheaegselt teiste mehhaniseeritud kokkuveoviisi-
dega, mones kohas aga isegi varem. Nii naiteks veeti
Uraalis 1934. aastal vintsidega kokku kiimneid tuhandeid
tihumeetreid puitu, kuna aga traktorkokkuvedu oli samal
ajal palju vihemal madral levinud ja kandis rohkem katse-
tamise iseloomu.

On tarvitusel kolm vintskokkuveo viisi: a) rippuv kokku-
vedu — kui kandetross on kinnitatud kahe masti vahele
ja vankrikeste kiilge riputatud palgid voi tiived liiguvad
maad puudutamata; b) poolrippuv kokkuvedu — kui veo-
tross on raielangile tommatud 14—16 m pikkuse masti
kiiljes rippuva ploki kaudu ning trossi kiilge'haagitud ja
maad mooda litkuvate tiivede ladvagd on veidi {ilés tostetud;
¢) maad mooda kokkuvedu — %kui vebtross on vintsi juurest
raielangile tommatud ilma masti kasutamata ning tiived
lohisevad tdies pikkuses maad mododa.

Esimene neist viisidest leiab rakendamist mégisel maas-
tikul ning nouab kiillalt keerukat ja kallist taglastust.Vii-
mati mainitud viis on véga lihtne ja on igati sobiv ka t66
organiseerimise seisukohast, kuid madala tootlikkuse tottu
ei' ole meil levinud.

Eesti NSV raielankidel rakendatakse poolrippuvat vints-
kokkuvedu, milline on neist siisteemidest koige tootlikum
ega noua keerukat taglastust ja seadmestikku. Kokkuveo-
agregaadina leiab siin kasutamist neljatrumliline vints.
Selle esimese, veotrumli veojoud moodustab 3—5 tonni,
teine trummel tdidab veotrossi tagasitombamise iilesannet
ja selle veojoud on 1—1,5 tonni, kolmandat trumlit kasu-
tatakse tiivede pooramiseks metsaveotee ddrde ja neljan-
dat trumlit tiivede laadimiseks. Abitrumlite veojoud on 3
tonni.

Vintskokkuveo eelised ja puudused

Viimasel ajal kasutatakse meie maal kahte mehhanisee-
ritud kokkuveo pohimeetodit — traktorkokkuvedu ja vints-
kokkuvedu. Vorreldes traktorkokkuveoga on vintskokkuveol
terve rida eeliseid ja nimelt:

a) wvintsidega on voimalik metsa kokku vedada soostu-
.nud aladel, kus ei saa liikuda traktor ega lihe libi ka
hobune; :

b) vintside tootlikkus jddb vidga vihe maha traktorite
tootlikkusest, kuid see-eest on masinavahetuse omahind
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tunduvalt madalam — jarelikult koneleb 6konoomika vint-
side kasuks;

c¢) tingituna konstruktsiooni lihtsusest, samuti asjaolust,
et vintsid tootavad kohapeal ega liigu raielanki mooda
nagu traktorid, on vintsidel juhuslikke rikkeid ja ettenége-
mata seisakuid palju vdhem kui traktoritel. See voimaldab
kindlat tootamist ja tagab tooliste korge tooviljakuse;

d) neljatrumliliste vintside kasutamine annab voimaluse
tiivede kokkuvedu ja laadimist sooritada iihe agregaadiga
ja tihe kompleksbrigaadi poolt, mis loob eeldused kompleks-
toodangu tostmiseks tooliste kohta.

Samal ajal on vintskokkuveol ka terve rida puudusi.
Nendest voiks mainida jargmisi:

a) piiratud kokkuveokaugus. Trumlite konstruktiivsete
isedrasuste tottu ei {ileta vintside kokkuveokaugus 250—300
meetrit. See asjaolu tingib sagedast vintside {imberpaigu-
tamist ja vdhendab nende kasutamisvaldkonda;

b) vintsi iga uue paigutuskoha juures peab olema korge
mast (mastipuu), selle puudumisel aga tuleb piistitada
kunstlik mast;

c) masti vantidega kinnitamine ja plokkidega varusta-
mine 14—16 meetri korgusel nouab kvalifitseeritud toolisi
ja on vaga vastutusrikas operatsioon;

d) nouab lohistusteede hoolikat ettevalmistamist kan-
dude korvaldamisegayeriti iile 100 m kaugusel, kuhu masti
korguse moju ei ulatu.

Asi seisab nimelt selles, et mastist 100 m kaugusel ja
kaugemal ei kerki veotrossi kiilge haagitud tiivede ladvad
iiles, vaid liiguvad tdielikult maad mooda. Seetottu jdab
tivede kimp kdndude ja juurikate taha kinni ning tekivad
sagedased seisakud. See asjaolu mojub vdga negatiivselt
vintsi ja tooliste todtootlikkusele.

Koonuse kasutamine

Ldti NSV Koknasi metsatoostuskeskuse ratsionalisaator
sm. Karl Liedak on palju t66d teinud vintskokkuveo ratsio-
naliseerimise kiisimuste kallal. Ta on tédiustanud vintsi
siduri késitsemist, on viljatoétanud omapérase, viga huvi-
tava tlivede laadimise siisteemi vintsi abil ja terve rea teisi
taiustusi. Kuid koige raskem kiisimus — tiivede takistuseta
liikkumine raielangil — oli siiski veel lahendamata.

1956. aasta suvel, uurides tiivede kimbu peatumajdamise
pohjusi raielangil, tuli sm. Liedakil mote hakata kasutama
koonust Olles uue idee igakiilgselt 14bi moelnud, veendus
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ta selle ellurakendamise voimalikkuses. Koostati koonuse
eskiis ja kavandati uus vintsidega kokkuveo tehnoloogia.

Koonuse kasutuselevotmisel hakkas sm. Liedak {iksik-
vintsidega kokku vedama ja laadima 47 tm vahetuses. Kuna
tema brigaad koosnes 10 liikmest, siis moodustab komp-
lekstoodang iihe inimese kohta 4,7 tm. Uksikvintsi tootlik-
kus vordub 800—900 tihumeetriga kuus. 1956. aasta juuli
kuus brigaad tootas iiles, vedas kokku ja laadis dra 905 tm
puitu, augustis 870 tm, septembris 890 tm jne.
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Joon. 1. Vintskokkuveol kasutatav metallkoonus.

Koonus valmistatakse 3—5 mm paksusest terasplekist
(joon. 1). Koonuse ninaosa ,,a” kujutab endast témpkoo-
nust, mille moodustaja pikkus on 950 mm, suurem labimoot
700 mm ja viiksem ldbimoot 150 mm. Koonuse alus on
ebakorrapdrase ringi kujuline ja moodustab kohtades ,,.c”
ja ,,d” (joon. 2) kaks ovaalse kujuga nurka.

Koonuse pira ,b” valmistatakse samast terasplekist ja
see kujutab taha poole laienevat kiina. Koonuse ninaosa
ja pira tihendatakse elektrikeevituse teel. Vajaliku tugevuse
saamiseks keevitatakse seest poolt koonuse serva kiilge
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22 mm labimooduga timargune raud 7 (joon. 1). Et kiilge-
keevitatud raudvoru ei takistaks tiivede otste sisseminekut,
kaetakse see teraspleki ribaga 2. Viimane kinnitatakse
samuti keevitamise teel.

Koonuse nina kiilge keevitatakse kaks klambrit 3. Need
on koolutatud 22 mm ldbimooduga iimarrauast ja aset-
sevad iiksteise suhtes 90-kraadise nurga all. Klambrid
tagavad koonusele hea ldbivuse takistuste vahelt ja suuna-
vad kogumistrossi, sest viimane tommatakse koonuse sisse
labi alumise akna (klambrid moodustavad neli akent).

Koonuse iildvaade on ndidatud joonisel 2.

= VA

Joon. 2. Koonuse iildvaade.

Tootamise tehnoloogia

Koonuse kasutamise puhul erineb vintskokkuveo tehno-
loogia ainult selle poolest, et ldhema maa pealt toimub
vedamine ilma koonuseta, iile 100 m kauguselt aga koo-
nusega.

16peb

Haakeseadeldis koosneb kogumistrossist 4, mis
aasa ja rongasriiviga 6, 3—4 tSokerist 5 ja koonusest 3

(joon. 3). ,

Kokkuveo jaoks eraldatakse tavaliste mootmetega sek-
torid. Kokkuveo alguses, kui veokaugus on alles viikene,
voetakse rongasriiv 6 édra (joon. 3) ja haakeseadeldis
vabastatakse koonusest. Parast seda kui metsamaterjal on
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Joon. 3. Haakeseadeldise skeem: I/ — veotross, 2 — tagasitombetross,
3 — koonus, 4 — kogumistross, 5§ — tSokerid, 6 — rongasriiv.

ldhemast sektoriosast kokku veetud ja kui tiivede ladvad
hakkavad kdndude ja juurikate taha kinni jddma, voetakse
rongasriiv 6 ja tSokerid trossi 4 kiiljest dra, pistetakse
tross koonusest ldbi, pannakse tSokerid tagasi ja tokesta-
takse rongasriiviga.

Tithikdigutross toob haakeseadeldise ja koonuse raielan-
gile. Tooline-haakija poorab koonuse oOigesse suunda ja
nihutab vajaduse korral haagitavatele tiivedele ldhemale,
tombab koonusest tSokerid valja ning sooritab tiivede kiil-
gehaakimise. Trossi kdigu juures ,edasi” tombuvad tiivede
ladvad ilma raskusteta koonusesse, ainult tiksikuil juhtu-
del tuleb teha moningaid jéarelaitamisi (joon. 4).

Kimbu saabumisel tilemisse lattu ja veotrossi l6dvenda-
misel eraldub koonus kergesti tiivedest.

II. Jarelvanker traktorite vedamiseks

Viikeste ja laialipillatud raielankide tootlemine tingib
metsavarumisseadmete sagedast iimberpaigutamist tundu-
vatele kaugustele. Kokkuveotraktorite soitmine iihest 160-
kohast teise votab nende viikese liikumiskiiruse tottu kiil-
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Joon. 4. Koonus tooprotsessis (Koknasi metsatoostuskeskus
Lati NSV-s).

lalt palju aega ja on seotud traktorite, eriti aga nende kai-
guosa tugeva kulumisega. Kompleksbrigaadi iilekolimiseks
tihelt raielangilt teisele, samuti ka traktorite toimetamiseks
remondi-ettevotetesse on vaja pohitoolt dra votta palju veo-
autosid ZIS-151 ja MAZ-200. Traktorite vedamine raamidel
ei ole leidnud laialdasemat . kasutamist koorma korgete
gabariitmootmete ning peale- ja mahalaadimise tiilikuse
tottu.

On tdiesti arusaadav, et traktorite vedamine treileritel
oleks koige otstarbekam ja kergem, kuid viimaste tootmine
on seniajani viaga piiratud, nende ehitamine metsatoostus-
keskuse tookodades liheb aga liialt kalliks.

Lati NSV Metsatoostuse Ministeeriumi Jaunjelgava met-
satoostuskeskuse peamehaanik sm. Feldman valmistas trak-
torite vedamiseks lihtsustatud konstruktsiooniga jérel-
vankri. Koik t6o tehti seejuures metsatoostuskeskuse t66-
kojas.

Jédrelvanker koosneb raamist 7 (joon. 5), milline on
kokku pandud kahekordsetest 200 X 220 mm libiloikega
prussidest, kahest teljest 2, mis on varustatud 6hukummi-
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del ratastega, tiislist 3 ning muudest jarelvankri kokkumon-
teerimiseks vajalikest sepistest ja detailidest.

Raami laiuseks voetakse 1900 mm, arvestusega, et sel-
lele saaks stabiilselt paigutada traktori T/IT-40. Raam
kinnitatakse kahe nurgast nurka ulatuva tommitsaga 4,
mis on valmistatud 25 mm jdmedusest fimarrauast, ja risti-
pidi kahe ldabiulatuva poldiga 5, millede 1dbimoot on 19 mm.
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Joon. 5. Traktorite vedamise jarelvankri iildvaade.

Tiisel 3 voib olla kerget tiilipi raudteeroopast voi 36 mm
labimooduga timarrauast. Viimasel juhul keevitatakse tiisli
molema haru kiilge 6 X 60mm lattrauast tugevdusribid 6.

Jédrelvankri teljed voib valmistada jamedast terasest, 1dbi-
mooduga 80—100 mm, sobitades nendele iiheteljelise jérel-
kdaru rummud ja laagrid. Otstarbekam on aga selleks kasu-
tada mahakantud iiheteljeliste jarelkdrude telgesid ja rum-
musid. Enamasti voetakse selleks nelinurkse lédbiloikega
teljed, millede otsad on laagrite ja rummude pealeaseta-
miseks korras. Jarelvankrile vajalik rataste vahekaugus saa-
vutatakse telje keskelt pooleksloikamise ja poolte iikstei-
sest 580 mm kaugusele nihutamise teel (joon. 6).

Telg liidetakse iiheks tervikuks kahe karprauaga I3,
millede pikkus on 1900 mm. Karpraud asetatakse o0nsa
poolega teljele ja {ihendatakse sellega elektrikeevituse teel.

Kumbki telg loigatakse 40 mm siigavuselt raami sisse
ja kinnitatakse 8 poldiga 16, millede 14bimoot on 25 mm
(joon. 6). Poltide peade alla asetatakse 60 mm laiusest
lapikrauast valmistatud seibid 75, pikkusega 200 mm
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Joon. 6. Skeem telje tugevdamiseks ja pikendamiseks kahe karprauaga:

Kinnitusplaat /4 valmistatakse lattrauast, mootmetes
20 X 75 X 200.
Joonisel 7 on néidatud traktori laadimine jérelvankrile.
Traktor soidab jédrelvankrile tagantotsast. Et traktori roo-
mikud ei rikuks raami, on selle taganurkadele kinnitatud
viiemillimeetrisest katlaplekist nelinurgad 9 (joon. 5).

Joon. 7. Traktori laadimine jérelvankrile.

Jirelvankri edasinihkumise takistamiseks asetaiakes tema
tagumiste rataste alla puuhalud. Kui traktori roomikud joua-
vad jarelvankri tagumisele servale, touseb selle -esiots iiles
ja jarelvanker votab kaldasendi. Et kallukut poolevorra
vihendada, pannakse raami tagumise otsa alla kaks puu-
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halgu, millede jamedus on kuni 20 sm. Niipea kui traktori
raskuskese kaldub iile tagumise telje, vajuvad jarelvankri
esimesed rattad aeglaselt maapinnale. Traktor paigalda-
takse jarelvankrile nii, et tema raskuskese jadb kahe telje
vahekohta, ning fikseeritakse pidurisiisteemi abil. Peale
selle asetatakse eest- ja tagantpoolt roomikute alla kinni-
tuspakud.

Traktori mahalaadimine jarelvankrilt toimub omal joul,
kusjuures kirjeldatud operatsioonid korduvad vastupidises
jérjestuses.

Jirelvankril puudub pooérdeseadeldis ja vedrud, mistottu
voiks arvata, et taolise ehitusega jdrelvanker ei kolba iildse
tootamiseks, veel viahem aga raskete veoste — traktorite
vedamiseks. Liti NSV metsatoostuskeskuste praktika on
aga niidanud, et kirjeldatud jdrelvankrid on tdiesti kolb-
likud kasutamiseks igasuguste teetingimuste juures.

Meil oli voimalik tutvuda Smiltena metsatoostuskeskuses
kasutatava jarelvankriga, milline on kdigus olnud juba iile
aasta. Sellel jarelvankril veetakse {isna sagedasti trakto-

'reid Riiga kesk-remonditookotta ja tagasi, kusjuures kau-
gus moodustab 140 km. Jédrelvanker oli sellele vaatamata
heas seisukorras.

Seoses Sarniirse poordeseadeldise puudumisega alluvad
teekdanakute ldbistamisel jarelvankri esirattad kiilglibise-
misele poorde suunas voi tagarattad vastassuunas ja see
peaks avaldama negatiivset. moju kummidele. Smiltena
metsatoostuskeskuse tootajate kinnitusel on seal kasuta-
tavale jdrelvankrile enam kui aasta tagasi pandud tarvita-
tud vidliskummid ja need tootavad seniajani laitmatult, ega
ole mirgata protektorite kulumise tunnuseid.

Kummide tdhtsusetu kulumine teekdanakute labistamisel,
samuti ka ilma poordeseadeldiseta jdrelvankri kasutamise
voimalus on seletatav jdrelvankri lithikese alusega, mis
moodustab koigest 1900 mm.

Eespoolkirjeldatud konstruktsiooni jirelvankrid peaks
leidma meie metsatoostuskeskustes laialdast kasutamist.
Jarelvankrile laaditud traktorit on kerge vedada autode
jarel, millede kandejoud on 1,5 tonni voi rohkem. Holpus
ja vihe aega noudev traktori peale- ja mahalaadimine, tema
kiire {imberpaigutamine auto jérel ning rida teisi eeliseid

loovad vajalikud tingimused nende jérelvankrite edukaks
kasutamiseks.
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I1I. Otsak traktorile TIT-40 ja KT-12 veotrossile

Koigil kokkuveotraktoritel 10peb veotross aasaga. Pérast
seda, kui tross on tsokerite rongastest labi tommatud, pis-
tetakse tSokerite dratuleku valtimiseks 1dbi aasa varras voi
rongasriiv.

Seesugusel konstruktsioonil on terve rida 01u1151 puu-
dusi, nagu nditeks: tSokerirongaste toimel litsutakse trossi
aas tugevasti kokku ning seetottu on haakijal vdga raske
varrast voi rongasriivi aasast ldbi pista voi vilja votta.
Tross paindub jérsult varda voi rongasriivi iimber, mis-
tottu trossi vilimised keermed ei kannata vélja pinget
ning katkevad. Selle tagajérjel on veotrosside aasad ena-
mail juhtudel rebenenud.

Loetletud puuduste korvaldamiseks on Lati NSV metsa-
toostuskeskustes konstrueeritud ja koikjal kasutamisele
voetud eriline otsak traktorite veotrossidele.

_ Trossi otsak koosneb terastorust I, koonilisest kiilust 2
ja kiilukujulisest riivist 3 (joon. 8).

Toru 1 valmistatakse terasest nr. 4 ja treitakse vélja trei-
pingil, vastavalt joonisel ndidatud mootmetele. Toru sees-
mine kui ka valimine ldbimoot oleneb veotrossi ldbimoo-
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Joon, 8. Otsaku detailide iildvaade.
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dust. Joonisel naidatud toru on ette nahtud veotrossile,
mille labimoat on 17,5 mm.

Kooniline kiil 2 treitakse terasest nr. 3 ja see on ette
ndhtud trossi kinnikiilumiseks toru koonilisse ossa. Kiilu-
kujuline riiv 3 valmistatakse pehmest terasest, tsementee-
ritakse 0,5 mm siigavuseni ja karastatakse olis 800°C
juures.

Otsaku kinnitamine veotrossi otsa toimub jirgmiselt:
trossi ots raiutakse dra selliselt, et koikide keermete otsad
oleks iihetasased. Tasandatud ots pistetakse toru peene-
mast otsast sisse kuni kiilu avause servani, s. 0. 20 mm
vorra kaugemale toru koonilisest osast. Trossi ots kinni-
tatakse kruustangide vahele toruga iilespoole nii, et toru
peenem ots toetuks kruustangi mokkadele. Kasutades pikka
torni, liiliakse tugevate vasaraléokidega kooniline kiil
trossi sisse. Kiilu véljatuleku ja trossi véljatbmbamise val-
timiseks painutatakse traatide otsad kiilu otsale ning kee-
vitatakse kinni (joon. 9).
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Joon. 9. Otsaku iildvaade komplekteeritult.

Keevitamine voib toimuda kas elektriliselt vai gaasiga.

Seesuguste otsakute kasutamisel on terve rida eeliseid:
trossi ldbipanek t8okerite réngastest on soodus, riivi on
kerge toru avausse pista ja sealt vilja votta, trossi ots ei
rebene jne.
. Voru metsatoostuskeskuses, kus kirjeldatud otsak on
juba kasutusele vdetud, anpnavad traktoristid sellele viga
korge hinnangu ning peavad vajalikuks selle ettepaneku
rakendamist koigis ENSV metsatoostuskeskustes.

H. Heidemanni nim. trk., Tartu, 1987 1617 600 MB 06621
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