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1. Saateks

Aastaks 2015 peab liiklusohutusprogrammi eesmiirgina hukkunute arv vihenema 100
hukkununi. Aga juba praegu on paaril viimasel aastal inimkannatanutega liiklusdnnetuste ja
neis kannatada saanute arv tunduvalt vihenenud, ja 2009, aastal oli liikluses hukkunuid 100.
Oma panuse litklusSnnetuste arvu vihenemisse on andnud ka jalgratturid. Jalgratas on
muutunud oluliseks ajaveetmisevahendiks nii laste kui noorte seas. Kui lastele ostetakse
jalgratas kiiret litkumist v8imaldava ménguasjana, siis noored muretsevad ratta kui vaba aja
veetmise ja spordivahendi. Eakamad kasutavad jalgratast (aga ka mopeedi) liikumist
hélbustava vahendina eluliste asjade korraldamisel maapiirkondades, kus tihistranspordi osa
on oluliselt véhenenud vdi peaaegu puudub. Ent kdigi gruppide kies muutub jalgratas kohe
liiklusvahendiks, sest rattasditu vBimaldavate ménguviljakute ja jalgrattateede vihesus ja
jalgrattateede vOrgu puudumine sunnib igas eas jalgrattureid sageli liiklema s6iduteel, kdrvuti
sOiduautode ja busside, viiikeste kaubaautode ja suurte autorongidega.

Jalgratturid on jalakdijate kdrval ttheks enim ohustatud liiklejate grupiks. Liiklusénnetustes
kannatanutest moodustasid jalgratturid 2004. aastal 7,7%, 2009.aastal aga juba 8,3%.
Kooliealiste jalgratturite ndrk ettevalmistus liiklemiseks teedel ning tiiskasvanud (eriti
vanema-caliste) jalgratturite ettevalmistuse puudulikkus soodustavad konfliktolukordade teket
ning mootorsGidukite ja jalgratturite kokkupdrkeid tihiseks liiklemiseks kasutatavatel teedel,

Alljargnevalt késitletakse Eestis aastatel 2005-2009 toimunud liiklusdnnetusi jalgratturitega.
Analiitisi aluseks on politseis liiklusSnnetusena registreeritud juhtumid. Nagu niha tabelis
1k.6, on politseis registreeritud peamiselt jalgratta ja mootorsdiduki kokkupérkeid. Uksikutel
juhtudel on lLiklusdnnetusena fikseeritud ka jalgratturi kukkumisi, kahe jalgratta
kokkup8rkeid ja jalgratturi otsasdite jalakéijale.

Sellest tulenevalt on kiesolevas iilevaates jalgratturitega toimunud liiklusdnnetusena vaatluse
all jalgrattadnnetuste peamine alaliik — mootors@iduki ja jalgratta kokkupdrked. Analtitisitakse
jalgratta ja mootorsdiduki kokkupfrgete toimumise statistika tiiiipilisemaid n#itajaid ja
késitletakse olulisi pdhjusi ajavanemikul 2005-2009. Oluliste arengusuundade niitamiseks on
mdnel juhul esitatud andmeid ka varasematest aastatest.

Sdiduk — teel liikumiseks ettenshtud vdi teel liiklev seade, mis liigub mootori joul véi ilma,
Mgaiste holmab peale mootorsdidukite ka jalgrattad, mootorjalgrattad ja mopeedid
(Liiklusseadus §12).

Mootorsdiduk on mootori joul liikuv sdiduk. Mootorsdidukiks ei loeta mootoriga jalgratast,
mopeedi ega mootori jdul litkuvat régbassdidukit.

Jalgratas - vihemalt kaherattaline sdiduk, mis liigub sellega sditva(te) inimes({)e lihasjdul;
sellel v6ib olla ka mootor. Kdesolevas tdos kdsitletakse jalgratastena ainult mootorita
Jalgrattaid,

Mopeed (varem ka mootorjalgratas) — kahe- v3i kolmerattaline sdiduk, mille
sisepdlemismootori tédmaht ei tileta 50 cm3 ja valmistajakiirus ei {ileta 45 ke/h.

Liiklusdnnetus — juhtum, kus vihemalt tihe sBiduki teel liikumise voi teelt viljasidu
tagajérjel saab inimene vigastada v8i surma v3i tekib varaline kahju.

Kannatanuga liiklusénnetus — liiklusdnnetus, milles saab vigastada v&i hukkub inimene,
kusjuures liiklusénnetuses hukkunuks loetakse inimene, kes suri liiklusGnnetuses saadud
vigastuse tagajdrjel liiklusOnnetuse stindmuspaigal vdi 30 pHeva jooksul pérast
liiklus@nnetust.

Jalgrattadnnetus - alates 4. ptk késitletakse antud t60s jalgrattadnnetusena mootorsdiduki ja
mootorita jalgratta kokkupdrkeid.




2. Liiklusdnnetused jalgratturitega

Eesti teedel toimunud liiklusdnnetustest rifikides pddratakse enamasti tdhelepanu kolmele
suuremale rithmale: mootorsdiduki kokkupdrked jalakéijatega, tihe(mootor)sdidukidnnetused
ja mootorsdidukite omavahelised kokkupdrked. Nimetatute jéirel neljandal kohal arvuliselt on
mootorsdiduki ja jalgratta kokkupdrked. Kui aastatel 2000-2004 oli nende osakaal keskmiselt
10,5%, siis praeguseks on see vihenenud, olles aastatel 2005-2009 7,4%.

Kannatanutega liiklusonnetusi ligiti, kokkupbrkeid
Muud liki 2005-2009 summaarselt likkuvate
liiklusBnnetusi mootor-
aw% T sbidukite vahel

30%

mootorsdiduki

kokkup&rkeid

jalgrattaga
8%

moaotorsdiduki

mootorstiduki kﬁ:(:::g::;:d
8§
'l;?akk';;jz :(:::; mootorstiduki 4%
: 249% kokkupdrkekd
takistusega

2%

Joonis 1 Kannatanuga liiklusdnnetuste liigid

2005.-2009. aastal registreeriti 10746 kannatanutega liiklusGnnetust, neist 850-s said
kannatada jalgratturid. TeisisOnu, keskmiselt iga kaheteistkiimnes politseis registreeritud
litklusdnnetus on olnud jalgrattaGmnetus. Pikemas trendis on jalgrattabnnetuste arv aasta-
aastalt kasvanud, aastatel 1993-2003 jalgrattadnnetuste arv kolmekordistus. Viimastel
aastatel on tegemist viihenemistendentsiga (joonis 2).

Jalgrattadnnetuste osatdhisuse dinaamika, 1983-2009
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Joonis 2 Jalgrattabnnetuste osatihtsus, 1993-2009




3. Jalgrattadnnetuste liigid

Peamiseks jalgrattadnnetuse liigiks Eesti teedel on mootorsdiduki ja jalgratta kokkupdrge
teel. Praeguseks on aga ka meil sagenenud jalgrataste omavahelised kokkupdrked ja jalgratta
otsasGidud jalakdijale (tabel 1). Soodustavaks asjaoluks on tavaliste jalg/konniteede
téhistamine jalgratta- ja jalgteena, jittes sBiduraja jagamise jalakdijate ja jalgratturite endi
hooleks, suunamata neid mirgitusega liiklemiseks pooli valima.Paljudel juhtudel on see nii ka
uute jalgratta/jalgteede puhul. (Vastupidise positiivse nditena vdib tuua jalgrattateede
mérgistuse Tartus, kus mérgistusega méératakse liiklemiseks teepooled, ja see toimib.)

IImselt jddvad paljud mootorsdiduki ja jalgratta kergema kokkupdrked vaid osaliste endi
teada, politseisse registreerimiseks jouavad peamiselt iliraskete ja raskete vigastustega
kokkupdrked, kui kannatanutele tuleb koheselt arstiabi osutada ja mille puhul lisaks kiirabile
ka politsei stindmuspaigale kutsuti.

Tabel 1 Jalgrattadnnetuste liigiline struktuur

LO,
kui Liiklusénnetusi e. Kannatanud kokku
Aasta | osales | jalgratturi kokkupfrge Hukkunud Vigastada saanud
JR | mfsbidukiga jalakdijaga muu|JR sbitja |Muu |JR  séitja [JK  Muu
2000 } 160 156 4 0 21 136 4 1
2001 | 203 189 13 1 18 175 2 13 4
2002 | 247 233 12 2 19 221 3 12 1
2003 | 197 179 15 3 15 172 2 15
2004 | 245 224 17 4 9 220 6 18 5
2005 | 218 205 11 2 12 197 1 11 3
2006 | 194 178 13 4 18 1 168 3 4 9
2007 | 173 163 8 1 13 1 | 185 9 8
2008 167 148 8 1 10 144 7 1
2008 166 166 6 4 7 156 0 4 3
Selgituseks:

* m/s8iduk - mootorsdiduk (auto, buss, mootorratas)
* veerus “muu” — on kokku v8etud kokkupdrge trammiga, rongiga, jalgratturite kukkumised
ja kokkupdrked mopeedidega
* kannatanud: JR - jalgrattur,
S&itja — kaassditja jalgrattal
JK —jalakéija
Muu — autojuht, mootorrattur, mopeedijuht, s8itja autost jm.

Alljargnevalt analiitisitakse jalgrattadnnetuste peamise alaliigi — jalgratta ja mootorsdidukite
kokkupdrgete toimumise statistikat,




4, Jalgrattadnnetuste toimumise ajad

4.1, Liiklusinnetused kuude laikes

Jalgratta kasutamine vaba aja veetmise vahendina, aga ka liiklemisvahendina,

on lisna

oluliselt seotud ilmastikutingimustega. Seep#rast hakkab jalgratturitega toimunud &nnetuste
arv reeglina kasvama ilusate ilmade saabumisega kevadel — enamasti maikuust alates — ja
saavutab haripunkti stidasuveks. Stigisel, ilmade halvenedes, vidheneb taas jalgrattaga
soitmine ja on teiste aastaacgadega vorreldes suhteliselt viike stidatalvel. Stigisesel LO arvu
véhenemisel on lisaks ebasoodsale ilmale pShjuseks ka kooliaasta algus.

Tabel 2 Jalgrattadnnetuste jaotus kuude kaupa

Liiklusbnnetused

Hukkunud

2005 2006 2007 2008 2009

2005 2006 2007 2008 2009

Jaanuar 2] 2 3 7 5 2 1 0 1 1
Veebruar 1 5 1 4 2 1 0 1 0 ]
Marts 5 3 7 3 4 0 1 0 0 0
Aprill 9 12 13 6 5 0 0 1 0 0
Mai 24 20 18 18 27 2 0 1 1 0
Juuni 27 23 28 27 21 1 0 1 2 0
Juuli 36 21 25 23 22 0 2 0 1 0
August 28 26 30 17 21 1 4 3 0 0
September 28 30 13 12 22 1 2 2 2 4
Oktoober 19 13 18 19 18 3 2 2 1 1
November 9 8 4 8 7 0 1 1 1 1
Detsember 10 15 2 6 6 1 5 1 1 0

205 178 163 148 157 12 18 13 10 7

Raskete tagajirgedega liiklusGnnetused jalgratturitega langevad aasta teisele poolele.
Kolmandik surmasaanud jalgrattureist hukkus kahe siigiskuu — september-oktoober jooksul.
Ja rohkem kui pooledd aasta jooksul hukkunuist said surma aasta viimase nelja kuu jooksul
toimunud Onnetustes. Saatuslikuks sai neis Gnnetustes paljudel juhtudel valgustamata
jalgrattaga sditmine, seda enamasti asulavilistel teedel.

13%

November
7% £

Hukkunud jalgratturid kuude |8ikes,
summaarselt 2005-2009

Detsember J3anuar
8

Veebruar Marts

3% 2%

Aprill
2%

Joonis 3 Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrkes hukkunud jalgratturid




4.2 Liiklusénnetused niidalapievade ldikes
2005.-2009. aastate liiklusdnnetused on jaotunud kdigile nddalapdevadele suhteliselt

tihtlaselt. Ka tiksikute aastate 18ikes ei ole n#dalapievade osakaal enam suhtelisclt erinev,
siiski toimus mdnevorra vihem Snnetusi esmaspéeviti ja plihapieviti ja viimastel aastate] ka
reedeti.

Lilklus8nnetused jalgratturitega nédalapaevade 6ikes
#2006 ®2006 =2007 w2008 12009

333433

30 30

fansi

Esmaspéev
Telsipéev
Kolmap#ev
Neljapéev
Reeds
Laupdev
Pihapaav

Joonis 4 Liiklusdnnetused jalgratturitega nidalapievade 16ikes

Tabel 3 Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrgetes hukkunud jalgratturid

| Hukkunud jalgratturid
2006 2008 2007 2008 2009
Esmaspéev 1 4 1 1 3
Teisipaev 2 2 2 4 0
Kolmapaev 0 1 1 1 0
Neljapaev 5 2 3 1 1
Reede 2 4 1 0 1
Laupdsv 1 2 3 3 2
Pihapgev 1 3 2 0 0
12 18 13 10 7

Jalgrattadnnetused nidalapieviti,
2005-2009 summaarselt

Esmas—

_ paey 5
Pahapaey
10.2% 14,7%

Laupaev .
ReedeD\
15.5% Kolma-
paev
Neljapaey 13.6%

14.7%

Joonis 5 Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrked




4.3, Liiklusénnetused kellaaegade loikes

Kéige ohtlikum aeg jalgratturite jaoks on olnud lijkluse Shtupoolse tipptunni aeg - kella
15.00-18.00, siis toimus 26,3% mootorsdidukite ja jalgrataste kokkupdrgetest. Jargmistel
Shtutundidel, kella 18.00-21.00, toimus samuti ligi neljandik (22,5%) nnetustest. Eriti suur
oli Shtupoolikul toimunud litklusSnnetuste osa 2005. aastal (50%).

" LiiklusSnnetused jalgratturitega kellaaegadelSikes
52 b2

50 1 B2005 @2006 02007 » 2008 22000 =18
40 6

533 34
30 1
20 4
10 4
U J - 2 i)

00.00-06.00 06.00-09.00 09.00-12.00 12.00-15.00 156.00-18.00 18.00-21.00 21.00-24.00

Joonis 5 Jalgrattadnnetuste jagunemine Odpéeva jooksul

Pealeldunasel ajal soodustab liiklusnnetuste toimumist mitu riskifaktorit: liiklus on tihedam,
aga on ka kooliealiste jalgratturite vaba aeg (itheks riskiriihmaks on endiselt 6-9-aastased).

Tabel 4 Jalgrattadnnetuste jaotumine kellaaegade 15ikes

Liiklusdnnetused Hukkunud
Kellaaeg 2005 2006 2007 2008 2009 | 2005 2008 2007 2008 2009

00.00-06.00 7 1 2 1 4 0 0 0 0 0
06.00-09.00 20 25 16 13 11 1 1 2 2 0
09.00-12.00 29 16 24 16 21 2 1 3 2 0
12.00-15.00 32 33 29 34 36 4 5 4 1 0
15.00-18.00 52 48 35 45 44 3 3 0 2 6
18.00-21.00 52 39 40 28 33 2 LY 4 1 0
21.00-24.00 14 16 17 11 8 0 3 0 2 1

206 178 183 148 157 12 18 13 10 7

Ajavahemikul kella 07.00-09.00 toimusid jalgrattabnnetused peamiselt tdopdevade
hommikutel, mis ilmselt seostub sdiduga tstle voi koju.




Jalgrattadbnnetuste toimumiskohad

1999. aastal toimus asulavilistel teedel 47 LO ehk 32% ja asulateedel 101 LO ehk 68%.
Kdige suurema osakaalu said liiklusdnnetused jalgratturitega asulavilistel teedel 2005. aastal
— 35% (asulates siis 65%). 2008. aastal toimus asulavilistel teedel vaid iiks viiendik
jalgrattadnnetustest. JalgrattaBnnetuste iildine sagenemine aastatel 2003-2004 toimus samuti
rohkem asulateede kui asulaviliste teede arvelt.

LitklusGnnetused jalgratturitega toimumiskoha
asustatuse |0lkes, 1999-2009

168 156

1909 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
BValjaspool asulaid Linnadesfasulates Kokku

Joonis 6 Jalgrattadnnetused toimumispaiga asustatuse 18ikes
Asulateedel toimub jalgrattadnnetusi kiill rohkem, kuid nendes saadud vigastuste raskusaste
on olnud kergem. Surma saavad jalgratturid enamasti maanteedel, kus autode sdidukiirused
on sturemad ja seetdttu kokkupdrke tagajirjed rasked. Surmaga 16ppenud kokkupdrgetest
toimus asulates 1999, aastal vaid 10%, 2006.aastal erandina 28%, kuid 2009.aastal ei {ihtki.
Erandiks oli 2008.aasta 60%-ga, kuid siingi on tegemist pigem juhuslikkusega.

Hukkunud jalgratturite jagunemine LiiklusBnnetused falgratturitega
Teist toimumiskoha jirgi, 2005-2009 toimumiskoha Jargl,
aseu?af;s 2005-2009 summaarselt Viljas-
12% T pool
Teistes asulaid
asulates D 28%
tinnades 11%
13%
Viljas-
pool
asulaid
759;, Linnades
61%

Joonis 7 Hukkunud jalgratturite osatihtsus toimumispaiga asustatuse 18ikes

Asulavilistel teedel toimub vihem kui kolmandik jalgrattadnnetustest, kuid hukkub kaks
kolmandikku ehk kaks hukkunud jalgratturit igast kolmest. On ilmne, et suurema
sGidukiiruse tottu on jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrge maanteedel ringemate
tagajérgedega. Pimeda ajal surma saanud jalgratturid hukkusid viljaspool asulaid
valgustamata, tuledeta jalgrattal liigeldes. (skeemid?)

4.1. Liiklusonnetused asulaviilistel teedel

Aastatel 2005-2009 toimus asulavilistel teedel 28,4% jalgrattaBnnetustest. Suurem osa neist
kokkupdrgetest toimusid riigimaanteedel (table 5). Ka rohkem  surmaga I8ppenud
liiklusdnnetusi toimus  suurema liiklustihedusega riigimaanteedel.

10




Tabel 5 Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrked maanteedel

Liiklusdnnetused Hukkunud jalgratturid
2005 2008 2007 2008 2009|2005 2008 2007 2008 2009
P&himaanteede] 28 18 12 8 21 5 3 3 0 4
Tugimaanteedel 21 22 17 14 17 2 7 4 1

Kohalikel (valla)

7
Kdrvalmaanteedes| 34 19 27 23 23 4 4 3 2 2
teedel 4 2 3 0 1 0 0

0 0 0

Asulavilistel teedel toimusid jalgrattadnnetused sagedamini nidala teisel poolel, eriti reedel-
laupéeval (v.7. lisa 1), 2009.aastal aga isna iihtlaselt igal pdeval. Suhteliselt vihem dnnetusi
toimus maanteedel ptithapieviti. Kellaaegadest oli kdige Onnetusterohkem aeg kella 15.00-
21.00, mil toimus 23% k&igist jalgrattakokkupdrgetest. Kella 18.00-21.00 toimus veel 21%
Onnetustest.

Asulaviilistel teedel toimunud jalgrattadnnetustes sai vigastada kdige rohkem (24%) 45-54-
aastased, 61% hukkunuist olid earithmast 50-69 aastat,

Enamlevinud odnnetusetiiiibiks asulavilisel teedel oli mootorsdiduki ofsasdit eessditvale
Jalgratturile — 42% kdigist mootorséiduki ja jalgratta kokkupdrgetest (v.t. lisa 6 ). Ligi 20%
moodustasid jalgratturi feele etfesdidud teepeenralt vdi teega kiilgnevalt alalt (skeem 31).
Sagenenud on ka otsasdidud mootorsdiduki suhtes vastassuunast sbitvale jalgratturile (skeem
32). Nende pohjustajaks on hooletult eessditvast sdidukist méddasditu tegevad autojuhid,

Asulavilistel teedel sai surma ka suurem osa pimeda ajal hukkunud jalgrattureist (joonis 8).
Onnetuse p6hjustajaks olid enamikel juhtudel jalgratturid ise, kes tuledeta jalgrattal
ootamatult auto tuledevihku ilmusid.

Pimeda ajal hukkunud jalgratturid
Basulaisfiinnades Oviljaspool asulaid
10
9 -
8 -
7 -
>e
<4 8
3 4 O l—e~|
2
3 3 3
1 I—?—'
0 T ¥ 1 T
2005 2006 2007 2008 2009

Joonis 8 Pimeda ajal hukkunud jalgratturid.

4.2. Liiklusonnetused asulates

Rohkem kui pool kdigist 2005.-2009.aasta jalgratta ja mootorsiduki kokkuprgetest toimusid
suuremates linnades, seejuures Tallinnas 27,3% ja Tartus, P4rnus, Kohtla-Jérvel ning Narvas
kokku 32,3% (joonis 9).
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Jalgrattadnneiuste jagunemine asulates
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YSuured linnad — kokku on véetud Kohtla-Jérve, Narva, Péarnu ja Tartu
Joonis 9 Jalgrattadnnetuste jagunemine asulate 16ikes

Asulates toimunud jalgrattadnnetused on toimumisaja jirgi jaotunud igale nidalapievale,
suhteliselt rohkem on neid kesknddalal ja mdnevdrra vihem neid ptihapieviti (lisa 2).
Kellaaegade 13ikes on {iksikud jalgrattadnnetused toimunud juba varahommikust alates, kuid
raskuspunkt langeb kella 15.00-18.00 vaheliscle ajale, mil toimus ligi 28% kokkupdrgetest,
kella 18.00-21.00 toimus veel 23% Onnetustest, Peale kell kuut Shtul dnnetuste arvu
sagenemine sai alguse 2002.aastal, samal ajavahemikul toimusid ka enam kui pooled
jalgratturite endi pShjustatud liiklusdnnetused.

Asulates toimunud jalgratta ja mootorsdiduki kokkup@rgetes kannatanud jalgratturite ealises
jaotuvuses on viimaste aastate jooksul toimunud muutused (lisa 2), piisivaks riskirithmaks
jadnud kuni 9-aastastele on lisandunud 16-24-aastaste ja 35-39-aastaste earilhm, suhteliselt
kdrge on ka lile 45-aastaste jalgratturite osa kannatanute seas.

Asulates toimunud jalgrattadnnetuste enamlevinud tiiibiks on mitmesugused ristmiku-
onnetused, ligi pool kdigist mootorsdiduki ja jalgratta kokkupsrgetest (lisa 6). Enamasti on
kokkupdrke pdhjuseks ristmikule viljasBitmine teeandmise kohustust eirates vdi hoovist
tinavale viljasditmine. Seda teevad nii jalgratturid ise kui ka teiste sdidukite juhid.
Sagenenud on ka ofsasdidud sOidutee servas sditvale jalgratturile, samuti jalgratturite
ettesGidud véétrajal.

Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupbrked asulates
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Joonis 10. Jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrked asulates
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4.2.1. Liiklusdnnetused Tallinnas ja suuremates linnades
Aastatel 2005-2009 asulates toimunud jalgratturitega liiklusGnnetusest toimus Tallinnas

27%. Suuremates linnades (Kohtla-Jdrve, Narva, Pérnu ja Tartu) toimus  32%,
maakonnakeskustes toimus kokku 16% jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrgetest. Tallinnas
on jalgrattadnnetuste arv vdhenenud 2002. aastaga vdrreldes pikkamisi rohkem kui poole
vorra (68-1t 27-le 2009. aastal), ka teistes linnades on jalgrattadnnetuste arv 2002.aastast
vihenenud (joonis 11). Hukkunute arvu muutumine on seoseta ja hiippeline.

Jalgrattadnnetused suuremates linnades

48 BTallinnas 8 Suurtes linnades B Maakonnakeskustes

37

2005 2006 2007 2008 2009
Joonis 11 Liiklusénnetused jalgratturitega Tallinnas ja suuremates linnades

Nédalapdevadele jagunesid jalgrattadnnetused keskmisena iisna {ihtlaselt (tabel 6).

Tabel 6 Liiklusdnnetused suuremates linnades nidalapéeviti

Liiklusbnnetused jalgratturitega

| 2005 2006 2007 2008 2008 | keskmine

Esmaspéev 17 11 11 10 13 12.4
Teisipaev 22 1 13 17 19 16,4
Kolmapéev i4 22 18 14 13 16,4
Neljapgev 15 11 18 12 11 13,4
Reede 3 21 20 13 15 16,4
Laupdev 15 16 6 11 4 10,4
Pthapéev 7 5 6 11 7 7,2
103 97 93 88 82 92,6

50% liiklusBnnetustest toimus ajavahemikul kella 15.00-21.00. Kella 12.00-15.00 lisandus
neile veel 23% Bnnetustest.

Rohkem kui pooled dnnetused (64,3%) linnades on jalgratturite endi pShjustatud. Véhenenud
el ole 6-12-aastaste enda pShjustatud liiklusGnnetuste arv. Neist ligi pooltel juhtudel oli
tegemist ristmikubnnetustega, s.t. laps-jalgratturid ei arvestanud (ei teadnud?) ristmiku
iiletamise jdrjekorda.

Riskiriihmaks on olnud 16-20-aastased noored, kes on pShjustanud 13% 2005- 2009.aasta
jalgrattabnnetustest, 6-9-aastased 11% ja 10-12-aastased 10%. V#henenud ei ole &Gnnetuste
arv 25-29-aastaste ja 50-59-aastaste jalgratturitega.

(Tallinnas suurema arvuga tdnevad ...)

13




3. Liiklusénnetused purjus jalgratturitega

Aastatel 2005-2009 toimunud 908-s jalgratta ja mootorsdidukite kokkupdrkes oli osalenud
jalgrattur purjus 142 juhul, ehk keskmiselt 15,6% juhtudel. Teisiti deldes, iga kuues jalgrattur
oli liiklusSnnetusse sattudes purjus. Kokku hukkus neis Onnetustes 16 ja sai vigastada 124
inimest (tabel 7).

Tabel 7 Liiklusdnnetused purjus jalgratturitega

LiiklusOnnetusi s.h. purjus jalgratturitega
Aasta |jalgratturitega Liiklus- Neis
88| Onnetusi hukkus sal vigastada
1993 77 8 2 6
1894 88 14 2 12
1985 98 13 1 12
1996 103 14 2 12
1997 129 24 5 18
1998 139 26 6 20
1999 152 g 1 8
2000 160 25 4 20
2001 203 30 3 26
2002 247 28 4 23
2003 197 30 3 27
2004 245 47 1 44
2005 218 27 0 27
2006 194 34 6 28
2007 173 21 5 16
2008 157 27 3 23
2009 166 33 2 30

Purjus jalgratturitega toimusid liiklusdnnetused enamasti jalgrattasdidu hooaja teisel poolel,
alates juunikuust.

Purjus jalgratturitega on Onnetusi toimunud igal nidalapieval, kuid suurem osa siiski
nédalaldppudel: reedeti 15% ja laupéeviti 21% liiklusdnnetustest, Purjus jalgratturite jaoks oli
kdige ohtlikum aeg Ghtupoolik, kella 15.00-21.00. Ka rohkem kui pooled surmasaanud
hukkusid sel ajal.

55% liiklusdnnetustest toimus ja 80% hukkunuist sai surma riigimaanteedel

Viimastel aastatel on aga joobesolek muutunud tildlevinuks pea iga eas jalgratturite hulgas
(joonis 12), riskirtihmaks on siiski 45-49-a. ja 50-54-aastased (14,6 ja 12,9%).

14




Purjus jalgratturite vanus
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Joonis 12 Purjus jalgratturite vanus
6. Kannatada saanud jalgratturid

Aastal 1993 — viisteist aastat — tagasi oli iga 23. (kahekiimne kolmas) liiklusdnnetuses
kannatanu jalgrattaga liikleja. Aastal 2002 oli seda juba iga 13. ja peale mitmeaastast
olukorra paranemist oli 2009. aastal taas iga 13. kannatanu jalgrattur, Jalgratturite osakaal
kaigi liiklusgnnetustes kannatada saanute hulgas on kasvanud ligi kaks korda (joonis 13).

Jalgratturite osatéhtsuse dinaamika
liklusdnnetustes kannatanute hulgas, 1993-2009 2712
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Joonis 13 Kannatanud jalgratturite osakaal

6.1. Kannatanute ealine jactuvus,
Kdige arvukamalt oli aastatel 2005-2009 kannatanud jalgratturite hulgas kuni 15-aastaseid

lapsi. Vaadeldavate aastate jooksul pole laste arv vithenenud (joonis 14). Kuni 15-aastastest
jalgrattureist moodustasid alla 9-aastased 2005. aastal 37%, 2009. aastaks oli see langenud
28%. Osakaalu viihenemine on tulnud kuni 5-aastaste laste arvel, kes (jérelvalveta) enam
liiklusdnnetustesse ei sattunud.
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Kannatanud jalgratturid earihmiti
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Joonis 14 Kannatanud jalgratturite vanus

Et suurem osa liiklusdnnetusi jalgratturitega on toimunud asulates, on ka suurem osa
jalgrattureid kannatanud asuladnnetustes. Asulates oli vaadeldaval ajavahemikul
suuremaarvuliseks kannatanute rilhmaks 16-20-aastased (9,7%). (lisa 4). Jdrgnesid 5-9-
aastased (9,1%), arvukalt 45-54-aastasi (*a 7,1%). ja 2009. aastal on liikklusdnnetusse sattunud
palju 50-59-aastasi jalgrattureid.

Asulavilistel teedel oli riskirthmade vanusegruppide jaotuvus hoopis erinev (lisa 4).
Arvukamalt kannatada saanud on hoopiski keskkealised ja vanemad inimesed — 45-49-a, ja
54-59-aastased. Ka hukkunuid on kdige rohkem 50-64-aastaste seas,

6.2. Kannatanute sooline jaotuvus.

Liiklusdnnetustes kannatada saanud jalgratturite seas on olnud tunduvalt rohkem mehi kui
naisi: keskmiselt kolm neljandikku kannatanutest olid mehed ja wvaid veerand naised.
Viimastel aastatel on naiste osakaal kannatada saanud jalgratturite seas siiski suurenenud.

Liiklus@nnetustes kannatanud jalgratturid,
2005-2009 summaarsealt

# naised B mehed

158
138 147

134

121 109 116
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Joonis 15 Kannatada saanud jalgratturite sugu
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LiiklusBnnetustes hukkunud jalgratturid
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Joonis 16 Hukkunud jalgratturite sugu

Enamus (keskmiselt 80%) surmasaanud jalgrattureid olid mehed (joonis 16), neist suurem osa
keskealised.

7. Jalgrattadnnetuste pdohjusi

On rida tihetaolisi ohtlikke tiilipolukordi, mis kaasnevad ligikaudu 80% liiklusdnnetustega ja
teevad seetdttu HiklusGnnetuste pShjused sarnascks. See reegel kehtib ka aastatel 2005-2009
toimunud jalgrattadnnetuste puhul (fisa 5).

Jalgratta ja mootorsdidukite kokkupdrgete peamiseks pdhjuseks on olnud teeandmise reeglite
eiramine. Seda nii jalgratturite endi kui ka teiste sdidukijuhtide poolt. Uks viiendik jalgratta ja
mootorsBiduki kokkupdrkeid toimus pdhjusel, et jalgrattur sbitis ristmikule vilja andmata
teed eesdigust omavale sdidukile. 16% kokkupdrkeid toimus pShjusel, et jalgrattur sditis teele
ette hoovist, tee kdrvalt vdi teepeenralt sditu alustades, arvestamata liheneva auto kaugust ja
kiirust. Sisuliselt on neilgi juhtudel tegu sdidujirjekorra mittearvestamisega.

Ligemale veerand jalgratta ja autode kokkupdrkeid toimus pShjusel, et jalgrattur tegi vasak-
vOi tagasiptitret, hoiatamata teisi liiklejaid oma suunamuutmisest, poorates nii ette tagant
ldhenevale voi moddasditu tegevale stidukile. Mittetiitipilistest pdhjustest vdib nimetada
sbitmist vasakul teepoolel vastu litklussuunda, vasakpoolselt teepoolelt parema poorde
tegemist, sdidutee illetamist sGites iilekdigurajal. Purjus jalgratturitele on tlitipiline tasakaalu
hoidmisega mitte toime tulemine ja seetdttu modduva auto v8i ka seisva auto vastu
kukkumine.

M@onevdrra erinevad olid jalgrattadnnetuste tiilibid asulates ja asulavilistel teedel (lisa 0).
Linnatingimustes esinevad sagedamini ristmikudnnetused, hoovist v3i teepeenralt teele
ettesdidud (eriti laps-jalgratturite puhul), viétraja tiletamine sdites, ka ltihikese pikivahe t6ttu
sdidukitele tagant otsasdidud. Seevastu asulavilistel teedel toimusid sagedamini Snnetused,
mis seotud vasakpbrete v8i tagasipbtretega tegemisega, sditmine vasakul teepoolel vdi
vastassuunavddndis, ka valgustamata rattaga sGitmine pimeda ajal.

7.1, Jalgratturite osa muutumine dnnetuste pdhjustamisel

Kiimmekond aastat tagasi oli jalgratturite enda osa liiklusdnnetuste pShjustamisel suur: igast
10-st kannatada saanud jalgratturist pShjustasid liiklusGnnetuse ise 6-7. 2002. aastal pShjustas
dnnetuse ise iga 5. jalgrattur. See nditab, et: esiteks on jalgratturid muutunud teadlikumaks
liiklejaks ja teiseks, et autojuhid on muutunud lohakamaks ja hooletumaks jalgratturite suhtes.
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Aastatel 2005-2009 toimunud 850 mootorsdiduki ja jalgratta kokkupdtkest 430 pShjustasid
jalgratturid ise (pShjuslikkus keskmiselt 54,5%). Vaatamata enda pGhjustatud
litklusdnnetuste vihenemisele on jalgratturid liikluskéitumiselt kiillaltki ohtlik liiklejate
rithm,

Jalgratturite pShjustatud liiklusSnnetuste osakaalu dinaamika,
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Joonis 17 Jalgratturite pShjustatud liiklusdnnetuste osakaal

7.2, Liiklusénnetusi pohjustanud jalgratturite vanus

Kobige suurema osa jalgrattadnnetusi pShjustasid lapsed (6-15-aastased, v.t. joonis 18), kes
pbhjustasid vaadeldaval ajavahemikul 35% Onnetustest. Neile jirgnesid 15-24-aastased 17%-
ga. Kitsamate vanuserithmade 16ikes on enim Snnetusi pShjustanud 10-12-aastased — 12% ja
6-9-a. ning 13-15-aastased, kumbki 10% &nnetustest.

Jalgratta ja muu sdiduki kokkupdrkeid pohjustanud jalgratturite
14 vanuseline jaotuvus
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Joonis 18 Onnetusi pohjustanud jalgratturite vanus

Onnetusi pShjustanud jalgratturite riskirtthmad asulavilistel teedel ja asulates (v.t. lisad 1,2)
erinevad nii vanuse kui ka arvukuse poolest.

Erinevate vanuseriihmade puhul olid m&nevérra erinevad ka dnnetuse pohjused.

Laste puhul oli enamlevinud p&hjuseks (iile 30%) hooviviiravast, Suest v3i teesiirselt alalt
teele ette sbitmine, vasakpdtrde tegemine tagant liheneva sGiduki ees ja ristmiku iiletamise
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reeglite eiramine: “Anna teed” mérgi nduete mittetiiitmine reguleerimata ristmikel ja ka nn.
“parema kée reeglist” kinnipidamine.,

16-24-aastased tegid samuti ettevaatamatult vasak- vdi tagasipdoret, kasutasid liiga jarsult
késipidurit, mille t5ttu kukkusid — nii sai kaks neist isegi surma, ja sditsid sageli otsa ees
pidurdavale v0i seisvale sdidukeile.

Vanemaealised jalgratturid (eriti maanteedel) tegid peamiselt ettevaatamatuid (diagonaalis)
sGite vasakule teepoolele (tegelikult sooviga pddrata vasakule viivale killavahe- v6i taluteele)
voi sditsid ette mdsduvale sdidukile. Ule 50-aastaste riihmas oli ka suhteliselt palju putjus
jalgrattureid, kes tasakaalu kaotusest tingituna kukkusid vastu mosduvat autot.

8. Kokkuvote

Saamaks tilevaadet jalgratturite liiklusohutuse olukorrast, analiitisiti Eestis 2005-2009.aastal
toimunud jalgrattadnnetuste statistika tlitipilisemaid niitajaid.

Analiitisi andmetele tuginedes v8ib viita, et jalgrattadnnetuste arv, mis kasvas 1993. aastast
alates ja kolmekordistus 2003, aastaks, on viimastel aastatel taas vihenemas. Kuid iilldine
liiklus8nnetuste arvu vihenemine kasvatab nende osakaalu (Ik. 6). Suurenenud on vigastada
saanute arv, suhteliselt muutumatuks on jésnud hukkunute arv.

Iga kiimnes politseis registreeritud liiklusSnnetus oli jalgrattadnnetus, iga kolmeteistkiimnes
kaigist liiklusdnnetustest kannatanuist oli jalgrattur, Ja iga neljas jalgrattur oli noorem kui 15
aastat.

Koige sagedamini sattusid liiklusdnnetustesse kuni 15-aastased, neist omakorda 67% olid
10-14-aastased lapsed. 6-9-aastased lapsed, kes ei tohiks teedele sditma sattudagi,
moodustasid liitklusénnetustes kannatanutest keskmiselt 7%.

Pé&hilise osa jalgrattadnnetustest — 94%, moodustasid jalgratta ja mootorsdiduki kokkupdrked,
kuid aasta-aastalt sagenevad ka jalgrataste omavahelised kokkupdrked ja jalgratta otsasdidud
jalakdijatele. Kui uue liiklusseadusega lubatakse k&ik jalgratturid ametlikult kdnniteedele,
sagenevad ka kokkupdrked jalak#ijatega ja otsasdidud seal parkivatele autodele.

Sagedamini toimusid jalgrattabnnetused asulates, kuid raskemate tagajirgedega dnnetused
leidsid aset maanteedel.

Kannatada saanud jalgratturite endi pShjustatud liklusGnnetuste osa on vihenenud 66%-1t
1994 aastal 54%-le 2009.aastal. Jalgrataste ja mootorsGidukite kokkupdrgetel on rida tiitipilisi
pohjusi, mille stigavam tundmine vdiks olla jalgratturite viljadppel oluline osa.
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Lisaks

Purjus jalgratturite osakaal, 2005-2009 summaarselt
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Liiklusdonnetused purjus jalgratturitega niadalapeviti
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