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Eesti arhitekti Leon Johansoni vabariigiaegsete raudteejaamade ruudukujuliste
pohiplaanide ja piiramiidkatustega korvalhoonete tiiiipprojektid — hetkeseis ja
tulevikuperspektiiv

Loputod eesmirk oli ajakohastada olemasolevat informatsiooni Johansoni vabariigiagsete
raudteejaamade ruudukujulise pohiplaani ja piiramiidkatusega korvalhoonete kohta ning
pakkuda vilja vdimalusi kdnealuste hoonete restaureerimiseks. Ulevaade hoonete hetkeseisust
koostati paikvaatluse ja inventeerimise teel: kadunuks voib lugeda 11 kdrvalhoonet (pea
kolmandik valimist) ja hdvinemisohus on 7 hoonet, millega tuleks kiiresti tegeleda.
Restaureerimissoovitused on esitatud aegkriitilisuse ning mdistlikkuse aspekti silmas pidades.
Inventeerimistulemused ja restaureerimissuunised on moeldud eeskitt hoonete omanikele ja

koigile neile, kes tulevikus tegelevad taoliste hoonete restaureerimisega.

Leon Johanson, kitsaroopmeline raudtee, raudteearhitektuur, korvalhooned, restaureerimine

Standard designs by Estonian architect Leon Johanson for square-shaped ground plans
and pyramid-roofed auxiliary buildings of Estonian republican railway stations — current

status and future prospects

The goal of this thesis was to update the pre-existing information about railwaystations square-
shaped ground plans and pyramid-roofed auxiliary buildings designed by Estonian architect
Leon Johanson between 1920-1940. The idea was to map their technical status and show
prospects of their possible future usage. An overview of the current condition of the buildings
was found out through on-site inspection and inventory. Out of 37 buildings — 11 are destroyed
(almost a third of the sample in last 13 years) and 7 of them are already depreciated and are in
need of hands-on repairs. Restoration recommendations were given in the order of time
criticality and bearing in mind, with common sense. The results of on-site inspections and
guidelines for restoration are mainly meant for owners of such buildings and to those who in

the future will deal with these kinds of houses.

Leon Johanson, narrow-gauge railway, railway architecture, auxiliary buildings, restauration
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SISSEJUHATUS

Eesti Vabariigi aegne raudteearhitektuur on leidnud késitlemist mitmetes uuringutes ja
véartustamist nii  riiklikul kui ka kohalikul tasandil (vairtuslikud tksikobjektid
ildplaneeringutes), kuid enamasti on tdhelepanu keskmes olnud jaamahooned -
korvalhoonetele on tdhelepanu podratud mirksa vidhem. Autori perekonnale kuulub aga iiks
osa uuritavatest hoonekompleksidest ja selle tulevikku kavandades tekkiski huvi seda teemat

suvitsi kasitleda.

Loputoo eesmérk on kaardistada Leon Johansoni projekteeritud raudteejaamade ruudukujulise
pohiplaaniga kdorvalhooneid, pakkudes vilja vdimalusi nende restaureerimiseks. Seejuures
soovib autor ajakohastada olemasolevat informatsiooni, mis leidub 2011. aastal loodud
ahitektuurses analiilisis ning 2012. aastal koostatud alusuuringus, mis selles t60s késitletavaid
ruudukujulise pdohiplaani ja piliramiidkatusega korvalhooneid (abihooneid) — pagasikuure,

kidimlaid ja saunu — sisaldavad.

Lahtuvalt 10put6d eesmarkidest esitatati L. Johansoni projekteeritud raudteejaamade

ruudukujulise pdhiplaaniga kdrvalhoonete kohta uurimiskiisimused:

e Milliste funktsioonidega on hooned selle pdhimdtte kohaselt ehitatud?

e Milline on nende materjalikasutus?

e Millised hooned on siilinud ning milline on nende hetkeseisukord vdorreldes
varasemate sama teemat késitlevate toodega? (Viimane aastast 2012)

e Kas ja kuidas on nimetatud korvalhooneid restaureeritud voi renoveeritud?

e Kuidas on vdimalik nimetatud korvalhooneid kdige moistlikumalt kasutada,

konserveerida ja/vdi restaureerida, et nad piisiksid kasutuses?

Loputdds kasutati induktiivset empiirilist ldhenemist: materjali koguti paikvaatluse ning
inventeerimise teel ning t00 sisaldab ajakohastatud infot 36 ruudukujulise pohiplaaniga
kdrvalhoone kohta. Saadud andmete pohjal anti iilevaade L. Johansoni projekteeritud
ruudukujulise pohiplaaniga korvalhoonete hetkeseisu kohta; samuti esitati mainitud hoonete
restaureerimiseks voimalusi ja soovitusi, ldhtudes aegkriitilisuse ja mdistlikkuse printsiibist.
Seega on 10putddl ka praktiline vaartus: inimesed, ka need, kel ehitusest viahe teadmisi, saavad

oma hoone(te) kohta infot ning pdhjendatud soovitusi edaspidiseks toimimiseks.



Esimene peatiikk annab sissejuhatava {ilevaate Leon Johansoni projekteeritud
vabariigiaegsetest raudteejaamadest, sh korvalhoonetest. Teine peatiikk sisaldab
inventeerimisega seonduvat: metoodikat, saadud informatsiooni ning tulemusi. Kolmandas
peatiikis vaadeldakse hoonete materjalikasutust iga hoone tiilibi kohta eraldi. Neljandas
tutvustatakse voOimalusi analiiiisitavate kdrvalhoonete restaureerimiseks ning siilitamiseks
hoone osade kaupa (vundament, konstruktsioon, katus, fassaad jne) ehk avatakse hoonete
voimalikku tulevikku ja kasutusperspektiivi.

Oluline on, et jarjest rohkem teadvustataks tolleaegsete raudteejaamade ansamblite
parandivédrtust ja Opitakse seda paremini tundma ning panustatakse selle korrastamisse ja
sdilimisse 14bi asjatundliku omanikuhoole ning kaasavate kohalike iildplaneeringute. Praeguse
seisuga saab paraku viita, et mainekad ja pea saja-aastased hooned kaovad peatselt Eesti rasitud

ajaloo hamarustesse.



1. RAUDTEE JA RAUDTEEARHITEKTUURI ARENG KUNI Il. MAAILMASOJANI

1.1 RAUDTEE JA RAUDTEEARHITEKTUURI ALGUSEST EESTI ALADEL

Eesti raudtee ja raudteearhitektuuri ajalugu sai alguse 1870. aastal, kui avati esimene raudteeliin
(laiar66pmeline) Paldiski-Tallinn-Narva-Gatsina. Sellele jargnesid Tapa-Tartu (1876), Tartu-
Valga ja Valga-Petseri (1889. aastal), Valga-Parnu (1897), Maisakiila-Viljandi (harutee, mis
ehitati Valga-Parnu liinile) ning Keila-Haapsalu ja Tallinn-Viljandi (mdlemad 1905. aastal).
Labivalt on ndha tolleaegsete hoonete {ildilmes normeerivat vormi, juurutamaks valitseva eliidi
nidgemust korrast tolleaegse kohaliku elu kujunemisel. Liinidele rajati vajalikud hooned
kindlate projektide alusel ning nende kasutuskord oli paika pandud ekspluatatsiooni
eeskirjadega. (Janes & Loit, 2006)

Jaamakompleksid, mis kohaliku raudteearhitektuuri algusaastatel rajati, sisaldasid
jaamahoonetele lisaks veetorne, elamuid, pagasikuure, kdimlaid ja kuure jne — koike ikka
selleks, et vormunud infrastruktuur rahuldaks areneva toostuse, tooOliste ja reisijate

transpordivajadusi.

Huvitava niitena kahe ajastu vahelt vOib vilja tuua Paide-Tamsalu (Tiri-Tamsalu)
kitsaroopmelise raudteeliini, mille infrastruktuuri ja hoonete rajamist alustasid venelased,
jatkasid sakslased ja l0petasid eestlased. 1915. aastal alustasid sellega vene armee
eritiksuslased, okupatsiooniperioodil jdtkasid sakslased, kes suutsid pooleli jadnud t66 1918.
aastaks lopetada. Kuna raudtee ei vastanud siiski vajalikele tehnilistele tingimustele, suleti
liiklus sellel 16igul, kuniks Eesti Raudtee (EVR) poolt liini taasavamiseni 1920. aastal.
»Sakslaste poolt ehitatud ,,puukuuri“-tiiipi jaamahooned asendati pikapeale ilusate ja viga

stiilsete jaamahoonetega.” (Helme, 1996, 1k 91)

1.2. RAUDTEEDE KORRALDUSEST JA RAUDTEEARHITEKTUURIST EESTI
VABARIIGIS

1918. aasta 15. novembril moodustati Ajutise Valitsuse Teedeministri késkkirjaga Eesti
Vabariigi Raudtee (EVR), mis koosnes Looderaudteest, Esimesest Juurdeveoteede Seltsist ning
merekindluse ja sdjavie viliraudtee 1dikudest (Vilja, 2012; Helme, 1996). Ulejiinud
tildkasutatav raudteevork liideti toimivaks tervikuks 1926. aastal. (Silla, 2011)



Lisaks rajati uusi liine, et vihendada raudteetranspordile kuluvaid summasid. Nii rajati nditeks
algselt 17 km Latist 1dbi kulgenud juurdeveotee liinile paralleelne raudteeliin (Valga-Koikkiila),
et mitte maksta ldtlastele nende riigi territooriumit labiva raudtee teenuste eest 5000 kuldrubla
aastas. (Helme, 1996 Ik 124)

Ténu dletldisele toostuse arengule (puidu-, turba-, paberi-, klaasi-, podlevkivi-,
ehitusmaterjalitoostuses jne) pidi Kiiresti sujuma ka raudteevorgu ehitamine. Seda selleks, et
piisida areneva impordi- ja eksporditoostusega konkurentsis ning voimaldada materjalide,
kohalike tooliste ja elanike transporti, joudmaks sihtpunktidesse vihema kulu ja ajaga kui
varem. Niiteks pidid varem Tallinnast Pérnusse reisivad inimesed sditma 14-16 tundi lébi
Tallinn-Viljandi-Moisakiila-Parnu kokku 249 km, kuniks Lelle-Parnu 146,2 km pikkuse liini

avamiseni, millega véhenes reisiaeg kuue tunni vorra. (Helme, 1996, Ik 135, 149)

Vabariigi algusaastatel parandati eeskétt sdjas kannatada saanud jaamahooneid, samas tidiendati
juurdeehitustega ka vanu ning rajati juurde uusi kitsaroopmelisi liine (nditeks Riisselja-Ikla
1923 ja Sonda-Mustvee 1926) metsatagavarade transportimiseks, mille rajamisel ldhtuti
endiselt varasemal perioodil kasutusel olnud arhitektuursetest kujundusprintsiipidest. (Vilja,

2012)

Eesti Vabariigi ajal korraldas raudteedega seonduvat Teedeministeeriumi Raudteevalitsus,
mille alla kuulunud vélismaal dppinud inseneride ja arhitektide kavandite jargi hakati ehitama
omaaegset raudteearhitektuuri oma silmapaistvate ja kogukondadele eeskujuks olevate
tiilipprojektidel pdhinevate hoonetega. Uhtlase ja omaniolise vilimusega raudteehoonete
ehitamise eesmirgiks vOib pidada avaliku ruumi kujundamise soovi, kus prooviti uudse
kéekirjaga kujundatud arhitektuuri kaudu jouda inimeste kohaliku identiteedi rohutamiseni.

(Jénes & Loit, 2006)

Kui Eesti raudteearengu esimesel perioodil, aastatel 1870-1920, jagunesid vaksalid viide
erinevasse klassi, siis teisel perioodil, mis kestis 1920.-1940. aastani, toimis Eesti-aegne

raudteejaamade ja liiniloogika teisiti: olid tdis- ja pooljaamad. (Helme, 1996)

Téisjaamadel oli rohkem funktsioone — seal said vedurid ligipddsu jahutamiseks vajalikule
veele, tegutsesid roopmeseadjad, toimetati kaubaladudega, tihtipeale paiknesid seal
postkontorid ja piletimiiiik, mones isegi sookla ning ambulants. Kogu jaama haldamiseks ldks
tarvis rohkem t66lisi ning ruume kui pooljaamades. Todlised tuli majutada tooliselamutesse,

mida nii moneski tdisjaamas on rohkem kui tiks. Néiteks on Rapla- Virtsu liinil oli 4 tdisjaama



(Miérjamaa, Vigala, Lihula, Virtsu) ja 5 pooljaama (Koikse, Paekiila, Rumba, Rootsi, Karuse)
ning 4 peatuskohta (Raikiila, Piihatu, Kirbla, Tuudi).

Pooljaamades polnud veetorne ning jaama haldamiseks ei ldinud tarvis hulganisti todlisi.
Naiteks oli Rootsi pooljaamas lisaks jaamahoonele veel saun-laut, kdimla-dliladu, kuur, kelder,

pagasiait. To0liste jaoks olid eluruumid ettendhtud jaamahoonesse (Magnus, 2024)

Uldiselt oli kdikides nii pool- kui tdisjaamades olemas jaamahoone funktsioneerimiseks
tarvilikud abihooned nagu keldrid, kuurid ja kdimlad ning saunad, mones ka laudad ja

olikeldrid.

1.2.1. RAUDTEEARHITEKTUURIST EESTI VABARIIGIS

Kui vérske ning iseseisva riigi algusaastail projekteeriti jaamakomplekse veel mojutustega
varasematest samalaadsetest hoonetest 1dbi tagasihoidlikuma ja vdhem pitsilisema kéekirja,
voib vabariigiaegsetest traditsionalistlikust rahvusromantismi vaimus ehitatud hilisjuugend- ja
klassitsismiilmingutega raudteearhitektuurist radkida alates kahekiimnendate teisest poolest,
mil kerkinud puithoonetel olid korged mansard- voi kelpkatused, piistlaudisvooder (triipvooder
ehk asunikutalu laudis) ja tihedaruudulised aknajaotused. (Jines & Oja 2004; Vilja, 2012).
Suurimaks ettevotmiseks olid aga Lelle-Parnu (1925-28), Rapla-Virtsu (1928-31) ja Tartu-
Petseri (1927-31) raudteeliinide rajamine. (joonis 1)

Raudteevorku kavatseti arendada veelgi ning plaanis oli veel niiteks Sindi-Vandra-Tiiri-
Poltsamaa-Jogeva-Mustvee, Jarva-Jaani-Ambla-Tapa ja Viljandi-Torva-Valga ja Abja-Torva-
Valga raudteeliinid, ent need jdid krediidipuudusel ja teise maailmasdja ning sellele jargnenud
okupatsiooni tottu planeerimistasandile. Vabariigiaegse raudteearengu Idpp saabus 1940.

aastal, kui NSVL véttis kogu raudteevorgu iile. (Helme, 1996)
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JOONIS 1 EESTI RAUDTEEDE KAART 1939 (PILT INTERNETIST)

1.2.2. LEON JOHANSON RAUDTEEARHITEKTUURI LOOJANA

Eestiaegse rahvusromantiliselt omanéolise raudteearhitektuuri alguseks voibki pidada t66

fookuses oleva arhitekt Leon Johansoni loodud tiitipprojektidel pShinevaid hooneid.

Leon Johanson siindis 1. novembril 1897. aastal Rakveres, peale oma surma (2. martsil 1984)

maeti ta Tallinnasse Rahumae kalmistule.

Kui Johanson oli viikelapseeas, kolis ta koos oma perekonnaga elama Peterburgi (1900) ning
omandas koolihariduse alguses Larini Giimnaasiumis (1908-1917), jatkates haridusteed hiljem
Tsiviilinseneride Instituudis (1917-1920). Tema opingud jatkusid Tallinna Tehnikumis (1920-
1921) ning need valmistasid Johansoni ette arhitektikutse omandamiseks Karlsruhe
Tehnikaiilikoolis aastatel 1921-1924. (EKABL, 1996)

Peale hariduse omandamist alustas noor arhitekt tood Eesti Raudtee Valitsuses, kus ta koostas
oma esimesed tiilipprojektid. Tema projektide hulka kuulus jaamahooneid, raudteetdoliste

elamuid, veetorne, kuure, pagasikuure, kdimlaid ja saunu. (Oja & Jénes, 2006)



Johanson todtas peale Raudtee Valitsuse ka planeerimisarhitektina Tallinna linnavalitsuse

ehitusosakonnas ning alates 1945. aastast Arhitektuurivalitsuses. (EKAB, 1996)

Esimesteks liinideks, kus Teedeministeeriumi Raudteevalitsuse arhitekti Leon Johansoni uute
tiliipkavandite jérgi ehitati vélja jaamakompleksid koos jaamahoone ja sinna juurdekuuluvate
elamute, korval- ja abihoonetega, olid Lelle-(Papiniidu)-Parnu ning selle harutee Viluvere-
Vindra. (Vilja, 2012)

Lelle-Papiniidu liini puhul ehitati viide tais- ja viide pooljaama kokku 17 jaama- ja eluhoonet,
millele lisandusid abi-/kdrvalhooned (kuurid, kaubalaod, kdimlad ja saunad jne). Hoonete
ehitusmaterjaliks oli ette ndhtud kasutada puitu ja soklite puhul maakivi, kusjuures hoonete
ehitamisele kulus kaheksa kuud (Helme, 1996). Viluvere-Vindra haruteele ehitati aga neli
jaama- ja eluhoonet. Korvalhoonete tiitipkavandite jérgi rajati jaamade abihooneid ka hiljem
avatud Rapla-Virtsu (1931) liinile. Viimasele chitati 11 téis- ja kuus pooljaama. (Helme, 1996,
Ik 151)

,Kolm aastat hiljem kiiku antud Rapla—Virtsu kitsar6opmelisel ja Tartu—Petseri
laiar60pmelisel liinil kerkisid sama projekteerija kavandite jirgi juba moodsamad, eeskétt

vormi ning pindade ménguga silikaadist ja tellisest mastaapsed tiilipjaamad...* (Janes ja Loit,

2006, Ik 6)

Oluline on dra mirkida, et kui jaamahoonete tiilipprojektid olid pidevas arengus ja muutusid
ttha moodsamaks, siis kdrvalhoonete stiil aja jooksul oluliselt ei muutunud — need séilitasid
oma traditsioonilisema ilme. ,Puidust kahekorruselised viilkatusega vaksalielamud ja
viiksemad abihooned sdilitasid koigis nende liinide jaamades konservatiivsema
ilmef[...]Pidevalt piistitati vdiksemaid abihooneid, kusjuures kuurid ja laudad valmisid sageli

vanadest liipritest.” (Jadnes ja Loit, 2006, Ik 6)

Lisaks Lelle-Parnu ja Rapla-Virtsu kitsaroopmelistele liinidele rajatud terviklikele
kompleksidele kasutati Leon Johansoni korval- ja jaamahoonete tiitipprojekte ka Tamsalu-Tiiri
ja Tallinn-Viljandi-Maisakiila kitsar6opmelistel liinidel ja laiaro6pmelistel raudteeliinidel —
Tallinn-Narva, Tartu-Petseri, Tartu-Valga, Keila-Haapsalu ja Tapa-Tartu. Mitmel pool kasutati
Johansoni tiilipprojekti  jargi ehitatud elamuid ja korvalhooneid olemasolevate
jaamakomplekside tdiendamiseks. Johansoni tiilipprojektide hulgas olid elamud, kaubalaod,
veetornid ning viiksemad korvalhooned nagu kuurid, pagasikuurid, saunad ja kdimlad.

Viimasena mainitud vidiksemad hooned jagunesid omakorda kahe tiilibi vahel:
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ristkiilikukujulise pdhiplaani ja viilkatusega kuurid ja kdimlad ning ruudukujulise pohiplaani ja

ptiramiidkatusega pagasikuurid, kdimlad ja saunad. (Silla, 2004)

1.2.3. LEON JOHANSONI TUUPPROJEKTID

Johansoni projekteeritud puithooned moodustavad Eesti Vabariigi aegses raudteearhitektuuris
suurema ning komplektsema rithma. Tema kéekiri jargib arhitektuurseid jooni ja votteid, mis
olid suure tdoendosusega iile voetud Soome tolleaegsest raudteearhitektuuri kujundanud
kdekirjast. Sinna hulka kuuluvad nii piistlaudise kasutamine, liseenide kasutamine,
katusetiilibid kui ka hilisjuugendlikud aknajaotused. (Vilja, 2012) Néitena v3ib vélja tuua
Naantali raudteejaama hoone. (joonis 2)

JOONIS 2 NAANTALI RAUDTEEJAAM SOOMES (PILT INTERNETSIST)

Johansonile saab omistada mitmeid jaamahoonete ja korvalhoonete projekte, kus arhitekt

maingis katuse modtude, seinapindade ja aknajaotustega.

e Korge kelpkatusega raudteejaamad (kujundatud astmeliselt ja {ileminekuga) — Esna,
Turba, Pedja, Ulemiste (siilinud Esna, Turba). Asunikutalulaudesega kaetud hoonel on

tihedaruudulised aknad. Niitena saab vilja tuua sédilinud Esna jaama. (joonis 3)
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JOONIS 3 ESNA RAUDTEEJAAM (AUTORI FOTO)

Korge kelpkatusega kohati kahekorruselised raudteejaamad — Kaarepere (hdvinud on
Palupera ja Vaekiila). Hoonete vilisfassaadis on kasutatud piistlaudist, aknad on
kaheksase aknajaotusega ning uste kohal on valgmikaknad. Uste ja akende iimber on
tumedaks varvitud piirdelauad, nurkades liseenid ja katust kattis valtsplekk. Niitena

vilja toodud Kaarepere jaamahoone. (joonis 4)

JOONIS 4 KAAREPERE RAUDTEEJAAM (PILT INTERNETIST)

Jaamahoone I. tiitipprojekt — mansardkatusega pooleteisekorruseline puitjaamahoone,
mis leidis rakendust Lelle-(Papiniidu)Parnu kitsar6opmelisel liinil (Eidapere, Sindi,
Vindra ning hévinud Tori ja Viluvere). Hoonetel on dekoratiivsed pooliimaraknaga
kolmnurkfrontoonid, katusekelpadel viikesed kaaraknad. Kasutatud on poste katvate
laudadel kanneleeringut, laudkarniisi ning korruste vahekohad ja soklid on eraldatud

rohtlauaga. Hoonetel on tihedaruudilised ja suured aknad ning kdorvaluksed on
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valgmikakendega. Hooneid katab piistlaudis. Eluruumid paiknevad hoonetel teisel
korrusel, esimesel paikneb ooteruum ja kontor. Autentselt sdilinud niitena voib vilja

tuua Eidapere jaama. (joonis 5) ja tiilipprojekti arhiivijoonise (joonis 5, paremal)

JOONIS 5 EIDAPERE JAAMAHOONE JA ARHITEKTI JOONIS (AUTORI FOTO)

Pooljaamade tiitipprojekt (samuti Lelle-(Papiniidu)Pérnu liinil — Koogiste, Tammiste,
Tootsi, Konnu, Luuri) — Hooned on kdrge poolkelpkatusega ning nii hoone esi- kui
tagafassaadil paiknevate keskrisaliitide kohal on pooliimaraknad, mis raamistatud
profiilkarniisiga. Vélisfassaad on kaetud piistlaudisega ja neid ilmestavad laiad
nurgaliseenid ning kaheksase jaotusega aknad. Peasissepddsu uste kohal asetsevad
kaarjad ning liigendatud valgmikud. Ootsesaal ja jaamaiilemaruum paiknesid koos
suurema korteriga esimesel korrusel, teisel paiknesid kaks 1-toalist korterit. Néitena

voib vilja tuua juba tugevalt amortiseerunud Tammiste pooljaama hoone. (joonis 6)

JOONIS 6 TAMMISTE JAAMAHOONE (AUTORI FOTO)
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Poliigonaalse keskrisaliidi ja kelpkatusega 2-korruselised krohvitud jaamahooned
(Tartu-Petseri raudteeliinil Ilumetsas, Taevaskoojas, Kliimas; Rapla-Virtsu liinil
Raikkiilas). (Vilja, 2012)

Projekti ei olnud vdimalik arhiivist leida, kuid nende hoonete autorlus on omistatud
samuti Johansonile (arvesse voetud nii kdekirja kui hoonete dateeringut). Hoonetel on
esifassaadilt eenduv korge risaliit. Krohvitud fassaade ilmestavad néiteks
lukukiviimitatsioonid, kaheksase jaotusega piistaknad ning pooningut valgustavad
rombaknad. Kergelt taeva poole tdstetud katuserdis ta alumises servas on laudkarniis.

Kasutatud on klaasidega tahveluksi. Uste kohal v3ib leida nii postidele toetuvaid kui ka

konsoolseid varikatuseid. Naitlikustamiseks Ilumetsa raudteejaama. (joonis 7)
e

Sy

33

JOONIS 7 ILUMETSA RAUDTEEJAAM (PILT INTERNETIST)

Suur 2-korruseline silikaattellistest tiilipjaamahoone (Mérjamaa, Vigala, Pdlva ning
hdavinud Ruusa ja Kiidjarve). Autorlus on omistatud Johansonile, kuigi
dokumentatsioon on puudulik. Hooned ehitati siimmeetrilise ristkiilikukujulise
pohiplaaniga, mida kattis madal kelpkatus, mille otsatahkudel paiknevad
pooliimaruugid. Katuse réddsta all kulgevad astmikkarniisid. Seinte puhul on
liigendatust, mis on tekitatud piististe ning korgete aknanissidega. Kiilgedel paiknevate
uste kohal on konsoolsed varikatused. Hoonete nurkades on tellislaoga tekitatud
kvaadriimitatsioon. Peasissepddsude kohal paiknevad laiad betoonvarikatused. Néitena

kaitsealune Mérjamaa jaamahoone. (joonis 8)
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JOONIS 8 MARJAMAA RAUDTEEJAAM (AUTORI FOTO)

Viiksemad 2-korruselised silikaattellistest tiiipjaamahooned (Rapla-Virtsu liinil
paiknevad Rumba, Rootsi, Packiila ning hdavinud Tuudi jaam). Nende hoonete puhul
voime radkida nii krohvitud kui puhasvuuk silikaattellishoonetest. Hoones paiknes
ootesaal, ametiruumid ja korterid. Taaskord on autorlus seoses kéekirjaga omistatud
Johansonile. Hoonete nurkades kasutatakse tellislaoga tekitatud nurgarustikat ning
kahekorruseiileste aknani$Sidega on liigendatud hoone fassaadi. Hooned on pigem
astimeetrilise pohiplaaniga ja askeetlikumad kui eelnevad. Katuserddsta all jookseb
telliskarniis. Sissepdédsud ei paikne enam keskteljel, vaid on tdstetud selle korvale.
Katusetahkudel on endiselt ndha kaaruugi kasutamist. Sissepddsude kohal kasutatakse
konsoolvarikatust. Peasissepddsude uksed on nii nagu teistelgi Johansoni projekteeritud
hoonetel klaasidega tahveluksed niiteks nagu Lelle-Parnu liini puitelamutel. [Imestava

néitena sobib Paekiila krohvimata jaamahoone. (joonis 9)

JOONIS 9 PAEKULA RAUDTEEJAAM (AUTORI FOTO)
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2-korruseline kaubalaoga funktsionalistlikud silikaatjaamahooned (Kaarli ja VVajangu).
Kaubaait koos laadimisplatvormiga oli iihendatud jaamahoonega. Hoonete iihes kiiljes
terves laiuses on paigaldatud konsoolne betoonist varikatus ning teises uksekohal
paiknev konsoolne varikatus. Hoonete puhul on ndha metalltorudest rodu- ja
trepipiirdeid. Akende all on kasutatud silikaattellissimse (hoonest eenduvad tellisribad,
mis Kaarli jaamas on terrasiitkrohvitud). llmestamaks kirjeldatud hooneid sobib

ideaalselt Vajangu jaamahoone, mille pohimahust on eemaldatud kaubaait. (joonis 10)

JOONIS 10 VAJANGU RAUDTEEJAAM (PILT INTERNETIST)

Johansoni eriprojektid (Karuse ja Koikse ning havinud Kirbla ja Orava). Nende hoonete
puhul on ndha arhitektile iseloomulikke kujundusvdtteid. Nditeks Karuse jaama puhul
on néha ka teistes projektides laialt levinud krohvitud seina, kaarakende ning kaarjate
aknauukide kasutamist ning nurki ilmestavaid nurgakvaadreid imiteerivaid krohvitud
astmelisi nurki. Telkatuse kasutus (katuse nurgad on kergelt taeva poole) ning
stimmeetriliselt paigaldatud sadeveesiisteeme. Niisamuti on kasutuses konsoolsed ja
postidele toetuvad varikatused. Akendejaotus on mitmeruuduline.
Koikse puhul on tegemist funktsionalistlikuma vormikeelega, kus on eksponeeritud
puhasvuuk-silikaattelliste kasutus ning nurki kaunistavad nurgakvaadreid imiteeriv
tellisladu. Koikse puhul on kasutatavad aknad juba teistsuguse jaotusega. Katuse alust

serva on rohutatud astmikkarniisiga. (joonis 11)

JOONIS 11 KARUSE RAUDTEEJAAM (VASAKUL) KOIKSE (PAREMAL) (AUTORI FOTOD)
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Puitelamud (), mida arhitekt kavandas traditsionalistliku {ildilmega on mitut tiiiipi.
Paiknevad laias laastus Lelle-(Papiniidu)Parnu ja Lihula-Virtsu liinil ning ka teistel
liinidel (Tartu-Petseri). Neilgi olid korged mansard- vdi poolkelpaktused. Faasaadi
katmiseks kasutati piistlaudist ning juba tuttavaid dekoorielemente nagu profileeritud
karniisid, rohtliistud, nurgaliseenid. Hooned erinevad iiksteisest pdhjaplaanide ja

ruumijaotustega, jattes mahud iildiselt sarnaseks. Néaitena (Tori, Sindi) arhiivist leitud

tilipprojekti néidis. (joonis 12) ja Tori raudteejaama elamuhooned (joonis 13)
: 43 T ]

JOONIS 12 TUUPPROJEKTI JOONIS ARHIIVIST (AUTORI FOTO)

JOONIS 13 TORI JAAMAELAMUD (AUTORI FOTOD)
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e Uhe ja kahe sissepéisuga suuremad jaamaelamud (Veriora, Mirjamaa, Lihula, Pdlva,
Vigala, Virtsu). Need hooned on levinuimad Johansoni projektid. Vormikeelelt
sarnased nii monelegi eelnenud projektile, kasutati piistlaudist, kaaraknaid, karniise ja
mitmeseid aknajaotusi. Néitena toon vélja autentsena sdilinud Veriora (joonis 14,

vasakul) ning Vastse-Kuuste todliselamu. (joonis 14, paremal)

JOONIS 14 VERIORA JA VASTSE-KUUSTE JAAMAELAMUD (AUTORI FOTOD)

Nii nagu eelnevast jaotusest vélja tuleb on néha palju erinevaid end samu kaunistusvotteid
kasutavate projektidega. Lisaks kuulusid jaamade juurde ka kdrvalhooned, millest edaspidises
t00s on tipsemalt késitletud. Korvalhooneid piistitati jooksvalt ja nendegi kiekiri, pidades

silmas eelnevaid projekte, on iisnagi sarnase viljandgemisega oma kaasaegsetele.

Hoonete tdnane olukord on varieeruv, paljud hooned on lagunemas, osad hiiljatud ja mdned on
iimber ehitatud voi remonditud ebasobilike materjalidega ning nii monigi on saanud endale

paranditundliku omaniku.

1.2.4. HOONETE MATERJALIKASUTUSEST

Arhiivimaterjalides on tolleaegseid projekte vihe sdilinud. Sellest hoolimata voib iiks leitud
sdilik sisaldada suure kaaluga informatsiooni tolleaegsest materjalikasutusest ning
ehitusloogikast. Viluvere jaamahoone ja elumaja ehituse séilik, kus sisaldub ka Kdnnu jaama
kohta infot, (ERA.3799.1146) annab iisna detailse lilevaate, kus kirjeldatakse peale materjalide
kasutuse veel lepingutingimusi (hinnakalkulatsioone ning mainitakse korvalhoonete puhul
tegemata jadnud t6id). Antud alapeatiikis saab vilja tuua vaid kokkuvdtliku iilevaate toimikutes

sisalduvatest materjalidest ja see on ehk abiks tulevastes restaureerimisprojektides.
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Toodekirjelduses on vilja toodud, kuidas laduda maakividest vundamenti, lisades sinna peale
rea savitelliseid; vilja on toodud ka segude koostised; kuidas echitada ,,mustuskasti®
(kdimlapaake); puusepatédode puhul on vélja toodud tahutud palkide ja postide mdodud;
lactalade otste katmine tulise torvaga; sarikakaugused (0,9 m); tsementkivide (katusekivide)
Kinnitusroovide moddud; lihtsad Karniisid ja nende kinnitusviis; vihmaveelaudade mdodud,;
vélisseina nurkade kaunistustest; akende piirdelaudade Kkinnitamisest ja kasutamisest;
tahveluste valmistamisest; pottsepatood; krohvitodd, plekksepatood ja punaste tsementkivide
kasutamisest; vélja oli toodud ka vihmaveetrehtrite moot (11 ¢cm) ning kuidas muuta need
ilmastikukindlamaks kruntimisega; raudplekist korstnakatete paigaldamisest; maalri- ja
klaassepatdodest (korstende lupjamine, tsinkvalge ja Olivdrvi kasutusest, katuserdéstaste
kruntimisest ja véarvimisest iildiselt (mitu kihti ja mida); lagede krohvimisest ning

liilmvérvikasutusest seinte katmisel); akende kahekordsest kittimisest.

Mis puudutab liiprite ringmajandamist, siis sellest on kirjutanud ka M. Helme (1996), kus ta
toob vilja, et kuna 1920-ndate esimeses pooles voeti iiles suur osa raudteest oma seisukorra ja
sellest tingitud ohtlikkuse tottu (nditeks Péarnu-Tallinn juurdeveoraudtee voi Riisselja-Ikla
metsaveotee). Seoses arhiivimaterjalist viljatulnud tingimustega voib jareldada, et liipreid

kasutati seinatéiteks seal kus vaja.

Hilisema Kividli jaamahoone sdilikust (ERA.66.17.1834) saame iilevaate sellest, kuidas
hilisem raudteearhitektuur liigub suunas, kus kdik vajalike funktsioonidega korvalhooned

liidetakse iihe katuse alla ning kdrvalhoonete ehitamine jéib tagaplaanile.

1.2.5. LEON JOHANSONI RAUDTEEJAAMADE MUINSUSKAITSELISEST KASITLUSEST

Ehkki Leon Johansoni projekteeritud puithooned kuuluvad Eesti Vabariigi aegse
raudteearhitektuuri suurimasse ja terviklikemasse riihma, ei ole raudteejaamade, sealhulgas
nende korvalhoonete seisukord just kiita. Konealused 1920. ja 1930. aastatel valminud
traditsionalismi ja neoklassitsismiseguse stiiliga, funktsionalismi ilmingutega ning hiljem
funktsionalistlikud jaamahooned paistavad silma oma maitsekuse ja iihtse ansamblilisuse
poolest — sellest hoolimata ei ole millegipédrast enamikku neist hooneist ega korvalhooneist

voetud muinsuskaitse alla. (Vilja: 2012)
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Riiklikku kaitset omavad vaid Sindi raudteejaama kompleks koos sinna kuuluvaga
(jaamahoone, pagasikuur, kdimla, 3 elamu, 3 kuuri ja kelder). Lisaks on kaitse all Mirjamaa
raudteejaam ja veetorn ning Koikse raudteejaam. Kokku 13 tolleaegse raudteearhitektuuri
ndidet. Jaamahooneid on seega kaitse all 3 (Sindi, Koikse, Mérjamaa), 1 veetorn ning 8
korvalhoonet. T66 fookuses olevate ruudukujulise pohiplaaniga hoonete esindatus on seega

ainult kahel hoonel — Sindi jaama 1 pagasikuuri ja 1 kdimla néol.

Mingil mééral on raudteearhitektuuri vaartustatud kohalikul tasandil 1ébi iildplaneeringute, nt
Lidneranna ja Pohja-Pdarnumaa valdade kehtestamisele minevates iildplaneeringutes,

umbmaéirasemal moel ka Rapla vallas.

Arvestades, et kui riikliku kultuuripdrandi seisukohalt on kolm nimetatud jaamakompleksi
isegi ehk kiillalt esinduslik tulemus, ainult Mérjamaa puhul vdiks kaitse all olla siiski kogu
jaama-ansambel koos elamute ja korvalhoonetega. Kohalikul tasandil iildplaneeringutes

vadriksid aga teadvustamist, vadrtustamist ja hoidmist kdik sdilinud jaamakompleksid.
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2. VALITOODE METOODIKA

Selles peatiikis on kolmes alapeatiikis kirjeldatud raudteejaamade korvalhoonete uurimisele

kulunud protsessi kolme olulist osa: eelt6od, inventeerimisprotsessi ja andmeid, mida kogulti.

Eeltoode kiigus koostati valim (vt Lisa 2), kuhu koondati inventeerimisele kuuluvad oletatavad
Leon Johansoni tiitipprojektidel pohinevad korvalhooned: pagasikuurid, kdimlad ja saunad.

Valimisse sobivad hooned on iildjuhul ruudukujulise pohiplaani ja piiramiidkatusega hooned.

Valimit moodustades kasutati varasemaid Muinsuskaitseameti tellitud analiitise ja uuringuid
,Eesti 20. sajandi véartusliku arhitektuuri kaardistamine ja analiiis — 20. sajandi Eesti
raudteejaamad (L. Vilja, 2012)“ ja ,,Temaatilised alusuuringud — Eesti raudteejaamade
inventariseerimine (M. Janes ja U. Oja 2003-2004)* ning Eesti Kunstiakadeemia kunstikultuuri
teaduskonna muinsuskaitse- ja restaureerimisosakonna arhitektuuri konserveerimise ja
restaureerimise  tdiendkoolituse  kursuse 10putodd ,,Raudteearhitektuur  1920-1940

arhitektuurne analiilis, tiipoloogia ja kaitse* (Silla, 2011).

2.1. EELTOO

Inventeerimise ldbiviimiseks koostati esialgsete vajalike andmete kogumiseks kasikirjaline
mustand, kus oli vilja toodud inventeerimisretke kuupdev, raudteeliin, jaam, hoonetiiiip,
hetkefunktsioon, tehniline seisukord, konstruktsioonikirjeldus (katus, seinad, vundament,
avatdited, hoone iildmoddud), varasemad fotod inventeeritavatest hoonetest, itimbritsev
haljastus  (skeem). Ankeedil oli mairgitud, et tasuks leida ka korvalhoonete
inventeerimisjoonised (ja erinevused) ning kirjeldada hoone perspektiivi ning ansamblivéartust.
Samuti mérgiti inventeerimisankeedile t66 ldbiviimiseks vajaminevad vahendid: markmemapp
jainventeerimisjoonised; inventeerimisankeet; tollipulk ja/voi moddulint; fotoaparaat; pealamp
ja vajadusel diktofon. Jérgneb foto, milline algne mustandivormis inventeerimisankeet vilja

négi (joonis nr 15)
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JOONIS 15 MUSTANDIVORMIS INVENTEERIMISANKEET (AUTORI FOTO)

Seejdrel koostati kaks vilitoodel kasutatavat inventeerimistabelit ning prinditi need kaasa

vOtmiseks vilja.

Esimene, iilevaatlik tabel koondas endas informatsiooni raudteeliini, peatuse ja selle
aadressi jirgi (eeltdidetud) ning jagas hooned vastavalt algsele funktsioonile
(pagasikuur, kdimla, saun), lisaks veerg iga jaama peatuse hoonete kohta — kas need on
kasutuses voi seisavad tiihjana. (Lisa 2)

Teine tabel, kus hooned jagati eelnevaga sarnaselt liinide ja peatuste jargi — toimus
hoonete jagamine juba ka vastavalt funktsioonile. Seega koostati eraldi tabel
pagasikuuridele, kdimlatele ja saunadele. Nende tabelite pohimdte oli kirjeldada
erinevaid hooneosasid ja nende seisukorda ning hoonete ansamblivéértust. Lisaks oli
ankeedis lahter, kuhu koguti kokku varasemate raudteearhitektuuri uurijate (Oja, Jénes
& Vilja) tehtud fotoiilesvotted valimisse kuuluvatest hoonetest, et inventeerimisretkel
oiged hooned iiles leida ning teha jooksvalt iga hoone kohta eraldi kirjalikke markmeid.
(Lisa 3)

Kuna autoril ja tdendoliselt ka Muinsuskaitseametil puudub iilevaade raudteecjaamade omanike

kohta, oli tarvilik koostada ka raudteejaamade inventeerimisteatis, mis inventeeritavate hoonete

omanikele postkasti olemasolul jaama korvale jitta, et omanikud ei arvaks, et keegi niisama

nende valdusi pildistab ja uurib (Lisa 1). See oli hea voimalus kontaktide loomiseks ja alus

edasisele koostoole.
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2.2. INVENTEERIMINE

Jargnevas alapeatiikis esitatakse kronoloogilises jarjestuses pogus iilevaade ldbiviidud
vélitoodest; havinud, leitud ja alles olevatest hoonetest ning inventeerimisretkede kaigus
kogetud olukordadest, mis holbustasid voi takistasid paikvaatluse ldbiviimist. Lisaks

fikseeritakse (vOi oletatakse) hoonete kasutus.

Inventeerimisretkedede kaigus tdideti ka valitoopaevikut (Lisa 4), kaardistamaks vilitoodel

veedetud aega ja kilomeetreid, mis tuli informatsiooni kogumiseks 14bi sdita.

Kokku oli nimekirja jargi tarvis paikvaatluse teostamiseks 14bi sdita iiheksa kitsar6Gpmelist
raudteeliini, mille kéigus kiilastada 27 raudteejaama, et inventeerida 37 valimisse lisatud Leon
Johansoni tiiiipprojekti jargi ehitatud korvalhoonet. Eksisteeris voimalus leida t60 kéigus
hooneid, mis varasematel inventeerimistel nimekirjast vélja jadnud voi muudmoodi suure
koguse informatsiooni tootlemisel méarkamatuks osutunud ning seetottu ka varasemates

uurimustes tdhelepanuta voi autori koostatud inventeerimistabelist vélja jaanud.

Vilitoode kaigus ldbiviidud paikvaatlused algasid veebruari keskpaigas, iga kord stardiga

Viljandist, ning 16ppesid 21. aprillil 2025.

2.2.1. VALITOODE KOKKUVOTE KRONOLOOGILISES JARJESTUSES

Kokku tehti kaheksa inventeerimisretke algusega Viljandist, et kaardistada kdik 37 valimisse

sobivat korvalhoonet. Vilitoode paevik leidub t66 16pus (Lisa 4)

1. 13. veebruar 2025 viljasodidul Keila-Haapsalu liinil Viljandi, Vasalemma, Viljandi sai
labitud ligikaudu 350 km.

2. 8. mirts 2025 viljasoidul Tartu-Petseri liinil Vastse-Kuuste, Veriora, Orava ja lisaks
sai inventeeritud ka Tartu-Valga liinile jadv Palupera jaam — kokku 325 km.

3. 15. mérts 2025 sdideti inventeerima Rapla-Virtsu liini viimast kolme jaama Virtsu,
Karuse ja Lihula, mille kdigus 1dbiti 350 km.

4. 20. mirts 2025 oli eesmérgiks Tapa-Tartu liinil asuva Kéirkna raudteejaama
korvalhoone, milleks 14biti 190 km.

5. 22. martsil 2025 oli jarg Tallinn-Mbisakiila-Viljandi liinil, kus inventeeriti Saku ja

Lohu raudteejaama korvalhooneid, mille kéigus 14biti 320 km.
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6. 27. mirts 2025 Lelle-(Papiniidu)Pérnu liini jaamad, milleks olid Eidapere, Konnu,
Viluvere, Luuri, Tori, Tammiste ja Sindi, kokku ldbiti 290 km.

7. 2. aprill 2025 Rapla-Virtsu liini {ilejadnud jaamad (Rootsi, Rumba, Vigala, Paekiila,
Mairjamaa, Koikse), mille kdigus 1dbiti 380 km.

8. 21. aprill 2025 Tamsalu-Tiiri liinil asuvad Esna, Vajangu ja Tamsalu ning Tallinn-

Narva liinil asuv Lehtse raudteejaam, kokku lébiti 270 km.

Inventeerimise kdigus pidi valimi kohaselt paiknema 9 liinil asuvas 27 jaamas 37 hoonet:

e 17 sauna, millest 4 on hidvinud ja hdvinemisohus on 2 hoone, alles 13.
e 11 pagasikuuri, millest havinud on 3, hdvinemisohus 2, juurde leiti 2, alles 10.

e 9 kidimlat, millest 4 on hdvinud, 3 hdvinemas ja alles 5.
Inventeerimata jii Turba jaamaansamblisse kuuluv saun.

Seega 36 inventeeritud hoonest on alles 28 korvalhoonet ning hdvinud on 11. Turba sauna

saatus on teadmata.

Jarele jadnud 11 korvalhoonest on hivinemisohus 7 hoonet — Rootsi ja Rumba jaama
pagasikuurid, Lihula, Lohu, Esna jaama kdimlad ja Saku ning Vastse-Kuuste jaama saun-
elamud. Inventeerimata jdi siiski Turba jaama saun ja selle sdilimisstaatus on véljatoodud

statistikas hetkel oletuslik.
Kokku lébiti inventeerimise kdigus 2475 km.

Lisaks kiilastas autor 7. mail 2025 Rahvusarhiivi Tallinnas asuvat Madara tn uurimissaali, et

koguda hoonete kohta kiivat ehitusaegset informatsiooni.

2.2.2. INVENTEERIMISE KAIGUS ILMNENUD KATSUMUSED

Koige keerulisem oli iiles leida koik raudteepeatused, kus uuritavad hooned asusid, kuna lihtne
on leida informatsiooni jaamade asukohtadest mododa raudteed liikujatele (mitmendal
kilomeetril hoone asub), ent puudub iilevaade hoonete GPS-koordinaatide asukohast. Péris
mitme jaama leidmine internetist saadud koordinaatidega viis valesse kohta. Iseenesest voiks
hooneid inventeerida, lilkudes moodda raudteetrasse, kuid need ei ole suures osas sdiduautoga

labitavad, mistdttu saab jaamadesse liikuda vaid modda sdiduteid.
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Teine tdsisem katsumus inventeerimisretkede kdigus oli hoonete uurimine aiaga piiratud
territooriumil, kus reeglina ei olnud kedagi kodus ja puudus vdimalus hooneid ldhedalt
vaadelda. Niiteks Vigala raudteejaama kompleksi kuuluvad hooned olid vaadeldavad vaid
eemalt (krunti iimbritsevad korged ja tihedad elupuud) ja Mérjamaa raudteejaama kompleksi
kuuluvad hooned jagunevad mitme omaniku vahel, kus raudteejaam kemmergu ja kuuridega
asub kohaliku jddtmejaama territooriumil, ja raudteelaste elamuhoonete krundid, mille juures
asub veel korvalhooneid, on piiratud aiaga. Sama olukord oli Virtsus, kus vaadeldav pagasikuur
asus hekiga timbritsetud eramaal. Korvalkrunt, kus asub saun-elamu ja kemmerg, oli samuti
aiaga piiratud, ent aias oli auk, mis vdimaldas hooneid siiski ldhemalt uurida. Selliste
olukordade lahenduseks koostati inventeerimisteatis, mille sai postkasti olemasolul jatta
omanikele leidmiseks — kiri annab omanikele voimaluse t66 autoriga kiisimuste korral iihendust
votta, pakkudes nii voimalusi ka tulevaseks koostooks. Nii on loodud kontaktid juba kahe

kiilastatud kompleksi omanikega Virtsus ja Luuril.

Kolmandaks takistuseks said koerad, kes takistasid inventeerimise ldbiviimist. Naiteks Konnu
jaama soites hakkas auto ees ja kdrval jooksma ligi pool kilomeetrit eemal asuva talu koer ja ta

jargnes kuni jaama territooriumini. Koertega oli kokkupuuteid mujalgi.

Markimist védrib ka tdsiasi, et eeltoodes kirjeldatud késikirjalist tabelit lihtsustati, kuna
inventeerimisjooniseid, millega valimis olevate hooneid kdrvutada, ei onnestunud autoril leida.
Samuti peab tddema, et autor ei kogunud otseselt andmeid uuritavate hoonete timber paiknevast
haljastusest, nii nagu eeltoo kaigus koostatud inventeerimisankeedi késikirjalisele mustandile
sai margitud. Need puud, mis hoonetega koos pildile jdid, peaksid andma {ilevaate
korvalhoonete ldiheduses asuvast haljastusest, mis voib suure tdendosusega oma juurtega

allesjddnud hoonete vundamente tulevikus kahjustada.

2.3. HOONETE ULEVAADE

Jargnevalt tuuakse vélja valitoodest koostatud tabel (tabel 1.) mille kaudu saab infot 1dbiviidud
inventeerimisretke kuupdevadest, jaamadest ja hoonetest, mille puhul inventeerimist 1abi viidi.
Tabelisse markis autor lisaks hoonete mdodud ja teabe, kas hooned on alles, hidvinud,
hdvinemas v0i varasemalt kaardistamata. Margitud on ka hooned, mille tehniline seisukord on

kriitiline (ehk havimisohus hooned).
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Paikvaatluse kuupdevad, liinid ja jaamad/peatused:

Tabeli selgitus:

e + tdhendab, et seal on hoone
e - tihendab, et seal ei ole sellist hoonet olnud
e Haivin. tdhendab, et see hoone on hivinud.
e +* tihendab, et hoone on hivimas.
e Il varem kaardistamata hoone vdi hoone, millel on uus funktsioon
Tabel 1.
Liin Jaam Pagasiku | Kdiml | Saun | Mdddud; mirkused
ur a
13 Keila- Vasalemma 1" - + (5,5x5,5 m) saun; lisaks
.veebruar Haapsalu leitud nimekirjast puudu
2025 olnud hoone on &dkki olnud
kasutusel pagasikuurina,
mis on mdotudelt suurem
kui saun ning vormilt
igavam kui teised
samaaegsed pagasikuurid.
8. mairts Tartu- Vastse-Kuuste | - Héavin. | +* Saun-elamu (u 4x6 m ja
2025 Petseri juurdeehitus 2x4 m).
Hévimas.

Veriora - Hévin. | + Saun-elamu (u 6x6 m ja
juurdeehitus u 2x6 m).

Orava Havin. - - -

8. marts Tartu- Palupera - - + Suur saun-elamu (u 9x9 m)

2025 Valga (oletuslik kriteeriumile
vastav hoone)

15.mérts Rapla - Virtsu + + + (u 5,5x5,5 m) pagasikuur;

2025 Virtsu kdimla (5,5x5,5 m);
saun/katlamaja(?) +
juurdeehitus (mdddud
teadmata);

Karuse + - + (u 5,5x5,5 m) pagasikuur;
saun (u . 4x6
m)+katusealune terrass

Lihula - +* + (5,5%5,5 m) kdimla;
(5,5x5,5 m) saun

20. marts Tapa-Tartu | Kérkna - Hévin. - -
2025
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22. mirts Tallinn- Saku - - +%* 6x6 m saun-clamu
2025 Viljandi- juurdeehitusega 2x6 m.
Moisakiila Héavinemas.
Lohu - +* - (u. 2,5%2,5 m) alles, aga
hévinemas.
27.mirts Lelle- Eidapere + - - 5,5x5,5 m pagasikuur
2025 Pérnu
Koénnu - - + 4x6 m saun
Viluvere - - Havin. | Katus sisse vajunud, seinad
veel piisti. Umbes 6x6 m
Luuri Havin. - - -
Tori Havin. - + 5,5x5,5 m saun + terrass
Tammiste - - Havin. | Piisti ainult iiks sein
(osaliselt)
Sindi + + - 5,5x5,5 m pagasikuur ja
kdimla
2.aprill Rapla- Rootsi +* - - Héavinemas. 5,5x5,5 m
2025 Virtsu pagasikuur
Rumba +%* - - Héavinemas. 5,5x5,5 m
pagasikuur
Vigala - - + Saun on kasutusel u
5,5x5,5 m. Kdimla on
hévinenud.
Packiila + - - 5,5x5,5 m pagasikuur.
Marjamaa m - + 5,5x5,5 m saun (kasutuses)
ja varasemas to0s oli
pagasikuuri mainitud kui
ruudukujulist pohjakuuri
ehk edaspidi pagasikuur
5,5x5,5 m
Koikse + - - 5,5x5,5 m pagasikuur.
21. aprill Tallinn- Lehtse - - Héavin. | Saun on hévinud.
2025 Narva
Tamsalu- Esna - +* - (u. 2,5x2,5 m) Kédimla on
Tiiri alles, aga hivinemas (juba
viltu).
Vajangu - Hévin. - Kéimla on hivinud.
Tamsalu - - Havin. | Saun on hédvinud, alles
ainult vundament.
Keila- Turba - - ? Ei joudnud inventeerima.
Haapsalu

Héavinud on 11 hoonet, millest 3 olid pagasikuurid (Orava, Luuri ja Tori); 4 olid kdimlad
(Vastse-Kuuste, Veriora, Karkna, Vajangu ); 4 sauna (Viluvere, Tammiste, Lehtse ja Tamsalu,).
Havinemas on 2 pagasikuuri (Rootsi ja Rumba), 3 kdimlat (Lihula, Lohu ja Esna) ning 2 sauna

(Vastse-Kuuste ja Saku).
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2.3.1. HAVIMISOHUS HOONED

Havimisohus hoonete puhul saab rddkida tugevalt amortiseerunud Kkatustest ja
seinakonstruktsioonidest. Sinna kategooriasse sai lisatud hooneid, millel on niiteks katusekivid
tugevalt sammaldunud ja esineb puuduvaid kive voi puuduvad harjalauad voi -plekk, millest
tingituna on hoone kehand pidevas kokkupuutes ilmastikust tingitud heidutustega
(konstruktsiooni vahele paasev niiskus, mis kehandit middandab). Teine pShjus, miks hooned
on lisatud hédvimisohus hooneteks, on katmata ning tihtipeale juba viltu vajunud

seinakonstruktsioonid, mille puhul v3ib ridkida konstruktsiooni margumisest.

Kuigi enamike hoonete vundamendid on ajahambale vastu pidanud, on siiski probleemiks
pinnase tous, mis ligikaudu saja aastaga on markimisvaarne ja seetottu on suurel osal valimisse
kuulunud hoonete vihmalaud voi laudise alumine serv ning konstruktsiooni alumine v66
kokkupuutes maapinnaga ning seetottu on materjalil oht liigselt marguda. Kui puit on

kokkupuutes pinnasest tdusva veega, on ka selle materjali eluiga oluliselt lithem.

Korvalhoonete puuduvad avatiited on samuti suur oht hoone piisimajadmisele. Kohati seetottu,
et ka sealt padseb vesi Sisse ja teisalt seetdttu, et usteta hoone on avatud koigile ja voib seetottu

sattuda vandaalitsejate meelevalda.

Seega vOib viita, et pohiliselt puithoonetest koosneva valimi ldikes on hoonetele koige

kahjulikum vesi, mis padseb sinna, kuhu see padsema ei peaks.

2.3.2. ,,AVASTATUD* HOONED

Varasemalt autori poolt tabelisse kandmata, ent valimi kriteeriumile sobivaid leitud hooneid oli
kaks, millest iiks on pagasikuur Mérjamaa jaamas (joonis 16, vasakul) ja teine tdendoliselt
pagasikuur Vasalemma jaamas (joonis 16, paremal). Viimane aga ei tundu detailivaese
valisviimistluse ja avade loogika jdrgi kuuluvat Leon Johansoni projekteeritud kdrvalhoonete

hulka, kuigi tegu on ruudukujulise pShiplaani ja pliramiidkatusega hoonega.

Marjamaa jaamas ,,avastatud pagasikuur on fotona 2004. aasta Oja ja Janese t66 materjalides
olemas, (hilisemates pole seda mérgitud), ent see on nimetusega ruudukujulise pohiplaaniga

pohjakuur, mistdttu jéi see ka algsesse inventeerimistabelisse lisamata.
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Lisaks leidis kinnitust, et Tartu-Valga liinil paikneva Palupera raudteejaama territooriumil
paikneb ruudukujulise pohiplaani ja piiramiidkatusega krohvitud hoone (joonis 17), mis oma
katuse kuju (katuse nurgad kergel iiles poole) ja iildise vormiga meenutab siiski Johansoni
korvalhoonete tiitipprojekte. Funktsionalismi ilmingutega hoone tundub olevat sisaldanud

endas nii sauna, kdimlat kui ka pagasikuuri, ent see on siiski vaid oletus.

JOONIS 16 MARJAMAA JA VASALEMMA
PAGASIKUURID (AUTORI FOTOD)

JOONIS 17 PALUPERA JAAMA KORVALHOONE (AUTORI FOTO)
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3. HOONETE ULEVAADE (KONSTRUKTSIOON JA KLASSID (SEISUND),
MATERJALID)

Peatiikis on vilja toodud korvalhoonete eriosade materjalikasutus. Tabelis jaotuvad need
vundamentideks (betoon, maakivi, paekivi ja tellis), konstruktsioonideks (puitsorestikseinteks
— tditmata ja tdidetud, tellisseinteks — silikaat ja savi), fassaadid (laudisega kaetud ja krohvitud)
ning katused (plekk, kivi — tsement voi s-Kivi, eterniit/muu). Lisaks kirjeldatakse pogusalt ka
avatditeid. Detailsemad kirjeldused on iga hoone kohta eraldi vilja toodud t66 16pus (Lisa 5).
Enamik t60s leiduvatest fotodest on autori kogust, hdvinud hoonete puhul on kasutatud Oja ja

Janese (2004) inventeerimismaterjale.

3.1. SAUNAD

Valimisse kuulus 17 sauna, millest 4 on hidvinud ja hdvinemisohus on 2 hoonet ning alles 13
(Tabel 2.) Teadmata on tegelikkuses ka Turba sauna olukord, kuna seda ei joutud inventeerima.
Saunade puhul on tegemist hoonetega, mis laias laastus sobivad oma modtudelt ka eluhooneteks
ja ehk seetottu on nii paljude saunade puhul ndha ehitusajast hilisemat juurdeehituse mahtu,
mistottu on tabelis mitme hoone puhul ndha mitmekesist materjalikastutust. Juurdeehitusega
on Virtsu, Karuse, Tori, Saku, Vastse-Kuuste ja Veriora saunad. Uldiselt lisab juurdeehitus
hoonele pinda juurde umbes kaks meetrit korda hoone kiilje pikkus. Suures plaanis on valimisse
kuuluvad hooned pdhimahult siiski ruudukujulised, ent leidus ka neid, mille pohjaplaan on
umbes 4x6 m, selliste puhul oli juurdeehitus lisatud lithema seinaga kiilge. Tori ja Karuse

saunade puhul on juurdeehituse niol tegemist kas katustatud voi katustamata terrassiga.

Ara tuleks mirkida ka kaks tabelis paiknevat hoonet, mille konstruktsiooni oli kiill vdimalik

veel uurida, kuid tegelikkuses voib need juba havinuks kuulutada (Viluvere ja Tammiste).

abel 2. ‘
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H

avinud — Viluvere

Ak E

Héavinud — Tammiste

Héavinud — Lghtse

rimam.)

Vasalemma

44
&

3
#

e

Tori

Inventeerimata — Turba Palupera
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Jargneval (joonis 18) on vilja toodud erinevate hoonete materjalikasutus. Kiisimérk tdhistab

oletuslikku materjalikastutust, kuna konstruktsiooni ei olnud vdimalik uurida.

jaam vundament konstruktsioon fassaad katus

betoon |maakivi |paekivi |tellis puitsdrestil tellis laudis krohvitud| pleklc keivi |etemiit
taitmata |taidetud |silikaat |S.avi s-kivi tsementkivi
SAUNAD
Vasalemma X X X X
Saku X X ? ? X X %
Marjamaa X ? ? X x
Vigala ? ? ? ? X X
Lihula X X X X
Karuse X X X X
Virtsu X X ? ? X X
Kénnu X X ? ? X X
Viluvere* X X ? ? X X
Tori X ? ? X X
Tammiste™ X % X X
Vastse-Kuustg X X X %
Veriora X X X X
Palupera X X X X

JOONIS 18 SAUNADE MATERJALIKASUTUS

Vundamendid:

e Betoonvundamendist voib radkida nelja hoone puhul (Vasalemma, Vastse-Kuuste,
Vigala ja Lihula), kuigi Vigala sauna kohta ei saa seda kindlalt véita (vt Lisa 5).

e Maakivivundamendiga on tegemist seitsme hoone puhul (Mérjamaa, Virtsu, Konnu,
Viluvere, Tori, Tammiste ja Veriora), ehkki Viluvere ja Tammiste hooned voib lugeda
havinuks.

e Packivikasutusest saab rddkida viie puhul (Saku, Karuse, Virtsu, Viluvere ja Palupera).

e Tellisvundamendist kahel juhul, aga seegi rohkem seotud vundamendi parandustega

(Konnu) ja juurdeehitusega (Saku).

Seega on saunade puhul ehitusel enim levinud maakivi- ja paekivivundamendi kasutus
(Mérjamaa, Virtsu, Konnu, Viluvere, Tammiste, Veriora) ning paekivi kasutus (Saku, Karuse,
Virtsu, Viluvere ja Palupera). Betoonvundamentide puhul oli hoonete 16ikes nidha betooni seest
paistmas maakive, mistottu on voimalik, et ka need saunad, mille vundamendimaterjalina on
kirjas betoon, on tegelikult piistitatud maakivivundamendile, mille timber on valatud ning

tambitud betoon (Vasalemma, Vigala, Lihula ja Vastse-Kuuste).

Konstruktsioonid: Tasiseks katsumuseks oli seinakonstruktsioonide kindlaksméadramine, kui
hoone on kaetud pealt laudise voi krohviga ning fassaadikattematerjal on hésti sdilinud. Seetdttu

voib  tabelist leida palju kiisimdrke. Poolte hoonete puhul oli tegemist
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puitsdrestikkonstruktsiooniga, millest nelja puhul tekkis kiisimus, kas tegemist on tditmata voi
taidetud konstruktsiooniga (Saku, Konnu, Viluvere ja Tori). Kindlalt on teada, et Karuse
jaamas paikneva sauna puhul on originaalis tegemist palkidega tdidetud

puitsdrestikkonstruktsiooniga.

Tellishoonete hulka kuuluvatest saunadest radkides saab aga kindlalt véita, et kolmel juhul on
tegemist on savitellistest (punastest tellistest) ehitatud hoonetega (Lihula, Vastse-Kuuste,
Veriora ja Palupera). Savitellistest saunad on kaetud krohviga, seega voib oletada, et tabelisse
margitud kiisimirgiga saunade puhul on suure tdendosusega tegemist samuti savitellistest
hoonetega (Mérjamaa, Vigala ja Virtsu). Laudisega kaetud hoonete kohta voib ainult oletada,
et need on niisamuti ehitatud kui Karuse jaama saun (palkidega tididetud puitsorestik) ning sinna

gruppi kuuluvad Vasalemma, Saku, Karuse, Konnu, Viluvere, Tori ja Tammiste.

Fassaadid jagunevad lubikrohvitud ja piist- voi asunikutalulaudisega kaetud fassaadideks.
Lubikrohvitud fassaade on seitsmel hoonel (Méarjama, Vigala, Lihula, Virtsu, Vastse-Kuuste,
Veriora ja Palupera). Krohvitud fassaadide puhul on hoonete nurkadesse krohvitud sileliseenid
ja akende ning uste iimber eenduvad raamistused. Piistlaudisega kaetud hooneid on samuti
seitse (Vasalemma, Saku, Karuse, Kdnnu, Viluvere, Tori ja Tammiste). Piistlaudised jagunevad

asunikutalulaudisteks ja lihtsateks piistlaudisteks.

Katused: Katustest riadkides on valikuid neli. Eterniidi kasutusest katuse pdhikehandi puhul
saab rddkida kolmest saunast (Vasalemma, Vastse-Kuuste, Paekiila), lisaks katab eterniit
juurdeehituse osa Saku saunal. Tsementkivikatus on séilinud kolmel hoonel (Saku, Veriora ja
Lihula) lisaks on originaalis kasutatud tsementkivi ka Turba sauna katusekatteks, ent seda
hoonet ei joutud inventeerima ning jareldus on tehtud varasema inventeerimise fotosid
vaadates. S-kivi kasutus esineb Karuse, Konnu, Viluvere, Tori ja Tammiste sauna puhul.
Reaalselt sdilinud hoonetest rddkides on viimast siiski ainult kolmel (Karuse, Kdnnu, Tori).
Plekkkatus on kolmel hoonel (Marjamaa, Vigala, Virtsu). Lisaks on plekkkatustega hoonete
puhul voimalik rddkida ka konsoolsest varikatusest, mis paikneb ukse kohal Lihula ja Mérjamaa
saunadel. Eterniit kui selgelt sekundaarne katusekate on tdna kolmel saunal (Vasalemma,

Vastse-Kuuste, Paekiila), lisaks ka Saku sauna juurdeehitusel.

Hooned, mille kehandi seinakonstruktsioon koosneb krohvitud tellistest, on ildiselt kaetud
plekkkatusega (v.a Lihula). Katusekividega kaetud hoonete puhul on tegemist laudisega kaetud

puitsdrestikhoonetega.
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Avatiited: (Neid pole eraldi tabelis vilja toodud, aga on kirjeldatud Lisas 5) Aknaavasid on
saunadel tildiselt kolm (need on samas mdddus), vélja arvatud juurdeehitustega hoonetel. Need
on tavaliselt erineva aknajaotusega (kahene, kuuene voi kaheksane jaotus). Uksi on hoonetel
vilisseinas liks ja nende stiil on jaamade I5ikes erinev. Korduv motiiv on uksi viljast kattev

pistine laudis. Teistest erinev uks on Karuse jaama saunal. (joonis 19)

JOONIS 19 KARUSE JAAMA SAUNA UKS JA AKNAJAOTUS

Saunade puhul ndeme ilisna mitmekesist materjalikasutust. Niiteks seal, kus vundamentide
puhul on pdohiliselt kasutatud maakivi, ndeme selle kasutust ka niiteks jaamahoone ehituses;
betooni seal, kus on seda rohkemates hoonete konstruktsioonides; katuse- ja seinakatte
materjalide kasutuses on méirgata sama trendi. Kuna kasutus on nii mitmekesine (katuste puhul
oli variatsioone viis, vundamente neli, konstruktsioone kaks), voiks jareldada, et korvalhoonete
pustitamisel ei olnud kindlat projektist 14htumise praktikat ning pigem kasutati abihoonete
ehitamises samu materjale ning chitusvotteid, mis jaamahoonete ja/voi elamute puhul tarvitati.
Lisaks on iisna mitmeski jaamas uuritavad korvalhooned jaamahoonest hiljem pistitatud.
Materjalikasutuse valik on suure tdendosusega korrelatsioonis nende tolleaegse kittesaadavuse
(kaugus objektist) ning maksumusega (mis lepinguliselt olid jaamahoonete ehituseks
eraldatud). Lisaks tuleb arvesse votta, et 1920. aastatel voeti iiles amortiseerunud raudteed, et
kohandada nii mondagi metsaveotee sdidukorda ning versta peale kulunud tol ajal 1750 liiprit.

(Helme, 1996). Mitu liiprit 1dheb {ihe taolise korvalhoone seinakonstruktsioonide tditmiseks?

Inventeerimisel tuli tdidetud sorestikkonstruktsioonide seinte seest vélja ringmajandatud
liipreid, mis nditab, et ehitati kokkuhoidlikult (nditeks Tammiste saun). Tolleaegsed lepingud
sitestasid tépselt, kui palju iihe voi teise t60 eest on tasu ette niahtud ja mis tingimustel ning

kuidasmoodi peavad t60d teostatud olema — mitu kihti krunti ja mitu kihti varvi. (ERA.
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66.17.1834) Seetottu voib arvata, et kdrvalhoonete chitusel kasutati sarnaseid ehitusvotteid, sest

siisteem oli juba teada, ning kaval materjali ringmajandamine hoidis ehituskulusid kokku.

3.2. KAIMLAD

Inventeerimisretkede alguses oli tuvastatud iiheksa ruudukujulise pdhiplaaniga kdimlat.
Inventeerimise kdigus selgus, et neist neli on hdvinud ning sdilinud on vastavalt viis kdimlat.

Neist kolm on avariilises seisundis. (Tabel 3.)

Kédimlate puhul saame radkida kahes erinevas mdddus hoonetest, kus kolmandik hoonetest
(niitidseks hdvinenud Vajangu ning hédvinemas Esna ja Lohu) on oluliselt véiksema

pohiplaaniga hooned (pdhjaplaani modt umbes 2,5x2,5 m), iilejddnud on oma pdhjaplaani

mootudelt 5,5x5,5 m.

Héavinud — Vastse-
Kuuste

Havimas — Lohu Héavimas — Esna
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Havimas — Lihula Virtsu aitsealune - indi |

Jargneval (joonis 20) on tabelis vilja toodud erinevate hoonete materjalikasutus. Kiisimérk

tahistab oletuslikku materjalikastutust, kuna konstruktsiooni ei olnud vdimalik uurida.

jaam vundament konstruktsioon fassaad katus
betoon |maakivi |paekivi |tellis puitsorestik tellis pustlaudilkrohvitud| plekk Kivi eterniit/muu®
taitmata |tdidetud |silikaat |savi s-kivi tsementkivi
KAIMLAD
Lohu X ? X X
Lihula X X X X
Virtsu X X X X
Sindi X ? X x*
Esna X X X X

JOONIS 20 JAAMAKAIMLATE MATERJALITABEL

Vundamendid: Kédimlad, mida vélitoéde kiigus inventeerida Onnestus, on kd&ik

betoonvundamendi ja maa-aluse paagiga.

Konstruktsioonid:  Alles olevatest kdimlatest on koik kdimlad tdendoliselt
puitsorestikkonstruktsiooniga ehitatud. Piltide pdhjal vdib oletada, et seda olid ka ténaseks
hivinud Kirkna, Veriora ja Vajangu. Viiksema pdhjaplaaniga kdimlad (Lohu, Esna) ning
suuremaga (Sindi) on tditmata seinakonstruktsiooniga. Tédidetud on Lihula ja Virtsu jaama
kdimlate puitsorestikkonstruktsioonid. Need on seest ka krohvitud voi kaetud
asunikutalulaudisega. Kd&ikide kdimlate puhul on hoone jagatud kaheks — meeste ja naiste

pooleks.

Fassaadid: Krohvitud seintega kdimlaid on jirel vaid iiks (Lihula), iilejaanud on kaetud
piistlaudisega. Labivaks kaunistuseks hoone fassaadil on nurkades asetsevad liseenid ja akende
piirdeliistud, teistest eristuvad Sindi jaama kdimla aknapiirded, mille kaare keskel on lukukivi
meenutav puidust kaunistus. Tuulekastid on tagasihoidlikud ja teistest eristuv tuulekast on Lohu

jaama kaimlal.
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Katused: Plekkkatus on ainult iihel hoonel (Virtsu). Tsementkivikatus on nii Lihula kui ka
Esna jaama kdimlal. Lohu kdimla eterniitkatuse ning tabelist vdlja loetud muu*, mis téhistab
antud juhul profiilpleki kasutust (Sindi), on tegemist sekundaarsete katustega. Sindi puhul on
arhiivifotodelt ndha, et algselt oli tegemist valtskivikatusega. Tuulutuskorstnad on alles vaid

Virtsu ja Sindi jaama kdimlatel.

Avatiited: Aknad on iildiselt kitsad ja ristkiilikukujulised (Esna, Lohu), vahel kumera lilemise
servaga (Lihula, Virtsu, Sindi ) ning asetsevad rohtsalt. Vdiksemate hoonete puhul (Lohu,
Esna) on aknad kahes vastasseinas ja paari kaupa, kokku neli akent. Lihula ja Virtsu puhul
voime radkida kahes vastastikuses seinas paiknevatest kumera kaarega akendest ning lisaks uste
korval paiknevatest samataolistest akendest. Kusjuures uksed paiknevad teineteise
vastasseintes. Sindi jaamas paiknev kdimla on teistsuguse iilesehitusega, aknaavad (2)
paiknevad ainult lihes seinas. Uksed on aga iilejadnud kolmes seinas. Hoone on seest
toendoliselt kolmeks jagatud, sest kehakergendusruumide loogika jirgi on kahe poole
sissepddsud vastasseintes. Seetottu voib arvata, et kolmas uks, mille kohal on kuueruuduse
jaotusega kitsas valgmikaken, peidab enda taga mond muu otstarbega ruumi. Hoonete uksed on
iildjuhul kaetud pistlaudisega, v.a Sindi jaama kolmanda ruumi uks, mida katab
kalasabamuster. Lisaks eristub teistest kdimla ustest Lihula, kus iihel pool hoonet on
piistlaudisega kaetud uks ja teisel pool kolmese tahvlijaotusega uks. Virtsu hoonel on alles vaid

iiks uks ja see koosneb piististest laudadest, kahest pddnast ja neid iihendavast diagonaalist.

Aramérkimist vajab veel tdsiasi, et ainuke kiiimla, mis on krohvitud paikneb Lihula jaamas,
temasarnased olid veel Veriora, Vastse-Kuuste ja ning Pdlva jaama kdimlad, aga need on
niitidseks hdvinud. Virtsu jaama sdilinud kdimla on stiililt just kui Lihula (aknaavad) ja

niitidseks havinud Kérkna (laudis) kdimla segu.

3.3. PAGASIKUURID

Inventeerimisretkede alguses oli tuvastatud tiksteist ruudukujulise pohiplaaniga teadaolevat
pagasikuuri, millest kolm osutus hdvinuks. Juurde leiti kaks hoonet, seega on tdnaseks on
sdilinud 10 pagasikuuri, millest hiivinemisohus on kaks. Uhe hoone puhul tuli vilja, et tegemist
ei ole mitte pagasikuuriga, vaid todlistemaja puukuuriga, mis oma detailides on teistest ka

selgelt eristuv. (Tabel 4.)
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Jargnevas (joonis 21) on tabelis vilja toodud erinevate hoonete materjalikasutus. Kiisimérk

tahistab oletuslikku materjalikastutust, kuna konstruktsiooni ei olnud voimalik uurida.

jaam vundament konstruktsioon fassaad katus
betoon |maakivi |paekivi |tellis puitsarestilk tellis laudis krohvitud| plekk kivi eterniit/muu
taitmata [taidetud |silikaat |savi s-kivi tsementkivi
PAGASIKUURID
Vasalemma X 7 ? X X
Koikse X ? ? X X
Marjamaa X ? ? X X
Paekiila * 7 ? X X
Rumba X X X X
Rootsi ? X X X
Karuse X X X X
Virtsu X X X X
Eidapere X X X X X
Sindi X ? ? X X

JOONIS 21 PAGASIKUURIDE MATERJALITABEL

Vundamendid: Suurema osa hoonete puhul voime rddkida betoonvundamendile toetuvatest
hoonetest (Koikse, Mérjamaa, Rumba, Karuse, Eidapere, Sindi), kiisimirgi all on Rootsi
pagasikuuri vundamendimaterjal. Maakivi on kasutatud Eidapere vundamendis ning paekivi
Paekiila pagasikuuri vundamendis. Erandlik on avastatud Vasalemma hoone vundament, kus
tundub, et hoone toetub silikaattellistest laotud postidele. Niisamuti sai kinnitust tdsiasi, et
Virtsu jaamakompleksi kuuluv ning vélimuselt pagasikuure meenutav hoone toetub hoopis
telliskividele. Tegemist ei ole mitte pagasikuuri vaid toolistemaja puukuuriga. Kuna
inventeerimisretke kéigus ei dnnestunud hoonet ldhemalt vaadelda, siis ei olnud vdimalik
tuvastada ka selle vundamenti. See, et tegemist on puukuuriga, mis toetub tellistele tuli vélja

1dbi kirjavahetuse krundi haldajaga.

Konstruktsioon: Kindlalt on teada, et pooled valimis olevast hoonest on chitatud tditmata
puitsdrestikkonstruktsiooniga (Rumba, Rootsi, Karuse, Virtsu, Eidapere). Kiisimérgi all on
ilejddnud viis (Vasalemma, Koikse, Mirjamaa, Paekiila, Sindi), mida ei dnnestunud seest
vaadelda ja seega ei saa kindlalt védita, et tegemist on samuti eelnevatele sarnase
konstruktsiooniga hoonetega. Hea {ilevaate sarnaste konstruktsioonide valjandgemisest

annavad Rumba jaama pagasikuurist tehtud fotod (Lisa 5).

Fassaadid: Eranditult on kdik pagasikuurid kaetud piistlaudisega (leidub nii kitsaste kui ka
laiade laudade kasutust), mdned neist ka asunikutalulaudisega. Erandlik on avastatud

Vasalemma pagasikuuri fassaad, mis sarnaneb fassaadi iildpildis jaamahoonega ja pigem Sakus
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paikneva saunaga, kus akende alune seinaosa on kaetud kitsa piistlaudisega, mille kohal on
rOhtsalt paiknevad lauad. Hoonete nurkades on liseene meenutavad laiemad lauad (Sindi,
Eidapere, Paekiila). Eidapere eristub teistest, kuna hoone kahes nurgas on nurgakvaadreid

imiteerivad nurgaliseenid.

Katused: Kuuel hoonel kiimnest on katusekattematerjaliks tsementkivi (Koikse, Mérjamaa,
Rumba, Rootsi, Eidapere, Sindi) (Tabel 5.)Plekkkatus on aga kolmel (Vasalemma, Paekiila,
Virtsu). Karuse jaama pagasikuuri katab eterniit, mis ilmselgelt ei ole algupédrane. Arhiivifotode
jargi otsustades on seegi olnud tsementkiviga kaetud. Katuste tipus (Tabel 5.) paikneb
iseloomulik puidust ja tipust ndeljas harjatorn kuuel hoonel (Mérjamaa, Sindi, Koikse, Paekiila,
Virtsu, Karuse), mille teravikku katab plekist koonus neljal (Paekiila, Karuse, Koikse,
Marjamaa); Sindi ja Virtsu harjatornid on kandilise ristldikega ja plekiga katmata. Harjatornid
(Tabel 6.) on siiski kdik erinevad ja ilmselt said detailide lahendamise osas otsustada ehitajad.
Virtsu kuur on erandlik, kuna kahest (iiksteise vastas asetseva) katuse kelbast ulatub vilja
kolmnurkne aknauuk. Pdhjuseks on hoone algne funktsioon, mis nagu varasemalt mainitud, oli
puukuur. Katuseaknad andsid ilmselt valgust ruumile, mille kolmes seinas paiknes uks, milles

tihe kohal ka valgmikaken.

Tabel 5.

Tsementkivi Tsementkivi S-katusekivi
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Tabel 6.
Paekiila

Koikse Mairjamaa Sindi Virtsu

z
o y
JI

Avatiited: Uldpildis on niha, et hoonetel on iildiselt keskteljel paiknevad kahele poole
avanevad uksed, mis on kaetud laudadega rombjalt, piistlaudisega on kaetud vaid kahe — Virtsu
puukuuri ja Sindi pagasikuuri uksed. Oluline on vilja tuua, et Virtsu kuuril oli algselt kolm ust,

millest kaks on niitidseks suletud ning kasutusel on ainult {iks uks.

Lisaks tasub mirkimist, et ainsana pole kahepoolset ust keskteljel Mérjamaa kuuril. Eidapere
ja Sindi jaamas paiknevatel pagasikuuridel on peale nn peaukse veel vdiksem uks, mis esimese
puhul asub eelnevalt kirjeldatud ukseava korvalseinas ja Sindi puhul peaukse vastasseinas.
Viimane on kaetud piistlaudisega. Vasalemma avastatud oletataval pagasikuuril on neli ust, mis
on jaotatud seinapinnale kahe kaupa ning asetsevad iiksteise suhtes vastasseintes. Uksed on
Vasalemmas kaetud iihes seinas rohtsa laudisega ning saunapoolses seinas paiknevad uksed on
kaetud kalasabamustris laudisega. Aknad on kuuel (Rumba, Rootsi, Koikse, Karuse, Paekiila,
Mairjamaa) pagasikuuril ning Virtsus paikneb ukse kohal (nii nagu ka Sindi kdimla puhul)
kuueruudulise jaotusega valgmikaken. Uldiselt on hoone peale vaid iiks ristkiiliku kujuline suur
kuueruuduse jaotusega aken, mis asetseb rohtsalt. Erandiks on Mérjamaa pagasikuur, kus
aknaid, mis asetsevad iiksteise vastasseintes, on kaks; lisaks erandlik Virtsus paiknev kuur,
mille puhul on eelnevalt mainitud, et selle katusel paikneb kaks kolmnurkset ja kahese jaotusega
aknauuki (Tabel 7.)
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Kokkuvottes voib pagasikuuride kohta tddeda, et eranditult koik on kaetud piistlaudisega
suuremal vOi Vasalemma jaama puhul véiksemal mééral. Selgeks sai, et ekslikult sai arvatud,
et Virtsu tooliselamu korval paiknes pagasikuur, mis tegelikkuses tiitis aga puukuuri otstarvet
ning see eristus oma kolmnurksete aknauukidega teistest sarnastest hoonetest — pagasikuuridest.
Kirjavahetuses sai selgeks veel, et algselt oli hoonel kolmene jaotus ja kolm laudadega ust. Uste
kohal olevat olnud kolmese jaotusega valgmikaken. Hetkel on hoone kasutuses panipaiga ning
tootoana. Kohati on hoone konstruktsioonide vahele lisatud soojustust, mis on seal tuuletdokke

eesmargil. Selgus ka, et hoonet soovitakse sdilitada sellisena nagu ta on.
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4. KASUTUSPERSPEKTIIV JA VAARTUSED

To60s analiiiisitavad ruudukujulise pohiplaani ja piiramiidkatusega hooned on hetkeseisuga
erinevas seisukorras. Vottes arvesse viikeste korvalhoonete vanust, mis kiilindib juba kohati
100 aastani, pole nende tildist hetkeseisu imeks panna. Hoonete hooldusele ja parandamisele
juhitakse tdhelepanu suunismaterjalides, kus kirjeldatakse, et hoone sdilimise tagab alati
korraline hooldus, kuna sellega vilditakse hilisemaid suuri viljaminekuid tdsiste kahjustuste

likvideerimisel (Jénes ja Loit, 2006).

Suurema osa valimisse kuulunud hoonete puhul v3ib pigem ridkida lagunemisastmest, kuna
enamik neist on oma kunagise funktsiooni minetanud. Vdhe on hooneid, mis on endiselt alles
ja veel vihem on neid, mis on omanike hoolast ning asjatundlikku katt tunda saanud ja/voi uue

kasutuse leidnud.

Lisaks on paljud jaamakompleksid ténaseks killustatud terviklikest ansamblitest vaiksemateks
kruntideks mitmete omanike vahel, mistSttu paiknevad varasemalt {ihe miitsi alla koondunud
hooned niitid endiselt ldhestikku, ent nende kdekiik ja omanike tegutsemiskéekiri on erinev.
Viiksematel kruntidel paiknevate kdrvalhoonete kurva saatuse taga voib olla nii monigi mitme
omaniku vahel jagamisele kuuluv jaamakompleks, kus kuurid pole reaalselt omanike vahel
jagatud (st ei kuulu mitte kellelegi) ning iildine meelsus ei voimalda avariilise hoonega midagi
peale hakata, veel vihem kokku leppida edasises tegutsemises, kus hooned saaksid korrastatud

samade pShimotete ja kdekirja jérgi.

Varasemates raudteealastes uurimustes on tehtud ettepanekuid silmapaistvalt terviklike
hoonekomplekside kaitse alla votmiseks. Eraldi on vélja toodud jaamade kdrvalhooned, mis on
iildplaanis oma vélimuselt ja struktuurilt sarnased, ent erinevad teineteisest detailide ning
materjalikasutuse poolest, vddrides seega sidilitamist. Korvalhoonete puhul oleks md&eldav

kaitse alla vOtmine ansambli osana. (Vilja, 2012)

Peale viimaste kaitseettepanekute koostamist ei ole siiski iikski tolleaegse raudteearhitektuuri
néide kaitsestaatust saanud. Arusaadavalt ei siilita hooneid kaitse all olemise staatus — ennegi
on hooneid kaitse all olnud ja lagunenud ning teadmatusest tundmatuseni remondiga muudetud
hooned on kaotanud oma ajaloolise védrtuse ning voetud kaitsealuste hoonete nimekirjast
maha. Uks tundmatuseni muudetud raudteejaama niide (pole kaitse all olnud) on niiteks Piihatu

(asub Rapla-Virtsu liinil). Seega tuleb ajaloolise vairtusega hoonete sdilimise puhul rohku
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panna pigem nende asjatundlikule restaureerimisele, vottes eeskuju ja kogudes informatsiooni
juba varasemalt Muinsuskaitseameti koostatud suunistest. Niiteks on Jianes ja Loit (2006)
koostanud iilevaatliku materjali ,,Eesti raudteearhitektuuri ajaloost ja sdilimisest®, kus tuuakse
vélja eri hooneosade hooldus- ja remondisuunised. Selliseid suunavaid materjale on veelgi:
,,Eraomandis kinnismaélestise hoidmine* (Tafel-Viia et al 2014) ning Muinsuskaitse ameti lehel
avaldatud infovoldikud ,,Kodu kultuurimélestises® ja ,,Muinsuskaitse valdkonnas kasutatavad
mdisted ja todde planeerimine kultuurimilestisel®. Lisaks tegelevad sarnaste teemadega meie
poOhjanaabrid, kes on samuti avaldanud Museovirasto Rakennushistorian Osasto kaudu
materjale raudteearhitektuuri asjatundlikuks korrastamiseks ,,Rautatierakkenukset (Jarnefelt et

al, 2003). Materjale terminite moistmiseks ja hoonete eriosade korrastamiseks on veelgi.

Hetkel on siilinud veel piisavalt terviklikke jaamakomplekse nagu nditeks Mérjamaa, Vigala,
Sindi, Lihula, Karuse, Rootsi, Eidapere ning Virtsu, mille puhul on séilinud suurem osa vidhem
uuritud korvalhooneid, mida senini on védrtustatud kaitse alla votmisega ainult Sindi jaamas
(kaitse all on peale jaamahoone, pagasikuur, kdimla, 3 elamut, 3 kuuri ja keldrit) ning seal
paiknevad korvalhooned on kasutuseta ning seisavad funktsioonita museaalidena. Kusjuures
kaitsealune kédimla katus on tdendoliselt hddapdrase lahenduse tottu saanud endale
mitteautentse kivikatust meenutava profiilplekk-katte, mis rikub selle vélisilmet. Hoonetega
annaks nii mondagi korda saata, kui alustada nende lagunemise tdkestamiseks kdige

aegkriitilisemate toodega.

Siinkohal oleks oluline vélja tuua suur erinevus tolleaegse ja niitidisaegse arhitektuurikéekirja
ja ehituse osas. Varasemalt oli materjalide mitmekesisus oluliselt védiksem vdrreldes
tanapdevase valikuga kuhu kuulub lugematul hulgal moodsaid ehitusmaterjale, mis ei sobi kdigi
materjalidega kokku. Esimese vabariigiaegne arhitekt pidi hasti moistma kasutatavaid ja saada
olevaid materjale ning oskama ilu luua materjalikasutusemeisterlikkuse 14bi. Ténapdeval on aga
suurem osa piistitatavaid hooneid pigem utilitaarsed ning mittemidagiiitlevad ning oma
materjalikasutuses raiskavad ning kurnavad loodust. Tanapédevased Kiirelt piistitatavad hooned
(raudteepeatused jne) meenutavad kiirmoodi, mis kiirelt kdttesaadav, lagunev ja jadtmeid

tekitav on.
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4.1. KONSERVEERIDA VOI RESTAUREERIDA?

Nii nagu materjalipeatiikis selgub, on paljude hoonete katused tugevalt sammaldunud, nii
monelgi on puudu katusekivid, harjalauad ning sadeveesiisteemid. Selleks, et hoone saaks
tulevastele polvedele pakkuda silmailu, uurimismaterjali ja arusaamist esimese
vabariigiaegsetest ehitusvitetest ning materjalidest, on tarvis peatada nende konstruktsioonide
vaikne hdving. Alles siis saab edasi moelda, millise funktsiooni saab viirikatele hoonetele

anda.

4.1.1. KONSERVEERIMINE

Konserveerimine tdhendab hoone siilitamist, mis takistaks hoone edasist lagunemist.
Konserveerimisele moeldes tuleb ldhtuda ideest, et aegkriitilised t66d vajavad hoone sdilimise

seisukohalt kiiret teostamist. Tahelepanu tuleb seada jargmistele hooneosadele:

o Katused — Kdige aegkriitilisem on katusekatte korrastamine vdi ajutine katustamine, et
hoonete seinakonstruktsioon ei jatkaks lagunemist. Paigaldada puuduvad katusekivid,
katta augud plekkkatustes ning lisada harjalauad. Plekkkatuste puhul voiks iile vaadata
ja pingutada Kklambrid. Katuse kaitsmiseks sobivad ajutiselt kodik materjalid, mis
takistavad vee ligipddsu konstruktsioonidesse.

e Konstruktsioon — Kui hoone konstruktsioon on juba tugevalt kannatada saanud ja moni
osa on avariiline, tuleks moelda probleemsete osade ajutisele toestamisele. Téitmata
konstruktsioonide puhul on lihtne paigaldada ldbimiddanenud tala korvale toestuseks
moni pruss, et viltida mone hooneosa kokkuvajumist. Tasub konsulteerida kellegagi,
kes tunneb materjali, mdistab hoonetele mojuvaid joude ning oskab arvutada
tugikonstruktsioonide kandevdimet ja hinnata konstruktsiooni avariilisusastet.

e Vihmaveesiisteemid — Paigaldada hoonetele ajutised vihmaveerennid, trehtlid ja torud,
seeldbi saab vesi hoonest eemale juhitud. Need aitavad tOkestada seinapindade ja
vundamendi liigset mirgumist.

e Vundamendid ja soklid — Kaitsta vundamente liigse margumise eest ja juhtida
vihmavesi vundamendist eemale, kasvoi vihmaveetorude pikendamise teel hoonetest
eemale. Pinnasest liigub hoonetesse kapillaarniiskuse tdusu tdttu 1dbi vee soolasid, mis
lagundavad betooni, telliseid ja krohvi.

e Avatiited — Puuduvad avatiited asendada kasvdi ajutiselt avausi kinni kattes (selleks

sobivad ka Oiges suuruses kitte jadnud vanad uksed ja aknad, vineer, lauad jne).
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Avatiidete sulgemine takistab vooraste hoonesse sisenemist ning kaitseb seega hooneid
voimalike vandalismiaktide eest. Lisaks ei pdise ldbi avade konstruktsiooni liigne vesi.

e Umbritsev haljastus — Kui avariilise hoone kdrval kasvavad puud, tuleb nende oksi
kirpida, et puudelt langevad lehed ei ummistaks vihmaveesiisteeme ning oksad ei
langeks tormiste ilmadega katusele. Teine probleem on vdsa, mis tuleb hoone
vundamendi iimbert eemaldada, et juured ei kahjustaks vundamenti.

e Hoone seinte ddrde ladustatud materjal — Tuleks eemaldada seina darde ladustatud
ehitusmaterjal jm taoline, millele peale sadav vesi pritsib hoone seinu ning kahjustab

seetdttu konstruktsioone.

4.1.2. RESTAUREERIMINE JA RENOVEERIMINE

Restaureerimise puhul kehtib pohimoéte ,,Nii palju kui vaja, nii vihe kui voimalik* ning vana
hoone uued lisandused ei tohi viia vaatajat segadusse ega panna teda motlema, et tegu on
originaaliga. Restaureerimise kdigus séilitatakse maksimaalselt koik vana ning asendatakse
puuduolevad detailid koopiatega. Renoveerimine ei ole aga niivord vanade detailide koopiate

usku ja selle eesmirk on hoonet uuendada vdimaluste piires.

Kuna renoveerimise ja restaureerimise vahel jookseb dhuke joon, vdiks mdelda tutvumisele ka
lisaks Muinsuskaitseameti pakutavale informatsioonile K. Oigeri (2015) raamatuga ,,Ehitiste
renoveerimine, kus on vélja toodud lihtsalt ja samm-sammult hoone olukorra hindamise

suunised ning vdimalikud kitsaskohad.

Alustada tuleb hoone vaatlusega ehk inventeerimisega ning selle kaigus tuleks dokumenteerida
koik kaardistamist vajavad probleemid. Teha tuleks fotoiilesvotteid. Seejdrel tuleks objekt
moddistada. Kui objekti konstruktsiooni puhul ilmneb néiteks seenetanud detaile, tuleks votta
nendest proovid ja saata laborisse (et vilistada nditeks vammi voi muude pahalaste kohalolu
konstruktsioonis). Alles siis saab koostada leitud tulemuste pohjal restaureerimis- voi

renoveerimisprojekti. (Oiger, 2015)

Koostatud projekti pohjal saab omanik otsustada, kas tal on piisavalt rahalisi ressursse, et taolisi
toid 1dbi viima hakata. Olenemata td6de mahust voiks kéesolevas t60s kisitletud hoonete puhul
siiski tihendust votta Muinsuskaitseametiga, et veenduda plaanitud toode paranditundlikus
labiviimises. Lisaks on oluline osata eristada t6id, mida saab teha iseseisvalt, ja neid, mille

tegemisel tuleks kaasata oma ala spetsialist.
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Voéimalikud restaureerimisalased l&dhenemised hooneosade kaupa:

Vundamendid: Vundamentide puhul tuleb osata mérgata, kas seal on kiilmakerkeid,
mis kahjustavad konstruktsiooni. Lisaks on oluline aru saada, et hoonet timbritsev
pinnas touseb ja seetdttu vajavad vundamentide timbrused tihti pinnase koorimist, et
pinnasest litkuv vesi ei jouaks konstruktsioone kahjustama. Vundamenti timbritsev vosa
tuleb vilja juurida, et see ei kahjustaks vundamenti. Vélja uhutud vuugid tuleb tiita
voimalikult sarnase koostisega seguga, nagu kasutati hoone ehitusajalgi.

Katused: Ajastule iseloomuliku traditsioonilise katusekattematerjali kasutamine on
oluline parandi sdilitamise seisukohalt. Katuse vahetamise peale peab mdtlema hoonete
puhul, mille senine kattematerjal on 1dplikult amortiseerunud v&i mille puhul on
kasutatud eterniiti. Uut katust paigaldades tuleb iile vaadata kandekonstruktsioonid
(murispuud, sarikad, roovitus). Katuse vahetamisel tuleb arvestada, et séilitada tuleks
koik selle juurde kuuluvad detailid (katuseaknad jm). Nii nagu eelnevalt kirjeldatud,
tuleb sdilitada voimalikult palju originaalmaterjale ja asendada ainult need, mis on
puudu. Kivikatuse puhul tuleks siilitada voimalikult palju originaalseid katusekive ning
kinnitusklambrite puhul tuleks silmas pidada, et need oleks roostevabast materjalist
(sdilivad kauem). Tsementkivikatuste puhul on hea teada, et neid on vdimalik ise
valmistada — tarvis on vaid vorme ja teadmist, millise vahekorraga segust ja kuidas neid
valada, lisaks on voimalik vanu tsementkive hankida néiiteks erinevatest
internetigruppidest, kus vana maja omanikud jagavad niisama seisvat materjali neile,
kel vaja. Plekkkatuse puhul on pdhiline rooste, mis saab alguse siis, kui metalli kaitsev
kiht on kahjustunud. Restaureerimisest rddkides voiks moelda voimalikult suure osa
kasutuskodlbliku pleki sdilitamisele (roosteplekke saab eemaldada ning materjali v3ib
uuesti tile varvida). Plekis olevaid vidiksemaid vigastusi saab parandada niiteks
jootmisega ning valtse saab tihedaks linadlikitiga. Katuse vahetamise seisukohalt véarib
mirkimist tdsiasi, et restaureerimise puhul ei peeta sobivaks materjaliks poliimeerse
pinnakattega plekki voi profiilplekki (need ei pea vastu). (Janes ja Loit, 2006)

PGShiline on silmas pidada, et hoonete katuste puhul on oluline pidev revideerimine ja
hooldus. Kivikatuste puhul on selleks bioloogilise materjali maha harjamine ning
plekkkatuste puhul on selleks katuse viarvimine ning paranduste tegemine.

Korstnad: Ka nende puhul tuleb jdlgida ajastuomaste materjalide kasutamist. Kui
korstnakividevahelised vuugid on puhtaks uhutud, tuleb kasutada sarnast segu sellele,

millega see algselt tdidetud oli (vale vuugisegu kasutamine kahjustab {ilejddnud
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korstent), puuduvad kivid tuleks asendada originaalildhedastega. Korrastada tuleb ka
160rid ja korstnapits. Tuleb tagada katusealune tuulutus, et konstruktsioonis ei hakkaks
tegutsema médanik, seened voi putukad.

Vihmaveesiisteemid: Hoonele tuleks paigaldada puuduvad rennid, lehtrid ja
vihmaveetorud nii, et need suunaksid kogunenud vee iihtlaselt hoonest eemale.
Paigaldatud siisteem peab jiargima chitusacgset loogikat nii oma mdodtudelt kui ka
paigutuselt. Rooste eest saab siisteeme kaitsta neid linadlivarviga katmisel. Niisamuti
tuleb jélgida, et hoonele ajalooliselt paigaldatud vihmaplekid (akende kohal ja alumises
adres) oleks paigaldatud vastavalt tolle aja loogikat ja siisteemi silmas pidades. Peale
stisteemide korrastamist tuleb neid igal aastal hooldada, eemaldades sinna kogunenud
sodi, et see ei ummistuks.

Konstruktsioonid: Puitkonstruktsioon-seinte puhul tuleb jilgida, et kasutatakse
voimalikult palju konstruktsiooni plommimist ja proteesimist —konstruktsioonidetaili
véljavahetamine on oOigustatud siis, kui sellest on kahjustunud liiga suur osa.
Viljavahetamisel tuleb jirgida ehitusaegset materjali ja selle tappimisloogikat. See
tdhendab, et konstruktsiooni korrastades ei kasutata tdnapdeval populaarseid nurkasid
ja kandureid, vaid detailid tapitakse nii, nagu seda sama hoone puhul on varem tehtud.
Kiviseinte puhul on tarvilik takistada pinnasest liikuvas vees sisalduvate soolade
ligipadsu konstruktsiooni. Puuduvad kivid tuleb asendada vdimalikult sarnastega, mis
olid ehitusajalgi; vuugid tuleb tdita seguga, mis sarnaneb samuti koostiselt
ehitusaegsele.

Fassaadid: Kui laudis on lihtsalt kulunud, peaks selle pinnad vanast viimistlusest
puhastama. Voimalusel ja vajadusel tuleb 1dbi viia varvisondaaz ning viimistlemisel
lahtuda selle tulemusest. Puuduvad lauad tuleb asendada profiililt sarnastega. Olgu
mainitud, et valed viimistlusmaterjalid kahjustavad seinu (need, mis ei lase veeaurul
loomulikult materjalist vdlja kuivada). Krohvitud seinte puhul tuleb lahtine krohv
eemaldada ning asendada koostiselt sarnasega.

Avatiited: Akende puhul on oluline jélgida, et séilitataks voimalikult palju vanu raame
ning plommitaks need kohad, mis on kahjustunud. Voimalikult palju tuleks siilitada
vanu klaase. Kui aknad on hoone kasutuse kdigus vélja vahetatud, tuleks kaaluda uute
akende tellimist — selliste, mille aknajaotused vastaksid hoone originaaljaotusele. Uste
puhul tuleb jilgida sama loogikat. Mis puudutab viimistlust, siis on teada, et tolleacgsed

chitusvotted nédgid ette uste ja aknaraamide katmist olivarvidega. Akende ja uste puhul
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peaksid saama korrastatud ja asendatud ka nende panused (kremoonid, sulused, hinged,
lingid jne). Aknad tuleks tihendada linadlitakuga (Makroflex ei ole sobilik vahend).

e Detailid: Akna- ja ukseraamistused, harjatornid, nurgaliseenid, vinmalauad, karniisid
ning tuulekastid tuleks restaureerida, kasutades eelnevalt kirjeldatud loogikat.
Kahjustunud kohad tuleb plommida ning vélja vahetada v6i asendada ainult need, mida

el Onnestu paista.

4.2. KASUTUS JA VOIMALIK UUS FUNKTSIOON

Loomulikult ei ole mdeldav ja teostatav kdikide allesjadnud Johansoni tlitipkavandite jargi
chitatud korvalhoonete ,,padastmine®, kuna mis see uue funktsiooni leidmine on kui mitte hoone

hivimise peatamine ja selle vdirika kehandi ning kunagise ehituspdrandi séilitamine!

Kuna valimisse kuulus kolme eri tiilipi kdrvalhooneid, mis suures osas on iiksteisega sarnaste
mootude ning materjalikasutusega, voivad vilja pakutud uued funktsioonid suures plaanis
sobida neist enamusele. See tdhendab, et pakutavad variandid vd&ivad sobida nii

pagasikuuridele, kemmergutele kui ka saunadele.

Hoonete {ildmdodtusid arvestades on vdimalik anda neile uus hingamine, kui muuta kasutuseta
hoonete funktsiooni. Abihoonete algne funktsioon ei ole ténapdeval kdonealuste
jaamakomplekside puhul enam tdhtis. Nii nagu inventeerimisest selgus, on oma algse

funktsiooni sdilitanud vaid saunad. Pagasikuurid ja kdimlad on kasutuses pigem kuuridena.

Vottes arvesse seda, et antud hoonete puhul on tegemist ilmekate omaaegsete
arhitektuuripérlitega, voiks uue funktsiooni puhul sdilida hoonete algne valimus ning hoolimata
sellest, et nad ei kuulu kaitse alla, tuleks vdhemalt fassaadi puhul séilitada nii palju algset

materjali kui voimalik.
Voimalikud kasutuslahendused:

e 5,5x5,5 m pdhiplaaniga hooned sobivad ideaalselt saunadeks, kuhu mahub dra nii leili-
, pesu- kui ka eesruum. Pagasikuuride ja kdimlate imberehitamine saunaks ei ole
voimatu ja kuna hooned on piisavalt kompaktsed, pole karta ka liigselt kopsakat

rahakulu.
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Niisamuti voib need limber ehitada raamatuaitadeks voi stuudioateljeedeks. Saunade
puhul on teada, et neil on hoone peale vihemalt kolm akent, mis ruumi piisavalt
valgustavad, ent pagasikuuride puhul on lood vihe teisesed. Enamikul oli teadupérast
ainult liks kuuese ruudujaotusega aken, mis ei valgusta ruumi piisavalt. Sellisel juhul
oleks moeldav tdnapdevaste valguslahenduste ning materjalide asjatundlik
kombineerimine olemasoleva kehandiga (nt suur ja maitsekalt paigutatud terrassiaken).
Pagasikuuridesse on lihtsate vahenditega vOimalik sisse seada tookoda, mis voiks
toetada nditeks jaamahoone korrastamist.

Viiksemate mootudega hoonete puhul on moeldav rattakuuri funktsioon. Sindi jaama
pagasikuuri saaks kohalik noortekeskus sisse seada aga jalgrattaremonditdokoja kuna
see asub nende asutuse territooriumi (Sindi jaamas tegutseb noortekeskus).

Lisaks tuleb lahendada nende korvalhoonete saatus, mis omanikuta jaamades lihtsalt
lagunevad, ent on piisavalt rahuldavas seisus. Hooneid vdiks liigutada néiteks
liinisiseselt tihest jaamast teise (nii nagu see toimub hetkel meie taluarhitektuuriga) ning

vOtta need kasutusele.
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KOKKUVOTE

Loputdo eesmérk oli kaardistada Leon Johansoni projekteeritud raudteejaamade ruudukujulise
pohiplaaniga kdrvalhooneid, et ajakohastada olemasolevat informatsiooni ning pakkuda vélja

voimalusi hoonete restaureerimiseks.

Koikide jaamakomplekside puhul on mérgata nii jaamade kui ka kdrvalhoonete puhul kohati
sarnast vilisviimistlust ja vormikeelt, lisaks detaile, mis tihtipeale on esindatud suuremal ja

vihemal méairal koikides Leon Johansoni projekteeritud hoonetes.

Valitoode kaigus sai 1dbitud pea 2500 km, kuna Johansoni korvalhoonete paiknemine vabariigi
piires on iisna muljetavaldavalt laiaulatuslik. Pohilised liinid, kus uuritavad objektid paiknesid,
olid Lelle-(Papiniidu)Parnu ja Rapla-Virtsu. Leidus ka neid, mis seoses jaamaelamute

juurdeehitustega paiknevad mujalgi.

Eeltoodel paika pandud plaani tuli toode kédigus kergelt kohendada ja uuritava materjali hulka
viahendada — nii jdi vélja algselt plaanitud asendiplaanide ja haljastuse kaardistamise osa.
Selgeks sai see, et vorreldes 2012. aastal Vilja labiviidud alusuuringuga on hooneid hédvinud
palju ja ohus on veel mitmed. Inventeerimine sai 1abi viidud kaheksa korraga ja inventeerimata
jai iiks hoone — Turba raudteejaama kompleksi kuuluv saun. Inventeerimisele ku32ulus algselt
9 liinil asuva 27 raudteejaama 37 hoonet, mille 17 saunast on 4 hdvinud, hdvimisohus 2 ja alles
13 hoonet. Pagasikuuride olukord on rodmustavam, kuna 11 hoonest on hédvinud 3,
hivinemisohus 2 ning juurde leiti 2, seega alles on 13 hoonet. Uhe hoone puhul tuli vilja, et
tegemist ei ole mitte pagasikuuriga, vaid todliselamu puukuuriga, mis oma vilimuselt meenutab
pagasikuure. 9 vaadeldud kédimla puhul vdime radkida 4 hdvinud hoonest ning 3 hidvinemisohus

hoonest — alles on neid 5. Kokku vdib lugeda kadunuks 11 korvalhoonet (pea kolmandik

valimist) ja hdvinemisohus on 7 hoonet, millega tuleks kiiresti tegeleda.

Korvalhoonete materjalikasutus on védga mitmekesine, mistdttu voOib oletada, et nende
piistitamisel kasutati samu materjale, mis olid kohapeal kittesaadavad. Tol ajal tegeleti ka
ringmajandusega ja kasutati ehitusmaterjalina tiles voetud liipreid seinade tditeks. Enamike
hoonete puhul on ndha, et nende pea saja-aastaste hoonete katused on ldbi ning pinnas kehandite
timber liigselt korgeks kasvanud, mistottu tuleb hoonete sédilimise seisukohalt teha algust just

selliste toodega, mis takistaksid edasist lagunemist.
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Korrastatud hooneid on vdhe ja koikide puhul ei ole kasutatud autentseid, vaid pigem

hadapidraseid materjale — tegeletud on pigem hoonete konserveerimisega.

Restaureerimisalast informatsiooni leidub palju, eriti vdiks omanikele abiks olla Muinsuskaitse
ameti koostatud infovoldikud, mis on kéttesaadavad kdigile. Suuniseid hddapédrasteks to66deks
ja tulevasteks véimalikeks restaureerimistoodeks sai samuti vilja toodud, niisamuti voimalused
anda hoonetele pikem elu uue funktsiooni leidmise teel. Seetottu sai vilja pakutud ka uusi

kasutuslahendusi.

Tulevastel raudteearhitektuuri uurijatel on edaspidi veel palju t66d, mille kaudu peaks
kaardistatud hooned tulevikus mdddistama ning koostama asjakohased joonised. Lisaks vdiks
raudtee komplekside omanikud koostods arhitektidega leida sobivaimad lahendused oma

territooriumil paiknevate kdrvalhoonete puhul, millele soovitakse anda uus funktsioon.

Jaamade kohta kéiv informatsioon ei peaks kuuluma ainult asjahuviliste ja uurijate lektiiiiri —
sellega peaks tutvuma kodik jaamakompleksidest kaudselt voi otseselt puudutatud isikud, et

hooned siiliks kaua, olenemata nende kaitsestaatusest.

Oluline on, et jaama hoonete kohta koostatud uurimuslikud materjalid laiendaksid
jaamaomanike teadmisi oma hoonete kohta ning et nad naeksid ka ise vajadust hooneid
korrastades kinni pidada paranditundlikust restaureerimispraktikast. Niisamuti v3ib 6elda, et
silmaringi avardamiseks oleks hea, kui ka kohalike omavalitsuste to6tajad tutvuksid oma
haldusalas paiknevate hoonete ajaloolise taustaga, et meie pédrandit rohkem véirtustada.
Sédilinud hooned muudavad kohaliku arhitektuuripildi véarikaks ja rohutavad piirkonna pikka

omandolist kultuurilugu.

Kinnitan, et olen koostanud ise kdesoleva loputéo ning toonud korrektselt vilja teiste autorite
ja toetajate panuse. Té6 on koostatud lihtudes Tartu Ulikooli Viljandi kultuuriakadeemia

loputoé nouetest ning on kooskolas heade akadeemiliste tavadega.

Paula Lepparu /allkirjastatud digitaalselt/ 13.05.2025
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LISAD

LISA 1 — INVENTEERIMISTEATIS

Lugupeetud kinnistuomanik

Teie jaamahoone territooriumit on hoonete inventeerimise kiigus kiilastanud Tartu Ulikooli
Viljandi Kultuuriakadeemia parandehituse 4. aasta tudeng Paula Lepparu.

Seoses 10putdo kirjutamisega on valimisse voetud Teie raudteejaama territooriumil asuvad
arhitekt Leon Johansoni 1930-ndatel projekteeritud kdrvalhoonete ruudukujulise pohiplaani ja
pliramiidkatusega tiilipprojektid (pagasikuurid, kemmergud, saunad).

Kéimasolev inventeerimisprotsess holmab eelkirjeldatud hoonetiilipide pildistamist ja
konstruktsiooni uurimist.

Kiisimuste tekkimisel votke tthendust telefoni nr+372 55931594.

Valmis to6ga on voimalus soovi korral tutvuda peale 2025. aasta juunikuud, saates soovi
avaldav kiri aadressile paula.lepparu@gmail.com

Loputdo juhendaja Leele Vilja leele.valja@artun.ee
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LISA 2 — INVENTEERIMISELE KUULUVATE HOONETE TABEL
(Liin, peatus, hoonete nimekiri ja funktsioon — koostatud enne vilitdddele sditmist)

Liin Peatus aadress | pagasikuur kiimla saun | Kas ja
millena
kasutuses?

Tallinn- Lehtse X

Narva

Keila- Vasalemma X

Haapsalu

Turba X

Tallinn- Saku Kooli X

Viljandi- tee 2a?

Moisakiila

Lohu X
Rapla- Koikse X
Virtsu
Mérjamaa Jaama X
tn 5
Paekiila X
Vigala X
Rumba X
Rootsi X
Lihula Piiri 8 X X
Karuse X X
Virtsu X X X
Lelle- Eidapere X
Parnu
Konnu X
Viluvere X
Luuri X
Tori X X
Tammiste X
Sindi X X

Tapa-Tartu | Kérkna * X

Tamsalu- Tamsalu X

Tiiri

Vajangu * X
Esna * X
Tartu- Vastse- X X
Petseri Kuuste
Veriora X X
Orava X
Tartu- Palupera??? X
Valga




LiSA 3 - HOONETE INVENTEERIMISEELNE TABEL (VANADE FOTODEGA)
Kaubalaod ja pagasikuurid

.. Konstruktsioo | Vundame Fassaa | Katu | Seisukor énsamb
Liin Jaam li
n nt d S d
vaartus
Rapla- .
Virtsu Koikse
Paekiila
Rumba
Rootsi
Karuse
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Virtsu

Lelle-
(Papiniidu
) Pdrnu

Eidaper
e

Luuri

Tori

Sindi
(kaitse
all)
(Paide
mnt 11)
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Tartu-

Petseri Orava
Kéimlad
Liin Jaam Konstruktsio | Vundam | Fassaa | Katu | Seisukor | Ansambli Foto
on ent d s d viirtus
Tallinn- Lohu
Viljandi-
Maisakiil
a
Rapla- Lihula
Virtsu
Virtsu
Lelle- Sindi
Pérnu
Tartu- Vastse-
Petseri Kuuste
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Veriora

Tapa- Karkna
Tartu (teists)
Tamsalu- | Vajang
Tiiri u

Esna

Saunad. Uhtegi sauna kaitse alla vdetud pole!

Liin Jaam Konstrukts | Vundam | Fassaad Katus Seisukor | Ansambl | Foto
ioon ent d i vidrtus

Tallinn- Lehtse

Narva

Keila- Vasale

Haapsalu | mma

Tallinn- Saku

Viljandi-

Maisakiil

a
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Rapla-
Virtsu

Mirja
maa

Vigala

Lihula

Karuse

Virtsu

Lelle-
Parnu

Konnu

Viluve
re

Tori
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Tammi
ste

Keila- Turba
Haapsalu
Tamsalu- | Tamsal
Tiiri u
Tartu- Vastse-
Petseri Kuuste
Veriora
Tartu- Palupe
Valga ra ?7?7?
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LisA 4 — VALITOOPAEVIK
Vilitoopaevik

Inventeerimisretkede kuupdevad, marsruudid ja lébitud kilomeetrid.

13. veebruar 2025 viljasoidul Keila-Haapsalu liinil Viljandi, Vasalemma, Viljandi sai
labitud ligikaudu 350 km.

maérts 2025 viljasdidul Tartu-Petseri liinil Vastse-Kuuste, Veriora, Orava ja lisaks sai
inventeeritud ka Tartu-Valga liinile jadv Palupera jaam — kokku 325 km.

15. mérts 2025 soideti inventeerima Rapla-Virtsu liini viimast kolme jaama Virtsu,
Karuse ja Lihula, mille kdigus 1dbiti 350 km.

20. marts 2025 oli eesmérgiks Tapa-Tartu liinil asuva Kédrkna raudteejaama
korvalhoone, milleks 14biti 190 km.

22. maértsil 2025 oli jarg Tallinn-Mbisakiila-Viljandi liinil, kus inventeeriti Saku ja
Lohu raudteejaama korvalhooneid, mille kéigus 14biti 320 km.

27. mérts 2025 Lelle-Parnu liini jaamad, milleks olid Eidapere, Konnu, Viluvere,
Luuri, Tori, Tammiste ja Sindi, kokku 14biti 290 km.

2. aprill 2025 Rapla-Virtsu liini iilejddnud jaamad (Rootsi, Rumba, Vigala, Packiila,
Mairjamaa, Koikse), mille kdigus 1dbiti 380 km.

21. aprill 2025 Tamsalu-Tiiri liinil asuvad Esna, Vajangu ja Tamsalu ning Tallinn-
Narva liinil asuv Lehtse raudteejaam, kokku 1abiti 270 km.

Lisaks kiilastati 7. mail 2025 Rahvusarhiivi Tallinnas asuvat Madara tn uurimissaali, et
koguda hoonete kohta kéivat ehitusaegset informatsiooni.

Tabeli selgitus:

e +tdhendab, et seal on hoone
e - tihendab, et seal ei ole sellist hoonet olnud
e Havin. tdhendab, et see hoone on hiavinud.
e +* tdhendab, et hoone on hdvimas.
e Il varasemalt kaardistamata hoone v0i hoone, millele on antud uus funktsioon
Liin Jaam Pagasiku | Kéimla | Saun M3&6dud; mérkused
ur
13 Keila- Vasalemma " - + (5,5x5,5 m) saun; lisaks leitud
.veebruar Haapsalu nimekirjast puudu olnud hoone
2025 akki on olnud kasutusel
pagasikuurina, mis on
mootudelt suurem, kui saun
ning vormilt igavam kui teised
samaaegsed pagasikuurid.
8. mérts Tartu- Vastse-Kuuste - Havin. | +* Saun-elamu (u 4x6 m ja
2025 Petseri juurdechitus 2x4 m). Hévimas.
Veriora - Havin. | + Saun-elamu (u 6x6 m ja
juurdeehitus u 2x6 m).
Orava Havin. - - -
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8. mirts Tartu- Palupera - - + Suur saun-elamu (u 9x9 m)
2025 Valga (oletuslik kriteeriumile vastav
hoone)
15.mérts Rapla - Virtsu + + + (u. 5,5x5,5 m) pagasikuur; kidimla
2025 Virtsu (5,5%5,5 m);
saun/katlamaja(?) + juurdechitus
(mdddud teadmata);

Karuse + - + (u 5,5x5,5 m) pagasikuur; saun (u
. 4x6 m)+katusealune terrass

Lihula - +% + (5,5x5,5 m) kdimla,

(5,5x5,5 m) saun
20. mérts Tapa-Tartu | Kérkna - Havin. | - -
2025
22. mérts Tallinn- Saku - - +* 6x6 m saun-elamu
2025 Viljandi- juurdechitusega 2x6 m. Havimas.
Madisakiila

Lohu - +* - (u. 2,5x2,5 m) alles, aga

hévinemas.
27.mérts Lelle- Eidapere + - - 5,5x5,5 m pagasikuur
2025 Parnu

Kénnu - - + 4x6 m saun

Viluvere - - Havin. | Katus sisse vajunud, seinad veel
piisti. Umbes 6x6 m

Luuri Havin | - - -

Tori Havin | - + 5,5x5,5 m saun + terrass

Tammiste - - Héavin. | Piisti ainult iiks sein (osaliselt)

Sindi + + - 5,5x5,5 m pagasikuur ja kdimla

2.aprill Rapla- Rootsi +* - - Héavinemas. 5,5x5,5 m pagasikuur
2025 Virtsu

Rumba +* - - Héavinemas. 5,5x5,5 m pagasikuur

Vigala - - + Saun on kasutusel u 5,5x5,5 m.
Kéimla on hivinenud.

Paekiila + - - 5,5x5,5 m pagasikuur.

Mairjamaa m - + 5,5x5,5 m saun (kasutuses) ja
varasemas t60s oli pagasikuuri
mainitud kui ruudukujulist
pohjakuuri ehk edaspidi
pagasikuur 5,5x5,5 m

Koikse + - - 5,5x5,5 m pagasikuur.

21. aprill Tallinn- Lehtse - - Havin. | Saun on hévinud.

2025 Narva
Tamsalu- Esna - +* - (u. 2,5x2,5 m) Kédimla on alles,
Tiiri aga hivinemas (juba viltu).

Vajangu - Havin. | - Kédimla on hdvinud.

Tamsalu - - Héavin. | Saun on hévinud, alles ainult
vundament.

Keila- Turba - - ? Ei joudnud inventeerima.
Haapsalu
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Inventeerimisretkede kuupéev, kirjeldus ja ldbitud kilomeetrid:

1. 2025. a 13. veebruari valjasdidul Keila-Haapsalu liinil paiknev Vasalemma jaam.
Labisoidetud marsruut Viljandi-Tallinn-Vasalemma-Viljandi, ldbitud sai ligikaudu
350 km.
Objektile sodites oli teada, et ruudukujulise pohiplaaniga sauna ndol on tegemist
vanale jaamale hiljem juurde ehitatud kdorvalhoonega. Territooriumil puudus
piirdeaed, mistdttu oli hoonete ldhedalt vaatlemine voimalik. Kohe tekitas muidugi
kiisimusi varem seatud eesmérk uurida hooneid ka seestpoolt, ent omamata omanike
kontakte, ei saanud autor oma visiiti kellegagi kokku leppida ja piirdus hoonete
inventeerimisel vaid objekti vilise vaatlusega.
Vasalemma jaamas hakkas silma veel teinegi ruudukujulise pohiplaani ja
ptramiidkatusega hoone, mistdttu sai ka see kaardistatud, kui varasemalt mitte
margitud ruudukujulise pdhiplaanigakdrvalhoone — esimene n-6 eduelamus. Siiski
tuleb todeda, et vélise vaatluse pdhjal voib arvata, et saun ei ole enam kasutusel.
Fotol paikneb saun paremal ja ,,avastatud* hoone vasakul.

2. 2025.a 8. martsi viljasoidul kaardistati Tartu-Petseri liinil Vastse-Kuuste, Veriora,
Orava. Lisaks sai inventeeritud Tartu-Valga liinile jadv Palupera jaama kdrvalhoone
— kokku ligikaudu 325 km.

e Esimesena voeti vaatluse alla Vastse-Kuuste jaamas paiknevad hooned, neid pidi
olema kaks: silikaattellistest fassaadiga kdimla ja krohvitud fassaadiga saun. Jaama
territooriumi iimber puudus aed, mistottu padses to0 autor territooriumil olevatele
hoonetele ligi. Saun oli territooriumil veel tédiesti olemas, ent kdimla juba havinud.
Alles olev hoone ei ole kasutusel.

e Veriora raudteejaama territooriumil olevat olnud kaks valimisse sobivat hoonet: nii
kdimla kui ka saun. Enne inventeerimisretke koostatud tabelisse oli autor lisanud
foto kdimlast, mis on aga niilidseks hédvinud, ent saun on veel alles. Kuna
territooriumit piiras aed ainult osaliselt, oli ligipdds saunale olemas ning hoone
inventeeritav. Vilise vaatluse pdhjal tundus, et hoone ei ole kasutusel.

e Orava raudteejaamas kuulus inventeerimisele pagasikuur, mis veel 2012. aasta
alusuuringu fotodel seal paiknes, ent tdnaseks seda hoonet seal enam pole.
Inventeerimise kiigus jalutati ldbi kogu jaama territoorium ja pildistati iiles
jaamaelamu ja selle territooriumil paiknevad korvalhooned.

e Kuna eelnevate jaamade korvalhoonete seisukord ei olnud kiita, mojus Tartu-
Valga liinile jadv Palupera jaama korvalhoone {iillatavalt héstisdilinuna. Palupera
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korvalhoonest ei olnud t66 autoril iihtki varasematest uuringutest périt fotot, lisaks

puudus informatsioon hoone funktsiooni kohta. Hoone on teistest t66 fookuses

olevatest valimisse kuuluvatest korvalhoonetest marksa suurema ruudukujulise

pohjaplaani ja piiramiidkatusega hoone, mis oma vormi ning materjalikasutuse
poolest/siiski sqbiks teiste kdrvale. Hoone pole kasutusel.

3. 2025. a 15. martsil soideti inventeerima Rapla-Virtsu liini viimast kolme jaama:
Virtsu, Karuse ja Lihula, sdiduna lébiti 350 km.

Virtsu raudteejaama ansamblist on sédilinud mitme krundi peale jagatud erinevad
korvalhooned. Kaks valimisse kuulunud hoonet — kdimla ja saun — paiknevad
varasemate inventeerimisandmete jirgi II. raudteelaste elamu maal, mis
inventeerimishetkel oli veel miitigis. Kuna territoorium oli aiaga piiratud, tundus
autorile, et hooneid ei saa 1dhemalt uurima minna. Siiski leidus peavérava juures
aias suur auk, mis vOimaldas hooneid ldhemalt uurida. Hooned ei ole hetkel
kasutuses.

Kolmas hoone (pagasikuur), mis kuulus valimisse, asub kdrvalkrundil ja samuti
eravaldusel — seetdttu oli selle inventeerimine raskendatud. Fotod hoonest said
tehtud kaugemalt. Hoone on kasutusel. Omanikule jdeti postkasti
inventeerimisteatis, millest sai alguse kirjavahetus. Omanik on andnud oma
ndusoleku pagasikuuri pohjalikumaks inventeerimiseks.

Karuse raudteejaama ansamblisse kuuluvad pagasikuur ja saun, mis on samuti
sdilinud ja kasutusel.

Lihula raudteejaama ansambel on jagatud neljale krundile. Raudteelaste puidust
elamuga krundil paikneb saunahoone, mis on kasutuses ténaseni ning sellegi
inventeerimist teostati vaid vilise vaatluse pohjal.
Kéimla aga paikneb silikaadist jaamahoonega (mis on iihtlasi autori perekonna
suvekodu) samal krundil. Kdimla ei ole oma funktsiooni tditnud vdhemalt
viimased 30 aastat ja on kasutusel kuurina.

4. 2025. a 20. mairtsil oli eesmirgiks inventeerida Tapa-Tartu liinil asuva Kérkna
raudteejaama korvalhoonet — sdiduna ldbiti 190 km.

Kérkna raudteejaama territooriumil asuvat kdimlat otsides kulus ligi 1,5 tundi.
Alguses sai sdidetud vana jaama juurde ja seal ringi vaadatud; valimisse
kuuluvat hoonet autor tuvastada ei suutnud ja pilisima jéi kahtlus, et voibolla asus
see arvatud paigast natuke eemal. Kuna uue ja vana peatuskoha vahel paikneb
suur kiituseladu ja jaama timbritsev miljoé6 on tugevalt to0stuslik, oli lootus, et
dkki on see hoone kuskil sealkandis ikkagi veel alles. Hoonet otsides vestles
autor ithe kohaliku vanaprouaga, kes kinnitas, et piirkond, kus algselt kdimlat
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otsisin, oli dige ning rohkem infot ei saadud ka teise kiisitletud kodaniku kéest.
Tuli endale tunnistada, et hoone on hivinud.

5. 2025.a22. mirtsil oli jarg Tallinn-Viljandi-Mdisakiila liini kdes — inventeeriti Saku
ja Lohu raudteejaama kdrvalhooneid ning sdidu kdigus lébiti 320 km.

Saku raudteejaama ansamblisse kuuluv saun on endiselt alles, hoonet leida ei
olnud keeruline, sest Sakus peatub rong endiselt. Hoone paikneb vana
raudteejaama korvalkrundil ja on osaliselt aiaga piiratud, ent aed ei takista hoone
uurimist. Hoone ei ole kasutuses.

Lohu raudteejaamas kuulus inventeerimisele kdimla. Kdimla, erinevalt teistest
jaamakompleksi kuuluvatest hoonetest, ei olnud aiaga piiratud, seega oli hésti
vaadeldav. Hoone ei ole kasutuses.

6. 2025. a 27. mirtsil inventeeriti Lelle-Papiniidu (Péarnu) liini jaamu, milleks olid
Eidapere, Konnu, Viluvere, Luuri, Tori, Tammiste ja Sindi jaam, kokku l&biti 290
km.

Eidapere jaama pagasikuuri iiles leidmine ei olnud keeruline ning kompleksi
imber puudub piirdeaed. Pagasikuur on endiselt alles. Tdendoliselt on
pagasikuur kasutusel kuurina. Omanikule jéeti postkasti inventeerimisteatis.
Konnu jaamas ootas iilevaatamist saunahoone, mis on tinaseni siilinud ja
kasutuseski oma algses funktsioonis. Kahjuks ei olnud kedagi kodus ja taaskord
jéeti jaama inventeerimisteatis. Jaama so0it oli muidugi omaette katsumus:
korvaltalu koer otsustas hakata autoga kaasa jooksma ja tegi seda Konnu
jaamani ning tagasiteel kuni maanteeni. Ta jooksis auto ees, nii et monesaja
meetri ldbimiseks kulus paarkiimmend minutit.

Viluvere jaamakompleks pakkus palju pdnevust — seal tuli inventeerida
saunahoonet, mis kahjuks on ténase seisuga Ioplikult hdvimas. Viluvere jaamas
on paiknenud ka pagasikuur (Leele fotod), ent fiitisilisi mérke sellest hoonest
enam krundil ei leidu, kiill aga on siilinud nii jaama- kui ka elamuhoone ja mitu
kuuri. Hetkel tundub Viluvere jaam olevat hiiljatud, sellegipoolest sai postkasti
jdetud inventeerimisteatis.

Luuri jaamas ootas inventeerimist pagasikuur, mis tidnase pdeva seisuga on
hivinenud. Jaama otsides juhatas GPS meid metsa isetekkelise priigila juurde,
aga kShutunnet jérgides sai auto imber podratud ja jaam kiirelt iiles leitud. Kuna
inventeerides ei soovinud t66 autor eravalduses niisama ringi jalutada, siis jaeti
ka selle jaama postkasti inventeerimisteatis, millele ka Kiirelt reageeriti. Jaama
omanik kirjutas ja kinnitas, et otsitav hoone tema valdustes ei ole sdilinud.

Tori jaamaansamblisse kuulusid eelnevate uuringute pohjal nii pagasikuur kui
ka saun. Saun on alles ning tdidab oma funktsiooni, aga pagasikuur on hivinud.
Postkasti jdeti inventeerimisteatis.

Tammiste jaamas vajas inventeerimist saun. Jaama leidmine ei olnud keeruline
jaterritoorium ei ole timbritsetud piirdeaiaga. Kogu kompleksi ennustatav saatus
on kurvastav ning see ei ole kasutuses. Saun on havinud.

Sindi jaamas kuuluvad korvalhoonete hulka nii pagasikuur kui ka kdimla. Jaama
leidmine oli lihtne, territooriumil puudus piirdeaed ja hooned olid kergesti
ligipddsetavad. Korvalhooneid seestpoolt vaadelda ei Onnestunud. Vilise
vaatluse pohjal voib oelda, et hooned ei ole kasutusel ning seisavad pigem
museaalidena. Pagasikuuri uksele on kinnitatud teadetetahvel.

2025. a 2. aprill inventeeriti Rapla-Virtsu liini {ilejadnud jaamu (Rootsi, Rumba,

Vigala, Paekiila, Mérjamaa, Koikse jaam) — sdidu kéigus lébiti 380 km.

Rootsi jaamas paiknev pagasikuur on veel alles, aga hidvinemas. Kohalesdit
modda vana raudteetrassi madalapohjalise autoga on kevadisel ning mérjal ajal
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katsumus. Hoone on kiill alles, aga oma kehva seisukorra tottu ilmselt kasutuses
ei ole.

Rumba jaamas ootas inventeerimist pagasikuur, mis on tidnaseni sdilinud ja
paremas seisukorras, kui seda oli eelnev objekt. Kuna Rumba jaamakompleksil
pole aeda iimber, on koik hooned, kaasa arvatud jaamahoone hésti
ligipddsetavad. Pagasikuur pole kasutuses.

Vigala jaama korvalhoonetena olin inventeerimisele sdites tabelis vélja toonud
sauna, lisaks olin teinud maérke, et kdimla on hidvinenud. Jaama leidmine oli
lihtne, ent sellegi jaama hooned on jagunenud erinevate omanike vahel.
Raudteetooliste elamuhoone krundil paiknev saun on endiselt alles ja kasutuses.
Hoone pildistamine oli darmiselt keeruline, kuna krunti {imbritseb tihe ja kdrge
elupuudest hekk. Postkasti poetati inventeerimisteatis.

Paekiila raudteejaama korvalhoonena oli varasemates uuringutes vélja toodud
pagasikuur, mis on ténaseni sidilinud. Hoone tundub olevat kasutuses, aga
inventeerimisteatist ma postkasti ei pannud — ununes t66hoos éra.

Mairjamaa jaamas tuli iiles leida saun, mis asetseb jaamahoonest kdrval oleval
edelas asetseva elamuhoone krundil ja tundub olevat kasutuses oma esialgses
funktsioonis. Krunti imbritseb hore piirdeaed ja hekk, mis teevad hoone
uurimise keerulisemaks.
Ullatusin, kui leidsin jaamahoone kdrval paikneva ruudukujulise pdhiplaaniga
pagasikuuri, millel oli ka silt kiiljes. Oma tabelisse ei olnud ma seda mirkinud,
kuigi info oli varasemates inventeerimismaterjalides fotodel olemas. Pagasikuur
paikneb Mairjamaa jaamahoonega samal krundil, niitidseks Marjamaa
jadtmejaama territooriumil, ning on aiaga piiratud. Pagasikuur ei ole tdenéoliselt
kasutuses.

Koikse jaama pagasikuur asub jaamahoone ja elamuhoone vahel, selle leidmine
oli lihtne. Pagasikuuri ei piira aed, ent selle sissepéds on avatud otse maanteele.
Pagasikuur on siilinud ja tundub, et voib see olla isegi kasutuses.

2025. a 21. aprillil inventeeriti Tamsalu-Tiiri liinil asuvad Esna, Vajangu ja Tamsalu
ning Tallinn-Narva liinil asuv Lehtse raudteejaama — kokku lébiti 270 km.

Esna raudteejaama kompleksi kuuluv kdimla on endiselt alles, kuigi juba kehvas
seisus. Piirdeaed timbritseb jaamahoonet osaliselt, kdimla {imber aeda ei ole.
Vahetus ldheduses asub kohalik galerii ja laulukaar.

Vajangu raudteejaam on eraomandis ja seda timbritseb piirdeaed ning hoovis on
koer, mistottu ei dnnestunud mul krunti terviklikult vaadelda, et inventeerida
kdimlat. Soitsin ringiga vana raudtee otsani ja jalutasin jaamahoone
territooriumi korval kulgeval matkarajal krunti vaatlema kunagise raudteetrassi
poolt. Raudteepoolses aiaddres kasvab tihe vosa, mille vahelt paistis digete
modtudega hoone, mis tundus algse vaatluse pdhjal olevat iimberehitatud otsitav
hoone, ent hiljem selgus varasemate inventeerimisandmete kogus leiduva
Vajangu jaama asendiplaanilt, et krundi sellises kohas kdimla pole olnud. Kiill
aga voib oletada, et eelnevalt kirjeldatud aiamaja ehitades on omanikud eeskuju
votnud tolleaegses raudteearhitektuuris nii tihti esinevast fassaade katvast
plstlaudisest.

Postkasti inventeerimisteatist ei jaetud, kuna aias liikus lahtiselt suur koer.
Tamsalu raudteejaamas paiknes eelnevate inventeerimisdokumentide andmetel
kiviseinte ja -katusega saunahoone, mis on niiiidseks hévinud.
Inventeerimisteatist ei olnud kuskile jétta.

Lehtse raudteejaama territooriumil paiknes viimaste inventeerimisandmete jargi
saun, mis tdnaseks on havinud.
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LisA 5 - HOONETE MATERJALIDE KIRJELDUS.
Tallinn — Narva

Lehtse (saun) — HAVINUD (varasem foto Oja ja Jines(2004)

Varasem info sauna kohta pirineb 2004. aastast Janese ja Oja. inventeerimismaterjalide

objektikirjeldustest, kus mainitakse éra ,,esimese vabariigiaegne sekundaarse silikaatvoodriga

saun“ ja lisatakse et ,,Viimane on kivist piiramiidkatusega silikaathoone.*, mis paikneb keldri

korval on 2025. aasta seisuga hdvinud.

Keila-Haapsalu

Vasalemma (saun)
Vundament - tampbetoonist. Seisukord on rahuldav.
Seinad — Pohjaplaani moddud on 5,5x5,5 m, tdendoliselt on tegemist puitsorestik
konstruktsiooniga, mille seinatiiteks on palgid, nii nagu teistes sarnastes hoonetes
(Karuse ja Tammiste), kus on fotodel niha sauna katmata seinakonstruktsioon. Seinte
kattematerjaliks on rohelist vérvi piistine laudis (asunikutalulaudis, triibulaudis).
Hoonel on laudise alumises ddres suures osas puudu vihmalaud. Akende piirdeliistud
on punased. Tuulekast on heas seisus.
Katus — eterniit, mis kohe kindlasti pole originaalmaterjal. Katuse seisukord on
rahuldav.

Korsten — silikaattellisest, kiittekolde seisukorda ei tea, kuna puudus vdimalus hoonet

69



seestpoolt inventeerida.
Avatiited — aknad on kuuese ruudujaotusega piistised ristkiilikud, millede {ilemises
nurgas on tuulutusaken. Terve hoone peale on kokku kolm akent, milledest kaks on
komplektsed ja iihel aknal puuduvad klaasid. Hoonel on {iiks piistlaudisega kaetud uks.
Tundub, et saun pole enam kasutuses. Kompleksi territooriumil on Johansoni projekti

niol tegemist uuema chitisega, kui seda on jaam ise.

~_

S

(Pagasikuur) - Vasalemma jaama territooriumilt paikneb veel teinegi ruudukujulise
pohiplaaniga hoone, millel piiramiidkatus, mida pole varasemates toodes sama
tiipoloogiaga hoonete valimisse lisatud. Kuigi kujult ja vormilt vdib hoone matkida
Johansoni projekti on selle vilimus oluliselt detailivaesem, kui teised taolised
korvalhooned.

Naiteks puudub hoonel tolleaegsetele hoonetele iseloomulik tampbetoonist vundament.
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Hoone toetub suures osas silikaattellistest postidele, mistdttu voib arvata et tegemist
pole mitte kdimla, vaid pagasikuuriga. Voib oletada, et hoone on sarnaselt teistele
pagasikuuridele ehitatud puitsorestik konstruktsiooniga.
Seinad on kaetud 1/3 (alumine v60) kitsa piistlaudisega, mis on eraldatud peene rohtsa
liistuga. Seina lilemine osa on kaetud horisontaallaudisega. Hoone nurkades on lauad ja
seina iilemist serva lopetab lihtne tuulekast.

Katus — on kaetud valtsplekiga

Hoonel puudub sarnastele hoonetele iseloomulik harjatorn.

Avatdited — Hoonel puuduvad aknad, on vaid vastasseintes asetsevad
kalasabamustriliselt kaetud laudadega uksed, mis on paigutatud siimmeetriliselt

keskteljele jéttes mulje kahele poole avanevatest ustest.

e Turba (saun) — jii inventeerimata. Varasem foto Oja ja Janese 2006 inventeerimisest).

71



Tallinn-Viljandi-Mbisakiila

Saku (saun)
Saku jaama korvalhoone néol on tegemist saunaga, millele on hiljem juurde ehitatud
tthe katuse alla koondatud tuulekoda ja kuivkdimla.
Vundament — algse hoone vundament on paekivist, juurdeehituse vundament aga
tellistest. Juurdeehituse ukseette on valatud betoonist servaplekiga kaheastmeline trepp.
Seinad — oletatavalt on tegemist puitsorestikhoonega (tditmata voi tdidetud?), mis
meenutab konstruktsioonilt nii Karuse, kui Tammiste jaama korvalhoonete seinte
konstruktsiooni (need hooned on voetud vordluseks, kuna neil on vihemalt {iks sein
konstruktsioonini katmata). Seinad on kaetud sarnaselt Vasalemma oletatava
pagasikuuri loogikas, kus soklile jargneb vihmalaud, rShtne liist ja siis kitsas piistlaudis,
mille kohal rdhtne puidust profiileeritud karniis, mille kohal laiema lauaga
horisontaalne laudis. Seinaosa 10ppeb rahuldavas seisus laia (mitmest tihedalt korvuti
asetatud lauast) tuulekastiga. Hoonet nurkadesse paigaldatud sileliseeni meenutavad
servadest profileeritud piistlauad, mis koos vihmalaual asetsevate rohtsate liistudega ja
profileeritud rohtsa vahevoo Kkarniisiga raamistavad ja liigendavad hoone fassaadi.
Hoone vaatlusel on tuvastatud kinni ehitatud avasid. Nditeks raudteepoolse seina akende
vahel on paigaldatud ukselaiune laudis, mis annab alust arvata, et hoone originaaluks
paiknes just selles seinas.
Katusekattematerjaliks on hoone pdhimahus tugevalt sammaldunud ja juba murenev
tsement-/betoonkivi. Paiguti on katuses augud. Hoonet iimbritsevad puud, mistdttu
katus ka selliselt sammaldunud on. Juurdeehitusega kiiljes on hoone

katusekattematerjaliks tugevalt sammaldunud eterniit. Sadeveesiisteemid on séilinud
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vaid osaliselt ning needki tugevalt amortiseerunud.
Korsten — katuse tipust vdljub amortiseerunud krohvitud telliskorsten, millest omakorda
on vilja toodud nelinurkse ristldoikega puidust ventilatsiooniks moeldud korsten.
Samasuguse ristldike ja materjaliga tuulutuskorsten paikneb ka hoone juurdeehituse
ithes nurgas, kus suure tdendosusega paikneb kuivkdimla.
Avatiited — on tildiselt kuuese klaasijaotusega ristkiilikukujulised aknad ning aknaavade
suurused varieeruvad. Ule poolte akendest on Kinnikaetud. Juurdeehituse osas paikneb
hoone sissepéds, milleks on kolmese tahvli jaotusega uks, mille {ilemise kolmandiku
osas paiknevad kaks piistist ristkiilikukujulist klaasi. Uksest paremale jddb viikese
ruuduga aken, mis oletatavasti valgustab viljakédiku. Hoone ei tundu olevat kasutuses ja

on lagunemas.
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Lohu (kdimla)
Betoonvundamendile toetuv puitsorestik hoone, mille vélisseinu katab asunikulaudis.
Katusekattematerjaliks on tugevalt sammaldunud eterniit. Lagunenud on
tuulutuskorsten. Oluline dra mérkida, et hoone puidust tuulekast on huvitava profiiliga
meenutab astmikkarniisi, aga on sile (koosneb kahest korvutiasetsevast lauast). Neli
akent on kitsad vidiksemapoolsed ristkiilikud ja asetsevad kahekaupa iiksteise
vastasseintes ning on vineeriga kaetud. Akende ja uste {imber on heledaks varvitud
lihtsad piirdelauad. Uks koosneb Kkitsastest piistlaudadest ja kahest horisontaalsest
lauast. Ara mirkimist viirivad ukse pdnevad ja lihtsad hinged. Hoone ei pruugi olla
kasutuses.

Rapla-Virtsu
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Koikse (pagasikuur)
Tdendoliselt on tegemist puitsorestikkonstruktsiooniga, mis on kaetud rootsipunase
asunikulaudisega. Laudise alumises servas paiknev vihmalaud on paiguti maapinnaga
tasa (pinnas on tugevalt tousnud). Hoonel on betoonvundament ja tugevalt
sammaldunud tsementkivikkatusel on sdilinud puidust haritorn. Rééstaall on mitmest
korvutiasetsevast  kitsamast lauast kollaseks varvitud tuulekast. Puuduvad
sadeveesiisteemid. Uksed mis paiknevad hoone keskteljel maanteepoolses seinas,
avanevad kahele poole ja on kaetud laudisega rombjalt. Uksele on kinnitatud postkast.
Aken on kuueruuduse jaotusega (raam on siilinud) ja seda timbritsevad kollaseks
varvitud profileeritud piirdelauad (paikneb jaamapoolses seinas). Siilinud on ka
tilemine ja alumine aknaplekk. Uksi raamistab profileerimata piirdelaud. Tundub, et

hoone voiks olla kasutuses.

Mairjamaa (pagasikuur, saun)

Oja ja Janese materjalides on pagasikuur nimetatud ruudukujuliseks pohjakuuriks.
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Alguses arvasin, et avastasin uue hoone. Hoone toetub betoonvundamendile.
Konstruktsiooniks on suure tdendosusega tditmata puitsorestik, mida katab varasemalt
punaseks vodbatud ent juba kulunud piistlaudis. Aknaavad (2) on ristkiilikukujulised ja
asuvad vastasseintes. Avasid timbritseb lihtne piirdelaud ning séilinud on iilemised ja
alumised vihmaplekid. Akende ees on trellid ning avad on seest poolt laudadega kinni
166dud. Uksed, mis kaetud rombjalt paigutatud laudisega avanevad mdlemale poole ja
paiknevad hoone keskteljest paremal. Ukse kohal on sidilinud silt ,,pagasiait™ Tundub,
et hoonel voib olla olnud ka teinegi sissepdds, mis vOis paikneda teiste ustega samas
seinas teljest vasakul pool. Katusekattematerjaliks on tugevalt sammaldunud
tsementkivi (kergelt punaka tooniga). Katuse tipus on siilinud puidust harjatorn.
Sadeveesiisteem on amortiseerunud, rennid on katuse servas olemas, aga puuduvad
vihmaveetorud. Tuulekast on lihtne (korvuti asetsevad lauad) ja selle laudisega kokku

puutuvas servas jookseb profileeritud liist. Hoone ei tundu olevat kasutuses.

B e N
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Teiseks, on valimis Mérjamaa jaama kivist saun. Hoone toetub maakivist
vundamendile. Tdendoliselt on seinakonstruktsiooniks tellised, kuna hoone on
kaetud valgeks voobatud lubikrohviga. Hoone nurgad on kergelt eenduvad,
meenutades sileliseene. Katusekattematerjaliks on valtsplekk ning puuduvad
vihmaveetorud. Katuse tipus on telliskorsten. Tuulekast on lihtne ja laudadest ning
sellele jargneb tagasihoidlik lubikrohvitud astmikkarniis. Hoone aknad on kahese
jaotusega, mille iihel poolel on tuulutusaken ning aknaid timbritseb fassaadist
eenduv krohvitud raamistus. Ukse kohal on plekist konsoolne varikatus. Uks on
kaetud piistlaudisega ning raamistatud nagu aken. Kuna hoone korvale on ladustatud

kiittepuud voib oletada, et hoone on endiselt kasutusel saunana.
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Paekiila (pagasikuur)
Toetub paekivist vundamendile, mis on seoses huumuskihi kasvamisega peidus.
Tdendoliselt on tegemist tditmata puitsorestikhoonega, mida katab punaseks voobatud
asunikulaudis. Nurkades on kasutatud valgeks varvitud laiemaid laudu (liseenid). Katus
on valtsplekist ja selle tipus paikneb puidust harjatorn (tipp on plekist koonusega
kaetud). Sadeveesiisteemid tunduvad toimivat (nurgas on ka vihmaveetoru). Tuulekast
on laudadest, mille seinale ileminek on viimistletud lihtsa profileerimata liistuga. Teiste
omataoliste hoonetega sarnaselt on pagasikuuril kuuese jaotusega aken (paikneb jaama
poolses kiiljes). Uksed, mida on kaks, paiknevad hoone kesk teljelt paremal on kahele
poole avanevad ning kaetud rombjalt paigutatud laudisega. Uksi raamistavad kitsad

valgeks vodbatud lauad. Hoone limber on palju puid ja seinte dirde ladustatud

Vigala (saun)
Hoonele ei olnud ligipddsu, mistottu tehti foto kaugelt ja hoonet ldhedalt uurida polnud
vOimalik. Saun on sarnane Mirjamaa  jaamas  paiknevale  saunale.
Vundamendi puhul voib oletada, et ka see on betoonist, samas vdib olla tegemist ka
krohvitud maakivivundamendiga. Seinad on kaetud tdendoliselt valgeks voobatud
lubikrohviga ja voib oletada, et konstruktsioonis on kasutatud telliseid. Hoone nurkades
on krohvitud sileliseenid. Katust katab valtsplekk, mis on hooldatud (varvitud) ja katuse
tipust on krohvimata telliskorsten. Raista-/tuulekast on tagasihoidlik. Saunal on toimiv
sadeveesiisteem. Avatididete kohta ei ole voimalik muud Oelda, kui et aknad on

ristkiilikukujulised (kahese jaotusega) ja iihes seinas on neid kaks ning vastasseinas tiks.
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Uks on kaetud piistlaudisega ja selle kohal on konsoolne varikatus, mis kaetud plekiga.

Hoone tundub olevat kasutusel algses funktsioonis.

Rumba (pagasikuur)
Rumba pagasikuur toetub tampbetoonvundamendile, mis on paiguti lagunenud.
Tegemist on puitsOrestik hoonega, mida katab véljast piistlaudis. Katust katab
sammaldunud ja pudenev tsementkivi ning tipus puudub iseloomulik harjatorn. Katuse
alumises déres on paiguti jarele jadnud vana vihmaveerenn, mis oma lilesannet enam
ammu ei tdida. Hoone porand on tugevalt amortiseerunud ja jirele jidnud laiad lauad,
on suures osas midad. Pagasikuuril on iiks kuuese jaotusega klaasideta aknaraam, uksed

puuduvad. Hoone pole kasutusel.
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Rootsi (pagasikuur)
Rootsi jaama pagasikuuri puhul peab tegema mitmeid oletusi, kuna hoone paikneb aiaga
piiratud alal ning hoovis on suur ja vali koer. Toenéoliselt toetub hoone teistele samal
liinil paiknevatele pagasikuuridele sarnaselt betoonvundamendile.
Seinakonstruktsiooniks ~ on  puitsdrestik, mis on kaetud pistlaudisega.
Katusekattematerjaliks on tugevalt ssmmaldunud tsementkivi. Katuse alumises dires on
lihtne laudadest tuulekast ja puuduvad vihmaveerennid ning harjatorn. Uksed ja aknad

on havinud ning hoone on kiilili vajumas ning pole tdenéoliselt kasutusel.
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Lihula (kdimla ja saun)
Kédimla toetub betoonvundamendile. Tegemist on piistpalgiga tdidetud puitsdrestik
hoonega. Hoone seinad on kaetud valgeks vodbatud lubikrohviga ja alt paistab varasem
punane kihistus. Lubikrohv on suuresti kahjustunud ja tinu sellele on néha
seinakonstuktsioonile kinnitatud tdrvapappi, mille kiilge on kinnitatud krohvi alusmatt
(liistud). Nurkades on kergelt seinapinnalt eendunud kollaseks voobatud liseenid, mis
hoonepinda liigendavad. Katust katab tugevalt sammaldunud ja kohati puuduv
tsementkivi. Puudub tuulutuskorsten. Terve katuse alumises &dres on olemas
vihmaveerennid, ent puuduvad vihmaveetorud. Tuulekast on laudadest ja lihtne. Hoone
on jaotatud kaheks pooleks, mille mdlema osa sissepdds paikneb vastasseintes ja
peegelpildis. Jaama pool paiknev tahveluks on kolmese jaotusega ja kollaseks vérvitud,
nagu ka neid raamistavad lauad. Vastasseinas paikneb piistlaudisega kaetud uks.
Mbolemas seinas on peale ukse ka viikesed kahe raami ja neljase jaotusega aknad.
Ulejisnud seintesse on paigutatud kaks akent seina kohta (hoonel kokku kuus akent).
Koikide akende iilemine serv on kaarjas ja aknaid raamistab kollaseks vérvitud puidust
piirdeliist, mille akna iilemises servas on plekist vihmanina ja akna all plekist aknalaud.
Hoone siseseinad on kaetud piistise asunikutalu laudist meenutava laudisega. Hoone on

kasutuses kuurina.
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Saun toetub samuti betoonvundamendile. Seinad koosnevad punastest savitellistest ja
on kaetud punaseks vodbatud lubikrohviga, mis on kohati maha pudenenud. Nurkades
on sarnaselt samas kompleksis asuvale kdimlale kollaseks virvitud ja liseene
meenutavad kaunistused. Katust katab tugevalt sammaldunud tsementkivi ning tipus
paikneb silikaadist krohvimata korsten. Katuse alumise serva ulatuses on
amortiseerunud vihmaveerenn ja puuduvad vihmaveetorud. Aknaid on hoonel kolm
ning kaks neist asetsevad Piiri tdnava (raudtee) poolses seinas ning kolmas nende

vastasseinas. Aknad on ristkiiliku kujulised kuuese jaotusega ja avasid raamistavad
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kollakaks voObatud seina iildtasapinnalt eenuvad lubikrohvitud raamid. Akende
alumises servas on vihmaplekk. Hoone uks paikneb elamuhoone poolses kiiljes ning

selle kohal on plekist konsoolne varikatus. Uks on kolmese tahveljaotusega.

~

Karuse (pagasikuur ja saun)
Pagasikuur toetub betoonvundamendile. Vihmalaud on peaaegu maaga tasa (pinnase
tous). Hoonel on puitsorestikseinad, mis on kaetud punaseks vérvitud piistlaudisega.
Katust katab sammaldunud eterniit (olemas ka harjalauad) ning tipus on ka taolistele
hoonetele tiitipiline puidust harjatorn, mille tippu kaitseb plekist koonus. Katuse nurgad
on kergelt taevapoole kaardus ja alumises servas on osaliselt sdilinud vihmaveerenn, ent
vihmaveetorud on puudu. Hoonel on ka lihtne laudadest tuulekast, mille alumises servas
on puidust profiilliist. Pagasikuuril on {iks (jaama pool paiknev) kuuese aknajaotusega
(pikema kiiljega rohtsalt paiknev) ristkiilikukujuline aken ning raudtee pool on kahele
poole avanevad keskteljel paiknevad ning rombikujuliselt laudadega kaetud uksed.

Pagasikuur on kasutuses.
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Sauna originaalmaht toetub paekivivundamendile. Hoone konstruktsioon koosneb
suures mahus puitsdrestikust, mille vahed on tdidetud rohtsalt asetseva palgiga, mille
puhul vaib kahtlustada, et tegemist on ringmajandatud liipritega. Seinu katab punast
varvi asunikulaudis, v.a. ida- ja 1dunakiilje seinad. Idakiilje sein on suuremas osas ilma
katteta (osaliselt savikrohvitud) ja 1dunakiilje sein on kaetud savikrohviga, mille all on
néha konstruktsioonis kasutatud tehiskivimaterjali. Katust katab s-kujuline katusekivi
ning katuse 1dunapoolse kelba tipust on ldbi toodud telliskorsten. Saunal puuduvad
vihmaveerennid. Aknaid on hoonel kahes kiiljes (raudtee ja jaamapoolses seinas), need
on kaheksase jaotusega ning neid timbritsevad hoonega sama vérvi puidust piirdeliistud.
Hoone piistlaudadest uks asub jaamapoolses kiiljes ning sellel on valimisse kuuluvatest
hoonetest ainsana kahese jaotusega ristkiiliku kujuline viike aken ukse iilemises pooles
(vt ka Saku sauna). Uks ise on kaetud pustlaudisega.
Karuse jaama saunal on juurdeehitisena lauge kaldelise katusega poolsuletud terrass,
mille katusematerjal on tinapdeval kasvuhoonete ja varikatuse ehituses kasutatav
laineline ning lébipaistev plastik. Katusekonstruktsioon on piistitatud iimaratele
kooritud palkidele ja nende vaheline ala on osaliselt tdidetud savi ja klaasiga. Terrassi

ise koosneb laudadest. Hoone on endiselt saunana kasutusel.
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Virtsu (pagasikuur; kdimla; saun)

Pagasikuur toetub tdendoliselt betoonvundamendile, mille voole on aja jooksul peale
lisatu telliseid. Seinakonstruktsiooniks on puitsdrestik, mis on kaetud punaseks vérvitud
asunikutalulaudisest. Hoone katuse nurgad on kergelt taeva poole kaardu (nii nagu ka
Karuse pagasikuuril). Katusepinda katab valtsplekk ja selle tipus paikneb puidust

iseloomulik harjatorn. Antud pagasikuuri puhul on taolistest hoonetest eristuv
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kolmnurkne aknauuk katusel oma kahese klaasijaotusega. Katuserddsta all puudub
vihmaveerenn ja hoonel on lihtne laudisest tuulekast. Jaamaelamu pool paiknevad
kahele poole avanevad uksed asuvad hoone keskteljel (samas kiiljes kus
katuseaknauuk). Uste kohal on kaks riskiilikukujulist ja kolmese klaasijaotusega

valgmikakent, mis teistest taolistest hoonetest erineb. Pagasikuur on endiselt kasutusel.

(Foto autor Jiiri Mdniste).

Kédimla vundament ja pdrand on valatud betoonist. Seinakonstruktsiooniks on
puitsdrestik, mille vahed on tdidetud rdhtsate palkidega. Viljast on kdimla kaetud
varvitud asunikutalulaudisega ning nurkades on laudadest liseenid. Vilisseintel on
mitme vérvi kihistusi, kohati on aknapiirdelauad ja nurgad kollased, kohati rohekad ning
seinad punakad. Raiidsta all, molemas ukse kohal paiknevad siiani sdilinud

klaaskorpusega valgustid.
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Siseseinad on aga kaetud siniseks virvitud piistlaudisega ning valgeks voobatud
aknaraamidega naiste poolel ning meeste poolel on seinad lubikrohvitud ja
kahevérvilised (lagi valge, sein kollakas). Kusjuures krohvitud poolel on kumerate
nurkadega nn peegellagi Katust katab valtsplekk ning selle tipus védikese katusega
kaetud tuulutuskorsten. Puuduvad sadevett &dra juhtivad torud. Tuulekast on laudadest
ja lihtne ning selle alumises serva seinale {ileminekus on lihtsa profiiliga liist. Akende
ja uste jaotus on sarnane Lihula jaama kdimlaga. Vastasseintes uksed, mis on
peegelpildis, nende korval aknad ja iilejddnud kahes on kaks akent kummagi seinas.
Akende puhul on siilinud iilemine ja alumine vihmaveeplekk. Uks on lihtne ja
laudadest, mille sisekiiljel iilemine ning alumine pddn, mille vahel iiks diagonaal. Uks
uks on hoonel puudu. Ulevalt kaarjad aknad on kahe raamiga ja raam on neljase

klaasijaotusega. Aknaid raamistavad kollased puidust lauad. Hoone pole kasutusel, aga

sai hiljuti uued omanikud.
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Saun toetub hoone originaalmahus krohvitud punastest tellistest sokli pealmisele vodle,
vundament selle all on maakividest. Hoone seinad koosnevad tellistest, mis on kaetud
valgeks voobatud lubikrohviga (alt paistab ka punast). Nurkades on sarnaselt Vigala,
Marjamaa ja Lihula jaama hoonetele seinapinnast eenduvad sileliseenid. Katust katab
valtsplekk ja katuse tipus paistab tellistest korsten ning hoonel on olema sadevee eemale
juhtimiseks vihmaveerennid. Tuulekast on lihtne, ent elegantsemalt lahendatud kui
teistel hoonetel ning véirvitud roheliseks. Aknaid on sauna pohimahus kaks ning need
on ristkiiliku kujulised ja kuuese aknajaotusega. Saunal on iiks rohtsa laudisega kaetud

ja roheliseks varvitud uks.
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Saunahoonele on ehitatud tellistest juurdeehitus, mis toetub paekivivundamendile.
Katust tundub katvat samuti valtsplekk. Juurdeehitatud hooneosal on ka telliskivist
korsten, mida on pikendatud plekiga. Korstna tippu on paigaldatud tuulelipp.
Juurdeehitisel on ka vahemalt iiks kahese jaotusega aken. Hoone pole kasutuses, aga sai

hiljuti uued omanikud.

Lelle-(Papiniidu)Pidrnu

Eidapere (pagasikuur)
Eidapere pagasiait toetub maakividest ja beboonist vundamendile. Tegemist on
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puitsdrestikhoonega, mida véljast katab iihtlane profiillaudis. Hetkel on laudis vérvitud
toendoliselt valge lateksvérviga, mille koorunud kihi alt on néha rootsipunast tooni.
Uhel hoone kiiljel on nurgakvaadreid imiteerivad dekoratiivsed puidust liseenid,
koikidel tilejddnud seintel on liseenid aga profileerimata. Pagasikuuril puuduvad aknad,
ent raudteepoolses seinas on keskteljel paiknev ukseava oma kahele poole avanevate
ustega, mida katab rombikujulise mustriga laudis. Hoonel on veel teinegi komplekt uksi,
mis paiknev kdrvalseina vasakpoolses osas. Need on kaetud laudisega nii, et moodustub
kalasabamuster. Ukseavade timber on lihtne piirdelaud, mis on nurgaliseenide ja
tuulekastiga sarnaselt vérvitud rohekaks.
Pagasikuuri katuse nurgad on (sarnaselt Virtsu ja Karuse pagasikuuridele) kergel
taevapoole kaardu. Kattematerjaliks on tugevalt sammaldunud tsementkivid ja tipust
puudub iseloomulik harjatorn. Tuulekast on lihtne ja laudisest ning liistudega

profileeritud. Hoone on tdenéoliselt kasutusel.
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Konnu (saun)
Konnu saunahoone vundament on suuremas osas maakivist, osaliselt punastest
savitellistest. Hoone konstruktsiooniks on tdenéoliselt puitsdrestik mille vahed on
tdidetud, ent ei saa vilistada telliskivi. Seinu katab punaseks vérvitud asunikutalulaudis.
Katusekattematerjaliks on hoonel s-kivi, paigaldatud on harjalauad ning katuseharjast
ulatub vilja punastest tellistest krohvimata korsten. Saunal on punaseks varvitud ja
lihtne laudadest tuulekast. Uksi on hoonel iiks, mis on kaetud laudadega. Aknad on

kuuese aknajaotusega ja painevad kahes seinas, neid on kolm. Hoone on kasutusel.

Viluvere (saun) !!!pagasikuur!!! oli, aga on havinud (ning valimisse margitud ei olnud).
Viluvere jaamas paiknev saun toetub maakivist ja paekivist koosnevale vundamendile.
Hoone seinte konstruktsiooni on teadmata, aga kuna tuulekast on lagunenud ning
laudise iilevalt on nidha kahte rohtsat palki, millest vahele toetuvad vahelaetalad, siis
voib olla tegemist rohtpalkhoonega, kuigi teiste hoonete niitel voib arvata, et tegu on
siiski puitsorestikkonstruktsiooniga, mille tiihimikud on tdidetud palkidega. Seinu katab
punaseks vérvitud asunikutalulaudis. Katus on sisse vajunud ja selle viimane katte
materjal oli s-kivi ent selle all on ka laastukiht. Hoonel on iiks piistlaudisega kaetud uks.
Hoonel on vidhemalt {iks kuuese jaotusega aken, mille lilemises ja alumises servas on

sdilinud vihmaplekk. Aknaid raamistavad punaseks vérvitud piirdelauad.
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Pohimotteliselt on hoone hédvinud, katust ei ole. Hoone on Kkasutuseta.

Luuri (pagasikuur) on hdvinud (puudus ka algsest nimekirjast). (foto autor Vélja, 2012)

Kirjavahetuses Luuri jaama omanikuga sai kinnitust tdsiasi, et hoone pole siilinud.

Tori (pagasikuur; saun) (pagasikuur on havinud). (foto autor Vilja, 2012)
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Tori jaama saun toetub maakivist vundamendile. Seinakonstruktsiooniks voib olla
puitsorestik, mis on tdidetud. Fassaadi katab roheliseks véarvitud asunikutalulaudis
ning nurkades on kollakad laudadest liseenid. Akende iimber on kollane puidust
piirdeliist. Hoonel on kolm akent, mis on kuuese klaasijaotusega ning iiks
kalasabamustris uks, mille keskel on rombikujuline valgusaeken. Katust katab s-
kujuline katusekivi. Katuse iihe kelba tipust ulatub vélja punastest tellistest korsten.

Hoone ette on ehitatud laudadest terrass. Saun on endiselt kasutuses.

Tammiste (saun)
Tammiste saun annab oma lagunemisastmes hea iilevaate antud t66 fookuses olevate
saunade seinakonstruktsioonist, ehkki antud hoone vdib lugeda lagunenuks (piisti on
ainult osa kehandist ning katusekonstruktsiooni tiikkke leidub hoone korvalt). Tegemist
on olnud puitsdrestikhoonega, mille seinad olid tididetud rdhtsalt asetsevate palkidega
(antud hoone puhul liipritega). Vélisseinad on olnud kaetud piistise punast vérvi
laudisega, millest annavad aimu uksekohal sdilinud iiksikud lauad. Siseviimistluseks oli
hoones lubikrohv. Kehand toetus maakivist vundamendile, mille iilemine &dar on
tasandatud tsemendimordiga. Katuse puhul on kasutatud s-kujulisi katusekive, mille

peal on mairgis ,,Pdrnu TS“. Hoonevare puhul on siilinud ka {iks sisemine tumedaks
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voobatud piirdeliistudega ukseava, millest on ndha, et hoone oli jagatud kaheks
ruumiks, mille vahel paiknes korstnajalg. Hoone varemetes paiknevad punaseid telliseid

annavad iilevaate korstnajala ehitusmaterjalist. Korstnajalg ise on krohvitud olnud

(lubikrohv). Hoone voib lugeda havinuks.

Sindi (pagasikuur; kéimla)
Pagasikuuri puhul voib taas rédkida tampbetoonvundamendist ja ukse ees pikendatud

platvormist, millele toetub suure tdendosusega tditmata puitsorestikkonstruktsioon, mis
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véljast on kaetud kitsa rootsipunase piistlaudisega ja valget vdrvi nurgaliseenidega.
Laudise alumise serva all on luitunud vihmanina, mille nurkadesse on paigaldatud
plekk. Samuti on valge hoone lihtsakoeline laudadest tuulekast. Katusekattematerjaliks
on tsementkivid, mis on olnud vérvitud punaseks ning katuseharja kaunistab teistest
taolistest hoonetest eristuv puidust ning valgeks virvitud harjatorn. Katuseréésta alla on
kogu hoone ulatuses paigaldatud vihmaveerennid. Pagasikuuril puuduvad aknad.
Ukseavasid on hoonel mitu ning need asetsevad vastasseintes. Raudteepoolsed
keskteljele paigutatud kahele poole avanevad uksed on kaetud punaseks virvitud
kalasabamustrisse paigaldatud laudisega, millele on Kinnitatud teadetetahvel.
Vastasseinas, keskteljest paremale paigaldatud uks on kaetud kitsa punaseks varvitud
pustlaudisega. Selle ees on vundamendist eraldiseisev betoonist trepiaste ja sellele viiv
maapinnaga tasa asetsev betoonist trepiesine. Molemaid uksi raamistab valgeks
varvitud profileeritud piirdelaud ning uste kohal on paigutatud ovaalsed klaaskupliga

valgustid (sarnased Virtsu kdimla uste kohal olevatega). Hoone on kiill kaitse all, aga

tundub kasutuseta.

Sindis on veel teinegi kaitsealune korvalhoone, milleks on betoonvundamendile toetuv
puitsdrestikkonstruktsioonis piistitatud kdimla. Hoone seinu katab kitsas punaseks
varvitud piistine laudis ning nurki kaunistavad valgeks virvitud nurgaliseenid. Valgeks
varvitud on ka hoone lihtne tuulekast ja laudise alumisse serva paigaldatud seinapinda
raamistavad lauad. Katusekatteks on katusekive imiteeriv punaseks vérvitud
profiilplekk ja tipus paikneb tuulutuskorsten. Puuduvad vihmaveerennid. Aknaavad,
mida on kaks, on kdimlatele iseloomuliku kaarja iilaservaga ja kitsad, puuduvad

aknaraamid (aknaavad on kinni naelutatud). Aknaavade timber on lihtsad profileeritud
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lauad, kusjuures akna kohale on paigaldatud lukukivi imiteerivad puidust kaunistused.
Hoone tundub olevat jagatud kolmeks ruumiks. Akende vastasseinas ning keskteljest
paremal paiknev kahele poole avanev ning kitsa punase laudisega rombjalt kaetud ukse
kohal on {ihes rivis, kahe kolmeseks jagatud raami sees valgmikaknad (nii nagu Virtsu
pagasikuuri ukse kohal). Ulejiinud vastasseintes ning peegelpildis asetsevad kaks ust

jagavad jarelejddnud ruumi kaheks ning on kaetud kitsa piistlaudisega. Uste limber on

Tapa-Tartu

e Kairkna (kdimla) hdavinud voi lammutatud. (foto autor Vilja 2012)

Tamsalu-Tiiri
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Tamsalu (saun) hdvinud. Hoonest on jérele jidnud vaid tampbetoonist vundament.

(fotodel enne (autor Vilja 2012) ja niiiid (autori foto))

Vajangu (kdimla) (vasakpoolne foto Vilja, 2012; parempoolne autori foto)
Kemmergu tunnusmirkidega hoonet Vajangult ei leitud. Varasema asendiplaani ja
inventeerimise dokumentide jirgi Onnestus paika panna, kus see hoone asus.
Inventeerimist 14bi viies ei olnud teadlik hoone asukohast ja arvasin, et hoovi ehitatud
alamaja voOib olla iimberchitatud kemmerguhoone. Aiamajakese iihe kaks seina
vastavad vanadel fotodel oleva kemmergu mdotudega ja samuti on sarnaselt kasutatud
plstlaudist. Igal juhul on uue aiamajakese valmimisel 1dhtutud kui mitte teadlikult, siis
alateadlikult varasemate korvalhoonet kujunduspShimotetest. (vana foto Leelelt,

parempoolne minult) Hoone on hivinud.

Esna (kdimla)
Esna kdimla on moodtudelt vdiksem kui teised taolised hooned (v.a. Lohus paiknev
kdimla). Hoone pdrand ja vundament on tampbetoonist. Karkass on piistitatud
puitsorestikust, mis on kaetud punaseks varvitud profiillaudisega. Katus on tugevalt

lagunenud ja kaetud sammaldunud tsementkiviga, tuulutuskorsten on hévinud.
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Puuduvad vihmaveerennid. Aknaavasid on hoonel neli — kaks iihes ja kaks vastasseinas.
Uhe aknaava puhul on siilinud ka klaasideta raam, mis on kolmese aknajaotusega.
Aknad ise on olnud ristkiilikukujulised ning nende iilemises ja alumises servas on
fassaadil aknaavasid raamistavad lauad. Ukseavad paiknevad iilejadnud seintes ja
iiksteisest peegelpildis. Seinad on seest kaetud valge vérviga ning kogu konstruktsioon
on vaadeldav. Uks vahesein jagab kiimla kaheks ruumiks. Sees on siilinud iiks uks, mis

koosneb laudadest, iilemisest ja alumisest pddnast ning neid tihendavast diagonaalist.

Tartu-Petseri

Vastse-Kuuste (saun-elamu; kdimla — havinud (viimane foto Vilja 2012))
Saunahoone on hilisema juurdeehitusega ja kujutab endast rohkem véikest eluhoonet,
kui sauna. Pohimaht u 4x6 m toetub tampbetoonist vundamendile.
Seinakonstruktsiooniks on tellis, mis on lubikrohvitud ja valgeks vddbatud niisamuti
kui hoonepinnalt kergelt eenduvad nurgaliseenid. Katusekattematerjaliks on juba
auklikuks muutunud eterniit ning katuseharjast ulatub vélja punastest tellistest korsten
(mis on olnud krohvitud). Tuulekast on samuti krohvitud. Hoone originaalmahus on neli
akent, mis on kahese aknajaotuse ning lisa tuulutusaknaga. Aknaraamid on varvitud
roosaks ning alumistes dirtes on aknaplekk. Puuduvad vihmaveerennid v.a.
juurdeehituse otsaseinas, kus paikneb ka vilisuks.

Hoonele on juurde ehitatud 2x4 m kergplokkidest juurdeehitis, mille {ihes osas tundub
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olevat kiiimla koos tuulutuskorstna ja kitsa viikese ristkiilikukujulise aknaga. Ulejdinud
juurdeehituse seintes on veel kaks akent, millest iiks on kahese aknajaotusega ja teine
kitsas piistiselt paigutatud ristkiilik, mis paikneb vilisuksega samas seinas. Uks on

kaetud piistlaudisega ning selle iilemises pooles on keskel pikk ja kitsas aken.

e Veriora saun ja kdimla. Kdimla on hdvinud (viimane foto).

Veriora saunahoone u 6x6 m pdhimahus on samuti 2x6 m juurdeehitusega.
Originaalmahu vundamendiks on krohvitud maakivid. Seinakonstruktsiooniks on
punane tellis, mis on lubikrohvitud. Kattusekattematerjaliks on tsementkivi. Korsten
on krohvitud. Aknaid on erineva klaasijaotusega.
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Orava (pagasikuur — havinenud v&i lammutatud voi timberkolitud??) (foto
Vilja, 2012)
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Tartu-Valga

Palupera (saun-elamu).
Korvalhoone  moodtudes  9x9m  toetub  krohvitud  paekivivundamendile.
Seinakonstruktsioon on punastest tellistest, mis on lubikrohvitud. Hoone
katusekattematerjaliks on eterniit. Katuse nurgad on kergelt {ilespoole ning katusest on
1abi viidud kaks krohvimata telliskorstent. Katuse servas puudub pea tdielikult
vihmaveerenn ja hoonel on krohvitud astmikkarniis. Kehandi kiilge kinnitub ka iiks
konsoolne varikatus. Saun-elamul on kaks ust. Aknaid on kolmes eri mdddus — iheksase

jaotusega (1), kuuese jaotusega(7) ja kolmese jaotusega (3).
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