LIIKLEMISE OPIK.
JOUVANKRIJUHILE



LIIKLEMISE OPIK
JOUVANKRIJUHILE

Il parandatud ja tdiendatud trikk

Q@ -

EESTI RIIKLIK KIRJASTUS © TALLINN 1950



Kinnitan Opiku autokoolide ja -kursuste &pi-
lastele ning individuaalkorras &ppijaile.
3. dets. 1949, a.

LukaSev,
miilitsa major,
ENSV JM Riikliku Automspektsmoni
ilem.




Kdesolev raamat on mddratud 6pperaamatuks jouvankri-juhtimise
Ioa taotlejaile — autojuhtidele ja mootorrattureile, nii autokoolide .
ja joéuvankrijuhtide kursuste Opilastele kui ka individuaalkorras
Oppijaile.

Arusaadavalt ei piisa sellest, kui jéuvankrijuht kehtivad
liiklemise eeskirjad s6nasénalt pdhe Opib, vaid selleks, et osata neid
praktiliselt 6igesti rakendada, peab tal olema selge eeskirjade méte.

Kuna kehtivad liiklemise eeskirjad ei sisalda peaaegu - min-
geid ldhemaid seletusi ja kommentaare, siig jouvankri-juhtimise loa
taotlejal kui ka tegelikul jéuvankrijuhil on tulnud endal piiiida
moista ja tolgendada Uiksikute eeskirjade métet kui ka seda, mida
lihe voi teise eeskirjaga tahetakse taotella.

Et selle tagajdrjel sageli esineb vddrméistmist ja ebadigeid
télgendamisi, nditavad niihésti katsete tulemused riiklikus katseko-
misjonis kui ka sagedased liiklemise eeskirjade rikkumised, mis
pahatihti on tingitud just nende eeskirjade ebabigest mdistmisest ja
jdrelikult ka nende vddrast rakendamisest praktikas.

Kiesoleva raamatu tilesandeks on siistemaatilises jarjestuses sel-
gitada jéuvankrijuhile kehtivaid liiklemise eeskirju ja {thtlasi
anda muid ametlikes 6ppekavades autojuhilt ja mootorratturilt ndu-
tavaid teadmisi liiklemisega seoses olevailt aladelt (Ghukaitse,
topograafia). Aidaku see raamat omalt poolt tdsta meie jouvankri-
juhtide hulgas teadlikku liiklemise disisipliini.

P. HORAK.



I TRUKI EESSONA.

o °

Vorreldes esimese ftriikiga, on kdesolevas tekstis tehtud rida
tdpsustusi ja vastavalt raamatu tarvitajaskonnalt saadud soovidele
on toodud tdiendavalt skeeme ristteede iiletamise kohta ning antud
ka muid tdiendavaid selgitusi.

Samuti on kéik peatiikid varustatud kordamiskiisimustega, mil-
lede Idbité6tamine tunduvalt kaasa aitab liiklemise alal katse edu-
kaks sooritamiseks.

Edasi — vdttes arvesse, et Leningradis on, vorreldes meil ja
teistes liiduvabariikides kehtiva risiteede tiiletamise korraga, olu-
lisi erinevusi, millede tundmine jouvankrijuhile 6igeks ja ohutuks
liiklemiseks Leningradis on tingimata vajalik, on need erinevused
tihes selgitavate skeemidega vastavas (V-s) peatiikis dra toodud.

Loodan, et kéik tehtud tdiendused on raamatu tarvitajaile kasu-
likud ja et sellega raamat kdesoleval kujul veelgi paremini suu-

dab tdita oma iilesannet.
AUTOR

TARVITATUD LUHENDID.

i — Liiklemise eeskirjad. (Eeskirjad Eesti NSV
teedel ja ténavatel liiklemiseks, kinnitatud
10. okt. 1949. a.)

km — kilomeeter

km/t. — kilomeetreid tunnis
m — meeter

mm — millimeeter

ptk  — peatiikk

t/km — tonn-kilomeeter
i 5 — vaata



I peatikk.

ULDALUSED.

1. Vajadus liiklemise korraldamiseks.

Liiklusvahendite, eriti jouvankrite arvu kiire kasv nduab liikle-
mise korraldamisel rea abindude tarvitusele votmist, mis kindlusta-
vad nende hdireteta t66d sotsialistliku majanduse voéimsal ilesehi-
tamisel.

Seadusega Eesti NSV rahvamajanduse taastamise ja arendamise
viie aasta plaani kohta on autotranspordi alal tdstetud Eesti NSV
Autotranspordi Peavalitsuse autotraspordi poolt teostatavat kauba-
vedu 1950. aastaks 1,1 milj. tonnini ja veokdive 33 miljoni t/km-ni,
uletades seega 1945. a. vedude taseme nelja ja poole kordselt.
1950. aastaks on arendatud kcrrapérane autobuseliiklus 130-nel liinil.
Samuti on suurenenud reisijatevedu 1945. aastaga vorreldes 12-kord-
seks ja autobuste arv 9-kordseks. Viisaastaku jooksul on ehitatud
autoremondibaasid Tallinnas ja Tartus ning taastatud ja tdiendatud
garaazid to6kodadega autobaaside juures Paides, Rakveres ja Vil-
jandis. -

Ko6ik maanteed on seatud korda, rajatud ja ehitatud uusi, mood-
said maanteid, nagu Tallinn—Leningradi ja Tallinn—Tartu maan-
tee, on taastatud sillad ja organiseeritud tee-ehitusmasinate baase
ja remonditookodasid.

Kdik need, kuigi ainult osaliselt loeteldud andmed tSendavad, et
autotranspordil on meie rahvamajanduses suur osatdhtsus ja jou-
vankrite arv meie maal kasvab pidevalt ja sellega elavneb hoogsalt
ka liiklemine.

Kahjuks juhtub aga meie tdnavail ja maanteil inimohvritega
liiklusdnnetusi, konelemata inimohvriteta avariidest. Nende liik-
lusdnnetuste t5ttu hukkub kdige vaartuslikumat kdigist vadrtusist —
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inimesi. Samuti langeb tooprotsessist vdlja rahvamajandusele kasu-
likke liiklusvahendeid.

Liiklusonnetuste ja avariide peamisteks pohjusteks on:

1. Juhtide disisipliinitus, mille hulka tuleb lugeda liiklusvahendi
juhtimine ebakaines olekus ja kdik juhud, kus liiklusvahendi juht
oma hoolimatu kditumisega ohustab teisi liiklusest osavotjaid.

2. Liiklemise eeskirjade rikkumine, milles sagedamini esi-
nevad: méaaratud kiirusenormide iiletamine, sdidutee vaar kasuta-
mine, eesliikujast ebadige mooddasditmine, 1dbisdidu jarjekorra igno-
reerimine, ebadige poodrete sooritamine.

3. Juhtide vilumatus ja ebakindlus liiklusvahendite juhtimisel,
mille hulka kuulub puudulik juhtimistehnika, nditeks vajaliku - pidur-
dusvahemaa alahindamine, vdar pidurdamine libedal sdiduteel, krii-
tilise kiiruse iiletamine teekdveral (kurvil) sditmisel, jouvankri juh-
timine véasinud olekus ja tukkumine juhtimise ajal, tulede vaar
kasutamine pimedal ajal.

4. Jouvankrite tehnilised rikked, eriti rooli- ja pidurseadmete
rikked

Liiklusjulgeoleku kindlustamisel on jouvankrijuhtide osatdhtsus
eriti suur. Garaazist valjasdidu hetkest alates on jouvankrijuht jae-
tud omapead. Niiiid tuleb tal lahendada terve rida tilesandeid tanav-
liikluse kiillalt keerukais ja iiha vahelduvais olukorris,

'Iga vaarvote voib pohjustada avarii voi liiklusdnnetuse. See-
pdrast on hddavajalik kdikide liiklusest osavotjate, eriti aga jou-
vankrite liiklemine allutada kindlale korrale ja distsipliinile. See
saavutatakse liiklemise reguleerimisega.

2. Liiklemise reguleerimise iilesanded.

1. Liiklemise reguleerimise iilesannete hulka kuulub:

a) koikide liiklusvahendite korrapirase ja hadireteta liiklemise
kindlustamine avalikel teedel ja tdnavail;

b) kindla korra ja distsipliini hoidmine liiklemisel avalikel tee-
del ja ténavail;

c) kontrolli teostamine liiklemise eeskirjade ' tditmise kohta
koikide liiklejate poolt.

2. Liiklemise julgeolek ndéuab ko6igilt IukIe;mIt ranget distsip-
liini ja alalist valvelolekut.

3. Kéik liiklejad on kohustatud tdpselt tditma liiklemise eeskirju
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ning liikklema vastavalt iilesseatud liiklusmarkidele ja liiklusala mii-
litsa tootajate marguannetele ning korraldustele.

4. Iga liikleja peab alati meeles pidama liiklemise péhireeglit:
Jga liiklusest osavotja on kohustatud kdituma
nii, et ei tekiks ohtu talle enesele ega teistele
liiklusest osavotjaile”, kusjuures ,liiklusest osavotja®
all tuleb moista iga avalikul teel ja tdnaval viibivat liiklusvahendi
juhti, jalakdijat, liiklusvahendil kaasasditjat (reisijat) kui ka koiki
teel ja tanaval asuvaid objekte.

Samuti on vaja meeles pidada, et juhtudel, mis ei ole ette ndh-
tud kehtivais liikluseeskirjades, peab kdikide liiklusvahendite, jala-
kdijate ja organiseeritud kolonnide liiklemine toimuma nii, et ei
tekiks vélditavaid takistusi ega ohtu liiklemisel.

5. Ei kellelgi, kaasa arvatud asutiste ja organisatsioonide juha-
tajad ja Noukogude armee ohvitserid, pole 6Gigust néuda liiklus-
vahendite juhtidelt liiklemise eeskirjade rikkumist ning juhti-
del ei ole lubatud tdita kdske voi korraldusi, mis on vastuolus
liiklemise eeskirjadega v6i mis voOivad pohjustada liiklusénnetusi
voi liiklusvahendite riknemist.

6. Miilitsateenistujate korraldused liiklustakistuste kérvaldami-
seks on kohuslikud kéigile kodanikele ja koéigi asutiste ja organi-
satsioonide juhatajaile.

7. Liiklemise reguleerimise iilesannete tditmine saavutatakse:

a) kehtivate liiklemise eeskirjade tdpse tditmisega koigi liikle-
jate poolt;

b) teede ja tdnavate varustamisega liiklusmarkide, teetdhiste ja
tokkeseadmetega, ristteele valgusfooride ja militsionddride-regulee-
rijate vdljapanemisega;

c) teede ja td@navate hoidmisega liiklemiseks kolblikus seisu-
korras.

8. Liiklemiskitsendused ja -keelud teedel ja tdnavail (labisdidu-
keeld teatud liigile v&i koigile liiklusvahendeile, poodrete keeld,
lilkumise kiiruse piiramine jne) madadratakse igal iksikul juhul
kindlaks miilitsaasutiste poolt kohaliku TSN tditevkomitee igakord-
sel kinnitamisel.

9. Liiklusmdrkidega ja teetdhistega varustatakse teed ja tédna-
vad miilitsaasutiste korraldusel voi loal: linnades — kohalike TSN
taitevkomiteede poolt, maal, maanteedel — ENSV Siseministeeriumi
Maanteede Valitsuse poolt NSVL Siseministeeriumi Maanteede
Peavalitsuse poolt antavate ildjuhendite alusel.



3. Liiklemist reguleerivad asutised.

1. Eesti NSV teedel ja tdnavail liiklemise reguleerimise organi-
seerimine ja liiklejate poolt liiklemise eeskirjade taitmise iile kont-
rolli teostamine on vastava miilitsaasutise — Riikliku Autoinspekt-
siooni (RAI) — iilesandeks.

2. Riiklik Autoinspektsioon ja tema kohapealsed volinikud —
maakondlikud autoinspektorid — teostavad kontrolli jduvankrite
tehnilise seisukorra iile, toimetavad jouvankrite registreerimist ja
- nendele dokumentide ning riiklike numbriméarkide véljaandmist,
toimetavad liiklusdnnetuste ja avariide juurdlemist ja liiklemise
eeskirjade rikkujate karistamist. Riiklik Autoinspektsioon t6é6tab
vdlja ja viib ellu ko&ik liiklemise korraldamiseks ja liiklemise
reguleerimiseks vajalikud abindud kokkuleppel kohalike TSN tai-
tevkomiteedega, teostab agitatsiooni ja propagandat liiklemise
alal, toimetab jouvankrijuhtide, nende instruktorite ja dppejoudude
katsetamist ning annab neile vastavad load.

3. Vahetut liiklemise reguleerimist teedel ja t@navail teostavad
militsionddrid-reguleerijad ja inspektorid, kes on koondatud Riikliku
Autoinspektsiooni eriliksusse — Tanavliikluse Reguleerimise osa-
konda (TRO).

4. Liiklemise korraldamine.

1. Pdhireegleiks liiklemisel ENSV territooriumil on ENSV
‘Ministrite Noukogu poolt kinnitatud ,Eeskirjad Eesti NSV teedel
ja ténavatel liiklemiseks” (LE).

2. Liiklemise eeskirjade alusel voivad linnade ja maakon-
dade TSN téaitevkomiteed médrata ildkohuslike otsustena tdienda-
vaid juhendeid liiklemiseks antud linnas v&i maakonnas, mis kajas-
tavad vastava maakoha liiklemisolude erinevusi

3. Peale liiklemisel vajalike tildeeskirjade maddravad liik-
lemise eeskirjad kindlaks ka liiklemise nn. aktiivse reguleerimis-
viisi militsiondédri-reguleerija ja valgusfoori abil, millist reguleeri-
misviisi kasutatakse tihedama liiklusega ristteedel.

5. Koikide liiklusest osavotjate kohused.

1. Koik jalakdijad on kohustatud:
a) kdima ainult konniteel, hoidudes konnitee parempoolsele
aarele. Elava liiklemise ja kitsaste konniteede puhul, mille laius
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kuni 1,5 meetrit, on jalakdijad kohustatud liikuma parempoolsel
konniteel liiklemise suunas;

b) valjaspool asulaid konnitee voi jalgraja puudumisel k&dima
soidutee vasakpoolsel ddrel (vasakul teepeenral), ndoga vastutule--
vate liiklusvahendite poole, et viltida pealesdidu-ohtu tagantsdit--
vate liiklusvahendite poolt; :

c) soiduteest iile minema ristteedel kohtades, mis on varusta-
tud tdhisega ,Ulekdik”, voi kasutama iileminekuks jalakdijate tile-
kdiguradasid, kus need on olemas.

Soiduteest tiileminekul tuleb hoolsasti jadlgida liiklemist, eriti
aga liiklusvahendeid, mis sooritavad pooret, ning iga kord veen-
duda liiklemise ohutuses;

d) enne sdiduteele astumist vaatama vasakule ja — joudes soi--
dutee keskele — paremale;

e) lletama sGidutee ristsuunaliselt (tdisnurga all);

f) ristteedel, kus liiklemine on reguleeritud, ootama valgus-
foori voi militsionddri lubavat marguannet ja iletama soidutee,
kui ristsuunaline liiklus 16peb, jdlgides hoolsasti liiklusvahendeid,
mis sooritavad pooret, ning mitte piitida tiletada sdiduteed, kui
liiklusvahendid alustavad liiklemist uuesti;

g) soiduteest tileminekul andma liiklemiseesdiguse liiklusvahen--
ditele, vajaduse korral peatudes liiklusvahendite mo&ddalaskmiseks
ootamata helisignaali;

h) sGiduteele astumisel vaadet takistava liiklusvahendi v6i muu
eseme tagant liikkuma eriti ettevaatlikult;

i) seisvast trammist mé66duma eest, seisvast autobusest— tagant,
kuna vastupidiselt talitades vo0ib jddada seisva trammi tagant vas-
. tassuunas liikuva trammi ette vdi seisva autobuse puhul — tagant
mooda sditva jouvankri ette.

j) suurte voi madadrivate esemete kandmisel, samuti vankrikesega,
kelguga voi jalgrattaga kaies liikkuma sdidutee parempoolsel direl
konnitee ligi voi teepeenral;

k) vankritega ja kelkudega, milles on lapsi, liilkuma konniteel
vOi teepeenral;

1) koertega liikudes hoidma neid enda juures lithikese oheliku
otsas.

2 Koik liiklusvahendeid kasutavad kodanikud on kohustatud:

a) ootama trammi, trollibust vdi autobust ainult konniteel (tee-
rajal) peatuskoha vastas vdi selleks ettendhtud ooteplatvormil;

b) trammi, trollibusse, autobusse v&i autosse peale minekul ja
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neist maha tulekul ootama, kuni sdiduk on téielikult seisma jaanud;
mitte mingil juhul peale ja maha minema s&iduki liikudes;

c) trammist valjumisel vaatama paremale, veenduma tdies ohu-
tuses ja minema konniteele tdisnurga all.

3. Kbigil kodanikel on keelatud:

a) uletada sdiduteed laheneva liiklusvahendi laheduses;

b) poéorduda teadete saamiseks liiklust reguleeriva militsiondari
poole;

c) peale ja maha minna ning uksi avada enne trammi, trollibuse,
autobuse voi auto taielikku seismajddmist;

d) avada autobuse vdi autode uksi enne, kui ei ole veendutud,
et see ei takista teiste liiklusvahendite ja jalakdijate liikumist;

e) soita liiklusvahendite astmelaudadel v6i muudel vélisosadel;

f) peale ja maha minna liiklusvahendi s&iduteepoolselt kiiljelt;

g) peale minna trammile, trollibusele v&i autobusele esiplatvor-
milt, omamata selleks vastavat luba;

h) véljuda trammist, trollibusest v6i autobusest (kui sel on kaks
ust) sissemineku uksest;

i) kaasa vedada trammis, trollibuses v&i autobuses 16hke- ja
tulechtlikke aineid ning esemeid, mis v6ivad maéarida v&i rikkuda
reisijate riideid; '

j) sOidu- ja konniteedel méngimine, kelgutamine, uisutamine ja
suusatamine. Nendes kohtades lastele médngimise, kelgutamise, uisu-
tamise ja suusatamise lubamise puhul on vastutavad lastevanemad
voi hooldajad.

4. Lapsevankriga liiklejaile, pimedaile ja jalutuile peavad kaik
liiklusest osavotjad andma ldbipddsuks eesdiguse. Pimedate liikle-
mine tdnavail on lubatud saatjaga v6i varustatult eraldusméargiga —
kollane side varrukal, laiusega 80 mm, millel on sinine s3r labi-
mooduga 60 mm. See eraldusmdrk kohustab liiklusvahendite juhte
erilisele ettevaatlikkusele,

5. Militsionddar on kohustatud osutama abi lastele, raukadele ja
invaliididele sOidutee tiiletamisel, vajaduse korral neid saates voi
liiklemist katkestades.

6. Soidutee kdsitsi kastmist ja puhastamist tuleb teostada vastu
liiklemissuunda, et valtida ettejaamist tagantldhenevaile liiklus-
vahendeile.

7. Soiduteed voivad jalakdijad kasutada liiklemisel rongkaigus
voi kolonnis. Seejuures tuleb liikuda sdidutee parempoolsel &darel,
kuni 4 inimest reas. Pikemate rongkdikude ja kolonnide puhul tuleb
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jatta kolonnide vahele 50 m pikkused vahed ristsuunalise liikluse
labilaskmiseks. Pimedal ajal vdi tihedas udus peavad kolonni esi-
meses ja viimases reas ning kiilgedel olema siitidatud laternad’
punase valgusega.

8. Laste liikumine kolonnis on lubatud ainult tdiskasvanute saa-
tel, kusjuures tuleb liikuda ko&nniteel (teepeenral) kahekaupa reas.
Lastekolonni lileminek sdiduteest on lubatud ainult jalakdijate iile-
kdigukohtades.

9. Kui jalakdija liigub sdiduteel ja on jdudnud védhemalt 2/3
soidutee laiuseni, peavad liiklusvahendid jalakdijast mo6duma
selja tagant. A

6. Liiklusvahendite juhtide pohikohused.

1. Koik liiklusvahendite juhid on kohustatud tdpselt tundma ja
tditma koiki kehtivate liiklemise eeskirjade néudeid, samuti
ka oma liiklusvahendi tehnilise ekspluatatsiooni tingimusi ja nodu-
deid. Isiklikult peab juht esinema kultuurselt ja viisakalt, eriti kdi-
tumisel reisijatega ja miilitsatootajatega, samuti hasti hoolitsedes
oma liiklusvahendi eest.

LE seisukohalt algab kutselise juhi juhtimistegevus momen-
dist, mil juht votab jouvankri vastu, andes vastuvdtu kohta oma
allkirja teekonnalehele. Juhtimistegevus 16peb jouvankri garaaZi
paigutamisega vo6i jouvankri ametliku {ileandmisega, milline iileand-
mine peab samuti fikseeritama teekonnalehel.

Individuaaljouvankri omanik-juht loetakse juhtimistegevuses
olevaks ajal, mil ta tegelikult jouvankrit juhib.

2. Koik jouvankrite juhid on liiklemisel kohustatud:

a) kaasas kandma juhtimisluba ‘(mis Oigustab vastava liiklus-
vahendi juhtimist), tehnilise passi arvestustalongi ja teekonnalehte,
mis cn vastavalt vormistatud (vt. ptk. IX p. 5). Juhtimisloa oma-
mise noude &l tuleb mdista vastava liigi juhtimisluba

Uldkasutatavate liiklusvahendite (trammi, trollibuse ja auto-
buse) juhtidel peab olema teekonnalehe asemel kaasas marSruudi-
leht; individuaalomanikel peab olema ‘kaasas juhtimisluba ja arves-
tustalong; \

b) esitama eelloetletud dokumendid miilitsatéétajaile nende esi-
mese] noudmisel; s

¢) hoolikalt kontrollima oma liiklusvahendi.tehnilist seisukorda,
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vajalike téériistade olemasolu ja nende korrasolekut nii vdljaséidu
eel kui ka té66tamise ajal.

Jouvankrite soidukdlblikkuse kindlakstegemisel tuleb erilist tdhele-
panu osutada:

1) rooliseadme korrasolekule — rooli vabakdik, vastavalt jouvankri-
tiiibile, peab olema 5—20° piires ja mitte mingil juhul iiletama 36°; kas
roolisammas ja roolimehhanismi karp on kinnitatud kindlalt, kas roolivar-
bade iihendused on kindlad (I6tkumine neis pole lubatav), kas neis ei esine
kdverdumisi ja kas koik spindlid on kohal. Rool ei tohi olla liiga kinnine;

2) jalg- ja kasipidurite korrasolekule ja reguleeritusele, — kas side-
vardad ja nende iihendused on korras;

3) siduri korrasolekule — kas see on vajalikult reguleeritud ega libise,
kas siduripedaali vabakdik on 20—25 mm piires;

4) vedrude ja amortisaatorite korrasolekule — kas kammitsate ja pol-
tide kinnitused on korras, kas samapoolsete vedrude painded on vordsed.
Vahe painetel ei tohi tiletada 50 mm;

5) rataste kinnituse kindlusele ja koéikide rattapoltide ja mutrite alles-
olekule. Ei tohi olla rattakilpidel pragusid ega vigaseid rattakodaraid;

6) rehvide korrasolekule ja kas neis on vajalik ja thtlane Ghurdhk;
kas tagavararatas on korras ja korralikult kinnitatud;

7) autoplatvormi korrasolekule, — kas veokasti ja kiiljeluukide kinni-
tused ning platvormi kinnitus raamile on kindlad;

8) juhikabiini uste kinnitiste korrasolekule, samuti — kas aknaklaasid
on terved;

9) kas kiitteainepaak, kiitteainetorustik, radiaator, 16dvikud ja tihendid
ei leki; kas karterite (mootori, kdigukasti ja veosildade) ithenduskohtade
tihenditest ei immitse oli;

10) kas helisignaal too6tab korralikult; kas on valgustus eeslaternais
ja tagalaternas (numbri- ja stopptuli); kas eeslaternad on oigesti regulee-
ritud;

11) kas summuti on olemas ja korras;

12) kas numbrimidrgid on kinnitatud tugevasti, on terved ja puhtad;

13) kas jouvanker on varustatud kiitteainega ja maardedliga ning veega;

14) kas on olemas koik sdidul vajaminevad tooriistad ja varuosad;

15) kas jouvanker on puhas ja eeskirjade kohaselt madaritud;

d) téestama oma allkirjaga teekonnalehel (marSruudilehel) kor-
rasoleva liiklusvahendi vastuvéotmist, nii vdljaséidu eel kui ka vahe-
tuse puhul 1661 (vastavalt peatiikis IX p. 1 margitud nduetele);

e) iga sbidu eel teekonnalehele sisse Kkirjutama eelseisva tee-
konna, mérkides dra vdljaséidu aja ja pdrast sbéitu — tagasijoud-
mise aja;

1) tditma térkumala ja viivituseta juhendeid liiklusmdrkide ja
teetiihiste kohta, samuti miilitsaté6tajate korraldusi ja mdrguan-
deid, hoolimata teiste isikute ndpunditeist ja soovitustest; juht peab
kindlalt meeles pidama, et liiklemise reguleerija méarguanne on
temale kasuks;

g) viivitamata pegatama liiklusvahendi:
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1) miilitsat6otajate noéudmisel, tdites seejuures koiki peatumise
eeskirjade ndudeid (vt. ptk. IV, p. 9);

2) sojavieosade komandoride ning rongkdigu- ja kolonnijuhtide
mdrguandmisel iiles tdstetud kdega, punase laternaga véilipukesega
(risttee iiletamise puhul);

h) andma toérkumata ja tasuta- oma teeloleva liiklusvahendi
miilitsaté6tajale kdsutusse, kui nad nditavad ette teenistustdendi:

1) miilitsa eest pbgenevate isikute tabamiseks;

2) onnetusjuhtumite puhul tdnaval vigasaanud isikute Kkiirabi
saamiseks raviasutisse toimetamiseks (selleks otstarbeks ei voi
kasutada toiduainete veoks mdaratud veokeid);

3) avarii, 6nnetusjuhtumi voi loodusliku katastroofi kohale soit-
miseks.

Peale selle on koormata veoautode juhid kohustatud andma oma
veoki miilitsatéotajate kasutusse tugevalt purjusolevate isikute
miilitsajaoskonda toimetamiseks.

Miilitsatootajad, olles kasutanud liiklusvahendit, on kohustatud
tegema selle kohta vastava maéarkuse teekonnalehele, mdrkides ara
oma nime, ametiastme ja teenistustdendi numbri.

3. Avariide ja onnetusjuhtumite puhul on juht kohustatud:

a) viivitamata peatuma,

b) abistama kannatadasaanut, kui juht on suuteline selleks,

c) kannatadasaanu voi miilitsat66taja noudmisel esitama oma
isikuttéendava dokumendi,

d) teatama juhtumist Idhemale valvepostil olevale militsiondd-
rile, miilitsajaoskonnale véi Riikliku Autoinspektsiooni korrapida-
jale, vo6i, viibimisel viljaspool linna voi asulat, — Idhemale kiila-
noukogule.

Loeteldud kohustused lasuvad juhil ka sel puhul, kui liiklusonnetus
on tekkinud kaudselt tema siii ldbi. Naiteks jouvankri A juht ldheneb
korvaltdnavalt peatdnavale hetkel, mil sealt ldheneb jouvanker B, mille
juht, kartusest, et jouvanker A temale ette sGidab, poorab liiga jarsult
oma jouvankri kdrvale ja sdidab seejuures tee serval asuva posti vastu.
. Antud juhul jéuvankri A juht pohjustas liiklusonnetuse kaudselt.

Inimohvritega liiklusonnetuste puhul ei tohi liiklusvahendi juht
kuni miilitsa esindaja kohalesaabumiseni ja tema loata oOnnetuse-
osalist liiklusvaffendit paigast liigutada, kui see ei sule liiklemist
ieistele liiklusvahenditele. Kui aga selle liiklusvahendi asend teeb
voimatuks teiste liiklusvahendite Idbipddsu, peab O6nnetusosaline
juht tunnistajate juuresolekul tdpselt fikseerima liiklusvahendi
asendi ja liiklusénnetusel tekkinud olukorra ja selle jdrel toime-
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tama liiklusvahendi séidutee ddrde, et voimaldada teistele liiklus-
vahenditele ldbipddsu.

Kui ei ole voimalik kiirabi vdélja kutsuda, peab juht ise andma
esmaabi ja, kui seda néuab vigasaanu seisukord, viivitamata toi-
metama vigasaanu Idhemasse haiglasse voi esmaabipunkti, leatades
seal enda nime, aadressi, liiklusvahendi numbri, stindmuskoha ja
onnetuse pohjuse ning selle jdrel vajaduse Kkorral tagasi séitma
onnetuspaigale olukorra fikseerimiseks.

4. Jouvankrite juhtidel on keelatud:

a) vdlja soita miite korrasoleva voi kasimata liiklusvahendiga
(vt. ptk. IX p. 1);

b) tarvitada mistahes mddral alkoholi juhtimise ajal véi juhtida
liiklusvahendit ebakaines olekus (see keeld on absoluutne kaikide
juhtide, s. t. niihdsti kutseliste kui ka individuaaljuvankri-juhtide
kohta);

¢) tukkuda juhtides jéuvankrit.

Uni rooli taga on sagedamini liiklusdnnetuste pdohjuseks kui seda tava-
liselt arvatakse.

Une pohjustajaks juhtimise ajal voib olla vasimus, alkoholi tarvita-
mine vo6i mirgistumine vingugaasi — CO (siisinikmonooksiiiidi) — kaudu.
® Vingugaas on jouvankrijuhi salakaval vaenlane, seda enam, et seda
vihe tuntakse ja seepdrast selle olemasoluga ka vadhe arvestatakse. See
on lohnata ja vdarvita miirkgaas, mille juba 0,5%-line sisaldus sissehinga-
tavas Shus mdéjub inimesele 56 minuti jooksul surmavalt; vdiksemal hul-
gal sisaldudes mojub vingugaas uimastavalt, suigutavalt, millele hiljem.
voib jargneda lambumissurm. Vingugaas tekib kiitteaine mitte tdielikul
polemisel, mida juhtub jouvankri mootoris enam-vdhem sagedasti. See
miirkgaas voib sattuda juhiruumi vigase véljalasketoru kaudu voi ka kulu-
nud mootori puhul 1ldbi mootori Shustaja v6i mittekorralikult kinnitatud
kiitinalde kaudu. Samuti voib sattuda vingugaasi, sdites kestvalt mdne
suurema veoauto vGi autobuse taga. Ainuke hea asjaolu vingugaasi juures
on see, et see lahkub varskes 6hus inimorganismist kiiresti. Seeparast tuleb
pidada soovitavaks valtida tundidepikkusi kestvaid sdite, eriti suve ajal
kuuma ilmaga, ja teha tihemini liihemaid peatusi vdrske Ghu sissehinga-
miseks.

Teine rooli taga uinumise pdhjus on sugestiivset laadi. Nagu praktiii-
sed kogemused vaieldamatult tdéendavad, vdib just vilunud ja kogenud jou-
vankrijuhil tekkida pika sdidu puhul teatud ,drkvel olekus uinumise” sei-
sund, mis oma olemuselt sarnaneb hiipnoosi ndhtustiega. Pikaaegne, pidev
ja pingutatud vaatamine l0putuna ndivale sdiduteele mdojub jouvankri-
juhile sugestiivses mottes uinutavalt. Kuna vilunud juhil juhtimisvotted
(rooliratta pO6ramine, gaasi reguleerimine, kdikude vahetamine jne.) toi-
muvad peaaegu automaatselt, vihimagi méttepingutuseta, siis 16puks voibki
ta ebasoodsal juhul n. 6, drkvel olekus uinuda, millega kaasuvad koéik
vastavad ohtlikud tagajarjed. Algaja ja vahemvilunud jouvankrijuht see-
vastu on enam-vahem pingsalt tegevuses rooli pédramisega, gaasi and-
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misega jne., nii et tema juures sddrast sugestiivset drkvel olekus uinumise
seisundit tekkida ei saa.

Igal juhul, olgu pealetikkuva une pdhjus mis tahes, tuleb unise oleku
esimeste tunnuste ilmnemisel s6it viivitamata katkestada — vdhemalt
lihemaks ajaks;

d) anda juhtimine lile isikule, kelle nime pole mdrgitud tee-
konnalehele (marsruudilehele) véi kel puudub vastav juhtimisluba.

Naiteks ei tohi kutseline autojuht anda auto juhtimist {ile isegi sama
asutise juhatajale, kuigi viimasel on vastava liigi juhtimisluba, kuid kui
tema nimi pole kantud teekonnalehele; kui on olemas teekonnaleht, tuleb
sellele teha markus juhtimise tleandmise kohta iihes {iileandmise aja
markimisega.

Individuaaljduvankri omanik voib anda juhtimise iile isikule, kel on
juhtimisluba; kui omanik ise iihes ei séida, peab jouvankrit juhtival isikul
olema kaasas peale arvestustalongi ka jouvankri omaniku poolt temale
antud ametlikult kinnitatud tdend jouvankri kasutada andmise kohta;

e) lubada veoki veokastis véi juhiruumis kaasa sGita reisijail
suuremal arvul kui on kohti ette ndhtud; juhiruumis tuleb juhile
arvestada 60 sm, igale reisijale vihemalt 40 sm juhi istme laiusest,
kusjuures reisijad ei tohi olla takistuseks sdiduki juhtimisel;

Veokastis voib olla, olenemata auto kandejoust, kuni 6 koormalaadijat
vbi saatjat. Reisijaid véib veokastis olla vastavalt auto kandejdule (vt

ik. 132).
So.duautos voib sdita nii palju tdiskasvanuid, kui selles on istekohti

ette ndhtud tehase eeskirjadega; juhi kdrval voib olla ainult iks kaasa-
soitja;

f) lubada reisijail kaasa séita korvita mootorrattal, kui sel puu-
duvad lisaiste ja jalatoed; '

g) lubada kaasa séita auto vilisosadel (astmelaual, poritiival,
juhikabiini katusel) ja veokastis plisti seistes; ,

h) vabastada kied roolilt liikumise ajal;

f) suitsetada juhiides jouvankrit.
Konelemata tuleohust — bensiiniaurud vdivad suitsetamisel kergesti
siittida — segab suitsetamine juhil sdidutee pidevat jalgimist.
Peale selle vdib kdeshoitav pabeross takistada juhti avarii voi peale-
‘soidu viltimiseks kiiresti tegutsemast — vahetada kaiku, anda helisig-
naali, pidurdada késipiduriga v&i rooliratast kiiresti ja tugevasti podrata;

j) juhtida jéuvankrit kasimatus olekus (olles raseerimata, maar-

dinud riietes, varrukateta spordisdrgis);

h) kasutada liiklusvahendit selleks mittemddratud otstarbeks,
s. t. lilesandeiks, mis ei ole mérgitud teekonnalehele.

5. Jouvankrit ei voi juhtida isik, kelle eraldamisvéime voéi tahte-

joud on tunduvalt vihenenud vdisimuse téttu véi alkohoolsete joo-
kide ja teiste uimastavate vahendite méjul.
6. Kui juht on korvaldatud juhtimisest miilitsatédtaja voi oma

15



asutise juhtkonna poolt, annab ta juhtimise iile viimaste poolt maa-
ratud isikutele, mille kohta tehakse mérkus teekonna- (marSruudi-}
lehele iihes iileandmisaja dratdhendamisega.

7. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhtidel on peale eelloeteldu
s6idu ajal veel keelatud:

a) kdnelemine,

b) séomine,

¢) reisijate juhiruumi kaasa vétmine,

d) liikumise algamine enne konduktori mérguannet ja enne uste
sulgemist,

e) uste avamine enne tdielikku peatumist.

8. Kiesolevas alapeatiikis margitud eeskirjad on kehtivad NSV
‘Liidu Sodjaministeeriumi ja Merevaeministeeriumi koosseisu kuulu-
vate juhtide kohta samuti kui tsiviil-transpordi juhtide kohta.

7. Transpordiettevotete juhatajate kohused.

1 Transpordi eest vastutavad ametiisikud ja liiklusvahendite
-omanikud on kohustatud: :

a) hoidma ja lubama liiklemisele liiklusvahendeid, millised on
nii valiselt kui ka tehniliselt kolblikus seisukorras;

b) igale sditu saadetavale liiklusvahendile kaasa andma tee-
konnalehe ja tehnilise passi talongi, trammile, trollibusele ja iiini-
autobusele marSruudilehe;

c) valvama teekonnalehtede eeskirjadekohase vormistamise iile
vastavalt ptk. IX p. 5 tdhendatud nduetele;

d) mitte voimaldama liiklusvahendi juhtimist isikuile, kellel sel-
leks puudub vastav juhtimisluba ning mitte lubama t6ole juhte,
kes on mistahes mdadral ebakaines olekus vo&i kelle eraldamisvéime

ja tahtejoud on vdsimuse tdttu tunduvalt vahenenud.

Jouvankrite juhtimine ka ettevGtete omal territooriumil on lubatud
ainult isikuile, soltumata nende erialast ja ametikohast, kellele on Riikliku’
Autoinspektsiooni poolt védlja antud vastavaliigiline jouvankrijuhtimise
luba. See n6ue on kehtiv igal juhul ka jouvankrite prooviséitudel parast
remonti.

Jouvankrijuhi toopaeva kestus ei tohi lletada seadusega kindlaksmaa-
ratud norme;

e) juhi mddramisel uut liiki voi tllpi jouvankrile tutvustama
teda selle juhtimise erinevustega;

f) instrueerima juhte sdidutehnilistes kiisimustes, eriti ]Uhtlnll-
ses libeda tee, udu ja muude eriolukordade puhul, ning etiileeritud
‘bensiini kasutamise kohta.
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Etileeritud bensiini kasutava ettevOtte administratsioon on kohustatud
instrueerima oma tootajaid vajalike ettevaatusabindude suhtes tootamisel
etiilleeritud bensiiniga ja selle taaraga (pakendiga), samuti ka etiileeritud
bensiiniga tootavate mootorite remontimisel ning korraldama siistemaati-
list selgitustood etiileeritud bensiini ldbi miirgistumisest hoidumiseks.

Etiileeritud bensiin on mddratud ainult jouvankrite mootorite kiitteks;
selle tarvitamine mistahes muuks otstarbeks on keelatud.

Bensiini muutmiseks detonatsioonikindlamaks lisatakse bensiini hulka
antidetonaatorit (etiiilvedelikku B-20, harvem P-9) kuni 3 sm?® iihe kg ben-
siini kohta, mis t6stab bensiini oktaanarvu kuni 20% vorra. See etiitilvede-
lik — tetraetiitilplii — on tugev mirk. Ka etiililvedelikku sisaldav bensiin
ja petrooleum on inimorganismile mirgine. Tungides ldbi naha tekitavad
need peavalu ja haireid keskndrvikavas. Etiililvedeliku aurude sissehinga-
misel miirgistub organism pliiithenditega.

Selleks, et oleks voimalik jouvankrite kiitteaineks madéaratud etiileeri-
tud bensiini kergemini &ra tunda, on see varvitud oranz-punaseks.

Etiileeritud bensiini sattumisel kétele tuleb neid pesta algu! puhta
petrooleumiga ja selle jarel sooja vee ja seebiga;

g) mitte lubama kasutada veoautosid tiiksikisikute veoks (s. t.
kasutada veoautot sdiduautona);

h) mitte lubama liiklusvahendi juhtimist juhtidel, kes on kasi-
matus olekus (raseerimata, mdardinud voi katkistes riietes, varru-
kateta spordisdargis);

i) tagama silistemaatilise to6 liiklemise eeskirjade propageeri-
mise ja selgitamise alal.

2) Liiklusdnnetuse korral on transpordi eest vastutavad ameti-
isikud ja liiklusvahendite omanikud kohustatud viivitamata tea-
‘tama liiklusOnnetusest Riikliku Autoinspektsiooni korrapidajale voi
maakonna autoinspektorile garaaZzi asukoha jargi vo6i, kui ne=d ei
ole kdttesaadavad, — ldahemale miilitsajaoskonnale. Suurema d&nne-
tuse puhul peab ettevottest iiks transpordiala juhtivaid isikuid

onnetuspaigale valja sditma.

8. Vastutus liiklemise eeskirjade rikkumise puhul.

1. Kodanikke, kes on siitidi jalakdijate liiklemise ja iihiskondlike
liiklusvahendite (trammi, trollibuse, autobuse) kasutamise ees-
kirjade rikkumises, voidakse trahvida miilitsatootajate poolt koha-
peal rahatrahviga kuni 25 rublani.

2. Mehaaniliste liiklusvahendite juhte, kes on siiiidi liiklemise
eeskirjade rikkumises, voidakse karistada kas rahatrahviga miilitsa-
tootajate poolt kohapeal kuni 25 rublani v6i administratiivkorras
Riikliku Autoinspektsiooni iilema poolt rahatrahviga kuni 100 rub-
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lani voi juhtimisloa dravotmisega 15-st pdevast kuni 6-e kuuni voi
juhtimisloa talongide iimbervahetamisega. ;

3. Liiklusvahendite omanikke ja isikuid, kes on vastutavad liik-
lusvahendite seisukorra ja ekspluatatsiooni eest, vaidakse karistada
liiklemise eeskirjade rikkumise eest administratiivkorras Riikliku
Autoinspektsiooni {ilema poolt kuni 100 rublani.

4. Ettevotete, asutiste ja organisatsioonide juhatajaid karistatakse
LE eeskirjade rikkumise eest Eesti NSV Julgeolekuministeeriumi
Miilitsavalitsuse iilema poolt rahatrahviga kuni 300 rublani.

5. Seaduses ettendhtud juhtudel vdetakse siiiidlased liiklemise
eeskirjade rikkumises vastutusele kriminaalkorras.

6. Jouvankrijuhtide karistuste kohta peetakse Riiklikus Auto-
inspektsioonis vastavat registrit.

7. Juhul, kui juhtimisluba on &ra vdetud 3 kuuks vdi pikemaks
ajaks, tuleb loa tagasisaamiseks sooritada katsed liiklemise ees-
kirjade tundmises ja praktilises sdidus.

KORDAMISKUSIMUSL.

Miks peab liiklemine olema korraldatud kindlate eeskirjade jargi?

Mis on liiklusdnnetuste sagedasemaks pdhjuseks?

Missugune on liiklemise p&hireegel, mida peavad tiitma kéik

liikklejad?

4. Kuidas peab toimima liiklusvahendi juht sd&rastel juhtudel, mis

ei ole ette nahtud liiklemise eeskirjades?

Kuidas peab toimima liiklusvahendi juht, kui liiklusvahendi kasu-

taja annab korralduse, mis on vastuolus liiklemise eeskirjadega?

Missugune asutis korraldab ja reguleerib tdnavliiklemist?

Mis iilesanded on Riiklikul Autoinspektsioonil?

Mis vahenditega toimub tdnavliiklemise reguleerimine?

Mis péhikohused on jéuvankrijuhil juhtimise ajal?

Mis on kohustatud jéuvankrijuht tegema avarii voi liiklusdnnetuse

puhui? inimohvritega &nnetuse puhul?

11. Mis juhtudel peab juht andma liiklusvahendi muhtsatootajate késu-
tusse? Kuidas tuleb see vormistada?

12. Mis on keelatud jouvankrijuhil juhtimise ajal?

13. Kuidas vormistatakse jouvankri juhtimise iileandmine teisele
isikule?

14. Mis kohused lasuvad LE kohaselt transpordiettevétete juhatajail?

15. Missugused karistused on ette ndhtud liiklemise eeskirjade rikku-

mise eest?

=

Soemmo

——
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II peatikk.

TANAVAD JA TEED.

1. Tdnavad.

1. Tanavaks nimetatakse seda osa linna maa-alast, mis asub ela-
mute, téonduslike, kultuurilisolustikuliste ja parkide kvartaalide
vahel ja mis on méadratud avalikuks Hiklemiseks.

2. Tanavad jagunevad pea- ja korvaltdnavaiks.

Peatdnavad on ténavad, kus on trammi- vo6i trollibuseliinid voi
elava liiklemisega tdnavad, mis on mdadratud peatdnavaiks TSN
taitevkomiteede tildkohuslike otsustega (vt. lisa 1 punkt 3).

Peatdnavaid, mille loomulikuks jatkuks on véljapoole linna kul-
gevad maanteed vG6i peatdnavad, mis thendavad linna rajoonide
keskusi kesklinnaga, nimetatakse magistraaltdnavaiks. Magistraal-
tanavad on korgemat liiki peatédnavad.

3. Koik teised tdnavad on eelmiste suhtes kérvaltanavad. Eel-
nimetatud t&navate liigitusega tuleb arvestada reguleerimata liik-
lusega risttanavate tiletamisel 1dbisdidu eesdiguse mdaramisel.

4. Tdnava laiuseks nimetatakse maa-ala, mis asub selle servadel
asetsevate ehitiste voi piirete vahel.

5. Tanav jaguneb jdrgmisteks osadeks (joonis 1):

a) konniteed, mis on maaratud liiklemiseks jalaké&ijaile;

b) séidutee, mis on mdaratud liiklemiseks ro6pmeteta liiklusvahen-
deile. Tanavail, kus on kahesuunaline liiklemine ja trammir66pmed
asuvad tdnava keskel, loetakse sdiduteeks antud suuna jaoks seda
tdnava osa, mis ulatub konniteest kuni trammi ooteplatvormini vai
trammi darmise roopmeni; kui trammir66pmed asuvad tdnava dadres,
loetakse kummagi liiklemissuuna jaoks pool sGiduteest, mis ulatub
vastasasuvast konniteest kuni ldhima ré6pmeni; tdnavail, kus pole
trammiliiklust, loetakse sdiduteeks antud suuna jaoks tdnavaosa, mis
ulatub koénniteest tdnava keskkohani (telgjooneni);

c) trammiroobastee, mille laiuseks on darmiste roobaste vahemaa.

6. Joont, tegelikku voi kujuteldavat, mis kulgeb piki tdnava (voi
tee) keskkohta, jagades tdnava (tee) kahte ossa, nimetatakse tdnava
(tee) telgjooneks.

7. Mdnikord tdnava keskel asuv haljas riba voi erivoond jagab
tdnava kaheks ithesuunalise liiklemisega sbéiduteeks (vt. joonis 31).
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¢ — tanava telgjoon.
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Joonis 2. Maantee elemendid.

8. Liiklemise julgeoleku huvides madratakse moningail, peami-
selt kitsail tdnavail liiklemine {ihesuunaliseks. Saarastel -tdnavatel
loetakse soidutee laiuseks kogu tdnavaosa, mis asub kahe konnitee
vahel (vilja arvatud trammiteed ja trammi ooteplatvormid, Xkui
need on olemas).

2. Teed.

1. Teeks nimetatakse seda eraldatud maa-ala, mis on madratud
iithenduse pidamiseks asulate vahel maapinnal liikuvate liiklus-
vahenditega.

2. Maantee (joonis 2) votab enda alla kindlaksméaratud lalusega
maapinna osa, mida nimetatakse feeala voéndiks.
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Joonis 3-a. Tdisnurkne ristikujuline Joonis 3-b. X-kujuline risttee.
risttee.

Joonis 3-c. T-kujuline risttee. Joonis 3-d. Y-kujuline risttee.

3. Liiklusvahendite liiklemine toimub peamiselt piki tee silluta-
tud osa, s. 0. soiduteed pidi.

4. Kummalgi pool sdiduteed asuvad teepeenrad, mille darmiseks
piiriks on teekraavi sisemised servad.

5. Piki soidutee keskkohta, samuti kui kahesuunalise liiklemi-
sega tanavail, kulgeb kujuteldav tee poolitaja — telgjoon.

3. Ristteed ja vdljakud.
1. Tanavate vOi teede ristumise kohta iithel ja samal tasapinnal
nimetatakse ristieeks vo6i ristumiskohaks.

Magistraaltdnavate ristumiskohta samal tasapinnal nimetatakse
tinavate solmpunktiks.
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Joonis 3-e. Hulkkiilgne ristree. Joonis 3-f. Viljak.

2. Soltuvalt ristuvate tdnavate (teede) arvust ja ristumisel tek-
kivate nurkade kujust, liigitatakse ristteid jargmiselt (joonised
3-a—3-f): neljakiilgsed tdisnurksed — ristikujulised, neljakiilgsed

teravnurksed — X-kujulised, kolmekiilgsed tdisnurksed — T-kuju-
lised, kolmekiilgsed teravnurksed — Y-kujulised, hulkkiilgsed ja val-
jakud.

Viljak erineb ristteest oma suurema pindala poolest, mis tekib
sellest, et osa suubuvate tdnavate vahelisest alast on jdetud hoo-
nestamata (joonisel 3-f viirutatud).

3. Risttee piiriks on mdeldav joon, mis ithendab ristteeni ulatu-
vate hoonete nurki omavahel (piki perimeetrit). Kolmekiilgsete rist-
teede puhul risttee piiri kaks kiilge moodustavad mdeldavad sirged,
mis kulgevad perpendikulaarselt hoonete nurkadest tdnavate vas-
taskiiljele. Joonisel 3 risttee piirid iihtivad iilekdiguraja valisjoon-
tega.

4. Kvartaal on tanavaosa, mis ulatub thest elava liiklusega neli-
vo' hulkkiilgsest ristteest kuni jargmise samasuguse ristteeni (védlja-
kuni).

5. Liiklemise julgeoleku kindlustamine ristteel nGuab seal koi-
kide liiklejate allutamist kindlale korrale. See saavutatakse:

1. aktiivsete reguleerimisabindudega, s. t. miliisiondaride-regu-
leerijate voi valgusfooride rakendamisega elava liiklusega rist-
teedel, voi
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2) paiksete (staatiliste) reguleerimisabindudega, s. t. liikklusmar-
kidega ja teetdhistega ning sdiduteele tehtavate (varvitavate) mit-
mesuguste joontega.

i g ad

-

-
N

= OO0 W Dichie

KORDAMISKUSIMUSL

Mida nimetatakse tdanavaks?

Kuidas jagunevad tdnavad oma tdhenduselt?

Missugused tdnavad loetakse peatdanavaiks? magistraaltanavaiks?
korvaltanavaiks?

Millisteks osadeks jaguneb tdnav?

Kuidas arveststakse soidutee iildlaiust? iithe suuna jaoks?

Mida nimetatakse tdnava (tee) telgjooneks?

Mida nimetatakse maanteeks?

Mida nimetatakse ristteeks?

Miskujulised on ristteed?

Missugust ristumiskohta nimetatakse valjakuks?

Mida nimetatakse risttee piiriks? Kuidas méadratakse kindlaks risitee
piirid? ;
Missugust ténavaosa nimetatakse kvartaaliks?



T peatikk.

LIIKLUSVAHENDITE PAIKNEMINE LIIKLEMISEL.

1. Paigalt liikumine.

Pdrast peatumist voib liikkumist alustada (kOnnitee servast voi
risttee keskelt, tee telgjoonelt) ainult tingimusel, kui sellega ei
segata teisi liikuvaid liiklusvahendeid. Seejuures ei tule eelnevalt
anda helisignaali, vdlja arvatud juhul, kui on vaja hoiatada jala-
kdijaid. Samuti ei tule paigaltliikumise eel anda suunamuatmise
marguannet, kuna sddrane mdarguanne takistab tagant lahenevaid
otsesuunas soitjaid; kiill aga tuleb enne liikuma hakkamist veen-
duda, et tagant ei tule moOni otsesuunas soitja.

Alustades liikumist risttee nurgalt, tuleb arvestada tanavanurgal
peatunud jalakdijate liiklemisega, vGimaldades neil ohutult iiletada
soiduteed.

2. Liiklusvahendite paiknemine.

1. Liiklusvahendite liiklemine toimub reeglikohaselt soidutee
parempoolsel osal, arvates liiklemise suunas, nagu see on naidatud
joonisel 1 ja 2 nooltega.

2. Pohimiseks liiklemise suunaks on otsesuund. Otsesuunas liik-
lejal on ldbisdidu eesbigus. Poorded ja manodverdused on lubatud
ainult niivoérd, kui sellega ei segata otsesuunas (tagant ja vastu)
liiklejaid.

3. Roopmeteta liiklusvahendite liikkumine v6ib toimuda kas iihes,
kahes, kolmes voi neljas sGidureas korvuti samas suunas. Soidu-
radade arv oleneb sdidutee laiusest antud sdidusuunas.

Sdiduraja laius soOltub sellel liikuvate liiklusvahendite liigist ja
nende liikumise kiirusest. Vottes arvesse liiklusvahendite laiusi ja
korvutiliikuvate liiklusvahendite vahel vajaolevaid kiilgvahemaid,
missugused vahemaad omakorda sdltuvad liikluskiirusest, arvesta-
takse iildreeglina sdiduraja laiuseks 3 meetrit. (Moningal juhul
sdidurajad tdhistatakse valgete joontega, eriti risttdnavate lahedu-
ses).

Jarelikult, kui sdidutee laius antud suunas on vaiksem kui 6 m,
toimub ré6pmeteta liiklusvahendite liiklemine iihel s6idurajal; kui
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sOidutee laius antud suunas on 6—9 m — Kkahel soidurajal, kui
soidutee laius on 9—12 m — kolmel sdidurajal, kui sdidutee on
laiem kui 12 m — neljal sGidurajal. Liiklemine rohkem kui neljal
sdidurajal korvuti ei ole lubatav.

4. Liiklemisel iihel séidurajal peavad liiklusvahendid liikuma
mitte kaugemal kui 1 m kdonnitee servast, kuna liikumine k&nni-
teest kaugemal voib mdojuda takistavalt nii vastusditjast méddumi-
sel kui ka jarelliikuja mo6odasditmisel.

Noue, liikuda mitte kaugemal kui 1 m konniteest on kehtiv, liik-
lemisel linnatdnavail.

Maal, maanteel, kus sdidutee vee paremaks drajuhtimiseks on
ehitatud kumerana, on lubatav jduvankreil sditmine sdidutee kes-
kel, niivord kui sellega ei segata vastuliikujaid ja tagant modéda-
soitjaid.

Soites maal, maanteel, sdidutee parempoolse serva ldhedal,
tuleb autol liikuda kaldpinnal, mille tagajarjel koorem nihkub
paremale kiiljele ja sellega koormus auto parem- ja vasakpoolse-
tele ratastele ning vedrudele ei ole iihtlane, mille tdttu ka auto
iksikosade mehhanismide ja kummide kulumine on ebaiihtlane.

Juhtides autot maantee keskosal peab juht pidama meeles, et
ta on kohustatud juhtima auto sGidutee parempoolsele servale
kahel juhul: 1) kui ilmub vastusditev liiklusvahend ja 2) kui on
kuulda tagant ldheneva jouvankri helisignaali v6i kui tahavaate-
peeglist on ndha ldhenemas jouvankrit. Vastuliikuja ja tagant
moodasditja moéédumise aja vdltel peab liiklusvahend taielikult
paiknema sdidutee paremal pool ja ta ei tohi iihegi enda osaga,
samuti ka koormast valjaulatuvaga, iiletada tee telgjoont.

Liiklemisel mitmel séidurajal korvuti paiknevad liiklusvahendid
nii, et aeglasemad liiklusvahendid asuvad ldhemal konniteele, kii-
romad — kaugemal sellest. Liiklusvahendite tiilipiline paiknemine,
arvates tdnava telgjoonest, on jargmine: mootorrattad, sdiduautod,
pikap-tiitipi autod (kaubatdllad), veoautod, trollibused ja autobused;
hobuliiklusvahendid peavad liikkuma igal juhul &&rmises parem-
poolses reas, kdsikdarud ja jalgrattad — konnitee ligi.

5. LE kohaselt on liiklusvahendite paiknemine tdpsustatud jarg-
miselt:

Liiklemisel kahel sdidurajal liiguvad sdiduautod ja mootor-
rattad teises (s. o. vasakpoolses) reas, muud liiklusvahendid esime-
ses (s. o. parempoolses) reas.

Liiklemisel kolmel soidurajal liiguvad séiduautod ja mootor-
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Joonis 4. Liiklusvahendite paiknemine mitme séidurea puhul.

rattad kolmandas ja teises (s. o. vasakpoolses ja keskmises) reas,
autobused ja trollibused — teises ja esimeses (s. 0. keskmises ja
parempoolses) reas, muud liiklusvahendid — esimeses (s. o. parem-
poolses) reas.

Liiklemisel neljal soéidurajal liiguvad sodiduautod ja mootor-
rattad neljandas ja kolmandas reas (arvates paremalt), trollibused.
autobused ja veoautod — teises ja esimeses reas, muud liiklus-
vahendid esimeses (s. 0. parempoolses) reas (joonis 4).

6. Hobuliiklusvahendid peavad igal juhul liikuma d&drmisel
parempoolsel sdidurajal, kasikdrud ja jalgrattad — konnitee ligi.

7. Liikumisel tuleb hoiduda eesliikujast sddrasel kaugusel, mis
voimaldab Gigeaegse peatumise eesliikuja ootamatu peatumise voOI
pidurdamise puhul (joonis 5).
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Joonis 5. Eesliikujast tuleb hoiduda sdarasel kaugusel, mis voimaldab oige-
aegse peatumise eesliikuja ootamatu peatumise vo6i pidurdamise puhul.

Kahe tiksteise jdarel liikuva jouvankri vahel liiklemise julge-
olekut tagava vahekauguse ulatus soltub mitmest tegurist -— jou-
vankri liigist, pidurite tiiiibist ja seisukorrast, teepinna kattest ja
selle seisukorrast, liikkumise kiirusest, kummide seisukorrast ja juhi
vilumusest ning tema reageerimise kiirusest. Seepdrast on prak-
tikas sel alal peaaegu voimata kasutada mingeid kindlaid norme, mis
vastaksid eeltdhendatud tegurite koikvoimalikele kombinatsiooni-
dele.

Autojuhtidele vdib soovitada praktiliseks kasutamiseks jargmist
kergesti meele$peetavat juhist: sirgel, tasapinnasel ja kuival teel
eesliikuja jdrel sdites tuleb jatta vahemaad nii palju meetrites, kui
suur on sdidukiirus kilomeetrites, naiteks soites eesliikuva jdu-
vankri jarel 50 km tunnikiirusega, tuleb hoida vahemaad 50 m;
libeda tee puhul tuleb jiatta vdhemalt 2 korda pikem vahemaa.

Tegelikult paljud autojuhid séidavad eesliikujale palju ldhemal,
eeldades pealesdidu ohu tekkimisel korvalepoérdumise vdimalust,
eriti laiematel sdiduteedel. Sddrane teguviis ei ole alati ohutu (nii-
teks vastusditja puhul), mispérast ei saa seda pidada lubatavaks.

Vahemaa seisu ajal tuleb iiksikute jouvankrite vahel valida saa-
rane, mis voimaldaks rivist takistuseta valjasditmise. Samaga tuleb
arvestada ka ristteede {iletamisel, kui edasisdit on takistatud ja
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Joonis 6. Soitmine vdljakul ringliikumisena.

eesliikuv liiklusvahend peatub, pidades meeles, et ristteel ja selle
vahetus ldheduses on tagurpidi sditmine keelatud.

9. Juhul, kui liikumise kiirus on piiratud kuni 15 km tunnis,
peavad roopmeteta liiklusvahendid liikkuma tiihes, s. o. parempool-
ses sOidureas, sOltumata sdidutee laiusest.

See reegei tuleneb eeskirjast (vt. ptk. IV, p. 4), mis keelab ees-
liilkujast moodasdidu kdikidel juhtudel, kuiliikumise kiirus on pii-
Tatud 5 ja 15 km tunnis.

10. Viljakul peab sbditma vastavalt llesseatud liiklusmarkidele
voi sdidusuunda tdhistavatele joontele soiduteel (vt. ptk. V, p. 8).

Markide ja joonte puudumisel sdidetakse valjakuil ringliikumi-
sena paremat katt, nagu see on ndidatud joonisel 6.



3. Mododasoit vastuliikujast.

1. Mo6odasoidul vastuliikujast peavad liiklusvahendite juhid
olema hdsti valvsad. Kitsastel tanavatel ja teedel tuleb liikumise
kiirust vdhendada ja hoiduda vbdimalikult paremale, et tagada
moo6dasoidul tdielikku ohutust. -

Kui tee on sedavord kitsas, ‘et iiksteisele vastu sditvail liiklus-
vahendeil on m66dumine voimatu voi ilmseli ohtlik, siis peab neist
see, kellel see on olukorra kohaselt hélpsam, taanduma kohani, kus
modédasbit on voimalik.

2. Lahenemisel jarsule noélvakule, kus méddasdit on raskenda-
tud, samuti ka allalaskumisel sddraselt ndlvakult peab juht andma
teed alt tles soditvale liiklusvahendile, kuna viimasel qn liikumine
raskendatum.

3. Kui vastusditva jouvankri juht ei vdhendanud oma esilater-
nate tulesid vo6i kui siiski on tunda pimestust, peab liiklusvahendi
juht viivitamata vdhendama liikumise kiirust ja peatuma sdidutee
parempoolsel serval (teepeenral).

KORDAMISKUSIMUSI

. Kuidas tuleb paigalt liikuda?

Missugune suund loetakse liiklemisel pohisuunaks? g

. Missugune ecsbigus on otsesuunas liikujal?

Mitu m séidutee laiusest arvestatakse igale sdidureale?

. Kuidas peavad paiknema ré6pmeteta liiklusvahendid tiherealise liik-

lemise puhul? mitmerealise liiklemise puhul?

. Kui kaugel eessditvast liiklusvahendist peab hoiduma jdrelséitja?

. Kui suur vahemaa peab olema liiklusvahendite vahel nende seisu

ajal?

8. Kuidas peavad liikkuma réopmeteta liiklusvahendid, kui liikkumise
kiirus on piiratud kuni 15 km tunnis?

9. Kuidas tuleb véljakul soita?

10. Kuidas tuleb juhtida jouvankrit vastuliikujast moéodasoitmisel?

11. Kumb liiklusvahendi juht peab taanduma vastu liikumisel kitsal
teeosal, kus moodasoit on voimatu? °

12. Kuidas peab talitama jouvankri juht, kui teda pimestavad wvastu

liikuva liiklusvahendi tuled?

bW -
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1V peatiikk.

ULDEESKIRJAD LIIKLEMISEL.

1. Liikumise Kiirus.

1. Jouvankrite tihtsamaks eeliseks on nende suur kiirus vorrel--
des teiste tdnavliiklusvahenditega. Selle kasutamisel tuleb aga
pidada silmas, et Kkiiruse suurenemisega suurenevad ka ohud nii
jouvankrile enesele kui ka teistele liiklejaile.

Liiklemise eeskirjadega on liiklusvahendite liikumise Kkii-
rused madratud kindlaks vastavalt sellele, 1) kus toimub liiku-
mine — linnatdnavail vdi maal, maanteedel ja 2) mis laadi ning
millises olukorras liikumine toimub.

2. Liikumise kiirus linnades ja asulates on piiratud:

a) sbiduautodel ja moolorratastel — 40 km tunnis,

b) trammidel, trollibustel, autobustel ja pikap-tiiiipi autodel (s. o.
kaubatdldadel) — 35 km tunnis,

c) veoautodel — 30 km tunnis,

d) autodel jdrelvankriga — 25 km tunnis,

e) jalgratastel ja raudrehvidega jouvankreil — 15 km tunnis.

" (Asulad kidesolevate eeskirjade mdttes on alevikud ja muud
tihedasti asustatud kohad).

3. Liikumise kiirus maal, maanteedel on piiratud:

a) veoautodel — 50 km tunnis,
b) autobustel — 60 km tunnis,
c) veoautodel inimeste veol — 30 km tunnis.

Teistel liiklusvahenditel ei ole maanteedel liikumise kiirus mingi
kindla tlemmaddraga piiratud, kuid liiklusvahendi juht peab valima
sddrase kiiruse, mis vastab sdiduteele ja muudele liiklemisoludele,
nii et on vdimalik Gigeaegselt peatuda, kui sdiduteele ootamatult
ilmub jalakdija v6i mingi muu takistus. S&iduautodega ja mootor-
ratastega ei tohi maanteel eesliikujast mooda sdita iile 60 km/t.

4. Liiklusvahendi juht voib sdita punktides 2 ja 3 tdhendatud
kiiruse iilemmddraga ainult siis, kui sdidutee on vaba, hésti n&h-
tav, puuduvad kiirust piiravad méargid ning on tagatud taielik liik-
lus-julgeolek. Nende kiiruse i{ilemmddrade iiletamine, ka hetkeks,.
on keelatud.

Eelndidatud on maksimaalsed kiirused, kuid juhi teguviis on karista-

tav, kui ta soidab kiill nende kiiruste piires, kuid vastavalt olukorrale
siiski lilemddra kiirelt.
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Joonis 7. Maksimaalsed lubatud kiirused linnades ja asulates.

Nouded liikumise kiiruse valiku kohta on kehtivad igas olukorras ja
koikide liiklusvahendite kohta, sdltumata sellest, kas kiiruse tlilemmaarad
on kindlaks madadratud voi mitte, nditeks ka maal, maanteedel liikuvate
soiduautode ja mootorrataste kohta. Juht ei saa liiklusonnetuse puhul
ennast vabandada sellega, et tema liiklusvahendi suure kiiruse tottu ei
saanud teisiti toimida kui ta toimis.

Soidutee on héasti ndahtav, kui on olemas vaba vaatevdli mitte ainult
soiduteele, vaid ka korvalmaastikule. Kui vaatevali on piiratud, tuleb lii-
kumise kiirust viivitamata wvastavalt vdhendada.
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5. Linna ja maa toorahva saadikute ndukogude tditevkomiteedel
on digus Riikliku Autoinspektsiooni ndusolekul oma administratiiv-
piires iiksikute linnaosade, tdnavate ja teede kohta, kus seda olu-
kord nduab, kehistada védiksemaid kiiruse ililemmaddrasid, kui see
on iildiselt kindlaks mdaratud liiklemise eeskirjadega.

Néiteks Tallinna Linna TSN Taitevkomitee iildkohusliku otsu-
sega on maddratud monel Tallinna kesklinna tdnaval (seespool ring-
puiesteed) koikide liiklusvahendite liikkumise kiiruse iilemmaéaédraks
25 km tunnis (vt. lisa 1 p. 4).

6. Tingituna raskendatud teeoludest ja liiklemise tingimustest
on koikide liiklusvahendite maksimaalsed liikumise kiirused vahen-
datud ja need ei tohi liletada (nii linnatdnavail kui ka maanteedel):

15 km tunnis:

a) reguleerimata liiklusega ristteele ldhenemisel {iheliigiliste
tanavate (teede) puhul,

b) moodumisel rongkdikudest, kolonnidest ja sdjavdeosadest,

c) pukseerimisel painduva tihendusliiliga (trossiga).

5 km tunnis:

a) poordel paremale, vasakule ja suunaga tagasi (ristteedel),

b) soitmisel tagurpidi,

c) sditmisel Guest tdnavale ja tanavalt Gue,

d) liikumisel Oues,

e) sbitmisel reguleerimata liiklusega ristteel korvaltdnavalt
(teelt) peatdnavale (-teele), kus on trammi-, trollibuse- vGi auto-
buseliiklemine. 2

f) m66dumisel peatuskohal seisvast trammist, kui moddasdit on
lubatud.

g) lahenemisel valveta raudtee-iilesdidukohale.

Ka nende piiratud kiiruste juures tuleb pidada meeles, et mitte
alati ja igas olukorras ei tohi liikkuda maksimaalse kiirusega.

Naiteks, kuigi theliigiliste tdnavatega (teedega) reguleerimata
ristteedele ldhenemisel on kiiruse iilemmaé&draks ette néahtud
15 km’t., siis sellega ei ole veel liiklusvahendi juhil digust koiki
selliseid ristteid iiletada alati, kiirusega 15 km/t,

On selge, et ristteede iiletamisel tuleb igal tiksikul juhul valida
sobiv kiirus vastavalt ristteele ldhenevate liiklusvahendite vastas-
tikusest ndhtavusest. Peale selle tuleb siinjuures arvestada jala-
kdijaile ohutu liiklemise kindlustamisega, kusjuures on kriteeriu-

3 Liiklemise Spik jduwankrijuhile & 33



Joonis 8. Sdites vihmasel ja porisel ajal tuleb liikuda niisuguse kiirusega,
et liiklusvahend ei pritsiks pori konniteel liikuvaile jalakaijaile.

miks jouvankri ohutuks pidurdamiseks vajalik vahemaa (vt. 1k, 40),
mille ulatuses®on vdimalik jouvankrit peatada, kui jalakdija oota-
matult astub sdiduteele.

7. Liiklusvahendite liikumise kiirus ei ole piiratud mingi kindla
tilemmaddraga, kuid liiklusvahendite juhid on kohustatud vahen-
dama liikumise kiirust niivord, et oleks tagatud liiklemise julge-
olek, ja et vajaduse korral saaks liiklusvahendit Gigeaegselt pea-
tada:

a) liiklemisel libedal teel;

b) halva ndhtavuse puhul, nditeks tiheda udu korral;

c) liiklemisel kitsal sdiduteel ja teekddnakuil (kurvidel);

d) lahenemisel jalakdijate iilekdiguradadele, reguleeritud liikle-
misega ristteedele, valvatud raudtee-iilesdidukohtadele, seisvatele
trammidele;

€) koikide hoiatavate liiklusmdrkide mdjupiirkonnas ja madrkide



.Helisignaali andmine keelatud” ja ,Ettevaatust, — jalakaijadl®
mojupiitkonnas;

f) tehniliste rikete tekkimisel sGidu ajal.

8. Loomadest ja loomakarjadest moodasoidul tuleb liikuda aeg-
laselt ja neist voimalikult kaugemalt. Maanteel loomi saatva isiku
mdrguandel on jouvankrijuht kohustatud peatuma.

Pidades silmas liiklemise iildreeglit— ,iga liikleja on kohustatud
kdituma nii, et ei tekiks ohtu temale enesele ega teistele liiklejaile”
— on nditeks jouvankri juht kohustatud ldhenemisel kartvale hobu-
sele vihendama oma sdidukiirust, vajaduse korral peatuma, mootori
seiskama ja isegi abistama hobuliiklusvahendi juhti, kui viimane ise
ei ole suuteline hobust taltsutama.

9. Liiklemisel linnades ja asulates vihmasel ja porisel ajal pea-
vad liiklusvahendite juhid liikuma sdarase kiirusega, et nende liik-
lusvahendid ei- pritsiks pori kénniteel liikuvaile jalakdijaile.

10. Libeda tee puhul peab trammide vahekaugus iiksteisest
olema vdhemalt 120 meetrit, ldhenemisel peatuskohale v&i takistuse
ilmumisel s6iduteele peab trammijuht algama pidurdamist 90 m kau-
gusel peatuskohast voi takistusest.

2. Jouvankrite pidurdamine.

1. Jouvankrite juhtimisel tuleb pidurseadmeid vo6imalikult harva
kasutada. Selleks, et valtida liigset pidurdamist pidurite abil, tuleb
aegsasti gaasi juurdevool katkestada, mille tagajdrjel jouvanker kao-
tab kiiruse ja mootor enam ei ,vea”, vaid algab pidurdamist. Kui
tekib vajadus pidurdada pidurseadmete abil, tuleb reeglikohaselt
piirduda jark-jargulise pidurdamisega, mis toimub jargmiselt: vaju-
tatakse sidur lahti ja celle jérel korduvate vajutustega piduripedaa-
lile peatatakse jouvanker. Vajutused piduripedaalile peavad olema
niivord luhivéaltelised, et rattad ei blokeeruks (ei lakkaks veeremast)
ega lohiseks. !

Erakordset pidurdamist, mil pidurseadmed pannakse toole kiiresti
ja nende poolt arendatava kogu jouga, tuleb kasutada ainult mingi
takistuse jarsul ilmumisel sdiduteele.

Jouvankri erakordseks kiireks pidurdamiseks tuleb kiiresti lahu-
tada sidur ja pidurdada jalg- ning vajaduse korral ka kdsipiduriga.
Kuid tuleb pidada meeles, et jarsk pidurdamine vo6ib pdhjustada
jouvankri kiilglibisemise ja selle tagajdrjel koguni jouvankri timber-
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paiskumise. Jdrsul, tugeval pidurdamisel lakkavad rattad veeremast
— blokeeruvad, jouvanker liigub edasi lohisedes, kusjuures vidhe-
neb pidurdusmoju, kuid pikeneb pidurdusteekond ja iihtlasi aeg, mis
on vajalik jouvankri peatamiseks. Uhtlasi suureneb seejuures
kiilglibisemise oht erititlibedal teel ja teekdanakuil ning juhul, kui
parem- ja vasakpoolsed rattad ei arenda iihtlast pidurdusmdju, s. t.
kui nad ei ole korralikult reguleeritud. Kiilglibisemise tekkimisel
tuleb viivitamata lakata pidurdamast ja rooli sujuva podramisega
~ kiilglibisemise suunas juhtida jouvanker endisse suunda.

Kui tekib vajadus erakordseks pidurdamiseks libedal teel, siis
ei tule kiilglibisemise véltimiseks sidurit kohe lahutada, vaid alles
pidurdamise viimasel hetkel, — selleks et mootor ei seiskuks.

2. Kui hdsti ka ei tootaks pidurseadmed jouvankril, siiski ta ei
peatu kohe pidurdamishetkel, vaid liigub enam-vdhem pikema maa
edasi.

Teeosa (meetrites), mis pidurdatud jouvanker ldabi sdidab alates
pidurdamise algmomendist kuni jouvankri tdieliku seismajddmiseni,
nimetatakse pidurdusteekonnaks. Pidurdusteekonna pikkus séltub
jouvankri liikumise kiirusest, pidurite tiitibist ja seisukorrast (kahe-
vOi neljaratta. mehaanilised voi hiidraulilised, tdiesti korras v4i nor-
gad jne.), séidutee profiilist ja seisukorrast (sirge voi kurviline, sile
voi konarlik, horisontaalne voi kallak, asfalt- voi kruusatee, kuiv
v0i méarg jne.) ning kummidest (uued vo6i kulunud, Shurdhu mé&ar
neis, kummide laius jne.). Pidurdusteekonna pikkus kasvab vd&rdeli-
selt kiiruse ruuduga, s. t. kui liikkumise kiirus suureneb kaks korda,
siis pidurdusteekond pikeneb neli korda.

Pidurdusteekonna pikkust (vGimalikku lithimat) saab arvutada
koikide rataste pidurdamisel jérgmise valemi jdrgi:

2 2

___ ehk ligikaudu § = :
297 20

kus S — pidurdusteekonna pikkus meetrites,

v — jouvankri liikumise kiirus m/sek.,
g — vaba langemise kiirendus — 9,81 m/sek?,
#(mii) — teepinna ja rehvide vahelise haardumise tegur.

Pidurdamisel saavutatava maksimaalse aeglustuse j voib leida
valemi jargi:
i=gp
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Jarelikult, sditmisel heal teepinnal, kus haardumise tegur #=— 0,7,
vdib maksimaalse aeglustusena saavutada (0,7. 9,81) ligi 2 m/sek?®

Jéarsul pidurdamisel kuival, karedal teepinnal saavutatava suure
aeglustuse puhul tekib oht kaasasditjaile, kuna inertstungi toéttu
voivad nad paiskuda oma istmeilt ette ja ennast vigastada vastu
tuuleklaasi. Juba aeglustamisel 3 m/sek. langeb inimese keha ette,
kui ta sel puhul jalgadega vastu ei suru voi katega kuskilt kinni
ei hoia.

Allolevas tabelis on toodud Iiihimad pidurdusteekonnad mitme-
suguse kattega sGiduteedel nii kuiva kui mérja teepinna puhul.

Liikumise Killustik- ja Asfalt- B
kiirus kruusatee betoontee Kivitee Aslaitis ' [Iaige
- = 2 2 o™ J —
o 9 o liMNs L he iRl bo | sl bol s _e‘g..o'
B | S |30 |= |8l |l |31 |[<s0|3]]|=]|==]
A g My hoga 2 Hay [ g2 83| 83 |§%%

5 139 | 0,14 | 024 | 0,15 | 0,2 016 { 0,32 | 0,19 | 048 | 0,96
10 2781 055 09 4 059 | 1,10 | 064 | 1,28 | 0,77 | 193 | 3,85
15 417 |1 124 }.2,16 | 1,33 | 248 1,44 | 288 | 1,73 | 432 | 8,65
20 555 | 220 | 385 | 238 | 440 | 2,53 | 540 | 3,08 | 7,70 | 1540
25 694 | 346 | 605 | 372 | 690 | 405 | 805 | 4,85 |12,10 |24,20
30 833 | 495 | 865 | 533 | 9,90 | 589 [11,50 | 6,92 | 17,30 | 34,60
40 11,11 | 880 | 1540 | 9,45 | 17,60 [10.25 (22,50 | 12,30 | 30,70 | 61,60
50 13,89 | 13,80 [240 |14.80 [2760 (16,0 (320 |1920 |480 [96,0
60 16,66 | 19,80 |34,60 |21.30 | 39,60 |23,10 (46,20 | 27,70 | 69,0 |138.0
70 19,44 |127,0 [47,10 |29,0 |540 |31,40 |62,80 (37,70 |94,0 (188,0
80 22,22 135,20 | 61,60 | 37.90 | 70,50 {410 1820 |49,30 23,0 |246,0
90 250 [44,50 |78,0 |48.0 (89,0 |520 04,0 |6220 [I156,0 [312,0

Miéarkus. Tabelis on haardumisteguri # suurused ndidatud ‘keskmises
seisukorras olevate teede kohta. Védga heade teede puhul véib g suurus
tousta kuni 0,2 vorra. Naiteks, uuel héastitéodeldud kuival tsementbetoon-
teel voib # =< 09. Seega oleneb g suurus teekatte seisukorrast (uus voi
kulunud), teekatte materjali koostisest (mida enam on selles kleepuvat side-
ainet, nditeks mida enam asfalti on teekattes, seda libedam, s.t. seda vaik-

.sem on /) ning teekatte tédtlemisest (mida paremihi on tee toddeldud,

seda suurem on #).

Eespooltoodud andmed pidurdusteekonna pikkuse kohta on keh-
tivad ainult horisontaalse tee puhul. Tee tdusudel ja langustel liihe-
neb voi pikeneb pidurdusteekond vastavalt tdusu vo6i languse suu-
rusele. Pidurdusteekonna pikkuse leidmiseks tdusva voi langeva tee
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puhul tuleb esiteks leida pidurdusteekonna pikkus vastavalt hori-
sontaalsele teele ja siis vdhendada v&i suurendada saadud arvu
alljargneva tabeli andmete kohaselt.

Pidurdus- Pidurdus-
Tee tous teekonna Tee langus teekonna
%-des liihenemine %-des pikenemine
%-des %-des
& — 6 5 + 8
10 —12 10 J +16
20 —20 20 +40
30 —30 30 +70
/ 20m
/ / //
 sad

Joonis 9. Tee tous (voi langus) 20%.

Jouvankri raskusest ei soltu pidurdusteekonna pikkus, kui
pidurseadis on korras ja voimsuselt vastab jouvankri kaalule, nagu
see normaalselt peabki olema. Kui aga pidurseadis ei ole korras
voi on liiga nork, siis soltub pidurdusteekond jouvankri raskusest
selles mottes, et pidurseadis ei suuda sel juhul arendada kiillaldast
pidurdusmdju, s. t. pidurdamine on puudulik.

Pidurdusteekonna mddramisel ei tohi unustada tuule mdju, sest
olenevalt tuule tugevusest ja suunast, voib pidurdusteekonna pikkus
liheneda voi pikeneda kuni 207 ja enamgi.

Pidurseadis on kiillalt voimas, kui pidurdamisel rattad blokeeru-
vad. Sellest ei tohi aga jédreldada, et rataste blokeerimine on parim
pidurdamisviis. Pidurdamise m&ju on blokeeruvate rataste puhul
kuni 30% véaiksem kui veerevate rataste puhul. Suurim mdju on’
pidurdamisel siis, kui rattad on veeremise ja blokeerumise piiril,
s. t. kui rattad veel veerevad.

Praktikas tuleb jduvankri pidurseadmed lugeda korrasolevaiks,
kui pidurdusteekond katsetamisel kuival, horisontaalsel asfaltteel,
ei ilileta allolevas tabelis antud norme.
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Joonis 10. Pidurdusjédlg ja blokeerimisjalg.

P ¢ Pidurdusteekond ¥ ; Pidurdusteekond
Luk.\.muse meetrites Luk}lmlse meetrites
kiirus kiirus - -~

km/t. neljaratta- | kaheratta- km/t. neljaratta- | kaheratta-
pidurid pidurid pidurid pidurid

10 1,0 ) B 60 35,0 55,0

20 4,0 6,0 70 47,0 75,0

30 9,0 14,0 80 61,0 99,0

40 15,0 25,0 90 78,0 125,0

50 24,0 38,5 100 96,0 154,0

Tihti arvestatakse, et pidurdusteekond vdrdub pidurdusjdlje
pikkusega. See ei ole dige neljaratta-pidurite puhul. Neljaratta-
piduritega auto pidurdusteekond on lithem kui sdiduteele jadv ndh-
tav pidurdusjdlg. Kuna neljaratta-pidurite puhul pidurdavad ka ees-
rattad, siis pidurdusteekonna pikkuse kindlaksméddramisel tuleb sel
puhul pidurdusjédlje pikkusest maha arvata auto ees- ja tagarataste
vahemaa (joonis 10-a).

Samuti ei tohi dra segada pidurdusjdlge pidurdusteekonnaga
jouvankri liikumise kiiruse arvutamisel. Pidurdusjalje jargi saab
kindlaks maddrata jouvankri poolt pidurdamise momendil arendatud
liikumise kiirust ainult ligikaudu, sest, nagu eespool selgitatud, ole-
neb pidurdusteekonna pikkus paljudest teguritest, milledest iga
iiksiku tépne kindlaksméddramine on olulise tdhtsusega, kuid tege-
likult raskesti teostatav.

3. Iga jouvankrijuht peab teadma, kui pika vahemaa ulatuses on
ta suuteline peatama oma jouvankri, kui sdiduteele &kki ilmub
jalakdija v0i mingi muu takistus. See vahemaa — nn. pidurdus-
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Pidurdusteekond

Pidurdusjalg

Joonis 10-a. Pidurdusteekond ja pidurdusjdlg koikide rataste pidurdamisel.

vahemaa — koosneb kahest osast: esiteks — teest, mille 1dbib jou-
vanker hetkest, mil juht silmab takistust, kuni hetkeni, mil pidur-
seadmed alustavad pidurdamist, s. o. juhi reageerimise aja valtel
ldbisdidetud teekonna ulatusest ja teiseks — pidurdusteekonna ula-
tusest. Esimese teekonna ldbimiseks tuleb normaaltingimustes arves-
tada keskmiselt 1 sekund aega, millest kulub juhile reageerimiseks
(soltuvalt tema reageerimise kiirusest ja vilumusest) 0,5—0,8 sekun-
dit ja pidurseadmete toolerakendamiseks (sdltuvalt nende tiiiibist
ja seisukorrast) 0,2—0,4 sekundit. Peale eeldeldu ei tohi siinjuures
unustada juhi vGimalikku viivitust, mil vastavalt olukorra keeruku-
sele juhi reageerimise aeg vdib pikeneda 2—3 sekundini.

Kui pikk peab minimaalselt olema vahemaa takistuse ja jou-
vankri vahel, et juht jouaks digeaegselt oma jduvankri peatada?

Selgitame selle nédite varal. Oletame, et auto sdidab tasasel, kui-
val teel kiirusega 30 km/t. Kui suur on sel juhul pidurdusvahemaa
parimate tingimuste juures?

Juhi reageerimise ja pidurseadmete télerakendamise aja (1 se-
kundi) viltel auto, liikudes edasi endise kiirusega, s. o. 30 km/t.
labib (30:3,6=) 8,3 m pikkuse teekonna. Pidurdusteekonna pikkus
selle kiiruse juures kuiva horisontaalse maanteepinna seisukorra
puhul on minimaalselt 5 meetrit. Seega oleks antud juhul pidurda-
mise vahemaa pikkus 8,3 m -+ 5 m = 13,3 meetrit. Eelnevast jarel-
dub, et liiklemise julgeoleku huvides peab autojuhi vaateviili ula-
tuma 30 km tunnikiirusega sditmisel vdhimalt 14 m kauguseni.

Kiireltliikuva jouvankri juht vdib sattuda olukorda, kus tal ei
jad mitte sekunditki aega jarelemdtlemiseks — teadlikuks reagee-
rimiseks.

Sadrastel juhtudel tuleb vilunud juhile appi nn. instinktiivne
tegutsemine. Instinktiivne tegutsemine on ndhtus, kus inimese
ndrvisiisteem reageerib mingile vilisdrritusele alateadlikult, n. &.
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automaatselt. Nii néiteks sirutab jooksev inimene komistades ja
kukkudes kded ette veel enne, kui ta suudab tajuda, mis on juhtu-
nud ja kuidas peab talitama. Samuti juhul, kui kiireitliikuva jou-
vankri soOiduteele astub ootamatult jalakdija, teeb jouvankri juhi
kdsi vajaliku liigutuse, poodrates rooli jarsult korvale veel enne, kui
ta suudab motelda, mida teha pealesdidu valtimiseks.

Naérvisiisteemi sddrane reageerimine ei teki juhil kohe, vaid see
areneb ja siiveneb koos juhtimisvilumusega. Seepdrast vasib ka
vilunud juht jouvankri juhtimisel palju vdiksemal maddral kui noor,
kogenematu juht, kuna vilunud juht tegutseb sageli instinktiiv-
selt, vaiksema energiakuluga.

Seejuures tuleb pidada meeles, et nédrvisiisteem reageerib Gigesti,
tapselt ja vajaliku kiirusega ainult tdiesti normaalsel ja tervel ini-
mesel. Haigel, vdsinud vo&i &rritatud inimesel reageerib narvisiis-
teem aeglaselt ja ebatdpselt.

Eel6eldust jargneb, et jouvankrijuht: 1) kunagi ei tohitarvitada
vdiksemalgi mé&éaral alkohoolseid jooke, nii enne tééle minekut kui
ka t66 ajal ja 2) peab koigiti valtima enda nédrvide asjatut eruta-
mist — mitte ndrvitseda rooli taga olles, olla viisakas kdigi vastu,
kuid {ihtlasi kindel oma digustatud, seadusepérastes ndudmistes.

Reageerimisieekonao,
8.0. takistuse nagemises: kuni
picurseacmete 100le hakkami-

seni labisdidetav tee osa

Prourgusteexkond

I Pidurdusvahemaa 3

Joonis 11. Pidurdusvahemaa koosneb reageerimisteekonnast ja pidurdustee-
konnast.

Soitmisel libedal teel on pidurdusteekond palju pikem kui kui-
val, karedal teel. Néditeks libeda asfaldi puhul v6ib pidurdusteekond
pikeneda kuni 250%, vorreldes kuiva asfaltteega. Uldiselt on pidur-
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damine libedal teel ohtlik, kuna selle tagajérjel vdib kergesti tek-

kida jouvankri kiilglibisemine. Libeda tee puhul on parimaks pidur-

damisviisiks pidurdamine vaheldumisi mootoriga ja piduritega.
Alljargnevas tabelis on toodud pidurdusvahemaa pikkused kui-

val ja marjal killustik-kruusateel

1-sekundilise reageerimiseaja

puhul.
Pidurdusvahemaa, kaasa arvatud reageerimisteekond, kuival ja
mirjal maanteel,

- Reageerimisteekond -+ pidurdusteekond = pidurdusvahemaa
-2_2 Reageerimis-| Lithim pidur-| Pidurdus- |Liihim pidur-| Pidurdus-
g g B teekond dusteekond vahemaa | dusteekond | vahemaa
505 1 sek. kuiva tee- | kuiva tee- | médrja tee- | mdrja tee-
853 valtel pinna puhuljpinna puhulfpinna puhul/pinna puhul
km/t m m m m m

10 2,70 0,55 325 0,96 3,66

15 4,10 1,24 534 2,16 6,26

20 5,50 2,20 7,70 3,85 9,35

25 6,90 3,46 10,36 6,05 12,95

30 8,30 4,95 13,25 8,65 16,95

40 11,10 8,80 19,90 15,40 26,50

50 13,80 13,80 27,60 24,00 37,80

60 16,70 19,80 36,50 34,60 51,30

70 19,40 27,00 46,40 47,10 66,50

80 22,20 35,20 57,40 61,60 83,80

90 24,90 44,50 69,40 78,00 102,90

3. Juhtide mdrguanded.

1. Liiklusvahendite juhid kasutavad liiklemisel teiste liiklus-
vahendite juhtide ja jalakdijate hoiatamiseks kolme liiki margu-
andeid — helisignaali, valgussignaali ,stopp!“ ja suunamdérguannet.

2. Jouvankrid peavad olema varustatud hastikuuldava, kuid
mitte kdreda helisignaaliga. Esmaabi-, tuletdrje- ja miilitsa-opera-
tiivautod vdivad Riikliku Autoinspektsiooni loal olla wvarustatud
peale tavaliste veel sireen-tiilipi helisignaalseadmetega, millede
kasutamine on lubatud ainult operatiiviilesannete tditmisel. Tule-
torjeautod vaéivad olla varustatud ka signaalkelladega.

Pimedal ajal ja tiheda udu puhul on lubatav tarvitada heli-
signaali asemel ka optilist signaali (esilaternatega), kuid nii, et see
ei pimestaks vastuliikuvate liiklusvahendite juhte.
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Juhid on kohustatud kasutama helisignaali ainult hoiatuseks
kokkupérke vdéi pealesdidu ohu puhul. Helisignaali peab andma
ldhenemisel teekddnakule mdgisel teel, piiratud ndhtavusega kohta-
des ja tiheda udu puhul. Samuti tuleb helisignaali anda maal, maan-
teedel eesliikujast moodasdidul. Helisignaali andmine muuks ots-
tarbeks, eriti jouvankri seisu puhul, (n&it. sditjate véljakutseks, kii-
rema edasisdidu vOimaluse saavutamiseks jms.) on keelatud. Igal
juhul tuleb helisignaali kasutada siis, kui teisiti (nditeks ettevaat-
liku sdiduga) ei saa véltida teiste liiklejate ohustamist.

Helisignaali andmine ei anna juhile ldbiséidu eeséigust, vilja
arvatud sireeni (kella) andmine, ega vabasta juhti kéigi ettevaatus-
abindude tarvituselevitust kokkupdrke voi pealesdidu valtimiseks.

Helisignaali tuleb anda aegsasti, eriti libeda tee puhul. Heli-
signaali andmisel peab juht eeldama voimalust, et signaali ei kuulda
(ndit. vastupuhuva tuule, jalakdija ndrga kuulmise tdttu jne.).

Helisignaali tuleb anda lihivalteliselt ja katkendiliselt, sest
pikk, pidev helisignaal vdib katta mone teise juhi poolt samal ajal
antud signaali. Ka mdjub pikk, pidev signaal héirivalt iimbruskon-
nale.

Signaaliseadme riknemisel sdidu ajal voib liiklusvahendiga jat-
kata teekonda kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise ilma helisig-
naali andmiseta, ;

Helisignaali mdddukas, tagasihoidlik kasutamine on kiillalt tdhtis meie
linnades ja asulates liigse kdra valtimise kui ka liiklemise julgeoleku kind-
lustamise seisukohalt. Sagedane, asjatu signaali tarvitamine juurutab teis-
tesse liiklejaisse, eriti jalakdijaisse arusaamise, et jouvankrite juhid on
kohustatud neid igas olukorras hoiatama. SeetSttu muututakse liiklemisel
téhelepanematuks ja hooletuks. See asjaolu omakorda sunnib jouvankri-
juhte tihemini tarvitama helisignaali. Et sealjuures signaalitarvitamisega
pahatihti liialdatakse, on viljaspool kahtlust. Peab pidama meeles: mida
e;teva-?_tlikumalt jduvankrijuht sdidab, seda harvem on tal vaja anda heli-
signaali.

3. Tagasditvate liiklusvahendite juhtide hoiatamiseks peab ees-
lilkuva roopmeteta liiklusvahendi juht andma mérku enne liikumis-
suuna muutmist, kiiruse vdhendamist ja liiklusvahendi peatamist.
Marguanne toimub suunanditajaga ja stopp-tulega voi suunandita-
jate puudumisel ja stopp-tule rikkisoleku puhul kde véljasirutami-
sega vdi juhiruumi roolipoolse ukse avamisega.

Eeltdhendatud méarguanded kohustavad jarelliikuvaid juhte erili-
sele ettevaatlikkusele.

Suunamuutmise mdrguanne tuleb anda jouvankrijuhtidel linna-
des ja asulais vihemalt 30 m kauguselt ja maal, maanteedel, vihe-
malt 50 m kauguselt enne suunamuutmist. :
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Joonis 12. Juhi vaatevdli ei tohi olla lihem kui antud olukorras vajalik
pidurdusvahemaa.

Jalgratturid, hobuliiklusvahendite juhid ja késikdruga liiklejad
peavad nditama suunda vdhemalt 15 m kauguselt enne suuna muut-
mist.

Suuna nditamine on kohuslik kdigile réoépmeteta liiklusvahendite
juhtidele (ka hobusemeestele, kdrumeestele ja jalgrattureile) kdigil
juhtudel, kui soovitakse oma esialgset liikumise suunda muuta.
Tédhendab, suunda tuleb ndidata mitte ainult podrdumisel teisele
sbiduteele, vaid ka sama sdidutee teisele poolele. On aga sdidutee
tildiselt suure kaanakuga, siis suuna naitamine ei ole kohuslik, kuigi
sddrase kddnaku tottu liiklusvahend muudab oma s&idusuunda.

Suuna nditamine on kohuslik péérdel vasakule ja suunaga tagasi.
Poordel paremale ei ole autojuhil suuna néditamine kohuslik, kuigi
seda on soovitav teha vdimaluse korral (kui autol on mehaanilised
su'nanditajad) sdiduteele astuvate jalakdijate hoiatamiseks. Mootor-
ratturilt, jalgratturilt ja hobuliiklusvahendi juhilt on ndutav suuna
nditamine nii vasakule kui paremale pédrdumisel.

Suunanditamine peab olema jérelliikujale aratuntav, s. o. sel-
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gesti ndhtav ja peab kestma kuni suunamuutmise alguseni, samuti
peab see lopetatama Oigeaegselt, s. o. kohe pdrast suunamuutmise
16petamist.

Karistatav on suuna nditamata jatmine, mittekiillaldane kui ka
hilinenud suunanditamine.

4. Liiklemisel pimedal ajal, kui vastusditva jouvankri juht ei
vdhenda esilaterna tule8id kiillalt aegsasti, v6ib seda nduda esilater-
nate tulede mitmekordse limberliilimisega. Selle méarguande puhul
peab vastusditva jouvankri juht viivitamata vdhendama oma jou-
vankri esilaternate tulesid.

4. Mo606dasoit eesliikujast.

1. Mo6d6dasoit eesliikuvast ré6pmeteta liiklusvahendist peab toi-
muma vasakult, séidutee keskel voi selle vasakpoolsel dédrel liiku-
vast trammist aga — paremalt.

Liiklemise eeskirjad kédsitlevad reegleid moodasdidu puhul ees-
litkujast ainult neil juhtudel, kui moodasditja moodumisel sdidab
oma seniselt sdidurajalt kdrvale — vasakpoolsele sdidurajale.

Sisuliselt toimub moddasdit ka sel juhul, kui moéédasditja moo-
dumisel jadb oma endisele sdidurajale. Naiteks mitmerealise liikle-
mise puhul keskmisel sdidurajal asuv liiklusvahend vdib takista-
mata edasi liikuda temale maddratud kiiruse piires, sdltumata sel-
lest, kas ta seejuures moodub temast paremal ja vasakul asuvaist
liiklusvahendeist. Sééraselt toimuv moodasdit on méddasdit korval-
liikujast.

Mis puutub ndéudesse moéodduda eesliikuvast roopmeteta liiklusvahendist
vasakult, siis tuleb seda nduet téita, kui vasakult m66dumine on tegelikult
voimalik. Kui aga eesliikuja liigub tahtlikult vasakul teepoolel voi tee kes-
kel sdaraselt, et méodumine vasakult ei ole vGimalik (nditeks jalgratturid
ja hobuliiklusvahendid maanteedel), siis ei ole mooduda soovija kohusta-
tud selle tottu jatma mooda sbitmata, vaid voib erandlikult méoduda ees-
liiklejast ka paremalt, kuid pidades silmas koiki liiklemisjulgeoleku ndu-
deid. Ristteel peatunud jouvankrist voib ainult paremalt médda sdita.

Eesseisvast liiklusvahendist voib mooda sGita ka paremalt poolt, kui
seal vabaoleva sGidutee-osa laius seda vG&imaldab.

Eesliikuvast liiklusvahendist m6odumiseks voib soita iile sdidu-
tee telgjoone, s. o. sdidutee vasakule poolele, kuisellega ei takistata
vastusditjaid, s. t. ei sunnita vastusditjat vahendama oma s&idu-
kiirust,

2. Maal, maanteel, peab juht enne eesliikujast méodumist andma
helisignaali. Eesliikuva liiklusvahendi juht, kuuldes signaali, peab
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Joonis 13. Sadarasel moodasoidul voib tekkida avarii.

andma vastusignaali ja vOimaldama mod6dasditu, vajaduse korral
sOites tee parempoolsele servale.

Linnatdnavail eesliikujast moéddasdidul ei ole helisignaali and-
mine kohuslik, kui juht on veendunud, et mdddas6it on ohutu.

Eesliikuja ei tohi kiiruse lisandamisega v0i monel muul viisil
moddasditmist takistada.

LE ei ndua, et eesliikuja peab tingimata alati oma sdidukiirust
vdhendama, kiill aga peab ta seda tegema vdi koguni jidma pea-
tuma Kkitsa séidutee puhul, et vdimaldada takistuseta ja ohutut
mooddasditmist.

LE ei nde ette voimalust pimedal ajal eesliikujast méodumisel kasu-
tada helisignaali asemel valgussignaale (esitulede vilgutamist), kuna saa-
rane teguviis voiks pohjustada vastusditjate pimestamist. Jarelikult vib
valgussignaale kasutada ‘ainult juhul, kui sellega ei hiirita vastusditjaid.

Kéikide liiklusvahendite juhid on kohustatud viivitamata andma
teed esmaabi-, tuletdrje- ja miilitsa operatiiv-jéuvankritele, kui
need annavad erihelisignaali (sireeniga vo6i kellaga).

3. Mdéébdaséit eesliikujast on lubatud ainult hea ndhtavuse puhul
ja eeldusel, et méodasdiduga ei segata ees- ja vastusditjate liikle-
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mist ning ei sunnita teisi liiklusvahendite juhte tegema jdrske poor--
deid ega vdahendama liikumise kiirust.

Mooédumine on lubatav seal, kus tee laius ja tee seisukord seda
voimaldab. Juht peab mdéddumisel tdhele panema ka tee vdima-
likku ebakohast ja halba seisukorda (mérg, jaatunud, lumine, auk-
lik jne.).

Ei vdi alata moddasGitu liiga lahedalt eesliikujast, kuna médda-
soitjale ei ole sel puhul tee kiillalt hdsti nahtav. Mdddasditu voib
alata alles pdrast seda, kui juht on veendunud, et médédumiseks
vajalik teeosa on tdiesti vaba. Kui eesliikuva jouvankri jarel kerkib
tolmupilv, tuleb liikuda eriti ettevaatlikult ja mingil juhul ei tohi
soita vasakule teepoolele, kuna tolmu tGttu ei nde moédduja juht
voimalikku vastusditjat, samuti kui vastusditja ei nde moddasdit-
jat, mille t6ttu nad vdivad kokku podrgata (joonis 13).

Mooduv jouvanker ei tohi parast méodumist otsekohe pédrduda
moddasoidetud liiklusvahendi ette, kuna seejuures voib médda-
soidetav jouvanker so6ita moodasoditjale tagant peale vdi moédda-
soitva jOouvankri tagumine poritiib v&ib riivata moéodasdidetava
jouvankri eestiiba voi eeslaternat.

Eesliikujast m66da sdidul peab kiilgmine vahekaugus olema kiil-
laldane ohutu liiklemise tagamiseks. Seejuures tuleb arvestada
asjaolu, et eesliikuval jouvankril voib tekkida kiilglibisemine v&i
et méddasSidu hetkel eesliikuva liiklusvahendi juht, véltides peale-
soitmist teel olevale kivile v0i muule sddrasele takistusele, juhib
oma liiklusvahendi vdhe vasakule.

Kiilgmine vahekaugus liiklusvahendite vahel peab olema seda
suurem, mida suurem on kiirus méddasdidul. Normaalne on vahe-
kaugus kiiruse juures kuni 25 km/t. — 0,75 m, kuni 50 km/t. —
1 m, kiiruse juures ile 50 km/t. — 1,5 m.

4. Méédumine eesliikujast on keelatud:

a) lubatud maksimaalsete véi vdhendatud kiirusnormide iileta-
misega, maal maanteedel, séiduautodel ja mootorratastel aga iile
60-km tunnikiirusega;

b) jalakdijate radadel ja tilekdigukohtades, kdikide hoiatusmdr-
kide ja mdrkide ,Mé6édasoit keelatud” ja ,Ettevaatust, — jalakdi-
jad!" mdéjupiirkonnas;

c) kéikidel juhtudel, kui liikumise kurus on piiratud 15 ja 5km
tunnikiirusega (kaasa arvatud liikumise kiirust piiravad mdrgid
15 km/t. ja 5 km/t.);

d) kui eesliikuva liiklusvahendi juht annab mdrku suuna muut-
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Joonis 14. Keelatud on eesliikujast moéoda sbdita ajal, mil eesliikuja oma-
korda mooda sbidab (kahekordne moodasdit).

miseks vO6i stopp-signaali, hetkeni, millal liiklusvahendi edaspid ne
suund on selgesti eraldatav;

e) kahekordne mdoddaséit vdljumisega samast séidureast (joo-
nis 14);

f) ristteedel, eesliikuva liiklusvahendi peatumise puhul, valjumi-
sega omast soidureast (s. o. vasakult poolt).

Liiklemise eeskirjadest jéreldub, et peale eespool loetletud juh-
tude on moddumine eesliikujast keelatud ka: ristteedel, kurvidel,
sildadel ja sildade all, kohtades, kus eesolev teeosa on varja'ud, ja
kui méddumise eel kitsal soéiduteel on vastu tulemas moni teine
liiklusvahend.

Mooduja peab tdhele panema, et sel ajal, kui tema modduda
soovib, mitte moni teine kiiremini liikuv liiklusvahend omakorda
ei kavatse temast mooduda.

Eesliikujast moodasdidu tee pikkuse midramine.

Eesliikuvast liiklusvahendist mo6dasdidu tee pikkus koosneb kolmest
osast:
1) kérvalesdoidu tee, s. o. teeosa, mille peab ldbi sditma mééda-
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sditva jouvankriga, et selle juht saaks vajaliku vaba vaatevdlja
moodasoidetava liiklusvahendi korvalt ette;

2) korvutisoidu tee, — teeosa, mille moéoddasGitev jouvanker
sdoidab paralleelselt moodasdidetava liiklusvahendiga ja
3) ettesdidu tee, — teeosa, mille méodasbitev jouvanker sGidab

labi parast méodumist moddasdidetud liiklusvahendi ette oma esi-

algsele soéidurajale tagasi poordumiseks.

Korvalesdidu ja ettesdidu teed on moélemad iihepikkused ja nende

pikkus soltub moodaséitva jouvankri kiirusest.

Jargnevas tabelis 1 on antud korvalesGidu ja ettesGidu tee keskmised

pikkused mitmesuguste kiiruste juures.

Tabel 1

Moodasoitva jouvankri
kiirus tunnis

Korvales6idu voi ette-
soidu tee pikkus

30 km

40
50
60

10 m

15
20
25

"

Moodasoidu tee pikkus soltub molema liiklusvahendi kiiruste vahekor-
rast ja liiklusvahendite pikkusest. Tabelis 2 on antud eesliikuvast liiklus-
vahendist 1 meetri vorra ettejoudmiseks vajalik moéodasdidu tee pikkus
meetrites. Selle tabeli abil saame arvutada moéodasdiduks vajaliku tee

pikkuse.

1 meelri vorra ettejoudmiseks vajalik moddasdidu tee pikkus.

T &:bel 2

Moodasoitva Moodasdidetava liiklusvahendi kiirus km/t.
jouvankri

kiirus 15 20 25 30 35 40 45 50 55
km/t.

20 4,00

25 2,50 | 5,00

30 2,00 | 3,00 | 600

35 1,75 2301 3,50 1700

40 160 | 200 | 270 | 400 | 8,00

45 1,50 | 1,80 | 2,30 | 3,00 | 4,50 |° 9,00

50 1,40 | 1,66 | 200 | 250 | 330 | 500 | 10,00

55 .37 | 1.56-| 1,80.) 2201 275 1 3,60 550 111,00

60 132 | 1,50 | 1,70 | 2,00 | 2,40 | 3,00 | 4,00 | 6,00 |12,00

Ndaide. 50 km tunnikiirusega soéitvast autost A kavatseb médduda
auto B kiirusega 60 km/t. A pikkus on 4 m ja B pikkus 6 m. Kui pikk

on moodumiseks vajalik moodasoidu tee?

4 Liiktemise Spik

jduvankrijubile
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Tabelist 1 leiame, et

korvalesoldu: tee pikkus on o ligs Mt U T T S TS e 2heany
ettesdidu tee pikkus.on . 3 o P g G R e S
molema auto pikkus kokku on e R e s

Kokku peab auto B ette ]oudma i

Edasi leiame tabelist 2, et auto B peab autost A 1 meetri vorra ette
joudmiseks ldbi sditma 6 m. Jarelikult selleks, et autost A médduda, s. t.,
et autost A 60 meetri vorra ette jouda, peab auto B ldbi sditma

60 X 6 m = 360 m.

Seega on antud juhul mé6dasdidu tee pikkus 360 m, mille ulatuses

peab sdidutee olema vaba ja moodasditjale hdsti ndhtav.

Eesliikuvast liiklusvahendist reegvlipéiraseks, ohutuks mo66daséiduks
vajaliku tee pikkuse saab arvutada valemi jargi:

V.o
S o

kus S — moodasdidu tee pikkus meetrites.

V — moddasditja liikumise kiirus km/t.,

v — eesliiknia liikkumise kiirns km/t.

Allolevas tabelis on toodud eesliikujast médda sdiduks vajalikud tee-
pikkused mitmesuguste Kkiiruste juures.

Moodasoitja  kiirus

km/t. ' !
30| 4| 50| 60| 70| 8 | 90| 100 120
820 90| 8 | 8| 90| 100 106 | 115|125} 145 z
= 30 160 | 125 | 120 | 122 | 128 | 135 145 | 160 |y ©
40 250 | 180 | 165 | 160 | 162 | 167 | 180 |25 &
® 50 360 | 245 | 210 | 205 | 200 | 205 |g @@
g 60 490 [ 320 | 270 | 250 | 2/0 |Zg &
= 70 640 | 405 [ 335 | 280 |» " g
@ 80 810 | 500 | 360 g
|20 1000 | 480
100 | 720 |

5. Sc¢itmine trammiteedel.

1. Roopmeteta liiklusvahenditega trammiteedel ja Idhemal kur
1 m ddrmisest trammir66pmest séitmine on péhimdtteliselt keelalud.

Erandina on trammiteedel ja ldhemal kui 1 m &darmisest trammi-
réoopmest séitmine Iubatav 15 meetri kaugusel eesliikuvast ja 90
meetri kaugusel jarelliikuvast trammist jargmistel juhtudel:
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Joonis 15. Trammiteele sditmine on lubatud 15 m kaugusel eesliikuvast
trammist.

a) kui soidutee laius tihe liiklussuuna jaoks on vdiksem kui
3 meetrit;

b) eesliikuvast liiklusvahendist vdi eesolevast takistusest (ndi-
teks seisvast autost) méédumisel, kui séidutee laius tihe liiklus-
suuna jaoks on vdiksem kui 6 meetrit, kusjuures trammiteel viibi-
mise aega tuleb vdhendada miinimumini (joonis 15).

2) Trammitee liletamine on lubatav mitte ldhemalt kui 90 meetri
kauguselt paremalt ja vasakult IGhenevast trammist (joonis 16), kau-
genevast frammist aga kauguselt, mis véimaldab vastusoditvate liik-
lusvahendite ndgemist (joonis 17).

Peatuskohas seisva trammi eest v&ib 1&bi sdita tingimusel, et
sellega ei segata trammi uuesti liikuma hakkamist ja et on tagatud
ohutu liiklemine.

3. Pimedal ajal valgustamata tdnaval rikke tdttu trammiteele
seismajddmisel on liiklusvahendi juht kohustatud vdtma tarvitu-
sele abindud trammi ja teiste liiklusvahendite hoiatamiseks,
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Joonis 16. Trammitee iiletamine on lubatav mitte 1dhemalt kui 90 m
kauguselt ldhenevast trammist.

6. Moodasoit trammi peatuskohtadest.

1. Ldhenemisel trammi peatumise ajal peatuskohale, sditjate
peale- ja mahamineku puhul, kus puudub ooteplatvorm voi kus
soidutee laius on vdiksem kui 6 meetrit, on ré6pmeteta liiklusva-
hendi juht kohustatud peatuma 3 meetri kaugusel viimasest trammi-
vagunist (joonis 18).

See noue on ette ndhtud selleks, et vajaduse korral saaksid
operatiivautod peatuvast trammist takistamata mooduda.

Liikumist jatkata voib alles pdrast trammi uuesti liikuma hak-
kamist. Kui trammi peatumise hetkeks liiklusvahend on joudnud
kohakuti trammi vaguniga, siis tuleb liiklusvahend peatada nii, et
ei oleks takistatud reisijate peale- ja mahaminek, voi jatkata liiku-
mist kiirusega kuni 5 km tunnis ja eriti ettevaatlikult.

Kui tramm on sunnitud peatuma jddma véljaspool peatuskohta
(ndit. tehnilise rikke t&ttu), vdib trammist mooduda pérast reisijate
peale- ja mahaminekut.
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Joonis 17. Trammitee iiletamine kaugeneva trammi tagant on lubatav
kauguselt, mis vo6imaldab vastusbitvate liiklusvahendite nagemise.

2. Kui trammi peatuskohas on ooteplatvorm véi kui seal vaba
soidutee laius iiletab 6 meetrit, samuti trammi juhuslikul peatumisel
peatuskohast eemal reisijate peale- ja mahamineku ajal, on mooda-
s0it peatuvast trammist lubatav kiirusega kuni 5 km tunnis.

Kuigi eeltdhendatud juhul on lubatud mo6ddasoit trammi peatuskohast
kuni 5 km tunnikiirusega, ei vabasta see juhti neil juhtudel veel erilisest
etlevaatlikkusest, kuna alati on vo6imalik, et inimesed, rutates trammile, ei
ole ise kiillalt ettevaatlikud. Ka siin v0ib seega peatumine osutuda vaja-
likuks.

Kui peatuskohas trammi ei ole, siis peab liiklusvahendi juht
sellest m66dasdidul kiirust niivord vdahendama, et see tagab ohutu
liiklemise.

Keelatud on mo6da soita eesliikuvast trammist 1dhemal kui 60 m
tema peatuskohast.

3. Tuletdrje, esmaabi, tehnilise abi ja miilitsa operatiivautod vdi-
vad peatumata mooéda sbita peatuvaist trammidest kiirusega, mis
tagab ohutu liiklemise tingimusel, kui nad annavad helisignaali
sireeniga.
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Joonis 18. Trammi peatumisel peatuskohas, kus puudub ooteplatvorm, voi

kus sdidutee on kitsam kui 6 m, on rodpmeteta liiklusvahendite juhid

kohustatud peatuma 3 meetri kaugusel viimasest trammivagunist, et voi-
maldada takistamata moodda sbita operatiivjdouvankreil.

7. Liikumine teekddnakuil.

1. Lahenemisel teekdanakuile peavad jduvankrijuhid vdhendama
lilkumise kiirust aegsasti niivord, et oleks tagatud liiklusjulgeolek ja
et vajaduse korral sasks viivitamatult peatuda. Seejuures tuleb
pidada meeles, et vajaduse korral tuleb pidurdada enne kddnakut,
mitte aga kaanakul, kuna viimasel juhul voib tekkida liikklusvahendi
kiilglibisemine (joonis 19).

Soitmisel teekadnakuil ja kurvidel tuleb pidada meeles, et iga
liikkuv keha piiiiab sdilitada oma liikumise olukorda, s: o. oma lii-
kumise kiirust ja liilkumise suunda. Pdhjust, mis seda tungi tekitab,
nimetatakse keha inertsiks. Kiireneva liikumise puhul mdjub inerts
vastupidi liikumise suunale, takistades keha liikkumise kiirenemist.
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Joonis 19. Pidurdamisel teekdanakul voib tekkida ohtlik kiilglibisemine.

Aeglustuva liikumise puhul (pidurdamisel) mdjub inerts thesuuna-
liselt liikumise suunaga, mojub seega kiirendavalt voi, teiste sdna-
dega, — takistab aeglustamist. Inertsi mdju on seega alati vastu-
pidine keha liikumise olukorrale ja selle t6ttu nimetatakse inertsi
ka inertstakistuseks.

Sditmisel teekddnakul muudab jduvanker pidevalt oma liikumise
suunda, s. 0. jouvankrit péérava jou mojul liigub jduvanker kdver-
joont pidi. Sellele suuna muutmisele moéjub vastu jouvankri inerts,
mis takistab liikumise suuna muutmist, takistab jouvankri liikumist
kdverjoont pidi, juhtides jouvankrit kdverjoonest védlja. On inertsi
mdju suurem kui jouvankrit pdérav joud, siis tekib kiilglibisemine
ja jouvanker libiseb v5i paiskub teekdverast vélja. Seejuures ndib,
nagu kisuks mingi ndhtamatu joud jouvankri teekdvera vadlisddre
poole, mispérast sddrastel juhtudel nimetatakse inertstakistust tsent-
rifugaaljéuks. Tsentrifugaaljdu mdju on seda suurem, mida suurem
on sdidukiirus, mida libedam on sbidutee ja mida jarsum on tee-
kover (kurv). Iga teekatte ja selle seisukorra puhul on teatav kin-
del kiirusemddr, mille juures algab kiilglibisemine, Seda kiirust
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: Joonis 19-a (vasakul). Autele moju-

1‘ vad joud otseliikumisel. P — moo- ~ Z
tori tdukejoud, F — inertsjoud, mis o el
mojub kiireneval liikumisel vastupidi : /

| liikumise suunale ja aeglustuval lii-
i kumisel samas suunas liikumise suu-
|

joudude vahega ja mojub suurema
‘jou suunas. Samasuunaliste joudude
Rl puhul vordub resultantjud nende
joudude  summaga ja on sama-
suunaline. F

Joonis 19-b (paremal). Autole mdju-
vad joud poordel. P — mootori téu- / !
F , kejoud, F — inertsjoud (tsentrifu- i /
. gaaljoud), mis takistab jouvankri lii- : p
| kumise suuna muutmist, piitides juh- / /
. tida jouvankrit teekdverast vilja, D
U

' |
: |
! ! nale, R — resultantjoud, mis vordub I & S '
vastassuunaliste joudude puhul nende
P I
|

R — resultantjoud, mille méju on
suunatud joudude P ja F vahelt ja
mis leitakse joudude P ja F liitmi-
sel joudude parallelogrammi abil.

nimetatakse kriitiliseks kiiruseks. Jouvankri juht peab teekdveral
soitmisel valima kiiruse, mis on vdiksem kui kriitiline kiirus, et
alal hoida sdidumugavust ja ohutust. Kriitiline kiirus avaldub vale-
miga:

v¥ = V/ gur ehk ligikaudu V* = ¥ 10pr,

kus V © — kriitiline kiirus m/sek.,
g — vaba langemise kiirendus = 9,81 m/sek.?,
# — haardumistegur,
r — teekdvera (kurvi) raadius meetrites.

Kriitilised kiirused kurvidel mitmesuguste teeseisukordade puhul
on toodud juuresolevas tabelis (km/t.).

2. Eriti ettevaatlikult tuleb liikuda teek&ddnakuil libeda tee ja
kallakute puhul. Liikumine teekddnakuil mégisel teel on veelgi ras-
kendatum, kuna juht ei néde siin varjatud kddnaku toéttu kiillalt aeg-
sasti vOimalikke vastusditjaid. Kdige eeltoodu pérast on teekddna-
kuil keelatud moodasoit eesliikujast, peatumine ja tagurpidi sait,
kui ndhtavus tahapoole on védiksem kui 60 m. Lahenemisel varjatud
teekddnakule tuleb anda helisignaali.

3. Soitmisel teekdanakuil tuleb hoiduda véimalikult paremale
teeservale.
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ark g Soidutee seisukord
raadius \l/%ga Libe Mirg Harilik | Hea <ee {Parim tee
meetrites 4—o01 | B=02 | 8=03 | =04 | p=05 | s=06

10 11;2 16,0 19,6 22,7 25,2 7.7
20 16,0 22,7 25,1, 31,9 35,6 39,0
30 19,6 21,7 33,8 39,0 43,7 47,7
40 22,7 31,9 39,0 45,0 50,4 353
50 25,2 35,6 43,7 50,4 56,3 61,7
60 27,7 39,0 47,7 55,3 61,7 67,7
70 29,9 42,3 51,7 59,4 66,8 73.1
80 31,9 45,0 55,3 63,7 71,3 781
90 33,8 47,7 58,5 67,7 75,6 82,8

100 35,6 50,4 61,7 713 79,9 87,3

Taiesti lubamatu on sdGita teekddnaku vasakpoolsel serval (n.o.
kurvi ,loigata”), kuna sellega tekib kokkupdrke oht vastusditjaga
eriti varjatud teekddnakul (joonis 20).

Joonis 20. Soites teekddnakul tuleb
hoiduda parempoolsele teeservale.

8. Vdravaist sisse- ja
valjasoit.

1. Véaravaist sisse- ja valjasdi-

jadega tiksikasjaliselt kindlaks
madratud. Juhindudes liiklemise

- eeskirjade pohireegleist, et liikle-

misel tuleb kdituda sddraselt, et
ei tekiks ohtu ega takistataks
otsesuunas liiklejaid, tuleb liik-
lusvahendi juhil igal tksikjuhul
valida antud olukorrale sobivaim
ja ohutum tegumood.

2. Véravaist sissesdidul ei tohi
nii edasi- kui ka tagasiliikumise
kiirus iiletada 5 km tunnis. Sama
kiirusega on lubatud liigelda ka
oues.

3. Véaravaist valjasdidul tuleb
samuti liikuda kuni 5 km tunni-
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kiirusega. Enne viljasditu tuleb peatuda ja liikumist vGib jatkata
alles parast seda, kui juht on veendunud, et sdidutee on vaba. Liik-
lusjulgeoleku huvides tuleb véravaist vélja sbita vGimalikult edasi-
kdiguga.

Erandjuhtudel, kui iimberpé6rdumine dues on vdimatu, vdib valja
sdita tagurpidikdiguga, kuid juht on kohustatud kas isiklikult v&i
kellegi teise isiku kaasabil, kes on selleks vajalikult instrueeritud,
veenduma, et soidutee on vaba.

4. Tanavail, kus vastavate liiklusmarkidega on keelatud pd&oére
vasakule, on lubatud véravaist sisse- ja véljasoit ainult podrdega
paremale, et valtida liikumist vastusuunda.

9. Liiklusvahendite peatus.

1. Peatuseks nimetatakse liiklusvahendi seisma jdtmist lihemaks
ajaks, kestusega kuni 5 minutit.

2. Peatusi on kaht liiki — sundpeatus ja kavatsetud peatus.
Sundpeatusega on tegemist saddrastel juhtudel, kui liiklusvahendi
juht on kohustatud vd&i sunnitud peatdma oma liiklusvahendi, ndi-
teks avarii puhul, kokkupdrke vdi pealesdidu valtimiseks, teistele
liiklusvahenditele ldbisdidu vdimaldamiseks, militsionddri-regulee-
rija v&i valgusfoori marguandel, mis keelavad edasi sdita, tehni-
lise rikke tottu jms. Kavatsetud peatusega on tegemist sddrastel
juhtudel, kui liiklusvahendi juht peatab oma liiklusvahendi ette- -
kavatsetult, néditeks koorma peale- ja mahalaadimiseks, sditja liihi-
aegseks ootamiseks, liiklusvahendi tehnilise seisukorra kindlaks-
tegemiseks voi selle remontimiseks jms.

3. Liiklusvahendite kavatsetud peatamine ei tohi takistada liik-
lemist. Peatusel tuleb ré6pmeteta liiklusvahendid seisma jdtta pikj
sbidutee dcrt tdiesti vastu koénniteed, liiklussuunas ja ainult iihes
reas, ning nii, et liiklusvahendi osad ei ulatuks konniteele; maal,
maanteel, tuleb peatuda teepeenral.

Kuna peatumine on lubatud ainult liiklussuunas, siis juhul, kui
on vaja peatuda kahesuunalise liiklusega t&naval sdidutee vasakul
poolel, tuleb juhil sdita algul sihtkohast mooda, selle jarel soori-
tada podre tagasisuunas ja sodita (niitid juba liiklussuunas) siht-
kohale.

Uhesuunalise liiklusega tdnavail tuleb sGita vasakule teepoolele
ilma iimberpdérdumiseta, kuid suunanditamine seejuures on kohus-
lik.
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Liiklusvahendi seismajaamisel tehnilise rikke tdttu tuleb see
asetada soidutee aarde, nii et see ei sega liiklemist.

4. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhid on kohustatud peatuma
reisijate peale- ja mahaminekuks ainult selleks madadratud peatus-
kohtades, kus on vastav mark ,Peatus”.

Maal, maanteedel, vGivad autobused peatuda reisijate noudmi-
sel ka valjaspool kindlaksméadratud peatuskohti.

5. Liiklusvahendite peatumisel on keelatud peale minna ja maha
tulla liiklusvahendi vasakult, s. o. sdiduteepoolselt kiiljelt.

6. Liiklusvahendite kavatsetud peatamine on keelatud:

a) ristteel ja lGhemal kui 15 meetrit risitee nurgast (védlja arva-
tud l&bisdidu ootel, kuna sel juhul on tegemist sundpeatusega);

b) teekddnakuil

c) jalakdijate radadel;

d) sildadel ja sildade (viaduktide) all;

e) teeosadel, kus ndhtavus on piiratud;

f) oue sisseséitude ja vdravate ees;

g) trammi, trollibuse ja autobuse peatuskohtadel;

h) ldhemal kui 15 meetrit raudtee-iiles6idukohast;

i) ldhemal kui 1 m ddrmisest trammir60pmest;

j) kohtades, kus on vilja pandud peatumise keelu mdrgid.

10. Liiklusvahendite parkimine.

1. Parkimiseks nimetatakse liiklusvahendi seisma jdtmist pike-
maks ajaks. kestusega {ile 5 minuti. Parkimiseks loetakse ka sddra-
sed peatused, kus juht lahkub liiklusvahendi juurest.

2. Liiklusvahendite parkimine on lubatud ainult nendel teedel,
tdnavail ja véljakuil, kus sdidutee laius voimaldab liikuda vidhemalt
kahes sdidureas ja kohtades, kus on pandud vélja mark ,Parkimise
koht”,

Liiklusvahendeid vé6ib parkida tiksteise vastas ainult sel juhul,
kui nende vahele jddb vdhemalt 6 meetri laiuselt vaba tee.

Séiduteel voib parkida ainult iihes reas, liiklemise suunas, kon-
nitee ddres.

Viljakuil ja eriti parkimiseks madadratud kohtades on Ilubatud
paigutada liiklusvahendeid ka risti voi nurgeti kdnniteega, kuid nii,
et iga liiklusvahend padseb parkimiskohast vabalt valja.

Parkimisel ametlikus parkimise kohas, kus on {iiles seatud osu-
tav mark ,Parkimise koht”, ei ole ndutav liiklusvahendite valgus-
famine oma wvalgustusseadmetega.
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3. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhid on kohustatud 15pp-
peatustes liiklusvahendid paigutama tdpselt maddratud korras ja nii,
et need ei segaks teiste liiklusvahendite ja jalakdijate liiklemist.

4. Auto parkimisel peab juht kdsipiduri kindlalt pidurdamise sei-
sundisse panema.

Jouvankrist lahkumxsel peab juht mootori seiskama, dra voéima
stitite- voi kdivitusseadme vétme ja kindlustama vajaliku jdrele-
valve. Asutistele ja ettevotteile kuuluvate autode jarelevalve tuleb
kindlustada isikuliselt, s. t. autojuhi voi tema poolt médratud isiku
kaudu. Isiklikkude autode suhtes loetakse jarelevalve kindlusta-
tuks, kui auto uksed on lukustatud ja aknad suletud, nii et keegr
korvaline isik ei padse autosse ega saaks seda kdivitada.

5. Hobuliiklusvahendite ja hobuste parkimisel on keelatud neid
jatta valveta voi kinni sidumata.

6. Pargitava liiklusvahendi osad ei tohi ulatuda konniteele.

7. Seisva liiklusvahendiga v6ib alata liikumist ainult siis, kui
see ei takista tagantpoolt tulevaid liiklusvahendeid.

8. Liiklusvahendite parkimine on keelatud:

a) ldhemal kui‘l5 meetrit risttee nurgast, bensiinijaamast, trammi,
trollibuse ja autobuse peatuskohast ning raudtee-tilesbidukohast;

b) teedel ja tdnavail, kus séidutee laius véimaldab liikuda ainult
tihes soidureas;

c) kohtades, kus on keelatud peatumme s- o. teekdanakuil, jala-
kdijate Ulekdigu radadel, sildadel ja sildade all, teeosadel, kus ndh-
tavus on piiratud, Sue sissesditude ning vdravate ees ja kohtades,
kus on peatumise keelu margid;

d) kohtades, kus on vdlja pandud parkimise keelu mdrgid-

9. Tuletorje, esmaabi, tehnilise abi ja miilitsa autod v&ivad ope-
ratiiviilesannete tditmisel peatuda ja parkida kohtades, kus on vilja
pandud peatumise vo6i parkimise keelu margid.

KUSIMUSI KORDAMISEKS

1. Missuguse liikkumiskiiruse lilemmaddraga on lubatud liigelda liiklus-
vahendite igal liigil linnades ja asulates? maal, maanteedel?

2. Millistel eeltingimustel on lubatud soéita ettendhtud kiiruse ilem-
maaraga?

3. Mis puhul ei tohi liiklusvahendite kiirus tiletada 15 km/t.2 5§ km/t.?

4. Millistel juhtudel tuleb liikumise kiirust vdhendada niivord, et
oleks tagatud taielik liiklusiulgeolek ja et vajaduse korral saaks
liiklusvahendit viivitamata peatada?
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12
13.

14.
15.

16.
17

18.
19;

20.
21,
22,
23.
24,

29
26.

27

28.

29,

30.
31.

X,
33.

S ®Me &

Millise kiirusega tuleb soita linnades ja asulates vihmasel ja porisel
ajal?

Mida nimetatakse pidurdusteekonnaks?

Millest oleneb pidurdusteekonna pikkus?

Kuidas kasvab pidurdusteekonna pikkus vorreldes liikumise Kkii-
ruse kasvamisega?

Mida nimetatakse pidurdusvahemaaks?

Millises vahekorras peab olema juhi vaatevdli vajaliku pidurdus-
vahemaa pikkusega?

. Kui kaugele peab ulatuma juhi vaatevdli soGitmisel kiirusega

30 km/t. kuival horisontaalsel maanteel?

Milliseid madrguandeid kasutab liiklusvahendi juht liiklemisel?
Millal ja kuidas peab jouvankrijuht kasutama helisignaali liikle-
misel linnatdnavail? maal, maanteel?

Mis otstarbeks on keelatud helisignaali kasutada?

Kui kaugel enne suuna muutmist tuleb anda vastav marguanne
linnas? maal, maanteel?

Missugustel eeltingimustel on lubatud alata eesliikujast moéoda-
sOitmist?

Missuguste eesliikuja poolt antud marguannete pubhul on jarel-
soitjal keelatud alata moodasditmist?

Mis juhtudel on eesliikujast mooda soitmine keelatud?

Millistel tingimustel on lubatud soita roopmeteta liiklusvahendiga
trammiteele?

Millises vahekauguses on lubatud tiletada trammiteed, kui tramm
laheneb paremalt voi vasakult? tagant? kaugeneva trammi tagant?
Mis puhul ja kui kaugel peatuskohas seisvast trammist peab juht
peatama oma liiklusvahendi?

Mis puhul on lubatud médda sGita peatuvast trammist?

Millal on keelatud eesliikuvast trammist modda soita?

Millised autod voivad peatuvaist trammidest igal juhul peatumata
moodda soita?

Kuidas tuleb sdita teekddnakuil?

Kuidas tuleb sdita tdnavalt 6ue? liikuda Sues? soita Ouest tanavale
edasikdiguga? tagurpidikdiguga?

Mis juhul ei tohi vdravast valjas6idul poorduda vasakule?
Mida nimetatakse liiklusvahendi peatuseks?

Mida tuleb jouvankri peatusel silmas pidada?

Millistel juhtudel on liiklusvahendi kavatsetud peatamine keelatud?
Mida nimetatakse liiklusvahendi parkimiseks?

Mida tuleb silmas pidada jouvankri parkimisel?

Millistel ~ juhtudel on liiklusvahendi kavatsetud parkimine
keelatud?
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V peatikk

LIIKLEMINE RISTTEEDEL.

1. Liiklusvanendite iimberrivistumine ristteele ldhenemisel.

1. Kuna mitmerealise liiklemise puhul jouvankrid liiguvad sdi-
duradadel vastavalt liiklusvahendi liigile, sdltuvait nende liikumise
kiirusest (vt. ptk. III p. 2), on jouvankrijuhid kohustatud ristteele
lahenemisel nn. {imberrivistumise korras asuma sdidurajale, mis vas-
tab nende edasise liikumise suunale, ja nimelt:

a) kaherealise liiklemise puhul asuvad paremale poérdujad esi-
mesele sdidurajale, arvates konuiteest, ning otsesuunas ja vasakule
soitjad — tleisele sdidurajale;

b) kolme- vdi neljarealise liiklemise puhul asuvad paremale
poordujad esimesele sbidurajale, arvates kdnniteest, vasakule poor-
dujad — daarmisele vasakule sGidurajale ja otsesuunas sditjad —
keskmisele sbidurajale voi keskmistele soiduradadele;

c) kui poore vasakule on ristteel keelatud ja onlubatud ristteele
jargnevas tdnavas, siis asuvad darmisele vasakule sdidurajale otse-
suunas sditjad kui ka need, kes kavatsevad vasakule pédrduda rist-
teele jargnevas tdnavas;

d) kui poore paremale on ristteel keelatud vdi on see vdimatu
(T-kujulisel ristteel), siis asuvad darmisele parempoolsele s&idura-
jale otsesuunas sditjad.

2. Umberrivistumine vastavale séidurajale peab toimuma mitte
kaugemal kui 50 meetrit ristteest ja peab olema Iopetatud mitte
Idhemal kui 15 m risttee nurgast, pidades seejuures silmas koiki
ohutu liiklemise eeskirju, eriti suunanaitamise vajadust (joonis 21).

Umberrivistumine on vajalik selleks, et risttee iiletamisel véltida
liiklusvahendite kulgemisteekondade ristumist tdnavanurkadel ja
selle tagajdrjel tekkida vdoivaid liiklemishdireid ja avariisid.

3. Juhid, kes ei ole digeaegselt asunud séidurajale, mis vastab
kavatsetud séidusuunale, on kohustatud liikumist jdatkama selles
suunas, mis vastab sellele sdidurajale, kus nad asuvad.

Trollibused, hobuliiklusvahendid, jalgrattad ja kdsikdrud timber ei
rivistu, vaid jddvad ka risttee liletamisel oma esialgsele sdidura-
jale.
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Joonis 21. Jouvankrite umberrivistumine kolmerealisel liiklemisel.

2. Reguleeritud liiklusega ristteede iiletamine.

1. Lahenemisel reguleeritud liiklusega ristteele marguande ajal,
mis liiklemise suleb, peavad juhid liiklusvahendi peatama stopp-
joone taga.

2. Kui stopp-joon puudub, kuid sdiduteel on tdhistatud jalakdi-
jate lilekdigurada, siis peavad juhid peatama liiklusvahendi 2 meetri
kaugusel jalakdijate tilekdigurajast- Kus puudub ka eriti téhistatud
jalakdijate {ilekdigurada, seal peatuvad liiklusvahendid 2 meetri
kaugusel risttee nurgast.

3. Reguleeritud liiklusega ristteede liiletamine peab toimuma
tdielikus vastavuses valgusfoori mdrktulede ja militsionddri-regu-
leerija mdrguannete tdhendusele. P6orete sooritamisel tuleb peale
selle tahele panna koiki poorete kohta kehtivaid reegleid (vt. kides-
oleva peatiiki 4. ja 5. osa).

4. Tuletdrje, esmaabi ja miilitsa operatiivi6uvankrid vdéivad
operatiiviilesannete iditmisel iiletada ristteed séliumata valgusfoori
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mdrktuledest naiteks valgusfoori automaatsel tootamisel (kusjuures
sireeniga signaali andmine on kohuslik) — kui on olemas vaba
sbiduteed, kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise.

5. Valgusfoori mittetootamisel voi militsionddri-reguleerija aju-
tisel puudumisel toimub risttee iiletamine, nagu see on ette ndhtud
reguleerimata ristteedel.

3. Reguleerimata liiklusega ristteede iiletamine.

1. Ldhenemisel ristteele, kus liiklust ei reguleerita, on liiklus-
vahendite juhid kohustatud:

a) asuma sdidurajale vastavalt séidutee laiusele ja edasisele
liikumissuunale, samuti kui reguleeritud liiklusega risttee puhul;

b) andma eesdiguse Iibisbiduks liiklusvahendile, mis on joud-
nud ristteele esimesena;

c) liiklusvahendite (iheaegsel Idhenemisel andma eesdiguse
ldbisdiduks liiklusvahendeile, mis liiguvad peatdnavail ja -teedel.

Miarkus. Peatidnavaiks loetakse tanavad, kus on trammi- vo6i trol-
libuseliinid, ja elava liiklemisega tdnavad, mis on peatdnavaiks madra-
tud kohalike TSN tditevkomiteede poolt. Viimasel juhul on peatdnavale

viljasdidu ette, s. o. kdrvaltinavale, iiles seatud mark ,Piiratud Kkii-
rus 5 km/t.”

Liiklusvahendite juhid, kes sdidavad korvaltdnavailt peatdna-
vaile, peavad vdhendama liikumise kiirust 5-le km-le tunnis ja
jatkama liikumist, kui on veendutud, et ldbisdit on ohutu ega
segata peatdnaval sditjaid, sundides neid kiirust vdhendama voi
korvale sditma;

d) andma eesdiguse ldbiséiduks liiklusvahendeile, mis liiguvad
mdkke voi mdest alla, kui teed on tiheliigilised voéi liigitamata;

e) liikumissuuna mistahes muutmisel (péoretel, séitmisel tihelt
sbidurajalt teisele), andma eeséiguse ldbiséiduks otseséitvaile liik-
lusvahendeile, — nii vastusditvaile kui ka tagant lahenevaile (ndit.
trammile).

2. Reguleerimata liiklusega tiheliigiliste tdnavate (teede) ristu-
miskohale liiklusvahendite {iheaegsel Idhenemisel kahest v3i rohke-
mast kiiljest toimub risitee tiletamine jdrgmises jdrjekorras:

a) irammid, b) trollibused, c) autobused, d) séiduautod, €) pikap-
-tiitipi autod, f) mootorrattad, g) veoautod, h) muud mehaanilised
liiklusvahendid raudrehvidel ja -veolintidel, i) hobuliiklusvahendid,
k) jalgrattad ja 1) kasikdrud.

Pikap-tiilipi autoks nimetatakse 0,5 t kandejouga sega-veoautot, mis
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Joonis 22. Uheliigiliste tdnavatega ristteel - iiheliigiliste liiklusvahendite
samaaegsel lahenemisel on ldbis6idu eesdigus paremalt poolt tuleval
liiklusvahendil.

on maaratud nii kauba kui ka inimeste veoks. Pikap-tiilipi autode hulka
arvatakse ka kuni 1-tonnise kandejouga kinnised kaubaveoautod,

Mingi liiklusvahendi ristteest Idbiséidul antud suunas on luba-
iud samaaegselt koigi teiste liiklusvahendite liikumine vastassuunas.

See reegel ei ole rakendatav juhul, kui liikumist alanud liiklus-
vahend on l0petamas risttee iiletamist.

3. Uneliigiliste liiklusvahendite {iheaegsel Ildhenemisel kahelt
poolt tiheliigiliste tdnavate (teede) ristumiskohale on lidbisdidu ees-
©Oigus paremalt tuleval liiklusvahendil (juhi pooltarvates) (joonis 22)
ning trammidest — {rammil, millel on suurem liininumber.

Eeltahendatud roopmeteta liiklusvahendite ldabisdidu jarjekord on tin-
gitud sellest, et ristteed tiheaegselt paremalt ja vasakult iiletavaist liiklus-
vahendeist on paremalt poolt tuleval ldbida lithem teekond nende v&i-
maliku kohtumispunktini kui vasakult tuleval.

4. Uheliigiliste liiklusvahendite tiheaegsel ldhenemisel kolmelt
poolt liheliigiliste tdnavate (teede) ristumiskohale on Idbisdidu ees-
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6igus paremalt tuleval liiklusvahendil ja iiheaegselt vastassuunas
litkuval liiklusvahendil (joonis 23).

5. Eelmistes punktides 2—4 toodud ldbisdidu jarjekord on keh-
tiv kogu NSV Liidu territooriumil, vdlja arvatud Leningrad, kus on-
kehtiv erinev jarjestus. Leningradis toimub reguleerimata liiklusega
risttee iiletamine theliigiliste tdanavate puhul liiklusvahendite the-
aegsel lahenemisel kahest voi rohkemast kiiljest jargmises jarjekor-
ras: a) trammid, b) mehaanilised liiklusvahendid, hoolimata nende
liigist, c) mittemehaanilised liiklusvahendid.

Mehaaniliste ro6pmeteta liiklusvahendite iiheaegsel ldhenemisel
kahelt voi kolmelt poolt iiheliigiliste tdanavate ristumiskohale on
labisdidu eesdigus jarjekorras paremalt poolt liiklejal (joonis 23-a).

Joonis 23. Uheliigiliste liiklusvahendite ldhene-
misel iheliigiliste tanavatega ristteele on labi-
soidu eesdigus paremalt poolt tuleval liiklus-
vahendil ja samaaegselt vastassuunas liikuval
liikklusvahendil.

6. Tuletdrje, esmaabi, miilitsa operatiivjéuvankrid ja sdéjavie
autokolonnid voivad liletada reguleerimata liiklusega ristteed vdl-
jaspool igasugust jdrjekorda.

Lahenemisel ristteele on eeltdhendatud operatiiv-jouvankrite
juhid kohustatud:

a) andma eri-helisignaali (sireeniga),

b) vdhendama liikumise kiirust niivord, et see tagab ohutu
liikklemise.
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Joonis 22-a.

Leningradis on iheliigiliste
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tdnavatega ristteel

mistahes ré6pmeteta mehaaniliste liiklusvahendite iiheaegsel
lahenemisel ldbisGidu eesdigus paremalt poolt tuleval

liikklusvahendil.

Eeltdhendatud jouvankrid véivad operatiiviilesannete tditmisel
1abi sdita tdnavaist, kus vastavate liiklusméarkidega on labisdit liik-
lusvahendeile keelatud, védlja arvatud vastassuunaline ldbisdit tdna-
vail, kus on iihesuunaline liiklemine.

7. Sadrased ristteed, kus valgusfoor néditab vilkuvat

kol-
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mistahes roopmeteta mehaaniliste liiklusvahendite iiheaegsel

lahenemisel kolmelt poolt labisdidu digus jarjekorras paremalt
poolt tuleval liiklusvahendil.
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Leningradis on iiheliigiliste tanavatega ristteel

fast marktuld (vt. valgusfoori médrktulede tédhendus ptk. VI—
10), loetakse reguleerimata liiklusega ristteedeks.
8. Liiklemisel peab olema reegliks — igale ohtlikule kohale

laheneda aeglaselt,

kuid eemalduda

sellest

voimalikult kiiresti.

Piiratud ndhtavusega ristteele véljasditmisel tuleb jouvankri juhil
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alati arvestada voimalikku kokkupdrke voi pealesdidu ohtu. See-
pdarast tuleb ldhenemisel piiratud ndhtavusega ristteele liikumise
kiirust vdhendada nii, et 5—10 m kaugusel varjatud tdnavanurgast
oleks jouvankril minimaalne kiirus (kuni 15 km/t.), et juhul kui
kiiljelt peaks lahenema suurema kiirusega moni teine liiklusvahend,
saaks Oigeaegselt peatuda vdi ohutult korvale pdédrduda. Parast
seda, kui juht on kindlalt veendunud, et lébisdit on vaba, tuleb
risttee viivitamata vabastada teiste liiklejate jaoks.

Vajalikust ettevaatlikkusest ja ohutuse tingimuste silmaspida-
‘misest ristteede tiletamisel ei vabasta liiklusvahendi juhti ka kind-
laksmaaratud labisdidu eesdigus. Peab pidama meeles, et abso-
luutset ldbisdidu eesdigust, mis kehtiks igas olukorras, pole olemas,
sest ka ldbisdidu eesdiguse kasutamisel tuleb taita liiklemise pohi-
ndouet — liigelda tuleb nii, et ei tekiks chtu endale ega teistele
liiklejaile. :

Seega jouvankri juht, kel on esmajarjekorras ldbisdidu ®&igus,
ndhes teist liiklusvahendit jéudmas varem ristteele, ei tohi piiiida
kiiruse lisamisega viimase eest ldabi sdita.

Ldbisdidu eesdigus ei olene sellest, kumb liiklusvahend jouab
nende kulgemisteekondade ristumispunkti varem, kuna, arvestades
jouvankrite kiiret liikumist, oleks sel puhul kokkupdrgete viltimine
juhuslik,

Labisdidu jarjekorra mote seisneb selles, et liiklusvahendi juht,
kes on kohustatud mone teise liiklusvahendi enne 1dbi sdita laskma,
voib ainult siis ristteele’ vdlja sdita, kui ta, arvestades olu-
korraga, on kindlalt veendunud, et ta jouab iiletada risttee selleks
ajaks, mil teine liiklusvahend jouab nende s&iduteede ristumis-
punktini. Nii ei saa iiheliigiliste liiklusvahendite puhul vasakult
poolt vilja sditja ennast kaitsta véitega, et tema liiklusvahend oli
kriitiliseks momendiks ristumispunktile lahemal kui teine liiklus-
vahend.

4. Poore paremale.

1. P6ére paremale réépmeteta liiklusvahenditega toimub regu-
leeritud liiklusega ristteel valgusfoori rohelise ja punase mdrktule
ning nendele mirktuledele vastavate militsionddri-reguleerija
mdrguannete puhul. Peale selle on poore paremale lubatud kollase
marktule puhul ténavail, kus trammiliinid kulgevad sdidutee kes-
kel, iiheaegselt samas suunas paremale poédérduva trammiga voi
vastassuunas vasakule pdérduva trammiga (n.6. trammi kaitse all).
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2. Poordel paremale on liiklusvahendite juhid kohustatud, soltu-
mata sellest, kas on reguleeritud v0i reguleerimata liiklusega
risttee:

a) andma mdrku p6dordeks (autode puhul, millel rool asub vasa-
kul ja suunanditaja puudub, ei ole suunanditamine paremale poor-
deks kohuslik).

b) vidhendama liikumise kiirust,

c) asuma ddrmisele parempoolsele séidurajale,

d) liikuma iimber nurga kiirusega kuni 5 km tunnis, takistamata
seejuures otsesuunas liikuvaid liiklusvahendeid ja ohustamata tdna-
vat tiletavaid jalakdijaid. :

3. Poordel paremale on rodpmeteta liiklusvahendite juhtidel
keelatud moéoduda vasakult poolt liiklusvahendeist, mis lahenevad
ristumiskohale selle iiletamiseks.

4. Tramm teeb poéorde paremale valgusfoori kollase mérktule ja
militsionddri-reguleerija vastava marguande puhul, sdites ristteele
pdrast tema roobastee vabastamist teistest liiklusvahendeist.

Seda eeskirja tuleb mdista nii, et tramm voib sbita podrdega
paremale valgusfoori mistahes kollase marktule (s.o. niihésti
.kombineeritud” kui ka tileminevate signaalide) puhul, kui aga
tema sdidutee on vabanenud teistest liiklusvahenditest. Seevastu
militsionddri-reguleerija marguande puhul (lles tostetud parem
kdsi) ei tohi tramm ristteele vélja sodita, kuna selle marguande
ajal toimub risttee vabastamine teistest liiklusvahendeist, ja opera-
tiivjduvankrid voéivad iiletada ristteed valjaspool jdrjekorda.

5. Poore vasakule ja tagasisuunas.

1. Pé66re vasakule ja tagasisuunas (s. o. 180° toimub regulee-
ritud liiklusega ristteel valgusfoori rohelise mdrktule vo6i sellele
mérktulele vastava militsionddri-reguleerija mdrguande puhul.

2. Péordel vasakule ja tagasisuunas on réopmeteta liiklusva-
hendite juhid kohustatud:

a) andma mdrku péordeks,

b) vdhendama liikumise kiirust,

¢) asuma dédrmisele vasakpoolsele séiduirajale (vélja arvatud
trollibused, hobuliiklusvahendid, jalgrattad ja kéasikdrud),

d) sditma risttee keskele, 16ikamata nurka (s. t. séita nii, et rist-
tee keskpunkt jddb liiklusvahendist vasakule), jdddes seal peatuma
nii, et see ei segaks otsesuunalist liikumist, ja nimelt:
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1) jouvankrid peatuvad mitte lahemal kui tks meeter nende
soidusuunas kulgevast ldhimast trammiré66pmest, réo6pmete
puudumisel — liiklussuunas kulgevast tee telgjoonest (ro6p-
metega ja tdnava telgjoonega, mis asetsevad risti sdidusuu-
nale, seejuures arvestada ei tule),

2) hobuliiklusvahendid, jalgrattad ja kdsikdrud peatuvad darmi-

ses parempoolses sdidureas; ;

e) sooritama poorde vasakule voi tagasisuunas kiirusega kuni
5 km tunnis, hoolimata valgusfoori signaalist ja militsionddri-regu-
leerija mdrguandest, niipea kui lakkab otsesuunaline (tagant ja vas-
tassuunast) liiklemine.

Kui liiklemist otsesuunas ei ole, siis peatumine risttee keskel
ei ole kohuslik, kuid liikumise kiirus ei tohi pddrde sooritamise
ajal olla iile 5 km tunnis.

Jouvankri vasakule poéordumise ajal voivad tagant ldhenevad
liiklusvahendid médéduda temast ainult paremalt, kui selleks on
kiillalt vaba teed.

3. Poore tagasisuunas réoopmeteta liiklusvahendeile on lubatud
igal pool tédnavail ja teedel, valjakuil ja nii reguleeritud kui regu-
leerimata risttdnavail, kuid seejuures tuleb silmas pidada ko&iki
vasakule poorde kohta kehtivaid reegleid ja piiramisi, sest poore
tagasisuunas kujutab endast vasakule poorde tdiendavat jatku.

4. Pooret tagasisuunas voib alata ainult siis, kui ei ole tagant-
ja wvastuliikuvaid otsesuunas sditjaid. Enne poédérde sooritamist
tuleb anda marku suuna muutmiseks. Pooérde sooritamisel tagasi-
suunas (iimberpdéoramisel) kitsail tanavail tuleb otsesuunalise liik-
luse lébilaskmiseks peatuda kdnnitee dares, seejuures silmas pida-
des koiki peatumise reegleid. Laiadel tdnavail, kus on vd&imalik
mitmerealine liiklemine, tuleb enne poorde sooritamist juhtida
auto tdnava telgjoone juurde, silmas pidades koiki vasakule poorde
kohta kehtivaid reegleid.

5. Auto imberpoéramine tagurpidi sditmisega on keelatud rist-
teedel ja lahemal kui 10 m ristteest ning tdnavate ja teede kdana-
kuil, kui ndhtavus tahapoole on vdiksem kui 60 m. Kuna timber-
pooramine tagurpidi sditmisega on seotud auto vahepealse peata-
misega, siis sddrane Uumberpooramine ei ole lubatav kohtades,
kus on valja pandud margid ,Peatumine keelatud”, trammi, trolli-
buse ja autobuse peatuskohtades, sildadel ja sildade (viaduktide)
all.
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Joonis 24. Liiklusvahendite Gigele (pidev joon) ja -vddrade (katkendjoon)
poorete skeem tdanavail, kus on trammi- voi trollibuseliiklemine.

6. Tdnavail, kus toimub trammi- v&i trolleibuse-liiklemine, on
poore tagasisuunas lubatav ainult:

a) ilma tagurpidi sditmiseta,

b) vdljaspool risttdnavat — mitte ldhemal sdiduteele margitud
poordekoha joontest, ja kui need jooned puuduvad — mitte ldhe-
mal kui 50 m risttanavast voi valjakust (joonis 24).

7. Esmaabi-, tuletdrje- ja miilitsaautod, kui need liiguvad ope-
ratiiviilesandeil, vdivad péorduda paremale, vasakule ja tagasisuu-
nas, hoolimata sellekohastest keelumaérkidest, védlja arvatud valja-
kuil ja tihesuunalise liiklemisega tdnavail.

Kuna manédverdamine sdiduteel takistab teiste liiklusvahendite
liiklemist, tuleb auto iimberpodramine teostada kiiresti, kuid mitte:
rutates. Kiirem tmberpdoramine saavutatakse: sdidutee laiuse
maksimaalse drakasutamisega, auto liikumise teekonna lithenda-
mine rataste vdljapé6ramisega vastassuunas enne peatumist darmi-
ses asendis, varavate ja korvalesdidu-teede &rakasutamisega. Auto
tiimberpo6ramisel tuleb tingimata tdita kd&iki ettevaatuse ndudeid,
nagu korgendatud tdhelepanu, Oigeaegne suunanditamine, Kkiiruse:
vdahendamine jne.
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6. Skeemid iiheliigiliste tdnavatega reguleerimata ristteede
iiletamiseks iiherealise liiklemise puhul.

(lull....
*

*
)

Skeem I. Veoauto ! ja sdiduauto 3 — vasakule, soiduauto 2 — pare-
male.

Auto 2, mille parem kiilg on vaba, algab liikumist. Samaaegselt
soidab ristteele auto 1 kui vastassuunas liikleja. Auto 3 algab liikumist
parast seda, kui autod 1 ja 2 on l6petanud liikumise ristteel,
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Skeem II. Kdik autod poordega vasakule,

Auto 2, mille parem kiilg on vaba, algab liikumist. Samaaegselt sdi-
dab ristteele auto 1 kui vastassuunas liikleja. Auto 3 algab liikumist pa-
rast seda, kui autod 1 ja 2 on ldpetanud liikumise ristteel.
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Skeem III. Veoauto 1 — otse, sdiduauto 2 — podre tagasisuunas,
soiduauto 3 vasakule.

Esimesena so6idab ristteele sdiduauto 2, kuna tema paremal kiiljel
asub veoauto ja sooritab takistamatult péorde tagasisuunas Auto 3 soi-
dab ristteele pédrast seda, kui auto 2 on vabastanud tema ees vdhemalt
3 m laiuselt sGidutee. Auto 3, soites risttee keskele, peatub seal, lastes
1abi vastassuunas otse liikkuva auto I, mille jarel l6petab poorde vasakule.
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Skeem IV. Soéiduauto, I ja veoauto 3 — otse, séiduautod 2 ja 4 —
poore tagasisuunas.

Esimesena soOidab ristteele auto 4, kuna tema paremal kiiljel asub
labis6idu jarjekorra poolest madalamat liiki liiklusvahend — veoauto.
Autoga 4 iiheaegselt soidab ristteele auto 2 kui vastassuunas liikleja.
Autod 4 ja 2 sooritavad takistamatult péérded tagasisuunas. Pdrast seda
soidavad ristteele autod 1 ja 3.
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7. Soitmine viljakuil.

1. Uldreeglina toimub sditmine véljakuil, kus ei ole trammiliini,
parempoolse ringliikumisena, s.o. vastu kellaosuti liikumissuunda
(vt. joonis 6). Sddrase ringliiklemise peamiseks eeliseks on asjaoluy,
et sellega valditakse
liiklusvahendite liiku-
misteede 16ikumine
taisnurga all, mis voiks
tekitada valjakuil liik-
lustakistusi ja ummi-
kuid. Ringliikumisega
valjakuil toimub liik-
lemine kahes soéidu-
reas korvuti.

2. Juhul, kui valja-
kut labistab otsesuuna-
{ine trammiliin, siis on
lubatav véljaku tleta-
mine ka roopmeteta
tiiklusvahendeile otse-
suunas roobiti trammi-
liiniga (joonis  25).
Sadrasel valjakul toi-
mub tavaliselt liikle-
mise aktiivne regulee-
rimine (valgusfoori voi
militsionédéari-reguleeri-
ja abil) punktides A
ja B.

Igal juhul peab véljakul sditma nii otsesuunas kui ka poorete
tegemisel vastavalt iiles seatud sdidusuunda osutavaile liiklusmar-
kidele ja soiduteele tehtud tdhistele.

Joonis 25. Liiklemise skeem véljakul,
kus trammiliin kulgeb otsesuunas.

KUSIMUSI KORDAMISEKS.

1. Kuidas paiknevad réopmeteta liiklusvahendid enne ristteele valja-
sOitmist mitmerealise liiklemise puhul?

Kui kaugel ristteest toimub liiklusvahendite tmberrivistumine?
Kuidas peavad toimima liiklusvahendite juhid, kes ei ole OoOige-
aegselt suutnud tmber rivistuda?

4. Kus peatuvad liiklusvahendid, kui ristteele viljasGit on suletud?
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Milliste tunnuste jargi madratakse reguleerimata liiklusega rist-
teedel liiklusvahendite labisdidu eesdigus?
Missuguses jarjekorras iiletab kolm liiklusvahendit reguleerimata
liiklusega risttee tiheliigiliste tdnavate puhul?
Millised jouvankrid voivad iiletada reguleerimata liiklusega rist-
teed vdaljaspool igasugust jdrjekorda?
8. Kuidas toimub poore paremale roopmeteta mehaanilise liiklus-
vahendiga?
9. Kuidas toimub podore vasakule roopmeteta mehaanilise liiklus-
vahendiga? :
10. Kus tuleb peatada roopmeteta liiklusvahend ristteel péordeks va-
sakule?
11. Millal voib ldpetada péorde vasakule ristteel, kus liiklemist regu-
< leeritakse?
12. Kus ja kuidas péérduda tagasisuunas, kui poore vasakule on rist-
teel keelatud?
13. Kuidas sooritada podore tagasisuunas kitsal tdnaval?
14. Mida peab pidama silmas tagurpidi sditmisel?
15. Kus on tagurpidi sditmine keelatud?
16. Kuidas tuleb sbita valjakuil?

by N o SR

VI peatikk.

LIIKLEMISE AKTIIVSED REGULEERIMISE VAHENDID

1. Valgusfoorid.

1. Valgusfooriks nimetatakse seadet, mille abil antakse elava
liiklemisega ristteedel ja véljakuil liiklusvahendite juhtidele ja
jalakdijaile optilisi signaale (marktuld), mis lubavad voi keelavad
liiklemise teatud suundades.

Viliselt kujutab enesest valgusfoor metallist vG6i plastmassist
karpi, mille kiilgedes on tmmargused avad, mis on kaetud eri-
varvi klaasidega. Klaasid on kaitstud ilaltlangevate pdikesekiirte
eest ettepoole ulatuvate katetega. Valgusfoori karbis asetseb iga
varvilise klaasi taga elektrilamp, mille taha on kinnitatud reflek-
tor. Valjastpoolt on valgusfoori karp tavaliselt {ile varvitud alu-
miiniumvarviga.

2. Noukogude Liidus on iildiselt kasutamisel nn. punkivalgus-
foorid, mis oma erivarvi valguspunktidega annavad marku liiklus-
.vahendite juhtidele ja jalakdijaile.

3. Valgusfoorid on neis kasutatavate mérktulede arvu jargi
jargmised (joonis 26);
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Joonis 26. Valgusfoorid.

a) kolmesektsioonilised (1 ja 4), millel on kolm erinevat maérk-
tuld — punane, kollane ja roheline (enim levinud valgusfoori
titp);

b) kahesektsioonilised (3), millel on ainult kaks erinevat mark-
tuld — punane ja roheline (on kasutamisel peamiselt tdnavail, mida
labib raudtee samal tasapinnal, kus punane marktuli siittib aegsasti
rongi lahenemisel ja kestab pidevalt, kuni rong on tdielikult iile-
tanud tlesdidukoha, mispdrast siin ei ole vaja kasutada kollast
marktuld);

c) tihesektsiooniline (2), millel on ainult iikse méarktuli — kollane
voi punane- Uhesektsioonilist valgusfoori plinkiva kollase méarktulega
kasutatakse piiratud ndahtavusega reguleerimata liiklusega ristteedel.
Uhesektsioonilist valgusfoori punase mérktulega kasutatakse kohta-
des, kus on vajalik ajutiselt peatada liiklusvahendite liiklemine, nai-
teks tuletdrjekomandode valjasdidu kohtades, trammi ldhenemisel
piiratud nahtavusega ristteedel jm.;
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d) neljasektsioonilised, mille neljandas, lisasektsioonis, siittib kol-
‘lane maérktuli. Seda valgusfoori kasutatakse ristteedel, kus on elav
jalakédijate liiklemine.

" 4. Marktulede asetuselt on valgusfoorid horisontaalsed ja verti-
kaalsed. ‘

Horisontaalsetel valgusfooridel (joonis 26—1) on koik mark-
tuled ainult tihel kiiljel ja neid kasutatakse peamiselt valjakuil,
kus need on kinnitatud trossi abil sdidutee kohale.

Vertikaalsetel valgusfooridel (joonis 26 — 3, 4, 5) vdivad mark-
tuled olla tihel, kahel, kolmel v5i neljal kiiljel (the-, kahe-, kolme-,
neljakiilgsed valgusfoorid).

Vertikaalsed valgusfoorid voivad olla tles seatud mitmel viisil.

Neljakiilgsed valgusfoorid on enamasti {iles riputatud trossi abil
risttee keskkohale. Kolme- ja kahekiilgsed valgusfoorid seatakse
tavaliselt tiles tdanavanurkadele vastavate postide kiilge. Uhekiilg-
sed valgusfoorid on iiles riputatud trossi abil v6i on kinnitatud vas-
tavate postide vdi hoone seinal asuvate toendite kiilge. Uldreeglina
seatakse kitsaste tdnavate puhul valgusfoor risttee keskele ja laiade
tdnavate puhul, kus risttec keskel asuv valgusfoor ei oleks liikle-
jaile kiillaldaselt ndhtav — tdnavanurkadele.

5. Kolme- ja neljakiilgseil ristteedel asuvaid valgusfoore tuleb
‘liiklusvahendi juhil vaadelda kui iiht {hist valgusfoori, s6ltumata
valgusfooride arvust ja nende asukohast (kas risttee keskel voi
tdnavanurkadel). Teiste sGnadega, kui risttee]l on mitu valgusfoori,
peab liiklusvahendi juht ristteele valjasditmisel tdhele panema ainult
tema ees oleva esimese valgusfoori marktuld ja ta v&ib lopetada
risttee iiletamise vdi poorde, hoolimata teiste valgusfooride mark-
tuledest, kuid pidades silmas kdiki vastavaid liiklemise eeskirju.

6. Viljakuil, bulvaridel ja viie ning rohkema tdnava ristumis-
"kohtadel tuleb juhil arvestada eraldi iga tema soiduteel asuva val-
gusfoori mdrktulega (nn. ,sisenemise” ja ,valjumise” valgusfoorid).

7. Marktulede siiiitamine valgusfooris toimub nii, et korraga siiti-
-datakse igas suunas (s. o. valgusfoori igal kiiljel) ainult iiks mark-
tuli, kuna teised samas suunas asuvad maérktuled on kustutatud.

Valgusfoori marktulede tavalisem ndide on sddrane, nagu see
on niidatud joonisel 27, ja nimelt mii, et sel ajal, kui tdnavale
A—A on juhitud roheline mdrktuli, siis samal ajal eelmisega risti
olevale tanavale B—B on juhitud punane mdrktuli ja vastupidi
(nn. risttuled).

8. Kollane midrktuli siiidatakse iga rohelise ja punase mark-
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tule eel igas suunas
ihekorraga (joo-
nis 28). Kollane
marktuli, kui ile-
minev marktuli iihelt
pohimarktulelt ——
roheliselt — teisele
pohimarktulele —
punasele — ja vas-
tupidi, poleb marga-
tavalt lihemat aega
kui roheline ja pu-
nane marktuli.

9. Ristteedel, kus
trammid sooritavad
poorde vasakule voi
paremale, tarvita-
takse valgusfooris
trammi poorde soo-
ritamise ajal nn.

kombineeritud
mdrktulede ndidet,
mis seisneb selles, et
suunas, kust tramm
podrdub vasakule,
antakse roheline
marktuli ja suunas,
kust tramm po66rdub
paremale, antakse
kollane marktuli,
kuna tlejaanud
suundades antakse
punased maérktuled,
nagu see on naida-
tud joonisel 32.

10. Valgusfoori
marktulede {limber-
liilimine toimub
kasitsi voi  auto-
maatselt.

é Liiklemise dpik jGuvankeijuhile

Maérktulede vaheldumine valgusfooris.

Joonis 27.
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Joonis 28, Liiklemise skeem valgusfoori kollase marktule puhul,




Kadsitsi imberliilimisel militsionaédr-reguleerija liilib sisse ja vélja
vajalikud marktuled hiliti kdepideme poéramisega thelt kontaktilt
teisele.

Automaatsel iimberliilimisel toimub marktulede vahetamine sead-
mete varal keskjaamast, millega valgusfoorid on tthendatud juhtme-
tega voOi ka eraldi iga ristteed teenindava automaadi abil.

Automaatselt tootavat valgusfoori kasutatakse sddrastel risttee-
del, kus liiklemine nii tiheduselt kui ka suundadelt on enam-vdhem
thtlane.

11. Valgusfoori mdrktuledel on jdrgmine tdhendus (sGltumata
valgusfoori kujust, asukohast ja té6tamisviisist):

a) Roheline mdrktuli — lubab rédépmeteta liiklusvahendeil soita
ristiteele edasisOitmiseks otse, paremale, vasakule ja tagasisuunas
ning jalakéaijail tiletada soéiduteed. Tramm voéib rohelise mdrktule
puhul liikuda otsesuunas véi péérduda vasakule. Trammile, mis lii-
gub iile risttee otsesuunas, antakse roheline marktuli, samaaegselt
antakse roheline marktuli ka vastassuunas (nn. risttuled) (joonis
30). Trammile, mis liigub tile risttee poordega vasakule, antakse
samuti roheline marktuli, kuid vastassuunas antakse liiklemise sul-
gemiseks punane madrktuli (nn: kombineeritud marktuled, vt- p. 9 ja
joonis 32). .

Poore vasakule ja tagasisuunas on lubatud roopmeteta liiklus-
vahendeile rohelise marktule ajal eeldusel, et puuduvad vasakule
poorde keelumadrgid, s. t. osutavad margid: ,Liiklemine lubatud
ainult otsesuunas”. ,Liiklemine lubatud ainult otse ja paremale”,
«Liiklemine lubatud ainult paremale” koigi vasakule poorde puhul
ettendhtud nouete tditmisel (vt. ptk. V—5).

b) Kollane mdrktuli — keelab liiklusvahendeil soita ristteele ja
jalakéaijail iiletada ristteed. Kollase marktule siittimise ajal ristteel
voi jalakdijate rajal asuvad liiklusvahendid ja jalakdijad peavad
jdtkama liikumist ja vabastama risttee (vt. joonis 28). Marktulede
vahetumist ootavaile liiklusvahendeile tdahendab kollane marktuli:
» Tahelepanu, valmis olla algavaks liiklemiseks!"

Erandina on Ilubatud kollase mdrktule ajal p6ore paremale tram-
mile ja ré6pmeteta liiklusvahendeile, mis liiguvad iiheaegselt samas
suunas paremale péérduva trammiga vOoi vastassuunast (rohelise
marktule poolt) vasakule p6orduva trammiga, s. o. nende trammide
kaitse all. Juhul, kui tramm ei soorita pooret voi on juba dra soit-
nud, eitohiréopmeteta liiklusvahend ristteele véalja soita. Kategoori-
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e skeem valgusfoori rohelise-punase
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Joonis 30. Liiklemise skeem valgusfoori rohelise-punase maérktule puhul ristteel, kus on trammide liiklemine,




puhul ristteel, kus tdnava keskel asuv

se marktule
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Liiklemise skeem valgusfoori rohelise-puna

Joonis 31.
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Joonis 32. Liiklemise skeem valgusfoori kombineeritud marktulede puhul.




Joonis 33. Uhesuunalise liiklusega tdnavail on valgusfoori punase méarktule
puhul lubatud rdéopmeteta liiklusvahendeil sooritada pééresvasakule, kui

sellega ei segata otseliikujaid.

liselt on keelatud soita ro6pmeteta liiklusvahendiga kollase mérktule
ajal trammiteele, kui piiratud ndhtavuse tottu ei saa veenduda, kas
ja kui kaugelt on ldhenemas tramm.

Tramm sooritab poérde paremale, kui tema roobastee on teistest
liiklusvahendeist vaba.

Vilkuv kollane marktuli (reguleerimata liiklusega ristteedel) —
lubab liiklusvahendeil sGita ristteele ja jalak&ijail iiletada ristteed,
kuid manitseb juhte ja jalak&dijaid erilisele ettevaatlikkusele.

c) Punane mdrktuli — keelab liiklusvahendeil sdita ristteele ja
jalakdijail iiletada ristteed.

Erandina on lubatud punase mdrktule puhul réépmeteta liiklus-
vahendeil:

1) péore paremale ldhimasse tdnavasse tingimusel, et see ei sega
vasakult otsesuunas séitvaid liiklusvahendeid (vt. joon. 29, 30, 31, 32);

2) péére vasakule ténavale, kus on iihesuunaline liiklemine, tin-
gimusel, et see ei sega paremalt otsesuunas sditvaid liiklusvahen-
deid (joonis 33);
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3) soita otsesuunas T- ja Y-kujulisel ristteel tingimusel, et see ei
sega suubuvalt tdnavalt tulevaid ja vasakule poorduvaid liiklus-
vahendeid (joonis 34).

11. Kui reguleerimata liiklusega risttee iihel tdnaval on trammi-
liiklus, siis selleks, et anda trammile esmajarjekorras ldabisdiduvoi-
malus ja kindlustada koigile liiklejaile ohutu risttee iiletamine, kasu-
tatakse sadrastel ristteedel eritiilipi valgusfoori, mille maéarktuled
siittivad automaatselt trammi ldhenedes. See valgusfoor annab
trammi liikumise suunas rohelise marktule ja ristsuunas — punase
marktule. Selle trammi valgusfoori punase maéarktule ajal on risttee
iiletamine keelatud. Muul ajal, kui valgusfoor signaali ei anna, toi-
mub sddrase risttee ililetamine vastavalt reguleerimata liiklusega
risttee liletamise eeskirjadele.

12. Erinevalt eeltoodud eeskirjadest toimuvad réopmeteta liik-
lusvahendite poorded sadrasel ristteel, kus trammiliinid kulgevad
kahes suunas, tdnava iihel poolel. Joonisel 35 on ndha, et auto A ei

Joonis 34. T-kujulisel ristteel on valgusfoori punase marktule puhul lubatud
roopmeteta liiklusvahendeil s6it ' ntsesuunas. kui see ei sega vasakule

poorduvaid liiklusvahendeid.
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Joonis 35. Risttee!, kus trammiliinid kulgevad tdnava iihel poolel, toimuvad
roopmeteta liiklusvahendite poorded erinevalt tavalisest korrast. Keelatud
poorded on ndidatud viirutatud nooltega.

tohi punase marktule korral sooritada podret paremale, kuna sel-
leks peaks ta eelnevalt iiletama ristsuunas trammiteed, missugune
teguviis oleks vaga ohtlik mdélemas suunas liikuvate trammide tottu.
Sellepdrast v6ib auto A sooritada péorde paremale ainult rohelise
marktule korral. Pinase marktule puhul vdiks sdita paremale ainult
erakorraliselt, — kui juht on kindlalt veendunud, et ta suudab iile-
tada trammiteed hetkeks, mil ldhenevad trammid on kaugemal kui
90 m.

Seevastu voib auto B poorduda paremale ainult punase mark-
tule korral. Rohelise méarktule puhul ei saa ta seda teha, sest selleks
peaks ta liletama trammiteed ristsuunas, vastu punast marktuld.

Selle risttee teistel nurkadel toimuvad poorded tavalises korras.
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Joonis 36. Militsionddri asend, mis lubab iletada rist-
teed militsionddri parema ja vasaku Ola poolt.

2. Militsionddr-reguleerija.

1. Militsionddr reguleerib liiklemist oma kehaasendi muutmisega
ja parema kéde liigutustega. Liiklemise reguleerimine militsiondari-
reguleerija abil on koéige painduvam reguleerimisviis, mille tdttu
seda kasutatakse ebaiihtlese liiklemistihedusega ristteedel.

Parema ndhtavuse tagamiseks vdivad militsionddri-reguleerija
marguanded toimuda must-valgeks varvitud saua (kepi) abil.

2 Alata. liikumist risttee piirilt voib ainult parast militsiondari-
reguleerija lubavat mdrguannet.

3. Militsionddri-requleerija poolt. antavail mdrguandeil on jdrg-
mine tdhendus:

a) militsionddri-reguleerija asend parema v&i vasaku kiiljega
liiklusvahendite ja jalakdijate poole, rinnale sirutatud parema kdega
— lubab réépmeteta liiklusvahendeil séita ristteele edasiséitmiseks
otse, paremale, vasakule ja tagasisuunas ning jalakaijail iiletada
soiduteed.

Selle médrguande puhul v6ib tramm séita ainult otsesuunas. Selle
marguande puhul vastab militsiondéri-reguleerija parem ja vasak
kiilg rohelisele maéarktulele. Militsiondar voib kde alla lasta ja see
tédhendab, et liikklemine jatkub samas suunas, s. t. ristteele ldhenevad
liikklusvahendid véivad takistamata ristteele edasi sdita. Risttee juu-
res peatunud liiklusvahendid ja jalakdijad ei tohi kohe alustada
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Joonis 37. Militsionaari asend, mis keelab risttee iiletamise rinna ja selja
suunas ja mis vastab valgusfoori punasele madrktulele.

likumist, kui reguleerija p&6rdub nende poole kiiljega, vaid alles
siis, kui ta annab lubava méarguande, tdstes kde rinnale (joonis 36);

b) militsionddri-reguleerija asend ndoga véi seljaga liiklusvahen-
dite ja jalakdijate poole, rinnale sirutatud parema kdega voéi alla-
lastud kitega — vastab punasele maérktulele (joonis 37);

c) militsionddri-reguleerija asend ettesirutatud parema kdega —
lubab réopmeteta liiklusvahendeil, mis asuvad militsionddri vasakuf
kiiljel, séita ristteele edasiliikumiseks otse, paremale, vasakule ja
tagasisuunas.

Militsionddri rinna pool asuvad liiklusvahendid vélvad liikuda
ainult paremale, selja pool asuvad liiklusvahendid vdivad samuti
liikuda poéérdega paremale, kuid tingimusel, et see ei sega vasakult
otsesuunas soitjaid.

Militsionddri paremal kiiljel asuvad liiklusvahendid ristteele sbita
ei tohi. (Mdnel pool NSV Liidus on ka sel puhul lubatud ré6pmeteta
likklusvahendeile poérduda paremale tingimusel, et ei segata see-
juures vasakult soitjaid.)

 Tramm vdib selle mdrguande puhul séita: militsionddri vasakult
kiiljelt — ainult pé6rdega vasakule ja militsionddri rinna poolt —
pé6rdega paremale (joonised 38, 39 ja 40).

See méarguanne vastab ligikaudu valgusfoori kombineeritud mark-
tuledele. Tuleb meeles pidada, et kombineeritud mérktuled on kasu-
tamisel ainult juhul, kui tramm sooritab poorde paremale vdi vasa-
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Joonis 38. Liiklemise skeem militsionddri asendi puhul ettesirutatud
parema kédega uherealisel liiklemisel.

kule, kuid kdnesolev militsionddri marguanne on kasutamisel peale
selle ka neil juhtudel, kui trammiliiklust ei ole, ja jduvankreile luba-
takse poore vasakule, peatuseta risttee keskel. Reguleerija selle
mdrguande puhul tuleb poordeks tagasisuunas peatuda reguleerija
parema kde taga — tema parema kde ja rinna kaares toimuva liik-
lemise 1dbi laskmiseks (joonis 38). ‘

T- ja Y-kujulistel ristteedel on lubatud erandina (samuti kui pu-
nase madrktule puhul) réépmeteta liiklusvahendeil, mis asuvad milit-
sionddri-reguleerija selja pool, sbita otsesuunas, tingimusel, et see
ei sega suubuvalt tdnavalt tulevaid ja vasakule péorduvaid liiklus-
vahendeid.

Reguleeritud liiklusega T- ja Y-kujulistel ristteedel, kus trammi-
teed asuvad sdidutee iihel poolel, on réopmeteta liiklusvahendeil
keelatud militsionddri-reguleerija selle asendi puhul (ettesirutatud
parema kdega) sdita otse ja vasakule (joonis 38-a);

d) militsionddri-requleerija asend iilestdstetud parema kdega —
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Joonss 38-a. Reguleeritud liiklusega T-kujulisel risttdnaval, kus trammi-
liinid asetsevad sdidutee iihel poolel, on militsionddri-reguleerija asendi
puhul ettesirutatud parema kdega keelatud réopmeteta liiklusvahendeil
sdita otsesuunas ja poordega vasakule.
Sel puhul on réopmeteta liiklusvahendeil lubatav sdita paremale reguleerija
paremalt kiiljelt, sest puuduvad vasakult sbitjad — poordesooritajad.

keelab liiklusvahendeil séita ristteele ja jalakdijail alata risttee iile-
tamist (joonis 41).

Selle mirguande ajal ristteel voi jalakdijate rajal asuvad liik-
lusvahendid ja jalakdijad peavad viivitamata jdtkama liikumist ja
vabastama risttee. See méarguanne vastab valgusfoori lileminevale
kollasele mirktulele, kuid on kasutamisel ainult erandjuhtudel, nai-
teks, et eesdigustatud jdrjekorras lasta libi sbita operatiiviilesan-
dele séitvat jéuvankrit. Siinjuures tuleb meeles pidada, et valgus-
fooris vahetuvad maérktuled iiksteisega vahetpidamata, kuna milit-
sionddri tleminek iihelt médrguandelt teisele toimub teatud vahe-
ajaga. See vaheaeg, arvates eelmise marguande 16ppmomendist kuni
jirgmise marguande algmomendini, tulebki lugeda vastavaks val-
gusfoori iileminevale (kollasele) mairktulele. Seega ei ole militsio-
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Joonis 40. Liiklemise skeem ebareegliparasel (nihkunud) ristteel militsionddri-reguleerija asendi puhul
ettesirutatud parema kdega.




naaril-reguleerijal vajadust alati
ihelt mdrguandelt jargmisele iile
minnes katt lles tosta.

4. Peale eelioetletud marguan-
nete vOib militsiondar-reguleerija
erandjuhtudel kasutada ka muid,
juhtidele ja jalakdijaile tdiesti
arusaadavaid marguandeid. Nai-
teks ristteel, kus selle vaiksuse
tottu on raskendatud autoga p6o-
re vasakule militsionddri-regulee-
rija tagant, voib militsiondar lu-
bada poorde sooritada tema eest,
andes selleks marku vasaku kée
viipega.

5. Juhul, kui militsiondar-regu-
leerija reguleerib liiklemist ko-
has, kus on olemas valgusfoor, tu- joonis 41. Militsiondari asend, mis
leb liiklusvahendite juhtidel ja vastab valgusfoori kollasele mark-
jalakdijail liigelda wvastavalt mi- tulele.
litsionddri-reguleerija marguanne-
tele, kuigi need ei vasta valgusfoori marguannetele.

3. Sojavée liiklusereguleerija mdarguanded.

1. Sojavae liiklusereguleerija annab madrguanded liiklemise
reguleerimiseks pdeva ajal vdrviliste lipukestega, pimedal ajal —-
marktule-laternaga.

2. Marguanded pdeva ajal toimuvad reguleerija kehaasendi muut-
misega ja kdeshoitavate lipukeste liigutamisega (joonis 42).

3. Marguanded pimedal ajal toimuvad laternaga, millel on valged
ja punased klaasid.

Oma asukoha tdhistamiseks, liikumise suuna nditamiseks ja mar-
guandeks — ,tdhelepanu” kasutab reguleerija laterna valget mark-
tuld. Marguanne ,stopp!” ja hoiatus ohu puhul antakse punase
marktulega. :

4. Pdeva ajal marguandmiseks kasutatakse kaht lipukest: punast
ja kollast. Punast lipukest hoiab reguleerija alati vasakus kdes,
kollast — paremas kdes. Lipukesi iihest kdest teise vahetada ei
tohi.

7 Liiklemise 3pik jduvankrijuhile 97



Joonis 42, Séjavae liiklusereguleerija
madarguandeid lipukestega.

5. Paeva ajal kasutatavad
marguanded antakse jargmi-
selt:

a) ,Tdhelepanu!” —regu-
leerija p66rdub ndoga liik-
lusvahendite poole, tostes
iiles kollase ja langetades pu-
nase lipukese (joonis 42a);

b) ,Tee on vaba” — asen-
dist ,Tédhelepanu” regulee-
rija langetab kiiresti kollase
lipukese, teeb poorde vasa-
kule ja sirutab parema kade
kollase lipukesega liikumise
suunas (joonis 42c¢ ja d);

c) ,Kiirendada liikumist!”
— reguleerija asub kiiljega
liiklusvahendite poole ja
teeb kollase lipukesega mo-
ned jarsud liigutused tiles-
alla;

d) ,Aeglustada liikumisi!”
— reguleerija asub kiiljega
liiklusvahendite poole ja
teeb punase lipukesega
moned jarsud liigutused
iles-alla; *

e) ,Stopp!“ — regulee-
rija asub nédoga (voi seljaga)
peatatava liiklusvahendi
poole ja sirutab vasaku
kde punase lipukesega iiles
(joonis 42 b). !

Eeltoodust selgub, et sdjavde liiklusreguleerija poolt antakse
marguanded pdhiliselt samuti kui militsionddri-reguleerija poolt an-

tavad maéarguanded.

6. Peale eeltdhendatud méarguannete annab liikluse reguleerija

marku ka vilega jargmiselt:

a) liiklusvahendite peatamiseks — pikk vile;
b) posti tilema vilja kutsumiseks — kaks liihikest vilet.

98



S g O B 1

=

10.

il.

13.

14.

1

Kiisimusi kordamiseks.

Milliseid valgusfoore kasutatakse liiklemise reguleerimisel?
Millised on valgusfoorid marktulede asetuselt?

Kuidas vahetuvad marktuled valgusfooris?

Mis tdahendus on valgusfoori rohelisel, kollasel, punasel mdrktulel?
Mis tdhendus on thesektsioonilise valgusfoori plinkival (vilkuval)
kollasel marktulel?

Millistel juhtudel on Ilubatud liigelda punase marktule puhul ja
mis suundades?

Mis tdahendus on militsionaari-reguleerija asendil, kui ta seisab
liiklejate poole kiiljega? rinnaga voi seljaga?

Mis tdhendus on militsionddri-reguleerija marguandel tlestostetud
parema kdega? Millisele valgusfoori mdrktulele vastab see méargu-
anne?

Millisele valgusfoori marktulele vastab militsiondari-reguleerija
asend tilestostetud parema kdega?

Mis suundades on liiklemine voimalik militsiondari-reguleerija
marguandel ettesirutatud parema kdega?

Mis vahe on paremale po6orde sooritamise tingimustes valgus-
foori rohelise ja punase marktule puhul?

Mis juhul on keelatud sooritada pooret paremale valgusfoori pu-
nase marktule puhul?

Mis vahe on vasakule (tagasisuunas) poorde sooritamise reeglites
militsiondari-reguleerija marguannete ja valgusfoori rohelise mark-
tule puhul?

Kuidas reguleerib liiklemist sbjavde liiklusereguleerija?

VII peatikk.
LIIKLUSMARGID,

1. Uldalused.

Liiklusmarkideks nimetatakse kindlaksmdaédratud kujuga

leppemaérke, mis seatakse iiles teedele ja tdnavaile, kus toimub liik-
lusvahendite liiklemine. Liiklusmérkide iilesandeks on anda liiklus-
vahendite juhtidele juhiseid sdiduteel valitseva olukorra ja tingi-
muste kohta ning seega Gige ja ohutu liiklemise tagamine. Jérelikult
on liiklusmargid liiklemise reguleerimise paikseloomuliseks (staatili-
seks) abinouks.

2. Eesti NSV teedel ja téanavail samuti kui kogu NSV Liidu ter-
ritooriumil iilesseatavate liiklusmarkide standardid on iihtsed ja kin-
nitatud Uleliidulise Standardite Komitee poolt kehtivusega arvates
1. novembrist 1945.
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Vastavalt oma iilesande iseloomule jagunevad liiklusméargid
kolme liiki:

a) hoiatusmargid — 4 marki,
b) keelumargid — 15 marki,
c) osutavad mdargid — 8 marki.

Liiklusmarkide igale liigile on maddratud kindel kuju ja varvus,
mis teeb margi kuuluvuse iihte voi teise liiki juba eemalt hdlpsasti
eristatavaks, Markide tagakiilg on véarvitud halliks (kui mérk ei ole
kahepoolne). ;

3. Liiklusmaéargid seatakse iiles:

a) tulpade kiilge, kdrgusega 1,8—2 meetrit, arvates maapinnast
kuni liiklusmédrgi alumise ddreni;

b) toendite kiilge voi iile tee voi tdnava tdmmatud trossi kiilge.
Neil juhtudel ei tohi margid ulatuda iile tdnava voi tee kohta maa-
ratud gabariidi-piiride (nditeks soidutee keskele iilesseatud mark ei
tohi asuda madalamal kui 4 meetrit, arvates teepinnast).

4. Parema ndhtavuse tagamiseks pimedal ajal varustatakse
liiklusmérgid refleks-klaasidega, eriti maal, maanteedel.

Linnade peatdnavaile seatakse iiles valgustatud liiklusmargid.

5. Koikide liiklusméarkide mdojupiirkond arvestatakse markide
iilespaneku kohast liiklusvahendite liikumise suunas.

6. Liiklusmargid seatakse iiles Riikliku Autoinspektsiooni ndud-
misel linnades — kohalike TSN tditevkomiteede poolt, maal, maan-

‘teedel — ENSV Siseministeeriumi Maanteedevalitsuse poolt.

2. Hoiatusmargid.

Hoiatusmarkidel on vordkiilgse kolmnurga kuju, mille kiilgede
pikkus on 700-20 mm. Maérgid on kollased, musta darisega, mille
laius on 3015 mm. Margi kollasel pinnal on vastav must kujutis.

Hoiatusmérgid hoiatavad liiklusvahendite juhte ohtlike kohtade
eest sdiduteel. Need nduavad juhilt erilist tdhelepanu ja liikumise
kiiruse vdhendamist niivérd, et ohtliku koha eel vajaduse korral
oleks voimalik liiklusvahendit viivitamata peatada.

Hoiatusméarkide méjupiirkond ulatub maérgist alates kuni ohtliku
koha 18puni. Hoiatusmarkide mdjupiirkonnas on mdéddasoit eeslii-
kujast keelatud.

Ohtliku koha 18pp ei ole tdhistatud mingi liiklusmdrgiga ja
juht, olles iiletanud ohtliku koha, voib jatkata liikumist kiirusega,
mis on antud teeosal ette mdhtud.
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Raudtee-iilesdidukoht. Risttee.

1. Raudtee-tilesé6idukoht!”

Mark ,raudtee-iilesdidukoht!” — veduri kujutisega — seatakse
iilles raudtee-iilesdidukoha ette. Kummalegi poole tlilesdidukohta sea-
takse maal, maanteel, kaks marki paremale teepoolele: esimene
neist 120—180 meetri kaugusele, teine 40—60 meetri kaugusele 1dhi-
mast réoopmest.

Linnapiires pannakse ainult iiks médrk molemale poole ilesdidu-
kohta 40—60 meetri kaugusele,

Kui sdidutee ristumine raudteega moodustab kaks iilesdidukohta,
mille vahekaugus iiksteisest on vdhem kui 120 meetrit, siis seatakse
jargmise ilesdidukoha ette ainult iiks mark — vahetult esimese ftile-
sOidukoha taha. Sel juhul kinnitatakse margi alla valge tahvlike,
millele on margitud meetrites vahekaugus margist kuni jargmise
iilesdoidukohani.

Mark ,raudtee-iilesoidukoht!” seatakse iiles nii valvatud kui ka
valvamata iilesdidukohtade etle. Valvatud iilesdoidukohtadeks loe-
takse saarased iilesdidukohad, kus on olemas tokkeseadmed, kuna
ilesdidukohad, kus tokkeseadmed puuduvad, kuigi seal on heli- v6i
valgussignalisatsioon, loetakse valveta iilesdidukohtadeks.

Ldhenemisel valveta raudtee-iilesGidukohale tuleb liikumise kii-
rust vdhendada kuni 5 km tunnis ja kui ndhtavus on piiratud, siis
peatuda.

Koikide raudtee-tilesdidukohtade iiletamine on lubatud {hes
soidureas seejarel, kui on veendunud, et rong ei lédhene ja kui on
lilitud sisse aeglasem kdik. Kdigu vahetamine ja siduri lahtiliilimine
raudtee-iilesdidukohal on keelatud.
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Kurv. Oht.

Kavatsetud peatumine ja parkimine on keelatud ldhemal kui
15 meetrit raudtee-tilesdidukohast.

2. ,Ristteel”

Maérk ,risttee!” — kahe taisnurga all 16ikuva riba kujutisega —
seatakse iiles maal, maanteedel, enne valjasdidukohta rist- voi haru-
teele 120—180 meetri kaugusele ristteest, kui teede ristumiskoht ei
ole kiillalt selgesti ndhtav 120 meetri kauguselt.

Risttee iiletamisel tuleb liiklusvahendite juhtidel rangelt kinni
pidada labisdidu jarjekorrast, kiiruse piiramisest kui ka muudest
risttee ililetamise kohta ettendhtud eeskirjadest.

3. 4urv!”

Mirk ,kurv!“ — siksakjoone kujutisega — seatakse iiles maal,
maanteedel, jarskude teekddnakute voi mitmekordsete teekoverike
ette 120—180 meetri kaugusele teekdanakust voi -koverikust.

Jduvankrijuht peab pidama meeles, et sditmine kurvil suure kii-
rusega voib pdhjustada kurvist védljasditmise ja varjatud teeosadel
ka pealesditmise jarsku esilekerkinud takistusele.

1. Ont!l

Maiark ,oht!” — hiitiumadrgi kujutisega — hoiatuseks muude, teiste
mérkidega t&histamata ohtude eest (jarsk kallak, tee- voi silla
remont, tee ebatasasused jne.) — seatakse maal, maanteedel 120—
180 meetri kaugusele enne ohtlikku kohta, linnatdnavail (ainult
erandjuhtudel) — vahetult ohtliku koha ette.
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3. Keelumadrgid.

Keeluméarke kasutatakse peamiselt neil juhtudel, kus on vaja
kehistada kohaliku iseloomuga liiklemise piiramisi, mis ei ole ette
nahtud liiklemise iildeeskirjades.

Keelumarkidel, valja arvatud maéark ,sissesdit keelatud”, on kol-
laseks varvitud soori kuju punase aarisega. Margi 1abimodt —
700 = 20 mm, &arise laius — 80+ 5 mm.

Markide kollasel pinnal on must siimboolne kujutis. Keelumar-
kide mojupiirkond ulatub margist alates kuni lahima elava liiklu-
séga neli- voi hulknurkse ristteeni, s. o. kvartaali ulatuses, maal,
maanteedel — 1 km ulatuses.

Kui mark asetseb tdnava (vdljaku) sees, ulatub ta md&jupiirkond
ldhima ristteeni (valjakuni).

Markide ,peatumine keelatud” ja ,parkimine keelatud” moju-
piirkond (meetrites) voib olla tdhendatud maérgi kollasele pinnale.

LabisGitu keelavate markide (jrk. 2—6 ja 8)- ja markide ,peatu-
mine keelatud” ja ,parkimine keelatud” moju kehtib kella 7-st kuni
kella 24-ni. Juhul, kui eelloeteldud markide méju kehtib muu aja
valtel, kinnitatakse mérgi alla tahvlike, millele tdhendatakse margi
moju kestus.

~ Autodel, mis on varustatud sireenitiitipi helisignaaliga ja on ope-
ratiiviilesannete taitmisel, samuti mehhanismidel, mis sooritavad
sdiduteel koristus- ja remonttéid, on nende to0tamise kohtades &i-
gus 1ébi sdita, teha poordeid, peatuda ja parkida olenemata vilja-
pandud markidest, kuid tingimusel, et liikumise kiirust vdhenda-
takse niivord, et on tagatud taielik liiklemisjulgeolek.

1. ,Sissesdit keelatud”.

Mark ,sissesoit keelatud” — punane s60r horisontaalse kollase
triibuga, (mille laius on 160 mm) — seatakse iiles kohtadesse, kus
on koikidele liiklusvahenditele (kaasa arvatud jalgrattad ja kasi-
kdrud) keelatud sissesoit selle margi suunas.

Seda marki kasutatakse peamiselt {ihesuunalise liiklusega tanavate
tahistamiseks, mispuhul tédnava iihte otsa on iiles seatud kdnesolev
mark, kuna tdnava teises otsas seda maérki ei ole, — millisest otsast
sel juhul v&ib sisse sdita. Vastu kindlaksmdaratud liiklemise suunda
ei ole lubatud liikuda iihelgi réopmeteta liiklusvahendil, ka mitte
operatiivjouvankreil. .

Selle margiga tihest otsast suletud thesuunalise liiklusega tdna-
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Sissesdit keelatud. Labis6it keelatud.

vasse suubuva tdnava nurgale peab olema iiles seatud suunamérk:
Jliiklemine lubatud ainult otse ja paremale” v&i ,liiklemine luba-
tud ainult otse ja vasakule” — selleks, et suubuvalt tanavalt sisse-
sditjaile keelata liiklemine vastu kindlaksméaratud suunda.
: Kui see méark asub tédnava mélemas otsas, siis on antud tdnav
tdiesti suletud koikidele réopmeteta liiklusvahendeile. Sel puhul
on sissesdit lubatud operatiivjduvankreile operatiiviilesannete tait-
misel, teistel liiklusvahendeil aga ainult Riikliku Autoinspektsiooni
eriloal.

2. ,Labisdoit keelatud”.

Mark ,labisbit keelatud® — kollane sddr punase aarisega —
seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud labisdit koikidele liiklus-
vahenditele, vélja arvatud operatiivjduvankrid ja ithiskondlikud liik-
lusvahendid (tramm, trollibus, autobus).

Mark ei keela litkuda tdnaval kisikdruga ja kaekdrval likatava
jalgrattaga.

Kui sdidu sihtkoht asub selle mérgi taga olevas tanavas, on luba-
tud koikidele liiklusvahenditele sisse sdita selle margi suunas siht-
kohale ldhimast tdnava otsast, s. t. kohalik sissesdit on lubatud margi
taga asuva esimese ldahima tdnavakvartaali ulatuses.
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Autodele labisait Veoautodele labisoit
keelatud. keelatud.

3. , Autodele 1dbisdoit keelatud”.

Mairk ,autodele labisdit keelatud” — seatakse iiles kohtadesse,
kus on keelatud l&bisdit autodele, veotraktoreile ja teedeehituse
masinaile. Operatiivautodele ja liiniautobustele on ldbisdit lubatud.

Kohalik sissesdit on lubatud koikidele autodele sihtkohale l&hi-
mast tanavaotsast.

4 ,Veoautodele ldabisdoit keelatud”.

Mirk ,veoautodele labisdit keelatud* — sdiduauto kujutisega,
mille all on arv, mis nditab kandejoudu tonnides ja taht ,T" (tonni)
— seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud ldbis6it veoautodele.

See mark keelab labisoidu veoautodele, mille nominaalne (s. o.
autotehase poolt madratud) kandejoud on vordne voi tletab margil
ndidatud kandejou, olenemata sellest, kas auto sdidab koormaga voi
tithjalt. Samuti on selle margi puhul keelatud 1dbis6it veotraktoreile,
iseliikuvaile teedeehituse masinaile ja hobuveokitele.

Labisdit on lubatud veoautodele, mis liiguvad operatiiviilesan-
deil, postiveoautodele, spetsiaalse kerega toiduaineteveo-autodele,
kaubataksodele reisijatega ja veoautodele, mis veavad reisijaid vas-
tavalt eeskirjadele seadistatud veokastis,
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Mootorratastele 1dabisoit Hobuliiklusvahenditele
keelatud. labisdit keelatud.

Kohalik sissesdit on lubatud kdikidele autodele sihtkohale ldhe-
mast tanavaotsast.

5. .Mootorratastele labisdit keelatud”.

Mairk ,mootorratastele labisoit keelatud” — mootorratta kujuti-
sega — seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud 1abisdit igasugus-
tele mootorratastele, kaasa arvatud mootorjalgrattad. Kohalik sisse-
sdit on lubatud sihtkohale ldhimast tdanavaotsast.

6. ,Hobuliiklusvahenditele 1abisdoit keelatud”.

Mairk ,hobuliiklusvahenditele ldbisGit keelatud” — hobusepea
kujutisega — seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud labisoit iga-
sugustele hobuliiklusvahenditele, samuti ka ratsasoit.

Kohalik sissesoit on lubatud sihtkohale ldhimast tdnavaotsast.

7. ,Jalgratastel sditmine keelatud”.

Mark ,jalgratastel soitmine keelatud” — jalgratta kujutisega —
seatakse kohtadesse, kus on jalgratastel sditmine (nii labisdit kui
sissesdit) keelatud.

Kui on vajadus jouda kohani, mis asub selle margi taga, tuleb
astuda jalgrattalt maha ja likata seda kdekdrval.
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Jalgratastél sOitmine Kaht liiki liiklusvahenditele
keelatud. {autodele ja mootorratas-
tele) 1abisoit keelatud.

8. ,Kaht liiki liiklusvahenditele 1abisdit
keelatud”.

Mark ,kaht liiki liikklusvahenditele labisoit keelatud” — horison-
taalse 50 mm laiuse punase voodiga, mis jagab madrgi kollase pinna
kaheks vordseks osaks, millel on kujutatud siimboolselt vastavad
liiklusvahendite liigid (mootorrattur ja auto, auto ja hobusepea jne.)
— seatakse kohtadesse, kus on keelatud labisoit kahel, margil tdhen-
datud, liiklusvahendite liigil. Kohalik sisses6it on lubatud sihtkohale
lahimast tdanavaotsast.

9. ,Piiratud kiirus”.

Mark ,piiratud kiirus” — millel on ndidatud suurim lubatud kii-
rus kilomeetrites tunnis — seatakse kohtadesse, kus on keelatud lii-
kuda kiiremini kui margil tahendatud.

Selle margi mojupiitkond maal, maanteedel, on iiks kilomeeter;
juhul, kui méark asetseb asula (aleviku, kiila) ees — kogu selle asula
ulatuses, kui eespool ei ole marki, mis mdadarab teistsuguse kii-
ruse; linna piirkonnas — kvartaali ulatuses. Kui see mark aset-
seb silla ees, siis ulatub selle m&jupiirkond ainult silla piirkonnale.

Kui mérk asetseb tdanaval eemal ristumiskohast, siis selle margi
mdojupiirkond on kohalik, olenedes sdidutee olukorrast (ndit. kitsas
teeosa, jarsk langus, piiratud ndhtavus jne.).

107



Piiratud kiirus. Peatumine keelatud.

Eesliikujaist moodasoit selle margi puhul on lubatud, kuid mitte
tiletades margil naidatud kiirusenormi.

Kui kiirus on piiratud 15 km tunnis voi alla selle normi, siis ees-
liikkuvast mehaanilisest liiklusvahendist moodasdit on keelatud ja
liikklusvahenditel tuleb liikuda {thes sbidureas iiksteise jarel konni-
teepoolsel soidurajal.

10. ,Peatumine keelatud”.

Mark ,peatumine keelatud” — 45° nurga all asuva punase voo-
diga (mille laius 50 mm) — seatakse kohtadesse, kus on keelatud
kavatsetult peatada liiklusvahendeid lihimakski ajaks (nn. kavatse-
tud peatus).

Margi kollase pinna allserval vdib olla naidatud arvuga (meetrs.
tes) margi mojupiirkonna ulatus. Selle puudumisel margi mdjupiir-
kond ulatub l&hima ristteeni ja maal, maanteel — 1 km.

Séidutee keskele. (telgjoonele) paigutatud méargi mdjupiirkond
ulatub tdnava moélemale poolele, parempoolsele sdidutee osale pai-
gutatud mdrgi moéjupiirkond — ainult parempoolsele ténavaosale.

Kui see mark on iiles seatud paremale teepoolele, siis on ta
kahe killjega — vastassuunas sditvate juhtide hoiatamiseks, et nad
liiklusvahendi Gimberpooramisel sellel teeosal ei tohi peatuda.

See mirk keelab kavatsetud peatamise, mitte aga sund-
peatamise, mis on monel juhul isegi hddavajalik, nditeks kitsal tdna-
val, kus on peatamine keelatud, vastusditvale liiklusvahendile vaba
moodasdidu voimaldamiseks.
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Parkimine keelatud. Mdoodasoit keelatud.

11. ,Parkimine keelatud”.

‘Mairk ,parkimine keelatud” — taht ,P" kujutisega, mida labib
45° nurga all punane voot — seatakse kohtadesse, kus on keelatud
liiklusvahendeid parkida. Lubatud on liiklusvahendite liihemaaegne
peatamine sditjate peale- ja mahaminekuks v&i koorma peale- ja
mahalaadimiseks kestusega kuni 5 minutit juhul, kui peale- ja maha-
laadimist ei ole v6imalik toimetada dues.

Margi kollase pinna allserval voib olla ndidatud arvuga (meet-
rites) margi mdjupiirkonna ulatus. Selle puudumisel margi mojupiir-
kond ulatub ldhima ristteeni ja maal, maanteel — 1 km.

12. ,M66dasoit keelatud”.

Mark ,moodasoit keelatud” — punase vertikaalse voodiga ja
kahe noole kujutisega, millest vasakpoolne on kover, parempoolne
—- sirge, teravikkudega iilespoole, — seatakse kohtadesse, kus on

keelatud moodasodit eesliikuvast r6opmeteta mehaanilisest liiklusva-
hendist ja kus liiklusvahendite liiklemine on lubatud molemas liik-
lussuunas ainult ithes sdidureas. Margi mdjupiirkond linnas on kvar-
taal, maal — 1 km.

13. ,Helisignaali andmine keelatud”.

Mairk ,helisignaali andmine keelatud" — autopasuna kujutisega,
mida ldbib 45° nurga all punane v66t — seatakse kohtadesse, kus
tuleb véiltida liigset kdra, naiteks haiglate, sanatooriumide, teaduslike
uurimisasutiste jne. juurde. Margi méjupiirkond nagu eelmisel mar-
gil. Kui méark asetseb viljaku ees, siis ulatub selle mdjupiirkond
kogu véljakule.
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.Helisignaali andmine Piiratud korgus.
keelatud.

Selle margi mdjupiirkonnas on jouvankri juht kohustaiud vétma
tarvitusele koik ettevaatusabindud ja vahendama liikumise kiirust
niivord, et oleks tagatud ohutu liiklemine ilma helisignaali andmi-
seta. Eesliikujast moodasdit on selle margi pubul maal, maanteel, kee-
latud, kuna seal helisignaali andmine méddasdidu eel on kohuslik.

14. Piiratud kdrgus”.

Mark ,piiratud korgus“ — musta segmendiga margi tlaserval
ning kollasele pinnale varvitud numbriga ja tdhega ,M" (meetrit),
mis naitavad labi sodita lubatud liiklusvahendite korgust, arvates
soidutee pinnast, seatakse kohtadesse, kus on ndutav koorma kor-
guse piiramine.

Piiratud koormus.
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Liiklemine lubatud Liiklemine lubatud
ainult otsesuunas. ainult otse ja paremale.

See mark, juhul kui see asetseb silla vdi viadukti ees, keelab.
moodasdidu eesliikujast, peatumise, parkimise, tagurpidi soOitmise
ja manodverdamise. Margi mojupiirkond ulatub objektile, mille ette
mdrk on seatud (sild, viadukt jms.).

15. ,Piiratud koormus”".

Mark ,piiratud koormus“ — musta segmendiga maéargi allserval
ning kollasele pinnale varvitud numbriga ja tdhega ,T" (tonni), mis
nditavad ldbi s6ita lubatud liiklusvahendite raskust bruto-tonnides
— seatakse kohtadesse, kus on ndoutav koormuse piiramine, nditeks
sildade ette, samuti ka teeosade ette, kus on vajalik piirata raskete
koormatega ldbisditmist.

See mark, juhul, kui see asetseb silla voi viadukti ees, keelab
moodasdidu eesliikujast, peatumise, parkimise, tagurpidi soOitmise
ja manooverdamise. Margi mdojupiirkond ulatub objektile, mille
ette mark on seatud v6i maal, maanteedel, kuni ldhima haru- v&i
ristteeni.

4. Osutavad margid.
Viis suunamaéarki kujutavad endast kollast s6ori labiméoduga
700 &= 20 mm, musta noolega, mis nditab (osutab) liikumise suunda.

Need margid tdhistavad liiklusvahendite liikumise kohuslikkuw
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Liiklemine lubatud . Liiklemine lubatud
otse ja vasakule. ainult paremale.

suunda. Liikumine noolega mittendidatud suunas on keelatud, valja
arvatud varavaist sisse- ja valjasoit poordega paremale.

Risttee ette seatud margi mojupiirkond ulatub sellele ristteele;
kvartaali algusesse v6i keskele seatud maéargi mojupiirkond ulatub
léhima ristteeni (vdljakuni) vo&i kuni enne jargmist ristteed asuva
punktini, kus on iiles seatud moénda teist suunda osutav mark.

Kolm mérki— ,ettevaatust— jalakaijad!” ,parkimise koht" ja ,liik-
lusvahendite {imberp6éramise koht” — kujutavad endast kollasevar-
vuselist ruutu kiilje pikkusega 70020 mm vastavate leppekujutistega.

1. ,Liiklemine lubatud ainult otsesuunas”.

Mairk ,liiklemine lubatud ainult otsesuunas“ — must vertikaalne
nool, teravikuga tilespoole.

See mark keelab liikumise paremale (valja arvatud sditmine due
poordega paremale), vasakule ja tagasisuunas.

2. ,Liiklemine lubatud ainult otse ja paremale”.
Mark ,liiklemine lubatud ainult otse ja paremale” - must kak-
siknool, teravikkudega iiles ja paremale.
See méark keelab liikumise vasakule ja tagasisuunas.
3. ,Liiklemine lubatud ainult otse ja vasakule®”.

Mark ,liiklemine lubatud ainult otse ja vasakule” — must kak-
siknool, teravikkudega iiles ja vasakule.
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Liizlemine lubatud Ettevaatust — jalakaijad!
ainult vasakule.

See mark keelab liiklemise otsesuunas, vasakule ja tagasisuunas

podrdega paremale).

4. ,Liiklemine lubatud ainult paremale®”.

Mark ,liiklemine lubatud ainult paremale” — must horisontaalne

nool, teravikuga paremale.
See mark keelab liiklemise otsesuunas, vasakule ja tagasisuunaw

Parkimise koht. Liiklusvahendite
limberpd6ramise koht.
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5. .Liiklemine lubatud ainult vasakule®”.

Mairk ,liiklemine lubatud ainult vasakule” — must horisontaalne
nool, teravikuga vasakule.
See mark keelab liiklemise otsesuunas ja paremale.

6. ,Ettevaatust — jalakaijad!”

Mirk ,ettevaatust — jalakdijad!* musta kolmnurga kujutisega
— seatakse trammi peatuskohtade, koolide, teatrite, kinode ja teiste
saaraste kohtade juurde, kus iitheaegselt voib olla suuremal hul-
gal jalakaijaid.

Mairgi méjupiirkond ulatub jalakdijate voimaliku kogunemiskoha
(s. o. vastava objekti) pikkusele.

See mirk kohustab liiklusvahendite juhte vahendama liikumise
kiirust niivord, et on tagatud ohutu liiklemine ja tihtlasi keelab m66-
dasdidu eesliikuvast liiklusvahendist ja tagurpidi sGitmise.

7. ,Parkimise koht".

Mark ,parkimise koht* — tdhe ,P* kujutisega — seatakse kohta-
desse, mis on eriti maaratud liiklusvahendite parkimiseks ilma ajalise
piiramiseta. Parkimise kohtade piirjooned on tavaliselt tahistatud
sdiduteele virvitud valgete joontega. Kui seda ei ole tehtud, oleneb
parkimise koha suurus limbritsevate hoonete asetusest.

Kui parkimise koht on ette nahtud ainult teatud liiklusvahendite
liigile (néiteks sdiduautodele, veoautodele, hobuveokitele), siis on
mirgi alla kinnitatud sildile tdhendatud parkida lubatud liiklusva-
hendite liik ja arv. Autode parkimisel ei tohi neid jitta jarelevalveta.

Parkimisel ametlikus parkimise kohas, kus on iiles seatud mark
,parkimise koht”, liiklusvahendite valgustamine oma valgustussead-
metega ei ole noutav.

8. ,Liiklusvahendite imberpéoramise koht"

Mirk ,liiklusvahendite imberpédramise koht" — hobuseraua-
kujulise musta noole kujutisega, teravikuga allapoole — seatakse
véljakuile ja ristteele jargnevaile tdnavaile (juhul, kui ristteel on
keelatud sbita vasakule) kohtadesse, kus liiklusvahenditel on luba-
tud (kuid mitte kohuslik) liikuda tagasisuunas. Liikumine otsesuu-
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nas, paremale ja vasakule on lubatud tavalises korras. Margi moju-
piirkond — koht, kuhu mark on seatud.

See mark ei muuda dra vasaku poorde keeldu selle mérgi taga
olevas tdnava osas, kui seal sdarane keeld on kehistatud.

5. Hoiatusristid raudtee
iilesoidu- ja iilekdigukohtadel.

1. Soltumata liiklusmaéarkidest
.Taudtee-iilesdidukoht” piistitatak-
se Raudteevalitsuse poolt liiklus-
vahendite juhtide ja jalakaijate
hoiatamiseks raudtee iilesdidu- ja
ilekdigukohtadesse  ristitaolised
valgeks-mustaks varvitud margid,
nn. hoiatusristid, mis koosnevad:

a) kaitsetoketega (valvatud)
ilesdidu- voi iilekdigukohtadel — X Sk ey
posti otsa kinnitatud kahest risti
pandud valgest lauast, mille iile- Joonis 43. Hoiatusristid raudtee
mised. pikemad otsad on varvitud lonbide: ja Snkkipnkpmtadel

: < a — kaitsetoketega iilesdoidu- voi

mUSt&k.S (joonis 43a); iilekdigukoht, b — iihe roopapaa-
b) kaitsetoketeta (valveta) iile- riga _kaitsetc")keteta ﬁ!esﬁidu- voi
soidu- voi iilekdigukohtadel iile Ulekdigukoht, ¢ — mitme roopa-

B : LS paariga kaitsetoketeta iiles6idu-
ithe roobastee - posti otsa kinni- véi iilekdigukoht.
tatud kahest risti pandud valgest i

lauast, mille otsad on varvitud mustaks (joonis 43b);

c) kaitsetoketeta tilesdidu- voi tilekdigukohtadel iile mitme roo-
bastee — posti otsa kinnitatud neljast valgest lauast, mis on kokku
pandud kahe ristina ja mille otsad on varvitud mustaks (joonis 43c).

Hoiatusristid piistitatakse paremale poole sdiduteed — iiks roo-
bastee kammalegi poolele.

6. Teemdrgid.

Teemdrgid on orienteerumisabinduks liiklusvahendite juhtidele ja
reisijaile maanteedel liiklemisel. Neil ei ole liiklusmarkide hoiatavat
ega keelavat iseloomu.
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.Esmaabi-punkt”

Teemirk ,esmaabi-punkt” — punase risti
vdi punase poolkuu kujutisega — seatakse
raviasutiste juurde, kus vajaduse korral an-
takse moodasditjaile arstiabi (joonis 44-a).

Kui esmaabi-punkt asub teest eemal, siis
on maérgi alla kinnitatud sildil margitud
esmaabi-punkti asukoht ja kaugus.

See maiark seatakse iiles ainult maal,
maanteedele.

Joonis 44-a.
Esmaabi-punkt.

Kolhoos UUS ELU {g

Konxo3 ,YYC 3INY"

Joonis 44-b, Teenditaja.

.Jeenditaja“.

Teenditaja seatakse iiles teede ristumis- voi hargnemiskohtadesse
ja see nditab, millise asulani viib ristuv vdi hargnev maantee ning
kauguse kilomeetrites antud kohast kuni tdhendatud asulani (joonis
44-b). 3

Kui on vaja osutada mitmele samas suunas asuvale asulale, siis
kinnitatakse teenditajapostile nii mitu teenditajat, kui mitmele asu-
lale osutatakse. Asula nimetused teenditajail or kohalikus rahvus-
keeles ja selle all viaiksema kirjaga on asula nimetused vene keeles.

JAsula nimetus”.

Mirk ,asula nimetus” seatakse maanteele asulasse sissesdidu ette
(joonis 44-c).
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RAPLA

PAMTAA

Joonis 44-c. Asula nimetus.

Asula nimetus margil on
kohalikus rahvuskeeles ja
selle all vaiksema kirjaga
on asula venekeelne nime-
tus.

«MarsSruudi mark”.

MarsSruudi méark  sea-
takse maanteedele vabariik-
liku tédhtsusega keskustest
vdljasdiduteede juurde (joo-
nis 44-d).

7. Teetegemise kohtada
tokked soiduteel.

Teetegemise kohtade to-
keteks nimetatakse kanta-
vaid tokkepuid, millele on
kinnitatud keelumark ,sis-
sesdit keelatud” ja mis on
pimedal ajal valgustatud la-
ternatega (joonis 45).

Need tdokked on hoiatu-
seks liiklusvahendite juhti-
dele ja jalakdijaile, et to-
kestatud teeala on suletud
liiklemiseks liiklusvahendi-
tele ja jalakaijaile.

PARNU

NAPHY

HAAPSALU

XAANCANY

Joonis 44-d.
Marsruudi mark,
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Joonis 45. Teesulgemise tokked sdiduteel,

Vajaduse korral on toketele kinnitatud suunamark voi silt, millel
on niidatud @imbersdidu suund. Tokked pannakse vélja mitte kauge-
male kui 10 meetrit enne iimbersdiduks drapoordumise kohta.

8. Teejuhised ja tdhistused soiduteel.

1. Peale iihtsete, kogu NSV Liidu territooriumil kehtivate liiklus-
markide ja teemérkide kasutatakse liiklemise korraldamiseks ja ohu-
tuse kindlustamiseks ning liiklejate orienteerumise holbustamiseks
mitmesuguseid teejuhiseid.

Sama iilesannet tdidavad ka sdiduteele maérgitud tdhistused.

Erinevalt liiklusmérkidest ei kujuta teejuhised endast kindlaks-
maaratud leppemarke, vaid sildikeste kujul antud vahetuid juhiseid
vastava maakoha rahvuskeeles.

Tarvitatavamad teejuhised on jargmised:

a) jalakaijate sdiduteest iilekdigu koht (,Ulekdik”, ,Jalakdijad®),

b) autode véljasdidu koht (,Hoidu auto eest!”),

c) trammi, trollibuse ja autobuse peatuskohtade sildid.

2. Tdhistused sdiduteel (ohutuse jooned) margitakse pidevate
voi katkendjoontena valge viarviga, metallplaadikestega, heledavar-
viliste kividega jms.
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Joonis 46, Tahistused soiduteel,

Teetdhistuste noudeid tuleb tahele panna koigil liiklusvahendite
juhtidel ja jalakaijail.

Kohtades, kus on olemas teetdahistused ja on iiles seatud ka liik-
lusmargid, tuleb liiklejail tdita liiklusmarkide ndudeid, kuigi need ei
ole kooskdlas teetdhistustega.

Tee telgjoon kulgeb piki tdnava (tee) sdidutee keskkohta, kui
tanava keskel pole trammiroopaid. Viimaste olemasolu puhul telg-
joont -ei tahistata.

Tee telgjoon jagab sdidutee kaheks osaks, millest kumbki on
maaratud liiklusvahendite liiklemiseks ainult tthes suunas.

Tee telgjoon ei ole alati tdhistatud kogu tdanava pikkuses, vaid
ainult ristteele suunduvate tanavaotsade ldaheduses.

Kuigi tee telgjoon ei ole alati tdhistatud ndhtava joonega, peab
liiklusvahendi juht alati arvestama tee telgjoonega, sest TLE koha-
selt: 1) linnatdnavail ei ole lubatud reeglikohaselt séita soidutee
vasakul poolel; 2) maal, maanteedel, on kiill lubatud sdita tee
telgjoonele (s.o0. tee keskele), kuid ainult juhul, kui sellega el
segata teisi liiklejaid, eriti vastusditjaid.

3. Jalakdijate tilekdigurajad tahistatakse ristteedel ja valjakuil
T06biti nende ristteede vo6i valjakute piiridega, valjaspool rist-
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teid aga risti konniteele. Jalakdijate iilekdiguradade iilesandeks on
kaitsta jalakdijaid soOiduteest iileminekul pealesdidu eest.

4. Stopp-joon asetseb soiduteel ristsuunaliselt liiklusvahendite
liikklemisele. Stopp-joone taga peatuvad liiklusvahendid enne rist-
teele valjasditmist, kui edasiliikumine on suletud valgusfoori mark-
tulega vo6i militsiondédri-reguleerija vastava méarguandega. Stopp-
joone peale on tavaliselt kirjutatud soéna ,Stopp”“.

Kui stopp-joon ei ulatu konnitee servani voi tdanava telgjooneni,
siis voimaldab see roopmeteta liiklusvahendeile, mis paikneb selles
soidureas, kus stopp-joon on avatud, edasi liikuda ka erandjuhtu-
del, mis on ette ndhtud valgusfoori mérktulede ja militsionddri-re-
guleerija marguannete kohta.

5. Risttee keskkoht tdhistatakse valge véarviga soori kujuliselt voi
ka soorikujulise korgenduse abil. See s60r on militsiondéri-regulee-
rija asukohaks. Ro6pmeteta liiklusvahendid peavad moééduma s65-
rist nii, et see jadab neist vasakule poole.

6. Parkimise koht tdhistatakse sGiduteel joontega, mille piirides
on lubatud liiklusvahendite ‘parkimine. Kui jooned puuduvad, tuleb
liikklusvahendid parkida nii, et see ei takista teiste liiklusvahendite
liiklemist.

Parkimise kohas on iiles seatud liiklusmdrk — ,parkimise koht”
(tahe ,P" kujutis kollasel ruudul) ja vajaduse korral voib selle mar-
gi juurde kinnitatud sildil olla margitud parkida lubatud Iliiklus-
vahendite liik ja arv, naiteks ,5 veo- ja 2 sdiduautot” jne.

Parkimise kohas voib liiklusvahendeid parkida madramata aja,
kuid pidades silmas koiki vastavaid eeskirju (vt. lk. 59).

7. Varuvoénd on sdiduteele tehtud itdhistustest moodustatud
eraldatud pindala. Kujult v6ib varuvéond olla:

a) tanavail ja teedel — soOidutee keskel asuva pikliku riba
kujuline, mida piirab kaks roobiti asetsevat sirgjoont (telgjoone
asemel);

b) véaljakuil — hulknurga, so0ri voi segmendi kujuline.

Varuvoondi piirides on keelatud igasugune liiklemine nii liiklus-
vahendeile kui ka jalakdijaile, samuti ka liiklusvahendite peata-
mine ja parkimine, valja arvatud jubhud, millal see on lubatud vas-
tavate markidega.

Varuvoondi jatk jalakdijate rajal moodustab nn. Kaitsevoéndi
jalakaijaile, mille piirides jalakaijad vdivad oodata vOimalust edasi-
liikkumiseks tile sGidutee.

8. Tédnavaile, kus on elav jalakaijate liiklemine ja kitsad kénni-

120



teed, voib (juhul, kui konniteede laiendamine sdidutee arvel ei ole
otstarbekohane) olla tommatud sdiduteele, paralleelselt kdnniteega
nn. ,konnitee jooned”. Liiklusvahendite liiklemine ,kOnnitee joo-

nega”

piiratud soidutee osal on keelatud, kuid peatada tuleb liik-

lusvahendid kdnnitee serva ligi.

D50 b

I R

©®

10.
1%

12

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21,
22

Kordamiskiisimusi.

Mis iilesanne on liiklusmarkidel?

Mis tdhendus on hoialusmadrkidel?, keelumadrkidel?, osutavail mar-
Mitmesse liiki jagunevad liiklusméargid?

kidel? Milliseid teetdhiseid kasutatakse?

Milliseid tdhistusi tehakse sdiduteele ja mis on nende tdhendus?
Kui kaugele ohtlikest kohtadest seatakse hoiatavad mérgid? Mis
nouavad hoiatusmadrgid liiklemisvahendite juhtidelt?

Mitu maérki ja kui kaugele seatakse raudtee-iilesdidukoha ette
maal, maanteel? linnades ja asulates?

Milline on maérgi ,Sissesdit keelatud” mojupiirkond? Kuidas jouda
sihtkohta, mis asub selle méargi taga?

Millised margid keelavad labiséidu autodele? mootorratastele?
Kui suur on liiklusvahenditele labisditu keelavate mdrkide moju-
piirkond?

Kuidas jouda sihtkohta, mis asub ldbisditu keelava mérgi mdju-
piirkonnas?

Mis tdhendus on madrgil ,Piiratud kiirus”? Millised mdjupiirkonnad
voivad olla sellel margil?

Mis vahe on maérkide ,Peatumine keelatud” ja ,Parkimine keela-
tud” tdhendusel? Missugusele soidutee osale ulatub nende mér-
kide mdjupiirkond, kui need on iiles seatud tdnava keskele? pare-
male poole? Milline tdhendus on nendel mérkidel olevail arvudel?
Mis vahe on mdrkide ,Piiratud koormus* ja ,Veoautodele labi-
sOit keelatud” tdhendusel, kui neile on margitud ,3 T“?

Millised maérgid kuuluvad osutavate liiklusmédrkide hulka? Mil-
line tdhendus on neil igal iihel?

Milline mojupiirkond on suuna maérkidel ,Liiklemine lubatud...“?
Missugustesse kohtadesse seatakse mérk ,Ettevaatust — jala-
kdijad!“? Kui suur on selle médrgi mdjupiirkond ja kuidas tuleb
soita selle méargi mojupiirkonnas?

Mis on keelatud mehaaniliste liiklusvahendite juhtidel maérgi
»Ettevaatust — jalakdijad“ mojupiirkonnas?

Kui suur on margi ,Parkimise koht” mdjupiirkond?

Kuhu ja mis juhtudel seatakse mark ,Liiklusvahendite {imber-
p6oramise koht"? Mis suunas on lubatud liigelda selle maérgi
mojupiirkonnas?

Missuguste liiklusmédrkide mdojupiirkonnas on keelatud eesliikujast
mooda soéita? 2

Millised on teejuhised ja mis on nende iilesanne?

Millised kitsendused on kehtivad liiklusvahendite juhtidele koh-
tades, kus on olemas ,konnitee jooned“?
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VII peatikk.

y ERIEESKIRJAD.

1. Raudtee-iilesdidukohtade iiletamine.

1. K6ik raudtee-iilesdidukohad linnatdnavail (nii laia- kui ka
kitsaroopmelised) peavad reeglikohaselt olema varustatud hoiatava
valgussignalisatsiooniga ja tékkeseadmetega.

Tokkeseadmed peavad olema varvitud must-valgeks.

Viljaspool linnapiire asuvad raudtee-iilesGidukohad peavad
olema varustatud signaal- ja tdkkeseadmetega vastavalt seal toi-
muvale liiklemise sagedusele ja teeolukorrale.

Signaal- ja tokkeseadmete tiiiip maaratakse kindlaks Raudtee-
valitsuse poolt kokkuleppel Riikliku Autoinspektsiooniga.

2. Juurdesdiduteed raudtee-iilesdidukohtadele peavad  olema
aarestatud must-valgeks varvitud iihe meetri kdrguste postidega.

3. Kaitsetokked peavad olema alla lastud ainult selleks ajaks,
mis on vajalik rongi vdi muu réébassoiduki ohutuks 1abisdiduks.

Keelatud on seisma jatta rongide koosseise kohtades, kus
raudtee ristub tdnavate vOi maanteedega. Samuti on keelatud
manoéoverdamisel vélja sbita tdnavaile ja teedele, kus kulgevad
trammi-, trollibuse- ja autobuseliinid.

4. Lihenemisel raudtee-iileséidukohale on liiklusvahendi juht
kohustatud:

a) vihendama liikumise kiirust, valveta ilesdidukoha puhul
kuni 5 km-ni tunnis, valvatud iilesdidukoha puhul — niivord, et on
tagatud liiklemise julgeolek;

b) tiletama iiles6idukoha tihes reas kiirusega, mis tagab ohutu
liiklemise, kui juht eelnevalt on veendunud, et liiklemine on ohutu
ja on sisse liilitud aeglasem kdik. Selleks, et veenduda, kas edasi-
liikumine on ohutu, peab valveta iilesdidukoha puhul juht oma
liikklusvahendi peatama. Peatumata voib iiletada ainult sddrast val-
vatud iilesdidukohta, kus peale avatud tokkepuude valgusfooris
poleb juhi suunas roheline marktuli.

Kdigu vahetamine ja siduri lahtiliilimine raudtee-tileséidukohal
on keelatud, kuna selle tagajarjel voib jouvanker jaada seisma
keset roobasteed.
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Raudtee-iilesoidukohtadel kui ka enne iilesoidukohta mdrgi
~Taudtee-tiles6idukoht” mdjupiirkonnas on keelatud eesliikuvast
liiklusvahendist m66dasdit.

Samuti on keelatud liiklusvahendite kavatsetud peatamine ja
parkimine ldhemal kui 15 meetrit raudtee-iileséidukchast.

Jouvankri peatamisel pimedal ajal tuleb tdistuled tmber liilida
18his- vo6i seisutuledele.

5. Liiklusonnetused raudtee-iiles6idukohtades on oma tagajar-
gede poolest eriti rasked. Sellepdrast ei tohi jouvankrijuht raud-
tee-iilesdidukoha iiletamisel mingil juhul jdtta tditmata eelmises
punktis toodud eeskirju.

Raudtee-iilesdidukohad on valvatud vo6i valveta. Valvatud iile-
soidukohad on varustatud tokkeseadmetega, hoiatava heli- voi val-
gussignalisatsiooniga ja on hésti valgustatud. S&arastel tleséidu-
kohtadel on pidev valve vastavate valvurite poolt, kelle iilesandeks
on pidada korras iileséidukohta ja lasta labi tilesdidukohta iileta-
vaid roopmeteta liiklusvahendeid. Rongilabilaskmiseks suleb valvur
tilesdidukoha kaitsetoketega ja katkestab sellega roopmeteta liik-
lusvahendite liiklemise rongi labisdidu ajaks.

Valveta raudtee-iilesdidukohad ei ole varustatud tokkeseadme-
tega ja neid reeglikohaselt ei valgustata. Valveta raudtee-iilleséidu-
koha iiletamine ndéuab jouvankrijuhilt erilist tdhelepanu. Varjatud
tlesdidukohtade ees tuleb liiklusvahend tingimata peatada ja veen-
duda, et rong ei ldhene kummaltki poolt, ja alles seejdrel alustada
iilesditmist (joonis 47).

Raudtee-iilesdidukohtades, eriti valveta tlilesdidukohtades, ei ole
alati r66pmete-vaheline puitkate tdiesti korras. Monikord ulatuvad
roopad puitkattest kdrgele valja, mis avaldavad tlesdidul jouvankri
ratastele tugevat vastusurvet. Sellepdrast tuleb raudtee-iilesdidukoht
tiletada madalama iilekandega, kuna vastupidisel juhul v&ib moo-
tor keset roobasteed seiskuda. ;

Valveta raudtee-iilesdidukoha iiletamise ohtlikkus suureneb tun-
duvalt pimedal ajal ja halva ilmastiku, nditeks udu, tiheda vihma-
voi lumesaju puhul. Neil juhtudel on ndhtavus halb. Vihma- voi
lumesadu piirab juhi vaatevalja ulatust, mis takistab tal ndha kiillalt
kaugelt ldheneva rongi tulesid, samuti kui jouvankri mootori miira,
juhiruumi suletud aknad ja jouvankri kere rappumine takistavad
juhil kuulda ldheneva rongi iseloomulikku miira kui ka rongivilet.

Sellepédrast on halva ilma ja piiratud nahtavuse puhul vajalik, et
jouvankrijuht peataks oma jéuvankri, valjuks juhiruumist ja veen-
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Joonis 47. Varjatud raudtee-iilesdidukoha ees tuleb peatuda ja veenduda,
kas rong ei ldhene.

duks, kas iilesdit on vaba. Kui ees liigub moni teine jouvanker, tuleb
oodata, kuni see on iilesdidukoha iiletanud.

Kui juht mérkab ldhenevat rongi alles pérast roopmeile joud-
mist, peab ta rahulikult jatkama tleséitu ega tohi jarsult lisada
gaasi, kuna selle tagajarjel voib mootor nn. ,lambumise” tottu seis-
kuda.

2. Liiklemine tihedas udus.

1. Tihedas udus peavad jouvankrid liikuma ja seisma studatud
laternatega. Juhid peavad kokkuporgete viltimiseks andma helisig-
naale ja vastama teiste jouvankrite helisignaalidele.

Udu puhul on soovitav kasutada laternail kollaseid klaase, sest
tavaline valge laternatuli on néhtav vaga vdikesele kaugusele.
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2. Mehaaniliste liiklusvahendite séidukiirus peab olema valitud
nii, et on tagatud ohutu liiklemine, hobuliiklusvahendid peavad lii-
kuma sammu.

3. Tousudel ja langudel peab autoga sbéitma esimese voi teise
kdiguga.

4. Rongkaigud, kolonnid ja sGjavdeosad peavad litkuma konni-
teel vOi tee dares. Esimeses ja viimases reas peab sbiduteepoolne
isik kandma siitidatud laternat v6i torvikut.

5. Tiheda udu puhul on keelatud mdddasoit eesliikuvast liiklus-
vahendist, séitmine trammiteedel, 16hkeainete ja muude ohtlike
ainete vedu, pukseerimine ja 6ppesoit.

3. Soitmine libedal teel.

1. Soéitmisel libedal teel peab jéuvankrijuht:

a) liikuma iihtlase, méoduka kiirusega, mitte suurendades ega
vdhendades jarsult liikumise kiirust;

b) eessditva liiklusvahendi jarel sdites pidama hoolikalt kiillal-
dast pidurdamise vahemaad;

c) vajaduse korral pidurdama mootori abil, vGimalikult valtides
pidurdamist jalg- ja kasipiduriga;

d) jouvankri peatamiseks sujuvalt vajutama piduripedaalile,
sidurit valja lilimata.

4. Tagurpidi sditmine.

1. Mehaanilise liiklusvahendiga on Iubatud tdnavail tagurpidi
soita korraga kuni 15 meetrit, kusjuures juht on kohustatud enne
seda veenduma, et tee tagant on vaba — isiklikult vG6i lastes teed
teistel jdlgida. Juht ei tohi liialdada helisignaali andmisega ega
jdada lootma selle hoiatavale mojule. Liikuda voib kiirusega kuni
5 km tunnis ja héasti ettevaatlikult. Eriti ettevaatlik tuleb olla ela-
mute ldheduses, sest siin vOib autole ette jadda maéngivaid lapsi,
kes armastavad ronida autole vOi rippuda sellel.

2. Tagurpidi s6itmine on keelatud ristteedel ja Idhemal kui
10 m ristteest, teekddnakuil, kui ndhtavus tahapoole on vdiksem
kui 60 m, jalakdijate radadel ja osutava mdrgi ,ettevaatust — jala-
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Joonis 48. Pukseerimisel painduva ihendusliiliga peab selle pikkus olema
4—6 meetrit.

kaijad!” mojupiirkonnas, raudtee-iileséidukohtadel, sildadel ja sil-
dade all ja tihesuunalise liiklusega tdnavail vastu lubatud suunda.

3. Ei ole lubatav sdita jouvankriga tagurpidi, kui on iletatud
jalakdijate raja valisjoon, isegi mitte siis, kui valgusfooris ilmus
punane marktuli.

5. Pukseerimine.

1. Pukseerimiseks nimetatakse ithe vdi mitme jouvankri jarel-
vedamist teise, s. o- vedaja liiklusvahendi poolt vastava iihendus-
lili abil.

Pukseerimist teostatakse kahel viisil: painduva iihendusliili —-
trossi voi keti abil (millede pikkus on 4—6 m), ja jaiga iihendus-
lili — metallkangi abil (mille pikkus on tavaliselt 1,5—2 m).

2. Pukseerimine on lubatud jargmistel tingimustel:

a) pukseeritavat jouvankrit peab juhtima vastavat juhtimisluba
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omav isik, naiteks puk-
seeritavat autot voib
juhtida ainult autojuh-
timise loaga isik, moo-
torratast — mootorrat-
tajuhtimise loaga isik;
b) pukseeritaval
jouvankril peab olema
korras rooliseade ning
pimedal ajal valgustus
ees ja taga.

3. Pukseerimisel
painduva {ihendusliili-
ga (trossiga) on luba-
tav jarel vedada ai-
nult tht liiklusvahen-
dit, kusjuures:

a) tihendusliili ei
tohi olla lihem kui
4 meetrit ja pikem
kui 6 meetrit, ja see
peab olema selgesti
tdhistatud (nditeks pu-

nase lipukesega then-
dusliili keskkohas) Joonis 49. Pukseeritaval jouvankril peab olema

pimedal ajal valgustus ees ja taga.

ning  pimedal ajal
valgustatud;

b) pukseeritaval jouvankril peab olema pidurseadis korras.

4. Rikkis rooliseadmega jouvankrit pukseerida tavalises korras
on keelatud. Saarase jouvankri, millel on rikkis rooliseade, voi ees-
telg vo6i rattad on vigased, paigalt dra vedamiseks tuleb tosta selle
iiks ots vedaja auto peale, missugust transportimisviisi ei loeta puk-
seerimiseks.

5. Liikumise kiirus ei tohi tliletada pukseerimisel jdiga tihendus-
liiliga 25 km tunnis ja painduva tihendusliiliga — 15 km tunnis.

6. Rikkis auto pukseerimisel peab juht valtima trammi- ja trolli-
buseliiklusega tanavaid.

7. Pukseerimine on keelatud tiheda udu puhul.

8. Pukseerimise eeskirjade rikkumise puhul on vastutavad puk-
seeriva kui ka pukseeritava liiklusvahendi juhid.
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Joonis 50. Liikumise teekond po6orde! pukseerival autol (katkendnool) ja
pukseeritaval autol (pidev nool), millise asjaoluga tuleb arvestada
autode puksceerimisel.

6. Bensiinivétmine bensiinijaamas.

1. Bensiinivotmiseks bensiinijaamas on jouvankrite juhid kohus-
tatud:

a) seadma oma jouvankri jdrjekorda iildise liiklemise suunas ja
nii, et see ei segaks moodasditjaid;

b) jdima vahemaad bensiinivotva jouvankri ja jargmise vahel
vdhemalt 6 m ja teiste jarjekorras ootavate jouvankrite vahel vdhe-
malt 1 m. (Vahemaa 6 m on ette ndhtud selleks, et operatiivjdu-
vankrid ja liiniautobused saaksid sinna vahele sdita, vahemaa 1 m
selleks, et vajaduse korral jarjekorras ootav jouvanker saaks reast
valja soita);

c) bensiinivétmise ajaks mootori seiskama. Mootorrattad tuleb
bensiini votmiseks bensiinijaama liikkata kasitsi, nende mootorid
seisatakse ja kaivitatakse mitte ldhemal kui 15 m jaamast.

2. Tuletdrje-, esmaabi-, tehnilise abi, miilitsa-operatiivautod ja
liiniautobused vé&ivad bensiini saamiseks bensiinijaama ette sita
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véljaspool jdrjekorda, kuid ettesGit peab toimuma jarjekorras oota-
vate jouvankrite liikkumise suunas.

3. Bensiini votvail ja jdrjekorras ootavail jduvankrijuhtidel om
keelatud:

a) lahkuda oma jouvankri juurest,

b) suitsetada ldhemal kui 15 m jaamast,

c) reguleerida, lahti vétta voi parandada mootorit lahemal kui
15 m jaamast,

d) tile viia mootorit iihelt kiitteaine liigilt teisele (gaasilt bensii-
nile v6i vastupidi) 1dhemal kui 15 m jaamast.

4. Kui mootori kdivitamisel 1ahemal kui 15 m jaamast tekib pau-
kumine vo6i turtsumine, tuleb mootor kohe seisata ja jouvanker
jaama piirkonnast valja likata voi vedada.

Gasogeen-autoga bensiinijaama piirkonda sdita ja sealt lahkuda
voib ainult bensiiniga té6tava mootori puhul.

5. Gaasiballoon-autodele gaasi votmisel tuleb lisaks eelmistele
taita jargmisi eeskirju:

a) keelatud on so6ita gaasivotmise kohta (jaama), kui seal on
vdlja pandud leppemdrk voi silt gaasiandmise katkestamise kohta;

b) jouvankrijuht peab tundma ja tépselt tditma gaasijaama sise-
korra eeskirju;

c) enne gaasi vOtmist tuleb gaasiseadme tdite-tugimutter hooli-
kalt puhastada &list, niiskusest ja porist.

6. Naftabaaside ja -ladude piirkonnas bensiini tankimine on
reeglikohaselt keelatud. Vedelkiitteaineiadude purkonda gasogeen-
autoga sOitmine on keelatud.

7. Liiklusvahendite gabariit ja kaal.

1. Avalikel teedel ja tdnavail on lubatud liigelda liiklusvahen-
ditel, mille laius koormaga v6i koormata ei tileta 2,6 m ja kérgus
(arvates teepinnast) 4 m. Veetav koorem eitohi ulatuda tile veokasti
ddre tagantpoolt iile 2 m ega tohi lohiseda mé6da maad (joonis 52).

2. Eelmargitud gabariite iiletavate jouvankrite liiklemiseks on
vajalik eriluba Riiklikult Autoinspektsioonilt, kusjuures jouvanker,
mille laius koormata voi koormaga tliletab 2,6 m, peab olema varus-
tatud valgete voi kollaste gabariidituledega ees ja punaste gabariidi-
tuledega taga.

3. Pikkade esemete vedamisel, kui koorem ulatub iile veokasti
dare tagantpoolt vdlja niivord, et see voib ohustada teisi likle-
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Joonis 51, Auto maksimaalsed gabariidi-m&dted.

jaid, eriti tagant ldhenejaid, tuleb véljaulatuv koorma osa tagasoit-
jate hoiatamiseks tdhistada liikumisel pédeva ajal selgesti nadhtava
lipukesega (soovitav punast vdi kollast vérvust) ja pimedal ajal
punase valguspunktiga (laternaga).

Juht peab tahele panema, et iile veokasti ddre ulatuv koorma-
osa ja veokasti tagumine luuk, kui see on alla lastud, ei varjaks
riiklikku numbriméarki ja stopp-tuld.

4. Koorem ei tohi ulatuda tile veokasti vasakpoolse ddre rohkem
kui 8 sm (vastusditvate liiklusvahendite riivamise oht, eriti kurvidel!).
Ule veokasti parempoolse ddre vbib koorem ulatuda niivord, et see
ei ohustaks teisi liiklejaid.

5. Ilma Riikliku Autoinspektsiooni loata on keelatud liigelda ava-
likel teedel ja tédnavail:

a) raudrehvidega liiklusvahendeil, kui surve teepinnale iiletab
150 kg rehvi tallalaiuse 1 sm kohta;

b) dhukummidega liiklusvahendeil, mille teljesurve lletab
7,5 tonni;
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c) liiklusvahendeil, mille metallist rehvidel v&i veolintidel on
ribad, kidad, poldid vdi teravad ddared -— liiklemisel permanent-
kattega (s. o. asfalt-, betoon- jms.) teedel ja tdnavail. Metallist reh-
vide ddred peavad olema ilimarad ja sdidutee pinda puutuvail reh-
vide ja veolintide véalispindadel ei tohi olla ebatasasusi, mis voivad
rikkuda teekatet. !

6. Alalised vo6i ajutised kitsendused liiklusvahendite gabariidi
ja kaalu kohta liksikuil teedel, teeosadel ja ehitiste (nditeks sildade)
juures maaratakse kindlaks Miilitsavalitsuse (Riikliku Autoinspekt-
siooni) teadmisel teedeosakondade poolt, kes on kohustatud iiles
seadma vastavad hoiatustdhised (s. o. keelumdrgid — ,piiratud kor-
gus” ja ,piiratud koormus“), mis vajaduse korral peavad olema val-
gustatud.

8. Koormate laadimine.

1. Koormate peale- ja mahalaadimine peab toimuma oduedes ja
ainult thenduse puudumisel duega vo6ib see toimuda tdnavail, kuid
nii, et see ei takista liiklemist. Maha laadida séidu- v6i kénniteele mis-
tahes koormaid ilma Riikliku Autoinspektsiooni loata on keelatud.

2. Koorem peab olema kindlalt kinnitatud ja laotud, nii et veda-
misel ei tekiks miira. Koorem peab olema pakitud v&i kaetud nii,
et ei tekiks tolmu, priigi ega leviks halbu 16hnu.

3. Uhes kaubaga v0i pakendiga v6ib veoauto vedada ainult laa-
dijaid voi kauba saatjaid kuni 6 inimest, sGltumata auto kandejoust,
kusjuures nende nimed peavad olema maérgitud teekonnalehel v&i
vastaval veodokumendil.

Koorma laadimisel tuleb varuda laadijaile (kaubasaatjaile) sobi-
vad ja ohutud istekohad ldhemal juhikabiinile. Ei ole lubatav jatta
laadijaile asukohti koorma vahele, koorma ja juhikabiini vahele
ning veokasti tahaossa, jattes seejuures veokasti pdranda osaliselt
tdis laadimata.

4. Reisijate pagasi v0i majakraami veol on lubatud kaasa sdita
omanikel v&i pagasit saatvail isikuil. Sadrasel juhul peab olema varu-
tud kaasasditjate jaoks sobivad ja ohutud istekohad.

Koik autodega veetavad veosed jagunevad ohutustehnika eeskir-
jade jdrgi: a) oma raskuselt kolme kategooriasse:

I kategooria — kaubad raskusega iihes tiikis kuni 80 kg, samuti
vaiksemoddulised tiikikaubad ja puistekaubad;
11 9’ kaubad raskusega iihes tiikis 80—500 kg;
111 2 5 . 1le 500 kg;

b) oma ohtlikkuselt 7-sse gruppi:
1. grupp — védheohtlikud (ehitusmaterjalid, toiduained, laiatarbekaubad);
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lubi, bituumen, asfalt;

2. grupp — ohthkud kaubad, nagu bensiin, petrooleum, nafta, pdlevad
kemikaalid, arstimid;

3. ,, — ohtlikud kaubad — toimavad ja poélevad, nagu tsement,

4. & — ohtlikud kaubad — soébivad vedelikud, nagu happed, seebi-
kivi, vedelad kemikaalid;

5. , — balloonid surugaasidega;

6. , — ohtlikud kaubad nende suurte gabariitide tottu;

7. ., — eriti ohtlikud kaubad (I6hkeained, miirkgaasid).

9. Inimeste vedu veoautodel.

1. Rohkem kui 6 inimese vedu vecauto veokastis (nditeks eks-
kursioonide, massiiirituste, téokohale sditmiseks jms.) on lubaiav
jargmistel tingimustel:

a) auto peab olema tehniliselt tdiesti korras ja puhtaks pestud;

b) veokasti luukide haagid peavad olema kinmitatud erilinkidega
voi traadiga szotud;

c) veokast peab olema varustatud kindlalt veokasti kiilge kinni-
tatud pinkidega. Pingid peavad asetsema vihemalt 15 sm madalamal
veokasti luukide {ilemisest darest. Adrmisel pingil peab olema kindel
seljatugi. Inimeste vedu veokastis piisti seistes voi istudes veokasti
Iuugil on keelatud. Kuna istepingid peavad s@itjaile pakkuma kindlat
tuge, peavad need olema valmistatud tugevaist hoéveldatud saelau-
dadest, soovitav paksusega 4—5 sm, laiusega 20—25 sm;

d) ieekonnalehel peab olema garaaZivanema vdi tema asetditja
ja sdidu eest vastutava isiku allkirjadega mdrkus: ,K0Iblik inimeste
veoks”. Kauba lahtris peab olema maérgitud veetavate isikute arv,
mis peab olema alla kirjutatud veo eest vastutava isiku poolt;

e) autot véib juhtida I ja II liigi autojuht, v5i nende puudumisel
antud majandis ka III liigi autojuht, kel on vdhemalt 2-aastane
kestva autojuhtimise praktika:

f) inimeste arv auto kohta ei tohi filetada olemasolevate iste-
kohtade arvu, igal juhul mitte rohkem kui

autol kandejéuga 1,5—2 t — 16 inimest,
" = 25—3t — 20 “
" 5 3,5 t — 25 =
P ,, 4—-5 t — 30 o

g) igale inimesi transportivale veoautole peab olema maaratud
isik, kes samuti kui autojuht on vastutav koikide eespoolkdsiteldud
veoeeskirjade taitmise eest; vastutav isik peab asuma auto veokas-
tis tagumisel pingil;
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h) lapsi vdib veoautol vedada ainult tdiskasvanute saatel ja
arvul, mis voimaldab laste iile kiillaldast jarelevalvet;

i) liikumise kiirus ei tohi, nii linnas kui maal — maanteedel, iile-
tada 30 km tunnuis.

2. Veoautosid lubatakse ekskursioonideks ja véljasditudeks
vdljapoole linnade ja maakonna keskuste piire kasutada ainuit
parast autode tehnilist kontrolli Riikliku Autoinspektsiooni poolt.

3. Veoautod, mis veavad reisijaid vastavalt seadistatud veokastis,
ja kaubataksod reisijatega véivad liigelda veokitele suletud teedel,
s. t., nad voéivad labi sbita tanavaist, mille ette on piistitatud keelu-
madrk: ,veoautodel labisoit keelatud”.

4. Reisijate peale- ja mahaminekuks peab juht peatama veoki
kénnitee ligi. Reisijate peale- ja mahaminek on lubatav ainult veo-
auto paremall kiiljelt voi tagant pdrast selle tdielikku seismajdd-
mist.

10. Oppesaoit.

1. Jouvankri juhtimise 6petamine autokoolides ja -kursustel voib
toimuda ainult séidudpetaja juuresolekul, kes peab istuma Opilase
korval (mootorrattal — Opilase taga). S6idudpetaja peab Spetamise
ajal kaasas kandma temale Riikliku Autoinspektsiooni poolt vilja
antud vastavat (kas auto- v6i mootorratta-) sdéidudpetamise ja juhti-
mise luba.

2. Autokoolide ja -kursuste Oppeautod peavad olema varustatud
siduri ja piduri lisapedaalidega ning teise ruudupiihkijaga s6idudpe-
taja jaoks. Auto peab kandma ees ja taga pealkirja voi eraldi silti
pealkirjaga ,Oppeauto”, tdhtede kérgusega vahemalt 100 mm. Pime-
dal ajal peab see pealkiri olema valgustatud.

3. Oppeautoga dppesditude ajal kérvalisi isikuid vedada on kee-
latud. Oppesdidul veoautoga ei voi olla veokastis iile 5 dpilase.

4. Automajandi juhatajail on 0Oigus teha iilesandeks mistahes
liigi autojuhile, kui ta omab kiillaldast praktilist vilumust, kuigi tal
puudub sdidudpetamise luba, ette valmistada tiksikuid isikuid tiksik-
vdljadppe korras auto juhtimise loa taotlemiseks.

Uksikvaljadppeks voib kasutada iga liiki autosid, védlja arvatud
tuletorje- ja esmaabiautosid, autobusi ning taksoautosid.

Uksikvaljadppeks kasutatavad autod ei pea olema varustatud
siduri ja piduri lisapedaalidega nmg teise ruudupiihkijaga, samuti
ka pealkirjaga ,Oppeauto”.

Opilasel peab olema kaasas viljavote automajandi juhataja kask-
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kirjast selle kohta, et dpilane on méaratud iiksikvédljadppeks tdhenda-
tud auto ja selle auto juhi juurde. Opilase nimi peab olema sisse
kantud teekonnalehele.

Autojuhtide iiksikvéaljadpet tuleb teostada vastavalt lisas 2 too-
dud korrale.

5. Esialgsed harjutusséidud mootorrattal ja individuaalautol pea-
vad toimuma avalikuks liiklemiseks suletud platsidel. Viljasoit ava-
likele teedele ja tdnavaile on lubatav alles siis, kui Opilane on
omandanud kiillaldase vilumuse jéuvankri juhtimises.

6. Oppesditudel toimuvate liikluseeskirjade rikkumiste ja onne-
tuste eest kannab vastutust séidudpetaja.

7. Oppesdit on keelatud: a) tiheda udu ja tugeva lumesaju puhul,

b) veoautodel, kui need veavad reisijaid voi ohtlikke aineid,

c) tanavail, mille nimestik mdaaratakse kindlaks Riikliku Auto-
inspektsiooni poolt ja mis tehakse teatavaks autokoolidele ja -kur-
sustele. y

11. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete vedu.

1. Lohke-, miirk- ja teiste ohtlike ainete vedu, samuti ka nende
ainete pakendite vedu, kui need pakendid ei ole spetsiaalselt puhas-
tatud voi miirkdrastatud, peab toimuma vastavalt Siseministeeriumi
eeskirjadele ja Autotranspordi Peavalitsuse poolt antud juhenditele
ohutustehnika kohta autotranspordi ettevétteis.

Ohtlike koormate (16hkeained, miirkgaasid jms.) veoks on vaja-
lik igakordne Miilitsavalitsuse eriluba.

2. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete vedu vdib toimetada ainult
tdiesti korras liiklusvahendiga, mis on varustatud kaitseabindude
ja -seadmetega vastavalt veetavate ainete omadustele.

Jduvankrid peavad olema varustatud kahe vahutulekustutajaga
ja muude tulekustutamisabindudega (liivapuistajad liivaga).

Summuti peab olema asetatud ette radiaatori alla voi kérvale.

Erandjuhtudel, kui jouvankrit ei kasutata alaliselt ohtlike ainete
vedamiseks, v6ib summuti olla harilikul kohal, kuid siis peab see
olema varustatud kaitsekattega ja seadmetega, mis juhivad véljuvad
gaasid allapoole — vastu maad.

Garaazijuhatajad vdi nende asetditjad ja autojuhid on kohustatud
enne iga sbitu kontrollima kergestisiittivate ja ohtlike ainete (miir-
giste ainete, surugaaside jms.) veoks méadratud jéuvankrite tehnilist
seisukorda ja tulekaitse- ning julgeoleku varustust.
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Jouvankri korrasoleku ja kolblikkuse kohta kdnesolevate ainete
veoks tuleb teha erimdrkus teekonnalehele majandi juhataja allkir-
jaga.

3. Siittivate ainete (heinte, puuvilla, paberijaatmete, vedelkutte-
ainete jms. vedu gasogeenautoga on keelatud.

4. Kergestisiittivate ja vedel-pdletisainete veovahendid peavad
omama maaiihendust ja kandma molemal kiiljel ja taga pealkirja:
»Tuleohtlik®. Téhtede korgus peab olema védhemalt 200 mm.

Jouvankrid (vélja arvatud tsisternid) peavad olema varustatud
peale esilaternate veel kahe valge lisatulega ees ja iihe punase tulega
veokasti tagakiiljel. Nimetatud tuled peavad pdlema pimedal ajal
ja halva ndhtavuse puhul.

5. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete veoks v&ib kasutada ainult
tdjesti kindlaid ja vilunud juhte, kes hasti tunnevad sdidetavat teed.

Ohtlikke aineid vedavate liiklusvahendite juhid peavad saama
koorma vastuvotukohas juhendeid nende ainete vedamise ning maha-
laadimise kohta. Juhid on kohustatud neid juhendeid tdpselt tditma.

Peale selle peab ohtlike ainete vedamisel sGitma kaasa isik, kes
hésti tunneb veetavate ainete omadusi ja oskab neid késitseda.

6. Veetav koorem peab olema hdsti laaditud, seotud ja kaetud,
nii et see ei hakkaks teel lekkima ega nihkuks paigast. Ohtlik koo-
rem peab olema laotud pehmele alusele ja selle peale- ja mahalaadi-
misel ei tohi tarvitada metallist tGstekonkse ega metallist tooriistu.

7. Keelatud on reisijate v6i kauba v0i esemete vedamine, mis
ei ole margitud koorma pealevotukohas tdidetud teekonnalehel, valja
arvatud kiitteaine tagavarandud.

8. Juhul, kui pakendi vigastuse t5ttu satub ohtlikke aineid sdidu-
teele, on juht kohustatud viivitamata peatuma, hoiatama laheduses
viibijaid ja kohe asuma ohu korvaldamisele. Uhtlasi on ta kohus-
tatud sellest teatama léhemale postimilitsiondéarile véi kojamehele.

9. Liikumise kiirus ohtlike ainete vedamisel mehaaniliste liik-
lusvahenditega mddratakse kindlaks vastavate eri-eeskirjadega.

10. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete vedamisel on liiklusvahen-
dite juhtidel keelatud:

a) stitidata tuld, suitsetada sdidu ajal ja peatusel voi parkimisel
liiklusvahendi ldheduses;

b) jdrsult séita kohalt;

c) eesliikuvast liiklusvahendist mddda soita;

d) jdrsult pidurdada; 0

e) s6ita vdljaliilitud siduriga ja vabakdiguga;
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f) lahkuda veoki juurest peatuskohtades;

g

i3

viia keormaga veok garaaZzi.
Kergestisiittivate ja muude ohtlike ainete vedamisel on ben-

siini vOotmine keelatud. Pikkadel sditudel voib teel bensiini votta,
kuid ainult seisva mootori puhul.

o o

oM s w

10.

G
12;
13.

15.
16.

i o
18.
19,
20.
Y.
22
23:

KORDAMISKUSIMUSI.

Milliste seadmetega on varustatud raudtee-iilesdidukohad?
Kuidas tuleb iiletada raudtee-tilesdidukoht — a) valvatud? b) val-
veta?

Mis on keelatud jouvankrijuhile raudtee-iilesidukoha iiletamisel?
Kuidas tuleb liikuda jouvankriga tihedas udus?

Mis on keelatud tiheda udu puhul?

Kuidas tuleb liikuda jouvankriga tagurpidi?

Kus on tagurpidi soitmine keelatud?

Kuidas tuleb séita jouvankriga libeda tee puhul?

Kuidas toimetatakse liiklusvahendite pukseerimist?

Mitmendal sodidurajal peab liikkuma sodiduauto, pukseerides teist
autot painduva tihenduslili abil?

Missuguste rikete puhul ei ole jouvankri pukseerimine lubatud?
Kuidas peab jouvankrijuht talitama bensiinivotmisel bensiinijaamas?
Mis on bensiinivotmisel keelatud?

. Kui korge ja kui lai voib olla veetav autokoorem?

Kui palju v6ib veetav koorem ulatuda iile veokasti dare — a) va-
sakult poolt? b) tagant?

Mis peab jouvankrijuht tegema pikkade esemete vedamisel, kui
need ulatuvad iile veokasti tagumise adre?

Kuidas on piiratud veetava koorma raskus?

Kuidas peab toimuma koormate laadimine ja vedamine?

Millistel tingimustel on lubatud vedada inimesi veoautoga?
Milline eesdigus on veoautol reisijate veo puhul?

Milliseid ndudeid tuleb tdhele panna Oppesdidul jouvankriga?
Millised pohireeglid on kehtivad ohtlike ainete veol?

Mis on keelatud jouvankrijuhile ohtlike ainete veol?

IX peatiikk.
JOUVANKRITE TEHNILINE SEISUKORD.

1. Nouded jouvankrite iildseisukorra kohta.

1. Liiklemiseks kasutatavad jouvankrid peavad olema tehniliselt
kui ka valimuselt tdiesti korras. ;
Tehnilised nduded, millele peab vastama korras jouvanker, maa-
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ratakse kindlaks jouvankrite tehnilise ekspluatatsiooni vastavate
eeskirjadega. Liiklemise eeskirjad sisaldavad ainult sadraste rikete
loetelu, mille olemasolu vdib tekitada ohtu jouvankri kasutajale ja
teistele liiklejaile. ‘

2. Keelatud on liiklemiseks kasutada autosid, autobusi ja moo-
torrattaid, kui esinevad jdrgmised puudused:

a) rooli vabakiik iile 36° ja liiga kinnine rool,

b) mittekiillaldaselt kinnitatud roolisammas, roolimehhanismi
karp véi rooliratas,

c) Iétkumine roolivarbade iihendustes,

d) IG6tkumine tugikahvli kuul-liigendis (avtodel ,GAZ"),

e) koverdunud esitelg,

f) vigased vedrud ja mittekiillaldaselt kinnitatud vedrude toen-
did (kronsteinid),

g) liigne lotkumine esirataste laagrites.,

h) rikkis v6i reguleerimata pidurid (pidurite véimsus ei tohi olla
vdaiksem kui lk. 39 toodud tabelis naidatud),

i) liiga kulunud kddndtelje poldid ja puksid ning nende puudu-
lik kinnitus,

j) rataste ja rattakilpide puudulik kinnitus,

k) esirataste ebanormaalne kokku- ja lahkujooks,

1) valgustusseadme rike voi mittekiillaldane valgustus liiklemi-
sel pimedal ajal,

m) stopp-tule voi helisignaali rike,

n) kiiljeluukide ja uste kinnitiste rike,

o) ilma spidomeetrita voi rikkis spidomeetriga — koik kodu-
maised automargid, valja arvatud ZIS-101 ja JaG,

p) ruuduptihkija rike liiklemisel vihma ja lumesaju ajal,

1) mitte 6ige 6huréhk kummides (6hurbhu normid vt. lisa 5), ja
veljeméotele mittevastavad kummid,

s) veohaagi rike jdrelvankriga liiklemisel; veohaak peab omama
riivi, mis tagab kindla iithenduse. Kaheteljelistel jdrelvankritel, mil-
ledel on pidurid, peavad need olema korras,

‘t) bensiini ja 6li immitsemine, samuti gaasiseadme rike gaasi-
balloonautodel,

u) veejooks radiaatorist joana,

v) ilma summutita vé6i rikkis summutiga,

d) paks suits summutlist,

6) ilma tahavaate-peeglila,
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Joonis 52. Auto esilaternad peavad kaugtulede puhul valgustama sdidu-
teed vahemalt 100 meetri kaugusele.

i) ilma rattakapsliteta — kodik sdiduautod ja ka muud autod,
kui neile on tehase poolt rattakapslid ette nahtud,

&) autobused ja trollibused — ilma- liinisiltideta ees ja kiiljel;
rikkis sisevalgustusega ja mittekorras istmetega.

3. Rikete tekkimisel teel olles on juht kohustatud rikke kohe
korvaldama. Kui parandamine teel ei ole voimalik, peab juht
koorma voi reisijad viima ettendhtud kohale ja alles siis sOitma
garaazi. ;

Juhul, kui rike véib ohustada liiklemise julgeolekut, peab juht
vihendama liikumise kiirust ja séitma ddrmise ettevaatlikkusega.

Rooliseadme ja esisilla rikete puhul ei ole lubatav liikumist jdt-
kata isegi mitte garaaZini.

4. Koik autod peavad olema varustatud standard-esmaabiaptee-
giga, trammid, trollibused, autobused ja veoautod peavad olema
varustatud peale selle veel ka tulekustutajatega.

2. Jouvankrite valgustus.

1. Autod, autobused ja veotraktorid peavad. olema varustatud
kahe esilaternaga, iihe tagalaternaga ja stopp-tulega; kaheteljelised

jdarelvankrid, autorongide puhul tagumine jdrelvanker — tagala-
ternaga ja stopp-tulega; traktorid ja tee-ehitusmasinad — vdhemalt
iihe esilaternaga ja tagalaternaga; mootorrattad — tihe esilaternaga

ja tagalaternaga.
2. Esilaternad peavad olema valge vG6i kollase valgusega ja pea-
vad valgustama séiduteed védhemalt 100 m kaugusele jouvankreil,
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Joonis 53. Stopp-tuli peab olema ndhtav vdhemalt 30 meetri kauguseit,

mille sdidukiirus tiletab 30 km tunnis. Jouvankreil, mille sdidukiirus
ei tileta 30 km tunnis, peavad esilaternad valgustama teed vdhemalt
30 m kaugusele (joonis 52).

Tagalatern peab olema punase valgusega ja see peab valgustama
numbriméarki nii, et mark on selgesti ndahtav 20 m kauguselt.

Stopp-tuli peab olema punase valgusega ja see peab olema nih-
tav vahemalt 30 m kauguselt (joonis 53).

3. Jouvankrid ja jérelvankrid, mille laius ilma koormata voi
koormaga on tile 2,6 meetri, peavad olema varustatud valge voi
kollase gabariiditulega liiklusvahendi ees ja punase tulega taga.

4. Veoautodel isekallutamis-seadmega, tsisterniga voi alaliselt
tiheteljelise jarelvankriga tootamisel, samuti veotraktoreil paiguta-
takse tagalatern ja stopp-tuli juhiruumi tagaseina vasakusse iile-
misse nurka sddraselt, et numbrid ja stopp-tuli oleksid koormaga
jouvankri puhul ndhtavad eespool (p. 2-s) margitud kaugustel.

5. Liiniautobused peavad omama korras sisevalgustuse ja liini
tunnustulesid ees ning valgustatud li‘nisilte ees ja kiiljel.

6. Tuletdrje-, esmaabi- ja teised eriotstarbelised jouvankrid voi-
vad Riikliku Autoinspektsiooni loal omada tdiendavaid lisatulesid
vastavate tdhistega.

3. Tulede kasutamine.

1. Jouvankrijuht on kohustatud pimedal ajal vdi halva néhta-
vuse puhul (nditeks uduse ilmaga) siilitama vahemalt {ihe (vasak-
poolse) esilaterna ja tagalaterna.
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Soitimise! valgustatud leedel ja tanavail, kui inimesed ja liiklus-
vahendid on 150 m kauguselt selgesti ndhtavad, samuti ristteedel, on
juht kohustatud séitma Idhituledega (pooltuledega) voi seisutule-
dega. X

Pimedal ajal valgustamata teedel ja tanavail peatumisel peab
juht siititama seisu- voi ldhituled ning punase tule taga.

Lahi- (pool-) voi seisutuled tuleb siiidata ka peatumisel raud-
tee-tilesGidukoha ees ja soGitjate peale- ja mahaminekul ning koorma
laadimisel.

Mida lugeda pimedaks ajaks, ei ole liiklemise eeskirjadega kind-
laks maaratud. Kuna moiste ,pime” aeg ei ole seotud kalendri ja kella-
ajaga, sis jarelikult tuleb moista selie all olukorda, kus puudub nor-
maalne ndhtavus, s. t. kui jouvankrijuht ei suuda eristada‘ temast 150 m
kaugusel asuvaid inimesi ja liiklusvahendeid . Sisuliselt ei olekski oige
siduda ,pimedat” aega mingi kellaajaga, nditeks iiks tund péarast pdikese
loojumist kuni iiks tund enne pdikese tousu, kuna ka véljaspool seda aega
voib mingi loodusendhtuse, naiteks paikesevarjutuse, pilvituse voi vihmar
saju tottu olla nii pime, et ohutuks liiklemiseks on vajalik siilidata later-
nad. Nii peab jdouvankrijuhi terve mdistus otsustama, millal on vajalik
siitidata laternad. ”

2. Vastusditvate liiklusvahendite ldhenemisel on juht kohus-
tatud védhemalt 150 m kaugusel vastuliikuvast liiklusvahendist
esilaternate valgustuse {imber lilima l&histuledele voi seisu-
tuledele, et mitte pimestada vastusditvate liiklusvahendite juhte,
kusjuures liikkumise kiirust tuleb vdhendada niivord, et on taga-
tud ohutu liiklemine, ja hoiduda vdimalikult séidutee parempoolsele
servale.

Taistuled voib uuesti sisse ‘liilida liiklusvahendite kohakuti joud-
misel.

Juhul, kui ei saa kaugtulesid timber lulida 1&hi- voi seisutule-
dele, tuleb esilaternate tuli kustutada ja peatada jouvanker sdidu-
tee paremal serval kuni vastusditja moéodumiseni.

Léahituled tuleb liilida sisse mistahes vastuliikuva liiklusvahendi puhul,
s. t. ka mootorratta, jalgratta, hobuliiklusvahendi puhul, samuti vastulii-
kuva kolonni vdi rongkdigu puhul. Peale selle tuleb tuled iimber liilida
igal juhul, kui seda nduab liiklemise julgeolek (nditeks moddasdidul kari-
loomadest).

Kui vastusditva jduvankri jubt oma tulesid ei liili imber v6i teeb seda
liiga hilja, tekib ohtlik pimestus. Pimestatu ei nde enam sdiduteed ja tema
edasiliikumine on suuresti ohustatud. Pimestamisega seotud ohud on seda
sturemad, mida suurem on liikumise kiirus ja mida jarsumalt tekib
pimestus, nditeks sditmisel teekdverale, kus vastusditja laternate valgus
dkki paiskub vastu. Pimestatuna voib jéuvankrijuht kergesti kaotada juh-
timiskindluse.
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Joonis 54. Vastusoitva liiklusvahendi ldhenemisel on jéuvankrijubt kohus-
tatud tdistuled Gmber lilima pooltuledele vdhemalt 150 m kauguselt, vahen-
dama sdidukiirust ja hoiduma sdidutee parempoolsele servale.

Jouvankrijuht saab siiski leatud vilumuse juures ennast kaitsta pimes-
tusohu vastu. Pimestamine tekib ju ainult siis, kui vaadatakse vastusditva
liiklusvahendi tuledesse. Jarelikult, kui ilmub eredate tuledega vastusditja,
tuleb véltida nendesse vaatamist. Selleks on vaja oma tuled liilida iimber
ldhistuledele, suunata pilk umbes 10 m kaugusele eesolevale sdiduteele,
hoiduda hésti sdidutee paremale servale ja vdhendada sdidukiirust. Nii
toimides saab valtida pimestusohtu, kuigi sel puhul juhi vaatevali on vdga
piiratud ulatusega,

Soitmisel tuledega tuleb alati rangelt tdita eespooltoodud ees-
kirju, mis nduavad, et jouvankril, mille esilaternad valgustavad
sOiduteed vdahem kui 100 m kaugusele ette, ei tohi sdidukiirus tle-
tada 30 km tunnis ehk teiste sonadega — sdidutee peab olema val-
gustatud vdahemalt vajaliku pidurdusvahemaa ulatuses (joonis 55).

Uldiselt ei ole liikumise kiirused pimedal ajal LE sédtetega
vahendatud, vorreldes sditmisega valgel ajal, kuid juht peab tule-
dega soitmisel kiiruse valikul olema ettevaatlikum. Nii peab vahe-
maa ees- ja jarelliikuva jouvankri vahel olema suurem kui valgel
ajal. Juht peab hoolikalt tdhele panema eesliikuja valgussignaale,
eriti pidurdamisel siittivat stopp-signaali. Silmates eesliikuja poolt
antud stopp-signaali, peab jdrelsoditja ka oma jouvankrit pidurdama
ja tdhelepanelikult jdlgima eesliikuja edasist kditumist.

Tuledega sditmisel tuleb vdimalikult hoiduda eesliikujast méoda-
soitmisest. Kui see aga siiski osutub hddavajalikuks, tuleb see soo-
ritada rangelt LE nduete kohaselt nii, et ei oleks vdahematki riski.

Eriti ohtlik on tuledega sditmisel poorete sooritamine suurema
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kiirusega, sest laternad valgustavad teed ainult otsesuunas. Poordel
paremale ja vasakule jddb sdidetay teeosa moneks hetkeks valgus-
tamata, mille tdttu eesolev takistus voib jddda méarkamata voi on
see madrgatav liiga hilja, mille tagajdarjel voib tekkida liiklusGnne-
tus.

4. Riiklikud numbrimirgid ja pealkirjad liiklusvahendeil.

1. Koik liiklemiseks kasutatavad jouvankrid peavad olema varus-
tatud Riikliku Autoinspektsiooni poolt valja antud riiklike numbri-
markidega. Numbrimérgid peavad olema selgesti loetavad vahemalt
20 m kauguselt. Tagumine numbrimédrk peab olema loetav samalt
kauguselt ka pimedal ajal. On keelatud paigutada numbrimédrke
ithelt jouvankrilt teisele.

Mis puutub riiklike numbrimérkide loetavusse, siis nduab LE,
et numbrimédrgid oleksid loetavad véhemalt 20 m kauguselt igal
ajal, s. 0. nii valgel kui pimedal ajal liikudes. Soites porisel teel v&i
lumesajus on juhi kohuseks numbrimérke aegajalt iile vaadata ja
puhastada, eriti tuleb seda teha maalt, maanteelt, linna sisses6idul.

Koik autod ja autobused peavad olema varustatud kahe numbri-
madrgiga, neist iiks ees ja teine taga, jouvankri vasakul pool.

Umberliikatava veokastiga veoautodel (isekallutajail), tsistern-
autodel ja alaliselt iiheteljelise jdrelvankriga tootavail veoautodel
ning veotraktoreil kinnitatakse tagumine numbriméark juhiruumi
tagakiiljele, selle {ilemisse vasakpoolsesse nurka.

Koik jdrelvankrid omavad iitht numbrimédrki — taga vasakul
pool.

Mootorrattad omavad samuti iht numbriméarki — taga.

Autod, mis autotehastest sihtkohale sGidavad omal joul, peavad
olema varustatud riikliku numbrimdargiga, millel on pealkiri: ,Tran-
siit”.

2. Numbriméargid peavad olema kindlalt kinnitatud selleks maa-
ratud toendite kiilge. Numbrimérkide kinnitamisel poltidega peavad
poldipead olema véarvitud mérgiga iihte varvi.

On keelatud painutamisega vo6i muul viisil muuta riikliku
numbri mérgi kuju ja modteid, timbritseda mérke &aristega, teha
neile lisatdhistusi, asetada neid eri raamidesse, katta marke tsellu-
loidiga v6i muu, ka taiesti labipaistva kattega.

3. Koik veoautod (ka kaubatdllad) peavad omama peale riiklike
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G Pooltuled 25 M ———————

60 Ao <“«—————————————. Pidurgusvahemas 35 mt >

Joonis 55, Pimeduses sditmisel ei tohi olla sdidutee ettendhtavus vaiksem,
kul on vajalik ohutuks pidurdamiseks.

numbrimérkide pealkirja auto tagumisel luugil (kiiljel), mis koos-
neb autole mddratud riikliku numbrimdrgi tdhtedest ja arvudest.

See pealkiri peab olema varvitud valge varviga tagaluugi voi
-kiilje keskkohta, korgusega vdhemalt 200 mm (suuremail veoauto-
del tavaliselt 300 mm), tdhe ja arvu laiusega vdhemalt 130 mm ning
joone paksusega vdhemalt 30 mm.

Autode ja autobuste garaaZinumbrid madrgitakse juhiruumi ustele
v5i esimese tuuleklaasi peale, numbri korgusega kuni 100 mm.

Pealkiri ,Tehniline abi” vodidakse teha auto kiilgedele ainult
Riikliku Autoinspektsiooni kirjalikul loal.

Reklaami-iseloomuga pealkirju ja ettevotte nimetus voidakse
markida veokasti kiiljeluukidele v&i kere kiilgedele.

Tremmid, trollibused ja autobused omavad inventarinumbrite
pealkirju, mille varvus, kuju ja suurus maaratakse kindlaks kokku-
leppel Riikliku Autoinspektsiooniga.

Posti-veoautod omavad tunnusmaérgina veokasti kolmel kiiljel
valgeid diagonaaltriipusid laiusega 5 sm ja veokasti tagaluugil
riikliku numbrimérgi tahistust ning ustel pealkirja: ,Post”.

Posti-s6iduautod vdivad omada tunnusmaéargina esiustel side-
embleemi (postisarve) kujutist.

5. Teekonnalehed.

1. Teekonnalehed peavad olema standardsed ko&ikidele transpor-
divahenditele, vdlja arvatud sGjavde transpordivahendid, kinnitatud
vormi jargi ja varustatud transpordivahendi valdaja asutise voi ette-
votte stambi vOi pitsati jdljendiga ning automajandi aadressi ja
telefoninumbriga.

Teekonnalehed kirjutatakse vilja koikidele thlemsteks kasuta-
tavaile autodele, mootorratastele ja hobuveokitele, védlja arvatud
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ithiskondlikud liiklusvahendid ning iksikisikuile ja diplomaatilis-
tele esindustele kuuluvad jouvankrid. Uhiskondlikele liiklusvahen-
ditele (tramm, trollibus, autobus) kirjutatakse valja marSruudilehed.

Mehaaniliste transpordivahendite igale teekonnalehele (mars-
ruudilehele) tehakse mdrge selle kohta, et transpordivahend on
korras, mida kinnitavad oma allkirjadega transpordi eest vastutav
ametiisik ja liiklusvahendi juht.

2. Igale teekonnalehele (marSruudilehele) kantakse juhi nimi,
transpordivahendi riiklik numbrimark (lihiskondliku liiklusvahendi
puhul — inventarinumber), véljaséidu ja tagasijoudmise aeg.

Juhul, kui veoautodega veetakse inimesi, ohtlikke ja kergesti-
siittivaid koormaid, samuti dppesditude puhul, peab olema teekonna-
lehele tehtud sellekohane pealdis (vt. ptk. VIII-9, VIII-10, VIII-11).

Veoauto teekonnalehtedele tuleb peale eeltdhendatute teha veel
jargmised sissekanded:

a) ettevotte nimetus voi veokdsutaja nimi, kelle iilesandel toi-
mub vedu, :

b) veetavate kaupade sihtkohtade aadressid, kaupade nimetus,
nende kaal v6i hulk,

c) laadimiskohta joudmise ja sealt valjasdidu aeg.

Séiduautode teekonnalehtedele peab olema mérgitud iga sdit
tihes viljasdidu ja tagasijoudmise aja markimisega.

Iga sdidu kohta tehtud sissekanded vormistatakse selle isiku all-
kirjaga, kes saadab vdlja ja votab vastu kaubasaadetisi ja reisijaid.

T66 16pul peab teekonnalehele tehtama maéarge 1dpetamise aja
kohta veokdsutaja esindaja allkirjaga.

Koik sissekanded teekonnalehele peavad olema tehtud tindiga
vGi keemilise pliiatsiga tépselt ja digeaegselt. Kraaped sissekandeis
ei ole lubatavad. Tarviduse korral peavad parandused olema tdes-
tatud paranduse tegija allkirjaga.

Veoauto teekonnalehe tditmise ndidis on toodud lisas 10.

Veoautode tiihiséitude puhul tuleb talitada vastavalt alltoodud
ENSV Ministrite Noukogu méaarusele nr. 738, 12. IX 46, ja selle maa-
ruse alusel Autotranspordi Peavalitsuse poolt kokkuleppel Riikliku
Autoinspektsiooniga antud juhendeile.
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EESTI NSV MINISTRITE NOUKOGU

MAARUS NR. 738

veoautode tithisditude drakasutamise suurendamise kohta.
(ENSV Teataja nr, 50 — 9, 10. 1946),

Veoautode tiithisditude &rakasutamise suurendamiseks ning kooskédlas
NSV Liidu Ministrite Noukogu 1. juuni 1946. a. mddrusega nr. 1148 ja NSV
Liidu Rahvakomissaride N6ukogu 4. méartsi 1943. a. mdarusega nr. 235, Veo-
autode tiihisGitude &drakasutamise kohia” Eesti NSV Ministrite Néukogu
madrab:

1. Panna Eesti NSV Ministrite NGukogu juures asuva Autotranspordi
Peavalitsuse ning linnade ja maakondade TSN tditevkomiteede peale veo-
autode tiihisGitude kasutamine koormate veoks jdrgmistel traktidel:

a) Tallinn — Tartuy,

b) Tallinn — Parnu,

c) Tallinn — Viljandi,

d) Tallinn — Rakvere

e) Tallinn — Haapsalu.

2. Panna Autotranspordi Peavalitsuse peale veoautode tiihisditude &ra-
kasutamise teostamise juhtimine sGltumata veoautode alluvusest.

3. Kohustada Eesti NSV Ministrite Noukogu juures asuvat Autotrans-
pordi Peavalitsust organiseerima punktis 1 loeteldud traktidel dispet3er-
kontrollpunktid, kellele anda 6igus suunata ja tagasi saata tiihjalt soitvad
veoautod laadimispunktidesse, kui need punktid ei asu kontrollpunktidest
dle 10 km kaugusel iihes suunas.

4. Keelata koigil Eesti NSV ettevotteil, majanduslikel organisatsioonidel
ja keskasutistel vdlja saata koormata veoautosid p. 1 loeteldud traktidel.

5. Kohustada Eesti NSV ettevotete, majanduslike organisatsioonide ja
keskasutiste juhatajaid andma koik koormata veoautod koormate peale-
laadimiseks autotranspordibaaside kasutusse.

6. Madadrata, et Eesti NSV ettevotete, majanduslike organisatsioonide ja
keskasutiste automajandite juhatajad teatavad autotranspordibaasidele
vdljasaatmise eelpdeval, kuid mitte alla 4 tundi enne auto vdljumist lii-
nile, koormata veoautode sdéidusuuna.

Koorma puudumise korral on kontrollpunktid kohustatud veoauto labi
laskma, kui teekonnalehel on autotranspordibaasi madarge pdrisuunalise
koorma puudumise kohta.

7. Kohustada linnade ja maakondade TSN tditevkomiteesid avaldama
kohalikus ajakirjanduses veoautode tiihiséitude drakasutamise tingimused
ja hoolitsema, et Oigeaegselt selgitatakse veoks kuuluvad koormad iilal-
mainitud traktidel, teatades sellest autotranspordibaaside ekspluatatsiooni
osakondadele.

8. Madrata, et 50% sissendutud tariifist parisuunaliste vedude eest
ldheb nende automajandite kdsutusse, kelle autodel toimub koormate vedu,
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ning 50% autotranspordibaasidele, kes korraldavad péarisuunaliste koor-
mate vedu.

9. Veoautode tiihisditude kasutamise stimuleerimiseks lubada Eesti
NSV ettevdtetel, maianduslikel organisatsioonidel ja keskasutistel:

a) maksta autojuhtidele veoautode tiihisGitude kasutamise eest koorma-
veoks lisaks pohitasule kuni 20 kop. iga tonn-kilomeetri eest siselinna-
teedel ja kuni 10 kop. muudel traktidel;

b) mé&ddrata igakuune lisatasu autobaaside, garaaZide, transpordiosakon-
dade ja kontorite juhatajaile nende pdhitootasule kuni 20% neist summa-
dest, mis saavad autobaasid ja garaazid tiihisGitude kasutamise eest koor-
mate veoks parast lisatasu vadljamaksmist autojuhtidele p. 9 lit. a mdarade
kohaselt.

10. Lubada Eesti NSV Ministrite NGoukogu juures asuval Autotrans-
pordi Peavalitsusel premeerida kuni 50% ulatuses kuu tootasust neid auto-
transpordibaaside, kontrollpunktide jne. toéotajaid, kes on vilja paistnud
tithjalt sditnud veoautode kasutamise alal koormate veoks p. 1 loeteldud
traktidel.

Preemiaid ja lisatasu autojuhtidele ning automajandite juhatajatele
maksta automajandite ning autotranspordibaaside poolt koormate vedude
eest saadud summade arvel.

11. Kohustada NSV Liidu Sideministeeriumi volinikku Eesti NSV
Ministrite Nukogu juures kindlustama Eesti NSV Ministrite Néukogu juu-
res asuva Autotranspordi Peavalitsuse ndudmisel normaalne telefoniiihen-
dus autotranspordibaaside ja dispetSer-kontrollpunktide vahel.

12. Kohustada Eesti NSV Siseministeeriumi Miilitsavalitsust sisse
seadma dispetSer-kontrollpunktides igapdevane miilitsatéotajate valve.

13. Lubada Eesti NSV Ministrite Noukogu juures asuval Autotrans-
pordi Peavalitsusel kulutada 30% veoautode tiihisditude kasutamisest saa-
dud summadest iimberlaadimise baaside, ladude ja autojaamade ehitami-
seks, sisustamiseks ja heakorrastamiseks.

14. Kohustada Eesti NSV Siseministeeriumi Miilitsavalitsust votma ara
autojuhtimise Gigus kuni kolmeks kuuks neilt autojuhtidelt, kes keelduvad
tiihjalt parisuunas sditvate veoautode koormamisest, ning votma administ-
ratiivsele vastutusele veoautode kasutamist juhtivad isikud (garaazide
juhataiad, ekspluatatsiooni osakondade iilemad jne.).

15. Kohustada Eesti NSV Ministrite Noukoeu juures asuvat Autotrans-
pordi Peavalitsust andma iuhendeid, mis reguleerivad t66d ja kohustusi
Eesti NSV ettevatete. maianduslike organisatsioonide ja keskasutiste auto-
majandite vahel iithelt poolt ja autotranspordibaaside vahel teiselt poolt.

16. Kdesolev mddrus joustub alates 1. oktoobrist 1946. a.

Eesti NSV Ministrite Noukogu aseesimees
N. PUUSEPP

Eesti NSV Ministrite Noukogu asjadevalitseja
A. BORKMAN
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, JUHEND
autotranspordi tiihisditude kasutamiseks Eesti NSV
territooriumil.

1. Autotranspordi tiihisditude kasutamist Eesti NSV territooriumil teos-
tatakse vastavalt NSVL Rahvakomissaride Noukogu mddrusele nr. 235,
4. martsist 1943. a., NSVL Ministrite Noukogu méérusele nr. 1148, 1. juunist
1946. a. ja Eesti NSV Ministrite Noukogu médrusele nr. 738 — 12 sept.
1946. a. (ENSV Teat. nr. 50 — 9. 10. 1946).

2. Tihisditude &rakasutamise organiseerimist teostab Eesti NSV terri-
tooriumil Eesti NSV Ministrite Noukogu juures asuv Autotranspordi Pea-
valitsus Vabariikliku Transpordi-ekspeditsioonikontori ,Estautotek’i”, tema
agentuuride ja dispetSer-kontrollpunktide kaudu.

3. Tiihisditude kasutamist teostatakse koormate vedudega, tiithjalt soit-
vate veoautode teekonnalehtedes maérgitud mariruutide suunas, olenemata
veoautode ametkondlikust kuuluvusest. -

4. Veoautode valdajatel (olenemata veoautode ametkondlikust kuulu-
vusest) on keelatud veoautosid tiihjalt teele saata.

5. Veoautode valdajad, juhul, kui neil pole véimalust veoautole koor-
mat saada, on kohustatud aegsasti, kuid mitte hiljem kui 4 tundi enne
veoauto valjumist, teatama sellest Transpordi-ekspeditsioonikontorile,
koorma vGi tithisdidu loa saamiseks.

Teates (kirjalikus voi telefonilises) teatatakse veoauto mariruut, vélju-
mise aeg, veoauto tiilip ja kandejoud, samuti laadijate, presentkatte, koite
jne. olemasolu.

6. Veoauto véljumisel raudteejaamast, sadamast ja mujalt, kus asuvad
dispetSer-kontrollpunktid, on veoautojuht kohustatud ilmuma dispet3er-
kontrollpunkti ja votma sealt korralduse koorma saamiseks périsuunali-
seks veoks voi loasaamiseks tiihisdiduks.

7. Juhul, kui veoauto valjub koormata ja kui sellest ei ole teatatud
+Estautotek’ile”, peab dispetSer-kontrollpunkt veoauto kinni ja suunab tema
koorma olemasolekul tagasi, laadimisele.

Dispet3er-kontrolori korraldus koorma pealevdtmiseks on veoautojuhile
kohustuslik.

Méarkus. Teenistuskohuste tditmisel kannab dispetSer-kontrolér
varukal punast sidet pealkirjaga ,Estautotek”.

8. DispetSer-kontrolér on Gigustatud tagasi saatma ja laadimispunkti-
desse laadimisele suunama koiki tiihjalt séitvaid veoautosid, kui need
punktid ei asu dispetSer-kontrollpunktist iile 10 km kaugusel iihes suunas.

9. Pdrisuunalise koorma puudumise korral on dispetSer-kontrolér kohus-
tatud veoauto ldabi laskma, teekonnalehel dra markides: dispetSer-kontroll-
punkti nr-i, kuupdeva ja aasta ning et ,selles ja selles suunas koormat ei
ole”, seda oma allkirjaga kinnitades.

10. Kéik veoautode valdajad, kes saadavad veoautosid siistemaatiliselt
koormata teele, on kohustatud, veoautode arvust hoolimata, sdlmima
w.Estautotek’iga” lepingu, iiksikasjaliselt reglementeerides vastastikused
kohustused, poolte vastutuse veoautode koormamiseks ja arvete tasu-
mise korra teenuste eest.
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11. Kallihinnalised, samuti ka transportimisel erilist ettevaatust noud-
vad koormad veetakse koormavaldaja esindaja saatel ja vastutusel.

12. Laadijate olemasolu puhul veoautodel toimub laadimine nende
jouga, mille eest tasub ,Estautotek” veoauto valdajale kehtivate tariifide
alusel koorma valdaja arvel.

13. Koormate peale- ja mahalaadimine toimub koorma valdaja ja
«Estautotek’i’” vahelise kokkuleppe alusel.

14. Massilised odavahinnalised koormad voetakse nende valdaja ndus-
olekul veoks veoautojuhi poolt temale antud veokorralduse alusel. Veo-
autojuht on kohustatud koorma iile andma sihtpunktis koormasaaja all-
kirja vastu veokorraldusel, millel peab olema ka koormasaaja templi ehk
pitsati jdljend. Veokorraldus antakse veoautojuhi poolt garaaZi, veoauto
péritolu jargi. See veokorraldus on aluseks tasu maksmiseks ,Estauto-
tek'i” poolt veoauto valdajale tehtud veo eest.

15. Koormamisest tiihisdidul vabastatakse jargmised autod:

a) sanitaar-;

b) tuletorje-;

c) tehnilise kiirabi autod;

d) spetsiaal-téokodadeks, laadimisjaamadeks jne. limberehitatud autod
ja muud eriotstarbelised veoautod;

e) veotaksod (iiliriveoautod);

" f) operatiivautod miilitsa, Julgeoleku- ja Siseministeeriumi- teenistus-
soitudel.

16. Veoautod, mis valjuvad kapitaalremondist, koormatakse 60% vdorra
nende kandejoust. :

17. Traktidel, kus ei ole v&i on vihe liikumas autobusi, ning juhtudel,
kui pole véimalik kasutada tiihisditu koorma vedamiseks, kasutatakse
veoautosid reisijate veoks. X

18. Reisijate vedu toimub kehtima pandud tariifide alusel Eesti NSV
Ministrite Noukogu juures asuva Autotranspordi PeavalitSuse poolt kinni-
tatud piletite jargi.

19. Reisijate vedu veoautodel on lubatud tingimusel, kui veoautojuht
omab I vo6i IT liigi juhtimiseloa, v&i III liigi loa, kui juhil on vahemalt
2-aastane toostaaz.

20. Reisijate veoks lubatakse kasutada tehniliselt tdiesti korrasolevaid
veoautosid, milliste pdrand ja veokasti kiiljed on korras ning kindlad,
porand puhas ja kasti kiiljehaagid kinni-seotud.

Teekonnalehel peab olema garaaZivanema markus ,Kolblik inimeste
veoks".

21. Reisijate arv veoautodel, olenemata nende kandejoust, ei tohi iile-
tada: reisijate veoks sisustamatuis — 6 inimest, reisijate veoks istekohta-
dega varustatuis — istekohtade arvu jdrgi, aga mitte rohkem kui:

autol kandejouga 1,5—2 t — 16 inimest

% G 25—3 t— 20 !
35t — 25 "
2 o 4 =5 t— 30 "

22. Igal reisijal on &igus votta kaasa kuni 2 kohta pagasit, kogukaa-
luga mitte tle 70 kg.

23. Veoautode liikumise kiirus reisijate veol ei tohi iiletada ettendhtud
dlemmaédra, s. t. nii linnas kui ka maal, maanteedel, 30 km tunnis.

" "
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24. Reisijate vedu veoautodega ei ole lubatud, kui tee- ja ilmastikuolud
ei garanteeri reisijate ohutust (paks udu, lumesadu, jadtunud tee jne.).

25. Tiihjalt sditva veoauto juht on kohustatud peatuma dispet3er-kont-
rolori marguandel 30 meetrit enne peatuspunkti voi teekdrbist. Marku an-
takse peatumiseks: pdeval — punase lipuga, 66sel — punase laternaga.

26. DispetSer-kontroléri ndoudmisel on veoautojuht kohustatud esitama
teekonnalehe, tehnilise passi talongi ja ko6ik veodokumendid.

27. Veoautojuhi keeldumisel tdita dispetSer-kontrolori noudmist
koorma pealevotmiseks, dispetSer-kontrolor koostab akti, mis saadetakse
miilitsaorganeile siitidlaste vastutusele votmiseks.

28. Veoauto seismise kohta juhi stii tottu, kes on keeldunud koormat
peale votmast, koostatakse akt ja margitakse teekonnalehel seismise poh-
jus. Akt antakse tile miilitsaorganeile, siilidlaste vastutusele vGtmiseks
kooskdlas kdesoleva juhendi § 30-ndaga.

29. Veoautode valdajad on kohustatud:

a) tditma tindiga tdielikult ja loetavalt k&ik teekonnalehe lahtrid. Koik
parandused peavad olema &iendatud dispetSeri voi teiste vastavate ameti-
isikute allkirjadega ja kandma templi voi pitsati jdljendit;

b) veoauto liikumise marSruudi v&i reisi jaoks védlja andma iihe tee-
konnalehe;

d) juhul, kui on vdimatu aegsasti teadustada ,Estautotek'ile” koor-
mata veoauto vdljumisest,  kohustama autojuhti sditma ldhimasse dispet-
Ser-kontrollpunkti, mille kohta tuleb teha mérkus teekonnalehele;

e) , Estautotek’ilt” tthisditude kasutamise eest laekunud summadest.
teostama lisatasu véljamaksmist autojuhile, automajandite juhatajaile, ga-
raa¥ide ja transpordiosakondade juhatajaile ning ekspluatatsioonis téota-
jaile — NSVL Rahvakomissaride Noukogu 4. maértsi 1943. a. maédruses
nr. 235 ettendhtud korras ja ulatuses.

30. Kooskdlas NSVL Ministrite Noukogu méarusega nr. 1148 — 1. juu-
nist 1946. a.:

a) veoautode valdajad vdetakse veoautode koormata teekonnale valju-
misest , Estautotek’ile” teatamata jatmise voi mitteGigeaegse teatamise ning
tapse marSruudi teekonnalehele sissekandmata jatmise eest administratiiv-
sele vastutusele;

b) veoautojuhtidelt voetakse kuni kolmeks kuuks juhtimise luba jarg-
mistel juhtudel:

— keeldumisel sdita dispetSer-kontrollpunkti koorma pealevotmiseks;

— keeldumisel koorma pealevotmisest dispetSer-kontroléri korraldusel;

— dispetser-kontrollpunktist méodasoitmisel ja mittepeatumisel dispet-
Ser-kontrolori ndoudmisel.

31. ,Estautotek’i” organid on &igustatud teostama kontrolli koormaid-
vedavate organisatsioonide autoparkides ja garaarides valitsuse médruste
taitmise kohta tiihisditude kasutamiseks.

32. Kaebused ,,Estautotek’i” tootajate teguviisi kohta kantakse kaebuste
raamatusse, mis asetseb igas dispetSer-kentrollpunktis. Kaebuse sissekand-
mine ei vabasta veoautc valdajat dispetfer-kontroléri korralduste tditmi-
sest veoauto koormamise kohta.

33. Tiihisoitude kasutamisel sdilivad ja rakendatakse veotariifide maa-
rad, mis on kehtestatud Eesti NSV Ministrite Noukogu méédrusega nr. 238
— 29. madrtsist 1946. a. (ENSV Teataja nr. 32, 1946. a.)
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34. Arveldused ,Estautotek'i” ja koormavedajate vahel toimuvad lepin-
gute olemasolu korral plaaniliste maksete korras NSVL Riigipanga
11. 08. 1945. a. juhendi nr. 7 alusel.

Uhekordsete tellimiste korral tasutakse arve iihel ajal tellimise and-
misega.

Tdpsustatud arve kliendile esitab ,Estautotek”” kolme pdeva jooksul
parast veokivaldajalt arve saamist.

35. Arveldused ,Estautotek'i” ja veoautode valdajate vahel toimuvad
viimaste poolt esitatud tariifimdaradele vastavate arvete 50% ulatuses, nagu
on ette ndhtud Eesti NSV Ministrite Noukogu mé&druse nr. 738, 12. sept.
1946. a.

Veokivaldaja on kohustatud esitama ,Estautotek’ile” teekonnalehe ja
oOiendi alusel veoarve 3 pdeva jooksul, arvates veoki tagasisaabumisest, ENSV
Teatajas nr. 32, 1946. a. ja nr. 14, 1947. a. kehtima pandud tariifide alusel.

Arve hilinemisel saab veokivaldaja ,Estautotek’ilt” veotasuna ainult
50% ,Estautotek’'i” poolt kliendile esitatud veoarve summast.

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Milliste tehniliste riketega autosid (mootorrattaid) on keelatud
liiklemiseks kasutada?

2. Kuidas peab talitama juht, kui jouvankril tekib teel olles tehni-
line rike?

3. Milliste tehniliste rikete puhul ei tohi autoga (mootorrattaga) liiku-
mist jatkata ja sodita garaaZini?

4. Missuguste valgustusseadmetega peavad olema varustatud autod
(mootorrattad)?

5. Kui kaugele peavad jouvankrite esilaternad valgustama sdiduteed?

6. Mis juhtudel ja milline valgustus peab olema sisse lilitud autodel
(mootorratastel) liiklemisel?

7. Kuidas tuleb talitada vastusoitjast moéodumisel pimedal ajal?

8. Mis juhtudel ja misparast peab juht kaugtuled timber liillima l&dhi-
tuledele voi seisutuledele?

9. Kuidas tuleb kinnitada riiklikud numbrimédrgid autodel (mootor-
ratastel)?

10. Kuidas peab juht hoolitsema numbrimdrkide eest?

11. Kus ja missugused pealkirjad peavad olema veoautodel?

12. Missugused sissekanded teeb juht teekonnalehele garaaZis ja teel
olles?
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X peatikk.

AUTO JUHTIMINE AUTOKOLONNIS.

1. Autokolonni liikumine.

Autokolonnid liiguvad reeglikohaselt varem koostatud graafiku
jargi, millest rangelt kinnipidamine on ndutav. Graafikust mitte-
kinnipidamine v6ib tekitada hdireid kogu autokolonni liikumises.

Kolonni peas (alguses) liikkuda on kergem, mispéarast sinna
maddratakse vdhemvilunud juhid, kes sdidavad vahetus kauguses
kolonnijuhi jarel.

Eesliikuva auto kiirus peab olema graafikus ette nahtud kiiru-
sest 5—10 km vorra suurem. Naiteks, kolonnil on kask liikuda
5 tunniga iihest punktist teise, millede vahekaugus on 100 km, sel-
lega on ndutav keskmine tunnikiirus 20 km, kuid see ei tdhenda
seda, et kolonn peab liikkuma sddrase kiirusega. Niiviisi toimides
hilineks kolonn sihtkohta joudmisega mdrgatavalt. Selleks, et saa-
vutada noutavat keskmist kiirust, peab kolonni algul sditev auto
lilkuma 25—30 km tunnikiirusega.

Kolonni harilik tehniline liikumise kiirus on pdeval kuni 30 km
tunnis; 66sel vdib kiirus, olenevalt teede seisukorrast, ilmastikust
jms., langeda kuni 10 km tunnis.

Autokolonnid teevad peatused harilikult iga kahe tunni liiku-
mise jdrel kestusega 15—20 minutit ja kuue- kuni kaheksatunnise
liikumise jdrel kestusega kaks kuni kolm tundi.

Pikemaiks peatusteks valitakse kohad, kus on joogiks kd&lbulikku
vett ja kus saab teelt kdrvale s&ita. Tarbekorral tuleb pidada silmas
ka moondamise noudeid (vt. k. 170).

2. Auto liikumine autokolonni koosseisus.

Liikumine autokolonni koosseisus nduab autojuhilt suurt tap-
sust, erilist tdhelepanelikkust ja distsipliinikust ning suurt fiiiisi-
list pingutust.

Iga auto jarsu peatumise, rivist valjasdidu ja eeslitkuja jarel
ebadige vahemaa hoidmise tagajarjeks voib olla avarii voi liiklemis-
sulg sbdiduteel (nn. ,kork”).
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Oluline tahtsus on oOigeaegsel paigalt liilkuma hakkamisel ko-
“lonni hargnemisel. Kui juht liikuma hakkamisega hilineb, jaab ta
maha eesliikujast ja takistab iihtlasi jareloleva auto edasiliikumist,
mis moéjub halvavalt kogu kolonni korrapdrasele, graafikukohasele
liikumisele. Et seda valtida, on vaja hoolikalt jdlgida eesasuvat
autot ja niipea kui see on sditnud 5 m edasi, tuleb alustada liiku-
mist ka oma autoga. Mdaratud vahekauguse eesliikujast valib juht
s6idu ajal.

Liikumise ajal on vaja tahelepanelikult jdlgida mdrguandeid, mis
antakse eesliikuvalt autolt, piisida eesliikujast kindlaksmaaratud
vahekauguses ja joonduda tema jargi. Nende nduete tditmata jat-
mine raskendab kolonni juhtimist, takistab teistel liiklusvahenditel
vastusOitmist ja eesliikujaist mocdasoitmist.

Kolonnis liikuva autoga voib séita rivist vélja ja peatuda ainult
adrmise vajaduse korral. Kui vdljumine kolonni rivist on valtimatu,
nditeks avarii v6i auto tehnilise rikke puhul, tuleb jarelsGitjat eel-
nevalt hoiatada kde valjasirutamisega (liles), poorata auto voimali-
kult paremale ja peatada teepeenral. Seejdrel tuleb viivitamata
iles otsida seisaku pOhjustanud tehniline rike ja asuda selle kor-
valdamisele. JéarelsGitva auto juht on kohustatud esimesel pea-
tumisel teatama kolonni juhile teele seisma jaddnud auto numbri,
seismajéamise aja ja koha ja, kui see on teada, ka seismajaa-
mise pohjuse. £

Péarast rikke korvaldamist on juht kohustatud jatkama edasi-
liikumist, jdrele sditma oma kolonnile ja asuma selle 16ppu. Oma
maéédratud kohale tuleb asuda kolonni jargmise peatumise ajal. M.60-
da sd&ita kolonnist selle liikumise ajal on keelatud.

Autokolonnide liikumisele voib tdsiseks takistuseks olla jars-
kude ja pikkade teetdusude ja -langude labimine, eriti talvel, libe-
daga.

Liihikesed teet3usud iiletatakse hooga. Pikale ja jarsule teetou-
sule ldhenemisel tuleb seevastu kiirust vdhendada ja lilitada sisse
sddrane kdik, mis on- kiillaldane kogu teetdusu iletamiseks, ilma
et vahepeal oleks vaja kaiku vahetada.

Jarsud teelangud libeda tee puhul ldbitakse samuti kui - jarsud
teetousud.

Pikk ja jarsk lang lébitakse sama kdiguga, nagu tuleks see lang
iiletada tdusu korral. Auto liikumise kiiruse suurenemisel tuleb
jalgpiduriga kergelt pidurdada.
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Valgussig-

Kéasklus Lippude signaal was)

Tahelepanu!

Kollane lipp ‘tosta vertikaal-
selt iiles

Autode juurde!

Punane ja kollane lipp tdsta
horisontaalselt paremale ja

vasakule
I ’
\\ v 7
\‘ ",
Autodesse!
Punane ja kollane lipp tosta
horisontaalselt ja langetada
jarsult
I/— “\\
4 )
‘ /
Kaivitada! 2 4
Kollast lippu keerutada enda
ees
Mootor seisata! 3 5

Allalastud punast ja kollast
lippu vehkida ristamisi enda
ees

Joonis 56. Sojavae autokolonnides kasutatavad tédhtsamad leppesignaalid.
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Réannakukolonni!

SRR

Kollane lipp tdsta ja lange-
tada vertikaalselt

Takistused!

X

\
\
I

/

‘/

Kollane lipp tdsta paremale
ja vehkida iiles-alla

Avarii!

Punane lipp tGsta paremale
iles 45°

Véahendada vahe-
maad!

VY

Kollane lipp tosta paremale
iiles 45°

Suurendada vahe-
maad!

&

Kollane ja punane lipp tosta
paremale iiles 45°
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Véhendada kiirust!

L

Kollane ja punane lipp tdsta
horisontaalselt paremale

Suurendada kiirust!

A

\§--‘.’

L&

Kollane ja punane lipp tosta
horisontaalselt paremale ja
vehkida iiles-alla

O

O

Paremalef

|

Punane lipp hoida liikumatult
paremal

Vasakule!

U

Kollane lipp hoida liikumatult
paremal

®© 0 @

O

Seisl

’—7--_\

4
£ \\
1 :
\ ’
\“

N

Punane ja kollane lipp tosta
iles ja keerutada pea kohal

Joonis 56. — Jarg.
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Jarskudel teetGusudel ja -langudel peab ees- ja jarelliikuva auto-
vahekaugust suurendama vdhemalt kahekordseks. Jarsult teekalla-
kult v6ib alustada allalaskumist alles siis, kui eesliikuv auto on
joudnud kallaku 16ppu, tasasele teele.

3. Médrguanded autokolonni juhtimisel.

Autokolonni juhtimisel antakse vajalikud kdsklused edasi- kas
suuliselt — juhilt juhile, vdi kui kéasklusi on vaja anda korraga koi-
kidele juhtidele, siis antakse need edasi vastavate leppesignaali-
dega, — pédeva ajal punase ja kollase lipukesega voi pimedal ajal
punase ja kollase valgussignaaliga.

Joonisel 56 on antud sdjavde autokolonnides sagedamini kasu-
tatavate leppesignaalide kirjeldus.

KORDAMISKUSIMUSIL

—

Kuidas tuleb juhtida autot liiklemisel autokolonni koosseisus?

2. Kui suur peab olema vahekaugus autode vahel vastavalt sdidu-
kiirusele kolonnis liikudes?

3. Kui suur vahekaugus peab olema kolonnis liikkudes péeva ajal?

teetdusudel? teelangudel?

Xl peatikk.

TOPOGRAAFIA ALGMED. o

1. Topograafiline kaart.

1. Jouvankrijuhi kutse nduab alatist liikumist {ihest kohast teise.
Ta peab oskama kédsitada kaarti ja kompassi ning oskama orientee-
ruda temale tundmatus maastikus, et mitte teelt eksida ja et valida
vajalik marSruut. Teaduseala, mis tegeleb nende kiisimustega, nime-
tatakse topograafiaks.

2. Maakohtade iseloom v@ib olla iiksteisest'vdga erinev. Uhes
kohas on maapind tédiesti tasane, teisal seevastu asuvad orud ja
méed, mones kohas kasvab puid hulgaliselt, moodustades enam voi
vahem suuri metsi, teisal ei ole neid iildse olemas.
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Teed.

B Sea _ow e _tesJ

Raudtee, kahe roopapaariga Kruusatee
T .
Raudtee, iihe roopapaariga Pinnastee

Raudtee, kitsar66pmeline

Raudtee-iilesdidukoht

I-'Lm

f

=02 T

Automagistraal (10,2 — tee
soiduosa laius m)

—— — — — —

Pollu- voi metsatee

Liiklemist raskendavad teeosad

e alact o fia-o o
T o UT v vo Y

Kivitee puudega

Musta kattega tee (asfalteeritud,
betoneeritud, gudroneeritud
kivitee)

l

Kivitee (munakividest voi
killustikust)

B R e e

Tee, taraga kahel pool teed

———

Kahe vankri laiune sild

P s S——

Jarsk tous teel (ile 10°)

Joonis 57. Topograafilised tingmargid.
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2. Pinnas

ja selle kate.

,ctnl;-.-vtp - o el ay
(o] o (o] 2R
o e 0 % : Okaspuumets
v [e) le)
2 - o
LRy
: o © = . Lehtpuumets
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o
o » o o Poosastik
e La R R
[} H ] 0
] ] ] ] .
1 I i i Heinamaa
[} Bt | [}
——— ) oy
e —_—
55 ,,‘F—— Raskeltlabitav soo (0,8 — soo
e g s e pohja siigavus meetrites)
el _.__:1 Labitav soo
Joonis 57. — Jarg.
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3. Veed ja meil leiduvad ehitised,

e St

6§

Koole (madala veega koht jdes; lugeja —
vee sligavus meetrites, nimetaja — pShja
omadused)

sl

7

Puusild (lugeja — silla pikkus meetrites,
nimetaja — kandejéud tonnides)

D

Joe laius meetrites

Uleveokoht

2 i

Kivi- ja betoonsild

Raudsild

Veevoolu suund ja kiirus (m/sek.) joes

Kérestik

Kosk, juga

Joonis 57. — Jarg.
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Maapinna ebatasasusi — korgendikke ja lohke iseloomusta-
vat kujutist — nimetatakse maapinna reljeefiks. Koike seda, mis
asub maa pinnal, s6ltumata sellest, kas see on tekitatud looduse
poolt (metsad, joed, jarved, sood) voi on loodud inimeste kdtetéona
(asulad, sillad, teed), nimetatakse kohalikeks esemeteks.

Nii maapinna reljeefi kui ka kohalikke esemeid on vGimalik
kujutada paberil (kaardil) vahendatud kujul, kasutades selleks vas-
tavaid leppemarke, milliseid nimetatakse topograafilisteks tingmdr-
kideks. Nii on vdimalik kujutada kaardil kas asulat, maakonda,
riiki, maailmajagu voi koguni tervet maakera pindala. Omades vas-
tavat kaarti ja tundes topograafiliste tingmérkide tdhendust, vOime
alati teha kindlaks, missugune on meid huvitav maakoht, — kus seal
asuvad teed, sillad, asulad jne.

Seega on kaart mingi maa-ala paberile joonestatud véhendatud
kujutis.

Sojaliseks otstarbeks valmistatakse erilised kaardid, millele on
tapselt méargitud vastava maakoha ebatasasused, asulad, teed, sil-
lad, metsad, vosastikud ja isegi iiksikud puud. S&draseid kaarte
nimetatakse topograafilisteks kaartideks.

Koikidel kaartidel tarvitatakse iihtseid topograafilisi tingmarke.
Tahtsamad tingméargid on kujutatud joonisel 57.

Maakoha reljeefi kujutamine kaardil on raskem kui kohalike
esemete kujutamine, sest maapinna ebatasasusi on palju, ja need
on iiksteisest vdga erinevad nii oma piirjoonte kui ka kdrguse ja
ndlvade kallakuse poolest. Reljeefi kujutamiseks tarvitatakse niini-
metatud horisontaalide meetodit. See meetod seisneb selles, et maa-
pinna ebatasasused kujutatakse kaardil pidevate kGverjoontega, mis
iihendavad merepinnast iihel ja samal korgusel asuvaid maapinna
reljeefi punkte. Neid k&verjooni nimetatakse horisontaalideks
(samakdrgusjoonteks). Horisontaalid saadakse maapinna ebatasasuste
— korgendike ja lohkude — kujuteldava Idikumise teel horison-
taalsete tasapindadega. Loikavate tasapindade vahe kogu kaardil
on iithesuurune ja seda nimetatakse horisontaalide kdrguse vaheks.
Horisontaalide k&rguse vahe suurus on tavaliselt médrgitud kaardi all-
serval. Horisontaalid ja nende abil tdhistatud maapinna reljeef on
kujutatud joonisel 58.

Selleks, et paremini mdista, kuidas saadakse horisontaalid, voo-
lime niiteks savist mingi kdrgendiku mudeli. Asetame selle mudeli
paberile ja tdmbame selle {imber pliiatsiga joone. Paberile jddb seo-
tud kdverjoon, mis kujutab korgendikujala piirjoont ja mis ongi
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horisontaal. Seejérel 16ikame kogu mudeli mitmeks vordse kdrgu-
sega kihiks ja, asetades iga kihi jarjekorras paberile eelmise kihi
_jaljendi peale, tombame pliiatsiga joone iga kihi timber. Nii saame
- mitu horisontaali, millest on naha kérgendiku kuju ja selle nol-
vade kallakus. Mida kérgem on koérgendik, seda rohkem on ka hori-
sontaale ja nende horisontaalide vahekaugus iiksteisest sdltub kor-
gendiku . nolvade kallakusest — mida védiksem vahe, seda jarsum
ndlv. Moodtes kaardil horisontaalide vahe, saab selle pikkuse abil
madrata maastiku ndlva kaldnurga vastavalt graafikult, mis on mar-
gitud kaardi allserval.

Kaardil kujutatakse méagi ja sulglohk, seljak ja avalohk iihe-
suguste horisontaalidega. Nende eraldamiseks iiksteisest on vaja
teada maapinna madaldumise suunda. See suund maérgitakse hori-
~ sontaalile ndlvakriipsu abil. Nolvakriips oma vaba otsaga nditab
alati ndélva madaldumise suunda. Seega maége tdhistava horisontaali
nolvakriipsu vaba ots osutab horisontaali véljapoole, sulglohu
nolvakriips -— sissepoole.

2. Kaardimoot.

Koik kaugused ja maastiku esemed kujutatakse kaardil vdhen-
datud kujul. Vahendamise astet vorreldes tegelikkusega n‘meta-
takse kaardi mo6o6duks. Modtu voib véljendada arvuga (arvmddt) ja
joonega (joonmddt). :

Arvm66t. Kui mingi maa-ala on kaardil kujutatud tuhat korda
vaiksemana tema tegelikust suurusest, siis kaardile margitakse arv
1:1000 (ehk .'/,400). Arv 1:1000 (vdi ka mingi muu arv, néiteks
1 : 10000, 1 :25000) ongi kaardi arvmodt, mis néditab, et 1 sm kaar-
dil vastab tegelikkuses 1000 sm = 10 m.

Joonmé&ét. Joonmdot kujutab kaugusi graafiliselt — sirgjoone
abil, mis on jaotatud jaotusjoontega mitmeks vordseks 16iguks. Esi-
mest (vasakpoolset) 16iku nimetatakse joonmdddu aluseks ja see
on modtmiste tdpsustamiseks jagatud tavaliselt kiimneks vdrdseks
osaks. Joonmd6ddu aluse parempoolsele otsale on maéargitud arv 0,
see tdhendab, et siit tuleb alata arvestamist paremale ja vasakule.
Nullist paremal on arvud 100, 200, 300, 400 ja 500 ja viimase arvu
juurde on mérgitud mod&tithik, milles joonmddt on valmistatud, s. o.
m (meetrit). Nii nditavad need arvud, mitmele meetrile vastab maas-
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tikul joonmdddu 16igu
pikkus, arvates nullist
kuni vastava arvuni.
Joonmdddu algul nai-
datud arv 100 tdhen-
dab, et aluse pikkus
kaardil vastab maasti-
kul 100 meetrile. Joon-
mdodu  kohale (alla
voi peale) tehtud Kkiri
selgitab joonldigu pik-
kuse vastavust maasti-
kul, nditeks 1 sm —
100 m (1:10000).

Samuti kui arv-
moote, kasutatakse ka
joonmdote mitmesugu-
ses suuruses, naiteks
1 sm—250m, 1sm--
& kK‘“l; mdddud  ,\ _ jyalohk; E — seljak; H — seljaku hari
mflrglta se kaardi alu- (punktiirjoon); J — jarsak; N ndlvak;
misele servale. L — sulglohk; S — sadul; T — madetipp.

Joonis 58. Reljeefi kujutamine horison-
taalide abil.

Joonmododu abil on

/00 0 /OO 200 300 &#OO 500 m
' o | | | | kerge modta kaugusi
e 1 . . mistahes kaardil kuju-
moor 71! 10000 tatud kohalike esemete
(7sm = 4100 m) vahel. Selleks tuleb

votta sirkli harude va-
hele joonmdddu iiks
voi mitu 16iku ja see-
jarel ,sammuda“ sirkliga vajalikus suunas, arvestades sammude
arvu. Kui naiteks sirkli harude vahe vastab joonisel 59 nédidatud
joonm&ddu kahe 18igu pikkusele ja sirkliga tegime 10 sammu, siis
on maaratav vahekaugus 2000 m ehk 2 km.

Sirkli puudumisel vdib votta pabeririba ja asetades selle kaardile
méargime kriipsukestega paberiribal antud punktide vahekauguse.
Niitid paneme pabeririba 15igu joonmdddule nii, et parempoolne
kriips satub joonmd&ddu nullist paremal pool olevale taisjaotusele,

Joonis 59. Joonmdaot.
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M
siit saame lugeda kauguse kilomeetrites (nditeks 4 km) vdi sadades
meetrites (ndileks 400 m) ja vasakpoolse kriipsu juurest loeme kilo-
meetri voi 100 meetri osi (nditeks esimesel juhul 200 m vdi teisel
juhul 35 m). Niiviisi leiame otsitavad vahekaugused (mis esimesel

juhul on 4200 m ja teisel juhul 435 m).

3. Orienteerum’ne.

Orienteeruda maastikul tdhendab, maarata kindlaks ilmakaared
ja oma asukoht kohalike esemete suhtes.

Ilmakaared véime leida kohalike esemete, kompassi, kella, péi-
kese, kuu ja tdhtede jargi. Kui saame kindlaks mé&arata ithe ilma-
kaare, siis selle jargi voime leida kergesti ka kdik teised ilmakaared.
Kompassi vabalt poorleva magnetndela tumesinine (oksiiiiditud) osa
osutab pohja. Kompassi késitsemise hdlbustamiseks pimedas on
magnetndela pdhjaots tavaliselt kaetud pimedas kiirgava aine-
sega. '

Kui seisame ndoga
pohja-suunas, siis on
Iduna meie selja taga,
ida — paremal kiiljel
ja ldas — wvasakul kiil-
jel.

NSV Liidus kehtiva
(Moskva) kellaaja jargi
on paike kell 7 idas
kell 13 16unas ja kell

19 laanes.

Pdikese asendi jargi =
voime leida ilmakaa-
red taskukella abil. Joonis 60. Ilmakaarte mdiramine pidikese ja
Selleks poorame kella kella abil.
nii, et selle tunniosuti
on suunatud pdikesele. Sirgjoon, mis poolitab tunniosuti ja kella
numbrilaual oleva number 1 vahel oleva nurga, on podhja-lduna
suund, kusjuures 16unakaar asub pdikese pool (joonis 60) kella 7-st
kuni kella 19-ni ja vastassuunas kella 19 kuni kella 7-ni.
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Selgel 66l saame ilmakaare oV Pyt i X
dige tdpselt’ madrata Pohjanaela \\o‘\\ﬁ "A,*‘:PO/yanoe/
jargi, Selleks tuleb algul leida ° w 3 i

Suure Vankri tahekogu. Pdhjanael ; g
asub selle tdhekogu kahte parem- - B ol \
poolset tdhte (,tagumisi rattaid”) . b
kujuteldavalt {ihendava sirgjoone .
viiekordsel pikendusel iilespoole %
(joonis 61). Ligikaudu saame ilma- . 3
kaari maéadrata ka mitmesuguste B
tundemirkide .jdrgi, -nditeks tksi- :
kult kasvanud puu ké&ndudel on sk
kasvuvood (aastaringid) 16una pool s
paksemad, pohja pool dhemad (joo- E 3
nis 62); iksikult kasvava puu - *“'*\ /,~”
oksastik on ldunapoolsel kiiljel lop- *” S *

sakam kui pohjapoolsel; iiksikult dur Vanker
asuvate suuremate kivide ja puu-

tiivede pdhjapoolsed kiiljed on ha- Joonis 61. Ilmakaarte mdadra-
rilikult kaetud samblaga. mine PShjanaela abil.

Joonis 62. Ilmakaarte
m&aramine kdnnu abil.

Et kaarti digesti kasutada, tuleb kaart orienteerida, s. t. kaart
tuleb pdoérata nii, et selle pohjapoolne (iilemine) serv oleks suunatud
pohja. Sel juhul iihtivad kdik kaardil kujutatud kohalikud esemed
vastavate esemetega maastikul. Kaartidel on alati pdhi iilal, 16una
— all, ida — paremal ja lads — vasakul.

Kui meil on olemas kompass, saame selle abil kaarti holpsasti
orienteerida. Selleks hoiame kaardi horisontaalselt, vabastame kom-
passi magnetndela ja asetame kompassi kaardile nii, et kompassi-
karbi NS- (pohi-lduna-) joon iihtiks kaardi parem- v&i vasakpoolse
servaga (raamiga). Niiiid poéorame kaarti koos kompassiga pare-
male voi vasakule, kuni magnetndel iihtib kompassikarbi NS-joo-
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nega ja magnetnoela pohjapoolne

ots nditab kaardi pohjaserva suu-

nas. Seega on kaart orienteeritud
(joonis 63).

Kui asume kaardil kujutatud
maastikul, siis saame kaarti orien-
teerida kohalikkude esemete jéargi.
Selleks astume kaardiga teele, mis
on selgesti ndhtav nii kaardil kui
ka maastikul. Naid podérame
kaarti nii, et tee telgjoon kaardil
ja maastikul ihtivad. Seejuures
peavad koik ndhtavad kohalikud
esemed teest paremal v6i vasakul
pool asuma ka kaardil kujutatud
teest vastavalt paremal voi vasa-
kul (joonis 64).

Joon 64. Kaardi orienteerimine
maastikul.

g
.

Joonis 63. Kaardi orien-
teerimine kompassi abil.

Enda asukoha kindlaksmddra-
mine. Kui kaart on orienteeritud,
saame selle jargi mé&drata enda
asukoha kergesti, kui meie ldahe-
duses on hasti silmapaistvaid ko-
halikke esemeid (nn. orientiire),
mis on ka kaardil méargitud. Nii-
teks on vaja kontrollida, kas me
soidame diget teed. Selleks pea-
tume teede ristumiskohas v&i mo-
ne muu kohaliku eseme vahetus
laheduses, mis on kaardile margi-
tud, ja orienteerime kaardi. See-
jarel otsime kaardil iiles kohaliku
eseme, mille ldhedal me peatusi-
me, ja samas on ka meie asukoht.
Niitid vaatame kaardilt, kuhu vii-
vad teed antud ristumiskohast, ja
sellega saamegi kontrollida, kas
asume digel teel.

Jduvankriga soites saame orien-
teeruda ka spidomeetri abil. Sel-
leks tuleb lahtekohas kaardil dra
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markida sdiduteekond ja iiles kirjutada spidomeetri nditarv. Enda
asukoha madramiseks mistahes teeosal on vaja spidomeetri jargi
kindlaks teha ldbitud teekonna pikkus ja see kanda kaardil margi-
tud soiduteekonnale. Nii leiame enda ligikaudse asukoha ja, vor-
reldes kaarti kohalike esemetega, on kerge leida enda tdpne asu-
koht antud teeosal.

Orienteerumine spidomeetri abil on eriti tdhtis soites pimedal
ajal ja kohtades, kus on vdhe silmapaistvaid kohalikke esemeid.

Kui spidomeeter puudub, tuleb mairkida iiles liikumahakkamise
aeg, siis, teades jduvankri liikumise keskmist kiirust, saame méaa-
rata ligikaudu enda asukoha sdiduks kulutatud aja jargi.

KORDAMISKUSIMUSI.

Mis on topograafiline kaart? .

Kuidas kujutatakse kaardil kohalikke esemeid? maakoha reljeefi?
Mis on kaardi moo6t ja kuidas seda kasutada?

Kuidas orienteeruda maastikul?

Kuidas orienteeritakse kaart kompassi abil, kohalike esemete jargi?
Kuidas saab kindlaks teha enda asukohta maastikul?

SrE Qo0 =

XII peatiikk.

LIIKLEMINE KOHALIKU OHUKAITSE OLUKORRAS.

I. Chustatud olukord.

Ohustatud olukorra (Oo) valjakuulutamisest teatatakse elanik-
konnale raadio ja triikiste kaudu vastavate TSN tditevkomiteede
iildkohuslike otsuste avaldamisega.

Alates Oo valjakuulutamisest on jouvankrijuhid kohustatud:

a) varustama jouvankrite laternad ja stopp-tuled pimendamis-
katetega vastavalt kohaliku Shukaitse (KOK) eeskirjadele;

b) kandma kaasas gaasitorbikut, individuaalpakendeid sanitaar-
seks kaitseks ja keemiliste riindeainete vastu, kummist kaitsesaapaid
voi -sukki ning oskama neid kasitseda; veoautodel peab olema kaa-
sas koormakatte-valendid (present vms.);

c) oskama teostada jouvankri esialgset miirkdrastamist.

Jouvankrijuhid, kes Oo valjakuulutamisel on t661 valjaspool
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oma asutist, on kohustatud viivitamata sditma garaaZi (voi parki)
juhendite ja pimendamisvahendite saamiseks. :

Liiklemisel ohustatud olukorras pimedal ajal peab jouvankreil
olema koik valgustuspunktid pimendatud, mispuhul liikumise kii-
rust tuleb vahendada.

Ohustatud olukorra véaljakuulutamisest alates on kategooriliselt
keelatud hetkekski kasutada jouvankrite laternaid ja stopp-signaali
ilma pimendamiskateteta.

2. Ohualarm.

1. Ohualarmi signaal antakse elektrisireeni katkendiliste heli-
dega ja vabrikute, tehaste, vedurite, aurikute lithikeste, tihedate
viledega ja korratakse raadio kaudu sdnadega ,Ohualarm” ja vas-
tavate signaalidega.

2. Kuuldes &hualarmi (OA) signaali on jduvankrijuht, kel puu-
dub eri-liiklemisluba, kohustatud:

a) soitma vastavalt miilitsa poolt antud korraldustele peatdna-
vailt korvallanavaile, jaddes seal peatuma, pidades silmas k&iki
peatumisreegleid;

b) linnades ja asulates hoolitsema, et reisijad viivitamata lah-
kuksid liiklusvahendist ja varjuksid ldahemates varjendites;

c) seadma gaasitorbiku ooteasendisse;

d) sulgema autol koik aknad ja uksed, katma veokastis oleva
koorma presendiga voi muu kattematerjaliga ja ise varjuma;

e) kategooriliselt on keelatud jatta seisma liiklusvahendeid rist-
teedele, sildadele, véaravate ja hoonete uste ette ja mujale sellis-
tesse kohtadesse.

Kui Shualarmi (OA) signaal antakse koorma peale- vdi maha-
laadimise ajal, tuleb laadimine l0petada ja veok toimetada varju-
lisse kohta.

Parkimisel tuleb jouvankril vélja lilida k&ik wvalguspunktid, ka
pimendatud.

3. Autosid, milledel ei ole eriluba liiklemiseks, vdib KOK staabi
ndudmisel miilitsa ja KOK ohvitseride poolt vdtta kasutamisele
KOK iilesandeiks, mispuhul nendele autodele antakse iihekordsed
liiklemisload.

4. JGuvankrijuht, kellel on eriluba liiklemiseks péarast OA sig-
naali, on kohustatud:

a) loa védlja panema eesmisele tuuleklaasile;
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. b) seadma gaasitorbiku ooteasendisse;

c) sulgema auto aknad ja uksed;

d) kontrollima, kas koorem on presendiga tihedalt kaetud;

e) viivitamata sOitma ldabipaasuloas tdahendatud mar3Sruudil.

5. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhid on &hualarmi (OA) pu-
hul kohustatud:

a) liiklusvahendi peatama;

b) hoolitsema, et reisijad saaksid kiiresti lahkuda liiklusvahen-
dist ja varjuda;

c) trammil ja trollibusel vooluvastuvotja alla tombama;

d) tegutsema vastavalt KOK eeskirjadele.

6. Liiklemisel on juhid kohustatud tdhelepanelikult jilgima
rindemiirkidest tabatud kohtade ja kahjustuskollete ette seatud
tokkemérke, sdites nendest kohtadest mééda KOK ja miilitsa pos-
tide juhatuse kohaselt. Kategooriliselt on keelatud jouvankritega
koguneda kahjustuskollete lahedusse ja oodata seal kahjustuskolde
‘likvideerimist66de 16ppu.

7. Ohualarmi (OA) ldpetamisest teatatakse raadiotranslatsiooni-
vorgu kaudu sdnadega: ,Kodanikud, Shualarmi 16pp!”

Parast OA 16ppsignaali véivad liiklusvahendid, mis ei vdta va-
hetult osa ohukallaletungi tagajargede likvideerimisest, jatkata
oma katkestatud teekonda vastavalt ohustatud olukorra (Oo) ajaks
ettendhtud tingimustele.

Jouvankrid, mis on madratud KOK iiksuste juurde, sdidavad
viivitamata kogunemispunktidesse.

3. Gaasialarm.

Gaasialarmi (Ga) signaal antakse vastavate vaatluspostide poolt
kasisireenide abil, 166kidega gongile, roopatiikile, miirsukestale
jms. piirkondades, kus on keemilisi riindeaineid tarvitatud.

Gaasialarmi (GA) puhul on liiklusvahendite juhid kohustatud
viivitamata peatama liiklusvahendi, panema qaasitorbiku kaitse-
asendisse ja tegutsema vastavalt miilitsa ja KOK organite juhendi-
tele. Samuti peavad juhid talitama, kui nad tunnevad keemiliste
miirkainete tunnuseid, kuigi pole antud GA signaali. Avastanud
maal, maanteel, keemijlise riindeaine kolde, on juht kohustatud sel-
lest teatama lahima asula miilitsa voi KOX organitele.

Kui veetav koorem on saanud kahjustada keemilise miirkaineqa, -
peab juht toimetama koorma vastavasse degaseerimise punkti KOK,
miilitsa v&i Riikliku Sanitaarinspektsiooni juhatuse kohaselt.
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4. Gaasitorbik.

Peamiseks individuaal-kaitsevahendiks keemiliste riindeainete
(KR) vastu kasutatakse gaasitorbikut. Gaasitorbik kaitseb inimese
hingamisteid, silmi ja ndgu peaaegu kdigi senituntud miirkgaaside
eest. . Erandi moodustab vingugaas, mille vastu kasutatakse erilisi
isoleerivaid gaasitorbikuid vo6i ka filtreerivaid gaasitorbikuid, mil-
lesse on paigutatud eriliste immutusainetega tdidetud padrun. Gaasi-
torbiku kaitsetoime so6ltub mitmest asjaolust — KR iseloomust ja
selle Oohus sisaldumise méadrast, — mida ronhkem KR &hk sisaldab,
seda kiiremini gaasitorbik lakkab téotamast.

Gaasitorbiku peamised osad on (joonis 65):

a) Gaasitorbiku karp, mille voreplaatide vahel asetsevad: akti-
veeritud sée kihid, keemiline mass ja suitsufilter. Suukarbis asub
- sissehingamise ventiil, mille kaudu vélisdhk padseb kurna ja mis
uhtlasi takistab 6hu véaljapadsu torbikust.

b) Néokate koos kinnituspaeltega, mis, asetatuna tihedasti péhe,
kaitseb ndgu vélischu eest. Klaasist aknad vdéimaldavad kiillaldase
vaatevdlja. Maski alumises osas asub valjahingamise ventiil, mis
takistab valishu tungimist torbikusse.

c¢) Painduv voltvoolik, mis {ihendab Shukindlalt omavahel g-tor-
biku kurna ja nédokatte, takistamata seejuures pea liigutusi.

d) Paun, milles alati-
selt asetseb gaasitorbiku
kurn ja milles on tasku
ndokatte paigutamiseks.

Sissehingamise! 1&bib
ohk gaasitorbiku kurnas
oleva suitsufiltri aktivee-
ritud soe- ja keemilise
massi. Sissehingamise
ventiil avaneb sissetungi-

Kuklavahepael. Otsapael.

Kulmupaelad.
Kuklapaelad.

Niokate.
Viljahinge ventiil.

Suukarp sissehinge ventiiliga.

va Ohu survel. Valiahin-
gamise ventiil on sel a‘al
suletud. Gaasitorbiku kur-
nas miirkgaasidest pu-
hastunud o&hk, 1ab’d-=s
voltvooliku, jouab ndo-
katlesse ja sealt edasi ini-
mese hingamisteedesse.

Aktiveeritud siisi

Keemiline mass.

Aktiveeritud silsi

Vedru.
Suitsufilter.

Filterpanuseé pohi.

Joonis 65. Gaasitorbik.
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Viéljahingamisel surutakse 6hk ndokattest valjashingamisventiili
kaudu vdlja. Nii toimub puhastatud Shu ja tarvitatud Shu vahetus
iga sisse- ja vdljahingamise ajal.

Gaasitorbikut tuleb hoida hoolikalt, kuna kindlat kaitset KR
vastu annab ainult tdiesti korrasolev gaasitorbik. Gaasitorbikut tuleb
kaitsta jarskude hoopide ja pdrutuste eest, samuti niiskuse ning
korge ja madala temperatuuri eest.

KORDAMISKUSIMUSI.

Kuidas teatatakse ohustatud olukorra algusest?

Mis peab jouvankrijuhil olema kaasas ohustatud olukorra puhul?
Kuidas teatatakse Ohualarmi algusest, 16pust?

Mis peab jouvankrijuht tegema, kuuldes Ohualarmi algus-signaale?
Mis on keelatud jouvankrijuhil Shualarmi puhul?

Kuidas antakse gaasialarmi signaale?

Kuidas peab jouvankrijuht kdituma gaasialarmi korral?

Kuidas toimub liiklemine pdrast Shualarmi I6ppu?

Millest koosneb gaasitorbik ja kuidas see tootab?

OOoMONdWN -

XIII peatiikk.

OHU- JA GAASIKAITSE LIIKLEMISEL.

1. Jéuvankrite moondamine.

Maapinnal paigalblevad ja liikkuvad inimesed ja jouvankrid on
ohust vaatlemisel dratuntavad nende piirjoonte ning helkivate ese-
mete ja osade, nditeks auto tuuleklaaside ja nikeldatud osade,
nende poolt heidetavate varjude kuju, pdleva paberossi ja siitidatud
laternate jargi jne. Et valtida dratundmist Shust, tuleb need demas-
keerivgd tunnused korvaldada.

Lihtsamaid ja tShusamaid auto moondamiseviise on auto katmine
kaitsevarviga. Selleks, et jouvankrid teravalt ei eralduks iimbru-
sest, kus nad liiguvad, vaid sellega vdimalikult iihte sulaksid, var-
vitakse jouvankrid vastavalt aastaajale — suvel tumeroheliseks, tal-
vel — valgeks.

Jouvankrite ajutiseks moondamiseks lagedal maastikul kasuta--
takse vastavaid moondamisvorke, millele on kinnitatud iimbruse
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varvustega Uhtivad (nditeks rohelise-pruuni kirjud) riidetiikid v&i
talve ajal kaetakse jouvankrid valgete riidekangastega. Jouvankrite
moondamiseks ‘nende viibimisel puude v5i pddsaste vahel kaetakse
nad okstega.

Peatuspaigad /tuleb valida nii, et oleks vo6imalik jouvankrite
moondamiseks dra kasutada puid, vGsa, tara, kiiine ja muid maas-
tikuesemeid v6i nende varje. Varju kasutamisel tuleb téhele panna,
et jouvanker ei jadks véljapoole maastikueseme poolt heidetavat
varju, pidades meeles, et esemete varjud ei piisi paigal, vaid liigu-
vad kellaosuti liikumise suunas, vastavalt pdikese liikumisele.

Kui ei ole mingit véimalust varjuda ja tuleb jaada lagedale
maastikule, on vaja jouvanker moondada vastavalt tmbritsevale
taustale. Selleks kaetakse koik helkivad osad: laternad, klaasid,
radiaator. Seejdarel moondatakse jouvankri kere okstega vdi rohuga,
et kaotada iseloomustavaid piirjooni.

Pimedal ajal tuleb rangelt tdita pimendamiseeskirju: mitte kdia
jouvankri iimber tulega, mitte suitsetada kohtades, mis vdivad olla
6hust vaatlemisel nahtavad ja mitte asetada jduvankrit kuuvalgusse.

Selleks, et alarmi korral oleks vo&imalik kiire ja takistuseta
valjasOil peatuspaigast, on juht kohustatud juba valges Oppima
tundma ja meeles pidama teekonda peatuspaigast kuni teeni, mar-
kides selle teekonna ka pimedas kiillaldaselt eristatavate tdhistus-
tega, nditeks maasse torgatud puuokstega jms.

2. Ohukaitse liikumise ajal.

Vaenlase ohujoudude kallaletungil tiksikule jouvankrile v6i auto-
kolonnile tuleb juhul, kui liigutakse maanteel, kus puuduvad kiilg-
kraavid ja on voimalik sGita maantee korvale, sdita kiiresti teelt
korvale ja jatkata liikumist sik-sakiliselt.

Kui teelt korvale soita ei saa, tuleb iiksikute jouvankrite vahe-
list vahemaad suurendada kuni 100 meetrini Selleks peab ees lii-
kuv jouvanker suurendama oma kiirust, miile jargi koik teised
jouvankrid valivad vajaliku vahemaa.

Kui vaenlase dhujoudude léhenemine on saanud teatavaks varem,
antakse signaal ,0hualarm”. Jouvankrid peetakse teepeenral 100 m
kaugusel {iiksteisest, mootorid seisatakse. Jduvankrijuhid ja kdik
jouvankris olevad isikud scavad gaasitorbikud ,ooteasendisse” ja
hiipates maha jouvankrilt, hajuvad, varjudes maastikul.
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~Juht peab oskama pimedal ajal sdita tuledeta. Kui 66 on: Hige.
pime, asub juhi abi v&i keegi kaasasditjaist esitiivale, vaatleb sdi-
duteed ja teatab juhile oma tdhelepanekuist. Liikumise knrus sel .
juhul piirdub 5—10 km tunnis.

Pimedal ajal ilma tuledeta liikumisel védhendatakse vahemaad
tiksikute jouvankrite vahel 10—15 meetrini, et mitte eesliikujat sil-
mast kaotada ja et oleks ndha, kuidas eesliikuja iiletab teelole-
vaid takistusi. Kui eessditva jouvankri edasiliikumine on mdnes
kohas raskendatud, tuleb jdrelsditval juhil sobivaima iiletamisviisi
valimiseks ja teele kinnijddmise valtimiséks vdljuda Jouvanknst ja.
vastav tecosa iile vaadata.

3. Miirgitatud maa-ala iiletamine.

Liiklemise takistamiseks v&ib vaenlane moningaid teepiirkondi
dle kiilvata plisivate keemiliste riindeainetega. Miirgitatud maa-ala
(riindekolde) avastamisel maérgitakse see pdevaajal kollaste lipu-
kestega voi tahvlikestega, millel on pealkiri RA (riinde-ained) v3&i
¥3 (yuactok 3apa{CHMsi — miirgitatud maa-ala).Pimedaks ajaks
seatakse liles tormilaternad, mille klaasi iiks kiilg on punane, teine
kollane. Riindekoldest ldbipddsu voi umbersdidu tee téhistatakse
noole kujutisega.

Kui jouvanker satub ]uhushkult vdi lmbersdidu tee puudumi-
sel keemilisse riindekoldesse, peatab juht oma jouvankri, asetab
gaasitorbiku kaitseasendisse ja iiletab riindekolde kiirusega 10—12
km/t. Kolonnis liikumisci tuleb sdita iiksteise taga sellises vahe-
kauguses, et eesoleva jouvankri sOitmisest tekkiv tolm ei satuks
jargnevale jouvankrile, sest selles tolmus sisaldub riindeaineid.

4, Miirkdrastamine.

Jouvankrid, mis on kokku puutunud keemiliste riindeainetega,
kuuluvad miirkdrastamisele (degaseerimisele). Esialgne miirkdras-
tamine toimub jouvankrijuhi poolt kohe péarast keemilise riindeohu
moéddumist ja see seisneb selles, et neilt jouvankriosadelt, mille-
dega on juhil ja vditlejail kokkupuutumist, nagu juhiruumi ustelt,
mootori kattelt, auto veokastilt jne., eemaldatakse pilisivad keemi-
lised riindeained. Koik t66d selleks tuleb sooritada gaasitorbikus,
varustatult kaitsepdllega, kaitsesukkadega ja kummikinnastega.
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Kui jouvanker on olnud ebapiisivate keemiliste riindeainete auru-
des, peab juht jouvankrit hésti tuulutama, milleks tuleb avada juhi-
ruumi uksed ja mootorikate.

Juhul, kui jouvanker on tabatud vedelate keemiliste riindeaine-
tega, ei tule piirduda ainult tuulutamisega, vaid sooritada jargmi-
sed t66d: 1) hoolikalt kogu jouvanker viljastpoolt jarele vaadata
ja, leidnud sellel keemilise riindeaine piisku, piihkida need é&ra
kaltsuga (puhastamisnarmastega), 2) kohti, kust on keemilise riinde-
aine piisad korvaidatud, niihkida vedela miirkédrastajaga tks kord,
voi lahustajaga (milleks kasutada petrooleumi ja bensiini segu) kolm
korda. Kui petrooleumi ei ole kdepdrast, voib kasutada ka ainult
bensiini, kuid mitte etiileeritud. 1

Kaltsud, millega on toimetatud miirkdrastamist, tuleb pdletada voi
kaevata maasse. Parast miirkdrastamistoode teostamist tuleb
kaitsepdll, kindad ja saapad samuti puhastada, h&drudes neid
miirkdrastajaga voi lahustajaga.

Kui jduvanker on keemilistest riindeainetest iileni miirgitatud,
locelakse jouvanker avariis olevaks ja ta kuulub kohuslikult taieli-
kule miirkdrastamisele. Tdielik miirkdrastamine teostatakse ldhimas
mirkdrastamisjaamas vOi miirkdrastamisplatsil.

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Kuidas moondatakse jouvankreid vaenlase Ghuvaatluse eest pdeva
ajal, pimedal ajal?

Kuidas tuleb toimida wvaenlase Ghukallaletungi puhul?

Milliseid abinousid kasutatakse jouvankrite o6ise liiklemise kind-
lustamiseks?

Kuidas margitakse riindekolle (miirgitatud maa-ala) pdeva ajal?
pimedal ajal?

Kuidas tuleb tiletada riindekolle?

Kuidas teostada esialgset miirkdrastamist?

ol

ou a
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XIV peatiikk.

LIIKLUSONNETUSED.

1. Liiklusonnetuste liigitus.

Liiklusonnetuste hulka kuuluvad: avariid, pealeséidud inimestele
ja onnetusjuhtumid.

Avariiks loetakse sddrased liiklusonnetused (kokkuporked, liik-
lusvahendite limberpaiskumised v6i kukkumised, pealesdidud paiga-
listele esemetele), mille puhul on inimohvreid, olenemata vigastuste
suurusest, voi kui liiklusdnnetuse tagajarjel liiklusvahendid:

a) langesid rivist tdielikult valja,

b) nouavad kapitaal-remonti v6i mdne agregaadi asendamist
uueqe,

c) said kergelt vigastada, kuid 6nnetus tekkis liiklemiseeskirjade
jdmeda rikkumise tagajarjel, tekitades ohtu ihiskondlikule julge-
~olekule.

Avariiks loetakse ka ekspluatatsiooni eeskirjade rikkumise tagajarjel
liikklusvahendile tekkinud vigastumist (radiaatori kiilmumine, kolbide vdi
laagrite sisse s6obimine jne.) Mehhanismide loomulikku kulumist, millega
scoses liiklusvahendile muid vigastusi ei tekkinud, avariiks ei loeta.

Rasket avariid, kus sai tdsiselt vigastada iiks voi mitu liiklus-
vahendit ja inimesi surma voi raskelt haavata, nimetatakse katasi-
roofiks.

Pealesbiduks inimestele loetakse sddrased liiklusGnnetused, mil
liiklusvahendite pealesditmisel inimestele tekkis inimohvreid, ole-
nemata vigastuste suurusest kui ka sellest, kelle siiti 1d8bi Onnetus
tekkis.

Onnetusjuhtumiks loetakse s&ddrased inimohvritega liiklusdnne-
tused, mille tekkimisel liiklusvahendi juht ei olnud sttdi ja liiklus-
vahend ei saanud vigastada, nditeks sditja kukkumine liiklusvahen-
dilt tema enda ettevaatamatuse tottu, peale- ja mahaminekul liiku-
valt liiklusvahendilt jms.

2. Liiklusonnetuste pohjused.
Liiklusonnetuste statistika nditab, et igal aastal kaotame hulga

tequvoimsaid inimesi liiklusdnnetuste tagajdrjel invaliididena ja
surnutena nende eneste ja teiste kaasliiklejate ettevaatamatuse.
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teadmatuse vOi hoolimatuse tottu. Hukkuvad inimelud — vaéartusli--
kumad kdigist vddrtustest sotsialistlikus iihiskonnas. Samuti puru--
nevad kallihinnalised liiklusvahendid — meie tédkangelaste loo--
ming ja rahva iihisvara.

Andmeist ENSV territooriumil olnud liiklusdnnetuste kohta sel-
gub, et iga 1000 jouvankri kohta liiklusdénnetuste arv nditab aasta-
aastalt vdhenemist, kuid kuni tdnaseni piisib veel kiillalt kdrgena.

" Jagades liiklusonnetused liikide jargi, ndeme, et neist oli avarii-
sid immarguselt 73 %, pealesdite inimestele — 23% ja Onnetusjuh-
tumeid — 47%.

Edasi ndeme, et koigist liiklusdnnetustest tekkis jouvankrijuhtide
sl 1abi 807, jalakdijate siiii 1dbi 16%, muudel pdhjustel 4%.

Eeltoodust selgub, et peamine vastutus liiklusonnetuste valtimi--
sel ja seega ohutu liiklemise kindlustamisel lasub jouvankrijuhtidel..

Jouvankrijuhtide siiii 1&bi tekkinud Onnetuste pdhjusteks olid:

1) lubatud kiirusenormide iiletamine — 38,5% ;

2} juhtimine ebakaines olekus — 28,0%;

3) sodidutee vaar kasutamine (sditmine vasakul teepoolel, risttee
eeskirjavastane iiletamine, védr moodasditmine; — 25,0%;

4) tehniliselt mittekorras jéuvanker — 4,5%;

5) muud pdhjused (reisijate veoks kohandamata jouvanker, vilu-
matus jne.) — 509.

Neist andmeist ndhtub, et peaaegu kdik jéuvankrijuhtide siiii
labi tekkinud Gnnetused tulenevad kas otseselt vdi kaudselt liikle-
miseeskirjade rikkumisest. Kes alati ja igas olukorras peab kinni
liikklemiseeskirjadest, sellega ei juhtu kunagi ©&nnetust, vahemalt
tema enda siit labi.

Suurim 9 liiklusGnnetustest tekib lubatud kiirusenormide iile-
tamisel jouvankrijuhtide poolt. Hoolimata liiklemise eeskirja-
dega sodidukiiruse piiramisest ristteedel, pédrete sooritamisel, ini-
meste veol veoautoga jne., samuti kiirust piiravate méarkide olemas-
olust, sdidavad paljud jouvankrijuhid ohtlikes kohtades lubamatu
kiirusega, mille tagajérjel tihti tekivad avariid. Pahatihti ei arves-
tata kiirusevalikul kiillaldaselt sGidutee libedusega, tee piiratud
ndhtavusega ja sellega seoses ohutuks liiklemiseks vajaliku pidur-
dusvahemaa pikkusega.

Teiseks suuremaks pdhjuseks liiklusdnnetuste tekkimisel on jou-
vankri juhtimine ebakaines olekus. Lubamatult palju on meil veel
jouvankrijuhte, kes ei mdista ebakaines olekus jouvankrijuhtimise
ohtlikkust ja sellest neile langevaid raskeid tagajdrgi. Jouvankriga
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soitmisel tekib ratta iga.pddrdega juhile uus, iitha vahelduv olu-
kord, milles tuleb valkkiirelt otsustada ja kindlalt tegutseda. Iga
vddrvote voib pdhjustada raske gnnetuse: Alkoholi mdjul aeglustub
ja norgeneb juhi meelte tegevus ja otsustusvGéime, hoolimatusele
kaasneb vastutustunde langus ja oma vdimete iilehindamine. Purjus
jouvankrijuhti voib. vérrelda hullunuga, kellel on kédes tulirelv ja
kes sellest rahva hulgas sihitult tulistab. Igal jouvankrijuhil peab
olema nii palju tahtejéudu ja vastutustunnet, et ta suudab tagasi
likata iga ahvatleva pakkumise. Vastavad uurimused on ndidanud,
et jouvankri juhtimine ebakaines olekus on suhteliselt 50 korda
ohtlikum kui kaines olekus,

LiiklusOnnetusi ei juhtu ainult linnade liiklusrohkeil téanavail ja
elava litklusega maanteedel, vaid ka 0ige vahese liiklusega téna-
vail ja teedel. Harilikult on just nendes kohtades juhtunud liik-
lusdnnetused oma tagajdrgedelt raskemad, kuna seal jouvankriju-
hid satuvad kiusatusse sdita liiga kiiresti. Samuti ei ole ka teised
liikklejad vidhese liiklusega kohtades kiillalt valvsad, suurendades
sellega Onnetuste tekkimise véimalusi. 7

Elava liiklusega tdnavail on liiklusjulgeolekule eriti ohtlikud
distsiplineerimatult liiklevad jalakdijad, kes kas teadmatusest vO0i
hoolimatusest ohustavad oma tervist ja elu ning ihtlasi seavad
ohtu ka liiklusvahendite juhid.

Viédga sageli tletavad jalakdijad sdiduteed védadralt — mistahes
kohast, diagonaalselt, jattes tdhele panemata samas ldhedal asuvad
jalakdijaile ohutuks liiklemiseks maddratud ilekdigurajad. Seejuu-
res juhtub sageli, et s6idutee vaaral iiletamisel satub jalakdija vas-
tassuunas soitvate mootorsdidukite vahele, kaotab enesekindluse,
hakkab sihitult edasi-tagasi jooksma ja jaab mootorsdidukile ette.
Jalakdija, kes kunagi ei riskiks ettevaatamatult iiletada raudtee
iilesdidukohta, kuigi seda pédeva jooksul labib ainult kiimmekond
rongi, riskib aga sageli ettevaatamatult iiletada sdiduteed elava
liiklusega tdnaval, mida pdeva jooksul labivad kiimned tuhanded
jouvankrid.

Viljaspool asulaid kdnnitee ja jalgraja puudumisel ei pea jala-
kéijad kinni juhisest — liikuda sdidutee vasakpoolsel darel vGi
vasakul teepeenral, ndoga vastutulevate liiklusvahendite poole,
vaid piitiavad liikkuda koguni keset sdiduteed. Alles siis, kui jou-
vanker on joudnud ldhedale, jalakdija nagu drkab ja satub sageli
motlematult toimides liikuva jouvankri ette. See ongi jalakdijatega
soiduteedel tekkivate liiklusdonnetuste sagedasemaks pdohjuseks.
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Suur osa jalakaijate siiii labi tekkinud liiklusdnnetusist on pdh-
justatud liiklusvahendite, eriti trammi ja autobuse, ebadigest kasu-
tamisest — rippumine trammi vélisosadel (tagapuhvreil ja treppi-
del), hiippamine liikuvale trammile v&i trammilt enne selle" tiie-
likku peatumist. Véljunud trammist v&i autobusest ja iiletades
sOiduteed, ei tdida jalakdijad alati nouet — moodduda seisvast
trammist eest ja seisvast autobusest tagant, vaid talitavad vastu-
pidi, milline teguviis harilikult on seotud ohtudega. Uletades sdidu-
teed seisva trammi tagant, ei nde jalakdija vastassuunas sditvat
trammi ja astub sellele ette. Samuti iiletades sdiduteed seisva
autobuse eest voib jalakéija holpsasti ette jadda tagantpoolt lahe-
nevale liiklusvahendile.

Eri liigi liiklusdnnetustest moodustavad dnnetused lastega. Kuigi
neist suurem osa juhtub laste endi siiti 1dbi, mis osutab kodu ja
kooli puudulikule kasvatusele sel alal, oleks siiski jduvankrijuhtide
suurema valvsuse ja ettevaatlikkusega vélditud nii ménigi kurb
Onnetus,

Méng on lapsele esimeseks tahte ja mdtlemise kooliks. Mingi-
des 6pib laps tunnetama iimbritsevat elu, toimides seejuures teatud
idee vOi huvi kohaselt. Huvide piisimatusest on tingitud laste
kiire siirdumine iihelt tegevusalalt teisele. See omakorda tingib
laste tahtetu tdhelepanu libisemise iihelt objektilt teisele, mille
tagajarjeks on nii sagedasti unustamised. Ka kasvataja, ema,

manitsused tdnavale minnes olla hésti ettevaatlik — ununevad
manguhoos kiiresti. Alates 5. eluaastast muutuvad lapsed eriti
aktiivseks — nad hakkavad eelistama iihismange. Sellest peale

algavad rohked liiklusdnnetused noortega avalikel teedel ja tdna-
vatel. Oma piiritu uudishimu kdigi elundhtuste vastu, alalise liik-
veloleku, jooksmise, ronimise, ndgemis- ja tegutsemistungi rahul-
damiseks ning uute ménguvoimaluste otsimiseks véljub laps tihti
elamuduest tdnavale. Tanaval kohtab ta teisi lapsi, kellega koos
arenevad mdngud, nagu rattaveeretamine, ,kula” méngimine, hiip-
penddriga hiiplemine, sditmine jalg- vdi tOukerattal. Sageli jookse-
vad lapsed jarele liikumahakanud autole, piiiides jaada auto veo-
kasti kiilge rippuma. Seejuures huvitab eriti poisslapsi riskimise
moment, sest nad piitiavad, arvestamata ohtusid, saada ,priisditu”
trammide, aeglaselt liikuvate autode v&i hobuveokite kiiljes rippu-
des.

Ligi 607 liiklusonnetustel kannatada saanud lastest on kooli-
Opilased. Kooli astumisega muutub lapse eluviis. Uhelt poolt satub
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laps uude olukorda, muutudes sedavord iseseisvamaks, et tal tuleb
niiid k&ia kooliteed iseseisvalt. Teiselt poolt, kuna kogu koolielu
pohineb kohustustele, tunneb laps koolitundide 1dppedes ennast
jarskd neist kohustustest vabana. Tema tundeelamuste killus aval-
dub niitid liikuvuses ja méngus. Valimata sobivat ja ohutut kohta,
kogunevad koolist vabanenud &pilased sageli otse tdnavaile ja tee-
dele méngima voi jooksma, talvel kelgutama, suusatama voi lume-
soda pidama. Lapsel on lapse loomus ja mdnguhoos unustab ta
kodik muu, eelkdige ohu, mis varitseb teda tdnavale sattudes. Selle-
pérast peab iga jouvankrijuht olema eriti ettevaatlik, kui sOidutee
adres voi soiduteel on ndha maéngivaid lapsi. Jooksev vOi méangiv
laps tdnaval peab olema elavaks hoiatusmargiks, mida nédhes jou-
vankrijuht on kohustatud vdtma tarvitusele koik ettevaatusabi-
ndud.

3. Kuidas toimida liiklusonnetuste puhul.

LE seavad kindlad kohustused kdikidele liiklusvahendite juhti-
dele liiklusdnnetuste puhul. Need kohustused on igale vastutus-
tundega jouvankrijuhile endastmdistetavad.

Vaatleme siinkohal ldhemalt, kuidas tuleb talitada liiklusdnne-
tuste puhul. :

Viivitamata peatuda.

Iga jouvankrijuht peab liiklusonnetuse korral igal juhul, ka siis,
kui tal ei ole Onnetuse tekkimises vdhimatki stlidi, viivitamata
peatuma ja teise Onnetusosalise juhiga iihendusse astuma. Jdu-
vankrijuht, kes tekkinud liiklusnnetuse puhul pageb Odnnetuspai-
galt ise vdi koos jouvankriga, teeb ennast siilidivaks juba ainutiksi
selle teoga, kdnelemata muust stitist. Jouvankrijuht vdidakse vdtta
vastutusele ja teda karistada isegi sel juhul, kui tehakse kindlaks,
et jouvankrijuht pidi koigi eelduste kohaselt ndgema liiklusdnnetuse
tekkimist, kuid kui ta siiski ei peatunud dnnetuspaigal. Juhi vaban-
dus, et ta oli veendunud, et tema jouvankri numbrit ndhti v&i isegi
kirjutati iiles asjaosaliste v3i pealtndgijate poolt, ei vabasta juhti
pagemise stitidistusest,

Kuni miilitsaesindaja (avarii-inspektori) stindmuskohale joudmi-
seni tuleb tdhele panna jargmist:

a) liiklusdnnetuse osaline jouvankrijuht vdib Onnetuspaigalt lah-
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kuda ainult ajutiselt ja ainult tungivail pShjustel, nditeks, et juh-
tumist teatada Autoinspektsiooni korrapidajale véi et kutsuda
kohale kiirabi jms.; »

b) kui tekkinud liiklusdnnetuse tagajdrjel sdidutee on suletud,
tuleb teiste, lahenevate jouvankrite juhte 0&igeaegselt hoiatada,
pimedal ajal tuleb véimalikult stiidata punane latern.

Viivitamata teatada Onnetusest miilitsale.

Tekkinud liiklusonnetusest tuleb kohe teatada kas suuliselt, tele-
foni teel voi moddasditjate kaudu ldhemale valvepostil olevale mi-
litsionddrile, miilitsajaoskonnale, autoinspektsiooni korrapidajale
voi maal olles, kui miilitsaesindaja ei ole kéattesaadav, — tditev-
komitee esindajale voi kiilavolinikule. Miilitsale siindmusest teata-
des tuleb iihtlasi teatada ka sellest, kas vajatakse kiir-arstiabi.

Onnetustest, milledel inimesed ei ole viga saanud ja liiklus-
vahendil on ainult tiihised kriimustused, miilitsale teatamine ei ole
kohuslik.

Kui avariil v6i onnetusel on saanud keegi vigastada voi kui on
tekkinud majanduslik kahjustus, tuleb igal juhul siindmusest tea-
tada miilitsale (Autoinspektsiooni korrapidajale). Kui seda pole vdi-
malik teha kohe (sﬁndmuskohal olles), siis tuleb seda teha esimesel
voimalusel.

Abistada kannatada saanut,

Kui liiklusénnetusel on saanud vigastada inimesi, siis tuleb ees-
kdtt neid abistada.

Iga liiklusdnnetuse osaline jouvankrijuht peab niivérd kui tema
enda seisukord seda vdimaldab, abistama vigasaanut. Kui arst asub
vahetus ldheduses, siis tuleb ta kohe kohale kutsuda. Kui arsti
ldheduses ei ole, tuleb Onnetusest miilitsale teatades paluda ka
arstiabi vélja saata.

Inimohvritega Onnetuse juhul lasub abistamiskohustus igal
kodanikul, sdltumata sellest, kas ta on &Gnnetuse tekkimises siitidi
voi mitte, kas ta on ainult uudishimulik pealtvaataja vG6i juhuslik
moddaliikuja. Kui nditeks juhuslikult méodasditev autojuht tdrgub
liiklusdnnetusel raskesti vigastatud inimest ldhimasse haiglasse voi
arstiabipunkti toimetamast, teebta sellega enese siilidlaseks tihis-
konna ees. Igasugused vabandused, et on tdita kiireid teenistusiiles-
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andeid vdi et auto polster vdib haavatu verega madardida, ei vabasta
jouvankrijuhti abistamiskohustusest, kiill aga nditavad saarased
vabandused, et seesugusel juhil puudub itihiskonnatunne ja abival-
midus. Kui Onnetuseosaline jouvankrijuht jatab vigastatu tahtli-
kult abitusse olekusse, vOetakse ta vastutusele kriminaalkorras.

Fikseerida toendusmaterjal sindmuskohal.

Objektiivse juurdluse huvides tuleb dnnetuseosalisel juhil koha-
peal kindlustada tdendusmaterjal, mille hulka kuuluvad k&ik 6nne-
tuse tekkimisega seoses olevad asjaolud, kaasa arvatud Onnetusel
tekkinud jdljed ja onnetuseosaliste ning tunnistajate nimeline kind-
lakstegemine. Tunnistajate kohta tuleb iiles tahendada ees- ja pere-
konnanimi, elukoht ja t66koht. Samuti on vaja iiles méarkida nende
asukoht Onnetuse hetkel, vaate ja liikumise suund.

Liiklusdonnetuse kdigu selgitamisel ei ole tunnistajate seletused
taiesti usaldusvadrsed, sest keegi ei ole suuteline tajuma ja meeles
pidama tervet rida iiksikasju ithe korraga sekundi murdosa valtel,
mil Snnetus juhtub. Sellest tulebki, et {thel voi teisel tunnistajal
jaab tdhele panemata liks voi teine tliksikasi, millega on seletatav
sagedane vastuolu tunnistajate seletustes, kuigi neist igaiiks
piitiabki radakida tott.

Seda vadrtuslikumad on Onnetusel tekkinud mitmesugused jéljed
kui objektiivsed ,tummad tunnistajad”. Iga Onnetuseosaline juht
peab, niivord kui tal on vGimalik, votma siindmuskoha kohe siiste-
maatilisele vaatlusele, et kindlaks teha vo&imalikult koik tekkinud
jaljed (nii maastikul kui ka liiklusvahendil). Uhtlasi tuleb valmis-
tada stindmuskohast skemaatiline plaan ja lasta see kinnitada paari
tunnistaja poolt nende allkirjadega v6i kogunimiilitsaesindaja poolt.

Esmaabi liiklusOnnetuste puhul.

Liiklusonnetusel kannatada saanu otstarbekohane ja Oigeaegne
abistamine annab vdimaluse aegsasti ja ratsionaalselt abistada koi-
kide tekkinud vigastuste puhul, kaitsta neid raskemate tagajargede
eest (mddane infekisioon), vdhendada sellega tunduvalt t66voi-
metuspdevi ja sdilitada tooviljakust. Sellepdrast on suur tdhtsus
transpordialal tootajatel, eriti koigil liikklusvahendite juhtidel, raken-
dada esiteks profiilaktilisi abindusid liiklusdnnetuste vdltimiseks
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ning teiseks — anda Onnetusjuhul kannatanule teadlikult vajalikliu
esmaabi ja toimetada ta ldhemasse raviasutisse. Meditsiinilised
abindud algavad Onnetusjuhul kannatanu véljatoomise momendist
stindmuskohalt, néditeks trammi alt, auto alt jne. Vigastatu paastmist
silmapilkse arstiabi puudumisel tuleb teostada suurima ettevaatlik-
kusega, et mitte suurendada haige kannatusi ja mitte muuta raske-
maks vigastust.

Vigastused vdivad olla kinnised, katete (naha, limakesta) vigas-
tamiseta, siia kuuluvad pehmete kehaosade vigastused, muljumi-
sed ja siseelundite (neerude, maksa, soolestiku) rebenemised ja
kdristused, luude vigastused (murrud) ja nende koostédhaired lii-
gestes (nihestused).

Siis vdivad veel tekkida vigastused, kus katted on rikutud. Need
on haavad, mis liiklusonnetuste korral on tavaliselt narmendavad,
kdristushaavad.

Allpool toodud Gpetused on esmaabiks Gnnetusmomendil koha
peal, kuna raskematel ja kahtlastel juhtudel peab transportima
haige parast esmaabi andmist arsti juurde.

Haavad.

Peamine ndue haavade sidumisel on puhtus. Enne haava sidu-
mist kdised iiles kddrida, kiilinealused puhastada ja pesta ning lopu-
tada kded puhta bensiiniga. Kasi mitte kuivatada, vaid lasta kui-
vada. Enne haava sidumist lasta haaval verd joosta; umbsest haa-
vast vdib natuke verd vélja pigistada vdi vélja imeda.

Kriimustused ja pisihaavad. 1. Lasta haaval verd joosta. 2. Haa-
va Umbrus puhastada vatiga suuremast mustusest. Virsket haava
ennast ei tohi puudutada ega pesta. Kui suurem mustus puudub,
peab haava imbruse puhastamine dra jdama. 3. Haav ja haava
Umbrus mddrida joodiga voi katta haav kolloodiumiga.

Viiksemad haavad. 1. Lasta haaval verd joosta. 2. Haava {imb-
rus puhastada vatiga suuremast mustusest. Vérsket haava ennast
ei tohi puudutada ega pesta. Kui suurem mustus puudub, peab
haava imbruse puhastamine dra jaama. 3. Haav ja haava i{imbrus
mddrida joodiga. 4. Haavale panna side.

Suuremad haavad.

1. Suure verejooksu puhul esiteks verejooks kohe sulgeda (vt.
Verejooksu sulgemine).

2. Haava koht rGivastest vabastada.

181



3. Sidujal kded puhastada.

4. Haava imbrus puhastada vatiga suuremast mustusest, kui
suurem mustus puudub, peab haava iimbruse puhastamine dra
jddama. Varsket haava ennast ei tohi mingil tingimusel puudutada.
Haavast v0ib eemaldada mustust ainult siis, kui seda saab teha
haava ennast puudutamata.

5. Haav kuivalt kinni siduda.

On verejooks seismas ja rdivad haava kiilge kuivanud, ei tohi
haava lahti kiskuda, vaid haava peab jitma samasse seisukorda
kuni korraliku sideme tegemiseni. Tarviduse korral (haiglasse voi
koju viimisel) panna vigastatud kohal side rdivaste peale.

Rinnahaavade puhul peab Shu rinnakoopasse sissetungimise val-
timiseks kohe haava kinni suruma steriilse marliga v&i puhta rii-
dega ja siis kinni siduma.

Loikehaavade puhul haav siduda nii, et haava &ired oleksid
tihtlaselt kokku surutud.

Haava sidumine. 1. Haavakate. Haav kaetakse kinni kuiva
steriilse, 4-kordselt kokkupandud marliga voi tksteise peale laotud
mitme marlitiikiga, mis ulatuvad iile haava &arte. Marli vGtmisel
ja haavale panemisel hoida marlit &artest, véltides puudutamast
marli haavale asetamise kohta. 2. Haavapolster. Haavakattele
panna peale vatti voi ligniini. Polster olgu seda paksem, mida suu-
rem on verejooks. Haavapolstri iilesanne on iihtlase vajutusega sul-
geda verejooks ja imeda endasse verd. 3. Haavaside. Haava-
polster seotakse kinni sidemetega, ratiga, riidega jne. Tungib veri
sidemest 1&bi, siis sidet mitte dra votta, vaid panna esimese sideme
peale uus polster ja uus side.

Verejooksu sulgemine. Vaiksemad verejooksud ja tombsoone
verejooksud (veri on tumepunane ja niriseb ihtlaselt) jdavad
seisma vajutava sideme abil. Tuiksoonelise verejooksu puhul (veri
on helepunane ja voolab v& purskab hooti) tuleb verejooks kohe
sulgeda. Selleks vajutada sGrmega v3i sdormedega vigastatud vere-
soon haava ja siidame vahel seniks kinni, kuni on katte saadud
turnikett (Zgutt) vdoi moni muu sobiv ese (rdtik, noor, rihm, traksid,
kummivoolik), millega saab teha soonistava koitme, mis sulgeb
verejooksu kauemaks ajaks.

Elastse soonistava koitme pealepanemisel tuleb koidet peale
pannes venitada, koidet tuleb panna mitu keerdu, — tihekordne side
ei ole kiillalt mdjuv. Ratikut tarvitades voib sidet pulgaga pingu-
tada. Side tuleb kinni tdmmata niivord tugevasti, et verejooks tdie-
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Joonis 66, Tuiksoonte kinnisurumise kohad.
1. Uhine unetuiksoon. 2. Ldua tuiksoon. 3. Oimu tuiksoon. 4. Kukla tuik-
soon (korva taga). 5. Rangluu tuiksoon. 6. Kaenla tuiksoon. 7. Olavarre
tuiksoon. 8. Kohu peatuiksoon. 9. Reie tuiksoon. 10. Kindra tuiksoon
{taga kindraaugus). 11. Sdare eesmine tuiksoon. 12. Sdire tagumine tuik-
soon. 13. Sormede tuiksooned. 14. Varvaste tuiksooned.
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likult seisma jddks, mitte liig tugevalt, aga ka mitte liig 16dvalt.
Hoolitseda, et naha voldid ei jadks koitme vahele. Mitte tarvitada
peenikest noori voi traati.

Soonistavat koéidet mitte panna sddrele véi kiilinarvarrele, ka
mitte Olavarre alumisele kolmandikule. Kinnitdmme ei tohi kesta
tle 2—3 tunni, selle aja m6odumisel side vabastada 2—5 minutiks
ja siis uuesti 2—3 tunniks kinni tdmmata.

Verejooksu sulgemine tuiksoone kinnisurumisega on holpsalt
teostatav, kuna tuiksooned asuvad mdnes kohas niivérd pinnaliselt,
et neid saab kokku suruda luude vastu nii, et verejooks seisma
jdéb, tarvis on ainult neid kohti teada (vt. joonis 66).

Luumurrud.

Luumurrud jaotame kahte liiki:

1. Lihtsad, kinnised luumurrud, kui nahk murdekohal on terve.

2. Lahtised luumurrud, kui nahk murdekohal on katki, kui luu-
ots on tunginud 1dbi naha. On arusaadav, et iga kinnine luumurd
voib haigega oskamatult iimberkdimisel lahtiseks muutuda, kui mur-
tud koht haige tdstmisel v3i edasitoimetamisel liigub. Nii naiteks
voib lihtne jala-luumurd haiget ilma jalga lahastamata tdstes ker-
gesti tile minna lahtiseks, sest terav luuots vdib torgata naha katki.

Lahtine luumurd on palju kardetavam (mustus ja haav) kui kin-
nine luumurd. Seepdrast peab luumurru puhul kéigepealt selle eest
hoolitsema, et murtud koht ei liiguks ja teravad luuotsad ja killud
ei vigastaks pehmeid kudesid — nahka, veresooni, lihaseid, narve jne.

Murtud liiges tuleb liikumata olekusse, lahasesse ehk latti panna
otsekohe Onnetuskohal, kasutades seks saadaolevaid abindusid -—
mond kdva asja, nagu lauatiikki, pappi, plekki, keppe, 6lgi — mille
kiilge vo6i vahele liiges seotakse. Alles siis vdib haiget kanda.
Lahast, valja arvatud oled, ei vGi mitte paljalt vastu ihu siduda, vaid
lahas peab olema mone pehme asjaga — vatiga, takkudega, hein-
tega vOi riidega — madhitud, et lahas, eriti lahase otsad, ei vigastaks
ihu ega oleks liikmel valu.

On luumurruga iihes tekkinud ka haav, tuleb kdigepealt vere-
jooks sulgeda ja haav kinni siduda. (vt. — haava sidumine), siis
lahastada. Lahas peab olema nii pikk, et see ulatuks iile mdlemate
murrukoha naaberliigeste, ning peab olema kinni seotud otstest,
mitte murrukohast. Nditeks sadareluu murru korral peab lahas ula-
tuma jalaliigesest (jala tallast) iile pdlveliigese. Lahase alla panna
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polster ja lahas kinni siduda, mitte liigalddvalt ega ka nii tugevasti,
et veri seisma jadb. Jisemete lahastamisel jatta varbad ja sérmed
vabaks, — nende varvus nditab, kas lahas ei ole liialt pingutatud.

Luumurrud kdel. Luumurru puhul k&el on kdige parem asetada
kdsi rennlahasesse, mida on kerge valmistada papist. Votta kesk-
mise paksusega kollast pappi (valge puupapp ei kannata murdmist),
pikkus kaenla alt sGrmeotsadeni, laius umbes 17—18 sm; kiitinar-
nuki kohale 13igata sdpid, kord vette kasta ja vinklisse ning renni
keerata, seest vatiga v6i muu pehme materjaliga vooderdada ja kési
vinklis lahastada.

Sddrane lahas on vdga praktiline; see on kohane nii kiiiinar-
varre kui 6laluu murdude puhul ja on vdga hdolpus kétt sellesse
hdsti lahastada. Kui ei ole papplahast, vdib tarvitada lauatiikikest,
mille kiilge, veel parem aga kahe lauakese vahele, tuleb kasi siduda.
Kdeluude murdude puhul lahastada kédsi vdimalikult nii, et kasi
jadks lahasesse venitatud olekus. On kdsi lahastatud, peab selle
kolmnurkse rdatikuga kaela siduma, et kasi ei liiguks ja tal oleks
rahu. Kui réatikut ei ole, saab katt kinnitusndela abil kuuehdlmaga
liles siduda.

Kui kdelahaseid kinnitada rullsidemega, siis tuleb maéahkides
minna ikka s6rmede poolt keha poole, et sdrmedesse mitte suruda
verepaisu, mis seal hakkaks valu tegema.

Luumurrud jalal. Reie- ja sddreluude murdude korral tuleb jalg
kahe inimesega kinni vétta (iiks reiest ja teine jalakannast), veni-
tada ja nii hoida seni, kuni jalg on lahasesse pandud. Kui ei ole roh-
kem abilisi, valmistab lahased ja paneb need teise teisele poole
jalga see, kes hoiab kinni reiest, kuna jalakannast hoidja peab jalga
ikka venitatud olekus iileval. On aga iiks abiandja, jadb jalg veni-
tatud olekus algusest peale maha, kuni ta on lahastatud. Ka jalale
on rennlahas kdige parem ja sellesse on kergem siduda. Pealegi
on tlihes jalatoega lahases jalaliiges ja labajalg tdiesti fikseeri-
tult pandud liikumata olekusse. Muidugi peab olema sddrane renn-
lahas vatiga, takuga vo6i millegi muu pehmega seest polsterdatud,
eriti lahase nurgad ja dared, et need ei 16ikuks sideme survel ihusse
ega tekitaks valu. :

Viaga hasti saab jalga lahastada ka kahe lauakese jne. vahele,
mahkides lahased enne pehme materjaliga iimbert. Lahas ei toni
olla laiem kui jala paksus, et jalg ei saaks lahase vahel liikuda.
Lahase laius olgu umbes 8—9 sm ja pikkus vélimisel — puusast,
sisemisel — reitevahest jalatallani. Lahased tuleb asetada teine tei-
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sele poole jalga ja kovasti kinni siduda; kinnimdhkimist alata var-
vaste poolt keha poole, et mitte suruda varvastesse verepaisu.

On jalg lahastatud, vdib selle koos lahasega veel terve jala
kiilge kinnitada, eriti siis, kui lahas on nérk véi puudulik.

Roiete murdude korral tuleb side (rétik vGi rullside) kdovasti
rinnakorvi iimber méhkida, et rinnakorv hingamisel vahem liiguks;
samal pdhjusel hingaku haige pealiskaudselt, rdadkigu vdhem ja
piitidku koha tagasi hoida niipalju kui voimalik. Haigel kiiljel lama-
mine on tihti parem, sest siis on see kiilg kokku surutud ja liigub
hingamisel véhem.

Rangluu murdude korral asetada kaenla alla vati- vG6i riiderull,
tile selle siduda &lavars rinnakorvi kiilge ja kiilinarvars ratikuga
kaela. :

Selgroo ja vaagnaluude murdude korral asetada haige selili
lauale ja sellele kinnitada. Uhtlasi vG6ib haiget ka nii kanda.

Kuidas luumurdu dra tunda?

Tihti ei tee see raskusi, tihti iitleb seda haige ise ja vahel on
ka naha, kui haige liiges ‘tervega korvuti asetada, et selle vdline
kuju on muutunud. Paljudel kordadel on see aga vdga raske ega saa
isegi arst luumurdu teisiti kindlaks teha, kui haiget rontgenikiirtega
labi valgustades. Esmaabiandja ei tarvitse tingimata teada, kas luu
on murdunud vd3imitte, vaid ta pangu liiges, mis teeb hédda, ikkagi
lahasesse. Sellega hoitakse &dra vigastuse edaspidine raskenemine
kuni arstiabi saabumiseni.

Porutused.

Liiklusonnetuste puhul on iiheks sagedasemaks vigastuseks
porutus, mis tavaliselt tekib liiklusvahendilt saadud 166gi vdi kuk-
kumise tagajérjel. Pérutus voib esineda inimese keha igas osas, kuid
statistilised andmed konelevad eriti rohkearvulistest peapdrutus-
test. Porutuse puhul on iseloomulik pehmete kudede vigastamine
thes veresoonte rebenemisega, mis tekitab verevalumi kudedesse,
kusjuures puudub nahkkatete vigastus. Olenevalt verevalumi siliga-
vusest eristatakse pinnaldhedaste kudede pdrutust v6i, m6ne pdeva
jarel, sligavate osade pdrumist.

Porutuse tunnused on valu, muljutud koha paistetus, funktsioo-
nide hdire ja ndhtav verevalum. Valu v&ib olla mitmesuguses tuge-
vuses, olenevalt pdrutuse kohast, kudede lomastuse astmest, val-
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gunud vere kvantumist. Valu oleneb nérvildppude arritusest, esi-
algu traumast, hiljem verevalumist ja kudede tursest. Iseloomult on
valud pakitsevad, tuimad, suurenedes liikumisel ja vaibudes rahu-
seisundis; eriti tugevad on valud otse pdrast vigastumist ja vere-
valumi kasvamisel. Valutundeliste piirkondade (suurte narvide,
kohuodone) porutus voib esile kutsuda minestuse ja $oki.
Abistamise iilesanne porutuste puhul seisneb verevalumi ja valu
vahendamises. Seda vo6ib kdige paremini saavutada rahuseisundiga
ja kannatanud kehaosa korgendatud asendiga. Ké&si vajab painu-
tatud kiilinarliigesega kaela sidumist, jalg tuleb hoida kdrgendatud
asendis, jattes haige lamama. Kodige parem on maddrata haigele lo-
kaalselt kiilma — kiilmade kompresside, lume v5i jadkoti néol.

Vdadandumised ja nikastused.

Liiklusonnetustel peale luumurdude ja teiste raskemate kudede
vigastuste on veel domineerivad vaandumised ja nikastused. Vaan-
dumiseks nimetame seda, kui luuotsad liigeses kukkumise v&i pdru-
tuse tagajarjel on digelt kohalt oma pesast vdlja tougatud. Nikastu-
seks kutsume vaiksemaid muutusi liigeses: liigesekapsli ja kéidikute
vigastusi, liigese ja luuotste pigistusi, pdrutusi jne., nditeks sageli
esinevaid kde- ja jalaliigese nikastusi. Vdandumise puhul on liigese
vidline kuju vorreldes terve liigesega muutunud, liikkumine liigeses
on takistatud ja valus. Nikastuse puhul on liiges valus ja paistetub.

Olgu tegemist missuguse vaandumisega tah®es, ei tohi esmaabi-
andja ise katsuda paigastnihkunud luuotsi kohale seada ega selleks
joudu tarvitada, mis kasu asemel voiks kahju tuua. Vigastatud koht
tuleb rahule jdtta, asetada sellele kiilmavee lapp vdi, veel parem,
savimulladddika lahuse lapp; kadsi, nditeks, kaela siduda, et sellel
oleks rahu, ja haige arsti juurde toimetada. Ainult arst v3ib vdan-
dunud luuotsi Sigesse kohta tagasi asetada, kuna see toiming nduab
tdielikku liigeseehituse tundmist. Suuremate vdandumiste puhul on
haige transportimisel soovitav vddndunud liikme lahastamine. Viik-
semad nikastusvead paranevad arstiabitagi, kui neil savimulla-
dddika lahuse kompressi peal hoida. Kuid ka igal védhegi tdsisemal
nikastuse juhul peab ikka arsti poole po6érduma, et viga kindlaks
teha ja ravimiseks Oiget juhatust saada.

Meelemdrkuseta olek.

Meelemarkuseta olekut voivad pohjustada liiklusdnnetuste puhul
mitmed asjaolud, nagu minestused, peaaju vigastused, ergupdrutu-
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sed jt., mis on tekkinud kas kukkumise, 166mise, haavamise, mul-
jumise pohjusel.

Meelemédrkuseta oleku puhul tuleb panna tdhele ka haige asen-
dit ja Umbrust, et selles asjas tulla vodival juurdlusel ja protsessil
voiks anda tdpsemat tunnistust.

Meelemarkusetu inimene tuleb kanda tdnavalt ruumi, kus haigel
drgates oleks rahu ja pealtvaatajad ei saaks teda hairida. Jargi
vaadates, kas ei ole luumurde ja haavu, jaataval korral vastavalt
talitada (vt. — luumurrud ja haavad).

On suu kramplikult kinni, tuleb suu lahti kangutamiseks kiilu-
taoline puupulk hammaste vahele viia— purihammaste poolt, mitte
eest, Suud on tarvis avada kunstliku hingamise tegemiseks, ei tohi
aga meelemédrkuseta olekus isikule midagi suhu valada: see vdib
korisse langeda. Pigistavad riided, eriti kaela ja rinna timbert, lahti
teha. Tuleb okse, siis poorata pea kiiljele, et okse korisse ei lan-
geks. Kui haige ndgu muutub kahvatuks, siis asetada pea madala-
male, kui ndgu punetab v&i hakkab siniseks muutuma, asetada pea
korgemale. Nina all v6ib hoida nuuskpiiritust, haiget voib soojendada
kuumade pudelitega. Kui haige tuleb meeleméarkusele, anda 20—30
tilka eeterpiiritust (liikkvat) veega, konjakit, veini voi kohvi. Meele-
maéarkuseta olekus dnnetut mitte teisale toimetada, sest ta vajab tdie-
likku rahu. Arst peab kindlaks tegema, kas haige iildse kannatab
transportimist ja — kuidas.

Minestus.

Minestuse pohjuseks on &dkiline verevdhesus peaajus, mis vdib
tavaliselt olla liigse kehalise v&i vaimse pingutuse, vdsimuse, arri-
tuse, rodomu, pigistavate riiete, valude, verekaotuse jm. tagajdrg,
kuid liiklusGnnetuste puhul peamiselt verekaotuse tagajarg. Mines-
tanu on peast kahvatu, valge — peas on vahe verd. Seepdrast esi-
nebki minestust sagedamini verevaestel, narvilistel ja stidamehai-
getel. . Enne minestamist tunneb inimene harilikult pea- v&isiidame-
pooritust, virvendamist silmade ees jne. ning on ndost kahvatu.
Heidab inimene siis kohe pikali, voolab verd enam pdhe ja mines-
tus jdab tulemata. Ei tee ta seda mitte, sunnib ,organismi oma-
valitsus” seda tegema, vottes silmapilguks moistuse.

Minestanu tuleb jdatta lamama, pea madalamale, jalad tdsta kor-
gemale iiles, et verd voolaks rohkem pdhe. Vabastada réivad, eriti
kaela ja rinna kohalt, mis vdivad takistada verevoolu pahe.
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Ergutuseks piserdada ndgu ja rinda kiilma veega, anda nuusu-
tada nuuskpiiritust voi eeterpiiritust (liikvat), kaenla ja talla alt
kodistada. Ei ole inimene sellest hoolimata 1—2 minuti jooksul tul-
nud meelemadrkusele ega hinga —tuleb teha kunstlikku hingamist.
Suhu ei tohi midagi anda. Meelemdrkusele tulekul sundida haige
siigavalt hingama, mitte lasta tdsta pead; anda balderjani (10—25
tilka veega), kanget kohvi vdi teed v6i alkoholi. Tousta lasta alles
pdrast tdielikku toibumist.

PGletushaavad.

Pdletushaava puhul on kdige parem valada pdlenud kohale roh-
kesti lubjavee ja linadli segu (1:1), siis haavale pandav riie vdi
marli (steriilne) sama seguga labi immutada, panna haavale ja ase-
tada sellele kord vatti (sest poOletushaavad armastavad sooja) ja
haav kinni siduda. ’

Kui puudub eespoolmainitud segu, vGib pdlenud kohale panna
rasva, vdid, koort, boorvaseliini v3di toorest valku (munavalget).
Koikide nende tilesandeks on kaitsta pdlenud kohal asuvaid ergu-
rakke 0hu mdju eest, mis tekitab valu. Samal valuvaigistamise
otstarbel voib pdlenud kohta katta kartulijahu vdi talgiga. Tihti
aitab valu vaigistada poletatud liikme kdrgemale asetamine.

On tekkinud poletatud kohale vedelikuga taidetud villid, siis ei
tohi ville mitte lahti kiskuda, vaid vdimaluse korral tuleb desinfit-
seeritud ndela abil vedelik villidest vilja lasta, et vahendada valu.
Villid on {iiles kerkinud marraski (pealisnaha) kiht, mis kaitseb meid
valutunde vastu. Seepdrast on tdhtis, et meie pdletushaavade sarv-
nahka ei eemalda, mis on loomulikuks kaitseks vdga tundlikule
alusnahale. Taiesti lubamatu on ka riiet pdlenud kohalt, nait.
sukka jalalt ruttu maha tdmmata, millega tihti ka marraskit
iihes tdmmatakse. Oige on sukk kaaridega 15hki 15igata ja ettevaat-
likult kahele poole kdrvaldada, et marrask kaasa ei tuleks.

Suuremate poletuste puhul tuleb haige hédsti soojalt kinni katta,
et ta kehasoojust ei kaotaks, sest on ju nahk — meie kehasoojust
hoidev ja reguleeriv organ — vigastatud. Katted ja vaibad tuleb
asetada nii, et need ei rohuks podlenud kohale.

Kui riided seljas pdlevad, mitte joosta, vaid pikali heita ja va-
herdada, — see kustutab tule. V&imaluse korral tuleb pdleja méh-
kida riidesse (tekki, mantlisse jne.) mille tagajdrjel leek kustub.
Siis tuleb ruttu kiilma vett riietele valada, et hodguvad riided keha
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edasi ei poletaks, ja alles siis hakata riietest vabastama ja toimida
eespoolkirjeldatud juhendite kohaselt.

Elektroliitidi (akuhappe) sattumisel nahale tuleb tabatud koht
hoolikalt pesta vee ja seebiga voi sédgisooda lahusega.

-Juhul, kui satub kétele etiileeritud bensiini, tuleb pdletuse valti-

miseks kési pesta algul petrooleumiga ja selle jirel sooja vee ja
seebiga.
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Lisa 1.

TANAVLIKLEMISE KORD TALLINNA LINNAS.

Kooskdlas Eesti NSV  Ministrite Noukogu poolt kinnitatud
liikklemise eeskirjadega on liikluse julgeoleku huvides Tallinna lin-
na TSN Taitevkomitee {ldkohusliku otsusega  kehtestatud
jargmised tdiendavad eeskirjad liiklemise kohta Tallinna linnas.

1. Uhesuunalise liiklemisega tdnavad

Kb&ik liiklusvahendid peavad liiklema:

a) Viru t&naval, Kinga tdnaval, Vaksali tdnaval, alates Nooruse
tdnavast kuni Pika tdnavani, Pikal tdnaval, alates Vaksali
tdnavast kuni Kinga tdnavani ja Vanaturu kaelas — suunaga Rae-
koja poole; 1

b) Mundi ja Eduard Vilde tdnaval, Suur-Karja tdnaval, alates
Viike-Karja tdanavast kuni Vana-Posti tdnavani — suunaga Raeko;a

poolt,

c) Hobuse tdnaval — suunaga Pikalt tdnavalt Laiale tdnavale,
Nooruse tdnaval — suunaga Vaksali tdnavale, Rataskaevu
tanaval — suunaga VOidu valjakule, Miiiirivahe tdnaval,
alates Harju tdnavast kuni Nooruse tdnavani —° suunaga Suur-
Karja tdnavale, Vana-Posti tdnaval — suunaga Harju tdnavale,
Toomkooli tdnaval — suunaga Lossi platsile, Kallaku tdnaval —

suunaga Raamatukogu platsile, Lossi platsil, alates Toompea tédnavast’
kuni Pikajalani (kirikutaguses osas) suunaga lossi poole, Valli
tdnaval — suunaga Viru tdnavale, Lenini puiesteel alates Kreuksi
tdanavast kuni Maakri tdnavani — suunaga Tartu maantee poole,
Lenini puiesteel, alates Maakri tanavast kuni Kreuksi tdnavani — suu-
naga Kreuksi tdnavale, Aiavilja tdnaval — suunaga Narva maan-
teelt Karu tdnavale, Pronksi tdnaval — suunaga Narva maanteele,
Kompassi tdnaval — suunaga Raua tédnavale.

2. Libisdiduks suletud tanavad.

1. Kdikidele. liiklusvahenditele on ldabisGiduks suletud jargmi-
sed tédnavad: Aida, Apteegi, Vaksali pdik, Laboratooriumi,
Pagari, Sauna, Vana, Voorimehe, Miiiirivahe, alates Suur-Karja

191



tdnavast kuni Vene tdnavani, Raekoja (Raekoja taga), Sulevimadgi,
Viéike-Karja ja Pikk jalg.

2. Kboigile veokitele (veoautodele ja hobuveokitele on ldbisdit
keelatud jargmistest tdnavatest: Voidu véljak, Lenini puiestee, Parnu
maantee, alates Vdidu valjakust kuni Viru tdnavani, Narva maan-
tee, alates Uus-Sadama tanavast kuni Stalini valjakuni, Weizen-
bergi, Koidula, alates Rohelisest aasast kuni Madekalda tdanavani.

3. Kodigile veokeile on labisdit keelatud kella 8.00 kuni kella 20.00:

a) tdnavaist, mis asuvad seespool ringi: Estonia puiestee, Voidu
valjak, Suvorovi puiestee, Toompuiestee, Rannamde tee, Mere puiestee
ia Stalini valjak, vélja arvatud juhud, kus sdidu eesmdrk asub sees-
pool tahendatud ringi;

b) Tartu maanteel, alates Stalini vdljakust kuni Odra tdnavani.

3. Tanavate liigitus.

Labisdidu eesdiguse suhtes loetakse

a) magistraaltdanavaiks: Narva maantee, Tartu maan-
tee, Pdarnu maantee, Paldiski maantee, Vabaduse puiestee ja Kopli
tdnav; b) peatdnavaiks: Viru, V. Kingissepa, Toompuiestee,
Sadama, Mere puiestee, Pirita tee, TO0Ostuse, Soo, Rannamde tee,
Telliskivi tdanav, Ménniku tee ja Weizenbergi ténav.

Liikumise kiirus.

Liikumise kiirus on piiratud kdigile jouvankreile a) 25 km't.:
tanavail, mis asuvad seespool ringi: Estonia puiestee, Vdidu val-
jak, Suvorovi puiestee, Toompuiestee, Rannamée tee, Mere puiestee ja
Stalini valjak; b) 15 km/t.: Viru ténaval, alates Miitirivahe tédnavast
kuni Vene tdnavani ja Suur-Karja tdnaval, alates Vaiike-Karja
tdnavast kuni Miiiirivahe tdnavani.

5. Vastutus eeskirjade rikkumise puhul

Stutudlasi kdesoleva otsuse rikkumises karistatakse administra-
tiivkorras hoiatusega vOi rahatrahviga viiest kuni saja rublani.
Administratiivkomisjonil on &igus karistada stiidlasi iildkohustus-

-
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liku otsuse rikkumises hoiatusega véi rahatrahviga 25—100 rubla
suuruses.

Miilitsajaoskondade tiilemail on &igus karistada siiiidlasi iseseis-
valt oma mddrusega, hoiatuse v&i rahatrahviga 15—50 rubla suu-
ruses.

Miilitsateenistujail ja Tallinna Linna TSN Taitevkomitee poolt
eriliselt volitatud jarelevalvefunktsioonidega isikuil on &igus maa-
rata korrarikkujaile kohapeal rahatrahvi 5 kuni 25 rubla suuruses.

Rahatrahvi kohapeal tasumisest keeldumise korral koostatakse
protokoll, mis saadetakse edasi miilitsajaoskonna iilemale. Viimasel
on Oigus trahvi korgendada mitte rohkem kui kahekordseks.

Lisa- 2

AUTOJUHTIDE UKSIKVALJAOPPE TEOSTAMISE KORD
AUTOTRANSPORDIS,

1. Ettevotete ja asutiste juhatajail lubatakse teostada autojuh-
tide ettevalmistamist iiksikvéljadppe korras vahetult automajandis.

Autojuhtide iiksikvédljadpet autotranspordis teostatakse Opi-
laste toole rakendamise teel autojuhtide abidena. Viljadpe ei v&i
kesta ile 3 kuu.

Autojuhtide iiksikvédljadppe teostamise vdib teha iilesandeks
mistahes liigi autojuhtidele, kel on kiillaldaselt praktilisi kogemusi.

Uksikvdljadppest toimub 509 aega auto ekspluatatsiooni tin-
gimustes ja iilejaddnud aeg — lihtsamate garaaZiremontide tingi-
mustes.

2. Uksikviéljadppele autojuhi kutsele , ettevalmistamiseks vde-
takse isikuid alates 17-ndast eluaastast,

3. Isikuid, kes tiksikvéljadppe korras oplvad auto ekspluatat-
siooni tingimustes, kasutatakse autojuhtide abidena, auto remontide
puhul kasutatakse neid remonditodlistena vajalike toovotete ja
kogemuste saamiseks remondi alal. o

4. Autojuhile-Gpetajale médratakse tasu Sppeaja eest, kuid mitte
rohkem kui kolme kuu eest, 100 rubla kuus ja thekordselt 100 rubla
pdrast Oppija poolt katsete sooritamist autojuhtimise loa saamiseks,
tingimusel, et Gpetus on Idpetatud tdhtaegselt vdi ennetédhtaegselt.

5. Isikuile, kes valmistuvad ette autojuhi kutsele iiksikvéiljadppe
korras, n}akstakse tasu Oppeaja valtel 150 rubla kuus. Automajan-
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dite juhatajad voivad koérgendada tasumadra alates valjadppe tei-
sest kuust, kuni 200 rublani, vastavalt Gppeedukusele.

6. Opilastega tootavatele autodele lubatakse suurendada kiitte-
aine kulunormi 59% vorra.

7. Autojuht-Opetaja tiilesandeks on Opetada temale kinnistatud
opilasele: auto eest profiilaktilist hoolitsemist ekspluatatsiooni tin-
gimustes, auto juhtimist igasugustes teetingimustes, auto tootamisel
esinevate rikete kind iksméddramist ja nende korvaldamist, lihtsa-
mate remonditoode sooritamist teel ja garaaZis.

8. Viljadppel ekspluatatsiooni-tingimustes kannab autojuht-ope-
taja tdielikku vastutust tema Opilase poolt teel sooritatud korra-
rikkumiste ja stindmuste eest.

9. Koik iiksikvaljadppe korras oppijad vormistatakse automajan-
dite poolt vastava kdaskkirja voi korraldusega.

10. Vastutus valjadppe taseme eest pannakse automajandite
juhatajatele.

11. Abiks iiksikvdljadoppe korras Oppijaile korraldavad aute-
majandid konsultatsioone auto ehituse ja auto eest hoolitsemise
kiisimustes, remondi je rikete korvaldamise, liiklemise eeskirjade
ja autojuhtimise tehnika alal.

12. Autojuhtimise loa saamiseks peab iga Oppija sooritama kat-
sed Riikliku Autoinspektsiooni Kvalifikatsioonikomisjoni juures
uldistel alustel.

>

Lig & 3
OPPEKAVA
LIOKLEMISE EESKIRJADE ALAL, MIS UHTLASI ON
SELLE ALA KATSETE KAVA.

A. TII liigi autojuhtide, amatdor-autojuhtide ja
mootorratturite ettevalmistamiseks.

Teema 1. Sissejuhatus. Jouvankrijuhi kohused.

Jouvankrite arvu kesv ja vajadus liiklemise korraldamiseks:
linnatdnavail ning maal, maanteedel.

Avariid ja liiklusdnnetused kui liiklusvahendite juhtide t6odist-
sipliini rikkumise ja kuritegelikkuse tagajarjed. Avariide ja inim-
ohvritega liiklusdnnetuste tagajdrjed. Profiilaktilised abindud liik-
lusdonnetuste vastu voitlemisel.

Liiklemist korraldavate asutiste funktsioonid. Jouvankrijuhtide:
osatdhtsus liiklusjulgeoleku kindlustamises. Uldalused kodanike
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kohuste ja miilitsa diguste kohta korraldatud liiklemise huvides.
Jouvankrijuhtide kohused enne garaaZist valjasditu ja sdidu ajal.
Kohused avariide ja inimohvritega liiklusonnetuste puhul. Liiklus-
vahendite andmine miilitsa teenistujate kasutusse.

Vastutus liiklemise eeskirjade rikkumise ja sooritatud ava-
riide ja liiklusGnnetuste puhul.

Teema 2. Teede ja tanavate elemendid.
Reguleerimise abindud.

Tdnava elemendid — uldlaius, konniteed, sdidutee, trammiteed,
ooteplatvormid voondid, tee e]emendid - teeala v66nd teekraavid,

uldlne ja molema suuna ]aoks

Ristteed ja nende kujud. Valjak kui risttee erikUJund. Risttee
piirid.

Liiklemise reguleerimise vajalikkus. Mis juhtudel kasutatakse
liikklemise reguleerimist militsionddriga, valgusfooriga, liiklusmarki-
dega, teetdhistega ja soiduteele tehtavate joontega.

Teema 3. Liikumise kiirus ja liiklusvahendite
paiknemine,

Paigaltliikumise reeglid. Madratud kiirusenormidest Kkinnipida-
mise tdhtsus. Kiirused teedel ja linnatdnavail, vastavalt liiklus-
vahendite liikidele. Kiiruste piiramine.

Liikumise kord iiherealise liiklemise puhul.

Julgeoleku reeglid vastusditjast méédumisel.

Liiklusvahendite paiknemine mitmesuguse laiusega sdéiduteede
puhul.

Teema 4. M6odasoit eesliikujast. Manooéver-
damine. Peatumine ja parkimine.

Juhtide poolt antavad hoiatussignaalid ja marguanded.

Moodas6it korvalliikujast mitmerealise liikumise puhul ja
moodasdit eesliikujast valjasdiduga omast soidureast, erinevused
sel puhul méoédasdidu reeglite ja ohtlikkuse suhtes.

Soitmine trammiteel ja moéoddasdit trammi peatuskohtadest.

Liikumine teekddnakuil. Varavast sisse- ja valjasoit.

Liiklusvahendite peatumise ja parkimise reeglid teedel ja tana-
vail mitmesuguseis olukorris, peatumise ja parkimise keelud.
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Teema 5. Uldreeglid liiklemisel tdnavail
ja teedel

Ulesanded liiklusvahendite paiknemise kohta liiklemisel mitme-
suguse laiusega soiduteedel. Eesliikujast mo66dasdidu skeem.
Trammiteel liikumise kord. Peatumine ja parkimine,

Teema 6. Liiklemine ristteedel.

Liiklusvahendite umberrivistumine ristteele ldhenemisel. Léabi-
soidu eesdigus reguleerimata liiklusega ristteedel.

Poorete sooritamine ristteedel ja véljaspool ristteid. Valjakuil
liikkumise kord.

Teema 7. Ristteedel liiklemise skeemid.

Ulesanded liiklusvahendite paiknemise ja 18bisdidu eesdiguse
kohta reguleerimata liiklusega ristteedel.
Poorete ja valjakuil liiklemise skeemid.

Teema 8. Liiklemise reguleerimine valgusfoori
ja militsionddri-reguleerija abil

Valgusfooride klassifikatsioon marktulede arvu, nende asetuse,
teenindatavate suundade, iilesseadmise viiside ]a tootamise viiside -
jargi.

Marktulede tdhendused ja lubatud liiklemise suunad ristteedel
ja valjakuil.

Militsionddri-reguleerija kehaasendid ja kéeliigutused. Erinevu-
sed reguleerimisel militsiondari-reguleerija ja valgusfoori abil.

Militsionddri-reguleerija mérguannete tdahendused kohtades, kus
liiklemist reguleeritakse valgusfoori abil.

S6javde liiklusreguleerija méarguanded.

Teema 9. Liiklemise skeemid reguleeritud
rlstteedel

Ulesanded liikklusvahendite' liiklemiseks mitmesugustel militsio-
nadri-reguleerija ja valgusfoori abil reguleeritavail ristteedel.

Teema 10. Hoiatusméargid.

Liiklusmdrkide madratlus ja nende tdhendus liiklemise fegulee-
rimise tldsiisteemis.
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Liiklusmarkide liigitus.
Hoiatusmédrgid, nende tdhendus, iilesseadmise viisid ja mdju-
piirkond.
Teema 11. Keelumaéargid.

Keelumadrgid, mis piiravad teatud liiklusvahendite liikidele labi-
sdidu digust, nende tdhendus, tllesseadmise viisid, mdjupiirkond.

Keelumargid, mis kehtivad {iildiste piiramiste kohta; nende iiles-
seadmise viisid ja mojupiirkond.

Teema 12. Osutavad mdargid, teetdhised ja
jooned sdiduteel.

Osutavad margid, mille nduete tditmine on juhtidele kohuslik
(»lubatud suunad”); nende tdhendus, iilesseadmise VllSld ja mdju-
piirkond.

Osutavad maérgid, mis juhatavad juhte; nende tdhendus, iiles-
seadmise viisid ja md&jupiirkond.

Teetdhised, milliseid kasutatakse juhtide ]uhatamlseks ja tdien-
davaiks piiramisteks.

Jooned so6iduteel, nende tdhendus ja asetus sdiduteel ja vilja-
kuil. Vajalikkus ku]utleda moningaid jooni, mida tegelikult pole
sdiduteele margitud.

Teema 13. Liiklusvahendite liiklemise skeemid.

Ulesanded liiklusvahendite liiklemiseks ja manooverdamiseks
teedel, tdnavatel ja ristteedel mitmesuguste reguleerimisviiside tar-
vitamisega. ¢

Teema 14. Erieeskirjad.

Raudtee-iilesdidukohtade iiletamine.

Liikumine tagurpidi. Liikumine udus ja libedal teel. Liiklus-
vahendite pukseerimine. Pdletusaine tankimine bensiinijaamades ja
naftabaasides. i

Adrmised gabariidid ja koormatud autode kaalu piiramine. Koor-
mate laadimine ja kinnitamine. Inimeste veoautodega vedamise
reeglid. Ohtlike ainete veo iildeeskirjad.

Teema 15. JGuvankrite tehniline seisukord.

Rikked, mille puhul on keelatud jouvankritega liiklemine. Rik-
ked, mille puhul on juhil lubatud jéuvankriga sGita garaaZini.
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Jouvankrite valgustus ja tulede kasutamine.
Numbrimadrgid ja pealkirjad kiiljeluukidel.

Teema 16. Autode liikumine kolonnis.
Topograafia algmed.

Autoga liikumise kord autokolonnis. Kolonni koosseis, vahemaa
iiksikute autode vahel, liikumise Kkiirus, eesliikujast moéodumine,
peatumine, kolonnist vdljasditmine, signaalide edasiandmine eSe-
lonis. -

Algmoisted maastiku plaani ja topograafilise kaardi kohta. Topo-
graafilised kujutused plaanil ja kaardil — reljeef, kohalikud ese-
med (teed, sillad, metsad, sood, joed, asulad).

Orienteerumine maastikul, teekonna kindlaksmddramine.

Teema 17 -Liiklusvahendite liikumine 6huohu
? puhul

Jouvankrijuhi kohused o6huohu valjakuulutamisel asulas. Liiku-
mine pimedas pimendatud tuledega. Juhi kohused &hualarmi (OA)
ja keemilisealarmi (KA) puhul. Gaasitorbiku ehitus.

Tunnused, mis demaskeerivad jouvankreid ja inimesi pdeval ja
oosel. Jouvankrite ja inimeste moondamise abindud liikumisel ja
peatumisel. Juhi kohused vaenlase Shukallaletungi korral autokolon-
nile voi liksikule liikuvale autole. Miirgistatud piirkonna tiletamise
kord.

Teema 18. Kordamine ja teadmiste kontroll
liiklemise eeskirjade tundmisés.

Markus. Iga teema kestus — 2 tundi.

B. II liigi \autojuhtide ettevalmistamiseks.

Teema-1. Eriotstarbeliste autode kohta kehtivad
liiklemise eeskirjad (kestus 2 tundi).

Autobusejuhtide kohused ja nende kohta kehistatud piiramised.
Autobuste paiknemine liikumisel teedel ja tdnavail ning lahenemi-
sel ristteele. Autobuste peatamise ja parkimise reeglid vahe- ja
16pp-peatustes.
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Tuletdrje- ja kiirabiautode juhtide eesdigused. ,Sireen”-tiiipi
helisignaali kasutamine. Osutavate transparentide ja muude eral-
dusmarkide kasutamine spetsiaalautodel. Eriotstarbeliste autode
paiknemine liiklemisel mitmesuguse laiusega teedel ja tdanavail ning
lahenemisel ristteedele. Eriotstarbeliste autode liikkumise kord regu-
leerimata ristteedel, trammipeatuskohtadel ja eesliikujast mooda-
soidul.

Teema 2. Veoautoga inimeste veo ja ohtlike
koormate veo eeskirjad (2 tundi).

Veoauto veokastis inimeste veo eeskirjad. Nouded veoautojuhi
kohta inimeste veo puhul veokastis. Tehnilised nduded inimeste
veoks mddratud veoauto kohta. Veoautode veokastide kindlaksméa-
Tatud maht. Veoautoga iiheaegne inimeste ja kaupade vedu. Abi-
nodud inimeste kaitseks kiilma vastu.-

Ohtlike koormate (Iohkeainete, kergestisiittivate jt.) veo eeskir-
jad. Nouded ja piiramised ohtlikke aineid vedavate autojuhtide
kohta. Tehnilised nduded ohtlike ainete veoks rakendatud autode
kohta ja sddraste autode lisaseadised. Ohtlike koormate laadimise
ja paigutamise eeskirjad.

Teema 3. Liiklemise reguleerimine (4 tundi).

Reguleerimise abindud: valgusioori marktuled, nende {ildine
tdhendus ja erandid sellest, militsiondadri-reguleerija méarguanded,
juhtide marguanded; liiklusmargid, teenditajad, ohutuse jooned
soiduteel.

Teema 4. Liiklusvahendite liiklemine (4 tundi).

Liiklusvahendite paiknemine mitmesuguse laiusega tdnavail ja
‘teedel ning ldahenemisel mitmesugustele ristumiskohtadele (ristteed,
véljakud, raudteed, iilesGidukohad), valjasdit véaravaist reguleeri-
mata ja reguleeritud liiklusega ristteede iiletamise kord ning liik-
lemine valjakuil; poorete sooritamise reeglid; tagurpidi sditmine.
Liikumise kiirus, eesliikujast moodasdidu reeglid. Moodasoit
trammipeatuskohtadest.

Liiklemine tihedas udus. Pukseerimine. Ulegabariitsete koor-
mate vedu.

199



Teema 5. Nouded autode ja automajandlte
kohta (4 tundl)

Liiklusvahendite juhtide ja transpordi-ettevdtete juhatajate
kohused. Ekspluatatsiooni lubatavate autode kohta kehtivad tehni-
lised nduded (mehhanismide tehniline seisukord, signaalabingud,
valgustus, numbrimédrgid ja pealkirjad). Autode tankimine kiitte-
ainega.

C. I liigi autojuhtide ettevalmistamiseks.

Teema 1. Liiklemise reguleerimine (kestus 4 tundi).

Vajadus liiklemise reguleerimiseks. Reguleerimise abindud: val-
gusfoori maérktuled, nende tdhendus, militsionadédri-reguleerija mar-
guanded, autojuhi marguanded; liiklusmaéargid, teetdhised, ohutuse
jooned soiduteel.

Teéma 2. Liiklusvahendite liiklemine (4 tundi).

Liiklusvahendite paiknemine mitmesuguse laiusega tdnavail ja
teedel ning lahenemisel mitmesugustele ristumiskohtadele (risttee-
dele, vdljakuile, raudtee-tlilesdidukohtadele); véravaist (duest) vilja-
sbit; reguleerimata ja reguleeritud liiklusega ristteede iiletamise
kord ja liiklemine véljakuil; porete sooritamise reeglid; tagurpidi
sOitmine. Liikumise kiirused, eeslitkujast mo6d6dasdidu reeglid.
Mo6odasditmine trammi-pealuskohtadest. Koormavedu. Erisuguste
koormate vedu. Veoautoga inimeste veo eeskirjad. Liiklemine tiheda
udu puhul. Pukseerimine.

Eriotstarbeliste autode liiklemise eeskirjad.

Teema 3, Nouded autode ja automajandite
kohta (4 tundi).

Autojuhtide ja transpordi-ettevdtete juhatajate kohused. Tehni-
lised nduded ekspluatatsiooni lubatavate autode kohta (mehhanis-
mide tehniline seisukord, signaal-abindud, valgustus, numbrimdargid
ja pealkirjad). Autode tankimine kiitteainetega.

Teema 4. Teadmiste kontroll teemade 1—3 jargi
(4 tundi).

Ulesannete lahendamine kogu liiklemise eeskirjade ulatuses iihes
opilaste teadmiste kontrollimisega ja hindamisega.
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Lisa 4
JOUVANKRIJUHTIDE KATSETE KORRALDAMISE KORD.

I. Katsetele votmise kord Riikliku Autoinspektsiooni
kvahﬁkatsnoomkom:slonides auto- ja mootorrattajuhtimise
loa saamiseks.

1. III liigi autojuhtimise loa saamiseks vdetakse katsetele isikud
alates 17,5 eluaastast, amat6é6r-autojuhi loa saamiseks — 17. eluaas-
tast, mootorrattajuhi katsetele — alates 16. eluaastast.

2. Isikud, kes taotlevad autojuhi III liigi, amatéér-autojuhi (auto-
juhi-asjaarmastaja) v6i mootorrattajuhi luba, esitavad kvalifikatsi-
oonikomisjonile jargmised dokumendid, ette ndidates oma passi:

a) ankeet-avalduse (vorm nr. 17) (avalduse blankette saab kva-
lifikatsioonikomisjonilt);

" b) téendi tervishoiuasutiselt standardse vormi jargi, et katse-
alusel ei ole kehalisi puudeid, mis vdiksid takistada auto v&i moo-
torratta ohutut juhtimist;

c) tdendi kooli, auto-motoklubi v3i majandi juhatajalt, et katse-
alune on juhtinud jouvankrit: kutselise autojuhi loa taotlejail véhe-
malt 24 tundi jdrgneva staaZimisega v&i vdhemalt 50 tundi ilma
jargneva staaZimiseta, véhemalt 30 tundi amatéér-autojuhi loa
taotlemisel ja vdhemalt 15 tundi mootorrattajuhi loa taotlemisel.

Fiktiivseté tdendite esitamisel vdetakse siilidlased kohtulikule
vastutusele;

d) Riigipanga kviitungi katsemaksu tasumise kohta (katsemaksu
suurus 15 rubla, sdjavdelastel karakteristika esitamisel — 7,5 rbl.);

e) 2 pdevapilti. Pdaevapildid peavad olema passipildi kujulised.

3. Loa taotlejad, kel on isiklik auto v6i mootorratas, vabasta-
takse soéidutundide tSendi esitamisest, kui nad nditavad ette anto
voi mootorratta tehnilise passi.

Samuti vabastatakse séidutdendi esitamisest individuaalkorras
vdljaOppe saanud stazoori loa taotlejad ja asjaarmastajad autojuhi
ja mootorratta juhtimise loa taotlejad.

4. Isikud, kes taotlevad autojuhi II liigi luba, peavad omama
autojuhi IIT liigi kutset vdhemalt iiks aasta;

I liigi loa taotlejad — autojuhi II voi III liigi kutset vdhemalt
2 aastat.
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Nendelt ndutakse passi ja autojuhi loa ettenditamist ning jarg-
miste dokumentide esitamist: :

a) avaldus (vaba vormi jargi);

b) Riigipanga kviitung katsemaksu tasumise kohta;

c) 2 paevapilti.

5. Amatéor-autojuht voetakse katsele autojuhi III liigi loa saa-
miseks juhul, kui tal on amatdér-autojuhi kvalifikatsioon vdhemalt
iiks aasta. Seejuures ndutakse temalt passi ja autojuhiloa ettenadi-
tamist ja jargmiste dokumentide esitamist:

a) avaldus;

b) tdend tervishoiuasutiselt, et katsealusel ei ole kehalisi puu-
deid, mis voivad kutselisel autojuhil takistada ohutut auto juhti-
mist;

c) Riigipanga kviitung katsemaksu tasumise kohta;

d) 2 paevapilti.

6. Kvalifikatsioonikomisjonil on digus iga jouvankrijuhti, kui
on kahtlusi tema teadmiste ja oskuste suhtes, mddrata katsetele
liiklusmadruste tundmises ja jouvankri ‘juhtimises (ekspertiis).

II. Katsete sooritamise kord.

- 1. Katsed auto- ja mootorrattajuhi loa taotlemiseks toimetatakse
vastavalt sellekohaste kinnitatud katsekavade ulatuses.

2. Katsed kogu katsekava ulatuses tuleb sooritada iithe paeva
jooksul.

Katsed toimetatakse jargmises jdarjekorras:

a) auto voi mootorratta ehitus ja tootamme,

b) liiklemise eeskirjad;

c) auto vOi mootorratta juhtimine.

3. Katsete tulemused hinnatakse katsekava iga osa kohta eraldi
jargmiste hinnetega: ,védga hea“, ,hea", ,rahuldav”, ,puudulik” ja
L.nork”.

4. Isikuile, kelle katsetulemuste hinne on ,puudulik” v6i ,nork”,
maaratakse korduskatsed liiklemise eeskirjade tundmises 5 paeva

pérast, juhtimises — 10 pédeva pdérast, auto ehituses ja tootamises
— 15 paeva péarast, mootorratta ehituses ja tootamises — 10 pdeva
parast.

Juhtidele, kes on mdairatud kdesolevate eeskirjade I osa p. 6
pohjal katsetele liiklusmdiruste tundmises, maaratakse korduskatsed
3 pdeva parast.
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5. Hinded ,védga hea“, ,hea” ja ,rahuldav”, mida katsealune on
saanud iihes v&i mitmes katsekava osas, sdilitavad kehtivuse ja
katse neis osades ei kuulu uuesti sooritamisele korduskatsete puhul
30 paeva valtel.

6. Korduskatsete arv ei ole piiratud.

7. Isikuile, .kes on edukalt sooritanud ko&ik maaratud katsed.
antakse juhiluba kvalifikatsioonikomisjoni poolt hiljemalt jdargmi-
sel toopdeval. {

8. Kui katsealune avaldab kaebuse tema teadmiste ebadige hin-
damise kohta, toimetab kvalifikatsioonikomisjon juhul. kui avaldus
on pohjendatud, katsed uuesti teises koosseisus, mille méaarab Riik-
liku Autoinspektsiooni iilem.

IIT. = Riikliku Autoinspektsiooni kvalifikatsioonikomisjoni
poolt jouvankrijuhtidele viljaantavad dokumendid.

1. Riikliku Autoinspektsiooni kvalifikatsioonikomisjoni poolt
auto- ja mootorrattajuhtidele viljaantavad load on kehtivad kogu
NSV Liidu territooriumil.

2. Juhtimislubadel on jargmine tahendus:

a) autojuhi I liigi luba OGigustab juhtida iga liiki autosid. I liigi
autojuht on autojuht-mehaanik;

b) autojuhi II liigi luba Gigustab juhtida iga liiki autosid;

¢) autojuhi IIT liigi luba Oigustab juhtida autosid, valja arvatud
liini-autobusi, kiirarstiabi-autosid ja tuletdrje-autosid;

d) stazoori luba oOigustab vanema autojuhi kérval ja juhatusel
juhtida autosid, vdlja arvatud autobusi, sanitaar-tuletérjeautosid ja
reisijate veoks madratud veoautosid;

e) amatoor-autojuhi luba Gigustab juhtida sdiduautosid ja kuni
1,5 t kandejouga veoautosid, kuid ei luba teotseda kutselise auto-
juhina;

f) mootorrattajuhi luba digustab juhtida iga liiki mootorrattaid
nii kutselise kui ka amatéor juhina.

Méarkus. Gasogeen-autosid on digustatud juhtima mistahes liigi auto-
juhid, kelle juhtimiseloal on eristamp ,0igustab juhtima gasogeen-auto-
sid* voi stamp ,1947. a. programm”.

Koos auto- ja mootorrattajuhi loaga antakse vélja talong Nr. 1, Kui
juht liiklemnise eeskirju on jamedalt rikkunud, vGetakse temalt juhtimise
luba ajutiselt, — kuni vastava karistuse maaramiseni, dra. Sel puhul
jaab juhile katte talong, mis oigustab teda juhtima jouvankrit reegli-
kohaselt kuue 66pdeva jooksul. Juhtimise loa &ravotmisel on miilitsa-
tootaja kohustatud tditma talongi poorde selgesti loetavalt.
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TEHNILISI ANDMEID KODU|

Tabel 1. VE
)
= e .E fé% ]
b=} Iseloomustavad naitajad B D o
£ g |22 |
o 2 O et
] 2 3 -+ B
1| Ehitusaasta 1932—| 1939
1938
2| Tiip Vel o
3| Tihikaal kg | 1810 | 2050
4 Kandejoud = t 1.5 1.2
5| Telgede arv: uIdse/veo : 9/ 2/1
6| Telgede vahe . ! mm | 3340 | 3340
7 Rataste vahe: esxratastel 4 1405 | 1405
tagaratastel ” 1600 | 16€0
8| P6orderaadius 3 m 7.5 7,5
9| Kliirens P e AL AR & mm 200 | 200
10| Gabariidi mddtmed: pikkus . 5335 | 5335
laius . 2040 | 2040
korgus 4 o 1970 | 1970
11| Platvormi suurus (sisemdddud) plkkus ; % 2450 | 2025
laius » 1870 | 1870
korgus . 500 | 500
Ben- | Gaso-||
siini, | geen,
4-takti- | 4 takti-
121 Mootor: tiiiip line | line
silindrite arv ] -4 4
silindrite too;ar]ekord ¥ 1-2-4-_3
silindri 1abimoot . mm | 98,43 | 98,43
to6ruumi maht . 1 3,28 | 3,28
surveaste . 4,2/46| 6,5
maksimaalne v01msus £ HJ |[42/50( 30
podrete arv minutis maksunaalse voimsuse 2600/
puhul 7 Al r/min.| 2800 | 2400
13 Sidur . Uhekettaline,
kuiv
14 Kaigukast Neljakdiguline
15| Peaiilekande tiiip . Uhekordne:
spiraalhammas-|
tega kooniliste
hammasrataste
paar
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STE JOUVANKRITE KOHTA Lisa §
UTOD
< - 2
Ao calial B S ET R R L8N
o & ; N © K REE R R N
9 2 2 < 2 Rl S8 gL
N N S ) N N ) O N - >
6 7 TR EEET 1 12 | 13| 14| 15| 16
1933 1939 1936 1935 1933 1941 | 1946 | 1946 | 1946 | 1947 1947
Veoauto Veoauto
TRl R suurendatud Veoauto ise-
ldbimusega kallutaja
3100 3700 4930 2475 4230 | 3680 | 3280 | 2810 | 3900 | 6500 | 6700
3,0 2,5 5,0 2,0 4,0 3,0 2,0 2,5 3,9 | 5—7 5
2/1 2/1 2/1 3/2 3/2 2/2 2/3 | 2/1 2/1 2/1 2/1
3810 3810 4200 3200 3900 3810 | 3300 | 3300 | 4000 | 4520 | 3800
1545 1545 1780 1405 1545 1550 1600 | 1585 | 1700 | 1950 | 1950
1675 1675 1860 1600 1675 1720 | 1600 | 1650 | 1740.) 1920 | 1920
8,6 8,6 8,5 78 9,0 9,1 9,0 7,6 8,0 9,2 8,5
250 245 300 230 275 260 275 | 245 ] ,265 | 300 300
6060 6090 6500 5335 6060 6060 | 5670 | 5670 | 6720 | 7620 | 6085
2235 2260 2500 2040 2235 2215 | 2280 | 2280 | 2385 | 2650 | 2640
2160 2260 2550 1970 2160 2330 | 2185 | 2130 | 2175 | 2430 | 2440
3085 3085 3780 2450 3085 3085 | 3080 | 3080.| 3540 | 4500 | 3000
2085 2085 2330 1870 2085 2085 | 2070 | 2070 | 2250 | 2480 | 2000
590 590 600 500 590 590 890 | 600 1 600 | 600 785
B_gn_- Gaso-
o R e Bensiinol 4taktiline 2182&;
line line
6 6 6 4 IR R SRl S 0h B Atk O - iy g
1—5—-3—6—-2-4 1—2—4—-3 1-5—-3—6—2—4 1-3—4—2
101,6 101,6 01,6 9843 | 1016 | 1016 | 82,0 | 82,0 |101,6 {108,0 | 108,0
5,55 5,55 5,55 3,28 5,55 5,557 3.48| 3,48| 5,55{ 4,65 4,65
4,6 7,0 4,6 46 4,6 4.6 0,2 1182 6,0 | 16,0 16,0
73 45 73 50 73 73 70 70 90 110 110
2300 2400 2300 2800 2300 | 2300 | 2800 | 2800 | 2700 | 2000 | 2000
! : Ohek . ; ['Jne.kettaline. Kahe- :
Kahekettaline, kuiv Jheketta- Kahekettaline, kuiv| kuiv, pool- |kettali- Uhaket_talme,
line, kuiv tsentrifugaal |[ne kuiv kuiv
e g ok AP g N e Viiekdiguline
Kahe-
kordne: | Uhekordne:
Kahekordne: paar spi- paar kOo- spiraal- Kahekordne: paar
raalseid koonilisi- ja Tiguhammas- nilisi ja | hammastega koonilisi ja paar
paar silindrilisi rataste paar paar Si- kooniliste silindrilisi hammas-
hammasrattaid lindrilisi | hammasrataste rattaid
hammas- paar
rattaid
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2
‘q__

A
: . |33
a Iseloomustavad néitajad B o F
4 2 |32 | 2
= poAR I Ao e
1 2 3 4 5
Klots-, koiki-
16| Jalgpidur: tiip del ratastel
kasitsusviis Melwans oy
Lint-,
KA HAD! w0 e ke e b s LG A tagaratastel
kasitsusviis Mehaaniline
17| Rehvide maot tolli |6,50—20|6,50—20
2,50 2,50
18| R&hk sisekummides esiratastel‘tagaratastel kgicm2| 325 | 3,25
19| Kiitteainepaagi maht . . : 1 40 40
20 Oli hulk jouiilekande karterltes kalgukastls : = 2,715} 278
demultiplikaatoris P P
tagumises veosillas o 3 95 e
esimeses veosillas i ——
21| Mootori olitussitsteemi maht ‘i e i 47 47
22! Jahutussiisteemi maht i 12,0 | 12,0
23| Normaalne rdhk dlitussiisteemis kglem?| — —
24| Siduri pedaali vabakiik mm (20—25[{20—25
25| Piduri pedaali vabakaik . » 25 25 ||
26| Inimeste arv veokastls/]uhlkabums 16/2 | 16/2
27| Maksimaalne kiirus tdiskoormaga . . km/t | 70 50
28| Pidurdusteekond kiirusega 30 km/t lilkuva auto pldur-
damisel . . : . m 10 10
26| Kitteaine kulunorm 100 km libissidu kohta . 1 20,5 | 80kg
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2 g | =
= < e 3 s 2 & 8
e N 5 N © @ N N -3 N N
2 2 S < 2 @ L R <
N N =3 ) N N () () N = =
6 7 8 9 10 1 12 | 13| 14|15 16
Klots-, Klots-, Klots-, Klots -, e ok
Klots-, kdiki- 4 iki ; Klots-, kdiki- Klots-, kdikidel
d(:ls rltas:el ,::‘g:“l k,s:’.“;::l 1:3::‘:51 &2:’;:?:'1 dg:';alns;el‘ : :atnstell %
:nehnm- ltinehlanl-
mehaaniline ki:;i:’:e.l:- n:;,li)::- k’:lemy:e:: n:;ll?;:- hiidrauliline pneumaatiline
vovdi- Vovoi-
mendaja mendaja
B 2 AR Bt org . hh 4 td 8% e v TS
M8 -h sl T 1 nae
347 34x7 40%8 34X7 | 12,00— | 12,00—

1(9,00—20)1|(9,00—20)!|(9,75—24)( 6,50—20 |(9,00—20)1 36X8 |9,75—18| 7,5—20 [9,00—20| 20 20

5,00(3.25)2| 5.00(3.25)%| 5 00(4,00)*| 2,50 |5.C0(3,25)¢ 5,00 300 | 300 | 350 | 4.25 425

5,75(4,00)?| 5,75(4,00)2| 6,50(5,50)%| 3,25 |5,75(4,00)%| 5,50 300 | 350 | 250 | 5,50 1,50
60 . 177 100 105 115 195 105 150 225 105
8,0 8,0 8,0 2,15 80 [+ 80 3.3 3,3 7,0 4,5 4,5

L — — — LAesk 2.5 2.5 2,5 — — —- —

b 5,5 5,5 6,0 kuni 1,5 | kuni 3,0 95 3,0 3,0 4,0 139 139
— - - - — &b 3,0 — — — —
7,0 7,0 7,0 4,7 7,0 7,0 7,0 7,0 8,0 46,0 46,0
23,0 32,0 58,0 14,0 24,0 32,0 145 | 145 | 21,0 | 46,0 46,0

#2215 | 12=15 P1r.2—15.| 1.3—1.41 1,215 | 1.2— 2.0-4,0| 2,0—4,0| 1,8—2,0 1,8—2,0 1,8—2,0

20—28 |20—25 | 20—25 |20—25 [20—25 r70 25 35—45[35—45(20—25|34—42| 34—42
25 25 .25 25 25 25 8—15 8—15/15—20[{15—20| 15—260
20/2 202 30/2 16,2 2412 |- 20/2 20/2 | 2072 | 30/3 | 30/3 —/3
60 45 40 65 85 65 65 70 65 65 55
10 - 10 10 10 10’ 10 8 8 8 10 10
34 — 43,5 25 41 38 29 26,5 38 — —

* Sulgudes on toodud asendavate rehvide mdooted. gt
* Sulgudes on toodud réhk asendavaterehvide puhul. :
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Tabel 2.

< - m 2?1:'u
g = ; ; )
g Iseloomustavad néitajad = 2. r‘$ E.E
X 3 = 2 i
C) = ) U Uft
1 2 3 -+ 5 6
1 Ehitusaasta . 1936 1943 1946
2 Tiip R e
Sadan, vOi
Sedan, Metall-, .
| Kere 4—uaksz;a la;;ne' 1:‘:?,‘;3;?;’
4 Tiihikaal kg 1370 1320 1350
5 Kohtade arv : 15} 4 5
6 Telgede arv: iildse/veo 2/1 212 2/1
Vg Telgede vahe . i mm 2845 2100 2700
8 Rataste vahe: esxratastel " 1435 1446 1324
tagaratastel 3 1440 1446 1362
9 Poorderaadius m 6,35 6,5 6,3
10 Kliirens mm 210 200 200
11 Gabariidi médtmed: plkkus ” 4625 3350 4665
‘laius Pk 1770 1685 1645
korgus % 1775 1700 1640
12 Mootor: tiilip Buig e sl Rt
silindrite arv 4 4 4
silindrite too]ar]ekord Tolgiig bl (R0t gr Lol S
silindri 1abimoot mm 98,43 98,43 82,0
tédéruumi maht . 1 3,28 3,28 230
surveaste 390 4,6 4,6 6‘?
maksimaalne voimsus HJ 50 50 50
poorete arv minutis :
maksimaalse voim-
suse puhul r/min 2800 2800 3600
Uhekettaline,
kuiv, pool-
13 Sidur Uhekettaline, kuiv |tsentrifugaalne,
. . | pooreteleeven-
diga
14 Kaigukast 3-kaiguline| d4-kaiguline | 3-kaiguline
Unekordne: spiraalhammastega
15| Peaiilekande tiiiip kooniliste hammasrataste paar
Klots-, kdikidel Klots-, kdiki-
16 Jalgpidur: tiiiip 28 :atas?;ll 3 del’rdtazlte;
o . mehaaniline hiidrauliline
kdsitsusviis
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Liga"s

14 Liiklemise &pik

jouvankrijuhile

im (=2
= n
g = : 3 o z 3
2 & 3 < % % &'
N N H @) N N N
& 8 9 10 11 12 13
‘1936 1946 1946 1933 1938 1947 1948
aeat 't "o Ay e o5 w8
: Limusiin voi Sedan voi gt 2
Limusiin, faeton, kabriolett, gt ol B G e Kinnine,
4-uksega 4-uksega 4-uksega vaguntiilipi
2250 2450 845 2270 5100 8000 6200
6 7$ 4 16 26 34 28
2/1 2 2/1 2/1 2/1 2/1 2/1
3605 3760 2340 3340 4970 5460 4090
1500 1520 1105 1405 1545 2070 2076
1550 1600 1168 1600 1710 1812 1740
7.7 7.5 6,0 7.5 12 11,0 8,3
190 210 194 200 270 290 265
5750 6000 3855 5300 8525 9500 8260
1890 1960 1375 2100 2400 2500 2500
1870 1730 1545 2530 2800 2940 2940
S t.» k¢t 1 1.1 e 2-takiiiine | 4-taktiline
8 | 8 1 4 6 4 ; g
£ 8ot
1—6—2—5—8—-3—-7—4 | 1—3—4—2 | 1—2-3-4 [1-5-3-6-2—4 1—-3—4—2 6-2—4
85,0 | 90,0 67,5 98.43 101,6 108,0 101,6
DTS 6,0 1.07 3,28 5,58 4,65 5,55
5,5 6,85 5,8 4,6 9,7 16,0 6,0
110 140 23 ') 88 110 95
3200 3600 3400 2800 2700 2000 2700
Kahekettaline, kuiv iy e by ol o ey
3-kaiguline ls-kﬁiguline siinkronisaatoriga 4-kaiguline — 5-kiiguline
AT Ubekordne: paar kooni- Kahekoidne: paar koonilisi ja paar
hiipoiid lisi hammasrattaid silindrilisi hammasrattaid
BE Klots-, 8 s & P
el ratestele |  Klots-, kpikidel cataste) | kSikidel | Kiots, RO | - Kiots, keikidel
mehaaniline z mehaaniline
vaaKum-servo- htidrauliline melhaam' vaakum-servo: pneumaatiline
vdimendaja e vdoimendaja
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o - a g
o Iseloomustavad = P 5 = §
e nditajad ;‘g) [:C] N 2 -
3 b O S U
1 2 3 4 5 6
bl itz Klots-, koikidel Klots-, taga-
Kasipidur: tiitip ratastel ratastel
kasitsusviis Mehaaniline
7,0—16
17 Rehvide maot tolli 70—16 | (6,50—16)1 6,0—16
18 Rohk sisekummides : 1,50 1.50 2,00
esxratastel/tagaratastel kg/cm? 2,00 1,75(2,00,2 2,00
19| Kiitteainepaagi maht 1 60 70 55
20 Oli hulk: kdigukastis . A 1,5 2.15 1,6
tagasillas ,, 1,25 1,25 !
mootori karteris . o 4,7 47 6,0
21| Jahutussisteemi maht . % 12,0 12,0 9,5
22 Normaalne réhk &litussiis-
teemis . . kg/em? | 1,3—1,4 1,3—14 2—4
23! Siduri pedaali vabakaik . mm 20—25 20—25 35—45
24| Piduri pedaali vabakiik . i 25 25 8—14
25 Maksimaalne kiirus km/t 100 90 110
26 Pidurdusteekond  kiirusega
30 km/t liikuva auto pi-
durdamisel m 7 7 6
27 Kiitteaine kulunorm 100 km
ldbis6idu kohta 1 14,5 14,0 13,5

1 Sulgudes on toodud asendavate rehvide modted,
2 Sulgudes on toodud rohk asendavate rehvide puhul.
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50 =)
= o
3 g Z 8 © 3 8
" i 2 N = o 7
2 &2 = < & “ 2
N N : () N N N
7 8 9 10 11 12 13
ol Klots-, tagaratastel Lif.‘:;a;fegl“' Klote-, toga- | Kiots., kardaanvailil
M e hoaanns dad 4o ne
4,5—16 36X8
7,5—17 7,5—16 (50—16)t | 6,5—20 | (9,00—30)! |10,5—20 | 9,00 -20
225 225 | 20001752 | 250 | 500350 | 600 | 460
2,75 2,50 2,30(2,00)2 3,25 5,50(4,50)2 4,50 4,60
80 80 31 40 110 270 150
2,0 53 0,4 295 8,0 —_ 7,0
3,0 3,4 0,9 3.25 D5 6.0 40
12,0 ¥ | = Jord 4,7 7,0 155 8,0
220 18,5 6,0 12,0 32,0 46,0 32,0
2,5—3,0 2,5—3,0 2,0—3,5 1,3—1.4 1,2—1,5 1,8—2,01 1,8-20
20—25 40—45 18—24 0—25 20—25 ei ole 20—25
25 6—13 6—12 25 25 10 15—20
115 140 90 65 65 65 65
7 o 5 10 10 13 10
29.5 27,0 9 27 37 —_ —
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Lisa 6.

LIIKLEMINE JALGRATTAL.

1. Jalgrattasdit avalikel teedel ja ‘tdnavail on Liiklemise eeskir-
jadega lubatud alates 13. eluaastast.

Jalgratas peab olema varustatud:

a) piduriga,

b) signaalseadmega (kell voi pasun),

c) esilaternaga ja refleksklaasiga liiklemisel pimedal ajal,

d) numbrimérgiga, mis on kinnitatud taha, sadula alla.

2. Jalgrattur peab soitma sdidutee parempoolsel darel, mitte kau-
gemal kui iiks meeter konniteest (teepeenrast).

Liikumise kiirus sditmisel linnas ja asulas ei tohi iiletada 15 km
tunnis.

3. Jalakdaijate kogunemiskohtadel, vdljasditmisel varavast, samuti
vdljasOitmisel elava liiklusega teedele ja tdnavaile voi teedele ja
ténavaile, kus on trammiliiklus, peab jalgrattur jalgrattalt maha
astuma ning ta voib edasi liikkuda alles siis, kui ta on veendunud,
et edasiliikumine on ohutu.

4. Jalgratturil en keelatud:

.a) sodita konniteedel ning parkide, aedade ja puiestike jalakai-
jaile maaratud teedel;

b) sdita trammiteedel;

c) soita tanaval voidu;

d) soOita kahe- voi mitmekesi korvuti;

e) oppida jalgraitasditu elava liiklusega tanavail ja valjakuil;

f) soitmisel vabastada kdsi juhtimisseadiselt;

g) lasta jalgratast teistest liiklusvahenditest jarele vedada ja
soita liiga lahedal eesliikuvale jouvankrile;

h) sdita itheistmelisel jalgrattal kahekesi. Lapsi kuni 9 a. vanu-
seni voib votta kaasa, kui jalgrattal on vastav lisaiste;

i) vedada esemeid, mis takistavad juhtimist v6i voivad teisi liik-
lejaid takistada;

j) soita tdnavail, kus see on keelatud vastavate liiklusmarkidega.

5. Grupisdidus jalgratturid peavad sditma iihes reas iiksteise
jarel, vahemaaga vdhemalt 2 meetrit.

Sojavdeosad ja jalgratturite kolonnid peavad liiklema kolonnide
ja rongkaikude kohta antud liikluseeskirjade kohaselt, aga mitte
rohkem kui neljakesi korvuti.
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Eisard

LIIKLEMINE HOBULIIKLUSVAHENDITEGA JA
KASIKARUGA.

1. Hobuliiklusvahendite juhid on kohustatud:

a) pidama liiklusvahendid heas korras ja puhta vélimusega;

b) koormaga veokite puhul mitte iiletama lubatud gabariite;

¢) mitte sOitma rautamata regedega tanavail ja teedel, kus on
autode liiklemine;

d) jadtanud ja libeda tee puhul votma tarvitusele hobuste jaa-
rauad (stollid); g

e) mitte jdtma liiklusvahendeid ja hobuseid ténavaile ja teedele
valveta voi kinni sidumata;

f) juhtimise ajal hoidma ohje ja istuma.vdi kdima liiklusvahendi
paremal kiiljel;

g) liiklemisel asuma alati d@armises parempoolses reas konnitee
(teepeenra) ligi;

h) koormaga liikudes sditma ainult sammu;

i) jatma vahemaad iga veoki jarel vahemalt 1 meeter ning voo-
ris litkudes veel 6 meetrit iga kolme veoki jarel. '

Hobuveokid dhukummidel peavad olema varustatud piduritega;

j) varustama hobusdidukid i{the numbrimargiga soiduki taga-
kiiljel, hobuveokid — looga esikiiljel, loogata rakendi puhul —
istme vasakul kiiljel.

Peale selle peavad hobuveokid olema varustatud pealkirjaga
- tema omaniku nimetuse, aadressi ja telefoninumbri kohta. Pealkiri
peab olema tehtud loogale voi metallist sildikesele, mis on kinni-
tatud vankri vGi ree vasakule kiiljele.

2. Kdsikdruga liikumine on lubatud sdidutee parempoolsel dérel,
konnitee ligi.

Igal kéasikdrul peab olema numbrimark, mis on kinnitatud kéaru
vasakule kiiljele (vaadates litkumissuunas).

Numbrimdrgid antakse valja kohaliku TSN taitevkomitee rahan-
dusosakenna poolt.

Lisa 8.

AUTOBUSTE KASUTAMISE KORD TALLINNAS.

Tallinna Linna TSN Tditevkomitee iildkohusliku otsusega (nr. 6
— 1949. a.) on kehtestatud Tallinnas liikuvail autobustel jargmine
kord:
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1. AUTOBUSESSE MINEK JA VALJUMINE.

1. Pealetulek ja mahaminek autobuse liikumise ajal on keelatud.

2. Autobusesse minek on lubatud tagumise ukse kaudu ja ainult
peatuskohtades, mis madrgistatud tdhistega ,Autobuste peatuskoht”;
autobustele, mis varustatud ainult ithe uksega, lubatakse reisijate
sisseminek siis, kui on loppenud reisijate vdljumine autobusest.

3. Sissemineku Oigus valjaspool jarjekorda autobusesse on:

a) NSV Liidu ja liiduvabariikide Ulemndukogu saadikutel;

b) Noukogude Liidu kangelastel, tookangelastel ja ema-kange-
lastel;

c) rasedatel naistel ja isikutel alla 3 aasta vanuste siilelastega;

d) invaliididel Autotranspordi Peavalitsuse poolt valjaantud
kaardi esitamisel.

4. Punkt 3 lit. ¢ ja d margitud isikutele on eraldatud 6 esimest
kohta, arvates autojuhi kabiinist. Teised sditjad, kes istunud neile
kohtadele, peavad need vabastama eelistatud isikute esimesel ndud-
misel.

5. Véljumine on lubatud ainult eesmise ukse kaudu, autobuse
Iopp-peatustes ka tagumisest uksest.

6. Autobuse joudmisel 10pp-peatuskohta on kohustatud koik
sOitjad autobusest valjuma. Isikud, kes soovivad sdita tagasisuunas,
on kohustatud kasutama iildist jarjekorda.

II. SOIDU EEST TASUMAKSMINE.

7. Séitjad on kohustatud autobusesse sisseminekul tasuma sdidu-
pileti eest voi esitama soitu Oigustava dokumendi, ootamata konduk-
tori ndudmist.

8. Konduktori poolt miitidud piletid on maksvad ainult samal
autobusel ja samal marsruudil thekordse sdidu puhul; pileti edasi-
andmine teisele on keelatud, edasiantud pilet loetakse maksvusetuks.

Autobuse riknemisel v5i mitteedasisoitmisel piletid on kehtivad
teistel samal marsruudil sditvatel autobustel, kusjuures itimberistu-
mine teisele autobusele peab toimuma konduktori juuresolekul, kes
need piletid miiis.

9. Soitjale miitidud pileti eest raha ei tagastata, kui sditja loobub
soidust.

10. Soditja on kohustatud piletit alles hoidma kuni autobusest val-
jumiseni ja esitama selle konduktori vdi kontrolori esimesel noud-
misel. Soitja, kel ei ole kontrollimisel piletit ega sditu Gigustavat
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dokumenti, loetakse piletita sditjaks. Soidupilet, mis ei vdimalda
kontrollimist (kortsutatud, puruks rebitud jne.), loetakse kehtetuks.

11. Tasuta sdidu Oigus autobusel on:

a) NSV Liidu ja liiduvabariikide Ulemndukogu saadikutel;

b) alla 5 a. vanustel lastel, mitte {ile ihe lapse koos sditjaga ja
tingimusel, kui nad ei kasuta eraldi istekohta;

¢) liiniteenistuse too6tajail Autotranspordi Peavalitsuse poolt
valjaantud tunnistuse esitamisel.

III. AUTOBUSE RUUMIDE KASUTAMINE.

12. Autobusesse ei lubata isikuid:

a) suurte kogukate esemetega, mis takistavad teiste soitjate 1abi-
kdiku ja pakkidega, mille mddtmed ei vasta kdesoleva korra p. 14
ja 15 ettendhtud tingimustele (modtmetele);

b) kellel on kaasas tule- voi plahvatusohtlikke esemeid vOi
aineid (bensiin, petrooleum, pakkimata kinolindid jne.);

c) kes kannavad tdédgiga vintpiisse voi teisi torkavaid voi 16ika-
vaid esemeid;

d) kellel on kaasas loomi vdi linde;

e) kes on lausa joobnud olekus.

13. Autobuses séitjaile on keelatud:

a) autobusesse minek ja valjumine liikumise ajal;

b) sbGitmine autobuse trepiastmetel ja vilisosadel;

c) sisseminek peale konduktori keeldu;

d) suitsetamine, rahurikkumine ja mitteametlik jutuajamine
autobuse personaliga;

e) autobuse reostamine ja 16hkumine;

f) asetada lapsi jalgadega istmetele;

g) avada uksi ja aknaid ning neid sulgeda ilma konduktoriloata;

h) vadlja riputada voi loopida autobusest esemeid.

IV. PAGASI KAASAVOTMINE.

14. Autobustesse, mis liiguvad siselinna liinidel, v&ib sditja kaasa
votta kéasipakke raskusega kuni 8 kg, hoides seda kdes voi asetades
enese poOlvedele. Kdsipaki eest eritasu ei vdeta.

15. Autobustesse, mis liiguvad linnaldhedastel liinidel, lubatakse
igal tdissoitjal kaasa votta, peale kdasipaki, pagasit raskusega kuni
16 kg, kusjuures seda pagasit ei v4i paigutada istekohtadele.

Pagasi veo eest tasutakse reisijateveo tariifide alusel.
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V. AUTOBUSE PERSONALI KOHUSTUSED.

16. Konduktor on kohustatud:
a) kuuldavalt teatama iga jargmise autobuse peatuskoha nime-
tuse; ;
b) kontrollima soitjatel pileti olemasolu;
¢) kutsuma korrale kdesoleva iildkohustusliku otsuse rikkujaid;
d) sOitja ndudmisel iitlema oma nime.
17. Autobuse juht on kohustatud:
a) peatama autobuse kdigis alalistes peatuskohtades ja sditjate
ndudmisel ka peatuses ,ndudmise peale”;
b) alustama soGitu peatuskohalt pédrast sditjate véljumist auto-
busest ja peale konduktori madrguannet;

c) kontrollima, et sGitjad ei riku kdesoleva iildkohustusliku
otsuse punkte 1, 2, 5 ja 6.

V1. SOITJATE VASTUTUSELE VOTMINE.

18. Siitidlasi kaesoleva iildkohustusliku otsuse rikkumises karista-
takse administratiivkorras hoiatusega voi rahatrahviga 5—100 rubla
suuruses.

Administratiivkomisjonil on &igus karistada siiiidlasi iildkohus-
tusliku otsuse rikkumises 25—100 rubla suuruses.

Miilitsateenistujail ja Tallinna Linna TSN Té&itevkomitee poolt
eriliselt volitatud jarelevalvefunktsioonidega isikuil on &igus méaa-
rata korrarikkujaile kohapeal rahatrahvi 5 kuni 25 rubla suuruses.

Rahatrahvi kohapeal tasumisest keeldumise korral koostatakse
protokoll, mis saadetakse edasi miilitsajaoskonna iilemale. Viimasel
on digus trahvi kdrgendada mitte rohkem kui kahekordseks.

Trahvi tasumise kohta antakse vilja trahvimaksjale vastav kvii-
tung (trahvipilet).

19. Isikutelt, kes on siitidi autobuse, selle inventari vdi péraldise
rikkumises, nduab konduktor peale selle veel sisse tekitatud kahju
kindlaksmddaratud hindade alusel, andes vastu sellekohase kviitungi.

Kahjude tasumisest keeldumisel ndutakse need sisse kohtu-
korras. g

20. Jdrelevalve kdesoleva iildkohustusliku otsuse tditmise iile on
pandud miilitsaorganitele.

Jarelevalve teostajail on Gigus korrarikkujaid autobusest eemal-
dada ja tarbe korral peatada autobus nende jdlitamiseks.
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Lisa 9.
EESKIRJAD JOUVANKRITE ARVESTAMISEKS.

g I. Registrimine ja arvestamine.

1. KGik asutised ja tksikisikud on kohustatud registrima Riikli-
kus Autoinspektsioonis nendele kuuluvad autcd, veotraktorid, kum-
mirehvidega transporttraktorid, autode jarelvankrid ja mootorrat-
tad 48 tunni jooksul, arvates nende saamise hetkest, vaatamata
nende tehnilisele seisukorrale.

2. Jouvankrite registrimist toimetatakse jouvankri omaniku voi
tema poolt mdaaratud vastutava isiku isiklikul ilmumisel. Viimane
peab olema varustatud kirjaliku volitusega registrimise toimetami-
seks ning tehnilise passi ja numbriméarkide vastuvdtmiseks.

3. Autotehastest saadud jouvankrite, samuti jarelvankrite
registrimiseks, nendele numbriméarkide ja tehniliste passide saami-
seks tuleb esitada jargmised dokumendid:

a) avaldus jouvankriomanikult jouvankri arvele vOtmiseks,
milles on tdhendatud ministeerium, kellele asutis allub, asutise ja
garaazi aadressid ja telefoni numbrid, volitus numbrimérkide ja
tehnilise passi vastuvotmiseks;

b) tehase poolt vdljaantud vastuvotmise-iileandmise akt iga jou-
vankri kohta eraldi;

c) tehase poolt véljaantud auto-mootorratta pass;

d) Riigipanga kviitung jouvankri registrimismaksu tasumise
kohta. »

4. Jouvankrid ja jarelvankrid, mis on saabunud NSV Liidu
autotehastest, registritakse ilma tehnilise iilevaatuseta, eelloeteldud
dokumentide pohjal.

Koik teised jouvankrid ja jarelvankrid voetakse arvele pérast
riikliku autoinspektori poolt toimetatud tehnilist tlevaatust, kes
koostab akti iilevaatuse kohta.

5. Iga registritud auto, veotraktori, kummirehvidel transport-
traktori ja mootorratta jaoks antakse omanikule tehniline pass ja
numbrimargid, iga jarelvankri jaoks — iiks numbrimark.

II. Arvelt kustutamine ja iimberregistrimine.

6. Jouvanker kustutatakse arvelt:
a) asumisel alaliselt t6ole téhtajaga iile 3 kuu iihest maakonnast
teise v6i valjapoole vabariigi piire;
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b) kolbmatuks tunnistamisel.

7. Jouvankri asumisel alaliselt toole, tdhtajaga tle 3 kuu, teise
maakonda vdi teise vabariiki toimub jduvankri arvelt kustutamine
jouvankriomaniku poolt esitatud kirjaliku avalduse pohjal, millele
on lisandatud tehniline pass maéarkuste tegemiseks. Uude asukohta
saadetakse jouvanker ilma numbriméarkideta, mis antakse ara Riik-
likule Autoinspektsioonile.

8. Jduvankri asumisel ajutiselt teise maakonda voi teise vaba-
riiki, tdhtajaga kuni 3 kuuni, on jouvankriomanik kohustatud sel-
lest teatama Riiklikule Autoinspektsioonile, kus jouvanker arvel,
dra tdahendades, kui kauaks ja kuhu jouvanker asub. Samuti tuleb
teatada jouvankri tagasijoudmisest. Teise vabariiki saadetud jdu-
vankri tehniline pass peab olema kaasas jouvankriga kas selle juhi
vOi jouvankrit saatva vastutava isiku kdes. Teise maakonda asu-
misel tuleb tehniline pass anda dra Riiklikule Autoinspektsioonile.

9. Jouvankri arvelt kustutamine tema kd&lbmatuks muutumisel
toimub jouvankri omaniku poolt esitatud kirjaliku avalduse pdohjal,
millele on lisandatud tehniline pass, riiklikud numbrimargid, kvii-
tung tehnilise iilevaatuse maksu tasumise kohta ja Riikliku Auto-
inspektsiooni poolt kinnitatud akt jouvankri kdlbmatuks tunnista-
mise kohta.

10. Jduvankri Gimberregistrimine toimub jargmistel juhtudel:

a) jouvankri miiligi voi edasiandmise puhul iihelt omanikult
teisele;

b) jouvankri omaniku elukoha vd&i garaaZi asukoha muutmisel;

c) jouvankri {imberehitamisel iihetiiiibilisest teisetiiiibiliseks.
nditeks sdiduauto veoautoks, veoauto autotsisterniks voi autobu-
seks, korvita mootorrattale korvi kiilgemonteerimisel jne.

Madrkus: Umberehitamist voib teostada ainult Riikliku Autoinspekt-
siooni nodusolekul.

II. Jouvankrite tehnilised passid.

11. Jouvankri tehniline pass antakse véalja kogu jduvankri kai-
gusoleku ajaks ja see on kehtiv kuni tema arvelt kustutamiseni
kolbmatuks tunnistamise tagajarjel.

12. Tehniline pass tuleb esitada jargmistel juhtudel:

a) ilmudes Riikliku Autoinspektsiooni kutsel jGuvankriga aas-
ta- vOi poolaasta tehnilisele iilevaatusele;
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b) jouvankri ileminekul iihelt omanikult teisele iileandmise
vOi miitligi puhul;

c) alalise asukoha-garaazi v6i omaniku aadressi muutumisel;

d) uue numbrimadrgi valjaandmisel;

e) jouvankri registrimisel ja arvelt kustutamisel;

f) jouvankri Umberehitamisel ja kolbmatuks tunnistamisel;

g) automajandite revideerimisel Autoinspektsiooni voi teiste
miilitsa-ametiisikute poolt.

13. Automajandite juhatajad ja jouvankrite omanikud on ko-
hustatud valvama jargmiste andmete G&igeaegse sissekandmise iile
tehnilisse passi:

a) kapitaal-remontide kohta, viivitamata pdrast jouvankri re-
mondist tagasijoudmist;

b) iga aasta 10. jaanuariks, 10. aprilliks, 10. juuliks ja 10. ok-
toobriks veerandaastas jouvankri poolt ldbisGidetud kilomeetrite
arvu kohta.

14. Tehnilist passi hoitakse automajandis range aruandluse do-
kumendina.

15. Kategooriliselt on keelatud passi omanikul teha tehnilises
passis mistahes parandusi, muudatusi v6i véljakraapimisi.

- 16. Automajandite juhatajad ja jouvankrite omanikud on ko-
hustatud 48 tunni jooksul kirjaliku avaldusega teatama Riiklikule
Autoinspektsioonile igast jouvankri teisele omanikule tileandmise
juhust, alalise asukoha-garaaZi v4i omaniku aadressi muutmisest,
jouvankri asumisest alaliseli (tdhtajaga iile 3 kuu) teise maakonda
vOi teise vabariiki, numbriméargi kaotamisest, tehnilise passi kaota-
misest.
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MOISTETE JA NIMETUSTE REGISTER,

Number nimetuse jarel osutab lehekiilge tekstis.

Aeglustus 36

Alkohol 14, 15, 41, 175, 176
Arstiabi, vt. esmaabi
Autobused 26, 27, 31, 128, 139
Autokolonn 151—156

Autoinspektsioon, vt, Riiklik Auto-
inspektsioon

Avariid, vt. liiklusdnnetused

Bensiin, etiileeritud 17

Bensiinijaam, bensiinivotmine 128

Blokeeritud rattad, vt, pidurdustee-
kond

Bulvaar 80

Degaseerimine, vt. miirkdrastamine

Eesdigustatud jouvankrid, vi. ope-
ratiiv-jouvankrid

Eksamid, vt. katsed

Eriluba gabariitide {tletamisel 119
b Iohkeainete ja  ohtlike
koormate veol 134

Esmaabi liiklusonnetustel 180—190

Etiileeritud bensiin, vt. bensiin
Gaasikaitse, vt. ohu- ja gaasikaitse
Gabariidid 129

Gasogeenautod 129, 135
Harjutussdit, vt. Gppesoit
Helisignaal 43

Hobuliiklusvahendid 27, 62, 64,
71, 213

Hoiatusristid raudteel 115

Horisontaalid 160, 161

Inerts 54

Inimeste vedu veoautodel 132, 133
Invaliidid 10
Isikliku j6uvankri juhtimine 11, 15
Jalakaijad 8, 9, 17,94, 120, 176, 177
Jalgratas, jalgrattur 27, 31, 62, 64,
71, 212
Jalakdijate tllekdigurada 63, 119
Juhtide kohused 1/—13
. kohta kehtivad keelud
14—16
, ~manrguanded 42—45
Juhtimise load 11, 203

Jouvankrite juhtimine 11—16
Jouvankrite registrimine 217—219

Jouvankrite tehniline seisukord 12,
136—138
” numbrimdrgid 142, 143
i valgustus 138—142
Jarelvankrid 31, 137, 138, 139, 142
Jarjekord labisGidul, vt. risttee
iiletamine
Kaitsevoond 120
Kariloomad, vt. loomad
Karistused 17, 18
Katsed 18, 207—203
Katsekomisjon, vt. kvalifikatsiooni-
komisjon
Katsekavad, vt. oppekavad
Kiirused liiklemisel 31—35, 141
Kombineeritud marktuled, vt, val-

gusfoorid
Koormad 131, 132
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Kriitiline kiirus 56
Kvalifikatsioonikomisjon 201, 203
Kvartaal 23 :
Konnitee jooned 121

Koérvaltee, -tanav 19, 33
Korvuti liikumine 26

Kasikdarud 27, 62, 64, 71, 213
Kéaanak, vt. teekddnak
Kiilglibisemine 36, 55

Lapsed 10, 11, 177, 178

Lapsevankriga liikumine® 10

Leningradis kehtiv ristteede iileta-
mise kord 66—68

Libe soidutee 125

Liiklemine mitmel s6idurajal 26
Ha ithel i 26, 27
Liiklemise reguleerimine 6, 8
Liiklemise pohireegel 7
Liiklusvahendid, paiknemine 25—29
Liiklusvahendi andmine miilitsa
kasutusse 12
Liiklusmargid 7, 99—115
Liiklus6nnetused 13, 17, 174—180
Loomad 35
Lohkeainete vedu, vt. ohtlike ai-
nete vedu
Magistraaltanavad 19
Maanteed, vt. teed

Manoéoverdamine, vt. poorded

Marsruudileht, vt. teekonnaleht

Miilitsa jouvankrid, vt, operatiiv-
jouvankrid

Militsionadar-reguleerija 91—97

Moondamine 170, 171
Mootorrattad 31, 64, 137
Maérguanded, juhtide, vt. juhtide
marguanded
5 militsiondéari-regu-
leerija, vt. militsiondari-regulee-
rija
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Mairguanded, valgusfoori, vt. val-
gusfoorid

Moodasoit eeslitkuvast liiklusva-
hendist 45—50

Moodasoit korvalliikuvast liiklus-
hendist 45

Moo6dasoit seisvast liiklusvahen-
dist 45, 71

Mobdasoit trammist 51—53

Mobodasoit vastuliikuvast liiklus-
vahendist 30, 140

Miirgitatud maa-ala {iletamine 172

Miirkdrastamine 172, 173

Numbrimérgid, vt. jouvankrite
numbrimargid

Nouded jouvankrite tehnilise sei-
sukorra kohta 136—138

Ohtlike ainete vedu 134—136

Oriénteerumine maastikul 163—166

Operatiivjduvankrid 53, 63, 66, 67,
72, 94, 103, 128

Optiline méarguanne 45

Otsesuunas liikumine 25, 64

Paigalt liikumine 25

Parkimine 59, 60, 109, 114, 120

Pealkirjad liiklusvahendeil 143

Peatumine 58, 59, 108

Peatdnavad 19, 64
Pidurdamine 35
Pidurdusteekond 36—39
Pidurdusvahemaa 40—42

nPikap”-tiiipi autod 31, 64

Pikkade esemete vedu, vt. gaba-
riidid

Pime aeg, vt. jouvankrite valgus-
tus

Pimedad 10

Pimestamine 45, 140

Pooltuled, vt. jouvankrite valgus-
tus

Pori pritsimine 35

Pukseerimine 126—128

Poorded 69—72

Rahatrahv, vt. karistused

Raudtee-tilesdidukohad 122, 123

Reageerimise aeg 40, 41



Reisijate vedu, vt, inimeste vedu
Reljeef, maapinna 160

Riiklik Autoinspektsioon 8

Risttee keskkoht 120

Risttee, risttdanav 22, 23

of iiletamine 63—72
Seismajatmine, vt. peatumine
Seisukohad, vt. parkimine
Signaalid, vt. marguanded
Sireen, vt, operatiividuvankrid

Stopp-joon 63, 120

Stoppsignaal, vt. juhtide marguan
ded

Suitsetamine keelatud 15

Suuna nditamine, vt. juhtide mar-
guanded

Soiduauto 26, 27, 31, 64, 136
S6iduleht, vt. teekonnaleht
Soidutee 25

Soidutee iiletamine 9, 11

Séjavée liiklusereguleerija margu-
anded 97, 98

Taandumine 30

Tagurpidi sditmine 125, 126

Teede elemendid 21, 22

Teejuhised 118

Teekonnalehed 143, 144, 220

Teekadanak, teekdver 54—57

Teemadrgid 115

Tee telgjoon 119

Teetokked 117

Tehnilised mndéuded jduvankrite
kohta 136—138

Tehnilised passid 218, 219

Tehnilisi andmeid jouvankrite
kohta 206—211

Topograafiline kaart 154

Topograafilised tingmargid 157—
159

Transpordiettevotete juhatajate
kohustused 16

Transpordivahendid, vt. liiklusva-
hendid

15 Luklemise dpik duvankrijuhile

Trammid 35, 50—53, 64, 70, 83,88

Trammiteed 50, 51, 89, 90

Trammi peatuskohad 52, 53

Tuled, vt, jouvankrite valgustus

Tuletorjeautod, vt. operatiivijou-
vankrid

Tahistused soiduteel 118—120

Tanavate elemendid 19—20

Tanavate liigitus 19

Téanavate solmpunkt 22

Téanavliiklemise kord Tallinnas
191—192

Tihisoidud veoautoga 144—150

Udu 124

Uni rooli taga 14—15

Vaatevali 32, 40
Vahemaa seisu ajal 28
7 sdidu ajal, vt. ka pidur-

dusvahemaa 28

Vahekaugus, kiillgmine 47

Valgusfoorid 78—90

Valgustus, valgustusseadmed, vt
jouvankrite valgustus

Varuvoond 120

Vastutus liiklemise eeskirjade rik-
kumise puhul, vt. karistused

Vedelkiitteained, vt. bensiin ja oht-
like ainete vedu

Veoautod 26, 27, 31, 64, 136

Vingugaas, vingumiirgitus 14

Viéljak 23, 29

Valjakul so6itmine 29, 77, 80

Véljadpe 133, 134, 193, 194

Véravaist sisse- ja valjasoit 57, 58

Ohu- ja gaasikaitse 170—173

Ohurdhk kummides 208, 210

Onnetusjuhtumid, vt. liiklusdnne-
tused

Oppesdit 133—134

Oppe- ja kaitsekavad liiklemise
alal 194—200

Uhesuunaline liiklemine 21, 88

Uksteise taga liiklemine, vt. vahe-
maa sd6idu ajal

Umberpéoérdumine, vt. poorded

Umberrivistumine 62
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Uldalused
1. Vajadus liiklemise korraldamiseks. 2, Liiklemise reguleeri-
mise fiilesanded. 3. Liiklemist reguleerivad asutised. 4. Liik-
lemise korraldamine. 5. Koikide liiklusest osavdtjate kohused.
6. Liiklusvahendite juhtide p&hikohused. 7. Transpordiettevdtete
juhatajate kohused. 8. Vastutus liiklemise eeskirjade rikkumise
puhul,

Tdnavad ja teed ; At AT
1. Ténavad. 2, Teed. 3. Ristteed ja valjakud.

Liiklusvahendite paiknemine liiklemisel . CHESRINIG 1A
1. Paigalt liikumine. 2, Liiklusvahendite paiknemine. 3. Méoda-
soit vastuliikujast. :
Uldeeskirjad liiklemisel e S e R
1, Liikumise kiirus. 2. J6uvankrite pidurdamine. 3, Juhtide mér-
guanded. 4. Mo66dasdit eesliikujast, 5. Soitmine trammiteedel.
6. Mo66dasdit trammi peatuskohtadest, 7. Liikumine teekdinakuil.
8. Vdravaist sisse- ja viljasdit. 9. Liiklusvahendite peatus.
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