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1. SISSEJUHATUS

Liikluskaitumise monitooringut (LIMO) teostab Maanteeamet regulaarselt alates 2001. aastast.
Monitooringu metoodika pdhimotted parinevad esimesel aastal labiviidud pilootprojektist ja erine-
vad hilisemate aastate monitooringute teostajad on plldnud eelnevatest toddest |dhtuda nii
loenduspunktide valikul, loendusandmete kogumisel kui ka anallitsil. See vdimaldab eri aastate
tulemusi vorrelda.

2013. aastal olid Maanteeameti tellimusel uuringute teemadeks:

1) Fooritulede nduetest kinnipidamine sdidukijuhtide ja jalakéijate poolt;

2) Suunamérguannete nduetekohane kasutamine;

3) Jalakaijatele tee andmine reguleerimata Ulekaigurajal;

4) Turvavoo kasutamine ja laste turvavarustuse kasutamine;

5) Joobeseisundis juhtimine;

6) Sa&idukiirus asulateel;
Esimese nelja teema andmete hankimiseks teostati valisloendused (1.-3. punkti osas salvestati
vidlisloenduste kdigus protsess osaliselt, kuna videomaterjali kasutamine loenduse taiemahuliseks
kameraalseks kontrolliks on kisitav videopildi ebapiisava kvaliteedi ja ka loendusprotsessi ajalise
kestvuse tottu; turvavarustuse kontrolli puhul videosalvestust ei ndutud). 5. teema (joove) and-
med hangiti Politsei- ja Piirivalveametist. 6. teema (sdidukiiruse seire) osas salvestati kogu prot-
sess videosse ning eraldi fikseeriti tahelepanekud liiklusohtlike olukordade kohta.

Vorreldes 2012. aasta monitooringuga on olulisemad erinevused alljargnevad:

1) Muutus vaatluspdhimote suunaméarguannete andmise osas — erinevalt varasemast, teos-
tati suunamarguannete andmise kontrolli ainult ringristmikelt valjumisel sdidurajalt, milli-
selt oli vdimalik valida ringil jatkamise ja ringilt valjumise vahel

2) Tapsustati Ulekdigurajal jalakaijale tee andmise vaatluse metoodikat - juhinduti antud
teelGigul kehtivast kiirusreziimist ja sellele vastavast sGiduki peatumisteekonna pikkusest
kuival teekattel

3) Fooritulede jargimisel sdidukijuhtide arvestati kiirusreziimist tulenevat peatumisteekonna
pikkust ja lisandus kollase tule jargimine.

Vaatlustel tuleb kasutada maksimaalselt varasemate aastate vaatluskohti, et tulemused oleksid
paremini vorreldavad. Konkreetsed vaatluskohad tépsustati t60 Tellijaga enne valivaatluste al-
gust.

Vaatlused Vviidi |abi vastavalt lahtelllesandele 16. septembrist kuni 11. novembrini 2013. aastal.
Vaatlused planeeriti tildjuhul téép&evadele ajavahemikku 10.00-16.00. Uksikud vaatlused 18ppe-
sid sellest ajavahemikust valjaspool, vaatluste ajad on toodud detailsete andmete tabelites. Tur-
vavarustuse kasutuse vaatlused teostati vastavalt nouetele nii nddala sees kui ka nddalavahetu-
sel.

Vaatlustel osalesid Ramboll Eesti AS tédtajad, kellest enamikul oli eelnev liiklusloenduste koge-
mus.

Andmete hankimist ja metoodikat on selgitatud IlUhidalt iga peatiki alguses. Punktide valikul on
l[ahtutud eeskéatt eelmiste aastate valimist, seetdttu pole valiku aluseid igas peatikis pikemalt
selgitatud. Neid on lugejal voimalik leida eelmiste aastate aruannetest, mis on saadaval maan-
teeameti kodulehel www.mnt.ee. Graafikutel on toodud arvandmed, kui see on loetavuse seisu-
kohast v@imalik, arvandmeteta graafikute juurde on lisatud tabelid.

Arvnditajate muutumiste pohjuseid 1&bi aastate ei ole lldjuhul kdesolevas aruandes valja toodud,
kuna korrelatsioon ei téhenda alati pdhjuslikku seost ja viimaste leidmine vajaks eraldi uuringuid.
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2. FOORITULEDE NOUETEST KINNIPIDAMINE

2.1. Fooritulede nduetest kinnipidamine soidukijuhtide poolt

2.1.1. Sissejuhatus

Fooritulede nduetest kinnipidamist sdidukijuhtide poolt uuritakse eesmargiga tuvastada linnade
ristmikel sdidukijuhtide poolt teostatavate ohtlike eiramiste osakaal liikluses. Punase tule eirami-
ne on ohtlik, kuna selle tagajarjel toimuda vdivad kilgkokkupdrked on reeglina raskete tagajar-
gedega suure kokkuporkekiiruse ja soitjate halvema kaitstuse tottu kiilgsuunas.

2.1.2. Metoodika

Eelnevate aastate uuringute eeskujul loeti fooritulede nduete eiramiseks kaesolevas t60s ristmi-
kule sGitmist punase fooritulega. Eraldi toodi valja ka need mootorsdidukid, mis kollase tulega
tegid valiku soita edasi.

2013. aastal oli vaadeldavaid ristmikke kokku 27, millest 10 asus Tallinna linnas, 10 teistes lin-
nades ja 7 asulavalistel teedel Tallinna lahiimbruses. Loenduskohtade nimekiri on toodud Tabel
1.

Kohtade valikul lahtuti jargmistest suunistest:
1) Vaatlustel kasutada maksimaalselt varasemate aastate vaatluskohti;
2) Vaatlusteks valitud ristmikel ei ole planeeritud ristmiku Gmberehitust voi liikluskorralduse
muudatust - jaab vdimalus analoogsete vaatluste labiviimiseks ka jargnevatel aastatel;
3) Vaadeldaval ristmikul on liiklus reguleeritud valgusfooriga ja ristmik on tlupilise lahendu-
sega ning keskmise liiklussagedusega;
4) Vaadeldavate ristmike hulka votta ka asulavaliseid ristmikke.

Vaatlused teostati véliloenduste kaigus. Lisaks on salvestatud sodidukijuhtide poolt fooritulede
nduetest kinnipidamise vaatlused pooletunnistele videotele.

Vaatluste kaigus loendati vaadeldavaid sdidusuundi labivaid sdidukeid, fooritsiikleid ja sbidukeid,
mis punase voi kollase fooritule stttimisel Gletasid liiklussuunal stoppjoone voi selle puudumisel
Liiklusreegliga satestatud peatumiskoha. Loenduse kaigus tehti kindlaks punase fooritule eirajate
arv. Eirajaks loeti séidukit, mis punase fooritule stttimisel liikus ristmikualale ja Uletas selle.
Uuringuks vajalik valimi arv oli 14000 soidukit, tegelikult saadi valimi suuruseks 15489 soidukit.

Tulemustes on toodud ka eelnevate aastate eeskujul eirajate osakaal sdiduraja ja fooritsikli koh-
ta, kuigi koostajate arvates kuulub antud naitaja ristmiku detailse anallitGsi vahendite hulka ja ei
ole kaesolevas Uldistatud suunitlusega uuringus vajalik.

2.1.3. Tulemused

Loenduste tulemused on toodud Error! Reference source not found. ja vordlus eelnenud aas-
tatega Joonis 1.

Jareldus. Nii punase kui ka kollase tulega ristmikulesditmist esineb Tallinnas kaks korda sage-
damini kui kogu valimis. See peegeldab samas ka liikluse intensiivsust. Liiklusseaduse §7 Ig 3 sa-
testab: kollane keelab liikuda; peatumiseks ettenédhtud kohast tohib edasi liikuda vaid juhul, kui
seal peatumine on ilma liiklust ohustamata vbéimatu; kui tuli siittib hetkel, mil juht on ristmikul voi
Ulekéigurajal, tuleb liikumist jétkata. Kéesoleval aastal on politsei asunud intensiivsemalt jélgima
ka kollasega ristmikules®itmist ning selle eest liiklejaid karistama. Vaieldavaks on osutunud kolla-
se tule sittimise hetkel sdiduki asend - kui kollase fooritule sittimise hetkel on sdiduk stoppjoo-
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nele lahemal, kui kuiva ilma pidurdusteekond vastava kiirusreziimi korral, ei ole tegemist rikku-
misega. Punase tulega on keelatud igasugune liikumine.

Tabel 1. Fooritulede jargimine s6idukijuhtide poolt - uuringu paneel

Liiklejad
Jrk | Kp. [ Algus | L6pp | Linn Vaatluskoht Tee, tdnav suund rajadJ tsiiklid | s6idukid
1]07.10|14.20 | 15.08 | Tallinn Tartu mnt-Odra Odra vélja 2 26 625
2]07.10|15.10 | 15.55 | Tallinn Tartu mnt-Odra Odra sisse 2 30 639
3/04.10]10.30 |[11.20 | Tallinn Vabaduse pst-Valdeku Vabaduse pst | vélja 3 43 587
4104.10 | 11.30 |[12.15 | Tallinn Vabaduse pst-Valdeku Vabaduse pst | sisse 3 38 571
5130.09 | 15.00 |16.00 | Tallinn Juhkentali-Keldrimae Juhkentali 4 43 1360
616.10]11.00 |[12.00 | Tallinn Parnu mnt-Manniku tee | Manniku tee vélja 3 47 970
7| 04.10 | 14.00 |14.45 | Tallinn Sopruse pst-Tammsaare sisse 3 37 544
8| 04.10 | 14.55 [15.30 | Tallinn Sopruse pst-Tammsaare vélja 4 27 592
9|11.10|13.50 | 15.30 | Tallinn Oismae tee (Kullerkupu) | Qismae tee 4 92 856
10 | 30.09 | 13.50 | 14.45 | Tallinn Mustamae tee-Marja tn | Mustamae tee | vélja 3 40 961
11]23.10]10.35 [11.35 | Tartu Narva mnt-Raatuse sisse 2 54 571
12 | 23.10 [ 11.50 | 13.05 | Tartu Voru-Kastani Aardla valja 3 65 569
13]16.10 ] 08.30 |10.20 | Parnu Riia mnt-Tammsaare Riia mnt sisse 3 85 521
141 17.10 | 13.00 | 14.20 | Parnu Riia mnt-Tammsaare Riia mnt valja 3 60 524
15]30.10 {11.10 | 12.55 | Narva Tallinna mnt-Kangelase | Tallinna 3 80 333
16 | 30.10 | 08.45 | 10.30 | Narva Kreenholmi Gerassimovi 3 73 370
17]111.11{16.40 | 17.50 | Véru Kreutzwaldi-Jaama 1 753
18 | 21.10 { 11.10 | 13.00 | Viljandi Tallinna mnt-Jakobsoni | Tallinna sisse 2 92 555
19(12.11 [ 13.45 | 14.35 | Johvi Kaare-Tartu pdik Kaare 2 45 230
20| 25.10 | 14.25 | 17.30 | Haapsalu | Tallinna mnt-Jaama sisse 2 150 455
2121.10|10.00 [10.50 | Mnt11 Vaela ristmik Mnt 11 1 2 40 423
22121.10|10.55 [11.45 | Mnt11 Vaela ristmik Mnt 11 2 2 45 346
23121.10|14.05 [15.15 | Mnt11 Jalgimae Mnt 11 1 2 50 332
24121.10|15.20 [16.35 | Mnt11 Jalgimae Mnt 11 2 2 50 313
2512211 |10.10 [11.40 | Mnt8 Instituudi tee ristmik Mnt 8 sisse 1 92 389
26|22.11|11.50 | 12.45 | Mnt8 Instituudi tee ristmik Mnt 8 vélja 2 60 273
27 122.11|12.50 {13.30 | Mnt 8 Instituudi tee ristmik Instituudi tee 1 50 217
1514 14879

Tabelis on kasutatud suunatdhistusena linna sisenevat voi valjuvat suunda, maanteedel ka tee ki-
lometraazi suunda (1, 2). Ehkki loenduse ndutud valim oli 14 000 sGidukit, loendati kokku 14 879
soidukit. Punase fooritule eirajaid oli Tallinnas 0,6%, teistes linnades 0,3% ja asulavalistel teedel
0,2% ning kokku 0,5%. Kollase fooritulega soitsid ristmikule Tallinnas 4,8%, teistes linnades
2,7% ning asulavalistel teedel 3,3% ja kokku 3,9% soOidukitest.
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Kollase tule kasitlus karistuspoliitikas on muutunud ning seetdttu tuleks kdesoleva uuringu tule-
musi selles osas kasitleda pigem indikatiivsena. Jargmise vaatluse eel on otstarbekas teha proo-
viloendus, milles osaleb tellija esindaja et valistada lahtelilesande vaaritimdistmised.

Tabel 2. Fooritulede jargimine séidukijuhtide poolt - tulemused

Eirajad
Juhtumid
Jrk | Linn Vaatluskoht tsiiklid | s6idukid Kollane
1| Tallinn Tartu mnt-Odra 26 625 30 19 33 1
2 | Tallinn | Tartu mnt-Odra 30 639 55 43 48 5
. 12 27
3 | Tallinn Vabaduse pst-Valdeku 43 587 5 1
4 | Tallinn Vabaduse pst-Valdeku 38 571 4 30 25 5
5 | Tallinn Juhkentali-Keldrimae 43 1360 85 54 70 4
6 | Tallinn Parnu mnt-Manniku tee 47 970 70 42 52 3
) ~ 92 68
7 | Tallinn Sopruse pst-Tammsaare 37 544 55 6
8 | Tallinn Sopruse pst-Tammsaare 27 592 101 86 81 14
. ~ . 85 22
9 | Tallinn Qismae tee (Kullerkupu) 92 856 24 3
10 | Tallinn Mustamae tee-Marja tn 40 961 38 11 35 4
11 | Tartu Narva mnt-Raatuse 54 571 35 18 29 3
12 | Tartu | Véru-Kastani 65 569 4 24 37 3
13 | Pérnu Riia mnt-Tammsaare 85 521 51 6 25 2
14 | Parnu Riia mnt-Tammsaare 60 524 37 11 2r 2
15 | Narva Tallinna mnt-Kangelase 80 333 42 11 37 0
16 | Narva Kreenholmi Gerassimovi 73 370 45 18 25 1
17 | Voéru Kreutzwaldi-Jaama 753 52 11 32 0
18 | Viljandi | Tallinna mnt-Jakobsoni 92 555 68 16 41 0
19 | Johvi Kaare-Tartu psik 45 230 27 4 29 1
. 55 22
20 | Haapsalu | Tallinna mnt-Jaama 150 455 11 5
21 | Mnt11l Vaela ristmik 40 423 37 18 22
22 | Mnt11 Vaela ristmik 45 346 40 6 21 2
23| Mnt11 | Jalgime 50 332 45 11 32
24 | Mnt11 | Jalgimae 50 313 42 4 28 2
25 | Mnt8 | Instituudi tee ristmik 92 389 0 12 41 1
26 | Mnt8 | Instituudi tee ristmik 60 273 49 8 26
27 | Mnt8 | Instituudi tee ristmik 50 217 42 16 22
1514 14879 574 68
Rikkujate % liiklejatest 3,9% 0,5%
1391 963
Rikkujate % neist kel oli valik 41,3% 7,1%
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Vordlus eelmiste aastatega. Vorreldes eelmise aastaga on punase fooritule eirajate hulk jaa-
nud samaks. Pikemas trendis vaadatuna on eirajate osakaal kahanenud 2003.a tasemelt 1,8%
tasemele 0,5%. Vorreldes 2010-2011 aastatega on olukord selgelt paranenud, jaades ligikaudselt
samale tasemele 2012 aastaga. Selge paranemine on taheldatav asulavalistel teedel ja teistes

linnades

peale Tallinna

eirajate osakaal

%

2

1,8

1,8
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Punase fooritule eiramine s6idukijuhtide poolt 2003-2013.a
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Joonis 1. Punase fooritule eiramine soidukijuhtide poolt aastatel 2003-2013, %
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2.2. Fooritulede nouetest kinnipidamine jalakdijate poolt

2.2.1. Sissejuhatus

Fooritule nduetest kinnipidamine on eeskatt oluline jalakaijaile endile. Linnakiirusel 50 km/h on
jalakaijal soiduki ette jaades ligi 50% vdimalus saada surmavaid vigastusi. See protsent langeb
kall kiiresti kuni kiiruseni 30 km/h, aga tagajarjed on jalakaijale reeglina alati tO0sised. Kuna alati
on vdimalus eksida ohutu teeliletamise vdimaluse hindamisel, siis on parem harjutada ennast
jargima fooritulede ndudeid ka kohtades, kus liiklus on kohati hGredam. Kaesolev monitooring
jalgibki selle harjumuse olemasolu jalakaijatel, kuigi mdned loenduskohad on ka sellise liiklusti-
hedusega, et reaalselt autodest vaba ooteaega jalakaijatel pole.

2.2.2. Metoodika

Fooritulede nduetest kinnipidamist jalakaijate poolt jalgiti ristmikel ja reguleeritud Ulekaikudel.
Loendati Ulekdigurajal tanavat lletanud jalakdijate koguarv, sealhulgas need, kes (letasid llekai-
gurada keelava (punase) tule pdlemisel ning eraldi lubava (rohelise) tule pdlemisel. Punase foori-
tule eiramiseks loeti sdidutee Uletamist punase fooritule ajal. Eraldi toodi valja nii keelava kui ka
lubava foori jalakaijate Uletajaid liigiti: taiskasvanu ja laps ning mees ja naine. Eiramiseks ei loe-
tud olukorda, kus jalakaija ei joudnud sdidutee Uletamist |0petada rohelise fooritule ajal.

Vaatluskohtade nimekiri ja tulemused on toodud Tabel 3. Kohtade valikul 1&htuti jargmistest suu-
nistest:

1) Vaatlustel kasutada maksimaalselt varasemate aastate vaatluskohti;

2) Vaatlusteks valitud Ulekaiguradade piirkonnas ei ole planeeritud imberehitust voi liiklus-
korralduse muudatust — jaab véimalus analoogsete vaatluste labiviimiseks ka jérgnevatel
aastatel;

3) Vaadeldav llekdigurada on tlulpilise lahendusega ja tédnava liiklussagedus on keskmine;

4) Vaadeldaval ulekédigurajal on jalakaijate liiklus reguleeritud valgusfooriga ja nendel puu-
dub rohelise tule valjakutse nupp.

Vaatlused teostati valiloenduste kaigus. Lisaks on jalakaijate poolt fooritulede nduetest kinnipi-
damise vaatlused salvestatud pooletunnistele videotele.

2.2.3. Tulemused

Vaatluste tulemused on toodud Tabel 3 ja Joonis 2. Vaatluste kaigus loendati kokku 2092 jalakai-
jat. Vastavalt lahtelilesandele oli valimiks vahemalt 100 vaadeldavat jalakaijat Uhe vaadeldava
objekti kohta. Eirajate osakaal jalakaijatest oli Tallinnas 7,7%, teistes linnades 8,5%, kokku
8,0%. Tabelis on vaatluskohas 'bold' fondiga kirjeldatud Uletatava tee/tanava nimetus.

Tabel 3. Fooritule nduetest kinnipidamine jalakdijate poolt 2013

Jr | Kuu-

k |pdev |Algus |L&pp |Linn Vaatluskoht Jalakaijaid _
1| 03.10]|14.30 |15.00 |Tallinn Liivalaia-Lembitu 119 7 5,9
2| 03.10]16.05 |16.35 |Tallinn Tartu mnt-Odra tn 328 12 3,7
3| 03.10]15.10 |15.50 |Tallinn Juhkentali-Keldrimae 115 5 4,3

04.10]10.30 12.20 .
4 0710|1625 |16.50 Tallinn Vabaduse pst- Valdeku 110 11| 10,0
5| 08.10]12.00 |13.00 |Tallinn Vabaduse-Manniku tee 105 4 3,8
Sopruse pst 250 nurk (lle
6| 04.10]13.05 |13.55 |Tallinn Sitiste) 105 9 8,6
7| 08.10[10.45 |11.30 |Tallinn | Oismée tee (Kullerkupu) 107 27| 25,2
8| 26.09]|14.37 |15.36 |Tallinn Mustamade tee-Marja tn 133 9 6,8
9| 08.10]12.33 [13.06 |Tallinn Paldiski-Toompuiestee 146 14 9,6
10| 21.10]11.10 |13.00 |Viljandi |Tallinna mnt-Jakobsoni 235 7 3,0
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11| 30.10|11.10 [11.55 |Narva Tallinna-Kangelaste 109 22| 20,2

12 16.10/08.30 1 10.20 Parnu Riia mnt-Tammsaare 143 7 4,9
17.10[13.00 |13.50

13| 22.10[14.30 |16.00 |Tartu Riia-Filosoofi 117 11 9,4

14| 23.10|13.20 |15.20 |Tartu Voru-Aardla 120 18| 15,0

15| 12.11]14.30 |15.45 |JBhvi Narva mnt 100 5 5,0

2092 168 8,0%
Fooritulede eiramine jalakdijate poolt on kokkuvottes stabiliseerunud 8% lahialadele, kuid selgelt
vdib eristada Oismé&e ja Narva vaatluspunktid, kus fooritule eiramine on oluliselt suurem. On
voimalik, et mdlemal juhul ei ole vaatlusperiood sattunud liikluse tipptunnile, mistottu jalakaijad
Gletavad sdiduteed sisuliselt ohutus olukorras autode puudumisel. Siit tulenevalt voib kahtluse al-
la seada fooritulede juhtimise slisteemi kui tegelikule liiklusolukorrale mittevastava. Samas viitab
see ka vOimalusele, et tulemuste vorreldavus on mdjutatav subjektiivsetest asjaoludest.

Oismae vaatluspunkti fooril on jalakaijate rohelise tule véljakutsenupp, mis vaatlusperioodil ei
reageerinud jalakaijate tegevusele. Vaatlusajal (t66paev, 11:00-11:30) on jalakaija ooteaja pik-
kus 50 sek ja autoliiklus hdre, mis voib olulisel maaral mdjutada tulemusi (jalakaija eirab punast
tuld autode puudumisel).

Vordlus eelnevate aastatega

Vorreldes eelmise aasta vaatlustega, on Tallinna jalakaijate hulgas fooritulede nduete eirajate
osakaal langenud - 2012. aasta 14,5%-It 7,7%-le. Teistes linnades on olukord stabiilne - 8,9%-It
(2012) on vaike langus 8,5%-le. KokkuvGttes on punase eirajate osakaal stabiilne.

cirajate % Punase fooritule eiramine jalakaijate poolt 2003-2013.a
18
16
14
12

10
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ETallinn B Teised linnad m Kokku
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11,9
; B

12,6 12,3

O
W

’ 8,0
6,6
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Joonis 2. Fooritulede eiramine jalakdijate poolt 2003-2013
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3. SUUNAMARGUANNETE NOUETEKOHANE KASUTAMI-
NE

3.1. Sissejuhatus

Suunatulede kasutamine on liiklusohutuse seisukohast fooritulede nduete taitmisest vaiksema
tahtsusega, kuna reeglina on nduete eiramise tagajarjed sodidukite vahelised ja kergemate taga-
jargedega. Vastavalt LS §39 (5) ei anna hoiatusmarguandmine juhile eesdigust, seetdttu on ma-
noodvrite sooritajad ise Uhte moodi tahelepanelikud nii suunda naidates kui ka mitte naidates.
Kuigi tdsiste tagajérgedega vdivad I0ppeda kdik suunaméarguande kohustuse eiramised, on suu-
remad eeldused raskete tagajargedega liiklusdnnetuseks vasakpddérde suunamarguande mittendi-
tamisel maanteel ja parempdérde suunamarguande mittenaitamisel asulates koosliiklusel jalgra-
tastega. Kaesolevas t60s on suunamarguannete kasutamist uuritud mootorsdidukite mahasdidul
ringristmikult ja sdiduraja vahetusel ringristmikul nii asulates kui ka maanteedel.

3.2. Metoodika

Suunamarguannete kasutamist jalgiti mootorsdidukite mahasditmisel ringristmikult ja sdiduraja
vahetusel ringristmikul. Vaatlustel registreeriti soidukite arv, mille juhid eirasid suunamarguande
nduet ringristmikult valja sdites ja sOiduraja vahetusel ringristmikul. Enamus vaadeldavaid ring-
ristmikke olid mitmerajalised, kuid vaiksemates linnades ja asulavalistel teedel vaadeldi suunatu-
lede kasutamist ka Uherajalistel ringristmikel. Vastavalt lahtelilesandele oli valimiks vahemalt
12 000 soidukit. Tegelikult loendati 16 323 sdidukit. Oluline taiendus, vorreldes eelnenud aasta-
tega, on asjaolu, et ringristmikult valjumisel ei loetud rikkumiseks seda, kui suunda ei naidatud
olukorras, kus paikneti sGidurajal, kus ainus lubatud liikkumissuund on ringilt valjuv.

3.3. Tulemused
Suunatule kasutuse loenduse tulemused on toodud Tabel 4 ja vordlus eelnenud aastatega Joonis
3.

Vaatlused teostati samades kohtades ja sama pika aja jooksul (ndutud vdhemalt 60 min) kui
eelmistel aastatel, vajalik valim taideti.

Tabel 4. Suunatule mittenditamine ringristmikul 2013

Jr | Kuu- eira- |osa-
k | paev Algus | Lopp Linn Asukoht Autod jad kaal
1 08.10|16.07 [17.07 |Tallinn Haabersti ringristmik 1097 253 23,1
Sdpruse pst-Ehitajate tee
2 05.11|11.15 [11.45 |Tallinn ringristmik 300 71 23,7
3 05.11]10.30 [10.50 |Tallinn Oismée tee ringristmik 250 58 23,2
10.14 |11.23 ; Veerenni-Tehnika ring-
4 09.10 16.20 117.10 Tallinn ristmik 9 932 277 29,7
5 22.10 1;1),22 1288 Tartu Viljandi ringristmik 987 135 13,7
6 24.10]10.30 [12.15 |Tartu Eedeni ring 970 124 12,8
7 16.10]15.35 |16.50 |[Parnu Aia-Kuninga-Karja ring 541 150 27,7
8 Parnu Supeluse-Ranna ehitustdod
9 30.10(13.15 |15.00 |Narva Tallinna-Kerese ring 455 84 18,5
Tallinna-Kerese ring (tei-
10 30.10(13.15 |15.00 |Narva ne haru) 455 85 18,7
Johvi-Tartu-Valga - Uus
11 Johvi ristmik 490 0,0
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Tartu-Viljandi-Kilingi-
12| 19.10 1%:38 12:38 viljandi gﬁgnne-VaksaH ringrist- 895| 250| 27,9
13 11.11]16.35 [17.20 |VOru JUri-Rapina ringristmik 520 86 16,5
Aasméae-Haapsalu-
Rohukiila-Ehitajate tee
14 03.10]13.00 [15.45 |Haapsalu |ringristmik 960 249 25,9
15 29.10(15.00 |16.15 |Harjumaa |Juri vaike ringristmik 960 159 16,6
16 28.10]14.20 [16.15 |Harjumaa |Loo-Maardu ringristmik 960 298 31,0
Luige pdhjapoolne ring-
17 24.10[15.30 |17.21 |Harjumaa |ristmik 960 283 29,5
Johvi-Tartu-Valga - Vahi
18 25.10|14.40 |16.15 |Tartumaa |tee 140 38 27,1
19 25.10(11.00 |13.00 |[Tartumaa |Ilmatsalu ringristmik 375 43 11,5
Haapsalu mnt-Ehitajate
20 17.10]14.30 [16.00 |P&rnumaa |tee 230 67 29,1
21 08.10|14.00 |15.00 |Parnumaa |Sauga ringristmik 850 223 26,2
22 31.10(10.30 |12.15 |Ida-Viru Kividli ringristmik 150 46 30,7
23 31.10(08.25 |10.00 |Ida-Viru Kukruse-Johvi ringristmik 800 94 11,8
24| 21.10/08.40 |10.50 |viljandi | artu-Viliandi-Kilingi- 334| 63| 18,9
Nomme-Viljandi-Réngu
Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa-Voru-Réapina
25 11.11]17.30 [18.15 |VOrumaa |ringristmik 52 4 7,7
Parnu-Rakvere-Someru-
Laane- Rakvere-Vaike-Maarja-
26 08.11]08.00 |09.00 |Viru Vdgeva 700 86 12,3
27 22.10[12.00 |13.50 |L&a&nemaa |Uuemdisa ringristmik 960 197 20,5
16323 3423 21,0

Vorreldes erinevate piirkondade suunatulede mittenaitajate osakaalu, tuleb tdodeda Tallinnas on
olukord kehvem kui mujal - suunda ei ndidanud 25,6% kui teistes linnades on see 17,2% ja
maanteedel 21,9%. Kokkuvottes on sdidukijuhtide osakaal, kelle arvates suunatuli ei ole kohus-
tuslik, 21%.

3.4.

Vordlus eelmiste aastatega
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Joonis 3. Suunatule mittenditamine 2003-2013

Vorreldes eelmise aastaga on suunatulede mittenditajate hulk stabiliseerunud 20% lahialale,
2012. aastal oli see anomaalselt kdrge, kuid téenaoliselt oli pdhjuseks metoodiline ebatapsus lu-

geda mittenditamiseks liikumist antud sdidurajalt ainuvdimalikus suunas.

on vaadeldud suunatule mittenaitamist ka sirgetel teeldikudel.
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JALAKAIJATELE TEE ANDMINE REGULEERIMATA ULE-
KAIGURAJAL

Sissejuhatus

Jalakaijatele tee andmine reguleerimata Ulekaigul on liiklusohutuse seisukohalt ilmselt ks oluli-
semaid koigist liikluskaitumise monitooringu kdigus vaadeldavatest parameetritest. Kuna regu-
leerimata Ulekaigul on eesdigus jalakaijal ja kokkupdrke korral on tagajarjed jalakaijale rasked
vOi Ulirasked, siis on autojuhi poolt tee andmise ndude rikkumine raske rikkumine. Kdige ohtli-
kum on situatsioon, kus mitme samasuunalise sdiduraja korral thel rajal antakse jalakaijale teed
ja teisel mitte. Vaatamata konkreetsele ndudele LS §35 (5), mille kohaselt ei tohi voétraja ees
peatunud voi soOitu aeglustanud sdidukist médduda, eksitakse selle ndude vastu vastavalt vali-
vaatlusel saadud kogemusele suhteliselt tihti. Kdesolevas td0s selliste situatsioonide statistikat
eraldi ei uuritud, kuid on pdhjust kaaluda sellise vaatluse lisamist jargmiste aastate t66de ndue-
tesse.

Metoodika

Vaatluskohti oli selle teema kasitlemiseks kdesoleval aastal kokku 20, neist pooled asusid Tallinna
linnas ja pooled teistes linnades (Tartu, Padrnu, Narva linnas 2, Viljandi, Voru, Haapsalu ja Johvi
linnas 1 vaatluskoht). Vaatluskohtadeks olid reguleerimata Ullekaigurajad, vaatluskohtade loetelu
on esitatud tabelis (Tabel 5).

Jalakaijale tee andmise kohustuseks loeti kdesolevas loenduses situatsiooni, kui jalakaija jouab
sOidutee aarde voi on autole lahemal, kui tGlejargmine sbdidurada. Vastavalt l&dhtellesandele oli et-
te nahtud vaatlussituatsioone vahemalt 2400. Tegelikult vaadeldi 2457 situatsiooni. Kohustusliku
teeandmise kontrolli juures juhinduti antud teeldigul kehtivast kiirusreziimist (kaugus vootrajast
30 km/h piirangualas 15 m, 40 km/h piirangualas 20 m, 50 km/h piirangualas 30 m). Vaatluse
kdigus loendati vaatlusaja jooksul tekkinud kontakte, vaatlussituatsiooni ldbinud sdidukeid ja Ule-
kdigurada Uletanud jalakaijaid. Vaatlustulemused fikseeriti vaatlusprotokollides ning osaliselt ka
videos.

Tulemused

Loenduse tulemused on toodud Tabel 5 ja Joonis 4.

Tabel 5. Jalakdijatele tee andmine reguleerimata iilekdiguradadel 2013

Kuu- Juhtu- | Mitte- Rikku-
paev |Algus |Lopp Linn Vaatluskoht Raja asukoht mid peatujad |jad %
2318 é;;’g égié Tallinn Luise-Endla Elioni 122 53 43,4
08.10]10.00 |10.39 |Tallinn Parnu mnt Kino Kosmos 134 20 14,9
05.11]11.00 |12.15 |Tallinn Akadeemia tee | TTU 150 25 16,7
08.10]10.42 |11.28 |Tallinn TOnismagi maja nr 16 124 18 14,5
05.11(15.00 |17.30 |Tallinn Parnu mnt maja nr 378 150 20 13,3
07.10(11.10 |12.15 |Tallinn Narva mnt Kohvik Karine 134 11 8,2
05.11(12.30 |14.15 |Tallinn Juhkentali Kalev SP 150 25 16,7
8;18 (1)23253 éggi Tallinn Linnamae Muhu 121 20 16,5
08.10(08.50 |09.55 |Tallinn Parnu mnt VS 122 13 10,7
Lembitu -
28.10]9.45 11.00 |Tallinn Kauka 150 22 14,7
24.10|14.05 |15.15 |Tartu Ulikooli- 129 17 13,2
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Uueturu
22.10(10.00 |11.30 .
2510/13.00 |14.30 Tartu Tuglase maja nr 7 69 27 39,1
17.10]08.20 |[10.00 |[Parnu Jannseni maja nr 6 122 23 18,9
16.10[13.50 |15.30 |[Parnu Papiniidu Mai kino 115 24 20,9
30.10(13.15 |14.30 |Narva Kerese maja nr 2 132 17 12,9
30.10(15.05 |16.00 |Narva Kreenholmi maja nr 3 123 22 17,9
19.10|14.50 |16.20 e . .
21.10/13.05 |13.40 Viljandi | Tallinna-Turu 124 28 22,6
11.11]14.50 |15.35 |V0ru JUri tn 51 3 5,9
22.10]15.20 |17.02 |Haapsalu | Tallinna mnt Peetri pizza ees 125 17 13,6
12.11]15.30 [17.00 |JBhvi Narva mnt maja nr 9-11 120 17 14,2
2467 422 17,1

Jalakaijatele reguleerimata Ulekdigurajal tee andmise uurimise ndutud valim oli 2 400 vaatlusob-
jekti, loenduse kaigus vaadeldi 2 844 jalakaijat ja 16 849 sdidukit.

Loenduse tulemusena selgus, et Tallinnas eirab reguleerimata Ulekaigurajal jalakdijale tee andmi-
se kohustust 16,7%, teistes linnades 17,6%, kokku 17,1% juhtidest. Tallinnas on esimese auto-
na teeandjate osakaal suurem, kui teistes linnades (81,7% vs 74,6%). Adrmusena andis J8hvis
tihes konfliktsituatsioonis teed alles iga seitsmes sodiduk.

Vorreldes konkreetsete kohtade nditajaid, on konkurentsitult kdige rohkem rikkujaid Luise-Endla
rajal (2012 - 64%, 2013 - 43%).
Vordlus eelmiste aastatega

Olukord on aastatega paranenud, 2013. aastal saavutati keskmiselt samad tulemused, mis 2009.
aastalgi.
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Joonis 4. Jalakadijatele teeandmine vodtrajal 2003-2013

Plldes analliisida muutuste pohjuseid, tuleks vélistada voimalus, et Rambolli loendused on teis-
te tegijatega vorreldes nihkes. Erinevalt 2009. aastast ei kasutatud seekord neoonvérvides veste,
kuigi autost loendades on paratamatult liikluse jélgija tuvastatav.
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5. TURVAVOO JA LASTE TURVAVARUSTUSE KASUTA-
MINE

Sissejuhatus

Turvavarustuse kasutamine on eeskatt harjumuse kisimus, mis erineb kisitluste kohaselt ini-
meste arusaamast turvavarustuse vajalikkuse kohta. Enamik kasutajaid saab aru ja tunnistab
turvavarustuse kasutamise vajalikkust, kasutuse statistika naitab sellegipoolest madalamaid
numbreid, kui kisitlused. Turvavoo kohta on visalt liikvel ka mitmeid multe, mis pdrinevad ajast,
kui Ameerika Uhendriikide autotootjad Uritasid eelmise sajandi 50-ndatel aastatel véltida turva-
vOOde kasutuselevottu ja neid milte tekitasid. Uuringud ja testid kinnitavad turvavod ja laste
turvavarustuse kasulikkust sditjatele LO toimumisel. Kdige ohutum on liikklusdnnetuse korral j&&-
da vodga kinnitatult paigale oma istmele (kus ka muu turvavarustus, turvapadjad jms saavad
Onnetuse tagajargi leevendada), mitte vigastada ennast vastu auto salongi detaile, kaasreisijaid
vOi kukkuda autost valja Iabi akna. Nii kdesoleva uuringuteseeria kui ka valismaiste uuringute tu-
lemused viitavad asjaolule, et piisavalt ei teadvustata turvavéd mittekasutusega seotud riske ta-
gaistmel soditja suhtes - lldlevinud arvamuse jargi on eesistujate istme seljatoed tugevad ja kait-
sevad eesistujaid. Tegelikult see nii siiski ei ole ja kokkupdrke korral on tagaistmel kinnitamata
turvavoo véaga ohtlik nii sditjale endale (valjapaiskumise oht) kui ka eesistujatele (istmeseljatoe
kinnitused annavad jarele ning tagaistuja surub eesistuja turvavod ja istmeseljatoe vahele.

Metoodika

Turvavarustuse kasutamise vaatlustel tuvastati, kas sodidukis viibivatel taiskasvanutel ja lastel oli
turvavoo kinnitatud. Turvavoo kasutamine fikseeriti eraldi nii juhi poolt, juhi kdrvalistuja poolt kui
ka tagaistujate poolt. Valivaatlusi ei salvestatud videosse, kuna videost ei ole véimalik tagantja-
rele tuvastada sdidukis viibijate turvavarustuse kasutamist.

Vaatlusaluste M1 ja N1 kategooria sodidukite hulk pidi olema vahemalt 1100 iga vaatluskoha koh-
ta ning asulates, valja arvatud linnades, 4 vaatluskohta (Harjumaa, Ldadnemaa, Ida- Virumaa,
Tartumaa), kusjuures vaatlusaluste M1 ja N1 kategooriate sOidukite hulk pidi olema védhemalt
250 iga vaatluse kohta ja vaadeldavad kohad pidid asuma asulatanavatel. M1 ja N1 kategooria-
te soidukite vaatluse tulemused toodi valja eraldi kategooria I0ikes.

Vaatluskohad on jagatud nelja gruppi — Tallinn, teised linnad, maanteed ja asulad.
Vaatluskohtade nimekiri on toodud Tabel 6.

Tabel 6. Turvavarustuse vaatluskohad

= N =

1 JOe/Ahtri (Statoil) Tartu Tasku rist Sillam&e Harju: Harutee (Adsméae)
2 Haabersti ring Narva Peetri ring Elva Tartu: Ilmatsalu ring
3 Narva mnt Russalka Parnu Bussijaam Lihula Ida-Viru: Narva mnt Sillamae

4  Tartu mnt (Peetri) Voru Jiri/Vabaduse Keila
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Tulemused

Tulemused on esitatud Tabel 8. Vaadeldi kokku 12575 soidukit, millest 83% moodustasid sodidu-
autod. Reeglina viidi vaatlused labi paaris — vaatleja loetles vaatlustulemused, assistent fikseeris
tulemused vaatluslehel. Vaid asulate vaatluse puhul piirduti valdavalt Ghe vaatlejaga kuna sdidu-
kite sagedus voimaldas samal isikul ka tulemused fikseerida.

Vaadeldud s@idukitest 9625 juhul oli roolis mees (76,5%), 2950 juhul (23,5%) naine. Meesjuhti-
dest 6,1% ei kasutanud turvavarustust, naisjuhtidest 5,2%.

Kaassoitjad olid 2921 sdidukil (23,2%), tagasoditjad 262 sdidukil (2,1%), mistdttu hinnangud ta-
gaistmel reisinud isikute turvavarustuse kasutusele vdivad osutuda ebatdpseks.

Vaatlusel tuvastati sdidukites 377 last, kellest 11 ei kasutanud turvavarustust (2,9%). Korvalist-
mel sOitis 249 last (turvavarustust ei kasutanud 1,6%), taga vasakul 51 last (7,8%) ja taga pa-
remal 77 last (3,9%).

Turvavarustuse kasutuse tase oli liikluskditumise monitooringu vaatluste tulemusena Tallinnas
88,9% mis langeb kokku ka juhtide nditajaga. Sama taset on tdheldatud ka asulates, kuid nii
maanteedel kui ka teistes linnades on olukord parem.

Turvavarustuse kasutust autos istuja asukoha jargi - juhtide keskmine turvavarustuse kasutuse
tase Eestis 94,1%, korvalistujate keskmine turvavarustuse kasutuse tase 95,0% ja tagaistujate
keskmine turvavarustuse kasutuse tase 88,2% ning lastel seega 97,1%.

Turvavarustuse kasutust autosistuja soo ja vanuse (taiskasvanu voi laps) ja istekoha jargi néita-
vad Tabel 8 ja Tabel 8 ning graafiliselt Joonis 5. Selle jargi on naised kdigil istekohtadel vastutus-
tundlikumad turvavarustuse kasutajad, kui mehed. Juhina on naiste turvavarustuse kasutus
1,1% parem, kaassbitjana on vahe 6,2% ning tagaistmel 11,6%. Laste turvavarustuse kasutuse
osakaal on sdltumata nende istekohast kdrgem (korvalistmel 98,4%, tagaistmel 94,5%), loomu-
likult muretsetakse laste turvalisuse parast rohkem, kui enda parast ja lisaks toimuvad pidevalt
nii laste kui tagaistujate turvavarustuse kasutamisele suunatud kampaaniad (raamat, videod,
plakatid) mille tulemusena paljud lapsed nduavad ise turvavarustuse kasutamist.

Tabel 7. Turvavarustuse kasutamise valimi ulatus

Mees Naine Mees Naine Laps Mees Naine Laps

Tallinn 3288 1108 326 438 96 15 16 33
Linnad 3310 1081 395 662 93 22 42 80
Maanteed 2450 588 302 349 41 11 9 10
Vaikelinnad 577 173 82 118 19 9 10 5
Kokku 9625 2950 1105 1567 249 57 77 128

Tabel 8. Turvavoo kasutus 2013 autos istujate jargi eri piirkondades

Juht Korvalistuja Taga istuja

Mees | Naine | Mees | Naine
Tallinn 88,2| 90,9| 82,5| 93,2
Linnad 97,5 97,5| 95,7| 98,9
Maanteed 97,8 98,6| 96,0 99,1
Vaikelinnad 88,7 | 89,6 84| 96,6
Kokku 939| 948| 91,0| 97,2
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Tabelis on naidatud ka hinnang tulemuse tapsusele pdhimottel, et kui palju mdjutab tGhe juhtumi
lisamine tulemust — 0%0)1%j 0,2-0,9%;1,0-5,0%; HIEEBEA. Siit tulenevalt ei ole maistlik vdrrelda
tagareisijate turvavarustuse kasutust eri piirkondade vahel sest vdimalik viga on vaatluspaneeli
vaiksuse tottu liilga suur ulatudes nditeks vaikelinnas tagaistmel sditva lapse puhul 20%-ni.

Istekoha jargi on kdige kdrgem kasutajate osakaal kaasreisijal, oma osa mangivad siin ilmselt
harjumus ja ka tanapdevaste autode lahtise turvavoé marguanded nii signaaltule kui ka valju ja
pikaajalise kestvusega helisignaaliga. Vaid Uksikutel autodel on margutuled taga istujate turvava-
rustuse kasutuse kohta, taga istujate turvavarustuse kasutus on tdusnud 88%-ni.

Kdige madalam kogu valimist on turvavarustuse kasutuse osakaal taga istuvate meeste puhul
(75%), Tallinnas (53%).

Mees Naine Mees | Naine Laps Mees Naine

100
90
80 -
70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
20 -
10 -

0 -
Laps

Juht K6rva|istuja Taga istuja

Tallinn ®Linnad = Maanteed mVaikelinnad

Joonis 5. Turvavoo kasutus 2013 autos istujate jargi eri piirkondades

Tuleks siiski juhtida tdhelepanu asjaolule, et tagaistuja turvavddkasutuse andmestik ei pruugi olla
objektiivne seetdttu, et kogu valimist (12575 sdidukit) moodustasid tagaistujad vaid 1,5% mis-
tottu ei ole valim selles osas representatiivne (kaassoitjad kdrvalistmel moodustasid 22,3%).

Kui eesmargiks on ka tagaistme turvavarustuse kasutamise adekvaatne hinnang, tuleb tépsusta-
da vaatlusaega ning vaatluskoha valikut, et tagada objektiivsed tulemid.

Vaatluste kdigus fikseeriti ka juhtide poolt mobiiltelefoni kasutus. Mobiiltelefoni kasutamine sdidu
ajal juhtide poolt on keskmiselt 4,9%, kusjuures naisjuhtidel oli see kdrgem (5,1%) kui meestel
(4,8%). Otsest seost turvavarustuse kasutamise ja mobiiltelefoni kasutuse vahel ei olnud. Mobiil-
telefoni kasutus oli kdrgem Tallinnas (7,4%) ja maanteedel (5,8%), madalam teistes linnades
(2,2%) ja asulates (1,7%). Mobiili kasutusandmete usaldusvaarsus on vordne turvavarustuse
kontrolli usaldusvaarsusega sodiduki esiistmel. Tagaistme osas on vaatlustédpsus monevdrra mada-
lam seetottu, et tagaistuja ei ole liikluses samavaarselt valgustatud esiistmel istujaga.
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Vorreldes eelmise kahe aasta loendusega, on turvavarustuse kasutamise keskmine osakaal lan-
genud paar protsenti (Joonis 6), olles siiski kdrgel tasemel 94%. See on ca 2% madalam 2011.
aasta tasemest. On vdimalik, et nimetatud vaikesed erisused on osaliselt seletatavad vaatlejate
individuaalsete omadustega. Erinevate vaatlusalade vahel ei peaks markimisvaarseid metoodilisi
erisusi olema, sest td6 teostati vaikese meeskonnaga.

Turvavarustuse kasutus 2003-2013
100 ——
90 /w —
80 _V\/é
70
60 —
50 —
40
30
20
10
0 2003(2004(2005|2006(2007|2008/2009|2010/2011/2012|2013
—juhid 74,5,73,0/75,5/72,0/90,2|/96,5|88,0(82,1/98,0|95,1|94,1
kaasreisija| 80,5(75,5(77,9(74,3/89,7/93,6/83,9/87,4|98,4|96,9|95,0
taga 22,2120,3(27,9/30,4(68,2/67,0/63,1(64,2|92,7|89,6|88,2
lapsed 28,4|32,4/44,0/49,1|83,2|85,7|86,7(90,1/97,194,7|97,1

Joonis 6. Turvavarustuse kasutamine 2003-2013

Alates 2003. aastast on turvavarustuse kasutuse keskmine osakaal oluliselt paranenud, ca 75%
pealt 95% tasemele. Esiistme kasutajate osas on tase stabiilne, kuid viimase viie aastaga on heal
tasemel stabiliseerunud ka tagaistme turvavookasutus, mille osas on tdendoliselt olulist rolli

manginud dnnestunud kampaaniad.
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Joonis 7. Turvavarustuse kasutamine 1999-2013
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6. JOOBESEISUNDIS JUHTIMINE

Sissejuhatus

Joobes juhtimise osas on labi aastate vdetud kasutusele jarjest rangemaid meetmeid. Tegemist
on kdige ohtlikuma liiklusrikkumisega ning liiklejad aktsepteerivad politsei joobekontrolli aktsioo-
ne kui efektiivset ja tulemuslikku meetodit liiklusohutuse tagamiseks.

Metoodika

Joobes juhtimise all peetakse silmas kehtiva liiklusseaduse redaktsiooni §69 (4) kohast maarat-
lust:

Alkoholijoobes olevaks loetakse mootorsbidukijuht, trammijuht ja maastikusoidukijuht jdrgmistel juhtudel:

1) juhi ihes grammis veres on vdhemalt 1,50 milligrammi alkoholi vbi tema véljahingatavas 6hus on alkoholi
0,75 milligrammi dhe liitri kohta vbi rohkem;

2) juhi ihes grammis veres on vdhemalt 0,50 milligrammi alkoholi vbi tema véljahingatavas 6hus on alkoholi
0,25 milligrammi (he liitri kohta voi rohkem ning véliselt on tajutavad tema tugevalt héiritud voi muutunud
kehalised voi psidhilised funktsioonid ja reaktsioonid, mille tottu ta ei ole ilmselgelt véimeline sbidukit liiklu-
ses nbutava kindlusega juhtima.

Politsei ja piirivalve seaduse (PPS; RT I, 02.07.2013, 18) §7%3 jargi kontrollitakse ja tuvastatakse
isiku joovet.

Isiku joobeseisundi kontrollimise ja tuvastamise statistikat kogutakse kasitsi ning perioodide 3, 6,
9 ja 12 kuud kohta. PPA Analltsibliroo andmetel (vanemspetsialist Riin Paabo): Statistikat allu-
tatud isikute kohta PPS § 723 jérgi hakati koguma 2013 aasta algusest, 2012 aasta kohta kah-
juks vastav info puudub.

Seega, karistatakse LS §224 jargi juhte, kelle valjahingatavas 6hus on alkoholi 0,25-0,74 mg/I
ning KS §424 jargi, kui vdahemalt 0,75 mg/I.

Tulemused

2012 oktoobrist 2013 septembrini (12 kuu jooksul) on PPA andmetel kampaaniate "kdik puhu-
vad" (PPVS § 723) kaigus kontrollitud 259 885 sdidukijuhti. Lisaks kontrollitakse joovet ka regu-
laarse t606 kdigus peatatud voi liiklusdnnetuses osalenud sdidukijuhtidel. Kokku on joobekontroll
teostatud 612 797 isikul. Joove on tuvastatud erimeetme kaigus 986 isikul (kontrollitud on vali-
kuta koiki juhte; 986/259885=0,38%) ning kogu kontrollitud isikute hulgast 8046 isikul (kontrol-
litute hulgas on mitmesugustel pdhjustel liiklusjarelevalve kdigus peatatud juhid;
8046/612797=1,31%).

Tabel 9. Joobe kontrollimine ja tulemused 2013

Kontrollitud / karistatud 01.10.2012-30.09.2013 01.01-31.12.2013
Kokku joobekontrolle 612 797 620 309
LS § 224 Ig 1 (alk. veres 0,2-0,49) 1452 1485
LS § 224 Ig 2 (alk. veres 0,5-0,74) 3189 3111
KarS § 424 (alk. veres 0,75 ja lle) 3 405 3 382
Neist erimeetme: PPVS § 7?° kdigus 986 (0,38%) 970 (0,34%)
Joobekontrolle erimeetme kaigus 259 885* 286 221

Statistiliselt korrektseks joobes juhtimise protsendiks tuleb seega lugeda 0,4%.
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Tabel 10. Vaartegude (LS §224) avastamise statistika kuni 04.12.2013 (PPA)

Alus Reg.aasta | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |11 |12 | Kokku
LS § 224. 2012 | 357 | 320 | 371| 422 | 511| 544|502 | 502 | 484 | 422 | 362 | 451 | 5248
LS § 224. 2013 | 344 | 315| 390| 336| 434 | 538| 407 | 448 | 381 | 375| 424| 21| 4413

701 | 635|761 | 758 | 945 | 1082 | 909 | 950 | 865 | 797 | 786 | 472
Seega jooksva 12 kuu summa (10.2012-09.2013) - 4828. Kuigi statistikas sisuliselt puudub det-

sembrikuu, on tulem selgelt positiivne. 9 kuu Ulevaates on kahanenud alkoholi tarvitamise jaak-
nahtudega tabatud juhtide arv 10,5% vorra.

Tabel 11. Kuritegude (KS §424) avastamise statistika kuni 31.12.2013 (PPA)

Alus Regaasta|l |2 |3 |4 |5 |6 |7 |8 |9 |10 |11 |12
KS §424 2012 236|199 | 244|302 | 316|329 | 354|323 |269| 286|272 | 250| 3380
KS §424 2013 | 288|231 | 232|224 294|343 | 354|316 | 319 | 283|276 | 242 | 3402

5241430 | 476|526 | 610|672 | 708 | 639 | 588 | 569 | 548 | 592
Seega jooksva 12 kuu summa (10.2012-09.2013) - 3409 joobes juhti.

Joobes juhtimine 10.2012-09.2013

1000
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100

10,12 11,12 12,12 1,13 2,13 3,13 4,13 5,13 6,13 7,13 8,13 9,13

KS (alkohol veres 0,75 ja enam g/I) LS (alkohol veres 0,2-0,74 g/I)

Joonis 8. Joobes juhtide avastamine 12 kuu jooksul

Uuringu raames edastati ametlik paring Politsei- ja Piirivalveametile. Vorreldavat statistilist in-
formatsiooni joobes juhtimise osakaalu hindamiseks on asutud koguma alles 2013 aasta algu-
sest. Ilmselt on edaspidi voimalik analliisida nii joobes liiklejate osakaalu (l&bivkontrolli tulemu-
sed) kui koondandmetes teostatud joobekontrollide ulatust ja tuvastatud tulemusi (mille suhtarv
kajastab kull politseit6d tulemuslikkust, kuid ei ole kasitletav joobes juhtimise suhtarvuna).

Vordlus eelmiste aastatega

Antud andmete alusel tuleb jareldada, et kui naitajad on pidevalt paranenud aastast 2002 (joo-
bes voi jaakndhtudega 3,3% liiklejatest) kuni tasemeni 0,6% (2010) siis viimase kahe aastaga
on joobes juhtide osakaal tdusnud. Tdendoliselt peegeldab graafiku tdus pigem politseit6d para-
nemist, mitte tegelikku joobes juhtide suhtarvu tdusu ning jérgmistel aastatel on vdimalik kisi-
musele adekvaatsemalt vastata, eristades totaalkontrolli tulemused (,kdik puhuvad", 2013 -
0,4%) aasta jooksul joobe summaarsest tuvastamisest (2013 - 1,3%).
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Joobes juhtimine 2003-2013
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Joonis 9. Joobes juhtide osakaal liikluses 2003-2013

6.5. Jareldus

Joobes juhtide osakaal liikluses on stabiilne, kuid jargmise perioodi ldhtelilesande koostamisel tu-
leb koosttos Politsei- ja Piirivalveametiga tdpsustada konkreetsed anallilsis kasutatavad naita-
jad. Kaaluda varianti, et esitatakse ja vOrreldakse koondnditajat (joobes juhtide Uldarv) ja eri-
operatsioonide kdigus tuvastatud joobega juhtide protsenti.
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7. SOIDUKIIRUS ASULATEEL

Sissejuhatus

Juhtide kiiruskaitumine tundub esmapilgul olema Uks lihtsamaid jalgitavaid kaitumisi, kindlasti on
lubatud kiiruse lletamise mdju Uldsusele Gsna hdsti moistetav. Samas tuleks tahelepanu juhtida
asjaolule, et kiiruspiirangud peaksid olema vastavuses tee vdi tédnava funktsiooni ja laiusega.

Metoodika

Soidukiiruste uuringut asulateedel tehti liikluskaitumise monitooringu raames teist korda ja me-
toodika on alles paika loksumas. Eelmise t60 teostaja ei avaldanud kasutatud tehnoloogiat, mis-
tottu kaesolevas uuringus ei dnnestunud tapselt korrata andmete esituse formaati.

Kdesolevas uuringus kasutati Defender CarVision 5110 GPS seadet, mis salvestas videopildi HD
formaadis ning samaaegselt GPS logi .log failis. Seadmega varustatud sdiduk labis kdik monitoo-
ringu tehnilises Ulesandes toodud marsruudid. Kdik marsruudid labiti Ghel korral ning seda tehti
kahel (Tallinnas kolmel) erineval kellaajal - hommikul algusega kl 8:00 ja ohtul algusega ki
17:00, Tallinnas lisaks veel paevasel perioodil algusega kl 10:00. Monitooringu tehnilises kirjel-
duses oli toodud, et Gks marsruudi labimise aeg peaks jaama ka pimeda aja perioodi. Tallinnas ki
10:00 ajal marsruutide Iabimine naitas, et tihtipeale ei tekkinud sellist markimisvaarset liiklus-
voogu, mida oleks saanud jargida. Usna sarnane olukord oleks olnud ka hilisdhtusel ajal. Kuna
peale talveaja kehtestamist (oktoobri viimasel nadalavahetusel) on kl 17:00 paiku juba suhteli-
selt pime, siis see 6htune marsruudi labimine vordsustati ka pimedal ajal marsruudi labimisega.

Marsruutide labimisel oli oluline jalgida liiklusvoogu ja sOita samal kiirusel. Juhul kui
liiklussituatsioon erines tavaparasest, siis sOidukiiruse uuring katkestati ja tehti uuesti monel
teisel paeval (Tallinnas tuli sellist asja ette kahel korral, pdhjuseks suuremad ummikud
liiklusdnnetustest tulenevalt.

Seade fikseeris koordinaadid igal sekundil ning logifailis sisaldub peale koordinaatide ka kiiruse
info. Seade salvestab videofailis kiiruse km/h kuid logifailis kasutab teistsuguseid (hikuid,
mistottu Lisas toodud kiirusegraafikute jaoks on teisendustegur on voetud igal konkreetsel
juhtumil vastavuses Google Earth rakendusega tegelikult tuvastatud maksimaalsele kiirusele.

Et seade fikseeris ka kiiruse igal sekundil, siis on kaesolevas t66s keskmise kiirusena kasutatud
nimetatud hetkkiiruste keskmist. Paraku on seejuures tegemist mdningaste ebatdpsustega ning
sel teel ei ole vdimalik kasutada tagasiarvutatud teepikkusi et erinevatel kellaaegadel teostatud
sOite esitada samas graafikus.

GPS-seadme logifail ei vasta tapselt standardile, seega tuleb failile lisada string
" date,time,latitude,,longitude,,speed,,,;” mis iseloomustab andmevéljasid ja vdimaldab
www.gpsvisualizer.com keskkonnas teisendada logi Google Earthi jaoks tarvilikku .kmz formaati
ja jargnevalt esitada kaardil 1abitud marsruute. Samas, juhul kui GPS-seade kasutab kiiruste
salvestamiseks teistsugust moodtihikut (mitte km/h), tuleb viide 'speed' &ra jatta ja lasta
programmil konverteerimisel kiirus tuletada koordinaatidest.

Seire
Marsruut 1

Vastavalt hanke tehnilisele kirjeldusele aastal 2013 esimest marsruuti ei seiratud, kuna liikluskor-
raldus on muutunud.
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Marsruut 2 (Paldiski mnt - Ehitajate tee - A.H. Tammsaare tee - Jarvevana tee - Peterburi tee
// Peterburi tee - Jarvevana tee - A.H. Tammsaare tee — Ehitajate tee - Paldiski mnt)

Joonis 10. Marsruut 2 Google Earth keskkonnas

Liiklus valdavalt sujuv, tipptundidel on ummikud Sopruse puiestee ja NOmme tee vahemikus ning
Ohtusel tipptunnil lisaks Jarvevana teel suunaga Mustamdae poole Tartu mnt ja Peterburi mnt lii-
tumiskohas. Kiiruste kasvu oli margata Peterburi teel, kus on 50 ala kuni Mustakivi teeni kuid kii-
rused kasvavad lle 60 km/h peale Smuuli tee ristmikku.

Keskmine kiirus hommikul 39-44 km/h, paeval 47/49 km/h, dhtul 26/35 km/h

Jalakaijate ohutuse seisukohast on probleemiks Ulekdiguradade valgustus. Peterburi teel, kus kii-
rused on ka suuremad, on mitmes kohas ulekdiguraja valgustus Uhepoolne - ehk et Ghelt poolt
teele astuvat jalakaijat on vaga raske margata.

Foto 1. Peterburi tee, puudulik lilekdiguraja valgustus

Peterburi teel Vao tee ristumise juures olevale llekdigurajale ei eelnenud ka 50 piirangu marke,
mistottu tulemuseks on 70 km/h voi rohkem liikuvad sdidukid llekaiguraja piirkonnas.
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Foto 2. Peterburi tee, puudub kiiruspiirang

Marsruut 3 (Laagri - Parnu mnt - Kadaka pst - Kadaka tee — Mustamae tee — Paldiski mnt - So-
le // Sole - Paldiski mnt - Mustamae tee — Kadaka tee - Kadaka pst — Parnu mnt - Laagri)

S,
v . -
/7/ = . e e v |

e Tannes

; F?ggbg rsti

Joonis 11. Marsruut 3 Google Earth keskkonnas

Markimisvaarseid lubatud kiiruse Uletamisi marsruudil ei tuvastatud, valjaarvatud Kadaka pst,
kus lubatud kiirus on 40 km/h, kuid sOidetakse siiski nagu 50 alas (st. 50-55 km/). Sellel 16igul
on selline kiirus problemaatiline, kuna koik llekaigud on reguleerimata ning sligavale dra vajunud
kaevukaaned votavad juhilt palju tdhelepanu.

Keskmine kiirus hommikul 32/42 km/h, paeval 37/43 km/h ja dhtul 30 km/h
Kadaka teel on samuti probleemiks tGhepoolne llekdiguradade valgustus.

Marsruut 4 (Laagri - Parnu mnt - Vabaduse pst — Parnu mnt - Liivalaia — Pronksi - Narva mnt -
Parnu mnt — Kaarli pst — Luise — Endla — SOpruse pst — Ehitajate tee — Parnu mnt — Laagri)

' ‘2;. ——— ” gl'
L-,_\.(‘Tamgni,

nnaslinn®

Joonis 12. Marsruut 4 Google Earth keskkonnas
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Vabaduse puiesteel on kiirused 60 km/h kandis, mida soodustab ka fooride roheline laine, 50
km/h sdites jaab soiduk lainest maha. Teisalt on kodik Glekadigud reguleeritud fooridega ning ka
vilkuva kollase puhul on jalakaijal vdimalik endale roheline tellida.

Keskmine kiirus hommikul 34/36 km/h, paeval 44/41 km/h ja ohtul 35/25 km/h

Parnu maanteel enne Tondi risti ja enne raudteeviadukti on kaks reguleerimata llekdigurada,
millel on Ghepoolne valgustus. Nendes I8ikudes on kiirused samuti lubatust suuremad, kui liiklus-
tihedus seda vdimaldab.

0=10 16:13:04 V:059.63
:59. 41164 E:024. 73837
X:+06.72 Y:-03.67 Z:-01.83

Foto 3. Parnu maantee, iihissoidukirada

Parnu maanteel tekitab liiklusohtlikke olukordi pdimumine bussiradadega, mojutades ka Uldist
liiklussujuvust. Sama probleem on Endla ristmikul.

Sopruse puiesteel paevasel ajal vaikese liiklustiheduse juures kiirused kasvavad, tipptundidel on
kiirused normis voi madalamad lubatust.

Parnu maantee-Suvila tédnava ristmikule on ehitatud ringristmik, mille puhul on lihtne Idigata Ule
kividest laotud suurte sdidukite pédramiseks vajalik lGlesdiduala, mis omakorda tdstab ringi labi-
mise kiirust.

RAMBGOLL 27/ 42



LIIKLUSKAITUMISE MONITOORING 2013
LOpparuanne

2013410-10 09:37:11 V:039. 26
N:59§36931 E:024.63795
:+(7.95 Y:-06.11 Z:-00.61

Foto 4. Parnu mnt - Suvila ringristmik, laienduse lahendus soodustab "loikamist"

Marsruut 5 (Paldiski mnt — Endla - Suur Ameerika - Liivalaia — Juhkentali - Odra - K. Tlrnpu -
Laagna tee - Mustakivi tee - Narva mnt // Narva mnt — Mustakivi tee - Laagna tee - K. Tirnpu
- Odra - Juhkentali - Liivalaia — Suur Ameerika — Endla - Paldiski mnt)

P ——— —

“Haaberstij, e :

Joonis 13. Marsruut 5 Google Earth keskkonnas

Paldiski maantee 1digul Haabersti ringist linna piirini on kdik Ulekaigurajad ebapiisavalt valgusta-
tud, ristumisel Oisméae teega on praegune lahendus liiklusohtlik, kuna linna poolt tulev sdiduk,
oodates vasakpdorde voimalust, varjab Ulekadigurajal liikuvaid inimesi.

Hommikusel tipptunnil on 18igul ka ummik.

Keskmine kiirus hommikul 37/24 km/h, pédeval 47/46 km/h ja ohtul 35/37 km/h
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2013-10-08 16:00:49 V:054.63
N:59. 41306 E:024. 63402
X:+07.95 Y:-04.28 Z:-02. 44

Foto 5. Paldiski mnt, iilekdiguraja valgustus on puudulik

Endla viadukti juures on taaskord probleemne koht eelpool kirjeldatud bussirajast tlereastumine.
Liivalaia tanav on tipptundidel suure liiklustihedusega ning aeglaselt labitav.
Juhkentali ténaval on ka ks ebapiisava valgustusega reguleerimata llekadigu rada.

Laagna teel on valdavalt liikluskiirused normi piires, vaid Uhel tehnilistel pShjustel mitte arvesse
ldinud monitooringu sodidul ulatusid hommikusel tipptunnil kiirused tle 90 km/h.

Mustakivi tee on varskelt remonditud ning probleeme ei tédheldatud.

Narva maanteel on mitmeid ebapiisavalt valgustatud ulekadiguradasid, millede ohutumaks muut-
miseks on 1diguti piiratud kiirust, kuid monitooring néitas, et neist piirangutest reaalselt kinni ei
peetud.

Marsruut 6 (Tartu mnt - Ravala pst // Ravala pst — Tartu mnt)
Liiklus oli monitooringu ajal sujuv koigil kellaaegadel, liikluskiirused lubatu piires.

Reguleerimata llekadigurajad on ainult Ravala puiestee 10igul. Stockmanni keskuse juures paiknev
Ulekaigurada on halvasti nahtav, kuna tee eraldusribal paiknevad reklaamtulbad varjavad jalakai-
jate liikkumist ning kesklinna poolt Tartu suunas liikuvale sdidukile ei ole eraldusribal paiknev (le-
kaiguraja mark nahtav.

Joonis 14. Marsruut 6 Google Earth keskkonnas

Kiirus oli hommikul keskmiselt 32/34 km/h, pdeval 36/41 km/h ja ohtul 27/32 km/h.
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2013-09-30 09:0(
N:59. 43371
X:407.95 Y:-04.

Foto 6. Raskelt eristatav iilekdigurada, vaadet piirav reklaam

Marsruut 7 (Narva mnt — Mere pst - Soo - Tédstuse // Todstuse - Niine — Suurtliiki - Ranna-
mae tee-Mere pst — Narva mnt)

Joonis 15. Marsruut 7 Google Earth keskkonnas

Narva maanteel on probleemiks taas ebapiisav valgustus Ulekaiguradade juures ning kuigi kiiru-
sed on valdavalt lubatu piires, siis puuduvad kesklinna poole sdites paremat katt kdnniteed, mis
teeb jalakaija ilmumise teele veelgi ootamatumaks.

Keskmine kiirus oli hommikul 30/20 km/h, paeval 38/40 km/h ja ohtul 32/24 km/h
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Foto 7. Narva maantee, konnitee puudumine

Tallinna Ulikooli juures paiknev reguleerimata ilekdigurada on liiklusohtlik. Ule viie sdidurea kul-
gev, ilma Uhegi kesksaareta ja intensiivse Uhistranspordi liiklusega (tramm, buss) Ulekdik on
kahtlemata ohtlik. Liiklusmarke uskudes liiguvad seal ka pimedad.

2013-09-27 P7:09:07 V:009. 45

Foto 8. Narva maantee, ohtlik lilekdigurada

Viru ringil on kiirused vaikesed ning jalakaijale iseenesest suhteliselt ohutu koht, kuid autojuhi
kannatuse paneb sealne Ulekdigurada (inimeste rohkus) korralikult proovile.

Mere ja POhja puiesteedel on hdirivalt palju ehitusaegseid ja juba ka enne ehitust olnud vanu
kattemarkeeringuid, mida pole eemaldatud.

Soo tanaval on tihedama liikluse korral kiirused lubatud 30 km/h juures, kehvem on seis paeva-
sel ajal, mil liiklust vahem. Sel ajal on kiirused 50 km/h juures. Positiivne on Vana-Kalamaja ta-
nava ristmikule ehitatud ristmiku ala suurune kinnis, mis on kahtlemata liiklust rahustava toime-

ga.
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Toostuse tanaval on taas probleeme valgustusega ning BLRT hoone juures pargivad autod vahe-
tult Glekaiguraja ees.

09:14:07 V:056.67
£:024. 72634
g8 7.-02. 44

Foto 9. Todstuse tn, kinnipargitud lilekdigurada

Toostuse tdnava teises suunas on Ulekdiguradasid lletavaid inimesi raske margata parkivate au-
tode tottu, teisalt tagavad kitsendatud olud aeglasema soidukiiruse.

Marsruut 8, Tartu (Riia - Narva mnt - Puiestee - Raatuse // Raatuse — Puiestee — Narva mnt -
Riia)

Joonis 16. Marsruut 8 Google Earth keskkonnas

Sdidukiirused marsruudil olid normi piires v8i madalamad. Suuri ummikuid ei esinenud, mdne
fooritsiikli pikkuseid seisakuid esines Turu tdnava ristmiku juures. Kesklinna pool jdoge regulee-
rimata Ulekaike ei ole, teisel pool jdge on probleemiks taaskord ebapiisav valgustus.

Keskmine kiirus oli hommikul 32/33 km/h, dhtul 27/34 km/h.

Marsruut 9 (Voru - Riia - Fortuuna - Pikk tédnav - Kalda tee - Kaunase pst - Jaama // Jaama -
Kaunase pst - Kalda tee - Pikk tédnav - Fortuuna - Riia - Voru)
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Joonis 17. Marsruut 9 Google Earth keskkonnas

Soidukiirused olid lubatu ldhedased, liiklus Uldiselt rahulik ja sujuv. Reguleerimata Ulekdigurada-
de juures oli jéllegi valgustuse probleem, eriti Kaunase puiesteel, kus on neli sdidurada. Positiiv-
seks saab lugeda, et Kaunase puiesteel oli tekitatud tee keskele saar dubleeritud liiklusméarkide-
ga, mis holbustasid oluliselt jalakaijate markamist.

Keskmine kiirus oli hommikul 35 km/h, dhtul 32/36 km/h.

Foto 10. Tartu, positiivne lahendus iilekdigurajal

Marsruut 10 (Haapsalu mnt - J.V. Jannseni - Tallinna mnt — Akadeemia - Louna - Vee - Pikk -
Riia mnt - Papiniidu - Mai — A.H. Tammsaare pst - Karja - Karja - A.H. Tammsaare - Mai - Pa-
piniidu - Riia mnt - Pikk - Vee - J.V. Jannseni - Haapsalu mnt)

Joonis 18. Marsruut 10 Google Earth keskkonnas

Liiklus on vaikelinnale kohaselt sujuv ja rahulik, piirkiirusest pigem allapoole jaav. Nii nhagu mu-
jalgi Eestis, on ka Parnus enamus Ulekaiguradasid valgustatud thepoolsena, eriti ohtliku kohana
voiks vélja tuua Papiniidu tédnaval Mai kino juures asuva ulekdiguraja, kus on kokku 5 s®idurada
ning kooli Idheduse tottu liikkumas on palju lapsi.
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Parnu puhul tasuks edaspidi kaaluda tipptunni kontrollsdidu nihutamist pool tundi varasemaks,
kuna kell viis on suurem tipptund seal labi.

Keskmine kiirus oli hommikul 37/38 km/h ja 6htul 34/37 km/h.
2013-10-16 07:12:25 V:047.41 =

N:58. 36879 E:024. 54514 o
X:+07.95 Y:-04.89 Z:-01.83

Foto 11. Parnu, ohutussaare puudumine lilekdigurajal laial teel

Marsruut 11 (Marsruut Kreenholmi - P. Kerese - Puskini - Rakvere - J6esuu — Jdesuu - Rakve-

re - Puskini - Tallinna mnt - Kangelaste ps - Rahu - Tallinna mnt - P. Kerese - Kreenholmi -
Tallinna mnt — Rahu - Kangelaste ps - Kreenholmi) - ringliin

Joonis 19. Marsruut 11 Google Earth keskkonnas

Narvas 2013. aastal liikluskiiruse seisukohast monitooringut véimalik teha ei olnud, kuna suure-
mahuliste torutddde tdttu olid seal enamus ténavad Ules kaevatud, sealhulgas Puskini ténav téie-
likult suletud, Tallinna mnt Uks s@idusuund suletud jne. Seetdttu oli vdimalik ohutuse lle otsus-
tada vaatluse pohjal.

Kui ka eelnevate marsruutide puhul oli p&hiprobleemiks valgustus, siis Narvas oli olukord selles
osas veelgi kehvem. Eriti torkasid silma Kreenholmi ja Kangelaste puiestee, kus valgustus paik-
neb eraldusribal ja tee servas on pime puude allee.

Keskmine kiirus oli hommikul 32 km/h, ohtul 29 km/h.
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Foto 12. Narva, puudulik valgustus

Foto 13. Narva, puudulik valgustus

Positiivsena vodib vélja tuua, et Kreenholmi puiesteel kooli juurde oli paigaldatud Ulekaigu rajale
LED valgusfoor, mis oma tavaparasest suuremate ja saravamate tuledega oli vaga kaugelt ja
kergelt margatav.
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Foto 14. Narva, LED-foor

7.4. Statistiline koond

Tabel 12. Kiiruste kesk- ja maksimumvaartused

08:00 10:00 17:00

suund time dist avg max time dist avg max time dist avg max
M2 pa-pe 00:31:50 17,0 32,1 78,1 00:20:26 16,9 49,7 80,6 00:33:12 17,1 31 81,7
M3 la-so 00:33:12 14,8 26,7 69,7 00:22:08 14,8 40,2 68 00:22:08 148 40 68
M4 la-ke 00:59:07 28,5 28,9 70,7 00:39:54 28,4 42,7 71,4 01:02:40 28,3 27 63,1
M5 na-pa 00:36:53 20,2 33,6 85,5 00:27:34 20,6 43,2 77,8 00:48:51 23,1 28 83,2
M6 ra-ta 00:11:21 5,1 27 66,2 00:07:47 5,4 41,6 71,4 00:11:05 5,1 28 62,4
M7 na-to 00:19:52 9,05 27,3 61,3 00:17:59 10,8 36,1 77,9 00:19:42 10,6 32 58,1

M8 na 00:43:07 22,3 31,1 60,2 00:43:03 19,8 28 64,6
M9 ha-ka 00:17:07 10,3 37,9 584 00:18:24 10,8 35 60,2
M10 ra-ri  00:15:22 7,54 29,1 63,1 00:14:29 7,58 31 63,3
M11 ja-vo 00:15:37 9,32 35,8 59,1 00:19:05 10,5 33 57,9

suund time dist avg max time dist avg max time dist avg max

M2 pe-pa 00:29:04 16,3 33,6 74 00:21:42 16,6 459 84,4 00:40:17 16,7 24,9 78,8
M3 so-la 00:22:10 14,8 40,1 69,8 00:23:02 14,2 37,6 66,4 00:32:06 15 27,6 68
M4  ke-la 00:53:03 28,7 32,4 67,3 00:44:02 28,5 389 66,9 01:05:49 27,3 24,9 59,8
M5 pa-na 00:51:30 21,6 24,1 75 00:27:44 20,5 44,4 80,8 00:40:45 20,6 30,3 80,4
M6 ta-ra 00:10:13 4,82 28,3 86,4 00:10:06 5,21 31 66 00:13:52 5,4 23,4 76,2
M7 to-na 00:19:32 11 33,9 64,3 00:16:13 10,9 40,5 71,1 00:30:09 11 21,7 59,8

M9 ka-ha 00:16:21 10,2 37,3 62,3 00:17:30 10,2 34,9 64,3
M10 ri-ra  00:15:27 7,81 30,3 63,4 00:21:15 7,62 21,5 56,2
M11 vo-ja 00:14:22 8,72 36,4 61,6 00:20:54 8,74 25,1 68,9
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7.5. Kiiruste kaardid ja graafikud

Kiiruste kaardid ja graafikud on suure mahu tottu esitatud lisades 1 (kaardid) ja 2 (graafikud).

| mosamet ¥ 4 et - i Ss =

Joonis 21. Tartus labitud marsruudid
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Joonis 23. Narvas labitud marsruut
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Keskmine kiirus tsoonides Tallinnas
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Joonis 24. Tallinna tsoonide jaotus (Teede Tehnokeskus 2013)

Tabel 13. Keskmine kiirus Tallinna tsoonides

I 45 26,6 20 34 35,2 20 70 17,2 20 149 24,2 60

I 35 25,6 15 24 37,3 15 34 26,5 15 92 29,0 44
1 85 39,7 57 74 46,8 58 116 29,9 58 276 37,5 172
v 149 40,0 99 122 49,2 100 150 40,8 102 421 42,9 301

KOKKU 315 36,4 191 254 45,5 192 370 31,6 195 938 37,0 578

Tabelis on esitatud sdiduaeg minutites, keskmine kiirus ja labitud teepikkus summaarselt koigi
Tallinna marsruutide kohta alustusaja (hommik, paev, ohtu) jargi.

Kuna linna sisenemine ja linnast valjumine on maéaratluse mottes tinglikud sest ei arvesta ma-
gistraalteedega, mille eesmark on liikluse kesklinnast moéddajuhtimine, siis on vordluses liikluse
suund jaetud valja.

:2 //
20 :

-

10 =
= Hommik Pdev =——Ohtu
0 T T T 1
1 2 3 4

Joonis 25. Keskmised kiirused erinevates tsoonides
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Tabel 14. Keskmise kiiruse muutus Tallinnas 2012 aastaga vorreldes

aasta 2012 2013 2012 2013 2012 2013 2012 2013
I 25,7 26,6 28,8 35,2 20,5 17,2 25,0 24,2
11 24,7 25,6 28,5 37,3 19,5 26,5 24,4 29,0
111 35,0 39,7 42,7 46,8 31,7 29,9 36,5 37,5
v 35,9 40,0 45,3 49,2 40,1 40,8 40,4 42,9

Vorreldes 2012 aastaga on keskmine kiirus veidi langenud sildalinna tsoonis (0,8 km/h) ning
markimisvaarselt tdusnud kesklinnas (5,6 km/h) ja veidi tdusnud aarelinnas (1,0 km/h ja kau-
gemas aarelinnas (2,5 km/h). Tdendaoliseks mdjuriks, mis eriti siidalinna suhtes kehtib, on bussi-
radade levik. Siiski tuleb arvestada, et 2013 mddtmistel puudus marsruut 1.

Kiiruse seire kokkuvote.

Seire kaigus liikus vaatleja Uldise liiklusvoo kiirusega, mis kohati lletas ka antud asukohas luba-
tud kiirust. Graafikute tippkiirustele hinnangut andes tuleb siiski arvestada GPS-tehnoloogia
omapara et asukohamadramise tapsus soltub oluliselt satelliitide ndhtavusest. Seetdttu esineb
kohamaaranguid (naiteks, kesklinnas voi Laagna kanalis), mis paiknevad tegelikust asukohast
mitukiimmend meetrit kdrval ja siit tulenevalt, kui seade saab jalle tépse asukoha, voib tulemus-
tes kajastuda ebadigelt suurem Kkiirus.

Liikluses on olulised nii stabiilne kiirus (Uhtlane liiklusvoog mis tagab teedevorgu parema labilas-
kevoime) kui ohutus kohtumisel ristuva liiklusega, eriti ristumisel kergliiklusega (jalakaijad, jalg-
ratturid). Kokkuporkekiiruse suurenemine 40-It 50-le suurendab jalakaija hukkumise tdendosust
ca kaks korda, kiiruse suurenemine 40-It 60-le 3-4 korda.

Vaatlused teostati reeglina kolmel ajal ning tdsiselt kerkis esile nédhtavuse probleem. Kuna moni-
tooring sattus ajale, mille jooksul keerati ka kellad tunni vOrra tagasi, siis sattus osadel marsruu-
tidel dhtune tipptund pimedasse. Valgustuse probleeme esines koikidel marsruutidel. Margata on,
et kui on teostatud véarske remont, siis on ka valgustusega kdik korras ning paigaldatud moodsad
Ulekaiguradade kohtvalgustid, kuid selge enamus reguleerimata Ullekadiguradadest on siiski jatku-
valt hamarad ning vihmasel pimedal sligisel darmiselt ohtlikud.

Jalgrattureid esines liikluses minimaalselt ja seetdttu oli raske hinnata situatsioonide ohtlikkust
jalgratturi aspektist. Mujal maailmas on kogemus ka analoogiliste vaatluste teostamiseks jalgrat-
turi aspektist (GoPro kaamera modifikatsioonidega), mida tasub kaaluda ka Eestis. Paraku tuleks
sel juhul tagada taiendav kindlustuskaitse jalgratturile kui ohustatud liiklejale.

Tallinnas esineb mitmekordselt kaetud I10ike, mistottu on mdistlik marsruudid Ule vaadata (nai-
teks Paldiski maantee osas pole mdlemat marsruuti viia Tahetorni ristmikuni). Samuti on otstar-
bekas tapsemalt fikseerida marsruudi algus ja 10pp. Narva marsruut on tdiesti ebaloogiline ning
juhul, kui Narvas jatkata vaatlusi, tuleb tdenaoliselt marsruut lle vaadata.

Vastavalt LiMo 2012 uuringus maaratletud tsoneerimise skeemile (Tallinn jagatud 4 tsooniks) on
leitud tsoonide keskmised kiirused hommikul (start 8:00), pdeval (start 10:00) ja ohtul (start
17:00). Selgus, et kuna tsoonid on moodustatud nii, et tsooni piirid kulgevad labi sdlmristmike,
sOltuvad tulemused (keskmised kiirused) vaga suurel maéral tsooni piiri tépsest asendist. Kdes-
olevas uuringus puiti maksimaalselt jargida eelmises uuringus esitatud kaardil maaratud piire,
kuid tdenaoliselt on otstarbekam maaratleda tsoonipiirid vastavuses stoppjoone kulgemisele dia-
gonaalselt Iabi ristmiku tsentri.
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8. UURINGU KOKKUVOTE

2013. aasta liikluskaitumise monitooringu vaatluste tulemusel voib jareldada liikluskditumise Ul-
dist paranemist vorreldes eelmiste aastatega:

fooritulede nduete eiramine sdidukijuhtide poolt on véahenenud 10 aastaga lle 3 korra
ning stabiliseerunud tasemel 0,5%. Kdesolevast aastast on muudetud metoodikat ning
eristatakse tdiendavalt ka kollase tulega ristmikulesdit, mille osas eksinute maar on
3,7%;

fooritulede nduete eiramine jalakaijate poolt on vahenenud ca 30%, seda eeskatt Tallinna
jalakaijate arvelt;

suunatulede kasutamise kohustuse eiramine on véhenenud - iga viies sdiduk ei naita
suunda;

jalakdijatele tee andmise kohustuse eiramine on vahenenud ca 2 korda, seda Uhtlaselt
kogu Eestis;

turvavarustuse kasutamine on viimasel kolmel aastal stabiliseerunud tasemel 94% ning
oluliselt on paranenud turvavarustuse kasutus tagaistmel;

joobes juhtide osakaal liikluses on 0,4% ning vordlust saab adekvaatselt teha jargmiste
aastate jooksul sest joobe tuvastamise ja kontrollitute suhtarv (1,3%) ei ole objektiivhe
alus;

etteantud marsruutide seire tulemusena tuleb tddeda tdsisemaks probleemiks puudulikult
valgustatud Ulekdiguradade suurt osakaalu marsruutidel.
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SUMMARY

From surveys of "Monitoring of traffic behaviour 2013" it comes out that traffic behaviour has im-
proved compared to 2012:

Ignoring of traffic lights by drivers has reduced and stabilized at level of 0,5%, however,
the yellow light was ignored by 3,7% of drivers.;

Ignoring of traffic lights by pedestrians has reduced by ca 30%, mainly due to pedestri-
ans in Tallinn;

Ignoring of obligation for turning signal has reduced to 21%;

Ignoring of obligation for giving way to pedestrians on non-regulated pedestrian cross-
ings has reduced by ca 2 times (same overall in Estonia);

Use of safety equipment has stabilized on the level of 94-95% within last 3 years, signifi-
cant improvement can be found on use of safety equipment on rear seat;

Drunk driving share in traffic is 0,4%, based on the special operations results.

Speed monitoring was successfully provided, main finding on safety concerns insufficient
lighting of pedestrian crossings (lamps on one side of crossing only, no specific directional

lighting used). Average speed in central area of Tallinn has decreased while slight in-
crease of speed has been identified on other zones.
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