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ПРЕДУВ ЕДОМЛЕН! Е

ко

ВТОРОЙ ЧАСТИ.

Въ предувЪдомленш къ Первой Части я сказалъ уже, 
что вторая часть моего путешествия будетъ содер­
жать однЪ только замЪчашя о такихъ предметахъ, 
которые могуть быть нужны мореплавателямъ: я ихъ не 
включилъ въ общее повЪствоваше для того, чтобъ не на­
скучить читателямъ, которые незнаютъискуства море­
плавания, и для которыхъ большая часть такихъ замЪ- 
чан1й были бы вовсе не понятны. Съ подобною цЪл!ю 
и во Второй Части сдЬлалъ я новое расположение; ибо, 
не жала я читателю наскучить излишними подробнос­
тями и вычислениями, я замЪчашя мои сколько возмож­
но сократилъ и расположила» шакъ, какъ, по мнение 
моему, родъ сего сочинешя требовалъ»

В. Г



РОСПИСЬ

НарталлЪ, плана пЪ и видаллЪ, приложеннб1ле6 
кЬ се л! у путешествию.

1. Морская карта Россшскихъ владЬнш на СЬверномъ Ве- 
ликомъ ОкеанЪ.

2. Карта ЧиМатскаго залива.
3. Планъ залива Румянцева.
4. Планъ гавани Гоноруру.
5. Планъ за лива Уматы.
6. Планъ порта Смята го Людовика Апрьг.
7. Планъ фа а льска го рейда.
8. Видъ острова и города фаяла съ Чапманова камня.

Вид 61.
№ I- Мысъ Пиносъ , ф а рал ы онс к 1 е острова , восточный 

мысъ острова Овайги и гора Моуна- Роа.
№ 2. Островъ Гуаханъ и входъ въ заливъ Калдеру.
№ 1 ора Марибелласъ, островъ Баши, островъ Ррафтонъ,

входъ въ Мднильскую бухту и островъ Синаланъ.
№ 4*  Берега при входЪ въ Маниллу, островъ Синаланъ, ост­

ровъ Донанъ и островъ Тот и.
№ 5. Мысъ Тосинъ, берега острова Банки, островъ Гаспаръ, 

островъ Средшй. и островъ Суматра.
№ 6. Островъ Ява и Столовая гора мыса Доброй Надежды.

А всЬ проч! я карты, планы и виды, принадлежав^!я иъ Пугпе- 
шеств'но, въ числЬ около Зо номеровъ, не сочтено за нужное при­
лагать къ оному; но они выгравированы. и будутъ напечата­
ны для Генеральнаго Атласа, издаваемаго при Государствен- 
номъ Адмиралпгейскомъ Департамент к.



РОСПИСЬ

РисинкамЪ, принадлежаиуимЪ кЪ сему путеше- 
ствйо, которв/е Государе ИмператорЪ Вес- 
сочайше повелЬтв соизволилЪ *)  ввсеравироватб 
и напечататв на иждивение Кабинета , при 
Императорской Академии ХудожествЪ, подЪ 
надзоромЪ Президента оной Господина Тайнаео

СовЪтника АлексЬя Николаевича Оленина.
№.

I. Рю-Жанейрскш водопадъ.

а. Портпретъ живущаго въ ЛимЪ ИндЬйца, потомка древ- 

йихъ Инковъ.

3. Морская ванны въ портЪ Каллао.

4. Деревянный соборъ въ ЛимЪ.

5. Портпретъ Старшины одного поколЬтя скверна го берега 

Америки, по имени Котлеана.

6. Портреты цЪлаго семейства дикихъ сЪверозападнага бе­

рега Америки.

у. Крепость Ново-Архангельска я.

8. ИндЪйцы Новато Албюна, играюнуе въ народную свою 

игру.

д. ШалланЪ лечитъ больна го : Индейцы порша Румян- 

ц ова.

ю. Портреты Калифорнскихъ ИндЬйцевъ,

Высочайшее о семъ повелите последовало въ 1юле сего года



II» П( ’ртпретъ ВладЬтеля Санд вичевыхъ остро во въ, по имени 
Талсеамел,

12. Портреты Сандвическихъ старшинъ Боки и Гикври и 
свиты ихъ.

з 5. Бой д'Ьтуховъ на островЪ ГуаханЪ.
14- ИндВйцы филиппинскихъ осшрововъ.

13. Видъ города Маниллы.

14. Китайской торговой рядъ въ МапиллЪ.

15. Видъ города Виллы-де-Ворты на осшровЬ фаял^.



ОГЛАВЛЕНИЕ

■ ВТОРОЙ ЧАСТ И.

. . . —тт»МЯ1^|'^Др-Г?г - е». -™—... - - .

ГЛАВА I.
Стран., 

Приеотовлсше кд путешествие, плаваше
до Рго-Жанейро, сд залНсашялси о се лсд порсшё. 7.

ГЛАВА II.

Плаваше отд По-Жанейро около лсыса Гор- 
на\ прибытие вд портд Каллао, на берегу Перу~ 
ансколсб, и залсбсашя обо онолсд. Плаваше 
отд Каллао до Петропавловской гавани, сто 
вд Калссаткё. - ---------- - 78,

ГЛАВА Ш.

Плаваше отд Петропавловской Гавани кд 
Беринговымб островам,д, оттуда кд западнёй- 
шелсу изд острововд Алеутскихб и вдоль всей 
гряды сей кд острову Кадьяку; а отд онаго до 
порта Но во-Арханг е лъска, сд залсёсашялси о 
Гаваняхд Павловской и Ново-Архангельской. 37.

ГЛАВА IV.

Плаваше отд Ново-Архангелъска кд Кре­
пости Россд, на берегу Новаео Албгона нахо­
дящейся', оттуда вд портд Монтерей, сд залсё- 
сашллси о нелсд. Плаваше изд Монтерея до



порта Румлнцова, а ото онаео ко Крбпости 
Россб, и замбъангл обб оныхб. - - - - - -

ГЛАВА V.

Плаванге отб береговб Новаео Албгона кб 
Сандвисевымб островалгб; замбъашл о' о оныхбу 
плаванге отб нихб кб Марганскилгб островалгб, 
и также нбкоторыл замбсангл о сих о послбд- 
нихб. -------------- -

ГЛАВА VI

Плаванге отб Марганскихб острововб до 
порта Маниллы, сЪ залгбсашлми о семб пос- 
лбднемб. Переходб Китайскимб морелгб до 
Зондскаео пролива, и потомб Индбйскилгб 
Океаномб, и около мыса Доброй Надежды кб 
острову Св. Елены, и залх&сашл о рейд-6 онаео.

ГЛАВА VII и последняя.

Илаваше отб острова Св. Елены до ост­
рова Вознесенгл, сб залхбсашллхи о селлЪ пос- 
лбднелсб; а отЪ онаео кЪ островалсб АзорскиллЪ, 
и заллбъашл обЪ нихб по морской гасти. Не- 
реходЪ отб острова Фалла вб Анелйо, на ко- 
нецб плаваше изб Портсмута вб Кронштатб



ПУТЕШЕС ТВ IЕ ВОКРУГЪ С ВЪТА

ФЛОТА КАПИТАНА ГОЛОВНИНА.

ЧА С Т Ь II, 

СОДЕРЖАЩАЯ ЗАМЪЧАНТЯ, СОБСТВЕННО КЪ 

МОРЕ ПЛ АВА Н1Ю ПРИНА ДЛЕЖАЩ1Я.

ГЛАВА I.

Приготовление кд путешествью, плаванье отЪ 
Кронштата до Рьо- Жанейро, сЪ зальЪсаньллси о 

селГЪ портЬ.

О предмегпЪ сего пугпешесгпвтя сказано въ первой приготов - 
лете къпу- часгпи; въ пополнейте же предписанию, объ ономъ мнЬ дан- тпетесш - 

_ . о тг . в1ю-ному, Государственная Адмиралгпеисгпвъ - Коллепя и 181-г 
Государственный Адмиралтейскш Департаментъ 
снабдили меня инструкщями *),  по хозяйственной и 
ученой части; въ сочинен!и последней изъ нихъ тру­
дился дЪя тельный и неутомимый членъ Департамента 

*) См. Прибавления № I и 2.

Ч. II. I
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приготов - Г. Морской Гидрографъ *);  подъ его же непосредствен- 
лея!екъпу- •
тешест - нымъ надзоромъ сочинены для насъ карты СЪверовос- В1Ю. м

1817 точнаго океана, съ означешемъ путей разныхъ море­
плавателей, океанъ сей посЪщавшихъ.

Въ приготовлении Шлюпа никакихъ затруднен,» 
или препятствий не повстречалось. Одна лишь нагруз­
ка шла довольно медленно, ибо такое количество раз­
нородная груза, какое мы имели, надлежало разклады- 
вать весьма осмотрительно, и потому работа с!я со­
пряжена была съ немалыми затрудненйемъ: грузъ нашъ 
состоялъ въ следующему

вЪсъ въ пудахъ

Съестные припасы - - - - - - 6178
Вода съ бочками ------- 333о 
Орудия и Артиллершсюе снаряды - - - 1998
Запасные морские материалы и снаряды - - , 666
Вещи для Охотска, состоявшая въ железе, па­

русине, канатахъ, якоряхъ, свинце, стеклахъ, 
шхивахъ, краскахъ и проч. - - - - 6914

Вещи для Камчатки, состоявшая въ железе, кры- 
шечныхъ желЪзныхъ листахъ, канатахъ, па­
руса хъ, смоле, краскахъ, плошничныхъ, сшо- 
лярныхъ, слесарныхъ инструментахъ и мно­
жестве разнаго рода другихъ вещей - - З067

) Вице-Адмиралъ Таврило Андреевичь Сарычевъ
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Грузъ Американской Компанш, состоя вил й въ пригошов -
лен!е къ пу- ;келЪзЪ, воске, мЪдныхъ лисшахъ, парусине, тлешест -

о в! Ю есшеклахъ, ружьяхъ и пр. 2600 о

Всего - - 23,833

Должно заметить , что я назначенъ на Шлюпъ, 
когда уже онъ былъ обшишъ и палубы насланы, и что 
при составленш чертежа оному, совЬта отъ меня не 
спрашивали; а потому только внутреннее расположе­
на было сделано такъ, какъ я назначилъ; что же ка­
сается до главныхъ частей сего судна, то оно, по мнЪ- 
н!ю моему, хотя довольно хорошо соответствовало 
своей цЪли, но имело и недостатки. О некоторыхъ 
изъ нихъ въ первой части упомянуто *) **);  а сверхъ 
того, онъ былъ слишкомъ узокъ, особливо вверху, и 
верхняя палуба не имела достаточной высоты; люди 
же должны быди жить между пушками; что весьма

*) По прозьбе Директоровъ Российской Американской Ком- 

пати, Г. Морской Минисшръ позволилъ имъ отправить 

на ШлюпЬ въ Компанейск1я Колоти столько грузу , 

сколько, за помещетемъ казенныхъ вещей, можно будетъ 

положить въ него; за что они обещались заплатить Каз- 

нЪ по ю рублей съ пуда.

**) На странице 6о.
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Пригоптов - 
ден!е къ пу- 
шешесш - 
ь!ю.

1817.

не удобно, и даже иногда бываешь вредно въ дальныхъ 
путешеств1яхъ. Притомъ, по узкости Шлюпа вверху, 
нельзя было вывеешь канатовъ на верхнш декъ, отъ 
чего хлюсы, слЬдовашельно и канаты, должны были на­
ходиться въ той же палубЪ, гдЪ люди жили. Вообще 
можно сказать: чемъ судно ширЪ и прямоспгЬннЪе, 
пгЬмъ для дальныхъ походовъ удобнее, и чЪмъ менЪе 
сырости въ палубахъ и болЪе простора для служите­
лей, тЪмъ лучше можно сохранить ихъ здоровье.

Ничто, можетъ быть, столько не споспЪшеству- 
етъ къ содержанию корабля и служителей въ надлежа- 
щемъ порядкЪ, устройства и подчиненности, какъ од- 
нЪ облщя, непременный правила, по коимъ служба на 
нихъ должна быть отправляема, дабы всЪ офицеры 
и нижше чины въ однихъ и гпЪхъ же случаяхъ посту­
пали совершенно одинаково, гдЪ обстоятельства с!е 
позволяютъ, и никто бы не смЪлъ самовольно нару­
шать единожды установленнаго порядка. Въ семь от­
ношены Морскимъ Уставомъ надлежало бы руковод- 
ствовоться, еслибъ Уставъ Петра Великаго во мно- 
гомъ не изменился; но большая его часть уничтожена 
или отменена разными узаконениями, во множества 
Указовъ находящимися; многое само собою вышло изъ 
употреблешя и заменено другими постановлениями, и 
теперь тотъ Капитанъ, который вздумалъ бы от­
правлять службу во всемъ по Уставу, нашелся бы въ 
крайнемъ затруднении; да и едва ли имЬлъ бы возмож­
ность исполнить свое намЪреше, на примЪръ: не многимъ
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бы понравилось, еслибъ Капитань сталъ требовать приготов- 
„ лен 1е къпу-

отъ своихъ офицеровъ, чтобъ каждый изъ нихъ велъ тетест -
в по.

свои журналъ, и имЪлъ картину плоскую, и картину 1817 
круглую, картше де Редюкшонб, радъусЪ или Г радо- 
6ое(5 *)  и проъ. Да и самимъ Капишанамъ показалось 
бы противнымъ введенному порядку, если бы Главно­
командующий запретиль имъ во все время похода съЪз- 
жать съ корабля на берегъ, иначе какъ по казенному 
д!лу или съ его позволения **);  притомъ же и самыя 
должности н'Ькоторыхъ офицеровъ нынЪ совсЪмъ друпя, 
нежели какъ въ УставЪ оныя для нихъ определены ***).  
Отъ сего происходить, что въ нашемъ флойгЪ на вся- 
комъ кораблЪ есть что нибудь свое, отъ прочихъ осо­
бенное, введенное по произволу Капитанскому; и даже 
часто бываетъ, что на одномъ и томъ же корабль въ 
разныхъ вахтахъ, разнымъ образомъ служба отправ­
ляется, если Капитанъ не предпишетъ держаться од- 
наго общаго порядка. Въ сухопугпныхъ нашихъ войскахъ 
иорядокъ службы доведенъ до чрезвычайной точности:

*) Книга III, Глава 4- О ЛейтенаншЬ, $ I а.
**) Книга III, Глава I. О КапишанЬ, ф 4­
***) Уншеръ-Лейтенантовъ и Корабельныхъ Секретарей ны- 

нЬ вовсе нЬгпъ; Мичманы прежде не им*ли офицерскихъ 

чиновъ, а Гардемарины по штату на корабляхъ нахо­
дились.
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Пригогпов 
лен!е къ пу 
тпешест - 
в1ю.

1817.

если офицеровъ изъ полка, расположенная въ Сибири, 
вдругъ поместить въ полкъ, всегда стоявппй на Прус- 
кихъ границахъ, то они и солдаты съ перваго дня со­
вершенно единообразно будутъ отправлять службу, какъ 
бы всегда вмЬстЪ служили; но во флотЬ не такъ: 
на одномъ и томъ же кораблЪ иногда употребляется 
столько разныхъ способовъ для произведения въ дЪйс- 
тв!е какихъ либо движений и маневровъ, на сколько 
вахтъ офицеры разделены. Конечно нельзя требовать, 
чтобъ одни и тЪже маневры парусами, на всЪхъ кораб- 
ляхъ во флопгЬ производились точно по однимъ прави­
лами» и единообразно, ибо с!е значило бы ограничить 
Капитановъ въ искуствЬ, къ ихъ зван!ю принадлежа- 
щемъ; но не обходимо нужно, чтобъ на одномъ и 
томъ же кораблЪ во всякомъ случаЪ, въ маневрахъ и 
во всЬхъ движетяхъ онаго строго наблюдалось едино­
образие и всегда тотъ же порядокъ; причины сему пока­
заны въ прибавлении къ сей части на страницЪ XXX. И 
потому, не достатокъ нашъ въ опредЪленныхъ морскихъ 
узаконешяхъ и правилахъ, и необходимость имЪтьоныя 
заставили меня возпользоваться однимъ пунктомъ *)

*) Книга III, Глава I. О КапигпанЬ, ф 77.

„Когда Капитанъ изобрящетъ за потребное, ради 

,,лучшаго сохранетя корабля его команды, дать как!я 

„инструкцш, или приказате своимъ подчиненнымъ офи-



Мопс к а го Устава, на основами! коего я состав илъ для финский
1 залинъ.

своего Шлюпа одну общую инструкщю, которую на ]8ху­
евой счегпъ напечатала, и роздалъ всЪмъ офицерамъ и Авгусшъ 
уншеръ-офицерамъ, предписавъ имъ писменнымъ прика- 
зомъ исполнять оную въ точности *).

„церамъ въ прибавокъ сему, то въ его Капитанской во- 
,,ли: однакожъ, чшобъ ненрошивны были Регламенту и 
,, Инструкции.

*) Капитанъ х ранга И. С. Тулубьевъ, въ прошломъ году 
(1821) отправившейся въ Америку, предписалъ на ввЪ- 
ренномъ ему шлюпЪ АполлонЬ, поступать по моей ин­
струкции. Одобрение такого искуснаго и достойна го офй- 
цера для меня весьма лестно; въ надеждЪ, что инструк- 
цёя сёя можешь быть и для другихъ не вовсе безполезна» 
я помЬстилъ ее въ прибавлении иодъ № 3.

Августа 26 числа, дождавшись благополучнаго вЪтпра, мы воскрес.26. 
отправились въ путь. Идучи Финскимъ заливомъ и Бал- 
гшйскимъ моремъ, мы имЪли много сопутниковъ, кото­
рые доставили намъ хорошей случай узнать, что шлюпъ 
нашъ былъ скоръ въ ходу, слЬдовательно имЬлъ каче­
ство, весьма нужное для судовъ пускающихся въдатьшя 
путешествия; качество, которое нЪкоторымъ образомъ Зуцдъ. 
вознаграждало насъ за друые его недостатки. сентябрь.

Проходя Зундомъ, мы приближались къ острову Дра- Вшорн- 4- 
гЪ, при тихихъ перемЪнныхъ вЪшрахъ, весьма медленно; 
лоцманъ располагалъ курсами; энъ, утверждая, что те» 
чете идегпъ отъ К: намъ прошивное , настоятельно 
шребовалъ, чшобъ мы стали на якорь: я исполнилъ его 
желаше, и въ ту же минушу, бросивъ лагъ, нашелъ»
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Зундъ. что въ то время не было ни малЪйшаго пгечетя: вода 
стояла какъ въ прудЪ. Вотъ примЪръ, что на Датскихъ 

можно полагаться, 
полдень мы находились по наблю- 
бд0 ^8', долготЪ 4° > 2^; тогда мЪ- 
Адмирала Найта *)  было южнЪе 

а лотъ показалъ

будучи огпъ 
по правому 

на Вель-бан- 
картЪ юж-

Сентябрь, 
лоцмановъ не всегда 

Суббота 8.   оСентября о, въ 
дешямъ въ широтЪ 
сто наше по карпгЬ
Доггеръ-банки, на глубинЪ 28 сажень, 
26 сажень; на сей самой глубинЪ мы находились по 
картЪ Гитера, и также южнЪе Доггеръ-банки; а въ 9 
часовъ вечера, имЪя глубину 26 сажень, и 
Текселя въ разсгпоянш 63 миль, на 35" 
компасу, мы были по каргпЪ Адмирала Найта 
кЪ, на глубинЪ 20 сажень; а по Гитеровой
нЪе оной, и глубина по лоту точно сему мЪсту соответ­
ствовала. КартЪ Г. Гитера здЪшняго моря я всегда огп- 
давалъ преимущество, и теперь въ превосходств ея 
еще разъ имЪлъ случай удостовЪриться.

Когда Лордъ С. Винсенгпъ (А(1т1га1 1епч5) былъ Главыо- 
командующимъ Британскихъ флопювъ, тогда Конгпръ- 
Адмиралъ Найтъ (КшдЫ) находился при немъ въ должно­
сти СовЬтника (Сар1ат оГ 1Ье Е1ееЬ). Онъ исходатайство­
вала, у Главнокомандующаго повелЬше начальникамъ всЪхъ 
кораблей и прочихъ судовъ его флота, описывать и де­
лать замЬчашя о берегахъ, портахъ, рейдахъ и пр, гдЪ 
имъ случится быть, и присылать свои описания и за- 
мЪчашя къ Адмиралу. Симъ способоиъ Найтъ собралъ 
множество матер1аловъ, которые, помЪщая на прежтя 
карты, издавалъ оныя отъ своего имени; но какъ онъ 
употреблялъ всЪ ихъ безъ разбора, то его карты вышли 
неисправнЪе и хуже всЬхъ.
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БолЪе ничего, досптойнаго замЪчашя мореплавателей, северный 

на проходЪ нашемъ изъ Россш до Англш не повстрЪ- ческ1й Оке- 
чалогь. Въ Портсмушъ пришли мы ю Сентября, и ис- ,^17. 
правивъ тамъ всЪ надобности, чрезъ десять дней от- ^лк6[11,1о 
правились въ дальнЪйшш путь. пяти. 21. 

Можетъ быть ничто столько не нужно мореход-
цамъ для безопаснаго и успЬшнаго плавания, какъ свЪ- 
дЪшя о направлении и скорости течений, о кошорыхъ 
я буду часто помещать въ сей книгЬ мои замЪчашя ; 
но какъ для опредЪлетя оныхъ намъ служили хрономет­
ры, то за нужное почитаю въ семъ мЪстЪ упомя­
нуть, что мы ихъ им'Ьли пять, а именно.*

Купленные въ Лондо - 
нЬ на счетъ Казны.

Купленные въ Лондо- 
нЪ для Россшск. Америк. 
Компанш.

Купленный въ Лондо­
на: мой собственный.

Арнольдова большой семи­
дневный хронометръ №428, 
названный нами для сокра- 
щешя буквою А.

Его же карманный суточ­
ный хронометръ № 1889. В.

Бародова большой суточ­
ный хронометръ № 8оЗ, на­
званный для сокращения бу­
квою С.

Его же карманный суточ­
ный № 827. В.

У насъ былъ еще хронометръ БрокЪ-банкса, дан­
ный намъ изъ Государсгпвеннаго Адмиралтейскаго Де­
партамента; но какъ онъ нисколько лЪтъ употреблялся 
на нашихъ корабляхъ въ Средиземномъ морЪ, и во все

Я. II, о



ю

Северный 
Агпчанши- 
ческгй Оке- 
анъ.

1817.
Сентябрь.

это время не былъ чищенъ, то шеяъ весьма неправиль­
но и намъ служилъ только для обсервацш.

Сентября 20, по Старому Стилю, хронометры наши 
имели слЪдующш ходъ *):

*) По наблюдегйямъ Профессора Инмана, который повЪрялъ 
ихъ на обсерватории Портсмутской Морской Академии,

А. впереди средняго времени въ Грин- ч. м. с. с.
вичЪ - - - - - - о. о. 7,8 ускор. о,5

В. - - - - - - -О.О. 14,2------ 2,1
С. - - - - - - - о. о. 22,3 ------- 2,5
О. 0.0.43,7------ 1,5

Упомянувъ выше сего, что хронометры нужны для 
нахождения силы и направления течет и, должно заме­
тить, что для точнЪйшаго опредЪлешя оныхъ надле­
жало бы егце принимать въ разсуждеше, такъ сказать, 
неровность вЪ склоненш компаса, еслибъ было всегда 
возможно определять оную въ точности или по край­
ней мере довольно близко къ истинне ; но какъ спо- 
собъ сей, сколь ни легокъ и удобенъ въ беорш, весьма 
труденъ и не надеженъ въ Практике, то мы его не 
употребляли.

Во второмъ путешествш Капитана Кука вокругъ 
Света, бывшш съ нимъ Астрономъ Вались заметилъ 
неровность въ склоненш компаса; оная простиралась 
иногда до ю градусовъ, и состояла въ томъ, что на 
одномъ месте Земнаго Шара, въ одинъ и тотъ же день, 
одинъ компасъ въ разныхъ местахъ корабля показывалъ
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не одинакое склонение, и даже на гпомъ же мЪсптЬ ко- северный 
' Ашланши-

рабля при разныхъ курсахъ онаго, склонение было раз- ческш 

лично. Валисъ, первый, замЪшилъ с!е явление; но оста- 1817. 
вилъ оное безъ дальнейшего изслЪдовашя, и ученые СешплбРь- 
мореплаватели не обращали на оное никакого внима­
ния, доколЪ Англшскш Капитанъ Флиндерсъ не издалъ 
своихъ наблюдетй, и не показалъ способовъ, которыми, 
по его мнЪн!ю, можно найти с!ю неровность. Сей пред- 
метъ столь еще новъ, что въ нашемъ флотЪ вовсе 
не извЪстенъ и ни въ какомъ Рускомъ сочинети объ 
немъ не упоминается. И потому въ лестной для меня 
надеждЪ угодить нашимъ морскимъ офицерамъ, я при- 
совокупилъ въ прибавления къ сему путешествию замЪ- 
чан1я о неправильности склонешя компаса, учиненныя 
Валисомъ и Флиндерсомъ *),  приложивъ къ онымъ мое 
мнЪше о трудностяхъ въ практическомъ употре- 
бленш сей неровности.

ИзвЪстный своею ученосппю и путешествиями нашъ мо­
реплаватель И. 0. Крузенштернъ, напечатавъ въ исходЬ 
прошедшаго (1821) года разсуждеше о неровности скло­
нен! я компаса, названной имъ весьма прилично: погреш­
ности 1ю склонешн компаса, далъ мнЪ способъ Рускимъ со- 
чинешемъ заменить переводы Валиса и флиндерса, кои 
л было приготовилъ къ печати. Разсуждеше с!е, съ по­
зволена достопочтенна го сочинителя, помещено въ при­
бавлении къ сей части подъ № 4*

Въ 9 часу утра 3 Октября увид'Ьли мы островъ Октябрь. 
„ " Среда 3.Порто-Санто, а ввечеру прошли Мадеру. На пути отъ 

Англ 1 и до сихъ острововъ, мы ничего особенно досто-
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Северный примЪчашельнаго не заметили, кромЪ теченг’я къ Во- 
Атлан ши- _
ческ1й оке-стоку, столь на семъ переходЪ обыкновеннаго; иоо 
анъ.1дг-, счислимая наша долгота была западнЬе истинном на 
Октябрь. 2° 31', и С1Я разность произошла въ 12 дней.
чешвер. ц. Огпъ острова Мадеры шли мы безпресшанно съ попут- 

нымъ вЬтромъ, и I г Октября въ полдень достигли, по 
наблюдешямъ и хрономешрамъ, широты г 5° 29 5о , долго­
ты 2б° 12 ЗуУ; отсюда стали править къ 550, съ тою 
цЪлгю, чтобъ на параллели ю°, быть въ долгопгЬ около 2З0, 
дабы имЬть запаса огпъ 3 до 4 градусовъ долготы, на 
которые должно снести насъ восточнымъ течешемъ 
въ продолжение безвЪтр1я, случающагося при прохожде- 
нш штилевой полосы около Экватора. Безъ сей осто­
рожности течете можегпъ подать корабль слишкомъ 
много къ Западу, и даже такъ, что будетъ трудно 
миновать длинную гряду мЪлей, вдоль Бразильского бе­
рега простирающуюся и извЬстную на Англшскихъ 
картахъ подъ именемъ: АЬго1Ьа5.

Пятниц. 12. Сего числа и въ ночь на 12, проходили мы гряду 
острововъ Зелена го Мыса, изъ копхъ огпъ острова Бра­
во прошли въ 36 миляхъ, чувствовали соседство его 
переменою въ вЪтрЬ, но по причинЪ ночи не видали.

Въ первой части уже сказано сколь удачно про­
шли мы Экваторъ, и какъ счастливо совершили пугпе- 

понелЪл. 5. шеств^е До Бразилш: въ Р10- Жанейро вошли мы 5 
Ноября.

Кратковременное наше здЪсь пребывание и частые 
дожди не позволили намъ утвердить на берегу полуденной 
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трубы *)  для повЪрешя хронометровъ, и потому мы р'ю-жане»- 
принуждены были довольствоваться соотвЬшствующи-Р 
ми высотами, кои каждый ясный день брали на ост- ноябрь.

*) Или такъ называемый, Инсгпрументъ Прохождения (Рог1а- 
Ые Тгапзй |пз1гитеп1) мастера Тротона; инструмента сей 
столь хорошо нынЪ извЬстенъ мореплавателямъ, что нЬтъ 
никакой надобности описывать его.

**) 1з1а с!ез Ка(:о5: островъ сей находится въ самой гавани , 
разстояшемъ на полмили отъ города.

***) Хронометры никогда не должны быть къ компасамъ 
ближе 3 футъ; дабы притягантельная сила магнита не 
могла имЬть дЬйсгпвтя на стальных пружины часокъ.

ровЪ, называемомь КрысъимЪ **).  Симъ средствомъ на­
шли мы слЪдующш ходъ хронометровъ:

\у Ноября по Старому Стилю, въ полдень прошивъ суббота 17.

сред ня со времени въ ГринвичЪ:

ч. м. сек. сек.
Хрон. А былъ впереди о. 15. 14,4 отставалъ 17,44
------В ------назади о. 6. 44 9,57
------С ------впереди о. о. 5 I ,6 ускоря ЛЪ 1,3
------ п ------------------ о. 5. 43,6 ------------ 6,76

Ст наблюдешя показали, что хронометры наши, 
на переходЪ огпъ Англш, весьма чувствительно ходъ 
свой переменили; особливо А и В. Причины такой пе­
ремены мы не знали, ибо въ разсуждеши ихъ прини­
маемы были всЪ нужныя осторожности: висЪли они въ 
покойномъ мЪстЪ и далеко отъ компасовъ и магнита ***);  
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рю-жаней- пушечной сильной стрельбы не было ); равнымъ обра- 
р°-1817. зомъ не имели мы ни чрезвычаинаго холода, ни жара, 
ноябрь. я полагалъ, что въ перевозе ихъ изъ Лондона въ Порш- 

смутъ не была употреблена надлежащая осторожность. 
Но какъ мы все наши хронометры сравнивали между 
собою ежедневно , и всегда находили разность между 
ими, постепенно переменявшуюся, то изъ сего можно 
было заключить, что и ходъ ихъ переменялся не вдрутъ, 
а постепенно , и вероятно равномерно; а потому ко 
всемъ определенным"!, нами долготамъ, мы присовоку­
пили поправку, найденную изъ наблюдений въ Р1о-Жа- 
нейро. Правда, что на пуши мы брали несколько разъ 
лунныя разстояшя, но при всей точности, съ какою 
только можно посредствомъ оныхъ определять долго­
ту; она никогда не можетъ служить къ поверешю 
Астрономическихъ часовъ, разве по нужде.

Отъ самой Англ1и до Бразильскихъ береговъ тече­
те, съ большею или меньшею силою постоянно увле­
кало насъ къ Западу: иногда къ ЬПУ; чаще къ XXV. Сей 
путь столь часто былъ преплываемъ мореходцами, из­
давшими въ Светъ свои путешеств1я, что писать 
подробный замечания о течешяхъ, было бы повторять 
несколько разъ сказанное,

Входъ въ Р1о-Жанейро, равно какъ и самый портъ, 
есть одинъ изъ удобнейшихъ и безопаснЪйшихъ въ

Ничто тпакъ много не вредитъ хронометрамъ, какъ силь­
ная пушечная пальба, отъ которой часто они вдругъ 
переменяготъ свой ходъ.
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свЪте: стоить только пршти къ мысу Фрю, весьма Р1о-жане*-  
1 ро.

приметному пгЬмъ, что онъ издали кажется остро- 1817, 
вомъ, имЪющимъ два холма, а притомъ берегъ Брази- ноябрь. 

Л1И отъ СЪвера до сего мыса лежишь прямо по мери- 
д1ану, а отъ мыса вдругъ заворачивается къ Западу, 
Увидевъ мысъ Фрю, должно править къ XV, вдоль бере­
га разстояшемъ отъ него ю или 12 миль. Когда ко­
рабль пройдешь несколько миль по сему направлению, 
тогда откроются ему прямо передъ носомъ высота 
горы, изъ коихъ одна, подобная сахарной головЬ, и на 
сторону къ 7ЛV наклоненная, тотчасъ отличить себя 
предъ прочими взорамъ мореплавателя. Гора с!я нахо­
дится при самомъ входе въ порть. По мере приближе­
ния къ ней , будутъ открываться острова, лежапре 
предъ входомъ; все они приглубы и безопасны: корабль 
долженъ править прямо между ими къ вышеупомяну­
той горе. Находясь между островами, онъ ясно увидишь 
на другой стороне входа, противъ горы , большую ка­
менную крепость, Санта-Крццб называемую: подошед- 
ши къ оной конообразной горе на версту или менее, 
должно держать прямо въ средину входа, и стараться 
избегать всехъ видимыхъ опасностей: скрытыхъ мелей 
и подводныхъ камней здесь вовсе нетъ. Войдя въ за- 
ливъ, можно будешь избрать якорное место, смотря 
потому, где друпя суда стоять, или руководствуясь 
лотомъ: всегдашнимъ и вернымъ путеводителемъ опы­
тна го и осторожнаго мореплавателя.

Я советую, однакожъ, по прибытии въ порть, по­
искать лоцмановъ и спросить у нихъ, мешъ ли где
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рго-жаней- на рейде, имЪющемъ впрочемъ на дне жидкш илъ, ме- 
₽о. „131^7 стами лежащихъ камней или потерянныхъ якорей, 
ноябрь. СовЬтъ мой происходишь отъ опыту, ибо мы, попа­

даясь на мягк1й грундъ, не осматривали своихъ яко­
рей, и въ две недели испортили прекрасный капать. 
Место, где мы стояли, означится следующими пелен­
гами: крепость Санта - Круцъ 50 Зя°; крепость на 
острове Кобре 5\У 7З0; вершина конообразной горы 
50 9°-

Мало гаваней, где было бы можно столь покойно 
и безопасно стоять, какъ въ Р1о-Жанейро. Хотя намъ 
сказывали, что здесь бываютъ ужасные ветры изъ 
КУУ четверти, и что въ Рен варе прошлаго (1816) года 
свирепствовала жестокая буря , которая переломала 
множество судовъ, а некоторый, бросивъ на мель, во­
все разбила; но я думаю, что сему несчастию была при­
чиною безпечность, произошедшая отъ излишней дове­
ренности къ доброте грунта и къ якорямъ и капа- 
гпамъ; ибо два корабля *)  нашей Американской Ком- 
пати, тогда здесь бывппя, отъ сей бури ничего не по­
теряли. „Ненадобно презирать неприятеля, какъ бы онъ 
„слабь ни быль"; говорятъ опытные люди. Держась се­
го правила, я везде ставлю суда фергпоингъ и имею 
треппй якорь въ готовности; съ сими, впрочемъ обык­
новенными предосторожностями , я почитаю гавань 
Р1о-/Канейро весьма безопасною.

Кутузовъ и Суворовъ, подъ начальсгпвомъ флота Капита­
на У1. А, Гагенмейсшера.
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Въ заливЪ Рю-Жанейро есть приливъ и отливъ ; Р1о-жаней. 

кратковременное наше здЬсь пребыван1с не допустило Г 
насъ сдЪлать достаточныхъ наблюдений, чтобъ гово- ноябрь, 

рить объ нихъ съ достоверностью; но по замЬчашямъ 
нашимъ казалось , что въ самомъ проходЪ направлеше 
прилива было къ ККО или КО, а отлива въ противную 
сторону; и время течешя оныхъ было не ровно: при­
ливъ продолжался отъ 4 до 4\-> а отливъ отъ до 8 
часовъ; прикладный часъ около или нисколько болЪе 4\ 
часовъ; возвышение воды не значительно и точно опре­
делить оное я не могъ.

II. 5
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Южный 
Агплангпи- 
чрскш Оке­
аны

тЗту, 
Ноябрь.

Чегпвер. 22.
Пдшн. зЗ.

Декабрь.
Бшорн. 4*

ГЛАВА II.

Плаванье отд Рьо-Жанейро около львьса Горна, 
прыбвьтье вЪ портб Каллао, на дереву Перуан- 
скольд, и зальЪсаньл обд ономд. Плаванье ото 
Каллау до Петропавловской гавани, сто вд 

КальсаткЬ.

Ноября 22 вышли мы изъ Рю-Жанейрской гавани , 
а на другой день оставили Бразильские берега. Ветры 
намъ благоприятствовали и мы шли очень скоро. Де­
кабря 4, достигнувъ широты 4о’°, долготы 55^°, мы 
имели прекрасный тихш день, пользуясь коимъ пере­
менили марсели, фокъ, гротъ и нЪкоторыя снасти : 
привязали лучил я изъ всЬхъ бывшихъ у насъ, дабы съ 
большею безопасностью могли выдерживать жестокья 
бури у мыса Горна, къ предЬламъ коего мы теперь при­
ближались.

Декабря 19, въ 6 часу вечера увидели мы восточ­
ный мысъ земли Шташовъ, называемый Санд-Жцано 
(Св. Тоанна), на 8АУ 16° въ разстоянш 20 или 25 миль 
по глазомеру. Мы увидели его почти ьпакъ, какъ ожи­
дали по астрономпческимъ наблюденья мъ, следователь­
но хронометры наши шли довольно хорошо. Въ пере­
ходе отъ Бразилии до сего места мы несколько разъ 
имели крейте ветры, большею частно съ западной 
стороны; но они намъ никакого важна го вреда не 
сделали; хуже всего было то, что почти безпрестан- 
вымъ сильнымъ волненьемъ часто перебивало рулевую
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сгпропку, которую переменять на качке было весь- Южный
* * Ашланти-ма затруднительно. С1е обстоятельство заставля- ческгй Оке- 

анъ.етъ меня предложить кораблестроителями, заменять 1з1^ 
ОНуЮ МОДНОЮ ЦепЬЮ, ИЗЪ МГЛКИХЪ ЗВеньеВЪ СОСтаВ-Декабрь.

ленною.
На семъ переходе течете безпрестанно было намъ 

противное; дЬйств1я онаго мы наиболее терпели и съ 
большею точностью определили въ следующихъ по­
лоса хъ:
Дек: 4 въ полдень широт: 4о° 35' 34" долгот: 55° 4а' 28" 

, — у           42 42 об — — 58 09 02.
Въ с1и трое сутокъ, при тихихъ переменныхъ 

ветрахъ, преимущественнее изъ КXV четверти дув­
ши хъ, течешемъ снесло насъ къ 1^0 на 84 мили.

Декабря 8 въ полдень мы находились въ широте по 
наблюдению 44° 33', долготе по хронометрамъ 5д° 28' 33', 
и нашли, что въ прошедгшя сутки течете подало 
Шлюпъ почти на Зо миль, прямо къ Северу. А 12 чи­
сла въ широте 48° п з5', долготе 610 о5' оу\ тече- 
111 е причинило разности въ истинномъ месте огпъ 
счислимаго по широте къ К на 15, а по долготе къ О 
на 18 миль.

С1и примеры достаточны, чтобъ показать сколь 
великое препятствие могутъ причинять течения 
судамъ, плывущимъ къ мысу Горну. Еслибъ мнЬ слу­
чилось въ другой разъ предпринять такое же путеше- 
ств!б, то я сталъ бы держаться гораздо ближе къ Аме­
риканскому берегу, чтобъ избежать действия столь 
сильныхъ течешй. Я не уверенъ въ истине сего пред- 
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у мыса положения ; по крайней мере предаешь стоигпъ ис- 
1д1 пыташя.

Чеип^ер' ,с 20 Числа мы начали обходить мысъ Горнъ: время
с1е я считаю со дня, когда прошли мы параллель мыса 

пятниц.21. санъ_^уанги ца другой день, определивъ место свое 
въ полдень астрономическими наблюдениями (тир: 5э° 
55' 43 , долг: 64° о?' 46"), нашли мы, что въ послЬдн!е 
42 часа, течете удалило насъ къ МО на 51 милю. Въ 
слЪдств!е сего мы поворотили прочь отъ берега и при 
ветре 88ХУ, пошли къ 80. Мореплавателями вообще заме­
чено, что по близости береговъ Сшатенландш и Ог­
ненной Земли течение къ Северо-востоку сильнее дЪй- 
ствуетъ, нежели далее отъ нихъ къ Югу: равнымъ 
образомъ западные ветры дуютъ чаще и сильнее. Мы 
старались отъ нихъ удалиться, пользуясь притомъ 
ветрами, позволявшими намъ скорее переменять дол­
готу къ Западу. •

воскрес.аЗ. Декабря 23, въ широте 58°± , долг: 68°+ встретили 
мы страшную зыбь отъ 8УУ, которая означала, что 

Понед^л.Зт. мы вошли уже въ пределы Великаго Океана. 31 Декаб­
ря въ полдень находились мы по наблюдешямъ въ ши­
роте 55" 4л бо", долготе 76е 5у' оо". Сего числа про­
шли мы параллель мыса Горна въ долготе 27°±> следо­
вательно обошли мысъ Горнъ; но это можно сказать 
только, глядя на карту; ибо бывали примеры, что ко­
рабли, достигнувъ гораздо большей долготы, нежели 
та, вь которой мы находились, были уносимы течеш- 
емъ и бурями восточнее долготы сего мыса и не мог­
ли уже во второй разъ его обогнуть. Правда, что мы 
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обходили его въ самое благоприятное время года, ш. е. у мыса 

лЬпюмъ, но ст их! и въ здЬшней бурной странЪ, кажет­
ся, еще непостояннее, нежели въ другихъ моряхъ: я Декабрь, 

знаю много случаевъ, что Американсюя суда обходили 
мысъ Горнъ въ МаЪ и 1юнЪ, слЪдовательно въ самой 
срединЬ зимы, и были столь счастливы, что во весь 
переходъ кругомъ его лиселей не спускали; напрогпивъ 
того другие въ ДекабрЪ и ГенварЪ шерпЪли здЪсь ужас- 
ныя бури и едва могли обойти мысъ; а некоторые во­
все оставляли свое предпр1яппе. Изъ сего однакожъ не 
должно заключать, чгпобъ это часто случалось. Для пу­
тешествия кругомъ мыса Горна всегда лктнее время по­
длежишь предпочитать зимнему; ибо если бы корабль, 
обходя оный, и встрЪшилъ продолжительные крЪпгие 
противные вЬтры, то онъ имЪетъ уже въ другихъ 
отношешяхъ немалова?кныя выгоды: теплую погоду , 
мен Ге дождей, длинные дни, продолжающееся почти во 
всЬ сутки; следственно экипажъ его не будешь подвер- 
женъ такимъ опаснымъ болЬзнямъ, какъ зимою.

За параллелью мыса Горна, къ Северу, мы еще много 
разъ имЪли весьма крЪпте вГтры, даже до широты 
^3°+; но бури с!и никакого важнаго повреждены намъ 
не причинили, и не заслуживаюшъ подробна!о опи­
сания. Въ продолжение оныхъ обыкновенно мы ставили 
грогпъ-марсель, всЪми рифами зарифленный и одинъ 
или два штормовые стакселя; а когда вЪтръ до того 
усиливался , что д Гл а лея опаснымъ марселю, тогда 
его убирали и ставили три штормовые стакселя, а 
иногда и штормовую бизань шреугольникомъ. Я нахо-*
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южный жу, что с1и паруса сушь самые безопасные и покой-
Белик1й
океанъ. ные, каше только можно нести беидевиндъ при же-

131Спюкихъ вЬтрахъ.
Генварь.
четвер. 3. Съ 3 Декабря по 3 Генваря, (когда мы находились въ 

широте 53° О1 33'; долготе 78° 21'), то есть въ те­
чение цЪлаго месяца , мы никакъ не могли определить 
долготы лунными разстояшями, по причине облачной 
или пасмурной погоды; но употребляя нужныя поправ­
ки, всегда знали истинное наше место по средствомъ 
хронометровъ. Что же принадлежишь до счислешя, то 
отъ Р1о-Жанейро до мыса С. Жуана оно было впереди 
на 2° 33', а отъ мыса до сего места на 1° 54: всего 
на 4° 27'. Это показываешь сколь нужно на всякомъ 
корабле иметь по крайней мере два хронометра. Изъ 
нашихъ хронометровъ, при семъ случае, С и П ближе 
всехъ показали долготу къ истинной.

суббота 5. Досгпигнувъ широты 53° 28' мы нашли, посредст- 
вомъ весьма исправныхъ наблюдений, что шечешемъ 
подвинуло насъ къ Югу только на 11 миль: ясное до­
казательство, что здесь не существуешь то сильное 
течете, стремящееся на X, близь береговъ Огненной 
Земли. Замечания наши, въ последствие по сему же пред­
мету сделанныя, тоже показали.

понед’Ьлл/р Генваря 14, находясь въ широте 61»^ , долготе 
77°ч-, мы имели попутный вегпръ и пр!ягпную погоду, 
продолжавшуюся до самой ночи. Мы не упустили слу­
чая возпользоваться столь прекраснымъ днемъ, въ те­
чете коего сделали некоторыя перемены въ трюме и 
поправки по Шлюпу: носовая часть отъ издержек- 



— 23 —

ной воды и дровъ очень облегчилась, почему мы пере- Южный
Велик1й

несли СЪ кормы на НОСЪ 2ОО пудъ СВИНЦУ И ОЧИСШИЛИ Океанъ. 
закладенныя въ гротъ-люкЪ бочки съ водою, съ тЬмъ,^ 
чшобъ съ сего числа изъ нихъ держать воду, которая 
была еще изъ Кронштата и находилась въ бочкахъ 
около шести мЪсяцевъ, но такъ хорошо сохранила 
вкусъ, какъ бы сей часъ изъ реки; лишь получила 
цвЬтъ, похожий на самую слабую чайную воду. Мы ос­
мотрели и проветрили крютъ - камору, просушили 
картузы, патрантажи и друпе артиллершсюе снаряды 
и проч.

Между шемъ, попутный ветеръ недолго продол я^ал-
сяг на другой день сделался онъ отъ Севера, и пото-Бторн. з5. 

му опасаясь продолжения противныхъ ветровъ, я ду­
мали, что если они удержать насъ долго въ сей бурной 
полосе, то принуд я тъ, наконецъ, зайти въ какой ни- 
будь необитаемый портъ Южной Америки за водою 
и дровами, почему я велелъ какъ для моего стола, 
такъ для офицеровъ и для ни ж нихъ чиновъ съ сего Среда 16. 
числа пищу варить черезъ день, довольствуясь въ про- 
ч!е дни холоднымъ столомъ, приготовленными въ то 
время, когда горячая кушанья варятъ. 16 Числа 
мы находились въ широте ^9^ + , долготе и по­
лучили, нослЬ тишины, несколько часовъ продолжав­
шейся, самый попутный вегперъ, умеренно задувцйй съ 
Юга, при ясномъ небе. Мы, взявъ настоящей свой путь 
къ поставили все паруса; даже и лисели, кото­
рые почти целый месяцъ не употребляли, ибо всегда 
шли бейдевинды Сей благоприятный ветръ дулъ съ
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Южный 
Велик1й 
Океанъ.

1818.
Генварь.

такою умеренносгтю и равномерною силою и такъ 
постоянно, при ясной погоде, что мы почли было его 
за настоящий муссонъ, господствующей вдоль западныхъ 
береговъ Южной Америки въ лЪтте месяцы: все при­
знаки с!е показывали. Къ вечеру вЪтръ, отойдя къ 
80, продолжалъ дуть съ ровною, посредственною силою 
около двухъ сушокъ ; а погпомъ перешелъ постепенно 
къ Северу, и сделавшись опять намъ противнымъ , 
показалъ, что мы ошиблись въ своихъ заключешяхъ.

Четвер. 17. Поутру въ четвертому» часу 17 числа, увидели мы 
горы, находящаяся на острове Калспанги *),  и берега къ 
Северу отъ онаго. Горы сш, казалось, находились отъ 
насъ въ разстояти 4о или 5о миль; впрочемъ, незная 
точно высоты ихъ , невозможно определить по глазо­
меру верно разстояюя. Съ восхождешемъ Солнца горы 
покрылись облаками, и мы потеряли ихъ изъ виду.

Суббошахд. тд ЧиСЛЗ, ВЪ ШИЦГ 44°± , ДОЛГОГШ 7?°+, ПОЛаГЗЯ, ЧШ0 
мы вышли изъ бурной полосы, велелъ я отвязать 
штормовые стаксели: въ семъ случае я держусь пра­
вила Англичанъ, которые ни парусовъ, ни другихъ ве­
щей безъ нужды на верху не имеютъ.

Босжр. 20. Около полудни 20 числа видели мы съ салингу на 
КОЮ по правому компасу весьма высокш берегъ. По 
сему румбу и по широте, видимую нами землю должен­
ствовали составлять две высокая горы, находящаяся на 
острове Чилое (СЬПое), и означенный на Арросмитовой 
карте именемъ: Сиспо.

1з1а <1е 1а Согорала.



--- 25 ---

Генваря 22, находясь въ широте Зд°+, долготе 76^ , Южный
„ Великгй

гроша и мы нисколько пучковъ морскихъ растеши, ко- Океанъ. 

пюрыхъ до сего дня не видали по эшу сторону мыса Ге^^‘ 
Горна. Господствуюпйе здесь западные ветры, конечно, Вторн. 

не пустятъ такъ далеко въ море морскую траву, ра­
стущую при Американскихъ берегахъ, а потому есть 
причина думать , что она принесена съ Запада, и ве­
роятно, что между Новою Зеланд1ею и Америкою есть 
еще острова, намъ неизвестные, и даже тамъ могутъ 
быть болышя земли *).

25 Числа (шир: 33-°+, долг: 7^°±) вступили мы Плшн< »5. 
въ пределы действительнаго муссона или, лучше ска­
зать, прибрежнаго пасада; ибо муссонами называютъ 
ветры, шесть месяцевъ дуюгще въ одну сторону, а 
шесть въ другую: здесь же южный ветеръ во весь годъ 
владычествуетъ. Сего числа мы отвязали лучгше наши 
паруса, чтобъ поберечь ихъ для бурныхъ морей, а наме­
сто ихъ привязали друпе, которые отъ дождей 
ровъ подъ Экваторомъ довольно потерпели **).

и жа-

*) Недавно еще смеялись надъ теми, кто думалъ, что въ 
соседстве мыса Горна, къ Югу отъ него, есть неизвЬ- 
сшныя земли; ибо Кукъ ихъ не нашелъ; но часто попадав- 
нйяся морская растЬшя догадку с!ю одобряли, а событие 
оправдало оную: земля открыта и часппю определена. 
Известный Англшскш мореплаватель Капитанъ Галлъ по­
ел анъ для подробнЬйшаго наследования оной. Путешествие 
его вскоре будетъ издано.

**) Мы имели только два комплекта парусовъ , а для 
третья го взяли парусину, которую однакожъ не было 

ч. II. 4
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Южный Съ пасадомъ плаванье наше было весьма успешно , 
Великш
океанъ. но странно, что онъ не производилъ никакого течешя 
Ге по своему направлению; на прошивъ, оно было еще намъ 

противное отъ 5 до I т миль въ сутки. Такую маловажную 
разность можно было бы приписать погрешностями счи­
слен 1я пуши, если бы она не была почти всегда въ одну 
сторону. Мы правили такимъ курсомъ, чтобъ прежде 
могли увидеть горы около местечка Сангалана. Но ту- 

Февраль. ,
суббота 2. маны ихъ отъ насъ скрывали, а первый Перуанскш берегъ 

увидели мы въ соседстве мыса Нилки после полудни 2
чешвер. 7. февраля; а въ портъ Каллао вошли не прежде у числа.

Постоянный, всегда умеренный пасадный вЪтръ, 
правильный въ своихъ изменетяхъ, извЪстныхъ море­
плавателю, съ одной стороны много способствуетъ вхо­
ду въ Перуанские порты; а съ другой вечные туманы 
чрезвычайно затрудняютъ оный : я говорю о томъ, 
что опытомъ знаю.

Само собою разумеется, что туманы препятству- 
ютъ определять место корабля, какъ астрономически­
ми наблюдениями, такъ и пеленгами , следовательно 
должно узнавать входъ по лриметнымъ местамъ, кои 
покажутся, когда уже подойдешъ къ нимъ на самое близ­
кое разстояте или по счислению; но на ае последнее 
здесь никакъ незьзя положишься по причине теченш.

надобности перешивать на паруса ; ибо съ надлежащею 
осторожностью Господа Вахтенные Офицеры умЪли со­
хранить ихъ такъ хорошо, что двухъ комплекшовъ намъ 
стало на все путешествье,
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Когда мы имЪли средину острова С. Лоренца •) на южный 
80 55°, а западный изъ острововъ, Рыбачьими именуе- Океанъ. 
мыхъ *) **)  на Г\О Зо°, будучи на глубинЪ 65 сажень 
съ зеленоватымъ иломъ, то со спущенной на воду шлюп- 
кЬ, поставленной на дрекъ, нашли по лагу течете | ми­
ли въ часъ. И такъ вЪрнЬйшее средство входить въ 
портъ Каллао есть по примЪтамъ. Идучи отъ Юга, 
надлежитъ пршти на видъ берега по близости мыса 
Писко, и подойдя почти вплоть къ нему, плыть вдоль 
берега на СЪверъ, доколЬ не встретишь на пути вы- 
сокаго голаго острова , называемаго островомъ Лимы 
или Св. Лавренгтя- Сей островъ образуешь портъ, въ 
который можно войти по южную и по северную его 
сторону. Первый изъ сихъ входовъ узокъ и въ немъ 
есть камни, но при обыкновенной осторожности не- 
опасенъ; а послЪднш открып.ь , широкъ и чисть 
совершенно.

*) 5ап Ьогепхо, Св. Лавренпня.
**) Резсаскэгез.

Если же корабль будешь находится въ такомъ по- 
ложенш, что не можешь пршти на видъ берега 
южнЪе порта, а долженъ прямо къ нему съ моря пра­
вить, то примЪтами оному могутъ служить Рыбаъъи 
острова , которые состоять изъ камней , отъ 
птичьяго кала столь побЪлЪвшихъ, что они походятъ 
на болыше песчаные или снЪгомъ покрытые холмы. 
Б’Ьлизна С1я открываешь ихъ мореходцамъ на значи-
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Южный 
Великхй 
Океанъ.

1818.
Февраль.

Портъ 
Каллао.

тельное разстоян!е даже сквозь пасмурность, а какъ 
они лежать почти при самомъ входе въ портъ отъ 
Севера, то увидеть ихъ есть тоже, что усмотреть и 
самый входъ.

О выгодахъ и безопасности сего порта сказано 
уже въ первой части *),  а теперь л замечу, что въ 
Каллао суда становятся подле самаго берега, противъ 
крепостей, такимъ образомъ: настоя пр й якорь кладутъ 
къ 580, а верпъ къ ККЛУ, и берутъ кабелтовъ отъ

*) Стран. 122 и далЪе.
**) См. часть I, стран. 126 и 127.

онаго на корму; а потому суда кругомъ не ворочаются 
и могутъ стоять весьма близко одно къ другому, ибо 
здесь ветры съ северной стороны, кроме самыхъ ти- 
хихъ, да и то редко , никогда не дуютъ, да и тече- 
Н1я отъ прилива и отлива бываютъ очень слабы.

Плавай I г

изъ Перу въ Камчатку.

Южный 
Беликш 
Ожеанъ.

Въ первой части сказано **)  уже о пути, который 
я избралъ сначала для перехода изъ Перу въ Камчатку, 
о перемЪнахъ въ послЪдств1и сдЪланныхъ въ моемъ пла­
не и о причинахъ онымъ. Взявъ курсъ къ Западу, мы 
плыли при безпрестанныхъ попутныхъ вЪтрахъ очень 

€уббоша яЗ. успешно. зЗ Числа мы имели случай весьма хорошо 
определить свое место астрономическими наблюдения­
ми и хронометрами, по коимъ находились въ широте 
7° 45 68 , въ долготе 90° 08' Зо"; а счисление показы­
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вало широту у 4? 56 , долготу 90 13. Столь малая, южный
Великий 

едва приметная разность свидетельствовала , что на океанъ. 

пространстве ошъ Каллао до сего места течете надъ 1 ° 
нами никакого действия не имело. Вечеромъ сего числа 
по амплитудамъ нашли мы склонен!е компаса 8° во­
сточное тогда, когда мы полагали оное въ 3° или 4°; 
ибо и въ Каллао оно не превосходило 90. Сначала мы 
приписывали с!е какому либо нашему упущешю, но и 
наследующий день поутру и после полудни, чрезъ Ази- 
муфы разными компасами нашли оное отъ ?° 58 воскр. 24. 

до 8° ю восточное.
Марта 1З въ полдень по наблюдешямъ мы находи- ^1а^ъ# 13 

лись въ широте 8° З9 1З", долготе 1З80 29' 4 Г'; тогда 
восточный островъ изъ купы Вашинггпоновыхъ остро- 
вовъ, называемыхъ находился отъ насъ на
въ З9 миляхъ; почему съ полудни мы стали править 
прямо къ сему острову, который открылся намъ въ 4 
часа пополудни, тогда по наблюдешямъ нашимъ до не­
го отъ насъ было 16 миль; по глазомеру же казалось миль 
тридцать. Следовательно хронометры наши показали 
долготу около четверти градуса западнее истинной; но 
поверить ихъ точнее мы предоставили следующему 
дню. Въ 6 часовъ вечера подошли мы къ вышепомяну- 
тому острову на разстояше миль ю или 12, убрали 
все лишше паруса, взяли у марселей по два рифа и 
пошли на МУ1 XV: къ островамъ Пац и Фаттццгц ; Четвер 
подъ малыми парусами ходу намъ до нихъ было на всю 
ночь. Поутру мы увидели ихъ на ХУЫХУ въ разсгпояши 
около 20 миль; а въ 9 часу, находясь близь мерид!ана
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Юж ный 
Великш 
Океанъ.

1818.
Марпл».

Воскр- 17-

южной оконечности острова Псщ, по широте и долго- 
11-1 верно определенной Англшскимъ Астрономомъ Гуд- 
жемъ (Ооос^е), мы имели случай поверить свои хроно­
метры и нашли, что изъ нихъ В, С и О, кои мы упо­
требляли, показывали долготу на тб'49 западнее. Здесь 
нужно заметишь, что почти безпрестанные туманы 
препятствовали намъ поверить хронометры въ пор­
ше Каллао надлежащимъ образомъ, и потому мы принуж­
дены были довольствоваться шемъ, что улучивъ время, 
нашли какую они показываютъ долготу порта Каллао, 
и сделанную ими разность со дня отбыппя изъ Рю-Жа- 
нейро разделивъ на число дней, во сколько они оную 
сделали, приняли за поправку. Последствия обнаружили, 
что мы не многимъ ошиблись.

Отъ береговъ Перуанскихъ до Вашингпюновыхъ ост- 
рововъ счислете сделалось на 1° <6 35" впереди или 
западнее истиннаго места нашего. Если положить, что 
течете, по всему пространству на семъ переходе на­
ми переплытому, было равномерно, то скорость она го 
не будетъ превышать 3 миль въ сутки къ Востоку. 
Но когда достигли мы въ полдень 17 числа широты 
2° 35 13", долготы 146° 36 19", то заметили, что те­
чете стало действовать весьма чувствительно; ибо 
во вчерашше сутки (съ полудни т5 до полдень 16 чи­
сла) подало насъ онымъ по широте къ 8 на 4 мили , 
а по долготе къ Западу на 26 миль; а въ нынеште 
сутки къ К - на 2 мили и къ Западу на З7 миль. По­
сле того ежедневно мы находили, что течете сильно 
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на насъ действовало, какъ то означено въ таблице, Северный?
* Велик 1й

находящейся въ Прибавлении ). о кеанъ.

Марта 19 сделалась такая тишина, что мы во ]8]8. 
весь день шли не более 3 и 2 миль въ часъ, а иное- втор». 19. 

да и по одной только. Мы уже думали, что на­
чались экваторные штили, хотя и безъ дождей; обли­
ка находили часто, но онЪ были сухи, вообще же 
можно сказать, погода стояла ясная. Въ полдень мы 
находились по наблюдетямъ и хронометрамъ въ ши­
роте о° О! 36'' §, долготе 149° $1' 16', а во второмъ 
часу пополудни прошли Экваторъ, почти въ самой той 
же долготе, въ какой были въ полдень, Тих1е ветры 
продолжались двое сутокъ, при пасмурной и дождливой 
погоде, а потомъ ветръ отъ О сталъ крепчать и вско­
ре до такой степени усилился, что принялъ настоящей 
видъ насада; но страшныя, черновидныя тучи, лежа- 
вш1я по горизонту въ северо-восточной и северо-запад­
ной стороне, показывали, что мы еще не встретили 
настоящаго пасаднаго ветра.

Въ продолжеше такой погоды, переменили мы среда м» 
гротъ-стеньгу, у которой въ трещине нашли гнилое 
место: это было еще первое значительное поврежде­
ние, случившееся у насъ съ сама го отбытая изъ Россш.

22 Числа въ полдень по наблюдетямъ место наше Пяшн. к, 
было въ широте 4° 26'48", въ долготе 162°оох 18'; тогда 
до захождешл Солнца дулъ ровный ветръ, а потомъ

*) См. Прибавлешя № 5
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Северный 
Велик1й 
Океанъ.

1818.
Маршъ.

сталъ затихать, и по горизонту сделалось очень обла­
чно; къ Северу мы видели одинъ разъ блеснувшую мол- 
Н1Ю, а въ 1 I часу ночи показался весьма необыкновен­
ный метеоръ; я самъ наверху тогда не былъ, но вах­
тенные офицеры сделали ему следующее описаше: „Въ 
„половине 11 часа къ КК0, приметили большой свЪт- 
„лый шаръ, спускающейся къ горизонту, который былъ 
„видЪнъ секундъ пять, потомъ изчезъ, разливъ свЪтъ 
„по всему небу въ северо-восточной стороне". Ночью 

суббота2З на Марта ветръ былъ очень тихъ, но днемъ уси­
лился и опять сталъ дуть по прежнему довольно креп­
ко съ порывами отъ НО. Казалось мы вступили въ 
полосу настоящаго насада. Тогда стали держать къ 
Северо-западу и шли весьма скоро.

с а Марта 27 после полудни имели мы очень хорош!й
случай определить, по азимуфамъ Солнца, склонеше ком­
паса и нашли оное къ величайшему нашему удивлению 
125°, когда за день предъ симъ оно было только 5°; но 
мы скоро нашли сему причину: азимуфъ-компасъ при- 
наблюденш ошибкою былъ поставленъ подле пожарной 
трубы; на другой день азимуфы, взятые съ надлежа­
щею предосторожности, показали склонеше 8;° вос­
точное. Я о семъ маловажномъ случае упомянулъ для 
того, чтобъ показать, что малейшая неосторожность 
можешь иногда произвести весьма важный, опасныя 
последств1я для корабля.

чешвер. 28. 28 Числа, досшигнувъ той параллели (т4 +), близь
коей обыкновенно плавали галтоны изъ Акапулко въ 
Маниллу, мы уже не имели более причины опасаться 
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встречи по ночамъ съ неизвестными островами и мЪ- северный 

л ими: а потому я велЪлъ отвязать канаты и поло- океанъ. 

жить на бордъ якоря, которые на всякой случай мы Дп* 
огпъ сама го порта Каллао держали въ готовности.

До 17 АпрЪля ничего достопримечательного съ на- сред», ч- 

ми не повстречалось; но сего числа все обстоятельства 
благоприятствовали намъ хорошо определить посред- 
ствомъ лунныхъ разстоянш разность, делаемую наши­
ми хронометрами въ показанш долготы. Разность С1я, 
средняя между хронометрами В, С и В, была о° Зо 4^ 
восточнее истинной; а какъ и по луннымъ наблюдеш- 
ямъ 1 Апреля найдено, что хронометры показывали 
наше место восточнее истиннаго, то я, положивъ, 
что они разность с!ю делали равномерно, отнесъ со­
размерны я поправки къ прежде определеннымъ долго. 
тамъ со дня отпльншя нашего отъ острововъ Вашинг- 
шоновыхъ; а съ сего дни впередъ полную разность, о° 
Зо' 48", сталъ везде употреблять.

Апреля 25, наХОДЯСЬ ВЪ Широт! 43°±, ДОЛГОте 198-й, Чешвер. 25. 

почувствовали мы въ полной мере приближеше наше 
къ Камчатке; ибо при весьма холодной погоде, сжав­
шей ртуть въ термометре почти до точки замерзания, 
сталъ итти снегъ, и ветръ дулъ крепко отъ О; на дру­
гой день началъ онъ утихать; а 27 числа съ утра до СуббопП 87 
полудни была совершенная тишина, въ продолжение ко­
ей, отвязавъ старые паруса, заменили ихъ новыми , 
чтобъ быть въ состояши вернее отлавировать отъ 
берега въ случае крепкаго ветра, если бы с!е понадо­
билось по приближении къ Камчашскимъ берегамъ, у ко­

Ч. И. 5
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северный гпорыхъ часто случающееся туманы и пасмурныя пого- 
Велик1й
Океанъ. ды, при жестокихъ вЪтрахъ отъ КО и 80, не позво- 
дпр*̂*  ляютъ по нискольку дней сряду войти въ портъ; ме­

жду тЪмъ, какъ буря несетъ корабль съ худыми пару­
сами прямо на берегь. Впрочемъ с!я предосторожность 
всегда нужна, приближаясь къ берегамъ, подверженнымъ 
жестокимъ вЬтрамъ.

камчат- Апреля 29 мы нпкакъ не могли определить места 
Ионед1л.2У. своего астрономическими наблюдениями, а по счислешю 

находились въ широтЪ 5е° 33|\ долготЬ 201° Зо|'. Сёю 
долготу мы определили по хронометрамъ, вычитая изъ 
оной разность, найденную последними лунными наблю­
дениями; въ те же дни, когда невозможно было хроно­
метрами определить долготы, то по последней ими 
сысканной долготе и по счислимой разности долготы, 
мы оную определяли. Такимъ образомъ:

Апреля 27 долгота по хронометрамъ - - 200е 38' 02 
разность, сысканная по последнимъ лун-

нымъ разстоян!ямъ 17 Апреля - - - о Зо 46

И потому исправленная долгота - - - 201 08 5о 
28 и 29 числа наблюдений не делали, а счи-

слимая разность долготы была къ УУ - 21. 36.

И потому долгота 2010 Зо 26".

По сей долготе въ полдень 29 числа, мы должны 
были находиться ошъ ближайшаго къ намъ берега 
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Камчатки, по карте Капитана Крузенштерна *),  въ камчат-^ 
разсгпояши 183 миль; но какъ съ 17 Апреля по с!е чи- 1818. 
ело, ш. е. въ 12 дней, хронометры могли сделать пере- Маи- 
М'Ьну, да и въ послЪдгпе двое сутокъ въ счислен!и мо­
гла последовать значительная разность, то я призналъ 
за нужное для осторожности считать свое место бли­
же къ берегу. На сей конецъ съ полудни 28 числа 
правилъ по компасу на К; но 29 числа въ полдень, бу­
дучи окружены мрачноспйю покрытымъ горизонтомъ, 
бросили мы лотъ и нашли глубину 6о сажень, на дне 
черно-серый песокъ съ малыми мелкики камешками.

*) Это четвертый разъ я прихожу въ Камчатку, и всегда 
имЪдъ случай заметить, что карта здЬшняго берега Ка­
питана Крузенштерна весьма вЬрна.

Это намъ тогпчасъ открыло, что мы находились гораз­
до ближе къ берегу, нежели какъ последн!я наблюдения 
показывали, и что заключение наше о хронометрахъ 
и разности счислешя было справедливо. Въ полдень мы 
поворотили отъ берега, и при ветре отъ ОКО легли 
на 80. Вскоре мрачность начала проходить, тогда мы 
опять поворотили къ берегу, который тотчасъ намъ 
и открылся на ТУ8\У. Это былъ безъимянный мысъ , 
лежащ!й на карте Капитана Крузенштерна подъ ши­
ротою 51° 35^', и камень отъ него находящшея къ 8УУ 
въ 5з миляхъ. Отъ сего камня по крюйсъ-пеленгу мы 
находились на КО 54° въ миляхъ; это было въ поло­
вине третья го часа пополудни; тогда же мы нашли, 
что долгота наша по хронометрамъ была восточнее 
истинной на о° 54' 22'', долгота по хронометрамъ съ
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квмчат- поправкою последними лунными наблюдешями также 
ск1еберега- о .у о1818 восточнЕе на о 23 34 , а счислимая по обыкновенно- 
май. му шканечному журналу , восгпочнЕе истинной на 

8° З2 46".
ПослЕ сего трое сутокъ, по причинЕ пасмурности 

со снЕгомъ, тумана и противныхъ вЕтровъ, мы ни- 
чешвер. 2. какъ не могли войти въ Авачинскую губу, но 2 Мая 

выяснЕло; тогда мы опредЕлили мЕсгпо свое въ пол­
день въ широтЕ 62° з6 22'’; Вилюченская сопка по пра­
вому компасу находилась отъ насъ на 55°, а Пово­
ротная сопка на 87°. Отъ сего мЕста, съ повЕяв- 
шимъ благопр!ятнымъ вЕшромъ, мы стали править въ
проходъ, и ночью во второмъ часу стали на якорь по- 

Пяшн. 3. ДЛ'Ь самой Петропавловской гавани.
Камчатка Авачинская губа и Петропавловская гавань, въ от*  

ношенш къ мореплаван!ю весьма подробно и вЕрно опи­
саны въ Путешесгпв1яхъ Кука, Лаперуза, Сарычева и 
Крузенштерна, а также нЕкоторыя не важный замЕча- 
н1я объ оныхъ помЕгцены и въ моемъ прежнемъ путе­
шествии *),  и потому я не считаю нужнымъ повторять 
здЕсь о предметЕ, столь хорошо извЕстномъ Росай- 
скимъ мореплавателямъ.

#) Записки о плаванш Шлюпа Д^аны для описи Курильскихъ 
острововъ. стран. 4 и да л Ее.
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Г Л Л В А III.

Плавание отЪ Петропавловской гавани ко 
БеринеоввьмЪ островамд , оттуда кЪ западнЬй- 
шему изЪ острововЪ АлеутскихЪ и вдолв всей 
ерлдвь сей кЪ острову Кадвлку. ; а отЪ онаео до 
порта Ново-Арханеелвска, сЪ замЪ'санъллш о га- 
ванлхЪ Павловской и Ново-Арханеелвской.

Туманъ И пасмурность ПО горизонту сопровождали Берингово 
море.

насъ почти во все время перехода нашего до Беринго- 
выхъ острововъ, которые увидели мы поутру 2 I числа. н 
Ученый и опытный нашъ Гидрографъ *)  весьма спра­
ведливо зам’Ьчаетъ, что описывать здЪште берега на 
парусныхъ судахъ крайне неудобно, и по описи сего 
рода верно положишь ихъ на карту, едвали возможно;

*) V. Еице-/1дмиралъ Г. А. Сарычевъ

ибо то туманы, то мрачность по горизонту, почти 
безпрерывно лучшее время года здесь господствующее, 
препятствуютъ видеть мысы и изгибы берега съ при­
метными местами гпакъ, какъ должно для определен 1я 
взаимнаго ихъ положения и разстоянёя, а нередко слу­
чается, что по недели и по две сряду не представ­
ляется случая определить места своего астрономиче­
скими наблюдетями.

Здешнимъ берегамъ неиначе можно сделать исправ­
ную опись, какъ посредствомъ гребныхъ судовъ. Боль- 
шёя кожаныя байдары (лодки), каковыя употребляются
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промышленниками Российско-Американской Компаши, для 
сего кажутся быть самыми удобнейшими. О преиму- 
ществахъ такой описи и о удобности произвести 
оную съ полнымъ успЪхомъ, писалъ Г. Вице - Адмиралъ 
Сарычевъ еще въ 1802 году *);  но къ удивлешю Кам- 
чатсюе и Охотсюе берега и по с1е время остаются 
не описанными: по крайней мЪрЪ съ такою точно­
стно, какой Ученый СвЪтъ вправЪ надЬяться и ожи­
дать отъ Державы, имеющей сильный флотъ и боль­
шое число морскихъ офицеровъ. Даже и издержки на 
описи сего рода будутъ самый маловажный: 8 Морскихъ 
Офицеровъ, 16 штурманскихъ помощниковъ или уче- 
никовъ и т5о человЪкъ нижнихъ чиновъ , на 2 не- 
большихъ транспортахъ и 6 байдарахъ, въ три лЪта 
совершенно опишутъ весь берегъ, начинал отъ устья 
рЪки Амура вдоль всего Охотскаго берега до Ижигин- 
ска, и оттуда кругомъ всего полуострова Камчатки, 
даже до сама го Берингова пролива; а также и обЬ гря­
ды Алеутскихъ и Курильскихъ острововъ. Если же къ 
сей экспедиции будутъ присоединены два Естества-ис­
пытателя, то опись во всЪхъ отношешяхъ будетъ 
совершенна; тогда оная не будетъ подлежать ника- 
кимъ сомнЪшямъ и спорамъ, и карты, съ оной сочи- 
ненныя, можно уже безъ стыда издать въ свЪтъ и 
показывать иностранцамъ.

См. ПредувЬдомлеше къ Путешеств1Ю его по СЪверово- 
сточной части Сибири, Ледовитому морю и проч, 
стран. У1.
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Мы были столь счастливы, что, находясь у Берии- Берингово 
„ Море, 

говыхъ острововъ , имЪли прекрасную погоду и самый !318. 
благоприятный вЪтеръ, которые дали намъ всЪ способы 1ЮИЬ- 
определить географическое положение сихъ острововъ 
астрономическими наблюдениями и хронометрами. Ст 
послЬдше были повЬрены нами въ КамчаткЪ посред- 
ствомъ соотвЪтствующихъ высотъ. Мы нашли, что 
1юня противъ средняго времени въ Петропавлов­
ской гавани *):  

ч. м. сек. сек.

*) Долгота Петропавловской гавани по таблицамъ Мендозы 
де Р1осъ — 201° 16' Зо,х

По наблюден!ямъ Капитана Крузенштерна 201 12 15
По наблюдентмъ Кинга и Беля — — — 201 16 17

СреДНЯЯ ---- 201 14 17
и С1Я-ТПО долгота употреблялась въ нашихъ выкладкахъ.

**) По моимъ наблюден1ямъ — — — — 54О 5/ Зог/
По наблюдешямъ Шт: Никифорова •—- — 54 67 34 •

Хрон: В впереди I. оо. о 4,6 отстаетъ2,31 
-----I)------------I. 53. Зд,1 уходигпъ 3,74

Хронометры, по коимъ особенно долгота вычис­
лялась
Хрон: А впереди о. 36. 11,1 у ходить 1,49
------С-------------I. 26. 17,9 отстаетъ 3,63.

При наблюдешяхъ всегда употреблялся хронометръ 
Б, который прежде наблюдения и тотчасъ послЪ, съ 
прочими сравнивался.

Въ полдень 2 1 числа удалось намъ определить 
весьма хорошо широту нашу 54° З7' З2 **),  а въ тоже
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время южная оконечность Берингова острова находи­
лась отъ насъ на НО 7З0 *)  по правому компасу, а 
чрезъ 2; часа, пройдя 1З миль по правому компасу 
прямо на О, оная оконечность была отъ насъ прлмо 
на Н, также по правому компасу; посему пеленгу, весь­
ма удачно сделанному, определили мы истинную ши­
роту южной оконечности Берингова острова 54°4>/Зо". 
Вскоре после полудни открылся намъ въ пасмурности 
островъ Модный, къ которому мы прямо шли, держа 
по правому компасу на О.

*) Сего числа послЪ полудни енлонеше компаса определили 
мы по азимуфамъ среднее ю° чЗ восточное, которое и 
употребляли.

**) См. Прибавления № 6.

***) По моимъ наблюден1ямъ — — — — 1§3° 5/ ^3'
по наблюдентямъ Шш. Никифорова -— — 19З 38 56

***’) По моимъ наблюдешямъ — — — — ю 35
по наблюдешямъ И1т. Никифорова — —- ю 13

Благоприятен?во погоды и ветра позволили намъ 
самыми лучшими пеленгами связать разныя места обо- 
ихъ вышепомянутыхъ острововъ и по онымъ опреде­
лить взаимное ихъ отептояше **),  и тЬмъ съ большею 
верноспйю, что мы шли по параллели , определенной 
нами въ полдень широты. Въ 4 часа после полудни мы 
определили по хронометрамъ долготу, которая, будучи 
приведена къ полудню, нашлась 19З0 38' 19 ***),  и сы­
скали по азимуфамъ склонете компаса ю° 2З' восточ­
ное ****).  Въ полночь прошли мы на перпендикуляре
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Курса къ Г\Ю въ 3 миляхъ разстояюя южную оконечность ^р“игопо 
острова МЪднаго, и привели бейдевиндъ къ 880, чтобъ до 1818. 
разсвЪта остаться вблизи берега подъ малыми парусами.

22 Числа въ 3 часа утра пошли мы къ южной око- Суббоша а?, 

нечности острова Меднаго, и подойдя къ оной на раз- 
стояше 1$ миль, стали править вдоль берега по правому 
компасу па островъ Медный по длин! своей ле-
житъ въ семъ направлении. Ветръ тогда дулъ отъ 8УУ весь­
ма сильно съ туманомъ, номы, находясь подъ вЪтромъ 
острова, не чувствовали силы она го, и у насъ было ясно.

Мы шли вдоль острова подъ весьма малыми пару­
сами, опасаясь порывовъ ветра, изъ-за горъ набегав­
ши хъ, до ю*  часовъ утра; а тогда, чтобъ не привести 
Солнце, С1явшее въ сю время во всемъ своемъ блеске, 
въ мгновеше полдня надЪ островб, и чрезъ то не ли­
шиться случая сделать весьма верное астрономическое 
наблюдете, мы поворотили и пошли вдоль острова 
къ 80 по правому компасу, делая, смотря по возможно­
сти и удобству, пеленги *).  Въ полдень удалось намъ 
взять прекрасную высоту Солнца на самомъ чистомъ 
горизонте; по оной мы определили широту свою 
54-0 46' 18й **).  Въ с!е время южная оконечность Мед­
иа го острова была отъ насъ прямо на 8 права го ком­
паса, а северная на ^5°. Долгота же наша, по хро­
но метра мъ определенная и приведенная къ полудню, бы-

См. Прибавл. № 7.
**) По моимъ наблюден1емъ — -— -— — 54° 4^' 2б" 

по наблюдетемъ Шт. Никифорова — — 54 46 од

Ч. II. 6
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ла 191» 4д' ю" * **)), а склонеше компаса изъ многих!» ази- 
муфовъ среднее 9® 5о' восточное.

*) По моимъ наблюдетямъ — — — — 4&' *4
по наблюдетямъ Шт. Никифорова — — 191 5о 07

**) Северную оконечность Берингова острова мы не видали, 
но я положилъ оную по записке, данной мне Г. Вице-Ад- 
мираломъ Г. А. Сарычевымъ, о мЪсшахъ, которыхъ ши­
роту онь во время своего путешеств1я опредЬлилъ астро­
номическими наблюдениями. Въ ней сказано, что въ 3* ми­
лях?, отъ сей оконечности къ Северу, широта по обсервации 
была 55° 14 , а какъ о долготе Г. В. А. С. не упоминаешь, то 
мы оную определили, взявъ съ его карты и поправивъ 
нашею долготою южной оконечности, шакимъ образомъ: 
наша долгота южной оконеч. Берингова острова 19З0 г5' 1/ 

его долгота »дЗ 18

разность 2 49
Его долгота северной оконечности 19З 41 —

Долгота принятая за настоящую 19З 44 11

ПослЬ полудни день сделался совершенно ясный, и 
вЪтперъ сшалъ утихать, а с!е препятствовало намъ по­
дойти ближе къ берегу и продолжать пеленги. Но я 
о семъ не жал'Ьлъ, ибо и пгЬхъ пеленговъ, которые мы 
успЬли сделать, и взятыхъ нами астрономических^» наблю- 
денш было очень достаточно для определения географиче- 
ска го положешя Беринговыхъ острововъ. Мы нашли, что

Берингова остр. к оконечн.
Широты.

55° ю' Зо
Долготы

19З0 44'
— ---- — — 8 — — 54 41 Зг 19З 15 I I
Острова МЪднаго — — 54 62 26 192 27 34

'-1 — —— —■ "■ 8 —— — 54 З2 41 »9> 49 10.
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Ошъ БерИНГОВЫХЪ осшрововъ стали МЫ держать Берингово 
къ острову АтгпЬ. зЗ Числа погода не позволила опре- 1818. 
д-Ьлить места своего наблюдешями, а по счислешю въ 
полдень островъ Атта находился отъ насъ на 80 56° 
праваго компаса, въ разстояши ста миль. Мы правили 
прямо на сей островъ и засветло моглибъ его уви- 
дЬть, еслибъ не было мрачно. Въ ночь на 24 число, мы ПонеАЪл 
были не далеко отъ острова, и по разсвЪтЪ въ 4 часа, 
за гусшымъ туманомъ, принуждены были поворотишь 
отъ него прочь, а въ 8 часовъ утра, когда туманъ про­
чистился , мы опять пошли на 080, прямо къ берегу, 
который въ полдень по счислешю, ибо наблюдений сде­
лать было невозможно , находился отъ насъ на выше­
означенный румбъ въ разстояши Зу миль.

Въ 6 часу пополудни увидЪли мы островъ Атту 
прямо передъ носомъ въ глазомЪрномъ разстояши миль 
десяти; а въ 8 часу мы приближились къ нему на раз- 
стояше 4 миль, и линемъ во 170 сажень дна не доста­
ли. ПослЪ сего мы поворотили и пошли отъ острова 
къ XV, въ чаянш на другой день имЪть болЪе благо- 
пр!ятнаго времени для опредЬлешя астрономическими 
способами положешя сего острова, когпораго сего дни 
мы и вид'Ьть не могли по всему его пространству, по 
причине тумана. На другой день поутру было пасмур- вшорн. з5. 
но и временно туманъ находилъ; мы приближились къ 
острову на разстояше 1| или 2 миль; но до полудни ни­
чего сделать не могли, а въ полдень весьма хорошими 
наблюдениями удалось памъ определить широту и дол-
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готу свою (53° 01 55ь *)  и 187° 22' I С **),  и взять, 
исправные пеленги ***),  по коимъ нашли мы западной 
оконечности ****)  острова Атты широту 52° 58' 12", 
долготу 187° 19'32'. Съ полудни спустились мы къ Во­
стоку вдоль гряды Алеутскихъ острововъ.

*) По моимъ наблюден1емъ — — .— — 53° О1Л 53
но наблюдетямъ Шт. Никифорова — — 53 од оэ

**) По наблюдешямъ Шт. Никифорова.
***) См. Прибавл. А0 8.
****) См. часть I, стран. 168»

Въ 4 яаса п. п. л. д. крюйсъ-пеленгомъ утвердили 
свое место, которое находилось отъ восточной око­
нечности Атты на въ 185 миляхъ, и отъ сего
пункта стали мы держать по такой параллели, по­
коен никто изъ извЪсшныхъ мореплавателей не пла- 
валъ, какъ то было означено на карте, данной мне отъ 
Государственнаго Адмирал тейск а го Департамента.

Много есть причинъ, который заставляюшъ думать, 
что на Беринговомъ море находятся еще неизвестные 
острова, равно какъ и къ Югу въ небольшому, разстоянш 
отъ Алеутской гряды. Почти вЪчно-царствующ1е здесь 
туманы и мрачныя погоды скрываютъ настоящая земли 
отъ поисковъ мореплавателей, а мнимые острова имъ 
показываютъ. Онтическш обманъ или призракъ бываетъ 
часто столь силенъ и ясенъ, что не говоря уже о Син- 
даэсЪ и другихъ, ему подобныхъ ; но даже самые искус­
ные и опытные мореплаватели до того обманывались, 
что таковымъ мнимымъ островамъ, отъ сгущеннаго 
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тумана являющимся, давали имена и назначали мЪспю Берингова 
на картахъ *).  Ванкуверъ, опытнЪишш изъ мореплава- 1§18, 
телей, никогда уверительно не говорилк о тЪхъ виден- ионь. 
ныхъ имъ берегахъ, на которыхъ не замЪтилъ онъ соб­
ственными своими глазами ясныхъ и основательныхъ 
признаковъ, что видитъ землю, какъ на примЬръ при­
бой у берега, леса или деревья, разноцветный грунтъ 
земли и проч., а те, которые только по наружному 
виду, какъ то, по образованию горъ и возвышенш и 
по тЬнямъ оныхъ, казались ему берегомъ, онъ клалъ на 
карту подъ солгиЯшелло, оговариваясь, что въ точномъ 
существовании земель сихъ не уверенъ. Знаменитый Па­
ри совершенно однихъ мыслей о семъ предмете съ 
Ванкувером?»; въ Путешествии своемъ въ Бафиновъ за- 
ливъ, онъ даже примеры и доказательства приво­
дишь, сколь призраки берега въ полярныхъ моряхъ бы- 
ваютъ обманчивы. На противъ того неопытность, а 
часто славолюбие заставляли некоторыхъ, такъ назы­
ваемый, туманный банки принимать за земли, который 
по видимому находились отъ нихъ въ превеликомъ раз- 
Стоянш, давать имъ имена и назначать на карту. 
Мнимое существовате такихъ земель продолжалось до­
толе, доколе места с!и не были посещены въ послед­
ствии другими мореплавателями **).  Большая часть от- 
крыппй сделаны случайно, то есть мореплаватель во­

*) Андерсонова осшровъ, шакъ названный славнымъ Куиомъ и 
многие друНе; а осшровъ Ратмапова (открыппе Г. Коцебу), 
такъ сказать, изъ глазъ пропалъ,

**) Мысъ ОбрЬзашя и проч.
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ображалъ, что идетъ по чистому пространству водъ , 
а счаспме направляло путь его къ землямъ неизвЪст- 
нымъ, къ новымъ открыппямъ *),  къ славЬ. Впрочемъ 
бывали примеры, что мореплаватели дЪлали открытая 
по соображешямъ, и находили земли точно тамъ, гдЪ 
ихъ искали. Не говоря уже о важнЪйшемъ на земномъ 
шарЬ огпкрыппи, учиненномъ безсмертнымъ Колумбомъ, 
многие нов'Ьйпйе мореплаватели обогатили Географ1ю сво­
ими изыскан!ями. Въ наши времена невозможно, уже сде­
лать никакихъ важныхъ открытий, развЪ въ полярныхъ 
странахъ, куда, по видимому, Природа воспретила смерш- 
нымъ имЪть доступъ навсегда; но есть еще много 
острововъ и вероятно довольно значительныхъ, кото­
рые намъ неизвестны- Къ открыгтю сихъ острововъ 
можешь привести слепой случай или догадки и веро­
ятны я заключена, который могутъ основываться на 
признакахъ, предшественниками нашими замЪчанныхъ, 
или на сходств^ и законахъ Природы. На примЪръ, ес­
ли мы находимъ нисколько острововъ, цЬпью протянув­

*) Такимъ точно образомъ въ прошломъ году (1823), нашъ 
мореплаватель флота Капитанъ Васильевъ и а тел ъ неиз- 
вЬстный, для промышленности Российской Американской 
Компан1и весьма важный островъ, г.ъ такомъ м'кстЪ, гдЬ 
никто никогда не чаялъ найти новую землю. Островъ 
сей Г. Васильевъ назвалъ по имени своего корабля осгп- 
ровомъ Открытая, между гпЬмъ сообщаегпъ намъ название 
онаго, отъ жителей ему данное: вЬроятно искони; 
следственно, по правилу принятому просвЬщенными Мор­
скими Державами, те, такъ сказать природное названо 
острова и должно быть сохранено. См. Приб. № д.
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шпхся, то весьма естественно заключать , что какъ Беринюяо 
между ими, такъ и въ обЪ стороны огпъ нихъ по на-М 1 д,
правлению гряды, должны быть еще острова. Когда ма- 1юнь- 
терикъ выдается въ море дли иным ь мысомъ, покры- 
тымъ горами, въ одномъ направленш лежащими, ню не 
слЪдуетъ ли предполагать, что по направлению сего мыса 
лежатъ острова , составляющее протяжеше гор на го 
хребта, ибо острова не что иное суть, какъ вершины 
горъ. Знаменитый Естества - испытатель Форстеръ, 
сопутствовавши! Капитану Куку во второмъ его пу- 
пгешесгпвш, помЬстилъ с!е замЪчаше въ запискахъ сво- 
ихъ о семь путешествии. Господинъ Вице-Адмиралъ Са- 
рычевъ точно того же мпЪшя: въ письмЪ своемъ ко 
мнЪ отъ тб Августа 1817 года, между прочими учены­
ми замЬчатями, онъ говорить: „Впрочемъ нЪтъ сом- 
,,нЬн1я , что по сему морю (Берингову) находится еще 
„много не извЪстныхъ острововъ, открытие которыхъ 
„не должно предоставлять однимъ только нечаянными 
„или счастливымъ случаямъ, но можно отчасти также 
„руководствоваться некоторыми правилами: всЪ ост- 
„рова на семь морЬ суть верхи горъ , возвыщающихся 
„изъ моря, и большая часть изъ нихъ лежишь грядами 
„по направлению выдавшихся отъ матерой земли го- 
„рисгпыхъ мысовъ, какъ то: отъ Камчатского полуос- 
„трова къ простирается до Японии гряда Кур ил ь- 
„скихъ острововъ ; огпъ мыса Аляксы и дуть Алеутские 
„острова по направлению горъ Аляксинскихъ, сначала къ 
„АУ$\У, нотомъ заворачиваются къ ХУКУУ , и оканчи- 
„ваюгпся Беринговымъ островомъ, противъ Камчатскаго
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„и Кроноцкаго горисгпыхъ мысовъ; ошъ Чукогпскаго 
„носа кь 080 простирается большой осгпровъ Ейвцгь- 
„енб *),  на коемъ положение горъ соответствует^» 
„направлению хребта горъ на Чукотскомъ мысу; ост- 
„ровъ Св. Матвея лежитъ по направлению горъ мыса 
„Св. Оаддея. Почему заключать можно, что ежели есть 
„еще каше неизвестные острова на семъ море, то и 
„они должны быть, по гпемъ же правиламъ, отрасли 
„береговыхъ горъ и ихъ искать следуешь противъ мы- 
,,совъ по направленцо горныхъ хребтовъ."

Я также думаю , что въ направлении горисгпыхъ 
мысовъ действительно можно еще найти несколько 
неболыпихъ острововъ; но какъ въ цель моего путе­
шествия не входили открытая, и я долженъ былъ обо­
зревать места , не удаляясь слишкомъ ошъ настояща- 
го пути своего, то и не могъ заняться сего рода по­
исками; притомъ и шлюпъ нашъ былъ слишкомъ великъ 
для сего предмета. По симъ причинамъ я правилъ 
вдоль Алеутскихъ острововъ , не отдаляясь ошъ нихъ 
слишкомъ много, темъ путемъ, которымъ никто изъ 
извЬстныхъ мореплавателей не шелъ.

Въ 4 часа пополудни по крюсъ-пелеигу восточная 
оконечность острова Атты находилась отъ насъ по 
правому компасу на 830, въ разстоянш г 8^ миль; тог-

Та къ называемый жителями она го; но Руск!е именуютъ 
его островомъ Св. Лавренпйя: имя с хе далъ ему Берингъ, 
а на Англшскихъ картахъ извЬстенъ онъ подъ назван!- 
емъ Плпркова острова, ошъ Кука ему даннымъ.
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да с!я оконечность и средина острова Агатты нахо- Берингово 

дились на сей румбъ отъ насъ всгпвор'Ь. 1818.
Туманы лишали насъ способовъ определить свое *̂ дьа 2б 

место астрономическими наблюдениями; но по счислешю 
въ полдень 26 числа мы находились въ широте 53° 18', 
долготе 182° 4^'; отъ сего места северный край ост­
рова Атхи отсгпоялъ на 015 права го компаса въ раз- 
стояши З12 миль. Разстояше с!е прошли мы или въ 
тумане или въ пасмурности; видели разные острова*),  
и пеленговали ихъ, но не имели способовъ сделать ни- 
какихъ наблюдений. Наконецъ Зо числа увидели мы ос- Воскр. 5о 

тровъ Атху и прошли вдоль северной его стороны, 
опредЪшвъ положен»е оной пеленгами **);  а въ ночь 
вышли на южную сторону гряды и стали держать къ

(*) См. часть I, стран. 169 и 170.
(**) См. Пр ибавлешл М° ю.

Ч. II.

Северные Шумагиновымъ островамъ , изъ которыхъ юговосточ- Великш 

ный, не большой, но высокий островъ увидели по- ?юл1нъ‘ 
утру 4 Тюля.

Въ плавай!и нашемъ по сЪверную сторону острововъ, 
мы не имели случая, какъ то выше сказано, определить 
места своего наблюдениями светилъ небесныхъ, 
следовательно и о течешяхъ нельзя было сделать ни­
какого заключения. Но пеленги некоторыхъ острововъ, 
на верность положешя коихъ по долготе не совсЬмъ 
можно понадеяться, показывали, что течете иногда было 
къ УУ, а иногда къ О- Впрочемъ, еслибъ и была возмож-
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ноешь найти, съ некоторою точноеппю, течете, дЪй- 
СШВ1Ю коего мы были подвержены, то ае не могло 
быть полезно для другихъ; ибо какъ географическое по­
ложение Алеутскихъ острововъ въ отношенш къ бере- 
гамъ Аз1и и Америки, гпакъ и взаимное между собою, 
показываешь, что течете вдоль ихъ не можешь под­
лежать никакимъ правиламъ или постояннымъ зако- 
намъ. Оное должно зависать отъ вЪшровъ и состоят/! 
погоды на сосЪдственныхъ материкахъ. Замечено толь­
ко правильное течете, но съ разною скоросгтю посто­
янно стремящееся, сквозь проливы между Алеутскими 
островами на Югъ, а с1е происходить отъ причинъ ес- 
шественныхъ. Ибо въ Берингово морЪ вливается пре­
великое количество водь рЪками и ручьями, какъ на 
Аз1ятскомъ, такъ и на Американскому» берегу. Воды 
С1И, не имЪя истока Беринговымъ проливомъ, а накро­
ши въ посредствомъ онаго еще увеличиваясь, должны стре­
миться сквозь проливы Алеутской гряды, и весною силь­
нее, когда снЪги шаютъ. Приливъ иотливъ только чувеш- 
вителенъ въ гаваняхъ и у самыхъ мысовъ и, какъ и везд'Ь, 
подлежишь въ каждомъ мЪстЬ своимъ законамъ, завися- 
щимь отъ положетя береговъ. Но въ нЪкоторомъразсшоя- 
н1и къ Югу отъ Алеутскихъ острововъ течете много 
разъ замечено то къ Западу, то къ Востоку; чему при­
чину показать трудно, развЪ блуждать въ догадкахъ. 
Въ 18ю году Шлюпъ Д1ана оставилъ Камчатсюе бере­
га 27 Мая и прибыль къ острову СитхЬ 1юня 26; на 
семь переходЪ въ Зо дней счислете показывало долго­
ту восточнее или впереди истинной на 4^; и на об-
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рагпномъ пути, совершенномъ въ Зд дней (отъ 6 Лвгу- северный 

ста до г4 Сентября), долгота по счислетю так?ке бы- океан™ 

ла восточнее, или въ семь случай назади истинной, 1818.
О , 1юль.

на г 5у. Но сш разности возрастали не равномерно: 
на пути въ Америку до д числа 1юня, когда Шлюпъ 
находился въ широтЪ 52^°, долготе 166|° западной, раз­
ность въ долготахъ была почти не чувствительна; г о 
и II числа мы не имели наблюдений; а 12 числа, буду­
чи въ широтй 53,5°, въ долготе 1620 XV, разность меж­
ду счислимою и обсервованною долготою вдругъ на­
шлась около 2°, то есть въ с!и три дня течете про­
стиралось до 20 миль въ сутки къ Западу, и съ того 
времени прибавлялось оно, только менее и почти рав­
номерно. Причиною сему было конечно встреченное 
Шлюпомъ д 1юня течете водъ; но отъ чего ое тече­
те происходило? Вотъ вопросъ, который решить му­
дрено : ветры не .могли произвести оное, ибо они 
большею часгшю были попутные. И на обратномъ пу­
ти разность между долготами по счислетю и по на- 
блюдешямъ возрастала не равномерно, и даже сначала 
прибавлялась въ противную сторону, то есть, ко­
гда Шлюпъ осшавилъ Американский берегъ, то 
сленге всегда было впереди , и разность прибавлялась 
не равномерно, но иногда болйе, а иногда менее. Уве- 
личивате сей разности продолжалось до 27 Августа, 
тогда она возросла до 1° 46'; что случилось въ широ­
те 48° 38' *),  долготе 168° од' XV, а потомъ до 2
*) Сего числа широта по наблюдетямъ была 4$° 38 о4 , а

по счислешю 49° 21' Зб’л: такой разности въ широтЪ
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Сентября (въ широтЪ 49° 81, долготЬ 1760 19 вос­
точной), уменьшалась: въ сей день она была З1-'; а 3 чи­
сла разность была уже въ противную сторону , то 
есть, счислеше стало показывать мЪсто Шлюпа наза­
ди противъ истиннаго. Тогда онъ находился въ широ- 
тЬ 49° 35 , долготЪ 174° 07' 07 восточной, и раз­
ность была >4' 54'. Съ сего времени она всегда уже 
прибавлялась до самаго прибытия нашего къ Камчат­
ски мъ берегамъ.

По утру 3 Тюля вЪтръ сделался гораздо тише и 
утро было довольно ясное при чистомъ горизонтЪ, да 
и во весь день Солнце сквозь самы я пюнкТя облака бы­
ло видно, почему мы определили широту свою по ме- 
рид!анальной высок Ъ Солнца: 53° оЗ' 24" *),  долготу по 
хронометрамъ 101° 4*  оо' **),  склэнеше компаса по 
азимуфамъ 25° 16. С1и наблюдения показали, что въ 5 
часовъ вечера Зо Тюля, когда мы взяли свое отшеств!е 
отъ острова Атхи, до сегоднишняго полудня, то есть 
въ 67 часовъ, разности было между истиннымъ и счи­
сли мы мъ мЪстомъ около 6о миль: первое отстояло отъ 
послЬдняго на $80’0. Если всю счю разность припи­
сать течешю, то оное будетъ почти по одному узлу 
въ часъ.

(43' 5-2у) Шлюпъ во всЬ свои плавания никогда не 
им’Ьлъ.

* ) По моимъ наблюден!ямъ — — — — 53° оЗл об*
по наблюдев1ямъ Шт: Никифорова — — 53 оЗ 42

• )  По моимъ наблюден)ямъ — — — — 161 44 35*
по наблюдения мъ Шт. Никифорова — — 161 З7 з5
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Въ полдень 4 Тюля определили мы, при весьма бла- с-ьверию» 
. В ел и к т й

гопр1яшныхъ обстоятельствахъ по наблюдешю, широту океаиъ. 

54° 22 44У 1); долгота же счисли мая, отъ вчерашней 
хронометрами определенной, была 158° 35' 2I 2). По четвер. 4- 
сей широте и долготе и по крюйсъ пеленгу 3) нашли 
мы острова Тихкинлха широту 54° 56 56', долготу 
169° 4о' 36'.

5 Числа въ полдень определили мы обсервациями пяшн. 5 
широту свою 55° 14' Зд' 4), долгота же, по счислению 
отъ вчерашней хронометрами определенной , была 
156° 16' 4о' , а въ 5^ часовь пополудни увидели южный 
изъ острововъ Евдокшскихъ по компасу на 5т° 
въ разсгпоянш около 20 миль. Въ половине 8 часа вече­
ра по счислешю мы находились въ широте 55° 5о 52 
долготе г56° 11 2о'', и тогда же начали брать крюйсъ- 
пеленги, по которымъ определили шпроту и долготу 
вышепомянугпаго острова 5).

7

1) По моимъ наблюдетямъ — — — — 54° 22' 5оУ
по наблюдешямъ Шт. Никифорова — — 54 22 5?

1) Въ часа п. п. л. д. намъ удалось определить долготу по 
хронометрамъ, по которой и по крюисъ-пеленгамъ долгота 
острова Тихкиняха вышла 168° 58 24 ; но какъ гори- 
зонтъ тогда былъ очень нечистъ, то я сей долготе не­
столько довЪряю, какъ взятой отъ обсервованной вчера- 
шняго числа.

3) См. часть I, стран. 176 и Прибавления № ц.
4) По моимъ наблюдениямъ — — — — 55 14 5;

по наблюдешямъ Шт. Никифорова — — 55 >4
5) См. часть I, стран. 177 и Прибавления № 12.

На другой день пасмурная и туманная погода не поз- Суббоша 6. 1 * 3 4 5
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во.1 ила намъ определить положен 1е острова Укамока или 
Чирикова, однакожъ мы его видели; но у числа какъ 
вЪтръ, такъ и погода намъ 6лагопр1ятствовали: въ 
ю часу утра мы подошли къ восточной его стороне 
на разстояше 2 миль, и въ семъ мЪстЪ имели глуби­
ну 21 сажень, а грунтъ мелкой изъ черна-сЪрый пе­
со къ. Въ полдень определили наблюдениями Солнца ши­
роту свою 55 54 5г" *),  и долготу хронометрами 154° 
47 55 . Связавъ место свое пеленгомъ и разстояшемъ 
съ островомъ, мы определили северной его оконечно­
сти широту 55° 55 52", долготу т55с 14 43" **),  а 
Ванкуверомъ оная положена въ широте 55° 56 , долго­
те 154О 56'. Въ широте разность нечувствительна, 
а въ долготе 18 43", что составить въ разстоянш 
по параллели только ю миль. Разность с!я могла 
произойти отъ принятаго нами разстояшя до остро­
ва, еслибъ мы отъ него далеко были, но находившись 
почти вплоть къ нему, мы не могли сделать такой 
ошибки, и потому разность должна произойти отъ 
хронометровъ ***).  Ванкуверъ объ определении имъ 

*) По моимъ наблюдешямъ — — — — 55° 54' 55"
по наблюден!ямъ Шт. Никифорова — — 55 54 5г

*•) По моимъ наблюдешямъ — — — — х55 11 45
по наблюдешямъ Шт. Никифорова — — т55 17 4°

*’*) Сначала мы хотели исправить хронометрическая паши 
долготы, ходомъ хронометровъ, который найдется на 
острове Кадьяке; но какъ намъ не удалось определить 
оный до самаго порша Монтерея (въ Сентябре), то мы 
приняли долготы, показуемыя хронометрами Арнольдова
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географическаго положения сего острова говорить *),  что 
онъ опредЪлилъ его превосходными на6люден1лми^кс'А"ь- 

I О I О»

№ 1889 и Бародова № 827, за истинныя• ибо тЗ 1юля они 
показали долготу Павловской гавани, что на островЪ 
Кадьяк к, 152° 16' 27", которую флота Капитанъ Ю. 0. 
У1исянск1й опредЬлилъ 102° о8? Зоа Штурманъ Ба­
сил ьевъ 152° 18' 18".

*) Томъ Ш, стран. 86.

(ехсеПеп! оЬзегтаПопз) , то я весьма согласенъ отдать 1юль. 
определению сего искуснаго мореплавателя преимуще­
ство предъ нашимъ. Склонеше компаса у острова Ука- 
мока нашли мы по а зиму фа мъ зЗ° восточное. Онъ имЬ- 
етъ длины отъ 8 до ю миль, а въ ширину около ше­
сти. Отъ сего острова пошли мы къ островамъ Сит- 
хуноку и Тугидоку, къ которымъ приближились уже 
передъ вечеромъ. Ясная погода и благоприятный вЪтръ 
позволилиV намъ определишь географическое положение 
острова Ситхунока по пеленгамъ и глазомерному раз- 
сгпояшю, а именно: широта 56° 32 47", долгота 153° 
20 02 . Широту же южной оконечности Тугидока мы 
нашли 56° Зо 17"; разстоян!е оной отъ восточной 
оконечности Ситхунока 25 миль почти на УУ праваго 
компаса. Впрочемъ мы не успЪли сего дни увидЪть 
далеко ли сей островъ простирается къ К, да и раз- 
стояние с!е казалось слишкомъ велико противъ того, 
какое глазомЪръ показывалъ; а потому пеленги наши 
никакъ нельзя принять за верные. Неисправность оныхъ 
могла произойти отъ компасовъ или, что вЪрнЪе, отъ
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Скверный 
Белыми 
Океан ь.

1818.
I юль.
Понелкл. 8

гпечешя, которое здесь, по близости многихъ проли- 
вовъ, должно быть довольно сильно.

8 Числа въ полдень широта наша была по меридт- 
анальной вЬсотЬ Солнца 56° 26" Зо" 1), долгота по 
двумъ лучшимъ нашимъ хронометрамъ 153* э 4 44 2);

По моимъ наблюдешямъ — —— — — 56° 26' 51"
по наблюдешямъ Шт. Никифорова — -— 56 26 од

я) По моимъ наблюдешямъ.
3) По моимъ наблюден!ямъ — — — — 56 Зо 12

по наблюдешямъ Шт. Никифорова — — 56 29 46
4) См. Прибавления № 13.

а въ 3 часа пополудни мы находились въ широте 
56° 29' 59" 3), въ долготе »53° 22 11" 4); тогда вос­
точный мысъ Ситхунока былъ отъ насъ прямо на Ы 
по правому компасу въ разстояти не болЪе 4 миль; 
почему и будетъ сей оконечности: 
широта —- — — — — — — — 56 35 69'
долгота — — — — — — — -— ь53 22 11

а по вчерашнему вычислен!ю :
широта —- — — — — — — —• 56 З2 4?
долгота — — — —- — — — — 153 2 5 02

Но сегоднишн1я наблюдения должны быть предпоч­
тены вчерашнимъ, какъ потому, что сего дни мы 
имели весьма ясную погоду и совершенно чистый го- 
ризонтъ, такъ и потому, что находились гораздо бли­
же къ берегу; Ванкуверомъ же определена с!я самая 
оконечность въ широте 56° 33 Зо", долготе 153° 13. 
Широты наши совершенно сходны , а въ долготахъ
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разность 9' < I , что сделаешь около 5 миль разстолшя по северный 
. Велик1йпаралелли; въ отношении къ долготе С1Ю разность также Океанъ. 

можно признать почти ничтожною. Объ опредЪленш >818. 
географическаго положения сего острова Ванкуверъ го­
ворить *):  „когда мы проходили островъ Троицы 
„(Тгтйу 151ао(1 **)),  тогда видели, что онъ разделился 
„на два острова, отъ которыхъ къ К находилось еще 
„несколько малыхъ острововъ. Ой мысъ восточнаго изъ 
сихъ острововъ ***),  по нашимъ наблюдешямъ, находился 
„въ широте 56° 33*',  долготе 206° 4/ С153° 1З' XV). 
„Капитанъ Кукъ, означая широту и долготу сего ост- 
„рова, простирающегося въ длину на 6 лигъ, не говорить 
„какая часть его определена имъ въ широте 56° 36', 
„долготе 205° (155°). Но долгота восточной его око­
нечности, въ томъ же путешествии определенная на 
„шлюпе Дисковери, есть 2об° 53'. Однакожъ ни та, ни 
„другая не согласуется съ определенною нами, которал 
„выведена изд весьма хороших?) наблюдений, взлтыхб 
„прежде и после полудня, и исправленныхЬ наблю-> 
„денгями в5 последствии у синенными. “ -

*) Томъ III, стран. 88.
**) Симъ именемъ Кукъ назвалъ Тугидокъ и Сишхунокъ, при 

нявъ ихъ за одинъ островъ.
***) То есть Сипгхунока.

V. II-

1юля 9 въ 5 часу п. п. л д., вошли мы въ Павлов-
Вторя. д.

скую гавань острова Кадьяка. Отъ острова Сшпхуно- 
ка до сего места шли мы ночью, а потомъ въ безпре- 
станной пасмурности и часто съ туманомъ- почему

8
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остром, не могли сделать описи берегамъ и определить ихъ 
Кадьякъ.

1818 положешя; некоторый же замечатя касательно входа 
Тюль. въ С1Ю гавань помещены въ первой части *).

Въ Павловской гавани пробыли мы девять дней , 
въ течете коихъ, не взирая на лучшее время года, не 
удалось намъ ни разу взять лунныхъ разстоянш, хотя 
взаимное положеше Солнца и Луны позволяли сделать 
С1И наблюдения; ниже определить ходъ хронометровъ 
какимъ либо другимъ астрономическимъ средствомъ; 
таковъ здесь климаты туманы, пасмурность, дожди 
при берегахъ здешня го Океана стольже обыкновенны, 
какъ ясные дни въ Средиземному» море. Мы только могли 

Суббота 1З 1З числа найти очень хорошими обсервациями по хроно- 
метрамъ В (Арнольдова № 1889) и В (Бародова № 827) 
долготу гавани 182й тб 27". Долгота с!я должна быть 
весьма хорошо определена Гг. Капитаномъ Лисянскимъ 
и Штурманомъ Васильевымъ, ибо они долго здесь жили:
Долгота Г. Лисянскаго — — — — 182° 08' Зо"

г Васильева — —• —- — — 182 18 18
спелняя — — — — — — 182 тЗ 24

— ПЯТНА — ---- — ---- ■— — 182 16 27

Разность — — о оЗ оЗ

И такъ наши хронометры впереди по долготе за­
падной, а назади по долготе восточной на 3' 8". Если

См. стран. 186 и далЪе.
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сею разносилК> исправить долготы, нами определенный, островъ 
то будетъ западная оконечность южнаго изъ Евдокш- 1 ^3'д 
скихъ острововъ ь56° ьЗ' 5?"; северная оконечность 1юль. 
острова Укамока 155° и' 4о" *);  восточная оконеч­
ность острова Ситхунока 153° 19 оЗ" *).  Въ быт­
ность нашу на Кадьяке определили мы наклонение 
магнитной стрелки **).  •

О Чин1птском,5 заливИ и Павловской гавани.

Какъ при теперешнемъ ничтожномъ мореплаваньи 
и торговле Рускихъ въ водахъ СЬвернаго Великаго 
Океана, такъ и тогда, когда бы владения наши тамъ 
сделались многолюдны, сильны и богаты промышлен­
ностью и торговлею, Павловская гавань, по моему мне­
нью, должна быть перьвою пристанью и главнымъ ме- 
стомъ Колоши. Множество причинъ даютъ ей право 
на с1е преимущесьпво, а именно: 1. Умеренность кли­
мата, доброта земли, изобилье въ паствахъ, обильныя 
рыбныя ловли, покорность жителей, отъ привычки во­
шедшая уже въ привязанность къ Рускимъ, и средоточ­
ное положенье оной между Компанейскими владеньями. 
2. Безопасная и во всЬхъ отношеньяхъ удобная гавань. 3. 
Возможность во всякое время года кораблямъ входишь

С1и исправленный долготы еще ближе къ тЪмъ, кои 
определены Ванкуверомъ.

") См. Прибавленья № 14.
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Остром» 
Кадьякъ.

1818.
Тюль.

и выходить изъ оной. 4*  Выгодное мЪстоположеше са­
мой гавани, позволяющее малыми средствами сильно 
укрепишь оную, и наконецъ 6. Удобность имЪшь сооб- 
щен1е съ другими островами и селешями, зависящими 
отъ Россшской Американской Компании, посредством^ 
байдарб или гребныхъ судовъ.

О выгодахъ, въ первой сгпагпьЪ означенныхъ, сказа­
но было прежде *).  Стоишь только взглянуть на кар­
ту, чтобъ увериться въ добротЪ гавани: она со всЪхъ 
сторонъ закрыта, имЪегпъ малую глубину и хорош!й 
грунтъ (илъ). По узкости оной суда должны стоять 
въ ней на швартовахъ; теперь для сего нЪтъ надлежа­
щей удобности, и потому онЪ принуждены завозить на 
берегъ свои якоря; а это всегда бываетъ сопряжено 
съ большими хлопотами, и нерЪдко съ опасностью для 
гребныхъ судовъ. Но хорошей хозяинъ тошчасъ сему 
недостатку пособитъ; надобно лишь съ одной сторо­
ны ея, на Кадьлкскомъ берегу, имЪющемъ мягкш грунтъ, 
утвердить нисколько деревянныхъ паловъ; а съ другой, 
то есть на островЪ Близколгб, гдЪ берегъ каменистый, 
положить однолапые якоря между каменьями. При- 
томъ якоря с1и не должны быть слишкомъ велики , 
ибо со стороны острова никогда сильныхъ порывовъ 
не бываетъ; но на прогпивномъ берегу палы надлежитъ 
утвердить весьма крЬпко, потому, что самые ужасные 
вихри стремятся съ горъ отъ XV и КХУ. Штурманъ

См. часть I, стран. гдЗ и далЬе.
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Васильеву нашелъ въ Павловской гавани прикладным осшровъ
Кадьякъ. 

часъ (и4 47) и самое большее возвышение воды (и 1818. 
футъ *));  хотя пребывание наше здесь было крат ковре- 1юль- 
менноу однакожъ мы могли увериться въ точности 
замечаний Г. Васильева. Такое значительное возвыше­
ние воды позволяетъ устроить здЬсь место для стро­
ения и починки сама го большаго класса купеческихъ 
судовъ. Ныне все приход я пре сюда корабли, больипе и 
малые, становятся въ Гавани; но какъ она слишкомъ 
узка, чтобъ можно было въ оную всегда войти и при- 
томъ швартовиться хлопотно и много времени надоб­
но то въ нее можно только входить тогда, когда по­
требуется надолго оставаться въ порте; а на короткое 
время всего лучше становиться въ такъ называемому 
здесь СЬверномъ Проходе, между островами Кадья- 
комъ и Лёсныльб, который есть настоящш, совершен­
но безопасный, покойный рейдъ, какъ то можно ви- 
дЪть на карте. Еслибъ я прежде зналъ свойство сего 
рейда, то ни подъ какимъ видомъ не пошелъ бы въ 
гавань, где мы никли столь много безпокойствъ и за­
боты, чтобъ утвердить Шлюпъ швартовами.

*) ЗдЬсь старожилы изъ промышленниковъ, или, какъ Ком­
ната ихъ называешь, Старовояжные намъ сказывали, что 
при крЬпкихъ вЬтрахъ съ моря вода возвышается при 
новолунш и иолнулунш до 14 футовъ.

Павловская гавань иногда въ холодную зиму на ни­
сколько дней замерзаешь, но рейдъ никогда не мерз­
нешь; следовательно корабли могутъ сюда приходить 
во всякое время года; а къ удобнейшему входу много 
способствуютъ: I. Разные пути прямо съ Океана въ са-
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Острое мую гавань ведуцце, следовательно позволяюгще вхо- 
Кадьякъ.

1818. лишь при разныхъ вЪтрахъ. 2 Довольно сильныя тече- 
1юль. н!я даютъ средство съ пользою лавировать, когда ну­

жно игпти въ портъ при противныхъ вЪтрахъ, инако- 
нецъ 3. Возможность, не достигнувъ еще гавани или рей­
да, стоять на якоре довольно безопасно, если бы сге по­
надобилось по причине ночнаго времени, тумана и проч.

Когда и вь нашихъ Европейскихъ моряхъ , где 
почти въ каждомъ порте можно сыскать хорошихъ 
лоцмановъ, знание вкодовъ почитается весьма важнымъ, 
то во сколько же разъ оно нужнее для мореплавателей 
въ отдаленныхъ странахъ, где нетъ ни лоцмановъ, ни 
вехъ, ни бакановъ, ни маяковъ. Сае знаше приобретает­
ся или собственными опытами, либо по насгпавлетямъ 
другихъ; но кто же можетъ опытами узнать входы 
во все порты, по берегамъ Земнаго Шара разсеянные? 
Описаниями же можно пользоваться въ Путешеств1яхъ 
и Лощяхъ, и потому, полагая, что наставления сего 
рода никогда не могутъ быть излишними въ мор- 
скихъ пугпешесгпв4яхъ, я помещаю здесь мои замечаю я 
о входахъ въ Павловскую гавань; а также упомяну и о 
другихъ портахъ, куда въ продолжение сего путешест­
вия намъ доведется зайти.

Но прежде да позволено мне будетъ сделать не­
большое отступление. Морсюя Путешествия, какъ и 
другая сего рода книги, не все пишутся съ одною це- 
л4ю: некоторыя изъ нихъ наиболее имеютъ въ пред­
мете забаву и удовольствие читателей; а другая кло­
нятся къ наставлению мореплавателя. Одни жертву- 
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ютъ полезнымъ пр1ятному; друпя напротивъ для вы- островъ
Кадьякъ. 

годъ и безопасности мореплавателей не страшатся 1818. 
быть скучными для обыкновенных!» читателей. Ан-1ЮЛЬ* 
гл1йск1я пугпешеств1я особенно отличаются сими по­
следними качествами: Путешествия Кука, Ванкувера, 
Бротона, Флиндерса, Парри и многихъ другихъ суть 
настоягщя лоцйь Кто станетъ ихъ читать для препро­
вождения времени, тогпъ захочешь половину содержания 
оныхъ выкинуть, какъ вещь лишнюю и скучную. Но 
совсЪмъ не такъ будутъ судить мореходцы, плаваювще 
у береговъ, описанныхъ сими славными мореплавате­
лями. Я самъ нисколько разъ, руководствуясь подроб­
ными и благоразумными ихъ наставлениями, избЪгалъ 
опасностей и произносилъ имена ихъ съ чувствами 
живЪйшей благодарности. Въ первой части я, сколько 
могъ, старался не помещать скцъныхЪ люрскихб по­
дробностей; но здЪсь въ книгЪ, посвященной именно 
сего рода земЪчашямъ, не въ правЪ былъ этаго сделать.

Павловская гавань имЪетъ два входа: одинъ съ 
Юга отъ острова Укамока, чрезъ Чишатскш заливъ; а 
другой отъ СЬвера со стороны острова Афогнака, чрезъ 
Павловской рейдъ. Въ чистую погоду, когда окружные 
берега ясно видны или хотя тЬ изъ нихъ, которые 
по близости гавани лежать, при благополучных!» вЪт- 
рахъ входишь въ оную безопасно; но въ тумань ни 
какъ не должно на с1е покушаться; равнымъ образомъ 
и въ ночное время; ибо здЬсь маяковъ нЪтъ, а тече­
те можешь уклонить отъ прямаго курса и принесши 
къ мЬлямъ или каменьямъ, коихъ здЪсь слишкомъ много
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Кадьякъ.

1818,
1юль.

повсюду разсЪяно. Въ первой части *)  утке сказано, ка- 
кимъ образомъ, идучи отъ Юга, можно сыскать Чин1- 
атскш заливъ, а подошедши къ камню Горбуну надле­
жит?» взять курсъ по правому компасу тогда
скоро откроется прямо передъ носомъ небольшой до- 
воль ко высокий островокъ, на карте означенный подъ 
именемъ острова Топоркова. По сему острову надле­
жит?» замечать, какъ действует?» течение, стараясь 
всегда держать прямо на него. Приближаясь таким?» 
образомъ къ острову, сначала пройдешь въ правой сто- 
ронЪ осшровъ Голой, а потомъ проливъ, отделяющей 
его отъ Л'ёснаео острова; когда же южный мысъ сего 
послЬдняго , весьма заметный по множеству наруж- 
ныхъ каменьевъ, около его находящихся, будешь на 
траверсе, тогда приводить къ Скверу и править въ 
параллель западнаго берега острова Л^спаео, держась 
къ нему сколько возможно ближе до пристойной глу­
бины, которая въ обЬ стороны до самой Павловской 
гавани уменьшается постепенно; следовательно, идучи 
подъ малыми парусами и бросая лотъ безпресшанно съ 
обоихъ руслень, можно, если вЪтръ позволяешь, и безъ 
лоцмана обогнуть отмели островов?», означенных?» бу­
квами А и В, и войти въ самую гавань. Здесь надоб­
но заметить, что хотя при входе въ оную на карте 
означены вехи; новъсамомъ дЬлЬ ихъ нетъ. Покойный 
Г. Васильев?» советовал?» Компанейскому Правителю

') Стран. <86.
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ставишь оныя всякое лЪгпо и для того означилъ на остропъ 
„ , . Кадьякъ.своей карпгЬ; а я, знавши сколь сш знаки здЪсь нужны ,зТз 

и полагая, что Комната современемъ велишь имЪть 1юль. 
ихъ, также поставила, оные и на моей карт К

Если же, зайдя по западную сторону острова ЛЪс- 
наго, нельзя будегпъ по какой либо причинЪ, какъ на- 
примЪръ отъ вЬтра, штиля, тумана и проч., итти въ 
гавань, гпо тутъ вездЪ можно стоять на якорЪ безъ 
всякой опасности, въ ожиданш бл а гопр] я т на го случая.

Но еслибъ случилось кораблю войти въ Чишагпскш 
заливъ, и вЪтръ не позволяегпъ итти въ гавань обык- 
повеннымъ проходомъ, то есть между островомъ Лбс- 
нылсЬ и островами А и В; а корабль имЪетъ течь , 
недостагпокъ въ водЬ или съЬстныхъ припасахъ, сло- 
вомъ, когда онъ находится въ такомъ положении, кото­
рое оправдываешь всякое покушен!е, чтобъ спасти се­
бя, то можно войти въ безопасное пристан и щЬ подлЪ 
мыса Утесистого. На сей конецъ отъ камня Горбуна 
должно держать прямо на сей мысъ (ХХйМ’Х-У права го 
компаса) , доколЪ не приведешь весьма заметна го, 
между низменными берегами находящагося, высокаго 
отруб иста го утеса С, на XV К XV по правому компасу, 
тогда шотчасъ надлежитъ прямо на него держать 
между рифами Ей И, не забывая между гпЪмъ мЪ- 
рить глубину безпрестанно. И коль скоро корабль 
пройдешь траверсъ мыса Утесистого или УтесовЪ, то 
можетъ нисколько привести въ право и положить 
якорь подлЪ острова Топоркова, откуда уже легко бу­
дешь при помощи отъ порта въ благоприятное время

ч. и. 9
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Островъ 
К а д ь я к ь.

1818.
Гюль.

войти подъ парусами или завозами въ настоящую 
гавань.

Желающее войти Северными проходомъ, откуда 
бы они ни шли, отъ острова Афогнака или съ Юга, 
должны приближиться къ мысу Еловолщ на разстоя- 
ше отъ полумили до одной мили и привести оный на 
К\У по правому компасу; а потомъ держать прямо въ 
средину между Кадьякскимъ берегомъ и островомъ 
М1сныл1о, по глубине не менее 20 или 18 сажень, при 
самомъ входе въ сей проливъ, и править прямо на ост­
рова А и В, доколе селеше Павловской гавани не от­
кроется прямо по направлению оной ; тогда держать 
въ гавань, если нужно; или стать на якорь на рейде; 
а лучшее якорное место ближе къ Лесному острову 
на глубине 15, 16 и 17 сажень, грунтъ песокъ. Ближе 
же ко входу гавани грунтъ илъ, но место гпугпъ не 
столь закрыто съ моря, какъ по близости вышеозна- 
ченнаго острова; отъ чего въ крЪпше ветры волнеше 
должно быть гораздо чувствительнее.

Когда корабль желаетъ войти въ гавань подъ пару­
сами, то надобно игпти при противномъ шечети, или 
иметь очень надежные канаты и якоря, ибо узкость 
места не позволяетъ приводить къ ветру, а якорь 
надлежитъ на ходу отдавать. Впрочемъ въ летнее время 
всего лучше становишься на рейде, по лож и въ якоря фер- 
тоингъ по направлению течешя: КО и 8УУ, ибо какъ 
въ гавани, такъ и на рейде приливъ идегпъ отъ 8\У, 
а отливъ отъ КО. Плехтд должно класть къ КО, а 
ДаеликсЪ къ $\У, дабы при К XV и XV вЬшрахъ, кото-
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торые здЪсь дуютъ весьма сильными порывами, канаты Островъ 
были чисты. Короткое время можно даже простоять д ,3
и на одномъ якорЬ, только надобно опасаться, чтобъТюль' 
течение, поворачивая корабль, не запутало каната около 
якоря; что весьма часто случается на корабляхъ , гдЬ 
или не знаютъ какъ управляться съ течетемъ, стоя 
на одномъ якорЪ *),  или служатъ нерадиво.

Что принадлежитъ до укрЪплетя гавани, то, взглянувъ 
только на планъ,можноуже видЬгпь сколь легко самыми ма­
лыми средствами привести ее въ лучшее оборонительное 
состояние; а если взять еще въ разсуждеше, что берега ея 
очень высоки и следственно батареи, на нихъ постросн- 
ныя, не могутъ быть легко атакованы, и что внутреннее 
расположение острова по близости позволяешь, въ слу-

♦) Сколь приливы и отливы полезны для прибрежнаго пла- 
ван!я, то всЬмъ мореходцамъ извЬстио; но чтобъ знать 
вакъ ими пользоваться, то для сего надле?китъ пмЪть 
большой навыкъ. Опытность спо можно прюбрЬспти час- 
тымъ плаватемъ при берегахъ Океана и морей, имЪю- 
щихъ приливъ и отливъ; а изъ книгъ научиться сему 
искуству едва л и можно. Но какъ управлять иораблемъ 
на якор'Ь при течепш, то за неим'Ьшемъ опытовъ, мож­
но пользоваться наставлениями другихъ. Въ службу мою 
на мор'Ь я составилъ родъ правилъ, какъ г.ъ таковыхъ 
случаяхъ поступать; но мнЬ показалось, что сочинение 
с!е слишкомъ маловажно, чтобъ особо его напечатать; 
но какъ оно, покрайней мЪрЪ молодымъ офнцерамъ, мо­
жешь быть полезно; а при случай, вЬрояппю, тЬмъ, кто 
и постарЬе, пригодится, то л разсудилъ дать оному мЬ- 
сто въ Прибавлении къ сей части: См. № :5.
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Осшровъ чаЪ весьма сильна го непр1ятельскаго нападения, огпсгпу- 
Кадьякъ,

1818, пить въ горы и тамъ укрепиться, не опасаясь дикпхъ 
1ЮЛЬ- вооруженныхъ народовъ, каковые кочуютъ по берегамъ 

Америки, то с!е преимущество Павловской гавани весь­
ма важно. Американская Компания имела уже причины 
опасаться нападешя огпъ неприятелем па ея колонии, и 
было время, когда она не могла посылать своихъ ко­
раблей ни изъ Европы въ Америку, ни изъ Америки 
вь Европу *);  а что было одимъ разъ, то можегпъ и 
опять случиться, следственно для Компаши необходи­
мо иметь какой нибудь хорошо укрепленный постъ, 
где бы могла она на время прекращения плавашя кораб­
лей ея, хранишь съ безопасносппю богатые, многихъ 
миллионовь стоящее промыслы-, а для построенья на сей 
предмешъ крепости, Павловская гавань представляетъ 
самое удобное место»

Въ похвалу сей гавани можно еще и то сказать, 
что въ какомъ бы положении край сей ни находился, а 
рыбныя ловли всегда будушъ составлять важнейший 
предмешъ продовольств!я жителей она го. У береговъ же 
Кадьяка рыба начинаешь ранее ловишься и ловля позд­
нее прекращается, нежели въ Чугатской или Кенай- 
ской губе, куда нынешня го главнаго правителя Коло­
той намерение есть перевести свою резиденцию.

Пятниц.тд». Тюля 19 вышли мы изъ гавани на рейдъ; но за без- 
суббота^о. В-Ьшр1емъ не могли отправишься въ путь, прежде 5 ча­

*) Въ 1808 и 1809 годахъ, когда Россия и Англия въ войне 
находились, нашъ Поверенный въ дЬлахъ, бывнпй въ Амери­
ке, извЬтцалъ Компанейскаго Правителя о намЬренш Англш- 
скихъ корсеровъ напасть на его колонш.
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совъ вечера слЪдующаго дня. Тогда восточная оконеч- с-ьяеряый Велик1й
ноет в Я врашссьлео острова была огпъ насъ по ком- Океанъ. .О С?
пасу на КЙУУ'АУ, въ разстояньи 12 или ь5 миль. При- * °*  
нявъ сей пцнкто м^столЯэ нашего отшестет, стали 
мы держать по компасу на СМО5О: курса? сей по карте 
Ванкувера велъ насъ прямо къ мысу ЭджъколЪ *).  На 
семъ переходе мы почти всегда были покрыты гпума- 
номъ или окружены пасмурностью и редко удавалось намъ 
определять место свое астрономическими наблюдень­
ями, и узнать какъ действовало надъ нами теченье;

*) Саре Ей^еситЪе, Англичанъ; СаЪо бе Г Еп§апо, Испанцевъ; Мысъ 
Трубицына: сье последнее имя дано ему Ком паней скимъ 
Пракителемъ Коллежскимъ СовЬтникомъ Барановымъ. въ 
память Ботсмана Трубицына, бывшаго съ Капитаномъ 
Чириковымъ и у здЪтнихъ б ере го въ ум ерш а го.

на примерь: въ ночь на 2 ь число вЬтръ постепенно от- воскр. ах. 
шелъ отъ 880 къ 5XV и дулъ умеренно при туманной 
погоде, продолжавшейся до д часа утра; а после оста­
лась только по горизонту мрачность, которая иногда 
местами на несколько времени прочищалась и дозво­
лила намъ, пользуясь однимъ гпакимъ благопрьятнымъ 
прометкуткомъ, взять очень порядочную высоту Солн­
ца, по которой нашлась широта наша 5у 22 17": юж­
нее счислимой на ьб миль. Сью разносьиь надлежигпъ 
приписать теченью. Потомъ 25 числа удалось намъ Четвер, Е5, 
полуденною высотою Солнца и хронометрами опреде­
лишь въ полдень место свое въ широте 66 51 20', 
долготе 1З70 о4 ьд". Ошъ сего пункта мысъ Эджькомъ,
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северный по карптЪ Капитана Ванкувера, находился на КО 771° 
Белик1й '
Океанъ. праваго компаса въ разстояши бо миль. Глубины же 

о о
1О1с> мы не могли достать, выпустивъ лотлиню 160 сажень. 

Мрачность препятствовала намъ видЪть берега, кото­
рые, по высотЪ своей, а особливо гора Эджькомъ *)  , 
въ ясную погоду давно бы открылась. Наблюдения на­
ши показали, что мы были гораздо ближе къ берегу, 
нежели какъ счислеше означало; но мы не прежде 
могли явственно отличить въ мрачности берега, близь 
вышеупомянутого мыса лежащее, какъ въ 6 часовь ве­
чера; а въ 8 часовъ мы были ошъ сама го мыса въ то 
или 12 миляхъ по правому компасу къ 8^'. На семъ мЪ- 
стЪ глубина была д5 сажень, на днЪ мЪлктй желтый 
песокъ съ маленькими ракушками. Въ д часовъ вечера, 
когда уже темнота и мрачность вовсе скрыли отъ насъ 
берега, тогда мы поворотили отъ нихъ, и при вЬтрЪ 
080, пошли подъ малыми парусами къ 8.

*) Въ 1810 году, идучи въ Америку на Шлюп-Ь Д1анЪ, я ви- 
дЪлъ С1Ю гору въ 54 миляхъ разсшояшя, которое было 
определено по обсервова.нной широшЪ и по пеленгу.

пятя. яб. Около полуночи на 26 число вЪтръ отъ 080 уси­
лился и дулъ весьма крепко съ пасмурною дождливою 
погодою. Мы едва могли нести одни марсели тремя 
рифами зарифленные; а въ 4 часа утра, поворотивъ 
къ берегу, принуждены были закрепишь форъ-марсель и 
крюйсель и поставить штормовые стаксели. Къ счасгтю 
вГтеръ дулъ съ берега, то и не могъ развести большаго 
волнешя. Мрачность скрывала отъ насъ берега до д ча­



са утра; тогда открылось пространство оныэсь отъ северный 
Ведший

самаго мыса Эдчькома до Залива Островово *);  мы на- Океа нъ.

Вау оГ ЫапсК въ широгпЬ 22/. Имя с!е дано ему Ку-
комъ, который издали счелъ его за заливъ; Испанцы бы­
ли въ немъ въ 1770 году и назва-ш его РаегСо с!е 1оз 
Кетесйоз; но послЬ Поптлокъ нашелъ, чшо это былъ 
проливъ.

Х 0.2

ход ил ис ь почти проспи въ средины сего пространства. ' 
въ разстояши отъ берега ю или 12 миль; по счисле- 
Н1Ю же должны были находиться противъ са­
маго мыса Эджькома: надобно думать, что спечен:е 
сильно надъ нами действовало. Между тЬмъ вЬтръ 
сделался тише, и мы въ д часовъ, поворот и въ на дру­
гой галсъ къ 5, поставили всЪ марсели, фокъ и грошъ, 
но не на долго: чрезъ полчаса были принуждены опять 
убрать нижн!е паруса, а марсели оставили по нужде, 
чггюбъ не потерять своего места более. Коль скоро 
вЬтръ усилился, то и берега опять скрылись въ мрач­
ности и пошелъ дождь. Съ полудни вЪшръ еще уси­
лился и заставилъ насъ снова прибегнуть къ штормо­
вым ь стакселямъ; погода же сделалась дождливее и пас­
мурнее, и с!е продолжалось до шеста го часа после по­
лудни; а тогда вЪшръ вдругъ зашихъ, и менЬе чЬмъ 
чрезъ часъ переменился отъ 015 къ 8У\Й8. Мы, поста - 
вивъ марсели, фокъ и грошъ, пошли почти вдоль бере­
га на 8015. Вчера, приближаясь къ берегу въ тихсй 
вЬтръ, мы видели множество китовъ и разныхъ ро- 
довъ морскихъ птицъ, а сего дни ни те, ни друпя не 
показывались. При б ере га хъ Кадьяка мы также видели
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мьтсъ множество кипювъ и пптицъ, но когда отошли отъ 
Эджькомъ.

1818. сего острова миль сто, то они совсЪмъ почти 
зюль. не являлись до прихода на такое же разстояше къ 

берегамъ Америки.
Предъ захождешемъ Солнца вЪгпръ затихъ и во 

суббота 27. всю ночь на 27 число стояло маловЪшр!е съ южной 
стороны. Въ 4 часа утра подулъ ровный вЪгперокъ 
отъ 8, и мы пошли было къ мысу Эджькому, который 
въ с!е время отъ насъ находился на О&Ю въ разсто­
яши 2.5 миль; но вЪтръ, опюшедши вдругъ къ 50, за- 
ставилъ насъ лавировать. Поутру погода стояла облач­
ная, но сухая и свЪгплая; горизонтъ былъ чистъ и весь 
берегъ отъ Пролива Креста *)  до Ситхинскаго Зали­
ва **)  хорошо вид'Ьнъ; а около полудни показалось Солн­
це, по высоптЬ коего мы находились въ широтЪ 67О 12 ; 
тогда мысъ Эджькомъ по правому компасу отстоялъ 
отъ насъ на 8031° въ 19 миляхъ разстояшя; мы ла­
вировали къ нему до д часа вечера, а тогда наступила 
тишина, продолжавшаяся до четвершаго часа утра. Въ 

воскрес.28. с!е время подулъ, при ясной погодЪ,умеренный вЪтеръ изъ 
четверти; съ помонцю коего мы пошли къ Ситкин­

скому заливу; но лишь вошли въ него, то и вЪшръ по­
теряли; послЪ того онъ уже дулъ полосами, а часто и 
вовсе утихалъ, такъ, что мы не прежде четвершаго

*) Сгозз-аошм!, имя Кукомъ сему проливу данное.
**) Диксонъ назвалъ его ^0Йо1^8Опп6; но Руск1е даюпгь ему 

имя Ситхинскаео, по имени большаго острова Ситхи, при
иошоромъ онъ находится.



часа пополудни вошли въ порть Но во-Архаигельскъ и Портъ 

стали ВЪ НСМЪ на якорь. - ха^ельск^

1818.
О Сшпхинсколсд заливИ и портИ Ново-АрханеслъсколгЪ. 1юль-

При взглядЪ на карту сихъ мЪстъ, тотчасъ пред­
ставится обширность Ситхинскаго залива, со множе- 
ствомъ прекрасныхъ, совершенно безопасныхъ гаваней, 
по берегамъ его островами образуемыхъ. Гавань, из­
бранная бывшимъ Главнымъ Правителемъ *)  Колоши 
мЪстомъ своего пребывания и названная имъ портомъ 
Ново-Архангельскими безъ всякаго сомнЪшя, есть одна 
изъ лучшихъ. О свойствахъ здЪшняго климата, произ- 
ведешяхъ и нЪкоторыхъ другихъ предметахъ, отно- 
сительныхъ къ сей странЪ, я говорилъ въ первой ча­
сти **);  а теперь мнЪ остается только поместить 
замЪчашя, собственно до мореплавания касаюгщяся.

*) Коллежскш СовЬтникъ А. А. Барановъ,
**) Стран. 20З и далЬе.

ч. и. 10

Ново-Архангельская гавань пространна, огпъ всЪхъ 
вЪпгровъ закрыта, по глуби нГ и грунту покойна и бе­
зопасна, прЬсною водою изобильна и для получешя оной 
удобна; доступъ въ нее тремя проходами и выходъ 
изъ оной чистъ и не опасенъ, и возможенъ при боль­
шой части вЪшровъ.

На карпгЬ означены пути, которыми можно войти 
въ гавань; но безъ лоцмана или безъ промЪра только 
однимъ изъ нихъ можно итти, не подвергаясь опасности; 
и это проходомъ, ведущимъ подлЪ сама го маяка; ибо
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портъ коль скоро корабль пройдешь осгпровъ Св» Лазаря *)  , 
Ново-Ар-

*) Капитанъ Диксонъ назвалъ его Н.оЫп 181ап<1? по сходству 

съ островомъ сего имени въ Сшоловомъ заливЬ мыса 

Доброй Надежды,

хангельскъ. тогда хорошо откроется ему маякъ, выкрашенный бЬ- 
тюль^Й*  •лою краскою ; по оному можно , избегая всЪхъ под- 

водныхъ каменьевъ, безопасно приближишься къ самому 
осшрову, на коемъ маякъ стоишь, и отъ него держать 
къ осшрову Батарейному, отъ котораго править уже 
къ крепости, стараясь держаться ближе къ скверному 
берегу, для избкжашя подводнаго камня, означеннаго 
на карте буквою А, и, пройдя крепость, стать на якорь 
по восточную ея сторону на мЪстахъ, ниже сего опи­
сан ныхъ. При семъ надлежитъ взять на замЬчаше 
два обстоятельства: I. Въ Америке не такъ какъ у 
насъ здЬсь, где места маяковъ утверждены Правитель­
ств омъ, безъ воли коего нельзя ихъ переставить, и ес­
ли последуешь перемена, то объ оной сообщается въ 
вЬдомосшяхъ; а тамъ, напротивъ, все с!е зависишь отъ 
Плавна го Правителя, и потому, войдя въ Сигпхинскш 
заливъ, надлежитъ сначала, пеленгами и посредствомъ 
другихъ соображений, увериться, точно ли маякъ сто­
ить на томъ острову, на которомъ онъ на карте оз- 
наченъ. 2. Батарейный островокд высокъ и названъ 
такъ по деревянной батареи, на немъ построенной , 
которая вероятно уже сгнила и развалилась; следова­
тельно не должно на немъ искать батареи, а онъ озна- 
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чигпся по румбу отстоятя его огпъ Малънаео ост- поршъ
Ново- А р- 

роВД. хангельскз».
* о о

Другье два входа также были бы удобны и безо-х ' 
пасны, еслибъ на островахъ, отмЬченныхъ литерами 
В и С, были поставлены лоцмансюе знаки, по кото­
рыми можно было бы отличить ихъ; но какъ теперь 
сего не сделано, то большое число осгпрововъ, одинъ на 
друга го похож ихъ и на маломъ пространства находя­
щихся, можетъ не бызавшаго здесь мореплавателя вве­
сти въ ошибку.

Идучи Ситхинскимъ заливомъ ко входамъ въ портъ, 
надлежитъ замечать течете, которое здесь иногда 
бываетъ довольно сильно по близости острововъ, и по­
тому въ пасмурную погоду или ночью, если обстоя­
тельства застав я тъ подвергаться таковой опасности, 
должно входить съ крайнею осторожностью по маяку 
и по лоту.

Лучнйя я корны я мЬсгпа въ гавани находятся по 
восточную сторону крепости. Въ оба раза бытности 
моей здесь, мы стояли на самыхъ безопасныхъ и покой­
ны хъ изъ нихъ: въ первый разъ флагшгпокъ *)  въ кре­
пости былъ отъ насъ по правому компасу на МЛУ 53°, и 
оба наши якоря лежали на 13 саженяхъ глубины, груншъ 
песокъ; а во второй разъ крепость находилась отъ насъ 
по правому же компасу на З70, средина острова Мы-

*) При насъ флагшгпокъ сей стоялъ на южной батареЬ 
высока го камня, въ крепости находящегося, подлЪ самаго 
дома Правителя.
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поршъ совскаго 8\У 770; якоря лежали на глубине 16 сажень, на 
Ново - Ар-
хангельскъ. дне илъ. Якоря надлежигпъ класть, какъ обыкновенно, 
^8,8. по направлен1ю струи течения: и 80; лучили или

надежнейший изъ нихъ къ 80, а особливо въ зимше 
месяцы здесь нужна с!я предосторожность; ибо тогда 
самые крЪпк!е и продолжительные ветры дуютъ изъ 
юговосточной четверти. По всЪмъ здЪшнимъ берегамъ 
приближение ненастья, а иногда и бури предвещается 
облаками, который станутъ покрывать вершины вы- 
сокихъ горъ: сперва покажутся онЪ въ виде дыма или 
тумана, а потомъ начнутъ густеть и опускаться ни­
же. Недалеко отъ Ново-Архангельской гавани стоишь 
превысокая гора, названная, по подобию, Пирамидальною-. 
ибо какъ самая гора с!я, такъ и небольшая каменная 
вершина , на возвышенности ея стоящая , имЬютъ, 
каждая, видъ треугольной пирамиды. Жители сказыва­
ли намъ, что когда с1я вершина покроется облаками, 
то непременно будетъ дождь, и потому здесь ее назы- 
ваютъ барометромъ; мы и сами приметили, что это 
точно справедливо. Летомъ дожди и туманы весьма 
часто бываютъ здесь, но крепкие ветры редко; напро- 
тивъ того зимою ужасныя бури свирепствуютъ, и ча­
сто съ жестокимъ громомъ, что наиболее случается 
въ Декабре и Генваре.

Здешняя гавань подвержена действию прав иль на го 
прилива и отлива. Въ новолуше и полнолуше вода воз­
вышается отъ 14 до 14<*  футъ и бываешь (прикладный 
часъ) въ 12 часовъ Зо минугпъ. Значительное возвы­
шение способствуетъ починке и спусканию кораблей;
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а потому Компания имЪетъ здЬсь верфь, на кото- портъ
Ново - Ар- 

рОЙ построено НИСКОЛЬКО весьма хорошихъ судовъ. хангельскъ.
1818.

РЪчка, на планЪ стоящая подъ именемъ Колошин^1юль- 
ки *),  снабжаешь жителей въ изоб ил 1и прекрасною ры­
бою лососиннаго рода; а мореплавателямъ можетъ доста­
вить хорошую прЪсную воду, которую однакожъ нали­
вать не легко; ибо для сего надлежитъ въ малую воду 
на плоскодонныхъ судахъ въЬзжать въ рЬчку, или лю­
ди сами должны чрезъ нисколько сотъ сажень ка­
тать бочки; но мы брали воду изъ колодезя, подлЪ 
крЬпости вырытаго, который наполняется исгпочни- 
комъ въ него проведеннымъ. Вообще можно сказать, 
что здЬсь воду получать не трудно, а дрова и того 
легче: стоить только рубить ихъ по ближнимъ остро- 
вамъ, сплошь покрытымъ лЪсомъ; но только они сыры 
и нескоро сохнуть, отъ чего въ трюмЪ заводится 
гнилость»

*) Названная'тпакъ промышленниками,, по имени народа Тхолю- 
жи, Колоши, которые имЬли на оной уьрЪплен]е, разорен­
ное Русскими подъ начальствомъ Коллежскаго СовЬтни- 
ка Баранова, въ 1804 году.

Главный Правитель здЪшнихъ Компанейскихъ дЪлъ, 
при выборЪ мЪста для Ново-Архангельской крепости, 
руководствовался выгодами бобровыхъ промысловъ и 
безопасной гавани, а въ отношении къ укрЪплешямъ онъ 
имЪлъ только въ виду обезопасить себя противу на­
падения дикихъ, которые не имЬюшъ пушекъ; въ чемъ
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Порть 
Ново-Ар- 
хангельскъ.

1818.
1юль.

онъ совершенно успЪлъ; но ошъ нападений съ морской 
стороны просвещенныхъ народовъ, крепость нимало 
не обезпечена, не только крепостными строешя- 
ми, состоящими изъ одного палисада и деревянныхъ 
башенъ, который впрочемъ всегда можно заменить дру­
гими; но даже и мкшнымъ положешемъ; ибо ближе пу­
шечного выстрела есть острова, покрытые лЪсомъ, го­
раздо выше самой крепости. Отвратить с!ю невыгоду 
нЪтъ другого способа , какъ укрепить с!и высокие 
острова; чего вся крепость не стоить, или пере­
несши оную въ другое выгоднейшее мЬсто Ситхинска- 
то залива, буде польза Компа ши непременно требуешь 
иметь въ ономъ укрепленный портъ, способный оборо­
няться противъ судовъ просвещенныхъ Морс к и хъ Дер­
жа въ.

Крепость Ново-Архангельская лежишь въ широте 
5 7 О2Х 4-7Х" *),  долготе западной отъ Гринвича 135°

•) Какъ означено на его карт!,, приложенной къ Пудпешесштю.

Средняя 67 02 41Х

') По определенно ф, К. Яисянскаго *). — 57° О27 Зо"

— — — Штурмана Васильева — —- 5; 02 4о

— — — на шлюп Ь Д1анЪ — — — 5; оЗ оЗ

—г- — — на шлюпЪ Камча т к Ь — —>— 5; 02 5 2
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об' 35" т). Прикладный часъ въ самой гавани полча- портъ
, Ново-Ар-

са я). ВоЗВЫШен1е ВОДЫ ВЪ новолуние И нолнолуше 14 хангельскъ 

футъ 3). Склонеше компаса восточное 4); а накло- 1 
нен 1е магнитной стрЬлки убс 33 5).

Огпъ сей гавани на 5о° въ 9 миляхъ есть 
еще весьма хорошая гавань, въ томъ же заливЪ, между

Прим: Разность могла произойти отъ разныхъ м’Ьстъ, 

гдЬ наблюденхя дЪлались.

з) По определению ф. К. Лисянскаго — 155° 07 4°

— — — — Штурмана Васильева — — з35 об оо

— — — — на ШлюпЬ Д1анЬ — — т35 о5 оо

— - — — — на ИЛдюпЪ Камчати-Ь  )  135 07 Зд***

*) Какъ означено на его карте, приложенной къ Путешествию.

* ') Хронометры показали г35о ю' 4^'3 »о въ Павловской гавани найдено, что
они долготу показывали на 3' 3" бод’Ье.

Средняя 155 об 35

2) По пашимъ замЪчан!ямъ около трехъ четвертей часа, а 

по определенно Штурмана Васильева 21 минута.

5) Штурманъ Васильева, говоритъ, что самое большое воз­

вышение воды около 14 футъ, а мы заметили до 14^ фу- 

товъ, и даже при крЪпкомъ вЪтрЪ болЬе.

4) Отъ 24° до Зо|°.

5) ДЪлен1емъ къ востоку 770 4°', а къ западу у5° 26.
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портъ островами я находящаяся, называемая Рускими: Крестов- 
хангельскъ. скал, гдЪ прежде было Компанейское селете, истреб- 

1818. генное дикими. Капитанъ Лисянскш опредЬлилъ *)  ши- 
7юль. '

*) См. его Путешеспибя часть 2, стран, д.

роту оной 67° 08' 24-", долготу 135° 18' 10", и нашелъ 
прикладный часъ: I4 ю минутъ. Впрочемъ, по всему 
Ситхинскому заливу, какъ то можно видеть на кар- 
тЪ, находится множество острововъ, которые образу- 
ютъ прекрасный, во всЬхъ отношешяхъ , выгодный 
гавани.
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ГЛАВА IV.

Плавание отб Ново-Архангелбска кЪ крЪпости 
РоссЪ, на берегу Нового Алб'юна находящееся ; 
оттуда вЪ портЪ Монтерей , сЪ замЪсангями 
о немЪ. Плав ант изЪ Монтерея до порта Румян­
цева, а отЪ онаго кЪ крЪпости Россо, и заиЪса- 

н1я обЪ онвехо.

ИЗЪ Гавани ВЪ Сит- Северный 
Великш 

и въ 6 часовъ вечера пошли океапъ.
/818.

Август*.

Августа тд числа вышли мы 
хинской заливъ завозами, 
въ путь. ВЪтръ тогда былъ весьма слабъ и дулъ поло­
сами отъ разыыхъ румбовъ северо-западной четверти ; ионед*лл 9 
а потому мы до самаго разсвЪта не могли выйти изъ 
залива. Въ с!ю ночь случилось у насъ происшеств1е, са­
мо по себЪ весьма маловажное; но какъ оно можетъ по­
служить сколько ни будь въ предосторожность морепла- 
вателямъ, то, будучи вЪренъ свопмъ правиламъ, я не 
могу умолчать объ ономъ. У насъ былъ заведенъ поря- 
докъ, всякую ночь имЪть на крамболахъ часовыхъ, кои 
должны были прилежно смотрЪть впередъ и тотчасъ 
сказывать, коль скоро что нибудь открывалось; а каж­
дые полчаса они громко объявляли, что впереди ничего 
невидно. Им'Ья удобный случай, при выходЪ изъ залива, 
испытать исправность часовыхъ, я передъ тЬмъ време- 
немъ, когда было надобно бить часамъ, велЪлъ по тихоньку 
привести прямо въ берегъ, который былъ весьма хорошо 
видЪнъ со Шлюпа; но часовые закричали: „впереди ни­
чего не видать.’ Это обнаружило, что, не взирая на

Ч. II. 11
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северный строгость, съ какою было приказано имъ неослабно 
Океанъ. смотрЬгпь кругомъ, они не исполняли сего приказания, 
Авгусгоъ*  но руководствовались собсшвеннымъ своимъ суждешемъ: 

когда они знали, что курсъ велъ по чистому месту, то 
смело объявляли, что ничего не видать; между тЪмъ 
могло встретишься судно или и несколько судовъ. Сей 
примерь служить насгпавлетемъ до какой степени 
можно полагаться на часовыхъ, и сколь нужно, чтобъ 
офицеры безпресгпанно надъ ними имели неослабный 
надзоръ.

*) Такъ названный Штурманомъ Васильевымъ , который и 
всЬмъ другими значительной величины островамъ роз­
дали имена, коими называются острова, составляют!? 
финсюе шхеры. Такъ какъ мне неизвестно, как!я имена 
получили здЪшн!е острова отъ природныхъ жителей, то 
въ память покойна го Г. Васильева, я удержалъ отъ него 
имъ данныя.

**) Стран. 223 и далее.

Бторн. со. Въ 5 часовь утра 20 числа взяли мы свое отше- 
стоге, место коего определили следующими пеленгами 
по колгпасц'. мысъ Эджькомъ 1\ЛУ 58 , средина острова 
Робина КXV 3^°, Северная оконечность острова Бюрки *)  
КО 5о°. Плавание наше кь Югу вдоль берега, въ первой 
части **)  кратко описанное, не имело ничего особен- 

Сентябрь. '
поне-гъл. 2. но достопримечательна го ; а 2 Сентября въ ю часу 

ночи подошли мы къ берегу, въ соседстве крепости 
Росса находящемуся, на разстояше 2 или 3 миль, и съ 
глубины 35 сажень, имея грунтъ мЪлкш желто-серый 
песокъ, поворотили на другой галсъ ; а отъ поворота
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пройдя до полуночи на 8УУ 18° праваго компаса 5^ миль, Американ- 
„ „ ск!е берега,

нашли глубину 70 сажень, грунгпъ зеленоватый жидкш 1313. 
илъ, совершенно похожей на тотъ, какой находили мы сентябрь, 
у Перуанскаго берега подлЪ Лимы. Съ полуночи до 4 вторя, з 
часовъ утра прошли мы на 8\У Зо?, 8 миль, и на семъ > 
М'ЬстЪ линемъ во :5о сажень дна не достали; тогда 
поворотили къ берегу и пошли на \ОЮ , при ти- 
хомъ вЪтрЪ изъ 80 четверти и при мокрой, пасмур­
ной погодЪ, которая и по разсвЬшЪ не прочистилась;
а потому шли мы, бросая лотъ, по глубин! 76, 65 и 5о 
сажень, на днЪ прежней зеленоватый жидкш илъ. Въ 
половин! 9 часа утра увидЪли мы сквозь пасмурность 
высоки: берегъ, казавшейся не далЪе двухъ миль отъ 
насъ. Глубина же была болЬе вчерашней потому, что 
мы подались отъ того мЪста къ 8, на 7 миль. Въ сёе 
время мы поворотили отъ берега, и пошли подъ малы­
ми парусами къ 8, въ о жида ней благоприятной погоды. 
Въ полдень нисколько прочистилось , почему мы пово­
ротили опять къ берегу. При поворот! глубина была 
8о сажень , на дн! прежней зеленоватый грунтъ. Въ 
первомъ часу уже увидЪли мы крЪпость Россъ и подо­
шли къ оной.

Узнавъ отъ пргЬхавшаго къ намъ Правителя сей 
крепости *)  о всемъ томъ, что мн! было нужно, по­
шли мы отъ оной въ 9 часовъ вечера , при шихомъ 
вЪтр! отъ 80.

*) Коммерцш СовЬшникъ Иванъ Адександровичь Кусковъ.
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Американ- Во всю сйо ночь и днемъ мы шли бейдевиндъ къ 
ск!е берега.

1818. Югу, смотря кань позволялъ вЪгперъ, дувшш тихо изъ 
средаЯб;Ь* четверти, при облачной погодЬ. Береговъ мы уже 

не видали. Въ полдень удалось намъ въ ясной промежу- 
токъ взять высоту Солнца, по коей широта вышла 
87е 48' 56", долгота же ио счислению была 1зЗэ 18'.

четвер. 5. Сентября 5 въ половинЪ седьмаго часа утра, уви- 
дкли мы на \О^О, въ разстоянш по глазомеру отъ 20 
до 26 миль, острова Фаралыонесъ, которые лежать 
предъ самымъ входомъ въ заливъ Св. Франциска, ми- 
ляхъ въ 20 отъ берега. Они не что иное суть, какъ 
болыше голые камни, тремя купами расположенные, и 
весьма примЬтные еще по бклому своему цвЪту, проис­
ходящему отъ птичьяго кала, коимъ они совершенно 
покрыты. Въ полдень по высошк Солнца мы находились 
въ широтЬ З7 4о" 12", долготЪ по счислешю 122 56^; 
вь тоже время южная купа вышепомянутыхъ остро- 
вовъ отстояла ошъ насъ по правому компасу на \О 82°. 
Положивъ мкс то наше по широгпЪ и долготЪ на карту 
Капитана Ванкувера, мы нашли, что оно изрядно со­
ответствовало сему пеленгу, и показывало, что мы отъ 
сихъ острововъ были вь I । мпляхъ. Мы продолжали къ 
нимъ приближаться до 3 часовъ пополудни; а тогда по­
воротили, опасаясь, чгпобъ противъ оныхъ не захватила 
насъ тишина и течете не над клало намъ хлопотъ. При 
поворот^, будучи отъ острововъ въ 4 миляхъ, дна недо- 
стали 120 саженями. Поблизости сихъ острововъ за­
стали насъ противные тих1е вЪтры и штили, и мы 

пянт. 6. весьма т11Хо подавались къ Югу. Въ 8 часовъ 6 числа >
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находясь отъ южной купы Фаралыбнесъ къ въ ю Берега Ка­
и лифорнш.

или 12 миляхъ, бросали мы лотъ, но линемъ во 1уо са- 1313. 
Лхень дна не достали. Тогда же спускали шлюпку для сентябрь, 

наследования течешя и нашли, что онаго здесь не бы­
ло. Въ полдень мы были по меридиональной высоте 
Солнца въ широтЪ З70 яб' ^6 , долготе, по счислению 
отъ крепости Россъ сделанному, 12З0 оо'; тогда юж­
ный Фаралыбнесъ находился отъ насъ по правому ком­
пасу на КО 56| °. По сему пеленгу долгота наша была 
только 4 минуты восточнее счислимой *).  Тишина 
продолжалась до 3 часовъ пополудни; а погпомъ, при яс­
ной погодЬ, подулъ в'Ьгпръ отъ который къ вече­
ру усилился, и какъ мы не имели места для хода на 
всю ночь, то шли подъ однимъ форъ-марселемъ на эзель- 
гофтЪ, а по разсвЬшЬ, въ 6 часу утра, увидели мысъ , 
шакъ называемый Испанцами Иоваео Года (<5е1 Аппо 
Киеуо), и вскоре потомъ все берега Моншерейскаго за­
лива. При входе въ оный встретили корабль Россий­
ской Американской Компаши Кутузовъ, съ которомъ 
вместе пришли въ 5 часу пополудни въ портъ Мон­
терей, где и поставили Шлюпъ на два якоря. Такъ 
какъ место наше было одно изъ лучшихъ и безопасней- 
шихъ въ порте, то я означу оное пеленгами: мысъ 
Пиносъ *)  быль отъ насъ но правому компасу на КУУ

*) Географическое положете сихъ осгпрововъ не определено 
Ванкуверомь астрономическими средствами.

Рпп1а с!е Ртоз, Еловый мысъ , такъ названный по при­
чине рас ту щи хъ на немъ елей.
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зллпвъ и 4у : фдагшгпокъ на нагорномъ РедугпЪ 5АУ 5аI) * * 0 * * * 5; церковь 
портъМон-

I) Отъ сего мЪста. по словамъ Испанцевъ, разныя мисс!и на­
ходятся въ слЪдующихъ направленияхъ:
Мисс1я Соледа (бокйай: Уединете) по правому 

компасу — — — — — — — 50
------------ Св. Антотя — — — — — — 50 5д
------------ Тоанна Крестителя — — — — НО 62
—---------- Санта Круцъ — — — — — НАУ 20

2) 5еЪазйаа У^хса'то.
5) Сопйе йе Моп1егеу, Графъ Монтерей.
4) Средняя изъ опредЪленныхъ Лаперузомъ , Ванкуверомъ и 

офицерами кораблей Сютиля и Мексиканца.
5) По нашимъ наблюдешяхъ 36° 36' 1З",

терей. въ Президш 5АУ 121° 1); Дагликсъ лежалъ на глуби в Ъ 1О
1 о (8. сажень а Плехтъ на 1н саженяхъ: на двЪ въ объихъ

Сентябрь. 1 1 °
мЬстахъ мЪлкш сЪрый песокъ: разстояше между якоря­
ми 15о сажень по румбу О и АУ.

О заливИ и порт$ Монтерей.

Заливъ Монтерей открыть въ I боа году Испан­
ок и мъ мореплавателемъ Вицкайномъ а), и названъ симъ 
именемъ въ честь тогдашняго Вицероя Новой Испаши 
или Мексики 3). Широта мыса Пиноса, составляющаго 
южный предЪлъ входа въ сей заливъ. 36° 38, долгота 
та Iе 47 - 4); широта же Президш 36° 36 20 . 5). Онъ 
открыть и весьма пространенъ: ширина его при са- 
момъ входЪ или тоже: разстояше между мысами Пи- 
носъ и Новаго года, отстоящихъ одинъ отъ другаго 
по румбу МУ 72° и 50 720, простирается до а4 миль; 
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а внутрь вдался онъ на 15 миль. Берега его низки и заливъ и
* порпгь Мон-

песчаны, и подвержены сильному морскому прибою или терей. 
буруну, который разливается на нихъ съ престраш- с 1 
нымъ шумомъ, слышимымъ на весьма большое разстоя- 
н!е. Пространный сей заливъ ничЪмъ не закрытъ отъ 
морс к и хъ вЪтровъ , и суда могутъ только стоять 
безопасно въ югозападной сторонЪ его, гдЪ нынЬ нахо­
дится Презид1я. Сне - то мЪсто Испанцы называютъ 
Монгперейскимъ портомъ (Рпег1о йе Моп1еггеу): хорошее 
якорное мЪсшо на глубинЬ ю сажень; но самое лучшее 
и безопасное ближе къ берегу на 6 саженяхъ; тогда ко­
рабль будешь совершенно закрытъ отъ морскихъ вЪт- 
ровъ, и даже волнеше не въ состоя ши его на семъ мЪстЪ 
безпокоить. Зимою здЬсь самые крЪпк!е вЪгпры дуютъ 
съ южной стороны ; а потому въ с!е время года на- 
длежитъ лучшей свой якорь класть къ

Воды въ Монтерейскомъ заливЪ подлежать дЪйсгп- 
в1ю прилива и отлива. Лаперузъ и Банку верь находи­
лись здЪсь гораздо долЪе, нежели мы, и оба они имЪли 
палатки на берегу , нарочно для астрономическихъ 
наблюдений и дЪлашя разныхъ замЪчанш поставленный: 
выгоды, которыхъ у насъ не было; а потому, отдавая 
полную справедливость и преимущество симъ знамени­
ты мъ мореплавашелямъ, я помЪщаю здЪсь ихъ наблюдения. 

По залгбъангллсб Лаперцза:
Прикладный часъ 1|ч; самое большое возвышение 

воды у футъ; течение почти нечувствительно и не 
бываешь болЪе половины узла въ часъ.
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заливь и у/ Ванкувер^ нашелЪ, чгпо приливы и отливы здЪсь 
порт ь Мои-
терей. неправильны; прикладный часъ у\ часовъ и приливъ бы- 
сеидабр ваегпъ однажды въ сутки ; въ но волу тс и полнолуние 

вода возвышается около 6 футъ, а въ квадратуры 
около 4 футъ.

Теперь я скажу что мы могли заметить въ 12 
дней нашего здЪсь пребывашя: 18 Сентября было но- 
волуше, при тихихъ вЪтрахъ и маловЪтр1яхъ; тогда 
случилась полная вода поутру около или немного послЪ 8 
часовъ и возвысилась не болЪе 4 фугповъ. Наклонение 
магнитной стрЪлки найдено 64° 15 (63° дЪлешемъ къ 
западу и 65еЗо' къ востоку); а склонение компаса среднее 
изъ многихъ 16'0 восточное. Въ самомъ портЪ вЪтръ по 
большей части дулъ съ берега, что весьма много спо­
собен! вуетъ выходить изъ залива; вдоль же здЪшнихъ 
береговъ, какъ и по всему западному берегу Америки, 
господствуюнре вЪтры, а особливо лЬтомъ, отъ ЫУУ и 
ИДОУУ, т. е. прямо въ заливъ

Монтерейскш заливъ, по всему своему пространст­
ву, имЪетъ глубину и грунтъ, способные для я кор­
на го сшоян1я, и отъ мЬлководш безопасенъ ; ибо по 
всему протяжению его нЪтъ камня, который бы далЪе 
четверти мили лежалъ отъ берега; а по срединЪ чистъ со­
вершенно; но совсЬми этими выгодами онъ можетъ толь­
ко служить для времен на го стояшя кораблей: нЪтъ въ 
немъ никакихъ удобностей, ни мЪста или пристани для 
нагрузки и выгрузки товаровъ. Весьма странно покажет­
ся, что Испанцы основали зд1сь главное мЪсто обла 
сти, когда вблизи есть настоящая, безопасиыя, всЪ вы­
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годы имЬюпря гавани *).  Пригпомъ надобно сказать ,заливъ и
поршъ Мои- 

что здЬсь и прЪсной хорошей воды нЬтъ, а которая терей 
есть, то возить оную не удобно. С1е развЪ можно изъ- Сс*&* 6&*  
яснить шЪмъ, что они, при занятии Калифорши, един­
ственно помышляли о обращеши жителей въ свою 
вЪру, а нимало не заботились о торговле.

Входъ въ заливъ столь пространенъ, что и по об­
ширности его, безъ всякихъ другихъ примЬтъ, можно уз­
нать оный въ ясную погоду, когда берега чисты; но какъ 
это случается зд!сь весьма рЪдко, и они, напротивъ, 
почти всегда подернуты мрачностью, а часто и въ 
шуманЪ скрываются, то въ такомъ случай мореплаватели 
должны знать друпя примЪты: если только одни ближ- 
н!е берега видны, то заливъ тотчасъ можно узнать 
потому, что они по всей его окружности песчаны, низ­
ки и сплошны, кромЪ въ самой югозападной его части, 
гдй берегъ гораздо выше, покрыть зеленью и лЪсомъ, и 
издали кажется островомъ.

ЗдЬсь мы, соответствующими высотами Солнца, 
хорошо повЬрили свои хронометры, которые имЪли 
слЪдующ!й ходъ во вторникъ ~ Сентября противъ 
средняго времени въ ГринвичЪ:
Хронометръ А назади 1ч оо^' 47,14е’ отстаешь 8,93е*

----------------В-----------I--- 25 15,89-----------------4,х8 
---------------- О--------------о 28 44,89 уходить------6,61

') Св. франциска и Св. Дтега.

Я. II. 12
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Берега Ка- Вечеромъ 18 числа снялись мы съ якоря, а на дру- 
лифорнш.

1818. гой День угпромъ были въ ошкрыгпомъ море и стали 
средаЯб18 держать, смотря по ветру, который былъ не совсЬмъ 
чешвер. 19. намъ благоприятный, курсами, приближавшими насъ къ 

заливу Бодеге»
Пятниц.20е- Въ полдень 20 числа определили мы весьма хороши­

ми наблюдениями широту и долготу свою, и правили 
прямо къ каменьямъ Фаральонесъ, которые показались 
во вшоромъ часу пополудни. Въ 3 часа мы были отъ 
южныхъ изъ нихъ недалее двухъ миль,, и пользуясь весь­
ма ясною погодою определили долготу ихъ хронометра­
ми. По нашимъ наблюдешямъ они находятся въ шпро­
те 3?с 38' 35" *),  долготе 1220 4о54'' **)»  з на карте Ка­
питана Ванкувера положены въ широте З70 44-', дол­
готе 122° 36. Но Ванкуверъ не говоритъ, чтобъ онъ 
определилъ положение оныхъ астрономическими наблю­
дениями; въ его Путешеств1и только сказано ***)  сле­
дующее: ,,по близости мыса Королей (СаЬо <3е 1оз Кеуз) 
„находятся каменья, называемые Фаралыонесъ, изъ ко- 
„ихъ тЪ, которые мы видели, довольно высоки, и ка­
зались намъ двумя отдельными купами; изъ нихъ ка- 
„ждую состав ля юшъ три или четыре камня, и лежать 
„оне по направлешю 50 и Самый высотй камень 
„Северной купы отстоишь отъ оконечности Короле в-

*) Въ Т части на стран. 267, широта ошибкою показана 
37° 5д 56".

**) См. Прибавления № 16.
***) Томъ I, стран. 45о.
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,,скаго мыса на ЗУУ гЗ° ВЪ 14 МИЛЯХЪ, а ЮЖНЫЙ на 80 Берега Ка­
* лифортии. 

,,5° въ 17 миляхъ. Я слышалъ ошъ вЪрныхъ людей, !8г8. 
„что еще третья купа существуегпъ, едва надъ по-Сеншл6₽ь- 
„верхносгтю моря возвышающаяся, которая отъ выше­
упомянута го мыса лежишь въ 12^ миляхъ на 8\У 36°.“ 
Изъ сего описания Ванкувера явствуешь, что не всЬ 
С1и каменья онъ виделъ, да и виденные имъ положилъ на 
карту по румбу и разстояшю отъ Королевскаео мыса. 
Напротивъ того, мы находились весьма близко отъ нихъ 
и определили широту и долготу астрономическими 
наблюдешями и хронометрами, которые только за не­
сколько дней до того были поверены; следовательно на­
ше определена должно быть преимущественнее. При- 
томъ и взаимное ихъ положение, мы нашли по мно­
гими» створнымъ пеленгамъ *),  которые, въ морской 
описи береговъ, вообще всемъ другимъ предпочита­
ются.

*) См. Прибавления № 16.

Сентября 21 числа въ I о часу утра пришли мы въ за-сУббота зь 
ливъ Графа Румянцева и стали на якорь почти по 
средине онаго на глубине 6 сажень, грунтъ песокъ. 
Когда мы уравняли канаты фертоингъ по 85 са жень 
каждаго, то самый мысъ Румянцева находился отъ насъ 
по правому компасу на 8УУ 54°; лежащтй отъ него 
къ 80 островокъ на 8УУ 28°; Компанейскш магазинъ, 
у входа въ порть стоящей, на 8ХУ 84°, а Королевсюй 
мысъ прямо на 5. Заняппя наши въ семь порте и об-
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Порптъ Ру- щ|я объ немъ замЪчантя помещены въ Первой Части *},  
мянцова.

*) См. Часть I. Стр 260 и далее.
**) Ныне Государственный Канцлеръ.

1818. а теперь я скажу объ немъ кое-что въ отношенш къ 
сентябрь, мореплаватю ►

О Порт’ё Графа рцлслнцова.

На берегахъ Нова со Аабюна въ широте 381° нахо­
дится небольшой открытый заливъ, имеющш въ от­
верстии немного более 4 миль. Изъ сего ошкрытаго 
залива, на северной и южной его стороне, вдаются две 
обширныя, совершенно безопасныя гавани, но къ несча­
стию для большихъ судовъ безполезныя, ибо при входе 
онЪ мелководны. Южную изъ сихъ гаваней Испанцы 
называютъ портомъ Большей Бодеги, а Северную Ма­
лою Бодегою: с!ю-то последнюю Американская наша 
Компан1я, въ честь бывшаго Министра Коммерцш **)  
назвала Портомъ Графа Румянцева. Хотя сей порть 
годится только для сама го мал а го класса мореходныхъ 
судовъ, но лучше большой Бодеги, который вовсе ни 
къ чему не способенъ, ибо входъ въ него, кроме мелко­
водия, еще совсемъ открыть господствующимъ здесь 

ветрамъ и подверженъ действ!ю сильныхъ буру- 
новъ.

Въ лЪтн!е месяцы, или съ Мая по Октябрь, въ пор­
те Румянцева можно стоять безопасно, потому, что 
онъ совершенно защищенъ берегомъ отъ сЪверо-запад- 
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ныхъ вЪгпровъ *),  которые почти безпрестанно дуютъ портъ Ру- 

въ с!е время года и часто съ величайшею свирКпосппю. Т о 
Напротивъ того южные и юго-западные ветры, кото- Сентябрь, 

рымъ портъ открыть, тогда редко случаются, и крЪп- 
кихъ почти никогда не бываешь. Зимою же сш вЬт- 
ры здесь господствуютъ и причиняютъ бури, могущая 
быть весьма опасными для кораблей, не имЪющихъ хоро- 
шихъ якорей и канашовъ, или по образу своего строе­
ния не могущихъ удобно выдерживать большаго вояне- 
Н1я на якоре **).  Впрочемъ на грунтъ и глубину мож­
но понадеяться: Г. Кусковъ мне сказывалъ, что одинъ 
Американскш корабль выдержалъ здесь ужасный шшормъ, 
прямо въ заливъ дувшш; онъ стоялъ на двухъ якоряхъ 
со спущенными реями и стенгами. Мелк1я же суда , не 
более семи футъ углубленный, могутъ стоять въ закры­
тии и совершенной безопасности подле сама го берега, 
где на плане подписано: зд'ёсъ наливаются водою. Те­
перь тутъ строятся и становятся Компанейская суда.

*) См. планъ, къ сему Путешестпвпо приложенной,
**) НапримЪръ: Шлюпъ Камчатка имЪлъ столь большой на- 

вЬсъ или кормовой подзоръ и такъ отлого поставленный 
бушпритъ, что безъ крайней и, можно даже сказать, оче­
видной опасности никакъ нельзя было ему стоять на 
якорЬ въ открытому» мЬстЪ. Суда, коимъ, по обстоя - 
тельствамъ ихъ плаватя, приводится часто стоять 
на якорЪ где нипопало, должны быть строены со осо­
бенными осторожностями, о коихъ я присовокупись за­
мечания въ прибавлении подъ № 17.

Место с!е избрано Компашею по нужде, ибо лучшаго
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поршъ Ру- нЬгпъ вблизи крепости Росса. Впрочемъ ни въ какомъ 
мянцова.

131д, отношенш оно не заслуживаетъ внимашя и вовсе не- 
Сеншябрь, годится для основа шя какого либо селешя. По нуждЪ 

можно въ него зайти для получения воды и дровъ.
Шпрота нашего я кор на го мЪсша на рейдЪ порта 

Румянцова 38° 18 43^'' *),  долгота 1220 43' иГ' **),  
склонеше компаса 16° Зо восточное ***),  наклонеше 
магнитной стрЪлки 65° Зо' ****).  По замйчашямъ слу­
жа щихъ въ Компанейской службе морскихъ офицеровъ, 
прикладный часъ въ устьЬ гавани 11 час. 4о мин.; воз­
вышение воды 7 футовъ. На картЪ Ванкувера мЬсто 
ае положено въ широтЪ 38 17', долготЪ 122° 38'; но 
онъ тутъ самъ не былъ.

*) По моимъ наблюден!ямъ — — — — 58° 18^ 5у '
по наблюден!ямъ Шт. Никифорова — -— 38 18 Зо

**) По моимъ наблюдешямъ — — — — 122 43 З7
по наблюдешямъ Шт. Никифорова — — 122 42 46.

Сая самая долгота должна также быть долготою 
Королевскаго мыса (Сабо Не 1оз Кеуз)’, ибо отъ якорнаго 
нашего места онъ находился прямо на 5 праваго ком­
паса.

Долгота порта Румянцова на карте означена 122* 
35 ; определена служащими въ Компании офицерами, но 
мы срою нашли по хрономет рамъ, вновь въ порт к Мон- 
тереЪ повкреннымъ, и потому предпочитали ихъ, неиз­
вестно какъ определенной.

***) Отъ 18 до 15°
****) Дклешемъ къ востоку 66° 43 , а къ западу 64° х5\

Берега Но-
ваго длб1- Сентября 24 поутру пошли мы изъ порта Румян- 
вторн. 24. цова при легкомъ вЪтрЪ отъ К ДУ, который вскорЪ
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УСИЛИЛСЯ И препягпсгпвовалъ намъ подойти КЪ КрЪПО- Берега Но- 
„ ваго Алб1-

сши Россъ. Мы приближились уже къ ней съ переменою она.

ветра къ Востоку; что случилось 27 числа; но пасмур­
ная, туманная погода не позволила мне быть на бере- пяшн. 27. 

регу и осмотреть с1е Компанейское заведете. И такъ 
мы, получивъ отъ Г. Кускова разные свЬж!е съестные 
припасы, которые онъ самъ къ намъ доставилъ , про­
стились съ нимъ и съ сЬверозападными берегами 
Америки.

Въ переходе отъ порта Румянцева къ крепости Россъ? 
мы при удобныхъ случаяхъ мерили глубину, которая ча­
сто можетъ служить къ познатю места у здЪшнихъ ту- 
манныхъ береговъ; 26 Сентября въ полдень, находясь по 
наблюдешю въ широте З70 5>Р, когда мысъ Де-Яосъ-Реисъ 
отстоя лъ отъ насъ по правому компасу на КО 5д°, 
южная купа каменьевъ Фаралыбнесъ на 80 6 1|°, глубина 
была 55 сажень, на дне мЪлкш серый песокъ; а отъ 
сего места на КО въ 3 миляхъ глубина 5о сажень , 
грунгпъ мЪлк1й камень съ ракушками. Въ 7 часовъ ве­
чера находились мы отъ мыса Большой Бодеги, будучи 
въ широте 38® тЗ^7, по правому компасу на въ ю? 
миляхъ и достали на глубине 55 сажень жидкой зе­
леноватый илъ; а 27 числа въ 4 часа утра, имея кре­
пость Россъ по правому компасу на КО 47° въ 6 ми­
ляхъ, нашли тотъ же грунтъ и глубину 45 сажень.

Крепость Россъ стоить, какъ уже въ Первой Ча­
сти сказано *),  на открытомъ прямомъ берегу, при

*) Стран. 2З0 и далее.
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Берега но- когпоромъ нЪгпъ ни гавани, ни рейда, ниже обыкно-
ваго Алб1- 
она.

1818.
Сентябрь.

веннаго якорнаго мЪсгпа. Странно покажется, что лю- 
дямъ, которыхъ всЪ зд'Ьшше предпр1яппя, то есть тор-
говля п промышленность, сопряжены съ мореплаватемъ, 
вошла въ голову мысль избрать неприступный берсгъ 
для основания крепости, и въ то время, когда въ Зо 
верстахъ былъ портъ *),  несравненно для сего удобнЪй- 
пнй! Но какъ всЬ люди, для своихъ дЪйствш, имЪютъ 
свои причины, такъ и Г. Барановъ , • при семъ выборе, 
руководствовался своими соображениями: онъ хотЪлъ 
затруднить взяпйе его крепости, еслибъ кто изъ 
Европейцевъ вздумалъ на с1е покуситься, и въ намЪре- 
Н1и своемъ имЪлъ совершенный успЪхъ: сверхъ трудно­
сти сделать здесь высадку **),  можно уверительно по­
ручиться, что до разрушетя ВПра, клочекъ земли, зани­
маемый крепоспйю Россъ, никому не понадобится,

) Поршъ Малой Бодеги или Графа Румянцева.
**) При не большой мрачности, когда крЬпость ею покрыта, 

даже невозможно узнать съ моря, гдЬ стоить она. Един- 
сшвенмымъ путеводителемъ къ ней, сверхъ асшрономиче- 
скихъ наблюдении можетъ служить камень, неслишкомъ 
большой, но весь побГлЬвшш отъ пшичьяго кала. Камень 
сей лежитъ подлЪ сама го берега и находится миляхъ въ 
двухъ къ Скверу отъ крепости. По бЪлизнЬ своей онъ 
открывается въ нарочитомъ разстоян!ы сквозь пасмур­
ность, когда ни горъ, ни береговъ, ниже прибоя или бу- 
руновъ не видно; и потому одинъ только онъ можетъ 
бышь примЬшою для желающихъ подойти къ крЬпосши.
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Плаваше отд берееовд Новаео Албюна кд Санд- Северный 

вихевбсжсд островальд; заллЪъангл обд онвьхду пла- океан™ 

ван1е отд нихд кЪ Марьанскилю островамЪ, и
' Сентябрь.

также нЬкоторвсл залсЬсангя о сихд послЪднихд.

Въ 6 часовъ вечера Сентября 27 числа крепость пяти. 27. 

Россъ находилась ошъ насъ въ глазомЪрномъ разстоянш 
миль четырехъ или пяти и отстояла по правому ком­
пасу на ГГО 69е. С1е место было пцнктохсЪ ошшествгл 
нашего ошъ береговъ Новаго Албюна. Мы стали пра­
вить къ Сандвичевымъ островамъ на Юго-западъ, при 
крЪпкомъ ветре отъ КУУ, вскоре превратившимся въ 
ужасную бурю, которая продолжалась во всю ночь , а 
передъ разсвЬтомъ смягчилась, и вЪтръ отшелъ къ №. суббота 2З

Въ Первой Части *)  упомянуто о причинахъ, по коимъ 
я располагалъ путемъ нашимъ въ семъ переходе и о по- 
слЪдств1яхъ оныхъ; а потому здесь помещаю морскхя за- 
мЪчанхя, коихъ тамъ не находится: главнейгшя изъ нихъ 
суть о течешяхъ. ЗамЪчан1я сш тЪмъ любопытнее , 
что немногие плыли симъ путемъ: по крайней мере изъ 
такихъ мореплавателей, которыхъ Путешествия напе­
чатаны. Скорость и направлеше течений означены въ осо­
бой таблице **),  где также показано склонеше компаса, 
когда мы находили оное астрономическими наблюдениями.

*) См. стр. 289 и далЪе.
**) См. Прибавлешя № 18.

Ч. II. 13
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С Ь верный 
Великш 
Океанъ.

1813.
Октябрь. 
Втора. I

Среда е.

Ночью на I Октября дулъ тихш вЬтръ изъ КXV 
четверти при свегплолунной погоде и зыбь почти со- 
всЪмъ изчезла. Тихш вЪтръ и ясная погода стояли во 
весь день и въ следующую ночь; а въ 4 часа утра 2 
числа, съ переходомъ ветра въ 8\У четверть, сделалось 
облачно. Вечеромъ въ ю часу наблюдали мы загпмеше 
Луны, которая въ с1е время с!яла въ полномъ своемъ 
блеске; загпмеше же было самой малой ея части; по 
оному долгота наша определилась 128' 10 52". Но труд­
ность въ замечания истиннаго мгновения, когда све­
тило входитъ въ тень и выходитъ изъ оной, и коле- 
бан!е корабля делаютъ сей способъ определения долго­
ты на море не весьма вернымъ.

Пользуясь прекрасною тихою погодою, мы просуши­
ли патроны, вычистили мелкое оружге, насыпали пол­
ный комплектъ боевыхъ картузовъ и приготовили 
Шлюпъ на всякой случай къ действию. Прежде нахо­
дясь въ отдаленныхъ и едва кемъ-либо посещаемыхъ 
моряхъ, С1и предосторожности были ненужны; да и без- 
престанныя работы въ поргпахъ и худы я погоды ред­
ко позволяли симъ заниматься; но ныне приближаясь 
къ Сандвичевымъ островамъ, можно было ожидать 
встречи съ вооруженными судами Южныхъ Американ- 
скихъ Республикъ или съ морскими разбойниками, кои 
недавно въ здешнемъ море начали появляться.

Октября 2 въ полдень находились мы по наблюде- 
тямъ и хрономегпрамъ въ широте З10 1^2 5о , долго­
те 128° 38'53 ', и видели только двухъ или трехъ пегп- 
релей; а более ничего: ни птицы, ни животныя, ни
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морская расптЬнгя, словомъ ни что не означало, чтобъ северный 
„ Великшмы находились близь какой нибудь земли. Съ полуно- Океанъ.

чи на 3 число вЬтръ изъ КУУ четверти перешелъ къ
11 Октябрь.

КО и дулъ НИСКОЛЬКО часовъ тихо, при благополучной Четвер. 3 

погоде; потомъ опять возвратился къ К\У, а на раз- 
свЬтЪ снова сделался ККО и дулъ почти до самой по­
луночи ; погода стояла облачная и грозила дождемъ 
однакожъ было сухо и временно Солнце показывалось. 
Широту мы успели определить (Зо° 5д 12к), а долго­
та была по счислешю ошъ вчерашней хронометрами 
определенной 13о° а 5'. Около полуночи на 4 Октября пяти. 4. 
вЬтръ перешелъ въ 80 четверть, а чрезъ часъ къ КО; 
потомъ въ 6 часовъ утра опять къ 80, и дулъ при 
облачной погоде, безпрестанно переменяясь изъ КО въ 
80 четверть и обратно, во все сутки и въ ночь на 5 суббота 5. 

число. Сила онаго иногда простиралась до того, что мы 
шли по 6 миль въ часъ; а иногда утихалъ и не более 
сообщалъ намъ ходу, какъ по два узла; поутру же во­
все затихъ и погода сделалась ясная.

Вчера мы не могли сделать никакихъ астрономи­
ческих^ наблюдений; а сего дни определили оными ши­
роту (290 49 26") и долготу (133° 26' 43")• Достигнувъ 
почти того места, откуда надлежало намъ плыть къ 
Западу *),  чтобъ иметь случай открыть земли, коихъ 
признаки были замечены, мы стали съ полудни, при 
нашедшемъ тогда легкомъ ветерке ошъ ОКО, держать

*) См. Часть I, стран. 289.
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скверный на ХУ8ХУ; но ветръ скоро сгпихъ и опять настала ти- 
Вел и К1Й
океанъ. шина; къ вечеру же пошла отъ МУ пребольшая зыоь.

181 <5. ]зъ большихъ широтахъ она была бы предвестницею 
Октябрь.

сильной бури; но здесь мы сего не ожидали.
Встрешивъ, правя западнымъ курсомъ , штили 

и тих!е переменные ветры, я желалъ войти скорее 
въ полосу пасадовъ, и потому у числа стали мы дер- 

ПонедЗзл. 7. жать къ Югу.
вшорн. з. На 8 Октября ночь была ясная, а день еще лучше: 

на небе не было видно ни одного облака; ветръ же 
дулъ до 8 часовь утра весьма тихо отъ >У8^У, а по- 
томъ настала совершенная тишина, какой давно уже 
мы не видали и море было покойно: съ д часовъ утра 
до полудни мы прошли только одну милю. Сего дня 
еще въ первый разъ нынешняго года служители купа­
лись въ море. Въ полдень по наблюдешямъ широта на­
шего места была 27° 58' 31", долгота по хрономешрамъ 
1З40 5г' З2по разсшояшямъ Луны отъ Солнца >35° 
24 1д,/. Въ 4 часу пополудни легк1й ветерокъ задулъ 
отъ К>У и отъ сего же румба пошла весьма большая зыбь. 
Скоро после захождешя Солнца небо покрылось облака­
ми, и ветръ дуя весьма тихо, сгпалъ отходить къ К, 
а потомъ перешелъ въ КО четверть.

среда д. 14о разсвете д числа ветръ сталъ дуть умеренно 
отъ О, при светло-облачной погоде и продолжался 
во все сутки, переменяясь румба на два и на три къ 
К, и, то утихалъ, то дулъ свежо. Зыбь же была, какъ 
и прежде, чрезвычайно велика и шла отъ КУУ. Когда 
ветръ утихалъ, то она была чрезвычайно безпокойна; 



10 1

почему мы тогда держали ближе къ 8, чтобъ Шлюпъ северный
Великш менее качало; а когда вЬгперъ дулъ сильнее, то прави- Океанъ. 

ли настолщимъ своимъ курсомъ на 8УУ. 1818.
Октябрь.

Октября II въ полдень определили мы наблюден!- Пят». II. 
ями и хронометрами широту (25° 14 48 ) и долготу 
(136° 49 о2"). Въ 9 часу вечера, после тихихъ перемен- 
ныхъ ветровъ) сделался свежш , ровный ветръ 
изъ МО четверти, подобный настоящему пасаду, и 
погода стояла ясная. Сей постоянный ветръ дулъ во 
всю ночь, во весь следующш день и далее, следователь­
но сомнЬшя не оставалось, чтобъ онъ не былъ дейст­
вительный пасадъ: и такъ мы встретили его въ широ­
те 25°+, долготе 187°+. Получивъ пасадъ, мы стали 
держать прямо на островъ Овайги. 13 Числа въ 7 ча- Воскрес 15 
су утра прошли мы Северный Тропикъ въ долго­
те 14О50.

Октября 18 въ 5 часу пополудни увидели мы ост-Пятниц18> 
ровъ Овайги, и ночь провели подъ парусами у береговъ 
онаго, а на другой день поутру пошли вдоль ихъ къ 
заливу Карекекуа, въ которой прибыли въ 3 часу по­
полудни 20 числа и стали на томъ месте, которое воскрес.20. 

Ванкуверъ хвалитъ: Дагликсъ положили къ МАУ на 
глубине 20 сажень, на изчерна-серомъ песке, а Плехтъ 
къ 80 на такомъ же грунте при глубине 14| сажень; 
разстояше между якорями полтора каната; уравнявъ 
оный, мы пеленговали южный мысъ залива по правому 
компасу 8УУ 90; северный его мысъ на МУУ 83°; среди*  
ну селения Карекекуа на МО 85°.

Здесь нашли мы, что хронометры наши показывали
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Сандвичевы Д0ЛГ0Шу НЗ 19| МИЛЬ ВОСГПОЧН'Ье истинной И С1Ю раз- 
осшрова.

1818. ность сдЪлали они въ 22 дни, МЪсто же по счислешю 
Октябрь, было восточнее настоящаго на 2 5^ мили,

О Залив'ё Карекекца.

Сей заливъ или лучше, едва замЪтная, совершенно 
открытая впадина находится на западной сторонЬ 
острова Овайги въ широтЪ 19° 28' 07" *),  долготЬ 
166° от' оЗ" *).  Онъ столь малъ, что въ небольшомъ 
разсшоянш съ моря его и приметить нельзя было бы, 
еслибъ не служилъ ему лоцманскимъ знакомь высоки! 
черный утесъ, составляющш сЪверную сторону онаго. 
Утесъ сей слишкомъ примЪтенъ, чтобъ не отличить 
его отъ другихъ частей берега, и гпЪмъ болГе, что отъ 
него берегъ вдругъ горою поднимается , а сЪвернЪе и 
южнЬе залива онъ возвышается постепенно и отлого. 
Въ сосЬдствФ залива сего хотя есть рощи и обрабо- 
танныл земли выше безплодныхъ каменныхъ береговъ , 
гдЪ большею часппю селешя жителей расположены; од- 
накожъ с!е мЪсто совсЪмъ не имЪетъ того разнообразия 
въ впдахъ, какого бы, судя по климату, здЪсь надлежа­
ло ожидать.

Средняя изъ многихъ наблюдений Капитана Ванкувера. 
Сей мореплаватель нисколько разъ былъ въ Сандвичевыхъ 
осшровахъ и всякой разъ опредЪлялъ астрономическими 
наблюдениями Географическое положение главныхъ мЪстъ, и 
потому нельзя не отдашь премущесшва его опредЬдетямъ.
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Мысы, обра3ующ1е заливъ Карекекуа, лежашъ почти ПО Сандвичевы 
. острова,

румбу ККУУ и Ь5О праваго компаса, въразстоящи одинъ 1з18. 
отъ другаго на мили; внутрь же берега оный вдался октябрь, 
только на одну милю. Глубина по всему заливу вблизи 
береговъ не велика, и грунтъ песчаный; но местами 
онъ обманчивъ, ибо скрываетъ острые каменья и ко­
раллы, а потому лучше выбирать для якорей испытан­
ный уже мЬста. Выше я сказалъ, гдЪ мы стояли; а Ван­
кувера еще хвалить мЬсто, которое онъ однажды 
занималъ : у него Плехгпъ лежалъ къ 88\У на 22 
саженяхъ, а Дагликсъ къ К МО на 12 саженяхъ; въ обо- 
ихъ случаяхъ мягкий, песчаный грунтъ; по уравненш ка- 
натовъ мысы, образуюгще заливъ, отстояли на 8АУ 5° и 

87°, и шлюпъ его находился въразстояти кабель­
това отъ ближайшаго берега. ЛЬтомъ здЬсь крЪпкихъ 
вЬгпровъ съ открыта го моря не бываешь, следователь­
но стоять на якоре можно безъ всякаго опасешя; но 
въ Сентябрь, Февраль и МартЪ, то есть при рав- 
ноденств1яхъ, а часто и въ друпе зимше мЪсяцы быва- 
ютъ ужасныя бури съ южной стороны, и въ с1е время 
стоять въ столь открытомъ заливЪ крайне опасно, 
и даже едва можно *).  Къ счасгтю еще, что здЪсь

*) С1и извЬсппя получены мною отъ Европейцевъ, давно по­
селившихся на здЬшнихъ островахъ; но Портлокъ и 
Диксонъ, въ 1786 году находясь на оныхъ , имЬли весьма 
часто въ Ноябрь мЬсяцЬ отъ 8 и 8\У ужасные вЬтры, 
которые не рЬдко подвергали ихъ опасностямъ на от­
крыт ыхъ рейдахъ сихъ острововъ.



— ю4 —

Сандвичевы всегда часовъ за двенадцать и болЪе до наступлетя 
острова. .

1818. °УРЬ’ возвещаются онЪ пребольшою зыбью , слЪдова- 
Октябрь. шельно корабли во всякомъ случае могутъ иметь до­

вольно времени сняться съ якоря и выйти изъ залива.
Пр пл п въ и отлпвъ въ заливЪ семь весьма слабо 

действуешь, однакожъ мереплаватели, долго здесь нахо­
дившееся, заметили прикладный часъ отъ 3‘ до 4 ча- 
совъ и самое большое возвышсше воды 3 фута. Но 
вдоль берега противъ залива приливъ и отливъ вовсе 
не приметны, а напротивъ того безпрестанно есть 
течете отъ 8, большею часгшю слабо, но иногда дохо­
дить до 11 и 2 узловъ въ часъ, и с1е случается чаще около 
безъимяннаго мыса, находящаяся въ широте 19" 5о'. 
Отъ сего мыса до залива Кайруа, разстоянёемъ на х5 
миль, суда иногда въ 3 и 4 дни не могли вылави­
ровать.

Не взирая на все сш невыгоды, заливъ Карекекуа, 
после гавани Гоноруру, считается лучшимъ рейдомъ 
изъ всЪхъ, на Сандвичевыхъ островахъ имеющихся. 
Но для мореплавателей онъ еще въ другихъ отношень 
яхъ неудобенъ: въ немъ весьма мало пресной воды, да и 
та чрезвычайно дурна, и вовсе нЪтъ дровъ. Ванкуверъ го­
ворить, что колодезная здешняя вода очень осолодко- 
вата и онъ боялся, чтобъ она не причинила опасныхъ 
болезней между его экипажемъ; а недостаток^ дровъ 
былъ причиною смерти Капитана Кука; ибо главная 
ссора между имъ и Сандвичанами и ненависть сихъ 
послЪднихъ къ нему начало свое воспр!яли отъ того, 
что Кукъ, претерпевая крайнюю нужду въ дровахъ и
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не зная, ГДЪ ИХЪ получишь, велЪЛЪ ломать деревянный Сандвичевы 
острова.

ограды, коими были окружены капища и кладбища. Ск 
до того раздражило дикихъ, что они, не взирая на все ОктябРь- 
ихъ уважение къ Куку и страхъ Европейскаго оруж1я, 
решились отмстить ему за оскорблением нанесенное ихъ 
богамъ и святынь.

Простоявъ въ заливЪ Карекекуа двое съ половиною 
сутокъ и исправивъ наши надобности, как1я было мо­
жно, надлежало намъ его оставить, чтобъ итти въ 
заливъ Кайруа для свидашя съ владЪтелемъ здЪшнихъ 
острововъ, отъ котораго я надЪялся получить куплею 
или за подарки нужные намъ съЪстные припасы. На 
сей конецъ предъ захождешемъ Солнца 22 числа под- вшорн. гл. 
няли мы одинъ якорь и канатъ другаго подвертели до 
аппонера, чтобъ съ береговымъ вЪтромъ успЪть вый­
ти изъ залива. ВЬтръ сей подулъ въ 12 часу ночи, 
но такъ сильно, что насъ стало дрейфовать; тогда 
мы подняли якорь и пошли вонъ. ВЬтръ вскорЪ опять 
затихъ, да и мы не спЬшили, чтобъ прежде разсвЪгпа 
не прыти къ заливу Кайруа, а потому шли подъ са­
мыми малыми парусами.

На разсвЪпгЬ 2З числа Шлюпъ находился прошивъ Среда> р3> 
самаго сего залива; тогда береговый вЬтръ, дувшш ти­
хо изъ КО четверти, сталъ вовсе изчезашь; а въ 9 
часовъ наступила совершенная тишина, продолжавшая­
ся во весь день, которую иногда прерывали самые лег­
кие вЪтерки и маловЪпцле изъ КАУ и четверти. 
Съ помопцю сихъ-то вЪтерковъ и буксира, мы подава­
лись впередъ весьма медленно, и не прежде вечера могли

ч. и. 14
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Сандвичевы ДОСШИЧЬ ЗЗЛИВЗ КаЙруЗ, ВЪ КОГПОрОМЪ ПОЛОЖИЛИ ЯКОрЬ 
острова.

,8,8. въ половник седьмаго часа.
Октябрь. Здксь мы простояли только одни сутки: сего вре­

мени было очень достаточно для окончания вскхъ на- 
шихъ надобностей *),

•) См. Часть I, стран. Зоб и далке.
••) Въ широтк 19О долготк 155° 55'.

О Залив'ё Каирца.

Заливъ сей столько же открыть и по сей причи­
на для безопаснаго стояшя кораблей неудобенъ, какъ и 
заливъ Карекекуа, отъ когпораго онъ лежишь почти 
прямо на Скверъ въ разсгпояши ю миль **).  Впрочемъ 
глубина и грунтъ въ немъ для якорей очень хороши: 
мы стояли на одномъ я к орк, который былъ положенъ 
на тб саженяхъ, а верп ъ лежалъ къ морю на 16 саже­
ня хъ; на днЪ подъ обоими крупный бклый песокъ. Ка­
ната было отдано 4о сажень, а кабельтова 20; по ура­
внении коихъ, мы видкли отъ себя по правому компа­
су западную оконечность или скверный мысъ залива 
на КУУ 68°, южный мысъ залива на 50 24°, самую верши­
ну горы Ворорай на КО 64°. С1я гора служить лучшею 
примктою сему заливу, для кораблей идущихъ въ него 
съ моря; ибо вершина ея отъ средины залива находит­
ся недалке 5 или 6 миль и по правому компасу отсто­
ишь почти на КО; слкдовательно нужно, подходя вплоть 
къ берегу, привести гору на сей румбъ; тогда заливъ
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откроется, и изгибомъ своимъ ипесчанымъ бЬлымъ бе- Сандвичевы 
. острова.

регомъ шотчасъ означится. Гора же с!я сама по себе 18 г 8. 
очень примЪтна; потому, что изъ трехъ чрезвычай- Октябрь, 

ной высоты горъ острова Овайги, одна она имЪетъ 
почти остроконечную вершину.

По краткости времени мы не могли заметить 
здЬсь дЪйств1е приливовъ, но думать должно, судя по 
близости и сходству положешй, что здесь и въ зали- 
вЪ Карекекуа, они слЪдуютъ почти одинакимъ за ко­
на мъ. Склонение компаса отъ ю° до 5° восточное , и 
наклонение стрелки (делешемъ къ Востоку 45°, 
а къ Западу 420).

Октября 24» въ 7 часу вечера, после продолжавша- чешвер. 2;. 
гося во весь день то маловЪтр1я отъ 8ХУ, то штиля, 
подулъ обыкновенный здесь ночный вЪтръ съ берега 
изъ северовосточной четверти, съ когпорымъ мы тот- 
часъ снялись съ якоря и пошли изъ залива. Опытные 
Американсюе мореплаватели, по нискольку зимъ провед- 
пне въ Сандвичевыхъ островахъ, совЪтуютъ идущимъ 
изъ залива Кайруа къ острову Воагу, сначала удалить­
ся отъ берега миль на ю или 12, чтобъ не подпасть 
дЪйств1Ю сильныхъ порывовъ ветра, съ горъ стремя­
щихся, а потомъ держать на западную сторону остро­
ва Моротоя. Подойдя къ сему острову, должно переме­
нить курсъ и править прямо къ юговосточному мы­
су острова Воагу, къ которому надлежигпъ вплоть при- 
ближишься, и итти съ мыса на мысъ, въ разстояши 
отъ нихъ одной мили, вдоль южной стороны острова,
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Сандвичевы доколе не подойдешь къ гавани Гоноруру, которая отп- 
1618. кроется тотчасъ за вторымъ мысомъ.

Октябрь. я въ точности послЬдовалъ сему совету и не 
имЪлъ причины сожалеть. Отдалясь отъ береговъ ост­
рова Овайги, мы встретили крепкш пасадъ, дувшш силь­
ными шквалами, и шли со всевозможными осторожно­
стями и съ опасностью для стенгъ и парусовъ, доколе 
онъ не смягчился, что не прежде случилось, какъ уже 

Суббота26 т0ГДа> когда мы пришли къ острову Мови. 26 Числа 
въ первомъ часу пополудни подошли мы къ гавани Го- 
норуру и стали на якорь на глубине 27 сажень, на дне 
белый крупный песокъ съ ракушками ; отъ сего места 
по правому компасу отстояли мысъ, образующей восточ­
ный предЪлъ залива, на 080; западный мысъ залива на 
ТУШ; средина крепости на КО 6°.

О Гавани Гонорару.

Занятья наши на острове Воагу описаны уже въ 
Первой Части *),  и потому здесь помещаются однЪ 
только морскья замечанья. Гавань Гоноруру есть самая 
лучшая и безопасная пристань изъ всехъ находящихся 
въ Сандвичевыхъ островахъ. О преимуществах^» ея , 
проиь ходящихъ отъ положенья острова Воагу въ от- 
ношеньи къ другимъ островамъ сей купы, сказано въ 
Первой Части **).  Гавань сья имеетъ почти все вы­

*) См. Часть I, Стран. 3x5 и далЪе.
**) См. Часть I, Стран. З72 и далЪе.
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годы хороша го порта: съ моря удобоприступна, для вхо- Сандвичевы 
острова.

да и выхода нетрудна, отъ вЪтра закрыта, съ хоро- 1з,з. 
ШИМЪ ДНОМЪ И ПрИСтОЙНОЮ ГЛубиНОЮ, ДОВОЛЬНО ГфОСГП- Октябрь, 

ранна, прЬсною водою изобильна, и дровъ можно полу­
чить въ ней сколько угодно. Недостатокъ же сего 
порта заключается только въ слабомъ приливЪ и въ 
томъ еще, что всЪ стоящая въ немъ суда видны съ 
моря; ибо съ морской стороны не берегъ образуетъ и 
закрываешь гавань, а коралловые рифы (см. планъ); во­
да же въ самые большее приливы поднимается не вы­
ше 4 футовъ.

МЪсто или часть острова, гдЬ гавань находится, узнать 
весьма легко: должно править въ средину между южными 
и юго-западнымъ мысомъонаго; изъ нихъ первый примЬ- 
тенъ потому, что имЪетъ на своей вершинЬ видъ кра­
тера, происшедшаго отъ огнеизвержешя; а второй сосшо- 
итъ изъ низкой, плоской земли и окруженъ рифомъ 
на разстояше полуверсты. Разстояше между сими мы­
сами около т5 миль по румбу УУШ и 018 праваго ком­
паса. Подходя къ берегу, тотчасъ заметишь, что вдоль 
его между выше помянутым и мысами идешь рифъ въ 
неровномъ разстояши отъ онаго, и что въ семь рифЪ, 
недалеко отъ юго-западнаго мыса находятся два прохо­
да, весьма примЪгпные потому, что по рифу бурунъ 
ходить, а въ нихъ вода гладкая: западный изъ сихъ 
проходовъ составляешь входъ въ гавань Гоноруру, нахо­
дящуюся въ широтЪ 2 1° 19 , долготЬ 158° Ц'. Прибли­
жаясь къ оной, усмотришь на берегу крепость, а за 
оною каменный домикъ; подлЪ же крЪпости къ Западу
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Сандвичевы ССГПЬ ДвреВЛННаЯ ПрИСГПаНЬ. СгПБОриая ЛИН1Я, проходя- 
осшрова. и

1818. Щал чрезъ вышепомянушыи домикъ и пристань, есть 
октябрь, самый безопасный курсъ, ведупцй въ гавань. Но какъ 

современемъ можетъ быть здЬсь другой каменный домъ, 
трепни и болЬе, то чтобъ не сдЬлать при вход'Ь ошиб­
ки и чрезъ то не подвергнуться опасности, можно 
взять лоцмана; впрочемъ и на лоцмановъ здЪшнихъ не 
должно слишкомъ много полагаться. По моему мнЪтю 
лучше всего, если вЪтръ позволяегпъ, поставить при 
трехъ сторонахъ рифовъ, какъ то видЬть моя.но на 
картЬ, шлюпки на дрекахъ вмЪсто вЬхъ, и править 
между ими. Въ Гавани глубина 6, 5 и 4 сажени, грунтъ 
песокъ и илъ; обширность же и расположение оной мо­
жно вид'Ьшь на планЬ. ПрЬсная вода течешъ въ нее съ 
горъ ручьями и наливать ее въ бочки нетрудно.

МЬсто, гдЪ мы стояли на якорЬ, можно назвать 
рейдомъ Гоноруру, который совершенно открыть къ 
Югу, болЬе нежели на полкомпаса, и потому въ зимше 
мЬсяцы, а особливо въ равноденственные, т. е. въ Сен­
тябрь и МартЪ стоять здЬсь опасно ; ибо тогда ду- 
ютъ часто юго-западные вЬтры съ величайшею сви- 
рЬпосппю; но какъ имъ почти всегда по крайней мЬрЬ 
одни сутки предшествуешь» совершенная тишина, а 
потомъ въ 8ХУ четверти станутъ подниматься гу­
ст ыя черныя облака, то суда заблаговременно снима­
ются съ якоря и уходятъ подвЬтръ острова. Другая 
невыгода сего рейда происходить отъ большой глубины 
онаго, которая сверхъ того весьма скоро увеличивает­
ся къ сторонЬ моря: мы, будучи недалЬе полумили отъ 



I 1 I

рифа, положили якорь на 27 саженяхъ глубины, и лишь Сандвичевы 

отдали до полуканата, какъ она сделалась 35 сажень, а 1д1з. 
когда вЪтръ съ берега нисколько усилился, то мы при- октябрь, 

нуждены были отдашь до т5о сажень каната, и имЬли 
глубину 5о сажень.

Къ Востоку отъ сего рейда въ 9 миляхъ, по запад­
ную сторону юж наго мыса, есть еще якорное мЬсто 
или рейда», жителями называемый Вайтитпи. Ванку­
вера» въ немъ бывала» и описываетъ съ хорошей сторо­
ны, судя по зд^шнимъ неудобнымъ присгпанямъ; въ од- 
номъ мЪспгЬ *)  онъ говорить: „мы обогнули рифь" (иду- 
чи съ Востока по южную сторону острова Воагу) „ле- 
„жащш около четверти мили отъ сего (самаго южна- 
,,го) мыса, и имЪли глубину отъ 22 до ю сажень; на 
„сей последней мы положили якорь, грунта» песокъ и 
„мЪлкш коралла». Сей мысъ, составляющей южную око­
нечность острова, быль отъ насъ по компасу на 1^0 
„82°; самая западная видимая оконечность (юго-запад- 
„ный мысъ) онаго на ЖУ 82°; отверсппе въ рифЪ, про- 
„шягивающимся вдоль острова, на ЖУ 20°. Мы обмЪ- 
„рили на значительное разстояте кругомъ судна и на- 
„шли у берега такой же грунта»; хотя и кораллы, но 
„большею насплю мягка го свойства, почему онъ не могъ 
„быть опасенъ для канатовъ. Глубина же отъ насъ къ 
„берегу постепенно уменьшалась до 6 сажень; а въ про­
бивную сторону на разстояте почти мили также

*) Томъ I, стран. 160 и 161,
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Сандвичевы „постепенно увеличивалась до 25 и Зо сажень, где 
1818. „грунтъ былъ мЪлкш серый песокъ. МЪсшо, выбранное 

Октябрь. „нами въ семъ заливе, который жители называюшъ 
^Вайтити^ казалось столь же удобнымъ, какъ и вел­
икое другое, въ здЪшнихъ островахъ находящееся66

Не взирая на то, что Ванкуверъ две или три зи­
мы провелъ на Сандвичевыхъ островахъ и старался 
точней ши мъ образомъ описать оные, онъ не зналъ о 
существоваши гавани Гоноруру. Дик1е изъясняли ему 
знаками, что гавань есть, и хорошая; онъ ихъ понялъ 
и посылалъ своего штурмана отыскивать оную; но 
штурманъ, промЪривъ и осмотрЬвъ проходъ сквозь рифъ, 
такъ испугался узкости онаго, что прнзналъ прекрас­
ный сей портъ удобнымъ только для гребныхъ судовъ. 
Онъ и по с!е время оставался бы въ неизвестности, 
еслибъ не американские корабельщики, которымъ мо­
реплаватели обязаны за открытие порта, столь безо- 
паснаго и единственного въ Сандвичевыхъ островахъ. 
Незнаше о гавани Гоноруру заставило Ванкувера хва­
лить рейдъ Вайтити, о которомъ онъ далее *)  гово­
рить: „наши гребныя суда весьма покойно стояли у 
„берега, пройдя къ оному между каменьями, которые 
„совершенно закрывали ихъ отъ буруна/6 А потомъ **):  
„Заливъ Вайтити образуется неболыпимъ вгибомъ 
„берега у южнаго мыса острова Воагу, и хотя от. 
„крытъ более нежели на 16 румбовъ съ южной стороны,

Томъ I, стран. 16а.
**) Томъ I, стран. 167.
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„ОДНЗКОЖЪ ОНЪ есть самый удобный рейдб на семо Сандвичевы 

„острове. Широта мЪста, гдЪ мы стояли, 21 16 47 > 1818.
„долгота 202° од' З7" (167° 5о' 2З '). Склонеше компаса Октябрь. 
„7° 5о' восточное.44

Октября 29 числа въ девятомъ часу вечера отпра- Вт°рн- 29. 
вились мы въ путь къ острову Атуаю. Сначала про­
шли 15 миль прямо на съ тою цЪлпо, чтобъ уда­
литься отъ острова Воагу и не зашгпилЬть подъ онымъ. 
Суда, которыя не брали сей предосторожности, попада­
лись въ полосы тишины и не скоро могли изъ оныхъ 
выбраться; ибо высокая горы острова Воагу, пересекая 
пасадный вЪтръ, не допускаютъ оный на южную его 
сторону, и смотра по направлению горъ, иногда ме­
стами по нискольку дней сряду продолжается тиши­
на. Притомъ вблизи береговъ бываешь довольно силь­
ное течение. У юго-западнаго мыса сего острова Ванку­
вера, однажды былъ въ опасности; вотъ его слова *):  
„Мы были весьма въ дурномъ положеши : безъ вЪтра , 
„но съ зыбью и течешемъ, которыми такъ скоро при- , 
„ближало насъ къ берегу, что я опасался кораблекруше- 
„н1я, ибо соединенное дЪйств1е течет я и зыби не поз­
воляло буксиру сделать намъ никакой помощи. Къ сча- 
„спйю наступивший легкий вЪтерокъ далъ намъ спо- 
„собъ удалиться отъ берега и вывелъ насъ изъ сего опас- 
„наго положения." Удалясь отъ острова, правили мы по 
румбу прямо къ юго-восточной сторонЬ ост­

*) Томъ II, стран. 218.
II. 15

рова Атуая. Ночью вЪтръ дулъ отъ ОКТО тихо, но
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Сандвичевы после 8 часовъ угпра насптупилъ крЬпкш пасадъ отъ 
острова.

1818. того же румба, при ясной погодЬ: мы шли по 7 и 8 
ми1ь въ часъ- Около полудни увидели въ мрачности 
осшровъ Агпуай, а въ полдень находились по наблюдет- 
ямь и хронометрамъ въ широте 21° 44 31", долготЪ 
169° об; счислеше же показало широту 2!э 5о', долготу 
189° о4 - Разность была весьма мала; следовательно здесь
не во всякое время года случается такое сильное те­
чете , какое одинъ разъ въ Марше месяце Ванкуверъ 
нашелъ. Сей мореплаватель повествуешь *):  „Въ 8 часу 
„вечера западная оконечность Воагу была отъ насъ на 
„К'О въ 3 лигахъ; мы шли (къ Атуаю) подъ всеми па- 
„ руса ми и къ великому нашему удивленно въ половине 
„пята! о часа пополудни увидели восточную оконечность 
,,острова А ту а я по компасу на въ маломъ разсто- 
„яши II такъ мы въ перехода одной ночи отъ Воагу 
„къ Атуаю выиграли около 6 лигъ противъ нашего 
„счпслешя. Изъ сего я за ключ и лъ, что здесь должно 
„быть сильное течете къ

Въ 3 часу пополудни подошли мы къ юго восточ­
ной стороне острова на разстояше отъ 2 до 3 миль 
и спустились вдоль берега къ заливу Вилсеа, въ кото- 
ромъ чрезъ з| часа стали на якорь на глубине 15 са­
жень, грунтъ серый крупный песокъ съ ракушками . 
Съ сего места мы пеленговали по правому компасу вос­
точный мысъ залива на 80 63°, а средину крепости, 
отстоявшей отъ насъ въ разсшояши около мили, ^ТО 160.

*) Томъ I, стран. 167.
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Но МЪСГПО С1е есть самое опасное И МЫ избрали оное Сандвичевы 
острова, 

по ошибкЪ, будучи обмануты глубиною и хорошимъ 1818. 
свойсшвомъ грунта, подъ которымъ скрываются ост-ОктабРь 
рые кораллы; чего мы прежде не знали по неимЪтю хо­
роша го описашя сему рейду. Лучшее же якорное мЬсто 
находится ближе къ скверному берегу, на мклкомъ пес- 
чаномъ грунптЬ. Узнавъ отъ пр1Ъхавшаго къ намъ Ан­
гличанина, что мы сшоимъ на кораллахъ, столь пагуб- 
ныхъ для канатовъ, и увЬрившись въ томъ посредсгп- 
вомъ дипъ-лота, мы хотЪли перейти на другое мЪсшо; 
но какъ но обстоя шел ьствамъ въ Первой Части *)  изъ­
яснен нымъ, мы пробыли здксь только т| часа, то и ос­
тавались на семъ мЪстЪ до отправления въ путь; а 
подиявъ якорь, нашли, что кораллъ не успЪлъ еще испор­
тить вашего каната. Вообще можно сказать, что за- 
дивъ Вимеа весьма неудобенъ и даже крайне опасенъ 
для я кор на го стояшя: выгоды его состоя тъ въ изоби- 
л1и хорошей прЬсной воды, дровъ и съЬсшныхъ при- 
пасовъ.

Богатство Сандвичевыхъ осшрововъ въ съЬсшныхъ 
произведешяхъ всякаго рода и здоровый, пр1ятный 
климашъ, въ коемъ они находятся, дЬлаюшъ пхъ весь­
ма полезными и по многимъ огпношешямъ почти не­
обходимыми для кораблей, посЬщающихъ скверные пре­
делы Великаго Океана; но по местному положению сихъ 
осшрововъ въ разсуждети Камчатки и Компанейскихъ

) См. Чаешь I, стран, 518 и З19.
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Сандвичевы КОЛОНН! ВЪ АмврИК'Ь, НИ ДЛЯ КОГО ОНИ СШОЛЬКО Н6 Нуж- 
осшрова. „

1818. ны и не выгодны, какъ для Россшскихъ судовъ. ОнЪ въ 
Октябрь, состоя нш на сихъ островахъ получать запасы, которыхъ 

нельзя сыскать ни въ Камчатке, ни въ Америке, и на 
зиму могутъ удаляться въ нихъ для избежашя жесто­
ки хъ бурь, на Севере господству ющихъ и для поправ­
ления здоровья и сохранена своихъ экипажей. Въ ува­
жение сихъ причинъ, я помещаю нЬкоторыя свЪдЪн1я, 
собранныя мною отъ разныхъ мореходцевъ, часто здЬсь 
бывавшихъ, о такихъ рейдахъ и якорныхъ мЪстахъ 
Сандвичевыхъ острововъ, въ которыхъ мн В самому не 
случилось быть: надеюсь доставить симъ некоторую 
пользу нашимъ мореплавателями

На острове Овайги, кромК залива Каре кеку а , и 
Кайру а *)  есть еще два якорныя места или рейда, жи­
телями называемый Тоиай, и Вайкатпи. Въ первомъ 
изъ сихъ мВстъ Ванкуверъ стоялъ на якоре на глубине 
25 сажень, грунтъ мЪлк1й изъ темна сероватый песокъ 
и илъ. Мысы , образуюгще заливъ, были отъ него по 
компасу на КХУ 36*  и на 5УУ З10. Марае или кладбище, 
место весьма приметное, отстояло на ЫО 670; а отъ 
ближайшаго берега, где онъ бралъ воду, шлюпъ его на­
ходился на №У 87°, въ 11 мили'разстоян!я. Ванкуверъ 
говоритъ **):  ,,промеривая вокругъ судна, нашли мы въ

Заливъ Кайруа на Ванкуверовой каргпЪ стоишь подъ име- 

немъ Туеа-1а-1ооа. Томь II, стран. 124е

**) Томь II, стран. иЗ.
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„разсшоянш ОКОЛО кабельтова КЪ небольшую гр Я- Сандвичевы 

„ду коралловыхъ камней, на коихъ глубина была только 1з1де 
,,ю сажень; но вдругъ кругомь ихъ увеличилась до двад-Окшлб₽ь* 
„цати. На противной же сторонЬ было чистое якорное 
„мЪсто почти на милю, гдЪ мнопя суда могугпъ стоять 
„на якорЪ, не опасаясь, чтобъ дно попортило канаты.“ 
Въ другомъ мЪспгЬ *)  онъ же о семъ заливЪ повЪсгп- 
вуетъ: „послЪ обЬда я Ъздилъ на берегъ осмотреть 
„мЪсто , гдЪ мы должны были наливаться водою. 
„Оное находится въ маленькомъ песчаномъ залив- 
„цЪ, гдЪ чрезъ разстояше 20 ярдовъ (6о футовъ), по 
„неровнымъ каменьямъ, течетъ въ заливъ прекрас­
ный ручей. Изъ сего ручья воду удобно нали- 
,,вагпь; нужно только вкатить бочки на песчаный бе- 
,,регъ къ самому ручью, и наполнять ихъ посредствомъ 
„леекъ." При семъ заливЪ есть селеше, по имени кото- 
раго Ванкуверъ и заливъ назвалъ; оно находится въ ро- 
щЪ кокосовыхъ деревъ за песчанымъ берегомъ, отъ ко­
его въ морЬ простирается на | мили рифъ, не позволя­
ющей гребнымъ судамъ прямо противъ селения приста­
вать къ берегу; но удобная для нихъ пристань нахо­
дится въ узкомъ каналЪ между рифомъ и берегомъ, 
близь кладбища къ 80 отъ якорнаго мЪста; заливъ Тои- 
ай находится въ широтЪ 20° оЗ у долгошЪ 155э 5/.

Заливъ Вайкати лежишъ на юго-восточной сто

*) Томъ II, стран. и4«



Сандвичевы ронк осшрова Овапги въ широтЪ Iо 40, долготе 155° 
острова. г

1818, об. Ванкуверъ зналъ о существованеи сего залива, во 
Октябрь. ему не было известно, что тамъ есть хорошее якор­

ное мЪсгпо, находящееся за банкою, выдавшеюся отъ 
мыса. Гребныя же суда удобно могугпъ приставать въ 
одной изъ текущихъ въ него рЪкъ, въ который онЪ 
при всякой воде безъ малейшей опасности въехать 
могутъ. Американский корабельщикъ Девисъ въ немъ 
былъ и промЪривалъ его,

Острова Моей.
Я уже прежде нисколько разъ имЪлъ случай упоми­

нать и теперь говорю, что астрономическая наблю- 
ден1Я и морскёя замучан «я Капитана Ванкувера заслу­
жи ваютъ полную доверенность мореплавателей, и по­
тому не могу ничего лучше сделать для сообщения па- 
пшмъ мореходцамъ нужныхъ сведе ней о Сандвичевыхъ 
островахъ, какъ поместить въ моихъ запискахъ заме­
чания сего слав на го мореплавателя, и тЪмъ болЪе, что 
Путешествёе его (изданное въ Англёи за 24 года предъ 
симъ) не переведено- на Россёйскон языкъ, и, какъ ка­
жется, пропдетъ еще много лЪтъ прежде нежели оно 
у насъ появится. Вотъ что онъ говоритъ*)  объ островЪ 
Мови:,, Около захождения Солнца мы прошли по юго­
западную сторону острова Марокина и встрЪтпвъ 
глихш вЪтръ отъ 1^0, лавировали въ большой заливъ 
на юго - западной сторонъ острова Мови находящейся 
и лежащей предъ низкимъ перешейи^мъ, соединяющимъ

*) Томъ II, стран. т;4 и 175.
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ДВЬ ВЫС0К1Я, бОЛЫШЯ части земли, который СОСГПЗВЛЯ- Сандвичевы 
х острова,

юшъ сей осшровъ. ЗдЪсь около полуночи мы стали на 1818. 
якорь на Зд саженяхъ глубины, грунтъ иловатый; а октябрь, 
на разсвЬтЪ увидЬли, что мы находились ближе къ вос­
точной сторонЬ залива. Въ с!е время островъ Маро­
ки нъ и юговосточный мысъ острова Тагуровы от­
стояли огпъ насъ всгпворЬ по компасу на 50 I г; южная 
оконечность Мови на 80 Зд°; ближайшей къ намъ берегъ 
на въ двухъ миляхъ.

,,Погода была облачная и вЪтръ на семъ мЪсгпЬ насъ 
очень безпокоилъ; ибо сЪверо - восточный пасадъ, дуя 
чрезъ НИЗК1Й перешеекъ, достигалъ до насъ ужасными 
порывами; притомъ сильное течение стремилось тогда 
къ 80." Это было замЬчено Ванкуверомъ Марша и, 
1рдЗ года.

ДалЪе онъ описываешь *)  рейдъ, называемый Раеей- 
на, который находится на северо-западной сторонЪ ост­
рова Мови, слЬдующимъ образомъ: „Мы положили якорь 
на глуби нЬ 25 сажень; грунтъ песокъ, каменья и кораллъ. 
Поутру мы нашли, что якорное наше мЪсто есть то 
самое, которое въ поелЪднее наше посЪщеше сихъ ост­
ро вовъ было замЬчено Г. Бротономъ **).  Тогда же онъ 
упоминалъ о другомъ якорномъ мЪспгЬ, при островЪ 
Мови находящемся, немного южнЬе примЪгпной круглой

*) Томъ II, стран. 1 ?5 и 176.
Капитанъ Бротонъ (Вго^Ыоп ,̂ будучи лейтенантомъ , 
командовалъ тендеромъ Чагпамомъ, который сопутсшмо- 
валъ Капитану Ванкуверу въ семь путешествии.
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Сандвичевы горы, стоящей на песчаномъ берегу; но каменное ея осно- 
острова.^,3 ваше простирается въ море; вершина же ея, похожая на 
Октябрь, жерло огнедышущихъ горъ, доставила сей горЪ имено­

вание Сопки (уо1сапо-Ы11). Она лежитъ отъ юж на го мы­
са Мови на КАУ 26° въ разстоянш около одной лиги , 
прямо прогпивъ безплоднаго, необитаемаго острова Ма- 
рокина, который находится съ небольшимъ въ двухъ 
миляхъ отъ берега сего рейда. Тутъ Г. Бротонъ на- 
шелъ правильную глубину отъ 20 до 17 и до 7 сажень: 
с1я последняя была въ разстоянш полумили отъ бере­
га, грунтъ песокъ. Берегъ на разстояше около поло­
вины мили казался весьма удобнымъ для приставашя 
гребныхъ судовъ; но мнЪ сказывалъ нашъ лоцманъ и 
друпе островитяне, что хорошей прЪсной воды здЬсь 
нельзя достать даже и въ маломъ количества, и что 
въ сосЬдствЪ сего мЪста земля вовсе неплодородна, а 
по сей причине и жителей мало.

„Соседственные берега сему рейду довольно насъ 
прикрывали отъ вЪгпровъ, кроме со стороны 88АУ; но 
въ семъ направлен!!! если и дуютъ когда либо крЪпюе 
ветры, то весьма редко. Место, которое мы здесь 
занимали, означится следующими пеленгами: вышеупо­
мянутая круглая гора отъ насъ находилась по компасу 
на 80 54°; островъ Марокинъ на 80 46°, островъ ^асу­
рова между румбами 80 35 и 80 70, островъ Ренай ме­
жду румбами 5АУ 54° *и  МЛУ 78°; западная сторона Мо- 
ротоя , въ виду бывшая , на МАУ 66°; а два низкге, 
выдавшееся отъ берега острова Мови, мыса, которые 
образуютъ оконечности рейда, отстояли: северный на
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МТУ 260 въ 4^ миляхъ; а южный на 50 64® въ 5 миляхъ; сандвичей 

ближайшей берегъ на МОЮ въ 1^ миляхъ *). “ ° 13,3.
Пошомъ Ванкуверъ, описывая лкорныя мЪспта или октябрь, 

рейды острова Мови, продолжаетъ **):  „прежде неже­
ли я кончу описание случившихся съ нами на здЪшнемъ 
рейдЪ (Рагейна) происшествий, упомяну объ открыпйяхъ 
Г. Видбвл (Штурманъ Ванкуверова корабля) — — 
— въ первый день шлюпки наши не болЪе подались 
вдоль берега, какъ на 7 миль, по направлешю МО 6о°, 
къ мЬстечку, называемому жителями Папюа, котора- 
го достигли съ большимъ гпрудомъ; сему причиною 
былъ крЪпк1й вЪтръ, едва не унесшш ихъ въ морЪ; а 
сверхъ того, когда приближились онЪ къ берегу, то ва- 
ломъ въ одну изъ нихъ плеснуло столько воды, что

*) (ли строки могутъ служить образцемъ точности и 
подробности, съ какими Ванкуверъ дЪлалъ морск!я замЪ- 
чанхя и вносилъ ихъ въ свои записки, которыя послЪ въ 
трехъ болыпихъ гоомахъ напечатаны подъ именемъ его 
путешеств!я. Вотъ причина почему книга С1я не переве­
дена и долго еще останется не переведенною на нашъ 
языкъ. Пушешеств1е Капитана Крузенштерна, первое, 
совершенное Рускими мореплавателями вокругъ СвЪта, 
по важности замЬчанш и вЬрности, съ какою онЪ были 
сдЬланы и описаны, заслужило похвалу и укажете Англи- 
чанъ, французовъ и НЬмцовъ, на языкЬ коихъ оно было 
переведено и по нискольку издаю и распродано; но у насъ 
еще мало известно, и кто повЬритъ, что въ 13 лЬшь, 
послЬ издан1я сего путешествия протекшее, и половина 
экземпляровъ она го (боо) неразобрана?

**) Томъ II, стран. 194 и 196.
Ч. II. >6



122

Сандвичевы она чушь на дно не пошла. Рейдъ Папюа, по мнЪн!ю 
острова .

кЗ 18. Г. Видбея, имеешь хоронил якорныя места, на глубине 
Октябрь, ошъ ю до 20 сажень и песчаномъ дне. Первая глубина 

находится въ разстояши полумили, а вторая около 
одной мили ошъ берега, по которому течешь ручей 
прекрасной пресной воды; впрочемъ место с1е неудобно 
для поспЪшнаго наливашя оной потому, что она те­
чешь между неровными, остроконечными каменьями, 
по которыми большая бочки катать невозможна. 
Рейдъ Патоа можно легко найти по слЪдующимъ при- 
мЬтамъ: въ прежде упомянутомъ большомъ заливе, на­
ходящемся предъ низкимъ перешейкомъ, западная сто­
рона состоишь изъ высок ихъ каменныхъ утесовъ, по­
дымающихся ошъ берега почти по отвесу; къ Западу 
ошъ сихъ утесовъ берегъ большею часппю низкш, пес­
чаный, и горы въ нЬкоторомъ разстояши ошъ него 
образуютъ двЬ заметныя долины, раздЪленныя между 
собою высокою зубчатою горою, по видимому отдель­
ною ошъ прочихъ горъ , и лежащею ближе къ берегу, 
нежели горы къ Северу и Югу ошъ нея находяпряся. 
Якорное место въ Патоа находится противъ восточ­
ной изъ сихъ дол инь, которая казалась плодоносною и 
хорошо обработанною.

„Гребныя наши суда пробыли въ семь мЪстЪ до 
утра, пошомъ пошли вдоль берега къ Востоку, и нахо­
дили туже глубину, доколе не поровнялись съ камен­
ными утесами: шутъ не могли онЬ дна достать, 
но вплоть къ берегу глубина была 20 сажень, на дне 
камень. С1и утесы ошъ Патоа простираются на раз- 
стояние около лиги по направлению берега, пошомъ 
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уклоняются болЪе КЪ Северу, И на раЗСГПОЯНШ 4 миль Сандвичевы 
острова.

соединяются съ низменностью перешейка, предъ коимъ ]3Т 
лежишь рифъ или, лучше сказать, отдельный гряды °ктябРь. 
каменьевъ въ разстояши около четверти мили отъ 
берега. Западную сторону залива составляютъ сьи уте­
сы или отрубы; противуположенной же ей берегъ, от­
стоя пйй отъ нее въ разстояши около 4 миль, прини­
маешь отъ Сопки северное направленье; глубина залива 
гпамъ нисколько увеличивается. ПромЪръ на восточной 
сторонЪ правиленъ, но дно весьма каменисто.

„Почти на срединЪ западной стороны залива на­
ходится селенье Манерен, подлЬ коего есть якорное 
мЪсто на глубинЪ 7 сажень, въ разстояши отъ берега 
немногимъ болЪе четверти мили; грунтъ песокъ и ло­
маный кораллъ. Сье мЪсто со всЪхъ сторонъ закрыто, 
кромЪ пространства между островами Таецрова и Рен- 
нал, откуда открыто оно вЪтрамъ отъ 8 къ 8УУ око­
ло двухъ румбовъ, но я думаю, что съ сей стороны отъ 
крЪпкихъ вЬтровъ оно безопасно. СосЪдственные бере­
га позволяютъ гребнымъ судамъ удобно къ нимъ при­
ставать и въ умеренные вЪтры сообщенье съ ними 
не трудно. Вероятно очень, что сье якорное мЪсто 
лучше закрыто и удобнЬе всЬхъ, на здЬшнихъ осгпро- 
вахъ находящихся.

,,Г. Видбей (возвратясь на шлюпъ изъ залива Ма- 
керей) описалъ западный мысъ рейда Раеейна *)  и на­
ше лъ, что берега онаго обложены рифомъ, который

*) Томъ И, стран. 194 и дал'Ье.
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Сандвичевы только въ одномъ мЪсгпЪ позволяешь гребнымъ судамъ 
острова. о

1818. приставать, да и то не весьма легко: это у восточной 
Октябрь, стороны селешя. Отъ корабля къ берегу промЪръ шелъ 

правильно и уменьшился до 5 сажень у самаго рифа, 
который вообще отъ берега простирался на разстояше 
до четверти мили, и у самаго западнаго мыса рейда, 
гдЪ по сЪверную сторону онаго рифъ кончится, разстоя­
ше между имъ и берегомъ было не болЪе также четверти 
мили. Сей мысъ съ западною оконечностью острова Мо­
ей образуешь прекрасный, небольшой заливъ; наружные 
его мысы лежать од инь отъ другаго по румбу МХУ 14° 
и 80 14°, вь разстоянш около лиги; северный мысъ 
состоишь изъ круглой горы, подлЪ самой воды стоя­
щей и весьма похожей на вышеупомянутую сопку, 
только меньше ея. Г. Видбей почитаешь заливъ сей са- 
мымъ удобнымъ якорнымъ мЪсгпомъ острова Мови; 
глубина онаго на лиши двухъ наружныхъ мысовъ отъ 
ю до 14 сажень и постепенно уменьшается къ берегу, 
вплоть у коего 5 сажень; грунтъ мЪлк!й песокъ. Якор­
ное мЪсгпо здЪсь со стороны океана и отъ господству- 
ющихъ вЪтровъ закрыто сЬвернымъ мысомъ онаго , 
находящимся встворЪ съ восточною оконечностью 
острова Моротоя. Въ заливЪ семь нЪтъ ни камней , 
ни мЪле й, ни другихъ опасностей; берега его весьма 
способн ы для пристава н!я гребныхъ судовъ, и корабли 
могугпъ стоять въ немъ почти въ совершенномъ за­
крыт! и со всЪхъ сторонъ, кромЪ пространства между 
острова ми Реннал и Моротол, отъ Запада; но оно
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не велико, а пришомъ И КрЪпКИХЪ ОПЗСНЫХЪ вЬгпрОВЪ Сандвичевы 
острова 

оттоль нельзя ожидать. 1818.

,,То мое о мото (имя одного старшины) сказывалъ ОктпбРг>*  
намъ, что на берегахъ сего залива находится въ изо- 
билш весьма хорошая прЪсная вода. С1я выгода также 
даетъ ему немаловажное преимущество предъ всЪми 
рейдами острова Мови, и тЬмъ болЪе, что входъ 
и выходъ въ немъ весьма удобенъ; ибо отъ СЪвера 
очень легко въ него войти, потому что совершенно 
можно положиться на пасадъ, который постоянно и 
безъ порывовъ дуетъ далЪе залива къ Югу, и позволя­
ешь судамъ выбирать въ немъ любое якорное мЪсто.

,,ЗдЬсь нужно заметить, что не смотря на види- 
мыя преимущества рейдовъ Патоа и Макервл, есть не 
малая причина къ подозрЪнсю, что дно, какъ на сихъ 
двухъ рейдахъ, шакъ и по всей сей сторон! острова Мови, 
не имЬетъ хорошаго якорнаго грунта. Что принадлежитъ 
до рейда Раеейны, то я увЪренъ, что на немъ одинъ толь­
ко тонк1й слой песку покрываетъ дно, состоящее изъ 
твердаго коралла; тоже самое можно сказать и о краЪ 
банки, гдЪ на глубин! 4° сажень, грунпгь мягче; но на­
клонность банки шакъ крута, что при крЬпкомъ в!т- 
р! съ берега, суда, стоящая на ней, не въ состояши 
удержаться на якоряхъ. По описи Г. Видбея югозапад­
ной части острова Мови, промЬръ везд! показывалъ 
такое же обманчивое дно; а с1е узнать только можно 
становясь на якорь, ибо лотъ достаетъ одинъ лишь 
песокъ и мЪлксе камни, скрывающее твердое каменное 
дно, въ кошоромъ якорь забрать не можетъ; это мы
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Сандвичевы ИСПЫШаЛИ 
острова.

1818.
Октябрь.

въ два дни, когда вЪгпръ дулъ порывами 
чрезъ перешеекъ; насъ дрейфовало по направлению ветра, 
откуда шквалъ ни находилъ, хотя каната весьма много 
было отдано; но такъ какъ мы стояли тогда на одномъ 
якоре, то сначала я приписывал! с!е тому, что онъ не 
былъ чистъ; но подняв! его, нашли противное, и уви- 
дЪли, что конецъ одной лапы и часть штока были по­
терты; что конечно произошло отъ твердаго дна, по 
коему якорь тащился.

,,Другое неудобство, свойственное симъ двум! мЪс- 
шамъ (17атоа и Макерей\ происходишь отъ ужасныхъ 
порывов! или, лучше сказать, бурь, когпорыя здесь всег­
да случаются, когда свЪж1й пасадъ дуетъ въ море, а 
особливо, когда направление его ближе къ Северу; въ 
то время здесь онъ дуетъ самымъ жестоким! образомъ, 
и порывы съ перешейка низвергаются съ такою свирЪ- 
посгтю, что прерывают! всякое сообщенье между бере­
гом! и судами, стоящими на рейде, и если догадка моя 
о груньпе справедлива, то я думаю, что тогда съ пре­
великою трудностью могутъ онЪ удерживаться на яко- 
ряхъ."

У северозападной оконечности острова Мови так­
же есть изрядное якорное место, о котором! Ванку­
вер! изъясняется следующими словами *):  ,,после того, 
какъ мы оставили рейдъ Раеейнц и до вечера, сопровож­
дали насъ легкие переменные ветерки. Вечеромъ достиг­
ли мы пролива, разделающаго острова Моей и Моро-

) Томъ II, стран. 202.



\2? ---

той; тогда получили умеренный пасадъ, съ коимъ лави- сандвиче*ы  
, острова.

*) Томъ II, стран. 202 и 20З.

ровали и на ночь стали на якорь у северозападной сто- 1818. 
роны первого изъ сихъ осшрововъ на глубине 19 сажень октябрь*  

и мягкомъ песчаномъ грунте; берега Моей огпъ насъ 
находились по компасу между румбами КО 51° и 50 4°5 
изъ нихъ ближайшей отстоялъ въ двухъ миляхъ на 
0(5; а восточная оконечность острова Моротол на ЮУ 
16° въ 8 миляхъ.

Островд Моротой,

Ванкуверъ повествуешь *):  „мы прошли западный мысъ 
острова въ разстояши отъ него около I? миль, съ посте­
пенною глубиною отъ 17 до зЗ сажень. Северо-запад­
ный мысъ острова отъ Запад на го лежитъ на КО 25° 
въ разстояши 3 лигъ. Островитяне сказывали, что 
между сими двумя мысами есть хороший заливъ; но мы 
нашли, что вся с(я сторона идешь почти въ прямомъ 
направлении и состоишь попеременно въ каменис­
тых^ и песчаныхъ берегахъ.

,,На ночь мы стали на якорь на 19 саженяхъ глубины; 
грунгпъ быль хота песчаный, но держалъ дурно; ибо 
шлюпъ нашъ не могъ иначе устоять на якоре, 
какъ съ целымъ канагпомъ, не взирая на умеренную 
силу, съ коею тогда дулъ наездный ветръ. Когда мы 
лавировали, то и мел и постепенную глубину отъ 17 до 
6о сажень; на дне мЪлкш песокъ. Мы стояли на якоре» 
въ разешоянш около мили отъ буруновъ; западная око-
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Сандвичевы нечность острова по компасу находилась огпъ насъ на 
° ТзТз 5 въ 4 мияяхъ; а сЬверозападная на МО 260 око.ю гпа- 
Окшябрь. кого >же разстояжя. С1Я сторона острова совсЬмъ от­

крыта сЪвернымъ и сЬверо -западнымъ вЬтрамъ, кото­
рые часто жестоко дуютъ, и сильному волнению, поч­
ти безпрестанно идущему изъ помянутой четверти, 
а потому приставать здЪсь къ берегу весьма опасно, 
даже и на лодкахъ островитянъ.

Острово Онегц

У сего острова также есть открытый рейдъ или 
якорное мЪсгпо, о которомъ Ванкуверъ отзывается 
такимъ образомъ *):  „По приходЪ нашемъ къ острову 
Онегц. мы стали на якорь на >4 саженяхъ глубины въ 
разстояти около | мили отъ берега; юговосточный 
мысъ острова былъ отъ насъ по компасу на 80 770; 
западный его мысъ на МАУ 4&?; а островокъ Тагура 
на 8АУ 58э. Найдя здЪсь мягкш песчаный грунтъ и 
правильное дно, я предпочелъ с!е мЪсто тому, на ко­
торомъ мы стояли далЬе къ ММXV, потому, что на 
сЪверозападной сторонЪ острова бурунъ билъ въ берега 
съ величайшею свирЪпоспмю; а здЪсь море стояло по­
койно, и у берега прибой былъ не великъ." ДалЪе Ванку­
веръ говорить **),  что у острова Онеец въ ЫарпгЪ 
мЪсяцЪ онъ нашелъ правильный приливъ и отливъ, что 

*) Томъ I, стран. 186.
Томъ I, стран. 190,
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и Капитаномъ Кукомъ было замечено, и что у остро- Сандвичевы 
остро*. <.

*) Стран. 265.
**) Стран. дЗ.

Ч. II. > 17

вовъ Воагу и Ашуая почти всегда течете стремилось 1818. 
къ Востоку. Вообще же приливы на Сандвичевыхъ осш- Октябрь, 

ровахъ весьма незначительны. Диксонъ въ своемъ Пу- 
тешествш *)  упоминаешь, что по причин! велика го 
морс к а го прибоя, по берегамъ сихъ осшрововъ разливаю- 
щагося, онъ съ ! пруд ОМЬ могъ замечать, на прибыль 
ли вода шла или на убыль. Но здЪсь кажется онь ошиб­
ся, потому, что въ нЬкошорыхъ мЬстахъ сихъ остро- 
вовъ вода поднимается довольно высоко, чтобъ во 
вся к омъ случай, при тихихъ вЬшрахъ, показать состо­
яние прилива.

ОстровЪ Лтпцай.

На северной сторон! сего острова есть так­
же якорное мЬсшо или рейдъ , жителями назы­
ваемый Гонорея, о которомъ я только могъ узнать, 
что въ ОктябрЪ сего года стоялъ шамъ Американский 
торговый корабль Еп1егрше , который имЪлъ та­
кое сильное волнеше, по причин! безпресгпанно дувшихъ 
крЬпкихъ пасадовъ, что принужденъ быль прелюде вре­
мени удалишься; ибо рейдъ сей совершенно открыть 
господсгпвующимъ вЬтрамъ и потому крайне опасенъ.

На счетъ вЪтровъ здЪсь, Капитанъ Диксонъ замЪ„ 
чаешь **),  что они между сими островами кажется
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Сандвичевы НИКОГДЭ НС ДуЮГПЪ ПОСШОЯННО ВЪСКОЛЬКО врвМСНИ ОГПЪ 
острова.

1818. одного румба, и зимою на пасадный вЪтръ отнюдь по- 
Октябрь. лагаться .не должно; ибо онъ въ Ноябре месяце иногда 

имЪлъ восточные ветры, потомъ Южные, 5\У, ДУ, ИДУ, 
К; словомъ вЪгпръ переходилъ кругомъ весь горизонтъ, 
смотря по тому, какъ корабль обходилъ разные мысы 
острововъ. Онъ же въ другомъ мЪстЪ *)  говорить; 
,,хотя Сандвичевы острова лежать между тропиками, 
,но опыты показываютъ, что пасадные ветры совсЪмъ 
„не такъ постоянны здЬсь, какъ бы имъ быть надлежало; 
„а особливо къ Западу огпъ острова Воаец; также и пого- 
„ды весьма часто переменяются." Портлокъ также 
упоминаешь **),  что, обогнувъ (идучи съ Востока) юж­
ный мысъ острова Овайги, не льзя ожидать уже пасаднаго 
ветра, который перехватывается высокими, гористы­
ми берегами, и отъ того переменяешь направление такъ, 
что дуетъ сь северной, а иногда съ западной стороны, 

северный При порывистомъ ветре отъ 050, въ 6 часовъ 
Великш

*) Стран. 264.
**) Стран, 61.

Океанъ. вечера Зо числа снялись мы съ якоря и пошли въ путь 
Среда Зо. .отъ острова Атуая, взявъ за пцнктЪ отшествгл самый 

рейдъ Вильею, кстораго широта 2 1° 5?', долгота 169° 4о\ 
по лучшимъ наблюдешямъ Капитана Ванкувера. Во всю 
ночь вЬгпръ крепко дуль 050 и О, мы шли къ 55ДУ 

чешвер. 31. весьма скоро, и на другой день находились по наблюде- 
тямъ и хронометрамъ въ широте 20 02^ »3 , долго­
те 161*  о4 5о". Когда мы пришли къ Сандвичевымъ 
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осшровамъ, тогда хронометры наши показывали долго- северный 
ту на 2 V восточнее истинной, по ходу ихъ въ Монгперее Океанъ.

, 1818.определенному; и какъ мы не имели довольно време- Ночбрь 
ни, чтобъ найти вновь оный на вышепомянутыхъ 
осшровахъ, то стали употреблять по прежнему Монте- 
рейскш ходъ, принимал при определении долготы въ 
разсуждеше разность здесь показанную. Курсами мы 
располагали такъ, чтобъ пршти на параллель Мар1ан- 
скихъ острововъ около долготы 180 , и потомъ уже 
плыть прямо къ нимъ.

До 3 Ноября ничего примЬчательнаго не случилось, ВоскРес- 5- 
а сего числа, находясь въ широте 14*  ±, долготе 1682%-, 
имели мы въ первый разъ обыкновенную въ сей полосе 
погоду: пасадъ дулъ жестокими порывами, сопровождае­
мый проливнымъ дождемъ, и волне те было чрезвычайно 
велико.

*) См. Прибавления №

Ноября 4 въ полдень находились мы по наблюдешямъ понедЪл. 4- 
и хронометрамъ въ широте 1З0 43' З7", долготе 1720 
о5' 3?", и отъ сего места стали править къ Мар1анс- 
кимъ островамъ. На семь переходе, слишкомъ хорошо 
известномъ морепла ва тел я мъ, ничего достойна го раз- 
сказа не повстречалось; замечашя же наши о течешяхъ 
и склоненш компаса помещены въ особой таблице *);  а 
19 числа въ полдень место наше по астрономическимъ вторн. 19- 
наблюдешямъ было въ широте 1З0 З2" зЗ", долготе 2110 
5с/ 48 - долгота с!я была употреблена съ поправкою, 
найденною въ Сандвичевыхъ осшровахъ: но после полу-

10.
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ДНИ сего числа мы брали разстоятя между Солнцемъ и 
Луною, и по многимъ пр!емамъ нашли, что сверхъ сей 
поправки, они показывали долготу на 1224" къ Востоку. 
Упогпребя С1Ю вторую поправку, определили мы долготу, 
къ полудню приведенную, 212° 09' 54", и отъ сего полу- 
деннаго пункта стали прямо держать на островъ Гуа- 
ханъ, который по карте Арросмиша отстоялъ отъ насъ 
на XV во 128 миляхъ Въ Первой Части *)  упомянуто 
о неверномъ положен 1и сего острова на Арросмитовой 
карте, и о гпомъ, какимъ образомъ мы нашли С1Ю не­
верность; тамъже описано, какъ мы приближились къ 
нему и пришли въ зал и въ Умату вь 6 часовъ вечера 
22 числа. Въ семь заливе мы стали фертоингъ , подъ 
руководством!» лоцмана и по собственному нашему про­
меру, такимъ образомъ: Дагликсъ положили къ 080, на 
глубине 2 1 сажени и изъ-черна сЬромъ, мЬлкомь песке; 
а Плехтъ къ \Х7\7УУ на Зо саженяхь и такомь же песке 
съ ракушками; между якорями было разстояше на одинъ 
канапгь съ четвертью. По уравнении канагповъ мы пелен­
говали юго западный мысъ Кокосова острова на 12° 
а камень РариФи на М\У 2 5°; разстояже отъ насъ до 
ближайшаго берега было около по «умили. Здесь мы про­
были трое сутокъ, и получи въ за насъ съЪстныхъ 
припасовъ и пресной воды, отправились въ дальнейшей 
путь. До «жно заметить, что пресную воду получать 
здесь весьма удобно; ибо ручей течешь подле са-

*) См. стран. 386 и далЪе.
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маго берега, къ которому на гребныхъ судахъ приста- залияъ 
г Умаша.

вать легко и неопасно, и вода очень хороша. 1818.
Въ трое сутокъ нашего въ семь заливЪ пребывашя, Ноя6рь- 

наездный вЪшръ дулъ съ берега порывами, изъ коихъ 
некоторые были очень сильны и приносили гпучи съ 
дождемъ; въ промежушкахъ же было ясно. Шквалы сш 
и дождь по большой части по ночамъ случались, кром'Ь 
послЪднихъ сутокъ, когда и днемъ и ночью весьма час­
то набегали ужасные порывы съ проливнымъ дождемъ 
и изрЪдка молнIя блистала и громъ былъ слышанъ въ 
отдалении. Не взирая на силу порывовь насъ не дрейфо­
вало, хотя мы тогда стояли съ выстреленными брам- 
стенгами С1е обстоятельство свидЪшельсшвуе пъ о доб­
роте я кор на го места, которое бываешь только опасно 
при жесток ихъ вЪшрахъ съ моря, въ извЪсшныя време­
на года случающихся, и въ Первой Части сего Путешес­
твия *)  замЪченныхЪ.

Когда Сандвичевы острова не были открыты, тог­
да Мар!анск1е были почти необходимы для судовъ, 
плававшихъ изъ Америки въ Китайское море, находясь 
на самомъ П)ши; по сей же причина они весьма полезны 
для тЪхъ мореплавателей, которымъ обстоятельства 
не позволят» пристать къ Сандвичевымъ островамъ. Въ 
отношении къ удобности порта, безопасности якорнаго 
мЪсша, продовольствия свЪжими съестными припасами 
и получен!я хорошей воды, островъ Гуаханъ, а на немъ 
зал и въ Умаша, есть самый лучшш изъ всЬхъ Мар1анской

Стран. 5^6.
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Заливъ
Ума та.

1818.
Ноябрь.

гряды. Малеспина *)  лучше всЪхъ опредЪлилъ географи­
ческое положеше сихъ острововъ и описалъ оные. По 
его наблюден1ямъ заливъ Умата лежитъ въ широтЪ 13э 
17' 52", долгот^ 2150 26 45' **);  прикладный часъ въ немъ 
8 час. 20 мин. а среднее возвышен 1е воды бываешь фу­
та. Планъ сего залива покажешь расположена и якор- 
ныя места онаго. Склонеше компаса Малеспина нашелъ 
на берегу 3° 15', а на рейде з° 45' восточное; нами же 
определено с!е последнее 3’° (оть о до 2). Наклонеше 
магнитной стрелки 14° 45 ***)•

Малеспина (Ооп А1ехап(1го Ма1е5р1па) Испанской морской 
капишанъ, началь твовавийй Королевскими корветами 
(А1гегк1а, СмЪлая; Ве5сиЪ1ег1а, Открытте), кой были отпра­
влены нарочно для точнЬйшаго определения географическаго 
положетя и вЪрнЪйшаго описания Испанскихъ владЪтй, 
въ Великомъ ОкеанЪ находящихся. Плаваше ихъ продолжа­
лось съ 1789 по 1794 годъ включительно.

**) Долгота отъ Кадикса 209° 09 Зо' западная.
***) ДЪлешемъ къ Востоку х4° Зо', а къ Западу т5°.
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ГАЛВА П.

Плавание отЪ МарганскихЪ острововЪ до порта 
Маниллвс, сЬ замЪсангями о селлб послЪднелбэ. 
ПереходЪ Китайским?) лсоремЪ до Зондскаео про- 
лива, и потоллЪ ИндЪйскимЪ Океанолс?, и около 
мыса Доброй Надеждвс кЪ острову Сб. Клены, и 

замЪсан1л о рейдЪ Св. Такова.

Въ шесшомъ часу пополудни з5 Ноября снялись мы ст.верный 
~ ' Великтйсъ якоря и пошли въ путь ; а въ о часовъ взяли за океанъ. 

пцнктЪ отшестпвгл определенное пеленгами место на- 1318. 
ше, которое находилось въ широте 18 24 , долготе понедйд.25. 

2 15° 22 Зо". Какъ при сихъ пеленгахъ, такъ и при ис­
числении разности, какую делали наши хронометры , 
мы приняли за истинную долготу залива Ума ты ту, 
которую определилъ Испанскш мореплаватель Малес- 
пина: отъ Кадикса 209° 09х Зо", что сделаетъ отъ 
Гринвича 215° 26' 45", и нашли, что средняя долгота , 
показуемая тремя нашими хронометрами, была восточ­
нее оной на о° 4 Г 46 '; хронометръ же I) показывала 
долготу только на 9' 35" восточнее истинной.

Мы стали править прямо къ островамъ Баши, 
чтобъ между ими вступить въ Китайское море, и 
плыть въ Маниллу: поргпъ сей я избралъ местомъ сле­
дующего роздыха для экипажа. Переходъ сей, по причине 
пасаднаго ветра и муссона, не могь быть продолжите- 
ленъ, и мы шли здесь весьма поспешно, безъ всякаго 
случая, особенно досшойнаго примечания по части море-
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Скверный 
В ел ими 
Океа нъ.

>8.3.
Декабрь.

ПонеД'кл- 2.

Вшорн. 3.

плавания, доколе не достигли широты 18’°, долготы 
226.'о, что случилось I числа Декабря; тогда, до сего без- 
прерывно дувили пасадъ перешелъ въ муссонъ, такимъ 
образом ъ: I числа по горизонту было весьма облачно и 
тучи, отрываясь отъ покрывавшихъ горизонтъ обла- 
ковъ, неслись быстро по ветру: впрочемъ погода стояла 
ясная: ветръ ясе дулъ отъ ОКО, О и 080 поперемен­
но и весьма тихо, а около полудни почти совсЪмъ из- 
чезъ. Ио въ 3 часу пополудни вдругъ весьма свежей 
вЬтръ сталъ дуть отъ КЮ, который усиливаясь, къ 
вечеру уподоблялся у я е на; толщей буре и заставила, 
насъ взять у марселей по 3 рифа, закрепить фокъ и 
гротъ и спустишь брамъ-реи и брамъ-стеньги на низъ. 
На другой день къ вечеру ветръ нисколько смягчился, 
и волнеше сделалось легче; а въ ночь на 3 число выяс­
нело и ветръ сталъ дуть еще тише: теперь онъ въ 
силе сравнялся съ обыкновеннымъ самымъ свежимъ па­
са домъ, такъ, что мы могли нести брамсели на дву­
рифля ныхъ марселяхъ и г рошъ. Сего числа въ полдень 
по наблюденгямъ и хронометрамъ, мы были въ широ­
те гд° 53' 5/', долготе 2З10 4/ 46" *),  и нашли, что 
течешемъ въ последняя сутки подало насъ по широте 
къ 8 на 27 миль, а по долгоп1е къ XV на 15| миль. Од- 
накожъ разность егя слишкомъ велика, чгпобъ всю ее 
можно было приписать действии течения: я думаю ,

Долг< ты, на семъ переход-Ь употребляемый, всегда должно 
понимать тЬ, который исправлены погрЪшностшю хроно- 
метровъ, найденною въ залив-Ь УмапгЬ.
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что болЪе произошла она огпъ невозможности, при северный 
. Велик1й

ООЛЬШОМЪ В0ЛНеН1И хорошо правишь прямо ПО румбу, И Океанъ.
" о о

что Рулевые более сдавались къ Югу, нежели въ про- 0^0' 
шивную сторону. По сей причине я особенно замЬ- 
тилъ здесь с!е действие течешя сихъ сутокъ; впро- 
чемъ обыкновенная ихъ скорость и направление внесены 
въ Прибавление *).

Декабря 4 числа дулъ свЪж1й ветръ огпъ 0^10, и среда 4- 

хотя погода вообще была облачная, однакожъ изредка 
Солнце показывалось и мы были столь счастливы, что 
по хронометрамъ и меридиональной высоте Солнца 
определили весьма хорошо свою широту (го3 14 13 ) 
и долготу (гЗб0 16" 24"). Огпъ сего мЪста островъ Мон- 
моутъ, одинъ изъ купы острововъ Баши, по карте 
Арросмита отсшоялъ на МУУ 81° во 162, а по карте 
Гарсбора во >36 миляхъ. С1е последнее разстояше для 
предосторожности мы приняли за истинное, и пото­
му до наст)плетя темноты , въ 6 часовъ вечера , 
пройдя на Западъ 4^ миль, мы считали себя отъ выше­
упомянутая острова въ 88 миляхъ; но какъ погреш­
ность хронометровъ, действие теченш и волнеше, мо­
гли еще ближе къ нему поставить насъ, то я положилъ 
разстояше до онаго только въ 70 миль, а посему въ про­
должена ночи соразмерялъ ходъ Шлюпа по 6 миль въ 
часы въ 7 часу вечера убрали мы все лишше паруса, 
и остались подъ одними марселями, съ тремя рифами 
у нихъ взятыми.

•) См. таблицу № 20.
ч. и. 18
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Острова 
Баши.

1818.
Декабрь.
Чешвер. 5.

Въ 4 часу пополуночи 5 числа, пройдя съ 6 часовъ 
вечера 65^ миль, увидели мы немного правее курса 
два острова въ *разсшояши  отъ насъ по глазомеру 4 
или 5 миль. Если взять долготу сего пункта съ кар­
ты Гарсбора, то найдется, что средняя долгота, по- 
казуемая нашими хронометрами, была на 20 , а та, ко­
торую показывалъ хронометръ I), только на / восточ­
нее истинной.

Не желая проходить ночью между островами, кои 
различно положены на картахъ, мы поворотили и по­
шли подъ малыми парусами бейдевиндъ къ 80. Остро­
ва с1и долженствовали быть, какъ мы заключали по 
нашему счисленью , и какъ после нашлось справедли­
вым^ МонлсоцтЪ и собственно называемый островъ 
Баши , къ которымъ по разсвете мы стали опять 
держать; но мрачность скрывала ихъ отъ насъ; а въ 
7 часу утра стали находить тучи съ мелкимъ весьма 
частымъ дождемъ и пасмурностью, похожею на ту- 
манъ, гпакъ, что мы иногда въ 5о сажен я хъ разстоянья 
не могли различать предмешовъ. По сей причине я 
считалъ крайне неблагоразумнымъ пускаться въ та­
кую погоду между острововъ, где бываешь очень силь­
ное теченье, и притомъ въ крепкьй ветръ, дувьшй 
тогда отъ КО, и для того отворотилъ отъ нихъ; а 
когда мрачность прочищалась и позволяла намъ видеть 
горизонтъ на разстоянье одной или полутора мили, 
тогда мы поворачивали опять къ островамъ. Такимъ 
образомъ мы ходили взадъ и впередъ часа четыре; 
а въ ю часовъ утра горизонтъ столько очистился, что



мы очень хорошо увидели съ салинга Ричмондова ка- Острова 
Бати.

менья а со шканецъ островъ Монмоугпъ, къ кото- 1618. 
рому тотчасъ направили путь свой. Первые вскоре Декабрь, 

опять закрылись и мы уже болЪеихъ не видали,а последней 
временно закрывался и показывался: онъ казался весьма 
длиннымъ и раздвоившимся, и потому я, будучи обма­
нуть мрачностью, принялъ его за два острова: Мон- 
моцтд и Баши, въ трехъ только миляхъ отъ перва- 
го находящейся, и согласно съ мнимымъ ихъ огпстоя- 
шемъ отъ насъ, опредЬлилъ курсъ свой. Но къ счаспйю 
нашему въ 11 часовъ мрачность прошла и открыла 
взору нашему настояний островъ Баши, бывшш въ с1е 
время прямо у насъ передъ носомъ; тогда мы стали 
править какъ должно и обошли его. Сколько на море 
бываешь случаевъ, при которыхъ мореходцы ошибаются 
и за спасете свое обязаны счасппю.' Куда годится вся 
мудрость человеческая безъ Бога?

Въ полдень южная оконечность сего острова нахо­
дилась отъ насъ по компасу на КXV 28° въ 3 ми­
ляхъ *).  С1е место наше приняли мы за пцнкто отше- 
ств/л и по карте Гарсбора взяли курсъ чшобъ

Въ полдень сквозь рЪдмя облака и на горизонте не со- 
всЬмъ чистомъ, мы взяли высоту Солнца и нашли широ­
ту свою 20° 15 4по коей и по пеленгу широта юж­
ной оконечности острова Баши должна быть 20° 18 2З/ 
На карте же Арросмита оная означена 200 2^, а на Барс- 
бороной 20° хЗ'. Наша широта могла иметь погрешно­
сти 2 или 3 минуты ошъ рефракцш въ облакахъ и 
отъ нечистаго горизонта.
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Китайское пройти ОСГПрОВЪ КалаЯНО МИЛЯХЪ ВЪ 10 ИЛИ 12 КЪ За­
море. ~

1818. паДУ отъ него, отнеся оный къ АУ на 24 мили; ибо 
Декабрь, одинъ Испанск1й морской офицеръ *),  котораго я встре- 

шплъ на острове ГуаханЬ, увЪрялъ меня, что островъ 
Калаянъ на вышеупомянутой карте ошибкою положенъ 
на 2 4 ми л и къ Востоку отъ настоягцаго его места. Весьма 
свежьй вЬтръ съ пасмурностью и дождемъ продолжался во 
весь день и въ следующую ночь, которая была очень 
темна. По счисленью нашему мы долженствовали прой- 

пятниц. 6. ти островъ Калаянъ въ I часу ночи на 6 Декабря, и 
тогда взяли такой курсъ, чгпобъ пройти мысъ Баха- 
доръ острова Луконш въ ю или ь5 миляхъ, отнеся 
оный на Гарсборовой карте также къ Западу на 24 мили; 
но на новой карте Арросмита, которую я имЪлъ, обе 
сьи ошибки были поправлены и места сьи положены 
какъ по широте, гпакъ и по долготЪ, согласно съ опре­
деленьями Малеспины. Мы ожидали, что на разсвЪтЪ 
увидимъ берега, около мыса Бахадора лежащье, однакожъ 
они не открывались, хотя погода была ясная и по кур­
су мы приближались къ нимъ. Сье подало мне подозре­
нье, что насъ теченьемъ слишкомъ много отнесло къ 
Западу. Вскоре догадка моя подтвердилась, ибо въ ю 
часу утра увидели мы берега весьма въ большомъ раз- 
стояньи отъ насъ къ Востоку; а въ полдень асшроно-

Испанскаго Королевскаго флота лейтенантъ Донъ Тосифъ 
Навареглте, служившш съ извЬстнымъ Малеспиною. Сей 
добрый человЪкъ подарилъ мнЬ некоторый карты, а съ дру- 
згихъ позволилъ снять коши-
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мичесюя наблюдения совершенно насъ въ шомъ увЪрили: китайское 

настоящее наше мЪсто , тогда находившееся въ ,8,3. 
ШИротЬ 18° 35' 32 ", ДОЛГОГПЪ 2Д0° 2Д' Д2 ОтСтОЯЛО Декабрь, 

отъ счислимаго по широтЪ къ на 18, а по долготЪ 
къ на 53 миль: причиною сей разности конечно было 
весьма сильное течете къ \УЫХУ.

ОпредЪливъ свое мЪсто въ полдень, мы стали пра­
вить къ берегу, на $8О?О; вЪтръ дулъ тихо отъ ОЫО, 
погода была ясная, и мы видЬли временно съ салинга 
возвышенныя мъста береговъ.

На другой день ио разсвЪтЪ увидЪли мы берегъ ос- суббота 7. 

гпрова Яуконш, по нашему счислешю находившейся ме­
жду мысами ДилелсЗ и Налсаспаконоллб, въ разстоянш 
отъ насъ 22 миль, и по глазомеру такъ казалось. Съ 
сего часа мы стали правишь къ мысу Булино. ВЪтръ 
былъ свЪжш почти прямо отъ К и погода стояла до­
вольно ясная; мы шли по 5 и 6 миль въ часъ. Въ пол­
день по счислешю нашему помянутый мысъ долженство- 
валъ отъ насъ находиться прямо на 8 въ х5 миляхъ раз- 
стояшя; но онъ едва былъ видЪнъ; а полуденная широ­
та (170 13' 55"), по Солнцу сысканная, показала намъ, что 
онъ отъ насъ отстоялъ въ полдень еще въ 49 миляхъ, 
и что шечешемъ подало насъ въ сш сутки на 3 ,1 мили 
прямо къ 1^, ибо долгота по хронометрамъ (2Д00 17" 44") 
сходствовала со счислимою с!е состав и тъ почти по 1| 
мили въ часъ *).  Сыскавъ шакимъ образомъ настоящее

Яаперузъ на томъ же мЬстЪ нашелъ течете по 
одной мили въ часъ; но онъ плылъ гораздо ближе къ бе- 
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китайское наше место, мы стали править гпакъ, чтобъ пройти 
13,3, мысъ Булино въ разстояши 10 миль. Пользуясь благо- 

Декаорь. пр1ятнымъ вЪтромъ, мы шли подъ всЬми парусами: да­
же ночью лисели имели, и для того вся команда до са­
ма го разсвЬта находилась на верху на случай сильнаго 
порыва вЪшра.

воскрес. 8. Въ 6 часу утра 8 числа открылся намъ берегъ 
въ разсгпоянш по глазомеру миль хб или 2о: если те­
чете надъ нами не имЬло никакого дЪйств1я или 
действовало, но слабо, то берегъ сей долженствовалъ 
быть тотъ, который находится около губы Санта- 
Крццъ", а если течете также было сильно, какъ въ про­
шедшая сутки, то мы находились на 27 миль сЪвернЪе. 
Въ полдень сквозь облака мы взяли высоту едва свЪ- 
тившаго Солнца, подлежащею некоторой погрешности, 
по коей определивъ широту свою (16° 44 46"), нашли, 
что насъ подало къ К миль на 20. Въ полдень мы на­
ходились противъ мыса Санта-Круцъ въ 15 миляхъ 
отъ него, и шли вдоль берега къ мысу Капонесу, кото­
рый не прежде миновали, какъ въ 9*  часовъ вечера.

Отъ сего мыса надлежало намъ взять курсъ къ 
мысу Луцону, находящемуся при входе въ Манильский 
заливъ, до котораго разсгпояше отъ насъ было только 
4о миль; но какъ въ то время вешеръ, дувнпй прежде 
умеренно отъ Севера, отшелъ кь и усилился при 
весьма облачной погоде, отъ которой ночь сделалась

регу, за гпЪмъ у него были ших1е вЪшры; намъ же сопуш- 
сшвовалъ довольно свЪжлй муссонъ.
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чрезвычайно темна; при входЪ же въ Маниллу находит- китайское 

ся много острововъ и каменьевъ, то я не хотЪлъ въ у 8 у 8, 
такое время приближаться къ нимъ, и потому, при- Декабрь, 

ведя къ вЪтру, .держалъ Шлюпъ на разные галсы подъ 
малыми парусами во всю ночь, а передъ разсвЪшомъ помелел. 9. 

спустились мы ко входу, который по счислению нашему 
ошстоялъ отъ насъ въ разсгпояши около Зо миль; но 
мы тогпчасъ по разсвЪшЬ увидЪли оный не далЪе отъ 
себя пятнадцати миль; и какъ никто изъ насъ здЪсь 
не бывалъ; видовъ же здЪшнихъ береговъ мы не имЬли, 
то, основываясь на счислении, я сначала принялъ Луцонъ 
за другой мысъ, и находился въ семъ заблуждении дотолЪ, 
доколЪ прочистившаяся надъ берегами мрачность не 
открыла намъ настоящаго ихъ положения; тогда уже 
никакого сомнЪшя не осталось въ истинномъ нашемъ 
мЬстЪ, и мы поставивъ всЬ паруса пошли къ заливу; 
но едва успЬли пройти нисколько миль, какъ вЬтръ 
вдругъ затихъ и лишилъ насъ хода. Въ с!е время по 
пеленгамъ, положеннымъ на бывшую у меня Испанскую 
карту, составленную Малеспиною, мы находились отъ 
большаго острова, въ срединЬ прохода лежащаго и Кор- 
режидорол40 (Согге§1с1ог) называемаго, къ въ 12 ми- 
ляхъ. Карта с!я весьма вЪрна; убЪдительнымъ тому 
доказательсгпвомъ служишь можетъ то, что изъ шести 
пеленговъ разныхъ предметовъ, кои мы брали, всЬ до 
одного соединились въ одной и той же точкЪ *).

*) Карту с1ю, въ числЬ многихъ другихъ картъ, плаыовъ и 
видовъ, принадлежат,ихъ къ моему путешесгпв1ю, не соч­
тено за нужное къ оному прилагать, чтобъ не ввести въ
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Китайское 
море.

1818.
Декабрь.

Тишина и самые легкие ветерки отъ 1^0 и ИУУ 
стояли во весь день, въ продолжение коего гпечешемъ, 
какъ мы заметили по пеленгамъ, увлекало насъ къ 50 
почти по мили въ часъ. Вскоре по захожденш Солнца 
свежш вЪтръ задулъ отъ ^^VV; но мы были слишкомъ 
далеко къ 5 отъ входа, чтобъ однимъ галсомъ взять въ за- 
ливъ; лавировать же ночью между каменьями, где глубина 
такъ велика, что и якоря положить нельзя, не годилось. 
Сперва я думалъ, чего и ожидать надлежало, что на 
острове Коррежидоре есть маякъ; но Господа Испанцы 
о дЪлахъ сего рода мало заботятся: имъ нЪгпъ надобнос­
ти до того, еслибъ изъ множества ихъ собственныхъ, 
и чужестранныхъ кораблей, ежегодно здесь бывающихъ, 
некоторый при входе и погибли. На всЪхъ каршахъ 
противъ мыса Булино была означена мель, крайне для 
кораблей опасная: Испанцы, владея 200 лЪтъ Маниллою, 
не удосужились наследовать, точно ли она существуетъ 
и определить настоящее ея место. Неизвестность с1я 
продолжалась дотоле, доколе не появилось въ СвГтъ 
путешествие Лаперуза, который дГлаетъ замечание на 
щетъ ихъ безпечности, и тогда они уже послали суд­
но, открывшее, что банка с!я вовсе не существуетъ.

Мы лавировали до разсвета подъ всеми парусами, 
чтобъ не потерять отъ течетя своего места, котора- 
го однакожъ не могли сохранить; ибо ночью вЪтеръ час-

большую цЪну издание; но всЪ онЪ выгравированы, на­
печатаны и находятся въ Гидрографическомъ собранш Го- 
сударственнаго Адмиралтейскаго Департамента.
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гпо переменялся, а иногда утихалъ до того, что Шлюпъ манил ьсми 
заливъ.

руля не слушался; по сей причине поутру мы находи- 1818. 
лись отъ западной стороны Козълео острова (181а 8е Декабрь. 

СаЬгаз) къ КО въ 5 милях в; а опгь счислимаго места на 
12 или на 13 миль къ 80. Сего числа успехъ нашъ былъ 
не лучше вчерашняго: тих!е переменные ветры немно­
го приносили намъ пользы. Въ полдень мы находились 
въ 20 миляхъ отъ входа. Тишина продолжалась до 8^ ча- 
совъ вечера, а потомъ сталъ дуть весьма свЬжш и на 
конецъ крепкий вЬтръ отъ ОКО, при ясномъ небе. Мы 
во всю ночь и во весь следующей день лавировали, имЬя 
только тремя рифами зарифленные марсели, фокъ и 
гротъ; но съ такимъ успехомъ, что вскоре после полу­
дни 11 числа вошли въ проходъ, и въ 6 часовъ вечера сРеДа 1Г* 
положили якорь между каменьями Кавальо иФраилемб 
будучи въ двухъ миляхъ отъ каждаго изъ нихъ, и имея 
первый на КО 15°, а западную оконечность острова 
Коррежидора на КЗУ З93 глубина 27 сажень, на дне 
вязк1й илъ съ пескомъ. Къ ночи вешръ несколько смяг­
чился, но съ полуночи сталъ дуть чрезвычайно крепко 
отъ КО, съ весьма сильными порывами. Мы принужде­
ны были отдать каната до 160 сажень и спустить 
брамъ-стеньги: къ сча< пню волнетя совсемъ не было. 
Передъ разсветомъ ветеръ, отойдя къ К, сделался уме­
реннее; а въ 7 часовъ утра мы снялись съ якоря и ла­
вировали во весь день при перемЬнныхъ ветрахъ ме­
жду К и КО, которые дули съ разною силою. Въ ю 
часовъ ночи стали мы на якорь на глубине 17 сажень,

ч. и. >9
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Манильскш 
залпвъ.

1818.
Декабрь.
Пятниц.1Э.

Воскрес.т5.

1819.
Генварь.
Суббота 4-

грунтъ ялъ, будучи огпъ города Маниллы въ разстояти 
только I I миль.

Декабря 13 въ седьмомъ часу утра, при шихомъ вЬт- 
рЪ отъ X, начали мы опять лавировать къ городу; и въ 
II часу, подойдя къ оному, стали на якоря фертоингъ: 
Плехтъ положили къ 5, а Дагликсъ къ X, отдавъ по 65 
сажень каждаго каната ; глубина въ обЪихъ мЪстахъ 
была 5' сажень, грунгпъ твердый илъ. По уравнении 
канатовъ, пеленговали по компасу крЪпость Кавитту 
на 8XV 25°, камень Кавальо 8XV 1,°, северную оконеч­
ность острова Коррежндора 8XV 643 средину Маниллы 
КО 42°; отъ берега противъ крЪпости разсгполте до насъ 
бЫЛО ОГПЪ I ДО 2 МИЛЬ.

Манилла не могла намъ доставить никакихъ удоб­
ностей для исправлетя нашихъ нуждъ; а потому, съ 
соглас1я Генералъ-Губернагпора, поутру 15 числа пере­
шли мы съ Манильскаго рейда въ портъ Кавитту, гдЪ 
въ 12 часу около полудни легли фертойнгъ на глубинЪ 
4 сажень и днЪ, состоя в шемъ изъ ила: Дагликсъ поло­
же нъ былъ къ ККО съ 65 саженями каната, а Плехтъ 
къ 88ХХ7 съ у5 саженями. МЪсто наше находилось отъ 
крепости въ 4 кабельтовахъ; сное означится слЬдующи- 
ми пеленгами по компасу: южный уголъ крЪпости Кавит- 
ты 8XV 6о°, башня въ оной 8XV 81°, конецъ песчаной косы 
XXV 6/..

Простоявъ въ портЪ КавиттЪ для исправлетя 
всЪхъ нашихъ надобностей *)  20 дней, 4 числа Генваря

) См. Часть I. стран. 4* а»
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подошли мы опять къ городу для окончагпельнаго при- Ма"|”ьс|и“ 
готовлеьпя къ походу. Въ сей разъ мы стояли также 1819. 
фертоингъ: Дагликсъ къ §\Ус\У 8о са?кень каната, а1енваРь* 
Плехтъ къ КОЮ 70 сажень; глубина 5^ сажень, грунтъ 
илъ. Разстояте отъ берега мили; пеленги по компасу: 
средина острова Коррежидора 8\У бз’°, Соборная церковь 
въ МаниллЪ КО 4 Н, крепость Кавитта 8ХУ 25°.

*) Глава XIII, стран, и далЬе,

Пробывъ здЪсь 13 дней, 17 числа Ген варя въ 5 часу Пл,тниц.г7. 
пополудни мы отправились въ путь при свЪжемъ вЪгпрЪ 
отъ Севера, и чрезъ три часа вышли изъ залива на прос- 
торъ сЪвернымъ проходомъ, то есть по сЪверную сто­
рону острова Коррежидора; входили же мы по южную 
его сторону.

О
ПортахЪ МаниллИ и Кавитт

Некоторый полезныя мореплавателямъ замЪчашя о 
Манильскомъ заливе помещены уже въ первой части *)  
моего путешеств1я, следовательно здесь остается толь­
ко упомянуть о томъ, чего тамъ нЪтъ. Прнливъ и 
отливъ составляютъ существенную и одну изъ важ- 
нЪйшихъ вы год ъ всякаго торговаго или воен наго порта: 
с1е движение водъ способствуетъ кораблямъ входить въ 
портъ и выходить изъ него при протиьныхъ ветрахъ; 
даетъ средство, безъ всякаго затруднения и съ само­
малейшими издержками, вытаскивать суда на сушу
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м«пильск1й для починокъ и опять спускать оныя, и вообще доста- 
заливь.

1819. вляетъ великую пользу мореплаванию, и чЪмъ сильнЬебы- 
генварь. ваетъ приливъ, и чЪмъ выше вода поднимается, тЪмъ луч­

ше. Впрочемъ съ симъ послЪднимъ мнЪшемъ не всЬ со­
гласны, а особливо не нравятся сильны я течения мореход- 
цамъ, плавающимъ по большой части въ моряхъ, не 
подверженныхъ дЪйств!ю приливовъ, следовательно не 
привыкшимъ управляться съ кораблями на течеьпи. 
Для таковыхъ и действительно течения могутъ быть 
пагубны; но кто умЬешъ ими пользоваться и хорошо 
знаетъ ихъ силу и действия, для тЬхъ ничего нЪтъ по­
лезнее въ прибрежныхъ плаван1яхъ *).  Природа хотя 
одарила Маниллу симъ преимуществомъ, однакожъ не 
щедро, ибо приливъ въ семъ порте весьма слабъ: въ 
КавигптЪ вода возвышается отъ 2*  до 3 футовъ, при­
кладный часъ юч 4ом. Течете сего прилива хотя доста­
точно для вы год на го лавирования судовъ, но возвыше-

С1и выгоды никому бол Ье неизвестны, какъ Англичанамъ, 
и никто лучше ихъ не умЪетъ ими пользоваться; опыты 
сему я вид'Ьлъ, можетъ быть, несколько сошъ разъ, и часто 
съ теми самыми военными судами, на коихъ самъ находил­
ся: однажды мы (на фрегате фисгарде) лакировали въ Корк­
скую гавань въ Ирландии; а на встречу намъ шелъ съ по- 
путнымъ ветромъ конвой, болЪе чемъ изъ ста судовъ со­
стоявшей. Капишанъ (Во11оп) такъ искусно дЬйствовалъ 
парусами, что мы, не взирая на узкость прохода, даже не 
задели ни за одно судно Еслибы течете по всему проходу 
было равномерно, то это не заключало бы въ себе никакой 
важности, но сила его была разная, и оную надлежало 
принимать въ соображение.
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нее воды не позволяешь сдЬлать доковъ, и даже н^л^зя манильсмй 
' заливъ.

взводить суда на береги для починоктН : х 1^19*
ВЪЧНО ГОСПОДС1ПВуЮЩ1е ВЪ ЗДЪшНИХЪ МОрЯХЪ вЬтрЫ Генварь.

суть тЬ, которые называются ллонсцналси или лгцссо- 
пами, т. е. вЪтры, шесть мЬсяцевъ дующее въ одну 
сторону и шесть въ другую. Съ Ноября по Май стоить 
сЪверовосточный муссонъ, который обыкновенно дуешь 
тихо или умеренно; погоды бываютъ большею частно 
ясный и время продолжается весьма прёятное; въ про­
чее месяцы, съ наступленеемъ югозападнаго муссона 
начинаются утомительные жары, часто идушъ дож­
ди проливные, и свирЪпствуютъ ужасны я бури и 
тифоны. Не взирая на закрытое положение Манил ьс- 
каго залива, хорошей грунтъ и малую глубину, корабли 
не могутъ въ сее время года сепоять подлЪ города 
покойно, и даже бываютъ подвержены опасности, по 
причине жестокости вЪтровъ, и потому всегда уда- 
ляюепся въ порть Кави тепу, где они стоять у са­
ма го навЪтреннаго берега.

Перёодическёе сёи ветры очень не благопрёктству- 
ютъ мореплаванёю въ здЪшнихъ моряхъ, ибо мЪшаютъ 
приходить и уходить по желашю. Правда, чете о многёе 
изъ новЪйшихъ мореплаваепелей, начальствуя надъ креп­
кими, хорошо приготовленными кораблями, не смоеп- 
рятъ на время года и ходятъ при противныхъ муссонахъ, 
лавируя и пользуясь малейшими переменами вЪепра; но 
та ковы я плава нёя бываюепъ весьма продолжительны и 
сопряжены съ опасностёю, какъ по причине усЬянныхъ 
мЪлями водь, Китайское и Филипшйское моря составляю-
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Манильск)й щи-ХЪ, ШЗКЪ 
ЗаЛИН ь.

1Й19-
енкарь.

и отпъ птифоновъ, весьма часто случаю­
щихся при перем'ЬнЬ муссоновъ и во время господство­
вания югозападныхъ изъ нихъ. Впрочемъ , еслибъ нужда 
заставила кого плыть въ Маниллу въ вышеозыаченныя 
опасный времена года, то пользуясь примерами преж- 
нихъ мореплавателей, можно избрать изъ худшего луч­
шее и И1пти со всЪми, прежними опытами изведан­
ными осторожностями, менЪе опаснымъ путемъ. Преде­
лы сего сочинения не позволяютъ наполнить оное на­
ставлениями сего рода; но я советую имЪющимъ въ 
нихъ нужду руководствоваться Англшскою лощею вос- 
точныхъ морей, изданною въ 1817 году въ Лондон^ 
подъ заглав!емъ; фЛ1а ЭйесГогу ог еПгесИоиз Гог заШп§ (о 
апс1 Ггот 1Ие ЕазГ фпсНаз, СНта, ЛНоИапй, Саре о/ (лоос1 
Норе, ВгагИ, апс1 [Не 1.п1еграсеп1 рог1з Ьу }атез НогзЬиг^й 
Е. К. 5. Нус1го§гар11ег Го 1Ье НопоигаЫе ЕазГ }п<Г1а Сот- 
рапу *),

Индийские путеводитель или наставление ялореплава- 
теляжЪ, какЪ водить корабли вЪ Восточную Индио, Китай» 
Новцю Голланд1ю, кЬ Мысу Доброй Надежды, вЪ Ьразилгю, и 
разныя лгйста и порты, же жду сияли стриналли лежащая. Со- 
ъинен1с Гарсбора, Члена Цченаго Королевскаго Общества и 
Гидрографа Достопочтенной ОстЪ-ИндИйской Коллпанш, Сочи­
нен 1е с!е содержишь болЪе 260 печатныхъ листовъ въ боль­
шую четвертку, то переводъ она го и напечатате на Рус- 
комъ языкЪ будешь стоить, конечно, не дешево; но оно 
столь полезно для мореплавателей, что одно можешь 
заменить мног!е томы ино< шранныхъ морскихъ путе­
шествий, коими военныя наши суда, въ дальше походы
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Едва ли есть въ цЬломъ свЪтЪ другой заливъ, подоб- манип,с*и  
вый Манильскому ; заливъ , который, будучи болЬе 1819. 
чЬмъ на сто миль въ окружности, имЪлъ бы по всему с во- Тс,}ваок 
ему пространству глубину и свойство дна самый лучник 
и удобный для якорнаго стояния и столь мало опасныхъ 
мЬсшъ для кораблеплавашя. Глубина нигдЬ по всему заливу 
не превышаешь 22 сажень, и уменьшается къ бере­
га мъ постепенно, а дно состоитъ изъ вязскаго ила и ме­
стами изъ песка. Что же принадлежишь до опасностей, то 
всЪ оныя состоять въ рифЪ, соединяющемъ острова Кор- 
режидоръ и Кавальо и двухъ песчаныхъ банокъ, называе- 
мыхъ мЪлями Св. Николая; во первый означенъ самими 
островами, следовательно ни мало не опасенъ; а послЬд- 
н1я, съ самою обыкновенною осторожностью всегда можно 
избежать какъ днемъ, такъ и ночью; ибо оныя находятся 
несравненно ближе (5 миль) къ юговосточному берегу 
залива, нежели (д' миль) къ сЬверозападному, и отъ 
нихъ лежишь весьма примЪтная и чрезвычайно высокая 
остро-вершинная гора АраиатЪ на МО 1° праваго 
компаса. Днемъ сей румбъ и разстояше до берега пока- 
жуть мЪсгпо опасности; а ночью надлежигпъ только

отправляемый, иынЬ снабжаются. Притомъ въ нихъ не 
достаегпъ множества предмегповъ, заключающихся въ сей 
лоц’ш, и не всЬ наши офицеры могутъ иностранными8 
книгами пользоваться. Я полагаю, что сочинеше с!е за- 
служиваетъ вниман1я Морсьаго Начальства, и стоишь то-*  
го, чтобъ кто нибудь, хорошо знающш Англхйской мора-' 
кой языкъ, пере в ель оное и издали по Руски, 
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манильск!*  держаться ближе къ скверному берегу. Впрочемъ по 
1819. всему заливу можно лавировать безъ всякой опасности; 

генварь. сверхъ того повсюду въ немъ можно становиться на 
якорь, и если есть какая неудобность, то оная проис­
ходить отъ дна, состоящего мкстами изъ ила слиш- 
комъ вязкаго, такъ, что корабль, простоявшш нксколько 
дней на я кор к, а особливо въ кркпкой вктръ, съ боль- 
ши мъ трудомъ и съ опасностью для шпиля можетъ 
поднять якорь, и бывали случаи, что для сего требо­
валась помощь отъ порта.

*) Оная карта выгравирована съ представленной отъ меня 
въ Государственный Адмиралтейск1й Депаргпаментъ, для 
обща го Атласа Восточныхъ Морей.

*•) Онъ опредЬлилъ разными астрономическими наблюде­
ньями Соборной церкви, въ МаниллЪ находящейся, широ­
ту т4° Зб' оо" М; долготу восточную отъ Кадикса 127° 

что сдклаетъ отъ Гринвича Iао° 5/ ,
***) ДЪлешемъ йъ О х6° оо', а къ УУ г5° оо.

Испанскш мореплаватель Малеспина, первый сочи­
ни лъ вкрную карту Манильскаго залива *)  и опредклилъ 
широту и долготу разныхъ мкстъ филиппинскаго Архи­
пелага съ надлежащею точностью **).

Наклонеше магнитной стрклки мы нашли т5° Зо' ***).

пяшн, 17. Генваря 17 въ половинк осьмаго часа вечера прошли 
мы на перпендикулярк курса камень Монха на К 850, 
въ разстоянш отъ него полумили. С1е мксто приняли 
за пцнктд отшествгл и стали отъ него вести 
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свое счислеше. Пункшъ сей, по каргпЬ Малеспины, на- китайское 

ходилен въ широпгЬ >4° 23|', долготЪ гЗд° 29; мы ста- 1819. 
ли править отъ него на \У8\У, чтобъ пршти на видъ Ге«ваРь- 
острова Пуло-Цапаты. Погода стояла ясная и мы съ свЪ- 
жимъ муссономъ отъ ОКО, шли очень скоро: на другой сУбоота 18 
день въ полдень по мерид!анальной высотЪ Солнца и по 
хронометрамъ *)  м^сгпо наше находилось въ широпгЬ 
13° 61', долготЪ 241° оЗ' 5о", и отстояло отъ счисл 11- 
маго пункта къ К на 6 миль, а къ О по долготЪ на 
ю. Должно заметить, что въ Китайскомъ морЪ те­
чете обыкновенно сильно стремится къ Югу; но здЪсь 
разность къ Северу вЪроятно произошла отъ течения, 
которое по близости острова Луконш всегда идетъ на 
СЪверъ. По замЪчашю Англшскаго морскаго капитана 
Кинга мы ожидали, подходя къ острову Пуло-Цапату, най­
ти сильное течете къ 8, однакожъ сего не случилось; 
и хотя оно было довольно значительно **),  но гораздо 
менЪе 4о миль въ сутки ***),  найденныхъ Г. Кингомъ.

Мы свои хронометры поварили весьма хорошо въ Ка- 
виттЬ и Манилл Ь соответствующими высотами Солн­
ца, и нашли, что $ 1’енваря, противъ средня го времени 

въ КавиттЬ,
Хроном: А былъ впереди 2ч28'32,6д'/ отставалъ 16,92".
------------ В —-------------------- 2 19 II, 7--------------------- 6,46.
------------ О----------—----------5 4о 09,79 уходилъ — 8,76.

**) См. Прибавления № 21.
***) См. первой части сего путешествия страницу 4ч9-

Ч. II. 20

19 Числа вЬтръ дулъ прямо отъ К довольно крЪп- воскрес. 19. 

ко, но безъ волнешя; мы продолжали итгпи къ Пуло-Ца- 
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китайское пату такими курсами (XVI 8 и ХУ8ХУ), которые вели насъ 
18]д. на Зо миль севернее сего острова, полагая, что быспг- 

генварь. рОе течение къ 88ХУ, замеченное здесь разными море- 
Еторн. 21. плавателями, приближитъ насъ къ оному;' но 2 I числа 

въ полдень, замЪтивъ по астрономическимъ наблюден!- 
ямъ, что течение было не столь сильно, какъ я ожидалъ, 
мы спустились къ островамъ Тимаону и Пуло-Аору, не 
подходя на видъ къ острову Пуло-Цапату, потому что 
разстояше до него, не позволяло намъ увидеть оный 
засветло.

Ид учи при весьма крЪпкомъ муссоне отъ Северовос- 
среда 22. тока, въ полдень 22 числа мы достигли широты 8° 

°7 о/ , долготы 251° 35'29". С!е мЬсгпо наше находилось 
отъ пункта, показуемаго счислешемъ, по широте къ 2 
на 25 миль, а по долготе къ XV на 2*.  Впрочемъ я не 
приписываю с!ю разность изключительно действию 
течет'я, ибо весьма креп кт порывистый ветеръ, дув- 
шш прямо съ кормы, и большое волнеше могли также 
участвовать въ произведении оной. При семъ случае я не 
могу не повторить прежняго моего замечанья, что не­
которые мореплаватели во всякомъ случае разность 
между местами корабля, по счислешю и по астрономи­
ческимъ наблюден! я мъ найденными, приписываютъ 
действ!ю течения, не входя въ разборъ другихъ при- 
чинъ, и потому при определении курса, а особливо въ 
опасныхъ морлхъ, по ихъ советамъ, надлежитъ посту­
пать весьма осторожно; ибо скорость течения симъ 
способомъ определить съ некоторымъ правдоподоб!емъ 
ед вали возможно. Разность с!ю не одно течение произ-
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водитъ, но также волненте, правлете рулемъ, не гпоч- китайское 
море.ность хода, показуемаго лагомъ, частые порывы ветра, 181г) 

почти всегда неровная сила, съ какою онъ дуетъ, и генварь. 
проч.

Въ третьемъ часу пополудни 24 числа открылся пашниц.я/]. 
намъ осшровъ Тимаоыъ, точно въ такомъ положенш и 
разсшояши, какъ полуденныя наши наблюдешя показыва­
ли. Скверная его оконечность отстояла отъ насъ тогда 
по компасу на ЗХУ 45°. въ разсшояши 29 миль, и глуби­
на была 4о сажень, на дне дикой илъ съ мЬлкимъ пес- 
комъ и ракушками; сей пеленгъ совершенно соотвЬтс- 
твовалъ месту нашему, на Гарсборовой карте означен­
ному, съ котораго мы стали держать прямо на осш­
ровъ Пуло-Аоръ (по компасу 5), въ надежде засветло 
его увидеть; но какъ мрачность, на горизонте лежав­
шая, скрывала отъ насъ сей осшровъ, то мы въ 6 часовъ 
вечера, имея М оконечность Тимаона на 8\У 670, стали 
править на ЗдО.'О, принявъ, при определены сего кур­
са, гпечеше моря, прежними мореплавателями здесь при­
меченное: по одной мили въ часъ. Симъ курсомъ дол­
женствовали мы пройти въ 20 миляхъ отъ острова 
Пуло- Аора и въ значительному» разсшояши отъ банокъ 
Доееерсо. При умЬренномъ вЬгпрЬ отъ \ТО, мы шли во 
всю ночь и до полудни слЬдующаго дня, имея паруса, суббошая5. 
каше только было можно; а въ полдень 25 числа, по 
наблюден 1ямъ и хронометрамъ находясь въ широте 1° 
25' 25", долготе 264.0 38' 5/,", стали держать на 8015'0, 
чтобъ пройти вышеозначенныя банки разстояшемъ 
отъ нихъ около Зо миль. При определен]и сего курса,
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китайское принято было въ разсуждеше течете, когпорымъ по 
море. .

18! д симъ наолюдешямъ подало насъ въ послЬдшя сушки къ 
генварь. 80 20° на 2з| мили. Прежде волнете и слабый свЪшъ 

Солнца, Оявшаго сквозь облака, не позволялъ намъ над- 
лежащимъ образомъ определить склонение компаса, и 
мы употребляли то, которое было замечено предшест­
венниками нашими; но вчера въ широте 3° > 7^, долго­
те 255° Зо', поазимуфамъ нашли оное 2° 24х восточное; 
а сего числа въ 4 часа пополудни, находясь въ широте 
1° о4\ долготе 254° 22х, определили мы оное 2° о4 вос­
точное.

Въ ю! часовъ вечера, достигнувъ по счислетю отъ 
полудни, паралелли Догерскихъ мелей и находясь въ раз- 
стоянш отъ нихъ къ Востоку около Зо миль, стали 
мы править прямо къ острову Пуло-Тогпи: по компасу 

воскрес.26. на 5. Передъ разсветомъ 26 числа ветръ сталъ 
дуть свежее, гпакъ, что мы шли по 6 и по 7 миль въ 
часъ. Въ 6 часу утра по счислетю прошли Экваторъ 
въ долготе 264° 08 принимая въ разсуждеше замечен­
ное здЪсь къ Югу течете по одной мили въ часъ. Въ 11 
часу утра открылся намъ островъ Тоти, который въ 
половине пятаго часа пополудни былъ отъ насъ прямо 
на въ разстояти 12 или 15 миль; тогда мы стали 
держать къ северной оконечности острова Банки, ко­
торый вскоре и увидели; а въ 6 часовъ вечера самый 
северный мысъ сего острова находился отъ насъ по 
Испанской карте на УУ8\У въ 13 миляхъ. Отъ сего 
пункта мы пошли вдоль берега къ 80 подъ одними 
зарифляными марселями, меряя глубину чрезъ каждые 
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два часа. Такимъ образомъ мы плыли во всю ночь очень китайское 

безопасно; но въ 3 часа утра 27 числа нашли, что глу­
би на не соответствовала означенной на карте, а именно генварь.1 цонедьл.27.
вместо 14 сажень, лотъ показалъ 1^, и потому привели 
къ берегу и шли доколе не достигли глубины 16 сажень, 
потомъ опять спустились.

НаразсветЬ были мы миляхъ въ десяти къ 080 отъ 
мыса Р/л, тогда взяли курсъ прямо къ восточной оконеч­
ности острова Банки и шли подъ всеми парусами по глу­
бине 12, 13, 14, >41» 15, >4Ь 16 и 17 сажень, на дне повсю­
ду серый песокъ *).  Въ ю часовъ увидели мы съ салин­
га, а вскоре и съ дека, островъ Гаспаръ, къ которому 
свежш вегпръ отъ КЬПУ способствовала» намъ скоро 
приближиться; но въ первомъ часу пополудни, когда 
мы подходили къ острову, на Англшскихъ картахъ сто-

*) Я вхожу здесь въ ой подробности для того, что хотя 
давно уже Европейские корабли плаваютъ Гаспарскимъ 
проливом.ъ, но въ немъ находится столь много скрытыхъ 
опасностей, что и по с!е время не вс! оне еще известны, 
и недавно (1817) Англшскш фрегатъ (А1сез1е) погибъ 
въ немъ на подводномъ, дотоле неизвесшномъ камне. Эки- 
пажъ спасся при кораблекрушении, но едва избЬжалъ 
варварскихъ рукъ Малейскихъ разбойниковъ. Изъ сего слЪ- 
дуетъ, что судамъ, которыхъ цель не есть опись здеш­
ни хъ морей, гораздо лучше плыть известнымъ путемъ, 
чЬмъ вдаваться въ опасность, избирая новый; а потому 
никакая подробность , служащая къ показание морепла- 
вателямъ безопаснаго пути, не можешъ быть лишнею въ 
морском» путешествии.
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Китайское ящему подъ именемъ Ггее ]51ап(1 тогда сбиравсшяся 
море.1Й101 надъ берегами съ самаго утра тучи двинулись отъ КУУ 
Генварь. И на несли ДОВОЛЬНО СИЛЬНЫЙ ПОрЫБЪ вЪтра И пролив­

ной дождь, который гюкрылъ какъ туманомъ всЪ от­
даленные предметы; одинъ лишь вышепомянугпый ост- 
ровокъ былъ видЬнъ, и какъ его мЪсшо, такъ и положение 
узкаго прохода, находящаяся между островомъ Средним^ 
и берегомъ острова Банки, хорошо определены, и на 
картЬ вЪрно означено, что Тгее151апс1 и узкой сей про- 
ходъ лежать по компасу въ лин!и румбовъ ?4УУ 4° и 

Гаспарск1й
продивъ. 80 4 , то, полагая, что пасмурность можешь продол­

житься во весь день, мы привели сей островокъ на МАУ 
4°, и погпомъ спустились въ проходъ на 80 4°> и по- 
ставивъ всЪ паруса, замечали по румбу или пеленгу 
островка, доколЪ онъ былъ видЬнъ, не увлекаешь ли 
насъ шечен1емъ въ сторону; сего однакожъ мы не за­
метили, слЬдовательно могли смЬло итти въ проходъ, 
хотя ширина его между отмелями не превышала 3,^ миль. 
Предосторожность с!я, впрочемъ, сделалась не нужною, 
ибо тучи вскорЬ разорялись, и выяснЬло, и такъ мы за­
светло миновали всЬ опасности, прошедъ Гаспарскпмъ 
проливомъ весьма удачно въ одинъ день , ни разу не 
положивъ якоря.

Отъ сего пролива съ попутными, то свЬжими, то 
тихими вЬтрами, шли мы къ берегамъ острова Су­
матры, и имЬли на семь переход^ ужасный громъ и

) См. Часть I, стран. 455. 
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молшю * **)). УвидЪвъ берега Суматры, спустились мы къ 
островамъ, Двцмл Братьями*)  называемымъ, отъ ко- 1319- 
ихъ начинается Зонде кш проливъ. Острова сш откры- Генварь# 
лись намъ предъ захождешемъ Солнца 28 числа: мы ихъ Бплорн. 28. 
сначала увидели съ салинга на 88ХУ и правили къ нимъ 
вдоль берега, но въ у часу вечера вЬтръ сделался тише и 
чрезъ полчаса вовсе затихъ; тогда начался проливной 
дождь съ сильною молшею и громомъ. Гроза продолжа­
лась до II часа, а потомъ затихла; въ продолжение оной 
вЬтръ то утихалъ, то дулъ умеренными порывами изъ 
КXV четверти. Около полуночи выяснЬло, и молшя бы­
ла видна и громъ слышанъ то 1ько въ огпдаленш, тог­
да при лунномъ свЪтЪ, увидели острова Два Брата 
на 8ХУ18, но 6езвЬтр1е не позволяло намъ прибл и жить­
ся къ нимъ, и уже въ 3 часа пополуночи подулъ свЪ- 
Ж1й вЪтръ отъ УУ\У(ДУ, съ которымъ пошли мы, подъ од­
ними марселями, къ вышепомянутымъ островамъ. Передъ 
разсвЪтомъ поставили всЬ паруса, и прошли с!и остро­
ва въ половине шеста го часа, ос та в и въ ихъ къ О въ 
разстояти полумили.

*) См. Часть I, стран. 4^4*
**) французы ихъ называютъ Двумя Сестрами^ потому, что 

слово островъ (151е) на ихъ языкЪ есть женскаго рода»

Отъ ДвцхЪ БратъевЪ мы взяли курсъ прямо къ 
проливу, отделяющему островъ Среднш отъ береговъ 
Суматры. Когда мы удалились отъ оныхъ по верной 
мере хода на 20 миль, то со шканецъ, съ высоты 
отъ поверхности моря 21 фута, видели самыя верши»
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30НДСК1Л 
Прол ипъ.

1019- 
Генварь.

Чешв. Зо.

ны ихъ на горизонте; изъ сего слЪдуетъ , что 
высота сихъ острововъ простирается до 165 футовъ.

Весьма свЬжш вЪтръ отъ \УМ\У намъ благопр1ят- 
ствовалъ и мы шли бейдевиндъ по 8 и по 8' миль въ 
часъ. Съ такимъ ходомъ мы скоро приблизились къ 
проливу, и въ I г часу утра прошли, такъ называемый, 
Северный островъ; тогда вЪтръ сталъ утихать и 
вскоре сдЬлался такъ тихъ, что мы шли по лагу очень 
мало; но попутное течете скоро несло насъ вдоль про­
лива, за коимъ съ салинга мы видЪли на водЪ струи, 
показывавшая, что тамъ дулъ весьма свЪж1й вЪтръ; мы 
полагали оный отъ но въ I часу пополудни уви-
дЪли свою ошибку; ибо, находясь въ самомъ выходе изъ 
пролива, между островомъ Длинными и КамнемЪ Быс­
трины, вЪтръ вдругъ сделался отъ 5УУ, съ которымъ 
при пособ1и благоприятного течешя мы лавировали къ 
острову Каракатоа. НамЪрете мое было на ночь, въ 
случай безвЬтр^я, стать подлЪ него на якорь; но какъ въ 5 
часу пополудни, вЪтръ изъ четверти очень уси­
лился, то я рЪшился ночью лавировать между выше- 
помянутымъ островомъ и островомъ Принца, и на дру­
гой день въ 9 часовъ утра мы находились противъ са­
мой средины сЪверной стороны сего послЪдняго, въ 
разстояши отъ берега миль. ЗдЪсь нашли мы свою 
долготу по хронометрамъ, и сравнивъ оную съ долго­
тою Принцева острова, весьма вЪрно определенною, 
узнали, что хронометръ А показывалъ долготу на 14' 
28" западнЪе; хрон. В на 1З 52" западнЪе, хрон. П на 
» 02" также западнЪе истинной; склонеше компаса, по 
многимъ азимуфамъ найденное, было 31 восточное.
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Мы не могли однакожъ обойти сего острова *),  и индъйскш 
_ , Океанъ.

*) МалЬйцы называютъего Пт/ло-СеланЪ, а сами жители Пцло- 
ПанеитанЪ.

**) См. Прибавления № 22.

Ч. II.

потому принуждены были лавировать цълыи день и 1( ;г - 
часть ночи при весьма крЬпкомъ вЬтрЪ огпъ гепварь.

который быль причиною, что мы выигрывали весьма 
мало, и не прежде могли обойти западную его оконеч­
ность, какъ въ 2 часа пополуночи Зт числа; тогда пятя. Зг. 
оная отъ насъ находилась, какъ показывала, глазомЬръ 
при лунномъ свЪтЪ, въ 4 или 6 миляхъ къ 80.

Такимъ образомъ, вышедши изъ Зон дека го пролива, 
стали мы держать къ 88\У, чтобъ скорее войти въ 
предЪлы пасадовъ. Сначала имЪли мы умеренный вЬгпръ 
отъ УУКУУ съ сильными порывами, набегавшими изъ 
тучь, кои неслись по вЪшру; но поутру « Февраля , Февраль. 

Суббота I. 
вЪтръ сгпалъ дЪлашься слабее и порывы находили рЪже;
с!е заставило насъ держать ближе къ 8, чтобъ скорее 
добраться до пасадовъ. Въ полдень сего числа нашли мы 
по астрономическимъ наблюдетямъ, что въ послЪдше 
42 часа, течете сильно уклоняло насъ къ Юговосшо- 
ку **).  Къ вечеру вЪтръ сталъ утихать, и во всю ночь 
дулъ весьма слабо при свЬтлооблачной погодЪ. 2 Числа мы воскрес. 2. 
ожидали наступления муссона, однакожъ шихш вЬтръ 
отъ при весьма ясномъ небЪ, продолжалъ дуть
до 2 часовъ пополудни, ношомъ сталъ вовсе исчезать 
и переменяться; небо покрылось тучами и временно 
шелъ дождь; а къ вечеру наступило совершенное без- 
вЬтр1е. Февраля 3 во весь день погода была ясная, дав- понедЪя. з.

91
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пндъйскш шая намъ способы определишь место свое асгпрономи- 
1819. вескими наблюдениями: оное находилось въ широте 11°

Февраль. 51долгопгЬ по хрономешрамъ 256° 15 4 2", а по 
луннымъ разстояшямъ 256° 16' 53". До полудни стояла 
настоящая тишина съ небольшою зыбью отъ 80, а по­
сле полудни началъ подувать самый легкий вГтерокъ 
отъ Востока, который часъ отъ часу прибавляясь ед­
ва примЬгпнымъ образомъ, къ вечеру сделался свежее; 
мы заключили, что наступилъ пасадъ ; но въ послед­
ствии оказалось, что онъ не былъ еще въ сей полосе 
постояненъ, ибо вечеромъ горизонтъ покрылся тучами

Вторн. 4. и после полуночи вЬтръ отшелъ къ ю со востоку, а 
на разсвЬте сталъ временно итти проливной дождь 
пзъ тучь, находившихъ съ крепкими порывами ветра*).  
Такая погода стояла почти до полудни; но после тучи 
стали находить реже, порывы сделались слабее и дож­
дя шло менее; а въ два часа пополудни ветръ очень 
стихъ; но съ захождетемъ Солнца пасадъ опять усилил- 

среда 5. ся отъ 5Ю; однакожъ въ ночь снова изменился: то 
дулъ порывами съ сильнымъ дождемъ, то вовсе ути- 
халъ, и не прежде приняли настоящей свой видъ и си­
лу, съ которою обыкновенно въ здешнемъ океане онъ

*) Точно такую же погоду нашелъ здесь Капитанъ Крузен- 
штернъ: онъ встрЪтилъ пасадъ ~ Марта въ широтЪ 
12.'°; мы встретили оный градусомъ сЪвернке и мЬсяцомъ 
прежде. Корабль БонавантюрЪ въ половинЬ Генваря на- 
шелъ пасадный в'Ьтръ въ широтЬ ю|°; а корабль 1 енералЪ 
КутЪ въ началЬ Генваря въ 81° широты. Вероятно очень, 
что ч'Ьмъ муссонъ большее время продолжается, шЬмъ 
дЬйсшвте его простирается далЪе къ Югу.
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дуетпъ, какъ поушру 5 числа, когда мы находились въ инд'Ьйскхй 
Океанъ.

широте 13.'+, долготе 269'+. I<519.
Февраля 6 порывистый парадный вЪгпръ дулъ отъ <^ )̂вальб 

550 и 80 съ такою силою, что мы едва могли несши 
двурифленные марсели и фокъ, идучи въ пол ветра и 
багшгпагъ ; погода стояла пасмурная съ дождемъ. По 
захождети Солнца и вЪтръ усилился и дождь шелъ 
сильнее, а сверхъ того блистала моли!я и громъ гре- 
мЪлъ. 7 Числа продолжалъ дуть весьма кр'Ьпшй пасадъ пяшн. •?. 
отъ 80 съ большимъ волнетемъ; но погода была свЪш- 
лооблачная, и мы, четверо сушокъ не имея средствъ 
определить места своего никакими астрономическими 
наблюдениями, нашли наконець по полуденной высоте 
Солнца широту нашу (14° «5 14"), а по хронометрамъ 
долготу (264° 51 49 )• Настоящее место наше весьма 
далеко отстояло отъ счислим а го (см. таблицу № 22); 
од на ко жъ нельзя всей этой разности приписать дей­
ствию течения; ибо мног1я друпя причины не позволя­
ли положиться на счислеше, какъ то: безпрестанные 
сильные порывы, невозможность хорошо править ру- 
лемъ по причине крепка го ветра и большаго волнения, 
самое волнеше и наконецъ неизвестность о точномъ 
склонеши компаса; ибо сами мы, по причине облачной 
погоды, не могли сыскать оное, то полагаясь на пока­
занное въ путевой таблице Капитана Крузенштерна, 
въ которой около сихъ широтъ и долготъ означено 
оно 14 западное и 6' восточное, мы считали оное за 
нуль; но въ 13 летъ склонеше компаса могло переме­
ниться.
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Инд-т ЙСК1Й 
Океанъ

1819.
Февраль.
Среда 12.

Четвер. 20

ЯлП5Я. 31.

Крепкгй вЪтръ продолжалъ дуть до у 2 числа, по- 
томъ сталь утихать и сделался несравненно умЪрен- 
нЪе, а отъ сего и волнеше смягчилось, равнымъ обра- 
зомъ и погода переменилась: настали ясные дни и пла- 
ваше наше изъ безпокойнаго, и даже несколько опасна - 
го, превратилось въ самое приятное. Такимъ обра- 
зомъ мы шли весьма скоро и покойно безъ всякой зна­
чительной перемены въ вЪшрЪ и погоде до 20 Февраля; 
но поутру сего числа вЪтръ перешелъ отъ О къ МО 
и до того стихъ, что мы шли только по 3 мили въ 
часъ. Горнзонтъ весь обложенъ былъ грозными тучами 
и все небо покрылось облаками. Въ продолжение дня 
иногда начинало прояснивать и вьтръ по временамъ 
делался свЬжЬе; но после захождешя Солнца опять за- 
шихъ и страшны,ч тучи покрыли все небо: мы опаса­
лись бури и ненастья; сего однакожъ не случилось: об­
лака изчезли и мы имели прекрасную лунную ночь, 
только ветру почти вовсе небыло, а для насъ лучше 
было бы пользоваться хорошими свЬжимъ вЪтромъ, 
хотя бы то и при дожде.

2 1 Числа при ясномъ небе дули тих!е ветры съ 
восточной стороны; но после полудни вдругъ пошла 
зыбь ошъ которая постепенно увеличивалась; оная 
однакожъ не была такая, какую бы надлежало ожидать 
въ ОкеанЬ отъ крЪпкаго ветра; напрогпивъ: валы 
были не длинны и шли некоторымъ образомь на по­
добие тол кугца гос л волнешя, и заворачивались, какъ бы­
ваешь при спорныхъ течешлхъ. Явление с!е мы заметили 
въ широте з8°, долготе Зю0,, и оно продолжалось вовсю 
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ночь при тпихомъ вЪтрЬ ошъ 080, который съ разсвЪ- индЪйсюй 
Оьеань.

шомъ сделался свЪжЬе и гпЪмъ уничтожилъ сильно без- 1819. 
коившую насъ зыбь. Астрономическая наблюдения въ февраль.

1 Суббота 22.
полдень показали, что течете много подало насъ къ 
8\У, то есть прямо прогпивъ зыби, въ с1и сутки про­
должавшейся: оное вероятно и было причиною замЬчен- 
наго нами вчера въ зыбяхъ сцлол. Поутру видЪли мы 
двухъ кигповъ, а вечеромъ предъ захождешемъ Солнца 
множество морскихъ птицъ: первыхъ изъ сихъ живот- 
ныхъ мы не видали ни въ Китайскомъ морЬ, ни въ 
ИндЬйскомъ океане до сего числа.

24 Числа ночью имЪли мы весьма крЬпкш вЪтръ понедЪл.24. 
прямо ошъ О, продолжавшейся до 9 часовъ утра, съ до­
жде мъ и громомъ, а потомъ онъ утихъ и погода прочис­
тилась; ночь же на з5 число была прекрасная, лунная, вторн. -5. 
въ продолжен 1е коей вЪтръ пере те лъ къ Западу, 
но вскоре опять возвратился къ Востоку. Сего числа 
после полудни видели мы множество морскихъ птицъ, 
въ слЪдств1е чего бросали логпъ, но вы пусти въ 190 са­
жень линя, дна не достали. Это было въ широте ЗзС, 
долготе З21* 0. Февраля 26, находясь по астрономичес- среда 26. 
кимъ наблюдешямъ въ широте З20 28^, долготЪ З220 
28, определили мы посредствомъ азимуфовъ поутру 
склонеше компаса 26° об , которому здесь надлежало 
быть свыше 27 градусовъ, ибо въ ИндЪйскомъ океанЪ 
къ Западу оно увеличивается; но мы нашли оное менЪе, 
и с!е произошло не ошъ ошибки, потому что наблю­
дениями, въ другое время сего числа сделанными, шгпур- 
манъ Никифоровъ нашелъ оное въ 24° 24; да и на кар-
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ИндЬйскш 
Олеанъ

1819 
февраль.

Чептвер. 27

Пяти. 28.

тЪ Лрросмита въ одномъ месте сего океана назначено 
склонеше только 20е, между склонешями 2З3 Зо' и 27° 
Зо : так1я неправильности не редко встречаются.

Бъ полночь на 27 число, при тихомъ вЬтрЪ отъ 
К КО, нашелъ отъ АУ8АУ жесток! й порывъ съ пролив- 
нымъ дождемъ: мы едва, едва успЪли съ парусами уб­
раться. Такимъ образомъ съ симъ порывомъ вЪтеръ, 
переменясь вдругъ на 12 румбовъ, дулъ шквалами во 
всю ночь съ дождемъ, молшею и громомъ. Между 
гпЬмъ отход и лъ онъ постепенно къ 5, къ О, къ К, и въ 
9 часовъ утра былъ уже онъ АУ, и все продолжалъ дуть 
весьма крепко, даже порывы были сильнее прежнпхъ; а 
къ полудню наступила совершенная буря, которая 
вскоре произвела жестокое волнеше: но небо было ясно, 
съ местными облаками. Вечеромъ буря смягчилась, и 
потомъ во всю ночь вЪтръ по немногу утихалъ, а но­
мере того и волнеше становилось менее. Въ полдень 
сего числа мы находились по наб люден 5 ямъ въ широте 
З20 ^3', долготе З24 оЗ. На другой день самый слабый 
ветръ АА8АУ дулъ, при совершенно ясной погоде, до за­
хожденья Солнца, а потомъ перешелъ въ 80 четверть. 
Съ сего числа, можно сказать, вступили мы въ полосу 
переменныхъ ветровъ, которые начали дуть съ разною 
силою, но по большой части умеренно и при разныхъ 
состояшяхъ погоды, изъ разныхъ четвертей компаса. 
Мы курсами своими старались располагать самымъ вы- 
годнымъ образомъ и шли довольно успешно, не взирая 
на переменные ветры.
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До 5 Марша ничего достопримЪчагпельнаго не случи- индъйск1й 
Океанъ. 

лось; но въ полночь на с!е число, находясь въ широшЬ 1819. 
34° З7 , долгопгЬ 27 33', и полагая для предосторожности, ^аерд™ъ5‘ 
что мы далЪе къ Западу, нежели какъ хронометры на­
ши показывали *) **)  и можешь быть находимся уже на 
банкЪ ЭевилласЪ, бросили логпъ, но 170 саженями 
дна не достали; а въ полдень, будучи въ широтЪ 34° 45', 
долгопгЬ 333э 12', не лучили имЬли успЪхъ, выпустивъ 
15о сажень лотлиню. ПослЪ полудни барометръ и приз­
наки на небЪ предсказали бурю: вечеромъ сделалось об­
лачно и по горизонту къ и къ 8 блистала молн!я, а 
около полуночи вЬгпръ вдругъ затихъ, и скоро перешелъ 
въ четверть, тогда началь онъ усиливаться от­
ходя КъАУ; ВЪ 3 Часу ПОПОЛунОЧИ ДуЛЪ уже ОНЪ ПрЯМО Чешвер. 6. 

отъ весьма крЪпко съ прежестокими порывами; а въ 
6 часу настала самая свирЪпая буря, какую только ког­
да либо мнЪ случилось видЪгпь. Порывы уподоблялись 
вихрямъ и мчали съ собой дождь и градъ. Все небо по­
крылось тучами и было чрезвычайно пасмурно. Мы 
едва могли кое-какъ держать вплоть зарифлянный 
гротъ-марсель и штормовой фокъ-стаксель, а гротъ-

*) Считая по порядку, сей день долженъ быть вторникомъ 
и чегпвертымъ числомъ; но какъ мы,прошедши 2 Марта 
С. П гпербургскш мерид1анъ, исключили изъ счета (см. 
Чаешь Первую стран. 458) одинъ день (понедЬльникъ а чи­
сло), то и последовала С1я разность.

**) Въ последней разъ мы имЪли случай повЪрить свои 
хронометры лунными разстояшями 17 февраля; тогда 
они показывали долготу на 5у" восточнее истинной.
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ипд’Ъйскш стаксель однимъ изъ шкваловъ въ лоскутки изорвало; 
Океанъ.

1819. брамъ-реи же и брамъ-стеньги спущены были на палубу, 
мартъ. Буря счя съ равною жестокостью свирепствовала во 

весь день, и не прежде порывы стали нисколько смяг- 
Пятн. 7. чаться, какъ съ полуночи на у число; но гпотъ же за­

падный вЪтръ дулъ весьма крЪпко. Передъ разсвЬшомъ, 
однакожъ, могли мы поставить зарифляяные марсели 
и фокъ; а въ 9*  часовъ утра поворот или на лЪвый 
галсъ къ М\У, потому, что вЪгпръ отшелъ къ ЛУ8\У, и 
поставили гротъ, отдавъ въ тоже время по рифу у мар­
селей. Погода хотя вообще стояла облачная и временно 
находили тучи съ легкими порывами и дождемъ, но иног­
да показывалось Солнце и мы въ полдень, опредЬливъ 
свое мЪсто (широта 36° 26/, долгота 334° 34'), нашли, 
что мы были гораздо далЬе къ 50, нежели какъ счи­
сление показывало *).  С1я весьма большая разность про­
изошла въ двое сутки; въ оной, безъ всякого сомнЬшя , 
и течение участие имЪло; но главное действие я при­
писываю волнешю, къ 80 по направлению бури шедше­
му, и частымъ жестокимъ порывамъ, во время коихъ 
лага мы не бросали, ибо всЪ люди находились по своимъ 
мЬсшамъ у снастей; слЬдовательно весьма быстрый ходъ 
Шлюпа, въ продолжеше оныхъ, нельзя было въ журнале 
замечать.

Къ вечеру вЪтръ началъ примЬтнымъ образомъ 
Суббота 8. утихать, и въ ночь на 8 число, ошшедши къ 8ХУ1.8,

) См. Таблицу № 22
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дулъ очень умеренно; ас ъ ю часовъ утра наступила индъйскпг 
„„ , Океанъ.тишина и совершенно ясная погода, въ полномъ смысле 

сего слова: ни на небе, ни по горизонту не было видно мартъ. 
ни одного облака. Съ полудни сделался вЬтръ ошъ О, 
который вскоре усилился и позволила, намъ плыть сво- 
имъ пушемъ со всею возможною скорост!ю. Въ пол­
день астрономическими наблюдениями и хронометрами 
определили мы свое место въ широте 36° 46', долготе 
336° 16*',  и нашли, что въ с!и сутки разность между

*) Стран. 55о.
Ч. Н. 2 2

- истиннымъ и счислимымъ пунктомь была по широте 
къ 5 на 4'3 оЗ", а по долготе къ на 28' 27*.  С1я 
разность произошла ошъ извЬстнаго на банке Эгвил- 
ласд, весьма сильнаго течения. Къ сей банке мы теперь 
приближались; хотя въ полдень меряя глубину, не до­
стали дна линемъ въ 200 сажень. Съ полудни мы ста­
ли править по компасу на МУУ1М: прямо на мысъ Эг- 
вилласъ, разсчитывая, что течете станетъ насъ увле­
кать къ 8\У. ПослЬ полудни прошли мы не малое ко­
личество носящагося по воде тростника, прутьевъ и 
корень большаго дерева: признаки сильнаго течения вдоль 
югозападнаго берега къ 8УУ. Почти всЬ опытные море­
плаватели советуютъ кораблямъ, идущимъ около мыса 
Доброй Надежды съ Востока, держаться сколь возмож­
но ближе края банки Эгвилласъ, потому, что тече­
те по оному сильнее стремится около Мыса къ Западу; 
но Капитанъ Диксонъ въ своемъ путпешествш упоми- 
наетъ что товарищъ его (Капитанъ Портлокъ) ,
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индъйскш обгибая мысъ Доброй Надежды, держался гораздо ближе 
Океанъ.

1819. къ берегу, нежели онъ; ошъ чего имЪлъ менъе прошив- 
Маршь ныхь вЬтровъ, и пришелъ ошъ Зондекага пролива къ 

острову С. Елены шестью днями прежде его. Я одна- 
кожъ не хотЬлъ слЪдодать сему совету и не имЪю 
причины сожалЪшь,

восжрес. 9- д Числа поугпру тихш вЪгпръ переходилъ огпъ О 
къ 8, а около полудни утвердился въ 8АУ четверти и 
сгпалъ дуть крепко и съ порывами; временно находила 
пасмурность и шелъ дождь; но въ д часу вечера прояс­
нило и вЬтръ, сгпалъ дуть умЬреннЪе. Сего числа въ 8 
часовъ утра, находясь въ известной широшъ (36° 02х) 
и дол гот Ь (338° Зо'), выведенныхъ изъ лолуденныхъ на­
блюден ш, нашли мы глубину 8о сажень, на днЬ белова­
тый мЬлкш пдсокъ съ маленькими ракушками; а въ 
6 часовъ вечера, будучи въ широтЬ 35э 45', долготЬ 
339° 6о', достали дно на 8о саженяхъ, грунгпъ мЬлкщ 
изъ-сЪра-бЬлыи песокъ.

лрнедьл.хо- Еъ ® часовъ утра слЪдуюсцаго дня вЬтръ изъ 8\У
четверти перешелъ въ 80, и дулъ умеренно, при свьшло- 
облачной погодЬ. Въ с!е время мысъ Доброй Надежды 
находился ошъ насъ по нашимъ наблюдениямъ въ 5? ми- 
ляхъ почти прямо на К праваго компаса, то чтобъ 
скорЬе его увидьть, мы стали держать на Ы, и вскорЬ 
увидЬли горы сего мыса на НО по компасу. ПослЬ 8 
часовъ утра погода сделалась совершенно ясною, и са­
мый свЬжш вЪгпръ сталъ дуть ошъ 80. Еъ полдень по 
наблюден 1ямъ мы находились въ широпгЬ Зд° Дд7 83", въ 
долгопгЬ по хр о н ом е ш р а мъ ЗДз° 1Д' оД7; въ пюже в ре-



— \у\ —

а!л мысъ Доброй Надежды находился отъ п«съ по пра- Южный
, А тл а нти-

ВОМу компасу па КО 35 , а средина Столовой горы на чесмй Оке, 
о . анъ.КО 20 . Положивъ сш пеленги и полуденную широту 

на карту Арросмита, долготу нашу по оной мы нашли МаРтъ- 
342° о» Зо", слЪд о в а т ел ьн о хронометры показывали 
оную къ Западу на ю' 27" *).

*) Но каждый порознь: А былъ западнее на 26 34 , В на 
ю 32 также западн-Ье, а О на 5 45 восточнее.

**) Въ первое мое путешествие, находясь на мысЬ Доброй 
НадеждЬ тЗ мЬсяцевъ, я всегда замЪчалъ, что при буряхъ 
отъ К\У, барометръ много опускался, а при 50 рЪдко 
сшоялъ ниже Зо дюймовъ.

Съ полудни, находясь тогда отъ мыса Доброй На­
дежды въ разстоянш 36 миль, стали мы держать пря­
мо къ острову Св. Елены: по компасу К МАУ. Въ тоже 
самое время вътеръеталъ усиливаться и наконецъ превра­
тился въ жестокую бурю; но какъ опъ былъ для насъ 
попутный, то мы, имЪя два вплоть зарпфлянные мар­
селя и фокъ, шли скоро и довольно покойно. Погода 
была ясная, и мы весьма хорошо видЪли величественную 
и рЪдкую по своему образу Столовую гору, которая не 
прежде отъ насъ скрылась, какъ съ захождешемъ Солн­
ца. Ночью и во весь слЪдующш день штормъ продол- вторж. п 
жалъ дуть отъ прежняго румба и развелъ большое вол­
нение, которое мною насъ безпокоило, и для кормы и боко­
вы хъ галлерей было небезопасно. Погода стояла об­
лачная, но сухая; барометръ, не взирая на бурю, пока- 
зывалъ выше Зо дюймовъ **).  12 Числа вЪтръ перешелъ среда а.
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въ четверть и сталъ дуть умереннее; тогда мы 
ческ1йОке- были въ состоянш поднять брамъ-стеньги и брамъ- 

1819. реп, отдать рифы и поставить брамсели.
'Гаршъ. После сего плыли мы съ умеренными благополучны- .

ми ветрами, отъ разныхъ румбосъ южной стороны 
дувшими, и пользуясь ясными погодами, всегда знали 

птте. I, истинное место свое. 14 Марта въ полдень мы нахо­
дились по наблюдешямъ и хронометрамъ *)  въ широте 
26° 24' 22 , долготе 352° 46 13". Достигнувъ теперь 
полосы пшхихъ вегпровъ и пасадовъ, которые въ здеш- 
немъ Океане всегда дують умеренно, мы спустили сего 
числа шгпормовыя свои брамъ-стеньги **)  и подняли 
вместо ихъ друыя, съ бомъ-брамъ-стеньгами; а также 
переменили лучике наши паруса, которые надлежало 
намъ поберечь для сЬверныхъ морей.

*) Отъ мыса Доброй Надежды въ полдень ю числа мы взя­
ли новый пункта отшеств^я, и долготу, находимую по 
хронометрамъ, стали поправлять сысканною въ то время 
разностпо. А погрешность счислимой долготы у М. Д. Н. 
простиралась до 4; градусозъ; оная отъ истиннаго мЬста 
была назади или ьъ Востоку.

**у ОнЬ были несколько короче игл олще обыкновенны хъ, и 
вместо флагъ-шшоьовъ имЬли круглые шопы въ два фу­
та длиною.

субооша х5. . Числа встретили мы настоящш пасадный вЬтръ, 
воскрес.тб. а на другой день въ 5 часу утра прошли южный гпро- 

пикъ въ долготе 356+°, но погода нимало не соответс­
твовала тропическому климату: небо почти всегда бы- . 
ло покрыто облаками, и термометръ не подымался вы­



ше - г у градусовъ. Приятное, теплое время не прежде южным
Ат л ант и- 

наступило для насъ, какъ 19 числа, когда мы достигли ши- ческ1й оке 
роты 18 +. Небо сделалось совершенно яснымъ и ртуть 1819. 
вь термометра поднялась выше 20 градусовъ; въ с!е же маршъ. 

самое время появились летучая рыбы большими стада­
ми: зрелище, какимъ мы давно уже не наслаждались; сло- 
вомъ: этотъ день былъ вастоящш тропиъескгй. Мы воз- 
пол ьзо вались благопрытствомъ времени и повЬрили, пос- 
редствомъ астрономическихъ наблюденш, свои хрономет­
ры, которые показывали сего числа долготу на у оу" запад­
нее противъ определенной по луннымъ разспюяшямъ *).  
Отъ полуденнаго нашего места юговосточный край ост­
рова Св. Елены ошстоялъ на \Т\У Зу° праваго компаса; а 
потому, полагаясь совершенно на верность нашихъ на­
блюдений, мы начали съ полудни держать прямо на оный:

>) Въ полдень место наше было по меридтаналъной высоте 
Солнца въ широтЪ 1З0 об 14''/, въ долгошЬ по хрономет- 
рамъ 4° об' ох , ио растояшямъ Луны отъ Солнца 3° 5$' 54*'? ’*

по компасу * УУ, и на другой день въ 6 часовъ угп-чеш»ер. «о. 
ра увидели помянутый осшровъ прямо передъ носомъ 
въ разсшоянш 5о миль: точно на тотъ румбъ и въ 
такомъ разсшоянш, какъ ожидали. Въ 5 часовъ вечера, 
пришедъ на рейдъ, стали мы на якорь у за над наго 
мыса Залива, на глубине 26 сажень, где дно состояло 
изъ крупного серого песка, перемешанного съ мелкими 
кораллами. Съ сего места одинъ мысъ Залива находился 
по компасу на КО у у0; другой на 8\У 6о°, а городъ на 8ХУ 
36^° въ разстоянш двухъ миль. Надобно заметишь, чшо



— «74 —

Осшровъ 
Св. Елены.

1819.
Маргпь.

Суббота 22.

с!е якорное мЪсгпо есть одно изъ самыхъ худшихъ~здЪш- 
нлго рейда; но мы принуждены были стать на оное 
по назначешю Англичанъ, которые, страшась, чтобъ не 
упустить знаменитаго и опаснаго ихъ пленника, не 
позволяютъ ни иностраннымъ кораблямъ, ниже своимъ 
купеческимъ, кромЪ Осгпъ ИндЪйскихъ, становиться на 
обыкновенному рейдЪ, подлЬ города. Наше мЪсто было 
столь нехорошо, что когда въ 6 часу утра 22 числа 
набЪжалъ съ горъ небольшой порывъ вЪтра, и Шлюпъ 
подрейфова лъ, то мы въ одну минуту съ глубины 
26 сажень очутились на 55 саженяхъ, хотя каната у 
насъ было отдано до 70 сажень. ПослЪ сего лроисшес- 
тв1я, для заняппя своего мЪста, мы принуждены были 
нЪсколько часовъ лавировать и буксироваться.

Залс^оанг л

О
Рей^й Св. Такова.

Сей рейдъ, единственное якорное мЪсгпо острова 
Св. Елены, находится на сЬверозападной сторонЪ она- 
го и называется иногда рейдомъ Св. Такова (81: }ате$ 
гоас1$) по имени города сего имени, при берегЪ его ле­
жащего; но чаще рейдомъ Св. Елены. Отъ СЪверовос- 
тока и СЪверозапада онъ совершенно открыть, и былъ 
бы самыми гибельнымъ мЪстомъ для кораблей, еслибъ 
в’Ьчно господствующих здЪсь пасадъ, дуя отъ 80, не 
пересЪкался осшровомъ, который, защищая рейдъ отъ



В'Ьгппа и волнешя, дЬлаегпъ его не только безопасным ь, Острова. 
*■ Св. Елены.

но и покойнымъ. Хорошая якорныя мЪсша находятся на 1819. 
пространств^ отъ сама го берега, гдЪ стоить городъ, МаР1ПЪ* 
мили на полторы, а вдоль онаго на милю; глубина по оно­
му простирается отъ 8 до 16 сажень, грунтъ песокъ. 
Можно стоять и гораздо далЪе отъ берега на 4о саже- 
няхъ глубины, только весьма безпокойно, ибо гпамъ малЬй- 
ннй порызъ вЬшра въсосгпояши сдернуть якоря наболь­
шую глубину, и тогда надобно ихъ поднимать и лавиро­
вать къ своему мЬсгпу. ПомнЪтю Капитана Портлока 
лучшее якорное мЬсто есть то, гдЪ его корабль сшоялъ, 
возвращаясь изъ путешествия вокругъ СвЪгпа, и всЬ 
мЪсша по близости онаго., У него Дагликсъ лежалъ на 
18 саженяхъ, а Плехтъ на 19, по румбу ЬАУ и 50; 
грунтъ мелкой, черной, вязской песокъ. Съ сегр мЪсша, 
отстоя вша го отъ берега на разсгпояше*  около полумили, 
мысы Зад ива находились на, КОЮ^О и ЗТОДУЗУ, а 
средина города на 5010. Впрочемъ выборъ мЪсша на 
рейдЬ Св. Елены не можетъ затруднишь мореплавателя, 
ибо гдЪ только глубина позволяешь, вездЪ можно поло­
жить якорь безъ всякой опасности.

Приливъ и отливъ на рейдЪ дЪйсшвуюгпъ весьма 
слабо: вода не поднимается выше 2 футовъ. Прикладный 
часъ 2!. По закрытому положению рейда отъ господст- 
вующихъ вЪшровъ, приставать къ берегу весьма удобно 
во всякое время, и нЬшъ ничего легче, какъ наливать , 
здЪсь прЪспую воду, которая посредсшвомъ трубъ про­
видена съ горъ къ самой пристани.
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Осшровъ По чрезвычайной здешней дороговизне съест- 
Св. Елены. м

1819. НЬ1ХЪ припасовъ, бережливый мореплаватель можешъ 
мартъ. замЬняьпь оные рыбою, которая ловится здесь во всякое 

время на уду въ большомъ изобилии; но употреблять 
оную въ пищу надлежшпъ съ осторожностью, ибо иног­
да некоторые роды рыбъ бываютъ ядовиты. Порт- 
локъ (въ 1юнЪ) налов и лъ такое множество бонитд *)  
и лсакрсли **),  что знатное количество оныхъ посо­
ли лъ для походнаго своего запаса; но после нашлось, что 
изъ бонигпъ некоторый были ядовиты, и унего 5 чело- 
вЪкъ матрозовъ, будучи уже въ море, объелись ими даже 
до опасности жизни, и онъ едва могъ сихъ людей из­
лечить, заставляя ихъ пить Прованское масло. По берегу 
расшешъ много кресъ-саладу, дикаго селдерея и мяты: 
зелень сья весьма прьятна для вкуса и целительна въ 
цынготной болезни.

*) ВогйСо, Испанское имя, а по Линеевой сисшемЬ 5сотЬег 
Ре1ат/8.

**) 5сотЪег зсопфег, Ь.

На вершине острова осгпанавливающьеся пары, пре­
вращаясь въ облака, производятъ частые дожди и сы­
рость, и хотя оные приносятъ пользу расшешямъ, но 
вредны для здоровья жителей.

Доколе хронометры не были еще введены въ упо­
требленье, то мореплаватели встречали некоторую тру­
дность въ присгпаваньи къ сему уединенному острову; 
ибо имъ надлежало пршти на параллель его восточнее 
онаго миль на сто, ь5о и даже иногда более, и пошомъ 
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плыть по параллель съ вЪшромъ, ложась ночью въ осшровъ
Св. Елены, 

дрейфь, пока не усмотришь берега. Впрочемъ, еслибъ 1819. 
кто, по ошибкЬ или по другимъ причинамъ, попался МаРшъ- 
подъ вЬтръ сего острова, то вылавировать къ нему 
чрезъ небольшое разстояше нетрудно; ибо, не взирая 
на свЪжш пасадъ, всегда изъ одной четверти дующш, 
сильна го течения въ сосЪдствЪ острова не бываешь; а 
если и случается оное, то весьма рЬдко, и по большой 
части послЪ крЪпкихъ пасадовъ, дующихъ въ продолже- 
н!е нЬсколькихъ дней сряду, и тогда скоро оно опять 
утихаешь. Среднее склонеше компаса изъ многихъ на­
блюдений нашли мы 17° За' XV.

V. II. 25



Г А А В А VII и посл'&днлл.

Плавание отЪ острова Св. Еленвс до острова 
Вознесенлл, сЪ залсЬсанллми о семЪ послЪднемЪ\ 
а отЪ онаео кЪ АзорскимЪ островаиЪ, и морскъл 
замЪганлл обЪ нихЪ. ПереходЪ отЪ острова Фа­
лла до Анелш,, и наконецЪ плавание изЪ Порт­

смута вЪ ВронштатЪ. •

Южный Мы оставили осгпровъ Св. Елены 22 Марта въ вось- 
Ашланши- -чеСк1й оке- момъ часу пополудни, и стали считать отшедшилсо сво- 

1819 им& пцнктохсЪ самый рейдъ въ широтЪ 15° 55', долго- 
мартъ. тЪ 5° 48'. Едва успЪли мы сняться съ якоря, какъ 
Суббоша я«.

тотчасъ подхватилъ насъ свЪжш пасадъ: 850 и 5015, 
и понесъ съ большою скоростью къ острову Вознесешя, 
къ которому направили мы путь свой. Пасадъ намъ 
благопр1ятствовалъ и течете было въ нашу пользу *)  
до сама го острова: не встрЪтивъ ничего достойнаго при- 

Чбтвер, 37. мЪчатя, въ ночь съ 26 на 27 число Марта приближились 
мы къ нему на разстояше 34 миль; тогда, убравъ всЪ па­
руса, шли подъ одними рифлянными марселями. Ночь 
была лунная, свЪтлая, лишь по горизонту местами ле­
жали облака, а къ Северу была видна яркая и частая 
молн1я. Въ исходЬ 3 часа ночи увидЪли мы къ УУ ост- 
ровъ Вознесешя, и чрезъ полчаса потомь подошедши 
къ нему на разстояше миль 3 или 4, легли въ дрейфъ; 
а на разсвЪтЬ, въ 6 часу, посшавивъ всЪ паруса, пошли

*) См. Прибавлешя № 2З.
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къ заливу Креста, находящемуся на северозападиой островъ 
стороне острова. Въ 8 часовъ утра стали мы въ немъ 101д. ' 
на якорь, отъ берега въ разстоянш | мили; глубина бы-МаРшъ* 
ла 12 сажень; груншъ песокъ съ коралломъ; пеленги по 
компасу: югозападная оконечность острова 8^У 33|°, 
вершина Крестовой горы, 80 яг°, северовосточная 
оконечность Г4О 64°« Широта якорнаго места, по по­
луденной высоте Солнца найдена: 70 63 ^2". ЗдЬсь мы 
пробыли только 4 часа *),  и отправились далее въ 
путы

) См. Чаешь I, стран. 4?6#

Островб Вознесешл,

Когда искуство мореплавашя не было еще доведено 
до того совершенства, въ какомъ ныне оное находит­
ся, и когда корабли принуждены были, для достижения 
желаемаго порта, вместо прямаго пути, плыть по 
двумъ сторонамъ треугольника; тогда переходы, бывъ 
несравненно продолжительнее нынЬшнихъ , заставляли 
мореплавателей приставать во всЬхъ мЬстахъ, на пу­
ти имъ встречавшихся, где они могли только сы­
скать какое либо посо61е въ жизненныхъ потребно- 
стяхъ. Островъ Вознесешя привлекалъ ихъ къ себе не­
обыкновенным?» множеством?» морскихъ черепахъ, на 
немъ водившихся. Ныне же наиболее посЪщаюшъ его 
Китоловы и Американцы: известная ихъ бережливость 
понуждаегпъ ихъ изъ черепахъ заготовлять значитель- 
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Островъ ный запасъ морской пищи; другая же суда весьма рЪдко 

1819. останавливались у сего острова, доколЪ островъ Св. 
маршъ. Елены не былъ запрещеннымъ портомъ, и когда сей 

послЪднш съ смерппю Напо.еона или съ перемЬщетемъ 
его въ другое мЪсто, будетъ опять открыть, тогда 
и островъ Вознесетя снова будетъ оставленъ.

Доступъ къ нему для идущихъ съ восточной или 
южной стороны, то есть, съ попутнымъ пасадомъ, 
нимало незатруднителенъ. Около сего острова , кро- 
мЬ какъ въ самомъ близкомъ разстояти отъ берега, 
нЪтъ никакихъ опасностей, и по высотЪ своей *),  от­
крывается онъ въ разстояти отъ 4о до 5о миль. На­
добно однакожъ знать, что хотя дожди на немъ весь­
ма рЪдко идутъ, но вершина его часто бываетъ по­
крыта облаками; въ такомъ случаЪ, корабль, не имЪю- 
Щ1й хронометровъ, легко можегпъ миновать оный, а 
особливо, когда онъ захочешь держать на него прямымъ 
курсомъ, не приходя на видъ острова Св. Елены; ибо 
течен!я здЬсь весьма сильно дЪйствуюшъ, что можно 
усмотреть въ таблицЪ № зЗ.

*) Самая высокая чаешь острова есть гора, находящаяся въ 
югозападной его сторонЪ , называемая зеленою горою, 
потому, что на ней одной растетъ кустарникъ и зе­
лень; Англичане счишаюгпъ, что она им'Ьетъ около 2600 
фушовъ перпендикулярной высоты.

Якорное мЪсто или рейдъ сего острова, также 
какъ и острова Св. Елены, находится на сЪверозапад- 
ной или подвЪтренной сторон^ онаго, следовательно 
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хотя открыто, но безопасно. ЗдЪсь только прибой у островъ
Вознесен!*,  

берега бываешь иногда столь великъ, что гребныя суда 1819. 
едва приставать могугпъ, и с!е происходите отъ того, мартъ. 

что пасадъ здЪсь дуетъ несравненно сильнее, нежели у ост­
рова Св. Елены, да и самый островъ сей гораздо менЪе. 
Якорное мЬсто было бы не трудно найти, даже и тог­
да, когда бы Англичане не построили на берегу онаго 
батарей и казармъ, которыя время нескоро разрушишь; 
ибо стоить только обойти северный мысъ, какъ сна­
чала НИЗК1Й песчаный берегъ, а потомъ и с!и предметы 
тотчасъ глазамъ представятся; впрочемъ рейдъ сей 
и безъ оныхъ примЪтенъ по Крестовой *),  круглой , 
куполо-образной горЪ, при берегЬ онаго находящейся. По 
мнЬн1Ю Англичанъ лучшее якорное мЪсто здЬшняго 
рейда находится въ | мили ол ъ берега, когда Кресто­
вая гора будешь приведена на 8ЮоО или на 550; гпутъ 
глубина отъ до 17 сажень; на днЪ песокъ. Глубина 
позволяешь стоять на якорЪ и гораздо далЪе отъ бе­
рега съ сЪверозападной стороны острова; но гдЪ она 
превышаешь 20 сажень, тамъ уже грунтъ камень или 
кораллъ. Обь открытомъ вновь рифЪ на рейдЬ Бозне- 
сешя упомянуто въ Первой Части (стран. ^78).

Крестовою она названа потому, что мореплаватели преж- 
нихъ временъ водрузили на ней врестъ, который долго 
стоялъ , а когда упалъ, то одинь Апглшскш Капи­
тана, поставилъ на ней большой флагшшокъ, и по с»е 
время въ цЬлосгаи находящейся.

Приливъ здЪсь весьма слабь. Склонение компаса
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ложный по утреннимъ азимуфамъ мы нашли отъ >3 до 1З*  гра-
Атланти-
чесмиОке-ДУСОВЪ ЗаПЯДНОе.
анъ.

1819.
Мартъ.

снялись съ дрейфа и пошли за нами.
весьма свЪжемъ пасадЪ огпъ §0(5 и облачной 
мы правили по компасу: я располагалъ
Экваторъ между Я2° и 25° долготы. СвЪж!й

Пяти. 28.

Мы оставили островъ Вознесетя въ полдень 27 
Марта, и взяли лгбсто нашего отшествтл съ самаго 
рейда *).  ДоколЪ мы стояли на якорЪ, пришли на рейдъ 
четыре Англ!йск!е Остъ-Индексе корабля, которые от­
правились съ острова Св. Елены часовъ за шесть преж­
де насъ, но въ продолжение плаватя отъ насъ отста­
ли. Одинъ изъ нихъ, не им'Ьвъ никакого сообщешя съ 
берегомъ, тотчасъ пошелъ въ путь; а проч!е часа черезъ 
полтора

При 
погодЪ, 
пройти
вЪтръ недолго однакожъ намъ благопр1ятствовалъ: съ 
разсвЬтомъ 28 числа онъ ушихъ, и потомъ началъдуть 
весьма слабо съ южной стороны, по большой части при 
облачной, а часто и дождливой погодЪ: временно нахо­
дили полосы свЪжаго вЪтра, но не надолго.

е бб е 29 числа видЪли мы два болышя судна, шеднпя бей- 
девиндъ къ онЪ, судя по курсу, долженствовали 
итгпи изъ Европы къ острову Св Елены, и конечно 
недавно прошли Экваторъ. Въ полдень сего числа по

) Съ отбытая отъ острова Вознесен!я мы стали употреблять 
только два хронометра: В и О, которые показывали дол­
готу весьма близко между собою, и на 24 западнЬе ис­
тинной; а хронометръ А шелъ очень неправильно, и дЪ« 
лалъ разность простирающуюся до градуса.
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аегпрономическимъ наблюден!ямъ и хрономешрамъ мы южный
Атланти- 

находились въ широт Ь 4 5о , дол гот Ь 1^7 2 0 . ческ!й О*е.

Ночь на первое АпрЪля была ясная, лунная, при ела- аН^д1д. 
бомъ вЪтрЪ отъ 8; днемъ же большею чаеппю облачно, АпрКль.

? Вторн. I.
а изрЪдка мЬлкш дождь шелъ. Сего числа (въ широтЪ 2\ -ь°, 
долгогпЪ около 1 д°) видЬли мы большое судно, шедшее 
бейдевиндъ къ 8У/. Полагая, что оно шло изъ Англии, мы 
хотЪли узнать новости, и стали держать къ оному; но 
оно подняло Португальский флагъ; тогда по всЬмъ об- 
стоятельсшвамъ можно было заключить, что судно с!е 
шло отъ береговъ Африки въ Бразил1ю; а потому я и 
не хопгЬлъ, ложась въ дрейфъ, терять время, и тЪмъ 
болЪе, что въ 5 часу вечера вЬтеръ изъ самаго тиха го 
вдругъ превратился въ весьма свЪжш отъ 80: мы пош­
ли по 8 миль въ часъ. Сей благоприятный вЪтръ не­
долго однакожъ продолжался: ночью перешелъ онъ въ Л/О 
четверть и угпихъ. 2 Числа отъ полуночи во всЬ суш- среда 
ки вЪтръ дулъ или самый тихш отъ Севера или мало- 
вЪтр1е изъ четверти, а часто и вовсе затихалъ; 
погода стояла вообще ясная и днемъ было чрезвычайно 
жарко: ртуть въ термометрЪ поднималась ДО 2бЭ. Въ 
следующую ночь, послЪ самаго тихаго сЪвернаго мало- четвер. з. 
вЬтргя, весьма легкий зЬтерокъ задулъ съ западной сто­
роны; оный, утвердясь на румбЬ УУЫУУ, дулъ безпрерыв- 
но 36 часовъ, въ которые мы прошли только 42 мили. 
ПослЪ сего опять наступила тишина. Въ полдень 3 
числа по наблюдешямъ и хрономешрамъ мы находились 
въ широгпЪ 1° 25' 49 > ДОлготЪ 1 д° 2о' ю". Шеднйе съ 
нами однимъ путемъ Остъ-Индскхе корабли, мы почти
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Южный 
Атланти­
ческий Оке- 
анъ.

1819, 
Апрель.

Пяти. 4-

Воскрес.

всякой день видели, иногда со шканецъ, а иногда съ са- 
линговъ; но сего числа оныя показались намъ въ послЪд- 
шй разъ и более уже не являлись. Впрочемъ и послЪ 
сего, въ продол жеше нЪсколькихъ дней, видели мы съ 
салинга за кормою по одному большому судну: вероятно, 
что это былъ одинъ изъ сихъ кораблей; но также 
могло случится и то, что они поступили благоразум­
нее меня: заметивъ продолжение безпрестанной тиши­
ны, они, можегпъ быть, тошчасъ стали держать, сколь­
ко ветеръ позволялъ, къ Западу, чтобъ войти въ полосу 
свежихъ пасадовъ.

Апреля 4 въ широте о°^у', долготе 19°1о', плавали около 
насъ въ продолжеше несколькихъ часовъ до полусотни 
грампусовъ *):  появление ихъ вътакомъ числе весьма редко 
случается, и потому особенно мною замечено. Предъ за- 
хождетемъ Солнца горизонтъ началъ покрываться гу­
стыми черными тучами, изъ коихъ блистала молн!я; 
небо также местами покрылось облаками: мы ожидали 
сильнаго шквала, дождя и грому; но въ ночь тучи раз- 
сеялись; лишь вдали блистала молтя. Здешняя Атмосфера 
часто стращала насъ подобными явлениями.

Въ полдень 6 числа (Св. Хрис. Воскрес.), по наблю- 
ден!ямъ и хронометрамъ, находились мы въ широте ое 
6' К, долготе 18^°: и такъ сего числа поутру прошли 
мы Экваторъ. Но со вступлешемъ нашимъ въ северное 
полушар!е мы ничего не выиграли на щетъ ветра: 
прежняя тишина, прежшя утомительныя погоды не

*) Сгатризз: Англшское наименован!е самому большому роду 
касатокЪ: Ве]рЫииз Огса.
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преставали насъ мучить; въ 9 часу вечера хотя и на- северный 

Ашлапщи» тпелъ огпъ К 1нк налъ съ дождемъ, но чрезъ чет- ческш оке- 
верть часа выяснЬло и вЪтръ опять стихъ; а на ДРУ’^з^ 
гой день къ ночи небо покрылось облаками и съ Юга Апрель.

, ПояедЬл. 7. стали находишь т>чи съ проливнымъ дождемъ; бес­
престанно блистала яркая молшя и сильный громъ гре- 
мЪлъ. Съ тучами вЪгпръ дулъ, то свЬжо, то умеренно 
изъ 80 и 8УУ четверти; такая погода продолжалась до 
сама го раз вЪша: по восхождении Солнца молшя и вшоря. 8. 
громъ кончились, а вскоре потомъ и дождь пересталъ 
итти, выяснЬло, и до самаго уже вечера стояла совер­
шенная тишина. Въ послЪдше 4 дня жаръ простирался 
иногда въ тЬни до 25 и 2]\ градусовъ. Вчера и сего 
дни мы видЪли съ салинга большое судно, шедшее съ 
нами однимъ путемъ. Въ полдень по наблюден!ямъ ши­
рота наша была 1° 16' 4?", долгота по хронометрамъ 
1/ 14" До"

Въ ночь на II АпрЬля вЪтеръ перешелъ въ МО пяшн. и. 
четверть, и съ наступлешемъ дня дулъ изъ той же чет­
верти при ясномъ небЪ;мы надЪались, что встретили 
пасадъ, будучи тогда въ широтЬ 3' долгошЪ 1 ?°±. Сей
вЪгпръ и подлинно имЪлъ видъ и все признаки насада; 
но обманъ продолжался не долго: на другой же день на­
стали опять прежше шихте и переменные вЬшры.

1З Числа въ 8 часу утра тихш вЪшръ, дувппй Воскрес.,з, 
при ясной светло облачной погодЪ отъ М, перешелъ 
къ ММ^У; тогда мы, поворошивъ на другой галсъ, 
пошли къ МО. ВЪгпръ сей дулъ тихо безпрерывно трое 
сушокъ, держась между Ы и М’МУУ, и ни отходя ни на

4.11. 24
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Северный 
Агплашпи- 
ческ!й Оье- 
анъ.

1819.
Апрель.

полрумба въ сторону. Погода во все Не время стояла 
большею частью ясная; небо изрЪдка лишь покрывалось 
тонкими облаками, и то всегда предъ захождешемъ 
Солнца, но не надолго; облака скоро расходились и ночи 
были прекрасный; только на горизонте лежали тучи, 
изъ коихъ блистала молшя и громъ былъ слышанъ. Во 
все это время море пребывало въ совершенному» спо- 
койствш, безъ малЪйшаго колебания, а потому я думаю 
и плавало около Шлюпа множество разныхъ родовь рыбы, 
а особливо по ночамъ; птицъ же почти совсЪмъ мы 
не видали; но лсолюсково, извЬстныхъ подъ именемъ 
Но1оШиг1а рйузаИз, показывалось очень много. По ночамъ 
Бониты и Албикоры *)  доставляли намъ случай любо­
ваться ве.1икол1эпнъйшимъ зрЪлищемъ, которое можно 
только видеть въ тропическихъ моряхъ: по нЪско тку 
сотъ сихъ рыбъ плакали около Шлюпа съ быстротою 
молн1и во всЬхъ возможныхъ направлешяхъ и, оставляя 
за собою струи, ярко свЬтивгшяся отъ извЪстныхъ 
фосфор и чес к и хъ существъ, такъ сказать рисовали на 
поверхности моря огненными красками разныя стран­
ный фигуры. Впрочемъ, при ограниченному» нашемъ за­
паса съ-Ьстнаго, мы охогпнЪе желали бы видеть ихъ 
безъ всяка го блеска у себя на столе, чЪмъ въ такой 
великолепной картине, Намъ и удавалось иногда пой­

*) А1Ысоге, Испанское имя, коимъ мореплаватели называютъ 
рыбу, известную въ Линеевой системе подъ именемъ: 
5сотЬег (Ъуппиз.
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мать рыбу или две, а однажды какъ-то вдругъ четы- северный 
пехъ поймали; но еслибъ матрозы наши умЬли искусно ч^к1иОке- 
дЪйсшвовать острогами, тогда мы могли бы ловишь н^'с 
лхъ по нискольку десяп1ковъ и довольствовать свежею Апр^ь. 
рыбою весь экипажъ. С1е обстоятельство подало мне 
причину заметить, что во всякое дальнее путешествие 
полезно назначать по нискольку челов'Ькъ матрозовъ 
изъ Архангельскихъ уроженцевъ *)  и изъ приморскихъ 
Эстляндцевъ и Лифляндцевъ: лучшее наши рыбаки были 
Горожане и Чцлсны; безъ нихъ, можетъ быть, мы не 
поймали бы ни одной рыбы.

*) Въ 1820 году жители Архангельской губернш, по раз- 
нымъ укажи гнел ьнымъ причинамъ, освобождены отъ рек­
рутской повинности натурою, а должны нынЪ вносишь 
за себя деньги.

Тих!е вЪшры и жары причинили намъ две большая не­
приятности: тараканы, какъ-то завезенные къ намъ въ 
Манилле, размножились до невероятности, и не было 
никакого способа не только вовсе ихъ истребить, но 
даже уменьшить; а второе: вода въ льяле стала нес­
носно дурно пахнуть; но сему горю мы скоро пособили, 
хотя и съ немалымъ трудомъ: мы наливали въ льялъ 
свежую воду изъ за-борда и опять выкачивали оную пом­
пами почти безпрестаняо.

Апреля 16 въ 4 часу утра ветеръ вдругъ перешелъ среда хб. 
отъ къ ОИО, где прежде еще собрались страшныя 
тучи. Мы тотчасъ поворотили къ убрали ниж-
Н1е паруса и взяли у марселей рифы, опасаясь грозив-
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северный шаго намъ шквала, который и действительно вскоре 
Ашанти- .
ческ1й Оке- набежалъ съ проливнымъ дождемъ. Порывъ продолжал- 
анъ.

18]д. ся около часа, а КО вЪтръ только до 8 часовъ ут- 
ЛпрЪль. ра: погпомъ совсемъ затихъ. Въ с!е время море около 

насъ колебалось толчеею и походило на сцлой. Такая 
перемена ветровъ показывала, что мы не достигли 
еще пасадовъ. Часа за два до полудни, находясь въ ши­
роте 6Э 36' I о", долготе ]8° о/, не достали мы глу­
бины лннемъ въ Здо сажень, хотя лотъ бросали при 
совершенной тишине и безветрш, и сало на лоте въ 
среди нЬ и кругомъ было помято; с!е впрочемъ могло 
случиться отъ удара лота нижнимъ концемъ въ воду 
при бросати; ибо сало, по причине большой теплоты 
въ воздухе, было очень мягко: после мы стали смеши­
вать оное съ воскомъ. Сего числа видели мы къ КО 
вдали небольшой бригъ, по видимому шедший съ нами 
однимъ курсомъ.

плетв 18, 18 Числа въ полдень по астрономическимъ наблю-
дешямъ и хрономешрамъ мы находились въ широте 
7° 55 43 ", долготе 17е о2 16", и были отъ счи- 
слимаго места по широте къ 5 на 41 мили, а по дол­
готе къ О на 1о1. Судя по сулоямъ, кои мы встреча­
ли въ послед те трое сутокъ, надобно было ожидать 
гораздо большаго действия отъ течения, нежели какъ 
на делЪ нашлось; разве причиною тому было действие 
онаго въ разныя стороны, что, кажется, ед вал и могло 
случиться на такомъ маломъ пространстве. Рыбы сего 
числа мы вовсе не видали; а вечеромъ вокругь Шлюпа 
долго летала береговая ласточка; хотя мы тогда нахо­
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дились отъ ближайшего къ намъ берега Африки далЪе северный

Атланти- 
двухъ сстъ верстъ. чесмй Оке-

Поворотивъ отъ Африкаяскаго берега *),  мы ста- 1819. 
ли держать къ Западу, и 21 числа около полудни, нахо-Апрк™*  
дясь по наблюдениямъ и хронометрамъ въ широтЪ 90 
2 1', долготк 170 24'■> вид!ли во всЪхъ сторонахъ около 
себя сулои, занимавшее большое пространство моря ; 
бросили лотъ, но 170 саженями дна не достали. Съ при- 
ближешемъ къ Скверу и съ удаленёемъ отъ берега мы 
надкялись встретить постепенно усиливающейся на­
ездный вкгпръ; но онъ только насъ, гпакъ сказать, ма­
ни лъ: нисколько разъ мгновенно начиналъ дуть свЪжЪе и 
тотчасъ опять утихалъ; а поутру 24 числа горизоншъ чешвер. 
покрылся светлыми облаками, впрочемъ было весьма 
ясно, и вЪгпръ часа за два до полудни сшалъ дуть го­
раздо свЬжЬе, до того даже, что засгпавилъ насъ взять 
по два рифа у марселей, и произвелъ изрядное волнение. 
ДоселЪ мы плыли отъ а градусовъ южной широты 
по такой тихой водк, какъ въ рЬкЪ. Сей свЪж!й 
вктръ изъ 1^0 четверти, откуда онъ, хотя и тихо , 
но дуль уже трое сугпокъ, увкрилъ насъ, что мы встре­
тили настоящей пасадъ 21 числа въ широгпЪ 91,°+ , дол- 
готЪ »7‘ Ч . Астрономическая наблюдения сего числа по­
казали широту нашу въ полдень д 44; долготу 21 
33' 26". Вчера и сего дни кромЬ летучей рыбы, другой 
мы не видали, также и шпицъ очень мало являлось; въ

См. Части Первой стран. 4^г и ^82.
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1819.
Май.
Чемцвер.

Чешвер.

с-ьверный числЬ ихъ была одна береговая; но молюски: НоЬэШшта 
Атланши-
ческт оке- роуьаНз, носились по морю въ превеликомъ количеств^.

Огпъ сего числа до I Мая мы имЪли безпрерывно 
свЪжш пасадъ, который од на кожа» далЪе КО рЪдко огп- 
ходила, къ Востоку; погода стояла ясная, а иногда об­
лачная и временно было очень прохладно. Перваго же 
числа в'Ьтръ стала, дуть гораздо тише и приближил- 
ся къ К, но чрезъ нЬсколько часовъ снова отшелъ къ 
КО. Въ с!е время мы находились въ широтЪ 170 об', 
долготЬ 32э 46. Отсель начали насъ мучить тихге 
вЪшры и маловЬтр1л; мы у?ке отчаялись встретить 
еще свЪжш пасадъ, а старались только скорЪе выйти 
за тропикъ, который однакожъ не прежде прошли, какъ 

8- 8 числа въ дол гот Ь 34|°. Въ послЪдте семь дней ти­
шины погода была ясная, изредка, а особливо по вече- 
рамъ, показывались облака, но скоро опять изчезали; и 
часто отъ КXV начинала итти зыбь, которая одна­
кожъ чрезъ нисколько часовъ проходила. Вдали видЪли 
мы два судна; а 6 Мая огпъ широты 22 ±, долготы 
34± ста ю намъ попадать- я множество носящагося по 
морю маленькими клочками морс к а го растЪнгя.

Прошедши и тропикъ, мы не нашли отрады: пгшхге 
в'Ьтры и я сны я погоды съ утомительными жарами ка­
залось повсюду насъ преследовали. Ко всему зшому над- 
лежитъ еще присовокупить скучное единообразие; къ сча- 

ионед^лля. синю нашему, 12 Мая встретили мы Английское судно, 
шедшее изъ Ан гл 1 и въ Саванну *);  33 дни тому, какъ

Бриггъ Вгойгегз, корабельщикъ КоЪегк К?,г.
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оно вышло изъ порта, и на пути доселЪ имЪло по боль- северный 
. Аггманти-шой части гпих^е вЬтры и штили. Мы получили съ ческш Оке= 

ан ъ.него газеты, который нисколько дней насъ занимали: ,о п ' о 1 у.
изъ нихъ мы узнали о преждевременной смерти извЬс-Маи- 
шнаго Н^мецкаго писателя Коцебу. Сего числа въ 3 часа 
пополудни, находясь въ широтЪ 25° о4\ долгопчЪ З70 
4 V, когда Шлют» совершенно не имЬлъ никакого хода, 
бросили мы лотъ, но линемъ въ 335 сажень дна не дос­
тали, хотя онъ погру?кался почти перпендикулярно. 
Конечно нельзя было надЪяться достать глубину среди 
Океана, но великое количество носящейся здЬсь травы 
могло происходить отъ возвышеннаго дна морскаго, а 
неподвижность Шлюпа позволяла опусти-иь лотъ пря­
мо и безъ потеряшя времени. Вода въ морЪ была столь 
прозрачна, что привязанную къ лоту салфетку, мы ви­
дели очень явственно, когда она уже погрузилась на 24 
сажени.

Мая )4 съутра началъ дуть довольно свЬжш вЪгпръ среда 14.. 

отъ ККО, который, перешедъ къ КОШ, продолжался при 
ясной погодЪ трое сутокъ; но 17 числа, котораго въ пол- суббота^ 

день мы находились по наблюдетямъ и хронометрамъ въ 
широшЪ 29° 01' 4о ', долготЪ 4о° 4^ об'7, опять сдЪлался 
шихт, а на другой день вовсе соштилЬло. Тогда опять Воскрес 18. 
начались утомите 1ьныя погоды и безвЪгпр!я, кои про­
должались съ малымъ ошсшуплешемъ пятеро сутокъ.

Мая 2З вЪтеръ, отойдя дал1е къ Востоку, позво- пяти. 23, 

лилъ намъ безъ увеличивайся долготы, скоро подаваться 
къ Северу, гдЬ въ широт! около 35°, мы надЪялись в< трЪ- 
шить западные вЪтры. Въ полдень по астрономичес-
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саперный кимъ наблюдешямъ и хронометрам-, мЪсгпо наше нахо- 
Лшланти-
чгсми оке-дилось въ широтЪ З20 24', долгогпЪ 4о° 34^'. ВъпослЬд- 
анъ.

1819. н*я пять сушокъ истинное наше мЪсто уклонилось 
Май* отъ счислимаго къ СЪверу на зб' 49а къ Западу на

18' оз . Разности сей нельзя наверное приписать дЬй- 
ств1ю шечетя, ибо штили и маловктр1я, иногда лег­
кими вЪгперками сопровождаемые, никакъ не позволяли 
съ какою либо точностью определить ходъ корабля; 
следовательно въсамомъ дЪлЪ течете могло даже быть 
въ противную сторону, нежели какъ наше счислеше пока­
зывало. Во весь д< нь дулъ св'Ьжш вЪтръ отъ О, который 
къ вечеру перешел ь въ 50 четверть, и какъ ночью, гпакъ 

суббота 24-и на другой день продолжалъ дуть довольно свЪжо 
отъ ЗОЮ при самой ясной погод к Въ полдень по на­
блюдет я мъ и хрономегпрамъ, мы находились въ шпротЪ 
33° 55' ю", долгот к 4о° , 4' 2 о", и находились отъ счис­
лимаго пункта по ши рот к къ К на 16 миль, а по дол- 
гопгЬ къ XV на 2о'. С1ю разность, конечно, должно уже 
течетю приписать; ибо имкя во всЪ сутки ровный 
св'Ьж1Й вЪгпръ, мы могли мЬрять ходъ съ надлежащею 
точноспню. Теперь морское расткте стало уже въ весь­
ма маломъ количества намъ попадапшся: изрЪдка кое- 
гдЪ малыми клочками мы оное видЬли, но показались
киты и грампусы.

гос«рес.»5. г 5 Числа опять сталъ дуть тих1й вЪгпръ изъ КО 
четверти. За нисколько дней предъ симъ, мы видьли 
почти каждо - дневно суда вдали; но сего дни изъ 
двухъ намъ попавшихся, на одно *)  посылали шлюпку 
*) Брлгъ Кв5о1и1лоп, припадлежаауи городу Нюкастелю*  кора*
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и получили нисколько номеровъ Лондонскихъ газешъ: сьверный 

„ Ашланши-
неоцЪненный подарокъ для людей, находящихся въ та-че< «1й Оке^ 
комъ положении, въ кэкомъ мы были? На другой день по 
утру вид Ул и мы къ СЪверу три больное корабля, шед-Маи-

' ПонедЪл.еб.
пне къ 080, при вЪтрЪ отъ КО; мы шли однимъ съ 
ними галсомъ. Вероятно, что С1И суда были гпЪ самые 
Осгпъ-Индсгле корабли, которые отправились вмЪстЪ съ 
нами съ острова Св. Елены. Въ полдень мЪсто наше 
находилось въ широтЪ 35° 5 Т Зб", долготЬ Зр° 35' и".

Тишина и тих:е вЪтры съ восточной стороны 
продолжались трое сутокъ; наконецъ вЬтръ пошелъ 
чрезъ 8 къ Западу, и 29 числа, сделавшись XV, дулъ пос- чешвер. гд. 
тояяно цЪлыя сутки, только весьма слабо; въ ночь 
стихъ, а поутру въ осьмомъ часу опять тихо задулъ пяти. Зо. 
отъ XV, и вдругъ, перешедши къ К, сталъ усиливаться. 
ВЪтръ сей изъ КXV четверти ближе къ К дулъ, при 
ясной погодЪ, во всЪ сутки, и столь свЪжо, что мы 
шли по 7 и по 8 миль въ часъ: сего болЪе уже мЪсяца 
съ нами не случалось. Мы правили насшоящимъ своимъ 
курсомъ, прямо къ острову Фаялу: продолжительное 
наше плаваше отъ острова Св. Елены заставило меня 
по необходимости дашь роздыхъ экипажу и запастись 
свЪжими жизненными потребностями на Азорскихъ 
островахъ.

бельщикъ I. С1агке. Оиъ отправился огпъ острова Вайта
Апреля 22 и шелъ въ Балтиморъ, что въ Америк^, съ пе- 
Мая /р
реселенцами, коихъ находилось на немъ 68 человЬкъ,
ч. и. 25 
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дтлТнти Западный ветръ не долго стоялъ: въ ночь на 
чесмиОке-З, число опять подулъ вкшръ отъ Северовосшока, ко- 

1819. торый однакожъ, часто приближаясь къ М, позволялъ 
суббота Зх намъ иногда править настоящимъ нашимъ курсомь: 
воскрес I о^. На следующей день восточный ветръ остановил!» 

успЪхъ нашего плавашя, и мы принуждены были лави- 
ровашемъ подаваться къ своей цели.

Вторн. 3. Наконецъ поутру въ 7 часовъ 3 1юня, при облач­
ной погоде, идучи къ 0^0, съ вЬтромъ отъ 80, уви­
дали мы острова Флоресъ и Корво: первый былъ отъ 
насъ по компасу на СПК, въ глазомЪрномъ разсшоянш 
Зо или 35 миль. Облака вскоре исчезли и сдклалось ясно. 
Въ полдень высотою Солнца, сыскали мы широту свою 
З9О зЗ' Зо"; оная точно соответствовала широте, ко­
торую показали пеленги, положенные на частную кар­
ту Азорскихъ острововъ, изданную въ Лондоне Сши- 
лемъ въ 1802 году; долгота по оной была 31° 3 / оог/. 
Въ с!е время южная оконечность Флореса находилась 
отъ насъ по правому компасу на 80 88°, въ разстояти 
18*  миль. Въ 3*  часа пополудни, находясь отъ сего 
острова только въ 6 миляхъ, мы взяли хороипя высо^ 
ты Солнца для определения долготы по хронометрамъ, 
и очень верные пеленги, по коимъ нашли разность, де­
лаемую нашими часами въ долготе, а именно:

Хрон. А показывалъ долготу западнее ис
тинной на -------- 4° оЗ' 44" *}•

Толь великую разность можно было бы приписать какому
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Крон. В также западнее - -- -- -- о° 3? оо". северный

А шланти-
—------- О ВОСтОЧнЪе ~ о об До. ческ1й Оке-

• . г •' аиъ.сею разность сделали они во 15о дней. 1819
Тюнь.

Д хопггЬлъ пройти между островами Флорссомъ и 
Корвою, потому, что правый галсъ при вЬгпрЬ огпъ 880 
былъ для пасъ выгоднее, да и вЬтръ стала» отходить 
къ Югу еще болЪе; но лишь, въ Д часа пополудни, по­
дошли мы къ Проливу, какъ вЪгпръ изъ сама го свЬжаго 
вдругъ превратился въ маловЪтр1е отъ СЬвера, тогда 
мы стали править вдоль острова къ 8. Въ 7 часу ве­
чера насталъ прежний южный вЬтръ идулъ свЬжо; мы 
пошли на УУ8УУ, въ намЬреши пройти на вЬгпрЪ ост­
рова Флореса; а въ 3 часу пополуночи поворотили на среда 4. 
другой галсъ, ибо оный (ЗОЮ) велъ насъ весьма близко 
настоящего нашего курса къ Фаллу (80). Въ 9 часу утра 
сего числа южная оконечность острова Флореса отстояла 
отъ насъ по правому компасу на Ы01И въ гД миляхъ, 
а въ часовъ вечера на 5л* 0, въ разстоянш 27 
миль. ЗдЬсь нашли мы посредством?, пеленговъ течете 
моря на \Ю Д20 права го компаса, по | мили въ часъ.

Наступившая вечеромъ тишина продолжалась и пята- четкер. 5. 
го числа во весь день, будучи иногда прерываема легкими 
вЬтерками. Широта и пеленги показывали, что въ пол­
день мы находились отъ южной оконечности Флореса по

либо нечаянному повреждетю сего хронометра, еслибъ 
мы не заметили, что онъ, съ самаго начала, ходъ свой 
часто перемЪнялъ, и вообще шел?» очень неправильно.
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лзорск1е правому компасу на 50 65° въ 44 миляхъ разсгпояй1я. 
острова.

1819. Сего числа носилось около Шлюпа на воде непонятное 
1юнь- множество разнаго рода мол юсков ь и насЪкомыхъ, изъ ко- 

ихъ одно весьма красивое, сребровидное мы поймали. На­
гл} рал и стъ нашъ взялся срисовать и описать оное. Мы 
видели также двухъ тропиъескихб пшицъ *):  это ред­
кость у Азорскихъ острововъ.

*) Р11ае1ап аеЬЬегеиз. ЬЗп.

пяти. 6. Островъ Фаялъ увидели мы на разсвЪтЬ 6 числа, 
будучи отъ него въ разстояши 45 миль; а въ полдень 
сего числа мы находились по астрономическимъ наблю- 
детямъ и хрономегпрамъ, исправленным» сысканною по- 
грЪшносппю, въ широтЪ 33: з5 20", долготе 2^ 82'40"; 
место с!е совершенно сходствовало съ означеннымъ пе­
ленгами , отъ коего северная оконечность Фаяла 
находилась въ Зл миляхъ; но на переходъ и сего мала- 
го разстояшя надлежало намъ употребить двое су- 
токъ; ибо тишина и прошивные вЬшры безиресшанно 
насъ удерживали. При безвегпрш спускали мы иногда 
шлюпки для испытания течения моря, когпораго одна- 
кожъ ни сколько не было»

1:оведКл».д. Бъ осьмомъ часу утра находясь отъ пролива, раз­
дела ющаго острова Пико и Фаялъ, въ разстоянш около 
12 миль, мы опять очутились въ полосе совершеннаго 
безветрия Бывъ такъ Долго въ виду порта, и не въ 
состоянии войти вь него, я потерялъ терпение: вел'Ьлъ 
спустить гребныя суда и ириказалъ имъ буксировать
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Шлюпъ, переменяя гребцовъ каждый часъ. Я решился Азорсме 
острова, буксиромъ преодолеть препятствся; но съ полудни 1819, 

сталь дуть легкш вЬтерокъ оть СЬверсзапада; въ 2 11ОН‘- 
часа онъ довольно усилился, и мы подъ всеми парусами 
быстро поплыли ко входу; въ 5 часу пополудни вошли 
въ Проливъ, а въ 5 часовъ стали на якорь на наружномъ 
Фаяльскомъ рейде , и вскоре поставили Шлюпъ фер- 
пюингъ по румбу ККО и канагповъ отдали по 78 са­
жень каждаго; якоря положены были на глубине , 9 сажень, 
на дне мелкие серый песокъ. Уравнявъ канаты, взяли 
мы нелепей по компасу: юн западный мысъ Фаяльска- 
го залива 8УУ 38|°; северовосточный его мысъ КО 84°; 
геверозападная оконечность острова Св. Георгия КО 67

А з о р с к г е острова.

Для кораблей, идущихъ изъ Европы за Экваторъ, 
Азорские острова не на пути находятся; но суда, воз­
вращающаяся въ Европу, должны проходишь, такъ ска­
зать, въ виду ихъ: направление господствующихъ вЪш- 
ровъ сему причиною. Первымъ особенно не благопрсят- 
ствуютъ осеннее и зимше мес яцы , въ кэи безпре- 
сшанно дуюшъ ветры съ западной стороны, и для то­
го корабли , въ ссе время года оставляющее Европу, 
не должны и время терять въ упорсгпвованш достичь 
помянутыхъ острововъ : имъ надлежитъ предпочти­
тельнее приставать къ Мадере, Канарскимъ остро- 
вамъ или къ осгпровамъ Зелена го Мыса. Но весною и 
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л$прск1е легпомъ, при пособпт владычествующихъ тогда север- 
осшрова.

1819. ныхъ и восгпочныхъ въшровъ, они не потеряютъ мно- 
/юнь. го времени , если зайдутъ на острова, могущее снаб­

дить ихъ за дешевую цену лучшимъ вин ом в и множе- 
ствомъ свЪжихъ съЪстныхъ припасовъ: Азорские остро­
ва съ излишествомъ изобилуютъ всемъ, что только 
нужно для утомленнаго въ пути мореплавателя ).*

Осенью и зимою также и останавливаться при 
сихъ островахъ опасно: все рейды ихъ открыты за­
падными и югозападнымъ вЪтрамъ, ужаснЪйшимъ въ 
помянутое время года. Фаяльскш рейдъ есть самый 
удобный и безопасный изъ нихъ (см. планъ о наго); но 
и на немъ не редко суда погибали. Корабль, приход ящш 
сюда въ опасное время года, долженъ заблаговременно ре­
шиться, какъ ему стать на якорь; ибо здЬшнш рейдъ 
можно раздЪлить на два я кор ныхъ места: ближнее или 
внутренее и дальнее или наружное; первое находится 
внутри черты, идущей съ одного мыса на другой *'),  кои 
образуютъ Фаяльскш заливъ, где глубина 20, 19, 16, 17 
16, и 15, сажень, и менЪе ближе къ берегу; грунтъ чис­
тый песокъ; а наружный рейдъ находится вне сей чер­
ты; глубина и здесь не велика, но дно каменисто, сле­
довательно на якоре стоять опасно. Само собою разу­
меется, что внутренней рейдъ былъ бы преимущес­
твеннее наружна го , еслибъ не было важной причины 
предпочитать сей последит первому: разность сос-

* ) См. Часть Первую, стран, ^до и далЬе-
* *) На планЬ означенные подт» именемъ мьтсовъ: Эспалалсака, 
( и горы Гц1а,
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ПТОИГПЪ ВЪ ГПОМЪ , что при опасныхъ югозападныхъ Азорские 

острова. 
вЪтрахъ, на внутреннемъ рейде должно непременно 1819, 
отстаиваться на якоряхъ; а съ наружнаго можно снять-1ЮНЬ’ 
ся и удалишься на время бури подъ вЬтръ острововь, 
где нЪшъ ни малЪйшей опасности. В прочемь если вЬгпръ 
дуегпъ отъ румба близь 8, то и на наружному рейде 
надобно уметь сняться съ якоря, а особливо если по­
надобиться ночью с!е сделать. Не взирая на искусшво 
Капитана и Офицеровъ, на необыкновенную растороп­
ность нижнихъ чиновъ и строгую дисциплину нашего 
фрегата, мы здесь однажды едва было не погибли *).  
Къ счаспйю Капитань нашъ, одинъ изъ искуснейшихь 
мореходцевъ Англшскаго Флота, поста в и въ совсЪмъ 
зарифленные марсели, и обрасопивъ ихъ, какъ должно, 
прежде вывертывания якоря, поставилъ также зариф- 
ляный гротъ, которымъ тотчасъ сообщилъ Фрегату 
быстрый ходъ, коль скоро увалило его отъ ветра, и про­
несло насъ въ двухъ кабельшовахъ отъ каменьевъ, на кои 
мы тогда съ ужасомъ взирали при блеске ослепитель­
ной молнии. Если корабль решится на время бури не 
уходить въ море, то лучше стоять, сколько глубина 
позволитъ, ближе къ берегу, на двухъ съ половиною или 
на трехъ канатахъ, со спущенными стенгами и реями; 
но во всякое время года надлежитъ остерегаться по- 
терянныхъ якорей, чтобъ каната ими не перетерло:

Марта 2, 1806 года, на Англшскомъ фрегатЬ ЕеаЬог.ге. Ка- 
питаяъ СогЪеН.
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Азорскте 
ОсшроАа, 

1819.
1юнь,

Португальцы такъ безпечны, что не только не подни­
маю тъ потерянныхъ якорей, но и Гаваш - Мейстеръ 
ихъ даже не знаетъ, гдЪ они лежать: это зло опаснее 
и гибельнее самыхъ бурь.

Фаяльск1й рейдъ подверженъ дЪйств!ю прилива и 
отлива: прикладный часъ около 12; вода возвышается 
ошъ до 6 футовъ. Отъ сего здЪсь и въ тих!е вЬгп~ 
ры не всегда гребнымъ судамъ легко приставать къ 
берегу , а въ свЪж!е и очень трудно, и потому 
своими судами прЬсную воду возить опасно. Впро- 
чемъ зд'Ьсь нЪтъ недостатка въ наемныхъ лодкахъ; 
только имъ надобно платить дорого.

Сколь здЪшнш рейдъ ни опа сень, но на немъ и лЪ- 
пгомъ и зимою стаивало судовъ по сту и болЪе, и нес- 
частныхъ случаевъ было немало. Это случалось во вре­
мя несогласия между Англичанами и Американцами, 
когда Конгрессъ запретилъ симъ посл'Ьднимъ посещать 
Англ1йск1е порты. Тогда они сюда приходили, не нару­
шая постановлен!я Конгресса, выманивать товары, кои 
Англичане насей конецъ имъ привозили: такова-то сила 
торговли и приманка барыша?

Кто не желаетъ во время бури оставаться на Фа- 
яльскомъ рейдЪ, тотъ всегда можешь заблаговременно 
удалиться, если только не пренебрежешь вЪрныхъ при- 
знаковъ, предвЪстниковъ бурь, кои суть черныя гус- 
тыя тучи, на южной и западной горизонтъ подни- 
ма ю щ! я ся, и большая протяжная зыбь. Жители также 
увЪряюшъ, что если вершину горы Пико покроютъ 
облака въ видЬ шапки, то это признака крЪпкаго юг о- 
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западнаго ветра; но мы въ сей разъ испытали невЪр- Азорсме 
острона.

ность сеи приметы: 1юня зЗ весьма свЪжш вЪшръ дулъ 1819 
отъ О и 1^0; къ ночи стихло и надъ вершиною Пико!гонь-

1 [1онед*л.я5-
показалась облаънал шапка; мы и въ самомъ деле о-ки­
дал и бури, и пгЬмъ болЪе, что настала совершенная ти­
шина и въ западной стороне показались гусшыя облака; 
однако-къ зыби не было, и ветра крЪпкаго не случи­
лось.

Надлежитъ заметить, что при входе на Фаяльскш 
рейдъ, въ проливе между островами Фаяломъ и Пико, ле- 
житъ подводный камень, на коемъ глубина только 4 
сажени, следовательно камень сей для большихъ кораб­
лей во всякую погоду, а для малыхъ въ крепкой вЬгперъ, 
весьма опасенъ. Въ тих1е погоды его можно приметить 
по множеству рыбачьихъ лодокъ, безпрестанно надъ нимъ 
находящихся; но въ бурю сильное волнеше, сливаясь съ 
буруномъ, надъ нимъ бьющимся, закрываете, его, и по­
тому, при входе въ Проливъ, нужно знать признаки его 
по приметнымъ местамъ, на берегу находящимся; приз­
наки С1и помещены въ Прибавлении подъ 24.

После Фаяла лучшимъ рейдомъ Азорскихъ остро- 
вовъ считается портъ Прага, на северовосточной сто­
роне острова Терсеры; потомъ рейдъ Св. Михаила, на 
8 стороне острова сего же имени, и рейдъ при ост­
рове Марш.

И. зб
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северный Тюпя 26 въ у часу вечера снялись, мы съ якоря 
А шла пт и- т *
ческ!й Оке- при св.Ьжемъ вЪтрЪ огнь КО; до 8 часовъ держались 
анъ.

181с). прошивъ города подъ парусами, въ ожиданш разиыхъ 
1юнь. припасовъ, заказанныхъ для экипажа; а поптомъ попы и Чешяер. яэ. *

въ путь. Въ Iо часу ночи прошли на шраверсЪ курса 
(на К К О) югозападную оконечность острова Фаяла, въ 
разстояти ошъ оной 5 миль. Отсель взяли мы свое: 
отшесте/е.

Ошъ острова Св. Елены до Азорскихъ осшрововъ 
6езвЪ1пр1е плаванию нашему не благоприятствовало, & 
теперь противные вКтры насъ задерживали. Первые 
три дня мы имЪли. сЬверовосточный вЪтръ, который 

Понед±л.3о. въ ночь на Зо число, перешедъ къ Западу, сдЬлался намъ 
попугппымъ; но не надолго: на другой день восточные 

Тюль. вЪтры опять взяли верхъ. 1юля I вЪгпръ столь крЬпко 
Воскрес. I. дуЛЪ отъ КО и КОЮ, что мы несли только фокъ, 

грогпъ и марсели съ двумя рифами. Сего числа въ пол­
день мы находились по наблюдению въ шяротЬ 43° о С, 
долготЬ по хронсметрамъ 26° 49*  ПослЪ сего тотъ же 
сЬверовосточный вЬтръ постоянно дулъ пять сутокъ, 
и болЪе ближе къ Востоку, нежели къ Скверу; мы пере­
меняли галсы, какъ было выгоднее, смотря по в'Ьтру. 
Погода стояла облачная и пасмурная; мрачность неред­
ко походила на туманъ и приносила съ собою сырость; 
термометра» (тоялъ вообще на 14 и 14*  градусахъ, а 
по ночамъ опускался до |3Э. Въ с!и дни мы видЬли 
вдали въ разный времена нисколько судовъ. .

воскрес. 6. Вечеромъ 6 числа в^шръ отъ СЪверозапада поз вол ил ъ 
намъ правишь настоящими» своимъ курсомъ къ Англшс*»
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кому Каналу; оный, съ переменою къ М, благопр!яшсгпво- съверный 

валъ намъ до 9 числа, а потомъ перешелъ въ сЪверовос- 
точиую четверть и сталь дуть тише. ПослЪ сего мы 
не имЪли уже настоящая попутнаго вктра, а поль­
зуясь малЪйшими перемЬнами противнаго. выбирали 
выгодные галсы.

Въ полдень 1З числа достигли мы , по астрономи- СоскРесл3- 
ческимъ наблюден1ямъ и хронометрамъ, широты 46° З9', 
долготы 90 14', и достали дно на глубинЪ 85 сажень; 
грунтъ мЪлк1й бЬлый песокъ съ ракушками; а 16 числа среда гб. 

вечеромъ видЪли Эддистонскш маякъ, будучи въ разстоя- 
Н1И отъ него 12 или 15 миль. Тихге противные вЪгпры 
продержали насъ въ КаналЬ четверо сутокъ; мы не 
прежде достигли Портсмута, какъ 20 Тюля въ 4 часу 
пополудни. Мы стали фертоингъ на рейдЪ СпитгедЬ*);  воскрес, «о. 

а на другой день отправился я въ Лондонъ; между тЪмъ Полед^л.зь. 

Шлюпъ тотчасъ началъ приготовляться къ продолже­
нию пути.

О всЪхъ рейдахъ, гдЬ мы останавливались, и которые 
рЬдко бываюшъ посещаемы Рускими мореплавателями, я 
помЪгцалъ мои замЪчан'гя и означалъ на какой глубинЬ и 
какъ мы клали якоря; но Англгйскге порты столь хорошо 
известны нашимъ мореходцамъ, что зам!чан1я мои были 
бы лишними.

Агнланши- 
ческш Оке­
ан ь..

^6»9- 
Гюль.
Среда д.

АнГЛШСкЕЙ 
Каналъ 
Поршсмутс%

Августа ь5 ввечеру пошли мы изъ Портсмута, и Август». * 

пользуясь благополучными вЪтрами, прошли въ пять
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каште- дней Англшскимъ Каналомъ и СЪвернымъ Моремъ. Къ 
гавтъ.

1819. МысУ Скагену подошли мы поутру 20 числа. ВЬтръ до 
Авгуспгь. сего мЬста намъ былъ благоприятный, но въ КагпгпегагпЬ Среда 20.

сталъ уже противнымъ и застав и лъ насъ лавировать 
ЕМЬстЪ съ множествомъ лопутчиковъ.

чеппер. 21. 21 Числа съ самаго утра до 5 часовъ пополудни,
мы имЪли легкие вЪтерки, дувгше съ разныхъ сторонъ 
по нискольку минушъ, или лучше сказать настоящее 
безвЬтр1е при облачной погодЪ; а потомъ сделался 
вЪтръ съ югозападной стороны, помоирю коего могли 
мы править близь настоящаго нашего курса, и въ 8 ча­
совъ вечера прошли Нидингсте маяки. На другой день 

Зуядъ. противный вЬшръ заставилъ насъ лавировать къ Зунду; 
суббота аз оный стихъ и потомъ переменился поутру 2З числа;

а къ Кронбургской крЬпости подошли мы и стали на 
вое ес-Е' ЛКОРЬ ВСК0Р^ послЬ полуночи 2^ числа. На разсвЪгпЪ сня­

лись съ якоря и до сама го вечера лавировали, а по­
томъ, за противнымъ п ечетемъ, остановились на 
якори отъ. Копенгагена въ 8 миляхъ, а отъ Зеландскаго 

пояедкл.<5.берега въ 2 или 2'. На другой день также лавировкою 
достигли мы Копенгагенскаго рейда, на кошоромъ и ста­
ли на якорь. Надобно заметить, что въ оба с1и дня и 
въ ночь на число, съ нами лавировало множество 
купеческихъ судовъ; но не взирая на узкость мЪста 
и часто перемЪнявнйеся в!тры, мы столь удачно рас­
полагали галсами и действовали парусами, что не со­
шлись ни съ однимъ судномъ. При лавировати со фло- 
томъ въ узкоетяхъ, можетъ быть, столько же несчас- 
тныхъ происшествий случается отъ неискусшва въ упра-
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влети кораблемъ, сколько и отъ несоблюдешя пра- зуидъ. 
с- , 18ю.вилъ, которыми вообще мореплаватели просвЪщенныхъ .гггси1:ъ 

Державъ въ шакихъ случаяхъ руководствуются. Полагая, 
что правила сш не всЬмъ известны въ нашемъ фло- 
Л11, я хотЪлъ угодить любопытнымъ и помЪсшилъ ихъ 
въ Приба влети *').

31 Августа насталъ сГ, верозападный благополучный Балтийское • 1 3 - море.
намъ вЪгпръ, и мы съ большимъ флотомъ купеческихъ воскрес. Зх. 
судовъ отправились въ путь. На другой день вЪшръ сентябрь.

, - , Понед±л. I.переменился, и потомъ безпрестанно дули перемънные 
ветры съ разною силою и при разныхъ состоя- 
тяхъ погоды; мы по возможности несли всЪ паруса и 
днемъ и ночью, и судя по неблагопр1ятпству вЪтровъ, шли 
довольно успешно: на разсвЪтЪ 4 Сентября прошли мы чешвер. 4- 
Дагерортъ; въ 5 часу вечера того же дня миновали Ре­
вель, а на другой день въ 6 часу пополудни прибыли Плган- 5- 
$а Кроншташск1й рейдъ.

КОНЕЦЪ ВТОРОЙ и ПОСЛЕДНЕЙ ЧАСТИ,

«) См. № 15.





ПРИБАВЛЕН1Е

къ

Второй Части.

№ I

См. Сптран. I.

ИНСТРУ КЦ1Я 

отЪ

Государственной АдлшралтейстпвЪ - Коллегии.

По Высочайшему ЕГО ИМПЕРАТОРСКОГО ВЕЛИ­
ЧЕСТВА повелЪнпо, Шлюпъ Камчатка отправляется 
подъ командою вашею изъ Кронштатскаго порша 
въ Камчатку, для осмотра береговъ и острововъ Кам- 
чатскихъ и Американскихъ, Россш принадлежащихъ, о 
чемъ и снабдены вы особенными предписаниями и Ин- 
струкврею Государственная Адмиралтейская Депар­
тамента. Со стороныжъ КоллеОи преподаются вамъ 
одни правила по части экономической. Хотя правила 
с!и изображены большею часш1ю въ морскихъ Регламен­
тах?», Уставахъ и другихъ узаконешяхъ и извЪстны 
всЪмъ Флотскимъ чинамъ; но какъ съ распростране- 
Н1емъ познанш человЪческихъ , изъ самыхъ опышовъ , 
въ такихъ вояжахъ, въ какой отправляетесь вы, по­
черпнутых?», были по времянамъ и обстоятельствам?»

Приб. кЪ II. Ч. I
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случаи, о коихъ въ гпЪхъ узаконешяхъ не упоминается, 
по сему излагаются оныя въ следующихъ статьяхъ:

1.

Какъ сохранеше здоровья людей, сосгпавляющихъ 
экипажъ, есть первая обязанность всЪхъ мореплавате­
лей, и опытами дознано, что надежнейнпя для сего 
средства суть: опрятное судна и экипажа содержание, 
очищеше воздуха въ палубахъ и интрюме, достаточ­
ное, но не чрезьесшественное упражнение людей въ какой 
либо экзерцищи, крайнее наблюдение, что бы въ мок­
рой одеждЪ люди не оставались на долго, а особливо 
не ложились въ оной спать, доставление имъ наилуч­
шей пищи и пиния; то Коллепя отъ попечения ваше­
го и ожидаешь, что сш, равно и друпя приличныя 
правила, могущая споспешествовать къ благосостояшю 
экипажа , по совету Медиковъ, конечно исполнены бу- 
дутъ вами со всею точностью.

о

Въ особенности имеете вы обращать внимание 
свое на больныхъ , и всеми мерами стараться о улуч­
шении содержания ихъ и излечен!и, поощряя къ сему 
последнему и Медика, на судно вамъ вверяемое назна- 
ченнаго, о прилежанш коего и усердш, или нераденш, 
обязаны будете представлять Начальству.

5.
Всевозможную также долженствуете иметь забо­

ту о доставлении вообще людямъ свежей пищи и 
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питья. Для чего не упускать ни малЪйшаго случая, и 
во время пребывания при берегахъ снабдЪвать экипажъ 
припасами посредством^ покупки наличныхъ; а во вре­
мя плавашя въ море ловомъ рыбы, где позволять 
мЪстныя обстоятельства. Наипаче старайтесь запа­
стись лучшими сухарями и солониною, хорошею Фран­
цузскою водкою и ромомь. Употреблеше ихъ можно 
делать гпакимъ образомъ: ромъ и водку раздавать эки­
пажу смешавши съ водою, кроме холодныхъ и сырыхъ 
погодъ, въ кои употреблять оныя не разведенныя. Со­
лонину прежде вываривать паромъ въ котле, напол- 
ненномъ морскою водою , для отделен!я чрезъ то отъ 
нее всЪхъ нечисгпотъ и жирныхъ часшицъ, способствую- 
щихъ къ скорейшему зарождешю цынготной болезни. 
Не со всЬмъ вываренная гпакимъ убразомъ солонина, и 
положенная въ кашицу, дЬлаетъ оную свЪжЪе и доволь­
но вкусною. Въ жаркихъ краяхъ давать масло коровье 
весьма умеренно , а когда оное покажется испортив­
шимся , то и вовсе она го не производить, а съ горо- 
хомъ обыкновенно приказывать мешать бульонъ. Ког­
да на корабле устроена будешь печь, то нужно по вре­
мя на мъ раздавать людямъ печеный хлебъ, который , 
какъ известно, гораздо здоровее сухарей. Бочки водя- 
ныя иметь внутри крепко обожженный и таковое об- 
жиганге повторять чаще, дабы иметь всегда свежую 
и не порченную воду, наблюдая за всемъ пгЬмъ, что бы 
оне всегда были въ чистоте, и чшобъ никогда не на­
ливали ихъ соленою водою; ибо ничего негпъ вреднее 
для здоворья и ничто такъ скоро не возрождаешь 
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цинги, какъ испортившаяся вода. Хорошей воды лю­
ди более пьютъ, естьли только запасъ такую издерж­
ку позволяешь; а чрезъ то свободнее изъ человека вы­
ходить испарина, и онъ бываешь гораздо крепче сло- 
жешемъ. Весьма хорошо давать людямь ежедневно чай. 
Необходимо надлежитъ иметь порядочный запасъ 
бульона, сосновой эссенцш, сусла, хороша го уксуса и 
горчицы. Непременно должно запасшись для больныхъ 
достаточнымъ количествомъ хины. Не безполезно так­
же взять съ собою несколько бочекъ крепкаго пива, 
изъ последняго Европейскаго порша, и когда одну бочку 
выпьюшъ, шо на ея дрожжи наливать теплую воду и 
сосновую эссенщю, смешавь оную съ патокою. Наливка 
С1я чрезъ 24 часа, а вь теплую погоду чрезъ 10 часовъ, 
начинаешь бродить, и чрезъ три дни можно оную пить. 
Такимъ образомъ изъ дрожжей двухъ выпишыхъ бочекъ, 
можно вываривать около 20 ведръ новаго хороша го пи­
ва. Изъ прежнихъ вояжей видно, что между островами 
Св. Елены и Копенгагеномъ пропорция припасовъ, для 
сего употребляемыхъ, была на бочку вь 20 ведръ 3 
горшка сосной эссенцш и полтора пуда патоки; а 
порц!я каждаго человека состояла изъ полукружки. И 
какъ пиво есть здоровейшее питье на море, то по­
требно давать оное людямь чаще.

4-

Людей безъ крайней необходимости не принуждать 
терпеть ненастье и всякую влажную погоду, но смо­
треть, что бы они не ложились на открытомъ



V

воздухЪ; на солнцЪ же голову всегда покрывали. Постели 
ихъ просушивать какъ можно чаще ; а въ палубахъ 
разкладывать огонь, какъ надежнЬйшЪе средство къ очи­
щению воздуха.

5.

Во время путеплаватя вашего не оставляйте упра­
жнять штурмановъ, экономическихъ офицеровъ и 
другихъ чиновъ, поступая въ семь случаЬ по содержа- 
Н1Ю изданныхъ и Высочайше утвержденныхъ правилъ, 
коими снабжены будете.

6.

Сбережете пороха отъ разсходовъ хотя не мало­
важно въ предлежащемъ вамъ пуши, но не воспрещает­
ся вамъ однакожъ, судя по обстоятельствами», дЪлагпь 
экзерцищи; при чемъ поступать по Регламенту ИМ­
ПЕРАТОРА Петра Великаго; и какъ для оной, такъ 
для салютовъ, прочистки орудш и прочихъ высгпрЪ- 
ловъ, употреблять заряды по нраволамъ Высочайше 
конфирмованнымъ въ 13 день АпрЪля 18о4 года. Всемъ 
Иностраннымъ Чиновникамъ, посЪщающимъ ваше суд­
но, дЪлать почести по ихъ чинамъ, руководствуясь въ 
томъ Усшавомъ ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА Петра 
Великаго. Въ торжественные же дни Россшскаго Го­
сударства пальбы не производить, но разцвЪсщаться 
только флагами.
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7-
При всякомъ входе вашемъ въ дружественные чу­

жестранные порты, для покупки свежей провизжи, или 
для починки вашего судна, должны вы немедленно да­
вать знать о вашемъ приходе тамошнему Правитель­
ству, или кто есть со стороны Росс! иска го Двора, и 
уведомлять также Адмиралтействъ - КоллеНю, съ о пи­
сан! емъ кратко всЪхъ случившихся происшесгпвш во 
время вояжа вашего.

6.
Когда будете находиться въ Иностранныхъ владЪ- 

и!яхъ и у народовъ разлмчныхъ странъ, обходиться съ 
ними ласково и сохранять всякую благопристойность 
и учтивость , внушал с!е и всЪмъ подчиненнымъ ва- 
шимъ. Никакихъ дезертировъ на вверенное вамъ суд­
но, вопреки правъ народныхъ, не принимать; а естьли 
бы въ числе ихъ находились и Росс!йск!е подданные, 
то и ихъ не брать безъ сношешл съ мЪстнымъ Пра- 
вительствомъ, или съ доверенною особою, отъ Росс!й- 
скаго Двора тамъ пребывающею.

9-
Въ салютахъ кораблей и крепостей техъ Державъ, 

съ коими тракташовъ не заключено , поступать по 
силе Морскаго Ус-пава ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА Петра 
Великаго, салютуя всегда въ шакомъ разсшоянш, что 
бы пальба могла быть видима и слышана. Впрочемъ 
для свЬдешя вашего и въ чемъ следуешъ исполнении 



препровождаются при семъ все договоры и трактаты, 
как!е только съ кЪмъ сделаны. Также имЪете взять 
отъ порта для свЬдЬн1я вашего копаю съ Инсгпрукцш, 
которая дана была прошла го 1806 года крейсерскимъ 
судамъ, посылайнымъ въ море, для воспрепятствования 
пути судамъ, шедшимъ изъ зараженныхъ желтою го­
рячкою местъ.

10.

Поелику зваше ваше обязываешь васъ защищать 
достоинство Флага Россшскаго, то Коллег1а , надЬясь, 
что вы не упустите ничего изъ вида къ сохранению 
судна вамъ вверяема го и къ не допущению его до оскор­
бления, предписываешь вамъ содержать себя всегда въ 
готовности, что бы кто ни будь, встрЪтясь съ вами, 
не могъ нанесши обиды флагу и причинишь судну ва­
шему вреда. Въ случае нещнязненнаго нападешя, ста­
раться оборонять себя какъ долгъ храбраго и искус на­
го офицера повелеваешь. Судамъ же купеческими, съ 
вами встретившимся , или купно съ вами идущими, 
никакихъ обидь не чинить, а напротивъ въ возмож­
но мъ оказывать вспомоществоваше.

11.

На случающаяся въ пути надобности отпущена 
будешь сумма, на записку которой въ приходъ и въ 
расходъ имеете истребовать отъ Кроншшатскаго пор­
та шнурованную книгу.
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19.

Чиновникамъ на шлюпе Камчатка сосптоящимъ, а 
равно и себЬ предписывается вамъ производить пор- 
Ц1ОННЫЯ деньги по цЪнамъ, существующимъ на припа­
сы въ тЪхъ заграничныхъ мЪстахъ, въ коихъ заготов­
ляема им'Ьетъ быть провизхя; а жалованье онымъ же 
чиновникамъ и себе, также служителямъ, по примеру 
шлюпа Д1аны въ двое противъ штатныхъ окладовъ, 
подобно тому, какъ въ Охотске производится; гарде- 
маринамъ же выдавать окладъ жалованья половинной 
противу мичмановъ,

13.
Въ ознаменование доверенности, какую имЪетъ къ 

вамъ начальство ваше, предоставляется вамъ право 
выдавать при случаяхъ, по бывшему на шлюпе Д1ане 
примеру, нижнимъ чинамъ въ награждение годовое, по­
лугодовое и третное жалованье изъ суммы, которая 
отпустится вамъ на экстраординарные расходы. На 
место умершихъ служителей повышать другихъ ниж- 
нихъ чиновъ по достоинству, и производить имъ по 
климатамъ техъ странъ, где судно вамъ вверяемое 
будетъ находиться, морской пров!антъ и провизию не 
по Регламенту, но соображаясь съ примерами лучшихъ 
мореходцевъ, по собственному вашему усмотрешю. Въ 
прочемъ Начальство совершенно надеется, что шако- 
вымъ правомъ доверенности его къ вамъ, располагать 
вы будете для пользы службы по точной мере необхо­
димости.
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14-

Поелику плакате въ моряхъ обоихъ полушарш за­
висать будегпъ ошъ свойства климатовъ и разлйчныхъ 
временъ года, то и имеете руководствоваться Путе­
шествиями кругомъ Света извЪстныхъ плавателей, кои 
послу;кашъ вамъ во многихъ случаяхъ или примЬромъ, 
или усовершенствовашемъ къ сохранению и содержан/ю 
судна и экипажа въ цЬлости.

15.

Въ заключете сего Коллепя предварительно пола- 
гаетъ, что вы, яко искусный и отличный офицеръ, 
исполните съ точностью поручение, вамъ делаемое, и по­
следуете не обинуясь изображенными, въ Морскомъ Уста- 
вЪ, въ Коллежской должности и въ прочихъ Узаконен 
н1яхъ предписашямъ до командующаго судномъ касаю­
щимся; благоразумными же своими распоряжениями въ 
подлежащемъ пути оправдаете ту доверенность, ко­
торая вамъ делается, и доставите Начальству своему 
приятный случай ходатайствовать у Престола о награ­
ждении отличныхъ достоинсгпвъ вашихъ и Чиновъ, эки­
паж ъ судна вамъ вверяемого составляющихъ»

№ 2.

См. Стран. 1.
Инструкцгл ото Государстбеннаго Адмиралтей- 

спае о Департамента.
При первомъ вашемъ отправлении въ путешествхе 

вскругъ Света 1807 года, дана была вамъ отъ Адми-
Приб. л5 II. Ч. 2



ралтейскаго Департамента инструкция съ подробнымъ 
наставлетемъ, какъ поступать во время плаватя ва­
шего, касательно определения пути, ведешя журнала и 
внесешя въ оный полезныхъ замЬчанш. — Ныне Депар­
тамента, удосгпов'Ьрясь на опыте въ вашихъ познатахъ 
и способностяхъ, не находить надобности повторять 
тЪхъ же предписан 1й и полагается во в семь на ваше 
искуство и благоразум!е.

Плавание ваше изъ Кронштата до Камчатки вы 
можете располагать судя по времени и обстоятель- 
ствамъ, вокругъ ли КапЪ - Горна , или лыса Доброй 
Надежды, и на пути заходить для запасешя свежею 
провиз1ею и водою во все тЬ места, где почтете не­
обходимо нужнымъ и удобнЪйшимъ.

Проходя Восточнымъ Океаномъ, полезнобъ было 
курсы ваши располагать по тЪмъ места мъ, где ни­
кто изъ мореплавателей еще не проходилъ, или касат- 
ся тЬхъ мЪстъ, где прежнее мореплаватели примети­
ли признаки земли, въ той надежде, что можешь быть 
случай доставить вамъ счасппе открыть новыя земли. 
Для лучшаго посему соображения, прилагается здесь кар­
та всехъ путей бывшихъ доселе мореплавателей.

По положению Верховна го Совета о преобразовании 
Камчатки, Высочайше утвержденному въ IV отделении 
§ 86, вы должны будете зайти на Сандвичевы остро­
ва , если обстоятельства позволять , для получения 
соли, бу де она нужна и на Шлю пъ поместить предста­
вится возможность, где можете запастись свЪжею про­
визию и водою, для осгпальнаго вашего пути до Пе- 
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тропа вл овской гавани. При плаваши вашемъ отъ Санд- 
вичевыхъ острововъ, ежели ветры позволять, испы­
тать по направлению сей гряды острововъ къ не 
продолжается ли еще с1я гряда острововъ далее въ ту 
сторону, и не принадлежишь ли къ оной гряде новоот­
крытый островокъ Лислнскаео.

Приближаясь къ Камчатка, постарайтесь перере­
зать курсомъ вашимъ черту плавания судна Слава Рос- 
с1и 1790 года, въ долготе восточной отъ Гринвича 170°, 
подъ широтою 5о°, где примечены были признаки 
земли.

Въ положении Государственнаго Совета тогожъ IV 
отделены въ § 66 предлежишь вамъ обязанность ста­
раться о приведении въ большее совершенство морсюя 
карты отдаленныхъ тамошнихъ мЪстъ, и даже делать 
покушешя къ огпкрыппю при благопр1ятномъ случае 
новыхъ острововъ; сверхъ того поручится вамъ, мо­
жешь быть, потомужъ § 66, обозрЪше живущихъ на 
Алеутскихъ островахъ и въ Америке подвласшныхъ Россш 
народовъ; и потому должны вы будете совершишь пла­
вание по всему пространству моря отъ Камчатки до 
Америки. При сихъ переходахъ вашихъ, полезно было 
бы пройти по скверную и по южную сторону извест­
ной гряды Алеутскихъ острововъ, въ разстояши отъ 
оныхъ не ближе двухъ сотъ или 180 миль Итал1янскихъ. 
Полагать должно, что на семь разстояши встретятся 
неизвестные острова, существование коихъ подозре­
вать заставляютъ морские коты и бобры, которые 
ежегодно проходить отъ южной стороны моря, сквозь 



XII

всю гряду Алеутскихъ острововъ, къ Северу; пошомъ 
въ Октябрк мксяцк возвращался о.пъ Сквера опять 
чрезъ ту же гряду, удаляются къ Югу; изъ чего заклю­
чать должно, что оный земноводный животным все 
лкто проводятъ на извЪстныхъ осгпровахъ, въ Скверк 
лежащихъ, для выводу дкгпей, и на зимнЪе время уда­
ляются къ неизвЪстнымъ землямъ, на ЮгЪ находя­
щимся *).

Къ усовершенствованию картъ ткхъ морей, нужно 
описать неосмогпркнную часть Американскаго берега 
оть губы Бристоль до губы Нортонб; Капитанъ Кукъ 
не могъ продолжать своего плавания близь сего берега 
по причинк выдавшихся отъ него въ мор к большихъ 
отмЪлей; а посему описывать гпотъ берегъ должно 
на гребномъ суднк, для чего имкгпь нужно готовую 
большую коженную байдару, и подойдя со Шлюпомъ къ 
скверозападному мысу губы Бристоль, отправить и 
съ описателями подлк берега къ Скверу, съ гвкмъ, 
чгпобъ они описали сей берегъ до губы Нортоне^ куда 
и Шлюпъ долженъ итти, въ такомъ разегпоянш отъ 
берега , какъ поз вол и шъ глубина , дабы по прибыли и 
къ губк Нортонвзять описателей и байдару на 
Шлюпъ.

’) Смотри о семъ замкчате въ Путетесшвш Капитана Са­
рычева часть II, стр. оЗ и 64; шамъ же упоминается о 
видЪяномъ мореплавателями въ мрачности осшровк, 
южнЬе гряды, въ разстоянш отъ острова Сапка къ 50 
въ миляхъ.



XIII
Въ Беринговомъ проливк на Американокомъ берегу 

прошивъ губы Св. Лавренппя, по увкренёю Чукчей, нахо­
дится пространный и глубокий заливъ , близь коего 
живетъ особый родъ людей , не похожий на Американ- 
цевъ, и что у нихъ, по сказаьпю Чукчей, есть книги 
и образа, коимъ молятся. Сей заливъ во время бывшей 
гпамъ экспедиции Капитана Биллингса, Капитаиъ Са- 
рычевъ намЪренъ былъ осмотреть, но поздное время и 
противные вктры тогда ему попрепятствовали; а ио 
сему желательно бы было, при случай быппя вашего въ 
пгЬхъ мЪсгпахъ, ежели время позволить, исполнишь на­
мерен ёе Сарычева.

При обратномъ пути вашемъ отъ Сквера, подой­
дите къ острову Св. Матвея и отъ онаго поищите 
другого острова, видЪннаго лейтенантомъ Синдомъ, и 
означенна го на его карт к отъ острова Св. Матвея 
къ 8АУ въ 70 миляхъ Иепалеянскихъ.

Весь Камчатский восточный берегъ отъ Авачин­
ской губы къ Скверу, и продолжающейся Азёатскёй бе­
регъ до Берингова пролива, никогда не былъ порядочно 
осмотркнъ; а потому весьма бы нужно было сдклагпь 
оному описате, что удобнке всего исполнить можно 
на бай дар к, которую снарядить и отправишь изъ Пе­
тропавловской гавани въ началк лкта, съ гпкмъ, чтооъ 
описатели, ид уч и подл к береговъ, описывали оный до 
губы Св. Лаврентёя, куда мореходное большое судно 
должно прейти для взятёя ихъ и отвезенея обратно 
въ Петропавловскую гавань. Ежели же сё и описатели 
отправлены будугпъ изъ Петропавловской гавани въ шо
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самое лйто, когда и вы будете находиться въ Берин­
говомъ проливЪ, тогда можете взять ихъ на Шлюпъ, и 
другое мореходное судно посылать для сего будешь не­
нужно. «

№ 3.

См. стран, у.

Инструкция служакцильЪ на ШлюпЬ КамсаткЪ, 
составленная Колсандиролаэ онаео Флота Капи~ 

танолсо Г оловнинвилЪ.

1.
О ъистпотИ на Шлюп'б и опрятности служителей.

1. Офицеры и Гардемарины, стоявнпе вахту съ пя­
та го до девятаго часа утра, должны въ шЬ сушки смо­
тришь за чистотою: имъ наблюдать, чтобы все, от­
носящееся къ сему предписанию, исполнялось въ точ­
ности.

2. Всякой день, кромЪ ненастныхъ, койки служи­
тельская выносить на верхъ въ у часовъ утра, а раз­
давать за полчаса до захождения Солнца.

3. Въ ненастные дни коекъ на верхъ не выносить, 
но съ планокъ снимать и складывать по средний Шлю­
па, между форъ и гротъ-люками.

4. Наблюдающимъ за чистотою Офицерамъ и Гар- 
демаринамъ, въ свой день чаще ходить по палубй и 
смотреть, чтобъ служители днемъ не спали, чтобъ 
мокроты въ банкахъ не было, чтобъ въ палубь отнюдь 
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никакого мокра го платья не лежало, и чтобъ на низу 
никто ничего не сушилъ.

5. Все служительская вещи должны храниться въ че­
моданах?,, для коихъ назначены особы я места, а въбанкахъ 
никаких?» вещей, кроме вседневнаго платья, не держать.

6. Баки, ложки и все другая, нужныя въ артеляхъ 
вещи, хранить въ нарочно сдЪланныхъ для нихъ мЬ- 
сшахъ, а въ банкахъ ихъ не держать и полокъ ника- 
кихъ отнюдь не делать.

у. Время на завгпракъ, обЬдъ и ужинъ служителям?» 
определяется по получасу: къ завтраку свистать въ 8 
часовъ, къ обеду въ полдень, а къ ужину въ 6 часовъ. 
С1е разумеется когда работы нЪтъ, впрочемъ смотря 
по делу.

8. ПослЬ завтрака, обеда и ужина всЪ бывшая въ 
употреблении вещи перемыть, вытереть и положить 
въ свои места; палубу подмести и мокроту вытереть.

д. Мокрыми швабрами нижней палубы никогда не 
тереть. Дней для мытья оной не назначается, а ког­
да велено будешь мыть ее ^чгпо всегда случится въ хо­
рошую погоду), то пушки выдвинуть, все мелк!я вещи 
передвинуть или вынесшь на верхъ, и коль скоро па­
луба вымыта, то доколе совсем?» не высохнешь, дото­
ле служителям?» безъ нужды не позволять сходишь 
на низъ.

ю. Вахтеннымъ офицерамъ наблюдать , чтобъ во 
всякую хорошую погоду, виндъ-зеили были спущены въ 
трюмъ, отъ времени, когда служители койки вынесу шъ 
на верхъ до раздачи оныхъ.
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11. По смЪнЪ съ вахты или послЪ работы мокраго 

платья на низу не держать; а улЪстницы все скинувъ, 
класть въ шлюпку, на росторы или въ другое удобное 
мЪсто, а потомъ вь первую хорошую погоду развесить 
для просушки.

12. Для мышья бЪлья особенный день будегпъ наз­
начаться, для чего дадугпъ нрЪсной воды и мыла.

13. Вахтенные офицеры строго должны наблю­
дать, чтобъ ночью и вь мокрую или сырую погоду 
служители отнюдь не выходили на верхъ въ однЪхъ 
рубашкахъ.

14. Наблюдать, чтобъ служители не спали и не 
лежали на мокрой палубЪ.

15. Часто будутъ просушиваться служительсюя по­
стели, тогда вахтеннымъ офицерамъ наблюдать, чтобъ 
всЪ оныя непременно были развЪшены по сЪткамъ и 
ванта мъ.

16. Служителямъ переменять бЪлье два раза въ не- 
дЪлю: въ воскресенье и среду, если погода и дЪло поз­
волять.

17. Никто изъ нижнихъ чиновъ не смЪетъ ни 
продать, ни заложить, ни промЪнять никакой своей 
вещи безъ позволения начальника вахты, въ коей онъ 
находится; а командиры вахтъ, всякой разъ по выхо- 
д1> изъ порта, должны осматривать по списку всЬ ве­
щи нижнихъ чиновъ, и если чего не явится, о гпомъ 
мнЪ давать знать.

18. Про в ИЗ!-о всякого рода и прЬсную воду, выда­
на шь въ свободное отъ работъ время въ присутствии 
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одного изъ офицеровъ, котора го сутки смотрЬгпь за 
чистотою, и Лекаря, коимъ наблюдать, чтобъ провг- 
янтъ выдавался совершенно годный къ употреблению.

19. Заслуженныхъ провизш, а также рому, водки и 
вина въ отливъ, безъ особеннаго моего позволения, ни 
подъ какимь видомъ не выдавать.

2.
Обо осторожности.

1. Вахтеннымъ командирамъ самимъ ни подъ ка­
ки мъ видомъ и ни въ какомъ случаЪ съ вахтъ не схо­
дить; а когда нужно будегпъ о чемъ мнЬ дать знать, 
то присылать Гардемарина или Штурманскаго По­
мощника.

2. О всЬхъ необыкиовенныхъ случаяхъ тотчасъ мнЪ 
давать знать, а особливо о слЬдующихь:

Когда берегъ или чужое судно покажется.
Когда шквалъ примЬченъ будегпъ.
При нашествш тучи съ громомъ, или когда мол- 

нгя будегпъ блистать.
Когда другое судно контра-галсомъ близко идегпъ.
При незапной перемЪнЪ вЪтра, или идучи бейде- 

виндъ, когда вЪтръ поз вол и тъ подняться или сгонишь 
на одинъ румбъ или болЬе.

И вообще во всЪхъ важныхъ случаяхъ.
3. Курса не переменять и п а русо в ъ не прибавлять 

безъ моего приказания, кромЪ стакселей, способствую- 
щихъ правленгю руля. Убавлять же паруса можно при 
усиливаши вЪтра; но убавивъ тотчасъ, мнЪ дать знать.

Приб. кЪ 11 Ч. 5
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1. Ид уч и по близости береговъ, или приближаясь 
къ землЬ, вахтеннымъ офицерамъ наблюдать, что бъ 
всякую ночь диплотъ-линь былъ обнесенъ и чистъ, и 
лотъ намазанъ саломъ въ готовности.

5. Предъ захождешемъ и тотчасъ по восхождении 
Солнца, съ вахты посылать Гардемарина съ зрительною 
трубою на салингъ для осмотра, нЬшъ ли какихъ но­
вы хъ предмешовъ въ виду.

6. Днемъ на форъ и гротъ-салингахъ безпрестанно 
имЬть по человеку, которые должны смотрГть кругомъ, 
и если что откроется, тотчасъ давали бы знать. А 
если ничего особеннаго не покажется, то каждые пол­
часа, когда бьюгпъ склянки, кричали бы: крцеом/6 ниье- 
ео не видать.

7. Ночью имЬгпь по человеку на каждомъ крамбол Г; 
они должны смошрГть впередъ и въ стороны,, и КОЛЬ 
скоро что усмотритъ или услышатъ, тотчасъ сказы­
вать, а если ничего нЪтъ, то когда бьютъ склянки, 
кричать: впереди ничего не видать.

8. По ночамъ на вахтахъ вообще должно наблюдать 
величайшую тишину, и если кто услышитъ вдали ка­
кой шумъ, похож1й на бурунъ, то въ туже минуту 
должно сказать.

9. Въ опасныхъ мЪстахъ имЪгпь людей на нокахъ 
фока-рея, для слушания буруновъ или прибоя.
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3.

Объ оенб.

1. Для присмотра за огнемъ определяется Артилле- 
р1И младшш унтеръ-офицеръ Воронинъ; безъ его ведома 
никто, никуда не имЬетъ права взять огня, а также 
и на кухне безъ него огонь не разводить ; а ему безъ 
приказания вахгпеннаго офицера огня никому не давать.

2. Огонь на кухне разводить не прежде шести ча- 
совъ утра, и по сваренш офицерского и служи тел ьска- 
го кушанья, тотчасъ гасить. Для чайниковъ разводишь 
огонь въ 6 часу пополудни, а после шести часовъ ве­
чера никогда огня на кухне не иметь, кроме когда 
онъ понадобится для больныхъ; тогда, по требованию 
Лекаря, давать во всякое время сугпокъ.

3. Обыкновенные огни иметь въ каюте, каютъ - 
компа ши, у склянокъ и въ нахтоузе; оные давать съ 
ведома вахгпеннаго офицера, равно какъ и въ офицер- 
ск1я каюты; впрочемъ никуда не давать огня безъ мо­
его позволения.

4. Огонь, если понадобится на декахъ или въ трю­
ме, всегда носить въ фонаряхъ, и изъ фонаря нигде, 
кроме каютъ, не вынимать.

5. Определенный къ огню унтеръ-офицеръ долженъ 
смотреть, чтобъ никто изъ нижнихъ чиновъ табаку 
не курилъ, кроме какъ у кухни надъ кадкою съ водою, 
и то только въ то время, когда огонь разведенъ.

6. Когда понадобится огонь въ трюме или на ку­
брике для какой либо работы, то не иначе давать оный, 
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какъ тогда, когда Офицеръ или Гардемаринъ будешь шамъ 
находишься; будеже нЪтъ, то нарочно посылать съ вахты 
Офицера или Гардемарина.

у. Въ крютъ-камору огня безъ Офицера или Гарде­
марина ни подъ какимъ видомъ не давать, и не ина­
че какъ тогда, когда огонь на кухнЪ и вездЬ будешь 
погашенъ: кромЪ нахггюуса.

8. На кубрикЬ при входЬ въ крюгпъ-камору имЪть 
безпресшанно часоваго изъ канонеровъ, которому на­
блюдать, чтобъ люкъ въ крютъ-камору всегда быль 
покрыть брезентомъ, и никому не позволять прибли­
жаться къ оному или проходишь мимо его съ огнемъ 
безъ фонаря.

• л.

Господину Штурману предписывается.

1. Такъ какъ въ путешествии нашемъ провизия 
служи тел я мъ будешь производишься не по Регламенту, 
а по моему назначению, то всякая сутки въ 8 часовъ 
вечера вносить въ шканечный журналъ, какая порц!я 
производилась командЪ въ тотъ день.

2. Безъ вЪдома Штурмана никакая провиз1я, а так­
же и пресная вода не должна быть доставаема изъ 
трюма; а ему, получа мое приказание, изъ какого мЪста 
держать провизию или воду, стараться доставать оную 
съ обЪихъ сторонъ поровну. Равнымъ образомъ въ гпрюмЪ 
никакой перемЪны или переставки безъ него не дЪлашь.

3. Временно долженъ онъ ходить въ трюмъ для 
осмотра погруженныхъ въ оный провизий и снарлдовъ, 



XXI

и въ какомъ сосшоянш оные будутъ найдены, давать 
мнЪ знать.

4. ПослЪ всякаго шторма долженъ онъ тщательно 
осмотреть всЪ места трюма, куда только можно 
дойти.

5. По случаю данныхъ мнЬ предписаний о наблюде- 
шяхъ, кои мы должны делать въ продолжение нашего 
пугпешесшв1я, надлежитъ сверхъ обыкновенныхъ случа- 
евъ, записывать въ шканечный журналъ следующее:

При конце каждой вахты вносить градусы на тер­
мометр^ на шканцахъ и у хронометровъ.

Спюяше барометра.
Какихъ птицъ, морс к и хъ животныхъ и растешя 

въ теченш вахты видели.
Все необыкновенны/; небесныя и воздушныя явления 

вносить противъ часовъ, когда онЪ случатся, и какъ 
можно подробнее.

Больныхъ въ 8 часовъ утра записывать по име- 
намъ, означая притомъ и болЪзни ихъ.

Записывать когда люди мыли или просушивали 
бЬлье и койки.

5.

Господину Лекарю предписывается,'.

6. Каждаго утра въ 9 часовъ словесно меня уведо­
млять о числе и состоя ши больныхъ, и о гпомъ, что 
онъ полагаегпъ для нихъ нужнымъ въ разсуждеши пи­
щи, покоя и проч., и если что либо нужно сделать 
для больныхъ важное или сшоющее КазнЪ большихъ 
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издержекъ, то мнете свое долженъ онъ подавать мне 
писменно.

7. По прибыгти въ портъ, тотчасъ подать мне 
роспись медикаменгпамъ, въ коихъ будетъ недосгпатокъ, 
дабы я могъ о покупка оныхъ заблаговременно принять 
м'Ьры,

8. Все нужныя ему для больныхъ вещи требовать 
ошъ Содержателей писменно.

9. Г. Лекарь долженъ съ большимъ тщатемъ заме­
чать причины болезней въ служителяхъ, а особливо въ 
жаркихъ климатахъ: не происходятъ ли оныя отъ пи­
щи, отъ воды или отъ воздуха, и тотчасъ сообщать 
мне свое мнете, и советы о способахъ, кои могутъ 
служить къ уничтожению д-Ьйств1я болезней.

5. Вообще Г. Лекарь долженъ входить въ образъ 
жизни служителей, и свои замечатя сообщать мне во 
всякомъ случае, когда перемена отъ меня зависитъ.

11

Господину Колслсисару предписывается.:

I. По его должности соображаться съ предписани­
ями, здесь помещенными, кои до него могутъ касаться.

7.

Шхиперсколсу Полют,нику предписывается;

1. Каждое утро въ у часовъ осмотреть весь ран- 
гоутъ, снасти и паруса, нетъ ли какого въ нихъ по- 
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вреждетя, и въ 8 часовъ вахтенному офицеру рапор­
товать.

2. Когда служители моютъ бклье, онъ наблюдаешь, 
чтобъ всЪмъ достало мыла, прЬсной воды и линей для 
цросушивашя бЪлья,

8.

ВсбмЪ Содержателллсб вообще предписывается:

1. Въ тотъ же день мнЬ давать знать, когда ка­
кая вещь ихъ ведомства испортится, изломается или 
утратится.

2. Они не должны никакихъ безъ вЪдома моего 
расходовъ чинить или перемЪны дЪлашь.

3. Расходный ведомости предписывается имъ пода­
вать мнЬ непременно по истечении каждой недЬли; а 
если по какой либо необходимой причине, ведомость 
не можетъ быть готова, то подавать записку.

9-
Ко всЪмъ Мастеровымъ въ помощь и для учета 

определяются матрозы, коихъ имена ниже означены. 
Мастеровые должны употреблять ихъ въ свою работу 
и стараться выучить своему ремеслу; а за успЪхъ какъ 
сами Мастера , такъ и Учащееся получатъ награждение 
и прибавку жалованья.

Къ Тимерману ]

Къ Паруснику
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Къ Слесарю

Къ Кузнецу

Къ Купару

Къ Конопатчику
10.

Что наблюдать во врехсл пребывашл во портахб.

I. Изъ Господъ Морскихъ Офицеровъ. считая въ томъ 
числе и Г. Штурмана, двое всегда должны быть на 
Шлюпе; а когда я на берегу, то трое: въ томъ числе 
одинъ изъ Гг. Лейтенантовъ непременно. А изъ Гар- 
демариновъ , считая въ числе ихъ Кол ле же к а го Се­
кретаря Матюшкина, трое могутъ быть уволены на 
берегъ въ одно время.

з. Когда Г. Лекарь едетъ на берегъ, то Помощ- 
никъ его долженъ оставаться на Шлюпе непременно: а 
когда сей последит уволенъ, то уже Лекарю Шлюпа 
не оставлять.

3. Унтеръ-офицеровъ более половины въ одно время 
на берегъ не отпускать.

Д. Содержателямъ безъ особеннаго моего приказания 
на берегъ не ездить.

5. Нижше чины должны ездить на берегъ съ поз­
волен! я командировав ихъ вахтъ; ихъ отпускать та­
кое число въ одинъ разъ, какое словесно отъ меня при­
казано будетъ, смотря по обстоя тел ьствамъ.
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6. При отпправленш ихъ на берегъ, сптоящш на вах- 
тЬ офицеръ долженъ наблюдать, чтобъ они ника- 
кихъ вещей, кромЪ платья на себ'Ь, съ собою не уво­
зили.

7. Гребныхъ судовъ болЪе трехъ въ одно время на 
берегу не имЪть, кромЬ необходимой казенной надоб­
ности.

8. Гребнымъ судамъ берегъ оставлять не позже д 
часовъ вечера въ хорошую погоду; а въ дурную такъ, 
чтобъ прежде захождешя Солнца быть на ШлюпЪ, кро- 
мЪ самыхъ необходимыхъ случаевъ.

д. Никакихъ лодокъ съ продажными вещами, а осо­
бливо съ горячими напитками, къ Шлюпу не допускать, 
а позволять имъ продавать только хлЪбы и плоды ; 
притомъ с1и послЬдше должны быть спЪлые и не гни­
лые. Въ портахъ же, находящихся внЬ Европы, Гг. вах­
тенные офицеры должны строго наблюдать, чтобъ 
служители не покупали съ приходящихъ лодокъ ни ры­
бы, ни плодовъ, доколЪ Лекарь оныхъ не осмотритъ и 
не объявить на шканцахъ, что они не вредны; а онъ 
обязанъ осмотреть и запретить покупать всЪ съЪст- 
ныл вещи, опасный или вредный для здоровья.

ю. Равнымъ образомъ, когда будешь поймана слу­
жителями рыба, у насъ неизвестная, то безъ одобре- 
Н1я Лекаря употреблять оную въ пищу служишелямъ 
не позволять.

и. Въ чужихъ портахъ гребныхъ судовъ на берегъ 
безъ Офицера или Гардемарина не посылать.

Приб. кЬ II. У. 4
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12. Нижнимъ чинамъ строго запрещается приво­
зить на Шлюпъ горите напитки.

тЗ. Никто ничего не долженъ иа берегу въ чу- 
жихъ портахъ продавать, хотя бы то была сущая без- 
дЪлица, дабы не подать вида торговли.

14. По возвращении нижнихъ чиновъ съ берега, вах­
тенный офицеръ долженъ приказать ихъ осмотреть, 
не привезли ли они горячихъ напитковъ или съ^стныхъ 
вещей: первые бросать въ воду, а послЪдше отдавать 
на разсмотрЪте Лекаря, и если окажутся негодными, 
то также бросать.

11.

Что наблюдать вЪ еаваняхЪ земель, дикими народа­
ми населенных^, сеерхб предписаний во предЪидц- 

щемЪ отд^ленги находящихся.

1. Чтобъ понудить жителей снабжать насъ съЪст- 
ными припасами, то ни одному человЪку не позволяет­
ся выманивать у нихъ никакихъ другихъ вещей, кромЪ 
съЪстнаго, коимъ запасшись , дано будешь отъ меня 
знать, и тогда всякой можешь покупать и менять 
для себя, что хочешь.

2. Чтобъ всЪ служащее на ШлюпЪ , какъ тЪ, ко­
торые безпрестанно должны заниматься должностью, 
такъ и имЪюпце отъ нее болЪе досугу, могли равно 
пользоваться съестными припасами; то не позволяет­
ся никому ничего изъ съЪстнаго покупать собствен­
но для себя ; а вся покупка и мЪна должна произво-
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дигпьсл вообще и делится поровну подъ присмотромъ 
офицеровъ, кои отъ меня къ сему будутъ назначены.

3. Вся вахта отъ наступлешя темноты до раз- 
свЪша должна быть вооружена.

4. На бакГ, ютЪ и обоихъ шкафутахъ имЬть по 
два часовыхъ.

5. Съ дикими обходиться дружелюбно: не только 
не делать имъ никакихъ огорченш, но и не мстить 
за неважныя ихъ шалости.

12.

О расписании экипажа на вахты, длл лсаневровЪ и 
для сражения.

1. Экипажъ расписывается на три вахты, кои 
поручаются Гг. Лейтенантамъ Муравьеву, Филатову и 
Кцтыеинц. Они должны начальствовать своими вахта­
ми, какъ ротами, заботясь и о хозяйственномъ устрой- 
ствЪ и порядкЪ въ оныхъ. Списокъ людямъ, назначен- 
нымъ въ вахты, прилагается подъ № ь Но доколЪ 
служители не привыкнутъ къ расторопному управле- 
н1ю парусами, то въ морЪ стоять имъ на двЪ вахты; 
для чего третья вахта разделена. пополамъ: одной по­
ловина, какъ то ошмЬчено въ расписании, быть въ пер­
вой вахтЪ, а другой во второй: Офицерамъ же, Гарде- 
маринамъ и Штурманскимъ чинамъ всегда стоять на 
три вахты.

2. Гардемарины , Штурманские чины и Артилле- 
ршская команда расписаны также на три вахты; но 
по хозяйственному устройству, первые должны со­
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стоять въ собственномъ моемъ распоряжении; вторые 
въ вЪдЪши Г. Штурмана, а послЪдше старта со своего 
Унгперъ-Офицера, который обо всемъ, до сего предмета 
принадлежащему относится прямо ко мнЬ.

3. Мастеровымъ же, кромЬ слесаря , быть въ пол­
ной зависимости начальниковъ вахтъ.

4. Шкиперскому помощнику, Артиллерш унгперъ- 
офицерамъ , тимерману, унтеръ-баталеру и слесарю 
вахтъ не стоять; а для хозяйственнаго устройства 
считаться: Шкиперскому помощнику въ третей вах- 
тЬ , тимерману во второй , а унтеръ - баталеру въ 
первой.

5. Въ расписании на вахты назначены мЪста для 
служителей, гдЬ они должны быть. Когда команда 
стоить на двЪ вахты или на три, мЪста имъ пкЬже 
въ обоихъ случаяхъ.

6. Весь экипажъ расписанъ по мЪстамъ для управ- 
лент Шлюпомъ, когда оный дЪлаетъ разныя движения: 
такое расписана находится въ таблицахъ подъ № 2.

у. Въ расписании по мЪсшамъ для маневровъ Стар­
шему Лейтенанту мЬсто не назначено; когда Капи- 
шанъ самъ командуешь , то ему смогпрЪть вездЪ за 
скорымь исполнениемь Капитанскихъ повелЪнш, огпда- 
ваемыхъ со шканецъ; а если Капигпанъ самъ не будешь 
командовать, тогда ему поручаешь.

8. Гг. офицерами и нЪьоторымъ изъ нижнихъ чи- 
новъ при всЪхъ маневрахъ назначаются однЬ и тЪже 
мЪста, почему въ расшканш объ нихъ и не упоми­
нается, а именно:
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На баке: Лейт: Филатова, Гардем: Лцтковскои 1. 
Шхип: Пом: Лобанова, Ботцманъ Евдокилюво.

На шканцахъ и палубе: Лейт: Кцтыеинб, Мичманъ 
Врангель, Гардем: Тобцлевиъъ и Лртюхово.

При руле, компасе и лоте: Штурм: Никифорово и 
его помощники.

На ютЪ: Мичманъ Литке, Коллеж: Секр: Матюш- 
кмнб и Гардем: Лцтковскои 2,

9. При расписаши экипажа для разныхъ маневровъ 
назначены места только однимъ начальникамъ, коимъ 
предоставляется определить у какой снасти кому быть; 
такимъ образомъ на баке : Лейтенантъ Филатовд, 
на палубе и шканцахъ: Лейтенантъ Кцтыеинъ , а на 
юте : Мичманъ Литке , должны разослав ить служи­
телей , стараясь, чтобы въ крЪпк!я погоды и въ 
важныхъ случаяхъ всегда лучшее и исправнейсше лю­
ди одни и те же были определены къ отдавашю 
и крГплешю снастей ; а въ тих1е ветры и въ обык- 
новенныхъ случаяхъ можно и другихъ назначить, чтобъ 
учились и привыкали.

ю. Хотя и всЬ служители безъ изъянца расписаны 
по мЪстамъ, но какъ по причине больныхъ, сшоящихъ 
на часахъ и другими делами занятыхъ, не могутъ все 
вдругъ быть на верху, то начальникамъ на баке, па­
лубе и юте предоставляется изъ наличныхъ разстав- 
лять по мЬсшамъ, какъ будешь по числу людей у­
добнее.

II. Такъкакъ невозможно соблюсти въ разныхъ слу­
чаяхъ, чтобъ одни и шЪже люди могли всегда находишь- 
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с я на опред’Ьленныхъ имъ мЪсгпахъ, а и того менее со­
хранить сего нельзя съ малочисленнымъ экипажемъ, и 
непременно часто будешъ нужно съ одного места по­
сылать людей на помощь въ другое, то смотря по де­
лу, со шканецъ будетъ о семъ приказано.

13.
О порядкб и единообразие во маневрахб.

Непременно нужно при всякой работе, а особливо 
въ управление парусами, во всехъ вахтахъ сохранять 
единообразие или одинъ и тотъ же порядокъ, чтобъ 
вся команда скорее могла привыкнуть къ разнымъ дей- 
ствхямъ и маневрамъ, и работать при оныхъ безоши­
бочно даже и въ ночное время , когда вахтенному 
офицеру невозможно видеть всЬ места , где работа 
происходишь Здесь разуметь должно те действия, въ 
преимуществе которыхъ не все соглашаются; на при­
мерь убирая марсели въ крепкие ветры, одни огпда- 
ютъ прежде наветренный шхотъ, а другие дЬлаютъ 
противное и проч. Но на одномъ корабле невозможно 
всякому поступать, какъ онъ хочегпъ, въ управлении 
онаго; иначе команда никогда не будетъ расторопна и 
искусно работать , и по необходимости станешь сби­
ваться , не зная какимъ образомъ на шканцахъ наме­
рены какой-либо маневръ произвести въ действие; даже 
и подвахтенные офицеры должны помнить какимъ 
правиламъ кто изъ вахтенныхъ офицеровъ следуешь 
Сверхъ сего не прилично военному судну делать одинъ 
и тотъ же маневръ разными образами: смешно было 
бы видеть корабль, на которомъ теперь убирали гротъ-
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марсель тпакъ, а за часъ предъ симъ, при всЬхъ пгЬхъ же 
обсшоятельсшвахъ, форъ-марсель иначе; и потому въ ни- 
жеслЬдующихъ случаяхъ предписывается всегда следо­
вать однимъ и гпЬмъ же правиламъ, а именно:

1. Поднимать и спускать брамб-реи.
Брамъ-реи держать на нижнихъ вангпахъ: грошовой 

на правой стороне, а друые на левой.
По марсамъ посылать людей, гпакъ какъ и во всехъ 

другихъ случаяхъ, не прежде, какъ они совсЪмъ будутъ 
готовы и станутъ у вантъ; посылать по мар­
самъ и по салингамъ по одному свисту, съ той сто­
роны, съ которой брамъ-реи идутъ; задше должны от­
вязать брамъ-реи и оставить на весу на брамъ - гор- 
деняхъ.

Когда все марсовые войдутъ на марсы, тогда вдругъ 
брамъ-реи поднимать; и коль скоро все готовы, шот - 
часъ ворочать.

Людямъ съ салинговъ на марсы въ туже минуту 
сходить, а съ марговъ не прежде, какъ брамъ-реи со- 
всЪмъ будутъ выправлены.

При спуске брамъ-рей, брамъ-гордени всегда отно­
сить въ тоже время, а не прежде. Люди на низъ дол­
жны итти по той стороне, по какой брамъ-реи спу­
скаются.

2. Ставить лшрсели и убирать.
Въ умеренны я ветры шхоты 'тянуть вдругъ, и 

лишь они до места, поднимать фалы.
Въ крепкш вешръ, подветренный шхотъ тя­

нуть прежде; когда онъ доместа , тянуть наветрен­
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ный, держа Шлюпъ рулемъ или брасопя реи, чшобъ па­
русь чушь, чуть заполаскивало; поптомъ поднимать 
фалъ.

убирал:
Въ умеренный ветръ, огпдавъ оба шхота вдругъ, 

тянуть гитовы и гордени , и коль скоро шкаторина 
вся выше марса, отдавать фалъ.

Въ крепкш ветръ травить помалу наветренный 
шхотъ и тянуть гитовъ ; онъ доместа , травить 
подветренный шхотъ ; въ тоже время делая парусь 
немного левентигъ, травить фалъ; погпомь посылать 
крепить какъ обыкновенно.

3. Ставить и убирать фокб и еротб.
Въ умеренный ветры : садить галсъ, вытягивать 

шхотъ; галсъ доместа, тянуть шхотъ и булень. Въ 
крепкш ветръ : сперва посадить галсъ доместа , не 
трогая шхота; потомъ шхотъ тянуть заполаскивая 
немного наветренный ликъ - тросъ; шхотъ натянуть, 
вытягай булень.

убирал:
Въ умеренныя погоды: вдругъ ошдавъ галсъ, шхотъ 

и булень, тянуть гитовы и гордени вместе.
Въ крепкш ветръ: галсъ травить помалу и под­

тягивать гитовы и гордени, не отдавая буленя, доко­
ле онъ не будешь задерживать паруса, а тогда и его 
травить ; наветренные гитовы и гордени доместа , 
травить помалу шхоты и подтягивать подветренные.

4. Когда берутъ рифы въ крепкш вЬгпръ : если 
фокъ или гротъ не поставлены, то подвЬшреннаго 
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марса-шхогпа не травишь для натягивашя рифь талей 
домЪста, а брасопишь нижней рей; если же нижше па­
руса сггюягпъ , то рея не трогать , а под ветреннаго 
шхогпа потравить.

5. Ставишь и цбирать лисели.
Поднимать всегда позади рея: развязавъ парусь на 

нокЪ рея, фалъ поднимать и шхотъ тянуть вмЬстЬ; 
нокъ лисель-рея (бомъ и брамъ) всегда долженъ лежать 
на ликъ тросЪ марселя или брамселя, то есть позади 
ни ж ня го рея или марса рея; словомъ сказать, чтобъ 
бомъ-лисель ле жаль на марселЪ, а брамъ-лисель на брам­
селе. Чтобъ между ликъ-тросами нижнихъ парусовъ и 
унтеръ - лиселей почти никакого пространства не бы­
ло. Чтобъ лисель фалъ съ вока лисель-спирта шелъ въ 
блокъ, привязанный на сшень багштагЬ противъ эзель- 
гофта, и потомъ на низъ.

убирая:
Унтеръ-лисель и брамъ-лисель обыкновеннымъ по- 

рядкомъ.
Бомъ-лисель: сначала травить фалъ и тянуть ги- 

товъ, не трогая шхогпа. Когда лисель-рей притянуть 
къ лисель-спирту, травить шхотъ и продолжать тя­
нуть гишовъ.

6. Брамъ-реи и бомъ - брамъ - реи всегда брасопить 
по марселямъ, хотя бы брамсели и бомъ - брамсели не 
стояли.

7. Идучи бейдевиндъ сперва брасопить нижше реи 
сколько штагъ и ванты позволять ; а потомъ уста­
навливать друпе , чтобы павЬтренные воки марса-

Приб. я б II. Я. 5
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реевъ был и не много закинуты назадъ противъ ноковъ 
нижнихъ реевъ и проч.

8. Если вЪтръ переменится и надобно брасопить 
реи, то буде число людей на вахтЪ позволитъ, брасо­
пить всЬ три вдругъ; если же нЬтъ, то всегда прежде 
форъ-марсель и крюйсель вмЪстЬ, а потомъ грогпъ-мар- 
сель.

д. Когда люди посылаются по марсамъ, то во всЪхъ 
случаяхъ (кромЬ спуску и подъему брамъ-рей на якорЬ) 
итти имъ съ навЪшренной стороны, если Шлюпъ подъ 
парусами или стоишь по гпечешю; а если онъ стоить 
противъ вЬшра, то съ правой стороны.

ю. Когда велЪно держать крутой бейдевиндъ, то 
приказать рулевымъ править такъ, чтобъ наветрен­
ный ликъ-тросъ грота между нижнимъ шпрюйтомъ и 
галсомъ безпрестанно трепетался вЬтромъ, лишь бы 
не совсЪмъ его заполаскивало.

II. Когда въ морЪ спускаются брамъ-реи, то идучи 
на фордевиндъ гротъ - брамъ - рей ворочать на правую 
сторону, а проч!е на лЪвую; поднимать же съ правой 
стороны гротъ-брамъ-рей, а другие съ лЪвой. Если же 
вЪтръ съ боку, гпо всЬ брамъ-реи ворочать на наве­
тренную сторону и спускать позади марса - реевъ и 
нижнихъ реевъ. Также и поднимать брамъ-реи съ на­
ветренной стороны.

12. Когда въ крЪпкш вЬтръ брамъ-реи, бомъ-брамъ- 
реи и лисели спущены на палубу, то всякой разъ класть 
ихъ на однЬ и тЬже мЪста , катя будутъ назначены, 
чтобъ команда знала куда ихъ нести, не спрашивая 
вахтеннаго офицера.
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ТТ • " (на

Нацюнальныи ;
/на 

флагъ (на

На
На

14-
О сигналах^.

I. Гребнымъ судамъ призывные сигналы никогда не 
будутъ дЬлагпься парусами, а всегда национальными фла­
гами; ночью же фонарями. ЦвЬть флага разности не 
дЬлаетъ въ значении, а величина его показываешь, что 
сигналь дЬлается гребному судну; ибо всЬ прочее сигна­
лы производятся сигнальными флагами. Такимъ обра- 
зомь призывные сигналы гребнымъ судамъ на все вре­
мя путешествия нашего учреждаются слЪдуюире:

днемъ:
Гротъ-мачтЬ: Барказу. 
фокъ-мачтЪ: Старой Шестерик. 
Бизань-мачт Ь: Новой Шестерик. 

гротъ-мачтЪ: Большой Четверик. 
фокъ-мачтЬ: Малой ЧетверьЬ.

ночью :
два фонаря " ■ БаРьазУ.

/ одинъ нэдъ другимъ
три фонаря г - 1ТТ ».! - - - Старой Шестерик.

два фонаря \ ' Новой ШесгаеРкЬ-
Е'Ь ровной вы сот к три фонаря IV   Большой Четверок.

Три фонаря въ видЬ шрехъ-угольника: Малой ЧетверкЬ. 

Сигналы С1и будутъ делаться. при фалшвеирЪ.
Господа Офицеры и Гардемарины, и Унгперъ-Офице- 

ры должны знать сш сигналы, или отправляясь на бе- 
регь брать съ собою записочки, дабы незнашемъ сде­
ланного сигнала не отговариваться.

флагъ - шоу
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2. Для гребныхъ судовъ, кои будутъ при входе въ 
неизвЬсгпныя гавани промеривать впереди Шлюпа , 
составлены особенные сигналы. Г. Штурману при­
казать своимъ помощниками взять каждому съ нихъ 
списки и твердо выучить употреблен 1е оныхъ, а одну 
коптю хранить на шканцахъ ; и КОЛЬ скоро пошлют­
ся для промера шлюпки, на которыхъ всегда должны 
быть Штурманские Помощники, то они и тетрадки 
свои обязаны иметь тогда при себе ; а вахтенпымъ 
офицерамъ наблюдать, чтобъ на шлюпкахъ были по­
ложены все нужныя вещи, означенныя въ сигналахъ.

3. На случай, когда нужно будетъ иметь съ отря­
дами, посылаемыми на берегъ, сообщение посредствомъ 
сигналовъ, что необходимо можетъ случиться въ раз- 
ныхъ местахъ, куда намъ зайти нужно будетъ, со­
ставлены особливые сигналы , съ коихъ Г. Штурману 
списать пять коти: одну хранить на шканцахъ , а 
проч1я раздать Гардемаринамъ, коимъ предписывается 
въ сигналы с!и вникнуть и уметь скоро пршскивагпь 
и делать ихъ; ибо они будутъ посылаться на гребныхъ 
судахъ съ офицерами.
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СИГНАЛЫ

Гребнымъ суд амъ, посылаемы мъ для ПРОМ кРА.

Изъяс неН1 я.

Флаеб ъетпв ер о ц вольной — ЦвЬгпы флаговъ разно­
сти въ значенш сигна­
ла не дЬлаюгпъ.

Флаеб трехб-цеолъной — 2. Поднимать флаги и ша­
ры откуда виднЪе.

Корнетб — — — — 3. Шары ли на верху подня­
ты или флаги, въ значе­
нии разности нЪтъ.

Вылтелб сигнальный, — 4*  №В. Изъ сихъ номеровъ 
можно составить вся­
кое число до 5о.

Шарб на нокЪ рея------5.
Шарб на брамъ-степгЪ— ю.
Два шара на брамъ-сшен- 
гЪ -- -- --- ---- --- 20.

Ординарный вылтелб: на брамъ-стенгЪ: сделанный
сигналь вижу

Тоже — — — — на нокЬ рея: сделанная го сигнала 
разсмотрЪть не могу.
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№ Значен1я С и гнало в ъ. Предписания,

1. Бросишь логпъ, и пока­
зать грунтъ и глубину.

2. Увеличишь разсгпояше По огпвЪтЪ на сей сиг- 
отъ Шлюпа. налъ, удаляться отъ Шлю­

па, доколЪ не будешь сдЪ- 
ланъ сигналь № 5; тогда и 
остаться въ такомъ поло- 
женш.

3. Уменьшить разсгпояше Тоже, что и въ предъиду- 
отъ Шлюпа. щемъ сигналЪ.

4. Возвратиться ко Шлюпу.
5. Гребныя суда или судно, 

означенное позывнымъ 
сигналомъ, находится въ 
надлежагцемъ положен!и 
отъ Шлюпа.

6. ПромЪривагпь правде По отвЪтЪ на сей сигналь 
отъ Шлюпа. шотчасъ взять дирекщю

въ право , и итти доколЪ 
не будешь сдЪланъ сигналь 
№ 5, тогда опять приве­
сти на прежшй курсъ.

7. ПромЪривать лЪвЪе отъ Тоже, что и въ предъиду- 
Шлюпа. щемъ сигналЪ.

8. ПромЪривать на пока- Компасные сигналы будугпъ 
занный компаснымъ сиг- употребляться гпЪже, кои 
наломъ ру'мбъ. учреждены для си гнало въ

на берегъ.
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№ Значешя Сигналовъ. П р е д п и с а н 1 я.

9- Взять на румбъ какое По отвЪтЪ на сигналъ, 
нибудь одно примЬгпное гпошчасъ взять какое ни- 
мЪсто, а если можно, будь приметное мЬсто на 
то и болЪе румбъ и записать.

11. Положить дрекъ и сто- По разсмотрЪнш сего сиг- 
ять вместо бакана нала, гпошчасъ стать на 
впредь до сигнала. дрекъ, что и будегпъ слу­

жить отвЪтомъ на сиг- 
■ налъ.

12. Сняться съ дрека. По усмотрен сего сиг­
нала, сняться съ дрека; по- 
томъ будетъ сдЪланъ дру­
гой сигналъ, что гребному 
судну дЪлать.

13. Повторить предъ симъ 
сдЪланный сигналъ.

14.

14.

15» 

16.



XI

СИГНАЛЫ

съ Грееныхъ судовъ, посланныхъ для промера.

№ Изъяснен! я.

ФлаеЪ 'сетпвероцголъной— I.

Флае5 трехЪ-цголъной — 2.

ЦвЪгпы флаговъ и вым- 
пеловъ разности въ зна*  
ченш не дЪлаюпть.
Флаги и вымпела под-
ни мать на крючьяхъ.

Корнетб — — — — 3. Флаги и вымпела могупть 
быть подняты на раз- 
ныхъ крючьяхъ, или на 
одномъ , и тотъ или 
другой вверху всё равно: 
значение всегда тоже.

ВыллпелЪ сигнальной — Д. Весла поднимать стоя, 
ВылспслЪ ординарной — 5. и какъ можно выше.
Одно весло, вверхъ ЬШ. Изъ сихъ номеровъ мож-

подняпюе, значитъ— го. но составить всякой
Два---------------------- 20. номеръ до До.
Три------ ---------------- Зо.

ВсЬ весла вдругъ поднять и держать до ответа 
значить: пришелъ на мЪль или на камень для Шлюпа 
опасный: подъ спмъ разуметь должно глубину 18 фу- 
шовъ и менЪе.

КР. Сей сигналъ всегда дЪлать съ выстрЪломъ изъ 
мушкатона, если оссбливыхъ причинъ не будешь удер­
жаться отъ стрЪльбы.



хы
Предписан! я.

I. Гребныя суда, отправляющаяся на промерь, должны 
иметь:
Компасъ.
Два ручные лота.
Зрительную трубу.
Получасовую склянку. 4 .
2 Мушка тона съ па траншажами.
Ведро пресной воды и кружку. 
Сигнальные флаги и вымпела. 
Дрекъ съ дректовомъ въ 40 сажень.

2. Во все время промЪра означать на рисунке по 
курсу глубину и грунтъ.

3. Если глубина внезапно много уменьшится или уве­
личится , или грунтъ вдругъ переменится , или 
камень на и день будешь, тогда птотчасъ взять пе­
лен гъ приметна го места, и буде можно, то двухъ 
и болЬе; а особливо не упускать створными линия­
ми означать места , если возможность къ тому 
представится.

№ Значения Сигналовъ. Предписан1я.

5. СдЬланный сигналь вижу 
и исполню.

2. Сделанный сигналь не
могу разсмошрЪть.
Приб, кЪ 11. Ч- 6



ХЕН
Пред писан!я.К» 3 качен! я С и г н а л о в ъ.

3, Заливаешь шлюпку или Если течь опасная, то при 
въ шлюпке течь ока- сигнале выстрелить изъ
залась. мушкашона.

4. ЧеловЪкъ сделался опас­
но боленъ.

5. Грунтъ камень.
6. песокъ.
7. густой иль-
8. жидкой иль.
9. кораль.

10. ракушки.
11. мелкой камень.
12. дресва.
13. По лоту приметно те- Если течете довольно с иль-

чен!е прямо по курсу 
впередъ-

14. Тоже назадъ.

но, то выпалить изъ муш­
кашона.
Тоже.

15.------въ право.
16.------въ лево.
17. Лотъ задеваешь и лотъ- 

линь рвется.
18. На дне много травы.
19. Въехалъ въ бурунъ. Если бурунъ опасенъ, то

20. Впереди бурунъ.
выпалить изъ мушкашона.
Тоже.

21. Заметить часъ и ми- Сей сигналь делается, ког-
нуту на шлюпе. да съ гребнаго судна приме-



хып
К» Значения Сигналовъ.

22. ИмЬю нужду говорить 
съ Командующимъ.

Повторить предъ симъ 
сделанный сигналь.

23.

24­
25.
26. Глубина 3| сажени.

27. 4­

28. 5
29. 6
30. Ю

31.  ----- 15

Предписан1я 

тятъ что ни есть любо­
пытное, чему должно знать 
время.
На с!е или будегпъ сдЬланъ 
сигналъ возвратиться къ 
Шлюпу, или др) гое гребное 
судно пошлется для пере- 
говора.
€ей сигналъ дЪлать тогда, 
когда въ прежде сд'Ьланномъ 
сигналЪ будешь сомнЪше.

А если нЪсколько болЬе, 
то дЬлать слЬдующш сиг­
налъ.
Если ню сей же сигналъ 
дЬлать , а болЬе, то слЪ- 
дуюид1й.
Гоже.
Тоже.
Если и 13 сажень, то сей 
же сигналъ дЬлать, а буде 
болЬе, то слЬдующш.
Если и 18 сажень, то сей 
же сигналъ дЬлать, а буде 
болЬе, то слЬдующш.
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№ Значен1я Сигналовъ. Предписан!я.

32. Глубина 20 сажень.
33.   болЪе 20 сажень. Всякую глубину свыше 20
34. сажень, симъ сигналомъ
3). означать.
36.

37.

38.

39­

40.

41.

43.



ХЕУ
СИГНАЛЫ

С О Ш Л Ю П А НА БЕРЕГ Ъ»

Номера 
флаговъ

I

2

3
4
5
6
7 
8

9
УО

Замени­
те ль­
ны и.

35
3
§• 
«
8
X

3<ъ 
3

2 
X л

3 
X Пэ 
3 
о
чэ 
2 
X 
X 
V» 43 
О 
X 
К 
2

С

4)
2
3<о 
3
X о 
3*X
о

Изъяснен! е.

1. Флагъ , будучи поднягпъ 
самъ по себе , значить № сиг­
нала, противъ его поставленный.

2. Изъ двухъ флаговъ, под- 
нягпыхъ вмЪсгпЬ, верхнш счи­
тать за десятки, а нилшш за 
единицы.

3. Когда три флага вмЪспгЬ 
подняты, то верхней будешь 
означать сотни, средни! десят­
ки, нижней единицы.

4. Замен и тельный флагъ зна- 
читъ число того флага, подъ 
которымъ онъ поднягпъ.

5. Замени тельный флагъ, бу­
дучи поднять самъ по себе, 
означаетъ, что поднятый предъ 
симъ сигналь, касается до про­
мер ива ющихъ гребныхъ судовъ; 
а не до берега.

6. МЬсто, откуда сигнал?» 
поднять, никакой разности въ 
значеши его на дЬлаетъ.
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Красный об б^лымб Сей вымпелъ, будучи поднять 
крестолгб. съ сигналомъ, значить приго­

товишься къ исполнению пове-

с

ч

2Й

9 Й «13 3 о

я

77
/ и

лЪннаго сигналомъ.
И если по отвЬтЪ онъ спу­

стится, а сигналь останется, то 
тпогпчасъ начинать исполнен!е 
по оному.

Буде?ке сигналь и приго­
товительный вымпелъ спустят­
ся вмЪстЪ, то быть готову къ 
исполнении сигнала, и коль ско­
ро оный поднимется опять 
безъ пр и готовит ель на го вымпе­
ла, тогда и приступить къ 
исполнен 1Ю его.

Синги со желтылгб флаги, подъ числительнымъ 
во пяти полосаэсб вымпеломъ поднятые, показы- 
поперееб. ваютъ число, касательное до

прежде сделан на го сигнала.
Синги, желтый, кра- Сигналь, поднятый при во-
сный ггоперееб. проси тел ьномъ вымпелЪ, означа­

ешь вопросъ, на прим: если съ 
нимъ поднимется сигналь при­
слать гребное судно, то значишь: 
нужно ли прислать гребное суд- 
ко на берегъ?

Красный сб бблымб Сигналь, поднятый съ симъ 
поперееб. вымпеломъ, отменяется; с!е ра­
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зум^ть должно, когда онъ преж­
де былъ сдЪланъ.

Голландский гюйсЪ Когда сей флагъ поднимет­
ся, гпо отвечать на оный; по- 
томъ онъ спустится на пол­
минуту и отвЪтъ спустить : 
послЬ сего, если держа флагъ 
телеграфа на верху, будутъ под­
ниматься номера сигнальными 
флагами, то отвечать на каждый 
изъ нихъ и записывать ихъ; 
они будугпъ означать буквы ни- 
жеслЪдующаго алфавита, для со­
ставления рЪчи,

№ Бук: № Бук: № Бук:

С
иг

на
ль

ны
е ф

ла
ги

И Буквы 7*  --  >К. 1 4 • -О. 2 1 —X
I. — А. 6.-3. 15.--П.22 -Ц-
2. — Б. 9. — И. 16.—-Р. 23. —ч.
з. — В. ю. — К. 17.—-С. 24. —III.
4- — Г. 11. — А. 18 — Т. 25.-щ.5. -д. 12. --- М. \ 9.-- У. 26. —кх
6. —-Е. ]3.--- Ы. 20.--- ф. 27.-я.

Бблый сб краснылгЪ КО Четверть.
пополалаб вдоль.
Красный со б'ёлыллЪ К5У Четверть.
попо лаллЪ вдоль.
Синга сЬ желтылгб 50 Четверть.
пополаллб вдоль.
Желтый сЪ синилгЪ 5ХУ Четверть.
пополаллб вдоль.
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Гюйсы

Риской Английские Франццскш Датски! Ш ведскёй

I
ВсЬмъ греб- 
нымъ судамъ.

2 3 4 5

Рц
ск

ой 6
Первой абор­
дажной диви­
зги.

7
Второй абор­
дажной диви­

зги.

8
Третей абор­

даж ной диви­
зги.

9 
Четвертой 
абордажной 

дивизги.

10
Офицерами 

См § 1.

।

3! "5 
о

I I
Гардемари- 

намъ См. § I.

I 2
Унтеръ-офи- 

церомъ См I.

18
Канонирамъ 

См. § I.

14
Иасторовымъ 

См. ф I.

15
Астрономиче - 
ск ге инстру­

менты.

■ Фра
н 

гщ
ск

лй ,6
Водяныя боч­

ки.

<7
Палатки,

18
Дрова нару­

бленные.

«9 
Купленныя у 
жителей про­

визги.

20 
Топоры.

Е:
С §

о
2 I 22 гЗ 24 25

Ш
ве

д-
 

ск
1й 2б 27 28 29 Зо

Россгйскш брейр'Ъвымпело. Замкни тельный вымпелъ, будучи
поднять подъ гюйсомъ, считается 
за другой та кой же гюйсъ въ выше 
приложенной таблицЬ.
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§ I Когда с!и сигналы будугпъ подняты сами по се- 

6Ь. тогда они касаются до всЪхъ чиновъ подъ тЬмъ 
звашемъ стоящихъ; если же при позывномъ сигналЪ 
будет в поднятъ номеръ съ числишельнымъ вымпеломъ, 
то оный означаешь въ ниже - приложенной гпаблицЪ 
именно того, кого требуютъ на Шлюпъ.

Приб. кЪ II Ч.

2 
1

Офицерамъ Гардемарин. Унгперъ-Офиц. Канонирамъ Мастеровымъ

I
Лейтенанты
Муравьевъ Лутковсюй г

штур. помощ.
Козминъ

Пучинъ Десяшникъ

2 филатовъ Артюконъ Аеанасьевъ ЖелЪзновъ Конопагачикъ

3 Кутыгинъ Лутковскш 2
Ученикъ

Лльинъ
Карповичь Купоръ

4
Мичманы

Литке
Табулевичь Подшхиперъ

Лобановъ
Лебедевъ Парусиикъ

5 Врангель
фельдшеръ

Рожновъ
Мерозовъ Блоковой

6 Штабъ - Лек. 
Новицкш

Артилл. У. О
Б ест у же въ

Малоземовъ Котельщикъ

7
Штурманъ 

Никифоровъ
Боцманъ

Евдокимовъ
Аеанасьевъ Слесарь

8
Клеркъ 

Савельевъ
Квартермейс.
Михеевъ

©едоровъ

9
фельдшеръ т4 
Скородумовъ Парсовъ Кустышевъ

10 

____

Живописецъ
Тихановъ

Коллеж. Севр. 
Матюткинъ

Арт. У. О. 
Воронипъ

Дружининъ 11 Абабковъ
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3 Н А Ч Е Н I Я.

К»
1. Сделанный сигналь ясно вижу.
2. Сделанный сигналь понять нельзя.
3. Требуемое сигналомъ позволяется.
4. Требуемое сигналомъ не позволяется.
5. Забрать все съ берегу и отправиться на Шлюпъ.
6. Прислать людей съ берегу кроме караулу.
7. ВсЪмъ людямъ тотчасъ пргЬхать на Шлюпъ, оста- 

вя все вещи на берегу.
8. ПргЬхать на Шлюпъ тому, чей позывной сигналь 

при семь поднять; также прислать на Шлюпъ ве­
щи, означенныя поднятымъ при семь сигналомъ.

9. Предъ симъ сделанный сигналь отменяется.
ю. Прислать на Шлюпъ столько вооруженныхъ людей, 

сколько №, при числительномъ вымпеле поднятый, 
означаешь.

11. Прислать на Шлюпъ столько не вооруженныхъ людей, 
сколько № сигнала, при числительномъ вымпеле 
поднятый, означаешь.

12. Дать знать, можно ли пристать къ берегу.
13. Поставить знакъ въ томъ месте, где можно при­

стать или гдЬ бурунъ меньше.
14. Дать знать, когда будешь полдень.
15. Грузить дрова въ то гребное судно, котораго по­

зывной сигналь при семь поднять.
16. Грузить воду въ то гребное судно, котораго позыв­

ной сигналь при семь поднять.
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I7 • Послать кого нибудь съ трубою на высокое мЪсто 
посмотреть судовъ въ морЪ.

18. Не позволять людямъ отлучаться отъ берега, гдЪ 
гребныя суда стоять.

19. Собрать есЪхъ людей на берегъ.
20. Гребнымъ судамъ велЪть быть на показанный при 

сигналЪ румбъ отъ Шлюпа.
2 1. Занять берегъ, лежащш отъ Шлюпа на показанной 

при сигналЪ румбъ.
22. Командующему нужно пр!Ъхать на Шлюпъ.
23. Со Шлюпа будутъ палить съ ядрами въ право 

отъ мЪста, занимаемого нашими людьми на берегу. 
КВ. Сей сигналъ будешь сдЪланъ въ предосторож­
ность, что бы въ той сторонЬ людей не было.

2^.--------- Тоже----------- въ лЪво.
г5 . Дать знать, какъ приливъ на берегу.
26. Дать знать, можешь ли работа на берегу быть 

кончена до захождешя Солнца.
27. Дать знать во сколько часовъ отъ сего времени 

работа можешь быть кончена.
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СИГНАЛЫ

Съ БЕРЕГА НА ШЛЮ ПЪ

И® флаги
Флюгеръ, будучи поднять надъ

I. флаго сетвероугол. номеромъ означеннымъ въ таб- 
2. флаго треугольный ЛИц^, значить деслтокб; а подъ 
3. корнета номеромъ будешь означать два

десятка.
।флагЪ сетвероугол, 
'------ треугольный
флагЪ сетвероусол, 
Корнето

\КорнетЪ
*Флаго сетвероугол. 
[ФлагЪ треугольный 
(КорнетЪ

4­

, 5.

6.

7-

Национальный вымпелъ, будучи 
поднять надъ номеромъ озна­
ченнымъ въ таблицЪ, значить 
три десятка; а подъ номеромъ 
четыре десятка,

Симъ способомъ, посредствомъ 
трехъ флаговъ, какаго бы они 
цвЪта нибыли составится 5о

8. Два Корнета номеровъ.

9-
\Корнето Сигналы с!и поднимать на на-
I1Флаго треугольный. рОЧНО поставленномъ флагшто-

10. !
ФлагЗ сетвероугол. 
Флагб треугольный. 
КорнетЪ

кЬ, на деревЪ или съ мачты 
гребнаго судна; это все равно, 
смотря потому, откуда они мо­
гу тъ быть виднее со Шлюпа.

Шарб, будучи поднять надъ 
сигналомъ, означаешь тоже, что
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и числительный вымпелъ въ си- 
гналахъ со Шлюпа, то есть, что 
номеръ, надъ шаромъ поднятый, 
относится къ сигналу, немед­
ленно предъ симъ сделанному, и 
составляетъ часть его, а самъ 
по себе ничего не значитъ.



ЫУ
№ 3 Н А Ч Е Н I Я.

1. ЧеловЪкъ сдЪлался опасно боленъ, или нужно Лекарю 
пргЬхать на берегъ.

2. — Тоже —, но не опасно.
3. Командующему нужно пргЬхать на берегъ.
4. Офицеру — — тоже — —
5. ИмЪемъ нужду въ гребномъ суднЪ,
6. УвидЪли жителей, но не въ большомъ числЬ.
у — — — Тоже — — — въ большомъ числЬ.
8. Есть причина ожидать отъ жителей непр1ятель- 

скихъ дЪйсгпвш.
д. Нужду имЬемъ въ вооруженной помощи.

ю. Нужду имЬемъ въ патронахъ.
ц. ПовелЬнное сигналомъ исполнено.
12. — — — Тоже — — исполнить невозможно.
хЗ. На берегу вся работа кончена.
13. Прислать содержателей на берегъ.

См. примЪч. § I.
15. — — — Тоже------- — мастеровыхъ.

См. примЪч. § I. •
16. Тоже----------------------— канонировъ.

См. примЪч. § I.
ту. — — — Тоже-------— квартермейстеровъ.

См. примЪч. § I.
18. Офицерамъ пргЬхать на берегъ.

См. примЪч. § I.
19. Гардемаринамъ пр1Ъхагпь на берегъ.

См. примЪч. § I.



20. Предъ симъ сделанный сигналь огпмЬняегпся.
КВ. Что онъ сдЪлаиъ по ошибки или что требу­
емое имъ стало не нужно.

2 1. Дрова готовы къ ошправлешю на Шлюпъ.
2 2. Вода — — — — — — — — —
2 3. СвЪжая провизия — — — — — —
24. Зелень — — — — — — — — —
25. Командлръ береговаго отряда просить позволения 

пргЬхать на Шлюпъ.
а’6 . Выпалить съ ядромъ отъ сигнальнаго флагштока 

въ право для разогнашя жителей.
27. — — — Тоже въ лЪво.*
28. Прислать карронаду съ амунищею на берегъ.
29. Прислать фалконеты на берегъ.

КВ. По огпвЪтЬ на сигналь, сколько разъ онъ бу­
дешь поднять, столько и фал коне шовъ прислать.

30. На берегу полдень.
31. Есть случай много дикихъ зверей поймать иля 

настрЪляшь.
32. — — — Тоже — — — птицъ.
33. — — — Тоже — — — рыбы.
34. Приставать къ берегу безопасно.
35. Приставать къ берегу опасно.
36. Пристать къ берегу невозможно.
37. У берега полная вода.
38. У берега малая вода.
Зд. У берега средина прилива или отлива.
40. Вещи, оставленный на берегу для мЪны съ жителя­

ми, всЪ вышли.
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Работа можетъ быть кончена до захожденш 
Солнца.

42. — -— — — — — — — не можетъ.
43. Работа можетъ быть кончена отъ сего времени 

въ число часовъ, которое покажется послЪ сигналь- 
нымъ номеромъ съ шаромъ.

44. ПослЪ сего сигнала поднимется съ шаромъ номеръ 
вещи, означенной въ таблицЬ позывныхъ сигналовъ, 
въ которой намъ есть нужда ).*

ПомЪщеше сигналовъ въ Путетествш, можетъ быть, я 
почелъ бы излишнимъ, еслибъ опышомъ не было мнЪ из­
вестно, сколь трудно иногда бываетъ придумать все то, 
что можетъ быть нужно для сообщения между двумя от­
деленными отрядами. С1и сигналы часто употреблялись 
на самомъ дЬлЪ (на Д1анЪ и КамчашкЬ) и недостатки 
ихъ были пополняемы съ опыта; а посему есть причина 
ожидать, что они могутъ быть полезны.



ЬУП
№ 4-

СМ. Сшр. II.

О поерЪшностяхЪ вЪ склонены, компаса. Сочине­
нье Флота КапитанЪ - Командора Крузен - 

Штерна.

Компасъ употреблялся многая уже столеппя преж­
де, нежели сделано было открытие, что магнитная 
стрелка отъ истиннаго полярнаго направления скло­
няется, что С1е склонение во всЬхъ частяхъ света раз­
лично и мало по малу переменяется. Со времени сего 
открытая протекли опять мнопя столеппя, пока возъ- 
имбли сомнете въ верности способа къ определению 
онаго. Тогда только, какъ начали посылать корабли для 
открыппй, помещая въ ст экспедищи Астрономовъ и 
физиковъ, наступилъ перюдъ, что начали делать при­
мечания, что обыкновенный наблюдения недостаточны 
къ уз наш ю точнаго склонения магнитной стрелки; ибо 
по разнымъ наблюдешямъ, въ одинъ и тотъ же день, 
или разными компасами, или въ разныхъ мЬстахъ ко­
рабля произведеннымъ оказывалась часто разность 5, у, 
и даже ю градусовъ. Сш велик!я неправильности при­
писывали недостаточному устройству компасовъ; до­
вольствовались птЬмъ, что почитали оныя неизбежны­
ми и уменьшали чрезъ то , что принимали среднее 
изъ многихъ наблюдений за истинное склонеше, или 
наблюдетя, очень много отъ прочихъ разнствовавпия, 
изключали какъ негодныя. Если притомъ разсудить ,

Приб. «3 II. Ч. 8
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что при ежедневныхъ астрономическихъ наблюде- 
н!яхъ на корабле казалось вЬрное определение скло- 
ненш менее нужнымъ, то не будешь удивительно, 
что мореходцы не обращали на сей предметъ всего 
своего внимания, сколь важно оно ни есть. При описи 
береговъ, на примерь, чрезвычайно важно точное опре­
деление склонешя магнитной стрелки. Хотя ныне и 
употребляются для того по большой части секстан­
ты, однако безъ компаса нельзя вовсе обойтись. Сверхъ 
того, сколь важно верное определение склонешя для 
точнаго узнашя гпечешй, которое прюбрЪгпается един­
ственно точно ведениымъ счислен!емъ, при коемъ 
склонеше составляешь важнейшую стих!ю.

Первый изъ мореплавателей, причетной велик!я не­
правильности склонешя компаса другимъ причинамъ,а 
не несовершенству компасовъ, быль Асшрономъ ВалесЪ, 
находившейся съ Капишаномъ Хукомь во второмъ его 
путешествии. Въ Англ1йскомъ Канале уже нашелъ онъ, 
что склонеше разнствовало отъ 19*  до 25°, и на пути 
къ мысу Доброй Надежды онъ также примЪшилъ вели- 
К1я разности въ наблюдешяхъ склонешя. Валесъ пое- 
слЪдовалъ сей предметъ въ продолжение всего путеше- 
ств1я со всевозможнымъ внимашемъ, въ надежде из­
ведать причины никогда прежде не примЬчаннаго яв­
ления; на конец ь онъ пола га ль вывести заключение, что 
неправильности склонешя состоять въ ближайшей 
связи съ направлешемъ корабля потому, что склонеше 
было более при северовосточномъ, а менЪе при югоза-



ых
падномъ курсЬ *).  Известный Адмиралъ Датскаго фло­
та ЛевешуриЪ, во время плавания его къ Иоланд!и 1786 
года, примЬтилъ тоже, что при разныхъ курсахъ бы- 
ваегпъ и с клонен! е различно. Его замЪчан!» о семь 
предмет^ сообщилъ онъ Копенгагенской Академ!и Наукъ 
особенною запискою, которая въ 1788 году и была на­
печатана. И гпакъ Астрономъ ВалесЪ и Адмиралъ 
Левенорнъ суть единственный лица **),  кои примети­
ли, что большая или меньшая погрешность склонен!» 
огнь исшиннаго склонен!» компаса зависишь наибольше 
отъ направлен!» корабля. Кажется, что с!е важное при­
мечание или не принято мореходцами во вниман!е ***),

***) Самъ 1\уиъ въ описании трешьяго своего путешествия не 

говорить ни слова о сей неправильности склонен!я, хо­

тя ВалесЪ старался обратить на то его внимаше.

*) ТЬе о-т!§!па1 азПопопнса! оЪзегуаНопз та<1е 1п 1Ье соигзе оГ а

уоуа§е {.оугагск 1Ье 5ои1Ь Ро1е Ьу XV. \^а1в5.

*ж) Нимало не уменьшая великихъ достоинствъ и обширныхъ свЪдЪнш Ад­
мирала Левенорна, можно еще, я думаю, усумнитьсл, дЪйствит льно ди 
ему принадлежишь честь наровн'Ь съ Астрономомъ Валесомъ, перваго 
открытая неровности въ склонении компаса или нЪшъ. И вошъ почему; 
Валесъ обнародовалъ ученыя свои зам±чан!я о семь явлейш въ 1777 го­
ду, а Левенорнъ примЬтилъ оное въ 1786 году, шо вероятно ли, чшобъ 
въ течении д л4шъ, никакихъ св'кдГнш о наблюден]яхъ Валеса изъ 
Англ!и не получено въ Дан1ю, и чшобъ такой славный и ученый море­
плаватель, каковъ Адмиралъ Левенорнъ, объ нихъ вовсе ничего не слы- 
халъ? А если слышалъ, то онъ не болЬе сдЪлалъ какъ Флиндерсъ, Россъ 
и множество другихъ, которые поверяли и усовершенствовали откры­
тие Валеса. - В. Г.



или неизвестно имъ вовсе, что извинительно только 
потому, что записка Адмирала Левенорна напечатана 
на языке, на котором?, мало читается; примечания же 
Астронома Валеса не помещены въ описан,и пушеше- 
ств1я Капитана Кука, но въ особенной, ныне чрезвы­
чайно редкой книге. Валесовы замечания не скрылись 
однакожъ отъ прозорливости Капитана Флиндерса, и 
сему великому мореходцу (безпорно *)  величайшей по 
Куке) предоставлено было первому объяснить причины 
великой погрешности, которая при определенен скло- 
нетя оказывается; онъ преподалъ также и правила 
для исправления сей погрешности, кои остаются по 
ныне единственными и пребудутъ, можешь быть, та­
ковыми еще на долго.

Въ эшомъ Англ1йск1е мореплаватели, которые должны быть лучшими 
судьями своихъ соотечественников?-, коихъ они знали лично, не согла­
сны еще: мног!е Ванкувера ставашъ выше самаго Кука, и говорятъ , 
что Кукъ сшалъ знаменитъ потому только, что плавалъ въ то вре­
мя, когда было еще много земель неошкрышыхъ. А теперь вероятно 
Капитану Пари ошдадушъ первенство предъ всЪми- его предшествен­
никами.. В- Г.

Капитанъ Флиндерсъ въ самомъ начале своего пла­
вания испыгпалъ, что склонеше, определенное по ком­
пасу, поставленному въ ноктаузе разнствовало весьма 
много отъ опредЬленнаго на другомъ месте корабля; 
поелику же правили корабль по компасу, поставленно­
му въ ноктаузе, то Капитанъ Флиндерсъ и опредЪ- 
лялъ склонеше и пеленги при описи береговъ только
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по компасу, коего место не переменялось *);  всЬ же 
прочая определения склонетя, произведенныя на другомъ 
месте корабля, отвержены имъ вовсе. Но въ продолже­
ны пл а ват я на шел ь онъу что и определения, произ­
ведено ыя на одномъ и гпомъ же месте, гп. е. въ нок- 
таузЬ, разнствовали также между собою. По многократ- 
нымъ наблюдешямъ и продолжительному размышлению 
о семъ странномъ явлен1н, дошелъ оыъ до того заклю­
чения, что величайнйя разности оказывались, когда 
курсъ корабля былъ Ость или Вестъ; напротивъ того, 
при северномъ или южномъ направлении корабля соста­
вляли румбы и склонены компаса среднее число изъ 
того, что найдено было при Западномъ и при Восгпоч- 
номъ курсе. С1я неправильность, которую я буду на­
зывать аберрацьею магнитной стрелки или погреш­
ностью склоненья компаса, была въ обоихъ полушарь 
яхъ весьма различна: въ Северномъ полушарии при За­
падномъ курсе Западное склонены найдено больше ис­
тин наго во столько, во сколько при Восточномъ кур­
се найдено меныпимъ; въ Южномъ же полушарш при 
Западномъ курсе было Западное склонены меньше, а 
при Восточномъ курсе больше нежели истинное. Изъ 
сего извлекъ онъ важное заключены, что с1я погреши

*) Не на всякомъ корабл'Ь можно брать пеленги всегда и при вс якомъ слу­
чай съ одного м!1сша: на судахъ, имГющихъ югпъ , вовсе нельзя этаго 
сделать. Капишанъ Флиндерсъ, въ своемъ путешествш, совктуетъ мо- 
реплавашелямъ держаться сего правила; но чтобъ можно было испол­
нить сов1тъ его, для сего нужно верхнюю отделку судовъ нарочно 
къ тому приспособлять. В. Г_
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ность магнитной стрЪлки происходить отъ желЪза, 
ваходящагося въ корабл'Ь и ошвлекающаго магнитную 
стрЪлку отъ ея направления; въ сЬверномъ полушарии 
влечетъ желЪзо къ себъ сЬверный конецъ магнитной 
стрелки, а въ южномъ южный конецъ; еслижъ корабль 
идетъ сЬвернымъ или южнымъ курсомъ, то находится 
онъ тогда въ направлении магнитнаго мерид1ана, маг­
нитная стрЪлка ни къ одной, ни къ другой сторонЬ 
не привлекается, и наблюдаемое склоне те сходствуетъ 
съ исшиннымъ. Въ Англ1йскомъ КаналЬ на Инвесгпига- 
торЪ (имя корабля Капитана Флиндерса), при запад­
номъ курс!, сЬверный конецъ стрЪлки увлеченъ былъ 
отъ СЪвера къ Западу на 4°> и западное склонение, со­
ставляющее 2 5°, оказалось 290; при восточномъ же 
курсЬ, стрЪлка увлечена была къ Востоку на 4°, и скло­
нение оказалось по наблюдет я мъ только 21°. Что по- 
грЬшность склонетя компаса находится въ точной 
связи съ наклонетемъ магнитной стрЪлки, въ разсуж- 
деши того сдЪлалъ Флиндерсъ заключение потому, что 
погрЬшность склонен!я увеличивалась или уменьшалась 
по мЬрЬ, какъ наклонете увеличивалось или уменьшалось. 
На магнитномъ экваторЪ не нашлось онаго вовсе ; но 
какъ скоро корабль удалялся отъ экватора къ Югу, то 
увеличивалась вмЬстЪ съ наклонетемъ и погрЬшность 
склонетя. Онъ нашелъ, на примЬръ, въ проливЬ Бассо, 
гдЪ южное наклонете столькоже велико, какъ и сЬвер­
ное въ Англшскомъ КаналЬ, погрЬшность склонетя 
равно великою, но только на прогпиположенной сто­
ронЬ.
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Капитану Флиндерсу осталось только еще препо­

дашь правило, чтобъ определить погрЬшность скло­
нения при вся к омъ курсе. Онъ и с!ю задачу рЬшилъ 
весьма удовлетворительнымъ образомъ; по крайней мЬрЪ 
и по нынЬ не найдено никакое другое, заслуживающее 
большую доверенность, Я сегожь мнЬтя, не взирая да­
же на угпверждете Капитана Росса въ его сочинении, 
что преподанное Канитаномъ Флиидерсомъ правило 
не в-ездЬ можегпъ быть употребительно. Оно основано 
на учиненныхъ имъ опытахъ, что погрешность скло­
нения увеличивается въ шомъ содержант, въ каковомъ 
уголь, составляемый кораблемъ съ магнитнымъ мерид!а- 
номъ, делается больше; изъ сего онъ заключилъ, что 
магнитная сила, соединяясь съ притяжетемъ нахо­
дящегося въ корабле железа, действуешь на магнитную 
стрелку, и что погрешность склонетя состоишь въ 
содержании къ синусу курса, которая должна быть на­
ходима по следующей формуле: какъ содержится синусъ 
8 румбовъ или рад1усъ къ синусу угла, составляемаго 
кораблемъ съ магнитнымъ мерид!аномъ, такъ содер­
жится величайшая погрешность склонетя (которая 
оказалась на корабле Инвестигаторе при курсахъ Ость 
и Весть) къ синусу погрешности склонетя.

примерь.

Курсъ корабля УУЗУУ  670. Зо'.
Величайшая погрешность склонетя 3° 4д'. 
Склонение компаса по наблюдешямъ 290. 12 V/.
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северное наклонеше магнитной стрелки 72».

К: 5Ш 6/°. Зо' — 51П 3°. 4д': 5111 3°. З2' 
Наклонеше, будучи скверное, почему и должно вычесть 
найденную погрешность изъ найденнаго склонешя.

29°. 12' — 3°. З2' — 26° 4о' истинное склонеше.
Капитанъ Флиндерсъ, по возвращен!и своемъ въ 

Англ1ю, предсшавилъ Адмиралтейству донесете объ 
учиненныхъ имъ на корабле ИнвестигаторЪ испыгпа- 
шяхъ и просилъ о предписании производить въ раз- 
ныхъ портахъ опыты надъ погрешноспйю склонешя и 
чрезъ то изведать, справедливо ли начертанное имъ 
правило. Таковые опыты, произведенные на 5 разныхъ 
корабляхъ въ ШирнесЬ, въ Пор тему тЬ и въ Плимуте, 
подтвердили и замЬчашя Капитана Флиндерса и его 
веорхю *).  Основываясь на семь, вычислилъ онъ снова 
по изобретенной имъ формуле все свои магнитныя на­
блюдения, также и все при описи береговъ Новой Гол- 
ландш учиненные пеленги, такъ что его карты, кои 
и безъ того составлены съ чрезвычайною гпочноеппю , 
суть и по ныне единственный, на которыхъ приня­
та во внимание погрешность склонешя компаса.

Примеры для определения погрешности склонешя 
компаса по выше приведенной формуле содержатся въ 
запискахъ его, напечатанныхъ въ сочинешяхъ Лондон- 
скаго Королевскаго общества 1812 года, и помЬщенныхъ

Знаменитый Географъ Реннель сообщилъ миЬ, во время 
моего пребывай!я въ Аттгл5и, подлинный донесения о сихъ
опыгаахъ. 
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потомъ во второй части Путешествия Капитана Флин­
дерса, изданнаго въ 1814 году за нисколько дней передъ 
его смерпйю; въ оныхъ показано, что на корабле Инве- 
стигаторЪ величайшая погрешность склонешя состав­
ляла почти ~ наклонешя, или въ десятичныхъ чис- 
лахъ о,о53 въ сЬверномъ, и или о,об въ южномъ по­
лушарии. Величина погрешности склонешя оказалась бы, 
уповательно, говоритъ Капитанъ Флиндерсъ, одинако­
вою въ южномъ и въ северномъ полушарш, если бы онъ 
имелъ достаточное число наблюдений; ибо надобно знать, 
что 0еор1я о погрешности склонения въ начале его пла­
вания только что открывалась, следственно при на- 
блюдешяхъ надъ склонеш'емъ компаса курсъ корабля тог­
да не означался. Капитанъ Флиндерсъ заключаешь свое 
ученое сочипеше многими правилами, кои на каждомъ 
корабле должны быть наблюдаемы прежде отхода въ 
море. Оне состоять въ слЬдующемь: 1) Какъ скоро 
корабль приготовленъ совсемъ къ отходу и не имеет­
ся надобности брать на оной более железа, то должны 
определены быть пункты, где найденное склонеше ком­
паса наблюдениями сходствуешь точно съ истиннымъ; 
пункты , кои не всегда К или 8 бываютъ, какъ то 
учиненными потомъ наблюдениями доказано; Капитанъ 
Флиндерсъ ихъ называешь Рот1з о/ по 1г//егепсе, К. Россъ 
РотI о/ с1шп^е, что бы я предложилъ перевеешь пово­
ротными румбами. 2) Надежными наблюдешями испы­
тывать, какъ велика погрешность склонения при кур­
се, который отъ поворотныхъ румбовъ, где склонеше 
не имеешь никакой погрешности, отстоишь по обе-

Приб. кб II. Ч- 9



ЬХУ1
имъ сторонамъ на дос. Половинная разность есть ве­
личайшая погрешность или какъ К. Флиндерсъ ее на­
зываешь: еггог /ог 8 рогп1з, погрешность при 8 румбахъ. 
3) Не должно вовсе делать никакой перемены съ на­
ходящийся въ корабле железомъ; еслижъ необходимость 
будешь то требовать, гпо поворотные румбы (ронйз оГ 
по йИГегепсе) надобно определить снова *).  4) При всехъ 
наблюдешяхъ для определения склонешя компаса и пелен- 
гахъ, надлежитъ означаемъ быть курсъ корабля по край­
ней мере до 1 румба. 5) Надобно означить на корабле 
места, на которыхъ компасы во время употребления 
поставлены будушъ, и сихъ месть не переменять ни­
когда. 6) При описи береговъ не упускать ни одного 
случая къ определению склонешя компаса; также при 
обходе какого либо мыса определять наблюдениями, не 
разнствуешь ли склонеше компаса на одной стороне 
мыса отъ склонешя на другой стороне она го. у) Много­
кратными наблюдениями испытывать, что преподан­
ная имъ формула справедлива ли и можешь ли быть 
употребительна равно въ обоихъ полушар1яхъ.

*) На военныхъ судахъ едвали есть калан либо возможность содержать 
веб жел'Ьзныя вещи, въ нихъ бывающая, всегда въ одномъ и томъ же 
взаимномъ положены. Экзерсипди, чищен!е мел к а го оружия, приготовле­
ние къ сражен!»: все с.е заставляешь большое количество железа пе­
реносишь и перемещать съ места на место. И потому военный суда 
сушь самыя неудобный для шакихъ опытов*».- В. Г-

Описаше путешествия Капитана Флиндерса издано 
въ 1814 году. Сообщенный въ семь сочиненш извесгтя 
о свойстве имъ ошкрытомъ магнитной стрелки, что 
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она бываешъ отвлекаема отъ ея направлений желЪзомъ 
корабля, столь достопримечательны, что на каждомъ 
отходягцемъ въ море корабле, а особенно на корабляхъ, 
ошправляемыхъ для открытии *),  необходимо произво­
дить подобныя наблюдения, дабы, сообразно съ желашемъ 
самаго Капитана Флиндерса, представленная имъ вео- 
р!я и преподанное правило для нахождения погрешности 
склонен!я повсюду могли быть испытаны. Особенно 
важны наблюдения сего рода въ большихъ южныхъ ши- 
рошахъ, дабы узнать, гдЬ магнитный южный полюсъ 
существуетъ, близость коего можно будетъ заметить, 
ежели погрешность склонешя компаса делается более 
обыкновенного.

*) Корабли, отправляемые для открытий, конечно должны быть распо» 
ложены и приготовлены самымъ удобнымъ образомъ для всЬхъ физи- 
ческихъ опышозъ, поколику то возможно сделать; но на военныхъ су­
да хъ с!и опыты не могутъ быть производимы съ успЪхомъ. В. Г.

Со времени изДашя въ свЬтъ Путешеств1я Кап. 
Флиндерса отправлены и совершены две экспедицш, 
цель коихъ была усовершенствована наукъ : первая 
Капитана Коцебу на корабле Рюрике 1815— (818 годахъ. 
Изъ данной ему инструкции ( писанной сочи нит ел емъ 
сей записки) видеть можно, что ему было предписано 
произвесть наблюдения надъ по грешност I ю склонешя 
компаса. Что с1я часть его инструкции не исполнена 
во всемъ гпомъ смысле, въ какомъ то желалось, то оное 
К. Коцебу въ вину поставить не льзя, если принято 
будетъ въ разсуждеше, что у него на корабле былъ
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только одинъ офицеръ, следственно многоразличный на 
корабле занягтя во время его плавашя, какъ то на при­
меры управление кораблемъ по большей части въ опас­
ны х?» моряхъ, опись береговъ, астрономическ!я наблю- 
дешя и пр., не позволили ему произвести надъ погреш­
ностью склонешя компаса многихъ наблюдетй. Един­
ственное совершившееся плавате, во время коего посвя­
щено сему предмету достойное внимание, было плаваше 
Кап. Росса въ Бафиновъ заливъ. К. Россд и бывшш 
съ нимъ по ученой части Аргпиллерш Капитанъ С а- 
бинЪ издали каждый особенное о погрешности склоне­
ния компаса сочинен 1е: первый въ описанш его путе­
шествия, а второй въ запискахъ Королевскаго Ученаго 
Общества *).  Хотя они и ничего новаго къ флиндер- 
совымъ о семь предмете замечатямъ не прибавили, 
однако въ сочинешяхъ того и другаго ясно видно, что 
учиненныя на корабляхъ Изабелле и Александре наблю­
дения подтвердили совершенно открытие К. Флиндерса. 
Но оба притомъ полагаютъ, что преподанное К. Флин- 
дерсомъ правило не везде можетъ быть употреблено 
для нахождения погрешности склонетя компаса; да и въ 
самомъ деле кажется с1е мнете основательнымъ, ибо 
въ Бафиновомъ заливе находили часто погрешность 
склонешя 5о° и 6о°, по правиламъ же К. Флиндерса 
должна бы она быть только около 16. Но Адмиралъ

Произведенный наблюдения на корабляхъ Экспедицш къ 
северному полюсу подъ начальсшвомъ К. Бцхана есце не
напечашаны.

•)
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Левенорнъ, въ сочинеши чигпанномъ имъ въ Копенга­
генской Академш Наукъ въ начале сего года, доказалъ, 
что найденная на Англшскихъ корабляхъ несоразмерно 
великая погрешность склонения происходила не отъ 
одного притяжешя находящаяся въ корабле железа, но 
должна также быть приписана обстоятельству, что 
земля въ близости береговъ Бафинова залива содержигпъ 
въ себе много железа *),  которое действуешь не только 
на магнитную стрелку, но и на все въ корабле содер­
жащееся железо; что сверхъ того магнитный северный 
полюсь долженъ находиться по всей вероятности на 
западномъ берегу Бафинова залива, что доказывается 
великимъ склонешемъ компаса, какъ то по° и более; 
также и темь обстоя шел ьствомъ, что у западная 
берега въ близости Ланкастерская залива, компасы на 
обоихъ корабляхъ перестали действовать. Последнее 
явлеше хотя и приписываешь К. Россъ влажному воз­
духу и великому туману, но того съ достоверностью 
принять не можно, потому что никакой мореходецъ 
того не заметилъ **).  С1е бездейств1е компасовъ не льзя

*) Но это одно предположение, не подкрепляемое никакими доказатель­
ствами. В. Г.

**) Подобное 6ездЪйств1е компасовъ замЪтилъ также К. 
ДжалсесЪ въ Гудсонскомъ залив Ь въ 1628 году; но не над- 
лежитъ ли сего приписывать также близости, въ коей 
онъ находился отъ магнитнаго полюса?
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также приписывать худому устройству оныхъ, а по­
тому и надобно принять, что сче происходило един­
ственно отъ дЬйсшв1я близости магнитнаго полюса.

Адмиралъ Левенорнъ весьма справедливо отделяешь 
происходящую отъ корабельнаго железа погрешность 
склонен1Я компаса отъ причиняемой близостью земли, 
содержащей железо. Первую именуешь онъ съ К. флин- 
дерсомъ и К. Россомъ ВеугаИоп, а другую называешь 
Вегап&етеп1 (разстройкой). Гг. Россб и Сабинб принима­
ли одну за Другую, или не отделили оныхъ *),  а потому 
и заключили, что преподанное К. Флиндерсомъ прави­
ло для определения погрешности склонешя компаса 
несправедливо, и въ большихъ широшахъ нельзя после­
довать оному. С1е можешь быть и въ самомъ дЬле 
такъ, однако изъ наблюдений учиненныхъ на корабляхъ 
Александре и Изабелле въ Бафиноьомъ заливе, не сле­
дуешь по крайней мере заключать того; почему пра­
вило К. Флиндерса для исправления склонешя компаса 
можешь еще и по ныне очень хорошо быть употребляемо. 
По учиненнымъ К. Флиндерсомъ наблюдешямъ можно на­
дежно принять, что оное въ обоихъ полушар1яхъ будешь 
оказываться справедливым^ хотя весьма желательно, 
что бы еще произведено было больше наблюдений въ 

Но какимъ образомъ отделить ихъ? Какъ определишь количе­
ство шой и другой, если правило Флиндерса подлежишь еще сом- 
мЪшю? В. Г.
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разсуждеши сего любопытна го явления. Что бы испы­
тать, можетъ ли с!е правило употребляемо быть и въ 
болыпихъ широтахъ, для того слЪдуетъ узнать погрЪш- 
ность склонешя компаса въ такихъ моряхъ, где ни­
какой земли въ близости не находится, по крайней 
мЪрЬ такой, о которой можно было бы думать, что 
она соде ржи тъ въ себЬ желЪзо или что полагать мож­
но близость магнитнаго полюса. Море между Шпиц- 
бергеномъ и Гренланд1ею, кажется къ тому очень удоб­
но, потому что можно простерть плавание почти до 
8$ градуса и полагать не льзя, чтобы земля восточна- 
го берега Гренландш содержала желЪзо; по сей причине 
наблюдения сделанный К. БцханолсЪ важнее для Оеорш 
погрешности склонешя, нежели наблюдения К. Росса. 
Мы имЪемъ впрочемъ наблюдения, учиненныя въ сихъ 
странахъ, кои, хотя и не простираются до сЪвернЪй- 
шаго конца Гренландш, однако подтверждаютъ пред­
положение, что даже и въ весьма болыпихъ широтахъ 
погрешность склонешя не очень значительна и гораз­
до меньше найденной въ Бафиновомъ заливЪ, которая 
можетъ объяснена быть только положешемъ земли, въ 
близости которой произведены наблюдения. Оныя учи­
нены на Англшскомъ фрегатЪ СибиллЪ 1814 года въ 
море къ Востоку отъ Гренландш, штурманомъ сего 
фрегата Беномъ (Ват), и имъ изданы въ 1817 году. Изъ 
оныхъ оказывается, что къ Востоку отъ Гринвическа- 
го мерид1ана погрешность склонешя гораздо меньше, 



ьххп
нежели къ Западу отъ онаго *),  также и склонете на- 
ходягпъ къ Востоку меньшимъ; изъ чего можно заклю­
чить, 1) что восточный берегъ Гренландш не содер­
жи тъ желЪзнаго или по крайней мЪрЪ магнитнаго ми­
нерала, который могъ бы действовать на магнитную 
стрелку; следственно найденная тамъ погрешность 
происходитъ единственно отъ корабельнаго железа ; 
изъ сего, кажется, слЪдуетъ далее заключить, что ес­
ли формула К. Флиндерса употреблена быть можетъ 
въ морЪ къ Востоку отъ Гренландш, то не слЪдуетъ 
утверждать, что она несправедлива , хотя къ Западу 
отъ Гренландии состояться не можетъ. Правило Кап. 
Флиндерса требуетъ, конечно, еще строга го испытания 
долженствующими быть произведенными во всЪхъ мо- 
ряхъ свЪта многократными наблюдениями. Также мо­
жетъ быть не совсЪмъ еще рЪшено, наклонеше ли или 
склонете магнитной стрЪлки, отъ которой больше 
зависишь погрЪшность склонешя; а потому каждому 
имЪющему случай мореходцу предлежишь обязанность 
производить со тщашемъ наблюдения касательно сего 
явлешя; наблюдения для беорш погрЪшности склонешя 
важны наипаче въ такихъ моряхъ, гдЪ наклонеше весь­
ма велико, а склонете компаса весьма мало , какъ на 
примЪръ въ Сахалинскомъ и въ Охотскомъ моряхъ, гдЪ

Гренвической мерид!анъ проходишь близко восшочнаго бе­
рега Гренландии.
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при широте отъ 5о° до 6о° можетъ склонете компаса 

, принято быть ничгпожнымъ; ибо оно по учиненнымъ
мною на Надежде 1806 года наблюдетямъ составляло 
то 1° къ Востоку, то 1° къ Западу. Ежели въ пгЬхъ 
моряхъ при всякомъ направленш корабля склонение ком­
паса бываетъ одинаково, т. е. ежели нЪтъ погрешно­
сти склонения компаса, тогда правило Кап. Флиндерса 
не можетъ, конечно, употребляемо быть повсюду. Весь­
ма желательно, что бы на нашихъ военныхъ корабляхъ, 
идущихъ изъ Архангельска въ Балппйское море и на ко­
рабляхъ, отправляемыхъ почти ежегодно Американскою 
Компашею (которые всегда бываютъ подъ командою 
морскихъ офицеровъ) въ северный части Великаго 
Океана, произведены были точныя наблюдения надъ по­
грешности склонешя. Равно и изъ Кукова втораго 
путешествия известно, где главнЬйше должно произ­
вести наблюдешя надъ погрешностью склонешя въ бли­
зости южнаго полюса. Вообще всякое наблюдете при­
нято будетъ съ благодарности, которое подастъ боль­
шую ясность о семъ чрезвычайно важномъ для море­
плавания предмете; ибо пока мы не дойдемъ до опре­
делительности онаго, по техъ поръ не могутъ извле­
чены быть изь наблюдений магнитическихъ никакая 
верныя заключешя; равно все 6еор1и и карты о скло- 
нен!яхь магнитной стрелки Галлеева, Чурьмана и Яте- 
са (Уа1е$) лишились своего достоинства или по край­
ней мере полезнаго употребления; тоже самое происхо- 
дигпъ съ 6еор1ею течешй, потому, что большая часть 
счислешй теченш должна быть не верна отъ неупо-

Нриб. кЪ 11 Ч. ю
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тпреблешя до сихъ поръ погрешности с клонен! я ком­
паса *).

*) Сгисленгя тегенлй никогда не будутъ вкрны, а всегда только болке или 
менке приближенны къ истина, по невозможности съ желаемою точ- 
ност!ю определять напра»лен!е хода и переплышое кораблемъ разсто- 
ян!е. Впрочемъ неровность склонения компаса не на всЬхъ корабляхъ 
можно съ пользою принимать въ соображение при счисленш пути. Для 
сего корабли должны быть нарочно особеннымъ образомъ проспособле- 
иы. Въ практика сей слособъ встретить еще другая затруднения.

В. Г.
••) Можно ли на всЪхъ корабляхъ а особливо на военныхъ, всегда век желЬ- 

зныя вещи сохранишь въ одномъ н шомъ же положении? В. Г.

Хотя учиненныя на корабляхъ Изабелле и Алек­
сандре наблюдения не много къ тому способствовали, 
что бы распространить новый светъ надъ ©еор!ею 
погрешности склонения; однако оне важны не только 
потому, что суть первый (выключая наблюдения на 
фрегате Сибилле), кои произведены со времени откры­
тая погрешности склонешя и съ особеннымъ шецзн!- 
емъ наилучшими компасами, но и потому, что подали 
поводъ объяснить сей предметъ подробнее; особенно 
обязаны мы симъ наблюдетямъ за упомянутое мною 
прежде отменное сочинеше Адмиралу Левенорну.

Что на каждомъ корабле есть румбъ, где не быва­
ешь погрешности склонешя, если корабль лежитъ симъ 
курсомъ, что сей румбъ остается неизменнымъ, пред­
полагая, что съ железомъ не последовало никакой пе­
ремены **),  и компасъ будешь находиться на одномъ и 
пюмъ же месте, на коемъ определена погрешность 
склонешя, также, что сей румбъ, который я назвалъ 
поворотнъмлд, долженъ быть определен» прежде, неже­
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ли корабль пойдетъ въ море, то примЪгпилъ также и 
К. Флиндерсъ. Сей поворотный румбъ на каждомъ ко- 
раблЪ бываетъ разной: на кораблЪ ИнвестигагпорЪ со- 
огпвЪтствовалъ онъ К и 8, на корабляхъ ИзабеллЪ и 
АлександрЪ сего не было: на первомъ былъ оный К 170 О; 
на второмъ М \ что, вЪроятно, приписать надле- 
жигпъ не ровной на кораблЪ погрузкЪ желЪза. Поелику 
на кораблЪ по всЪмъ часгпямъ онаго разсЪяно такъ ска­
зать желЪзо, содержащее въ себЪ магнитную силу, то 
по общимъ прав ила мъ Механики находится пунктъ, 
средни; пунктъ силъ магнигпныхъ, гдЪ всЪ силы со- 
держатъ между собою разновЪае, и гдЪ другое тЪло, 
ими одними влекомое, могло бы покоиться и не скло­
няться ни на какую сторону. Если с!е тЪло есть ма­
гнитная сшрЪлка, то на оную желЪзо дЪйствовать 
не будетъ, и она должна слЪдовать одной магнитной 
силЪ, т. е. показывать истинное склонете и при- 
томъ во всякомъ положении корабля. Сей пунктъ есть 
настоя при поворотной; однако если бы и возможно 
было найти на кораблЪ оной, то и тогда не можно 
бы было поставить тамъ компаса, а потому и должно 
довольствоваться тЪмъ, что бы вмЪсто сего изыски­
вать направление корабля, при коемъ не будетъ ника­
кой погрЪшности, которое называлъ поворотнъолсб 
румбомъ.

Кажется, что на корабляхъ ИзабеллЪ и АлександрЪ 
въ Лервикскомъ заливЬ не опредЪлено было передъ ош- 
ходомъ кораблей поворотныхъ румбовъ каждого корабля, 
также и погрЪшности склонешя. С1е не прежде сдЪла- 
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но 19 Тюня. у острова Вайгатца. Поворотный румбъ 
найденъ тамъ на ИзабеллЪ X 170 О, а погрЪшность 
склонешя при курсЪ 90° къ Осту отъ поворот на го 
румба 20° Зо', и—22 къ XV отъ онаго, что состав- 
ляетъ величину погрЪшности склонешя 4з° Зо'; на ко­
раблЪ Гармонш нашелъ К. Россъ погрЪшность склоне­
шя 45°. При возвращеши кораблей въ Лервикской за- 
ливъ найдена погрЪшность склонения при курсЪ 050, 
5° 34'; при курсЪ ХУХХУ 5° 46'; и того 11° 20'. Накло­
нение магнитной сшрЪлки составляло здЪсь 74° 21' X.

Я заключаю с!е сочинеше объяснешемъ методы, ко­
торую употреблялъ К. Россъ для определения погрЪш­
ности склонешя для каждаго румба компаса.

На берегу избирается отдаленный предметъ и пе­
ленгуется съ корабля стояща го на шпрингЪ, по всЪмъ 
румбамъ компаса ; въ тоже время пеленгуется корабль 
съ избраннаго предмета *).  Тамъ, гдЪ пеленги съ ко-

Какимъ образомъ уверишься, что на избранно.ио предмет^ въ недрах» 
земли н’Ътъ железа или магнита, дЪйствующаго на компасъ, которые, 
буде есть,то покажутъ не настоящее истинное склонение (поворот­
ный пунктъ)? Но не лучшели для сего употребить, также по совету 
Капитана Росса, сл’Ъдующш способы избрать или поставить на бере­
гу два съ корабля зам’Ьшныя предмета, и найти астрономическими 
способами на какой румбъ они одинъ отъ друга го отстоять. Потомъ 
уже поворачивая корабль на шпрингЪ и имЛ>я всшворЪ сш предметы, заме­
чать румбъ, на какой они будутъ пеленговаться. Я осмеливаюсь поворот­
ные румбы назвать румбомъ исшиннаго склоненья, а погрешность склоненья 
компаса неровностью склоненья компаса: первое изъ сихъ названьй 
принимаю для того, что оно своимъ значеньемъ выражаешь самое су­
щество вещи; а второе потому, что Природа не погрбшаето, но неров­
ности въ д'кйствьяхъ Ея приметны. В. Г.
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рабля и съ предмета сходствуютъ , находится пово­
ротный пункгпъ, или тотъ румбъ компаса, где не бы- 
ваетъ никакой погрешности ; разность прочихъ пе- 
ленговъ есть принадлежащая къ тому румбу погреш­
ность склонешя. Подъ парусами определяла Капитанъ 
Россъ погрешность склонешя посредствомъ того, что 
онъ приказывала, гребному судну съ компасомъ, следо­
вать позади корабля въ некоторому, отдалении; и такъ 
корабль шелъ разными курсами, а гребное судно следо­
вало точно по направлению корабля. Если курсы по 
компасамъ на корабле и на гребномъ судне сходство­
вали, то не было никакой погрешности склонешя, и 
тотъ румбъ принята, былъ по ворот нымъ; при прочихъ 
курсахъ, каждая разность составляла погрешность то­
го румба. С1Я впрочемъ точная метода не можешь быть 
повсюду употребительна , и потому советовать сле­
дуешь употреблять формулу К. Флиндерса для испра- 
вовъ склонешя компаса по наблюдешямъ *).

*) Объ опытахъ, учиненныхъ въ ВулсичЬ надъ погрЪшносгшю 
склонешя Профессором!, БарловылсЪ, известно мнЪ только 
то, что Адмиралтейство почитало оные довольно важ­
ными, чтобъ вооружить военное судно для отправле­
ния въ море сама го Профессора Барлова , дабы повто­
рить на корабль свои опыты, сделанные въ АрсеналЪ 
Вулвича. Книгу имъ сочиненную по сему предмету, я 
еще не имЬлъ случая получить. К,

Крцзенштпернб.
На мызе Ассъ, За Декабря

1820.
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№ 5.

См. Стран. 3г.

ТАБЛИЦА.

Показцющал д'бйствге теъенгй отЪ Вашинетоновыхб остро- 

бовб до Камчатки.

1818

года.

Въ полдень: дЬйсгпв1е те- 
ченш.

ПримЪчан1Я.
широта

Южная

долгота

Западная

напра - 
влен1е по 
правому 
компасу.

ско­
рость въ 
миляхъ.

Мартъ

Ч 
18
-9

20
21
22

2.35.20.
1.05.10.
0.01.36.

Север­
ная.

г.тр.Зо.
4.2548.

146.З2.З2.
148.24.44.
149.51.16.

15г.04.20.
102.00.18.

ЮУ б-;0 
8 XV 8г

\ 8^77

8>У 32

38 ।
45

25

24

Ветръ дуяъ ровно и 
му такое большее 
не существовало; но 
ошибка.

умеренно, и пошо- 
гпечен1е вероятно 
въ счислении была

23

24
25
26
27
28
29
Зо
31

6.59-44­
8.49.18.

10.20.З4.
11.41.20. 
13л6.34- 
1З.58.28.
14.04.82.
14.11.10.

154-2^.03.
156.3ол3.
159.00.47­
161.45.22. 
164-30.58.
167.З7.10.
1-^0.22.00.
1-^3.о5.46.

88>У

8
8ХУ5о
8УУ55
5^77

>У
\У
УГ

57

14
21
13
18
ч
21

[ 6|
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18| д
Въ полдень: д-Ьйств1е 

течений.
П рим4чан1л.

года.
широ­

та Се­
верная

до тгота

Западная

направле 
н!епопра- 
вому ком­
пасу.

скорость 
въ ми -

ляхъ

Апрель
I 
2
3 
4
5 
6
7

8
9 

10
II 
12
13 
14
15 
16
17

18
-9 
20
21
22 
аЗ
24 
25
26
27 
28
29

0 '
14.35.22.

15.56.20.
16.06.02.
18.45.40.
20.45 4д.
22.0З.12.

22.48.55.
24,3д.5о.
25.3б.2д.

28.20.45.
29.19.54.
29.З9.59.
З0.З7.55.
31.59.10.
ЗЗ.42.00.

34.18.06. 
З5.28.0З.

42-41.37.
4З.11.42.
4З.54.10.

47.54.44.

0 »
176.14.07.

182.20.28. 
185.27.ЗЗ. 
188.01.18. 
189.48.20.
190.54.56.

191.47.38. 
192.55 20.
19З.0З.З4.

194.28.35. 
194.44.25.
196.О8.З1. 
197.12-36. 
1д7.34.54.
198.29.Зо.

198.З5.00. 
198.31.48.
ЕЕЕ' 

197.53.28.) 
197.27 44. 
198.15.11.

2от.о8.5о.

ЫХУ

8 XV 72
К XV 83
8 XV 5о

0

8 XV 59 
XV

8 XV
8 XV 38

8 XV 57
8 XV 66

1 8 XV 51

82 
нху 64

36г) XV оо

80 5д
IV XV 81

1 XV

9

Зо
33
*9
20

23
6

16*
За

22
27
42

25
25

*7 .
91 1

95
54

Причиною сему конечно вешръ, сильно 
дувш!й ошъ Запада.

Во все сушки была тиха и штиль.

'С1е могло произойти отпъ того, что мы 
употребили | В., ск. к. но азимуфы после 
дали оное 70 4^' восшоч.

С1я малая разность въ 4 сутки показы- 
ваетъ, что здесь не было течения, а про­
изошла оная ошъ крепкаго вЬшра и вол­
нения.

Сего числа после полудни увидели Кам­
чатский бер^съ.
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№ 6.

См. Стран. До
Псленги послИ полудни 21 1юнл 1818 года, у Берин- 

говыэсб острововб. Вб полдень:
Берингова острова 8 оконеч. — — К О 7З0 *)

вб 2\ ъас. п. п.л.д. проидл на О *)  15 лсиль:
Берингова острова 8 оконечность — — М

вб 5\ с. проидл на О, 10 лсиль:
Берингова острова 8 оконечность — — МХУ 62
— — — IV видим: оконеч. — МХУ ЗЦ
Острова МЪднаго 1\1 видимая оконеч. — МО 5я|

вб 4 с. проидл на О 4 лсили:
Берингова острова 8 оконечность — — МХУ 68
— — — IV видим: окон: — — МХУ З7!
Острова МЪднаго IV видим: окон: — — МО ДЗ

вб 5 с. проидл на О 6*  лсиль:
Берингова острова 8 оконечность — — вч» туманЪ
— — — IV видим: оконеч: — МХУ 5о°
Острова МЪднаго IV видим: оконеч: — МО 25

вб 6^ с. проидл на О, 8 лсиль:
Острова МЪднаго IV видимо оконеч:— — М

вб 8 с. проидл на О, 2\ лсили, а на ОЗО 5 лсиль:
Острова МЪднаго IV видим: оконеч: — — МХУ З2
— — — 5 — — — — 80 69

вб 9 с. проидл на 030 4~ лсили:
Острова МЪднаго IV видим: окон: — •— МХУ 38
— — — — — — — 80 66

вб полночь, проидл на 30 11\ лсиль:
Прошли на перпендикуляр^ курса 8 оконечность 

острова МЪднаго на МО.
*) Курсы и пеленги означены по правому компасу.
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№ 7.

См. стран. 4 <•

Пеленги 99 кисла 1юня 1818 года, ц острова МЯднаео 
вб 4 саса утра.

8 оконечность на пграверзЪ — — — 8ХУЦУПУ *)  
Вб 7 с. пройдя на *)  1О\ миль:

) Курсы и пеленги означены по правому компасу.
**) Въ полдень по наблюден!ямъ и хронометрамъ шир. 54°4б'х8". 

долгота 191° 4э ю".
Приб. кб II. Ч.

3 оконечность — — — — — — 30 8°
- — — - — — — — — — XXV 55

Въ срединЪ острова выдавшейся уепесъ — 8ХУ 71 
Вб 10 с. пройдя на 7\ миль:

3 оконечность — — — —; *— -— 80 14
X — — — — — — — — — — КXV 69
Въ срединЪ острова выдавшейся угпесъ — 8ХУ 8'

Вб 10х- к. пройдя на ^^№^'V 9х- мили:
3 оконечность — — — — — — 80 17
Х- — — — — — — — — — XXV 78
Въ срединЪ острова выдавшейся утесъ — 8ХУ 1

Вб 11\ с. пройдя на 30, 5\ миль:
8 оконечность — — — — — — 80 6‘,
к-- — — — — — — — — XXV 72!
Въ срединЪ острова выдавшейся утесъ — 8ХУ Зо

Вб полдень * **)  пройдя на 013 1\ мили:
8 оконечность — — — — — — 8
№ — — — — — — — — — — XXV 75
Въ срединЪ острова выдавшейся утесъ — XXV 4з

I I
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№ 3.

См. стран. 44*

Курсы и пеленги означены здЪсь по правому компасу.

Пеленги 95 1юнл 1818 еода, по северную сторону.
острова Атты.

ВЪ полдень широта по набл: — — бЗ0 01'58"
— — — долгота по хрон: — — 187 22 II
— — — Запади: окон: Атты — 80 22° )*
— — — Вост: видимая оконеч: въ

створЪ съ настоящею — МО 89*

Во половин$ 1 с. пройдя на 20 *)  лсили :

Западная оконечность острова — — — 8УУ 13
Восточная — — — — — — — — МО 78

ВЪ ъасЪ п.п.л.д., пройдя 5\ лсили на КО^О.

Западная оконечность — — — — — 8^ Зх
Восточная — — — — — — — — МО 88

ВЪ 9\ с. п.п.л.д. пройдя на КО 11\ лсили:

Восточная оконечность — — — — — 80 67

ВЪ 4 ъ. п.п.л.д. пройдя на ОКО 19 лсилъ:

Восточная оконечность въ створЪ съ срединою 
острова Агату — — — —- — — — 880



ьхххш
№ 9­

См. Стран. 46.

Островб НцнгйвакЪу открытый 111юлл 1891 года, 
флота КапитаноллЪ Василъевылсб, наъалъниколлЪ 
двцхЪ шлюповЪ'. Открылпгл и Блаеонам&реинаео.

Г. Васильевъ объ открыппи сего острова доносить 
Г. Морскому Министру изъ Петропавловской гавани 
отъ 15 Октября 1621 года, следующее:

„II Числа (1юля, 1821) въ 6 часовъ утра глубина 
была 16 сажень, а чрезъ полчаса оказалась 8; тогда мы 
тотчасъ взяли курсъ къ М/; но какъ цвЬтъ воды ни­
сколько не переменялся, то я полагалъ, что мы нахо­
дились близь какихъ нибудь открытыхъ банокъ, ко- 
торыя тумань препятствовалъ намъ осмотреть. Ме­
жду пгЬмъ глубина стала увеличиваться, и мы дойдя 
до 16 сажень, стали придерживаться опять къ НХУ. 
Въ ю часу утра туманъ нисколько прочистился и мы 
увидЪли въ правой сторонЬ снЪгъ, а вскор’Ь потомъ и 
высоки берегъ, вдоль котораго мы шли, не болЪе ю 
Италия нс к ихъ миль отъ онаго. Наконецъ туманъ совер­
шенно прочистился; мы привели къ берегу , и дойдя 
до глубины 8 сажень, грунтъ песокъ, положили якорь, 
отъ берегу на три мили Итал1янскихъ разстояшя.

„Пока мы приготовляли гребныя суда, чтобъ Ъхать 
на берегъ, увидЪли Ъдущаго къ намъ на байдаркЪ одного 
Американца, отъ котораго посредствомъ переводчика 
узнали, что виденный нами берегъ есть островъ, жи- 



ЕХХХ1У
шелями онаго называемый НцшйвакЪ. Въ ясную погоду 
съ восточной стороны сего острова можно видЪть 
снЪгъ и высокости матера го берега; лежитъ онъ между 
рЪками КцскоханЪ и КцюэстЪ - папЪ. Прежде сего ни­
какое судно къ нимъ не приходило и никто изъ Евро- 
пейцевъ ихъ не посЪщалъ. НынЪшняго лЪта съ мате­
ра го берега пргЬзжали къ нимъ гостить Кцскоханцы, 
которые первые показали имъ употребление железа , 
вероятно выменянное въ Бристольской губе, гдЪ нынЪ 
заведено селение Россшской Американской Компаши.

„Въ полдень по обсервацш определили мы якорнаго 
места широту 5д° 54' 5/4 долготу по хронометру 
К 935 *)  19З0 02" О отъ Гринвича; склонеше ком­

*) Имя мастера не означено въ подлиннике.
**) Г. Васильевъ весьма справедливо называетъ Американца­

ми жителей сего острова , который находится подле 
самаго берега Америки.

***) Еслибъ сей островъ не имЬлъ, такъ сказать, природнаго 
своего имени, то я осмЬлился бы предложить назвать 
его островомъ Васильева въ честь открышеля, но те­
перь, Географы, я думаю, сохранять ему имя: НушивакЪ.

паса 230 восточное. Течете замечено | узла къ Востоку 
по компасу, а прибыль и убыль воды, кажется, не­
большая.

„Я, съ господами офицерами, свободными отъ дол­
жности, съЬхалъ на берегъ; Американецъ **)  проводилъ 
насъ къ своему жилищу. Поелику островъ сей ни кемъ 
изъ Европейцевъ доселе не былъ найденъ, то я назвалъ 
оный островомъ Открытпгл ***),  по имени нашего
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Шлюпа. Положеше его К XV и 50 до До миль Игпал1ян- 
скихъ въ длину, а въ ширину, по словамъ жителей, 
въ половину длины. Берегъ онаго вообще средней высо­
ты; закрышыхъ якорныхъ мЪстъ не имЪегпъ; по бере­
га мъ изрЬдка видЪнъ расту ну й небольшой лЪсъ. Остро­
витяне живутъ въ землянкахъ въ разныхъ мЬстахъ 
по берегу, и занимаются ловлею оленей, лисицъ, ки- 
товъ и рыбы. Обдаривъ изъ нихъ тЪхъ, которыхъ мы 
видЪли на берегу, отправились на шлюпъ, и къ вечеру, 
снявшись съ якоря, пошли къ IVXV. Южный мысъ 
острова назвалъ я въ честь перваго Лейтенанта мы- 
сомъ Игнатьева, а скверный мысомъ Боилл **). “

*) Такое внимание къ своимъ офицерамъ приноситъ большую 
честь Г. Васильеву.

**) По моимъ ^аблюден!емъ — — — —. 52° I 9' 21*
по наблюдетемъ Шт. Никифорова — — 52 19 56

***) Курсы и пеленги означены по правому компасу.

№ 1 о.

См. стран. Дд-

Пеленеи 30 1юнл 1818 года у острова Атхи.
Въ полдень по наблюдешямъ широта 02° I д' 38 **).

ВЪ 1 с. п. 71. л. д. пройдл отЪ полудни, на 1У0 87 ***
8 м,илъ:

Мысъ безъимянный (А) — — — — КО 67е ***)
------- — — — (В) — — — — КО 8Д
Средина мыса В — —■ — — — — КО 87
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Во 2 с. пройдя на МО 59°, 7? .ггилы

Мысъ А — — — — — — — — МО 66°
Оконечность мыса В — — — — — 80 Зг

ВЪ 2\ о. пройдя на АО 42°, 5| мили:
Мысъ А встворЪ съ восточнымъ мысомъ — МО 78

Вб 5 с. пройдя на АО 42°, 5- мили:
Восточный мысъ — — — — — — МО 86|
Мысъ А — — — — — — — — $0 66
------ В — — — — — — — — 5^ Зо

ВЪ 4 с. пройдя на МО 59° 4 мили , и 
на МО 70э 51 мили:

Мысы А и В встворЪ — — — — — 8АУ 44
Восточный мысъ — — — — — — 80 42

ВЪ 5 с. пройдя на 80 76°, 9 миль:
СЪверная оконечность Атхи и западная Амли 
встворЪ — — -— — — — — — тЗ
Мысъ Атхи у самой рЪчки подлЪ долины — 8\У 29

№ II.

См. стран. 53.

Неленеи 4 Тюля 1818 года ц ШцмаеинскихЪ остро- 
еовЪ. ВЪ Ю\ саса цтра:

Островъ Тихкинякъ — — — — — МУ 4о° *)

) Курсы и пеленги означены по правому компасу.

ВЪ полдень, пройдя на МО 50° *)  7 миль:
Островъ Тихкинякъ — —— — — М\У 48



ЬХХХУП
№ 12.

См. стран. 53.

Опред’блснге широты и долготы юж.наео изб остро- 
вовб Евдокшскихб 5 1юля 1818 года.

Въ полдень широта Шлюпа — — — 55° 14' 34"
— — — долгота — — — — — 156

Отб полудни до 7| сасовб веъера мы плыли:

16 4о

на КО 53° *)  41 мили ( по сему въ
— КО 3 28-------< широта —
— КXV 20 6---------/ долгота —

Вб 71 ъасовб вссера:

часовъ
— 55°
-- 156

вечера: 
5о' 5г"
I I 20

XV оконечн. острова — — — — КXV Зо°

Вб 85 с. пройдя на ПО 3°, 9\ мили:
*)•

*) Курсы и пеленги означены по правому компасу.

XV оконечн. острова — — — — КХУ 4о

Вб 9 ъ. пройдя на ПО 5°, 1\ мили:
XV оконечн. острова — — — — КХУ 431

Вб 9^ с. пройдя на ПО 5°, 1\ мили:
XV оконечн. острова — — — — К XV 5а.

По с и м ъ пеленгамъ:

Широта острова — — — — — —. 56° оо о?
Долгота--------- — — — — — — 156 22 оо



ЬХХХУП!
№ 13.

См. стран. 56, 

Определение широты и долеоты восточной оконечно­
сти острова Ситхунока 1/олл 8, 1818 года,

ВЪ полдень широта — — — — 56° 26' Зо"
—----------- долгота — — — — 153 44 о5

СЪ полудни до 3 с. п. п. л. д. прошли:
КО 81е *)5^  мили С разность широты къ К — о0 оЗ'48"

) Румбы и пеленги означены но правому компасу.

КО 64 5 ------ <-------------- долготы къ О — о 21 54
КО 70 2------
ВЪ 3 с. п. п. л. д. широта — — — 56э Зо' [8"
— — — — долгота — — — 153 22 11

тоеда же:
Восточный мысъ Ситхунока прямо на К *)  въ 4 миляхъ.

№ 14­
См. стран. 5д.

Тюля 19, 1818 года, въ Павловской гавани острова 
Кадьяка, противъ дома Начальника на горЪ, заметили 
мы наклонеше магнитной стрЪлки:

Когда Инклинотор1умъ дЪлетемъ стоялъ
къ Востоку — — — — — — 75° Зо'
къ Западу — — — — — — 70 —

Склонение компаса среднее изъ многихъ 
наблюдений было — — —, — — 26 Зо
восточное.



ЕХХХ1Х
№ «15.

См. стран. 67.

Наставление, какб управлять кораблелгб, стол на од- 
ноллЪ лкор$, при тесенги.

Когда корабль стоить на якоре въ такомъ месте, 
где нЪтъ теченья, то онъ стоить всегда противъ вЪт- 
ра, и если вЪтръ переменяется, то и корабль повора­
чивается носомъ къ нему. Если же где и теченье есть, 
но съ вЪтромъ съ одной стороны, тогда корабль так­
же стоить противъ ветра; но коль скоро теченье и 
вЪтръ будутъ съ разныхъ сторонъ, то они и различ­
ное вльянье произведутъ на корабль: теченье, ударяя въ 
подводную его часть, силится поворотить оный по 
своему направленью; а вЪгпръ, дуя въ корпусъ и мачты, 
сообщаешь ему другое движенье; и сьи две силы, смот­
ря по скорости, съ коею оне стремятся и по направ­
ленью, въ какомъ падаютъ на корабль, действуютъ на 
оный различнымь образомъ: иногда вертятъ‘ его и за- 
путываютъ канатъ около якоря, иногда сообщають 
ему скорое движенье, то въ ту сторону, то въ другую, 
и онъ сталкивается и давить стоящья подле него су­
да. Нетъ ничего смешнее для мореходца, какъ видеть 
корабль, стоящьй на одномъ якоре при быстромъ те­
ченья, когда офицеры онаго не знаюьпъ, какъ имъ упра­
влять. Мне случилось видеть на Дильскомъ рейде 
(Воууыз) од инь военный фрегатъ, Капитанъ коего, по- 
ложивъ якорь и не умея удержать фрегатъ на

Цриб. кЪ II. Ч. I 2
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месте, велелъ травишь каната более и более, чрезъ что 
долустилъ его бросаться изъ стороны въ сторону на 
такое разсгпояше и съ такою скороспвю, что онъ ско­
ро разогналъ всЬ близь его стоявипя суда и засгпавилъ 
ихъ, кого выпустить канатъ, а кого поднять якорь и 
удалиться: после союзники наши, Англичане, всегда 
фрегатъ сей называли опаснылсЪ сосъцомб.

Стоя на одномъ якоре при течении, все искусгпво 
состоишь въ томъ, чшобъ посредствомъ руля, реевъ и 
нЪкоторыхъ парусовъ шакъ уравновесить силы ветра 
и течен!я, чтобъ корабль стоялъ почти неподвижно, 
и чтобъ, когда вегпръ или течете будешь переменять­
ся, то корабль не перешелъ бы чрезъ свой якорь и пгЬмъ 
не запуталъ бы канатъ.

Изъ сего следуешь, что какъ ветръ и течете мо- 
гутъ действовать съ разною силою, и въ разныхъ на­
правлен! я хъ одного въ отношети къ другому, то и 
разными способами надлежитъ поступать въ уравнении 
оныхъ. На сей предметъ следующая правила признаны 
лучшими.

Слцъай 1-й.

Когда ветгръ и течение отъ одного румба 
или близь того, тогда корабль стоить покойно, 
прямо носомъ къ тому румбу; следовательно нужно 
только отдать пристойное количество каната, смот­
ря по силе ветра, и руль держать прямо. Словомъ 
стоять шакъ, какъ бы течения вовсе не было.
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Слцъай 2-й

Когда корабль стоишь, какъ означено въ случаЪ пер- 
вомъ, и течете станешь утихать, и приближаться 
къ перемЪнЪ , тогда надлежитъ тотчасъ готовить 
шпиль, и лишь корабль начнешь течешемъ поворачи­
вать, то и вертеть капать дошолЪ, доколЬ не оста­
нется его вь водЬ въ двое или въ трое болЬе глубины, 
на какой якорь положенье а смотря по силЪ вЪгпра и­
ногда болЪе. ДЪло состоишь въ томъ, чтобъ течешемъ 
не перетащило корабль чрезъ якорь, который въ та- 
комъ случаЪ запутался бы въ канатЪ и не сталь бы 
держать. Для сего надлежитъ направить корабль въ ту 
или другую сторону, и оставить якорь за кормою. С1е 
делается гпакимъ образомъ: въ крЬпкш или свЬжш 
вЬтръ, когда течете станешь приближать корабль къ 
якорю, надлежитъ положить руль два или полтора 
шлага подъ вЬтръ и обрасопить реи круто бейдевиндъ, 
ВЪтръ, ударивцпй въ нихъ, дасгпъ кораблю ходъ и вы­
тянешь канатъ туго, а течете станешь поддерживать 
корабль съ подвЪшра, и онъ будешь оставаться почти 
недвижимъ, доколЪ течете не ослабнешь и не усту­
пишь силЪ вЪтра, который поставить тогда корабль 
носомъ къ румбу своего направлетя.

Если же вЪгпръ дуешь умеренно или тихо, тогда 
реи не могушъ вытянуть каната, и потому надле­
житъ, положивъ руль по прежнему, поднять форъ-стен- 
ги-стаксель, а если очень тихо, то и кливеръ. Въ обо- 
ихъ сихъ случаяхъ, то есть при крЬпкомъ вЪшрЪ или
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при птихомъ, корабль будешь стоять, какъ означено въ 
чертеже I. Только съ тою разностью, что иногда къ 
вЪгпру отъ якоря, а иногда подъ ветромъ, смотря по 
силе и точному направлению течешя въ разсуждети 
ветра. Смотря же по силе течешя надлежитъ и руль 
класть, чтобъ удержать корабль въ одномъ положении: 
если оно тихо, то иногда нужно его держать совсЪмъ 
на борде, а когда стремительно, то положить шлага 
два, полтора и одинъ, какъ опытъ покажетъ.

Корабль всегда должно направлять носомъ въ ту 
сторону, где просторнее на рейде, то есть менее су- 
довъ и мели далеко; на сей конецъ предъ самою пере­
меною течешя надлежитъ положить руль на бордъ, 
чтобъ носъ его покатился въ желаемую сторону *).

Иностранные мореплаватели въ своихъ языкахъ имЬюшъ сло-ва 
и рЬчетя, изъясняющая кратко различныя движения корабля, 
когда онъ стоить при шеченш на одномъ якорЬ; но мы оныхъ 
еще не имкемъ; напримЬръ: Англичанинъ скажешь: ТЬезЫр гос!е 
ш а Н<1е >уау, $Ъеагес1 1о 1ее>уагс1. т е. корабль стоя ль на од­
номъ якорЪ, съ течешемъ прошивнымъ вктру, и нахо­
дился подъ ветромъ у своего якоря. ТЬе зЫр Ьгоке Ьег 
аЬеаг: значить, что корабль, поставленый при помощи 
руля и реевъ или парусовъ почти неподвижно между те- 
четемъ и вЬтромъ, потеряли с!е равновЬс1е и пошелъ 
на якорь. Недостатокъ краткихъ терминовъ чрезвычай­
но затрудняешь желающаго изъяснить различные манев­
ры, кои корабль долженъ производить на теченш. Недо­
статокъ сей подалъ мнЬ причину выдумать некоторый 
названия, употребленный мною въ сихъ правилахъ.
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Слцъаи Зй.

Когда вЪгпръ дуегпъ перпендикулярно къ направле- 
Н1Ю течешя, тогда при большой его силЪ болЪе ничего 
не должно дйлать во время перемйны течешя , какъ 
только брасопить всЪ реи гпакъ, чтобъ вЬтръ дЪйст- 
вовалъ на нихъ съ носу; отъ сего канатъ будетъ вытя­
нуть и корабль перейдетъ на другую сторону, описавъ 
полкруга около якоря (см: чертежъ 2); развЪ течете 
будетъ уже слишкомъ сильно, въ такомъ случай надле­
житъ пособить реямъ парусами, на примйръ совсймъ 
зарифленнымъ крюйселемъ или гротъ-марселемъ.

Но въ умеренные и тихге вйшры для сего же са­
ма го дййств1я должно всегда ставить и класть на 
стенгу крюйсель, и если течение быстро, а вйтръ тихъ, 
то нужно иногда прибавлять крюйсъ-брамсель. Со мною 
однажды былъ случай въ Амери кй, что гротомъ, гротъ- 
марселемъ и гротъ брамселемъ, мы едва могли уклонить 
Шлюпъ отъ якоря; ибо при семъ случай надлежитъ дер­
жать корабль такъ, чтобъ при движении его около 
якоря, канатъ былъ гпугъ, дабы могъ поворотить якорь 
съ собою, и потому при безвйтрш нужно подвертывать 
его до опонеру; а когда корабль поворотится по то­
чен! ю, тогда опять потравить она го смотря по на­
добности.

Слцъай 4-й

Когда корабль,, стоя между вйгпромъ и течешемъ, 
начинаешь терять равновЪс!е въ ихъ дййствш, и крйп-
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кимъ вйшромъ станешь уклонять его такъ, что ка­
пать ослабнешь, тогда надлежитъ шотчасъ переднее 
реи обрасопить назадъ, и когда вйтръ сдйлается близь 
траверза, то поднять форъ-стенги - стаксель , и дер­
жать его дотолй, пока шхотъ его не ослабнешь, то­
гда стаксель спустить и обрасопить реи опять круто 
бейдевиндъ. Иногда случается, что форъ-спгенги-стак- 
сель, будучи слишкомъ рано поднять, увалить столь 
много носъ корабля подъ вйтръ, что онъ перекатит­
ся на другую сторону, въ такомъ случай корабль не­
пременно потеряешь равновйсёе между теченёемъ и вй- 
тромъ и запутаешь канатъ около якоря. Для избйжа- 
н1я сего должно заблаговременно поднять апсель, чтобъ 
имйть всегда вйтръ на траверзй или близь онаго; и 
коль скоро корабль покатится къ вйтру и будетъ 
приводить оной близко къ траверзу, то апсель тогпчасъ 
спустить, дабы корабль не могъ пршти противъ вй- 
тра и потерять равновйсёя.

Случай 5-й

КакЪ поступать, когда корабль потеряете равно- 
в'беге лсежду вбтромд и тесеннемЪ.

Если корабль, потерявъ равновйсге, понесется си­
лою вйтра такъ скоро на канатъ, что не будетъ воз­
можности поправить оное, и привести его въ прежнее 
положение, тогда надлежитъ заднее реи тогпчасъ поло­
жишь на стенгу, чтобъ корабль уклонился совсймъ подъ 
вйтръ якоря (чертежъ 4); буде онъ опять покатится 
подъ вйтръ и возмешъ прежнее равновйсге, что иногда 



случается, то реи обрасопить по прежнему, не трогая 
руля; если же перекатится на другую сторону, то въ 
шакомъ случай должно немедленно переложить руль на 
противный бортъ и перебрасопить передн!е реи на 
другую сторону, тогда корабль возмегпъ ходъ въ про­
тивную сторону той, на которой онъ прежде былъ.

Вообще должно наблюдать следующее правило при 
крйпкихъ вЬтрахъ, дующихъ съ противной стороны 
течению: если корабль стоить между ими гпакъ, что 
вЬтръ дуетъ отъ румба впереди траверза, то реи 
должны быть обрасоплены круто бейдевиндъ, если же 
вйгпръ дуетъ полнЪе траверза, то надлежитъ ихъ класть 
сколько можно круче на стеньгу.

Не рйдко случается, что вЬтръ дуетъ гпакъ близко 
къ кормЬ, что онъ не можешь действовать на реи и 
уклонять корабль назадъ; тогда надлежитъ дать ему 
ходъ впередъ реями и вытянуть канатъ, а потомъ пе­
реднее реи положить на стеньгу. Но нйтъ ничего труд­
нее, какъ удержать его долго въ семъ положен!и, ибо тогда 
корабль безпрестанно переходить то на вЬтръ, то подъ 
вЬтръ своего якоря, и каждую минуту должно ожидать, 
что онъ потеряегпъ свое равновЬае. Буде корабль устано­
вится такъ, что якорь будешь у него находиться за кор­
мою на подвйшренной сторонЪ (чертежа 5), то онъ 
равновЬс!е не потеряешь, а особливо когда руль будешь 
положенъ подъ вЪшръ.
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Слцъай 6-й.

Как.6 поступать при перелс'ёнб тесен!л во врелсл 
бцри.

Во время бури, когда корабль стоишь на одномъ 
якоре, при течеши и ветре съ одной стороны, не­
обходимо нужно выдавать весьма много канату, что­
бы онъ могъ выдержать напоръ соединенная усилия 
воды и воздуха; но сколь большое количество отдан­
ная каната спасительно въ вышеозначенномъ случае, 
столько же можешь быть вредно и даже пагубно, ког­
да течете станешь переменяться; ибо тогда мо­
жешь запутаться якорь , или корабль бросить на 
стоящая по близости его суда. И потому ' во 
время шторма первымъ правиломъ надлежитъ се­
бе поставить: коль скоро течете станешь осла­
бевать, то немедленно начинать подтягивать ка- 
натъ и гпакъ продолжать постепенно до самой пере­
мены оная, чтобъ въ то время, когда оно переменится, 
иметь каната не более какъ въ трое более глуби­
ны. Работа сгя трудна, но необходима, и потому недолжно 
пренебрегать оною. А когда корабль начнешь течешемъ 
поворачивать, то форъ-стеньги-стаксель тотчасъ дол- 
женъ быть поднять, коль скоро онъ стоять можешь и 
руль положишь шлагъ или два подъ ветръ. Сге дастъ ходъ 
кораблю и вытянешь канатъ, когда же течете усилится, 
то спустить форъ-стеньги-стаксель и править кораб- 
лемъ посредствомъ/реевъ, какъ выше изъяснено.

Равнымъ образомъ, когда течете, прошивное ветру, 
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станегпъ уменьшаться, и корабль будешь отъ него кор­
мою уклоняться, то канатъ должно травить заблаго­
временно, дабы двумя соединенными силами не сдер­
нуло якорь съ места; ибо когда с!е случится, то на те­
чет» весьма трудно удержать корабль, не положивъ 
друга го якоря, потому что въ такомъ случае опасно 
травишь канатъ, чтобъ не высучило его.

Общ!я примечая! я.

При устьяхъ большихъ рЬкъ и въ нЪкоторыхъ за- 
ливахъ при берегахъ Океана *),  иногда случаются два 
противны я одно другому течешя: верхнее и нижнее, и 
потому, стоя въ такихъ мЪстахъ на одномъ якорЬ, на- 
длежитъ замечать съ большимъ вниматемъ, не дей­
ствуешь ли на корабль нижнее течете, когда верхнее 
стремится по ветру. С1я осторожность особенно ну­
жна въ ночное время, когда темнота препятствуешь 
видеть по томбую положение корабля въ разсуждети 
якоря. Если замечено будешь, что нижнее течение 
действуешь на корабль, то при управлении онымъ дол­
жно употреблять тЬже средства, как!я въ обыкновен- 
ныхъ случа-яхъ принимаются, чтобъ корабль не пере- 
шелъ чрезъ якорь, съ тою токмо разносгтю, что над- 
лежитъ брать въ соображение д1>йств1е верхи л го те­
чешя. Для сего невозможно преподашь никакихь пра-

*) Въ Авачинской губЬ с!е весьма часто случается.

Приб. кЪ 11. Ч. 1 5 
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вилъ, ибо управление кораблемъ тогда будешь зависать 
отъ силы того и друга го течения, который можно за­
метить, какъ будешь корабль поворачиваться въ отно­
шен! и къ ветру.

Часто случается, что корабль, потерявшш равно­
весие между ветромъ и течешемъ, не можешь скоро 
справиться, и отъ того подвергается опасности или 
запутать канатъ за якорь, или сои шиться съ другимъ 
кораблемъ, близь его стоящимъ. Въ такомъ случае нЪтъ 
друга го средства избавишься отъ беды, какъ только 
положить другой якорь; но отдавая оный, надлежитъ 
крепко наблюдать, а особливо ночью, чтобъ не бросить 
его на канатъ перваго якоря. Для сего всегда должно 
иметь въ готовности на баке фонари съ зазженными 
свечами; дабы, если востребуется нужда бросить дру­
гой якорь, люди могли тотчасъ спуститься къ хлю- 
замъ и осмотреть направление каната.

Въ темйыя ночи, буде вЬшръ позволяешь, должно 
у томбуя иметь шлюпку съ фонаремъ, по которому 
можно было бы ставить въ пристойное положение ко­
рабль. [Впрочемъ С1Я осторожность нужна только для 
офицеровъ, не сдЬлавшихъ еще большой привычки упра­
влять кораблемъ на одномъ якоре при теченш; що 
опытнымъ мореходцамъ огонь не нуженъ: они по ком­
пасу и по положен!ю корабля въ разсужденш ветра мо- 
гутъ каждую минушу знать, въ которой стороне у 
нихъ якорь находится.

Всякъ можешь видеть, что когда корабль воро­
чается по течешю и по ветру, стоя на одномъ якоре, 
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тогда канатъ нисколько разъ бываешь подъ кораблемъ 
будучи туго вытянуть; и потому нужно ли упоми­
нать, что для сбережешя онаго отъ порчи, надлежшпъ 
класть на него клетень или сарвень на длину корабля?

Не редко бываешь, что корабль, при перемене сво­
его положен!я по течешю, ослабляешь канатъ до того, 
что онъ висишь бухтою, и чрезъ то заставляешь со­
мневаться, чисть ли якорь или нЪтъ; тогда необхо­
димо надлежитъ при первомъ удобномъ случае осмо­
треть якорь. '

Само собою разумеется, что въ штиль всегда на­
длежитъ подтягивать канатъ до опонера.

№ 16.

См. стран, до.

Опред’ёлеше широты и долготы южной купы калген- 
ныхЪ острововб, называвллыхд ФаралъонесЪ, Сентября 

80, 1018 года.

Во полдень широта — -— — -— Зу° 2 \ 53" *)  
ОтЪ полудни до 3 с. п. п. л. д. Р. Ш. къ п Зо

*) По моимъ наблюдения мъ — — — — 3?° 22 12"
по наблюдешямъ Шт, Никифорова — — З7 21 эо

•*) По моимъ наблюден!ямъ — — — — 122 4° 38
по наблюдетямъ Шт Никифорова — — 122 58 5;

ВЪ 3 с. п. и. л. д. широта — — — Зу 33 гЗ 
—------- — — — долгота по хроном. 122 Зд 48 **")
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Ото времени наблюдешя до 5 гас: п.

/ I, л. д., когда 8 ФаралъонесЪ были 
прямо на IV по правому компа­
су Р. III. къ М — — — — — о° о 5' 12Л
— Р, Д. къ О — — — — — — о оо 48

85 сге же время разстпоянге до оныхб 
было I  мили гп. е. Р. Д. — — — о от 54*

Какъ оныя, такъ и другие пеленги и румбы означены по 
правому компасу, исправленному склонегпемъ, сего числа 
найденнымъ, г 5° 27' и 16° 55': среднее 15° восточное.

По симб обсервацгпмб и пеленеамб:
Широгпа 8 Фарадьонесъ — — — — 3; 38 35
Долгота — — — — — — — 122 4о 54

Стпворныя линги
Вб сетыре саса пополудни прошли 

вствор'б X край южной купы и сЬ- '
верную купу на — — — — — М\У43а

Пройдя на КО, I; мили:
ВидЪли южный купы 8 край съ сквер­

ною купою встворЬ — — — — ^1>У5о^
Пройдя на МО, I мили:

ВидЪли среди ну южной купы въ \\ ми- 
ляхъ разешояшя на — — — — КТ\У86°

Пройдя на КП д°, 5$ милы
Средина южной купы на — — — 8АУ1.0
-----------скверной — — — — —
Королевской мысъ —• — — — — 1^^У4^



ст
№ 17»

См. стран. дЗ.

Н'бкотпорыл залс&сашл о стпроенш сч/доеб, предназна- 
ъаемыхЪ для дальних?) плав алий.

Подъ назвашемъ дальнихъ плаванш я разумею та- 
ктя морскёя путешеств1я, въ продолжение коихъ ко­
рабль не всегда будетъ останавливаться въ извЪст- 
ныхъ, безопасныхъ гаваняхъ, и не везде сыщегпъ устро­
енные порты, где можешь починиваться и исправлять 
свои надобности съ помопрю постороннихъ мастеро- 
выхъ и уже приготовленныхъ матер!аловъ; но напро- 
тивъ того часто долженъ отстаиваться на откры- 
тыхъ рейдахъ, у береговъ мало извЪстныхъ и во всЬхъ 
нуждахъ находишь пособ1е въ собственныхъ своихъ сред- 
ствахъ. Следовательно, приготовляя суда къ путеше- 
ств1ямъ сего рода, надлежитъ принимать въ соображе­
ние мнопя обстоятельства, кои не могутъ встретиться 
съ кораблемъ, плавающимъ при Европейскихъ берегахъ.

I Крепкое строеше корабля и изъ хорош ихъ ма­
териалов?, всего нужнее въ дальнихъ путешествёяхъ , 
какъ въ разсужденш починокъ, кои весьма трудно, а 
часто и невозможно сделать надлежащимъ образомъ 
безъ помощи верфи, такъ и потому, что корабль, пла­
вающей въ моряхъ, мало известныхъ , часто подвер­
гается опасности стать на мЬль или ударишься о ка­
мень, и не редко случается, что крепко построенное 
судно выдерживает?» шакёе удары, ошъ которыхъ ела-
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бо скрепленное и изъ худа го леса сшроейное погибло бы 
на гпомъ же мЬсшЪ. Англшскш корабль Дафъ (ПиЙ), подъ 
начальствомъ Капитана Вилсона, ходившей съ Миссюне- 
рами (1796—7—8) въ Южный Великий Океанъ, набЬжалъ 
по близости остро во въ Фиджи, обитаемыхъ людоедами, 
на неизвестный камень: Капитанъ корабля посему слу­
чаю замЪчаетъ ' следующее: ,,къ счастию, что кораллъ, 
„на которой мы нашли, ударился прямо въ одинъ изъ 
„членовъ набора. Силою сего удара медь совсЪмъ вда- 
„вило въ обшивную доску, которую въ щепы раздро- 
„било. Еслнбъ острее камня попалось между членами, 
„то оно проломило бы обе обшивки, и корабль не пре- 
„мЪнно должень былъ погибнуть. За с!е избавление во 
„первыхъ обязаны мы ПровидЬшю , которое во всю 
,,жизнь нашу не пресгпанемъ благодарить; а во вторыхъ 
„Строителю корабля; ибо онъ, нарочно на таковые слу- 
„чаи, опацит въ наборе членовъ сделалъ сколько возмож­
но менее.“ Вотъ одинъ изъ множества примеровъ, 
доказывающихъ необходимость съ особенною крепосппю 
строить суда, назначаемыя въ дальшя путешеств1я. 
Сеппингсовъ ($1г КоЬегк §ерр1п§8) новый образъ строешя 
для сего предмета мне кажется самымъ лучшимъ. У 
насъ въ Черномъ Море былъ примеръ, что фрегатъ, 
построенный его способомъ, выдержалъ, по засвидетель­
ствованию Глав на го Командира *)  Черноморского флота 
стоя на мели, такте удары, отъ которыхъ ни од­
но судно, строенное по прежней методе, не уцелЬло бы.

Вице-Адмиралъ Алексей Самойловичь Грейгъ.
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2. Что касается до образа или чертежа таковыхъ 

судовъ, то при определении она со надлежать во пер- 
выхъ принять въ разсуждеше предметъ пугпешеств1я; 
но во вслкомъ случае не должно выпускать изъ виду 
вместительность и скорость хода, и всегда соединять 
с!и качества, по колику возможно ихъ соединение въ од- 
номъ и гпомъ же судне. Вместительность нужна для 
погрузки большего количества съестныхъ припасовъ и 
другихъ разнородныхъ вещей, необходимых^, въ плава- 
н1яхъ по морямь отдаленнымъ, а также для удобнейшего 
размещения зкипажа, ибо просторъ весьма нуженъ для со- 
хранешя здоровья служителей въ продолжительныхъ пла- 
вашяхъ. Что принадлежишь до скорости въ ходу, то 
оная способствуешь къ сокращенно длинныхъ перехо- 
довъ, следовательно и къ сбережению съЪстныхъ при­
пасовъ и сохранению здоровья мореходцевъ; а сверхъ 
того, корабли, плаваюгще въ водахъ, подробно еще 
не описанныхъ, часто имеюгпъ нужду отлакировывать 
отъ береговъ въ крепюе ветры, и тогда скорый ходъ 
необходимо нуженъ для ихъ спасешя.

3. Не должно выпускать изъ виду, что гпамъ, где 
берега не совершенно описаны, мало хорошихъ извЬст- 
ныхъ гаваней, въ который бы во всякое время можно 
было войти; следовательно корабли нередко быва- 
югпъ принуждены стоять на якоре на открыты хъ 
мЪстахъ; то въ крепк!е ветры суда къ сему приспосо­
бленный, могутъ легко отстояться, а друпя пошерпятъ 
болышя повреждения, и вероятно самую гибель. Въ та- 
комъ случае важнее всего иметь носовую и кормовую
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часть не слишкомъ острыя, дабы корабль не могъ мно­
го уходишь въ воду или, по морскому сказать, зары­
ваться во волненЛи. Остроносый корабль, ныряя глубо­
ко въ воду, подвергаешь бушпритъ опасности, а вмЪ- 
сгпЪ съ нимъ и фокъ-мачту, и даегпъ способъ валамъ 
всею своею массою вкатываться на него и ломать на 
палубЬ все, что ни есть на ней. Весьма также опа­
сно имЬгпь при острой кормЬ большой подзоръ или 
навЬсъ; ибо валы, при выход Ь изъ подъ корабля, стре­
мительно опускаютъ корму на низъ, и ударяя съ пре­
великою силою въ подзоръ, ужасно потрясаютъ и раз- 
слабляюгпъ всЬ кормовыя укрЪплешя. Не рЪдко суда под­
вергались опасности и самой гибели отъ большихъ на- 
вЪсовъ. Острая кормовая часть приводить суда въ 
опасность, когда онЪ идутъ съ крЪпкимъ вЪтромъ на 
фордевиндъ или багшгпагъ. Я знаю примеры, что та- 
К1Я суда по нискольку дней лежали въ дрейфЪ и теря­
ли попутный вЪгпръ, который могъ быть имъ пагубенъ.

4. Негодится на судахъ, предназначаемых^ для от- 
даленныхъ походовъ, имЬть больные водорЬзы и ста­
туи; а боковыя галлереи и руслени надлежитъ дЪлать 
сколько возможно менЬе; также и кормовыя окны.

5. ЧЬмъ менЪе людей употребляется на судахъ въ 
отдаленныхъ путешеств1яхъ, тЪмъ легче сохранить 
здоровье ихъ, и менЪе будешь издержекъ; но чтобъ не 
обезсилить суда , то надлежитъ недосгпатокъ людей 
вознаграждать образомъ вооружения, на примЪръ: вместо 
пушекъ, ставить карронады; а лучше всего, по мнЪшю 
моему, строить для сего предмета суда сколько возмож­
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но прямосгпЪннЪе, чггюбъ на верхней палубе по всей 
длине ея можно было иметь болышя карронады, вмЪс- 
П1О коихъ число пушекъ изнизу должно уменьшить.

6. Изъ рангоутныхъ вещей мачты почитаются важ­
нейшими во всЪхъ случаяхъ, а преимущественнее въ 
отдаленныхъ и продолжительныхъ плавашяхъ: причи­
ны сему столь очевидны, что ед вали нужно и упоми­
нать объ нихъ; довольно сказать, что рей или стеньгу 
можно въ море переменить, а мачты нельзя; почти 
везде, где есть лЪсъ, можно сыскать дерева, годный для 
стенегъ или реевь малого рода военныхъ судовъ; а для 
мачтъ не везде; стеньгу или рей можно сделать въ не­
сколько часовъ, а для составлены мачты потребно не­
сколько дней и проч. И потому сбережение мачтъ дол­
жно обращать на себя особенное внимание начальника; 
для сего нвлмешаетъ делать ихъ несколько короче 
противъ длины, обыкновенными, у насъ вычислешемъ 
определяемой, на примЪръ уменьшая ихъ по одному фу­
ту отъ каждыхъ Зо фугповъ, и прибавлять по двЬ пары 
лишнихъ, противъ штат на го числа, вантъ. Уменьшены 
мачтъ и прибавка вантъ особенно нужны для судовъ, 
кои должны плавать въ моряхъ, ураганамъ и шифонамъ 
подверженныхъ; но чтобъ отъ убавлены длины мачтъ 
судно не потеряло скорости въ ходу, гпо с!ю убавку мо­
жно вознаградить длиною сгпеньгъ или реевъ. или луч­
ше увеличишь С1и последтя, оставляя стеньги въ насто­
ящей ихъ пропорцш; ибо во время жестокихъ ветров ъ 
на якоре или урагановъ въ море марса-реи можно безъ 
большего труда совсемъ на низь спустить.

Лриб. кб Л. У. I 4



СУ1
7. Бушпришъ надлежитъ ставить сколько возмож­

но круче и лучше укреплять, дабы при стоянии на 
якоре въ открытыхъ мЪстахъ, онъ быль менее под­
вержена опасности отъ волнешя.

8. Что принадлежишь до .^рхняго вооружения, то 
оное можешь быть тЪхъ самыхъ размЪренщ, как1я по 
штату положены, или нисколько более для вознагражде- 
н1я уменьшения мачтъ. Такъ какъ брамъ-реи и брамъ- 
стеньги во всякое время можно спустить на низъ, то 
величина ихъ ничего не значить.

9. Особенное внимание должно быть обращено на 
внутреннее расположена судовъ, приготовляемыхъ для 
дальнихъ путешествий. С1е, конечно, зависишь отъ 
цели, съ коею онЬ посылаются и отъ количества и 
качества груза ихъ; но не менее того нужно при рас­
положен! и трюма и палубь наблюдать некоторый об- 
щ!я правила, на примерь: сух!е съестные припасы дол­
жны находиться въ особенномъ огпдЬлеши трюма , 
чтобъ сырость и влага, отъ мяса , соли и т. п. про­
исходящая не могли имъ вредить; крепк!е напитки 
и вино надлежитъ грузить также въ особой трюмъ, 
дабы туда безъ офицера никто никогда не могъ 
иметь доступа ; тзкъ называемый мокрыя про­
визжи должны равнымъ образомъ лежать особо, и 
въ шакомъ мЪстЬ и такъ расположены, чтобъ въ пор­
та хъ можно было ихъ иногда пересматривать и трюмъ 
вычищать и проветривать; а такъ какъ сырость имъ 
вредить не можешь, то для нихъ лучшее место около 
льяла. Водяной трюмъ также долженъ быть отделенъ 
отъ всехъ прочихъ; въ немъ дрова и уголья могушъ гру- 
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зигпься. Отвозный грузъ долженъ иметь свой трюмъ, 
и съ комплектными судовыми припасами никакъ не 
надлежигпъ мешать его.

Кубрикъ также должно располагать со всею воз­
можною экономгею и осмотрительностью: наблюдать, 
чгпобъ самые нужные припасы хранились какъ можно 
ближе и были на всякой разъ, такъ сказать, подъ рука­
ми; для тЪхъ изъ нихъ, коимъ вредить сырость, на­
значать самый сухая места; каюты для шхиперскихъ, 
тимерманскихъ и другихъ припасовъ, равнымъ образомъ 
и все прочая надлежитъ делать въ точной соразмер­
ности ихъ цели и проч.

Вообще должно наблюдать, чтобъ въ трюме верх­
няя часть всехъ персборокъ была решетчатая, дабы 
свободный воздухъ, виндзейлями сообщаемый, могъ по 
всему трюму проходить безпрепятственно. Для той 
же причины и на кубрике, где можно, то все перебор­
ки ставить изъ решетчатаго переплета, а где с!е бу­
дешь неудобно, какъ на при мерь въ офицерскихъ каю- 
тахъ, то верхнюю часть только.

Если образъ строения судна позволяешь, то надле­
житъ расположить палубу, где живутъ служители, ша- 
кимъ образомъ, чтобъ въ ней не было пушекъ, и иметь 
только по одниму или по два порта на стороне для 
проветривашя оной въ жаркихъ климатахъ, и по не­
скольку полупортиковъ. Стараться, чтобъ кухня всегда 
была въ жилой палубе, ибо въ холодныя и сырыл пого­
ды, ничто столь много не способствуешь къ очище­
нию воздуха, какъ огонь и дымъ. Въ последнемъ нуте-
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шесгпвЁи Капитана Кука истина С1я опытомъ доз­
нана: на одномъ изъ двухъ его судовъ всегда было го­
раздо менее больныхъ, нежели на другомъ, и всЪ офице­
ры, съ нимъ бывппе, приписываютъ сЁе тому, что 
кухня находилась на той палуба, где жили люди.

ЧЪмъ менее переборокъ, кл&токб и полокъ въ па­
лу бЪ, тЪмъ лучше; укрепленные между книсами шкапы, 
залавки съ ящиками, и тому подобное, а также сто­
лярные щиты въ каютахъ, украшения по бимсамъ 
и все друпя затеи, превращающая каюту въ домъ, 
суть совершенный ядъ для корабля; за ними скрываются 
сырость и мокрота, отъ которыхъ въ жаркнхъ кли- 
матахъ дерево прЪетъ, и шотчасъ заводится въ немъ 
гнилость. Вся офицерская и служительская собствен­
ность и все друпя мелк1я вещи должны хранишься въ 
камодахъ, водвижныхъ шкапахъ, въ сундукахъ или ящи­
ка хъ, дабы для мытья и просушки палубъ можно было 
ихъ передвигать съ места на место.

Для сохранешя жилой палубы отъ сырости, нужно 
помпы выводить на верхъ, кроме одной, которая дол­
жна быть внизу на случай пожара; не мешаетъ также 
между каждыми двумя портами делать по одному шпи­
гату, которые служатъ къ скорейшему осушенЁю палубъ, 
а равно и къ проветриванЁю оныхъ.

Но изъ всехъ отделений корабля, ни одно не заслу­
живаешь большего вниманЁя , какъ крюйтъ - камара. 
Строители и Капитаны иногда заботятся лишь объ 
одной безопасности, то есть, стараются только уст­
ранишь все случаи, могущЁе огонь въ ней произвести; 
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йо сохранение вороха въ своей силе не всегда принимает­
ся въ соображеше, а с!е весьма важно, и особливо на 
судахъ, отправляющихся въ дальшя путешествия, въ 
коихъ часто по нЪскольку лЪтъ не представится удоб­
на го случая просушить пороха». Какъ самая крюйтъ- 
камара, такъ все переборки и полки въ ней долиты 
быть сделаны изъ самаго сух а го дерева; она должна 
быть устроена такъ, чтобъ въ нее можно было спу­
скать виндзеили, и вверху оной надлежитъ иметь не­
большая ошверспня или отдушины съ крепкими и плот­
ными клапанами, которые въ то время, когда виндзе­
йли спущены, погася по всему судну огни, надлежитъ 
открывать. Если крюйтъ-камара не будешь сдЪлана 
изъ суха го леса, и не станутъ ее проветривать, то 
мелкое уголье, которое ныне насыпаютъ въ ящики подъ 
оною, не принесешь никакой пользы.

Разсуждеше о крюйтъ - камарЪ ведетъ къ 
заключению , что весьма было бы полезно , следуя 
Англичанамъ, вместо боченковъ употреблять для поро­
ха четвероугольные ящики, сделанные изъ самаго суха- 
го дерева, и внутри обитые медью или белымъ железомъ: 
въ ящикахъ, въ томъ же пространстве, поместится 
несравненно болЬе пороху, и онъ гораздо долее сохранится 
оглъ действа я сырости, нежели въ боченкахъ.

II. Нужно ли упоминать о железныхъ ящикахъ *),  
недавно введенныхъ въ употребление для пресной воды 

*) Ящики с-1 и суть кубичные; для линейныхъ кораблей и фре- 
гатовъ сторона куба дЪлаешся въ 4 фута, а для всЪхъ 
прочихъ судовъ въ 3 фута.



и разныхъ провизш, въ Англшскомь флоте? Верховно­
му Морскому Начальству, неусыпно пекущемуся о усо- 
вершенствоваши нашего флота, безъ сомнения с1е новое 
изобретете известно, и если оно заслужитъ одобреше 
она го, то верно введено будетъ у насъ во флоте; но на 
судахъ, посылаемыхъ въ дальняя путешествия с1и ящики 
весьма полезны во многихъ отношешяхъ: воды и про- 
виз!й, уложенныхъ въ нихъ, поместится гораздо боль­
шее количество и сохраняются оне несравненно долее.
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№ 18. См. стран. 97.
Таблица, 

показцющал, дИйствге теъсшй отЪ берегово Новаео Ал- 
бгона до СандвисевыхЪ острововЪ, и склоненле компаса.

•) у. аз. значитъ, что склонение компаса определено по утреннимъ азимуфямъ 
Солнца; В. аз. по вечернимъ азимуфамъ; У. ам. по утреннему амплищуду; 
В. ам. по вечернему амплитуду.

1.818 
|года.

■Сент.
28

| 29

Зо 
Окгпяб.

I

2
3
4 
5

6

7

8
9 

ю 
II

12

тЗ
-4

15 
16

’7
18

Вь полдень; Скло­
нение 
комп, 
вост.

14 26 
у.аз’;
11 47 

у. аз.
II 38.
В. ам.
II 58 

у. аз.
12 1 3 

у. аз.
10 24.

В. ам.

12 1б 
у. аз.
Ю 33;

у. аз 
ю Зо

В. ам.' 

ЕЗ 

10 16 
у. аз.;

9 361 
у. аз.

7 45' 
у. аз.;

7 44 
у. аз.( 
------  
—1

Действие 
теченш

ПримЪчатя.

гВъ с!е время ветръ дуАъ поры­
вами, то вероятно, что лагъ 
показывалъ менЬе настояща-' 
го хода, а потому и нельзя 
всю разность с!ю приписать 
течешю.

к

Разности сш столь малы и 
неправильны, что сходнее 
причесть ихъ неверности 
средствъ счисления пути, 
чемъ действию шеченгя.

Въ 5 часу пополудни 18 чи-| 
ела открылся островъ Овайги.|

широты 
северный

о / "
36 24 З7

34 36 15

33 оо 41

Зг 28 оо

З1 42 51
Зо 5д 12

29 4д26

29 34 57

28 54 5о

27 58 З2
27 о5 З2

25 14 43

23 52 16

2З 10 58
22 18 Зд

21 36 12
20 46 52

20 07 58
1д 25 16

долготы 
западный

0 » „
123 57 21

125 27 54

125 45 45

127 46 47

128 38 53

гЗЗ 26 47

1З4 16 08

135 оЗ 02

1З4 52 32
135 02 4о

.36 49 02

108 20 45

Цо 33 12
14-3 О1 47

145 02 О1
148 21 35

153 38 5д

напр. 
по пр. 
комп.

’въ 18 
8081°

8IV 88

О

8 XV 87

80 82

ко 24

8 XV 83
.XV

О 
О
8XV 86

0
"зо 14 

КО 27 

7У0 61 
XV

XV

скор, 
въ

мил.
часов.
I, 5

18, 6

29, I

14, I

Ъ 1

5, 4

6, 0

7, 6

8, 8
12, 6>
16, д

4, 6
13, 3

10, 8

о, 7
о, 7

2З. 4
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1\1С 19. См. стран. 1З1.

Таблица,
показцющал д^йствге теъенгй отЪ СандеисевыхЪ ост- 
рововб до острововб Марганскихо, и склонен/е компаса.

склонение компаса

Действ1е^18<8 Въ полдень: Скло - течений
нен!е
коми, 
вост.

н апр. скор-
|°Да' широты 

скверные
долготы 
западныя

по пр. 
комп.

въ 
мил. !1 

Ноябр. 0 ' ,, О * •

ю, 28I 18 01 46 хбЗ од Зо ЮУ77 12, 9
у.аз.*)

9> 46
в. аз.

2 15 55 27 165 43 57 д, 5о 
у. аз.

8IV 36 16, 4

3 14 34 оо 168 46 01 ----- - - — 8ХУ 5д 22, 4
4 13 43 З7 172 о5 З7 — — 8ХУ 67 20, 5

ю, 08 
у. аз.

5 1З Зг 19 170 З7 об 10, 22 8 ЗУ 68 22, 3
в. аз.

6 13 20 01 178 5д 17 ю, 48 
у. аз.

ЗХУ 68 23, 3

7 13 од 2 6 182 от 08 8 XV 5о 16, 5
8 13 18 5е 185 16 хЗ — - ■ » ^8ХУ 67 20, О

9 — — — — 8 XV 79 28, 9
10 — - — — 1 -■ '■ — ю, од _  _1 ■ —
II 1З 41 47 хд4 08 З7 у. аз.

9- Т7 85У77 9, 3
12 тЗ 35 Зг 196 14 33 у. аз.

хЗ хЗ Зх 5х 197 20 32 8, 24 8 XV 81 12, 4
<4 хЗ II 25 199 56 20 у. аз. 8XV 24 Т7> х

I 15 хЗ 08 2З 202 оЗ 53 —— — 8 XV 32 8, 0

1 хЗ 24 56 20424 19 7, 13 
у. аз.

8 XV 61 5, I

17 13 26 46 2Об 23 45 6, оо 8 XV 68 4> 4
у. аз.

18 хЗ 18 Зо 20д 18 26 5, 44 
у. аз.

8XV 62 27> 8

19 хЗ Зг 2З 211 56 48 4, 54 
у. аз.

XV

8 XV 8д

6, 4

20 13 18 58 214 04 20 — — И> 8

ПримЬчатя.

|

Причиною большаго течения 
я полагаю 
К и зыбь

крепкий в±тръ ошъ 
ошъ КО.

Н!
№

*

20 Ноября I 
увидали островъ Гуаханъ. 

определено по утрениимъ ази-

въ 3 часа пополудни

У. аз. значишь, что . 
муфамъ Солнца; В. аз. по вечерним*  азимуфамъ; У. ам. ушреншй ампли­
туд*.  В ам. вечерней амплитуд*.
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№ 20.

См. стран. 1З7.

Таблица,

показтрощал д’бйствге теъ&нгй отЪ Мар1анскихб ост- 
роеовб до острова Баши, и склоиеше компаса.

1.818 
(года.

Въ полдень’ Скло­
нение 
комп, 
вост.

действие 
течений

ПримЬчашя.широты 
северныя

долготы 
западный

напр. 
по пр. 
комп.

скор, 
въ

МИЛ.
вНоябр. о * и о - „ 0 , въ 18 часов.
й 26

27
144° зз
18 58 42

216 40 5г
218 67 16 4 З2 

у.аз';
5 24 

в. аз.

5№ч8|

8ХУ 11

15

II

28 16 46 З7 220 56 53 I 18 
у. аз.

8ХУ 33 5!

29 17 34 52 22З о4 об — — 8К 27 6
Зо 

Декаб.
18 12 18 2 25 оЗ 26 о Зо 

у. аз.
8ХУ 54 15

I 13 43 44 226 36 33 — — 50 51 8 Надобно думать, что въ|
С1и числа склонение компаса!

2 1д 24 55 228 4^ оо
зап.

8ХУ 48 131 не было.

3 1д 53 58 2З1 47 46 2 10 
у. аз.

8XV 28 Зо* ' Чрезвычайно большое вол-1 
иен1е должно быть причиною! 
сей разности.

4 20 14 1З г35 16 24 — — 8 XV 33 12 ' 5 Декабря въ 4 часу ночи 
увидали мы осшровъ Мон- 
^моушъ

*) У. аз. значишь, что склонен!е компаса определено по утреннимъ азимуфамъ 
Солнца; В. аз. по вечернимъ азимуфамъ; У. ам. по утреннему амплитуду; 
В. ам. по вечернему амплитуду.

Приб. кЪ II. Ч. I 5



СХ1У
№ 21.

См. стран. 153.

Таблица, 

показцющал д^йств^'е тпеъенш отв порта Маниллы 
до острова Банни, и склонение компаса.

'8'9 
'ода.

Въ пс

широты 
скверный

>лдень:

долготы 
западный

Скло - 
нен!е 
ксмп. 
запад.

ДГйствге 
течений

н апр.।скор- 
по пр. I въ 
комп. | мил.।--------

ПримЬчатд.

Ге н в.
18

Т9 
20

21 
82

23

»4

0 1 „
13 51 01

13 28 20
12 50 46

II 08 ОО
8 07 З7

5 36 Зо

3 Зд 21

241 оЗ 5о

243 21 25
246 53 оЗ

»4з 35 24
251 35 29

253 57 53

255 18 53

I 15 
в. ам.

I 40 
у.аз?) 

2 10
в. аз.

3 10 
у. аз.

2 5о 
у. аз.

3 5о 
в. аз.

3 оо 
у. аз.

2 5о 
в. аз.

КО 5д

80 Зд 
8УУ 34

8УГ 83
8IV 6

8^82?

И*

6
1^

111
25

25
12, 3

18, 2
!

■
Ветръ былъ крепкой и вол­

нение большое прямо съ кор­
мы. ।

г4 Декабря въ 3 часа по по­
лудни увидели мы осшровъ 
Тимоань.

•) у. аз. значишь, что склонение компаса определено по утрениимъ ази- 
муфамъ Солнца; В аз. по везернимъ азимуфамъ; У. ам. ушреший ампли­
туды В ам« яечернш амплишудъ.



СХУ
№ 22.

См. стран. 168.

Г а б л и ц а, 
показцющал д^йстпвге тесен? й отб Зондскаео проли­
ва до мыса Доброй Надежды, и склонен, е компаса.

лимудъ, В. ам. вечера 1и амплимудъ»

Скло-
Действие 
шечешй

1819
года.

Въ полдень:

широты 
с±верныя

долготы 
южныя

комп.
запад.

напр. 
по пр. 
комп.

скир. 
въ
мил.

ПримЪчашя.

Ч еВ( .
I

2

3

9 29 4?

10 46 27

II 18 52

я56 02 02

256 04 42

256 16 18

вост.
2 56 

у.аз.*)
I -16

Въ /, 2 
80 63

КО 6о

8№ 54

часа 
48

21

10

л

4
5
6

7

8
9

10
11
12

13

14

14 15 14

>5 Зо 24

1907 15 
195901

21 08 08

22 16 28

23 II ОХ

264 51 49

268 46 22

—
279 20 21
282 53 35

286 16 29

289 З7 09

29З 01 28

у. аз. 

зала.
I 52 

у. аз.

5 26 
у. аз.

6 46 
у. аз.

6 49 
В. ам.
7 56 

V. аз.
7 11

В. ам.
9 08 

у аз.
9 37

В. ам.

К№5д

К №70

К №54|

А № 4о 

К№ 69

К№ 70

К№ 62

69

Зд, з

73

Зг

13

18, 2

13, 5

' Часть сей разности над яе 
жишъ приписать порывамъ, 
волнешю и неизвестности о 
точномъ склоаенш компаса.

С1и малыя разности при­
писать можно тому, чш<>| 
вктръ дулъ ровнее и безъ по-! 
рывовъ и волненЗя.

-) У. аз. значишь, что склонение компаса определено по ушреннимъ ази
муфамъ Солнца; В аз по вечерннмь азимуфамъ; У. ам. ушреннш амт.



ХСУ1

11819 
[года.

I ъ полдень: скло­
нен 1е 
комп.

запад.

1 Д1й( тв!е 
гпеченш

ПримЬчатпя.широты 
южныя

долготы 
западный

; напр.
1 по пр. 
| комп.

скор, 
въ

мил.
Ч’евр. О , ,, ° ' г <

16 24 17 24. 296 09 59 10 04 МУУ 74 7 Толь малый разности по-

25 10 оЗ 299 38 57
у. аз. казываи тъ, что зд+сь едвалй

*7 13 20 80 15 3, 5 было какое течете, но прои-;
у. аз. зошли 0114, ошъ неизв 1.СШ-;
12 4 О ныхъ погрешностей с числе-;

26 ]О оо З02 55 07
в. ам. Н1Й.

18 14 58 
у а з.

8 4

-9 2б 48 10 Зо5 5г 48 х5 36 К XV 45 5, 2
в. аз.

20 27 28 08 Зоб об оо 18 Зо 
у. аз.

80 69 9, 5

21 27 58 34 З09 42 29 19 16 
у. аз.

8 XV 14 14

22 28 46 38 3 12 ОО 57 20 ОО 8 XV 5о 16, 5 Въ с!и сушки шла зыбь отъ
у. аз. 5XV и на ней местами видны

23
«4

— —

1 1 '8ХУ 5о 29
были сулои.

25 32 об З7 321 01 50 2 6 12 
у. аз.
27 О1
в. ам.

26 32 28 32 З22 27 58 25 об 
у. аз.

80 45 10

27 32 43 12 З24 07 56 — — 80 25 3
28 31 58 16 Зя5 1З х4 27 Зо 5 0 5о 6, 2

Марш.
32 18 45 З26 22 48

V- аз.
I 28 об XV 10

у. ам-
29 15 ' 2 Числа прошли Петер-

33 55 24 З29 Зг 44
у. аз. бургскхй мерид!анъ и потому

2 26 41 8 2, 3 одинъ день изъ счета изклю-

4 34 21 28 ЗЗх Зо 5г
у. аз.
28 38 8 XV 69 12

чили (ПонедгЬльникъ 3 Мар­
та ).

у. аз.
5 34 4453 33312 об 26 54 XXV 51 I, 2

, 6 Числа была ужаснай бурав. аз.
6 ■ ■— — —— — — 80 Зо 88 отъ 1ч XV и XV, съ вели к им ъ
7 36 26 36 334 33 5г — —X волнен!емъ.
8 36 46 16 336 16 29 20 4° 8 XV 28 5о

в. аз.1|
9 35 35 33 338 5д 28 8 XV 48 *9, 5

ю Марта прошли мысъ Д.10 34 49 33 342 14 04 25 54 8 XV 35 10
у- аз. Н. позорили хр н метры и

1

взйли новый пуикшь ошшес- 
тв!й,



СХУП
О 777 б мыса Доброй Надежды до острова Св. Елены.

1819
года.

Въ полдень: Скло- 
нен!е 
комп, 
запад.

ДЪисшвхе 
течений

ПримЪчатя.широты 
южныя

долготы 
западныя

напр. 
по пр. 
комп.

скор, 
въ
мил.

Мартъ о г /, о г /г
II Зг еЗ З7 345 З7 20
12 Зо ОО 00 348 5о 56 23 00 

у. аз.
49

хЗ — — ~ — —— — 23 об
НМ 38 Весьма св4жхе постоянные

14 26 24 22 352 45 12
у. ама 
23 18

27 вЪтры изъ 80 и 8М четвер­
ти съ волиен1емъ, вероятно,

х5 24 З2 За 354 5д 46 НМ 63 47
производили схи шеченхл.

16 22 50 25 35^ 20 об — —
НМ 86*7 21 аЗ 34 35д Зо 16 20 Зо

у. аз.
20, 8

18 —------ 8М 75 37, 5
!9 18 оЗ 14 4 Об 01 *) 18 48 

у. аз.
19 20
В. ам.

20 20 Числа увидЪли и пришли 
къ острову Св, Едены.

•) 17 Числа въ 7 часу вечера прошли мы Гренвическш ме-
рид1анъ, совершивъ весь кругъ долготы* 5бо°, и пото­
му теперь новый счетъ начинается, и долгота до самой 
Англш будешь западная»

Ириб. кб II* Ч.
15*



СХУШ
№ 23.

См. стран, 178.

Таблица, 

показцющал д^йствге тпеъсшй лгеждц островами Св. 
Елены и Вознесенгл, и отд сего послИднлео до Лзор~ 

скихд острововд, и склонение компаса.

1819 
года.

Въ полдень: Скяо- 
нен!е 
комп, 
запад.

ДЪйсшв1е 
течен!й

ПримЪчашя.широты 
южныя

долготы 
западный

напр. 
по пр 
комп

скор 
въ

мил.

Иарпгь о < ,, о 1 въ 16 > часов.
яЗ 144-45 7 оо 48 ■'■■■ ~ - ЮУ75 10
24 12 эд эо 9 оЗ 46 18 02

у. аз.
ЗУ 17, 5

Весьма св-кж1й пасадъ жзъ
яэ 10 58 20 II оЗ 35 17 20 КЗУ53 -4

у. аз.
17 З2 80 четверти съ волнен!емъ.
В. ам.

26 8 58 41 12 54 31 16 58 
у. аз.

к №41 18, 3
-

17 12
В. ам.

а7 — — — — — — " Въ 8 часовъ утра 27 числа
пришли къ острову Вознесе­
ны, а въ полдень отправи-

1602 об

лись въ путь взявъ отшестп- 
в1е съ самаго рейда.

28 6 16 58 15 52 
у. аз.

8 I г, 7

яд 4 5о о5 17 22 54 — 8 №71 я5
Зо 3 33 33 18 22 48 13 20 

у. аз.
№ 15, 5

31 
Апрель

3 22 02 18 46 29 — — 8 9. 3

I
2 I 40 31 19 15 26 гЗ 12

В. аз.
ЫО 72 9> 5

3 I 25 49 19 20 10 12 44 
/. аз.

880 -4

4 о 46 5о 19 08 о4 - — -9> 5 Тишина не позволяла в1рн-з9
5 о 18 17 18 Зо 32 ХО 711 49, 5|1вести счисление. |



СХ1Х

1819 года.
Въ полдень: скло­

нение 
комп.

запад.

Д4>йств1е 
течешй

ПридгЬчатя.широты 
сЪверныя

долготы 
западныя

напр. 
по пр. 
комп.

въ 
мил.

Апр-Ьль о ' II 0 / /1
6 о об х5 18 15 оо

17 47 я8

14 Зо 
у. ам1

М) 49 я4> 7

7 О 43 20 14 24 
у. аз.

КО 66 Зд, 5 Почти безпрестанные шти-

8 I 1б 43 17 14 4о — — 0 35
9 I 36 4-7 16 5д 20 15 12 ко Зо -7 ли и малов-к1Ср1я препяшсш-

в. ам.
ю
IX

2 57 54
3 57 36

16 5о 38
17 53 29

— — ко 78
К ЗУ 85

20, 5
19

вовали верному .определению
12 4 т44б 19 хЗ о5

20 28 40

14 18 
у. аз.

83У 62 26, 5
курса и пути. Зыби однакожъ

13 4 2З З1 — -- ЗЗУ 83 26
5 07 :3

5 51 48

19 35 28 13 26 
у аз.

ко 64 14 не было.
х5 18 -7 02 14 35 

у. аз.
0 22

16 6 38-2 18 04 -4 — — о 3, 5
17 7 20 хЗ 17 28 19 - - - ■ • » ко 75 ю, 5
18 7 55 42 17 02 16 16 08 

у. аз.
80 64 II

Частыя малов1тр1я и ти-
19 д оЗ 08 16 36 12 — ■■1 КО 6о 13, 5>
20
21

10 15 16
9 21 1б 17 24 24 15 14 

у. аз.

КО 20
83У 15

8 '
14 х!е в1тры безъ зыби.

22 9 02 ю х8 45 19 - — ■ — - 83У 63, Зо
23 9 х5 23 20 18 4д 16 оо 

у. аз. 
17 16

83У 62 27, 5

в. аз.
«4 9 43 56 21 33 25 16 20 8 ЗУ 14

у. аз.
16 47
в. аз.

4о, 525 ю 34 т5 2З 14 42 17 00 
у. аз.
17 Зо

ЗУ

в. аз.
83У13У Св’кяае вЪтры изъ КО чет-

26 II 31 З9 24 54 х4 1З 36 
у. аз.

зд, 5
верти безъ волне»хя.

27 12 35 хЗ 26 28 5д 12 Об 
у. аз.

8ЗУ 82 29 '

28 хЗ 45 II 27 49 44 II 53 
у. аз.

8 ЗУ 81 21, 5

29
Зо

14 47 38
16 02 19

29 28 Зо
3109 44 14 18

83У 62
8ЗУ 72

26
31, 5

в. аз*



схх

•8'9 
ода-

Въ полдень: Скло­
нение 
ксмп. 
запад.

Действие 
течений

ПримЬчан1Яешироты 
сЬверныя

долготы 
западныя

напр. 
по пр. 
комп.

скор- 
въ

мил.

Май. 0 , „ о < «

I 17 о5 43 32 45 42 и Зд 
у. аз.

IV 23

2 18 16 14 зз 54 4о II 25 УУ 25, 6
в*  аз.

3 19 24 зЗ 34 24 07

34 22 00

ю 4о 
у. аз.

КУУ 52 23

4 20 22 5о 9 22 
у. аз.

к 1б

5 21 Зо Зг 34 14 17 КО 356 22 01 5д 34 об 17 27, 5
7 22 45 46 34 15 41 КУУ Зо 15, 5
8 гЗ 43 Зо 34 Зд оо КIV 47 20
9 2422 49 35 22 оо 10 40 

у. аз.
УУ 2б

10
З7 33 IIII 2458 28 II 2д УУ8УУ 38, 5

у. аз.
12 25 02 35 37 41 32 УУ8УУ 6, 7
13
т4

25 08 о5
25 26 4д

З7 45 20
З7 52 Зо

УУ
8

4 ‘
I, 2 Переменные тих!е и ум!-

15 26 З7 32 Зд оо 5о

4о о4 5о

ю 46 
у. аз.

УУ 21 ,
репные ветры безъ волнен!я.

1б 27 47 Зо
17 29 о1 41 4о 48 об [ УУ1К 37
18 294450 4.1 оЗ 25 II З7

у. ам.
КУУ 5т 13

!9 Зо о5 53 41 о5 41 II 24
В. ам.

20 Зо 38 20 41 07 20 — —
21 Зо 67 За 4-1 02 33 12 07^

В. ам.
КУУЗо Зо, 5

2 Я З1 19 28 4о 07 Зо — —
23 Зг 24 об 4о 34 Зо 12 Зо 

у. аз. 
14 оо 
В. ам.

24 33 55 ю 4о 1419 14 47 
В. аз. 
г5 53 
В. ам.

КУУ 2З, 5

25 35 16 51 Зд Зг 49 17 38 
В. аз. 
1б 22 
у. ам.

ы II

26 3551 36 Зд 35 II —— —' КУУ 2
27 36 4647 Зд 48 55 — ■— ■ КУУбо 23
28 З7 16 5д Зд 56 II — — куу 41 -7



СХХ1

11819 

[года.

Въ полдень: Скло-
Д!>иств1е 
течепгй

нен!е 
комп, 
запад.

ПримЪчатя. I
широты 

северный
долготы 
западныя

напр. 
по пр. 
комп

скор, 
въ
мил.

И Маи.
| 29
| Зо
1 Зх
Й 1юнь.
1 I

1 2
I 3

о / //
З7 зд Зо

З-7 35 34 
3*7  48 4°

3-7 46 56

Зд ох 07

Зд зЗ Зо

о , п
Зд об 44

З7 42 11
35 08 33

33 зЗ 38

За 42 оо

Зх 52 4о

0 /
17 57 
в. аз.

20 43 
в. аз. 
зо 43 
в. аз.
2 2 67 
в. ам.

8УУ 70

80 6з 
8У>Г 28

80 57

8(ЛУ

7

!9
II, 3

6, 4

24

1юня 3 въ 7 часовъ утра! 
увидЪли острова Флоресъ и 
Корву. |

№ 24.

См. стран. 201

Прилеты подводнаео калснл, 
лив'б лсеждц остпровалси

наэсодлщаеосл во про-
ФаллолсЬ и Пико.

Такъ называемый ЧапмановЪ подводный ка­
мень лежишь ошъ каменистой оконечности . со­
ставляющей мысъ Фаяльскаго залива , на 54У по
компасу. СлЪдующ1е пеленги, 
тые, покажупп> мЪсто онаго

съ самаго камня взя-
и приматы, по коимъ

надлежитъ править, чтсбъ миновать его: неболь­
шая хижина *),  стоящая на косогор*  къ Скверу ошъ 
каменистаго мыса, должна быть едва лишь видима

) Тамъ находятся двЬ хи?кины, но здЪсь рЬчь идегпъ о 
самой западной и меньшей изъ нихъ.
Приб. кб II Ч. 16



сххп
изъ- за него къ Востоку; с!я черта пройдешь весь­
ма близко камня, съ котораго также видны встворЬ 
двЪ самыя больш1я< церкви города Фаяла на ДОЫУУ; тре- 
1п1й пеленгъ с ь она го есть весьма приметное черное 
пятно на берегу, открытое къ 8 отъ горы Гу1я; а 
южная оконечность залива лежитъ отъ камня на

ВсЪ С1и пеленги суть по компасу, и ведутъ 
прямо на камень, на коемъ глубина 4 сажени; а величи­
ною онъ около 3^ сажень въ поперечник^. С1я глубина на 
ономъ есть самая малая; дно на немъ видно очень ясно 
на подобие бЬлыхъ пягпенъ съ высунувшимися вверхъ чер­
ными камнями. Дно около его на разстояше около полу­
мили не чисто; на ономъ глубина отъ д до 5о сажень съ 
восточной стороны камня, а не съ западной, какъ-то 
на нЪкоторыхъ картахъ означено.

25.

См. стран. 205

Правила, вообще Иностранными мореплавателями 
наблюдаемыл, длл изб’бжангл несъастныхЪ слцъаевЪ 
при лавировании, или идцъи сЪ попцтнымЪ в&промб, 

со множествомЪ сцдовб вб цзкихб м'бстахб.

Весьма легко понять, что въ какомъ бы узкомъ 
проходЪ корабли ни находились, и каково бы положете 
ихъ въ отношенш къ окружающимъ ихъ предметамъ 
и другъ къ другу ни было ; но они почти никогда не 
могутъ одинъ съ другимъ сойтиться или стать на 



сххш
мЪль отъ ошибки другаго корабля, если только каждый 
изъ нихъ напередъ будешь знать, что ему и сближаю­
щимся съ нимъ кораблямъ надлежитъ во вся ком ь слу- 
чаЪ дЪлать: разумеется само собою, что с1е можешь 
лишь быть тогда, когда вЪгпръ позволяешь управлять 
кораблемъ по желанию. Въ военныхъ флошахъ на сей 
конецъ даются при сигналахъ нужныя предписания; но 
для купеческихъ судовъ нигдЪ еще не существуюгпъ 
офищальнын наставления, какъ имъ поступать въ вы­
ше упомянутомъ случай; однакожъ очевидная польза, 
отъ такого постановления произойти долженствую - 
щая, заставила мореплавателей просвЪщенныхъ Державъ 
въ продолжение времени постепенно и безъ вся к ихъ 
предварительныхъ взаимныхъ соглашенш составить нЪ- 
которыя, опытомъ утвержденныя правила: какъ посту­
пать кораблямъ при прохождении другъ друга для избЪ- 
жан1я несчастныхъ случаевъ. Правила счи всЬми искусными 
и благомыслящими мореплавателями строго наблюдают­
ся; ибо несоблюдение оныхъ не только подвергло бы 
корабль опасности, но и самое имя начальника корабля 
порицанию, и корабельщикъ купеческого флота, погрЪшив- 
ш1й противъ сихъ правилъ, посрамилъ бы себя навсегда и 
не нашелъ бы уже мЪста въ службЪ торгового морепла- 
ван1я. Правила с1и очень просты и немногочисленны; 
оныл состоять въ сл’Ьдующемъ:

I

Изъ кораблей, приближающихся одного къ другому 
контрагалсаэди, идущш правымъ галсомъ долженъ про­
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ходить на вЬтрЬ; и если корабль, шедшей лЪвымъ гал- 
сомъ> не спустишься и они сойдутся, то онъ вино- 
вагпъ.

2.

Когда корабль идетъ на фордевиндъ между лави­
рующими судами, то онъ дол жен ь нести такое паруса, 
чепобъ гпотчасъ могъ привести къ вЬтру, буде случай 
того потребуешь; если же множество парусовъ при свЬ- 
жемъ вЪшрЪ попрепятствуюгпъ ему сёе учинить, и 
онъ найдетъ на другой корабль, то вся вина на немъ 
лежитъ.

Корабли, идущее на фордевиндъ или съ полнымъ 
вЬпгромъ, должны уступать мЪсто лавирующимь; кро- 
мЪ такихъ случаевъ, когда идущее на фордевиндъ судно 
безъ груза, и приводить къ вЪтру, по к рЪ пост и онаго, 
для него опасно.

4

Суда, идущёя въ тЪснотЪ, никогда не должны 
поднимать лиселей; ибо оныя препятствуютъ со шка- 
нецъ видеть предметы впереди находящееся, и въ све­
жей вЪгпръ приводишь бейдевиндъ подъ ними опасно ; 
а сёе весьма часто бываетъ нужно сдЬлать въ одну 
минуту.

5

Лавируя со множеством^ судовъ въ узкостяхъ, въ 
пасмурное время или при епуманЬ, должно нести одни 
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только марсели, и по нужде фокъ; а гротъ тогда толь­
ко ставить, когда корабль много подъ вЪтръ ували» 
ваетъ или когда безъ него поворотить оверъ-штагь 
невозможно.

6

Во время тумана суда, идущая правымъ галсомъ, 
должны временно бить въ барабаны, а за не имЪшемъ 
оныхъ кричать ура, а лЪвымъ галсомъ, звонишь въ ко- 
локолъ; но тЪмъ, который идутъ съ полными вЪтромъ, 
надлежитъ стрелять изъ ружей.

Если два судна, идущая при шума и Ъ контрагалсами, 
приближатся одно къ другому на такое разсшояте, 
которое не позволить хорошенько осмотреться и соо­
бразишь, что каждому изъ нихъ должно дЪлать, а на­
добно въ минуту начинать действовать; то лучше 
будешь, если каждое изъ нихъ станешь вдругъ повора­
чивать овершшагъ; ибо въ такомъ случае, если бы 
онЪ и сошлись, то ударь не будешь слишкомъ опасенъ; 
напрошивь того, если онЪ сшанушъ спускаться и сой­
дутся, то отъ скорости хода ихъ при полномъ вЪгпрЪ, 
ударь будешь столь силенъ, что одно изъ нихъ или и 
оба могутъ погибнуть.

8

Корабли, лавирующее въ узкосшяхъ, должны обра­
щать внимание не только на свое собственное положе» 



СХХУ1
те; но и на друпя суда, впереди ихъ идущ!я, дабы не 
прижать ихъ къ мЪли или не заставить сойтиться 
другъ съ другомъ; на примЪръ, если впереди идущее су­
дно приближается къ мЪли, а слЪдующш за онымъ 
корабль видЪтъ, что онъ мЪшаетъ судну тому повора­
чивать, то онъ долженъ заблаговременно поворотить.

9

При лавировании въ узкостяхъ, надлежитъ безпрес- 
танно имЪть всЬхъ людей на верху и быть во всег­
дашней готовности ко всЪмъ манёврамъ, кои могутъ 
быть нужны для избЪжашя непр1ятныхъ случаевъ.

ю

Лавируя на течеши, должно обращать большое вни- 
ман!е на силу и направление онаго, и отнюдь не вы­
ходить изъ струи на то мЬсто, гдЬ оно слабЪе, или и 
вовсе на стоящую воду, сколь бы струя онаго ни была 
узка; ибо корабль, вышедшш изъ струи течен!я, тот*  
часъ потеряетъ свое мЪсто противъ судовъ, кои лави- 
руютъ на ней; и когда, поворотивъ, онъ вступить 
опять въ струю, то сильное течете, ударивъ сперва 
въ носовую часть, броситъ его къ вЪтру, лишитъ 
хода и понесешь по своему направлешю, какъ какое 
нибудь бревно. Такое положение корабля можетъ продол­
житься нисколько минуть, въ который онъ, не будучи 
подъ управлешемъ руля и парусовъ, можетъ сойтиться 
съ другими судами, или помЪшать имъ въ лавировании 
и наделать себЪ и другимъ много неприятностей.
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I I

Лавируя съ другими судами, непременно нужно 
определить надежныхъ людей, которые смотрели бы 
съ бака и съ юта на суда, идущая впереди и позади 
корабля, и тотчасъ извещали о всякомъ ихъ движении 
командующего на шканцахъ офицера.

I 2

Если нужда заставить лавировать ночью въ уз- 
комъ проходе вместе съ другими судами, то всякое 
судно должно иметь безпрестанно на гротъ-брамстен- 
ге одинъ огонь; а сверхъ того на баке и юте по два 
огня въ готовности, для показания своего положешя 
приближающимся судамъ.

Прилгёъанге: с!и правила касаются судовъ, лавирую- 
щихъ независимо другъ отъ друга; но само собою разу­
меется, что флоты и конвои должны поступать по 
сигналамъ и предписашямъ своихь Главнокомандую- 
щихъ.

КОНЕЦ!
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