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Верландеру).—Чтобы наглядно показать изящество иллюстриров- 
ки этого путеводителя, мы пом4щаемъ на страницахъ 1-й и 4-й 
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дителей» съ цблью помочь ему въ улучшеши будущихъ издашй 
этихъ книгъ, благоволятъ присылать свои зам6чан!я по адресу: 
Петербургъ, Торговая, уг. Большой Мастерской домъ 11ечаткина) 
Ивану Петровичу Золотницкому.



В В Е Д Е Н I Е.

Местность, по которой пролегаетъ БалтЕйская железная до­
рога, интересна во многихъ отношешяхъ. Соединяя РевельскЕй 
(четвертый по размеру нашихъ заграничныхъ оборотовъ) портъ, 
а также ВалтЕйскЕй портъ съ Петербургомъ и—черезъ Никола­
евскую железную дорогу—съ внутренней Poccier, а черезъ стан - 
цЕю Гатчино—съ Варшавою и Западною Европою,— БалтЕйская 
линЕя представляетъ весьма важный путь для нашей загранич­
ной и внутренней торговли. Участокъ дерптскЕй, прорезывающий 
лучшую часть ЛифляндЕи, также не лишенъ серьезнаго торговаго 
значенЕя. Въ то же время, съ точки зрен'Ея сельскаго хозяина 
и промышленника, полоса, захватываемая Балтийскою линЕею, 
интересна потому, что землед4л1е, скотоводство и молочное хо­
зяйство, а также многЕя отрасли местной промышленности, пред- 
ставляютъ въ нашей ПрибалтЕйской окраине многое, достойное 
изученЕя. Для фабриканта же и заводчика, а также для лицъ, 
нзучающихъ быть фабрично-заводскаго населенЕя, громадныя 
НарвскЕя мануфактуры, лежащЕя на линЕи железной дороги, 
представляюсь богатый матерЕалъ для осмотра и наблюдешя,— 
матерЕалъ, обратившЕй на себя серьезное вниманЕе иностранцевъ,

1



2

ознакомившихся съ Кренгольскими мануфактурами на загранич- 
ныхъ выставкахъ.

Помимо своего торговаго и хозяйственнаго характера, полоса, 
прорезываемая Балийскою дорогою, имеетъ весьма важное зна­
ченье съ врачебной точки зрешя. Морск1я купанья побережья 
открываютъ намъ широкий доступъ къ своимъ целебнымъ водамъ 
благодаря балийскимъ рельсамъ, которыми, къ сожаленью, до 
сихъ поръ мало пользуются наши больные соотечественники, 
пpeдпoчитaющie переливать русское золото въ заграничные „бады“. 
Съ другой стороны, не только ближайшая къ Петербургу стан- 
щи (какъ, напримеръ, весь Петергофсюй участокъ дороги, а 
также Красное Село, Гатчине, Елизаветино), но и мноня изъ 
более отдаленныхъ (какъ, напримеръ, ревельсшй Катериненталь), 
заслуживаютъ большаго внимашя какъ пункты для дачнаго пе- 
реселетя изъ удушливой столичной атмосферы въ летнее время. 
Не меньшее значете представляютъ ближайшая къ Петербургу 
станцш этой же лиши для децентрализацш столичнаго населешя 
не только на лето, но и на круглый годъ для оздоровленья и 
удешевлен!я жизни беднейшихъ классовъ столичныхъ жителей.

Есть, наконецъ, еще одна весьма важная особенность пасса- 
жирскаго движешя по Балийской дороге, —особенность, на ко­
торую нельзя не обратить серьезнаго внимашя.

Въ последн!е годы въ Западной Европе получили широкое 
pasBurie такъ называемый ,,школьныя экскурснь“ или школь­
ный путешеств!я. Въ лучшихъ школахъ этимъ экскурйямъ при­
дается значете равносильное преподавашю теоретическому и, 
вместе съ темъ, ихъ разсматриваютъ какъ необходимое допол- 
nenie къ учебному курсу, какъ одинъ изъ предметовъ учебной 
программы, какъ одну изъ слагаемыхъ школьно-образовательныхъ 
средствъ. По всемъ этимъ причинамъ можно расчитывать, что 
и русская школа, вообще не отстающая отъ уровня заграничной, 
скоро почувствуетъ необходимость въ широкомъ развили школь- 
ныхъ путешествШ, а вследъ затемъ неминуемо выкажутся и 
вполне благопр!ятныя услов!я полосы Балийской железной до­
роги для такихъ KCEypci. Весь Петергофстй участокъ, съ 
дворцами, грандюзными фонтанами, парками, Орашенбаумскимъ 
взморьемъ и пароходнымъ сообщешемъ съ Кронштадтомъ; Крас­
ное Село съ военнымъ лагеремъ и Дудергофскими окрестностями; 
живописный HapBCEi и MHorie xpyrie интереснейш!е водопады; 
историчесшя развалины крепостныхъ построекъ на бывшей рус­
ско-шведской границе и во многихъ пунктахъ Эстляндш; гро­
мадный Кренгольмсгая мануфактуры съ образцовыми учрежде- 
шями для улучшешя быта рабочихъ; экипажное и пароходное 
сообщеше Нарвы съ морскими купаньями Меррекюля, Гунгер- 
бурга, Шмецки и проч.—вотъ почти готовые маршруты школь- 
ныхъ Kckypcik, въ течеши которыхъ участникамъ представится- 
богатый матерьалъ для изучешя: флоры, фауны, геолони, этно- 
графш, wcropin, различныхъ техническихъ производствъ, а также 
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нынбшняго быта паселешя въ области сельско-хозяйственной 
культуры и фабрично-заводскаго дйла. Недорогое путешествие 
живописныя окрестности, здоровая прогулка, возможность ку­
паться на взморьяхъ и дышать морскимъ или л-Ьснымъ возду- 
хомъ—все это услов!я уже существующая и если ими до сихь 
поръ не пользуются въ широкомъ pasmbpb, то не потому-ли, 
между прочимъ, что н^тъ толковаго, общедоступнаго путеводи­
теля, который помогъ бы какъ учащимся, такъ и всей вообще 
публика практическимъ сов^томь: какъ распорядиться своими 
летними досугами, даже при самыхъ умеренных?, средствахъ^ 
съ пользою для здоровья, съ возможностью видеть многое, до­
стойное внимашя, и при такой обстановка, когда скучать не­
когда.

Желаше дать читателямъ такую книгу и побудило меня при­
няться за составлеше предлагаемой брошюры, имеющей задачею 
ознакомить читателей съ Балийскою железною дорогою: 1) какъ 
съ лишею пассажирскаго движешя вдоль южной границы нашего 
Балийскаго побережья; 2) какъ съ путемъ сообщешя съ мор­
скими купаньями, целебными грязями и т. и.; 3) какъ съ ли­
шею ежегодныхъ дачныхъ переселешй; 4) какъ съ лишею бу- 
дущихъ постоянных^ заселенш для небогатыхъ классовъ сто- 
личныхъ жителей; 5) какъ съ маршрутомъ школьныхъ экскур- 
ci и 6) какъ съ маршрутомъ для кратковременныхъ, недоро- 
гихъ увеселительныхъ по'Ьздокъ. '

Остается прибавить, что выполнеше задуманнаго мною труда 
значительно облегчилось появлешемъ въ 1883-мъ году первой 
части прекрасно изданнаго «Путеводителя А. П. Верландера по 
Балийской железной дорогй». Такъ какъ въ этой книгЬ уже 
были опубликованы весьма обстоятельныя св’Ьд'йшя по всЬмъ 
станщямъ Петергофскаго участка, а также по Красному Селу и 
ГатчишЬ, то въ настоящей брошюрка описаше пути къ Ревелю 
и Балийскому порту начинается отъ Гатчины, а не отъ Петер­
бурга,—что и побудило меня назвать настоящую книгу второю 
частью Балийскаго путеводителя. Впосл'йдствхи же, если время 
позволить, я издамъ третью (заключительную) часть, въ со­
ставь которой войдетъ описаше Дерптскаго участка дороги.



I. Отъ Гатчины къ Нарв^.

Перебздъ отъ Гатчины къ м4стамъ морскихъ купашй не от­
личается на первый взглядъ ничбмъ особенными: тишь, гладь 
и благодать Божья какъ на большинстве русскихъ желбзныхъ 
дорогъ. Но если поразобраться въ тиши и глади ближайшихъ 
окрестностей, то пожалуй найдется немало выдающегося, достой- 
наго внимашя и на этой однообразной, слишкомъ стоверстной 
полосе земли, тянущейся между названными пунктами.

Небогатый петербуржецъ, которому нужна дешевенькая дача 
не въ далекомъ разстояши отъ столицы, кончаетъ свои поиски, 
обыкновенно, Гатчиною и—къ слову сказать—поступаетъ въ 
этомъ случае нерасчетливо. Разумеется, и на петербурго-гатчин- 
скомъ участке можно найти летнее помещенье за сносную цену, 
но едва-ли при этомъ найдется именно та здоровая деревенская 
обстановка, та простота летняго обихода, въ которыхъ такъ нуж­
даются столичныя дети, да и взрослые. Вотъ почему мы реко­
мендовали бы этимъ лицамъ хотя несколько расширить кругъ 
своихъ поисковъ и, прежде чемъ останавливаться на оконча- 
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телыгомъ выборе дачи, побывать на станщяхъ Горницы, Ели­
заветино, а если можно, то объехать и друг!я станцш до Нарвы 
включительно.

Местный услов!я ближайшихъ къ Петербургу вокзаловъ та­
ковы: I. Полустангця Горении (на 54-й версте). Въ 21 2 вер- 
стахъ отъ вокзала отдавалась въ наемъ мыза Войсковица, при­
надлежащая г. Горвицу (въ WMBHin этого владельца примеча­
тельны, между прочимъ, курганы, относящееся ко временамъ 
войны Петра Великаго со Шведами). При «полумызке Черномъ», 
того же владельца, имеется большой паркъ, протекаетъ рЪчка 
Черная и есть дачи; къ сожалйшю для дачниковъ, охота пере­
дана въ дворцовое ведомство. Кроме того, есть дачи въ десяти- 
верстномъ разстояши отъ вокзала, въ с. Сиворицы.—II Станиля 
Елизаветино (на 65 версте). Вблизи станцш, въ разстояши при­
близительно одной версты, имеются 15 весьма удобныхъ дачъ, 
въ именш княгини Трубецкой, выстроенныхъ вблизи леса. Тутъ 
есть большой паркъ, три пруда, купальни, лодки. Въ свежей 
провизш нетъ недостатка. Есть дачи каменныя, есть деревян- 
ныя; можно иметь помещешя меблированныя и безъ мебели; 
можно охотиться, заручившись однако весьма дорого стоющимъ 
билетомъ; ловить рыбу не дозволяется. При относительно удоб- 
номъ сообщеши со столицею, Елизаветино имбетъ много благо- 
пр!ятныхъ условш, чтобы обратиться въ дачный городокъ для 
небогатаго класса, столичнаго Hacexenis темъ более, что жела- 
юпце строиться могутъ арендовать, на сравнительно выгодныхъ 
услов!яхъ, земельные участки иодъ постройки. Кроме того, 
можно найти дачи въ 7 верстахъ отъ вокзала, въ имеши г. 
Платонова.

Если не дачи, то более или менее удобныя и сравнительно 
дешевыя л4тшя помещешя можно найти въ окрестности каж- 
даго изъ вокзаловъ. Такъ, наприм4ръ, вблизи ст. Молосковицы 
(104 верста) тагая помещешя разбросаны на разстояши отъ 2 
до 15 в. отъ вокзала. Подъ станц1ею Веймарнъ лбтшй прёютъ 
лучше всего искать въ Пустомерже (2 в. отъ вокзала), Науэн- 
дорфе (3 в.), Ополье (5 в.), Ястребине (5 в.) Въ Ямбурге можно 
отыскать свободные дома въ самомъ городе, или въ лежащихъ 
по правую сторону р. Луги колошяхъ Порховской (1 в. отъ го­
рода), Луцкой (5 в.), а также въ находящихся на лгЪвой стороне 
р. Луги мызахъ: Новопятницкой, Горке, Луцкъ и ВЬрино.

Городъ Ямбургъ ни для дачника, ни для туриста не пред- 
ставляетъ ничего особеннаго, заслуживающего BHMManis. Истые 
любители старины довольствуются осмотромъ весьма древнихъ 
валовъ, находящихся на правой стороне р. Луги, а также рыб- 
наго закола «Коза», пожалованнаго Петромъ Великимъ нарв­
скому жителю Будынскому, который, при движеши русскихъ къ 
Нарве, указалъ бродъ на р. Луге. Посещаютъ также лежащую 
по левую сторону р. Луги пустышь Романовку, где имеется 
инвалидный домъ и памятникъ генералу Бистрому. Больше 
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осматривать кажется нечего: городъ благоустройствомъ не бле- 
щетъ, хорошихъ домовъ очень мало, лавки весьма скромный, а 
по съестной части путешественнику угрожаетъ самая безотрад­
ная будущность, въ особенности если онъ не пойдетъ обедать 
въ помйщете Благороднаго и общественнаго собрашя. Невесело 
и гулять на тотщй желудокъ: даже и сытому человеку Ям- 
бургъ, съ его растянувшимися улицами и разбросанными домами, 
напоминаетъ скорее деревню, ч^мъ городъ и только видъ собора 
несколько оживляетъ общую картину.

Напоминаетъ Ямбургъ скорее деревню, чемъ городъ и по 
данными оффиц1альной статистики населения. Въ самомъ де.т6: 
во всемъ упздномъ городе Ямбурге всего-то считается 3791 жи­
тель (3284 мужчинъ и 507 женщинъ), въ томъ числе 2638 сол­
дата... Не далеко онъ ушелъ отъ деревни и по числу построекъ,— 
какъ это читатель увидитъ ниже въ отделе о HpBB.

По сослов!ямъ, Ямбургсше городсюе жители распределяются 
такъ: дворянъ потомственныхъ 53 мужч. и 26 женщинъ, дво- 
рянъ личныхъ 103 и 52, бйлаго духовенства 9 и 10, купцовъ 
32 и 27, мещанъ 196 и 175, крестьянъ 153 и 41, военнаго со- 
слов!я 2638 мужчинъ и т. д. По вероиспов4дан1ямъ: православ- 
ныхъ 2533 и 304, католиковъ 217 и 32, армяно-грегор!анъ 2 
мужч., протестантовъ 485 и 132, евреевъ 45 и 39 и магометанъ 
2 мужчинъ.

Остается сказать несколько словъ о производительности 
уезда,—насколько она можетъ заинтересовать читателя. Вблизи 
города, въ разстояши 1 в. отъ него, имеются заводы лесопиль­
ный и стекольный. Въ уезде много лесныхъ дачъ и вообще 
лесная торговля довольно значительна (въ 1882 году станц!я 
Ямбургъ отправила по железной дороге 721.977 иуд. груза, въ 



томъ числе; дровъ 490.995 пуд. и дерева строеваго 190.113 пуд.) 
Некоторые помещики начинаютъ обращать серьезное внимаше 
на хозяйство и, въ особенности, на правильную постановку мо- 
лочнаго дела.

Къ числу весьма прим'Ьчательныхъ особенностей Гатчинско- 
Нарвскаго участка Балийской железной дороги принадлежать: 
весеннее и летнее «великое переселете народовъ», преимущест­
венно капорцевъ, и польское паломничество во имя Прасковеи- 
Пятницы, несколько напоминающее туземныя праздновашя въ 
честь различныхъ боговъ и богинь Остъ-Индш.

«Капорка» — нечто совсймъ особенное и какъ женщина, и какъ 
работница. Если большинство капорокъ трудно принять за 
красивыхъ представительницъ прекраснаго пола, то еще труднее 
найти для Петербурга лучшую огородницу,—вотъ почему, ко 
времени наступлешя весеннихъ работъ, и открывается движете 
капорокъ и капорцевъ къ столице. Главнейшими сборными 
пунктами для нихъ служатъ Ямбургъ, Нарва и Молосковицы. Такъ 
какъ толпы этого голоднаго, обнищалаго за зиму люда идутъ на 
заработокъ почти безъ гроша въ кармане, то правлеше Балий­
ской дороги, въ теченш последнихъ летъ, считало нужнымъ уста­
навливать особые, удешевленные поезда для перевозки этихъ 
людей: весною—въ Петербургъ, а осенью—на родину. Бхать «по 
чугунке» капор цы любятъ неиначе, какъ въ своей компаши: 
порою, въ весеннее время, къ Нарвскому вокзалу постепенно 
собираются мнопя сотни этихъ мужчинъ и женщинъ и, въ 
ожидаши прихода товарищей, располагаются своимъ лагеремъ 
подъ открытымъ небомъ подле станцш, въ соблазнительномъ со­
седстве громадныхъ Нарвскихъ мануфактуръ. Последств1я по­
нятны; между молодыми фабричными является немало охотни- 
ковъ повторять известную истор!ю похищешя сабинянокъ, но 
сабиняне Нарвскаго лагеря крепко отстаиваютъ своихъ кра- 
савицъ и кренгольмсюе римляне не всегда уходили домой съ 
целыми ребрами.

Въ промежутокъ между весеннимъ и осеннимъ передвиже- 
HieMb капорцевъ, станщя Молосковицы бываетъ свидетельницею 
и другаго сорта передвижетя народовъ. Я говорю о паломни- 
кахъ, сюда собирающихся къ такъ называемой «Ильинской пят­
нице» изъ различныхъ, даже весьма отдаленныхъ местностей. 
Сотни, тысячи людей, пешкомъ, на лошадяхъ, по грунтовымъ 
трактамъ, по железной дороге, пробираются къ этой станщи, 
чтобы пойти оттуда, за 12 верстъ, въ село Ильяши на поклоне- 
nie деревянному барельефу, изображающему Прасковею-Пятницу, 
да кстати погулять на открывающейся въ томъ же селе конной 
ярмарке. Всего соберется тысячъ десять народа. Собственно 
по железной дороге движете пассажировъ бываетъ такъ значи­
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тельно, что ежегодно приходится отправлять въ известные часы 
несколько экстренныхъ поездовъ какъ изъ Петербурга, такъ п 
со станцш Молосковицы. Праздникъ продолжается нисколько 
дней, а что въ это время совершается въ Ильяшахъ—читатель 
увидитъ изъ нижеследующей перепечатки любопытнаго письма 
Ямбургскаго земскаго врача, доктора медицины П. Н. Прохорова, 
— письма, опубликованнаго въ № 41 изв4стнаго гипеническаго 
журнала ,,Здоровье“ за 1883-й годъ.

«За три или за четыре дня передъ праздникомъ народъ тол­
пами стремится на богомолье, и все это время, начиная съ ран- 
няго утра и до поздней ночи, собираются съ молящихся деньги 
«на подъемъ» иконы. Когда накопится не менее 30 руб. (обыкно­
венно собирается гораздо болбе, потому что купцы жертвуютъ 
единолично рублей по 50), икону ставятъ на тяжелыя, широшя 
носилки и несутъ въ часовню, отстоящую въ полуверсте отъ 
села. До собратя надлежащаго количества«подъемныхъ» денегъ, 
икона стоитъ въ иконостасе, а передъ ней находится чаша съ 
водой, за ковшичекъ которой кладутся деньги. Въ это же время 
на икону вешаютъ браслеты и золотыя украшешя и кладутъ на 
блюдо деньги. Однимъ и темъ же ковшичкомъ пыотъ все, даже 
сифилитики съ папулами нагубахъ.

«Носилки съ иконой несутъ человекъ 10; въ это же время чело- 
векъ 15 или 20 накладываютъ свои руки сверху рукоятокъ и 
тянутъ книзу, а некоторый изъ богомолокъ буквально висятъ на 
рукахъ. Несущимъ икону, конечно, становится тяжело, и они 
останавливаются, это означаетъ: «матушка отяжелела, нужно 
служить молебенъ». Собираются вновь деньги, и служится мо­
лебенъ... Во все время хода, подъ иконой, наклонясь проходятъ 
богомольцы и богомолки, непрерывной толпой по 3 человека въ 
рядъ. Вначале около церкви толпа густая, а на середине доро­
ги толпа редеет ъ, и въ это время, вплоть до самой часовни, подъ 
икону протаскиваютъ психически разстроеиныхъ женщинъ, ко- 
торыя своими криками и рыдашями заставляютъ толпу думать, 
что въ нихъ вселился дьяволъ... По приходе въ часовню, снова 
собираютъ деньги и служатъ молебенъ. Передъ часовней постав­
лена чаша съ водой и ковшикъ, а несколько далее—чанъ съ до­
вольно грязной водой, за питье которой бросаютъ деньги, такъ 
что на дне чана иногда накапливается порядочная сумма.

«Влево отъ часовни, на плоскихъ валунахъ, всего въ несколь- 
кихъ шагахъ отъ благоразумно незамечающаго ничего духовен­
ства, происходитъ изгнаше бесовъ и изцелеше отъ многихъ 
болезней. Поверхность камней неровная, а съ углублетями, куда 
ковшикомъ наливаютъ воду. Множество богомольцевъ примачи- 
ваютъ этой водой язвы, глаза, голову, животъ и пр. Углублешя 
въ камняхъ маленыия, руки у богомольцевъ грязныя и вскоре 
на камняхъ образуется какая-то слякоть. Примачиваютъ водою 
и целуютъ грязные камни все безъ разбора больные. На кам­
няхъ оставляются деньги, собираемыя по мере накоплешя. Въ 
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одномъ изъ камней дыра более глубокая, вместимостью въ не­
сколько бутылокъ; сюда также наливаютъ воду и, черпая ее 
руками, моютъ себе лицо.

«Самымъ чудотворнымъ камнемъ считается наиболышй изъ 
нихъ. на которомъ происходитъ изгнаше бесовъ. Бесовъ изгоня- 
ютъ знахарки. Раздеваютъ до рубахи истерическихъ женщинъ и 
кладутъ на мокрый камень, снимаютъ съ нихъ чулки и башмаки, 
давятъ пальцы рукъ и ногъ, и спрашиваютъ; «кто тебя испор- 
тилъ»? скоро изъ тебя выйдетъ дьяволъ?». Изгнате продолжается 
около часа времени. Для ускорен!я чуда даютъ пить деревянное 
масло и есть ладонъ. Если женщина прочтетъ вследъ за зна­
харкой «да воскреснетъ Богъ», она считается выздоровевшей, 
и слухъ о чуде даетъ еще болыше барыши. Нетъ нужды, что 
женщина, кричавшая: «вышелъ дьяволъ, вышелъ дьяволъ,» на 
завтра же будетъ опять фигурировать въ процессп: или на кам- 
няхъ; толпа меняется, а слухъ ростетъ. Подъ в.пяшемъ кри- 
ковъ бесноватыхъ, темпъ церковныхъ песенъ учащается и шагъ 
делается скорее. А сообщение, что «исцелилась, исцелилась», 
положительно опьяняетъ толпу, заставляя ее отдавать последше 
гроши».

Въ то время,какъ лежащая на камняхъще редко подпаливаемая 
подъ рубахой восковыми свечами (иногда же зажженныя свечи 
прямо суютъ въ ротъ), женщина близка къ тому, что закри- 
читъ: ухожу, ухожу, въ лесъ ухожу, рабу Бож1ю оставляю, и 
т. д.,—словомъ, передъ выходомъ дьявола, просятъ впереди сто- 
ящихъ посторониться изъ опасеюя дьявола. При мне (говоритъ 
г. Прохоровъ) между знахарками шелъ споръ, куда выйдетъ 
дьяволъ—направо или налево. Одна говоритъ направо, а другая 
на лево.

«Дьявольская —левая сторона», возразила вторая, но первая 
знахарка разбила ее въ пухъ и прахъ, объяснивъ, что дьяволъ 
выходить задомъ, т. е. лицомъ къ публике, и побежитъ онъ 
отъ себя-то влево, а отъ насъ—вправо. Вотъ уже пятый годъ 
изгоняютъ беса изъ одной женщины, которую доводить до об- 
морочнаго состояшя бегашемъ подъ иконой во время быстраго 
крестнаго хода.

«Рядомъ съ часовней стоить чудотворная береза, у которой 
вся кора обглодана зубами богомольцевъ для исцелешя отъ зуб­
ной боли».

За разъяснешемъ происход.ящаго г. Прохоровъ обратился 
къ лицу, продающему жшпе Прасковеи-Пятнпцы, но ни онъ, 
ни это ,,жит1еи, ничего не могли объяснить; богомольцы же пе­
редавали одинъ другому следующей разсказъ: «Сидела Праско- 
«вея-Пятница подъ березкой на этомъ камне и следы ея тутъ 
«остались, и где ножки она ставила, и где она сидела. Прежде 
«изъ этихъ местъ истекала вода, а теперь, за грехи наши, вода 
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«высохла и ее подливаютъ. Подкрался пастушокъ къ матушк^, 
«не зналъ онъ, что она Пятница, и ударилъ ее кнутомъ,—она, 
«матушка, на березу и прыгнула, а онъ въ нее камнемъ пус- 
«тилъ“. При этомъ на камн^ показываютъ полосу, происшед- 
«шую отъ кнута, а на берез^—вросппй въ кору камешекъ и 
«два гвоздя съ обрывкомъ бичевки...



II. Нарва.
«Мы въ фортещи живемъ» . . 

(Капитанская дочка).

Нарва—портовый городъ и бывшая второклассная крепость, 
упраздненная двадцать лбтъ тому назадъ. Для любителя точ- 
ныхъ опред£лешй необходимо оговорить, что Нарва находится 
въ Петербургской губерти, въ Ямбургскомъ уезде, въ 142 
верстахъ шоссейнаго и въ 151 версте рельсоваго пути къ 
западу отъ столицы; лежитъ она по Ревельскому шоссе, близь 
БалПйской железной дороги и при р. HapoBB, впадающей въФин- 
сшй заливъ въ 12 в. ниже города. Собственно городъ (кре­
пость) Нарва и форштадты: Петровсшй — за Петровскими во­
ротами по Ревельской дороге — и Нарвсшй — за Император­
скими воротами — лежать на левомъ берегу реки Наровы, а 
Иванъ-городъ и Ивангородсюй форштадтъ— на правомъ; соеди­
няются обе эти стороны красивымъ каменнымъ мостомъ. По 
части географш—этого довольно, но по части исторш не лиш- 
нимъ будетъ войти въ бблышя подробности.

Судя по немецкимъ хроникамъ, Нарва основана «после 1223 г.» 
датчанами; по Новгородской же летописи—основателемъ ея былъ 
въ 1256 г. Дидманъ или Дитрихъ Ф. Кивель. Первоначальный 
городъ находился на правомъ берегу Наровы, но, сожженный 
новгордцами въ 1294 году, онъ былъ перенесенъ на левую, и 
въ русскихъ летописяхъ нередко назывался «Ругодина». Вообще 
говоря, ucropis Нарвы принадлежитъ къ числу самыхъ печаль- 
ныхъ: пограничное положете города вовлекало его,невольно, во все 
.войны, во все распри, проявлявппяся весьма часто между сосе­
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дями, а затемъ Нарву то жгли, то закладывали, то продавалиг 
то отчуждали въ друпя руки по праву сильнаго, то вновь при­
соединяли къ ея прежнему отечеству. Такъ, напримеръ, вла- 
д'Ьвппе Нарвою датчане сначала заложили ее рыцарямъ-Мече- 
носцамъ, а въ 1347 г. и совсЬмъ продали, вместе съ Эстошею, 
за 19 т. с. марокъ; BIIOCJBACTBiM, въ 1558 г., Нарвою овладели 
pycckie, потомъ, въ 1583 г., она досталась по договору шведамъ, 
а въ 1704 году была окончательно присоединена къ Poccim. Бо­
лее всего Нарва пострадала — сказать правду — отъ насъ 
же, русскихъ, въ особенности после того какъ мы, для на- 
блюдешя за нею, построили противъ нея, на противополож- 
номъ берегу Наровы, крепость Иванъ-городъ, претерпевавшую, 
въ свою очередь, много бедств!й то отъ рыцарей, то отъ 
шведовъ, то отъ насъ же самихъ. *)  Особенно бедственными 

годами для Нарвы были: 1558 годъ — когда pyccrie, вос­
пользовавшись вспыхнувшимъ пожаромъ, переправились черезъ 
Нарову и овладели гарнизономъ, и 1581-й—когда шведы, после 
страшнаго штурма, овладели крепостью. Но самымъ замечатель- 
нымъ историческимъ собьтемъ, доставившимъ Нарве всем!р- 
ную известность, была несчастная для русскихъ битва подъ 
Нарвою 20 ноября 1700 г. Однако, спустя четыре года, Нарва, 
после двухъ месячной осады и жестокой битвы, въ коей при- 
нималъ участ!е самъ Петръ I, сдалась намъ и была присоединена 
къ Poccin и, наконецъ, утративъ свое стратегическое значеше, 
была упразднена въ 1864 году.

Крепость состоитъ изъ 9 баст!онныхъ фронтовъ, окружаю- 
щихъ городъ; изъ нихъ 6, обращенные въ поле, состоятъ изъ 
землянаго вала съ полукаменною одеждою; остальные же, при­
легаю щ!е къ реке, выведены изъ каменной стены съ неболь­
шими каменными бастюнами и башнями. Длина крепости 350 
саженъ, ширины—200; высота крепостныхъ стенъ, обращенныхъ 
къ реке, доходить до 80 фут., не считая при этомъ береговой кру­
тизны, а обращенныхъ въ поле—отъ 18 до 35 фут. Въ крепость 
ведутъ 4 воротъ: Императорск1я, ведущая къ Нарвскому фор- 
штадту, Нетровсюя—по Ревельскому шоссе, Водяныя—у моста 
черезъ р. Нарову, и Темныя—ведущ!я изъ города къ р. Нарове **).  
Южная, возвышенная часть крепости, отделенная отъ города 
косогоромъ, по которому проходить Ревельское шоссе, носить 
назваше Вышгорода и, въ былое время, была собственно-цита- 
делыо города или замкомъ, въ коемъ помещался гермейстеръ; 
ныне же этотъ замокъ обращенъ въ казармы. Более примеча-

”) Крепость эта построена, въ 1492 г., при ПванЬ Грозномъ, въ честь кото- 
раго и названа Пваногородскою. Въ то же время была сооружена и церковь во 
имя св. Николая, на мбстб которой, впрслЪдствш, была построена церковь во 
имя Успешя. Въ 1496 г, шведы только Ьыжгли городъ, а въ 1582-мъ завладели 
имъ. Въ 1589 п 1595 г. Иванъ-городъ былъ занять русскими войсками, въ 1617-мъ— 
перешелъ во власть шведовъ, а въ 1704-мъ году сдался русскимъ на капитуляцию. 
Окончательное присоединение крепости къ Poccin состоялось по Ншптадтскому миру.

"*)  НынЬ всЬ ворота срыты.



13

тельна сохранившаяся въ немъ до сихъ поръ древняя башня, 
архитектуры XIV в., известная подъ именемъ Германъ-штубе 
или Германъ-ланге. Внутри крепости расположенъ самый городъ, 
состоящий изъ высокихъ каменныхъ домовъ съ остроконечными 
высокими крышами, перерезанный весьма узкими улицами и нося- 
пцй характеръ старинныхъ городовъ Гермаши. Вообще же, на­
ружность крепости Нарва съ стоящей противъ нея, ныне необи­
таемою крепостью Иванъ-городъ, весьма привлекательна.

Особенною многолюдностью, по отношешю къ постоянному 
населешю, Нарва не отличается, хотя все таки этотъ безъуезд- 
ный городъ весьма заметенъ даже по сравнетю, напримеръ, 
съ уезднымъ городомъ Ямбургомъ, где числится всего 3791 жи­
тель; Собственно въ Нарве считается 6408 мужч. и 4639 женщ. 
итого 11047 чел. Въ числе этихъ жителей значатся: дворянъ 
потомственныхъ 125 мужч. и 139 женщ., личныхъ 127 и 140, 
белаго духовенства 9 и 12, купцовъ 93 и 82, мещанъ 1411 и 
1459, крестьянъ 2092 и 1839, военныхъ 1845 и т. д. По веро- 
исповедаьпямъ, общая цифра населешя распределяется такъ:

Православныхъ...................3316 мужч. и 2319 женщ.
Католиковъ..................... 326 » 187 »
Протестантовъ.................  2592 > 2003 >
Евреевъ.................................170 » 130 »
Магометанъ..................... 4 > — »

Такую же точно статистическую аттестацтю можно препод­
нести Нарве и по вопросу о постройкахъ: не богъ весть сколько 
въ Нарве построекъ, но зато ведь это—городъ безъуездный, а 
во многихъ уездныхъ городахъ считается построекъ не въ при­
мерь меньше,—хоть бы и въ уездномъ городе Ямбурге. Вотъ 
цифры:
Церквей и монастырей: Нарва. Ямбургъ.

правосл. каменн.......................... 5 2
» деревянн....................... 1 »

не-правосл. каменн..................... 2 1
» деревянн.................. » _1

Синагогъ и мечетей деревянн. . . . 1 »
Домовъ каменныхъ................................ 168 13

> деревянныхъ....................... 720 187
Нежилыхъ каменныхъ.............................. 57 5

> деревянныхъ.............................. 49 15
А итогъ выходить такой: въ Нарве 232 каменныхъ постройки, 
а въ Ямбурге всего 21, въ Нарве 771 деревянная постройка, а 
въ Ямбурге только 203.

Большая часть жителей въ форштадтахъ занимается хлебо- 
пашествомъ, работами на обширныхъ фабрикахъ, лежащихъ у 
Нарвскаго водопада, перевозомъ купеческихъ товаровъ съ Кулг- 
ской пристани, лежащей на р. Нарове въ 4 верстахъ отъ города и 
работами на пристани при самомъ городе. Ремесленная дея­
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тельность настолько развита, что удовлетворяетъ местнымъ 
нуждамъ; заводская деятельность внутри самаго города ничтоясна, 
—за то въ небольшомъ разстоянш отъ Нарвы находятся весьма 
обширные фабрики и заводы. Наконецъ, и торговое snavenie 
Нарвы довольно значительно, благодаря выгодному ея положе- 
шю на судоходной реке въ 12 верстахъ отъ моря.

Обороты железнодорожной станции Нарва по последнему годо­
вому отчету (за 1882 г.): А. Пассажирское движете. Въ тече- 
ии года станщя Нарва отправила 60.768 взрослыхъ пассажи- 
ровъ и 898 детей. Пассажировъ I кл. было: 835 взр. и 9 дет.; 
II—6330 и 116, III—45.708 и 773, IV—3713, воинскихъ чиновъ 
4162 и арестантовъ 20. Более всего отправлено пассажировъ на 
станщю Петербургъ (17.030 и 325).—Б. Товарное движете. При­
было груза 1.870.610 пуд., отправлено 1.415.542 пуда, въ томъ 
числе были отправлены следующее предметы:

Пряжа бумажная........................................ 395.770
Дерево строевое ............................................. 293.351
Ткани бумажный . . . .............................. 110.476
Хлопокъ........................................................ 86-563
Ткани пеньковыя и льняныя.................. 72.893
Известь и глина............................................ 68.944
Железныя издел1я.................................... 45.748
Мука ржаная................................................ 40.963
Соль................................................................ 30.613

Ближайппя окрестности Нарвы, заслуживающая осмотра: река 
Нарова, водопадъ и «Старыя русла». Къ описатю ихъ мы и 
обратимся въ настоящее время.

Река Нарова, служащая естественною границею между Петер­
бургскою губертею и Эстлящцею, выходить изъ Чудскаго озера, 
течетъ на протяжети 68 верстъ и, ниже Нарвы на 12 верстъ, 
впадаетъ въ Нарвскую губу Финскаго залива. При самомъ водо­
паде, описате котораго читатели найдутъ ниже, река разде­
ляется островомъ Кренгсгольмомъ на два рукава. Судоходна 
Нарова отъ своего истока до пристани Кулги (на 52 62 в.) и 
отъ Нарвы до устья; на этомъ последнемъ участке летомъ 
ходятъ пароходы, ежедневно по несколько разъ поддержива- 
ющ!е сообщение Нарвы съ Гунгербургомъ. Быть летомъ въ 
Нарве и не проехаться на пароходе до самаго взморья значило 
бы лишить себя весьма щлятной и здоровой прогулки. (См. въ 
главе 3-й описате Гунгербурга).



Нарвскти водопадъ.—Въ виду исключительной важности этого 
предмета, заимствуемъ описан!е водопада изъ трудовъ ,,С.-Пе- 
тербургскаго общества естествоиспытателей^, а именно изъ любо- 
пытнаго этюда П. Н. Венюкова подъ заглав!емъ „Очеркъ HB- 
которыхъ водопадовъ северной Эстляндги“. Некоторый подроб­
ности этого очерка, могупця на первый взглядъ показаться из­
лишними, вполне объясняются желангемъ почтеннаго автора 
представить читателю научные матер1алы для изучешя размы­
вающей силы воды,—силы, поразительно проявляющейся въ 
Нарвскомъ водопаде благодаря огромной массе воды, скорости 
ея течешя и большому наклону падешя реки.

«На протяженш 68 верстъ течеть Нарова изъ Чудскаго озера 
къ Финскому заливу. Ширина реки изменчива: она колеблется 
отъ 60 до 100 саженъ, и только близь водопада рбка съужи- 
вается почти до 50 саженъ, затемъ, ниже водопада, она делается 
судоходною, углубляется, расширяется и, при впадеюи Россоны, 
ея ширина достигаетъ 300 саженъ, но затемъ у самаго устья снова 
съуживазтся до 70 саженъ. Высота падешя рбки по однимъ по- 
казашямъ равна 97 футамъ, по другимъ же даннымъ (Струге) 
она достигаетъ только 90 футовъ.

<Въ 6 верстахъ выше водопада въ Нарову впадаетъ большой 
притокъ—Плюса, имбюгщй большое вл!ян!е на высоту воды въ 
HapoBB. Захватывая своими притоками значительный рашнъ 
почти въ 1,000 кв. верстъ, Плюса иногда отъ дождей сразу по- 
вышаетъ уровень Наровы на 1—11/2 фута и, следовательно, въ 
большой степени вл!яетъ на силу и течете реки, между темъ какъ 
этихъ быстрыхъ поднят!й воды никогда бы не было, если бы 
Нарову питалъ одинъ большой бассейнъ—Чудское озеро. Быст­
рота течешя воды въ обыкновенное время достигаетъ 4—7 футъ 
въ секунду, но зато, при весеннихъ разливахъ, быстрота удво- 
ивается и воды стремительно несутся со скоростью, доходящею 
иногда до 14 футовъ. Понятно, что самая большая быстрина на­
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ходится у водопада. Весною, въ полую воду, уровень реки быстро 
повышается и стоить иногда выше водопада на 10 футовъ выше 
ординара, между т4мъ какъ ниже водопада уровень повышается 
всего на 6 футовъ. Изъ этого можно видеть насколько водо­
падъ задерживаетъ течете ‘воды въ Нарове и какъ велика 
должна быть размывающая сила воды, сосредоточивающейся въ 
этомъ месте и низвергающейся водопадомъ.

«Нарвскй водопадъ находится въ 12 верстахъ отъ впадетя 
Наровы въ заливъ. Въ этомъ месте, около деревни 1оалы, На- 
рова островомъ Кренсгольмомъ разделяется на два рукава, изъ 
которыхъ каждый низвергается водопадомъ, высотою въ 23 
фута. Левый западный рукавъ, шириною въ 200 футовъ, обра- 
зуетъ водопадъ, ниспадаюпцй тремя уступами, восточный же 
гораздо шире (250—300 футовъ) и здесь водопадъ представляетъ 
более грандюзную картину, низвергаясь съ одного обрыва.

< Большая масса воды и большая ширина праваго рукава На­
ровы вл!яютъ на самую форму, на видъ, на деятельность во­
допада. Тутъ вся, быстро несущаяся, вода низвергается однимъ 
уступомъ и, конечно, масса падающей струи съ отвеса въ 23 
фута должна быть громадна. По приблизительному, по крайней 
мёре, вычислешю сила эта доходить до 100,000 силъ. Ударяясь 
въ каменистое ложе реки, вода образуетъ внизу подъ водопа- 
домъ ямы глубиною до 2—3 саженъ.

«Левый рукавъ Наровы гораздо мельче, его водопадъ падаетъ 
несколькими красивыми каскадами, — при чемъ главная масса 
воды направляется на левый берегъ, вследств!е небольшаго 
склона пластовъ известняка на западъ; вода энергично подмы- 
ваетъ этотъ берегъ, такъ что, для предупреждена подмывашя, 
берегъ загороженъ бревнами. Отступите водопада происходить, 
но какъ оно велико—определить съ точностью довольно затруд­
нительно.

«Большой интересъ представляютъ такъ называемый старыя 
русла Наровы. Прежде Нарова наполняла всю довольно широ­
кую долину между Германовой башнею и предместьемъ и раз­
делялась на два рукава возвышенными обрывистымъ островомъ,на 
которомъ теперь стоить крепость Иванъ-городъ. Но, съ течешемъ 
времени, воды ея стянулись въ одинъ левый, более узк!й рукавъ 
и совершенно покинули свое старое широкое ложе, находящееся 
между предместьемъ и Иванъ-городомъ. Осталась только до­
лина, теперь совершенно застроенная, покрытая огородами, и, 
какъ воспомипаше о бурномъ потоке, протекавшемъ здесь когда- 
то и низвергавшемся, можетъ быть, водопадомъ, остались только, 
мало по малу исчезающее, обваливающееся и заростаюпце, не- 
болыте уступы и обрывы въ известнякахъ. Въ настоящее же 
время Нарова, сжатая между обрывистыми берегами острова и 
Германовой башни, течетъ только по левому рукаву».
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Нынёпшй городъ и его общественная жизнь.— До сихъ поръ 
мы говорили о Нарве, такъ сказать, «по доброй старой памяти», 
говорили о ней преимущественно со стороны ея прошлаго,—ска- 
жемъ теперь несколько словъ о ея настоящемъ. Старая Нарва 
съ каждымъ днемъ все болбе и более вымираетъ, ея красивыя 
стены и крепостные верки ветшаютъ, разрушаются и—что все­
го досаднее—разрушаются не столько временемъ, сколько ру­
кою нын4шняго человека, мало заботящагося о сохранены остат- 
ковъ прошлаго, лишь бы процветали арендный статьи и доходы. 
Уничтожены, срыты даже «ворота», о которыхъ мы упоминали 
выше: Императорск1я, который вели къ Нарвскому форштадту, 
Петровсшя —на Ревельскомъ шоссе, Водяныя—у моста черезъ 
Нарову и Темныя—отъ города къ Нарове...

Нынешнюю Нарву называютъ, по складу ея общественной 
жизни, то немецкимъ, то русскимъ городомъ; эстонскимъ же 
городомъ ее считаютъ разве только завсегдатаи местнаго клуба 
«Иль Марина»... Эстонскагэ, въ самомъ деле, здесь немного, 
но немецкаго духа—вдоволь. Впрочемъ, «русская партия» за 
последнее время утешаетъ себя темъ, будто она начинаетъ 
брать верхъ надъ немцами. Во всякомъ случае, въ этой борьбе 
—немало интереснаго, заслуживающаго полнаго вниматя путе­
шественника, желающаго посмотреть на своеобразную жизнь 
Нарвы и ея око лодка.

Освещается городъ керосиномъ, пьетъ онъ воду изъ Нарв- 
скаго водопровода, рынокъ (лучппй) имеетъ близь ратуши. Из- 
возчиковъ сколько угодно, есть даже коляски, таксы нетъ, но 
возятъ сходно и сносно. Лучшая улица—«Большая» иначе на­
зываемая— «Вышгородскою», на которой сосредоточено много хо- 
рошихъ построекъ. Лучшая гостинница —«Петербургъ»— каменное 
здаше на Большой Вышгородской въ доме Гельцера, который 
содержитъ и самую гостинницу; съ «нумерами» помириться 
можно, но кормятъ плохо. Затёмъ есть гостинницы: «Рига» 
близь ратуши, «Золотой Якорь» близъ железнодорожнаго вок­
зала и др. Если вы остановитесь въ «Золотомъ Якоре»—ходите 
кушать въ вокзалъ; если займете нумеръ въ «Петербурге» — 
обедайте въ клубе «Гармошя», о которомъ будетъ сказано особо.

Остановившись въ гостиннице, вы пожелаете осмотреть все 
местныя достопримечательности, въ особенности таюя, въ ко­
торыхъ наиболее характерно высказывается какъ старинная, 
такъ и нынешняя Нарва. Такихъ достопримечательностей не­
мало: просмотрите эту главу «Путеводителя» до конца, а за- 
темь выбирайте для осмотра то, что васъ наиболее заинтере- 
суетъ въ описаны.

По части старины осмотрите: 1) дворецъ Петра Великаго 
Около крепостной стены у бывшихъ Темныхъ воротъ. Здаше 
передано въ «Большую Гильдзю» и обращено въ хранилище 
коллекщй Нарвскаго Археологическаго общества; въ числе кол- 
лекщй есть вещи, принадлежавппя великому преобразователю 

' ' 2
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Pocciu; 2) городскую ратушу,—трехъэтажное, на площади, зда- 
ше съ высокою башнею, построенною въ 1683 г.; 3) православ­
ный соборъ во имя Преображешя, бывипй прежде лютеранскою 
церковью (на Большой Вышгородекой улице); прим'Ьчателенъ 
иконостасъ и старинные часы; 4) остатки крепостныхъ верковъ, 
съ каждымъ днемъ все более и более разрушающееся.

По части современнаго ознакомьтесь: 1) съ местными клу­
бами и общественными удовольств!ями (ни въ думу, ни даже 
въ управлеше бургомистра можете не заглядывать) и 2) съ бли­
жайшими мануфактурами.

Клубы: 1) «Гармошя»—царство н^мцевъ и местной интелли- 
генщи. Помещается въ собственномъ доме на Большой Вышго- 
родской улице. Роскошный залъ со сценою; вообще, очень хоро­
шее помещеше; недорогой и весьма порядочный столъ (благо­
даря любезности распорядителей, пр1езж!й изъ «порядочнаго кру­
га» получить здесь продовольствхе за умеренную плату). Члены 
собираются ежедневно, но карточная игра практикуется въ не- 
большомъ размере. Более всего посещаются собрашя по суббо- 
тамъ. Два раза въ месяцъ устраиваются семейные вечера; кроме 
того, въ клубе бываютъ балы, маскарады, концерты пр1е.зжихъ 
знаменитостей, литературные вечера, спектакли и т. и.—2) «Рус- 
ск!й клубъ»—царство русскаго купечества и большой карточной 
игры. Помещается на Большой Вышгородской улице противъ 
магистрата въ доме Свинкина. Есть сцена, на которой, по вре- 
менамъ, устраиваются домашше спектакли; кроме того, въ клубе 
бываютъ концерты и танцевальные вечера. — 3) «Немецкий 
клубъ»—царство пива и местныхъ ремесленниковъ. Помещается 
по той же улице въ собственномъ доме. Сцены нетъ, почти 
нетъ' и карточной игры. Программа увеселешй: скромные семей­
ные вечера, балы и маскарады.—4), Эстонсюй клубъ «Иль-Ма- 
ринэ», на той же улице въ доме Бандербелена.Сцены нетъ, но 
распорядители ухищряются ставить и эстонск!е спектакли, и 
эстонмйе концерты; затемъ, въ клубе бываютъ танцовальные 
вечера, усердно посещаемые местнымъ эстонскимъ обществомъ 
п его гостями.—5) Кроме перечисленныхъ городскихъ клубовъ, 
на фабрикахъ Кренгольмской и бар. Штиглица существуютъ свои 
особые «фабричные клубы», посещаемые преимущественно мест­
ными рабочими въ определенные дни недели.

Городской театръ—хорошенькое каменное здаше на площади 
близь магистрата. Освещается керосиномъ и стеариновыми све­
чами. Театръ сдается на зиму особому арендатору; спектакли 
бываютъ обыкновенно одинъ разъ въ неделю и устраиваются 
русскою и немецкою труппою съ учасиемъ щйезжающихъ сюда 
«знаменитостей».

Летнее гулянье—въ Темномъ саду (музыка, гимнастическ!я 
упражнешя и т. п.). Въ программе летнихъ удовольств!й вид­
ное место занимаютъ увеселительныя поездки на пароходе въ 
Гунгербургъ (см. въ следующей главе описаше Гунгербурга).
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Ближайшая фабрики и заводы:
1) По значительности производства, первое место между фаб­

риками занимаетъ Кренгольмская мануфактура хлопчатобумаж- 
ныхъ издЗшй, близь гор. Нарвы, съ производствомъ въ 9.446.549 
рублей. Кренгольмская мануфактура по своимъ размерамъ при- 
надлежитъ къ числу самыхъ значительныхъ промышленныхъ 
учреждешй этого рода; на ней работаетъ круглый годъ до 
4.687 yeOBBEb, а иногда и более. Вокругъ фабрики, помещаю­
щейся на OCTpOBb и пользующейся нарвскимъ водопадомъ, какъ 
двигательною силою, образовалось мъстечко съ 8.000 населешя, 
состоящаго преимущественно изъ рабочихъ и ихъ семействъ: 
при фабрике имеются две школы и больница. Вообще слйдуетъ 
заметить, что Кренгольмская мануфактура, принадлежащая 
фирме «Кнопъ и К0», представляетъ много весьма замечатель- 
наго по части филантропы! въ применены ея къ быту фабрич- 
пыхъ рабочихъ. Директоръ мануфактуры — известный спе- 
щалистъ Юл1й Андреевичъ Андрё (см. приложешя).

2) Льнопрядильная и суконная фабрика барона Штиглица, 
помещаются противъ Кренгольма и также пользуются нарвскимъ 
водопадомъ какъ рабочею силою. На каждой фабрике до полу­
тора тысячъ рабочихъ. На льнопрядильне изготовляется также 
равендукъ. По соседству съ фабриками: а) церковь роскошной 
отделки; въ склепе погребено тело баронессы Штиглицъ; б) хо- 
роппй паркъ близь суконной фабрики; в) оранжереи и г) вилла 
барона Штиглица.

3) Чугунно-литейный заводь Зиновьева и КО близь вокзала.
4) Лесопильный заводь Зиновьева и столярная при заводе 

мастерская на Ивангородскомъ форштадте.
Чтобы завершить характеристику Нарвы следуетъ, пожалуй, 

сказать несколько словъ о его кредитныхъ, учебно-воспитатель- 
ныхъ и благотворительныхъ учреждешяхъ. Въ городе есть Нарв­
ское общество взаимнаго кредита и отделеше Псковскаго банка. 
Учебныя заведешя: мужская нрогимназ!я, городское училище 
для мальчиковъ, частное учебное заведете Ганъ для дёвочекъ, 
училище св. 1оанна для девочекъ-же при местной лютеранской 
церкви. Благотворительным учреждения; пр!юты русск1й и не- 
мецкйг, попечительство о бйдныхъ, вольная пожарная команда, 
Ученое общество: Нарвское археологическое общество, о которомъ 
уже было сказано несколько словъ выше.

Местный власти: 1) городской голова—Адольфъ Фед. Ганъ, 
близь здашя прогимназ!и, собственный домъ; 2) бургомистръ— 
Васил1й Петр. Бекъ, близь ратуши въ собственномъ доме и 3) 
альтерманъ —Карлъ Васильев. Сутгофъ, по Рыцарской ул. въ 
собственномъ доме.

2*



IrL MOpCKiH купанья.
...Она меня во мглгЬ ночной 
Водила слушать шумъ морской, 
Немолчный шопотъ Нереиды, 
ГлубокШ, вечный хоръ валовъ, 
Хвалебный гьлнъ Отцу м1ровъ.

(Евг. Он’йгинъ).

Не только Орашенбаумъ, но даже и бол£е близшя къ Петер­
бургу стангш петергофскаго участка Балийской желбзной дороги, 
какъ-то: Серпевскую, Стрельну, Петергофъ, а также Крон- 
штадтъ, бол шшство дачниковъ считает ъ местностями съ «мор­
скими» купаньями. Съ врачебной точки spbuia, такое MHBHie не 
выдерживаетъ о г,нако никакой критики потому, что на всемъ 
протяжеши петербурго-орашенбаумскаго взморья вода, какъ прес­
ная, не можетъ производить тбхъ ц^лебныхъ дМств1й, которыя 
производятся морскою водою.

Ближайшая къ Петербургу группа врачебно-морскихъ купа­
ний ic .наго побережья Финскаго залива лежитъ въ окрест- 
ностяхъ Нарвы. Сюда о . юсятся:

Гунгербургъ (устье рФки Наровы),
Шмецки,
М'рре.:юлъ^
Силам' гм,
Орро и некоторые друне, менбе известные и меибе посФ- 

п емые публикою пункты. Зат^мъ уже слЪдуетъ упомянуть о 
купаный въ noprB Кундб, въ Веззо и въ н4которыхъ другихъ 
поселешяхъ, лежащихъ при взморье Финскаго залива и, съ 
т^мъ BMBCTB, находящихся въ бол^е или меибе близкомъ со- 
с'Ьдств'й отъ станщй нарвско-ревельскаго участка Балпйской 
железной дороги.



I. Гунгербургъ.—Огъ Петербурга нужно ехать по Балийской 
дороге (151 верста, 3 поезда ежедьззно; стоимость проезда: въ 
въ I классе—5 р. 66 к., въ 11—4 р. 25 к., въ III—2 р. 17 к.; 
пробздь около 5часовъ; выехать изъ Петербурга можно въ 91 |г ч. 
утра, въ 41/2 ч. пополудни и въ 9 ч. вечера; возвращеше побз- 
довъ въ Петербургъ: въ 9 ч. 40 м. вечера, въ 9 ч. 40 м. утра 
и въ 7 ч. 20 минутъ утра). Изъ Нарвы въ Гунгербургъ сообще- 
ше пароходами производится обыкновенно, съ 1-го апреля, раз з 
по 5 въ сутки; пароходъ отправляет ;я: изъ Нарвы—отъ при­
стани у Темнаго сада, а изъ Гунгербурга—отъ пароходной и- 
стани; продолжительность переезда — одинъ часъ; стоимость биле­
та: за I кл.—30 коп., за II кл.—20 коп. Прогулка на паро­
ходе, очень кр'чтна. Въ нйкоторыхъ игЬстахъ ръка разделяется 
на рукава — островками; одинъ изъ нихъ читатель увидитъ на 
нижеслъдующемъ рисунке Н. Н. Каразина.
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Заведете теплыхъ морскихъ ваннъ Гунгербурга открыто еже­
дневно съ 8 час. утра до 8 час. вечера; цена теплой ванны, 
на часъ времени, 25 коп. Имйется: кургаузъ, много дачъ, врачъ, 
аптека, почтовое и телеграфное сообщеше, музыка въ парке; 
подвозъ продуктовъ производится аккуратно. Желаюшде забла­
говременно обезпечить себя квартирами могутъ сноситься пись­
менно или лично съ содержателемъ кургауза (адресоваться: 
Нарва, Гунгербургъ, содержателю кургауза). Кстати сказать: 
кургаузъ этотъ, недавно устроенный, представляетъ вей необ­
ходимый удобства для лицъ, который пожелали бы поселиться 
въ немъ посезонно или помесячно. Въ кургаузй 17 нумеровъ, 
общая зала, сцена; по воскресеньямъ обыкновенно устраиваются 
танцевальные вечера, а иногда — спектакли и балы. Въ прош- 
ломъ году сезонный семейный билетъ на право постояннаго по- 
ебщетя курзала (кроме спектаклей и концертовъ, входная 
плата на которые оплачивалась особо) стоилъ 20 рублей; лица, 
на короткое время пр!езжавппя въ Гунгербургъ, пользовались 
правомъ входа въ курзалъ по рекомендащямъ владйльцевъ се- 
зонныхъ билетовъ. Равномерно, такимъ же правомъ пользова­
лись живппе въ Шмецки идругихъ окрестностяхъ Гунгербурга. 
Карточная игра въ кургаузй хотя и допускается, но практи­
куется въ очень небольшихъ размйрахъ. Плата за нумеръ (ком­
ната) въ кургаузе на целый сезонъ стоила отъ 60 до 150 рублей; 
когда нумера свободны, ихъ сдавали посуточно за плату отъ 1 
до 2-хъ рублей. Близь кургауза ныне устраивается роскошный 
паркъ.

Въ Гунгербургй имеются свободные земельные участки; 
мйста подъ застройку за непрерывный поземельный оброкъ сда- 
етъ нарвская городская управа. Услов!я этой сдачи нельзя счи­
тать разумными и нарвское городское хозяйство, безъ сомнйшя, 
не осталось бы въ накладе еслибы изменило ихъ въ сторону 
облегчен!!! для желающихъ селиться близь Нарвы. Въ былое 
время земля сдавалась по берегу залива, въ Гунгербургй, 
Шмецки и проч., на вйчныя времена за арендную плату по 
3/4 к. въ годъ за квадратную сажень; затймъ, плата стала по­
вышаться, а ныне доведена—въ Гунгенбургй —до 21/з к. с. отъ 
сажени причемъ арендаторъ дачнаго участка уилачиваетъ еди­
новременно, въ пользу управы, будто бы до 500 рублей. Такъ 
намъ разсказывали лица, желавнпя снять землю въ аренду; 
если же это извйст!е несправедливо, въ такомъ случае было 
бы желательно, чтобы нарвская управа его опровергла или въ 
газетахъ, или въ елйдующемъ издаши нашего путеводителя.

II. Шмецки.—После учаспя въ нашей великой ,,Отечествен' 
ной войне“ 1812 года, пруссшй гусаръ г. Шмецки набрелъ на 
фантаз!ю: выбрать пустынные въ то время берега Финскаго за­
лива своимъ мйстопребывашемъ и устроить тамъ . . . кузницу. 
Такъ гусаръ и сдйлалъ. Время между тймъ шло и вокругъ куз­
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ницы, до сихъ поръ существующей, возникло поселеше, назван­
ное именемъ гусара... Ныне, отъ ,,кузницы“ до края Гунгер- 
бурга —5 верстъ, а до края Меррекюля—Р/2 версты. Такое ге­
ографическое IIOJOenie названныхъ местностей указываетъ и на 
способъ сообщешя Шмецки съ Петербургомъ: ехать можно отъ 
Петербурга до Нарвы, а отсюда; а) или черезъ Гунгербургъ (путь 
омисанъ выше), или б) черезъ Меррекюль (подробности будутъ 
описаны въ отделе о Меррекюле).

Услов1я жизни одинаковы съ гунгербургскими. Желающте 
обезпечить себя заблаговременно квартирами въ Шмецки мо- 
гутъ обращаться: а) въ Петербурге—по Фонтанке, близъ Анич­
кина моста, д. № 19, въ квартиру г. Сундукова (утромъ до 11, 
а вечеромъ въ 7 часовъ) и б) въ Нарве: къ Ник. Александр. 
Паленову (въ собственномъ доме); сверхъ того, эти же сведе- 
шя можно получать въ самомъ Шмецки на дачахъ г. Паленова. 
Собрать за-глазно достоверный сведешя о всехъ летнихъ поме- 
щешяхъ въ Шмецки—нельзя, но можно получить вполне добро­
совестный данныя о дачахъ названнаго владельца, которому 
принадлежать лучппе изъ летнихъ домовъ этого морскаго ку­
панья.

Въ Шмецки есть лавочка и особая булочная; здесь же можно 
получать на-прокатъ экипажи и верховыя лошади по сходной 
цене для прогулокъ не только по Шмецки, но и въ окрестно- 
стяхъ. Здесь же есть заведете теплыхъ ваннъ г. Бормана; плата 
въ часъ за ванну 40 коп.; сезоннаго абонемента не было. Осо­
бой платы за морсшя холодный купанья не полагается и, въ 
этомъ отношеши, Шмецки представляетъ благощйятную, для 
больныхъ, особенность сравнительно съ темъ, что ихъ ожида- 
етъ, напримбръ, въ Меррекюле, где за купанье дачникамъ при­
ходится платить особо.

Дачи г. ■ Паленова отдаются по-сезонно отъ 150 до 1.000 руб­
лей.

Одишнае могутъ пользоваться пансюномъ на манеръ швей- 
царскихъ: сезонная плата за комнату съ прислугою, постельнымъ 
бельемъ и полнымъ содержашемъ, составляетъ на одну особу 
въ шъсяигь ЧЬ р.

Въ Шмецки же находится лавочка, где дачники могутъ 
абонировать на летшй сезонъ рояли, мебель, тюфяки и посуду 
для дачъ, ими занимаемыхъ не только въ Шмецки, но также 
въ Меррекюле, Гунгенбургб и проч.

III. Меррекюль.—Это nocexenie, составляющее собственность 
наследниковъ Гендтъ, находится въ Эстляндской губерши, на 
берегу Финскаго залива, въ долин Ь, окруженной сосновымъ 
л4сомъ, въ 14 верстахъ отъ города Нарвы и 7 верстахъ отъ- 
станцш «Корфъ» Балийской железной дороги.

Переездъ изъ Петербуга въ Меррекюль совершается по Вал- 
т!йской железной дороге, обыкновенно до станцш Нарвы, а изъ 
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Нарвы, по хорошему грунтовому тракту, въ Меррекюльскомъ 
дилижанс^ *)  или въ другихъ м4стныхъ экипажахъ. Если же 
нанимателямъ дачъ окажется удобнее отправляться по железной 
дoporfe до полустанцш Корфъ, **)  то имъ слЪдуетъ о томъ за­
ранее H3BfecTHTb управлеше меррекюльскихъ купашй, вм^стб 
съ обозначешемъ: сколько именно требуется экипажей и подводъ 
для переезда оттуда въ Меррекюль.

*) Меррекюльсшй дилижансъ отдается до 10-го 1юня и после 10-го августа, 
только цбликомъ, а съ 10-го 1юня по 10-е августа—отдельными местами, по 70‘k. 
за место, изъ Нарвы до Меррекюля (тоже и за обратный путь). Желающ1е обез­
печить себе, для проезда въ Меррекюль, экипажи или дилижансъ, должны пись­
менно или по телеграфу сделать предварительный заказъ въ управлеши мерекюль- 
скихъ морскихъ вупашй. Доставку пассажирскаго багажа отъ станц!и «Нарва 
до Меррекюля управлеше купашй принимаетъ на себя за соответствующую плату.

**) Следующая, къ Ревелю, сташця после Нарвы въ разстояши 15 ,версть 
отъ последней.

Въ Меррекюлб находятся: двй церкви — евангелическо-люте­
ранская (Вальдъ Капелла) и православная, пекарня (хлЬбиая, 
булочная и кондитерская), двб гостинницы (кургаузъ и трактиръ 
Ротка), мелочная лавка, пр!емъ и отправка простой корреспон- 
денцш, телеграфная сташця, прачешная для стирки бfeлья съ 
сушильнею, заведете теплыхъ морскихъ ваннъ и устройство 
холодныхъ морскихъ купашй, врачъ и аптека.

Сезонъ для купанья начинается съ 1-го 1юня и продолжается 
до 1-го сентября. Желаюшде обезпечить ceh поибщеше въ кур- 
rays» могутъ сноситься о томъ по адресу: Нарва, въ контору 
г. Гендтъ, г. Венцелевичу; плата за нумеръ на IBTHi сезонъ 
отъ 35 до 90 рублей. По вопросу о заблаговременномъ наймб 
IIBTHMXb дачъ въ Меррекюл4, принадлежащихъ нacлfeдникaмъ 
Гендтъ, слбдуетъ обращаться въ управлеше морскихъ купалень 
въ Меррекюдб. Тамъ же можно вид'Ьть планы дачъ, ихъ ин­
вентарь, а также планы всего MBcreEa. При наймб дачъ, ноло- 
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вина наемной платы вносится при заключен!и услов!я какъ за- 
датокъ, остальное же уплачивается къ 10-му 1юня текущаго 
сезона. Экипажные сараи и конюшни для лошадей нанимаются 
особо. Плата за конюшню съ помещешемъ для двухъ лошадей 
—10 рублей, за целый экипажный сарай—15 р., а за одно 
место въ сарай— 5 рублей.

Теплыя ванны изъ морской воды могутъ быть приг тмаемы 
ежедневно, съ 8 часовъ утра до 8 часовъ вечера. Плата за одно 
отдельное купанье—40 к., за абонементъ въ 10 ваннъ—3 р. 50 к.

Билеты действительны только для текущаго сезона.
Холодный Mopckia купанья на прекрасной, песчаной, пологой 

plage открыты съ 10-го 1юня по 1-е сентября. За ежедневное 
пользоваше ими въ означенное время платится за одну «es лор» 
стоящую» купальню въ течеши:

1—часа — 7 руб.
2—часовъ— 9 »

За исключительное пользоваше..............................30 >
За одну ««а берегу моря» стоящую купальню:

за 1—часъ— 6 руб.
» 2—часа— 8 >

За исключительное пользование.............................. 15 »
Выданный на пользоваше этими купальнями сезонный билетъ 

действителенъ только для того лица или семейства, на чье имя 
онъ написанъ. Ежедневное время купашй разделено на часы 
для женскихъ и мужскихъ купашй.

Отправка и выдача корреспонденцш производится управле- 
шемь меррекюльскаго морскаго купанья ежедневно одинъ разъ. 
Получаемыя письма доставляются по адресу на домъ, съ платою 
по 3 коп. за письмо. Отсылаемый письма, оклеенный соответ­
ствующими почтовыми марками, опускаются въ ящики, выве­
шенные у кургауза и у конторы управлешя меррекюльскихъ 
купашй.

Вода для питья доставляется управлешемъ морскихъ купашй 
дачникамъ на домъ. Проживающимъ въ «крестьянскихъ дачахъ» 
доставляется вода для питья за плату по 2 рубля съ человека, 
семейству изъ 2 и 3 чел.—за 3 рубля и семейству изъ 4 лицъ 
и болбе—за 4 рубля въ месяцъ.

Приглашаемый на сезонъ хоръ музыки играетъ съ 1-го 1юня 
до 23-го августа, не менее 6 разъ въ неделю, по 3 часа на 
открытомъ воздухе и по 2—вечеромъ въ вокзале (kurhaus). Въ 
этомъ же вокзале имеется комната для чтешя внутреннихъ и 
заграничныхъ журналовъ и газетъ, кегельбанъ, билл!ардъ и рес- 
торанъ (тутъ же имеются для найма «нумера» различной вели­
чины). Въ танцовальной зале вокзала бываютъ два раза въ 
неделю вечершя собрашя отъ 8 до 12 часовъ; въ остальное же 
время зала закрыта и пользоваться ею можно лишь съ дозволешя 
управлешя. Входъ въ танцовальную залу и комнату для чтешя, 
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а также на кегельбанъ и на веранду къ морю, дозволенъ лишь 
лицамъ, имйющимъ билетъ отъ меррекюльскаго управлешя ку­
паньями. Постороннимъ лицамъ (не проживающимъ въ Меррекюл b), 
желающимъ посещать вокзалъ, предоставляется входъ тогда 
только, когда они введены лицами, имеющими уже входный 
билетъ, но также со взят!емъ билета на весь сезонъ по о руб. 
съ семейства и по 3 руб. съ отдйльнаго лица; если же посети­
тели не желаютъ брать билета на весь сезонъ, то мужчины 
платятъ за каждое посбщеше 50 коп., а дамы освобождаются 
отъ платежа. Гости, проживающее въ крестьянскихъ дачахъ, а 
также въ кургаузе и гостинницй, и желаюпце иметь входъ въ 
кургаузъ, платятъ: семейство—10 руб., а 1 лицо—5 р.за сезонъ.

Дачникамъ и вообще лицамъ, занимающимъ лйтшя помеще- 
uis въ Меррекюле, не дозволяется *):  а) привозить съ собою 
злыхъ собакъ, б) содержать коровъ, в) производить какъ въ 
самомъ Меррекюле, такъ и въ его окрестностяхъ, стрельбу, по­
рубку деревьевъ, порчу растительности и г) ездить верхомъ и 
въ экипажахъ по лугамъ, въ паркахъ при Вальдъ-Каппеле и 
при православной церкви, а также во время музыки на лугу, 
где выставляются рогатки.

*) См. изданную въ Нарв4 въ 1880 году брошюрку подъ заглав!емъ; «Крат­
кое описан1е заведенЫ морскаго купанья въ мЬстечк'й Меррекюль» стр. 8.

**) Этотъ поЬздъ пока отмбненъ.

Для прогулокъ и осмотровъ можно рекомендовать: а) въ Мер- 
рекюлп: вокзалъ, бельведеръ (Olga-Pavillon), «Мейеръ-Штейнъ», 
паркъ при морскомъ береге, паркъ при Вальдъ-Каппелле, ан- 
гл1йскш паркъ; б) въ окрестностях^. Удр1асъ, Шмецки, паркъ 
Вайвара, Монплезиръ, Гунгербургъ, Силамегги, Нарву, дачу 
Штиглица близъ Нарвы, Шудлей и Орро.

IV. Силамегги—небольшая деревушка на берегу Финскаго за­
лива, съ домиками сельской архитектуры, разбросанными среди 
хвойнаго и лиственнаго леса. Поселеше это находится верстахъ 
въ 11 отъ Меррекюля и верстахъ въ 3 отъ сташци «Вайвара» Бал- 
тайской железной дороги. Отъ Петербурга до Вайвары 174 вер­
сты; стоимость проезда: въ I классе 6 р. 53 к., во II—4 р. 90 к., 
въ III—2 р. 51 к.; поезды приходятъ въ Вайвару изъ Петер­
бурга ежедневно въ 3 ч. 20 м. дня, въ 2 ч. 47 м. ночи и )  въ 11 
ч. 31 м. вечера; отходятъ изъ Вайвары въ Петербурга: въ 3 ч. 
22 м. пополудни, въ 3 ч. 42 м. утра и )  въ 7 ч. 25 м. утра. Отъ 
станщи до Силамегги, въ сухое время, ходить дилижансъ; путь 
совершается въ 20 минуть. Здесь имеются: холодныя и теплыя 
ванны, почтовая контора, меблированныя комнаты и дачи, фер­
ма, булочная, мясная, огородъ и проч. Семейству, предполагающему 
нанять дачу, не мешаетъ написать о томъ заблаговременно «въ 
управлеше Силамегги, станц1я Вайвара БалМйской дороги», 
чтобы обезпечить себе помещете; сверхъ того можно справляться 
въ Петербурге по Фонтанке въ доме подъ № 87 кв. № 10.

**

**
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Летняя жизнь въ Силамегги им^етъ свои удобства, а съ 
другой стороны, и недостатки сравнительно съ темъ, что ожи- 
даетъ купающагося въ Меррекюлй. Несомненно, что въ Сила­
мегги можно устроиться дешевле и меньше тратиться на костюмы, 
но за то plage въ Силамегги каменистый, мало удобный для 
купанья; къ тому же здесь н'Ьтъ ни музыки, ни вечеровъ и 
вообще всЬхъ техъ увеселешй, которыми пользуются въ Мер- 
рекюле и въ смежныхъ съ нимъ Шмецки, ГунгербурнЬ и т. и.

V. Кроме перечисленныхъ «морскихъ купашй», на всемъ 
протяжеши отъ Меррекюля до Силамеггп и далее, между 
взморьемъ и лишею железной дороги, много поселешй, удобныхъ 
для дачнаго обихода небогатыхъ лицъ, желающихъ пользоваться 
морскимъ воздухомъ и купаньемъ. Неудобство некоторыхъ изъ 
этихъ поселешй заключается въ томъ, что ходить на взморье 
дальше, чемъ, напримЪръ, отъ Силамеггп, Меррекюля, Шмец­
ки, Куттеркюля, Гунгербурга, за то здесь жить дешевле. Къ 
числу лучшихъ относится Орро.

VI. Портъ-Кунда, находящейся въ Эстляндской губерши, въ 
Вирландскомъ уезде, расположенъ при заливе Кунда или Тольс- 
бургскомъ, шириною более 7 верстъ и углубляющемся въ ма- 
терикъ на 3/2  версты. Дно песчано-илистое; другое неудобство 
этого морскаго купанья—его уединенность и затруднительность 
быстраго сообщешя съ Петербургомъ. Жизнь не дорогая, обста­
новка скромная. Въ имещи Кунда, въ Могольмскомъ приходе, 
имеется сернистый источникъ. Некоторый дополнительный о 
Кунде подробности будутъ сообщены въ следующей главе.

*

VII. Веззо см. въ след, главе.

НАРТЗА.



IV. Цъ Ревелю.

Миновавъ Нарву, руссшй путешественникъ сразу попадаетъ 
въ обстановку, имеющую мало общаго съ обиходомъ даже такой 
русской губерши, какъ петербургская: иная речь, иные порядки, 
иные нравы... Конечно, не дело путеводителя входить въ кри­
тическую оценку хотя бы и Эстляндскаго обихода и сравнивать 
его съпетербургскимъ, но нельзя не отметить самаго факта, нельзя 
не указать той своеобразности обстановки, которая невольно 
приковываетъ къ ceb внимаше путника и придаетъ особый 
интересъ путешествию по краю. Русскую речь пассажиръ слы- 
шитъ уже все реже и реже, ни «мировыхъ», ни становыхъ, ни 
исправниковъ онъ уже не встрбчаетъ, является незнакомая ему 
власть въ лице гакенрихтера, въ волостномъ суде президируетъ 
влиятельный местный дворянинъ по выбору. Хорошо это или 
дурно—разсуждать объ этомъ много охотниковъ, мы же ограни­
чимся скромнымъ замечашемъ, что—по крайней мере по внеш­
ности—въ Эстляндш гораздо больше порядка, домовитости, за­
житочности, ч^мъ въ смежной съ нею петербургской губерши. 
Подъездный дороги содержутся несравненно лучше нашихъ, че­
репичная кровля вытесняетъ наше соломенное покрыт!е здашй 
и потому пожары гораздо реже, обработка полей более тща­
тельна, внутри домовъ не въ примерь чище, пьянства и нищен­
ства несравненно меньше. Стремлеше къ опрятности и хотя бы 
недорогому комфорту пр!ятно поражаетъ путешественника, остано- 
вившагося даже ивъ небогатой гостиннице: ему дадутъ и чистую 
постель, и более или менее приличную обстановку, а счетъ, въ 
большинстве случаевъ, представятъ добросовестный; обйдъ, 
правда, не всегда придется по вкусу человека, избалованнаго 
французскою кухнею, но кушанье будетъ приготовлено чисто и 
почти всегда изъ совершенно свежей провизш.

Ближайппя, следующая за Нарвою станцш интересны преиму­
щественно какъ пункты высадки пассажировъ, едущихъ на мор- 
ск!я купанья (о чемъ уже упоминалось въ предшествовавшей 
главе); кроме того, на этихъ же станщяхъ высаживается много 
дачниковъ, населяющихъ мызы и деревни, вблизи морскихъ ку­
пашй расположенный (такъ, напримеръ, по близости Меррекюля 
много дачниковъ живетъ въ Удр1асй, Монплезире, Вилле-Сор- 
ренто, Кивлисаре и др.). Вблизи некоторыхъ вокзаловъ имеются 
производства, заслуживающая внимашя. Такъвъ 1 в. отъ полустан- 
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щи Корфъ есть большой кирпичный заводъ; вблизи станщи Ка- 
териненъ (первая станция за Везенбергомъ по направлешю къ 
Ревелю) много заводовъ кирпичныхъ (самый значительный въ 
Пальмсъ Веззо), винокуренныхъ (вполне образцовый въ техни- 
ческомъ отношены заводъ Ундель въ Р/г в. отъ станщи), заво­
довъ для обжиган!я извести и т. п. Съ тбмъ BMBCTB, въ окрест- 
ностяхъ невольно обращаютъ на себя внимаше превосходный, 
на барскую ногу поставленный им^шя, въ числе которыхъ име- 
ше Пальмсъ (барона А. М. Палена), находящееся верстахъ въ 
25 отъ Катериненъ, по справедливости славится лучшими во 
всей Эстляндш паркомъ и оранжереями.

Говоря о производстве извести, нельзя не упомянуть о нахо­
дящемся верстахъ въ 13 отъ Везенберга имбти Форель, владЬ- 
лецъ котораго, г. Сиверсъ, обезпечивалъ поставку 600.000 пуд. 
извести ежегодно въ томъ случае, еслибъ былъ устроенъ подъ­
ездный рельсовый путь отъ этого имйшя къ лиши Балийской 
желйзной дороги.

Обратимся къ очерку самаго Везенберга.
Городъ Везенбергъ лежитъ въ разстоянш около версты отъ 

станщи того ясе имени, отстоящей на 250 верстъ рельсоваго 
пути отъ столицы. По Эстонски городъ этотъ называется Рак- 
верлинъ„ а въ старинныхъ русскихъ лйтописяхъ именовался 
Ракоборомъ. Основанъ онъ былъ, одновременно съ своимъ зам- 
комъ, въ 1224 г. датскимъ королемъ Вольдемаромъ II, затймъ, 
въ 1302 г., получилъ городсюя права, а въ 1347 достался Не­
мецкому Ордену. Первый ударъ цветущему торговому положе­
ны» Везенберга былъ нанесенъ, въ 1568 г., русскими, овладев­
шими какъ городомъ, такъ и замкомъ. Въ 1581 г. Везенбергъ 
достался шведамъ и съ техъ поръ началъ приходить въ упа- 
докъ. Густавъ Адольфъ подарилъ городъ г. Бредероде, давъ ему 
и титулъ барона Везенбергскаго, затемъ городъ достался Тизен- 
гаузенамъ, а въ 1783-мъ году выкупленъ русскимъ правитель- 
ствомъ у владельцевъ и сделанъ уезднымъ городомъ.

Везенбергъ расположенъ у подошвы холма, на которомъ до 
сихъ поръ стоять живописныя развалины замка, построеннаго 
изъ дикаго камня и плитняка. Число жителей—3159.

Везенбергск1й уездъ весьма лесистъ, изобилуетъ строевымъ 
камнемъ и отличается тощею, неблагодарною почвою. За то 
для путешественника местность эта представляетъ много живо- 
писнаго и интереснаго по историческимъ воспоминашямъ. Начи­
ная отъ самаго города по направлешю къ югу до границъ Лиф- 
лянды идетъ Зальская или Сальская возвышенность—самая 
высокая и холмистая местность Эстляндш (высппя точки: 1) 
Эммо-меги между поместьями того же имени и Заль, 550 фут. 
выс. и 2) Эббаферъ-меги, священная гора древнихъ Эстовъ близь 
Вака, 484 фут.). Любители церковной старины могутъ съездить 
за 36 верстъ къ югу отъ Везенберга въ дер. Каткюль, вблизи 
которой стоить одна изъ древнейшихъ церквей Эстляндш (цер­
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ковь во имя ев. Симеона): построена она была въ начале XIII 
вйка и затбмъ перестроена въ 1770 году. Охотники рыться въ 
MipB предашй и басенъ, не лишенныхъ поэтической стороны, 
могутъ съездить посмотреть на болото Алло-Линъ, лежащее 
вблизи мызы Гаакгофъ въ 5 в. отъ моря и въ 1 в. отъ поч­
товой ревельской дороги: посреди покрытой мхомъ трясины, на 
незначительной возвышенности, стоять остатки весьма древняго 
укреплешя съ толстыми стенами, сложенными изъ плиты и 
гранита,—место, вокругъ котораго сосредоточиваются некото­
рый баснословный предашя эстовъ. Вообще, въ укр4плешяхъ и 
въ замкахъ, более или менее старинныхъ и живописныхъ, нйтъ 
недостатка въ крае. Хвалятъ, напримеръ, находящейся близь 
мызы Ассъ, къ югу отъ Везенберга, замокъ, построенный въ 
1293 г. гермейстеромъ лифляндскимъ Бодо - фонъ - Гогенбахомъ; 
правда, первоначальный замокъ уже не существуетъ (мы же, 
pycckie, его раззорили), но въ 1784 году замокъ выстроили вновь 
ио прежнему плану и фасаду.

Для любителей экскурйй, можно рекомендовать поездки изъ 
Везенберга: 1) въ Тольсбургъ, а также въ портъ Бунду въ разсто- 
яши 25 верстъ отъ Везенберга и 2) на пристань Веззо, при 
томъ же заливе, въ разстояюи 45 верстъ по почтовой дороге. 
И о Бунде, и о Веззо упоминалось въ предшествовавшей главе, 
какъ о морскихъ куваньяхъ; остается прибивать, что какъ въ 
томъ, такъ и въ другомъ пункте ежегодно собирается не мало 
дачниковъ.

Тольсбургъ, Эстляндской губ., Вирляндскаго или Везенберг- 
скаго уезда, въ кирхшпиле Гальяль, древшй замокъ на не­
сколько возвышенномъ месте, близь берега Финскаго залива, 
образующего здесь небольшую бухту, называемую Тольсбург- 
скою или Бундскою и представляющую довольно хорошую га­
вань во первыхъ при Тольсбурге, ныне оставленную, а во вто- 
рыхъ, при мызе Бунде, еще ныне посещаемую судами. Замокъ 
Тольсбургъ быль заложенъ, въ 1470 и 1471 г., ливонскимъ гер­
мейстеромъ 1оганнъ Вольтгусъ фонъ Герсе, а оконченъ его пре- 
емникомъ Бернгардомъ фонъ-деръ-Боргъ, въ 1475 году, при 
чемъ онъ быль подчиненъ везенбергскому орденскому фохту, 
содержавшему здесь местнаго фохта. Последнимъ Тольсбург- 
скимъ фохтомъ былъ известный Гейнрихъ фонъ Баленбергъ, 
бежавшш отсюда при приближенш русскихъ въ 1558 г. Pyccrie 
занимали замокъ и городокъ Тольсбургъ во все продолжеше 
ливонскихъ войнъ, съ 1558 по 1582 г.; они же вероятно и раз­
рушили здашя. Развалины замка существуютъ поныне; изъ че­
тырехъ его башень сохранились три, но и онй угрожаютъ па- 
дешемъ. Прежде, близь замка Тольсбургъ, находился и городокъ 
того же имени, но отъ негох теперь не осталось никакихъ сле- 
довъ. Еще въ XVII в., купцы везенбергсьче и дерптск1е произ­
водили въ гавани Тольсбурге, на шьедскихъ судахъ, незначи-
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тельную заграничную торговлю; въ XVII веке гавань посеща­
лась уже единственно русскими крестьянами изъ Финляндш, 
приходившими сюда на большихъ лодкахъ и менявшими здесь 
соленую рыбу на зерновый хлебъ.

Кунда —заливъ и портъ въ Финскомъ заливе, между м. Ля- 
тиваненъ и развалинами стариннаго города Тольсбурга. Ширина 
залива более 7 верстъ, углублеше въ материке 3^2 версты, глу­
бина до 4 саж. Берегъ поднимается обрывистами террасами изъ 
синихъ глинъ, серыхъ песчанниковъ и плитняковъ. Въ заливъ 
впадаетъ речка Кунда и Большой Семь, въ устье которой про­
изводится ловля миноги. Портъ Кунда открыть еъ 1805 г., а въ 
1812 г. при немъ была открыта таможня; вообще говоря, портъ 
удобенъ для стояшя небольшихъ судовъ.

Станщя Тапсъ лежитъ на 274-й версте отъ Петербурга и 
заслуживаетъ отдельнаго описатя только какъ узелъ соедипе- 
шя двухъ железныхъ дорогъ, изъ которыхъ одна идетъ на 
Ревель и Балтшсюй портъ, а другая—на Дерптъ. Описать, 
впрочемъ, придется только прпоты, въ которыхъ можетъ найти 
пристанище пассажиръ, omosgaBli на поездъ, или же ожида- 
юпцй прихода поезда, следующаго по другому направлешю. 
Въ такихъ случаяхъ дамамъ лучше всего оставаться въ вокзале, 
где имеется дамская комната съ женскою прислугою. Мужчи- 
намъ, на короткое время, можно пожалуй остаться въ вокзале 
же, где, въ буфете, можно получить закуски, горячую пищу, 
чай, вино и проч.; если же остановка предвидится продолжи­
тельная, въ такомъ случае путникъ можетъ иметь въ виду, что въ 
60 саж. отъ вокзала имеются: а) гостинница „Вальдгофъ“ съ 
отдельными нумерами для ночлега (отъ 85 к. до 1р. 75 к.) и 
б) гостинница ,,Дорпатъ“ (тоже, но несколько хуже; цена отъ 
50 к. до 1 р.). Простонародье, для ночлега, останавливается въ 
корчме, находящейся въ 100 саж. отъ вокзала. Ближайшая поч­
товая станщя („Ампель“) находится въ 12 в. по Ампельскому 
тракту; земская же станщя стоить всего саженяхъ въ 15 отъ 
вокзала.

Станцш, лежащ!я между Тапсомъ и Ревелемъ (Лехтсъ, Шар- 
лоттенгофъ, Кеддеръ, Разикъ и Лаактъ) сами по себе не пред- 
ставляютъ ничего особеннаго, а потому на описанш ихъ мы и 
не будемъ останавливать внимаше читателя. Заметимъ только, 
что въ окрестностяхъ имеется несколько хорошихъ хозяйствъ и 
немало живописныхъ видовъ.



V. РЕВЕЛЬ.

Ревель (по эстонски—Tallina, а по древне-русскимъ л^топи- 
сямъ —Колывань) расположенъ на южномъ берегу Финскаго за­
лива, образующаго здесь Ревельскую бухту, и отстоять отъ Пе­
тербурга, считая по Балийской дороге, на 347 верстъ или [по 
англ1йской формуле—,,время деньги“] приблизительно на 11 ча- 
совъ почтово-железнодорожнаго сообщешя. Основатемъ Ревеля 
считается построеше, въ 1219 или 1223 г., датскимъ королемъ 
Вольдемаромъ II, кр4пкаго замка на скалистой высоте Дом- 
бергъ или Вышгородской горе, где прежде существовалъ древшй 
замокъ Эстовъ ,,Линданисса“; къ этому же времен™ относятъ 
и постройку древнейшей въ Ревеле церкви (св. Духа). Около 
1228 г. замокъ и возвикппй городъ перешли въ руки Ливонскаго 
ордена, но въ 1237 г. были возвращены датчанамъ, а въ сле- 
дующемъ же затемъ году купцы любексюе и pemeHCEie испро­
сили себе позволение селиться близъ укреплешй Реветьскаго 
замка, и, обогащенные выгодами, остались тамъ навсегда. Въ 
короткое время, выгодное въ торговомъ отношеши местоположе- 
nie Ревеля возвело его на степень одного изъ важнейшихъ горо- 
довъ ганзейскаго союза. Въ 1280 г , по повелешю королевы Мар­
гариты, часть города была обнесена стенами; для окончатель­
ной же постройки оборонительныхъ стенъ съ башнями былъ 
присланъ въ 1310 году датсшй строитель, рыцарь 1оаннъ Канне.
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Последующая история нынбшняго губернскаго центра Эстляндш 
представляетъ немало печальнаго. Въ 1343 г. Ревель выдер- 
жалъ осаду отъ взбунтовавшихся туземцевъ, разбитыхъ впослед- 
CTBiM на голову гермейстеромъ Ливонскаго ордена Бурхардомъ 
ф. Дрейлевенъ; въ 1374 г. Эстлянд1я и Ревель были уступлены, 
за 19000 марокъ серебра, латскимъ королемъ Вольдемаромъ III 
Ливонскому ордену; въ 1433 г. сильный пожаръ истребилъ весь 
городъ, а затемъ его постигло новое опустошеше отъ пожара и 
чумы въ 1532 г. Въ томъ же году была начата постройка вала, 
окружающего городъ и башни противъ Рижской горы, но прежде, 
чбмъ валъ былъ конченъ, MHorie жители, опасаясь русскихъ, 
опустошавшихъ окрестную страну, оставили городъ и на судахъ 
спаслись въ Гермашю. Несколько ранее, именно въ 1525 г., въ 
Ревеле была введена реформация, по учен!ю Лютера. Въ 1561 г., 
при распадеши Ливонскаго ордена, Ревель, вместе со всею Эст- 
лянд!ею, предался шведскому королю Эрику XVI, а во время 
Ливонской войны Ревель два раза, въ 1570—71 и 1577 г., былъ 
осаждаемъ русскими, но безуспешно: первый разъ въ теченш 
30, а во второй—7 недель, и, кроме того, выдержалъ бсмбарди- 
роваше отъ любекско-датскаго флота, въ 1569 году. Правда, это 
бомбардироваше не причинило большаго вреда городу и его 
крепкими строетямъ, но оно нанесло большой ударъ п безъ 
того уже сильно пострадавшей его торговле,—ударъ, губитель­
ное действ!е котораго было впocлeдcтвiи довершено основашемъ 
Петербурга. Въ Северную войну, 29 сентября 1710 года, Ревель 
сдался, при коменданте Паткуле, Петру Великому на капиту- 
лящю. Въ 1711 г. царь, въ первый разъ, посетили завоеванный 
городъ, и вскоре затемъ было приступлено къ постройке воен­
ной гавани. При Петре же Великомъ построены, архитекто- 
ромъ Мишетти, малый и большой дворцы и заложенъ садъ 
въ Катеринентале, въ 2 верстахъ къ востоку отъ города. Въ 1790 
году, 2 мая, адмиралъ Чистяковъ, съ 10 кораблями, 5 фрегатами 
и 14 мелкими судами, успешно отбилъ у Ревеля атаку швед- 
скаго флота подъ начальствомъ герц. Зюдерманландскаго,—флота, 
состоявшего изъ 32 судовъ, въ томъ числе 20 кораблей. Вскоре 
затемъ Ревель прюбрелъ репутащю сильнаго военнаго порта 
такъ что, въ 1855 и 1856 г., англо-французск!й флотъ не ре­
шился даже на атаку города.

Таково, въ общихъ чертахъ, многострадальное прошлое Ре­
веля; обратимся теперь къ обзору его настоящего.

Въ отношении строительяомъ нынешняя физ!оном1я Ревеля 
представляется такою:

Жилыхъ домовъ-. Нежилыхъ'.
казенныхь . ... 73 100
церкэвныхъ . . . 20 6

3
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общественныхъ . 245
частныхъ . . . . 3122 •

3460

313
3248

3667

Изъ числа 3460 жилыхъ домовъ—822 каменныхъ.
Если обратимся специально къ разсмотрен^ю церковныхъ до­

мовъ Ревеля, то увидимъ, что ныне въ немъ находится:
Каменныхъ: Деревянныхъ:

Прабославныхъ:
церквей и соборовъ . . . . 5 2
часовень..................................2 —
Католическихъ: 
церквей ................................. 1 —
часовень...............................1 —
Протестантскихъ-.
церквей ................................  8 2
молитв, домовъ.......................1 2
Еврейскихъ-. ■ 
молитв, школъ........................1 1

' Ревель состоитъ изъ собственно-города и предместья: Нарв- 
скаго, Дерптскаго и Вышгородскаго. Собственно-городъ подраз­
деляется на Вышгородъ (Dom) и нижшй городъ; оба вместе 
имеютъ форму неправильнаго треугольника. Вышгородъ, лежа- 
пцй на скале Домбергъ, составляетъ исключительно-дворянскую 
часть города и имеетъ особыя городсшя учреждешя, независи­
мый отъ учреждешй нижняго города, къ которому по управле- 
н!ю причисляются и предместья. Отстройка города представля- 
етъ также мнопя особенности. Въ собственно-городе, построен- 
номъ въ средше века преимущественно для купечества, встре­
чается мало правильности въ расположеши улицъ, площадей и 
строешй. Какъ во всехъ .старинныхъ немецкихъ и скандинав- 
скихъ городахъ, въ Ревеле улицы тесны, узки и неправильны; 
изъ площадей заслуживаетъ это назваше только Большой или 
Шведск1й рынокъ впереди ратуши. Дома большею частью вы­
строены въ старинномъ вкусе, со сводами и весьма толстыми 
стенами, имеютъ высошя, черепичный крыши и обращены уз­
кою стороною къ улице, причемъ, зачастую, въ этой наруж­
ной стене пробиты, въ виде большпхъ оконъ, безъ всякой 
симметрш, отверстая для втаскивашя складываемыхъ въ домахъ 
товаровъ. Большая часть внутренности этихъ старинныхъ до­
мовъ занята просторными сёнями и местомъ для складки гру- 
зовъ; для жилья же оставлено немного помещения. Такихъ до­
мовъ и теперь еще немало въ Ревеле, но мнопе изъ нихъ уже 
переделаны, много прибавилось и строешй въ новейшемъ вкусе. 
Въ Вышгороде дома более правильны и более изящны; здесь 
же находится замокъ, въ которомъ помещаются все управления



губерши, а предъ замкомъ—довольно обширная площадь. Люте- 
рансшя церкви все выстроены въ готическомъ стиле. Древней­
шая изъ нихъ — эстонская церковь св. Духа, построенная ве­
роятно при OCHOBaHiM города,—какъ объ этомъ упомянуто выше. 
Въ церкви св. Николая, построенной въ 1317 г., еще недавно 
показывалось хорошо сохранившееся тело герцога де-Кроа (due 
de Croix), командовавшаго русскими въ битве подъ Нарвою, 
умершаго въ плену въ Ревеле въ 1710 г. и не похороненнаго 
за долги, имъ оставленные... Стены этой церкви, какъ и выш- 
городской (Domkirche), украшены многими гербами дворянскихъ 
родовъ; церковь св. Николая, кроме того, украшена картинами 
древней немецкой живописи. Въ вышгоро декой церкви похоро­
нены, между прочимъ, Понтусъ де-ла-Гарди (Д 1585 г.), Ген- 
рихъ Мат1асъ (T 1640 г.), шведстй полководецъ Генрихъ Горнъ 
и русскш адмиралъ Грейгъ(4 1788 г.). Лучшая же изъ церквей 
ревельскихъ—церковь св. Олая, оконченная въ чистомъ и изящ- 
номъ готическомъ стиле въ 1840 году. Шпицъ ея имеетъ 429 
англ, футовъ высоты. Въ первый разъ церковь св. Олая была 
выстроена еще въ XIII ст. (по другимъ показан!ямъ въ начале 
XIV ст.); затемъ она несколько разъ делалась жертвою пожара.
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Катериненталь—о которомъ было сказано несколько словъ 
выше—прелестное, въ 2-хъ верстахъ отъ Ревеля находящееся, 
MBCTO дачныхъ переселешй и летнихъ прогулокъ, Зд4шшя дачи 
и гостинницы охотно занимаются не только ревельцами, но и 
петербуржцами. Гуляя по тбнистымъ аллеямъ катериненталь- 
скаго парка, сл'Ьдуетъ осмотреть: дворецъ Петра Великаго, 
взморье, курзалъ съ устроенными ваннами и маяки. Северный 
маякъ представляетъ восьмиугольную деревянную башню въ 20 
ф. высоты, а южный—состоитъ изъ красной деревянной башни 
высотою въ 114 ф. Оба маяка служатъ для указашя входа на 
ревельск!й рейдъ. (см; стр. 44).

Скажемъ теперь несколько словъ о народонаседешй и хо­
зяйстве города.
Народонаселен1е Ревеля къ 1-му декабря 1880 года):

а) по бгьроисповтьдангялсь:
Мужчинъ. Женщинъ.

31.269.
б) по сословгямъ; 

Мужчинъ. Женщинъ.

Православныхъ . 3289 1879
Раскольниковъ. . . 20 —
Католиковъ. . . 538 215
Протестантовъ. . 11.178 13.634
Евреевъ................ . 219 202
Магометанъ. . . . . 85 1

15.338 15.931

15.338 15.931

Дворянъ потомств. . 534 910
— личныхъ. . 86 96

Духов. 64л................ 51 32
Почетн. гражд. . . 758 1002
Купцовъ.................... 308 342
Мещанъ.................... 4603 5465
Крестьянъ................ 3340 4232
Войскъ...................... 2107 —
и т. д.

31.269.
Городское освищете. — Такъ называемый городъ и Вышго- 

родъ и три главный улицы предместья (Нарвская, Дерптская и 
Перновская) освещаются газомъ, а проч!я улицы предместья— 
керосиномъ.

Водоона5жзн1е. — Городъ и мнойя улицы предместья снаб­
жаются водою посредствомь водопровода изъ Верхняго Озера; 
сверхъ того, въ многихъ дворахъ имеются колодцы.
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Мостовыя.—Городв, Вышгородв и н4которыя главный улицы 
предместья—безъ мостовой, но шоссированы щебнемъ изъ руб- 
леннаго плитняка.

Уличнсе движете производится посредствомъ одноконныхв 
и пароконныхв извозчиковв; для езды установлена особая до­
вольно умеренная такса по разстояшямв и по часами. Кроме 
того, можно получать въ наемъ коляски и крытые экипажи отъ 
г. Вагнера на Нарвской улице.

Торговое значение Ревеля.*) —Торговля всей Эстляндской губер- 
ши сосредоточивается главными образомн вв ея губернскомв 
центре, воти почему Ревель и си этой точки зрешя ныне заслу- 
живаетв серьознаго внимашя и изучешя темп более, что вн 
течеши последнихи десяти лети изв незначительна™ по своими 
торговыми оборотами пункта Ревель возвысился на степень 
одного изи первокласныхв торговыхп портовв. Такому возвы- 
шенпо этотв городи обязанв Балтийской железной дороге, соеди­
нившей его св центральною местностью фабричнаго производ­
ства и си внутренними хлебными рынками Имперш. До 1870 
года, т.-е до открьтя этой дороги, общая цифра стоимости 
привозимыхв изв-за границы товаровв не превышала 1.600.000 р. 
ви годи; ви 1872 году товарови было привезено уже на 32 милл. 
руб., а ви 1882 году—на 69 милл. рублей. Ви такой же степени 
увеличилась и ценность вывоза за границу русскихи товарови: 
до 1870 года русскихи товарови отправлялось за границу до 
300.С00 р., а вн 1882 году ихв отправлено на сумму более 17 
милл. Такими образомн весь обороти внешней торговли Ревеля 
возросв св 1.900.000 р. вн 1869 году — до 86 милл. вн 1882 
году, т.-e, увеличился вн этоти пер!одв времени ви 45 рази. — 
Вн числе привозимыхи товарови главное место занимаютв: 
хлопчатая бумага сырецв (более 3 милл. пуд.), каменный уголь, 
машины и модели, железо и сталь ви издел!яхв, чугунв не вн 
деле, масло деревянное, бумажная пряжа, соль, сельди и проч. 
Предметы же вывоза составляютв: овесв, лени, пшеница, рожь, 
спиртв, а изи фабричныхв издел!й: холств и парусное полотно, 
скатерти, салфетки, веревки и канаты. Эти товары вывозились 
преимущественно вн Германпо и Англию.—Большая часть при­
возимыхв кв ревельскому порту заграничныхв товарови отправ­
ляется ви Москву; одной хлопчатой бумаги идетв туда на не­
сколько миллюновв, что обвясняется удобствами нагрузки и 
выгрузки товарови вн тамошней гавани прямо св судовв ви ва­
гоны, вследств!е чего значительно сберегается время и умень­
шается стоимость доставки. Остается прибавить, что св оконча- 
шемв рабств по углублешю и расширешю ревельской гавани, 
устраняется одно изв невыгодныхв услов!й, задерживающихв

,,Правительственный В4стникъ‘‘ 1883 г. N 213. 
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развитее внешней торговли ревельскаго порта, а именно — тес­
нота гавани и недостатокъ разгрузочныхъ пристаней.

Въ тесной связи съ результатами внешней торговли города 
Ревеля находится деятельность Балийской железной дороги, 
служащей главною артер!ею этого торговаго движешя. Валовой 
доходъ железной дороги составлялъ въ 1882 году 4.440.000 р., 
причемъ отъ товарнаго движешя выручено 2-579.000 рублей.

Обороты собственно-ревельской железнодорожной станцш въ 
1882 г. представляются въ следующемъ виде: А. Пассажирское 
движете. Станщя отправила въ течеши года 90.183 взрослыхъ 
пассажира и 1584 детей. По «классамъ» же пассажиры распре­
деляются такъ: I класса—3309 и 65, II—16788 и 326, III— 
61.617 и 1193. IV—26 взрослыхъ; воинскихъ чиновъ было от­
правлено 7.906 и арестантовъ—537. Больше всего Ревель отпра- 
вилъ пассажировъ на станщю Кегель (25757 и 291) и въ Пе- 
тербургъ (8966 и 171). — Б. Товарное движете. Въ течеши 
1882 г. на ревельскую станщю прибыло 14.716.478 пуд. разнаго 
груза и въ это же время станщя отправила 11.008-954 пуда. 
Въ числе отправленныхъ товаровъ были:

Пудъ.
Хлопокъ......................................................... 3.434,527
Машины........................................................ 910,880
Уголь каменный............................................. 794,616
Масло деревянное......................................... 452,404
Соль................................................................. 383,354
Железо не въ деле..................................... 324,215
Спиртъ............................................................. 273,785
Краски............................................................. 259,669
Москотильный товаръ................................. 246,255
Сода . . ■..................................................... 240,027
Железныя издел!я......................................... 232,391
Вино виноградное........................................ 221,634

Эстляпдская торговля съ Финляндтею получила въ 1882 году 
дальнейшее движеше: привезено товаровъ изъ Финляндш на 
сумму 317.500 р., вывезено на 47.600 руб.; противъ 1881 года 
привозъ увеличился на ^з, а вывозъ —на 2/з. Въ числе приве- 
зенныхъ товаровъ главное место занимали: железо полосовое, 
писчая бумага, льняная ткань, бумажный матерш, обои, полот­
но, лесъ и дрова, рыба копченая и соленая; предметами же вы­
воза были: мука ржаная, прессованныя дрожжи, мануфактур­
ный товаръ, сукно, мыло и проч.

Въ торговомъ отношеши заслуживаетъ внимашя учрежден­
ное въ 1881 году эстонское мореходное общество «Линда» съ 
акцюнернымъ капиталомъ въ 200.000 р. Это общество имеетъ 
главною целью прюбретеше и постройку судовъ и развит!е оте- 
чественнаго торговаго мореплавашя. Оно владеетъ уже двумя 
парусными судами, совершившими несколько рейсовъ по тор- 
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говымъ д4ламъ, и намерено увеличить ихъ число и вообще 
расширить кругъ своей деятельности. Суда предполагается стро­
ить на русскихъ или финляндскихъ верФяхъ, а составь служа- 
щихъ на нихъ комплектовать изъ среды мбстнаго населешя, 
знакомого съ мореходныхъ деломъ.

Внутренняя торговля сосредоточивается почти исключительно 
въ Ревеле, где проживаетъ большинство лицъ, посвятившихъ 
себя этой деятельности. Число купцовъ и мелкихъ торговцевъ 
въ последнее время увеличилось, и въ настоящее время около 
4.000 семействъ въ- губерши получаютъ средства къ существо- 
вашю отъ торговыхъ занятой. Торговое сослов!е пополняется 
преимущественно изъ среды зажиточныхъ крестьянъ, которые 
оставляютъ свои сельск!я занятой и переселяются въ губернск!й 
городъ, где находятъ более легк!й заработокъ отъ занятой тор­
говлею. Поэтому населен!е Ревеля быстро ростетъ; въ течеши 
последнихъ 10-ти летъ оно увеличилось на 15.000 человекъ.

Ярмарки.—По росписанпо, въ Ревеле считается 3 ярмарки. Одна 
съ 20-го 1юня по 1 поля, но на эту ярмарку изъ другихъ, даже 
ближайшихъ городовъ продавцы не щйезжаютъ и почти ника­
кого товарнаго движен!я по случаю этой ярмарки не бываетъ. 
Вторая ярмарка (торгъ шерстью съ 27 поня по 3-го 1юля)—весьма 
незначительна и третья (торгъ рогатымъ скотомъ и крестьян­
скими лошадьми съ 26 по 28 сентября)—также весьма ничтожна 
по своимъ оборотамъ.

Производительность Ревеля ад Ревемскаго (Гарргенскаго) 
упзда.—Преобладающее занятое жителей—сильно развитое земле­
делие и прибыльно поставленное скотоводство. Тонкорунное овце­
водство, выделка сыра и откормъ быковъ на барде для петер- 
бургскаго мяснаго рынка представляютъ выгодную статью хо­
зяйства. Изъ отраслей заводской деятельности преимущественно 
развиты только те, который находятся въ связи съ землед4л!емъ 
и лбсоводствомъ; особенное внимаше на себя обращаютъ заводы 
винокуренные, пивоваренные, лесопильные и кирпичные. Въ не- 
которыхъ местахъ уезда занимаются ломкою камня —плитняка. 
Рыбная ловля, производимая вблизи Ревеля, приносить также 
значительный выгоды, а ревельск!я кильки, по справедливости, 
пользуются хорошею известностью и довольно бэлыпимъ сбы- 
томъ.

Умственная жизнь Ревеля—I. Судя по даннымъ статистики 
печати («Правительственный Вестникъ» 1883 г. 104 и 209), 
Ревель принадлежите къ числу городовъ пнтеллигентныхъ. Въ 
немъ издается: газете подцензурныхъ 7 и безцензурныхъ 1 и, 
кроме того, 1 подцензурный журналъ. Изъ числа этихъ nepio- 
дическихъ издашй выходятъ: на немецкомъ языке 5, на эстон- 
скомъ 3 и на русскомъ и немецкомъ 1.—Въ городе имеется 12 
типограф!й, въ томъ числе 3 типо-литограф!и и 1 литограф!я. 
Ио видимому, ревельцы читаютъ немало если городъ въ состо- 
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яти поддерживать сравнительно большое число перюдическихъ- 
издашй и типографскихъ заведешй т4мъ более, что число ино- 
городныхъ, получаемыхъ по почте издашй—въ особенности н4- 
мецкихъ—въ Ревеле довольно значительно.

Для лицъ, который, въ бытность свою въ Ревеле, пожелали 
бы ознакомиться съ местною перюдическою печатью, приводимъ 
списокъ издашй, фамшпи ихъ редакторовъ и подписную годовую 
цену:

1) «Эстляндск1я губернсшя ведомости», издаваемый и редак- 
тируемыя при мбстномъ губернскомъ правлеши, выходятъ, на 
русскомъ и HBMeIKOMB языкахъ, по вторникамъ, четвергамъ и 
субботамъ. Подписная цена за годъ безъ доставки 3 р., съ до­
ставкою 3 р. 50 к., съ пересылкою 4 р. 20 к.

2) «Baltische Monatschrift» («Балыйсшй ежемесячный вЬст- 
никъ»), на немецкомъ языке. Этотъ ежемесячный журналъ из­
дается старшимъ учителемъ ревельскаго александровскаго учи­
лища, Ф. Бинеманомъ; редактируетъ издаше А. Дейбнеръ. Под­
писная цена на годъ: безъ доставки 6 р. 50 к., съ доставкою 
и пересылкою 7 р. 50 к.

3) «Heimath» («Родина»)—еженедельное, на немецкомъ яз., 
издан1е. Редакторъ-издатель—кандидатъ философш Гарри Ян- 
сенъ. Подписная цена за годъ: безъ доставки 4 р., съ достав­
кою и пересылкою 4 р. 60 к.

4) «Revaler Bekanntmachungen» («Ревельсшя извесия»)— 
еженедельное, на немецкомъ языке, издаше. Редакторъ-изда­
тель—ревельсшй купецъ Эрфельдтъ. Подписная цена за годъ: 
съ доставкою 1 р.

5) «Revaler Beobachter» («Ревельсшй наблюдатель»). Ежеднев­
ная, кроме празднпчныхъ дней, немецкая газета, издаваемая 
и редактируемая Е. Гейбелемъ. Подписная цена за годъ: безъ 
доставки 6 р., съ доставкою и пересылкою 7 р. 50 к.

6) «Revalsche Zeitung» («Ревельсшя ведомости»)—ежеднев­
ная, кроме празднпчныхъ дней, немецкая газета, издаваемая 
наследниками типографщика Линдфорса и редактируемая кан- 
дидатомъ фплолопи X. Миквицемъ. Подписная годовая цена: 
безъ доставки 8 р., съ пересылкою 9 р.

7) «Tallina Sober» («Ревельсшй другъ») — еженедельная, по 
воскреснымъ днямъ выходящая, эстонская газета, издаваемая 
наследниками типографии Линдфорса и редактируемая В. Эйх- 
горномъ. Подписная цена за годъ; безъ доставки 2 р. 40 к., съ 
доставкою и пересылкою 3 р.

8) «Virulane» («Вируланэ») —эстонская газета, два раза въ 
недблю выходящая. Прежде, газета эта выходила въ Дерпте. 
Издатель-редакторъ—учитель Я. Ярвъ. Подписная годовая цена: 
безъ доставки 2 р. 50 к., съ доставкою и пересылкою 3 р.

9) «Walgus» («Светъ»)—эстонская газета, три раза въ неделю 
выходящая. Издатель-редакторъ—Я. Кервъ. Подписная цена за. 
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годъ—безъ пересылки 4 р. 30 к. Прежде эта газета издавалась 
въ Везенбергб.

И. Библ1отеки: «Клуге и Штремъ», на Морской улице; «Вассер­
мана», на Морской же улиц^; «Морскаго Собращя» (клуба), въ 
здаши управлешя Ревельскаго порта на Болыпомъ рынке.

III. Если искать хотя косвенную оценку умственной жизни 
города въ ucJB существующихъ въ немъ учебныхъ заведешй, 
въ такомъ случай умственная жизнь Ревеля выразится въ 
слйдующихъ статистическихъ итогахъ:

Число учебн. зав. Число учащихся.
Гимназ1й, прогимназ1й и

3
МУЖЧ. женщ.

т. п.................мужскихъ. 577 —
женскихъ. 1 — 106

Уездныхъ и приходскихъ
училищъ. . мужскихъ. 2 349 —

Пр1ютовъ и сиротск. домов.
женск. 1 — 47

— — общихъ. 7 312 254
Училищъ, панс1он., школъ,

мужскихъ
— женскихъ

10
18

747
1345

— общихъ
Народныхъ школъ мужскихъ

14
2

121
96

142

— общихъ 2 120 53
< Купеческая школа» мужск. 1 32 —
Воскресныхъ школъ мужск. 2 102 —
Техническое жел. дор. учил. 1 38 —
«Училище кустарной пром». 1 — 40
Учебныхъ заведешй съ русскимъ преподавательствомъ—3 (Але­
ксандровская мужская гимназ!я, женская гимназия и городское 
3-хъ классное училище). Техническому и спещальному образо- 
вашю посвящены: Петровское и ремесленное училище, купечес­
кая школа, техническое железнодорожное училище и частное 
женское техническое училище (по кустарной промышленности).

Лица, интересующаяся вопросами педагогическими и, въ осо­
бенности, архитектурными въ прим-Ьнети къ учебнымъ ц4лямъ, 
могли бы найти немало любопытнаго въ осмотре здан!я Петров- 
скаго реальнаго училища,—здан!я, открытаго 17 января нынеш- 
няго года. Вотъ какъ описываетъ эту постройку „Новое Время“: 
,,Новому помещение Петровскаго училища можетъ позавидовать 
любое столичное заведете; имея очень красивую внешность, 
оно удовлетворяетъ всемъ педагогпческимъ и гишенпческимъ 
требовашямъ: классы просторны и светлы, снабжены мебелью, 
принаровленною по возрастамъ, по всемъ стенамъ имеются 
приспособлешя для вывешиван!я таблицъ; кафедры учителей 
служатъ въ то же время для сохранения коллекц!й по нагляд­
ному обученно п вейхъ прочихъ классныхъ принадлежностей.
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Всюду проведено паровое отоплеше, которое, при хорошей венти- 
лящи, даетъ массу чистаго, одинаковаго теплаго воздуха; сре­
дину здатя занимаетъ громадная зала съ хорами и въ два св^та; 
такой залы въ Ревелб до сихъ поръ не было, она могла бы при­
нести пользу для устройства концертовъ, чтешй, торжествен- 
ныхъ собрашй и т. п. Налево отъ главнаго входа весь средшй 
этажъ, съ частью подвальнаго, уступлены подъ гимнастику и 
фехтовате, на который обращено крайне серьезное внимаше. 
Лаборатория, физичесше и естественно-научные кабинеты хотя 
еще далеко не богаты, но каждый имЪетъ отдельное приспособ­
ленное пом'йщеше“.

Общественная жизнь Ревеля представляетъ до сихъ поръ 
много своеобразнаго, напоминающаго жизнь нйкоторыхъ ста- 
ринныхъ городовъ Tepmarin. Вообще говоря, ревельское обще­
ство живетъ довольно разрозненно, разбившись на весьма зам­
кнутые отдельные кружки, изъ которыхъ каждый охраняетъ свои 
исключительные, <кружковые» интересы. Человеку св’Ьжему, 
постороннему пробиться въ такой кружокъ—д^ло не легкое если 
онъ не снабженъ сильными рекомендациями или какими нибудь 
исключительными привиллепями,—въ особенности привиллепями 
рождешя и капитала. Съ одной стороны, общество делится на 
немецкое, собственно-русское и эстонское; съ другой — каждое 
изъ этихъ обществъ, а въ особенности н-Ьмецкое, образовываетъ 
свои подраздгЬлешя, свои чуть не кастовыя клеточки. Аристо- 
кратичесюй элементъ представляетъ гордое своими старинными 
гербами местное родовитое дворянство,—именно местное потому 
что можно быть чистокровнымъ графомъ Российской xMepin и 
не имйть никакого доступа въ ревельсюе apucroRparneckie 
салоны. Эти нймецк!е родовитые дворянсюе роды ведутъ жизнь 
преимущественно уединенную, живутъ феодалами, изб’Ьгаютъ 
<демократическихъ» знакомствъ и, вообще, смотрятъ свысока 
даже на новейшую, хотя бы и чисто—немецкую аристокрапю — 
на ревельское биржевое купечество. Зд^сь опять является инте­
ресная кастовая клеточка такъ какъ немецкий крупный Ком­
мерсантъ во что бы то ни стало желаетъ считать себя бголою 
костью по отношетю къ чермылк костямъ вебхъ другихъ куп- 
цовъ и промышленниковъ Ревеля. При такихъ услов!яхъ рус- 
ск!й элементъ (представители правительственной власти, чинов­
ники, моряки, офицеры, небольшое число педагоговъ, купцовъ 
и кантористовъ), чувствуетъ себя пришлымъ людомъ въ PeBexB 
и, самою силою вещей, поставленъ въ необходимость группи­
роваться обособленно отъ прочихъ. Эстонцы— тоже: нбмецюе ари­
стократы ихъ давно не жалуютъ, а мы до сихъ поръ ихъ жа­
ловать не научились и еле—еле подаемъ имъ руку...

Уничтожить такую безконечную расщепленность общества 
на партш, разрушить стародавшя кружковыя клеточки могло 
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бы, казалось, образоваше. Ничуть не бывало: интеллигенция не 
имеетъ самостоятельнаго значешя въ Ревеле и кружки группи­
руются не по образовательному цензу, а темъ же порядкомъ, 
который и въ былые года существовалъ въ Эстляндш, где нЪ- 
мецъ считаетъ только себя хозяиномъ и господиномъ, а всЬхъ 
остаяьныхъ—ставитъ ниже себя кто бы онъ не былъ—руссюй- 
ли или эстонецъ. Отчасти это даже понятно: такую обособлен­
ность, такой своеобразный складъ общественной жизни въ зна­
чительной степени поддерживаютъ до сихъ поръ въ Эстляндш 
существующее судебные, полицейск!е и земсше порядки, во мно- 
гихъ отношешяхъ отличаюпцеся отъ ныне действующихъ въ 
коренныхъ русскихъ губершяхъ.

Начальствъ въ Ревеле много, даже очень много и каждое 
изъ нихъ существуетъ более или менее самостоятельно. Есть 
общеизвестная cepin губернскихъ учреждешй, есть болбе свое­
образное представительство сословно-дворянскихъ и городскихъ 
интересовъ, есть особая судебная власть, есть биржа, таможня, 
морское начальство, воевное начальство и т. д. Существуютъ 
власти даже въ роде опереточныхъ адмираловъ швейцарскаго 
флота, какъ напримеръ ,,ротмистръ“, предводительствующей 
какимъ нибудь совсемъ «штатскимъ» кружкомъ; существуютъ 
учреждешя, которыхъ именно въ Ревеле не подозреваешь, какъ 
напримеръ ,,Общество Черноголовыхъ“—эта старинная плоть 
отъ плоти и кость отъ костей белокурыхъ сыновъ Эстляндш... 
На свеж!й взглядъ человека, не привыкшаго къ здешнимъ по- 
рядкамъ, все это производить несколько странное впечатайте, 
но если вникнуть въ дело глубже, многое объяснится старин- 
нымъ складомъ жизни Ревеля, его традищями и т. п. Станутъ 
понятными и MHorie обычаи, здесь укоренивппеся, какъ напри­
меръ: объявлеше народу при трубныхъ звукахъ изъ открытаго 
окна ратуши о новомъ выборе бургомистра; торжественное ше- 
CTBie членовъ магистрата въ церковь св. Духа при закрытш 
юридика ит. и.

Приводимъ, къ сведешю пр!езжихъ, главнейппя справоч- 
ныя данныя о Ревеле и его обиходе.

Гостиницы въ Ревеле и его предмйстьяхъ: 1) «St. Peters- 
bourg», на углу Колесной и Дункерской улицы.—2) «du Nord», 
Колесная улица.—3) «de Russie», Кузнечная улица. — 4) «Золо­
той левъ», Кузнечная улица.—5) «Золотой орелъ», Цистернская 
улица. — 6) «Русская гостинница», по Нарвской улице. — 7) 
«Htel de France», въ Катеринентале.

Кафе рестораны: 1) «Эггертъ», на Цистернской улице.—2) 
«Браунъ», на Большомъ рынке.— 3) «Гауптъ», на Дункерской 
улице. — 4) «Зегренъ», на Кузнечной улице. ,

Городской театръ помещается въ каменномъ здаши—на Ши­
рокой улице. Спектакли бываютъ по пяти разъ въ неделю. 
Сезонъ начинается съ сентября и продолжается по апрель; 
даются: оперы, драмы, трагедш, водевили, комедш и оперетки 
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постоянною немецкою труппою; сверхъ того, бываютъ иногда и 
спектакли на русскомъ и эстонскомъ языкахъ, даваемые мест­
ными любителями изъ среды русскаго и эстонскаго общества.

Концерты, время отъ времени, устраиваются, приезжими арти­
стами—въ Биржевомъ зале (Börsen Halle), въ каменномъ зданш 
на Морской улице, принадлежащемъ ревельскому купеческому 
обществу.

Циркъ — деревянное здаше на Русскомъ рынке. Хозяинъ 
его—г. Чинизелли; представлетя даются во время летняго се­
зона—самимъ Чинизелли или другою приезжающею труппою.

Музей городской — въ зданш клуба «Канутъ гильдш», по 
Морской улице.

Публичные сады: 1) садъ клуба гильдш св. Канута, противъ 
спиртоваго завода по бульвару близь Русскаго рынка. — 2) На 
бывшемъ крепостномъ валу близь Еышгорода,—3) На бывшемъ 
валу у Морскихъ воротъ. — 4) «Паркъ Фалька», на Еышгород- 
скомъ предместье,—5) Катеринентальская роща съ дачами, при 
бывшей Петербургской почтовой дороге на морскомъ берегу.

Въ Катеринентале въ самомъ парке — имеется два увесели- 
тельныхъ сада съ ресторанами: Бель-вю, на морскомъ берегу и 
Ливад1я въ парке—где во время летняго сезона ежедневно иг- 
раетъ музыка. Лучппй столъ въ течеши двухъ последнихъ летъ 
содержалъ известный Петербургсшй рестораторъ Пинчеръ.

Загородный гулянья, (см. стр. 46).
Клубы: 1) «Морское Собрате» (руссшй офицерстй клубъ) 

на Большомъ рынке, въ здаши управлешя ревельскаго порта.— 
2) «Дворянсюй» (на акц1яхъ учрежденный клубъ), по Широкой 
улице. — 3) «Клубъ Черно-головыхъ», по Морской улице. — 4) 
«Мещанск1й клубъ» («клубъ гильдш св. Канута»), по Морской 
же улице.—5) «Ревельымй клубъ» (собрате, посещаемое преиму­
щественно литераторами и местною интеллигенц!ею), по Морской 
же улице.—6) «Лотусъ», и «Эстошя» — эстонские клубы, пер­
вый у Кузнецкихъ воротъ, а второй по Нарвской улице.

Литературное Общество (немецкое) собирается перюдически 
въ здаши гильдш Св. Канута, въ зале музея.

Благотворительный Общества и особыя филантропическая учреж- 
денхя: 1) Русское благотворительное общество, содержащее 
пр!ютъ для сиротъ женскаго пола. Собрашя этого Общества про- 
исходятъ въ морскомъ клубе, пр!ютъ же помещается въ принад­
лежащемъ Обществу доме по Перновской улице.—2) Общество 
Лютеранскихъ дьякониссъ, при которомъ находится больница 
для мужчинъ и женщинъ и училище для бедныхъ детей всехъ 
исповедашй, на Перновской улице въ собствениомъ доме.—3) 
Лютера—сиротский домъ, для сиротъ мужскаго и женскаго пола, 
по Деритской улице,—4) Сиротстй домъ (Rettungsanstalt) для 
сиротъ мужскаго и женскаго пола, па Антоно-Горе, собствен­
ный домъ.—5) Вышгородсюй сиротск!й домъ на Еышгородскомъ 
предместье, близь парка Фалька, собственный домъ.—6) Гуно- 
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д4тск!й прпоти, на Гонсерской улице, собственный домъ.—7) 
богодельня св. Канна на Дерптской улице. —8) Вышгородсшя 
богодальни при Лютеранскомн кладбище въ Мойке и для мй- 
щани (Burger) на Вышгородскоми предместье.—9). Николаевская 
богодельня на Татарской улице.—10) Богодельня при Шведской 
церкви.—11) Германовская русская богодельня на Дерптской 
улице.—12) Безплатныя школы при православныхъ церквахъ: 
Соборной, св. Николая, Рождества Богородицы для солдатскихъ 
детей, и св. Симеона—для матросскихъ дйтей.

„Общество Черноголовыхъ“ состоитн исключительно изъ ре- 
вельскихъ купцовъ и составляетъ, подъ начальствомъ своего 
ротмистра изъ купцовъ же, такъ сказать городскую гвард!ю. 
Собрате помещается въ здатпи ,,Черноголовыхъ“ но Морской 
улице.

Особый учреждения: 1) Городская вольная пожарная команда; 
собрате помещается въ особомъ здаши съ каланчею на Рус- 
скомъ рынке и 2) Рабоч1й домъ, въ который сажаются при­
писанные къ городу лица мужскаго пола за недоимки въ уплате 
податей и за дурную нравственность.

Банны.—«Курзалъ» въ Катериненталй;при немъ находится са- 
лонъ, въ которомъ, во время летняго сезона, ежедневно играетъ 
музыка и подъ конецъ сезона, по средамъ, устраиваются танцо- 
вальные вечера. Сверхъ того, существуютъ еще две частныя мор- 
ск!я купальни, съ теплыми ваннами. Начало сезона въ мае, а 
конецъ—въ августе. На ванны имеется абонементы

Окрестности.
Х.Общхй очеркъ.—Ревельск1й или Гарр1енск1й убздъ прикасается 

всею своею северною стороною къ Финскому заливу. Почти 
весь уезди занять плоскою возвышенностью фут. въ 200 средней 
высоты, за исключешемъ низменныхъ южнаго и северо-запад- 
наго угловъ этого уезда и некоторыхъ береговыхъ пространствъ. 
Плоская возвышенность падаетъ къ заливу крупными уступомъ 
(известными подъ именемъ ,,глинта“) иногда непосредственно 
въ море, иногда оставляя между своею подошвою и береговою 
литею песчаный припай до 1 и даже до 2^2 вер. шир. Кру­
той уступи начинается вн северо-западной части уёзда, на 
берегу Рогервика, у кирхшпиля С. Mariaca, и продолжается 
далее мимо Балт1йскаго порта и полуострова Пакерорта (где 
прекрасный обрывистый береги имеетъ уже более 80 фут. 
высоты) кн Леецу, откуда прерывается до Лауласма, где юж­
ный береги залива Лагене состоитн изп низменностей, покры- 
тыхн отчасти дюнами, отчасти небольшими перелесками. За 
Лауласма и вь особенности у мыса Логэсаль береговой уступи 
является снова, снова прерываясь при устьяхъ ручьеви Фала и
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Фена. Да лбе уступъ опять возвышается, образуя прекрасный, 
живописный морской берегъ, идущ!й на. Сурропъ, Штрандгофъ и 
Тишеръ. Отъ Гаркскаго озера береговой обрывъ удаляется отъ 
моря, направляясь къ северному берегу Верхняго озера у Ревеля 
и къ великолепному парку Катериненталь (где маякъ стоить 
на уступе на 135 фут. выс.) и къ Карлова на р. Бригитовке, 
оставляя между собою и моремъ довольно значительную низмен­
ность, на которой расположенъ г. Ревель и съ которой подни­
мается красивый Домбергъ уединеннымъ крутымъ утесомъ до 
выс. 138 ф. Эта равнина принадлежитъ къ одной изъ лучшихъ 
местностей въ Остзейскихъ губершяхъ. Къ северо-востоку отъ 
Ревеля, на полуострове Вимсе, является отдельное падающее 
круто къ морю плоскогор(е, где замокъ Иоде расположенъ на 
высоте 140 фут. За Бригитовкою береговой уступъ возвышается 
постепенно и является крутымъ и высокимъ у Роци-кальда и 
Илгаса, где Bbcmi# его пунктъ Гебе-мегги достигаетъ 129 фут. 
Далее уступъ понижается къ речке Ягговалу, за ней возвы­
шается снова и является въ виде отвесной стены при дер. 
Валькюль и НейенгоФЪ. За Нейенгофомъ береговой уступъ опять 
понижается, но къ северу отъ озера Кагаль начинаетъ возвы­
шаться и идетъ далее въ виде красивыхъ лесистыхъ холмовъ 
на Колькъ и Пальмсъ. Впереди этихъ ■холмовъ низменный при­
пай достигаетъ особенно значительной ширины и вдается въ 
море низменными полуостровами Юмида и Периспе, разделен­
ными между собою заливомъ Папенвикъ. Прибрежье уезда обле- 
гаетъ множество небольшихъ острововъ, большая часть которыхъ 
усеяна скалами эрратпческихъ гранитовъ. Остается прибавить, 
что хотя уездъ орошается только незначительными речками, 
впадающими въ Финск1й заливъ, но некоторый изъ нихъ, какъ 
напримеръ Кегель и Ягговаль, образуюсь прекрасные водопады,— 
о которыхъ будетъ сказано ниже.

II. Загородный гулянья и увеселительныя экскурсш 1) „Немме“, 
на 8-й версте по Валт1йской железной дороге къ Балтйскому 
порту, куда по воскреснымъ и праздничнымъ днямъ, во время 
летняго сезона, ходятъ экстренные поезда.—2) Гулянье по пути 
въ имеше ,,Сакъ“, на 7-й версте—„Валдекъ“, въ лесу.—3) Пуб­
личный лётшя катанья на лодкахъ до острова Наргенъ и об­
ратно.— 4) Пароходами же производятся по несколько разъ въ 
лето увеселительныя поездки въ Гельсингфорсъ (въ Финляндiю) 
и обратно.

III. Водопады). —1) Одна изъ наиболее красивыхъ окрестно­
стей Ревеля, привлекающая внимаше туристовъ своимъ дикимъ 

*

*) Читатели безъ сомн^тя на насъ не посбтуютъ за то, что omucarie водо- 
падовъ мы заимствовали изъ интересной брошюры И. И. Ванюкова подъ заглав!емъ 
,,Очеркъ н4которыхъ водопадовъ Северной Эстлянд1и“. Этюдъ г. Венюкова со- 
ставленъ для спещалистовъ, вотъ почему мы и вынуждены были ограничиться из- 
влечешемъ изъ названной брошюры, причемъ должны были выпустить мнопя по­
дробности, весьма ценный для геологовъ.
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живописнымъ характеромъ, это—«Волчье ущелье» (Wolfschlucht). 
Въ томъ Moot'S, где глинтъ, огибая Ревель, подходить къ заливу, 
съ восточной стороны отъ города виднеется живописная долина, 
довольно глубоко врезывающаяся въ высоюй глинтъ. Эта-то 
долина съ пологими берегами, покрытыми богатою раститель­
ностью, и получила названте „Волчьяго ущелья“. Среди долины 
пробивается и журчитъ ручей. Ущелье кончается двумя водо­
падами, изъ которыхъ одинъ, более древшй, пробили себе до­
вольно глубокое ложе въ глинте и, низвергаясь съ обрыва, 
сбегаетъ въ виде ручья далбе внизъ по отлогости. Позднее 
образовался другой водопадъ отъ ручья, протекающаго немного 
западнее стараго; его обрывъ значительнее перваго и достигаетъ 
4 метровъ высоты. Воды последняго ручья, спадая съ этого 
обрыва, дробятся на несколько неболыппхъ потоковъ, которые 
каскадами спускаются по каменистому валунному ложу въ первый 
ручей. '

2. Другой, еще более интересный водопадъ находится въ 30 
верстахъ на востокъ отъ Ревеля на реке Ягговаль, где путе- 
шественникъ находить и др гое весьма редкое и характерное 
явлеше— подземное reuenie реки 1еглехтъ, притока Ягговаля.

Ручей 1еглехтъ около мызы Костиферъ довольно многоводенъ 
и можно было бы ожидать его спокойнаго дальнейшаго reyenis, 
но, мало по малу, онъ теряетъ свой прежшй видь реки, обра- 
зуетъ какъ бы стояч!е, довольно болыше пруды, соединенные 
небольшими протоками, затемъ зритель видитъ отдельный ямы, 
наполненныя водою, и, наконецъ, река совершенно изчезаетъ: 
она свои воды спустила внизъ подъ землю и тамъ yate про­
била себе новое ложе между темъ какъ на поверхности, предъ 
нами—большое поле, версты 2—3 въ длину, все взбудораженное, 
изрытое...

Летомъ, когда количество воды невелико, ручей течетъ ис­
ключительно по подземному ложу и только въ глубине ямъ и 
трещинъ виднеется кое-где вода; весною же, въ половодье, ру­
чей стремится прямо чрезъ размытое поле затопляя его почти 
совершенно и въ это время разрушительная сила воды ручья 
достигаетъ наибольшаго напряжешя. Местные жители вазыва- 
ютъ эти подземные ручьи—Уркетъ.

Пройдя подъ землею более двухъ верстъ, 1еглехтск1й ручей, 
около деревни Геглехтъ, снова выходить на поверхность. Неда­
леко отъ моста на Петербургской почтовой дороге онъ вытека- 
етъ изъ толщи известняка въ виде трехъ иезначптельныхъ ру- 
чейковъ, пробивающихъ себе путь между отдельными извест­
ковыми плитами, вероятно скинутыми сверху весенними водами. 
Затемъ, эти ручейки снова соединяются въ реку, которая про- 
должаетъ свое течете въ виде бурнаго потока, быстро бегу- 
щаго по каменистому, покрытому валунами руслу до сл!яшя съ 
рбкою Ягговаль, около деревни Койла.



48

Не менышй интересъ представляетъ намъ и дальн^йшН! обзоръ 
реки.

Ягговаль течетъ съ Ю. В. на С. 3. и, недалеко отъ соеди- 
нешя съ ручьемъ 1еглехтъ, ниспадаетъ красивымъ водопадомъ, 
высотою до 7 метровъ, следовательно, равнымъ Нарвскому во­
допаду. Небольшая масса падающей воды, конечно, вредитъ 
эффектности водопада, но, во всякомъ случае, онъ имеетъ свою 
(ригинальную прелесть. Слишкомъ въ 14 метровъ шириною низ­
вергается струя воды съ известковаго обрыва и масса брызгъ и 
водяной пыли туманомъ поднимается съ места падешя. Инте­
ресное явлен ie представляетъ падающая вода: она образуетъ у 
обоихъ береговъ по водовороту; вместо того, чтобы продолжать 
течете после своего падешя далее по руслу, она образуетъ про- 
тивуположныя течешя, направляющаяся около береговъ снова 
къ водопаду, и только затемъ уже устремляется быстрымъ те- 
чешемъ внизъ по руслу. Подобный круговыя течешя — водово­
роты—находятся у каждаго берега, но болыпаго развиИя водо- 
воротъ достигаетъ у праваго, где вода образовала глубокую яму, 
слишкомъ въ 6 метровъ глубиною. До какой силы достигаетъ 
вращающаяся вода въ этихъ водоворотахъ указываютъ обтер­
тые куски горючаго сланца, вырываемые и выкидываемые во­
дою изъ этихъ ямъ, которыя образованы и углублены въ толще 
горючаго сланца.. Но еще более размывающая сила воды 
проявляется въ результатахъ ея действ!я на окружающая по­
роды: водовороты довольно глубоко вдаются въ берега и обра- 
зуютъ какъ бы полукруглые бассейны. Вода, своимъ постоян- 
нымъ движешемъ, разрушаетъ и вымываетъ нижше, более мер­
гелистые слои известняка, верхше же нависаютъ отдельными 
угловатыми массами, которыя, не находя опоры, постепенно об­
валиваются. Такимъ образомъ, и здесь совершается тоже под- 
мываше отъ круговаго движешя воды, что и въ самомъ водопаде 
отъ отраженной струи.

3. Съ западной стороны Ревеля, также почти въ разсто- 
ян!и 25 верстъ отъ него, находится прелестный водопадъ, обра­
зуемый Фальскимъ ручьемъ. Окрестности этого водопада—одна 
изъ самыхъ живописныхъ местностей Эстляндш. Образуя из- 
гибъ и неболыше островки, Фальсшй ручей течетъ среди невы- 
сокихъ, красивыхъ береговъ, покрытыхъ запущеннымъ паркомъ, 
но близь замка Фаль онъ неожиданно низвергается водопадомъ 
въ 6 метровъ высоты и затемъ, скованный высокими обрыви­
стыми берегами, этотъ прежде спокойный ручей несется къ 
заливу въ виде бурнаго потока. ,

IV. Подземный реки Эотлянд1и.—Подземное течете р. 1ег- 
лехтъ описано выше (см. водопады); кроме того, подобное же 
явлеше представляютъ: а) ручей Куиваёги, составляющей левый 
притокъ р. Бригитовки. Въ некоторомъ разстояши отъ своего 
верховья, при Нейнгофе, онъ скривится подъ землею и выхо­
дить снова на ея поверхность въ одной версте далее. Летомъ 
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онъ имеетъ очень мало воды, но весной и осенью значительно 
увеличивается; когда узкое подземное ложе не вмйщаетъ въ себе 
всей воды, ручей течетъ по поверхности земли.—б) Река Лахтъ, въ 
одномъ мёсте, также теряется подъ землею и уже въ виде под- 
земнаго ручья продолжаетъ свое течете, пока вновь не появ*  
ляется на поверхности почвы. .

V. Замки, развалины и историческая достопримечательно­
сти.—О некоторыхъ замкахъ было уже упомянуто при описати 
водопадовъ и въ общемъ очерке, которымъ начинается настоя­
щая глава; кроме того можно указать: а) развалины замка Вар- 
бала къ юго-востоку отъ Ревеля близь мызы Поль. Замокъ игралъ 
значительную роль въ исторш завоевашя Эстляндш рыцарями; 
его плитныя и гранитныя стены имели до 6 саженъ толщи­
ны и отъ 3/2  до 5 саж. высоты. Вся длина укреплешя около 
250 шаговъ, а ширина—до 200 шаговъ; входы имеются съ южной 
и северной сторонъ. Некогда грозное укрёплете, съ его своеоб­
разною, бурною жизнью, ныне совершенно разрушено и поросло 
густымъ кустарникомъ. Глядишь на руины и невольно вспоми­
наешь слова поэта:

*

Обломки, прахъ... Все сумрачно и дико, 
Въ кустахъ столбы—изгнанники высотъ, 
Въ развалины пробилась павилика 
И грустная по мрамору ползетъ...

б) Мызу Гаркъ въ 11 в. къ юго-западу отъ Ревеля по дороге 
въ Гапсаль. Здесь, 29 сентября 1710 года, была заключена ка- 
питулящя, по которой Ревель сдался навсегда Poccin.—в) Па- 
дисъ-клостеръ, въ 44 верстахъ къ западу отъ Ревеля, по дороге въ 
Гапсаль на реке Ладисъ, впадающей въ Финсшй заливъ. Въ 
1254 г. нынешшя земли Падиса были куплены аббатомъ цисте- 
piaHCEaro монастыря, и здесь была основана капелла, впослед- 
CTBiM обратившаяся въ монастырь. Вскоре монастырь получилъ 
болышя права и былъ укрепленъ, подобно замку. Въ 1488 году 
монастырь былъ взятъ рыцарями, зат4мъ былъ возвращенъ ду­
ховенству, а въ 1559 г. былъ секуляризованъ гермейстеромъ Гот- 
гардомъ Кетлеромъ. Последующая истор!я этого пункта испол­
нена не меныпихъ превратностей. Въ 1561 г. монастырь былъ 
взятъ шведами, въ 1576—русскими, а въ 1580 г. снова возвра­
тился шведамъ и съ техъ поръ утратилъ навсегда свое значе- 
ше важнаго укрепленнаго пункта. Развалины монастырскихъ 
здашй и его церкви довольно хорошо сохранились и превраще­
ны въ сельскохозяйственный заведешя.—г) Мызу Фегефейеръ, въ 
кирхшпиле 1оганиссъ, съ живописными развалинами мона­
стыря, раззоренаго въ Ливонскую войну Ивана IV.

VI. Замечательнейппя ломки камня.—а) Мыза Кирна въ 38 
в. отъ Ревеля по дороге въ Перновъ. Здесь, съ 1841 г., произ­
водится ломка известняка и доломитовъ, известныхъ подъ име- 
немъ «Кирновскаго камня». Въ 1845 г. этотъ камень былъ упо- 
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требленъ при постройке новаго Императорскаго Эрмитажа и 
оказался весьма красивымъ и прочнымъ строительнымъ мате- 
pia.oMb.—б) Мыза Гаркъ (о которой было только что упомяну­
то) им4етъ въ окрестностяхъ ломки известняка, изъ котораго 
выстроенъ почти весь Ревель.—в) Падисъ—клостеръ (см. выше), 
тоже хороппя ломки.

VII. Минеральный воды,—На полуострове Вимсъ, близь села 
того же имени, имеется железистый источникъ.

ВЪ Г’ЕВЕЛ Г,.

Власти: 1) губернаторъ—д. с. с. Викторъ Петровичъ Поли- 
вановъ; 2) губернски"! предводитель дворянства — с. с. баронъ 
Вильгельмъ Фердинандовичъ Врангель; 3) вице-губернаторъ—въ 
званш камергера — с. с. Александръ Алексеевичъ Манжосъ; 
4) городской голова—Вильгельмъ Гейнриховпчъ Грейфенгагенъ.
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VI. Балт1йек1й портъ.

Переездъ отъ Ревеля къ Балтийскому порту (45 верстъ) не 
представляетъ никакихъ сколько нибудь интересныхъ м'Ьстныхъ 
особенностей, а потому на немъ и н£тъ надобности останавли­
вать внимаше читателей. Для полноты же очерка, достаточно 
упомянуть: 1) что станщя Кегель служить мбстомъ соединешя 
железной дороги съ обыкновеннымъ грунтовымъ трактомъ на 
знаменитыя Гапсальсшя купанья и 2) что между станцгями 
Кегель и Балт1йск1й портъ открыты прекрасный мраморный 
ломки, ныне принадлежащая ревельскому купеческому дому 
Мальмросса. Мраморъ этотъ доставляется въ обе наши столицы; 
въ Петербурге этотъ мраморъ былъ употребленъ на постройку 
известнаго дома «Штоль и Шмидтъ», на Малой Морской.

Выбхавь изъ Ревеля въ 11 ч. 7 м. утра, путешественникъ 
прибываетъ въ 1 ч. 7 м. пополудни къ Валт1йско-портскому 
вокзалу и къ берегамъ Рогервика, съ судьбою котораго такъ 
тесно связана судьба оконечнаго пункта Балийской железной 
дороги.

Рогервикъ, заливъ въ западной части Финскаго залива, на 
сЬверномъ берегу Эстляндш, въ Гарр1енскомъ уЬзд'Ь. Заливъ 
находится между мысомъ Пакерортъ и западнымъ берегомъ 
острова Малаго Рога; онъ простирается на юго-востокъ верстъ 
на 13, и открыть для сФверныхъ ветровъ, но защищенъ отъ 
всЬхъ прочихъ. Отмель въ немъ не простирается далее 200 саж. 
отъ береговъ, исключая самой южной его части; грунтъ—илъ, 
а въ южной части—песокъ. Глубина, при входе въ заливъ, въ 
самомъ узкомъ его месте, 16—25 саж., а противъ Балт1йскаго 
порта—9—16 саж.; тутъ заливъ расширяется почти вдвое. Къ 
югу глубина уменьшается и, въ самой южной части, верстахъ 
въ 3 отъ берега, едва достигаетъ 3 саж. Заливъ Рогервикъ мо- 
жетъ вместить целый флотъ и замерзаетъ весьма редко, такъ 
что навигащ'я здесь гораздо продолжительнее, чймъ въ Ревеле, 
а т4мъ более, чемъ въ Кронштадте. Мысъ Пакерортъ довольно 
высокъ, около 80 фут. по Шмидту, а по другимъ показашямъ— 
143 фута; на немъ стоить каменный маякъ, съ постояннымъ 
огнемъ, въ 1563/4 фут. надъ поверхностью моря. Береговой 
обрывъ мыса представляетъ прекрасное обнажеше глинта. На 
юго-восточномъ берегу залива, у церкви Матт1асъ, высота бере­
говъ обрыва не превышаетъ 15 фут.; здесь обнажешя принадле*.  
жатъ къ менее древнпмъ этажамъ нижнесилур!йской формацш. 
Бъ 3 верстахъ къ югу отъ маяка Пакерорта находилась кре­
пость, ныне оставленная; несколько дальше на югъ устроена 
небольшая гавань для малыхъ судовъ, а въ городе ВалПйскомъ 
порте—таможня. *

Выгодное положеше залива обратило на себя внимаше Петра 
Великаго; онъ былъ здесь съ флотомъ въ 1723 году и лично

117 , 4*
Ex ЫЫ univ. Dorp. J
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заложилъ крепость и гавань, поручивъ постройку ихъ барону 
Люберасу (инж.-полков., BIOCIBCTBiM ген.-аншефъ). Эти работы 
продолжались при Екатерин^ I, но послй были оставлены. 
Императрица Елизавета возобновила ихъ, а Екатерина II назна­
чила фельдмаршала графа Миниха директоромъ Балт1йскаго 
порта; тогда предполагалось укрепить самый городъ и островъ 
Малый Рогъ, а пространства между ними заградить молами 
(насыпными валами), оставя только проходъ для кораблей. Молы 
должны были защищать заливъ отъ сйверныхъ вйтровъ и вол- 
нешя и, своими пушками—отъ непр!ятельскаго нападешя. Но 
вей труды и издержки были напрасны; сильные северные вйтры 
часто разрушали молы, и въ 1769 году Валт1йск1й портъ остав- 
ленъ совершенно. Нынй едва замйтны остатки мола, выведен- 
наго отъ матераго берега, и только разрушешемъ своимъ онъ 
отчасти засыпалъ дно каменьями, такъ что корабли въ этомъ 
ийстЪ не могутъ стать на якорь.

Рогъ (на картй Гидрографическаго Департамента Роог-э)— 
два острова въ Финскомъ заливй, Эстляндской губ. Гарр1енскаго 
уйзда. Острова находятся въ западной части Финскаго залива, 
верстахъ въ 3 отъ ейвернаго берега Эстляндш, близь Балт1й- 
скаго порта, и разделены между собою мелкимъ и узкимъ про- 
ливомъ, наибольшая ширина котораго не превышаетъ 1 версты, 
и который доступенъ только для самыхъ мелкихъ судовъ. Оба 
острова не высоки и населены Шведами, платящими денежную 
повинность владельцу частнаго MMBhia Паддасъ, на матеромъ 
берегу Эстлянд1и, Земледелие ничтожно; жители занимаются 
овцеводствомъ, но преимущественно—рыбною ловлею, особенно 
ловлею кильки и салакушки. На каждомъ изъ острововъ нахо­
дится по церкви, и раза два или три въ годъ пр!йзжаетъ сюда 
совершать службу лютерансгай священникъ съ материка. Въ 
недалекомъ разстоянш отъ ейвернаго берега обоихъ острововъ 
глубина моря уже отъ 7 до 18 саж., но грунтъ каменистый.

Большой Рогъ, западный островъ, по шведски Stora Ragö, по 
эстонски Suur Pakkrisaar, около 6 в. длиною и 1 в. шир., про­
стирается отъ с.-з. на ю.-в.; южная оконечность его есть мысъ 
Каппель-шкоттенъ. На островй Большомъ Рогй находятся 3 де­
ревни.

Малый Рогъ, къ востоку отъ предъидущаго, по шведски— 
Lilla Ragö, по эстонски—Weike Pakkrisaar, длиною около 5 в. 
и шириною около Р/2 в., защищаетъ заливъ Рогервикъ съ за­
падной стороны. Восточный берегъ острова, съ ейвера на югъ, 
сначала обрывистъ, потомъ постепенно понижается. Берегъ этотъ 
то каменистый, то песчаный; въ строеши береговаго обрыва 
видйнъ одинъ только известнякъ, но, на протяжеши нйсколь- 
кихъ верстъ, онъ покрыть обломками смолистаго глинистаго 
сланца. Этотъ сланецъ горйлъ продолжительное время, загорав­
шись, вероятно, отъ присутствая ейрнаго колчедана; на старомъ 
пепелищй куски сланцевъ имйютъ снаружи красный цвйтъ и 
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местами покрыты налетомъ сЬры. На южной оконечности острова 
два неболыпихъ озерка. На остров^ находятся дв^ деревни. 
Малый Рогъ прюбрЗзлъ въ прошедшемъ столЗти временное зна- 
чете, когда Петръ Велиюй предполагалъ соорудить въ заливб 
Рогервикъ главную военную гавань Балтшскаго моря. Тогда 
зд'Ьсь были построены: дворецъ, деревянная казарма для сол- 
датъ и обширный деревянный острогъ для арестантовъ; отъ 
этихъ строешй, въ настоящее время не осталось никакихъ сл^- 
довъ. Въ 1808 и 1809 году, въ войну съ англичанами, на остров^, 
какъ и въ разныхъ м^стахь материка, построено было множе­
ство береговыхъ батарей, BIOCJIBCTBiM разрушенныхъ.

Шведы.—Выше упоминалось, что острова «Рогъ» населены 
шведами. Фактъ этотъ не лишенъ интереса для любознательнаго 
йутешественника потому, что шведы, долгое время HMBBIie силь­
ное политическое вл!яше на все восточное побережье Валт1йзкаго 
моря, HEIHB сохранились въ русскихъ предблахъ только въ 
Финляндш, въ убздахъ Ревельскомъ и Гапсальскомъ (преиму­
щественно на островахъ), въ «Старо-Шведской колоти» херсон- 
скаго убзда и въ Тобольской губерти, куда они ссылались во 
время нашей войны съ Карломъ XII. На островахъ Рогъ и во­
обще въ Эстляндской губерши шведы отличаются отъ эстовъ 
одеждою, нравомъ и языкомъ. Одежду носятъ сйраго цвгЬта; на 
поясномъ ремнИ у шведа длинный ножъ въ ножнахъ, подобный 
кинжалу; вместо лаптей они носятъ башмаки или сапоги. 
Одежда женщинъ отличается отъ одежды чухонки красными 
чулками и своеобразнымъ головнымъ уборомъ. Языкъ представ- 
ляетъ Hapbuie нын^шняго шведскаго языка, но сохранилъ много 
устар’йлыхъ сдовъ и оборотовъ.

МОСТЪ ЧЕРЕЗ Ь ЛУГУ.
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Балт1йск1й портъ.—О месте расположешя города и, частью, 
объ его истор!и, было упомянуто выше; въ дополнеше къ этому 
сообщимъ о другихъ, наиболее выдающихся подробностяхъ его 
прошлаго. Свое нынешнее имя городъ получилъ 20-го августа 
1762 года, а до того времени назывался Рогервикомъ. Перюдъ 
наибольшаго процвйташя порта относится ко временамъ произ­
водства работъ при Минихб; затемъ, когда работы прекратиди, 
число жителей въ порте стало постепенно уменьшаться, мноНя 
учреждешя упразднились и городъ об'Ьдн'блъ. Постройка Балий­
ской железной дороги оживила надежды жителей на лучшую 
будущность, но время идетъ, а надежды эти не исполняются 
такъ какъ до сихъ поръ не приступаютъ къ постройке новой, 
давно проектированной гавани.

По отношение къ Ревелю, описываемый нами портъ пред- 
ставляетъ какъ бы аванпостъ, доступный судамъ зимою долее, 
а весною ранее Ревельскаго,—что обусловливается нижеследую­
щими местными обстоятельствами. Зимою здесь преимуще­
ственно господствуютъ ветры северо-западные и северо-восточ­
ные. Эти ветры заносятъ льдинами Ревельсюй и Балпйско- 
портсюй рейды, но такъ какъ Ревель лежитъ въ самомъ конце 
бухты, то гавань его тотчасъ делается недоступною; мбсторас- 
положеше же Балпйскаго порта таково, что только продолжи­
тельные северо-западные и северные ветры могутъ занести га­
вань льдинами и закрыть входъ съ моря. Даже въ томъ случае, 
когда Балт1йско-портск1й рейдъ наполняется льдинами, онъ все 
таки очищается скорее Ревельской бухты потому, что между 
материкомъ въ южной части Балийской бухты и островомъ 
Малымъ-Роге имеется сильное течете, вследств!е чего льдины 
уносятся даже слабыми южными и западными ветрами. При 
этомъ следуетъ заметить, что открытое море отстоитъ отъ Бал- 
пйскаго порта только версты на 4, а отъ Ревеля—верстъ на 20, 
а следовательно, если-бы даже обе бухты покрылись льдинами, 
то прорубить проходъ до открытаго моря всего легче и дешевле 
въ Балийскомъ порте.

Народная перепись 1881 года показала, что въ Балтшскомъ 
порте проживаетъ 510 мужчинъ и 423 женщинъ, всего 933 че­
ловека, въ томъ числе около ста солдатъ. Имеется: 2 церкви 
(православная и лютеранская) и 219 домовъ, изъ нпхъ 118 не- 
жилыхъ. Учебныя и благотворительный учреждения: одно эле­
ментарное училище для мальчиковъ, русское приходское учи­
лище для обоихъ половъ, училище для девицъ, мореходный 
классъ и детскш пр1ютъ. Торговые обороты порта въ 1882 г.: 
привезено товаровъ на 680 тысячъ, а вывезено—на 234 тысячи. 
Торговые обороты железнодорожной станцш <Балт1йскш портъ» 
по привозу ничтожны, а по отправке представляли, въ 1882 г. 
грузъ въ 292.977 пудъ, въ числе ксторыхъ наибольшую массу 
составили апельсины и лимоны (135.363 пуда)"и затемъ скром­
ная картофель (56.753 пуда). Отправка пассажировъ со станцш
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„Валт1йск1й портъ“ въ 1882 г., какъ и следуетъ ожидать въ 
маленькомъ городе, была незначительна: опа коснулась только 
6,668 взр. и 188 детей; изъ нихъ поехало: въ I-мъ классе— 
241 и 3. во П-мъ—1516 и 35, въ Ш-мъ—4821 и 150 и, сверхъ 
того, отправлено 90 военныхъ чиновъ.

Путешественникъ, желаюпцй осмотреть Балт1йск1й портъ, не 
затруднится найти ни извозчика, ни гостинницу съ нумерами 
за посуточную плату въ 75 коп4екъ. Затемъ онъ можетъ осмот­
реть: а) развалины старой крепости, высеченной въ плите, на 
которой лежитъ городъ; б) православную церковь св. Теория, 
построенную въ 1787 году (въ храме хранится старый иконо- 
стасъ прежней деревянной церкви и старинные образа); в) мызу 
Летцъ, живописно расположенную на берегу моря, омывающаго 
противуположную сторону полуострова; г) маякъ Пакерортъ, на 
крутой скале, съ превосходнымъ видомъ на заливъ.

БалтШскш портъ не лишенъ значен!я и какъ место мор- 
скихъ купашй: его грязи имеютъ тотъ же составь, какъ, на- 
примеръ, гапсальсшя и особенно рекомендуются для излечешя 
слабосил1я, нервности, ревматизма, золотухи и тучности. Мест­
ный врачъ—докторъ Э. Фикъ. Теплыя ванны открываются съ 
11юня, а холодными морскими ваннами принято лечиться только 
съ 15 числа того же месяца. Обстановка лечешя вообще удов­
летворительна благодаря тому, что, несколько летъ назадъ, въ 
БалНйскомъ порте образовалось общество для устройства какъ 
теплыхъ ваннъ съ целебною грязью, такъ и холоднаго морскаго ку­
панья. Для теплыхъ ваннъ выстроенъ домъ съ несколькими 
нумерами; цена за ванну—30 к., за грязевую ванну—40 копе- 
екъ. Абонементъ на холодное купанье въ течеши целаго лета— 
3 рубля. Въ найме помбщешй не можетъ встретиться затруд- 
нешя такъ какъ подробный сведения о квартирахъ достав- 
ляетъ <коммис!я морскихъ ваннъ». Меблпрованныя квартиры 
нанимаются у местныхъ жителей; плата, обыкновенно по числу 
комнатъ, отъ 30 до 150 руб. за лето. Пользоваше «обществен- 
нымъ собрашемъ» и красивымъ садомъ предоставляется пр1ез- 
жимъ за небольшую входную плату; несколько разъ въ лето 
въ саду устраиваются танцы. Любимейшимъ же развлечешемъ 
пр!езжающихъ остается катанье на лодкахъ и ловля навагъ.

Местнымъ городскимъ головою и неутомимымъ защитникомъ 
справедливыхъ интересовъ своего города и порта состоитъ Ни­
колай Васильевичъ Деминъ.
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Приложетя.

I. Кренгольмская мануфактура

Кренгольмская мануфактура, какъ известно читателямъ (стр. 
19), находится близь города Нарвы на острове Кренгольмб. По 
роду производства, это—мануфактура хлопчатобумажныхъ издб- 
л!й; состоять она: а) изъ прядиленъ и б) изъ ткацкихъ. —А. 
Прядильни устроены на 300.076 веретенъ, изъ числа которыхъ 
за последнее время находилось въ BCTBiM: 183.420 мюльныхъ 
и 116.656 ватерныхъ. Въ течеши года (съ 1-го декабря 1882 
по 1 декабря 1883 г.) выработано бумажной пряжи тонкихъ ну- 
меровъ 428.764 пуда на 7-074.606 рублей, причемъ въ прядиль- 
няхъ работали, подъ надзоромъ англ!йскихъ, русскихъ и нбмец- 
кихъ мастеровъ, 3,105 человбкъ.—Б. Ткаикгя устроены на 1849 
механическихъ станковъ, которые, въ отчетномъ году, работали 
веб сполна. Выработано бумажной ткани разной ширины слиш- 
комъ 30 миллюновъ пудъ на 2.371.943 рубля причемъ, подъ над­
зоромъ русскихъ, французскихъ и англ!йскихъ мастеровъ, въ 
ткацкихъ работало 1.582 человбкъ.

Фабрика помещается въ огнеупорныхъ каменныхъ четырехъ 
этажныхъ здашяхъ съ чугунными балко-колонами и камен­
ными сводами. Все машины приводятся въ движете водою при 
посредстве турбинъ. Весь необходимый мануфактуре матер!алъ 
получался изъ за-границы,—въ томъ числе хлопчатой бумаги 
сырца получено 492.974 пуда на 5.619.903 рубля.

Число вебхъ жителей въ мбстечкб Кренгольмб къ 1 декаб­
ря 1883 г. было 8438 чел., изъ нихъ работающихъ при фабрике 
4153 ч. и неработающихъ 4285 ч. По вброисповбдан!ямъ, на- 
селеше Кренгольма состоитъ изъ православныхъ (971 мужч. и 
1131 женщ.), старообрядцевъ (27 и 30), лютеранъ (2840 и 3383) 
и католиковъ (33 и 23). Въ числе работающихъ состоитъ детей: 
въ возрасте до 12 лътъ—42, отъ 12-ти до 15-ти лбтъ— 371 и 
отъ 15 до 20 лбтъ-1018.

Благотворительный учрежден1я при Кренгольмской мануфак­
туре; 1) Госпиталь на 250 кроватей съ аптекою; въ течеши 
отчетнаго года въ этомъ госпитале лечилось 1231 чел., изъ коихъ 
выздоровело 1075, умерло 106 чел. и осталось на излечеши 50 
человбкъ; сверхъ того, медицинское mocoõie 31.056 нуждающим­
ся было подано амбулаторно.—2) Двуклассныя училища, въ ко­
торыхъ обучалось 243 мальчика и 193 девочки.—3) Бечершя 
школы съ воскресными и вечерними занят!ями, которыми поль­
зовались 68 русскихъ и 257 эстонцевъ.—4) Сберегательная касса 
для рабочихъ; вкладовъ имеется на 296.567 рублей; процентъ 
на вклады, выплачиваемый мануфактурою—6%.
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IV. Извлечете изъ правилъ перевозки паооажировъ.

14. Продажа билетовъ начинается: на главныхъ станц!яхъ — 
за полтора часа,—а на прочихъ—за часъ до отправлетя поезда, 
и прекращается—за пять минуть до отправлешя поезда.

15. Вилетъ действителенъ только на тотъ именно побздь, на 
который онъ взять.

16. Перевозка детей производится по следующимъ правиламъ:
а) Дети моложе десяти лптъ перевозятся неиначе, какъ въ 

сопровождены взрослыхъ лицъ, долженствующихъ иметь насса- 
жирскле билеты того же класса, въ которомъ съ означенными 
детьми слбдуютъ.

б) При взросломъ пассажире одинъ ребенокъ моложе пяти 
лптъ перевозится безплатно, но безъ права на особое место; 
если же при взросломъ пассажире сл^дуетъ еще другой ребенокъ 
также моложе пяти лбтъ, то на таковаго, а равно на третьяго 
и на большее число детей моложе пяти л^тъ должны быть 
взяты на каждаго билетъ на полъ-м4ста, съ платою какъ ниже 
изъяснено.

в) Дети отъ пяти до десяти лп>тъ перевозятся неиначе, какъ 
по билету, взятому для каждаго на полъ-мйста.

г) За перевозку детей отъ пяти до десяти лбтъ, а равно 
детей моложе пяти л4тъ, кроме одного, допускаемаго по пункту 
б къ безплатной перевозке, взимается съ каждаго за перевозку 
въ вагонахъ I и II классовъ половина платы, а въ вагонахъ III 
класса—четверть платы, установленной для взрослыхъ пассажи- 
ровъ тбхъ же классовъ.

д) За перевозку детей старше десяти лйтъ плата взимается 
какъ съ взрослаго пассажира.

е) Въ случае пререкашя о возрасте детей при выдаче биле­
товъ на нихъ, таковое разрешается начальникомъ станцш, а въ 
случае его отсутств!я—старшимъ по немъ на станцш служащимъ 
лицомъ.

17. При полученш билета каждый пассажиръ обязанъ въ то 
же время удостовериться: действительно ли билетъ выданъ со­
гласно его заявлешю, т. е. того ли класса, до тот! ли станцш 
и верно-ли взысканы съ него деньги, и, въ случае какой либо 
ошибки, немедленно требовать исправлетя оной, при самомъ 
получеши билета, не отходя отъ кассы.

18. За исключешемъ оговореннаго въ ст. 34 случая, пасса­
жиры могутъ до отхода поезда требовать обмена взятыхъ yae 
ими билетовъ на друпе, или возврата уплаченныхъ за билеты 
денегъ, въ следующихъ только случаяхъ:

а) Когда поездъ, на который билеты взяты, почему либо не 
будетъ отправленъ въ назначенное время.

б) Когда до отхода поезда постигнетъ пассажира болезнь, 
препятствующая отъезду.
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в) Когда окажется недостатокъ мбстъ въ вагонахъ того 
класса, на который билеты взяты, и если при томъ пассажиръ 
не пожелаетъ занять предложенное ему место въ вагоне дру- 
гаго класса. При семъ занятое места въ вагоне нисшаго, про- 
тивъ билета класса, даетъ пассажиру право требовать возврата 
денегъ, излишне уплаченныхъ противъ сего посл’Ьдняго класса, 
за все разстояше, которое пройдетъ въ вагоне нисшаго класса. 
При указаши же пассажиру места въ вагоне высшаго класса, 
добавочной платы противъ взятаго билега не требуется; но коль 
скоро освободится место по классу билета, то оно указывается 
пассажиру, который обязанъ занять это место безотговорочно.

г) Когда не Menke, какъ за десять минутъ до отхода потазда 
пассажиръ пожелаетъ переменить взятый имъ билетъ нисшаго 
класса на билетъ высшаго класса, съ доплатою следующихъ по 
сему последнему денегъ и если есть свободное место.

д) Когда, во время пути, по встретившемуся препятств!ю, 
поездъ не можетъ достичь до станщи назначешя пассажира, 
то сей последшй въ праве получить обратно внесенный имъ 
деньги за ту часть дороги, которую поездъ не доехалъ.

19. Во время пути, при остановкахъ поездовъ, пассажиры 
могутъ переходить изъ вагона нисшаго класса, на который 
билетъ купленъ, въ вагонъ высшаго класса, но такая перемена 
местъ допускается только па станщяхъ, где поездъ останавли­
вается не менее трехъ минутъ, и когда въ вагонахъ высшаго 
класса есть свободное место.

Для такой перемены пасасажиръ обязанъ щнобрести: при 
переходе изъ вагона III класса во Il-й и изъ II въ 1-й—одинъ 
дополнительный билетъ Ш-го класса, а при переходе изъ III 
въ I-й классъ—одинъ дополнительный билетъ Il-го класса.— 
С1и дополнительные билеты берутся только на то разстояше, 
которое пассажиръ име.етъ проехать въ вагоне высшаго класса.

20. Каждый пассажиръ можетъ занимать въ вагоне только 
то место, на которое прюбрелъ право по купленному имъ билету, 
и избираетъ место въ вагоне по своему желашю, если имеется 
свободное помещеше, а въ противномъ случае занимаетъ оное 
по указашю кондуктора. Засимъ пассажиры, занявппе места 
въ вагоне по праву прюбретенныхъ ими билетовъ и поместив- 
ш!е на сихъ местахъ свои вещи, сохраняютъ таковыя места до 
прибытия на станщю назначешя и, помимо своего желашя, не 
пересаживаются на друпя места, за исключешемъ особыхъ 
случаевъ, указанныхъ ниже, въ ст. 21. Если пассажиръ оста­
вить свое место въ вагоне, не занявъ его вещами, и найдетъ 
оное занятымъ другимъ, то долженъ удовольствоваться инымъ 
свободнымъ местомъ.

21. Пассажиры обязаны, по требовашю кондуктора, пере­
меститься въ друпе вагоны пли на друпя места въ томъ же 
вагоне, где находились:
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а) когда, всл£дств1е выхода пассажировъ, окажутся по числу 
остающихся пассажировъ излишше вагоны, оставляемые на стан­
щи; при семь пассажиру отводится место такого же класса, a- 
кое онъ занимали, а если высшаго класса, то никакой приплаты 
за то не требуется;

б) когда окажется заказъ целаго отдблешя и для этого по­
требуется перем£щеше пассажировъ въ томъ же вагоне или въ 
другой того же класса, на который билетъ взятъ;

в) когда перемещен!е требуется BCJTBACTBie порчи вагона, и 
г) когда, при переходе на другую дорогу, производится пере­

садка пассажировъ.
Во всйхъ указанныхъ случаяхъ перемЗицеше пассажировъ, 

безъ ихъ на то соглас!я, вь вагоны нисшаго класса не допус­
кается.

22. Пассажиры обязаны какъ при отходе поезда, такъ и 
при остановкахъ на станщяхъ, занять места по данному на это 
сигналу и быть на м'Ьстахъ раньше посл^дняго сигнала къ отходу 
поезда; после сего послбдняго сигнала, когда поезди уже тро­
нулся, всякая попытка войти въ вагоны строго воспрещается и 
зат^мъ опоздавппе не имеютъ права на возвращеше денегъ за 
билетъ или на какое либо другое вознаграждеше.

О лицахъ, пытающихся войти въ вагонъ, а также и вошед- 
шихъ въ оный, когда пойздь уже тронулся, заявляется началь- 
никомъ станщи или оберъ-кондукторомъ чинамъ Жандармскаго 
полицейскаго управления дороги: о первыхъ на станщи отхода, 
а о вторыхъ—на ближайшей после оной станщи,— для распоря- 
жетя о взысканш по закону за нарушеше установленныхъ Пра- 
вительствомъ правилъ.

23. Пассажиры должны постоянно иметь при себе билеты 
и предъявлять ихъ по востребованно кондукторомъ или лицомъ, 
назначенными отъ уиравлешя дороги для контроля.

24. Если при осмотре билетовъ въ вагоне высшаго класса 
окажется пассажиръ съ билетомъ на MBCTB нисшаго класса и 
если на это онъ не имбетъ права въ силу ст. 18 и 19, то 
таковой пассажиръ немедленно перемещается въ вагонъ подле- 
жащаго по билету класса; но если онъ и зат^мъ, при последую- 
щемъ осмотре билетовъ, окажется вновь въ вагоне высшаго 
класса, то, при остановке на первой после сего осмотра станщи, 
такой пассажиръ обязанъ, независимо отъ имеющагося у него 
билета нисшаго 'класса, уплатить добавочную цену билета того, 
класса, въ которомъ оказался едущими "при первомъ осмотре, 
считая разстояше отъ той станщи, на которой билетъ взятъ, и 
затемъ можетъ следовать въ вагоне того класса, по которому 
взята добавочная плата.

25. «Если еще до отхода поезда въ вагоне окажется какое 
либо лицо вовсе безъ билета, то таковое немедленно удаляется съ 
поезда, а если это открыто будетъ во время пути, то, по при-
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бытш на первую станцпо, оказавшееся безъ билета на станцти 
отхода, а о вторыхъ—на ближайшей после оной лицо обязано 
уплатить двойную цену билета того класса вагона, въ которомъ 
ехало, за разстояше между сташцею, съ которой HeMMbHie би­
лета открыто, до первой за тою станцш, и если затбмъ это 
лицо не возьметъ надлежащего билета, то къ дальнейшему сле- 
довашю не допускается.»

26. Если оказавипйся безъ билета пассажиръ заявитъ, что 
имъ таковой потерянъ, и если взят!е имъ билета не можетъ 
быть доказано багажною квитанщею, то въ такомъ случае пас­
сажиръ этотъ, по прибыли на первую станц!ю, обязанъ взять 
новый билетъ на проездъ отъ предъидущей станцш до станцш 
назначешя, съ уплатою за это разстояше обыкновенной цены.

27. Если пассажиръ, задержанный за неимешемъ билета и 
вследств!е того купившей себе другой, въ продолжены восьми 
дней после того докажетъ, что билетъ имъ до того былъ куп- 
ленъ къ тому поезду и для того места, въ которомъ онъ ехалъ, 
но что билетъ тотъ затерянъ, то Начальникъ дороги, по наве- 
деши справокъ, имеетъ, смотря по обстоятельствамъ, возвратить 
уплаченныя пассажиромъ деньги или предоставить ему доказы­
вать въ надлежащемъ суде свое право на получеше оныхъ 
обратно.

28. Пассажиры могутъ брать съ собою въ вагоны безплатно 
такого рода вещи и такого объема, который не причиняютъ 
другимъ пассажирамъ какого либо неудобства, а вагону вреда. 
Вещи эти не должны быть помещены на сидешяхъ или на 
полу между сидешями, если это стбсняетъ другихъ пассажировъ. 
Если между такими вещами окажутся причиняющая неудобства 
другимъ пассажирамъ или вредъ вагону, то таковым вещи не­
медленно убираются изъ вагона, съ передачею ихъ кондуктору, 
для передачи въ багажный вагонъ, при чемъ съ пассажира, 
коему ein вещи принадлежать, взыскивается определенная плата.

Сохранность взятыхъ пассажиромъ въ вагоны вещей остается 
на его попечении и за вещи ein управлеше дороги не ответ- 
ствуетъ.

29. Комнатныхъ животныхъ, а равно комнатныхъ въ клет- 
кахъ птицъ пассажиры могутъ держать съ собою въ вагоне, но 
не иначе, какъ съ особаго каждый разъ дозволешя начальника 
станцш, и подъ услов!емъ, чтобы не было отъ сего безпокойства 
для другихъ пассажировъ; въ противномъ случае ташя живот­
ным и птицы должны быть удалены изъ вагона.

Примпчанле. Къ числу комнатныхъ животныхъ, могущихъ 
быть допущенными къ перевозке въ вагонахъ вместе съ пас­
сажирами, относятся: собаки, кошки и обезьяны малыхъ породъ.

30. Заряженное оружье ни подъ какимъ видомъ не допус­
кается къ перевозке ни въ пассажирскихъ, ни въ багажныхъ 
вагонахъ.
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31. Пререкатя относительно пассажирскихъ вещей, homü- 
щаемыхъ въ вагонахъ, разрешаются во время пути оберъ-кон- 
дукторомъ, а на станщяхъ—начальниками оныхъ или заменяю­
щими ихъ старшими служащими.

32. Если пассажиръ причинить какое либо повреждеше иму­
ществу дороги, въ подвижномъ составе или на станцш, то упла- 
чиваетъ вознаграждеше по особому тарифу, составленному управ- 
лешемъ дороги и утвержденному Правительственнымъ Инспек- 
торомъ оной, на каждый годъ особо. Тарифъ сей долженъ быть 
выставленъ на каждой станцш.

Отъ уплаты такого вознаграждешя пассажиръ, подъ опасешемъ 
исключешя изъ поезда, не вправе отказываться; но недовольны! 
симъ распоряжешемъ пассажиръ можетъ заявить свою претен- 
31Ю Начальнику дороги, а если не удовольствуется его реше- 
шемъ, то можетъ обратиться въ подлежащее судебное установ- 
леше, по месту нахождешя правлешя Общества.

33. Лица явно нетрезвыя вовсе не принимаются на поездъ, 
а оказавппяся нетрезвыми во время пути высаживаются на бли­
жайшей станцш, безъ возврата уплаченныхъ за билетъ денегъ.

31. Лица, страдаюпця падучею болезнью, умопомешательствомъ 
или же заразительными и прилипчивыми болезнями, а также 
тяжко больные, не принимаются къ перевозке иначе, какъ во 
взятыхъ для сего особыхъ отделешяхъ и при провожатыхъ, 
помещаемыхъ въ томъ же отделеши. Видимо разслабленные и 
не владеющее полными разсудкомъ могутъ быть приняты къ пе­
ревозке не иначе, какъ въ сопровождеши провожатыхъ и при- 
томъ съ особаго разрешешя начальника станцш и съ предва- 
решемъ, что, въ случае безпокойства, наносимаго другимъ ли- 
цамъ, таковые пассажиры должны быть удалены изъ поезда 
на первой ближайшей станцш, въ местности, въ коей предста­
вится къ тому возможное удобство для такихъ пассажировъ.

Въ отношеши перевозки всехъ упомянутыхъ лицъ чины 
управлешя железной дороги обязаны оказывать всякое возмож­
ное, безъ отягощешя прочихъ пассажировъ, содейств!е и облег- 
чеше. При выходе же такихъ пассажировъ на пути, еще преж­
де достижешя станцш назначешя, имъ возвращаются управле- 
шемъ дороги, по удостоверен!«) начальника той станцш или 
лица, его заменяющаго, деньги за непроеханное разстояше.

35. Лица, нарушающая должное благочиние на станщяхъ или во 
время пути, по удостоверен^ кондуктора и по крайней мере 
трехъ пассажировъ, о причиненномъ безчиши, а равно по заяв- 
леши о таковомъ безчинш, большинства пассажировъ, устра­
няются съ поезда по распоряжешю чиновъ Жандармскаго по- 
лицейскаго управлошя или начальника станцш, или лицами, 
полицейскую власть имеющими, для поступлешя съ ними по 
законами. Въ отношеши билета и багажа такихъ пассажировъ 
поступается какъ определено въ ст. 33. Если на станцш или 
во время пути пассажиръ учинить обиду или оскорблеше же- 
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лйзнодорожными служащимъ или кому либо изъ пассажировъ, 
то въ первомъ случай на той же станщи, а въ послйднемъ—по 
пр!йздй на такую ближайшую станщю, на которой время оста­
новки достаточно, о совершившейся обидй или оскорблеши со­
ставляется чинами железнодорожной полицш, или начальни- 
комъ станции, или лицомъ, его замйняющимъ, при участш не 
менйе какъ трехъ свидетелей изъ пассажировъ, актъ, который, для 
преслйдовашя виновнаго по закону, если обида или оскорбление 
учинено железнодорожными служащимъ, представляется началь- 
никомъ станщи по своему начальству, а если обида или оскор- 
блеше учинено пассажиру, вручается сему последнему.

36. Когда обида или оскорблен!е нанесены пассажирами чи­
нами железнодорожной службы, или когда сш послйдше совер- 
шатъ какое либо неправильное во вреди пассажирами дййств!е, 
то обиженные или оскорбленные могутъ или записать свою жа­
лобу ви имеющуюся для сего на каждой станц1и книгу,—и въ 
такомъ случай разслйдоваше и взыскаше св виновныхъ произ­
водится по правилами, для сего Министерствомъ Путей Сообще- 
шя установленными,—или же требовать составлешя о нанесен­
ной ими обиде или оскорблеши, указанными ви предъидущей 
статье порядкомъ, акта, для преслйдовашя виновныхъ на осно- 
Banin общихъ знаковъ.

МОСТЬ ЧЕРЬСЗЪ ХРКВИЦУ.

Дозволено цензурою. С.-Петербургъ, 20 Февраля 1884 года.


