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1 LASTEGA TOIMUNUD LIIKLUSONNETUSTE STATISTIKA

Viimastel aastatel ei ole liiklusohutuse alal Eestis saavutatud olulist
murrangut. Kasvanud on liiklusGnnetuste ja neis vigastada saanute arv, kuigi
hukkunute arv naitab langustrendi. Autode arvu kasvu juures leiab aset ka
liklussageduse kasv, mis tingib omakorda pingelisema liiklussituatsiooni.

Kdik muutused liikluspildis tervikuna véljenduvad ka 0-15-a. lastega toimunud
liklusdnnetustes- kui sageneb jalakaijadbnnetuste arv, suureneb ka lastest
jalakdijatele otsasoOitude arv. Kui sagenevad uhesdidukidnnetused voi
suureneb soidukite kokkupdrgete arv — kasvab ka sGitjana kannatanud laste
arv. Kasvanud on ka kuni 15-aastaste kannatanutega liiklusbnnetuste uldarv,
ega ole vahenenud kuni 15-aastaste hukkunute arv, ehkki viimasel paaril
aastal on Eestis liiklusdnnetustes hukkunute tldarv véhenenud.

Tabel 1. Lastega liiklusdnnetused 2000-2002.a.

Eestis kokku sh.
Aasta 0-6 aastastega sh. 7-15-aastastega
LO hukkus sai vigast LO hukkus  sai vigast LO hukkus sai vigast
200C 1504 204 1843 48 0 48 222 10 222
2001 1889 199 2444 60 7 71 275 10 299
2002 2162 223 2868 76 5 82 275 6 302

Rahvusvaheliselt kasutatav liiklusohutuse taseme néitaja “hukkunute arv Ghe
miljoni elaniku kohta” oli Eestis 2002.aastal 164. Ligildhedase asustus-
tihedusega naaberriikides Soomes ja Rootsis olid vastavad arvud
2000.aastal: Soomes - 77 ja Rootsis - 67. Sama néitaja 0-14-aastaste laste
osas oli Eestis 27 hukkunut (miljoni samaealise lapse kohta), Soomes — 20 ja
Rootsis — 12.

Lapseeas liiklusbnnetusega kaasnevate traumade tagajarjed vbivad endast
marku anda veel aastate parast. Liiklustraumad on lastetraumatismi
raskemate tagajargedega traumaliik. Seega on ka liiklusdnnetused, nendega
seotud vigastused ja nende vdhendamine tervikuna rahva tervise probleem.

Kuigi eelmisel aastal ei kasvanud liikluses hukkunud laste arv, siis ometi on
samal ajal kasvanud lastega aset leidnud liiklusénnetuste ja neis kannatanute
arvud. Vorreldes 1999.aastaga suurenes 2002.aastal laste osalusel aset
leidnud liiklusdnnetuste arv enam kui 30% vorra ja vigastatute arv 40% vorra
(joonis 1). Viimase nelja aasta jooksul on liikluses hukkunud 54 last ja saanud
vigastada 1298 last.



Joonis 1. Lastega liiklusdnnetused ja nende tagajarjed 1999-2002.a.
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Madistagi on kdige enam lapsi liikluses 6nnetusse sattunud jalakaija rollis,
sealhulgas on margatav just kooliealiste- 7-15 aastaste osa (tabel 2).

Tabel 2. LiiklusGnnetused 7-15.aastaste jalakéijatega

7-15-aastaste jalakaijatega

LO hukkus  sai vigastada
200C 127 5 127
2001 130 4 128
2002 121 3 122

Laste igapaevases liikumises ja tegevuses on oluline osa kooliga seonduval,
alates hommikusest kooliminekust kuni muu tegevuseni, mis seondub voi
toimub koolis voi selle lahiimbruses. Sellest johtuvalt on vajalik mééarata
nende liiklusBnnetuste osa, mida saab seostada koolis kdimisega. Vaatame
alguses liiklusdnnetuste jagunemist nadalapaevade I6ikes (tabel 3).

Tabel 3. Liiklusdnnetused 7-15 aastastega nadalapaevade Idikes
Liiklusbnnetused 7-15-aastastega
nadalapaevade |dikes

Liiklus6nnetusi

2000 2001 2002

Esmaspéev 30 29 43
Teisipéaev 29 36 38
Kolmapaev 31 37 32
Neljapaev 30 40 35
Reede 46 53 50
Laupaev 39 43 39
Plhapaev 17 37 38

Kokku 222 275 275



Joonis 2. Liiklusdnnetused 7-15.a. lastega nadalap&evade 18ikes
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Nagu selgub liiklusbnnetuste statistikast, on laste jaoks kdige
liklusohtlikumateks paevadeks reede ja laupaev. Nadala toopaevade I6ikes
on erinevused vaikesed, puhapaeviti on dnnetusi toimunud vahem.

Jargmiseks vordleme kooliealiste sattumist liikklusénnetusse kuude likes.

Tabel 4. Liiklusdnnetused 7-15.a. lastega kuude I6ikes
Liiklusbnnetused 7-15-aastastega
kuude Idikes

Liiklusdnnetusi

2000 2001 2002

Jaanuar 12 10 14
Veebruar 9 12 17
Marts 15 14 19
Aprill 22 21 33
Mai 25 26 27
Juuni 14 33 25
Juuli 18 34 32
August 19 38 32
September 32 27 26
Oktoober 24 19 15
November 15 17 21
Detsember 17 24 14

Kokku 222 275 275



Joonis 3. Liiklusdnnetused 7-15.a. lastega kuude I6ikes

100 7 OLiiklusdnnetusi
904 2002
80 41 W Liiklusnnetusi —
704 2001 _ - 32 6
60 - O Liiklusdnnetusi 33 27 o5

Nagu selgus, on aasta I6ikes selgelt eraldatavad perioodid aastas, mil
liklusGnnetusi toimub keskmisest enam, nendeks on suvekuud juuli, august,
september, millele jargneb kevadperiood- aprill, mai, juuni. Kdige vdhem
satub lapsi liiklusdnnetustesse aasta algul jaanuaris-veebruaris, veidi enam
aga aasta I6pus- oktoobrist detsembrini. Seega on lastele liiklusohtlikum just
kevad-suvine periood, mida tdenéoliselt on v6imalik seostada laste suurema
aktiivsusega véljas. Talveperioodil, mil valget aega on vahe ja sedagi h6lmab
margataval maaral kooliaeg, on vaiksem ka risk sattuda liiklusénnetusse.

Huvitav on vaadata ka kooliealistega liiklusbnnetuste sagedust 66paeva
I6ikes.

Tabel 5. Liiklusdnnetused 7-15.aastaste lastega kellaaegade |6ikes
Liiklusnnetused 7-15-aastastega
kellaaegade |dikes

2000 2001 2002

00.00-06.00 8 13 10
06.00-07.00 2 1 2
07.00-08.00 10 11 10
08.00-09.00 6 3 4
09.00-12.00 12 30 22
12.00-13.00 18 20 14
13.00-14.00 15 25 18
14.00-15.00 21 23 25
15.00-16.00 21 23 16
16.00-17.00 31 26 32
17,00-18.00 26 26 28
18.00-21.00 35 62 77
21.00-24.00 17 12 17

Kokku 222 275 275



European Union
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Analoogset statistikat on tehtud ka Euroopa Liidu likmesmaade kohta. Selle
kohaselt (joonis 4) on kdige ohtlikumateks perioodideks liiklusohu mattes just
ohtune aeg kella viiest kaheksani ja ohtlikumaks paevaks reede nagu
Eestiski. Samas pole nadalapaevade erinevused reede ja teiste tddpaevade
vahel niivord iseloomulikud kui Eestis, kuigi Uldjoontes on tegemist sarnaste
tendentsidega.

Joonis 4. Rasked liiklusonnetused 6-11-aastaste lastega Euroopa Liidus,
jaotatuna nadalapéevade ja tundide I6ikes. (Vertikaalteljel LO 1 miljoni elaniku
kohta).
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Joonis 5. Liiklusbnnetused 7-15.aastaste lastega kellaaegade I6ikes
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Laste jaoks on kdige liiklusohtlikumaks perioodiks hilisdhtune aeg kella 18 ja
21 vahel, mil dnnetusi leiab aset margatavalt enam kui teistel perioodidel.
Sellele jargnevad 6htuse tipptunni periood (16:00-18:00) ja hommikuse
tipptunni jargne periood (kell 9:00-12:00). Keskpéaevast kuni kell 16-ni on risk
suhteliselt thesugune, kuid samas kdrgem kui hommikusel tipptunnil. Samas




on hommikune tipptund (kell 7:00-8:00) margatavalt ohtlikum kui sellele
eelnev ja sellele jargnev tund. Just hommikuse tipptunni ajal toimunud
liklusdnnetusi on ilmselt suurel méaaral véimalik seostada kooliminekuga.

Kui vorrelda erinevate vanusegruppide liiklejatega toimunud dnnetusi saame
jargmise pildi (tabel 5).

Tabel 5. Liiklusdnnetused lastega vanusegrupiti ja dnnetuse risk 1000 elaniku
kohta

0-6 a 7-15-a >15 a
Vanusegrupp

Liiklusdnnetuste ohvrid hukkus vigast hukkus vigast hukkus vigast

2000 0 48 10 222 194 1573

2001 7 71 10 299 182 2074

2002 5 82 6 302 212 2484
Keskmiselt 2000-2002 4 67 9 274 196 2044
Rahvaarv

2000 89019 182994 1100058

2001 87662 175706 1103591

2002 86842 167993 1106407
keskmiselt 2000-2002 87841 175564 1103352
Hukkus 1000 el kohta

2000 0,00 0,05 0,18

2001 0,08 0,06 0,16

2002 0,06 0,04 0,19
keskmiselt 2000-2002

0,046 0,049 0,178

Sai vigastada 1000 el kohta

2000 0,54 1,21 1,43

2001 0,81 1,70 1,88

2002 0,94 1,80 2,25
keskmiselt 2000-2002 0,764 1,571 1,851
Kannatanuid 1000 elaniku kohta

2000 0,54 1,27 1,61

2001 0,89 1,76 2,04

2002 1,00 1,83 2,44
keskmiselt 2000-2002 0,810 1,620 2,029



Liiklusdnnetustes hukkunuid antud vanusegrupi 1000 elaniku kohta on laste
hulgas siiski vahem kui Gle 15-aastaste vanusegrupis, samas on erinevus
kuni 6 ja 7-15-aastaste vahel vaga vaike. Kui arvestada ka vigastatuid, siis on
7-15-aastaste risk juba peaaegu kaks korda suurem kui kuni 6-aastaste
vanusegrupis ja erinevus ule 15-aastastega margatavalt vaiksem. On tsna
traagiline, et tuhandest 7 kuni 15-aastasest lapsest saab igal aastal liikluses
vigastada voi surma 1 kuni 2 last.

Joonis 6. Liiklusdnnetuste ohvrid laste hulgas vanusegrupiti
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Joonistel 7 ja 8 on toodud kuni 15-aastaste jalakaijatega toimunud
liklusdnnetuste toimumiskohad.

Laste jaoks, kes liiguvad teedel jalgsi on kdige ohtlikumateks kohtadeks
(sirged) teeldigud, kus leiab aset enam kui pool kdigist liiklusdnnetustest ja
koguni 57% laste suul toimunud liiklusénnetustest. Seda tudpi liiklusénnetuste
puhul on sageli tegemist sdidutee lletamisega selleks mitte ette nahtud
kohas, véljaspool Ulekaigurada voi ristmikku. Sellele jargnevad peaaegu
vordse osakaaluga uhissoidukipeatused, tlekaigurajad ja ristmikud (igathe
osakaal 10-14%).
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Joonis 7. Kuni 15-aastaste lastega toimunud liiklusénnetuste toimumispaigad
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Joonis 8. Kuni 15-aastaste lastega nende stiul toimunud liiklusénnetuste
toimumispaigad
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Seega vOib kokkuvdttes vaita jargmist:

Eestis on laste liiklusrisk (oht hukkuda liiklusGnnetuses) 2-7 korda
suurem, kui teistes Euroopa riikides (tabel 6);

Viimastel aastatel naitab laste liiklusohutus langustendentsi. Kuigi
2002.aastal ei suurenenud hukkunud laste arv on jarjekindlalt



kasvanud laste osalusel toimunud liiklusbnnetuste ja neis vigastatud
laste arvud,

- Laste liiklusrisk on kdige suurem suve I6puperioodil, reedeti ja 6htul
ajavahemikul kella 18-st 21-ni;

- Enamus lastega aset leidvatest liiklusbnnetustest leiab aset teeldigul
valjaspool ristmike ja tlek&iguradu ning need on seotud sdidutee
Uletamisega selleks mitte ette nahtud kohtades.

Tabel 6. Laste liiklusrisk 2001.a. Euroopa riikides

Elanikkond Hukkunud lapsi Hukkunud lapsi
(milj.) (kuni 15 a) 1 milj elaniku kohta
AUSTRIA 8,03 26 3,24
BELGIA 10,31 52 5,04
HORVAATIA 4,38 27 6,16
KUPROS 0,69 1 1,45
TSEHHI VABARIIK 10,3 38 3,69
TAANI 5,35 21 3,93
EESTI 1,36 14 10,29
SOOME 5,19 19 3,66
PRANTSUSMAA 60,00 284 4,73
SAKSAMAA 82,26 199 2,42
KREEKA 10,96 39 3,56
UNGARI 10,17 37 3,64
IIRIMAA 3,84 26 6,77
ITAALIA 56,31 88 1,56
HOLLAND 16,00 48 3,00
POOLA 38,63 262 6,78
PORTUGAL 10,36 48 4,63
SLOVEENIA 1,99 3 1,51
HISPAANIA 41,12 159 3,87
ROOTSI 8,91 18 2,02
SVEITS 7,26 22 3,03

SUURBRITANNIA 58,79 146 2,48



2. LIIKLUSONNETUSED LASTEGA TALLINNAS JA TARTUS

Eestis on olemas margatavad erinevused lastega aset leidnud
liklusBnnetuste jagunemisel erinevate maakondade ja linnade vahel (tabel 7).

Tabel 7. Liiklusdnnetused lastega maakondade ja suurte linnade 16ikes

sh. lapsed
Liiklusdnnetused jalakaijad

Aasta 199¢ 2000 2001 1999 2000 2001
Harjumaa 19 18 25 7 5 7
Hiiumaa 2 2 3 0 1 1
Ida-Virumaa 14 10 20 7 2 3
Jogevamaa 11 10 5 5 2 1
Jarvamaa 14 7 12 3 0 3
Laanemaa 3 1 6 1 0 1
Laane-Viru 22 22 19 8 8 3
Pdlvamaa 8 5 4 2 0 0
Parnumaa 3 8 19 2 2 4
Raplamaa 9 9 14 1 4 6
Saaremaa 3 4 6 1 1 1
Tartumaa 14 11 21 6 7 5
Valgamaa 2 4 3 0 1 1
Viljandimaa 7 7 10 1 2 3
Vorumaa 3 5 9 2 3 2
Maakonnad kokku 134 123 176 46 38 41
Tallinn 93 98 95 76 79 73
Kohtla-Jarve I. 3 5 4 1 4 4
Narva 17 11 18 11 9 13
Péarnu I. 4 2 7 1 2 2
Tartu I. 16 31 35 13 18 22
Linnad kokku 133 147 159 102 112 114
Koéik kokku 267 270 335 148 150 155
Tallinn + Tartu 109 129 130 89 97 95
Tallinna ja Tartu osa % 41% 48% 39% 60% 65% 61%

Tallinna ja Tartu osa linnadest % 82% 88% 82% 87% 87% 83%

Tabelis 7 toodud andmetest selgub, et kdige enam lastega liikklusGnnetusi
leiab aset Tallinnas ja Tartu linnas, millele jargnevad Laane-Virumaa, lda-
Virumaa, Tartumaa ja Jarvamaa ning Narva linn.

Kahes suuremas Eesti linnas- Tallinnas ja Tartus leiab aset peaaegu iga teine
liiklusBnnetus laste osalusel toimunuist, kdigist linnades toimunud lastega
liklusdnnetustest aga 80-90%. Neist liiklusbnnetustest, kus laps osales
jalakaijana (sinna hulka kuuluvad ka kodu-kool-kodu iseseisva liikumisega
seotud dnnetused) moodustavad aga Tallinnas ja Tartu linnas toimunud
liklusdnnetused 60-66% kdigist ja ca 85% linnades toimunud dnnetustest.
Seega on nimetatud kahe linna osakaal laste liiklusbnnetustes vaga suur.
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On kurb, et viimasel kolmel aastal on lastega seotud liiklusbnnetuste arv
Tallinnas ja Tartus pidevalt kasvanud (joonis 9).

Joonis 9. Liiklusénnetused lastega Tallinnas ja Tartus 2000-2002.a.
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Kui vorrelda Tallinnas ja Tartus toimunud liiklusénnetuste jagunemist kuude

I6ikes kdigi lastega toimunud liiklusdnnetuste jagunemisega (joonis 3), ndeme
moningaid erinevusi. Ohtlikumaks kuuks on sarnaselt kill august kuid suurtes
linnades on samavdrd ohtlikuks kuuks ka mai ning oktoober, samas on juulis

onnetusi vahem (ilmselt puhkab siiski suur osa lapsi suvel linnast véljas).

Keskmisest vAhem on dnnetusi aga hovembris, veidi enam aga martsis,
kusjuures kevadest suve poole kasvab lastega liiklusdnnetuste arv

jarjekindlalt.

Joonis 10. Lastega liiklusdnnetuste jagunemine kuude |6ikes
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Ka n&dalapaevade I6ikes on kull pilt Gldjoontes sarnane - kbige ohtlikumaks
paevaks on silmatorkavalt reede, kuid silma torkab ka uldiselt liijklusvaikse
puhapéeva suhteliselt kdrge tase.

Joonis 11. Lastega liiklusbnnetuste jagunemine nadalapéaevade I6ikes

Tallinnas ja Tartus 200-2002.a. lastega aset leidnud
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Liiklusdnnetuste jagunemisel tundide I6ikes on erinevused margatavad,
hilisdhtuste tundide osakaal on vaike, samas on kdige ohtlikumaks perioodiks
Ohtune tipptund kella 16 ja 18 vahel, millele eelnes Uhtlane tase (kella 12 ja 15
vahel) ja jargnes kiire langus (peale kella 20). Ka siin pole margata
hommikuse tipptunni kdrget taset paeva ldikes, kuigi kella 7-9 vahel on
eelnevate tundidega vorreldes liiklusénnetusi oluliselt enam.

Kui analtUsida Uheaegselt lastega toimunud liiklusénnetusi nii kuude kui
kellaaegade Ibikes (tabel 8) torkavad silma mdned kindlad perioodid, mil
liiklusdnnetusi onkeskmisest enam. Sellisteks perioodideks on:

- aprillikuu pealeldunane aeg (kell 12-18)

- maikuu hilisdhtu (kell 19-21)

- juunikuu 6htu (16-19)

- augustikuu hilishtu (19-21)

- slgistalviste kuude ohtutunnid (kell 16-18).
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Joonis 12. Lastega liiklusbnnetuste jagunemine 60péeva loikes
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Tabel 8. Liiklusbnnetused lastega 66paeva ja kuude |6ikes

Tallinn+Tartu

kuu/kell 01 4|57 |8|9]10|1112|13|14|15|16|17|18|19|20 |21 |22 |23 |Kokku
Jaanuar |0 | O|212)|)0fO0O|JOf2]0(2]1|2|0|1|3|1(3|]1(0|1(O0 17
Veebruar| O[O |O|2|O0|1|O0|1|21|21|3|2|4|2|1|2|2|0|0|O0 22
Marts 1({0j0f1|j0f(0|JO0O|4|4|1|3|2|3|3|2]1(0|21|1]|0 27|
Aprill ojojojojo|3j0j0|6|1|5|1|6|6|4|2|3|0|12]|O0 37
Mai 0j0j0O|1|1]|]0|21|2|2|4|1|5]|2|3|2|]9|6|0|0]|1 40
Juuni ojojoj0|0|0|2|2|3|2|0|1|5|2|6|2|3|0|0]|O0 28
Juuli ojofojofojofojOo|(3|0|2|4|2|4|213|1(2]0/|0O0 22
August oj1j0|j0|0|2|]0|3|3|7|2|1|4|3|2|6|6|0|1]|O0 40
Sept. ojojojojojo0j1|2|2|1(3|3|4|12|{2|3|1|12|0]|O0 35
Okt. 0oj0j0|1|4]|]0|3|2|1|1|8|4|4|5|2|0|3|0|0]|O0 38|
Nov. 0j0|j0|2|1|12|0|0|0|2|2|2]|3|12|3|3|0|0|0]|O0 20
Dets. 0jofojof1j0f1]2|3|2|2|2|5|5]l2(0|0f0|1(O0 26
Kokku 11|17 |7|6|9(18(30(23(33(27(43(49(28(33(26(4 (5| 1 352
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3. LASTEGA LIIKLUSONNETUSTE KOONDUMISKOHAD
TALLINNAS JA TARTUS
3.1 Liiklusénnetused koolide imbruses

Liiklusbnnetusi lastega leiavad sagedamini aset imbruses, kus laps oma
aktiivset tegevust realiseerib, eelkdige kodu ja kooli tmbruses. Laste
igapaevased liikumised on aga peamiselt seotud just kooliskédimisega, kuid
suur osa laste koolivélisest tegevusest leiab samuti aset koolide laheduses.
Kahjuks ei vbimalda raskete liiklusdnnetuste andmebaasi kantud andmed
otseselt selgitada seda, kas antud liiklusénnetuse toimumine leidis aset teel
kooli voi koolist koju voi oli tegemist mGne muu tegevusega, mis Viis
liklusbnnetuse toimumiseni. Samas ei ole ju tegelikult ka oluline kas
liklusbnnetused lastega leiavad aset kooliteel voi mitte. On selge, et koolide
Umbrus on lastega liiklusGnnetuste toimumise riskipiirkond, kuna sinna
koondub suur osa lastega seotud liikumistest. Seetottu on kindlasti vajalik
maédrata kindlaks just koolide imbruses aset leidnud liiklusdnnetuste
riskitegureid. LiiklusBnnetuste materjalidest ei selgu, kas liiklusénnetuse
toimumiskoht paiknes kooli lahiimbruses.
Kuna
- viimastel aastatel on siiski lokaliseeritud Tallinnas ja Tartus, kui kahes
Eesti suuremas linnas aset leidnud inimkahjuga liiklusénnetuste tapsed
asukohad,
- nimetatud kahes linnas leiab aset peaaegu 2/3 kdigist Eestis lastega
aset leidnud rasketest liiklusdnnetustest
- on suhteliselt hdlbus kaardistada ka koolide/lasteasutuste tapsed
asukohad neis linnades
siis teeb see vdimalikuks mééarata kindlaks ka koolide imbruses toimunud
liiklusbnnetuste andmed ja koostada lastele kdige ohtlikumate koolide
l[&hiimbruses asuvate kohtade loetelu.

Jargnevatel lehekilgedel on toodud joonistel 13 kuni 16 lastega toimunud
liiklusbnnetuste asukohad seostatuna koolide ja lasteasutuste asukohtadega.

Joonis 13. Tallinna koolide paiknemine ja liiklusénnetused lastega (2000-
2002.a.)

Joonis 14. Lastega liiklusénnetuste koondumiskohad koolide imbruses
Tallinnas.

Joonis 15. Tartu koolide paiknemine ja liiklusGnnetused lastega (2000-
2002.a.)

Joonis 16. Lastega liiklusdnnetuste koondumiskohad koolide imbruses
Tartus.

Vastavalt esitatud joonistele ja liiklusbnnetuste paiknemisele vdib kdige

ohtlikumateks koolide laheduses asuvateks kohtadeks Tallinnas ja Tartus
pidada jargmisi piirkondi (tabel 7).
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Tabel 9. Koolide imbrusse koondunud lastega liiklusdnnetuste
toimumiskohad Tallinnas.

Piirkond Lastega
liklusénnetusi
2000-2002.a.

Ehitajate tee-Parnu mnt. liiklussélme Umbrus Nomme 3

keskuses

Sopruse pst. |16ik Tammsaare tee ja Siili bussipeatuse vahel 3

Sole tanav Kolde pst ja “Nisu” bussipeatuse vahel 3

Paldiski maantee Tehnika tanava ja Toompuiestee vahel 3

Vabaduse valjaku Umbrus 3

Narva mnt. Reimani tdnava ja Kreutzwaldi tdnava vahel 3

Raua tdnav pronksi tdnava ja Kreutzwaldi tdnava vahel 3

Gonsiori ja Kunderi tanavad Kreutzwaldi tdnava ristmike 3

piirkonnas

Juhkentali tdnav Pussirohu tdnava ja Filtri tee vahel 3

Gonsiori tAnava-Maneez i tanava-Kivisilla tinava-Pronksi 4

tanava liiklussdlme piirkond

Liivalaia tdnav Stda ja Juhkentali tdnavate vahel 4

Suur-Ameerika- Liivalaia tanava- Parnu mnt.- Ténismae t 5

liklussblme piirkond

Parnu maantee Luha ja Vana-Lduna tanavate vahel 8

Tabel 10. Koolide imbrusse koondunud lastega liiklusdnnetuste
toimumiskohad Tartus.

Piirkond Lastega
liklusénnetusi
2000-2002.a.

Kalda tee 16ik “Kalda tee” bussipeatusest kuni 7

bussipeatuseni “Kpl.Séprus”

Riia-Ulikooli ristmik 3
Kastani ja Riia tanavate ristmik 3
Jakobi-Kroonuaia tanava ristmiku piirkond 4

Toimunud liiklusGnnetuste p&hjalikum analtts néitab siiski, et kuigi Glaltoodud
liklusGnnetuste koondumiskohad paiknevad koolide imbruses, ei ole
peamiseks liiklusdnnetuse toimumise ajaks siiski kooli mineku voi sealt tuleku
periood, kuigi ka nimetatud énnetuste osatahtsus on markimisvaarne.
Jargnevas peattikis on toodud mdnede eelpool esitatud loetelusse kuuluvatel
kohtadel aset leidnud liiklusdnnetuste kirjeldusi ja fotosid, millest jareldub, et
kuigi liiklusénnetuste protokollides toodud materjalidest ei selgu sageli see,
kas antud liiklusénnetuse puhul oli tegemist kooli vOi kolist koju liikumisel aset
leidnud Gnnetusega, on liiklusénnetuse toimumine siiski sageli seotud teede
vOi selle ristmike ja Ulekaikude puuduliku voi lausa ohtliku liikluslahendusega.
Seega ei olegi otseselt oluline, kas laps satub liiklusdnnetusse teel kooli/
koolist voi liigub ta kooli Umbruses peale ametliku koolitdo 16ppu. Igal juhul on
ilmne, et koolide ja teiste lasteasutuste imbruses on liikklusdnnetuse risk
tavaparasest suurem, kui samasse kohta koonduvad mitmed riskitegurid-
lapsed kui vdahemkaitstud ja sageli vaiksema ohutunde ja liikluskogemusega
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liklejad ning suur liiklussagedus puuduliku vdi lausa ohtliku liikluskorralduse ja
-lahendusega liiklussdimes.

3.2 Naiteid liiklusbnnetuse asjaoludest

Tartu linn

Kroonuaia kooli imbrus

1. 10.mail 2001.aastal kell 8:10 jai lAheneva sdiduauto alla 14-aastane
Kroonuaia kooli 8.klassi dpilane. Opilane letas Jakobi tinavat Baeri tanava
ristumise kohas. Politsei formuleering: “Jalakaija astus vahetult laheneva s6iduki ette
saades viimaselt 166gi”.

2. 22.novembril 2001.aastal kell 15:00 Uletas 9-aastane poiss Jakobi tAnaval

maja nr.34 ees soiduteed ning sai I60gi modduvalt sdiduautolt. Laps sai vigastada,
juht lahkus siindmuskohalt politseid informeerimata. Politsei formuleering: “Uletas
sOiduteed selleks mitte ettendhtud kohas”.

3. 15.martsil 2001.aastal kell 14:20 jai Kroonuaia tanavat maja nr.26 ees
Uletades auto allal0-aastane dpilane. Politsei formuleering: “Seisva sdiduki varjust
sBiduteele jooksnud jalakaija sai 166gi lahenevalt autolt.” Jalakéija sai vigastada.

T e e Ty

I '-. g Sl Ll
Kroonuaia kool

19



Tallinn
1. Ehitajate teel autobussipeatuse Turu plats juures 22. martsil 2000. aastal
kell 13:15 toimus liiklusdnnetus, kus 12 ja 14-aastane laps said 160gi
sOiduautolt. Lapsed uletasid sbidutee valjaspool tlekdigurada
(Ulekaigurada asub politsei materjalide pShjal 87 m kaugusel) tagajarg-
vigastused, statsionaarne haiglaravi. Politsei jareldus: “Jalakéijad on
suidi liiklusdnnetuse tekkimisel ettevaatamatuse tottu”.

2. 26. septembril 2000. aastal toimus liiklusénnetus Pronksi-Raua ristmiku
lahedal reguleeritud tlekaigurajal, kus 9-aastane laps sai 160gi paremalt
lahenenud sbiduautolt. Lapsele anti esmaabi ja lubati koju. Algatati
kriminaalasi.

M W, o

UL el BE R ENSHET iR 'H-ll T

UL L T m momcm om )
TR T T T TR, R

B e e

o - e J"—__;?
el ‘3:' =g Ny S

»

3. 2. oktoobril 2000.aastal kell 15:25 jai Juhkentali tanaval maja nr. 36
(koolimaja) ees auto alla sdiduteed selleks mitte ette nahtud kohas Uletav
laps. Ulekaigurada asub 115 m kaugusel.

20



6. veebruaril 2001. aastal kell 16:55 toimus liiklusénnetus Sdle tanaval
maja nr. 42 lahedal “Nisu” autobussipeatuse juures, kus valjaspool
tlekaigurada uletanud jalakaija sai [66gi autolt.

22. novembril 2001. aastal kell 07.45 toimus liiklusénnetus Sole tanaval
maja nr. 42 juures, kus reguleeritud Ulekaigurajal punase fooritulega
sBiduteed Uletanud laps sai 166gi sGiduautolt.

5. septembril 2000. aastal kell 14.55 toimus liiklusdnnetus Parnu
maanteel trammipeatus Kosmos juures, kus reguleerimata tlekaigurajal
sOiduteed Uletanud laps sai |66gi vasakult lAhenenud

sBiduautolt. Laps toimetati sindmuskohalt haiglasse ning lubati
ambulatoorsele ravile. Algatati kriminaalasi.
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7.

10.

13. aprillil 2000. aastal kell 12.55 toimus liiklusdnnetus Parnu mnt. —Suur-
Ameerika tanavate ristmikul, kus reguleeritud tlekaigurajal séiduteed
Uletanud 9-aastane laps sai [66gi sGiduautolt. Laps toimetati haiglasse,
jaeti statsionaarsele ravile. Algatati kriminaalasi.

27. novembril 2000. aastal kella 14.40 ajal toimus liiklusdnnetus Parnu
maanteel maja nr. 57 lahedal, kus valjaspool Ulekéaigurada ja valgusfoori
ees seisvate sdidukite vahelt, Parnu maanteed joostes uletanud 12-
aastane jalakaija sai 166gi paremalt lahenenud sdiduautolt. Laps toimetati
haiglasse, jaeti statsionaarsele ravile. Otsus: liiklusdnnetuse pohjustas
jalakéija oma ettevaatamatu kaitumisega.

21. jaanuaril 2002. aastal kell 12.36 toimus liiklusnnetus Liivalaia tanaval
maja nr. 30 juures, kus reguleeritud tlekaigurajal punase fooritulega
sOiduteed Uletanud laps sai 166gi vasakult Idhenenud sdiduautolt.

20. detsembril 2001. aastal kell 11.30 toimus liiklusdnnetus Kentmanni —

Liivalaia tanavate ristmikul, kus reguleeritud tlekaigurajal sdiduteed
tletanud laps sai 160gi vasakult lAhenenud sdiduautolt.
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12.

12. mértsil 2002. aastal kella 15.05 toimus liiklusdnnetus G. Otsa ténaval,
kus véljaspool Ulekéigurada soiduteed Uletanud laps sai 166gi sGiduautolt.

5. oktoobril 2001. aastal kella 10.30 paiku toimus liiklusénnetus Tartu
maanteel maja nr. 14 juures, kus selleks mitteettenahtud kohas teed
Uletanud jalakaija sai 166gi paremalt Iahenenud autolt.
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13.

14.

7. novembril 2001. aastal kella 15.30 paiku toimus liiklusdnnetus Paldiski
maanteel maja nr. 16 juures, kus selleks mitteettenéhtud kohas teed
Uletanud jalakéija sai |66gi autolt.

18. aprillil 2001. aastal kell 14.40 toimus liiklusénnetus Parnu maanteel
trammipeatus Vineeri juures, kus reguleerimata tlekaigurajal sdiduteed
Uletanud laps sai [66gi paremalt lahenenud séiduautolt. Laps toimetati
stindmuskohalt haiglasse ning suunati peale esmaabi andmist
ambulatoorsele ravile.
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15.

16.

17.

29. augustil 2001. aastal kell 13.55 toimus liiklusdnnetus Parnu maanteel
trammipeatus Vineeri juures, kus reguleerimata Ulekaigurajal sdiduteed
Uletanud laps sai 160gi sdiduautolt.

20. oktoobril 2000. aastal kell 08.00 toimus liiklusénnetus Parnu maanteel
trammipeatus Vineeri juures, kus selleks mitteettenahtud kohas teed
tletanud laps sai 166gi autolt.

9. detsembril 2002. aastal kell 14.46 toimus liiklusdnnetus Parnu
maanteel maja nr. 76 juures, kus reguleerimata tlekaigurajal séiduteed
tletanud laps sai [60gi sGiduautolt.
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4. TUUPILISED KOOLIDE PAIKNEMISE JA
JALAKAIJATE LIIKUMISE SKEEMID
4.1. Koolide imbruse liiklust mdjutavad faktorid

Koolide liiklusohutuse tutpolukordade lahendamise aluseks on kdesoleva t6o
esimeses etapis maaratud liiklusohutuse anallis. Sellele lisaks peavad
kéesoleva t66 autorid koolide liiklusohutuslike titpolukordade ja
likluslahenduste uldistamisel oluliseks jargmisi faktoreid:

- Linna (vGi asula) suurus, mille aluseks on elanike arv. K&esolevas t66s
on linnad jagatud suurteks linnadeks (Tallinn, Tartu, Péarnu, Narva),
keskmise suurusega linnadeks (enamus maakonnakeskusi),
vaikelinnadeks ja maa-asulateks.

- Tanava voi tee liiklussagedus, mille aares voi vahetus laheduses kool
paikneb. Liiklussagedus on omakorda jagatud vaga suureks, suureks,
keskmiseks ja vaikeseks. Liiklussageduse klassifitseerimisel on
soovitav linnade puhul aluseks vétta tipptunni liiklussagedus,
maanteede puhul vBib aga kasutada ka 66péaevast liiklussagedust.

- Kooli asukohta tee vdi tanava suhtes (tanava aares voi kvartalis)

Kaesolevas t60s soovitatakse koolid nende asukoha ja Ulaltoodud faktorite
pdhjal jagada gruppidesse, tahistades neid simbolitega A kuni F.

Taup Asukoht Tanava liiklussagedus
A | Suurlinn Vaga suur
liklussagedus
B Suur linn Suur liiklussagedus
Keskmine linn
C Suur linn Keskmine liiklussagedus
Keskmine linn
Vaike linn
D Suur linn Vaike liiklussagedus
Keskmine linn
Vaike linn
E Maa-asula Suur
liklussagedus
F Maa-asula Keskmine voi vaike
liiklussagedus

Koolide klassifikatsioon tiiipasukohast lahtudes on Uldistatult esitatud
jargnevas tabelis.

Liiklus Liikluskoormus | Linna suurus Maa-
tipptunnil (a/h) | Suur Keskmine | Véike asula
V&ga suur Ule 1000 -
Suur 500...1000 B B E
Keskmine 250...500 C C C F
Vaike Kuni 250 D D D
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4.2.

Koolide paiknemise titipskeemid

Koolide tuupliikluslahenduste méaaramisel on arvesse voetud linna suurust,
kooli asukohta tdnava vdi tee suhtes, teel rakendatud liikluskorralduse ttupi
(néiteks fooridega reguleeritud ristmikud ja tlek&igud voi reguleerimata
likluskorraldus) ning liiklussageduse suurust.

Kaesolevas aruandes vélja pakutud koolide tinglikud tutbid ei pruugi moistagi
olla ainuvdimalikud ja I16plikud. Tlpiseerimise eesmargiks on pigem puud
Uldistada kooli asukohast ja selle imbruses rakendatud liikluskorraldusest
tulenevaid voimalikke liiklusohte ja leida neile Uldistatavaid lahendusi, mitte
niivord lahendada iga konkreetse kooli imbruse liikluskorraldust ohutu liikluse
seisukohast. Selliste lahenduste ké&sitlus teostatakse kéesoleva t00

I6ppetapis.

Siiski on kéesolevas aruandes pudtud juba enamusele Tallinna koolidest
tuupskeem maarata. Selle tulemused on esitatud kéesoleva aruande lisas 1 ja
jargnevas tabelis. Koolide naited on toodud jargmises peatukis.

Tulp | Asukoht Tuupiline Liiklus- Ténava liiklus- Naiteid
paiknemine korraldus sagedus
tanaval/teel
Al Suur linn Peatanava Reguleeritud Vaga suur Liivalaia G (Liivalaia t.)
aares liiklus liklussagedus MuusikakeskK (Vabaduse pst)
Inglise Kolledz (Estonia pst)
Kadrioru Saksa G (Gonsiori)
Pelgulinna G (Sdle-Mulla)
Sole G (Sdle)
Tdnismae ReaalK (Suur-Ameerika)
Rahumae P6hiK (Vabaduse pst)
Tallinna ReaalK (Estonia pst)
Mustjde G (Paldiski mnt)
Puskini G (Riia t, Tartu)
A2 Suur linn Peatanava Reguleerimata | Véaga suur Juhkentali G (Juhkentali)
aares liiklus liklussagedus Tallinna 21.K (Raua)
B Suur linn Peatanava Reguleerimata | Suur Lasnamée UldG (Laanemere)
Keskmine linn | aares liiklus liklussagedus Tallinna KunstiG (Kopli)
Linnamé&e Vene Litseum (Linnamae)
Kroonuaia K (Kroonuaia, Tartu)
Mustamée ReaalG (Vilde)
C Suur linn Tanava Reguleerimata | Keskmine Rocca al Mare K (Vabadhumuuseumi)
Keskmine linn | aares liiklus liklussagedus Mustamée G (Keskuse)
Vaike linn Prantsuse Lutseum (Haridus e)
Mart Reiniku G (Vanemuise, Tartu)
D1 Suur linn Tanava Reguleerimata | Vaike N&mme G (Raudtee)
Keskmine linn | aares liiklus liklussagedus Tallinna Hiiu PK (Raudtee)
Vaike linn GA Gumnaasium (Suur-Kloostri)
Kalamaja PK (Vabriku t)
Tallinna Saksa G (Keskuse)
Annelinna G (Kaunase pst,Tartu)
Kivilinna G (Kaunase pst, Tartu)
D2 Suur linn Kvartalis Reguleerimata | Vaike Pirita MajandusG (Metsavahi tee)
Keskmine linn | vdi vaikese liiklus liklussagedus Jarveotsa G (Jarveotsa)
Vaike linn tdnava aares Haabersti Vene G g@ismée)

Vaike-Oisméae G (Oisméae tee)
Lillekiila G (Kuldnoka)
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Maa-asula Tee aares Reguleerimata | Suur vdi keskmine | Ardu
liklussagedus

Maa-asula Tee aares Reguleerimata | Keskmine vdi vaike | Ruila, Koigi ja paljud teised
liklussagedus maakoolid

Markus: Kasutatud lihendid: G- giimnaasium, K- kool.

4.3. Naiteid koolide paiknemise asukohtadest.

Taup | Asukoht Tadpiline Liikluskorraldus Tanava liiklus-
paiknemine tanaval/teel sagedus
Al Suur Peatanava aares Reguleeritud liiklus Véaga suur
linn liklussagedus

Mustjoe Gumnaasium Paldiskimanteel. Liiklussagedus ca 3000 a/h.
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Pelgulinna Gimnaasium Paldiski maanteel. Liiklussagedus ca 3100 a/h.

S6le Guimnaasium Paldiski maanteel Luklussagedus ca 2400 a/h
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Kadrioru Saksa Glumnaasium Gonsiori tanavas. Liiklussagedus ca 1500 a/h.
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Tlup | Asukoht Tadpiline Liikluskorraldus Tanava
paiknemine tanaval/teel liklussagedus
A2 | Suur linn Peatdnava aares | Reguleerimata Véaga suur
liiklus liklussagedus

XXI Kool Raua tdnavas. Liiklussagedus ca 1000 a/h.

Juhkentali Gimnaasium Juhkentali tdnavas. Liiklussagedus ca 1500 a/h.
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Puskini Gimnaasium Tartus Riia tdnavas. Liiklussagedus ca 1500 a/h. (Foto
enne liikluskorralduse muutmist 2003.a. suvel). TAnases olukorras esindaks

tatpi Al.
Taup Asukoht Tadpiline Liikluskorraldus Tanava liiklussagedus
paiknemine tanaval/teel
B Suur linn Peatdnava | Reguleerimata Suur liiklussagedus
Keskmine | aares liiklus

linn

Lasnaméae Uldgimnaasium Vana Narva maanteel - LAanemere teel.
Liiklussagedus ca 500 a/h.
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Kroonuaia Kool Tartus Kroonuaia tdnavas. Liiklussagedus ca 400 a/h.

Linnamé&e Vene Lutseum Linnamae teel. Liiklussagedus ca 900 a/h.
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Parnu Ulejoe Gumnaasium Tallinna tanavas Parnus. Liiklussagedus ca 800 a/h.

Taup | Asukoht Tadpiline Liikluskorraldus Tanava
paiknemine tanaval/teel liklus-
sagedus
C Suur linn Tanava aares Reguleerimata Keskmine
Keskmine linn liiklus liiklussagedus
Vaike linn

R e
Ristiku Pdhikool Ristiku tdnavas. Lii

T L e
klussagedus c

a 600 a/h.




Taup | Asukoht Tadpiline Liikluskorraldus Tanava
paiknemine tanaval/teel liklus-
sagedus
D1 Suur linn Tanava aares Reguleerimata Vaike
Keskmine linn liiklus liiklussagedus
Vaike linn

Tallinna Mustamae Gimnaasium Keskuse teel. Liiklussagedus ca 200 a/h.

Tallinna NOmme Gimnaasium Raudtee tanavas. Liikluss
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Annelinna ja Kivilinna Gumnaasium Tartus Kaunase puiesteel. Liiklussagedus
ca 200 a/h.

Tatp | Asukoht Tadpiline Liikluskorraldus | Tanava liiklus-
paiknemine téanaval/teel sagedus
D2 | Suurlinn Kvartalis Reguleerimata | Vaike
Keskmine linn vOi vaikese liiklus liklussagedus
Vaike linn t&nava aares

Tallinna Lillektila Gimnaasium Kuldnoka tanavas.
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Ulenurme Gimnaasium Tartumaal.
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Tulp | Asukoht Tuupiline Liikluskorraldus | Tanava liiklus-
paiknemine tanaval/teel sagedus
E Maa-asula Tee aares Reguleerimata | Suur voi
keskmine
liklussagedus
F Maa-asula Tee dares Reguleerimata | Keskmine voi
vaike
liklussagedus

Ruila kool Ruila asulas (tudp F).

Koigi kool Koigi asulas (titp F).




4.4,

Lapsi koolide umbruses ohustavad spetsiifilised liiklusohud liikluskorralduse seisukohalt.

Tuup

Linna suurus

Kooli
taupiline
paiknemine

Liiklus-
korraldus
tanaval/teel

Tanava liiklus-
sagedus

Pdhilised spetsiifilised liiklusohud:

Al

Suur linn

Peatanava
aares

Reguleeritud
liiklus

Vaga suur
liklussagedus

* Teeulletus liikumisel kooli vdi koolist nbuab reguleeritud tGlekaigu voi ristmiku
kasutamist ja sellega satestatud reZ iimi (punase fooritule) jargimist.

* Ulekaigul rakendatud repiim on harva jalakéijasébralik, nduab ootamist javéib tekitada
soovi lletada s@idutee kas punase tulega voi valjaspool tlekaiku.

* Ohtu suurendab Uhissdidukipeatuse paiknemine llekaiguraja laheduses, mistéttu
Uhisséidukile jdudmine suurendab kiusatust liiklusreeglite eiramiseks

* Samuti vBivad esineda probleemid sdidukite peatamisega selleks mitte ette nahtud
kohtades, kui lapsi tuuakse hommikul kooli- taiendav liiklusoht teistele liiklejaile.

* Harvem probleemid jalgrattaliiklusega, kuid selle probleemi teravus tulevikus pigem
kasvab.

Y

Suur linn
Keskmine linn

Peatanava
aares

Reguleerimata
liiklus

Vaga suur v8i suur
liklussagedus

* Teellletus liikumisel kooli vdi koolist nduab reguleerimata tlekaigu voi ristmiku
kasutamist.

* Uuringud nditavad, et suure liiklussageduse puhul ei kipu juhid jalakaijale, sealhulgas
lastele teed andma. Tekib konflikt juhtide kéitumise ja seadusandluse nBuete vahel.

* Paljud tlekaigud on halva liikluskorraldusliku lahendusega, juhtidele halvasti ndhtavad
vOi sellised, mis ei mdjuta juhte Ulekaiguraja ees kiirust alandama. Sellest tuleneb
tédiendav oht jalakaijaile dnnetuse toimumisel.

* Ohtu suurendab Uhissdidukipeatuse paiknemine ulekaiguraja laheduses, mistéttu
Uhissdidukile jdudmine suurendab ka liiklusohtu.

* Samuti vdivad esineda probleemid s&idukite peatamisega selleks mitte ette nahtud
kohtades, kui lapsi tuuakse hommikul kooli- tdiendav liiklusoht teistele liiklejaile.

* Harvem probleemid jalgrattaliiklusega, kuid selle probleemi teravus tulevikus pigem
kasvab.

Suur linn
Keskmine linn
Vaike linn

Tanava
aares

Reguleerimata
liiklus

Keskmine voi
vaike
liklussagedus

* Peamiseks probleemiks on liikluskorralduse puudumine v8i mahajadmus, mistdttu voib
esineda suur liiklusoht .

* Peamised probleemid on seotud liikumisega kooli/koolist, enamasti teeliletusega,
sageli puuduvad jalgrattateed vahel ka kdnniteed, sageli pole vélja ehitatud
Uhisséidukipeatused ja pole lahendatud sdiduautode peatumine-parkimine.

* Teeuletus liilkumisel kooli v8i koolist nduab reguleerimata tlek&igu vdi ristmiku
kasutamist.

* Uuringud naitavad, et suure liiklussageduse puhul ei kipu juhid jalakaijale, sealhulgas
lastele teed andma. Tekib konflikt juhtide kaitumise ja seadusandluse nduete vahel.

* Paljud ulekaigud on halva liikluskorraldusliku lahendusega, juhtidele halvasti ndhtavad
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vOi sellised, mis ei mdjuta juhte llekaiguraja ees kiirust alandama. Sellest tuleneb
taiendav oht jalakaijaile 6nnetuse toimumisel

* Ohtu suurendab uhisséidukipeatuse paiknemine kooli laheduses, mist6ttu Uhissdidukil
kasutamine v6ib suurendada liiklusohtu.

* Samuti vBivad esineda probleemid séidukite peatamisega selleks mitte ette nahtud
kohtades, kui lapsi tuuakse hommikul kooli- tdiendav liiklusoht teistele liiklejaile.

* Harvem probleemid jalgrattaliiklusega, kuid selle probleemi teravus tulevikus pigem
kasvab.

D2

Suur linn
Keskmine linn
Vaike linn

Kvartalis
vOi vaikese
tédnava aares

Reguleerimata
liiklus

Vaike
liklussagedus

* Peamiseks probleemiks on liikluskorralduse puudumine v8i mahajadmus, mistottu
isegi suhteliselt vaikese liiklussageduse puhul v3ib esineda ootamatu oht .

* Tavaliselt piirdub liikluskorraldus dueala margi kasutamisega, vahel ka laste eest
hoiatava liiklusmérgi kasutamisega. Kuna muid liikluse rahustamise meetmeid
rakendatud pole, ei jargi juhid reeglina neid ndudeid.

* Suurt ohtu kujutab autode liilkumine kooli juurde ja nende peatamine-parkimine seal.
Sageli on tegemist laste autoga kooli toomisega.

* Kuigi kvartalis paikneva kooli l&hiiimbruse liiklusoht v8ib olla vaiksem, siis paljud
lapsed on kooli v8i koju judmiseks sunnitud kasutama ihis transporti, Uletama aktiivse
liklusega tdnavaid jne. mistdttu kaasnevad tiiliplahendustele A, B v6i C omased
probleemid

Maa-asula

Tee aares

Reguleerimata

Suur vOi keskmine
liklussagedus

* Peamiseks probleemiks on liikluskorralduse puudumine v6i mahajaadmus, mistéttu v8ib
esineda suur liiklusoht .

* Peamised probleemid on seotud liikumisega kooli/koolist, enamasti puuduvad
kénniteed ja jalgrattateed, sageli pole vélja ehitatud Ghissidukipeatused ja s6iduautode
peatumis -parkimiskohad.

* Teeuletus liikumis el kooli vdi koolist nduab s@idutee Uletust.

* Peamiseks probleemiks on maistliku teelletuslahenduse leidmine. Véoétraja
kasutamine ei pruugi olla alati parim lahendus. Uuringud naitavad, et suure
liiklussageduse puhul ja maanteel ei kipu juhid jalakaijale, sealhulgas lastele teed
andma, eriti juhul kui ei rakendata muid liikluse rahustamise meetmeid.

* Paljud teelletuskohad on halva liikluskorraldusliku lahendusega, juhtidele halvasti
nahtavad voi sellised, mis ei mdjuta juhte nende ees kiirust alandama. Sellest tuleneb
taiendav oht jalakaijaile dnnetuse toimumisel.

* Ohtu suurendab Uhisséidukipeatuse paiknemine kooli laheduses, mistdttu Uhissdidukil
kasutamine vdib suurendada liiklusohtu.

* Tavaliselt piirdub liikluskorraldus kiiruspiiranguga (kas asulat tdhistava liiklusmargi voi
piirkiiruse liiklusmargi, vahel ka laste eest hoiatava liiklusmargi kasutamisega. Kuna
muid meetmeid rakendatud pole, ei jargi juhid reeglina neid néudeid.
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Maa-asula

Tee aares

Reguleerimata

Keskmine voi vaike
liklussagedus

* Peamiseks probleemiks on liikluskorralduse puudumine v6i mahajadmus, mistottu
isegi suhteliselt vaikese liiklussageduse puhul v8ib esineda ootamatu oht .

* Peamised probleemid on seotud liikumisega kooli/koolist, enamasti puuduvad
kénniteed ja jalgrattateed, samuti pole valja ehitatud Uhissdidukipeatused ja
sBiduautode peatumis -parkimiskohad.

* SBiduteel kooli Iaheduses ei ole rakendatud reeglina liikluse rahustamise votteid,
mistBttu sdidukite liiklemise kiirus on suur.

* Tavaliselt piirdub liikluskorraldus kiiruspiiranguga (kas asulat tahistava liikklusméargi voi
piirkiiruse liiklusmargi, vahel ka laste eest hoiatava liikklusmérgi kasutamisega. Kuna
muid meetmeid rakendatud pole, ei jargi juhid reeglina neid nGudeid.
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4.5. Koolide Umbruse tutpilised liiklusohutuse probleemid.
Tuup | Asukoht Taupiline Probleem jalakéijale Probleem s8idukijuhile Probleem liikluskorralduses
paikne-
mine.
Liiklus-
koormus
Al Suur linn Reguleeritud | Soidutee Uletus - sGidutee Uletuseks tuleb Reeglina langeb laste kooliminemise aeg Liikluse rahustamise vétete
liklusega reeglina kasutada reguleeritud kokku hommikuse tipptunniga, mis rakendamine on raske v6i vdimatu.
peatédnava Ulekaigukohta voi ristmikku. Seal rakendatud | p&hjustab lisapingeid niigi suhteliselt Jalakaijasdbralike foorilahenduste
aares. reguleerimisrez iim on sageli jalakaijale pingelise liikluse olukorras. Seega ei ole rakendamine vdib tekitada taiendavat
Vaga suur ebasdbralik, pdhjustades pikki ooteaegu vdi | juhid laste suhtes niivord tédhelepanelikud ja | kriitikat sGidukijuhtide poolt.
liiklus - ndudes jalakaija teellletuse ootamist ka hoolivad kui tipuvalisel ajal. Laste koolist Jalakaijate poolt toimuv liikluseeskirja
sagedus juhul kui sdidukeid Ulekéiguraja laheduses ei | lahkumise ajal aga on tavaliselt nduete eiramine on raskesti kontrollitav.
ole, pohjustades soovi Uletada sdidutee liikluskoormus veidi vaiksem, mist6ttu aga Lapsi kooli toovate sGiduautode
selleks keelatud ajal, punase foorisignaali laste teele iimumine on ootamatum. liikluskorralduse v8imalused piiratud.
pbledes. SGidutee Uletuse vajadust
suurendab Uhiss6idukipeatuse paiknemine
sBidutee aares voi parkimisvdimaluse
puudumine kooli laheduses (lapsed, keda
tuuakse kooliisikliku sdiduautoga).
A2 Suur linn Reguleerima | Sdidutee uletus - s6idutee lletuseks tuleb Reeglina langeb laste kooliminemise aeg Liikluse rahustamise votete

ta liikklusega
peatanava
aares.
Vaga suur
liiklus -
sagedus

reeglina kasutada reguleerimata
Ulekaigukohta vai ristmikku. Eriti pingelise
liikluse olukorras ei anna paljud juhid seal
jalakaijale teed. Kui tlekaik paikneb koolist
veidi eemal, tekib dpilastel soov Uletada
s6idutee valjaspool véétrada, kus juhid
nende teele ilmumist ei oska oodata. Kui
Ulekaik on vahetult kooli ees vdib jalakaija
teele ilmumine toimuda véga ootamatult.

kokku hommikuse tipptunniga, mis
pd&hjustab lisapingeid niigi suhteliselt
pingelise liikluse olukorras. Seega ei ole
juhid laste suhtes niivord tédhelepanelikud ja
hoolivad kui tipuvalisel ajal ja teeandmise
kohustust eiratakse veelgi suuremal méaaral.
Laste koolist lahkumise ajal aga on tavaliselt
liikluskoormus veidi vaiksem, mist6ttu aga
laste teele ilmumine on ootamatum. Kui
Ulekaik paikneb koolist veidi eemal tekib oht,
et jalakaijad Uletavad tee valjaspool
voodtrada, kus juhid nende teele ilmumist ei
oska oodata. Kui tlekéik on vahetult kool
ees vOib jalakaija teele ilmumine toimuda
véga ootamatult.

rakendamine on raske vdi vBimatu.

Jalakaijate poolt toimuv liikluseeskirja
nduete eiramine on raskesti kontrollitav.

Sageli ei paikne uhissdidukipeatused
viotraja suhtes liiklusohutuse mottes
6iges kohas.

Lapsi kooli toovate sGiduautode
likluskorralduse vdimalused piiratud
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B Suur linn Peatanava Sdidutee Uletus - sdidutee Uletuseks tuleb Reeglina langeb laste kooliminemise aeg Liikluse rahustamise votete
Keskmine | Aéares. reeglina kasutada reguleerimata kokku hommikuse tipptunniga, mis rakendamine on raske vdi vBimatu.
linn Suur liiklus- | Ulekaigukohta vai ristmikku. Eriti pingelise pdhjustab lisapingeid niigi suhteliselt

sagedus liikluse olukorras ei anna paljud juhid seal pingelise liikluse olukorras. Seega ei ole Jalakaijate poolt toimuv liikluseeskirja

jalakaijale teed. Kui tilekaik paikneb koolist juhid laste suhtes niiverd tahelepanelikud ja | nBuete eiramine on raskesti kontrollitav.
veidi eemal, tekib dpilastel soov Uletada hoolivad kui tipuvalisel ajal ja teeandmise
sBidutee valjaspool vodtrada, kus juhid kohustust eiratakse veelgi suuremal maéral. | Sageli ei paikne Uhissdidukipeatused
nende teele ilmumist ei oska oodata. Kui Laste koolist lahkumise ajal aga on tavaliselt | vdotraja suhtes liiklusohutuse mottes
Ulekaik on vahetult kooli ees vdib jalakaija liikluskoormus veidi vaiksem, mistéttu aga oiges kohas.
teele ilmumine toimuda vaga ootamatult. laste teele ilmumine on ootamatum. Kui

Ulekaik paikneb koolist veidi eemal tekib oht, | Lapsi kooli toovate sGiduautode

et jalakaijad Uletavad tee valjaspool liikluskorralduse véimalused piiratud

vdodtrada, kus juhid nende teele ilmumist ei

oska oodata. Kui tlekaik on vahetult kool

ees vOib jalakaija teele ilmumine toimuda

vaga ootamatult.

C Suur linn Tanava Sodidutee Uletus - sdidutee uletuseks tuleb Sodidutee uletamiseks jalakéijaile ette ndhtud | Liikluse rahustamise votete
Keskmine | &éres. reeglina kasutada reguleerimata vOotrajad ei ole vastavuses tanapéevase rakendamine on komplitseeritud ja
linn Keskmine Ulekaigukohta voi ristmikku, kus paljud juhid | liikluskorralduse p&him&tetega, pole juhile seotud eelkdige digete meetmete
Vaike linn | liiklus- ei anna jalakaijale teed. margatavad ega sunni vahendama Kiirust. valikuga.

sagedus Kui tlekaik paikneb koolist veidi eemal, tekib Jalakaijate poolt toimuv liikluseeskirja

Opilastel soov Uletada s6idutee valjaspool Kui tlekaik paikneb koolist veidi eemal tekib | nduete eiramine on raskesti kontrollitav.

voodtrada, kus juhid nende teele ilmumist ei oht, et jalakaijad Uletavad tee valjaspool Sageli ei paikne Uhiss8idukipeatused

oska oodata. voodtrada, kus juhid nende teele ilmumist ei vdotraja suhtes liiklusohutuse mottes

Kui Glekéik on vahetult kooli ees v8ib oska oodata. Kui tlekaik on vahetult kool biges kohas.

jalakaija teele ilmumine toimuda véaga ees vOib jalakaija teele ilmumine toimuda Lapsi kooli toovate sGiduautode

ootamatult. vaga ootamatult. likluskorraldus on lahendamata,
parkimiskorraldus v&i selle puudumine
suurendab liiklusohtu

D1 Suur linn Tanava Sbidutee Uletus - sdidutee Uletuseks tuleb Soidutee Uletamiseks jalakaijaile ette nahtud | Liikluse rahustamise vétteid pole
Keskmine | &éares. reeglina kasutada reguleerimata voodtrajad ei ole vastavuses tanapaevase rakendatud.
linn Véike liiklus - | Ulekaigukohta v&i ristmikku, kus paljud juhid | liikluskorralduse pdhimd&tetega, neil pole
Vaike linn | sagedus ei anna jalakaijale teed. rakendatud liikluse rahustamise meetmeid, Lapsi kooli toovate sGiduautode

Vaikese liiklussageduse tottu tekib dpilastel
soov Uletada séidutee valjaspool vodtrada,
kus juhid nende teele ilmumist ei oska
oodata.

Kui Ulekaik on vahetult kooli ees vdib

nad pole juhile margatavad ega sunni
vahendama kiirust.

Kooli ees v8ib jalakaija teele ilmumine
toimuda vaga ootamatult.

liikluskorraldus on lahendamata,
parkimiskorraldus vdi selle puudumine
suurendab liiklusohtu




jalakaija teele ilmumine toimuda véaga
ootamatult- kui pole rakendatud liikluse
rahustamise meetmeid.

D2 Suur linn Kvartalis Probleemid jagunevad kaheks - Tavaliselt on kvartalisisese liikluskorralduse | Liikluse rahustamise vétteid pole
Keskmine | vdi vaikese kvartalisisene liikluskorraldus ja koolist puudumiseks igasuguste liikluse rakendatud.
linn ténava eemal olev liikluskeskkond, mida dpilased rahustamisvétete puudumine, mistdttu juhid
Véike linn | &ares. peavad kasutama kvartalisse paasemiseks. | eitaju liiklusolukorda kui jalakaijateliiklust Lapsi kooli toovate sGiduautode
Vaike liiklus- | Viimasel juhul on probleemid sarnased soosivat. Selle tulemusena kasutatakse likluskorraldus on lahendamata,
sagedus tulpskeemidele A, B, C vdi D1. suuri séidukiirusi. parkimiskorraldus vdi selle puudumine
suurendab liiklusohtu
E Maa-asula | Tee &éres. Sdidutee Uletus - sGidutee Uletuseks tuleb Juhid ei ole maanteeliikluses jalakaijate ja Liikluse rahustamise votete
Suur voi reeglina kasutada reguleerimata jalgratturite suhtes niivord tahelepanelikud ja | rakendamine on raske vdi voimatu.
keskmine Ulekaigukohta vai ristmikku. Suhteliselt hoolivad, teeandmise kohustust eiratakse Jalakaijate poolt toimuv liikluseeskirja
liiklus - pingelise liikluse olukorras ei anna paljud sageli. nduete eiramine on raskesti kontrollitav.
sagedus juhid seal jalakaijale teed. Kui tlekéik paikneb koolist veidi eemal tekib | Sageli ei paikne Gihisséidukipeatused
Kui Glekaik paikneb koolist veidi eemal, tekib | oht, et jalakaijad lletavad tee valjaspool vootraja suhtes liiklusohutuse mottes
Opilastel soov Ulletada sdidutee véljaspool voodtrada, kus juhid nende teele ilmumist ei biges kohas.
voobtrada, kus juhid nende teele ilmumist ei oska oodata. Lapsi kooli toovate sGiduautode
oska oodata. Jalakéija teele ilmumine vdib toimuda vaga | liikluskorraldus lahendatud puudulikult
Jalakaija teele ilmumine toimuda véaga ootamatult. vdi on lahendamata.
ootamatult.
F Maa-asula | Tee &éres. Sdidutee Uletus - sdidutee Uletuseks tuleb Liikluskorraldus ei ole vastavuses Liikluse rahustamise vétteid pole
Keskmine reeglina kasutada reguleerimata tanapaevase liikluskorralduse p6himdtetega, | rakendatud v8i on nende valik
vOi vaike Ulekaigukohta vai ristmikku, kus paljud juhid | pole rakendatud liikluse rahustamise ebaotstarbekas.
liiklus - ei anna jalakaijale teed. meetmeid, mis ei sunni juhendama
sagedus Vaikese liiklussageduse tottu tekib dpilastel | vahendama kiirust. Lapsi kooli toovate sGiduautode

soov lletada sdidutee valjaspool vootrada,
kus juhid nende teele ilmumist ei oska
oodata.

Jalakéija teele ilmumine vdib toimuda vaga
ootamatult.

liikluskorraldus on lahendamata,
parkimiskorraldus vdi selle puudumine
suurendab liiklusohtu




Tallinna koolide loetelu ja liikluskorralduse tudbid:

D |

71
35
56
5
43
87
12
83
22
4
a4
46
14
45
49
68
11
6
41
18
53
15
50

Kool

Tallinna Mustamae Uldhariduskool
Tallinna 37. Keskkool

Tallinna Kurtide Kool

Ehte Humanitaarglimnaasium
Tallinna Inglise Kolledz

Tallinna Reaalkool

Kadrioru Saksa Gumnaasium
Tallinna Prantsuse Lutseum
Merivélja Pdhikool

Eesti Rahvusvaheline Kool
Tallinna Juhkentali Gimnaasium
Tallinna Jarveotsa Gimnaasium
Kari Gimnaasium

Tallinna Juudi Kool

Tallinna Katleri Pdhikool

Tallinna Mustaméde Gumnaasium
Jakob Westholmi Gimnaasium
Tallinna Sikupilli Keskkool
Tallinna Humanitaargiimnaasium
Lasnamée Vene Gumnaasium
Tallinna Kunstigiimnaasium

Karjamaa GUmnaasium

Tallinna Kesklinna Vene Gimnaasium

Oppekeel |

vene
eesti
eesti
vene
eesti
eesti
eesti
eesti
eesti
inglise
vene
eesti
vene
vene
eesti
eesti
eesti
eesti
vene
vene
eesti
vene
vene

Aadress

Akadeemia tee 30
E. Vilde tee 69
Ehte 7

Ehte 9

Estonia pst 10
Estonia pst 6
Gonsiori 38
Hariduse 3
Heki tee 16
Juhkentali 18
Juhkentali 36
Jarveotsa tee 31
Kari 13

Karu 16 , Tallinn
Katleri 2a
Keskuse tn 18
Kevade 8
Kivimurru 9
Koidu 97
Koorti 23

Kopli 102a
Kopli 92
Kreutzwaldi 25

Tuaup

O

W W WO WO OOUOOUW Ooo>» >» OO>» >» » UOO0O




60
55
3
51
20
61
19
64
27
34
25

Tallinna Lillektila Gimnaasium
Tallinna Kuristiku Gimnaasium
EBS Gimnaasium

Tallinna Kivimée Pdhikool
Liivalaia Gumnaasium

Tallinna Linnamée Vene Lutseum
Lasnamée Uldgiimnaasium
Tallinna Mahtra Giimnaasium
Pirita Majandusgimnaasium
Tallinna 32. Keskkool
Pelgulinna Gimnaasium

105 Tallinna Uldgiimnaasium

80
16
73
81
91
92

Tallinna Pae GUimnaasium
Lasnamée Gimnaasium
Tallinna Mustjde Gimnaasium
Tallinna Paekaare Gimnaasium
Tallinna Tondiraba Keskkool
Tallinna Tdnismée Reaalkool

104 Tallinna Uhisgiimnaasium

33
40
79
77
29
8
31

Tallinna 21. Kool
Tallinna Hiiu P&hikool
Tallinna Némme P&hikool
Tallinna Némme Gumnaasium
Ristiku P&hikool
Gustav Adolfi Gimnaasium
Sdle Guimnaasium

eesti
eesti
eesti
eesti
eesti
vene
eesti
vene
eesti
eesti
eesti
eesti
vene
vene
vene
vene
eesti
vene
eesti
eesti
eesti
eesti
eesti
eesti
eesti
eesti

Kuldnoka 24
Karberi 9
Lauteri 3
Leegi 14
Liivalaia 23
Linnamée 10

Laanemere tee 31

Mahtra 60
Metsavahi tee 19
Mooni 100
Mulla 7
N&mme tee 32
Pae 5

Pae 59
Paldiski mnt 83
Punane 17
Punane 69
Parnu mnt 50
Parnu mnt 71
Raua 6
Raudtee 55
Raudtee 68
Raudtee 73
Ristiku 69
Suur-Kloostri 16
Sole 40
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90 Tallinna Tehnikagiimnaasium
88 Tallinna Saksa Gimnaasium
36 Tallinna 53. Keskkool

66 Tallinna Mustaméae Humanitaargimnaasium

93 Tallinna Taiskasvanute Gumnaasium
32 Tallinna 1. Internaatkool
26 Pelguranna Gumnaasium
74 Tallinna Muusikakeskkool
85 Tallinna Paéskila Gumnaasium
86 Tallinna Rahumée P&hikool
30 Rocca al Mare Kool
13 Kalamaja Pdhikool
96 Tallinna Valdeku Gimnaasium
111 Vana-Kalamaja Gimnaasium
113 Vanalinna Hariduskolleegium
58 Tallinna Laagna Gimnaasium
37 Tallinna 63. Pdhikool
69 Tallinna Mustamée Reaalglimnaasium
62 Tallinna L&&dnemere Gumnaasium
? Tallinna Oismae Humanitaargiimnaasium
9 Haabersti Vene Gumnaasium
101 Haabersti Vene Eragiimnaasium
100 Tallinna Qismé&e Vene Liitseum
99 Tallinna Véike-Oismée Gimnaasium
106 Tallinna Kadrioru P&hikool
106 Tallinna Umera Pdhikool

eesti
eesti
vene
vene
eesti
eesti
vene
eesti
eesti
eesti
eesti
eesti
vene
vene
eesti
eesti
vene
vene
vene
eesti
vene
vene
vene
eesti
vene
vene

Sdpruse pst 187
Sitiste tee 20
Sitiste tee 42
Tammsaare tee 145
Tartu mnt 23
Tondi 40
Tuulemaa 12
Vabaduse pst 130
Vabaduse pst 156
Vabaduse pst 50
Vabadhumuuseumi tee 8
Vabriku 18,
Valdeku 13
Vana-Kalamaja 9
Vene 22
Vikerlase 16

Vilde tee 120
Vilde tee 64
Vormsi 3
Oismée tee 130
Oismae tee 132
Oismae tee 24
Oismée tee 28
Oismae tee 50
Umera 46

Umera 46
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5. ETTEPANEKUD KOOLIDE UMBRUSE LIIKLUSKORRALDUSE
TAIUSTAMISEKS

5.1. Tuuplahenduste valiku p6himotted

Kaesolevas t00s on esitatud ettepanekud monede koolide GUmbruste
liklusskeemide v&imalike lahenduste kohta. Tuleb rfhutada, et toodud
lahendused on vélja tootatud eelkdige kui vOimalikud ndited Uthte voi teist
likluskeskkonna tutpi esindava kooli lahendusettepanekud, kust oleks
voimalik leida ideid ja lahenduspdhimotteid sarnaste liiklusprobleemidega
teiste koolide jaoks, mitte niivord konkreetse kooli lahendust. Ttulplahenduste
valjatbotamisel on arvesse vodetud, et lahendus oleks koostatud véimalikult
erineva liikluskeskkonnaga koolide jaoks ja et samas oleks pakutud
lahendused reaalselt ka rakendatavad ega nduaks vaga suuremahulisi
tanavate voi ristmike Umberehitusoid, naiteks jalakaijatunnelite rajamist voi
ristmike Umberehitust.

Tuleb arvestada, et toodud lahendused on samas ikkagi tildplahendused ega
pretendeeri kdesolevas etapis projekteerimislahendusteks. Seetbttu ei vasta
joonistel esitatud liikluskorraldusmeetmete lahendused oma gabariitidelt
tapselt tegelikele ning on vdimalik, et reaalse projekteerimise kaigus voivad
nad omandada siin esitatust monevorra erinevaid lahendusi. Iga tiubitaseme
kohta on esitatud Uks liiklusskeem ning jargneva peatiki alguses ka uldised
tutplahendused, mida v@iks kooliimbruse liiklusskeemide projekteerimisel
arvesse votta.
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5.2. Tuuplahendustega koolide naited

Jargnevas tabelis on toodud néaited, milliste koolide imbruse kohta on
eelnevas peatuikis esitatud p6himéotteid jargides koostatud liiklusskeemide
lahenduse ettepanekud.

Al

A2

D1

D2

Asukoht

Suur linn

Suur linn

Suur linn
Keskmine
linn

Suur linn
Keskmine
linn

Vaike linn
Suur linn
Keskmine
linn

Vaike linn
Suur linn
Keskmine
linn

Vaike linn
Maa-asula

Maa-asula

Tadpiline

paiknemine
Peatanava
aares

Peatanava
aares

Peatanava
aares

Tanava
aares

Tanava
aares

Kvartalis
vOi vaikese
tanava
aares

Tee aares

Tee aares

Liiklus-korraldus
tanaval/teel
Reguleeritud
liiklus

Reguleerimata
liiklus

Reguleerimata
liiklus

Reguleerimata
liiklus

Reguleerimata
liiklus

Reguleerimata
liiklus

Reguleerimata

Reguleerimata

Tanava liiklus-

sagedus
Vaga suur
liklussagedus

Vaga suur
liklussagedus

Suur
liklussagedus

Keskmine
liklussagedus

Vaike
liklussagedus

Vaike
liklussagedus

Suur voi
keskmine
liklussagedus

Keskmine voi
vaike
liiklussagedus

Naiteid

Sole
Glmnaasium
(Sole t)

Juhkentali
Glmnaasium
(Juhkentali t)

Lasnamae
Uldgiimnaasium
(Laanemere
tee)

Prantsuse
Lutseum
(Hariduse t.)

NOmme
Gilmnaasium
(Raudtee t)

Jarveotsa

Gilmnaasium
(Jarveotsa tee)

Ruila kool
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6. JARELDUSED JA KOKKUVOTE:

1. Kdik taiskasvanud- dpetajad ja lapsevanemad sooviksid, et nende laps
jouaks kooli ja sealt koju turvaliselt. Nad soovivad, et tee kooli oleks ka
liklusohutu. Kui laps peab kasutama uhistransporti, peaks ka see
olema kvaliteetne, sage ja ohutu teenus.

2. Viimase 20 aasta jooksul on aset leidnud suured muudatused selles
osas, kuidas lapsed kooli liiguvad. Oluliselt on kasvanud nende laste
osa, keda viiakse kooli sGiduautoga, kuid endiselt on suur tahtsus ka
Uhissoidukitel, eelkdige bussidel, kusjuures nende laste osakaal, kes
l&hevad kooli jalgsi vdi jalgrattaga on kahanenud. Need tendentsid on
iimekad just kdesolevas kiire autostumise olukorras. Samal ajal langeb
kooliminek sageli kokku tipptunni pingelise liiklusega.

3. Paljud lapsed lahevad kooli kasutades uhistransporti. Seaduse
kohaselt on kohalikel omavalitsustel kohustus korraldada laste tasuta
koolivedu. Samas on see kohalike omavalitsuste poolt pakutav teenus
vaga erineva kvaliteediga, sageli kasutatakse te hniliselt aegunud voi
mittekorras sdidukeid vOi peavad lapsed kasutama liikumiseks uldist
avalikku Ghistransporti, millisel juhul ei pruugi lastele olla sobivad
sOiduplaanid voi marsruudid, eriti juhul kui pere on valinud lapsele
kooli, mille asukoht pole elukohale I&ahim. Lastele tekitab probleeme ka
koolivaline liikumine ringidesse, trenni jms.

4. Uhiskondlikult oleks otstarbekas, kui koolisditude osas kahaneks
eraauto kasutamine ja suureneks jalgsikaigu ja jalgratta osatahtsus.
Kuigi paljud vanemad pdhjendavad autokasutamist just tdnaval
valitsevate ohtudega, pdhjustavad nad samas ise tdiendavaid ohte
teistele. Ja kuigi viimastel aastatel on liiklusénnetuse ohvrite arv
kahanenud, on see siiski veel liiga suur, eriti vorreldes teiste arenenud
riikidega. Laste koolitee ohutustamine jaab ka lahiaastatel vaga
oluliseks.

5. Kasvanud auto- ja Uhissdidukikasutus pohjustavad tervikuna ka laste
vaiksemat lilkumist, mille tulemusena on teravnemas laste
terviseprobleemid ja sagenenud Ulekaalulisus. Kui lapsed laheks
rohkem kooli jalgsi vOi jalgrattaga, aitaks see kaasa ka nende tervise
paranemisele.

6. On teada, et enamus lapsi kujundab oma liikumisharjumused
pdhikoolieas. Samuti on teada, et vaga paljud lapsed on selles vanuses
huvitatud jalgrattasdidust, mida aktsepteeriksid ka vanemad, kui see
likumisviis oleks piisavalt turvaline.

7. Autokasutus koolisdiduks vdib olla eriti oluline ménedes maapiirkonda-
des, kus uhistranspordiliiklus on harv vdi ebausaldusvaarne, koolitee
on pikk, puuduvad kdnniteed, ohutud teetiletuskohad ja
tdnavavalgustus. Teede infrastruktuuri rekonstrueerimine, sealhulgas
ohutusmeetmete rakendamine aitab kaasa ka autokasutuse piiramisele
koolisGitude osas.

8. Mootorsdidukiliikluse vahendamisel on palju eeliseid- jalgsi- ja
jalgrattaliiklus aitab parandada tervist, suurendada turvalisust ja
parandada keskkonnaseisundit. Samas eeldab kergliikluse arendamine
margatavaid investeeringuid infrastruktuuri imberehitusse voi
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loomisse, et tagada ohutud liikumistingimused. Kunagi ei osutu
piisavaks taiendavate (naiteks 30 km/h) kiiruspiirangut kehtestavate
liklusmarkide paigaldus, kui sellega ei kaasne muude liikluse
rahustamise meetmete rakendamine. Parimaks lahenduseks on
koolide tmbruse liiklusskeemide terviklahenduste koostamine, kus
voetakse arvesse liiklusolukorda ja kavandatakse vastavad meetmed.

9. Koolitee ohukohtade kaardistamine dpilaste endi osalemisel on
osutunud otstarbekaks meetodiks koolitee ohtude maaratlemisel.
Nende maaratud ohtude arvessevotmine kooli imbruse liiklusskeemi
koostamisel annab vaartuslikku informatsiooni.

10. Oleks aarmiselt otstarbekas kui kohalike omavalitsuste algatusel ning
koolide ja liiklusohutusspetsialistide osalusel koostataks koolitee
ohutustamise kavad eelkdige suurema ohutasemega, seejarel aga
kdikide koolide jaoks. Sellised kavad peaksid olema osaks kohalikest
vOi regionaalsetest liiklusohutuskavadest, mille koostamist néeb ette ka
rahvuslik liiklusohutusprogramm.

11. Ohutu liiklusskeemi realiseerimine tuleb ja saab ette nédha ka koolide
remondi- vOi rekonstrueerimiskavade elluviimisel.

12.Kohaliku omavalitsuse vdi regiooni liiklusohutuskava, mis sisaldab ka
koolitee ohutustamise kava, peaks hélmama:

- vajalikke uuringuid, sealhulgas koolitee ohtude kaardistamist
Opilaste poolt.
Koolide imbruse ohutusmeetmete kavandamist;
Liikluskasvatuse arendamise kava, sealhulgas jalgratturi
valjadpe;
Opilaste Bigete hoiakute kujundamist liiklusohutuse suhtes;
Ohutu dpilasteveo kava, sealhulgas ka Opilastele sobivate
sBiduplaanide koostamine ning bussipeatuste ja nende juures
paiknevate Ulekaiguradade ohutustamine;

13.Nimetatud kavade koostamiseks ja elluviimiseks vajavad koolid
ekspertabi, eriti osas mis puudutab ohutusmeetmete kavandamist.
Enamasti puudub vastav teave ja kogemus paraku ka kohalikus
omavalitsuses, mistdttu on hadavajalik kasutada Maanteeameti voi
sOltumatute liiklusohutuse asjatundjate abi. Koolide imbruse
liklusohutusriske saaks ja tuleks prioriteetsetena arvestada ka kohalike
omavalitsuste poolt teede ja tanavate, muuhulgas juba
detailplaneeringute koostamisel, kusjuures peamine rohuasetus tuleks
asetada kdnniteede, jalgrattateede, thissdidukipeatuste, tlekaikude
ohutute lahenduste valjato6tamisele ja liikluse rahustamisvotete
valikule kiiruste alandamiseks koolide l&ahiimbruses.

14. On aarmiselt oluline, et kooli ei jaetaks kirjeldatud probleemide
tOstatamisel ja lahendusteede leidmisel Uksi. Siin saavad ja peavad
koolidele abi osutama ka riik, kohalik omavalitsus, Maanteeamet,
projekteerijad-planeerijad-arhitektid.

15. On hadavajalik, et algatataks pilootprojekte kooli imbruse
ohutustamise osas, kusjuures positiivseid nditeid oleks vdimalik
kasutada ka teiste analoogsete liiklusprobleemidega koolide puhul.
Samuti oleks vajalik koostada liikluse ohutuid planeerimisvétteid
tutvustav ja selgitav juhend, mida saaksid kasutada lisaks planeerijaile
ka teised eelpoolloetletud asutused.
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