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KAPTENITE PAROOL

VALGE U0

Laevade tumedad siluetid seisavad laialipillatuna médda

Kroonlinna reidi. Alles hiljaaegu kohale joudnud ristleja
LKirov" alumiselt tekilt vaatame aukartusega nende vo6im-
said piirjooni. Taamal aga, taevasse kdrguvate mastide ja
tekiehituste taga, kerkib merest kindlus. Linn-piirivalvur
magab, pannud -vdlja 6ised vahipostid.
. Aeg-ajalt kummardume tiile reelingu, et heita pilk kaat-
rile. Too on end alandlikult vastu ristleja kiilge surunud
ja ndeb selle soomushiiglase korval vilja nagu arglik
junga vanade merekarude keskel. Pole viga, sdber! Sellise
sadama iile nagu see siin, v6ib uhkust tunda tikskéik mil-
line laev. Pole hdda, et lained sind oma jarsu harjaga tdu-
kavad. Kiillap kaaslased jogedel sind pdrast tdanast 66d
kadestavad. Kbige jargi otsustades ei tdota 66bimine kuju-
neda sul kuigi rahulikuks. Mis teha! Selline hé&ll on suu-
remate laevade jaoks. Ja karge tuul ei heida armu ka toe-
listele meresb6idukitele. Muide, kui halb ilm peakski
voimust votma, pakub ,Kirovi” parras sulle kindlat varju.
Nii et puhka! Sind &diutab unele téeline merelaine.

Usu, sober, ka meie ei tunne end selles laevastiku pea-
linnas eriti kindlalt. T0si, ristleja tekk on kiill niisama
koikumatu nagu kindel maa. Kuid meil pole veel kunagi
olnud juhust 66bida reidil. Ja ka pdev oli téna ebatavaline.

Jah, tdnane pdev on kordumatu. Koigest moni tund
tagasi ronisime siia tekile, kasutades meremeeste kiilalis-
lahkust. Aga enne seda sooritasime mereretke Leningra-
dist Kroonlinna. Sooritasime téiesti iseseisvalt, kui mitte
arvestada lootsi moningaid Opetussbnu. Balti laevastiku
mitSman Nikolai I1jit§ Braznikov aitas meil leida vélja-
pdasu Neevast Galeerisadamasse ja otsida tiles faarvaatri
lahes. Siis aga kihutasime lddnde — vastu Balti mere soo-
lasele hingusele.



Seniajani seisavad meil silme ees pildid tollest esime-
sest, ehkki veel mitteametlikust meresdidust. Ilmselt ei
suuda aeg nende muljete reljeefsust kustutada. Kuidas
saaks unustada tutvumist merega? Jonnakad laineharjad
proovisid meie laevukese parraste tugevust. Piiskaderahe
sundis algusest peale kummarduma. V&ib-olla oli vanake
Neptunus otsustanud mandrilt saabunud sissednnistuseks
iile piserdada. Ndis, nagu oleksid Poolast, Kuubast, Islan-
dist ja Kanadast saabunud ning Leningradi sadamasse
suunduvate tdievoliliste kaubanduslike esindajate karava-
nid meile oma lippudega saluteerinud. Ja 16puks Kroon-
linna majaka selgesti eraldatavad kontuurid.

Alles dsja olime viibinud tiile Balti mere avaruste voo-
gavas pdikesekullas. Selline teeleasumine on nagu vorratu
allegro, mis annab niitid ruumi valge 66 pidulikule apo-
teoosile. .

Kiillap pohjamaa inimesele on see 006 iliks tavalistest.
Meile aga on ta esimene tasu meie teekonna eest.

Taevas on laotanud oma valeva liniku lahe ja saare
kohale. Sel tunnil tuletab ta meile meelde marinisti paletti,
millel leidub vaid nappe akvarelltoone. O6 vahetab lak-
kamatult réivaid. Juba on taevaserv idas muutunud labi-
paistmatuks, lddnes aga kattunud tuhmuva kullatisega.
Seniidis tiirlevad pilved, kord leinavad, kord kergest kur-
busest tulvil, kord valguse lahkumisnaeratusest sdramas.

Soudke, pilved! Véib-olla kohtume teiega veel. Voib-
olla ndeme veel teie pingul purjesid oma teel kusagil Laa-
dogal voi Volgal.

Lahepeegel jdljendab pooldise taeva Orna maalingut.
Muide, meri on rikas ka oma varvide poolest. Saravad
reiditulede tdhekogud. Majakas saadab kaugusse oma
rubiinpunaseid kutsesignaale. Kroonlinna traaversil eksle-
vad laevade jaaniussikesed. Meri ei maga.

Ka meil ei ole rahu. See imepdrane 60 tuletas meile
meelde iiht teist samasugust valget 66d, mis andlskl meile
onneliku moétte votta ette see reis.

KAART MADRUSEKASTIST

Vana Laadoga-aarne kanal kummargil tukkuvate paju-
dega. Uduhatud rippumas veekoridori otsekui siledaks
triigitud lindi kohal. Kuskil kiinkliku tammi taga on Laa-
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doga jarv. Ja keset seda valget varjudeta 66d meie paat.

Kas me juba kaua sdidame? Ajataju on kadunud, ehkki
mootor paadipdras tuksub kellamehhanismina. Ainuiiksi
selle minoorne toon segab 66 ndiduslikku vaikust.

Tuuleklaas on rohkest kastest udune. Seepédrast me ei
istu, vaid seisame paadis. Teisiti ei ndeks teed. Roolimees
vaevalt puudutab rooliratast. Kogu 66 jooksul ei ole me
lausunud teineteisele arvatavasti paari sonagi. Kuulame
vaid vee lakkamatut juttu parda taga.

Ja dkki inimene kaldal. Peaaegu ebareaalne siluett kus-
tuva taeva taustal. Nagu meiegi vaatas ta kanali tuhmu-
nud peeglisse. Mis kiill oli teda sundinud unustama aega?

Roolimees keeras kalda poole. Voib-olla jdame 606-
majale? Homme tuleb jalle terve pdev vee peal veeta.

Kui paat ninaga kergelt liiva jooksis, pooras mees kal-
dal ndo meie poole. Ndgime karmi vanameheprofiili. Meie
tervitusele vastas ta wvaikimisega. Pidasime paremaks
seada tiles telk ja tuua paadipohjast vdlja magamiskotid.

Niitid kostis vanamehe haal:

»Eks minge majja! Oobige seal!”

Majake kaldarinnakul vaatas oma mustendavate aken-
dega kanalisse. Trepi korval olid aerud, p&aasterongad,
kummuli keeratud paat, meremargid, pootshaagid, juur-
viljapeenraid iimbritseva pistandaia otsas rippusid vor-
gud. Need esemed radkisid meile vanamehest koik. Kind-
lasti on ta paagivaht v6i moni muu joeasjandusega tege-
lev inimene. Maja taga aga, kuskil siinsamas ldahedal, oli
Laadoga jarv. Korv tabas otsemaid tema iihtlase hinga-
mise.

Toime paagivahi majja endaga kaasa valge 66 volu.
Ning kuidagi markamatult peletas see eemale une ja vasi-
muse.

Siiidanud laterna, votsime istet lihtsa puust laua taga.
Tombasime planSetist kaardi, laotasime enda ette lahti
ning hakkasime vestlema homsest marsruudist ja varsti
l6ppevast puhkusest, bensiinist ja marjaks saanud filmi-
rullist. Aga kuhu me siis ikkagi homme s6idame? Kas mitte
teha retk jarvele? Vanamees arvatavasti piitiab seal kala.

Aga kuhu jouame iilehomme? Mis ootab meid selle joe
suudmes? Kuidas pddaseda uue kanali ehitusele? Kas uus
veehoidla, mida meie kaardil veel ei leidu, on suur?

Me ei marganudki, millal paagivaht oli tuppa tulnud ja



lambi siilidanud, jaddes ise kiilaliste hoogsat juttu kuu-
lama. Ning uuesti kostis ta-h&dédl ootamatult:

.Te rdagite siin aina geograafiast. Huvitav, tGepoolest.
Aga vbib-olla ndidata teile seda vana geograafiat? Mul on
iiks huvitav kaart. Pealtndha Venemaa nagu Venemaa
ikka, kuid tegelikult pole hoopiski see.”

Peremees t6i vilja rautatud kastikese, ilmselt madruse-
kasti, vottis sellest nooriga koidetud paberirulli, harutas
rulli pikkamisi lahti ja laual lebas koltunud, murdekohta-
dest rebenema hakanud paberileht. Vanamees silus oma
laia kdmblaga ettevaatlikult iile selle. Tema kde alt vilk-
satasid ja 16id silme ees kirendama vddrad, kuid iihtlasi
tuttavad s6nad: ,Venemaa vdike ilildine maakaart, mis on
koostatud A. Iljini poolt kdige uuemate andmete pohjal.
Mastaap ingl. tollides.” Ja koigele lisaks s6nad: ,S.-Peter-
burg. 1917. A. Iljini kartograafiaasutuse valjaanne.”

Vahetasime pilke. Milline haruldus! Too kaart on ju
Oktoobrirevolutsiooni kaasaegne! Minevikudokument, mis
nditab meile kodumaa kunagist ndgu. Vanamehel oli digus:
pealtndha Venemaa nagu Venemaa ikka, kuid tegelikult
pole hoopiski see. Siin on Soome lahe tuttavad kontuurid.
Kuid Neeva suudmes nagu oleks hoopis teine linn —
S.-Peterburg. Libistasime pilgu ilile nende paikade, kust
oma paadiga olime l&bi sOitnud. Ja ei tundnud neid &ra.
Tuli vélja, et meie kaart oli tdis ,liigseid” linnu ja kiilasid.
Vanamehe kaart nditas, et kdige pohjapoolsem raudtee
16peb Arhangelski juures. Et seal, kust laheb ldbi Valge
mere—Balti mere kanal, voolavad joed, millest pole enam
jalgegi. Oli tegemist, et d&ra tunda Moskva iimbrust ja
Uraali. Ebareaalsena nagi valja Volga. Valendasid tithjad
alad Permist pohja pool. Me otsisime ega leidnud tuttavaid
linnu Siberis, Kesk-Aasias ja Kaukaasias. Too kaart oma
Jekaterinburgide, Aleksandrovskite, Nikolajevskite ja
muu taolisega levitas sellist minevikuhongu, et kasi siru-
tus tahtmatult pliiatsi jdrele, et kriipsutada maha need
arhailised nimetused ja kirjutada asemele linnade tdnapde-
vased nimed, kanda sellele koltunud lehele uued kanalid ja
tehismered, pealinnad ja asulad .. : Muide, kas maksabki?
Elu on juba teinud sellele kaardile oma parandused. Too
vana paberileht ei kGlba enam reisimeestele. Me séidame
uue kaardi jargi. Meie teejuht teab rohkem kui paagivahi
kaart.

Nii et kaart, mille vanamees oma meremehekastist vélja



tdi, on siis kasutu? Aga mis oleks, kui .. .? See julge mote
vilksatas pahe tdiesti ootamatult: kui paluda paagivahilt
kaart — too Oktoobrirevolutsiooni kaasaegne — ja minna
reisima selle jargi. Ei, mitte praegu — tuleval suvel. Ja
vorrelda seda teisega, kdige viimase viljaandega. Kui
palju avastusi ootab teel ees! Ja mitte ainult geograafilisi.

Koit vdrvis majakese aknaid, kui me mehega joe ddrest
hiivasti jdtsime. Koiduvirske paike kutsus meid taas teele.
Ja me viisime endaga kaasa vanamehe kingituse — kaardi
madrusekastist — ning unistuse uuest reisist vana kaardi
jargi.

14 000 KILOMEETRI PIKKUNE HELESININE NIIT

Asunud talvel kavatsetava reisi marsuuti vilja té6tama,
tundsime endid peadpd&dritava aarde omanikena. Laadoga
paagivahi kingitus oli matkamehe jaoks hindamatu vaar-
tusega. TSepoolest, peaaegu poole sajandi vanune kaart
tootas meile hoopis sensatsioonilisemaid avastusi kui
mingi aaretekirstu leidmine. Ja selleks polnud meil vaja
minna teab kuhu maailma otsa. Téotatud aarded asusid
meie kodumaa piires. Et neid leida, tuli vaid valida dige
marsruut.

Kuhu siis soita?

Utleme kohe, et teist liiklusvahendit kui paat me liht<
salt ei kujutlenud. Veeteed, mis on igal kilomeetril kordu-
matu, paati, mis on meile eluasemeks ja laboratooriumiks,
pdikesetéuse ja -loojanguid kogu nende ulatuses ja tore-
duses, isegi kdrestikke ja leetseljakuid ei vahetaks me
iialgi ei valendavate mdeharjade, taigaradade ega auto-
matka kahtlaste mugavuste vastu. Olime kord juba Kkiin-
dunud veematkadesse. Otse esimesest pilgust. Ja aastatega
ei ole see kiindumus jahtunud.

See on imetore — reisida moédda vett. Kuid kuhu rei-
sida?

Ilmselt usuvad nii kogenud reisijad kui debiitandid oma
avastuste raskel teel koik tihteviisi kaardi voluvdimetesse.
Ka meie laotasime ta endi ette ning vaatasime sellesse
kodumaa peeglisse nagu too tsaarinna muinasjutus, kes
ootas vastust pilnavale kiisimusele.

Kuid kuhu siis 1kkag1 soita?

Veendusime, et reisimine kaardil on meeldlv ja kerge.
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Kuhu tahad, sinna mine, purjeta, s6ida voi lenda. Koéik
teed on su ees lahti. Sa isegi tunned, nagu oleks tuppa
tunginud vaba tuul. Ainutiksi séna ,reisimine” ajab sind
drevile, erutab ja kutsub teele.

Aga kuhu me siis ikkagi reisime?

Meie kaart on vbimeline jutustama palju inimesele, kel-

lel on varuks fantaasiat. Ei ole maailmas teist maad, kus -

oleks nii palju veeteid kui meie kodumaal. Kaksteist merd
uhuvad ta kaldaid. Aga kui palju on nendel meredel
“magedaveelisi sugulasi, jarvi ja tehismeresid! Meie kodu-
maa kaart on iileni kaetud suurte ja vdikeste jogede hele-
sinise vorguga. Neid, nagu kinnitavad geograafid, on tle
saja tuhande. Ndib, et pole midagi lihtsamat kui valida
sellisest ahvatlevate teede kiillusest iiks. Uurimist66, nagu
ndha, ei ole meile joudumodda. Teha reisist ménda atrakt-
siooni v6i reklaamiiiritust pole hoopiski métet. Kuid mille
taga siis asi seisab? On siis nii raske kohandada puhkus
marsruudi pikkusega voi hakata raha teekonna jaoks kor-
vale panema?

Oh, kui asi ainult selles oleks! Meid nérisid kahtlused.
Uhe motted olid teise omadega niisama sarnased nagu
pdev 66ga. Selgus, et kummalgi meist olid omad geograafi-
lised siimpaatiad, millest ta loobuda ei tahtnud.

«Plirdume maa Euroopa-osaga,” lausus iiks.

+~Aga kas ei ole just Uraalide taga see marsruut, mida
me otsime?” kiisis teine.

Ja kumbki oli veendunud, et oleme tGest ainult vaksa
kaugusel. Siimpaatiad ja antipaatiad tulid viimseni ilm-
siks.

« Volgale! Kuhu siis veel?” tuli oma ettepanekuga vilja
~eurooplane”. ,Vene jogede ema, muistne veetee, mis on
meie pdevil uueks muutunud — see on Volga. Kui palju
linnu, kui palju kohtumisi teel! Paagivahi kaart pardal,
teeme selle s6idu kestel vapustavaid avastusi!”

«Jaa, kuid mééda Volgat voib ju séita mugaval auri-
kul,” pareeris Aasia pooldaja. ,Mina isiklikult olen Jenis-

: sgi poolt. Olen seal viibinud ja titlen: ei ole huvitavamat
]Oge."

«INoh, heakene kiill! ,Avastame” siis endi jaoks vanad
kanalid. Paljukest me teame V&3ni Volotseki, Pdhja-Dvi-
naa vOi Berezina veeteesiisteemist? Vi kuivérd sa tunned
Jepifani, Oginski ja Pdhja-Jekaterina kanalit? Need on
siinsamas lahedal, maa Euroopa-osas.”
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.Vanad kanalid? See on ahvatlev. Kuid peaaegu kdigil
neil on vaid muuseumivaartus. Aga kas poleks digem viia
laev sinna, kus kerkivad uued linnad, elektrijaamade tam-
mid, tehased? Tdhendab, minna moé6da Siberi v6i Kaug-
Ida marsruuti?”

Otsekui inertsiseadus sundis iiht teise ettepanekutele
vastu seisma. Kuid Euroopa ja Aasia pooldajate seisu-
kohad hakkasid siiski teineteisele 1ahenema. Esimene oli
juba valmis viibima ,Irt68i metsikul kaldal” v6i tdmbama
Baikalist omuleid vélja, vaatama Jenisseil maailma v6im-
saima hiidroelektrijaama tammitiibu vo6i votma kurssi
Amuuri suudmele. Teine aga oli lasknud end kiusatusse
viia sdidust mooda Laadoga jarve saari voi Volga avarusi,
mooda vanu kanaleid v6i imberkujundatud Dneprit.

Kuhu siis soita?

Ja uuesti vaatasime kaarti.

Volga, Jenissei, Dnepr, Ob ... Suured joed sarnanevad
voimsaid kroone kandvate hiiglaslike puudega. Nende
oksad-lisajoed hargnevad laialt ja tihedalt. Kesksed vee-
arterid voolavad peamiselt 16unast péhja voi vastupidi.
Tuleb vélja, et médda maa peajogesid saab sdita liksnes
meridiaanses suunas. Tosi kiill, maa Euroopa-osas on joe-
siisteemid omavahel kanalitega tihendatud, Siin saab
mooda vett reisida ka piki laiuskraade. Nii naiteks padseb
Balti mere kaldalt Leningradist raskusteta Laadoga jar-
vele. Sealt Oneegale. Vana Maria veeteede silisteem toob
Volgale, mis idas kohtub Kaamaga. Kaama alamjooksult
vOib pddseda TSussovajale voi Belajale. Aga edasi? Edasi
on Uraali mded. J6gedele iiletamatu barjaar. Korgmaes-
tikuline veelahe. Piir Euroopa ja Aasia vahel. M66da voib
magedest sGita POhja-mereteed kaudu. Veel lihtsam aga
on liletada need vagunikupees, autos voi koguni lennukis.
Ja 16puks iseoma jalgel astuda tile Uraali kaljude. Kuid
joge mooda Euroopast Aasiasse padaseda on vdimatu.

Voimatu? Kuid Jermak ju viis oma vaprad malevad
Siberisse. Ja just nimelt iile Uraalide. M66da Kaama, TSus-
sovaja ja Isseti joge liikusid nende teerajajate veesoidu-
kid. Ja nad ei peljanud nende tassimist. Aga nde, XX
sajandil on paadiga sinna séita voimatu. Miks siis?

Kaart nditas, kuidas Jermaki malevad soéitsid: TSusso-
vaja joelt Isseti joele. Uhest teiseni on kilomeetrit kolm-
kiimmend. Siin tassisidki Jermaki sdodalased oma lootsi-
kuid. Aga mis on see kolmkiimmend kilomeetrit meie’

11



pdevil? Vaib-olla korrata Jermaki kdidud teed? Oi, see -
oleks juba huvitav! Tuleb vilja, et voib ka médda vett —
olgugi viikese tassimisega — ihest maailmajaost teise
padseda.

Isset, Tobol, Irtd5, Ob... Ons seda siis veel vdhe? Ja
ongi koik? Eil Vaadake, kui lahedale ulatuvad iiksteisele
Obi ja Jenissei lisajoed. Nende harud on otsekui oksad
kahe puu kroonist sirutunud kogu jogedevahelisele alale.
Aga siin ithendabki hambuline jooneke Obi 6e Keti ja
Jenissei venna Kasi. Mis see siis on? Kanal? Kaardid kin-
nitasid, et on olemas iihendus kahe Siberi hiiglase vahel.
Ja meie ees avab oma siile Siberi végilane, viib meid
Angara — Baikali ainukese tiitre juurde.

Aga edasi? Kas tOesti on sellega 16pp tollel muinasjutu-
lisel .reisil 1dabi kogu maa? Eil Palju jogesid votab vastu
see imevadrne jarv. Uks neist on Taga-Baikalis voolav
Selenga. Sellest suundub itta helesinine niidike — lisa-
jogi Hilok. See aga ldheb iisna ldhedale Ingodale, mis viib
oma annid Silkesse ja Amuuri.

Kui joudsime Amuurini, siis mdistsime: tee Vaiksesse
ookeani on avatud.

Niiiid me juba enam ei vaielnud, kuhu sdita. Koik oli
selge. Muud marsruuti polnud vaja. Votnud pliiatsi ja
liikati, arvutasime valja, mitu kilomeetrit me &sja kaardil
olime ldbi matkanud. Tuli valja, et helesinine niit Balti
merest Vaikse ookeanini ulatus timmarguselt 14 000 kilo-
meetrini. Kui palju siis kulub aega sellise marsruudi labi-
miseks paadiga? See meid ei huvitanud. Kas v6i terve elu.
Mooda siseveeteed ladnest itta minnes tuleb meil paljudes
jogedes sbita vastuvoolu. Kuid see-eest ndeme timberku-
jundatud maad — uusi kanaleid ja hiidroelektrijaamade
kaskaade, toostuskeskusi ja pdldude avarusi. Meid oota-
vad kohtumised kangelasliku Neevaga ja legendaarse
Volgaga, Siberi hiiglastega ja Baikaliga ning 16puks suure
Amuuriga. Selle nimel] tasub reisida! Me v6tame endaga
teele kaasa paagivahi vana kaardi ning vordleme seda
koigega, mida maal ja veel ndeme. See aitab meil paremini
moista, kui suur ja voimas 6n meie maa. Aga kui kohtame
teel ehituskraanasid ja ekskavaatoreid, geoloogide ja tead-
laste ekspeditsioone, siis laheb meil vaja veel iiht kaarti —
tuleviku kaarti. Selle kontuuridesse kirjutame tulevaste
teede, uusehituste, linnade, gaasijuhtmete, nafta- ja maagi-
leiukohtade nimetused. Me veendume, kui lootusetult
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vananenud on 1917. aasta kaart, kuidas jadvad elust maha
isegi koige uuemad kaardid.

Niisiis, marsruut teekonnaks on valitud. See kodeeri-
takse pardazurnaali nelja tdhega: BMVO. Desifreering on
lihtne, kuid paljutdhendav: Balti meri — Vaikne ookean.

MINISTRI KABINETIS

Raske uks, mille taga meid ei oodatud. Kuid sisenesime
tollesse majja tdis lootusi. Klaasuste taha jdi Moskva siida-
linna kéararikas tdnavarist. Veel hetk tagasi olime seisnud
vanaaegse hoone ees, mille fassaadil helkis visiitkaart:
«vVene NFSV J6elaevanduse Ministeerium.”

.Mis meid siia t5i?

Kui olete vétnud nduks teha piihapdeval jalutuskdigu
linnast vélja, siis kulub teil peaaegu terve nddal selle ette-
valmistamiseks. Aga kuidas oli lugu meiega? Tohutu hulk
probleeme dhvardas meie unistust. Ja ndis, et lahendama-
tutel kiisimustel pole dart ega otsa.

Marsruudi labito6tamist otsustasime alustada kaartidest.
Nii on arvatavasti teinud koéik randurid-klassikud. Reisi-
mees kaardita on sama mis sodur relvata.

Kaartide muretsemiseks seadsime sammud kauplusse.
Ja saime sedamaid oma kogenematuse pdrast karistada.
Kauplusest vbdis soetada kaarte reisimiseks kiill moéoda
Doonaud ja Niilust, kuid mitte mé6da Obi ja Amuuri. Raa-
matukogudest leidsime suurepédraste skeemidega raama-
tuid. Nais, et vdljapdds on olemas! Kuid mitte igasugune
.joonis joest ei rahuldanud meid. Lopuks joudsime otsu-
sele — sbita tuleb meil m6oda Vene Foderatsiooni vee-
teid. See aga on JGelaevanduse Ministeeriumi ,valdus”.

Senine eduprotsent oli lisnagi tiihine. Kiillap seepérast
ndisid ka ministeeriumihoone uksed meile liiga rasketena.
Sest selles majas meid ju ei oodatud.

Tiikk tood oli enne, kui leidsime tolles j6etranspordi-
tootajate peastaabis meile vajaliku ametkonna. Sellel oli
niisama pikk nimetus nagu teekondki viiendale korrusele.
Tousime sinna nagu arad almusepalujad. Jalgsi.

Siseveeteede ja hiidroehituste valitsuses ladusime oma
hédda esimesele vastutulijale vélja. Kuulnud seda ebatava-
list SOS-i, silmitses valitsuse t66taja, tugeva kehaehitusega
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mees, saabunuid kahtlevalt. ,Saate aru,” veensime leda
meeleheitlikult, ,on vaja kaarte, sdit on hddaohus, olukord
on kriitiline. Aidake.” — ,Milleks kaarte?” — ,Valmis-
tume reisiks.” — ,Kas kaugele?" — ,Kuidas seda niitid
6elda .. . Uldiselt iisna kaugele — Leningradist Vladivos-
tokki.” — ,Milline on reisi eesmark?" — ,Juba idee
iiksinda ei anna meile rahu.” — ,Milline idee see on?"

Ja siis panime lauale Laadoga paagivahi kaardi. Teine-
teist katkestades hakkasime ette kandma modéda kodumaa
jogesid ja jarvi sditmise plaani.

LHuvitav,” lausus meie vestluskaaslane koltunud paberi-
lehte silmitsedes.

.Aga muidugi,” kinnitasime meie. ,Ainult oleks vaja
kaarte — navigatsioonikaarte.”

Ootasime, et niilidsama pistab meie jutust liigutatud
vestluskaaslane meile pihku kaardid ja soovib onnelikku
reisi. Kuid kaartide ja heade soovide asemel s6nas ta hoo-
pis:
. Voiksite koigest sellest Sergei AndrejevitSile jutus-
tada.”

.Kes too on?"

.~Meie minister. .."

Ministri juurde? Kaarte paluma? Noh, see on juba liig!

.Minge, minge. Te ei kahetse.”

Lahkusime midagi saavutamata ja olime peaaegu veen-
dunud, et lugupeetud seltsimees ministeeriumihoone viien-
dalt korruselt lihtsalt vabastas end sel kombel tiilitava-
test palujatest.-Muide ... Aga vG&ib-olla huvitab meie reis
toepoolest ministrit?

Sekretdr ministri vastuvotutoas kiisis meilt asjalikult:

«Kas Sergei Andrejevit§ kutsus teid valja?”

«E-ei... Tulime ise.”

»~Mis asjus?”

Tdepoolest, mis asjus me tulime? Kas saab meie visiiti
tooalaseks nimetada? Ja me vastasime vapralt:

JIsiklikes asjus.”

Sekretdr kirjutas paberilehekesele meie nimed ja ame-
tid. Seejarel kadus ta ukse taha, viies endaga kaasa
paberilehekese, millelt selgus, et kaks tulevast matkameest
paluvad ministrit neid vastu vétta isiklikes asjus.

Astunud ministri kabinetti, ndgime iile kogu seina ula-
tuvat kaarti (selline oleks meile &dra kulunud!), pikka
laevamudeleid tdis lauda ja riihikat, hallineva peaga
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meest. Ta ulatas kummalegi oma kohna tugeva Kkie.
Lihike ,kuulan teid” sundis meid taas konevdime leidma.

Jutustasime talle Laadoga paagivahist ja tema kaardist,
" vaidlustest marsruudi iile ja teekonna paroolist.

.Uldiselt kavatseme ette vétta paadimatka vana kaardi
jéargi 1abi kogu maa. Tahame minna médda marsruuti, mil-
lest mitte keegi mitte kunagi pole jagu saanud. Aga koi-
gest sellest, mida oma teel kohtame ja avastame, jutus-
tame teistele samasugustele reisihimulistele nagu me ise.”

«Mis siis ikka, vdart mote. Ja ka marsruudi olete vali-
nud enneolematu. Kes teile seda soovitas? Ise mdétlesite
vdlja? Aga kas te ka teate, et teie marsruut — see on tule-
viku veetee? Teadlased tootavad vélja projekti NSV Liidu
Euroopa-osa laevateede iihendamiseks Uraali-taguste ja

- Kaug-Ida jogedega. Olete sellest kuulnud?”

Minister laks kaardi juurde ja tema kasi liikus pliiatsiga
Balti merest ida poole.

» Varsti, tisna varsti laheb kaiku Volga—Balti veetee —
saab teoks vene rahva poolteise sajandi pikkune unistus
koikide laevade takistamatust séidust Volgalt Balti ja Val-
gesse merre. Uus siigav veetee viib 16pule iihtse joetrans-
pordisiisteemi loomise maa Euroopa-osas. Kuid sellega ei
16pe sisemiste jOoeteede timberehitamine. T66tatakse prob-
leemi kallal, kuidas {ihendada Euroopa-osa siisteemi -
Uraali, Siberi ja Kaug-Ida veeteedega.”

Jatkates reisi kaardil, jutustas minister tulevaste tihen-
dusteede skeemist. Ja meie silme ette kerkisid pildid maa
grandioossest timberkujundamisest.

Kuidas siis iiletavad veeteed Uraali maeaheliku? Selgub,
et seda aitavad teha hiidrotehnilised ehitused TSussovaja
ja Isseti joel. Mooda lutisidetreppi Tsussovaja joel tousevad
laevad Uraali magede ladnendlvakut mooda iiles. Sama-
sugused astmed Isseti jGel lasevad nad mooda Uraali ida-
nolvakut alla. Siigav kanal veelahkmel aga avab laeva-
dele tee iile maeaheliku.

Seejarel ,liikusime edasi” Obi ja Jenissei veelahkmele.:
Juba moodunud sajandil oli siia laevade jaoks ehitatud
puuliiiisid ja kanal. Vaiksemad kaubalaevad vedasid kaupa
Ladne-Siberist Ida-Siberisse — Krasnojarskisse, Irkuts-
kisse, Baikali ddrde. Tahendab, véimalus luua ihendus
Siberi avaruste veeteede vahel on ilmne.

Aga kuidas tihendada Siberi joed Kaug-Ida veeteedega?
Uhendusliliks v6ib kujuneda Leena harujogi Vitim. Kui
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sellele ehitada tamm ja luua veehoidla, voib osa Vitimi
veest suunata vastuvoolu iilespoole. See véimas vool moo-
dustabki kaks transporditeed: iiks ldheb médda Hilokit ja
Selengat Baikalini, teine médda Ingoda ja Silka joge
Amuurini. Baikali-taguste jogede iihendamisega jouabki
I6pule Noukogude Liidu tihtse joetranspordisiisteemi loo-
mine. Maa Euroopa- ja Aasia-osa veearterid liituvad enne-
olematuks veeteede vorguks, mis ithendab meie riigi koiki
meresid peale Araali mere. Laheb kdiku moédda jarvi ja
jogesid kulgev fantastilise ulatusega transiittee — sisevee-
tee Balti merest Vaikse ookeanini.

,Tuleb vilja,” tdhendas minister, ,et teie avate esimes-
tena navigatsiooni tollel liinil.”

See avastus pani meid jahmuma. Meie poolt leitud mars-
ruut jai tisna kahvatuks, vorreldes teadlaste motte julguse
ja ulatusega. Seevastu aga ndis tulevane reis niitid hoopis
kiitkestavam. Ja me ei suutnud poodrata silmi kaardilt,
mida méoda me ministri kaasabil olime sooritanud reisi
tulevikku. Kuid minister rebis- meid nendest magusatest
unistustest lahti proosalise kiisimusega:

~Mooda kaarti on lihtne reisida, kuid kas te ka soiduks
valmis olete? Kas olete koiki asjaolusid kaalunud? Kas te
kujutate ette, milliseid raskusi teel kohtate? Tuleb sdita
Laadogal ja Baikalil. Kas olete kuulnud, millised tormid
seal on? Aga Obil? Kohati sadade kilomeetrite ulatuses
inimtithi maa. Kas olete seda arvestanud?”

Kinnitasime, et oleme raskustele moelnud. Arvestada
neid tuleb. Kuid kogemusi meil mingil mdaral on. Oleme
sbitnud. Mooda jogesid, jarvi ja veehoidlaid. Muidugi
mitte nii palju kui teie kaptenid, seltsimees minister. Kuid
siiski moni tuhat kilomeetrit oleme oma paadi ahtri taha
jatnud. Laevajuhi paberid meil on. Mootorist ka iiht-teist
teame. Ulejadnu tuleb iseenesest.

+Aga kui palju kogu see reis aega votab? Kas olete
arvestanud?”

Mis siis ikka, rddgime ka sellest. Muidugi tahaksime
jouda finiSisse voimalikult kiiresti. Kuid kuidas me ka ei
ruttaks, puhkus on ikkagi vaid kord aastas. Ja kui olek-
sime isegi elukutselised matkamehed, ega me marsruuti
kiiremini ikkagi ei labiks: navigatsiooniperiood jogedel
on lihike. Nii me siis kavatseme ldbida kogu tee kolmes-
neljas etapis. Kaesoleval suvel sdidame modéda maa
Euroopa-osa. Alustada tahame Leningradist voi Kroonlin-
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nast, lopetada aga piiliame oma matka Uraali eelméage-
des — Kaamal.

»Muide, millisel laeval te kavatsete sbita?"”

Oleme valmis s6itma kas vOi palgil. Nii iitlesimegi. Kui
aga raakida tosiselt, siis meil on paat. Sellega oleme ennegi
matkal kdinud. T6si kiill, niisuguse reisi jaoks ta ei kolba.
Seepdrast ehitamegi praegu teist — vOimsama mootoriga.

. Voib-olla saame teid aidata? Oleks kahju, kui retk
omatehtud paadi péarast nurjuks. Anname teile selle reisi
ajaks joekaatri. Kas olete nous?..."

Lahkusime ministri kabinetist kaks tundi parast seda,
kui olime sinna sisenenud. Hiivastijatul lausus ta:

.Huvitava reisi olete védlja mételnud. Usun sellesse.
Pidage mind oma liitlaseks."

HORISONDIL ON KROONLINN

Radgitakse, et inimene, kellel on kavatsus votta ette
reis, peab selle labi tegema kolm korda: kujutluses, tege-
likkuses ja malestustes. Kui seda valemit tdena votta, siis
kujutluses olime kiillalt reisinud. Kevadpiike sdras juba
iile maa ja me lugesime t&elise reisini jadnud péaevi. Seda
enam, et olime tutvunud ka sellega, milleta me oma matka
ei saanud alustada.

Utleme otsekoheselt: iilevaatus ei valmistanud pettu-
must. Kaater oli vahva — voolujooneline kuju, aukartust-
dratavad mootmed, varv ... Tema kere lausa pimestas oma
laitmatult puhta ja vdarske valendusega. Teki varv sundis
meenutama merelaineid. Uhesdnaga, kaater missugune.
Ei anna meie vana paramootoriga paadikesega vorreldagi.

Ta oli sedavord ilus, et me isegi ehmusime. Aga dkki on
selle vélise toreduse taga peidus vaid keskpdrased eks-
pluatatsiooniomadused? Koigepealt otsustasime teada
saada oma soObra eluloo. Uhest pardakapist leidsime tehni-
lise passi. Sealt saime katte kaatri ankeediandmed. ‘Siin
moned neist:

Perekonnanimi: Joekaater. Siinniaeg ja -koht: 17. mai
1962, Kirovi oblast. Kaal: 1300 kilogrammi, Pikkus: v6orist
ahtrini 6,5 meetrit. Kiirus: 40 Kkilomeetrit tunnis. Pere-
konnapea: mootor GAZ-51. Ulalpeetavad: ankur, kaks
ambrit, pootshaak ja paasterongas. Eritunnus: glisser.

Noh, sonasime meie, sellise vahva kaaslasega voib kas
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voi imber maailma &ra kaia. Ja kui meile tol hetkel oleks
asemele pakutud ,Kon-Tikit”, fregatt ,Palladat” voi isegi
veealuste tiibadega laeva, oleksime otsustavalt dra 6elnud.

Ainult iiks asi puudus meie laevukesel — nimi, kélav,
tugev, uhke nimi.

Meie teine kohtumine oli asjalik. Kui hea kaater ka pol-
nud, ei olnud konstruktorid arvestanud, et meil tuleb so6ita
mooda igasuguseid akvatooriume — nii vaikseid kui ka
tormiseid. Joudsime otsusele, et halva ilma korral ei kaitse
korged pardad meid siiski lainete eest. Aga niiskus kaatri
sisemuses on iilimalt ebameeldiv asi. Parem, kui see parda
taha jaab. Ja kuivord laev on lahtine, ei ole siin vihma
korral lihtsalt kuhugi pddsu. Niisiis otsustasimegi teha
oma laevale pealisehituse — t6mmata mahavoetavale kar-
kassile presentkatuse. Uhtlasi ka sobitada kaatrile aerud:
juhuks, kui mootor iiles titleb voi bensiin otsa 16peb.

Lasknud kaatri vette, asusime teda kontrollima ,tege-
likkuses”. Muide, kontroll oli vastastikune. Me eksaminee-
risime kaatrit, kaater omakorda eksamineeris meid. Katse-
poliigooniks oli Moskva jogi. Meie laeva jaoks polnud
veetee LOouna- ja Ladnesadama vahel sugugi kitsas.

Treeninguid alustasime varahommikul. Sel tunnil lasus
veel alles roske jahedus. M66da sildu meie pea kohal
kihutasid mirinal autobussid, trollibussid, trammid: inime-
sed ruttasid t6ole. Moskva joe kaldapealseil olid ehitus-
kraanad oma pead tukkudes alla lasknud. Kremli miiiri
ldhedal kuulsime Spasski tornikella kristalseid 166ke. Kul-
tuuri- ja puhkepargi puiesteedel valkusid pargipiihkijate
luuad. Ka joeprospektil kdis korrastustoo. Tilluke valve-
kaater ,Bravéi” uhtus hiidrokahurist paiskuva tugeva vee-
joaga Smolenskaja kivist kaldapealset. Meie kaater aga,
tostnud nina trotslikult vee kohale, kihutas sellest hom-
mikusest toredusest moéda. Ja arvatavasti ei méarganud
midagi enda timber, olles koormatud t66ga, mille me talle
andsime.

Ta tormas edasi, pannes rakkesse oma hobujoud ja vai-
mustades meid oma kiirusega. Aga kiiruse poolest jii ta
maha iliksnes veealuste tiibadega kolleegidest. Kontrolli-
sime tema manoddverdamisvoimet. See ei jdatnud midagi
soovida. S6idul kuulasime mootori haalt, vaatasime iile
plokid ja s6lmed v6orist ahtrini. K6ik oli normaalne. Hak-
kasime oma s6bra kallal lausa norima, piitides leida kas voi
mingisugustki viga. ; ¥
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Iseloom, nagu me joudsime margata, oli tal leplik. Kuid
kdige rohkem sisendasid julgust tema vdhendudlikkus ja
tédarmastus. Ainult tiks asi puudus meie kaatril — nimi,
millega ta oleks véinud ilmuda oma joekolleegide selts-
konda. '

Tolles puuduses olime siiiidi ainuiiksi meie. Teekond
pidi varsti algama, kuid meeskond ei suutnud oma laevale
nime leida. Heitsime korvale {ihe nime teise jarel. Nais, et
kergem on ehitada teine tdpselt samasugune kaater kui
anda meie omale nimi. Uurisime raamatuid nagu kiriku-
kalendreid vaikses lootuses ndpata méodunud aegade reisi-
meestelt oma laevale kdlav nimi. Kui vorratult kerge oli
kuulsatel korsaaridel ja meresoditjatel! Tuletas meelde vas-
tava piithaku ja muudkui aga kirjutas tema nime brigan-
. tiini v6i kuunari kiiljele. Ei keeldunud ju too kunagi laeva
oma kaitse alla votmast. Kuid meile piihakud ei sobinud.

Leiutasime piiiidlikult, kogu hingest, koéikvoimalikke
nimesid. Isegi unes sosistasime neid. Proovisime selle kiisi-
muse lahendamisele ldheneda teaduslikust aspektist —
anda kaatrile nimi, mis oleks seotud kosmose, miitoloogia,
merestiihia voi loomariigiga. Kuid tuli vélja, et kdik on
juba olnud, et igasugused ,Komeedid” ja ,Raketid”, ,Pal-
lased" ja ,Prometeused”, ,Taifuunid” ja ,Briisid”, ,Kaja-
kad" ja ,Albatrossid” on kas kiindnud voi kiinnavad
praegu voogusid. Jatsime koérvale kiimneid fantastilisi
variante. Ja veendusime oma voimetuses leida tiksainuski
haruldus.

Piinad 16ppesid sellega, et asusime teele, kaunistamata
oma kaatri voori ihegi vadrilise nimega. Ei, me ei astu-
nud oma kaatri pardale Moskva joe graniitkaldalt. Ehkki
mdlemad meeskonna liikmed olid siindinud, elasid ja t60-
tasid Moskvas, otsustasime siiski alustada oma teekonda
mitte pealinnast, vaid Leningradist. Me ju unistasime
labida kogu maa tiihest otsast teise. Ja marsruudi lddne-
poolseks punktiks sai meile linn Balti mere dares.

Leningradi toimetas meid v6imas MAZ, mille veokastis
puhkas meie kaater. Tédpselt 66pdeva péarast sai ta vdima-
luse vorrelda Moskva joe lainete jarskust ja joudu Neeva
omadega. Toendoliselt suhtus ta sellesse Balti mere desse,
kes oli ndinud ka ookeanilaevu, vajaliku lugupidamisega.
Neeva laevastik igatahes vottis kohmetu kiilalise pealin-
nast s6bralikult vastu. See toimus hetkel, mil kraana ta
sadamasillalt nr. 17 hellalt jéevoolu laskis.
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Tal ei tulnud kaua uudistada teineteisest harjumatult
kaugele nihkunud kaldaid, Soome lahelt 166tsuvat tuult,
mis pani lained metsikult tantsu 166ma, ja elavat liiklust
veel. §

Meeskond ruttas uuesti teele. Kroonlinnast oli saabunud
ndusolev. vastus meie jarelepirimisele, kas on vodimalik
kaatrit viia selle linnsaare vetesse. Niitid nihkus stardijoon
_reisist osavotjate jaoks veel oma kolmkiimmend kilo-
meetrit Neeva suudmest ldande. Meeskonnal oli kiillalt
pShjust kiirustada.

Ja siis iihel juunikuu varahommikul, vétnud Schmidti
silla juures kaatri pardale lootsi, mitSman Nikolai Iljits
BraZnikovi, sditsime Soome lahele. Ning kui hommikuvina
meie selja taga oli varjanud Leningradi sadamakraanade
nokad, lausus mitSman: ,Horisondil on Kroonlinn."

Seniajani olime tegelnud proosaliste asjadega — pesnud
ja puhastanud kaatrit, pidanud néu, kuhu paigutada foto-
aparaadid voi konservid, vaielnud 6li lisamise voi klappide
reguleerimise vajaduse iile. Niilid aga kuulsime sénu, mil-
lest 6hkus toelist reisipoeesiat: horisondil on Kroonlinn.
Ja kiillap ttleme me reisil ka ise korduvalt midagi selle-
taolist: seal, horisondil... Kas soov ndha, mis on seal,
horisondil, ei kai kaasas kdigi reisijatega nii laevadel kui
lennukitel? Tahtmine heita pilk sinnapoole ndhtavat on
inimeses rahuldamatu. Ja seepdrast ta istubki kaameli
selga, ronib pilvedeni ulatuvatele méetippudele, iiletab
ookeanide paralleele ja meridiaane, riindab kosmilisi kau-
gusi. Ka meie istusime ju kaatrile selleks, et teada saada,
mis meid horisondi taga ootab. Too sona jadb meile pikaks
ajaks kompassinooleks. Aga kui see nii on, miks siis mitte
votta seda endaga teele kaasa? Las sona ,Horisont" kau-
nistabki meie kaatri voori.



KESKPAEVANE SALUUT KROONLINNA REIDIL

ITAALIA TIIK — MEIE ESIMENE SADAM

Kaater lahenes ettevaatlikult madalavditu sadamakaile.
Roolimees pani sellesse kohtumisse kaldaga kogu oma
oskuse, otsekmi gleks ta juhtinud laeva lébi karide voi
miinivalja.

Tosi, meie laeva pohja ei dhvardanud ei see ega teine.
Kuid ometi oli kaalul midagi tilitdhtsat — reisimeeste pres-
tiiz. Sest olime ju Kroonlinna sadamas. Ja sellega on koik
oeldud.

Seepdrast liks meist kaatrit sellise lootsi-ettevaatlikku-
sega sinna madala kai darde juhtiski. Ja niilid lendasid
laudsillutisele nii ahtrist kui voorist otsad. Nende jarel
hiippas sinna Boriss, kes tditis vahimadruse kohuseid.
Mootor vaikis ja kaater tardus paigale, seotuna tugevasti
Kroonlinna kiilge.

. Kbdndisime jalgu sirutades mo6da sadamakaid ja proo-

visime naljaviluks selle tugevust. Kai nagu kai ikka. Ei
midagi erilist. Kolm valvekaatrit olid selle ddrde endale
kohad sisse vdtnud. Umberringi mitte midagi hdmmas-
tama panevat. Terve sadam nagu keskpadrane tiik. T6si
kiill, imberringi oli kbik kividega piiratud. Ainult kahte
kohta olid jdetud labipadsud. Nendest paistis rahutu
Seome laht. Kusagil vasakul kiviehituste taga korgusid
laevade mastid. Kai 16pul laskus meie jalge ette graniit-
trepp, mille laiu astmeid méd6da olid ilmselt sammunud
sajandid. Aga kus on siis digupoolest linn?

Umbrus sarnanes véhe meie iileva kujutlusega Kroon-
linna merevéaravaist. Parisime meile vastu tulnud ohvitse-
rilt pisut ebaledes:

»Kas see ongi siis koik? Vo6i mitte?”

Kolmanda jargu kapten Jakov Levitin selgitas kahele
uustulnukale vastutulelikult, et sadam, kuhu nad &sja
saabusid, on Kroonlinna eakaaslane. Nimetus on sel tde-
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poolest operetipirane — Itaalia tiik. Mis parata! Selline
oli sadama k&ikvoimsa ristija viirst MenSikovi tahtmine.

.Kuidas see ka ei olnud,” mdrkis ta pilku kaatrile heites,
.kuid sellel tiigil siin seisid ménda aega Vene sdjalaevas-
tiku purjekad.”

Kinkinud meile selle etteheite, jutustas kolmanda jargu
kapten, et Itaalia tiik, mis on rajatud tiilipilises Peetri-aeg-
sete sadamaehituste stiilis, oli aastakiimneid endise kaup-
meeste sadama osa. Selle kaldapealsed on ndinud kaup-
mehi paljudest maadest, kéikvdoimalikke laevu ja kdra-
rikast kaubitsemist.

Aga too tagasihoidlik iihekorruseline ehitis,” osutas
Jakov Levitin tiigi linnapoolse miiliri suunas, ,kannab
samuti eksootilist nimetust: Hollandi k6ok."

Samas saime teada, et mingit kooki seal pole. Hoone
kivimiitiride vahel on kohalik elektrijaam. Kuid iile kahe-
saja aasta tagasi kerkis selle katuse kohale suits. Pliitidel
keedeti 16unat reidil ja sadamas seisvate laevade mees-
kondadele. Linnakassa kosus meremeeste pansioni arvel,
mille eest tasuti Inglise, Hollandi ja Saksa valuutas. Kuid
suits koogi kohal, mille oli avanud keegi ettevétlik hol-
landlane, kadus pérast seda, kui kaubalaevad hakkasid
Kroonlinnast mé6éduma ja merre rajatud kanali kaudu
Peterburi sadamasse sditma. Kaupmeeste sadama osatdht-
sus langes nullile. Jai dra ka vajadus borsi jarele.

Veel tiheks kostituseks muinsuste laualt oli tema seletus
Kroonlinna peelist. Peel — see on kivitorn v6i -paviljon,
kus asub mareograaf. Kroonlinna peeli nullpunktist arves-
tatakse NSV Liidus absoluutseid korgusi. Seda aluseks vot-
tes on méargitud meresiigavused koigil meie navigatsiooni-
ja topograafilistel kaartidel. Kroonlinna peeli tunnevad
kogu maailma geodeedid, samuti nagu Pulkovo meri-
diaani ja geograafilist obeliski K6z0lis, mis tdhistab Aasia
mandri keskkohta. Veel selgub, et peeliteenistust pee-
takse Kroonlinnas 1707. aastast alates, mil peel siia Kaup-
meeste sadama ladnepoolse miiiiri ddrde piistitati.

Itaalia tiik, Kaupmeeste sadam, Hollandi k66k, mareo-
graafipaviljon — k&ik see oli midagi pihkuhaaratud
raamatu esimese lehekiilje taolist. Ja sellist raamatut juba
kdrvale ei pane. Tahaks kiiremini jéuda kdige huvitava-
mani. Sest ees ootasid meid ju Kroonlinna ajaloo igavesti
kuulsad lehekiiljed.

Ei, me ei ole vasinud. Ja ka l6unat siitia ei taha. Kas on
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vaja asju vooOrastemajja viia? Kuid koike, mis meil on,
kanname endaga kaasas. Nii {itlesimegi lahkele kolmanda
jargu kaptenile. Ainuke, mille jdarele me igatsesime, oli
kiiremini linna jouda ja talle ,tere” oelda.

«Mida Kroonlinnas vaadata?” kordas Jakov Levitin
meie kiisimust. Vétnud vélja markmiku, joonistas ta mars-
ruudi skeemi ja ulatas lehekese meile.

Tédpsustanud moned iiksikasjad seoses tutvumisretkega
linna, riskisime poetada viimase palve:

,Kas me ei saaks minna laevale? Toelisele. Ja tingimata
kéige suuremale. Sellise elamuseta tuhmuks kogu meie
reis.” .

«Noh, mis siis ikka, selle asja vOotan ma enda peale.”

BALTI MERE KANGELASTE PARAAD

Kui soovite teada, siis jalutuskdik moédda voorast linna
polegi nii lihtne. Isegi vOoras korteris kiilas olles ei jaga
kohe, kus miski asub. Meil aga oli tegemist terve linnaga!
Kuid tuletanud meelde orienteerumise pohireeglid ning
juhindudes skeemist, asusime siiski teele.

Peagi olime vanas pargis. Véimas paplite kolonnaad
meelitas meid rohelisse siigavusse, pakkudes heldet varju.
Kusagil iilalpool vallatlesid lehestikus tuul ja paike. Jalge
all lebas liivatee. Lillepeenrad méngisid oma imekaunist
ringmdngu. Laululustis linnud akompaneerisid selle rohe-
lise saarekese iilevale vaikusele. Noor merevdeohvitseri
vormis isa tdukas enda ees lapsevankrit.

Me ei unustanud hetkekski, et jalge all on Kroonlinna
pind ja et park on tolle linna eakaaslane. Voib-olla sellest
kohisesidki vanad paplid? Sest tdepoolest: Kroonlinna
park on ebatavaline just oma tavalisusega. Muidugi ei ole
see igavesest ajast peale andnud varju saare lounaosale.
Kunagi oli siin liivaseljandik — iiks neist loendamatutest
leedetest Kotlini saare timber. Kuid inimesed v6tsid mere
kdest maa ja rajasid sinna tol ajal veel noore Kroonlinna
keskvdljaku. Arvatavasti olid need vodimsad paplid siis
alles tisna noored. Nende hdredavéitu lehestiku wvarjus
toimusid garnisoni vdeosade tilevaatused ja paraadid,
sinna kogunesid inimesed rahvapidude puhul. Hiljem,
nagu vanemad elanikud rédagivad, jai puudele pargis Kkit-.
saks: toodi rohkesti juurde istikuid Siberist. Sest inime-
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sele ju meeldib, kui tema korval tormitseb. kevaditi elav
rohelus. Ent Kroonlinna on rohkem kui iiks kord laastanud
tulemoll. Ja eriti julmalt méodunud sdjas. Kivi, betoon,
soomusteras ja voitlejad kannatasid koik valja. Vana
park aga, mis varjas kindluse kaitsjaid ja nende patarei-
sid, sai rdngalt kannatada. Ta sai omal nahal tunda, kui
halastamatu on s6da. Ja seepédrast ongi siin nii palju noori
puid. Ilmselt on neil aastaid pisut iile kahekiimne ... Nad
sirutuvad koos pargi veteranidega pdikese poole ja kuu-
lavad vanema polvkonna paplite sosinat endistest aega-
dest.

Kiillap oleks iga roheline hiiglane v6inud Kroonlinnale
omalaadseks madlestusmargiks olla, kui nende keskel
poleks olnud toelist, metallis kehastatud monumenti.

Nagu kaardivédelased auvalves seisavad puud liikuma-
tult graniitaluse timber, mille] korgub Peetri véimas kuju.
Taielikus- admiralivormis, paljastatud mook kées, seisab
see pronkskoloss, tallates oma ratsasaabastega rootslaste
lippusid. Monumendi alusel on metalli vermitud, otsekui
kask, sonad: ,Laevastikku ja seda paika hoida viimse
hingetombeni kui kdige tdhtsamat asja.”

Kui ei oleks Neeva kaldal Vaskratsanikku, tuleks sellel
skulptuuril tksinda laulda hiimni Peetri ja vene rahva
kangelasteole. Venemaa esimese merekindluse koige
vanem mélestussammas meenutab selle inimese titaan-
likku energiat, kes ,raius akna Euroopasse”, rajas kind-
luse Jdnesesaarele ja sadamalinna Neeva joe suudmesse,
kes julgelt ja otsustavalt surus vaenlased valja Ida-Balti-
kumist ning kes 16puks kinnitas kanna véaikesel Retusaaril
(Kotlinil) Soome lahes.

Laevastiku juhi ja laevaehitaja pronkskuju on pooratud
ndoga sadama poole. Tollesama sadama poole, mis on nii-
sama kuulus kui kindluse dhvardavad fordid. Sealt sditsid
Balti mere eskaadrid vastu Rootsi laevadele. Nende purje-
sid paisutas vdidutuul Hanko, Saaremaa ja Grénhamni juu-
res. Pdrast Hanko lahingut viidi vaenlaselt vallutatud
laevade rodu pidulikult suurtiikisaluudi saatel Kotlinist
moéoéda Peterburisse. Ainult niiviisi, trofeedena, lasksid
kindluse kaitsjad vaenlase laevad oma patareide laske-
joone taha.

Sadam, mis jaab tolle iidses pargis seisva monumendi
lahedale, oli iihe suurepdrase merepidustuse — Peetri
kuulsa tihemastilise purjepaadi Moskvast Kotlini reidile
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saabumise tunnistajaks. See paat oli purjetanud kitsuke-
sel Jauza joel, pakkunud tulevasele tsaarile ,veelobu”
Izmailovi Hirsitiigil. Ja oma  pdevade 16pul ilmus too
.Vene laevastiku vanaisa" esmakordselt voimsa jarel-
polve ette. Purjepaat, mida pukseerisid sc'Judepaadid, viidi
pidulikult médda kahekiimnest laevast ja fregatist. Roolis
oli Peeter ise. Igalt laevalt ,dnnitleti paati suurtiikkidega“,
nagu tol ajal suurtuklsaluutl nimetati, vimplid aga lastm
alla ,dekini”.

Varsti pédrast ,Vene laevastiku vanaisa” pidulikku
vastuvGttu Balti mere vetes toimus siin teine pidulik stiind-
mus — kindluse ja vidikese linna asutamine, millele anti
nimeks Kroonlinn.

Kroonlinmra kalda dares heitis ankru laev ,Perl”, mille
Peetri kasu kohaselt t6i Kopenhaagenist ara Vitus Bering.
Reidile sissepddsu tdhistavate poide liini taha valjusid siit
luubid ,Nadezda” ja ,Neeva”, millel alustas iimbermaa-
ilmareisi esimene vene ekspeditsioon Krusensterni ja Lis-
janski juhtimisel. Kroonlinna sadamast ldksid oma mere-
retkele Bellingshausen, Lazarev ja Makarov.

Alustanud ringkdiku mooda Kroonlinna, vdisime veen-
duda, et see ei jaa oma roheluse poolest alla Leningradi
tuntud eeslinnadele Petrodvoretsile, Lomonossovile ja
Puskinile. Siin piitsutavad puiesteede, parkide, tdnavate
ja valjakute rohelust kaldakividel murduvad voimsad lai-
ned. Ja kui sattusime Puhkeaeda, andsime end heamee-
lega selle Kroonlinna hoolikalt hoitud nurgakese v&imu-
sesse.

Kuid ilmselt ei ole aed kuulus mitte lillekasvatajate
kunsti ega maastikuarhitektide meisterlikkuse poolest. Me
kohtasime malmaia taga kaht monumenti, millest on voi-
matu Ulkskoikselt mooda minna. Nad seisavad peaaegu
korvuti, ehkki ajaliselt lahutab neid terve sajand. Modle-
mad tilistavad Vene meremeeste hingesuurust.

. 1826. aasta suvel vottis liinilaev ,Azov" M. P. Laza-
revi juhtimisel kursi muistse Hellase kallastele. Mone miili
kaugusel Sitsiilia saarel asuvast Palermo sadamast tabas
Vene eskaadrit tugev torm. ,Azovi" meeskond ruttas liig-
seid purjesid rehvima. Uks madrustest kukkus raalt mas-
savasse merre. Meremehe kukkumist iile ‘parda maéarkas
mitSman Aleksandr Dorosenko. Mitsman hiippas vette, et
uppujat pddsta, sai juba nérkemas madruse laevast eemal
kédtte ning jdi teda vee peal hoides abi ootama. Kuid paat

25



ei joudnud meremeesteni: tuli kohutav laine ja kandis
nad padstjatest eemale. Noor ohvitser ja madrus uppusid
koos. Aga kui laev Kroonlinna tagasi joudis, piistitasid
+Azovi’ meremehed oma raha eest ja Lazarevi ning Nah-
himovi jooniste jargi vaprale mitSmanile malestussamba.

... 1943. aasta 16. aprilli koidikul seisis esimese jargu
vanem Ivan Tambassov suurtiikitorni juures vahis. Linna
kohal valitses varahommikune vaikus. Ja dkki rebis selle
vaikuse katki fasistide miirsk.

Ristleja ,Oktjabrskaja Revoljutsija” alustas tulevahe-
tust faSistide patareidega.

Kahevoitluse keerises 10hkes iiks miirsk laevalael suur-
tiikki lahedal, mille komandériks oli Tambassov. Ohulaine
paiskas vanema pikali ja heitis eemale. Ta kaotas tead-
vuse. Tulnud meelemérkusele, nagi Tambassov, et tekikate
poleb, tuli on joudnud suurtiiki ldhedale ja limpsib
miirske. Kui need 16hkevad, on ristleja lood halvad.

Kohutav valu ei lasknud jalule tousta. Kuid Tambassov
sai sellest voitu. Ta hakkas paljaste katega tuliseid
miirske lile parda loopima. Viimane miirsk l6hkes Ivan
Tambassovi kéte vahel. :

Niilid seisab Puhkeaia koige ilusamal puiesteel soomus-
kupli all suurtiikk. Kaks kattes toru on komandoéri auks
leinas langetatud. ,Ivan Tambassovi suurtiikk”, mille
kroonlinlased on toonud sGjalaevalt siia aiapuude varju,
jaab Noukogude meremeeste murdumatu hinge igaveseks
stimboliks.

Jah, Kroonlinna elanikud sdilitavad hoolikalt mélestust
neist, kes on toonud kuulsust nende linnale, laevastikule
ja kodumaale. Siin ei nde tsaaride, neile lahedaste korgete
aukandjate ega andetute admiralide madlestussambaid.
Nende jaoks ei ole Kroonlinnas leidunud maad, metalli,
graniiti ega head maélestust. Kotlini saare elanike uhke
vaim ei ole laskunud orjameelsusse. Siin on au sees lks-
nes Venemaa toelised pojad ja patrioodid.

Juuli tanavas on sdilinud iithekorruseline maja — endine
ohvitseride miiniklass, kus A. S. Popov avas uue ajastu
teaduse ja tehnika ajaloos — raadioajastu. Niitid on siin
teadlase kabinet-muuseum, maja ees aga tema biist, mis
on endise Balti mere madruse skulptor V. TSebotarjovi t66.
Selle maja aias, samuti dppelaevadel ja avaral Kroonlinna
reidil tegi A. S. Popov katseid, enne kui ta esmakordselt
demonstreeris Vene Fiiilisika- ja Keemiaseltsi istungil oma
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raadiovastuvotjat ning saatis eetrisse esimese kahesona-
lise radiogrammi.

Kroonlinna pronksi v6i marmorisse jaadvustatud kan-
gelaste galeriis on eriline koht Stepan Ossipovit§ Maka-
rovi malestussambal. Muide, samuti nagu selle meremehe
ja teadlase osal laevastiku ajaloos. Aupjedestaal, kus peab
vahti pootsmani poeg, kellest sai Vene laevastiku uhkus,
on rajatud saare koige ilusamale viljakule. Aga maélestus-
sammas ise... Sellest on raske jutustada. Seda peab
ndgema. Peab vdhemalt kordki heitma pilgu nelja meetri
koérgusele tdishabemega ja tuules lehvivat reisimantlit
kandva hiiglase kujule, pronksi tardunud laineteméngule
tema jalge ees, ankrutele ja kettidele, mis maélestussam-
mast timbritsevad, ning 16puks pjedestaalile endale — saja
kuuekiimne tonnisele kaljurahnule, mis on tostetud tiles
Standardi reidi pGhjast Viiburi lahes.

Pjedestaalile on raiutud Makarovi deviis: ,Maileta
soda!” Ja need kaks sbna on raske kaaluga. Nad meenu-
tavad Kroonlinna sdjajdrgse pdlvkonna poisikestele ja
noortele meremeestele, revolutsioonitormide veteranidele
ja-koduperenaistele, ekskursantidele Leningradist ja kiila-
listele vélismaalt: Madleta kohutavaid ja kangelaslikke
kannatusi! Inimene planeedilt Maa, sa ei tohi lasta puh-
keda hé&vitaval tulekahjul. Maleta sdda!l

Kroonlinna kiilalised otsivad Ankruvéljakult ankruid,
‘mis voiksid Gigustada selle nimetust. Kuid ankruid ei ole,
muidugi peale nende, mis seisavad admiral Makarovi
malestussamba jalami juures. Ja sellest hoolimata on val-
jaku nimetus niisama vana kui linn ise. Neil aegadel, kui
Kroonlinn polnud veel Kroonlinn, kasvas selles paigas
siin tihe mets. 1719. aastal doki ehitamise aegu raiuti mets
_ maha. Hiljem  hakati siia vedama ankruid ja ankrukette —
tihtesid remontimiseks, teisi, uusi, laevadele paigutami-
seks.

Igas linnas — vdikeses v0i suures — on paiku, millele
aeg vOi malestused on andnud oma kuulsuse. K6ik mee-
nutab seal kaugemat v6i lahemat minevikku. Sellised on
Punane viljak Moskvas, Paleevdljak Leningradis ja
Ankruviljak Kroonlinnas. Ka viimasest on kihutanud iile
revolutsioonitormid. Ta on kuulnud voéidusaluute. Tema
pinda on niisutanud ilestousnud madruste ja tooliste veri.
Siit ldksid Oktoobrirevolutsiooni kaitsma madruste ja
punakaartlaste salgad. Esimese vene revolutsiooni ajal
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muutus véljak isevalitsusevastaste lahingute areeniks.
Ankruviljakult sbitsid kroonlinlased Petrogradi kohtuma
Leniniga seitsmeteistkiimnenda aasta aprillis. 25. oktoobri
varahommikul aga ldksid Kroonlinna revolutsioonilised
joud siit appi Petrogradi proletariaadile.

Ankruviljak ise, tema kivid, tema pind, mis vottis vastu
esimese vene revolutsiooni vditjaid ja Krasnaja Gorka
fordi madssu mahgsurumisest osavétjaid, on sdilitanud
endas nende revolutsiooniheitluste iilevuse. Ja seepdrast
ei ole Kroonlinnas pilihamat paika kui too viljak. Ja see-
parast kogunevad Oktoobrirevolutsiooni jarglased koige
suurematel pidupdevadel just siia.

Ule 250 aasta seisab see kindlus Soome lahe idaosas. Siin
sindis ja mehistus Vene sbjalaevastik. Siit valjus ta
merede ja ookeanide avarustele. Sellel tillukesel maalapil
Balti meres alustasid oma teenistust ja teaduslikku tege-
vust peaaegu ko6ik tuntud laevastikujuhid. Kroonlinna rei-
did ja sadamad on kandnud oma tyrjal valgetiivalisi luupe
ja fregatte, seejarel vdoimsaid soomusaurikuid ja kaasaeg-
seid laevu. Kindluse ja laevastiku suurtiikivagi on rohkem
kui kord tokestanud vaenlasele tee Venemaa pealinna, hil-
jem aga Oktoobrirevolutsiooni halli juurde. Kéike seda ei
saa jatta meenutamata, kui oled astunud legendaarsele
pinnale, kus iga kivi on malestussammas ja iga milestus-
sammas laevastiku epohh.

KUULSA RISTLEJA PARDAL

.Kéaskjalg ristlejalt ,Kirov"..,. Komandéri asetditja
poliitalal ootab teid laevale.”

Noor merevielane, néhtavasti esimest aastat teenistu-
ses, vuristas selle kutse 6hinal ja selgelt maha ning véottis
+ kde madrusemiitsi juurest.

Meid oodatakse? Ristlejal ,Kirov"“?

Kui lahenesime Kroonlinnale ja ndgime reidil laevade
majesteetlikke monumente, lubasime endal unistada
sellest, et kiilastame tiiht neist... Kiillap kéaskjalg eksis.
Ilmselt ei pidanud ta meid meiks. Kuid me ju tahtsime
kiilastada ht laeva. Ja palusime selleks abi meie
esimeselt Kroonlinna-tuttavalt — kolmanda jargu kap-
tenilt Jakov Levitinilt. Muidugi ei unustanud ta meie
palvet.
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Ent kuidas me ristlejale liheme? See on ju reidil. Kas ei
voiks selle juurde s6ita meie kaatril?

Peagi saame vastava loa ja jdtame maha Itaalia tiigi
kiilalislahked veed.

Raske oelda, kas meil onnestus laevale ldhenedes tdita
ko6iki merestidu reegleid . .. igatahes piitidsime mitte rik-
kuda joelaevnike reputatsiooni.

Meie Gnneks seisis ,Kirovi” parda dédres valvekaater,
mille kiilge otsad Kkinnitasimegi. Aga kui seda poleks
olnud? Ei tea, kas oleksime siis laeva juurde sbéita osa-
nudki. Selle soomustatud kiilg kérgus nagu jarsk kalju-
sein.

Arvatavasti oleksid meid kadestanud alpinistid, kui
noorredelit moéoda iiles ronisime. Vdhemalt sellisest kor-
gusest oskavad magironijad lugu pidada. Aga juba ongi
viimane koisaste — ja siis jalge all kindel pind.

Eemalt on ristleja iipris fotogeeniline. Veepinna kohal
korgub laeva selgete piirjoontega siluett. Selle korpus on
suunatud ettepoole. Ndib, et ta on kogu oma olemusega
edasisoostul, milles teda ankruketid vaevu suudavad tagasi
hoida. Tekiehitused annavad juurde mehisust ja voim-
sust. Aga. ldhedalt, laevalaelt vaadatuna n&eb ,Kirov"
vdlja teistsugusena. Me vaatame arglikult ringi: peaka-
liibriga suurtiikkide torud, tekiehituste loendamatud kor-
rused, pilvedesse ulatuv mastitipp ... Ja kdik see on siin-
samas korval, ilmsi. Tundub, nagu oleks too hall metallilasu
dkki ndahtamatu koormana lasunud meie 6lul. Millegi-
parast hakkas kuum, ehkki varske tuul 168tsus iile lilemise
laevalae.

Ohvitser, kortik puusal, kandis meie nimed vahiZur-
naali. Jaid meelde tema sdnad: ,Onnitlen punalipulisele
ristlejale saabumise puhul!”

Marganud kiilaliste kohmetust, naeratas meile tumeda-
silmne vahimadrus, side kéisel. '

«Arge peljake! Neli aastat tagasi seisin ka mina siin
nagu miihkam. Viidi mind kubrikusse ja 6eldi: siin hak-
kad elama. Oosel aga oli lahinguhdire. K&ik jooksid
kuhugi. Mina samuti. Jooksin peaaegu et kaptenisillale
vidlja. Vaja oli aga laskuda masinaruumi. Viidi mind siis
sinna ja Oeldi: seisa turbiini juures! Lobusalt algas minu
teenistus... . Aga kui teil abi vaja laheb, siis kiisige
vanemmadrus Marzokanovit peakaliibri divisjonist.”

Arvatavasti t66tas see noormees enne laevastikku tule-
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kut mdnes suures tehases v3i sadamas dispetSerina, arva-
sime meie. Milline haare, osavus, operatiivsus! Ja me
olime veendunud, et ei eksi Abdltai Marzbkanovi elukutse
suhtes. Milline aga oli meie iillatus, kui ta {itles, et oli t66-
tanud zootehnikuna.

.Mis selles siis ebatavalist on? ,Kirovil" leidub iga-
suguse erialaga mehi. On korge kvalifikatsiooniga treia-
leid, kombainereid, elektrotehnikuid, terasesulatajaid,
montaazitdélisi . . . Koiki ei joua iiles lugedagi. On ka heli-
loojaid ja kunstnikke. Kirovlastest voib tehases kas voi
terve tsehhi komplekteerida vdi sovhoosile taiendust anda.
Kui vaja, saadame rahvapilliorkestri gastroleerima. Mida
kodus ei osanud, selle Gppisime selgeks laeval.”

.Jutustage endast, Aboltail”

.Enne teenisin pdllumajandust Kasahstanis, niiiid pea-
kaliibriga suurtiikki Balti merel. Tosi, madrusemiitsist unis-
tasin juba koolipdlves. Mul vedas: saatus t6i mu ristlejale.

Niitid aga on varsti juba demobilisatsioon. Kahju on
»Kirovist” lahkuda. Kuid tuleb loovutada koht vennale.
Amangazd unistab samuti ajast, millal saab madrusemiitsi
pédhe panna. Kui koju puhkusele sGitsin, ei jaanud ta
minust sammugi maha. Tuli talle jutustada lipuheiskami-
sest, tormidest, Oppustest, meie suureparastest komandori-
dest ja meremeeste sOprusest. Las harjub merega. Meil
Semipalatinski oblastis on hoopis teistsugune meri — vilja-
meri."

Kobigest moni minut olime koos tolle tumedasilmse vahi-
mehega, kuid ta jdi meile kauaks meelde, jai meelde
stidamlikkuse, huumorimeele ja uhkustundega oma laeva
ile, mis muide on omane koigile kirovlastele.

Siis tuli ohvitser, kes oli madratud meile ajutiseks
komandoriks. Me just porisesime, et satume mone meie
soovidele jareleandmatu iilemuse katte, Aga nagime enda
ees jassakat, avala ndoga ja, mis peaasi, noort leitnanti.

Esitlenud end, ajas Viktor Koval jalad laevalael harki,
nihutas pilotka kuklasse, tdmbas lauba kipra, vangutas
pead ja lausus toonil, mis eeldas vastuvaidlematut sGna-
kuulmist:

.Kaksteist null null.” Heitsime pilgu endi kelladele ja
- veendusime, et ta radgib sulatdtt. ,Pitha tund laevasti-
kus... Lounal”

Lduna? Meie olime alles hiljaaegu hommikust s60-
nud ... Kuid me ei kuulu ju praegu iseendale. Uhest kiil-
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jest on lduna suurepdrane asi: saame osa votta toelisest
meremeeste sGémaajast. Teisest kiiljest aga on ristlejal
arvatavasti peale 16unasd6gi veel palju huvitavamaid asju.

Aga leitnant oli juba jdtnud kulmukortsutamise. Ule
tema né&o sdras naeratus, mis talle palju enam sobis. Rapu-
tanud veel kord pead, lausus ta:

.Pole midagi parata. Peate meie juhtkonnaga tutvuma
16unalauas ... Lakil”

Uhiskajuti sissekédigu juures Viktor peatus ja asetas har-
junud liigutusega oma pilotka varna. Siin rippus juba oma
kiimme-viisteist laevastiku ,krabiga” nokkmiitsi.

Avatud illuminaatoritesse voolas joana pdaikesevalgus.
Ja kiillap seepdrast tunduski tihiskajut liiga avarana. Iga-
tahes meie ei mdarganud ruumikitsikust. Senine ettekuju-
tus, et laeval peab kdik olema miniatuurne, kadus iithekor-
raga ja andis asu asjade ,maisele” tajumisele. Lauad on
siin massiivsed ja kindlalt pdéranda kiilge kruvitud, et
iikski torm neid paigalt ei nihutaks. Lagi on kiillaltki
korge. Igatahes mitte madalam kui kaasaegsetes korterites.
Lae toed ndevad vdlja onnestunud dekoratiivsete kaunis-
tustena. Paistis, nagu oleksid need laiad diivanid toodud
siia ldhemast puhkekodust. Aga digupoolest ei saa see tei-
siti ollagi. Laev on ju meremehe kodu. Ja see tdsiasi tun-
dub banaalsena iiksnes neile, kes kunagi ei ole merd soit-
nud.

Kujunes vilja nii, et 10unalauas radkisid peamiselt kiila-
lised. Bor§i ja pilafi vahel jutustasime oma reisi-ideest.
Parast teist rooga tegime teatavaks paadiretke marsruudi.
Magusroaks serveeritud suureparane kompott aitas meil
vilja laduda esimesed Kroonlinna-muljed.

Ja siiski ei tundnud me end mitte kdige paremini. Liiga
proosaline oli olukord, milles meil tuli ristleja komando-
riga tutvuda. Kuid meid julgustas ,Kirovi" komandéri ase-
tditja poliitalal Vladimir Stepanovits:

.Hiiva, arvame teid ajutiselt ristleja isikulisse koos-
seisu,” Ja lisas: ,Kuid meil peavad noored meremehed
kdigepealt laeva tundma dppima. Kiilust mastitipuni.”

Ja me suundusime koos leitnant Kovaliga ringkaigule
modda ,Kirovit”. Laskusime loendamatuid trepiastmeid
pidi nii sligavale, et olime otse Kroonlinna reidi vette
sukeldunud laevakiilu korval. Téusime nii kdrgele, kui
eeskirjad lubasid, iles ristleja teki kohale, et niha selle
soomuskindluse véljasirutatud keret. Seisime laeva lai-
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kima niihitud musklite — turbiinide kérval, mis oma voim-
suselt ei jada maha monestki hiidroelektrijaamast. Laeva
triikkikojas hoidsime kdes varskest triikivarvist lohnavat
ajalehte. Esimese jargu vanem Viktor Safronov ja tema
sobrad katlamasinistid né&itasid meile neljandas kajutis
oma uhkust — Kasahstani Kommunistliku Noorsooiihingu
‘Keskkomitee randpunalippu parimale alliiksusele, mida
nad juba ammu pole kellelegi loovutanud. Samas iihiskaju-
tis joudsime televiisori kaudu vaadata iiht poolaega jalg-
pallivoistlusest, mis anti edasi Prahast.

Lihidalt, varsti lakkasime imestamast, sest iga samm
laeval pakkus iitha uusi ja uusi avastusi, mis vapustasid
kuivamaainimese ettekujutust.

»Niiid aga on meie teel koige kallim, kbige pitham paik
laeval,” lausus Viktor Koval, kui laskusime médda treppi
viikesesse kitsasse koridori.

Ja me négime uksel koigest kaht sona — ,Lenini tuba”.

LIPU AU

Kui ristleja oma silinnipdeva tdhistab, saabuvad tema
pardale lugupeetud kiilalised. Noored meremehed vota-
vad autrapi juures vastu ,Kirovi“ veterane, Suurest Isa-
maasojast osavotnuid. Paljud neist ei kanna enam laevas-
tiku vormi. Kuid nende tsiviilréivaste all on peidus lae--
vale ustavaks jadnud stida. :

Erutatult kdivad vanema pdlvkonna meremehed, kes on
laeva lipule kuulsust toonud, ristlejal ringi, ldhevad oma
endistele voitluspostidele ja kajutitesse, kus nad aastaid
elasid.

Veteranid meenutavad kuuldavalt: ,Siin on minu koi...
Aga see siin on minu kast... Selle laua taga kirjutasin
sissepiiratud Leningradist kodustele kirju..."

Ja tingimata ldhevad kiilalised tiheskoos Lenini tuppa —
kirovlaste lahingukuulsuse sdilitamise paika. Siin on raa-
matukogu — vanim laevaraamatukogu Balti mere laevas-
tikus. Siin on ristleja muuseum. Klaasi all naeme NSV
Liidu Ulemndukogu Presiidiumi seadlust ,Kirovi* autasus-
tamise kohta Punalipu ordeniga. Samas on Seffide kingitu-
sed — esimene Kasahstani koks, kotike wuudismaa
nisuga ... Lopuks ripub siin kaart, millele on kantud laeva
lahinguteekond. Punktiirjoon libib sinavat Balti merd.
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Riia... Tallinn... Kroonlinn... Leningrad — selline on
«Kirovi“ poolt sOja-aastail lahingutules ldbitud marsruut.
Kaardi all on lahinguteekonna kuupdevad. Koos fotoalbu-
mite, kirjade, lendlehtede, telegrammide, raamatute, vete-
ranide malestuste ja kangelaste portreedega, mis on hooli-
kalt muuseumisse kogutud, jutustab kaart laeva ajaloost.
Siin nad on, kuulsuse lehekiiljed.

1935. aasta. Laeva slind.

Hiiglasuured terasplaadid tehase staaplil. Nende timber
tunkedes inimesed: toolised ja insenerid, laevaehituse
meistrid. Neil on pidupdev — laeva mahapanek.

Aukiilaline — Mihhail Ivanovit§ Kalinin — vottis kel-
legi peopesalt ettevaatlikult vdikese hobeplaadikese ja
tostis selle silmadele pisut lahemale, et vaadata gra-
veeringut — tulevase laeva nime ja mahapanemise kuu-
paeva. Seejdrel laskis plaadikese kiilu kahe terasplaadi
vahele.

«Suurele laevale suuri merereise,” tltles NSV Liidu
Ulemndukogu Presiidiumi esimees ristleja mahapaneku
tseremooniat 16petades.

Nii kirjeldavad pealtndgijad Noukogude so;alaevaehx-
tuse esiklapse ristleja ,Kirov" ehitamise algust. .

Siis saabus ristleja vettelaskmise paev. See oli suurpaev
nii tehasele kui laevastikule, meeldejdav siindmus kogu
maale. Tol vaiksel kuldsel sligishomntikul-ootas ehitustel-
linguist vabanenud ,Kirov"” kohtumishetke talle eluase-
meks madratud voogudega. Ja ka inimesed ootasid, oota-
sid laeva siindi. Ko6las viimane kasklus:

»Vabastada konksud! Liilitada sisse toukajad!”

Siis 166di vastu ,vastsiindinu” parrast puruks Sampanja-
pudel. Laev oleks nagu seda hetke oodanud, et jatta
hiivasti tehasega: ta noksatas paigalt ja libises veteava-
ruste poole. Siis ragisesid ketid ning langesid vette ank-
rud, suutes laeva vaevu paigal hoida. See jai tehase miitiri
darde kergelt 60tsuma.

S6jalaevastiku lipu heiskas ,Kirov* Kroonlinna Suurel
reidil.

Tollest pdevast jutustas meile esimese jargu erukapten,
Leningradi Laevaehituse Instituudi oppejoud Nikolai Ser-
gejevits Debelov, kes esimesena heiskas lipu sellel Balti
mere ujuvkindlusel.

. Veerand sajandit on moodunud, kuid ei aeg ega soda
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ole suutnud kustutada malust seda imetoredat pdeva.
Meile, kirovlastele-veteranidele, oli ja jadb see samasugu-
seks slindmuseks nagu vande andmine vO6i esimene
lahing . .

Kui ,,Klrov“ Kroonlinna reidile saabus ja teiste Balti
mere laevade korvale uljalt seisma jai, meenus meile
Peetri paat. Rohkem kui kakssada aastat tagasi saabus
samale reidile oma lastelaste — purjelaevade rivi ette
.Vene laevastiku vanaisa”. ,Huvitav,” radkisid siis mere-
mehed, ,millise mulje jataks ,vanaisale” see soomustatud
ja kiire lapselapselapselaps?”

Meie ,Kirovi” kohtumine Balti mere laevastikuga oli
paljutdhendav. Vanadele meresddalastele saabus vahetu-
seks kaasaegne ristleja. Tol korral meist vasakul seisnud
miinilaevad ,Leningrad”, ,Minsk" ning teised laevad and-
sid edasi semafori: ,Tervitame uut voitluskaaslast!”

Ettendhtud tunnil 166di ristlejal kella. Kolas™ signaal
suurkogunemlseks Ja juba joonduski paigale tédpne
rivi — kaks rida piki poord1 Need olid kirovlased — Balti
laevastiku uustulnuka esimene meeskond. Meie hulgas oli
nii kogenud kui ka noori meremehi. Tulime ristlejale
lahingulaevadelt, sellistelt nagu ,Oktjabrskaja Revoljut-
sija“ ja ,Marat". Aga saime kirovlasteks. Ja koik narvit-
sesid sel tunnil — madrustest, esimese aasta meestest,
kuni komandoérini, #eise jargu kapten Boriss Pavlovits
Ptohhovini. Mina nérvitsesin arvatavasti kdige rohkem,
sest minul kui vahikomandéril tuli esmakordselt heisata
laeva lipp.

Kui kostis kasklus: ,Heisata lipp ja rindplagu!”, tund-
sin kdes kerget siidkangast. Varske hommikutuul méngis
sellega, see aga rebis end linnuna taevasse. Joudnud varda
tippu, rullus sinivalge lipp lahti kogu oma suuruses, 16i
vabisema laevaahtri kohal. Ja samal hetkel tdusis ristleja
kohal lendu ka rindplagu, mille heiskas peapootsman And-
rei Semjonovits Dovgalenko. \

Tahistasime esimest lipuheiskamist vaikimisega. Ning
too pidulik vaikimine oli otsekui ustavusvanne laevastiku
traditsioonidele ja kohustusele kodumaa ees. Igaiiks meist
motles arvatavasti neil lihikestel hetkedel paljust. Mulle,
noorele suurtiikivdaeleitnandile, kes alles teist aastat lae--
vastikus teenis, meenus, kuidas me peakaliibriga suur-
tiikkile torni ehitasime, kuidas ma ,Kirovil" parteisse astu-
110 SR
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Hiljuti ndgin seda ristleja esimest lippu Sojalaevastiku
Keskmuuseumis. Seal teda hoitakse. Niid on ta kuulsuse
reliikvia. " _

24. april]l 1942. Ristleja jatkas Neeval voitlust Leningradi
pdarast.

Lahingud Riia ja Tallinna all ning Kroonlinna lahistel
olid kirovlastele uskumatult rasked.

Kuid nad kannatasid koik vélja. Pidasid vastu. Nagu
tolgi hirmsal ja kiillap vist meeskonnale kdige raskemal
paeval, mi] faSistid Leningradile ja Balti laevastikule mas-
silise ohuriinnaku sooritasid.

Kolm pommi langes laevale. Otsetabamus. Kolm plahva-
tust vapustas ristlejat. Tekiehitused olid purustatud. Ohu-
laine kdgardas mitme suurtiiki torud. Kéik mahkus suitsu.
Algas tulekahi. ;

Tuli joudis miirsukeldrini. Mitu sekundit kiill kulub, et
paisata kogu laev vastu taevast? Peakomandopunktist tuli
kasklus: uputada ‘miirsukelder. Ohule ldksid vastu kaks
meest — madrused Terehhov ja Kokovtsev. Hingates sisse
suitsu, otsisid nad ldbitungimatus pimeduses {iiles luugid
ning vesi tungis keldrisse ja peatas tule.

Uleval aga 16id fasistide eskadrillidega lahingut 6hu-
torjevaelased. Pommitajate riindelennud tekitasid kaose.
Taevas otsekui kukkus iimber, rebestatuna ulgumisest ja
raginast. Kartmatult voitlesid esimese jargu vanema Daniil
Pavlovi ohutdrjevdelased. Tkka ja jalle kuulis suurtiiki-
meeskond tema néudlikku ,Tuld!". Oigemini kiill ei kuul-
nud, vaid mdistis kdsklust tema 6hku I6hestava jarsu kéae-
166gi jargi.

Pavlovi dhutdrjesuurtiikk vottis hitlerlikke piraate vastu
esimesel sOjapdeval Riia lahel. Oma meeskonnaga 16i
vanem lahinguid Tallinna reidil ja Soome lahel. Ohutdrije-
véelased oma ,torkumatu” komandoriga, nagu Pavlovit
laeval kutsuti, havitasid raskes lahingus Kroonlinna juu-
res. pommilennuki. Ja ka lahingus Neeval seisis vanem —
tugeva kehaehituse ning lihtsa rahuliku ndoga noor-
mees — spaartekil. Killuvihmas, pommide ulgumise all
jatkas Pavlov mustatiivuliste tulistamist. Ja pidas kahe-
vaitlust seni, kuni pommlklld ta rinna rebestas. Vanem
kukkus laevalaele ja jdi sinna lamama, kisi iiles tdstetud.
Ta oli tahtnud hiitida: ,Tuld!”. Kuid ei joudnud enam.

Need, kes tulevad niitid ,Kirovile” sdjavéeteenistusse ja
saavad Ohutorjevédelasteks, ndevad Pavlovi suurtiiki alu-
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sel vdikest hobetahvlit. Sellel on nende suurtiikivaelaste
nimed, kelle véttis s6da. Nilid on Pavlovi Shutérjesuur-
tiki komandamine v6i reakahurvielaseks saamine hdbe-
dase mélestustahvlikesega suurtiiki juurde suur au.

LAEVASTIKU KORD

Kell kaheksa ja kiimme minutit kandus laeva translat-
sioonivérgu kaudu laiali vahiohvitseri kasklus:

»Alustada tilevaatust!”

Madrused ja ohvitserid asusid oma kohtadele.

Kiilalise seisund ei kohustanud meid alluma laeval keh-
tivale paevaplaanile, kus igal tunnil 66pdevast on oma
otstarve. Ja siiski kutsus vahiohvitseri kasklus ka meid
tdaitma oma kohust oma laeva ees.

Vahimadruse abiga heitsime iile parda koisredeli ja
laskusime oma kaatrile. Ka tema vajas ju hommikutualetti.
Nagu ndha, oli ta 66 veetnud hésti. Korra jaluleseadmine
meie mitte eriti suures majapidamises ei ndudnud pikki
askeldusi.

Ja samas tuli meile meelde, et meie laev ei kanna ikka
veel nime. Kohutavalt piinlik hakkas sobra ees. Olime too-
nud ta Leningradist Kroonlinna. Ta oli seisnud kuulsas
ftaalia tiigis. Lopuks langes talle osaks au seista reidil kor-
vuti punalipulise ristlejaga. Ja kogu selle aja jooksul
oli ta poort puhas nagu ménel valmisehitamata laeval.
Lohutasime end sellega, et nimi tema jaoks oli valmis
moeldud. Jdi vaid maalida kaheksa tdhte lumivalgele
poordile. Ja me tahtsime seda teha paris teekonna algul.
Mis siis ikka, praegu on kdige sobivam aeg vdtta katte
pintsel.

Abi saamiseks liksime Sergei Karomsakovi juurde. Eel-
misel 6htul tutvustati Sergeid meile nii: esimese teenistus-
aasta madrus, kohakaasluse alusel laeva kunstnik.

Leidsime Sergei Lenini toast. Seletasime, milles asi on:
ldheb vaja varvi ja pintslit — tahame maalida kaatri poor-
dile tema nime. Ta vaatas meile tdhelepanelikult otsa ja
raputas siis eéitavalt pead.

,Kaater on vees. Poort on tal madal. Maalida seal ei saa.
Kuid métleme midagi védlja. Oodake siin, ma ldhen pea-
pootsmani jdrele.”

Saabus pootsman — pikk, atleedi kehaehitusega mits-
man. Ta tditis kogu ukseava. Ja tema voimas kuju sisen-
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das lootust: noh, see inimene suudab kiill kéike. Ivan Iva-
novit§ KoSel taipas poolelt sonalt probleemi olemust.

«Arge muretsege, noormehed. Oleks aga pekki, leiba
ikka leidub,” resiimeeris ta. Ja ké&sutas siis otsustavalt:
»Laki tekile!”

Uleval vaatas ta iile reelingu, silmitsedes kaatrit. See-
jarel poordus meie poole ja pdris, kas kaatril on kohti,
mille kiilge saaks trossid kinnitada, et.teda laevatekile
tosta. >

»Siis on ju suurepdrane,” lausus ta. ,Aga sina,” pooOr-
dus peapootsman Sergei poole, ,pane valmis varvid ja
pintslid. Viie minuti parast seisab kaater sinu ees nagu
molbert.”

Ivan Ivanovits hoikas iiht, teist, kolmandat. Madrused
kogunesid silmapilkselt. Pootsman lausus neile koigest
mone sona ja samas ilmusid kohale plokid, koéied, konk-
sud, vee kohal jéi rippuma kraananokk.

Viie minuti pdrast seisis kaater laevalael, Ivan Ivanovits
aga plihkis 16ngajaatmetesse kasi.

»INii-nii,” s6nas ta kaatrit igast kandist silmitsedes, sel-
lele vastu kiilgi ja pohja koputades. ,Aga millise nime te
talle valisite? ,Horisont"? Tore nimi. Las sdidab horison-
dini vélja. Hasti tehtud.”

Sergei Karomsakov, valge purjeriidest iilikond seljas ja
sinine barett peas, asus asja juurde. Madrus andis meile
moista, et kuna kaater asub ,Kirovi” pardal, siis tema kui
laeva kunstnik ei usalda pintslit ja vérvi kellegi teise kétte.
Kuni Sergei nime maalis, kiisitlesime noormeest tema tee-
nistuse, kodu ja elukutse kohta eraelus.

Ta ei joudnud saada Alma-Ata Gogoli-nimelise Kunsti-
kooli 16pudiplomit. Tuli minna s@javaeteenistusse. Kuid
midagi tagasipdordumatut tegelikult ei juhtunud. Kooli
I6petamise pdev lihtsalt nihkus teatud aja vorra edasi.

Kodust lahkudes ei votnud ta kaasa iihtki paberilehte
ega pliiatsit. Arvas, et milleks need. Ega s6javagi ole moni
joonistusklass. Aga ta eksis. Tuleb valja, et tema pliiats ja
pintsel aitavad noormeestel paremini teenistuskohustusi
taita. Kui laevad on retkel, annab iga meeskond vilja oma
lahingulehte. Satiirileht ,Polundra” aga pole veel kordagi
tema karikatuurideta ilmunud.

Koigest pool aastat on noormees teeninud, kuid tema
joonistustest voiks juba ndituse kokku seada. Pliiats on tal
alati kdeparast. Oppustel silmapaistnud madruste ja ohvit-
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seride portreed, fotomontaazid oppereisidelt, stendid meie
tdhekaptenite kosmoselendudest. K&ik usaldatakse joonis-
tada ja kokku seada iiksnes temale. ;

Sergei peab end laeval veel uustulnukaks. Kuid poole-
aastase teenistuse jooksul on ta joudnud koguda hulga
tdhelepanekuid. Tema motted Balti mere varvivarjundite
kohta vdiksid huvi pakkuda professionaalsele kunstnikule.
Kui ta esmakordselt kailalt paikeseloojangut vaatas, ndis
talle, et ta ei taba kunagi neid taeva ja vee peeni motiive.
Oli ta ju harjunud péaikesekiillase ereda paletiga, mida
kunstnikule kingib Kasahstan. Aga siin on omad varvid.
Vaevalt tabatavad akvarelltoonid sunnivad tdsisemalt
motlema, visamalt otsima.

Kui Sergei oma t66 oli 16petanud ja meie kaater piki

- poorti erkpunast pealkirja kandis, tuli peapootsman. Sil-
mitses sirget tdaherida ja Kkiitis laeva kunstnikku. Astus
juurde vahiohvitser, kogunesid vahist vabad madrused.
Paljud teadsid, kust oli tulnud nende juurde kaater ja selle
meeskond. Meremeeste hulgas oli volgalasi ja gorkilasi,
Uraali ja Siberi noormehi. Koiki neid huvitas, kas me so6i-
dame m6oda nende kodukiilast v6i -linnast. Sel puhul kos-
titas keegi volgalastest k&iki kodusvalmistatud paberossi-
dega. Tegime suitsu. Ja markasime: ikski meremeestest ei
pillanud laevalaele ei tikuotsa ega tuhka. Kaitumisjoon,
mis vadris tdhelepanu!

Olime juba varem marganud, et kajutites ja kubrikutes
ei ole tolmukiibetki. Parast kinoseanssi klubis ei ole korra-
pidajal vaja harja kétte votta. Kambiiiisis on kbik sdrav-
valge nagu operatsioonisaalis. Madrustel on iilikonnad nii-
vord puhtad, otsekui antaks need neile iga paev uued. Aga
kbdige suurema imestuse kutsus siiski esile laevalae puh-

tus — tollesama laevalae, mida mddda pdeva jooksul
tallab mitusada jalapaari. Laeval on viidud sisse — ja
ndhtavasti juba ammu — puhtusekultus. Et selle kohta

ammendavat vastust saada, hakkasime kiisitlema pea-
pootsmanit.

»Oelge, millest on tekkinud laeval selline iilisuur tihele-
panelikkus puhtuse suhtes? Millega seda seletada?”

Ivan IvanovitS pilgutas kavalalt silma ning hakkas
jutustama vanu lugusid laevastiku elust.

oHiljuti sattus mulle pihku iliks raamat. Ajalooline. Sel-
lest, missugune kord Kroonlinnas laevadel valitses. Teate,
raske on uskuda kirjasona. Tuleb vilja, et vihmavee- ja

38



porilombid laevaruumides ning tekil, hallitus poordil —
see oli kboige tavalisem ndhtus. Triimmis kaotas madrus
valjakannatamatu haisu kdes teadvuse. Seisab laev
sellises olukorras paar-kolm aastat sadamas — ja juba
vajabki remonti, nagu oleks mitu aastat jarjest mere-
reisil olnud.

Aga milliseid legende teenistusest laevadel ringi liikus!
Radgitakse, et paljudel ohvitseridel polnud isegi isiklikku
mundrit. Vahiteenistusse tuldi erariides. Teenistusruumis
tommati koigi jaoks tihine munder selga. Kentsakaid lugu-
sid juhtus. Raamatus on nditeks juttu thest pisikest kasvu
ohvitserist. Too pani selle mundri selga, kuid varrukad
tolknesid. Kas voi vota tiikk maha. Tema onnetuseks kor-
raldas tlilemus iilevaatuse. Maarustiku kohaselt tuli tol ajal
mone koérgemas aukraadis isiku ilmumisel méogaga salu-
teerida. Vahimees aga takerdus varrukatesse. Sellest ajast
peale madratigi vahiteenistusse tiiksnes vastavat mundrit
kandvad ohvitserid.

Tuleb vidlja, et mitte alati pole kord laevastikus korgel
jarjel olnud,” lopetas peapootsman ja lisas siis: ,Aga
,Kirovi” kohta vo6ib niiviisi titelda: tulin mina siia — enne
mind oli laev korras hoitud, lahkun ma teenistusest —
vaatavad teised ristleja jarele. Ongi kogu tdde. Sest meie
laevastiku kord — see on otsekui vedru, mis teenistust
pingul hoiab.”

»MARKHLOMBI“ PEAFAARVAATER

Kui toredad on laeva lipu heiskamise hetked!... Lipu-
kanga lahti rulludes meremeeste pea kohal niib, nagu
saluteeriks ristleja ise laevastikule, korrates vannet: ma
olen rivis. Isegi kogenud meremees suudab vaevu tunnete-
puhangut hinges tagasi hoida. Mis aga puutub uustulnu-
kasse, siis sirab see onnest, nagu oleks lehviv lipp osake
temast endast . ..

»Lipu ja plagu heiskamiseks valvell”

Lakooniliselt ja erutatult kdlab vahiohvitseri kasklus.
Ja piki reelingut tardub paigale kaks rida madruseid.
Nende nédod on pidulikud ja iilevad.

Vahiohvitser jalgib kella sekundiosuti litkkumist, otsekui
kartes Giget hetke modda lasta. Ja siis liiliakse laeval
kella. Selle helisevad 166gid lohuvad vaikuse, tdidavad
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ohu. Kajana kanduvad vastu kellaloogid teistelt laevadelt.
Helid hajuvad hommikujaheduses.

.Heisata lipp ja plagu!”

Kolavalt ja tarmukalt hiiliab pasun. Kéigi pilgud on suu-
natud ahtrisse lipuvardale, mida moédda liigub meloodia
taktis kiiresti iilespoole sinivalge lipp sirbi, vasara ]a
ordeniga.

Peaaegu veerand sajandit toimub ,Kirovil” see tradlt-
siooniline rituaal. Meie jaoks aga on see viimane hom-
mik laeval. Viimast korda kuulame kasklusi. Viimast
korda ndeme lipusaluuti. Mone tunni pédrast jatame
hiivasti meremeestega, Kroonlinnaga, et alustada tee-
konda itta. Ja see siinnib hetkel, kui kGmatab Kroonlinna
suurtiikk.

See seisab Peetri pargi lGunaservas — iiks paljudest
merekuulsuse monumentidest. Juba rohkem kui kaks
sajandit kostavad Balti mere kindluse kohal tépselt kesk-
pdeval suurtiikipaugud. Neile kajavad laevadelt vastu
kellaloogid. Suurtiikk loeb ajaloo samme. Ta tulistas Vene
fregattide tagasisaabumise puhul imbermaailmareisidelt ja
merelahingutest. Ta kargatas Krusensterni ja Bellings-
hauseni, Lisjanski ja Golovnini, Lazarevi ja Pahtussovi,
BegitSevi ja Makarovi auks. Me muidugi ei kavatsenud
ajalukku minna, kuid arutlesime kainelt: las tradit-
siooniline keskpdevane suurtiikipauk jdab ka meie reisi-
saluudiks.

Parast lipuheiskamist ristlejal ,Kirov” astusime tiitiri-
mehe kajutisse. Meid vottis vastu noor rithikas kolmanda
jargu kapten V. I. Muravits. Palusime Vladimir Iljitsilt
ndu, kuidas meil on parem Kroonlinnast Leningradi sbita.

»Noh, sellise laeva jaoks nagu teie ,Horisont” ,Markii-
lomp" ebameeldivaid iillatusi ei tdota.”

«Mis asi see ,Markiilomp” on?"

«Nii kutsuti varem naljatades Soome lahte. Meremees-
tele, kes on soitnud ookeanidel, voib ta tdepoolest nadida
lombina. Ja ei ole midagi lihtsamat kui laev selles lombis
karile istutada. M66da lahte on alati olnud raske liikuda.
Isegi purjelaevad oma tagasihoidliku siivisega hoidusid
siin sGitmast.”

Vladimir I1jit§ 1aks tlihe laua juurde, mida kattis hiigla-
suur kaardipoogen otsekui lina. Loendamatud punktid,
arvud, jooned, punkt11r1d nooled ja ringikesed katsid seda
.laudlina” kireva joonisena.
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Tolles tingmdarkide Kkirevuses Onnestus meil vaevu
tabada Kotlini saare piirjooni.

.Soome lahest viib Neevasse viis faarvaatrit: Mere-
kanal, Laeva, Galeeri, Peetri ning Jelagini faarvaater. Uhed
viivad Suur-Neevasse, teised Viaike- voi Kesk-Neevasse.
Valige iiksk6ik milline.”

Oi, kui saaks korraga minna mdodda koiki viit Lenin-
gradi viivat teed! Ja Oppida igaiiht nelst ndost ndkku
tundma. Kah]uks aga ei saa.

+Mai- vdi oktoobripidustuste ajal,” tdhendas ristleja
tliirimees, ,ldhevad laevad Leningradi médda Merekana-
lit. See on peasissepdds Neevasse.”

Mis siis ikka, laev ei ole meil suur, igast faarvaatrist
ujub 1dbi. Ja kuivord on olemas peafaarvaater, siis ei ole
meil péhjust seda valtida. Liikugu ,Horisont” itta moddda

»Markiilombi” peafaarvaatrlt

+Arvan, et te ei eksi lahes,” lausus kolmanda Jargu kap-
ten V. I. Muravit§ hiivastijatul ja andis meile pohilised
orientiirid — Merekanalisse sissepddsu tdhistavate poide
asukohad — ja nimetas kompassikursi.

Kell pool kaksteist tulime vahiohvitseri ruumi. Kaks
paeva tagasi olime siin ,Kirovi” tekile astunud. Niiiid aga
jatame samas laeva ja tema meeskonnaga hiivasti.

Improviseeritud teelesaatmise tseremooniat juhatas pea-
pootsman. Ivan Ivanovits KoSel tegi seda sundimatult ja
huumoriga. Otsekui oleks tal iga néddal tulnud reisimehi
teele saata.

Jéatsime kirovlastega hiivasti. Meie kded surusid kiim-
neid kdsi. Lopuks heitis vahimadrus koisredeli alla ja me
laskusime ,Horisondi” pardale.

Ootasime signaali teekonna alustamiseks. Ja siis pais-
kus Peetri kaldapealsel iiles suitsupilveke. Reidi kohal
koémas Kroonlinna suurtiiki keskpdevane saluut. Laeva
soomustatud kiilg nihkus paremale.

Teinud kaare timber ristleja ja selle ninast vette las-
kuva ankruketi, sattusime peagi reidi kurku. Vahipostil
tommati meie jaoks fiiles lubav signaal. Ja kaater véljus
laheavarusse.

Kohe pdrast Kroonlinna majakat leidsime iiles vahepeal-
sed meremdrgid: kaks lahe lainetes suplevat poid andsid
meile stardi lilkkumiseks m6oda Merekanalit.

Smaragdroheline saar lahe tumesinises raamistikus
eemaldus meist. Jdid selja taha Meretehase kraanad Kot-
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lini saare ldunatipus. Seejarel sukeldus horisondi taha
Merekiriku — Kroonlinna kdige kdrgema hoone kuppel.
Varsti varjas taeva ladneserv legendaarse linna.

Viisime Kroonlinna kallastelt endaga kaasa hulga
kalleid mélestusi. Tundus, nagu oleks terve meie kaater
neid tdis olnud. Triimmis aga oli eriti hinnaline laa-
dung — meremeeste kingitused. Sellest tasub rddkida
eraldi.

Kui kroonlinlased said teada, et reisime labi kogu kodu-
maa ja lopetame oma teekonna Vaikse ookeani mere-
meeste pealinnas Vladivostokis, otsustasid nad saata
relvavendadele Balti mere kuulsuse reliikviaid.

Nii ilmus meie kaatrisse tiikike soomust kangelaslikult
soomuslaevalt ,Potjomkin”, taglasekonksu klapp ristlejalt
+Maksim Gorki”, mis kaitses Leningradi Suure Isamaa-
sOja aastall, ja sOjalaevastiku lipp ristlejalt ,Kirov". Need
laevastiku' vapruse reliikviad palus meid baltimerelaste
nimel Kaug-Ida merepiiride tunnimeestele iile anda laeva
komandér.

.Las need lugupeetud, malestuste kaudu meile kallid
esemed lahevad siimboolse teatepulgana lddnepoolselt
merepiirilt idapoolsele,” iitles ta. ,Las need iitlevad relva-
vendadele Kaug-Idas, et oleme ustavad laevastiku tradit-
sioonidele ja vandele kaitsta meie kodumaa piiri Balti
merel.”

Baltikum oli asetanud *meie ette Soome lahe peegli.
Kusagil idas, seal, kuhu nditas meie kompassinool, asus
Leningrad. -

Merekanal viis otse Neeval asuva linna peasissekaigu
ette. Avaral veeprospektil ujusid meist suursuguselt
mooda mitmesuguste maade lippude all s6itvad kaubalae-
vade karavanid. Paremalt ilmus ndhtavale Petrodvoretsi
majakatorn. Kuid see ei saatnud meile rubiinsignaale:
tema eest tootas paike.

Nahtavus oli hea. Binokkel aitas ldhemale tuua Lenin-
gradi ldadneserva, mida varjutas kerge suitsuvine. Binokli
ovaalides tulid tiha selgemini ndhtavale Iisaku kiriku
tuttavad piirjooned.

Lahe pohja- ja l6unakallas nihkusid faarvaatrile iiha
ldhemale. Kuskil eemal ldksid nad kokku murdjoonena.
Seal oli Galeerisadam oma leetseljakute ja saartega. Nende
nimetused on niisama ilusad kui petlikud: Sinilaevastiku ja
Valge leetseljak, Kanoniirineem, Kuldsaare rahu. Kuid me
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jdtame need vasakule. Faarvaater viib meid kalda ja
Kanoniirisaare vahele.

Kui selja taha jadi viimane, neljas poi ja viimane,
seitsmeteistklimnes meremérgipaar, taipasime, et meie
ees on Suur-Neeva. Ammutades peoga vett, proovisime
seda kinnituseks.



KANGELASLIK TEERIST

LIPP JOHANNESE KIRIKU KOHAL

Me jatkame teekonda itta. Léabitud on esimesed sada
kilomeetrit: Kroonlinn — Petrokrepost. Meie ees on Laa-
doga. Neeva iilemjooksult alustame marsruuti moéoda
jarve 16unaosa, kust sdja-aastail ldks ldbi legendaarne
«€lu tee”.

Niisiis, meie ees on kuulus ,Oresek” (,Pahkel”), Ossi-
novets, Suhho saar. Sellest sdidust jutustavad liithikesed
markmed meie pardaZurnaalis ja Laadoga teedel kohatud
Lenini linna kaitselahingutest osavotjate malestused.

- 20. juuni. Kell 9.05. Petrokreposti joevaksalist Pahkli-
saareni viis kaater meid viie minutiga. Neeva voolab siin
kiiresti, kuid kaatri mootor oli voolust iile. Ja siin ta siis
on, see kangelaslik saar. ,OreSek” on tugevasti purusta-
tud, kuid aeg ei ole suutnud muuta inetuks selle vanu
kindlusemiiiire. SGja-aastail kais siin lahing fasistidega. elu
ja surma peale. Uks ,Oreseki” kaitse kangelasi, endine
kuulipildur Konstantin Leonidovits Skljar on ‘meie kaatri
pardal.

.Parem on minna kaldale saare pohjaosas. Naete, seal
on sobiv laheke. Sinna votkegi kurss. Siin astusime esma-
kordselt ,OreSeki” pinnale, et siis viissada pdeva fasisti-
dele vastu panna.

Aga niiid touseme kindlusemiiilirile. Ma né&itan teile
teed. Ettevaatlikult!... Kivid ei ole igal pool kindlad.
FaSistid on muistse valli lisna pohjalikult auklikuks puu-
rinud . . . Siin peatumegi.

Siit Liputornist ndgin ma esmakordselt vaenlasi. Nad
olid kdeulatuses — Neeva teisel kaldal. See on meetrit
kakssada. Maletan faSistide ohvitseri binokliga. Tema
jahedat nidgu, paguneid ja hoolikalt puhastatud saapaid
nagin tookord ilma binoklitagi. Sellised keigarid tahtsid
iithel hoobil vallutada saare, minna Neeva parempoolsele
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kaldale, et siis l1dheneda Leningradile. Kuid meie ,Pdhkel”
oli nende hamba jaoks liiga kova.

Jah, viissada pédeva ja .60d puresid nad kindlust. Kuid
muistsed miiiirid pakkusid meile kindlat kaitset metsiku
tulistamise ja Ohuriinnakute eest. Maa-alused bastionid
saarel olid tdis miirske ja padruneid, nii et lahingumoonast
puudust ei olnud. Toiduaineid ja tdiendust aga toodi meile
lile Neeva pohjapoolse haru.

Vaat selle, Peatorni tipus olid vahetpidamata valves
meie vaatlejad. Tornis eneses aga paiknes garnisoni staap.
Piilurid ndgid, kui Schliisselburgis algas vagede liikumine,
ja kohe tostis hadlt meie ,Torm”. Nii kutsuti seda suur-
tiikki. Meil oli igal suurtiikil oma nimi. Keisritornis seisis
suurtiikk ,Pdhkel”. Veel olid meil ,Volga”, ,Kajakas”.
Garnisoni lemmikuks aga sai ,Dunja” Kambritornis. Hit-
lerlastele tegi see palju muret. Meie suurtiikivdelased isegi
harjutasid faSistidel &ra kombe ilmuda pédevavalges Petro-
kreposti tdnavaile.

Koike saime kaitse kestel ndha: nii verd, valu, sGprade
surma kui ka voiduréomu. Hiljem, kui piiramine oli 16p-
penud, so6disin ma Viiburi all, Preisimaal, Poolas. Berliinini
laksin vdlja. Aga kbige meeldejdavamaks sGjapaevaks jai
ikkagi seitsmeteistkiimnes juuni neljakiimne teisel aastal.

...Koidikul maérkasid vaatlejad Peatornist Saksa
vagede liikumist linnas. Sinna: puistasidki oma miirsud
suurtiikivdelased. Ja nagu hiljem selgus, tabasid ka Saksa
diviisikomandori autot. Sakslased laksid kohutavalt marru.
Padstsid sellise tule lahti, millist me veel polnud ndinud.
Réadgitakse, et tol pdeval 1ohkes kindluses iiksnes suure-
kaliibrilisi miirske tile kahesaja. Telliskivimiilirid aina
tolmasid. ,OreSeki” kohale tGusis punane pilv. Tuli gaasi-
maskid pdahe panna.

Et omad parempoolsel kaldal ei arvaks, nagu oleks gar-
nison héavitatud, otsustas komissar Aleksei Morozov hei-
sata kindluse kohale lipu. Ta vottis punanurgas laualt
punase lina ja utles mulle:

,Pane vélja kéige ndahtavamale kohale!”

Ronisin Johannese kiriku purustatud kupli otsa ja kinni-
tasin laudlina armatuuri kiilge.”

Palju pdevi on moéddunud lahingust, millest jutustas
kuulipildur, kes heiskas punase kanga saare kohale. Ja
aastad, mis on lennanud iile kuulsa kindluse, on témma-
nud selle varemeile oma retusi. Uksnes vanade graviiii-
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ride jargi vGib taastada Viirstibastioni v6i Kambritorni
endise ilme. Tugevasti on purustatud muistne kirik.

Kuid te oleksite pidanud kuulma, kui tuliselt endine
kuulipildur kangelasliku kindluse taastamisest jutustas,
sest tema jaoks ei ole ,OreSek” mitte lihtsalt tuleposit-
sioon, kus ta sGja ajal voitles. Siin, kindluses, ta praegu
tootab.

Koos arhitektide, miilirseppade, puuseppade ja kunstni-
kega taastab téddejuhataja’'K. L. Skljar ,Oreseki’ sdja-
eelset ilmet. Ja taastajate t66 tulemused on silmandhtavad.

Tugevat muljet avaldab nurgapealse Kuningatorni
siluett. Sellele timarale miirakale on antud tagasi- tema
endine voimsus. Restaureeritakse vana kindlusevanglat,
kus vaevlesid Aleksandr Uljanov, Veera Figner ja Nikolai
Morozov. Vangla Guel aga kasvab Gunapuu, mille istuta-
sid Iljit8i venna hukkamispaigale endised poliitvangid ja
,Oreseki” kaitsmisest osavGtjad. Puuke haljendab, kogub
joudu. Elu nouab oma osa.

IGAVENE MAJAKATULI

22, juuni. Kell 8.05. Algul paistis Ossinovetsi majakas
peene vardana. Niilid aga on selle telliskivitorn metsaga
kaetud kaldal kogu oma seitsmekiimne kolme meetri
pikkuses iiles sirgunud. V6ib naha isegi klaasgaleriid paris
tipus.

Rohkem kui wviiskiimmend aastat tagasi plstitati see
majakas Laadoga jarve laanekaldale. Uued lootsiraama-
tud soovitavad laevadel, mis sdidavad Neevale psGhja
poolt, jatta see torn paremale. Ja kaptenid on rahulikud,
kui Oises taevas pOleb neile teed juhatav tdht Ossinovetsi
kalda kohal.

Esimesena ldks tollele kaldale meie teekaaslane Alek-
sandr Jakovlevit§ Makarjev. Leningradi blokaadi pédevil
oli ta Ossinovetsi sadama — piiratud linna transpordivéra-
vate iilemaks.

»Siin ta on, see kallas, millele toetus Laadoga ,elu tee”
laanepoolne 6lg. Siin ta on, see vastupidav majakas. Tema
jalamile me sadama ehitasimegi.

Maletan, kakskiimmed kaks aastat tagasi nagin ma siin
asustamata kallast, liksikut majakatorni, liivast randa ja
karisid, mis takistasid sissepddsu lahte. Tiilipiline suvitus-

46



koht. Siinsamas raudteejaam, mis raskustega laskis labi
mone rongipaari 66paevas. Ja tollest vaiksest paigast oli
vaenlane kakskiimmend kilomeetrit eemal.

Vaadake, kivivared vees — see on koik, mis on jaanud
jarele endisest neljast kaist. Kunagi ulatus siin poolkaa-
rena lahte sadam — kdige suurem jarvesadam soja ajal
kogu maal. Siit ldksid Leningradi nii médda vett kui ka
jadtrassi saabunud koormad. Kodumaa saatis Neeva vdit-
lejaile leiba, lahingumoona ja réivaid. Aga kas teate,
sadamasilda ehitati kdigest viis kuud. Rahu ajal oleks sel-
leks kulunud vdhemalt kolm aastat. Millised kangelased
olid joetransporditodtajad, sapoorid, oOhutérjevéaelased,
raudteelased, madrused, Leningradi t66lised! Iga pdev tuli
neil té6tada pommide all. FaSistid rippusid pea kohal.
Pommitasid korda kaksteist pdeva jooksul...

Elasime muldonnides. Otsekui partisanid. Naete, siin oli
sapoorivdeosa komandoéride muldonn. Pisut kaugemal
mandide all seisid telgid. Neis asus sadama direktsioon —
dispetSeripunkt, kauba vastuvdtu ruum ning isegi kaadri-
osakond. Aga siin... Siin oli minu muldonn. Seitsekiim-
mend sammu jarveni. Ja niisama palju majakani. Niitid on
juba ko6ik kinni kasvanud, sisse varisenud. Aga varem
kaitses kindlalt vihma, kiilma ja faSistide pommide eest.
. Selles elasid kolm Aleksandrit — Markov, minu asetaitja,
Ovsjannikov, laevanduse esindaja, ja mina.

Mailetan hasti, kuidas me kord 66sel vaidlesime. Vaid-
lesime selle iile, kas saab saata modda vett iile jérve tithje
tsisternvaguneid. Rohkesti muret oli nende tsisternvagu-
nitega. Jaama oli neid kogunenud palju. Koik teed. tais.
Aga sealpool Laadogat polnud millegagi kiitust vedada.
Kuidas need Kobonasse toimetada? Suured, rasked, igale
laevale neid ei paiguta. Ja siis otsustasime saata tsistern-
vagunid mooda vett ujudes. Voib paista, et see on lihtsalt
jabur idee. Kuidas siis tsisternvagunid koos aluste ja
ratastega vee peal piisivad? Kuid hakkasime oma muld-
onnis arvutama ja tegime kindlaks, et kui uskuda Arhime-
dest, siis meie tsisternvagunid ei upu! Seejdrel ehitasime
Holsmani lahe ddrde raudteeharu, mis 16ppes otse vees.
Vedur likkas jarve esimese koosseisu kinnisi tsistern-
vaguneid. Need veeresid méoda réopaid, kadusid vee alla
ja jdid siis ujuma. Aurik ,Paralleel” haakis selle kara-
vani enda taha ja viis Suurele Maale.”

Kondisime Aleksandr JakovlevitS§iga modda lahe kal-
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last. Vaevalt kuuldavalt loksus jarves laine. Ja selles
hommikuvaikuses kostsid selgelt mineviku &hvardavad
kirgatused. Neid meenutas just siinse ranna vaikus, mee-
nutasid kunagise sadama kivid, sissevarisenud muldonnid,
mille kohal tiirlesid mesilased, ja 16puks majakas ise, mis
heitis lahe veele oma pika varju. Too Laadoga veteran
hoiab endist viisi oma pead uhkelt piisti.

Majaka ldhedal asub pioneerilaager. Olime pealtnagi-
jaiks, kuidas lustakas sarvehiiid kutsus selle lasteriigi

odanikud hommikusele rivistusele. Siis jutustas pioneeri-
juht neile s6jast. Véikeste ndod olid tdsised. Leningradi
kaitsjate lastelastele on sona ,s6da“ tuttav.

135 MINUTIT SAARE AJALOOST

23. juuni, Kell 10.32. Ebatavaliselt vdike on see saar.
Suur kivihunnik, keskel majakatorn ja timberringi Laa-
doga aaretus. Tema koordinaadid on 60° pohjalaiust ja 32°
idapikkust.

Soidame ldhemale. Nahtavale tuleb tilluke laht. Sinna
meie kaater ujubki.

See ongi Suhho saar, kus neljakiimne teise aasta siigi-
sel puhkes lahing, mis 16ppes fasistide flotilli purustami-
sega. Sellest, kuidas siin védike garnison surmapdlgavalt
voitles, kuulsime endiselt Laadoga flotilli staabiiilema ase-
taitjalt, praeguselt loodepiirkonna joelaevastiku tootajalt
N. I. Teuminilt.

.Tolle saare on loonud inimene, mitte loodus. Usku-
matu, eks ole? Keset Laadogat dkki vaike tiikike maad. Voi
oigemini 6elda kivisid. Kui palju kivirahne tuli siia kokku
kuhjata, et keset jarve saar kerkiks! Ainult ei ole teada,
kes ja millal seda tegi. Radgitakse, et saar ,ehitati" Pee-
ter I ajal. Moned jélle kinnitavad, et Suhho on ,kd&igest”
sadakond aastat vana. Igal juhul mitte kuigi noor. Juba
palju navigatsiooniperioode plingib majakas tema kohal.
Paikesest pdlenuna ja tormidest karastatuna peab ta tdaht-
sat valvet Laadoga 16unaosas. Palju on siin olnud majaka-
vahte. Ja vdhe oli kaldal neid, kes teadsid, et on olemas
selline maalapike. Ainult tlitirimehed ja kaptenid oskasid
vadriliselt hinnata inimesi, kes siiiitasid tornis hoiatus-
tule, kes uinusid ja drkasid murdlainete miihina saatel.

Ja toosama tundmatu saareke sai tuntuks sdna otseses

48



~

mottes mone tunni jooksul. Selle tegid kuulsaks Lenin-
gradi kaitsjad, kes sdja ajal Laadogal lahinguvalvel seisid.

Fasistid ei suutnud kuidagi 1bigata labi kuulsat ,elu
teed". Eriti segas neid Suhho saar, mis oli suurel Laadoga
trassil kindluseks muudetud. Ja siis tuli vaenlane mottele
teha saarele dessant — haarata see kangelaslik maalapike
enda kitte, hdvitada sealne garnison, purustada vaatlus-
post ja majakas. FaSistide flotillile saabus abiks tdiendus
isegi La Manche'i kallastelt. Nahtavasti voitlusvaimu tost-
miseks andis Saksa vaejuhatus sellele roovellikule kal-
laletungile nimetuseks ,Operatsioon Brasiilia”. Ja voim-
sad laevad tungisid ootamatult kallale saarekesele, mida
kaitses tiheksakiimmend meie vditlejat.

Pimedal oktoobriool hiilisid faSistide laevad Suhho
juurde. Neid markasid valvepostid kaatrilt MO-171 ja
traallaevalt TSTS-100. Varsti saime flotilli staabis esime-
sed ettekanded — ettekanded selle kohta, et nad on astu-
nud ebavordsesse voitlusse.

See juhtus 22. oktoobril kell 7.15. Saare kolmest suur-
tlikist koosnev patarei vastas 166gile 166giga. Kartmatu
komandéri vanemleitnant Gussevi suurtiikivdelased upu-
tasid vaenlase kaatri, andsid tapset tuld dessantpraamidele,
16id lahingut Shupiraatidega.

Jah, vaenlasi oli vdga palju. Nad piirasid saare sisse
ning tulistasid iga jalatdit Suhho pinda. Siittis majaka-
hoone. Miirsk purustas raadiojaama. Gussev ise sai haa-
vata. Tulekahjusuits kattis taeva. Veerand tunni jooksul
oli kolmest suurtiikist kaks rivist valjas.

Kell kaheksa hommikul joudis dessant kaldale., Puhkes
kasitsivoitlus. Kdiku léaksid tdagid, piissikabad, isegi rusi-
kad. Sel ajal ruttasid garnisonile juba appi laevastiku-
uksused.

Kuid Suhho kaitsjad, votnud kokku k6ik oma joud, lak-
sid otsustavale vastupealetungile. Vallutajad 16id taga-
nema. Tombusid saare ladneossa ja klammerdusid kalda-
kividesse. Kuid ka sinna ei 6nnestunud neil pilisima jaada.
Kui taevasse ilmusid Noukogude havitajad, paisati des-
sant jarve. :

Meie kohalerutanud laevastikuiiksused peksid vaenlase
flotilli m66da Laadogat laiali. Kalliks 1&ks faSistidele ,Ope-
ratsioon Brasiilia”: purustatud flotill ei véljunud enam
jarve pohjaskadridest.

Lahing Suhho juures kestis iile kahe tunni. Kuid need
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sada kolmkiimmend viis minutit on kéige meeldejdaavamad
selle Laadoga jarve kunstliku saare ajaloos.

.. Ma pole siin ammugi olnud. Oma paarkiimmend aas-
tat. Hulk aega on ldinud. Kuid selle lahingu tunnistajad
on alles jaanud. Naete, terasplaat — iihe kangelasliku
kahuri alus. Seal edasi on teine. Kui otsida, voib leida soo-
musetiikkke, miirsuhiilsse. Blindaazid, mis pakkusid voit-
lejaile kaitset, on kivide raskuse all sisse langenud. Arvan,
et siia oleks vGinud jatta iithe suurtiiki. Las oleks seisnud
siin saarel nagu kunagi tulepositsioonil, kartmatuse ma-
lestusmdrgina. Sest Suhhol kdivad ju jéetransporditét')-
tajad, kalurid, turistid. Ja siin leidub inimesi, kes neid
kuulsusereliikviaid hooldaksid. Neile poleks selline asi
koormaks." ¥

N. L. Teuminil on igus: siin on inimesi, kes kuulsus-
rikast minevikku sédilitaksid. Saar ei ole asustamata. Ja
me tahamegi lugejale tutvustada neid, kes elavad sellel
kaugel Laadoga jarve saarel.

Neid on koigest kolm — Ludmilla ja Viktor Tvorogov
ning radist Anatoli Zozulja. Nende kuivale ulatuvate.
jarvekivide noored peremehed peavad siin sugugi mitte
kerget vahiteenistust. Nad siilitavad tule majakatornis,
teevad ilmavaatlusi, saadavad eetrisse oma kutsungeid.

Ei kulu kuigi palju aega, et saart risti ja poiki ldbi kéia.
Selle peremehed titlesid meile: pikkust on siin sada kaks-
kiimmend ja laiust liheksakiimmend sammu. Uskusime
neid. Keskpaigas on kdige korgem ehitus — majakas. Iga
pdev ronib keegi saare asukatest modda jarske kiviastmeid
torni tippu majakatuld siititama. Siit majaka tipust paistab
Laadoga veelgi ddretum ja hdmaram. Ka siit ei nde kal-
daid. Aga kui ei nde kaldaid, muutub stidame alt {ihtviisi
kiilmaks, olgu siis ookean v6i jarv. Kuidas siin on, kui
tormist ilma peab?

" ,Kohedavéitu,” tunnistab Ludmilla. ,Eriti stigisel. Raju
peksab vastu ust. Lained murravad majakani valja. Kord
ndgin, kuidas ‘hiigellaine paiskus iile kogu saare. Kuid
oleme koige sellega harjunud. Ei ela me ju esimest aas-

~tat keset vett."

Saar — see on képutiis kive. Ja selles kivikaoses ndgime
juurviljaaeda. Peenrad kivivundamendil — see on Lud-
milla uhkus. Té&nu tema agronoomitalendile valmib siin
igasugune juurvili. Ja kui saare elanike lauale ilmub por-
gand ja kartul, siis ei ole need ,importtooted”, ei ole sisse
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veetud Suurelt Maalt, vaid omad. Véarsket liha ja teisi
produkte saavad nad aga taevast.

.Kuidas taevast? Viga lihtsalt. Regulaarselt saabub len- -
nuk — kutsume teda lendavaks kaupluseks — ja hei-
dab alla naiteks pool siga voi terve oina. S66me liha
dra ja parime raadio kaudu, millal kauplus jalle kohale
lendab.”

Kolmest Suhho elanikust on kaks meteoroloogid. Usta-
valt teenivad nad oma kapriisset jumalat — ilma. Kuus
korda Oopdeva jooksul kiilastavad nad vaatlusvdljakut
otse lahe &dires ja mdargivad iiles aparaatide naidud. See-
jarel tdidavad Tvorogovid pakse pdevikuid, koostavad
radiogramme. Ilmateated saadab eetrisse alati elur66mus
radist. Ja moni tund hiljem saavadki Laadoga kaptenid
teada, milline ilm jarve lo6unaosas valitseb.

Aga kas kolmel saareasukal ei ole selles Laadoga vete-
vangistuses elamisest villand? Silmitsesime neid noori ini-
mesi. Otsisime nende nédgudel rahulolematuse voi apaatia
varjundit. Arvasime, et nad ehk millegagi reedavad end
ja kadestavad inimesi kaldalt. Kuid k6ik oli asjatu. Siis
kiisisime neilt seda otseselt.

,Kas meil on vahest igav?" Volodja Tvorogov jai mot-
tesse, kehitas olgu ja sonas: ,Voib-olla. Kuid mitte eriti.
Meil on raadio, televiisor. Tolja mangib hdasti kitarri. Aga
ildiselt pole aegagi televiisori ees istuda. Tegemist on
palju. Anatolil on varsti instituudis sisseastumiseksamid.
Meile saadetakse niivord palju raamatuid ja ajakirju, et
vaevalt jouame koiki lugeda.”

Me pole veel teinud juttu Suhho saare neljandast Robin-
sonist ja see on iilimal madral ebadiglane, kuna ta saatis
meid meie teekonnal modda saart, vahtides oma roheliste
silmadega ringi. Kass Vaska oli vorratu. Temata oleks saar
jaanud metsikuks mahajdetud maalapiks. Kui aga kivil
seisis Vaska! ... Ei, me ei ole hoopiski vaimustatud kodu-
loomade pidamisest ja kujutame péris hésti ette neljajalg-
seteta linnakorterit. Kuid Vaska kaugel saarel — see on
vahva! See on juba vaatamisvaarsus! Ning ta on kollek-
tiivi tdiediguslik liige. Kui oleksite ndinud, kuidas kass
muuli juurde paadile vastu tormas. Saabusid kiilalised!
Kui peremehelikult ta kdige ees mooda rada ldaks, ndidates
teed maja juurde. Ja sa moistad saareelanike kiindumust
Vaskasse, kui ta magusalt nurru liiies sulle omakseid,
kodu ja Suurt Maad meenutab.
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LAADOGA AMFIIBINIMESED

Arkasime koidikul. Meid ei dratanud mitte torm, mis siin
aeg-ajalt saare kaldakivisid kangutab. Suhhole olid saabu-
nud ,maadevallutajad“. Nende mootorpaat seisis lahes.
Kuus noormeest ja iiks tiitarlaps panid kaldal kokku hiigla-
suuri akvalange, tombasid endale selga kummiiilikondi.

.Jalle saahusid Neptunuse kiilalised,” naljatas Volodja
Tvorogov. ,Peaaegu igal piihapdeval sbidavad siia lenin-
gradlased. Vabatahtlike ekspeditsioon. Varsti ,tuhnivad”
kogu jarve labi. Lausa kadedaks teeb: huvitavat on Laa-
doga pohjas mdaaratu palju..."

Tollest ekspeditsioonist olime juba Leningradis kuulnud.
Need entusiastid on vaart, et neist juttu teha.

Mbned aastad tagasi veetis Leningradi insener Viktor
Bokov oma puhkuse jarvel. Ta laskus sageli, piiss kdes,
akvalangiga Laadoga pohja, et kalu jahtida. Kord sattus
ta uppunud laevale. Viktor hakkas veidra vdlimusega
laeva vastu huvi tundma. Varsti ilmusid kaldale méoista-
tusliku laeva pardalt iilestostetud esemed: tiikk esitdavi,
taglase detaile, mingisugune kruus. Asjatundjad uurisid
neid huvitavaid leide ja teatasid, et Laadoga pohjas lebab
muistne laev. Mone pdeva pdrast aga jargnes uus leid —
seekord sGjavaelennuki kere.

Ja Viktor moistis, et Laadoga jarv on tohutu suur vee-
alune muuseum, mis peidab endas eksponaate koigist
aegadest. Sest siit kdis ldabi tee varjaagide juurest kreek-
laste juurde. Samuti ldbis neid paiku veetee Peterburist
Moskvasse. Oma trofeed on Laadoga pohja jatnud mitme-
suguste ajastute s6jad. Viktor istus ajaloo-, geograafia- ja
hiidroloogiaalaste raamatute taha. Luges labi k6ik, mis Laa-
dogasse puutus. Teda vapustasid Peeter I sénad: ,Igal aas-
tal tekib Laadoga jarvel suuri kaotusi. Uksinda sel aastal
jai kadunuks 1000 laeva, aga linna rajamisest saadik siia-
maale iile 10000." Kiimme tuhat! See arv ei andnud Vik-
torile rahu. Niitid vaatas ta allveespordile, jalutuskaiku-
dele m66da mere pdhja, hoopis teise pilguga.

Jargmisel aastal viis ta jdarvematkale oma esimesed
kaasvoitlejad. Leiud ei lasknud end kaua oodata: vana-
aegsed rumbad, mootorpaat, plaadid vanaslaavi kirjadega,
kivist pitsatid, peitsitud tammepuu lademed ja faSistide
laevade kalmistu. Esimese ekspeditsiooni edu nakatas
entusiasmiga paljusid leningradlasi. Tuli luua veealuseid
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uurimisi korraldava iihiskondliku ekspeditsiooni staap.
Selle iilemaks sai V. Bokov. :

Kiilastasime Viktorit tema kodus. Seda, et tema Lenin-
gradi korteris elatakse, magatakse ja siiliakse, vois vaid
oletada. See-eest aga ei jaanud mingeid kahtlusi, et siin
tehakse t66d, et siin on staap, et siin valmistutakse matka-
deks. Kaardid, atlased ja matkavarustus votsid enda alla
kogu mo6obli, seinad ja aknalauad.

Meile pakuti istet ning meie ette laotati Laadoga plaan.
Tingmarkide, ringikeste, ristikeste ja numbritega olid sellel
tahistatud jarve stigavus, pohja iseloom ja vee ldbipaist-
vus. Ja koik see tdotas loendamatuid aardeid. Siin oli
punase pliiatsiga margitud ,elu tée” marsruut, sinisega aga
uppunud tehnika kuhjumispaigad. Suur ankur kaardil
tdahistas hukkunud laeva asupaika.

Sel ajal kui me juttu vestsime, kostsid koridorist haa-
led, paugatas uks ja tuppa astusid inimesed. Nad tervita-
sid, palusid pisut ruumi teha ja votsid siis istet kas voodi-
serval, kohvritel voi otse porandal ning lilitusid elavasse
vaidlusse Laadoga iile.

Saime teada, et akvalangistid kdivad sligavusi riindamas
neljas rithmas. Retki juhivad Lesgafti-nimelise Kehakul-
tuuri Instituudi iliGpilased ja tehase ,BolSevik” toolised.
Sportlasi saadavad kiimned jahid, kaatrid ja paadid. NSV
Liidu Geograafia Selts, mereklubid ja turismindukogud on
lubanud neile abi ja toetust.

Ja niitid siis kohtume veealuste aarete otsijatega kui
mitte otse Laadoga pohjas, siis vdhemalt kusagil selle
lahedal.

Ruttame tutvuma {ihe ekspeditsiooniriihmaga. Jéassakas
ja rahulik blond noormees — toosama, kes koiki akva-
lange kontrollis — osutus riithmavanemaks. Tema nimi on
Laadogal tuntud. Sadu kordi on Juri Garma$ jarve kiilma
vette laskunud. Juri seltsimehed, autopargi polsterdaja
Mihhail Gutenev ja treial Ljosa Tompolski, on samuti
kogemustega sportlased. Me tundsime loomulikult huvi,
kuidas sukeldumine toimub ja milline on Suhho saare
umbruse vetesse korraldatava retke eesmark.

Akvalangistid tegid oma ettevalmistusi {ipris hoolikalt.
Vesi Laadoga jarves, nagu teada, ei kolba ujumiseks.
Kuid perspektiiv sukelduda kiilma jarvevanni ei hairinud
Jurit ega tema sOopru sugugi. Oma kummiskafandrites ja
villastes kootud iilikondades ei karda nad kiilma. Muide,
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skafandrid on neil omatehtud. Ohukesest kummist meis-
terlikult kokkuliimituna pole need mitte iiksnes absoluut-
selt hermeetilised, vaid ndevad vélja ka lisna elegantsed.

Juri Garma$ andis mérku ja kogu loivaliste seltskond
sammus kohmakalt m6é6da kive lahe poole.

Moodus iile poole tunni. Aeg-ajalt ilmus vee peale kel-
legi maalilises maskis pea. See heitis rahuliku pilgu kalda
suunas ja, olles veendunud, et Suhho on ikka omal kohal,
kadus uuesti. Lopuks ilmus meetrit kolmsada muulist
eemal ndhtavale kuus téappi. Laadoga amfiibinimesed asu-
sid tagasiteele.

Juri Garma$ ja Ljosa Tompolski kandsid midagi rasket.
Ka teistel polnud kaed tiihjad. Igaiiks asetas oma leiu kal-
dale. Tinavooderdise tiikid, kliiverpoom, tellis salapéaraste
tdhtedega TCARR, miirsukild ja keerulise kujuga ankur
voetakse iliksikasjalise uurimise alla hiljem. Niilid aga
vdike hingetdmme — ja uuesti vee alla.

Suhho elanik Ludmilla Tvorogova ilmutas puhtnaise-
likku huvi ja palus akvalangiste oma retkedest midagi
uskumatut ja haaravat jutustada. v

+Ouduste osas péérduge Misa Gutenevi poole,” soovitas
Garmas. ,Kunagi hammustas teda hiiljes."

»Tahtis hammustada,” parandas Misa delikaatselt.

.Niiviisi ajaléhtedes kirjutati,” kehitas Juri &lgu.

«Jah... oli selline juhtum,” kohmetus veealuse siind-
muse kangelane. ,Tott Gelda ehmatas see elukas meid
Ljosa Tompolskiga iisna tublisti. Me ei oodanud viigrilt
sellist vaprust. Juhtus see Zelenetsi saare juures, jarve
l6unaosas, kus viigreid harilikult ei kohta. Seepérast on
kerge ette kujutada meie vaimustust, kui ndgime &kki
enda korval tdelist hiiljest. Otsustasime ta kinni piitida ning
soostsime talle jarele. Tagaajamine kestis titkkk aega, kuni
loivalisel 16puks meie seltskonnast villand sai ja ta ise
vasturiinnakule asus. Mul oleks rabalasti ldinud, kui ma
poleks joudnud tupest pistoda vidlja tommata. Seejarel
tostsime hiilge paati. Kahju oli tast, kuid ta oli ise siitidi.”

Sgareelanikele meeldis akvalangisti jutustus. Meteoro-
loog Volodja Tvorogov oli Mihhail Gutenevile ilmselt
kade, kuid selline kadedus vOib tuua iliksnes head. Seda
enam, et ,pdds veealusesse riiki on vaba“, nagu iitles
Juri Garmas.



VOLGA—BALTI POHJATREPPI MOUDA

TORMIVARIANT

Nihutanud kaldad teineteisest eemale, laseb Oneega
jarv meid oma piiridesse. Selja taha jaab ndhtamatu lavi
vee all, millest iile vesi jarvekausist Svirisse voolab.
Satume teiste mastaapide maailma — joe omadest hoopis
erinevatesse. Vaatad paremale, vaatad vasakule — kaldad
vaevalt paistavad. Ja taas, nagu Soome lahel, nagu Laado-
gal, oleme iiks iithe vastu avarusega. Selle veehiiglasega
tuleb ,teie” peale jadda. Sest meie maa suurimate jarvede
nimistus seisab Oneega jarv suuruse poolest auvadrsel
kuuendal kohal.

Meie kompassinool aga juhib kaatri pdhja poole —
sinna, kus horisondi taga saja kolmekiimne seitsme kilo-
meetri kaugusel asub Karjala pealinn Petrozavodsk.

Uhtlaselt miiriseb selja taga mootor. Ta teab tépselt
oma iilesannet. Oleme juba harjunud tema usaldusvaérse
baritoniga. T6si, tal ei ole kerge. Uksinda bensiini vGtsime
peale kolmesaja liitri imber. Siis veel tooriistad, piissid,
paasterongas, ankur, tagavaravint, aerud, toiduvaru...
Rakendades oma seitsetkiimmend hobujéudu, piitiab moo-
tor poolteisetonnise kaatri esiotsa pinnale tosta. Pole viga:
mo66dub oma kolm-neli tundi, osa kiitust lendab véljalaske-
torusse ja ,Horisont" tormab vastutulevaid laineid purus-
tades edasi. Seni aga tuleb leppida iisnagi tagasihoidliku
kiirusega.

Olime joudnud oma vdikest laevukest armastama
hakata. Olime Oppinud valtima jarske laineid (kui suure-
pdraselt ta kiill rooli kuulas!), kitsastes kohtades ringi kee-
rama, laitmatult lJdhenema sadamasillale, uljalt heitma otsa
kaile. Igal laeval on oma isedarasused, ja ,Horisont” ei ole
erand. Hermeetiliselt eraldatud osa kaatri ninas kutsume
triimmiks (seal hoiame niiskuse eest magamiskotte, kaarte,
pdevikuid, fotoaparaate ja sooje jopesid), paika rooliratta
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taga kaptenisillaks, ahtrikokpitti aga iihiskajutiks. Ja ei
ole tahtis, et kogu kaatri pikkus ninast ahtritddvini on
kuus ja pool meetrit. Tahame, et koik oleks siin nagu tde-
lises laevas. Ja selles on ,siitidi” kroonlinlased. Nad panid
meid armastama laevastiku korda.

Vahepeal ruttab valge 66 vahetama vélja eredat pdeva.
Ja meist saavad tema ebamaise suursugususe tunmstajad
Milline dekoratsiooniderodu on tédna meie silme eest moo-
dunud! Véidutsevast pdikesest kuni julgelt sdravate tdh-
tedeni. Niilid aga ajab kellegi ndahtamatu kéasi valge 66
varjul kokku pilvehatte. Kbige suureparasem laboratoo-
rium — looduse laboratoorium — avab oma uksed. Maa-
ilm on nii tore ja salapdrane, et tahtmatult kahetsed: mil-
lised 66d lahevad kaduma! Kas neid ndevad armastajad?
Arvatavasti loovad 6ob1kud sellistel 66del oma Sed6ov-
reid.

06 iilevus allytab ja havitab meid nagu hiipnoosiseanss.
Unustame kogu reaalsuse. Ja sealhulgas ka Voznessenje
kalurite hoiatuse:' ,06 tulekul jaab Oneega vaikseks.
Ainult et ega ilma ette arvata oska. Pdastab tuule lahti —
on igale laevale kurjasti.”

Me ei osanud téepoolest ilma ette arvata. Sviri suud-
mest vdljudes nagime kiill selja taga madalat pilve, kuid
ringi vaatama ei hakanud. Pilvest aga haaras kinni teine,
Seejdrel tdmbus tumedaks kogu taevakaar, vastu ahtrit
16i tormi-iil. Meile ajas jdrele vihmavaling. Varsti por-
kaski kaater vastu vihmaseina.

Kiirustades otsekui algajad tuletérjujad kiskusime
endale peale katust — presenti mahavoetaval karkassil.
Miski ei plisinud peos. Tugilatid ei tahtnud pesasse minna.
Ainsa silmapilgu jooksul oli presentkate labimarg. Kuidagi
ei andnud sirgu témmata. Oli otsekui plekist tehtud.

Aga mis see siis ikkagi oli? Kas ,liihiajalised sademed"
voi tormikuulutaja?

Motisklusteks polnud aega. Vihmavaling uhtus dra poi-
tuled. Me ei ndinud isegi oma lippu ahtris. Valas nagu
oavarrest. Tuul vottis joudu juurde.

Ei tea, mida meie asemel oleksid ette votnud teised, kuid
meie igatahes keerasime kaatrit sada kaheksakiimmend
kraadi ja lisasime pikemalt métlemata tuure. Teie iitlete:
pogenemine. Voib-olla. Kuid needsamad Voznessenje
kalurid radkisid: ,Kui taevas tumedaks témbub ja vih-
male minna dhvardab, ruttavad koik laevad tuulevarju.”
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Muide, kus see paastev Sviri alemjooks siis on? Kuidas
seda selles tuule, vihma ja lainete metsikus tantsus leida?
Kui oleksime votnud nduks joonistada paberile meie padu-
vihmast tabatud kaatri liikumistee, oleksime saanud tiii-
pilise raskesti haige inimese temperatuurigraafiku. Soit-
sime tegelikult pimesi. Vois kergesti juhtuda, et...

Kaater liikus tdiskaigul pillirco, vesirooside ja teiste

kaunite veetaimede padrikusse, mida kaldalt on nii meel-
div imetleda. Mootor suri korgetel tuuridel vdlja. Kaater
kaotas hoo.
"~ Raske 6elda, mis sellises situatsioonis halvem on: istuda
kuivale, porgata veealustele kividele v6i sattuda vesikas-
vudesse. Meile langes osaks viimane. Ja kus! Oneega jar-
ves!

Oleksime votnud aerud. Aga kus sellega! Isegi kui olek-
sime olnud kahelisel roolita paadil sdudmises oliimpiavait-
jad, poleks me kaua vastu pidanud. Vesikasvudesse
mahkunud vindiga kaater on kerge saak lainetele. Kiire-
mini vabastada vint ujuva roheluse havitavatest kombit-
satest! Kiiremini iile poordil

Laine loobib kaatrit, kuid teist véljapddsu ei ole. Uks
meist ronib kiilma vette, ahtrikoie ots imber kere. Ja ongi
16puks likskoik: pea kohal on méarg ning jalge all samuti.
Lained piitiavad sukeldujat kaatrist eemale heita. Tema
aga, nuga peos, sOOstab juba mitmendat korda vette.
Lopuks onnestub tal pohja alla pdaseda ja tihe vesikas-
vude prunt lahti 16igata.

See vesikasvudest habe, nagu me hiljem taipasime, oleks
voinud jadda kaunistusena meie ekspeditsioonikollekt-
siooni. Kuid kus need suveniirid veel meelde tulevad, kui
torm ndkku 166tsub!

Kui kalda léhedale joudsime, olid tuul ja vihm veelgi
joudu juurde votnud. Ootamatult ujusid veesombust vélja
Voznessenje reidil seisva mootorpraami tuled. Niiiid pol-
nud Oneega ringkanali vaiksed veed enam kaugel.

Sellel kunstlikul joel, see aga on umbes linnatdnava
laiune, voib dra oodata, kuni jarv rahuneb. Siin, nagu
teada, torme ei ole: Oneegast on kanal eraldatud kivitam-
miga. Kuid tGsi on ka see, et Petrozavodskisse seda muga-
vat teed mooda ei pdaase. Muide, poleks paha - teada
saada, kas torm kaua kestab? Kas kogu 66?2 O6paeva? Aga
kui see ka néddala pdrast ei vaiki?

Ega midagi, sdidame kanalit médda selle idavaravateni.
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Ka sealt viib sirge jarvetee Petrozavodskisse. Pole voi-
matu, et pdeva-paari parast ilm meile naeratab.

Votegras seame sammud kaatrilt otse sadamadispetSeri
juurde. Parime jarele, kas meie sodidust Petrozavodskisse
tuleb midagi vélja, kuidas seal, jarvel, ilm on. Ta ulatab
meile prognoosi kolme 66pdeva kohta. Meteoroloogiatee-
nistuse templiga planketilt loeme: ,Puhub 7- kuni 9-pal-
line loodetuul, lainetus 5 palli, laine kdrgus 2—2,5 meet-
Yl

.Juba teist paeva mollab jarvel,” sonab eakas, kulunud
frentsis dispetSer.

Seda teame isegi. POgenenud tormi nina alt, sbitsime
kaheksakiimmend kilomeetrit sellega korvuti.

.Laevadele on antud tormihoiatus. Just dsja keelati rei-
sijatelaeval ,Lermontov" valjas6it Petrozavodskist,” lisab
dispetSer. ,Aga milline laev teil on?"

. Vaadake, seisab siinsamas akna all.”

.No ei, noormehed! Sellisele laevale on iga tuul kurjast.
Esimene laine jarvel on teie jaoks, vabandage védga, vii-
mane.”

Ei saa oelda, et aastates dispetSer meid just julgustanud
oleks. Ja ometi ilmusime jargmisel kolmel pdeval tema
kabinetti otsekui t6ole. Iga kord avasime dispetSeriruumi
ukse, tdis lootust. Iga kord ulatas valvetootaja meile blan-
keti ilmateatega ... Kahjuks aga tuli meil ikka ja jalle
lugeda tréostituid prognoose tuule ja lainetuse tugevusest
Oneega jarve lounaosas.

Nagime oma teel ette koikvoimalikke takistusi. Ka
torme. Teekonnagraafikus olid ette nahtud paevad parema
ilma ootamiseks mere &ares. Kuid rohkem armuande
oodata polnud lubatud. Ahvatleva marsruudi asemel
mooda Oneega jarve ldheme niilid teist veeteed kaudu.
Marsruudi variant, mis oli jaetud tagavaraks tormi puhul,
viib meid Maria veeteede slisteemi mo6da — muistset vee-
teed mooda Balti merest Volgale. Me ndeme iiheaegselt
Peetri-aegseid kanaleid ja silisteeme ning kaasaegset,
alles 10puni valjaehitamata Volga—Balti sinavat prospekti.

MINEVIKUST OLEVIKUNI ON 100 SAMMU

Kas voib iiksainus tdnav jutustada kogu linnast? Kaht-
lane kiill, iitlete teie. Raske on tihe lehekiilje péhjal otsus-
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tada kogu romaani iile. Niisama raske, nagu otsustada esi-
mese tutvuse pdhjal inimese iile: Me ei tea, kas, midagi
sellist on teoreetiliselt vdimalik, kuid meil avanes véimalus’
veenduda, et sellel reeglil on erandeid.

Imselt ei ole tolles linnas eriti palju vaatamisvadrsusi.
Nii laususime teineteisele oma teisel Votegras viibimise
piaeval. Toepoolest, mille poolest ta erineb teistest rajooni-
linnadest, milliseid Venemaal on mé&dratu palju? Maksab
sul sellises rajoonikeskuses elada vaid pdev v6i paar, ja
sulle hakkab tunduma, nagu oleksid siin varem olnud,
ehkki oled veendunud vastupidises. Astud peatdnava
konniteelt pdiktdnavale — ning see viib sind madalate
majade juurde keset juur- ja puuviljaaedu. Polvini maasse
vajunud endised viljakaupmeeste poekesed loovutavad
vastumeelselt oma koha uusehitustele. Mitte just s6bralik
triigimine vanade ja kaasaegsete majade vahel on iseloo-
mulik peaaegu koigile ténavaile. Huvitav on Oppida
tundma ka adrelinna. Siin tunned juba Gige ulatuslikku
sammu uuenemise suunas. Ainult et ténapdeval pole lihtne
leida piirjoont, mis eraldaks ,kesklinna” ,darelinnast”.
Samuti on see ka Votegras.

Samuti on Votegrale omased just Vologda kandi linna-
dele nii iseloomulikud kordumatu sarnasuse tunnused:
jogi, mis jaotab linna elanikud paremkalda ja vasakkalda
elanikeks; sild, mis neid ihendab; ja I6puks mdlema
linnaosa territooriumi eripdrasus.

Linnaga tutvumine on jahipidamisega sarnanev tegevus.
See on ahvatlev ja hasartne. Iga tdnav kingib sulle midagi
omalaadset, teisega mitte sarnanevat, viib sind edasi, var-
jates endas teadmatut. Jark-jargult, pannud proovile su
kannatuse ja uudishimu j6u, avab tundmatu linn sulle
oma ndo ja siidame. Ning sa hakkad avastaja digusega
otsustama, kus on hea ja kus hoopis vastupidi.

Esimesel tutvumisel kinkisime iiksmeelselt oma siimpaa-
tia vasakule kaldale. Maalilistel rohelistel kinkudel laiu-
sid iihetaolised majadekvartalid. Leinapajud olid riputa-
nud oma oksad jokke. K&ige suurema korgendiku tipus
seisis vana kirik. Et jouda otsusele, milline linnaosa koit-
vam on, ronisime iiles kiriky juurde, mis osutus koduloo-
muuseumiks.

Palju kordi olime oodanud kohtumist ilusa ja ebatavali-
sega. Kuid avastustemaailm taandus eemale keskpédrasuse
ja proosa survel, kusjuures proosat moistame siin selle
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sona koige negatiivsemas mottes. Ka siin algasid muret-
tekitavad metamorfoosid sdna otseses mottes lavelt...
Kusagile teisele poole hooneseinu jédi linn, mis tundis
ré6dmu poorasest paikesest ja kiiskavast rohelusest. Sina
aga astud hamaratesse ruumidesse, mis arvatavasti pole
kunagi suvise keskpdeva heledust ndinud. Sa 1dbid saali,
seejarel teise suures mdistmatuses: kas see kloostriparane
poolhdmarus peab olema dekoratiivne v&i viib muuseumi
kollektiiv 1dbi elektrienergia kokkuhoiu eest voitlemise
nddalat. Tahtmatult tunned kaasa inimestele, kes kannata-
vad lithindgelikkuse all. Neile jadvad pealkirjad, joonised
ja koige peenemad joonistused saladuseks. Tahtmatult
tunned tuska muuseumittotajate moistmatuse iile: ekspo-
sitsioonide niigi mitte eriti varvikas kujundus kaotab
hdmaruses igasuguse meeldivuse. Kui nihutaks seinad
laiemale, koristaks akende eest igasugused stendid vGi

seaks koguni sisse kunstliku valgustuse!... Ja saalidesse
tulvaks optimistlik valguselaine, dratades elule muuseumi-
kogud.

Millega maddrata kindlaks muuseumi vdéartust? Kes
teab ... Arvatavasti ei vorrelda teda asjatult allikaga. Kui
palju teekdijaid on siin kustutanud oma teadmistejanul
Aga kui nded koigis muuseumides stereotiilipilisi motuste,
rebaste, huntide, pétrade, oravate, madude, kullide ja kob-
raste topiseid, hakkab kurb. Tundub, nagu viibiksid tihel
ja samal rdndnditusel. Kellele on mdeldud vaikelinnade
muuseumid? Kas lastele? Ullas tegu on kutsuda kooliopi-
lase hinges esile soojust ja armastust oma kodupaiga
vastu... Kuid kas see ei ole teadusliku asutuse jaoks,
kelle iilesandeks on levitada teadmisi, liiga vdike auditoo-
rium? Suvel, puhkuste ja turistidevoolu ajal oleme muu-
seumides kohanud vaid tiiksikuid asjasthuvitatuid. Nad
libistavad hajameelse pilgu iile védljapanekute. Ja neil on
tolgita jaetud vélismaalase ilme. Jumal tiksi teab, kui palju
kiilalised sellest loendamatuid rikkusi tdis majast endaga
kaasa viivad! Aga ,t0lgid” on ju samas korval, sama
katuse all. Kas toesti ei ole neile tuttav kiilastaja likskoik-
susemask muuseumist valjumisel? Kuid ekskursioonijuhid,
konsultandid iiksikuid ,ekslevaid iihikuid” ei teeninda.

Me ei kavatse likskoiksuses siitidistada kodupaiga pro-
pagandiste. Koduloomuuseumide t66tajad — need on oma
ala ennastsalgavad patrioodid, kirglikud entusiastid ja
uurijad, loodusesdbrad ja muinsuste hindajad. Oleme kau-
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gel mottest seada kahtluse alla kogu nende poolt kogutu,
ajuti ennastsalgavuse hinnaga kogutu téhtsus. Mineviku-
ja olevikuarsenalide tagasihoidlikud kaitsjad moodusta-
vad propagandistiderithmad, kes vordselt teistega hoiavad
enda kées korgendikke ideoloogilisel rindel. Ainuke, mille
me kahtluse alla seame, on nende lahingutegevuse mee-
todid. Kas nad ei ole murdnud truudust oma propaganda
pealetungivusele? Kas ei kulutata liiga palju joudu vaat-
lemisele ja véartuste kogumisele lihtsalt kogumise pérast?

Koigest sellest mdatisklesime Votegra koduloomuuseu-
mist valjudes. Ei, mitte sellepérast, et see oleks halb olnud,
vaid sellepérast, et see ei ole parem teistest. Ja me ei hakka
ta kohta halba s6na iitlema, sest rahvatarkus ei soovita
siilitada kaevu, millest oled joonud. Votegra muuseumist
onnestus meil ammutada hulk huvipakkuvaid andmeid.
Naditeks selgus, et linn ise on noorem konekadanust
. Votegra vargad” — konekddnust, mis ei ole eriti meele-
pdrane nende votegralaste jarglastele, kes -rahvapéarimuse
jargi varastasid labisbitnud tsaarilt Peeter Suurelt tema
kalli villase kampsuni. :

Kaubahooviks kutsutud Votegra 66maja esimene mee-
nutamine ulatub kaugetesse aegadesse. Viieteistkiimnenda
sajandi 16pul peatusid Vjangi oja ddres kaupmeeste kara-
vanid, et laadida limber koormad laevadelt vankritele ja
vastupidi. Peeter I soovi kohaselt ehitati Vjangi kiila juu-
res vaikseid laevu sbjapidamiseks rootslastega. Rohkem
kui kaks sajandit tagasi laks Kaubahoovi juurest libi
Arhangelskisse viiv -elava liiklusega postmaantee. Ette-
votlikud kaupmehed saatsid modda saaniteed pShjapool-
sest suurlinnast Venemaa noorde pealinna voore Valge
mere tursa ja heeringaga. 1773. aastal Onnistas Jekate-
rina II, kellel oli kirg jagada igasuguseid aukraade, Kauba-
‘hoovi oma tdahelepanuga, tostes selle kiila ,Olenetsi kuber-
mangudinna auastmesse”. Nimi aga anti talle jGe jargi —
Votegra.

- Votegra maakonda peeti liheks kdige mahajddnumaks
kolkaks, mis oli eksinud Oneega jarve ldhedastesse metsa-
desse. Isegi Maria veeteede silisteemi kasutuselevdtmine ei
muutnud seda maanurka vdhem mahajddnuks ja elust
eemal seisvaks terves kubermangus. Kuidagi nagu ei taha
uskuda muuseumi eksponaate, mis jutustavad, et enne
revolutsiooni oli linnas umbes kolmkiimmend kodutéén-
dajat, iiks raamatukogu 579 raamatuga ja arvutu hulk
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kodutuid burlakke, kes navigatsioonihooajal taitsid
sadama. Meie umbusku muuseumisaalides ndahtu vastu on
kerge mdista, kui sammud mooéda laia puhast tdnavat,
mida adristavad papliteread, kui sulle kihutab vastu ise-
kallutaja, mille kabiinist upitab védlja vaatama sasipdine
noormees, kui kaks inimest — aastaid kokku mitte iile
neljakiimne — sulle moéoda laudkonniteed wvastu tulles
tassivad kauplusest koju lastetekki ja emailitud pesu-
vanni, kui iga kolmas vastutulija kannab joetranspordi-
tootaja vormi ja kui kogu see linnaosa 16hnab varskelt
raiutud puu jarele. Kas meil polnud siis 6igust suhtuda
umbusuga méoddunusse, kui see tdnapaeva eluriitmist 1ah-
tudes on niivérd kauge?

Tédnav, mis meid vana katedraali juurest Votegra aare-
linna t6i, polnud millegi poolest tdhelepanuvaarne. Vali-
sime selle, et vabaneda masendustundest, mille kutsusid
esile pildid burlakkide, laadijate, majakavahtide, metsa-
tooliste, palgiparvetajate ja talumeeste alandavast sunni-
toost. Olime koigest sadakond sammu eemaldunud muu-
seumikiinkast, kui nagime kahekordset hoonet, millele oli
kinnitatud kaldtdhtedega silt: ,Volga—Balti veetee ehi-
tuse direktsioon”. Ja samas meenus iiks muuseumi vélja-
panekuist, mis kinnitas, et Votegra — see on tulevase Balti
merest Volgani viiva sligava veetee pohjavarav.

Kui juba tutvusime minevikuga, siis mis meid segab
maadramast kohtumist ka tulevikuga? Ja me avasime ukse
sildi korval, mis meile seda kohtumist tootas.

HUDROTEHNILINE OPERATSIOON ON PARATAMATU

Koige tdahtsama kabineti peremees tolles majas vottis
meid vastu jahedalt. Osutanud peaga toolidele seina &éres,
jatkas V. I. Koroljov, ehitatava Volga—Balti veetee
direktor, telefoniriinnakute tagasitérjumist, inseneride kii-
ret kutsumist oma kabinetti, mingisuguste kateratikusuu-
ruste graafikute kontrollimist, korralduste andmist blon-
dile naissekretdrile, liilisi valvelilemaga konsulteerimist,
aruannete allakirjutamist... Harva heitis ta kannatlike
kiilaliste suunas siinge pilgu. Meie aga olime otsustanud
oodata &ra selle majandusliku raju 16pu, et kas v6i s6nagi
lausuda.

Kui end 10puks esitleda ja oma visiidi eesmérgist raa-
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kida voisime, ei ilmunud direktori ndole entusiasmi var-
jugi. Kuid reisimine oli meid {ilemustega peenelt limber
kidima oOpetanud. Kirjeldanud eredates ja dramaatilistes
véarvides oma sditu Kroonlinnast Votegra rannikuni, raaki-
sime, nagu ajakirjanikud iitlevad, Vassili Ivanovits Korol-
jovi ,pehmeks". Pdrast jutustust voitlusest vesikasvudega
keset tormist Oneega jarve muutus direktori ndgu osavot- -
likumaks, mis omakorda loomulikult meie ilukdnes pee-
geldus. Meie esialgu kiillaltki segaselt, seejarel emotsio-
naalselt esitatud plaan sbita Oneega jarvelt Volgani
kutsus meie vestluskaaslase ndol esile naeratuse. Tunnista-
sime veel iiles, et ei tea vanast Maria veeteede silisteemist
rohkem kui uuest Volga—Balti veeteest.

Ja andsime seltsimees Koroljovile moista, et pretendee-
rime poolele tunnile tema ajabﬁdietist, et kuulata kompe-
tentset jutustust Volga—Baltist.

Endiselt naeratades avas Vassili Ivanovits kabineti ukse
ja andis sekretarile korralduse: :
Katjusa!l Mind siin ei ole. Laksm l6unale. Tulen tunni

aja parast. 3

Ja pani ukse lukku.

.Kui teil jatkub kannatust, siis proovin toime tulla iihe
akadeemilise tunni jooksul, ehkki ma pole kunagi loenguid
pidanud. Meiesugused ehitajad esinevad enamasti vaid
tootmisndupidamistel, kus kdoigile k&nedele kulutatakse
maksimaalselt kolmsada sekundit.

Niisiis, Volga—Balti .

Kuid enne seda meenutan maa Euroopa osa lhtset vee-
transpordlsusteeml ihendusteid viie mere — Valge, Kas-
pia, Balti, Musta ja Aasovi mere vahel.

Loodus, nagu teada, ei ole hoolitsenud nende kindlama
ithendamise eest sedavord, et oleks voinud iihest teise pur-
jetada. Kaspia meri elab magedaveeliste andide arvel.
Ning geograafid tituleerivad teda mereks iiksnes austusest
tema moGtmete vastu. Tee Aasovi ja Mustast merest
Balti merre kulges iidsetest aegadest alates Vahemere ja
Atlandi ookeani kaudu. Valgest merest Balti merre véis
padseda iiksnes timber Skandinaavia poolsaare ,haaki”
tehes. ‘Loodus on meie kodumaale tuhandeid jogesid and-
nud, kuid ei ole neid omavahel iihendada suutnud.

On teada,.et juba ammustest aegadest peale on vene
inimesed piitidnud leida teid iihest jGest teise, iihest merest
teise padsemiseks. Isegi veeteede sellise rohkuse juures,
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nagu meil esineb, osutub see lisnagi keeruliseks tlesan-
deks. Tosi, juba viirst Dolgoruki ajal oli Moskval pads
Volgale — mo6da Moskva ja Okaa joge. Kuid mitte roh-
kem. Peeter I unistas iithendada kanalitega iihtseks vee-
teeks kdik suuremad Venemaa joed ... Ja alles meie pdlv-
konna ajal saab teoks see maa sinavate teede lthendamine
tohutu suurel territooriumil — Baltikumist Uraali mége-
deni, p6hjameredest 16unameredeni.

Kuidas siis tthendas ndukogude munene maa Euroopa-
osa mered ja joed?

1933. aastal 16ikas 227 kilomeetri plkkune kanal labi
pShjamaa, mis lahutas Balti merd Valgest merest, muutes
veetee Leningradist Arhangelskisse mitu korda liihemaks.
Valge mere — Balti mere kanal muutis Balti mere ja
polaarveed Maria veeteede siisteemi kaudu sugulasteks
ka Volga basseini vetega.

Tapselt nelja aasta parast ndgi Moskva esmakordselt
mitte ainult Volga hiiglasi, vaid ka merelaevu. Need tulid
pealinna m66da uut kanalit, mis ehitati 56 kuu jooksul ja
millele anti Moskva nimi. :

Samal 1937. aastal tokestas tamm Ivankovo juures Volga
ning siindis Moskva meri, mis ulatub Kalininini. See oli
esimene samm Volga muutmiseks sligavaveeliseks Suur-
*Volgaks, millest varem looduslikus seisundis vo0is pdua-
aastatel Kostroma ja Jaroslavli juures jalgsi labi minna.

Sdja eel ihines Moskva merega teine Volga vee-
hoidla — Uglitsi veehoidla. Voidupdevil 1945. aasta mais
aga tekkis jallegi uus veekogu — Robinski meri. See asub
meie praeguse Volga—Balti ehitusrinde paremal tiival.

Inimene oli kujundanud timber Ulem-Volga. Tundmatu-
seni olid muutunud tema sang, faarvaater, siigavus. Kuid
kesk- ja alamjooksul oli vee] sdilinud looduse antud vee-
reziim — kevadised tormitsevad ileujutused ja suvine
jarsk veelangus. Seepdrast joe imberkujundamine late-
test kuni Kaspia-ddrse deltani jatkus. 1955. aastal pandi
punkt veel iihele peatiikile loomisepopdast Volgal. Muistse
Gorodetsi kiilje alt sai alguse uus Volga meri, mis teise
otsaga ulatus RoObinskini. Viies pealetung Volgale oli
koige raskem ja vastutusrikkam. Ja ka seda kroonis voit.
10. juunil 1957. aastal tditus KuibdSevi veehoidla. Selle
stivendisse, millega vordset ei ole kogu maailmas, voolas
ligi kuuskiimmend miljardit kuupmeetrit vett. JGetrans-
pordi tootajad said oma kasutusse 600 kilomeetrit esma-
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klassilist veeteed. Alles hiljaaegu tOkestas inimene tolle
joe Volgogradi pohjaserval.

Milliseid laevu on emake Volga oma eluea jooksul ndi-
nud! Ta on kandnud muistseid purjekaid, mis liikusid Par-
siasse, Razini venesid, burlakkide praame, esimesi Vene
aurikuid. Niiiid aga on tema noortele meredele ilmunud
kaunitarid mootorlaevad, tiivulised ,Raketid” ja ,Meteoo-
rid", Mitte koikjal ei ole neil veel kiillaldaselt avar. Kuid
kontinendi esimese jOe rekonstrueerimise grandioosne
plaan on teoks saamas. On alanud t6od TSeboksard ja
Saraatovi veehoidlate rajamiseks. Varsti muutub uuene-
nud Volga 3700 kilomeetri pikkuseks veetrepiks.

Kui loodus ei ole hoolitsenud Volga ilihendamise eest
»toelise” merega, siis tegid seda ndukogude ehitajad.

1952. aasta maikuu viimasel paeval korraldasid nad
Volga kohtumise Doniga. 101 kilomeetri pikkune kanal
avas merelaevadele tee Mustast merest Kaspia merre.

Ja ongi maa Euroopa-osa veetranspordisiisteem valmi-
mise lavel. Kuid teda ei saa tervenisti nimetada siivavee-
liseks. ,Madalaks. paigaks” kutsume Maria veearterit, mis
tihendab Balti merd Volgaga. See tee, mille kavandas juba
Peeter I, on iganenud. Selle tottu aga, et meil ei ole kaas-
* aegset veeteed Balti merelt Volgale, kannatavad peaaegu
koik teised iihtse veetranspordikonveieri liinid. Kujutage
endale vaid ette Moskva—Gorki autoteed, mille iiks osa
kulgeks mooda kruusast kiilavaheteed, kus kaks vastutule-
vat autot teineteisest médda ei padse. Mis oleks sellisest
autoteest kasu? Onnetu kiilavahetee kaotaks kdik suure-
pdrase magistraali eelised. Selliseks kiilavaheteeks sai
joetransporditootajaile ,Mariinka”. Péarast seda kui meie
pdevil rajati stigavad veeteed sisemaalt meredeni ja vii-
mased said sel moel endale suurepdrased juurdepéasuteed,
muutus eriti tuntavaks nende omavahelise, side norkus
just nimelt Volga—Balti veelahkmel.

Tosi, ka siin on juba ammugi kdinud pealetung — peale-
tung Balti mere rannikult Suur-Volgale vastu. Neeva on
puhastatud karestikest. Svir on soetanud endale liiiisid.
Uued laevad ldahevad otseteed lédbi pohjapoolsete jarvede.
Ule kahe kolmandiku endisest Maria veeteest — uuenda-
tud Neeva ja Sviri jogi, Laadoga ja Oneega jarv ning
Robinski veehoidla — on muudetud siligavaks veemagist-
raaliks. Jdi veel ehitada oma aja &raelanud koérvaltianav
avaraks kaasaegseks prospektiks, asendada viimane 16ik
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»Mariinkast" Volga—Baltiga. Selles ongi meie Oneega
jarvest TSerepovetsini ulatuva ehituse mate.

Niiid ,Gidroprojekti” teadlaste, inseneride ja tehnikute
‘poolt véljatodtatud Volga—Balti projekti kontuuridest.

Uus veetee kulgeb Tserepovetsi juurest médda Seksnad
Beloje jédrvele, sealt m66da KovZat ja Votegrat Oneega
jiirvele ning sealt omakorda edasi Leningradini. Laeva-
dele Suur-Volgalt ei ldéhe enam vaja ringkanaleid. Need
liiguvad otseteed iile suurte jarvede. Nende teel ei ole
enam 38 véikest puullitisi, mis alles hiljaaegu tdes ja vai-
mus jOetransporditédtajaid teenisid. Kaptenid ldbivad
koigest seitse Volga—Balti liiiisi. Mitte kaks nddalat, vaid
kaks 66péeva kestab reis Ulem-Volgalt Balti mere ranni-
kuni. Uue veemagistraali ulatus on 361 kilomeetrit.

Volga—Balti rajatakse ilile tlisnagi madala veelahkme,
vorreldes naiteks sellega, mille kaudu {ihinesid Volga ja
Don. Endise veelahkme neelab tohutu veehoidla, mis ula-
tub Votegra ldhedalt Devijatina kiila juurest TSerepovet-
sini. Beloje jarv saab uue mere osaks, mere, mis ujutab iile
Kovza ja Seksna. Kaks vdimsat hiidrosélme — Pahhomovo
ja Tserepovetsi hilidros6lm — hakkavad hoidma iihtlast
veetaset. Veelahkmest pohja poole ldbi kuue liiiisi ja
modda veekogude ahelikku ldhevad laevad Oneega jar-
vele. Teel veelahkmelt Volgale on ees ainult iiks liilis —
TSerepovetsi oma. Selle 16unavdravate taga on R&binski
meri. Uhesdnaga, Volga—Balti veetrass kulgeb moéoda
vdrskelt ehitatud veehoidlaid.

Kuid kdike seda te saate veel ndha. Ka siin on tegemist
niisuguse juhtumiga, mille puhul 6eldakse, et parem on
kord ndha kui sada korda kuulda. Teil vedas tohutult.
Voite veel viimast korda imetleda ,Mariinka” liilise ja
kanaleid. Nad on teenistuses viimast navigatsioonihoo-
aega. Tulevaks aastaks jdtab uus trass nad korvale. Ja
ihtlasi saate ndha sedasama siindivat trassi — meie
Volga—Baltit. Vorrelge siis, nagu oeldakse, kédesolevat ja
mooddunud ajastut.” -

MUUSEUMILUUS
Olime harjunud rohkem kaarte kui oma silmi uskuma.
Kuidas sa reisil olles teisiti saadki? Kiimned ja sajad ini-

mesed on selle loonud, m&dtes kaugusi ja kontrollides ldbi
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iga ruutmeetri maa- v6i veepinda... Ning dkki meie
kaart koige viimasest viljaandest vedas meid alt. Ja veel
kuidas!

Teda uskudes keerasime kaatri Votegra sadama juures
vasakule. Just nimelt seal, vana joesangi kaanaku taga,
ootas meid ju Volga—Balti vdrav, uue veeteedesiisteemi
esimene liilis. Just nimelt seal, nagu kaart meile kinnitas,
oli Suur-Volgale viiva tee algus.

Mboéne minuti pdrast tulid vasakult nghtavale liiiisi varas
vad . .. Kuid mis védravad need siis on? Mis liilis see on?

Palkidest kambri kohale kummardusid vanad péarnad.
Nende varjus oli peidus poolpime majake, mille akna-
luuke polnud ndhtavasti paljude aastate jooksul avatud.
Umberringi mitte hingelistki. Uksnes poisikesed, onge-
latid kaes, paterdasid paljajalu modda sillakest liilisivara-
vate kohal. Ja jdllegi mitte kedagi. Tokkeseintest, seisu-
veest, vdetikestest varavatest ning kéasivintsist dhkus sel-
list muinasaega, et me lausa hammeldusime. Sah sulle
Volga—Balti vdravad! Aga kus on siis signaalmargid?
Kuhu on kadunud litisivahid? Véib-olla pole me iildse
Oigesse paika sattunud? :

Andsime tagasikdigu. Keerasime kaatri kitsas kanalis
ringi ja olimegi uuesti Votegral. Linna tagasi sdita polnud
motet. Liikusime edasi. Pidime ju ometi leidma téelise
Volga—Balti vdrava! Sest olime ju uue liilisi number ks
kohta nii palju vaimustavaid sénu kuulnud.

Peagi ndgime madala neeme kohal mootorpraami korst-
nat. Siis aga varjas kallas selle ebatavalise pildi: joesang
viis meid paremale . .. Ja olimegi veetee ristil. O6tsuv val-
jak vottis vastu kolm liiklusrohket tdnavat. Uuesti paistis
mootorpraam. Niilid voisime seda silmitseda tervikuna —
slivisejoonest mastini. Mootorpraam liikus vastu kahele
tornile. Nende ehituste vundamendi juures loksus vesi.

See on juba teine asi. Siin juba ei saa olla eksitust —
meie ees on Volga—Balti liiis number iiks. Klaaskajuti-
tega kroonitud betoontornid, hiiglasuured védravapooled,
vee kohale heidetud autoteesild. ..

Kui jutustasime Votegra liilisi valveiilemale Pavel
Krestjaninovile sellest, kuidas kaart meid alt vedas, nae-
ratas ta laialt, tombas kdega iile juuste, kuhu pdike ise,
nagu nais, dra oli eksinud, ja lausus:

.Niisiis sattusite mitte liiisi, vaid otseteed muuseumi.
Kaks aastat tagasi suleti Maria siisteemi esimene liilis
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laevaliikluseks ja anti iile koduloomuuseumile. Niitid on
see eksponaadiks lahtise taeva all.”

Uha edasi muheldes lisas Pavel: ,Sellel liiiisil vedas.
Ulejadnud aga, kui Volga—Balti kdiku ldheb, kas jaavad
lihtsalt vee alla v6i, vastupidi, kuivale. Soidate edasi —
ndete ise.”

Nii tutvusime veesiisteemi vanade ja uute vdravatega,
mis kerkisid meie teele Balti merest Volgani. Mdlemad
liitisid ilmusid meie ette otsekui kahe ajastu stimbolid.
Too esimene kuulus ,Mariinkale”, mis poolteistsada aas-
tat oli ausalt oma t66d teinud. See aga, mis lubas meil
edasi soita, alles alustas oma sajanditepikkust valvet.

.Mariinka" ajalugu on lahutamatult seotud ajastuga,
mida tahistab Sankt Peterburi asutamine Neeva kallastele.

Balti mere ddrsete maade Venemaaga taasithendamine ja
sadamalinna tekkimine seadsid Peeter I ette uute mere-
darsete territooriumide ja Sise-Venemaa vahel kindla
thenduse loomise probleemi. Vastsiindinud pealinnale oli
vaja Volgamaade vilja, Uraali metalli, Vologda metsa.
Seepirast oli Peetri plaanides oma voimu kindlustamiseks
ladnepoolsetel ddremaadel eriline koht Neeva kallastelt
Volgani kulgevatel veeteedel. Ettevotlik isevalitseja nagi
sealjuures oma kujutluses mitte liksikuid kanaleid, vaid
tervet veeteede ahelat. Tema kavatsustest paistsid labi
selle hiiglasliku ettevGtte kontuurid, mida meie péevil
tuntakse viie mere iihtse transpordisiisteemina. Ta piitidis
ithendada Volgat Doniga. Ta rajas V6sni Volot$eki laeva-
tee endisest pealinnast uude. Ta saatis vdlja maadeuuri-
jad, et leida veetee Moskvast Volgani. Ta ndgi ette voi-
maluse Uthendada Pohja-Dvinaa Kaamaga VotSegda kaudu.
Isegi kahe fregati tirimine ldbi Olonetsi metsade ja rabade
kujunes otsekui tulevase Valge mere — Balti mere kanali
trassi mahaméarkimiseks.

Esimeseks Volga—Balti ithendusliiliks sai V6sni Volot-
Seki. slisteem. ,Veemeeste” (nonda nimetati Venemaale
kutsutud hollandi insenere) juhtimisel oli kiill rajatud
otseveetee Tverist Peterburini. Ainult et see osutus liiga
madalaks ja laevasGiduks vahekdlblikuks. Hadad tabasid
kaubakaravane iga kadnaku taga. Siis to6tas kaupmees
Mihhail Serdjukov vélja oma kanalivariandi. Talle oligi
tehtud ilesandeks kavandada iimber veeteede siisteem.
Slina ja Tsna joele tekkisid liiiisid ja veehoidla, faarvaater
ise aga puhastati ja slivendati. Selle tulemusena tekkiski
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Moskva ja Peterburi vahelisele teele tdiesti uus laevatatav
trass — Vo6sni Volotseki siisteem. Kanali kaevamisega
Tvertsa ja Tsna joe vahele sai teoks looduse enese poolt
rajatud veeteede lihendamine. Siie kahe joe vahelise tee
kohale rajatud kanali ehitasid Serdjukovi mehed aastail
1703—1708. Esimene karavan lasti 1abi 1709. a. kevadel.

-Kuid tisna peagi, suurvee langemisega, hajusid lootused
takistuseta laevasdiduks. Madal vesi, Tvertsa ja Msta joe
karid ning kérestikud muutusid raskelt koormatud laeva-
dele iiletamatuiks. Borovitsi karestike hiiglarahnud laos-
tasid kaupmehi.

Peterburg aga ndudis iiha rohkem leiba, metsamaterjali,
kive ja metalli. Peeter I asus kindlamate veeteede otsin-
gule. Ta saatis Venemaal teeniva Sotlase John Perry Beloje
jarve piirkonda. Seejdrel kdis ise KovZas ja Votegras
(tulevase Maria siisteemi veelahkmel). Ilmselt polnud tal
kahtlust, et just nimelt siia tuleb rajada tthendustee, mis
annab uuele kanalile elu. Ajalugu, traditsioonid, pdlvkon-
dade kogemused, tundmatute vene laevaséitjate oskus,
kes tundsid jogede voolu ja oskasid seda kasutada — koik
see dikteeris suure joe Balti mere avarustega lihendamise
koige otstarbekama variandi. Kuid kanali ehitustédde
algus venis, Peetri surm omakorda aga nihutas tema kavat-
suste elluviimise pikaks ajaks edasi.

Peetri jarglased tsaaritroonil unustasid sedamaid julge
projekti. Alles peaaegu saja aasta moodudes algasid Kov-
Zas ja Votegras uuesti to66d. Kulutused kanalitesiisteemi
ehitamiseks &dhvardasid lilia riigieelarvesse t&sise augu.
Kuid siis leiti védljapdas. Tsaarinna Maria — molema pea-
linna heategevusasutuste ja varjupaikade eestseisja —
vottis kanali kiiremaks valmisehitamiseks vajalikud sum-
mad laenuks Peterburi kasvatusmajast. Paul I aga vialjen-
das oma ukaasis korget tunnustust ,sellelesinatsele kaasa-
aitamisele” ning suvatses tulevase kanali nimetada Maria
kanaliks. Ja et jdareltulevad polved ei unustaks, kellele
nad selle kanali eest tdanu voélgu on, raiuti Votegra ja
Kovza vana ilihenduskanali darde piistitatud obeliski gra-
niiti sdnad: ,Peetri motte viis tdide Maria.”

Veeteede siisteemi ehitust6od algasid kaheksateistkiim-
nenda sajandi viimasel aastal.

1801. aastal aga algas veel ithe Volga—Balti veetee —
Tihvini veetee rajamine, mis viidi l6pule kiimne aasta
pdrast. 1811. aastal 1dksid Volga laevad Peterburisse mitte
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ringtee kaudu, vaid otse lddande — médda Mologa, TSago-
dostsa, Tihvinka ja Sjassi joge ning Laadoga ringkanalit.
Tihvini veetee oli mdeldud ,kiirteena” vaiksemate lae-
vade jaoks, mis vdlismaa kaupu Peterburist Makarjevi ja
seejarel Nizni Novgorodi laadale toimetasid. See veetee
Volga ja Neeval asuva linna vahel oli téepoolest lithem.
Robinskist Peterburini tuli laevadel V&3ni VolotSeki siis-
teemi kaudu ldbida 1250, Maria siisteemi kaudu 1123, Tih-
vini siisteemi kaudu aga 750 kilomeetrit. Sellega seletubki
kolmanda Volga—Balti tihendusliili ehitamise vajadus.

Mis puutub teise veeteesse, millega Volga—Balti iihen-
damise probleemi lahendada piiiiti, siis ehitust66d Maria
slisteemis kestsid kaksteistkiimmend aastat. Laevaliiklus
avati seal 21. juulil 1810.-aastal.

See oli kodumaa ja maailma hiidrotehnika ajaloos
silmapaistvaks siindmuseks. V&i veel! XIX sajandi algu-
seks oli Peterburi ithendatud Venemaa peamise veeteega
kolme veeliili kaudu. Ja see siindis enne, kui Moskvat ja
Neeval asuvat pealinna lihendas maantee vGi raudtee.
Tuletame meelde, et Maria veeteede siisteem on terve
sajandi vorra vanem Panama kanalist. Parisorjusliku Vene-
maa mahajddnud tehnika juures oOnnestus liilisida kaks
joge ja need kanaliga iihendada. Kas pole siis pohjust
tunda uhkust oma kaasmaalaste mehisuse ja taibukuse
ile? Kas ei vaari siis kuulsust labida ja kdruga varustatud
vene talumees, kes nihutas paigast mded, et teha teed
veele? Tolle kangelasteo eest tasusid paljud eluga. Vesi on
uhtunud neilt kallastelt vere ja higi. Kuid aja vool ei ole
suutnud kanda olematusse madlestust neist, kes rajasid
»Mariinka".

Kéaredad iileujutused kevadel ja suvine veeahtrus, tor-
mid jarvedel ja Seksna kérestikud said paljudeks aasta-
teks burlakkide ja lootside, tiilirimeeste ja kaptenite tee-
kaaslasteks. Maria veeteede siisteem (see algas tol ajal
Robinski juurest, ldks médda Seksna joge, Beloje jarve,
Kovza joge, Maria kanalit, VGtegra joge, Oneega jarve,
Sviri j(')%e ja Laadoga-darset kanalit Neevale) ei véimalda-
nud Volga laevnikele kuigi rahulikku elu. Rébinski juu-
rest saadeti kaubad edasi praamidel. Neid vedasid enda
jérel burlakid. Krohhinos, kust algas sdit médda tormist
Beloje jarve, laaditi kaubad praamidelt timber kahemasti-
listele kaljastele ,belozerkadele”. Esimese parituulega
asusid need tekiga laevad, millest igaiiks vottis pardale ligi
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kiimme tuhat puuda laadungit, teele KovZa suudme poole.
Teel tabasid neid sageli ootamatud tormid. Ja siis onnes-
tus vihestel kaptenitel siilitada laeva, meeskonda ja ise-
enda elu.

Seepdrast piitidsidki tolle aja hiidrotehnikud kaitsta joe-
laevastiklasi hddaohtude eest jdrvedel. Seepdrast noud-
sidki vene insenerid ja tehnikud nii visalt kanalite kae-
vamist imber ohtlike jarvede.

Kui 16puks Laadoga, Oneega ja Beloje jarve juurde
ringteed tekkisid, muutus tdhtis liiklusarter hoopis tormi-
kindlamaks ja heakorrastatumaks. Kuid endiselt jai ta
~aeglasekdiguliseks”. Laevakaravanid ldksid Ulem-Volga
sadamatest Peterburini terve aasta. Kui koormad teel ei
talvitanud, peeti seda tlimaks eduks laevasdidupraktikas.
Moningased tdiustused siisteemis polnud kuigi palju vaart,
kuna need meenutasid pigem TriSka satri lappimist. Kuni
nditeks ehitati ringkanaleid, iganesid veetee teised osad.
Uheks selliseks ohtlikuks kohaks ,Mariinkal” oli Seksna.

Kui palju takistusi tekitas laevasdidule see kangekaelne
jogi! Pikki aastaid oli ta burlakkide ja hobuseajajate nee-
duseks. Seksna oli oma teele laiali pillutanud kdige sala-
kavalamaid leetseljakuid ja karisid, ohtlikke karestikke.
Aga Seksna iileujutused? Burlakkide jogi véljus kallastest
kevadel, sligisel ja isegi tdieliku kinnikiilmumise ajal.
BetSevnik — Kkitsas burlakkide v6i hobuste rada piki
Seksnad — ei joudnud taheneda. Médda kaldadédrset soist
pinda litkudes vedasid hobusemehed praame Rd&binskist
Beloje jarveni oma kiimmekond 60pdeva. Neid inimeste
ja hobuste sissetallatud radu voib veel tdnapaevalgi
moningates vana veeteede siisteemi 16ikudes naha.

Uheksateistkiimnendal sajandil hakkasid ,Mariinkal”
tossama esimesed aurikud. ,Suitsuga” laevaséidu pio-
neerideks said TSerepovetsi kaupmehed vennad Ivan ja
Vassili Miljutinid, kes 1860. aastal lasksid médda Seksnad
kdiku vaikese auriku ,Smel6i”. Sellisel ohtlikul joel oli
see toepoolest julge ettevote, kuid ei pohjustanud laeva-

_sbidus hoopiski mifte revolutsiooni. Miljutineid keegi ei
toetanud, kuna keegi ei vaadanud tolle veeteede silisteemi
osale ja tdhtsusele riiklikult. Seepdrast ei ehitatud seda ka
nii nagu vaja. Seepérast rekonstrueeritigi tollesama Triska
satri pohiméttel. Alles m66dunud sajandi viimasel veeran-
dil sundis veetee seisukord tsaariametnikke ,Mariinka"
pohjalikuma iimberehitamisega tegelema hakkama.
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Preliitidiks sellele imberehitusele oli Uus-Maria kanali
rajamine (1887), mis asendas endise, veelahkmel Matko
jérve ldbinud niinimetatud Uhenduskanali. Siisteem hak-
kas saama ohtralt toitu Kovza jarvest. '

Seejérel algasid ,Mariinkal” insener A. I. Zvjagintsevi
projekti jargi hiiglaslikud .ehitust6éd. Need toimusid
laevaliiklust katkestamata peaaegu 700 kilomeetri ulatu-
ses. Kdige kibekiiremal ajal to6tas trassil ligi 16 000 ehi-
tustéolist. Ja jéllegi koosnes kogu tehnika pdohiliselt labi-
datest ja kédrudest.

Pérast kapitaalremonti oli veetee kogupikkus 1123 kilo-
meetrit. M66da seda soitsid lamedapdhjalised laevad ja
lodjad, rauast naftaveopraamid. J6gedel vedasid laevu puk-
siirid, lilisides aga endiselt hobused. Laevad liikusid kesk-
mise kiirusega 32 kilomeetrit 66pédevas.

Sellisena kujunes siisteem 16plikult peamiseks Volga—
Balti veeteeks (tolleks ajaks oli V6sni VolotSeki siisteem
otseliikluseks suletud, mé6da Tihvini siisteemi aga liiku-
sid liksnes viiksemad laevad).

Uheks esimeseks lehekiiljeks tolle silisteemi revolut-
sioonijdrgses ajaloos on sbjalaevade viimine 1918. aasta
augustis Balti merelt Volgale ja Kaspiale. Kodusdja ja
majandusliku laose aastad viisid selle tahtsa transporditee
langusele. Kuid juba 1924. aastal saavutas veoringlus sdja-
eelse taseme. Seda oli voimalik saavutada {iksnes siisteemi
osalise Umberehitamisega. Siisteemi pd&hjalikumale im-
berehitamisele aga asus rahvas alles parast Suurt Isamaa-
soda.

1952. aastal, pdrast Volga—Doni kanali ehitustédde
I6petamist, algas ehitustehnika imberpaigutamine suure
joe alamjooksult Votegra—KovZa veelahkmele. 1953.
aastal, tosi kiill, sundis rida asjaolusid uue veetee ehitust
konserveerima. Seisak Volga—Baltil kestis kuni 1954.
aastani, mil valitsus vottis vastu otsuse panna t66 kdima
tdie vOimsusega. Aasta pédrast oli juba valmis uue tee
parandatud projekt.

Neid meie maa ilihe kdige tdhtsama wveetrassi ajaloo
teetdhiseid pani meid meenutama ,Mariinka” puust liilis
number tiks, mis on niiiid iile antud koduloomuuseumile.
Ja kiitust vddrib too inimene, kellele tuli pdhe onnelik
mote jdtta see liilis tulevastele pdlvedele. Muuseumieks-
ponaadina aitab ta paljudel mdista meie tegude hiiglaula-
tust, mille ees taganeb mineviku suurus.
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ANHIMOVO LEGEND

Hoides end eessfitva mootorpraami vindist auvdaarses
kauguses, liikusime liiiisi sisse. Esimene Volga—Balti
hiiglane laskis meid oma piiridesse.

Edaspidine toimus t&eliselt filmitempos. Me ei jéudnud
veel kinnitada otsa betoonseinas rippuva ronga kiilge, kui
vesi poordi taga keema 156i. Kaatrit hakkas tostma méaaratu
ootsutav joud, tostma iiles korrapérase helesinise taeva-
nelinurga poole. Kui liiisikamber veega tditub, pole
aega kdsi rippe lastal Nagu ots jdrele annab, nii hakkab
veekeeris kaatriga méngima, virutab selle vastu betoon-
seina ... Me ei joudnud esimeses Volga—Balti liilisis veel
oieti ringi vaadata, kui selle varesevédrvi varavapooled
juba korvale nihkusid, iseliikuv praam vilet andis ja meie
tema jarel lilkuma hakkasime.

Liihike védljapadsukanal viis meid avarale veepmnale,
mida moédda tuul vabalt uitas. See tostis meile vastu paraja
jarvelaine. Ei oodanud me sellist vastuv6ttu. Nilsugune sa
siis oled, Votegra veehoidla. Laiaks oled paisunud. Sinu
siileluses ei ole kitsas ka suurtel laevadel. Miski ei mee-
nuta enam, et kunagi voolasid siin moddda liilisiastmeid
vaiksed Vétegra veed. Kus ta siis niiiid on, see endine joe-
sang? Kus on vanaisadeaegsed liilisid? Nende varavate
kohal roheliste kiingaste raamistikus on niitid suur vesi.
Proovi sa leida endisi puukambreid!

Votegralased soovitasid meil esimesest liilisist moodu-
misel mitte lasta silmist vasakpoolset kallast.

.Naete kaldal tdhelepanuvadrset kiingast, aga sellel
kabelit.”

Selgub, et too kiingas on votegralastel tGepoolest tahele-
panuvaarne. Rahvajutt raagib, et Peeter I olevat tulevase
kanali rajamiseks soitnud luurele ja peatunud Votegra
kaldal. Talupojad kogu timbruskonnast votnud tsaari vastu
kiinkal, kust oli kaugele tmberringi ndha. Istunud siis
tsaar kiinkale puhkama ja saanud teada, et mééda joge
liiguvad inimesed kaubaga Oneega jarvele. Radgitakse, et
just siis tekkinud tsaaril kavatsus joed iithendada. Radgi-
takse veel, et just siis stindinud kdénekdénd ,Votegra var-
gad”, kuna Votegral jaanud tsaar ilma oma kallist kamp-
sunist. Igal juhul hakatud sellest ajast mdge, kus Peeter I
talupoegadelt Votegra ja KovZa vaheliste teede kohta
andmeid péris, Vestlusmdeks kutsuma. Selle jalamile pis-
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titasid votegralased peente pitskaunistustega kabeli. Arhi-
tektid kinnitavad, et iildjoontes meenutab see Monomahhi
miitsi.

Uks viimaseid turismibrosiilire pdhja veeteede kohta
teatab: reisija voib kabelit ndha viimaseid kordi, kuna
maakoht kuulub veetee rekonstrueerimise téttu ileuju-
tatavasse piirkonda. Kuid ehitajad ei lasknud sellel
suurepdrasel loomingul havida. Vestlusméagi jai vee alla,
kabel aga viidi teisale, korgele kaldale. Koik, kes ka
tulevikus modda neid paiku reisivad, ndevad uue vee-
hoidla voogudest uhutud poolsaare tipus ,Monomahhi
mitsi”.

Me alles alustasime sditu mocda Volga—Baltit, kuid
juba kiitkestasid kaldad otsekui kunstlikud teatridekorat-
sioonid meid vana ja uue imepdrase vaheldumisega. Anhi-
movo kiila juures ulatus otse kalda &arde paljusopiline
fantastiliste piirjoontega kirik. Mahuka puuehituse kohal
korgusid kuplid.

LHuvitav, kui palju neid seal on?" sGnas Boriss ja tostis
binokli silmade ette. Ta huuled liikusid, ndgu aga viljen-
das esimese klassi Opilase keskendatust, kes liidab kiim-
nele dunale seitset pirni. :

Seejdrel vottis binokli Vladimir. Ta luges algul ara
kaksteist, siis seitseteist, 16puks aga kakskiimmend neli
sibulat. Siis tdhendas Boriss otsustavalt, et siin on juba
tegemist pohimdttelise probleemiga. Mis see siis olguy,
korgema haridusega inimesed, kellest iiks tehnikatea-
duste kandidaat, ei suuda kokku lugeda, kui palju on
kirikul kupleid? Loppude 16puks, kui intellekt on juba
sedavord langenud, tuleb tarv1tuse1e votta kiired abi-
noud.

Mone minuti pdrast ldhenesime kaldale. Meeskond val-
mistus ekspeditsiooniks. Tema eesmérk oli lugeda iile
kuplid.

Lahedalt jattis tiihja, rohtunud ouega kmk veelgi ham-
mastavama mulje. Kdisime korda neli imber kdrge ehi-
tuse. Sibulakujuliste kuplite read t&usid iilespoole, kuhu
oli paigutatud kdige suurem kuppel. Lugesime neid nii ja
teisiti. Lopuks joudsime kokkuleppele, et kirikul on kup-
leid kakskiimmend.

Kuid niiiid oli meil sellest vahe. Kui juba tegime peatuse,
ei lahku me siit enne, kuni teame sellest kirikust kéike.

Koputasime ldhima maja uksele. Trepile tuli elatanud
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mees, kes; nagu hiljem teada saime, oli varem tootanud
~Mariinka" viiendal liiiisil, niiid aga on betoonitehases.
Ivan Sidorovits Martonovilt kuulsimegi jutustust imede
imest — kirikust Anhimovo kiilas.

...Keegi Anhimovo talupoeg palkas end kaupmehe
juurde paate Oneegani vedama. Ta oli otsustanud kodust
lahkuda ja otsida onne ning joukust teistel jogedel. Ja ei
tahtnud tulla tagasi enne, kuni polnud teeninud suuri
rahasid. Peremehe eest jai koju nooruke poeg.

Palju aastaid rdndas Anhimovo talumees mooda voo-
raid paiku. Onn ja edu kroonisid tema ettevétmisi. Kuid
ta ei kiirustanud koju. Ikka veel oli tal vdhe raha. Selle
ajaga aga kasvas poeg suureks. Sirgus noorukist tais-
meheks.

Ja siis sditsid kord kiilast 14bi korged kiilalised pealin-
nast. Neil oli kuhugi vdga kiire. Nii kiire, et olid kdik
hobused &dra ajanud. Hakkasid siis teenrid talumeestelt
hobuseid votma. Tulid ka selle talumehe majja, kes oli
onne otsima ldinud. Poeg aga hobust ei andnud.

.El annal“ vastas ta julgelt. ,Taat ei lubanud.”

Ahvardati teda piitsaga. Tema aga jéi kindlaks. Siis anti
késk sOnakuulmatu selsamal tunnil hukata, voeti hobune
ja soideti minema. Tuli Anhimovo talumees koju tagasi.
Sai teada, et oli kaotanud poja, kuni ise rikkust kogus.
Ladus samal pédeval vélja kogu oma raha ja kulla ning
sonas talumeestele: ,Ehitage kirik inimestele imetlemi-
seks. Ja ehitage selline, et teist taolist keegi ehitada ei
oskaks...”

Kas jutustab legend oGigust v&i mitte, kuid vene meist-
rid on piistitanud Vétegra joe adrde kiriku, mille taoline
on ehitatud hiljem vaid Oneega jarve &édrde KiZisse. Vene
puuarhitektuuri iheks kdige haruldasemaks maéalestusmar-
giks, vaimustavaks kuppelmuinasjutuks kutsutakse {ilista-
valt seda Anhimovo imet. Me nédgime pealkirju ikonostaa-
sil. Uks neist teatas, et see kirik Votegra joe ddres onnis-
tati sisse 1708. aastal. Tahvlitel on sdilinud puuseppade
nimed, kes kiriku ehitasid. Just nimelt puuseppade. Sest
kogu kirik vundamendist viimase kuplitipuni on tehtud
kirvega. Ilma iihegi naelata. Kirik aga on Leningradi kaas-
aegne. Ta on ile elanud iimberpaigutamise kivivunda-
mendile. Kuid veel niitidki ei mahu juuksekarv palgi
vahelt 1&bi. Niisugune on vene talendi joud! Selle kiriku
loojad olid kohalikud talumehed. Mdnel neist oli ehituse
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16puks iile kaheksakiimne turjal. Ja neile vanakestele osu-
tus joukohaseks luua selline téeline Sed6évr — kakskiim-
mend kuplit, millest otse 6hkub poeesiat. Ning paigutada
need nii, et esimesel pilgul kuidagi kokku ei loe.

VEEPALEE VARAVAVAHT

Teine Volga—Balti liilis vottis meid vastu suletud vara-
vatega. Ndhtavasti kiirustas iilevalt, veelahkme poolt alla
mdni reisilaev v6i mootorpraam. Ja vastassuunas soitjatel
tuli teda oodata. Aga kui palju — see oli teadmata. Voib-
olla riskida sdita liiisiviravatele lahemale ja silmitseda
neid pisut?

Liitisi lahedal kurseerimine pole iildiselt lubatud. Kuid
liiga suur oli kiusatus kui mitte just vdravaid endid puu-
dutada, siis védhemalt neid ldhedalt nagu kord ja kohus
vaadata.

Léhedalt on vdravad hammastamapanevalt suured. Et
ndha nende ulemist dart, tuli pea pédris selga ajada. Siit
veelt vaadatuna ndisid nad otse muinasjutulistena. Kas
mitte just sellistele ldbipadasmatutele néialossi varavatele
ei koputanud muinasjutuvéagilane oma odaga?

Muide, muinasjutulised mastaabid ei ole sellistele ehi-
tustele hoopiski moodupuuks. Esiisade fantaasia on kaota-
nud oma imepdra. Tanapdeval on kosmilised vordlused ja
suurused palju modistetavamad. Toepoolest, me ei hakka
kinnitama, nagu paneks oma suurusega iillatav Volga—
Balti veepalee hammastama just mingite ebamaiste maoot-
metega. Parem {iitleme nii: tollel paleel on kdige suuremad
védravad kogu maailmas. Kes selles kahtleb, las korraldab
koigi aegade varavate ndituse ja tdestab vastupidist.

Kaua ei nihkunud eest mitmetonnised varavapooled.
Kuid me ei hakanud ka hea ja tubl muinasjutu-noormehe
kombel po6rduma abi saamiseks vdluri poole, et too meid
kiiremini veekindlusse laseks. ,Voluril” on omad toime-
tused. Ta istub iihes neljast klaastornist. Ja nagunii ei
kuule meie palveid. Ei jaanud iile muud kui séita kalda
darde ja anduda tegevusetusele.

Radgitakse, et tegevusetus ei slinnita just suuri motteid.
Me ei ole sellega nous. Igatahes kiipses meis neil hetke-
del plaan vallutada liiis mitte vee, vaid maa poolt. Mees-
konna valmisolek tormijooksuks oli sajaprotsendiline.
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Kuid keda jatta kaatrisse? Heitsime kulli-kirja. See soovis,
et rinnakule ldheks Boriss.

Ta neelas termosest méne lonksu eilset teed, ndhtavasti
julgustuseks, astus siis kaldale ja rithkis midagi lisna soja-
kat vilistades edasi. Oigemini mitte edasi, vaid iiles méoda
trepiastmeid, mis viisid esimesse liiiisitorni.

Seljataga oli iiks marsietapp mdéoda treppi, siis teine,
kolmas, neljas ... Tema aga oli joudnud koigest litisivara-
vate lilemise servani. Boriss peatus, tdmbas hinge, vaatas
kurvalt tiles, kust paistis klaasrodu, ja tatsas siis edasi. ..
Kolmesaja seitsmekiimne iiheksas aste oli viimane.

See viis klaasseintega kabiini. Selles ruudukujulise
porandaga ruumis — sammu viisteist diagonaalis — oli
kolm inimest: tiitarlaps ja kaks noormeest. Kummardunud
puldi kohale, vaidlesid nad dgedalt millegi iile, vaidlesid
nii, nagu seda oskavad teha liksnes tehnilise mottelaadiga
inimesed. Nende ees lebasid skeemid, arvutusliikati, kési-
raamatud. Ja nad pidasid oma diskussiooni arvude ning
valemite keeles. Tiitarlaps, kes kandis prille, nasis narvi-
liselt pliiatsiotsa. Uks noormeestest — too, kellel oli seljas
sviiter, — markis kiiruga vihikusse arvutulpasid. Kolmas
pareeris lakooniliselt ja rahulikult seltsimeeste vastuvai-
teid, heites aeg-ajalt pilgu labi kabiini klaasseina valja.

Koigest oli naha, et kiilaline oli astunud sisse ilmselt eba-
sobival ajal. Seda, muide, polnud noorte naolt kuigi raske
vélja lugeda. Kuid nainud tulija kdes reisimehe man-
daati — ristlejalt périt raamatut tubli tosina linna tditev-
komiteede, sadamate ja kiilandukogude pitseritega —
muutusid nad lahkemaks. Vanim neist — noormees joe-
laevastiklase vormikuues, keda kutsuti Viktor Perevostsi-
koviks — tdhendas:

.Seame korda liiiisi juhtimist. Automaatika kontrollib
meie insenerijaksu.”

.Kas liilis tootab juba ammu?*”

.Sellesse pearaamatusse siin,” vottis Viktor niulilt Itisi,
number kaks vahiZzurnaali, ,on iiles tdhendatud kogu meie
veepalee ajalugu. Siin on kirjas, et seitsmeteistkiimnendal-
mail 1961 laksid esmakordselt ldbi Beloussovo hiidrosélme
liilisi Balti mere poolt tulnud laevad. On loetletud isegi
laevade nimed ja tiilibid. Esimesena mainitakse mootor-
laeva ,,Sussola” ..."

.Mailestusvaarne lehekiilg,” lisas Sergei, Perevostsikovi
seltsimees, noormees sviitris. ,Tosi kiill, meie siis Volga—
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- Baltil veel ei tootanud: tegime tehnikumis riigieksameid.”

Juba esimeste sonade, liigutuste ja hdaletooni jargi vois
otsekohe maérgata, et liilis noortele meeldib. Nad jutustasid
hiidroehituste rajamisest, uuest tehnikast, mille konstruk-
torid panid joetransporti teenima, ja ehituste arhitektuu-
rilisest ansamblist.

+Milline ehitus! Te vaid vaadake: lilevalt vaadatuna on
ta eriti aukartustdratav! Kas pole?“ raakis Viktor. ,Uksnes
veepinda on meie basseinis ligi kaks tuhat ruutmeetrit.”

Toepoolest, siit tornist — linnulennu koérguselt — néeb
liitisi kogu tema voimsuses. Jaa, selles ,akvaariumis” siin
vdivad ujuda mitte ainult ,jdekalad”, vaid ilmselt ka toe-
lised ,merekalad”. Milline ulatus! Selliseid kaatreid nagu
meie oma paneks pikuti iiksteise otsa oma ménikiimmend.
Muide, mis tdhendab sellisele hiiglasele joekaater. Viis
vana ,Mariinka” puuliilisi mahuksid siia ja ruumi jaaks
veel lilegi.

Noored puistasid arve, mis nende arvates liitisi kdige
paremini atesteerisid. Tuli valja, et igaliks neljast liitisi-
vérava poolest kaalub nelikiimmend tonni. Liiiisi betoon-
kehas aga on peidus sellisel hulgal kéikvGéimalikke juht-
meid, et kui need otsastikku sirgu téGmmata, kulub oma
neli tundi tihest otsast teise kondimiseks. Ja millise uhku-
sega nad automaatikast rdakisid!

»~Automaatika on meil siin tdievoliline peremees. Seni
kiill veel pisut kapriisne, kuid see-eest taibukas. Aga tuleb
aeg, mil koigil seitsmel Volga—Balti liiiisil viiakse sisse
kaugjuhtimine. Operaatorid hakkavad Voétegrast juhtima
transpordikonveierit kogu kanali ulatuses.”

Kui kaugele edasi kiill on sammunud meie tehnika!
Jultunud inimmdistus on jatnud kaugele seljataha mine-
viku hiidrotehnikakunsti ndidised. See, mille iile tundsid
digusega uhkust meie vanaisad, vaarib niiid vaid muu-
seumisaali. Toepoolest, kuidas saavad ,Mariinka” puuliiii-
sid voistelda ehitusega, mis t66tab nagu automaattehas?
Piisab, kui kordki ndha endisi liilise, et osata hin-
nata neid kaasaegseid agregaate veel. Seal avanesid vara-
vad musklite joul, kui varavatoolised peale surusid. Siin
aga iiks nupuvajutus puldil — ja tee on laevale avatud.
Seal mahtus vaevalt kambrisse keskmise suurusega moo-
torpraam. Siin aga vG&ib korraga liiisi lasta kas voi pool
tosinat sellist mootorpraami. Vordlusi voiks jatkata, kuid
tikski neist ei radgiks mineviku kasuks. Véib-olla just see-
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pdrast kolm noort inimest juhtimispuldi juures oma liilisi
tehnilist tdiuslikkust nii vdga poetiseerisidki.

Kahtlemata olid nad oma siidame tehnikale kinkinud.
Kuid nad polnud niisugused ,fiilisikud”, kellele on vddras
ilutunne. Kui jutt ldks sellele, et kaasaegne tehnika
Volga—Baltil on saanud uue kehakatte, laususid k6ik kolm
arhitektide aadressil rohkesti kiidusonu.

.Arvan, et aasta kahekiimne péarast on meie liilisi ilme
niisama meeldiv ja vdrske kui praegu,” markis Viktor.
,Ja hoopiski mitte seepérast, et liiis on veel uus ja hele-
dad kattevédrvid ei joua vananeda. Pidage silmas teist
asjaolu: kdigi ehituste joon on vdga kaasaegne, liilisid on
avarad ja ekspluateerimisel 6konoomsed.”

Siin ei ole rohmakaid embleeme, mida kohtad Volga—
Doni kanalil. Tornid on piistitatud raudbetoonist, mis véal-
dib igasuguse voolimise ja kaunistamise vajadust. PGhja-
maine tagasihoidlik loodus, mille keskele liilis on rajatud,
dikteeris arhitektidele veepalee kaunistusena lihtsuse ja
suursugususe.

Teisel Volga—Balti liilisil on paljugi imetlemisvéarset,
kuid kiillap kbige hammastavam oli nende noorus, kes
tolle nii keeruka hiidrotehnilise ehituse juhtimispuldi juu-
res seisid.

Koige vanem tornis — operaator Viktor Perevostsi-
kov — oli lootusetult noor. Isegi vormimiits ja uus laiki-
vate nodpidega vormikuub ei teinud teda paarikiimnest
aastast vanemaks. Ta sai Leningradi joetehnikumis dip-
lomi, kui léksid kdiku esimesed Volga—Balti kanali ehi-
tused. Loenguid uuest kanalist koolis veel ei peetud. Eksa-
meil tulevasel mehhanisaatoril selle liiiiside, tammide ja
kaldakindlustuste omadusi lahata ei tulnud. T66kogemus-
test ei maksa rddkidagi. Kust oléeks kahekiimneaastane
nooruk neid véinudki saada? Kuid Viktor palus komisjoni,
kes noorte spetsialistide paigutamise eest vastutas, suu-
nata teda Volga—Baltile. Noorele spetsialistile anti voima-
lus tutvuda algul ,Mariinkaga“, iihega tema iidsetest liii-
sidest. Lootsiraamatus kannab see numbrit 22. Tema teine,
palju vanem nimetus on Piitha Pauluse liiiis. Nii saigi Vik-
tor Perevostsikov Devjatind kiila ldhedal tuttavaks Piiha
Paulusega. Tdnavuse navigatsioonihooaja algul usaldati
ta panna teise Volga—Balti liitlisi juhtimispuldi taha. Ja
niiid votab see veepalee vdravavaht vastu ja saadab dra
laevu, mis ldhevad mo66da Volga—Baltit.
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...Kui ,Horisont” liilisi sisenes ja varavad ahtri taga
sulgusid, lendas kusagilt iilevalt alla tuttav noormehehaal,
mida ef suutnud muuta ka raadiotranslatsioon:

+Algab liiiisi tditmine, Jalgige trosse.”

Veepalee ,vdravavaht” oli astunud juhtimispuldi
juurde.

Varsti tousis veepind kambris tavalise piirini. Tdhen-
dab, olime oma teekonda Volga—Balti veelahkme poole
jatkates tdusnud Oneega jérve pinnast veel 13,5 meetrit
korgemale. Siis siittis eespool roheline valgusfoor. Teesild
keeras oma pika kéde korvale. Tee oli vaba. Meie ees oli
veel iliks veehoidla — Beloussovo veehoidla, mis alles
hiljaaegu asus oma kallastesse.

Samal ajal aga arvatavasti vottis operaator V. Pere-
vostsikov liiiisi klaasitatud peatornis laua taga istet, avas
vahizurnaali ja kirjutas sinna: ,Kell 14.55. Liiiisiti altpoolt
tulnud puksiir ,Strepet” ja kaater ,Horisont".” Tdhendab,
meie kaater sattus laevade hulka, mis olid labinud kaks
uut Volga—Balti liiiisi.

KRAANANOKAD ,,VOTEGRA SVEITSI" KOHAL

Kolmas liilis meie teel on koopia tollest muuseumiliiii-
sist, mida Votegra ldhedal kohtasime. Endise arvestuse
jargi on see kiimnes. Ja k6ik laevad, mis ruttavad Oneega
jarvelt Volgale, peatuvad selle varavate juures. Edasi ei
tule neil minna mitte mé6da Volga—Baltit, vaid mooda
Maria silisteemi, kuna uus veetee ei ole veel valmis.

Pérast uusi liilise suhtud sellesse puuliilisisse nagu mil-
lessegi ebareaalsesse. On tunne, nagu oleksid sattunud
filmivGtetele kaheksateistkiimnenda sajandi joetooliste
elust. Kujutage ette kiilatiiki, kus ei uju mitte hanekarjad,
vaid véikesed laevad. See ongi veekogu kiimnenda liiiisi
ees — koht, kus puksiirid ja mootorpraamid ootavad oma
jdrjekorda puukambrisse paasemiseks. Selle varavad on
auke tdis nagu so6elapdhi. Tillukeste koskedena tungib vesi
labi pragude. Vaatad vulisevatele joakestele ja kiisid
endalt: kas see liilisikamber kiill tildse kunagi vett tdis
saab? Kuid meie naabri, puksiiri ,Strepet” roolimehe nigu
on muretu.

Majakeses liitisi korval on samuti vaikne. Poltaava
lahingu kaasaegsete kaskede all joovad liilisimehed
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kohuka samovari taga oma parastlunateed. Neile on juba.
koik ette teada: kas varavad varsti avatakse, kes léhgb
kambrisse esimesena, millised laevad on saabumas. Maja
eest aiakesest ndevad nad tanklaeva masti. See tuleb Vol-
galt. Ja paistab kétte nagu inimene, kes seisab trepi lle-
misel astmel. Kuni tanklaev pole seda liiiisi labinud, ei ole
‘edasipédsu ei ,Strepetil” ega ,Horisondil”. Alles siis kisu-
vad liiiisimehed end samovari juurest lahti. Suruvad
véravalatile, likkavad vdravad lahti ja avavad meile tee.
Nooruke poiss — ,Strepeti” roolimees — heidab randu-
miskoie kaldale ja tervitab liiiisito6lisi, nimetades igaiiht
ees- ja isanime jargi. Kaua tditub kamber veega, mis saa-
bub siia veelahkmelt. Laevamehed ja liiisivahid jouavad
iiksteiselt parida tervise, Votegras jooksva filmi, vérske
kartuli hinna ja Volga—Balti ehitusel makstava palga
ile ... Aga kui vesi libedaks tombunud ja kddunema 166-
nud palkseinad enda alla matab ning lilemiste vdravate
kriuksumine kostab, jatavad nooruke roolimees ja vana
att — selle pooljaama iilem — hiivasti.

Kuid . meie ei labi kiimnendat liilisi. Minna sellesse
tdhendaks anda end vana voimusse, mitte ndha uute lii-
side ja kanalite siindi, mille trass ldheb labi vasakult poolt
mooda korgeid maalilisi kiinkaid. Ehitus paistab vanalt
kanalilt katte. Ehituskraanad on kogunenud kdige korge-
maile jdrsandikele. Tundub uskumatuna, kuidas kiill saab
ehitada hiidrosélme sellisele kdrgendikule. Kuid just neile
korgendikele peabki projekteerijate tahtmist m6oda saa-
buma ,suur vesi”! i

Jatsime ,Horisondi” kiimnenda liilisi juurde ja liksime
ehitusele jala. Ehitamisel olevate liiliside — kolmanda,
neljanda ja viienda — juurde moédda vett ei pdase. Sinna
viib iliksnes maantee. Tulevaste veepaleede karbid seisa-
vad praegu kindlal maal keset metsikut Vologda metsa.

Et ndha uusehitusi, tuli sooritada mé&kkeronimine —
tousta polisest Votegra joe sdngist korgele metsaga kae-
tud méetippu. Meie ette kerkis ,Votegra Sveitsi” pano-
raam, nagu siin nimetatakse korgendikke, mis tdusevad
maaliliselt orgude kohale. Andoma ja Megra korgustiku-
harud moodustavad haruldaselt ilusa nurgakese. Korged
kiinkad, mille vahel voolavad ojad, jahedust tdis ndod,
majesteetlikult ranged metsad, suur hulk kivirahne, nagu
oleks siit alles hiljaaegu kivirahe iile kdinud — selline on
.Votegra Sveits”, kuhu saabusid Volga—Balti ehitajad.
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Nad paigutavad uue veetee Balti mere poolsele jarsule
nolvale kolme liitisikambrit, mis kuuluvad ko&ik iihte
hiidros6lme. Hallide karpide vahele on juba kaevatud
kaks kanalit, kumbki pikkusega mitte iile kilomeetri. Kau-
geima liiiisi tornide taga on siivend, kus juba tuleval aas-
tal laiub avar veehoidla.

Sellisena kerkis meie ette Novinkovo hiidrosslm , V-
tegra Sveitsi” kdige kdrgemast tipust vaadatuna. Kuid see
on vaid ildpilt, mustandjoonis veel valmimata hiidrosol-
mest. Milliseks aga kujuneb too Volga—Balti poh]atrepi
aste homme?

Olime l&binud kaks sellist astet. Esimese juures, mis
asub trassi kolmeteistkiimnendal kilomeetril, on alumine
bjeff Oneega jarve tasemel. Hiidros6lme tamm peab vastu
ile kolmeteistkiimne meetri kdrguse veemassi survele.
Hiidros6lme koosseisu kuuluvad maasse rajatud surveehi-
tus, veelaskeseadeldised, mis on sobitatud jihte hiidro-
elektrijaamaga, liilis number {iks ja maanteesild. Teine aste
on Beloussovo hiidrokompleks trassi kahekiimne neljan-
dal kilomeetril. Selle alumiseks bjefiks on 8,5 kilomeetri
pikkune Vétegra veehoidla. Maksimaalne surve tammile
on peaaegu niisama suur kui Vétegras. Komplekti kuulub
samuti hiidroelektrijaam ja liilis number kaks. Novinkovo
s6lm on kolmas aste Volga—Balti trepil. Alumiseks bje-
fiks jadb Beloussovo veehoidla. Selles paigas tuleb tam-
mil vastu pidada aukartustiratavale veesurvele. Lébi
valjalaskekanali kihutab veevool kiirusega 45 meetrit
sekundis. Novinkovo kompleksist pdhja pool vdtab enda
alla tema jaoks valmistatud sdngi veekogu. ,Votegra
Sveits” soetab endale tehisjarve.

Novinkovo hiidrosdlmest radkides kordasime tihti sona
.tuleb”. Siis ei voolanud tema liilisidesse ja kanalitesse
veel vett. Ehitajad kondisid tulevaste hiidroehituste pdh-
jas. Kui me aga neid ridu kirjutasime, teatasid a]alehed
sundmustest mille tunmsta]aks meil polnud kahjuks voi-
malik olla. Mis siindmus see siis 0li? Upris ré6mustav ehi-
tajaile ja joetransporditédtajaile. Ja kui soovite — ajaloo-
line. Mdelge vaid nende ridade iile: ,2. novembril 1963
kell 10.30 algas Votegra joe tokestamine Novinkovo
hiidrosdlme juures. Sellega lakkas eksisteerimast Maria
veeteede silisteem, mis rajati rohkem kui poolteist sajan-
dit tagasi.”

Téhendab, ei olnud enam Vétegra joge, mis voolas
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rahulikult veelahkme korgendikelt Oneega jdrve suunas. .
Selle joe asemel kulges veehoidlate ahelik. Geograafidel
tuleb Vologda kandi kaart timber teha. Vanal siisteemil
tuli jadda iseendale mélestusmargiks, sest vesi laks ju uut
sangi moodda.

KUUES BASTION

Viimase liilisi juurde Volga—Balti péhjatrepil juhtisid
meid vaiad. Needsamad, mida ehitajad tulevase trassi
tahistamiseks maasse 160vad. Esimese juurest kuni viima-
seni kondisime algul md6da metsa, siis modda kdrgendikke
ja 1opuks mooda sood.

Meile, kes me olime kiill harjunud 66tsuva, kuid tldiselt
siiski tasase veeteega, polnud see kerge. Tuli kondida
ldbi metsikute, padrikusse kasvanud ja kivirahne tais
paikade, kus polnud iihtki teerada. Olime juba valmis kéik
sinnapaika jatma — teetdhiste lugemise, kiingastele roni-
mise, jalgupidi liivas v6i siigavas poris s6tkumise. Ainult
kangekaelsus viis meid edasi. Sest meile ju 6eldi, et need
vaiad kujutavad endast tulevase kanali punktiirjoont, mis
viib kuuenda liiiisi juurde. Raske oli uskuda, et tuleval
aastal 1dheb siit 1abi siigav kanal.

Kiillap igaiihel meie asemel oleks olnud Gigus imes-
tada, kui ta oleks sattunud otse tulevase liilisi — Volga—
Baltil jarjekorras kuuenda — poOhja. Meid vottis vastu
pingeline to6riitm. Sattusime keskkonda, kus joudehetki ei
tuntud. Iga silmapilk siindis meie timber midagi uut. Hoog-
sas to0s ei olnud pause. Tohutu suur, korgest betoonmiiii-
rist lile kasvanud kraana liikkus meie korval. Selle taeva
alla ulatuvast kabiinist nditas valges peardtikus tiitarlaps
hoolimatule autojuhile sugugi mitte kahemotteliselt rusi-
kat. Siligavsinise, .ehituskonstruktsioonidega voretatud
taeva taustal olid oma tulevargi lahti paastnud keevitajad.
Tuli taevas. Ja tuli maa peal. V6is minna hiiglasuure 16kke
ddrde, millesse toolised heitsid ehitusprahi. Nagu tuleks
juba homme liiiisi vesi ja sellele on vaja ette valmistada
puhas pdhi. Meie korval 16hkusid kolm rédssakat noor-
meest surudhuhaamritega jonnakat kivimiirakat. Ja see
korvulukustav porin kostis pateetiliselt, kandudes iileva
ehitusoratooriumina modda liiiisisédngi laiali.

Ehitus ei ole tehas. Luba sellele padsemiseks ei ole vaja
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ja nii saabusime siia takistuseta. Meid mérgati kui kiila-
lisi, sest siin on ju iga inimene nagu peo peal. Vana t606-
mees 16kke juures, milles ho6gus ehituspraht, péris:

.Otsite kedagi v6i2”

»Jah, tahaksime leida iilemat.”

,Toodejuhatajat? Néete, seal autode juures. Ta on meil
koige silmapaistvam.”

Ja tdepoolest, seda meest on raske kahe silma vahele
jatta: pikk, tugev, paikesest pruunistunud. Ja vdga noor.

Tutvunud vanemtogdejuhataja Pjotr Pirogovskiga, kiisi-
sime temalt: r

.Hakkasime kokku lugema, mitme kutseala tddlised
liiisiehitusel té6tavad, kuid ldksime segi. Aidake vélja.”

Pikemalt motlemata hakkas Pjotr lugema:

.Kraanajuhid, ekskavaatorijuhid, buldooserijuhid, auto-
juhid, traktoristid, metallildikajad, puusepad, keevitajad,
betoneerijad, rakisett6lised, monteerijad ... Ja ongi vist
koik," 16petas ta mitte just eriti veendunult.

+~Aga millise kutsealaga inimesed on ehitusel kodige
vajalikumad?”

.Koik."

.Kas toesti koik?"

.Noh, vGtame kas v6i autojuhid... Tahtsat té6d tee-
vad — puhastavad meil siivendi pohja ara."”

Laksime iihe auto juurde, mis ekskavaatori lahedal oma
jarjekorda ootas. Radiaatorist 6hkus sooja nagu kuumaks
aetud hobusest. Laternad pori tdais. Number vaevalt eral-
datav. Kabiiniuksed lahti. Iste tiithi. Tuuleklaasil aga
punane lipukolmnurk, millel kolm sona: ,Kommunistliku
t00 eesrindlane.”

.Kelle auto see on?" kiisisime vanemtdddejuhatajalt.

.See on Vladimir Aleksandrovit§ LustSaki brigaadist.
Uksainus brigaad on meil punaste kolmnurkadega. Aga
kes juht on? Oigust delda ei tea.”

Moéne hetke péarast tuli MAZ-i juurde liithikest kasvu,
elava ndo ja sinisiniste silmadega sonimiitsis noormees.
Hiippas astmelauale.

Uks meist palus end votta juhi juurde kabiini. Kas pole
huvitav teha reis-paar koos ehituse iithe parema auto-
juhiga? Meie, t6si kiill, polnud tuttavad brigadir Lustsa-
kiga, kuid vanemtd6dejuhataja nimetas tema nime suure
lugupidamisega. Arvatavasti mitte asjata. Too noormees
aga on tema brigaadist. Ja tema auto séidab lipu all, mille
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autoriteeti juba kahtluse alla ei pane. Ilmselt maksab selle -
Lustsaki brigaadi kuuluva siimpaatse autojuhi korval
istet votta. Loppude 16puks on iisnagi palju tulnud sdita
kaatril. Miks siis mitte kihutada niilid ka autol.

MAZ roogatas, otsekui proovides oma hadle tugevust.
Soitis siis mullakiinka juurde, millel seisis ekskavaator.
See haaras oma kolmekuupmeetrise kamaluga pinnast ja
puistas selle autokasti. MAZ vdpatas nagu inimene, kes
heidab turjale viljakoti, ja veeres siis sujuvalt siivendist
vilja.

Alles pérast seda dnnestus iihel ,Horisondi” meeskonna-
liikkmel saada tuttavaks auto peremehega. Teda kutsuti
Aleksandriks — Aleksandr Jeniniks. Palvele jutustada
endast vastas ta:

»Aga mida siin jutustada? Elu on mul liihike nagu tee
karjaari. Stinnilt votegralane. Tosi kiill, liles kasvasin tei-
ses kandis, kuid samuti Oneega 4dres. Isa to6tas raielangil
ja mina koos temaga. SGjavéeteenistuse joudsin 14bi teha.
Péarast demobiliseerumist raielangile enam ei tdmmanud.
Lopetasin autojuhtide kursused — ja Volga—Baltile.

Votegrasse tulin tdies sddurimundris. Ainult ilma pagu-
niteta, loomulikult. Automajandis pisteti pihku esimene
kaskkiri: vota vana kolmetonniline ja lase kaia.

Aeg ehitusel oli tol ajal raske. T66d Volga—Baltil just
algasid. Polnud kerge asjale parast konservatsiooni jalgu
alla saada. Madletan: siivendites vesi, peaaegu koik mehha-
nismid &ra veetud, aga nendeta oled nagu kateta. To0lisi
ei jatkunud. Elamuid samuti. Moéned jooksid ehituselt
minema. Visadust ei jatkunud."

Tol ajal saabus Volga—Baltile Volodja LustSak. Samuti
nagu mina demobiliseeritu. Temaga koos teised poisid —
peaaegu et terve riihmaga tulid. Komsomolituusikuga.
Hakkas siis LustSak autojuhtide brigaadi kokku ajama.
Paljud uskusid temasse. Sest Volodja oli kommunist,
sddur. Ka mina panin end tema juurde Kkirja.

Otsekohe omandasime ehitusel autoriteedi. Kuid anti
meile ka iiks iilesanne raskem teisest. Kdigist saime jagu.
Teisel liitisil tootasime. Aitasime kanaleid sisse ajada.
Terved maded pinnast vedasime teisale. Uhe liivaméde aga
,Ogisime"” viimseni dra, selle kohal on niitid jarveke.

Raskemaks kujunes siin, kuuendal liisil. M&é6dunud
siigisel anti brigaadile ililesanne vedada lithikese ajaga
vilja pinnas slivendist, kuhu niiiid on paigaldatud liiiisi-
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kamber. Asusime siivendit kaevama, sellesse aga tulid
pohjaveed. Nii kui siigavamalt votsid, purskasid pohjast
tiles kiilmad veejoad. Kuid t66d ei saa ju pooleli jatta! Ehi-
tasime siis ajutised palkteed. Need ei tahtnud kanda ras-
keid masinaid. Kuid Volodja LustSsak organiseeris ka siin
asja nii, et brigaad andis oma poolteist normi paevas.

Uldiselt ma tutlen: kerget t66d pole olnud. Eriti talvel.
Tédnavu oli ta kdre. Poisid said vatti. Mina, vd&ib-olla,
vdahem. Mispdrast vihem? Saadeti mind Minskisse uut
MAZ-i vastu votma. Sain kétte, kontrollisin. Auto nagu
olema peab! Tulin siis omal joul Minskist T$erepovetsi
hiidrosélmele — tammi kokku vedama. Brigaad aga saa-
deti samal ajal samale tammile abiks. Labi lumetormi ja
hangede tungiti Votegrast Seksnani. Mitu é6pdeva oldi
teel. Volodja LustSak koige ees. Tema votab meil alati
koige raskema enda kanda. Mitte asjata ei saadetud teda
ehituselt delegaadina partei kahekiimne teisele kongres-
sile. Niisiis... Vedasime TSerepovetsi tammi kokku. Te
pole seda ndinud? Pirakas! Tdsist t66d ndudis meilt. Soit-
sime ikka kiimme kilomeetrit koormaga ja teist samapalju -
tithjalt. Selliseid reise oli aga oma paarkiimmend péevas.
Koige vdhem kuusteist. Vdhem ei olnud. Norm aga oli
kaheksa reisi. Oli vaja kiirustada. Tamm sai tugev. Hoiab
niiid suurt vett.

Varsti jouame kuuenda liilisiga 16pule. Kuhu siis? Mdis-
tagi, et teisele ehitusele. Kuulsin, et Moldaavias hakatakse
kanalit rajama. Aga vdib-olla porutame PetSoorale. Raa-
gitakse, et seal on huvitavam. Suur asi — Volgale pohja-
poolsetest jogedest vett juurde anda. Uldiselt ei tea, kuhu
sbidan: kas lGunasse voi pohja. Kuhu brigaad otsustab,
sinna ka liigume.”

Sel ajal kui iiks meist punase kolmnurgaga kaunistatud
MAZ-i kabiinis reisi kaasa tegi, péris teine vanemtoode-
juhatajalt tulevase liilisi kohta andmeid.

.Volga—Balti kuuendast bastionist jagu saada pole
sugugi nii lihtne,” radkis Pjotr Pirogovski. ,See liilis on
koige vOimsam hiidroehitus kogu kanalil. Kui tehti tema
alla stivendit, tuli sealt valja vétta iile miljoni kuupmeetri
pinnast. Terve Heopsi piliramiid. Aga kui palju peab pai-
galdama raudbetooni, kui palju tuleb monteerida kohale
metallkonstruktsioone! Siin ulatuvad arvud tuhandetesse
kuupmeetritesse ja tonnidesse. Ja liilis tuleb valmis ehi-
tada kiiremini kui kahe aastaga.”
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Kui jutt kandub kanalitrassi sellele osale, mis labib vee- .
lahet, meenutab P. Pirogovski Devjatind liiisitreppi vanal
siisteemil. See ehitati ,Mariinka” rekonstrueerimisel moo6-
dunud sajandi viimasel aastakiimnel. Kaevati siis ldbi
lubjamaée lithike kanal, millele anti nimeks Devjatind kae-
vand. Seda I6het mées, kuhu juhiti vesi ja rajati liiiisid,
peeti kodumaise hiidrotehnika krooniks. Ja see poolteise
kilomeetri pikkune trass kuue liilisiga véadaris julgeid
epiteete. Sest selle ehitamisel vdeti ju valja 776 000
kuupmeetrit ‘pinnast. Kanali pohi rajati 23 meetri
stigavusele. Trassil tootas keskmiselt 1200 inimest ja
500 hobust.

»Jah, hobuste poolest oleme ilmselt maha jaanud,” mar-
kis vanemtéddejuhataja. ,Meil ei ole ehitusel iihtegi. Ja
ka kérusid ei ole iihtegi. See-eest on meil teistsugused
karud, iseliikuvad ja ka mahukamad — MAZ-id. Ja ka lot-
jadel ei ela meie ehitajad, nagu seitsekiimmend aastat
tagasi, vaid heakorrastatud asulates! Mis puutub endis-
aegse ehitustegevuse aukartustaratavatesse arvudesse, siis
ma itlen niipalju: piisab Volga—Balti kahest tiihjast liii-
sist, et paigutada sinna koik, mis kaevati kunagi vilja
Devjatind kanalist. Ja ka siigavamad on meie ehitused
vanaisade omadest. Naiteks siit juba tuleval kevadel enam
labi ei padse: liiisi kohale kerkib vdimas veemass. Kuid
peamine kuuenda liilisi omapéra seisab selles, et see on vii-
mane Volga—Balti pohjatrepil. Koos tammiga TSerepo-
vetsi juures tuleb tal hoida iihtne wveetase. Kujutage
ette, milline saab olema surve liiiisivaravatele! Too
surve tlletab kolmekordselt selle, mida varem peeti
darmiseks. Niitid siis otsustage ise, kus on tdeline hiidro-
tehnika ime."”

Vanemtoodejuhataja radkis seda lihtsalt, argipdevaselt.
Ja ta ei sarnanenud sugugi koiketeadva giidiga. Sest Pjotr
Pirogovski teadis koike seda, millest ta radkis, oma koge-
muste pdhjal, mitte vooraste sonade kaudu.

VEELAHKME POOLE

Hiiglaslikult ehitusplatsilt vaikese Pahhomovo kiila juu-
res, kus kerkis koige keerulisemate hiidroehituste komp-
leks, mida kutsuti selle tagasihoidliku Vé&tegra kandi
kiilakese nime jdrgi, keerasime tagasi.
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Kahju oli &ra sdita paigust, mille kohal pdeval ja 606l
kaikus mootorite undamine ning loitis elektritulekahjude
kuma. Vaevalt-vaevalt saime tsipake maitsta looduse
iimberkujundamise grandioossest plaanist, nahes, kui liht-
salt inimesed nihutavad paigast mégesid, kaevavad kana-
leid 14bi soo ja raba, valavad jarve veed limber Voteg-
rasse. Ehitustd6de tempo, selle hammastamapanevad mdoot-
med, tehnikaarmaada ja 16puks inimesed, kes otsustavalt
tungivad peale loodusele — koik see kéitis tahes-tahtmata.
Oleksime meelsasti jatkanud teekonda kuival maal —
edasi veelahkme poole, kus Volga—Balti pdrast peab ras-
ket ja pingelist lahingut teine ehitusarmee.

Tegelikult ei valmistanud kuigi suuri raskusi kéia voi
sOita maastikuautol 1dbi tulevase kanali trass. Poolest pée-
vast oleks piisanud, et jouda Vd&tegra joest Kovza jbeni,
mis voolab veelahkme harjalt oma naabrile vastupidises
suunas. Kuid otsustasime jdtkata teekonda mé&édda vana
veeteed. Ja mitte seepdrast, et ,Mariinka” oleks meile nii-
vord armas olnud. Seni saab sbita paadiga veelahkmele ja
sealt edasi Volgale ainult vana siisteemi modda. Pealegi
tootas soit ka m6oda muistset veeteed palju huvitavat.
«Mariinka" oli oma aja dra elanud. Tdnavune navigat-
sioonihooaeg oli tema jaoks viimane. Jargmisel suvel juba
siit’enam 1dbi ei padse. Vbéib-olla oleme viimased, kes
modda vana siisteemi reisivad ja tema askeldusterohket
t60d ndevad.

Lihidalt, me p&drdusime Pahhomovo hiidrosélme juu-
rest vana kiimnenda liitisi juurde tagasi. Seal ootas meid
vaikses vees ,Horisont”. Mdne pdeva jooksul olime joud-
nud tema jarele igatsust tundma hakata. Kui vahva see
oleks, kui meie kaater kuival maal kdndida oskaks. Siis
ei tuleks meil temast iildse lahkuda. Nii veel kui kaldal
oleks ta meile koduks ja matkalaboratooriumiks. Paraku
aga eksisteerib selline amfiib vaid matkameeste ja konst-
ruktorite kujutluses.

Niisiis alustasime retke médda Maria veeteede silsteemi.
Alustasime tegelikult alles niitid. Sest siiamaani olime
sbitnud médda Volga—Balti valminud osa. Kaart néitas,
et veelahkmeni on kdigest 36 kilomeetrit. See-eest aga on
siin liilse mehemoodi — kakskiimmend! Jé&relikult tuleb
peaaegu iga kahe kilomeetri jdrel liilisida. See om alles
trepp!

Esimesel tdusul mooda seda treppi lébisime teeosa, mida
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votegralased kutsuvad Markovo liilisideks. Vana kim-
nenda liiisi juurest on suurepiraselt ndha just nimelt see
Ltrepp”, mida liilisikanalitel viibides vdib vaid ette kuju-
tada, kuid mitte naha, kuna liilisikambrid on iksteisest
kiillaltki kaugele nihutatud. Markovo liilisideseeria on pai-
gutatud nii, et voib silmaga mé&drata, kui palju iiks tei-
sest korgem on.

Uhest mikromaailmast (siin on mastaabid Volga—Bal-
tiga vorreldes mitu korda véiksemad) satud kohe teise.
Jargmine 16ik sellel liiiisiteel on toosama Devjatind
kanal. Kuid siin juba unustad liilisid nendesamade 16hesid
tais vdravate, kodunenud palkide, kinnituskohtade ja
malestusvadrsete vintsidega, unustad uskumatult kitsu-
kese kanali... Kéik see annab maad tugevale muljele,
mille kutsub esile loodus, mis on siin endale lubanud fan-
taseerida nii palju, kui siida lustib.

Tousime hdmmastunult oma istmetelt, kui ndgime akki
eespool jarskudel metsaga kaetud ndélvadel lubjakivikli-
buste kallastega 16het. Selles voolas vesi, kohisedes ja
rutakalt nagu magijdes. Ei, mitte looduslikku séngi moédda
ei tulnud see iilevalt alla. Selle oli suunanud sinna ini-
mene, kes oli raiunud valge kriidiméde kaheks.

Kuid koige haaravam panoraam ei avanenud mitte
kaatri pardalt, vaid kaldaadrse mée tipust. Oneega-ddrse-
tele avarustele. — smaragdrohelistele metsadele, sinistele
jarvekausikestele, siingetele korgendikele ja hdbedastele
joeniidikestele — ulatub siit vabalt ndgema. Radgitakse,
et pdikesetdusul voib selle kunstliku méaeldhe &drse kor-
gendiku tipust ndha isegi-Oneega jdrve. On see nii? Ei
hakka selle iile otsustama. Kuum keskpdevavine varjas
meie eest taeva pohjaserva.

Tore on see kuulus, méddunud sajandi 1opul rajatud
kanal. Ei ole midagi 6elda, inseneriméte on siin téepoolest
saavutanud korge kunsti tipud. Kiitust véaarivad ka ehita-
jad, kes selle Votegra joe ogvendamise julge kavatsuse
ellu viisid. Kohati kiitinivad kaevandi seinad neljakiimne
meetri kérguseni. Lohe on raiutud kévadesse kivimitesse.
Kuid see on kaevandi ajalugu. Milline aga on tema tule-
vik? Uus kanal jdtab ta kérvale. Kuid kaunis paik ei kaota
oma volu, sest vett sellesse kdsitsi kaevatud lohesse haka-
takse laskma tihest tillukesest joest.

Devjatiné kanal vaimustas meid sedavéord, et tahtsime
teada, kust ta on sellise nime saanud. Seda enam, et nimes

89



vOib aimata sona messaTw*. Uks liilisitddline seletas, ehkki
mitte pdris teaduslikult, meile jargmist:

+Kui ldbisite Piiha Borissi ja Pitha Pauluse liilisid —
need on praeguse arvestuse jargi kahekiimne esimene ja
kahekiimne teine —, jdi vasakut kétt ndlvakule Devjatind
kiila. Eks ole? Kiila jdargi anti nimi ka kanalile.”

d,,Aga kust kiila sellise nimetuse - on saanud?” uurisime
edasi.

.Radgitakse, et vanasti olla iiks talunaine kolm korda
jarjest kolmikud pojad siinnitanud. Sellest ajast kutsutak-
segi DevjatinGt iiheksa poja kiilaks. Isegi kirik piistitati
sinna tiheksa kupliga.”

Ulemjooksul ei ole Vétegra iseloomult juba enam see,
mis allpool. Veevool kiirustab edasi, lainetab, kohates har-
vemini kunstlikke takistusi. Ta otsekui tunneks rdéomu
vabast voolamisest. Kaldad sarnanevad kuulsa kergete
motlike joontega vologda pitsiga. Erilist ilu aga tajud siis,
kui mets otse vee adrde tuleb. Lahedale nihkunud tihniku
taga aimad metsarikkaid alasid. Astud kaldale — ja satud
kénnumaale, kuhu ei ole rajatud iihtegi teed.

Ja &kki hairib seda kallaste pidulikku rahu vedurivile.
Leningradist saadik pole me sellist vilet kuulnud. Seda on
kerge ajada segi mootorlaeva signaaliga. Sest kust sai siin-
setesse paikadesse vedur. Raudtee jaab ju ,Mariinkast”
oma tubli-sadakond kilomeetrit eemale.

Selle vastu tundsime huvi, kui olime randunud Belo-
rutSeiski sadamasilla dares. Ja meile sai selgeks, kust vee-
res neisse teedeta paikadesse vedur. Selgus, et see peab
teenistust kohalikus metsatdostuskeskuses — tassib méoda
kitsaroopmelist teeharu taigapduest palke Votegra darde.
Pédevad ja 06d puhib too vedur selle maanurga ainukesel
raudteel. Veab varskelt raiutud metsamaterjaliga laaditud
rongid metsatoostuskeskuse alumisse lattu. Palgid vo6i
laasitud tlived, nagu metsamehed kutsealaselt iitlevad,
lastakse kettkonveierile, mis need vette heidab. Lao juu-
res sadamas aga Uthendatakse metsamaterjal parve voi laa-
ditakse otsekohe laeva.

BelorutSeiski alumine ladu — see on Igarka miniatuu-
ris. Samasuguseid palke, laudu voi halge pilgeni tdis laa-
ditud praamid. Samasugused piki kallast tdmmatud parve-

" lindid. Samasugune uimastav vaiguste tlivede 16hn. Sama-

* Aesarpb — iiheksa (vene k.). (Tolkija.)
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sugused palgivirnad, mis jogede veovoorimehi ootavad..
Samasugused kraanad, valmis tostma raskeid kandameid.
Samasugused soliidsed puksiirid auru all. Need ei ole eriti
rutakad ja seda ilmselt seepdrast, et neil tuleb vedada
parvi ja praame kauge maa taha. V&ib-olla Oneegale, aga
voib-olla ka TSerepovetsi. Uhesonaga, koik on siin nagu
_toelises sadamas, kust puu oma teekonda laudsepa voi
ehitaja, kaevuri voi paberivalmistaja juurde alustab.
Ainult mé6tmed, mdistagi, ei ole need. Muide inimesed,
kes siin kristallselge Beloje oja juures metsa 16ikavad, on
veendunud, et nende metsatdoostuskeskus alles kogub
joudu.

.Soitke meie juurde aasta kolme-nelja parast. Te ei
tunne meie asulat enam d&ragi: muutub linnaks. Uue
nimega: Belorutseisk ... Ja metsat6ostuskeskus kasvab.
Volga—Balti kanal paneb meid uut moodi t66tama,” raa-
kis meile Mihhail Jurinov, metsajaoskonna meister.

Poole tunni tee kaugusel tulevasest metsatoostuskesku-
sest asub Volokov Most — iidne Votegra-darne kiila. See
on ,Mariinkast” tunduvalt vanem. Kunagi oli Vétegra
neis paigus niivord veevaene, et paadid hddavaevalt 1dbi
tiriti. Kaupmeestel tuli palgata timberkaudseid talupoegi.
Need laadisid kaubad lootsikutest kiitidivankritele, veda-
sid Volgalt saabunud koormad moé6da maad edasi, et tdita
paadid uuesti seal, kus jogi joudu juurde oli saanud.

Kaheksateistkiimmend trepiastet olime lugenud é&ra
veelahkme poole liikkudes. Kaheksateistkiimnes vanas liiii-
sis olime heitnud randumiskéie, tervitanud litsitoolisi,
tungelnud puukambrites, oodates, mil need iilevaltpoolt
saabuvast veest ddreni tdis saavad. Ja siis mdrkasime:
vesi, mis meid veelahkmekdrgendike poole tdstis, hakkas
kaotama oma senist varvust. Seal, alumistes liiiisides,
heitsid pilgu iile parda ja négid, kas on aeg habet ajada
voi mitte. Tuhmi puuraamis peeglina lebas seal vesi. Siin
aga seisis kaater pruunikas sagus. Nagu oleks liilisi kohvi-
laket valatud.

Mis oli Vétegraga juhtunud?

Leidsime sellele moistatusele ka lahenduse. Kui me
vanale Verhni Rubezi kiilale ldhenedes tervet eskaadrit
pinnasepumpi ja bagereid ndgime, sai koik selgeks: ,vett
segavad” Votegras ehitajad, kes joge siivendavad. See-
parast liigubki vesi oma sdngis Sokolaadise vooluna. Liiiise
ei-ole siin kuigi tihedasti. Veel pole kusagil selgineda.

91



Siin kaldarinnaku all seisab vana Volga—Doni ajast
périt bager. Selle krigisevad kopad tdidavad poriga tank-
praami. Pisut edasi, keset joge uhkeldab pinnasepump.
See sarnaneb esimesele reisile mineva suure reisijatelae-
vaga. Selle korstnad on valged nagu lumi. Kajutiakendel
puhtad kardinad. Tekk avar, otsekui polekski laevalagi,
vaid tantsupdrand. Ja ileni puhas ning kiiiiritud, ehkki
teeb porist t66d — imeb iiles p6hjamuda. Paremal pool soi-
sel kaldal keset 16ikheina aga korgub kolmanda kajut.
See 16ikab kallast otseks. .. Katsu niiiid otsustada, milline
masin vana sdngi slivendab ja milline uut trassi rajab. °

Pdhjasiivendajate karavanist pisut eemal kiikusid lai-
netel ujuvad iihiselamud ja majakesed.

Ujuvad majad. Nad on kdik erinevad — sinised, rohe-
lised, punased. Ainult valge-punased paasteréngad reelin-
gutel on tihesugused. Majades on hulk tube-kajuteid, on
ko66gid, punanurgad, koridorid, réodud ja verandad. Siin
puhkavad enne oma vahetust perekonnapead. Nende nai-
sed valmistavad toitu ja pesevad pesu. Hiidromehhanisaa-
torite jarglased aga meisterdavad parvi ja méngivad
Heyerthali. Liihidalt, siin on k&ik nii nagu kindlal maalgi.
Ainult et kiilla ja turule ei minda jala, vaid s6idetakse paa-
dis. Sockla, kauplus, juuksuritookoda ja polikliinik on
samuti vee peal. Toeline Volga—Balti Veneetsia!

Maad tuhniv karavan Verhni RubeZi kiila juures jai
selja taha. Kohvijogi tdmbus heledamaks. Meile voolas
vastu endine Votegra. Muide, see polnud kiill enam too
meie teekaaslane, kellega joudsime saada s6braks Mar-
kovo liiisitrepil ja Devjatind kanali juures. Meie ees oli
tuntud Uus-Maria kanali algus.

Kanali 16unavaravateks on Peetri liilis, mille juures sei-
sab tahvel numbriga 29. Kahekiimne iiheksas hiidroehitus
.Mariinkal”, kohisevad wveelaskekanalid liiiiside korval,
graniitobelisk veetee ldhedal — koik need siin veelahkmel
on seotud selle siisteemi rajaja nimega. Seniajani on rahva
madlestuses sdilinud parimus ,keisri teest”, mida mooda
talumehed lohistasid edasi tsaari fregatti. Peeter I, kes tuli
siia Volga—Balti veelahet uurima, labis oma kaaskonnaga
peaaegu kakssada versta méoda sood ja raba, médgesid ja
vett. Uurimissalk raius oma teel maha sajanditevanuseid
puid, ehitas purdeid, meisterdas parvi. Tuli 66bida leht-
onnides, kiittide ja metsameeste hurtsikutes.

Peetri viibimist veelahkmel meenutab graniitobelisk.
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See on piistitatud Staro-Petrovskoje kiila ldhedale vana-
dest kaskedest piiratud metsalagendikule. Aga sellest
memoriaalkdrgendikust poolteist kilomeetrit eemal on
teine selle slisteemi rajajale pistitatud mélestusmark —
liitis, mis meid kanalisse laskis.

See on miniatuurne nagu koik muu stisteemil. Vdlimu-
selt ei paista ta millegagi silma. VGib-olla ainult erilise
puhtuse ja kainusega. Ja veel lillede poolest. Kirju ja 16h-
nav istandus kulgeb piki liitisikambrit. Imekaunid astrid ja
pojengid on niisama toredad kui liilisi perenainegi. Noor
hallide vallatute silmade omanik ei tahtnud avada vdra-
vaid enne, kuni me polnud maksnud lunatasu. Kingitustest
ta iitles 4ra. Lunatasuna aga ndudis poole muruplatsi iiles-
kaevamist lillepeenra jaoks.

Midagi polnud parata. Jaotasime selle poole muruplatsi
omavahel dra, siilitasime pihku ja surusime labida mulda.
Kaevasime ja motlesime: kavalasti on tiitarlaps selle valja
motelnud. Liilisimine on aegandudev toiming. Tuleb iile-
valtpoolt laev — ootavad alumised, voi vastupidi. Laeva-
mehed ja reisijad seisavad niisama, neil hakkab igav. T66
juures aga minutid lausa lendavad! Kas toesti kogu see
lilleistandus on roolimeeste ja madruste, kaptenite ja
parvemeeste katega loodud?

Teinud oma t60 Peetri liiiisi heakorrastuse nimel, saime
perenaiselt kaks imetoredat astrit ja loa soita kanalisse.
Lilled, mis meie kaatrit kaunistasid, olid siin ilmselt oma
oigel kohal. Nad andsid pidulikkuse sellisele siindmusele

‘nagu joudmine Volga—Balti veelahkmele. Olime ju pohja-
poolse liitisitrepi koige korgemal astmel. Niilid me enam
ei tduse (niigi olime juba téusnud 119 meetrit tile Balti
mere pinna), vaid hakkame laskuma. Muide, et teha algust
laskumisega, tuleb ldbida Uus-Maria kanal. Alles selle
l6pus ootab Volga trepi esimene aste — liiiis nr. 30.

Olime palju kuulnud sellest kanalist — tema ajaloost ja
igavesest ilust. Ning oleme valmis kinnitama: seitsme-
kiimpeaastane kanal on tdesti vaart vaimustatud sonu.
Ainuke, millega me néus ei ole; on tema nimetus. Kui
.Mariinka" edaspidi veel oma teenistust jatkaks, riskik-
sime anda talle sootuks uue nime: Kivikanal. Sest ta on ju
raiutud kivisse. Vaikselt voolab vesi madalavditu kallaste
vahel, mis, nagu paistab, on osavate ehitajate poolt dhu-
kestest lamedatest kiviplaatidest kokku seatud. Kuid sel-
line pettekujutlus tekib vaid esialgu. Kui silmitsed neid
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heledaid kihilisest paekivist kaldaid lahemalt, taipad: loo-
dus ise on piitidnud katta kaldad igavese kiviga. Samuti on
loodus hoolitsenud kanali haljastuse eest. Metsik taimkate
voimutseb lopsakalt selle kallastel. Ja ei ole Kkeeruline
moista, miks siin on puutumatute mandide ja kuusehiig-
laste kolonnaadid, maha tallamata kopsurohu ja pddra-
kanepi puhmad: kogu kanali pikkuses puuduvad sadamad.

Lihike on see ndgus kivikoridor Votegra ja Kovza
vahel. Kuid mida tdhendas ehitajaile labida seitseteist
tuhat siilda kaljust pinnast! Ent uhke graniitobelisk kanali
16pus vaikib neist, kes selle kivisdngi rajasid. Obeliskil on
neljas kiiljes kirjad. Aegade jooksul tumedaks tdmbunud
pronks jutustab, et uus tthenduskanal Votegra ja Kovza
vahel valmis 1886. aastal. On &ra toodud inseneride ja
toodejuhatajate nimed. Loomulikult ei ole unustatud ka
keiser Aleksander III, kes kunagi seda kanalit pole ndi-
nud. Ja ei sonakestki selle suurepdrase maekoridori toe-
listest loojatest. Néib, et ketid ja metalltrossid graniitaluse
juures meenutavad: igaiihele oma.

Tahaks wuskuda, et siia, veelahkmele, piistitatakse
Volga—Balti kanali valmimisel teine maélestusmark. Ja
jareltulevad polved saavad teada uue veetee tdeliste loo-
jate nimed. Sest ehitus on kangelaste poolest rikas. Ulis-
tagu pronks v6i marmor projekteerijate, ehitajate, briga-
diride, kommunistliku t66 160klaste kangelastegusid, keda
_ me oma teel nii ohtrasti kohtasime.

SUVENDAJATE LIPULAEVA KOMANDOR

Labisime kogu veelahkmekanali iihe tunni jooksul. Ja
ometi sbitsime aeglase kdiguga. Niisugused nad siis on,
need ,Mariinka” modétmed. Omaaegne grandioosne ehi-
tus — Maria kanal — ei vii tdnapdeval enam kedagi vai-
mustusse: keskparane veetrass. Dekoratiivne kallaste ilu
tiksnes varjab kdaanulise ja kitsa laevatee puudusi. Sattu-
nud sellesse kivikoridori, kujutad selgemini ette, kui vaja-
lik on Volga—Balti kanal oma laiadlgsete liiliside, avarate
veehoidlate ja veerikaste kanalitega.

Loomulikult tuleb uus veelahkmetrass teistsugune. Kuid
milline? Me ei teadnud sellest kuigi palju. Uks insener
seletas meile Votegra ja Kovza vahelise sligava tithendus-
kanali olemust jargmiselt. Endine kanal kulgeb sujuva
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kaarena. Selle otsi iithendab vibunobrina sirgjoon. See
ongi uus tihendustrass. Seletus on véaga naitlik. Kui énnes-
tuks heita pilk tollele ,vibunoérile”! Aga kuidas seda néha,
kui oled sattunud vana kanali kitsukesse koridori, kust
véaljapadsuks on ainult kaks teed — edasi v6i tagasi. Mis
siis, kui tGepoolest poorata tagasi? Sinna, kus kohtasime
siivenduslaevade flotilli, kus wvoolab Sokolaadi varvi
Votegra, kus ehitajad tungivad peale veelahkme k&rgen-
dikele. ..

Ja me sditsimegi tagasi RubeZi sadamani — viimase
sadamani Votegral (kui liikuda alt iilespoole). Sadama ja
korgendikul asuva samanimelise kiila nimetus rdékisid ise
enda eest: just siin ongi praeguse veelahkme piir.

Saabumist niivord tdhelepanuvddrsesse paika tdhistati
piduliku 16unaga. Andsime selle ,Horisondi” meeskonna
auks kohalikus s6oklas. Lauandud (viimasel ajal oli meil
rohkem tegemist olnud katelokkidega), rikkalik toitude
valik (meie reisimeniilis esines sagedamini kui miski muu
tee), onnelik véljavaade péddseda parast ndudepesemisest
(oh seda nuhtlust kiilll) — ko&ik see kujunes meile t&eli-
seks gastronoomiliseks suursiindmuseks.

Meie juurde 16unalauda istus kantud soduripluusis noor-
mees. Too lauanaaber osutus autojuhiks. Parisime talt,
kuidas pddseda sinna, kus rajatakse veelahkmetrassi.
Saime teada, et kaatriga kohale minna ei saa, jala ka mitte,
masinal sdita aga vOib. Autotee kulgeb piki tulevast
kanalit.

~Ma sbidan just seda teed mé6da Annenski Mosti. V&in
kohale viia,” tegi meie uus tuttav, keda kutsuti Viktor
Plahhiniks, ettepaneku.

Tuli vélja, et ,Horisont” pidi jélle jaédma ootama meie
tagasisaabumist kulvamaa-ekspeditsioonilt.

Jah, s6idame. -Nii iitlesimegi Viktorile ja panime tema
ZIL-150 kabiinis kaks pakutud kohta kinni.

Pédrast pooletunnist séitu veendusime, et Viktor ei ole
iiksnes suur meister autot juhtima, vaid ka suureparane
jutuvestja. Ta juhtis oma rasket autot halval teel kiillaltki
osavalt. Kui me tdhendasime, et siinset teed on nahtavasti
vanakuri ise sillutanud, siis noormees millegipdrast sol-
vus.

.Asjata radgite nii. Tee on vana ja tal on suuri teeneid.
Mulle jutustas sellest iiks kohalik elanik. Ammustel aega-
del kais siit 1dbi Arhangelski postitee. Liks Peterburini
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vélja. Kaupmehed viisid siitkaudu hinnalisi voore Valge
mere kaubaga. Ja kuulus oli see tee veel réovlite poolest,
kes ei andnud kaupmeestele rahu. Kbdige rohkem hirmu
valmistasid kaupmeestele Koeramulgud — selline paik
asus sligaval metsas, kus tee lookles moédda ndo pohja.
Ulevalt kiinkaharjalt tormasid vabad inimesed nagu kaar-
nad voori kallale. Isegi sdjavdge saadeti Koeramulku-
desse. Kaupmehed needsid seda paika — ei suutnud jul-
gete roovlitega toime tulla. Hiljem aeti mooda teed sunni-
toolisi. Aeti ainult tihes suunas — pohja poole. Kui puh-
kes Kodusdda, laksid siitkaudu Punakaardi iiksused inter-
vente peksma. Neljakiimne esimesel aastal aga liikusid
mooda teed autod ja tanKid Leningradi ja Karjala rin-
dele ... Néete, kui kuulus see meie tee on.”

Loomulikult olime etteheite &dra teeninud. Esiteks ei
ilmutanud me austust tee — siinsete autojuhtide sobra
vastu. Teiseks oleksid matkajad pidanud kas voi kiibetki
teadma tema huvipakkuvast ajaloost. Kuid Viktor andes-
tas meile Kkiiresti ja jdtkas suuremeelselt vaatamisvaar-
suste tutvustamist.

»Siin selle]l teel toimub peaaegu igal nddalal muuda-
tusi,” jutustas Viktor. ,Vaadake: dsja ehitatud sild. Torud
pandi silla alla tisna hiljuti. Tdhendab, kanalile tuli veel
tiks pinnasepump. Need torud siin kujutavad endast tema
pulbijuhtme saba. See saba 16peb kusagil jadarakus voi jar-
vekeses ... Noh, aga see on juba korralagedus: elektriliini
postid on viltu vajunud. Langevad maha — tuleb avarii,
masinad ja inimesed jddvad vooluta. Rédagin sellest toode-
juhatajale.”

Meie auto kord riindas jérske méekiilgi, kord veeres
kergelt méoda tasandikke. Ajuti vottis tukkuv mets tee
oma embusse. Teisal aga avanesid maetipust meie pilgule
rohelised kaugused hobedaste jarvekillukestega. Kuid
kuhu siis veelahkmekanali trass jaab? Alles siis, kui olime
sditnud moéoda kiilakestest, aimasime tehnika ja inimeste
kogunemise jargi: kusagil siin toimub kanali ehitamine.
Kuid ehituslaevu polnud ndha. Kus need siis on?

«Kuidas me pdaseksime siivenduslaevale?” Kkiisisime
Viktorilt.

.Stvenduslaevale? Seda voib. Kilomeetri kolme pdrast
tuleb Grjazndi Omut. Seal seisab kolmesaja tiheteistkiim-
nes. Tollel té6tab minu tuttav. Komandoérina. Kondrat
Drob — kuulus siivendaja. . ."
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Sissesdidetud autordoopad, loogelnud monda aega
metsa vahel, tdid meie auto peagi lagedamasse paika. Lébi
tolmuse tuuleklaasi piilus sisse paike. Siin Viktor pidur-
daski. : “

,Joudsime Kohale,“ hiiiiatas ta ja hiippas esimesena
autost vilja, andes meile kdega marku, et ruttaksime talle
jarele.

Mone minuti parast jaime tummas imestuses seisma.
Meie ees lebas org, mida mooda kulges kraav. Kuid tollest
kraavist tuleks tema moGtmete parast kirjutada suurte
tahtedega! Isegi jarsakult, kus meie seisime, ndis see
kunstlik kraav hiiglaslik. Selle laiust vGis moodta liksnes
kilomeetritega. Tohutu suure iihtlase siivendi parem-
poolne 6lg aga kadus kaugusse, kus sulas iihte metsaga.

»Siin rajataksegi veelahkmekanalit,” markis Viktor.

S6na ,rajataksegi” kais ilmselt kahe slivendusmasina
kohta, mis seisid kraavi pdhjas umbes kilomeetri kaugu-
sel teineteisest, Neist eespool purustas hiidromonitor miiri-
nal mullaseina. Isegi eemalt ndis see ipris dhvardav.
Hiidrokahuri ainuke toru 16hkus, uhtus laiali pinnast.
Tapva jouga veejuga pildus laiali palgitiikke, kivisid, puu-
juurikaid. V66ni paljas noormees kahuri juures tulistas
osavalt suuri kivirahne. Sealjuures sihtis ta kivimiirakate
alla, uuristades nendele siigavamat ,hauda”“, et nad hiljem .
siivenduslaevadele ette ei jaaks.

Stivenduslaev, mis hiidrokahurist pisut eemal seisis, jai
viimasele vaatepildi poolest ilmselt alla. Pikkamodda lii-
gutas pinnasepump oma karssa tihest kiiljest teise. Ei
mirinat ega veemdangu tekitanud see karile sattunud
laeva meenutav masin. Kuid tema kéarsas ja sabataolises
pulbijuhtmes, mida md&dda pulp hirmsa hooga kunst-
likust jaarakust minema tuiskas, vOis aimata varjatud
voimsust. :

Me ei saanud jatta laskumata sinna, kus vesi veele teed
rajas. Hiivastijatul lausus Viktor Plahhin:

.Too peaslivendaja seal ongi kolmesaja iiheteistkiim-
nes. Tervitage komandoéri minu poolt!”

Siivendajate lipulaev ujus kitsukeses porilombis. Kuiva
maad mooda tema juurde ei paasenud. Tammusime hulk
aega kaldal ja pidasime aru, mida peale hakata. Siis aga
ndgime, kuidas masinaruumist ronis valja madrusesargis
noormees ja heitis meile lisnagi iikskdikse pilgu. Hakka-
sime talle mérkide abil selgeks tegema: saage aru, tulime
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teile kiilla. See iillatas noormeest, kuid ta hiippas kohe
paati ja sOudis meiepoolsele kaldale.

.Kas meie juurde?” kiisis ta niipea, kui paat savist kal-
last puudutas.

Votnud tema kiisimust kutsena, astusime paati. Kuid
selle peremees vaatas, nagu meile nais, kohkunult meie
jalgadele. Madrkasime puhast kotiriidega kaetud paadi-
pohja ja taipasime k&ik. Olime oma saabaste kiiljes tassi-
nud paati peaaegu et paar puuda savi. Toredad kiilalised
kill!

Kuni me pori maha pesime, sdudis noormees siivendus-
laeva juurde. Ta ronis esimesena laevalaele, piihkides
seejuures hoolikalt vaibal jalgu, ehkki tema tookingad
niigi elegantselt ldaikisid. Jargisime tema eeskuju.

Tousime mooda trappi ruhvi, mida hiidromehhanisaa-
torid ise bageriruumiks kutsuvad. Juhtimispuldi juures
seisis kaks meest. Uks, pikk ja eakas, hoidis kdsi nuppudel
ning kangikestel. Ta tutvustas end lithidalt: Gladdsev,
vahetusiilem. Teine, tlisedavditu ja rassakas, oli siiven-
duslaeva komandor Kondrat Drob.

Kumbki neist polnud just 16busas meeleolus. Mdolemad
vaatasid drevusega labi ruhviklaasi sinna, kus siivendus-
laeva vee alla peitunud teraskammal tulevase kanali pohja -
segi pOobras. Tdpsete, kindlate sOrmeliigutustega muutis
Gladdsev alatasa nuppude ja kangikeste asendit puldil.
Masina kere p6ordus aeglaselt paremale. Poordus viga
aeglaselt. Arvatavasti seeparast oligi komandoéri ilme
siinge. Aeg-ajalt sonas ta midagi GladdSevile. Too mani-
puleeris nuppudega. Ja siis tuli vee alt ndhtavale siiven-
duslaeva 160girusikas — frees, mis oli lileni saviga kae-
tud. Komandor ja vahetusililem raputasid pead.

» Viletsavéitu liigub,” teatas meile Drob. ,Savi teeb
liiga.”

Kondrat oli just dsja andnud-iile oma vahetuse. Kuid-
koju ei ldinud. Seal, asulas, ndidati uut komodédiafilmi.
Sugugi mitte igapdevane stindmus siinkandis. Kuid Kond-
rat ei rutanud. Parast hiljutist avariid ei maganud ta kaks
60pdeva — voiks ju puhata. Kuid komandor oli unusta-
nud kodu, ehkki téole oli asunud kindel vahetus. Ta uskus
Gladdsevi nagu iseennast. Olid nad ju koos alustanud
seda sugugi mitte kerget teenistust silivenduslaevastikus.
Juba kaksteist aastat ujuvad nad sogastel lompidel, olles
harjunud oma laeva teokdiguga.
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Jah, kaksteist aastat tagasi ldbisid nad Volga—Doni
trassil oma esimese meetri. Ja mitte just palju meetreid ei
ole nad selle tosina aasta jooksul suutnud labida. Kuid
seal, Volga ja Doni vahel oli kergem. Pinnas oli parem —
liiv. Suvel polnud kuum, talvel aga kaugeltki mitte kiilm.
Keerulisemaks kujunes asi Volgal, kus nad uhtusid kokku
tammi Kostroma kaitseks voimsate iileujutuste eest. Kost-
roma alt joelt tulidki Volga—Baltile. Omal joul. Moédda
endist Maria siisteemi. Samal siivenduslaeval nr. 311.

Kui palju tunde neil on tulnud tolles ruhvis siin kérvuti
seistal Muide, tdanavune siigis on neil seitsmes — seitsmes
Volga—Baltil. Alustasid Staro-Petrovskoje kiila juurest.
Malestusvadarne paik. Koigepealt sattusid ebatavalisele
takistusele — poolteistsada aastat tagasi rajatud liitisile.
See oli mattunud paksu mullakihi alla. Hésti olid sdilinud
kandepalgid, rakked, vaiad, seinad. Kui vene inimene
midagi tegi, siis tegi seda sajanditeks. Tuli appi kutsuda
hiidromonitor. See purustas vana ehituse, puhastas tee
kolmesaja iiheteistkiimnendale.

Iga selline vo6it jai meelde kui vastupidavuse ja meis-
terlikkuse teetdhis. Ja looduse kapriisid ning veelahkme-
pinnase stirpriisid ei kohutanud neid enam nii nagu enne.
Isegi talv ei suutnud jagu saada inimestest, keda ehitus
oli karastanud. Talvel aga on eriti paha to6tada. Stivendus-
laeval keset valgeid lumelagendikke, kiilmunud soid ja
kangestunud metsi vGitles meeskond iga meetri ldbimise
eest. Kdre pakane roovis koigelt elavalt viimase soo-
juseraasu. Ja keset seda kiilmaookeani tuli inimestel pai-
galdada hiiglasuuri ankruid, tirida vooni lumes sumades
enda jarel trosse. Lumevaiba all aga oli peidus must kiil-
mumatu méadasoo. Olal trossi tassivate inimeste jélgi tahis-
tas lumel soomuda. Kuid iileni jaatanud laev ei olnud vang
keset seda valget vaikust. Ta elas ja liikus edasi.

Kodigest sellest ei ole tavaks kirjutada vahizurnaali, mida
hoitakse stivenduslaeva nr. 311 komandoéri juures. Seal on
arvatavasti rohkem arve kui sénu. Kuid teinekord raagi-
vad arvud sOnadest selgemat keelt. Zurnaalis néditeks on
markmed selle kohta, kui palju on viimaste aastate jooksul
uhtunud pinnast dara need, kes laeva tulevase kanali trassi
modda edasi viivad. Ulem6édunud aastal eemaldas mees-
kond veelahkmelt 260000 kuupmeetrit pinnast. Moodu-
nud aastal 210 000 rohkem. Aga niiid? Médda kahekilo-
meetrist pulbijuhet on &ra voolanud 215000 kuupmeetrit.

" : 99



‘Aga edasi? Plaan on peaaegu tdidetud. Kuid aasta ei 16pe
ju homme. Tdsi, mitte alati ei lahe masin héasti edasi. Ees
on raske pinnase voond. Muide, veelahkmel on tingimu-
sed koikjal rasked. Pinnas kuulub viiendasse-kuuendasse
kategooriasse.

Nagu praegugi: jouti savikihti. Savi freesi kiiljes on
sddrane, et seda suurivaevu raske kangiga lahti taguda
jouab — labidas ei vé6ta. Seepdrast ongi mélemad —
komandér ja vahetusiilem — ruhvis nii sénaahtrad. See-
parast ei ldhegi Kondrat Drob koju puhkama. Ta motleb
savile. Silmitseb veel seda kohta, kuhu p&hjasiivendaja
kdmmal kadus, otsekui tahaks tungida pilguga ldbi sogase
veekihi ja aidata raudrusikal purustada savikihti.

Ja nad rebivad tolle kihi puruks, tulevad sellega toime.
Neil on seljataga suhteliselt palju raskemad heitlused.
Vesi kihutab Grjaznoi Omutist minema raske savi. Torud
toimetavad veelahkme pinnase metsajarve. Aga varsti
tuleb 16pp kogu Grjaznéi Omutile. See ,asustatakse
umber” metsasligavusse, et ta ei segaks puhta vee voolu
Volga—Balti uues veelahkmekanalis. Too vool aga tuleb
stivenduslaevastiku lipulaeva, pohjasiivendaja nr. 311
jarel.

Me kujutlesime naiivselt, et Volga—Balti trassi vee-
-lahe — see on mingi voimas mé&eseljandik, kust osa joge-
sid voolab Volga ja osa Balti mere suunas. Viga sobiv
skeem. Eks olé? Haruldaselt lihtne ja mdistetav. Nagu
geograafiatunnis. Kuid kdik osutus hoopis teistsuguseks.

Veelahe, mida m66da ehitajad kanalit rajasid — see on
s00 ja mets, turbaraba ja ldbipddsmatu vaarikapadrik. Siin
valmivad rikkalikud johvika- ja pohlasaagid ning on
suureparane hulkuda ringi jahipiissiga. Kuid teha tood
keset metsasiigavikke ja rabalaukaid on uskumatult raske.
Isegi korgendikud on siin kdsnana niiskust tdis imbunud.
Voimas jadmass on lihes paigas likkanud kiinkad siledaks,
see-eest aga teisale kuhjanud kokku kivihunnikud. Kivi-
rahnud ja jarvelohud, rohked vihmad ja pirisevad saise-
pilved ... Niisugusena vGib iseloomustada veelahet, kus
tungivad peale Volga—Balti voitlejad. Sellisena jdi meile
meelde Votegra—Kovza vahelise ala panoraam, kui jat-
sime selja taha hiiglasliku platsdarmi, millel olid kinnita-
nud kanna kanali rajajad.



LOI LAINETAMA INIMKATEGA LOODUD MERI

PUHA ANNA VIIMASED PAEVAD

Vintsikrigina saatel avanesid védravad. Véljusime reisi-
laeva ja puksiiri jarel kitsast liilisikambrist. Uus tee oli
valmis meid oma embusse votma.

Kuid me ei kiirustanud kutsuvale veeavarusele vastu.
Aina poorasime pilgud tagasi. Ja tegime seda arvatavasti
sagedamini, kui ettepoole vaatasime. Sinna ahtri taha jai
Uus-Maria kanal. 30. liilisi 1dunavédravate juures iileta-
sime veevoolust darauhutud joone. Tahapoole seda joont
jai kivisse raiutud veelahkmekanal, mis iihendas Votegrat
Kovzaga. Tahendab, on ldbitud korgeim punkt teel Balti
merest Volgani. Kui me varem tdusime md&dda Balti mere
poolset kallakut, siis nlilid laskume moééda Volga-poolset.
Niiiid 1dheme mo6da Kovzat Beloje jdrvele, sealt Seksnale,
seejarel aga Robinski veehoidlale. Selline on praeguse
veeteede siisteemi juures iiks Volga transpordiharusid.

Me ei hakanud kiirustama ka veel seepérast, et taht-
sime jdtta hiivasti vana kanaliga. Ta oli teinud oma t66 —
votnud meie kaatri vastu Votegralt ja andnud edasi Kov-
zale. Ei saanud teda jatta tema to6armastuse eest ténamata.

Kovzaga kohtusime kolmekiimnendast, Aleksandri lii-
sist valjumisel. Kohtumise tunnistajateks said kaunitarid- .
kased, kes méangisid oma ringmangu timber halli kiviobe-
liski, mis oli piistitatud Maria" siisteemi pohjaliku timber-
ehitamise auks. Jogi tormas meie juurde, tungides labi
palkidest paisuseina. Eraldustammi juures ta juba kiigutas
meie ,Horisonti".

Kovza ei ole suur. Tema pikkus on 91 kilomeetrit.
Alguse saab ta siisteemi toitvast Kovza jarvest. Ja sellest
selgest voolust saab Aleksandri liisi juures joetee. Kuid
siin, tilemjooksul, on KovZza vdga kitsas. Kohati nihkuvad
kaldad teineteisele sedavord ldhedale, et ndib, nagu ula-
taksid puud iiksteisele lile j0oe oma oksad.
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Ka liiisitud ei ole ta nii tihedalt kui tema naaber
Votegra. Lithikesel joel on kdigest kaks vana hiidrosdlme.
Esimene neist — Annenski Most — asub koigest seitsme
kilomeetri kaugusel veelahkmekanalist.

Peab tunnistama, et meil oli juba vanadest liilisidest vil-
land. Kui palju neid meie teel oli olnud! Ja k&ik nad olid
iithesugused. Erinesid vaid numbri v6i nime poolest. Muide,
nimedest. Need on antud liilisidele piihakute auks. Tun-
dub, et iihtki neist ei ole unustatud. Nii me siis s6itsime
Foma juurest Sofia juurde, sealt edasi Vladimiri, Samsoni
ja Andrei juurde. Tollel aga, mis meie teel ees seisis, oli
arvatavasti omal ajal korge soosija Piiha Anna ndol. Proo-
visime jarele uurida, miks just nimelt Piiha Anna selle
liitisi oma Sefluse alla vottis. Kuid muinsuste kaitsjad kehi-
tasid vaid 6lgu: kust meie seda teame, korraldused nimede
suhtes ,tulid iilevalt, Sankt-Peterburgist.

Niitid on liiiside endised nimetused unustatud. Parast
revolutsiooni liilisid nummerdati. Ja joetransporditéota-
jail oli lihtsam veeteel orienteeruda.

Need, kes méoda ,Mariinkat” séidavad, on liiiisitud
teega harjunud. Meil aga ei piisanud kannatust liiisist
lutsi liikkuda. Vaevalt oled tihest valjunud, kui aga hakka
ootama jarjekorras, et paaseda teise. Ja ka kolmekiimne
esimese juures on tuttav pilt. Vaiade kiilge kinnitatuna
~ seisavad laevad. Uksteise sappa haagitud palgiparved leba-
vad veel. Praamid ei joua dra oodata, kuni puksiir neid
jalle paigalt nihutab. Reisijad mootorlaevalt on ldinud kal-
dale, et korjata maasikaid. Palgiparvetajad on padstnud
lahti paadi, heitnud sellesse Oongelatid ja sdudnud Kovza
jarsku kadru ongitsema. Nad teavad tapselt: liilisimise
jarjekord ei joua veel niipea nendeni. Voib-olla tuleb oma
pool pdeva oodata, kuni saabub tund parv litisikambrisse
ajada. Ja mitte kogu parv. Tervikuna see ei mahu. Tuleb
ajada pootshaagiga iiksikute palgipundarde kaupa. Millal
kiill saabub meie ,Horisondi" jarjekord?

Seisad niiviisi lllisivdaravate ees ja sulle hakkab paistma,
et elu kulg timberringi on aeglustunud, et aeg on seisma
jaanud. Aga ometi tead: kusagil Volgal kihutavad vee-
aluste tiibadega laevad, kolmetekilised hiiglased iiletavad
Oneega jarve, Moskvasse suunduvatel tanklaevadel on
lutisides roheline tee. ..

Samasuguses mittekadestamisvaarses olukorras on ka
need, kes meile vastu tulevad. Harilikult hakkavad reisijad
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enne Annenski Mosti asju kokku korjama ja laevalt lah-
kuma, ehkki pilet on voetud Votegrani. Jaavad vahesed,
need, kes on viikeste laste voi raske pagasiga. Ulejaanud
aga otsivad kaldal monda mooduvat autot v6i ootavad
autobussi. Auto viib nad Vétegrasse poolteise — kahe
tunniga. Mootorlaevaga sGites aga kulub neil selleks pea-
aegu O60paev. Kapten juhib laeva ldbi loendamatute liiii-
side jalakdija kiirusega. Milliseid tGendeid Volga—-Baln
kasuks veel vaja on?

Muide, kaua ei ole jadanud elada ka Pitha Anna litsil.
Ka see on juba potentsiaalne muuseumieksponaat. Uksnes
fotodelt ja filmilintidelt saame veel ndha, kuidas liiiisitoo-
lised lattidele surudes kasitsi litisivaravaid avasid. Tingi-

.mata kohtame muuseumisaalis ka huvipakkuvat doku-
menti minevikust — 31. litisi passi. See jutustab kambri
suurusest, ehituse veealuste elementide tdapsest asetusest,
veetasemest selles, kaugusest Leningradini ja Laadoga
jarveni.

Labinud 31. litisi kambri ja tammi, jatkab Kovza oma
aeglast jooksu. Tema veed ei kihuta nii hoogsalt nagu
Votegras. Jogi voolab metsade vahel otsekui mooda alleed.
Ja siin algabki maalilise KovZa oru see osa, millest meile
nii palju on jutustatud.

Asi on selles, et algul oli Volga—Balti veeteele planee-
ritud tiheksa litisi. Projekti viimases variandis on neid
vahem — seitse. Ulejdaanud ,kadusid”. Mil moel?

Joetransporditdolised ja ehitajad tegid pohiprojekti olu-
lise paranduse. Insenerid Gorin, Dorofejev, Ivanov ja
Koroljov esitasid ehituse kdigus ,iihise bjefiga variandi”.
Nad tegid ettepaneku 7. ja 8. hiidrosolme mitte ehitada.
Tosi, kanal tuleb kiill ithes osas teha siigavam. See toob
kaasa mullatéode jarsu — peaaegu kahekordse — suure-
nemise. Kuid meie hiidromehhaniseerimine voimaldab ju
kaevamistoid odavdada ja neid forsseeritud tempos teha.
Parandused véeti vastu. Uhise bjefiga variandi eelis on
silmandhtav: neljandiku vorra vahenes raudbetoonitéode
maht, toolised voitsid ajas, joetransporditoolised paasesid
liigsest liitisimisest, vdhenesid ekspluatatsioonikulud. -
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PURROSE VOIT

Alles eelmisel ohtul avastasime, et meil Beloje jarve
kaarti ei olegi. Poorasime segi k6ik kapid kaatri pardal.
Uurisime lédbi seljakotid. Otsisime isegi hermeetiliselt eral-
datud ruumist . . . Kdik kaardid ja skeemid olid oma kohal.
Aga seda, meile praegu vajalikku, polnud.

Kumbki kasutas ohtrasti julgeid valjendusi, stitidistades
teist meeskonnaliiget vastutustundetuses.

.Aga kas meil seda kaarti tildse oligi?" kiisis iiks.

»Voimalik, et seda toepoolest polnud?..."

Ja selguski, et olime enne drasbditu Beloje jarve unus-
tanud. Juba selleta oli askeldamist kiill. Laadoga, Oneega
ja Robinski veehoidla kaardid olid meil olemas. Olime
nende kolme veekogu kaartide saamisega uskumatut
vaeva ndinud. Ilmselt mitte vdhem kui Puskini Herman
oma kolme kaardiga.

Kovza alamjooksu elanikelt kuulsime jarve kohta palju.
See oli neile tuttav nagu pdld pdllumehele. Ainult et nad
kiindsid seda poldu kalanvotadega. Iga kovZalane oleks
meid tile jarve juhtinud. Tosi, vois toime tulla ka saatjata,
kui sdita Kovza suudmest Seksna alguseni modda Belo-
zerski ringkanalit. Ka see tee oli ahvatlev. '

Eeloleva veeretke plaan tuli arutamisele parast ohtu-
sooki. Karp loomaliha, katelokitdis kartuleid ja tee kon-
denseeritud piimaga tostsid meeskonna vditlusvaimu. Loke
vaiksel Kovza kaldal toonitas hetke pidulikkust. Pidasime
aru, kuhu sbita. Moédda jérve on tore minna. M66da kana-
lit minna pole ka paha. Missugused on jarve-marsruudi
eelised? Piarast neljakiimne kolme kilomeetri 1abimist
oleme Seksnal. Kiiresti! Pealegi ldheb tulevane Volga—
Balti magistraal just nimelt seda trassi méoda. Aga kas
mooda vana kanalit oleks kehvem? Olgugi see tee kaks-
kiimmend neli kilomeetrit pikem, on s6it seevastu ohutum.
Saab Belozerskis dra kaia. Too linn on ju Suur-Novgorodi
ja Kiievi eakaaslane.

Raske 6elda, kas oli otsustav viimane argument v6i moni
muu, kuid valisime marsruudi teise variandi. Tési kiill,
teatava tingimusega: sdidame médda kanalit, kuid sGidame
kogu 60, et hoida kokku aega mitteplaaniliseks Belozers-
kiga tutvumiseks. Vahivahetus rooli juures toimub iga
kahe tunni jarel. Nagu alati, 166b kaatril klaasi Jerevani
kellatehase dratuskell.

104



Keskd6 paiku sukeldus kaater joe hauapimedusse. Liiku-
sime aeglase kdiguga, hoidudes neis paigus kiillaltki laia
Kovza keskele. Kord paremalt, kord vasemalt vilkusid
harvad kaldatuled — védsimatud ddvalvurid sadamate ja
asulate juures.

Esimesena asus vahti Volodja. Ta seadis piistijalu val-
mis termospudeli teega, tdmbas selga karusnahkse pealis-
kuue ja valmistus kahetunniseks kahevditluseks unega.
Tema peaiilesanne oli sOna-s6nalt mitte magada maha
sissepddsu kanalisse, milleni me eelnevate arvestuste
kohaselt pidime joudma tunni aja pdrast, ja juhtida kaa-
ter labi vana 33. liilisi Megra Belozerskaja asula juures.
Sealt aga on Belozerskini juba sirge tee.

Boriss ronis samal ajal aega viitmata kokpitti, toukas
laiali seljakotid ja kanistrid ning asetas vabanenud kohale
korraga kaks magamiskotti. Seejdrel vajutas pea taispuhu-
tavale padjale, maitstes juba ette unemonusid ldhema
saja kahekiimne minuti jooksul.

Kuid oma uneaega dra kasutada tal ei onnestunud. Ta
arkas tugeva OOtsumise peale. Kaater tuias edasi nagu
purujoobnu. Ndis, nagu oleks keegi teda ninast kiiguta-
nud: kord iilespoole kiskunud, kord vette vajutanud.
Pardaprozektor valgustas pimedusest vastu tormavate lai-
nete vahuseid harju. Umberringi ei kallast ega tulesid Kas
toesti on tagasihoidlikul Kovzal selline laine?

»Kus me oleme?” kiisis Boriss.

.Isegi tahaks teada,” vastas vahisolija siingelt. ,Ndib, et
soitsin kanalist méoda. "

«Tahendab, oleme-jarvel.”

»Mis siis niitid saab? Kas keerame ringi?"

.Aga kas sa niitid leiad sissekdigu kanalisse?”

»Ei ole kindel. N&ed ju, et mitte midagi ei néde!”

«Mida siis teha?”

,Koige hullem on see, et mul ei ldinud kaotsi mitte kanal,
vaid smsepaasupon Véta binokkel. Véib-olla leiad selle
iles.”

Kusagil tagapool pidi lainetel tantsima punane koonus,
tuluke tipus. Kuid kus? Ta juhiks meid jdrvelt Kovza
suudmesse. Aga kus sa teda nded? Praami v6i mootorlaeva
komandosillalt on lihtsamast lihtsam seda rubiintulukest
margata. Meie ,komandosillalt” aga vdid vaid taevatdhti
lugeda.

»Nden punast...” ja Volodja lisas tuure.
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Punane signaaltuli ei vilkunud mitte taga, vaid ees. Ja
see tuli jarjest ligemale, muutus jarjest selgemaks. LOoi
loitma jarjest lootustandvamalt... Tolle veepealse torni
juures tombasime hinge tagasi. :

Aga mis saab edasi? Kas 06bida oma uue tuttava juu-
res? Triivida, kuni pdike tGuseb? Sellises situatsioonis on
koige lihtsam esitada kiisimusi.

Ukskoik, mida me ka ette oleksime votnud, koik oli seo-
tud riskiga. Ja nii me siis litkkusime lihtsalt edasi.

Ahtri taha jdi poi, mis moni minut tagasi nais lootus-
rikka sadamana. Lahkusime temast. Ainult et liks meist ei
lasknud teda silmist. Teine aga otsis samal ajal tintmustas
kauguses teise poi tuld. Pidime ta leidma. Sellele oli raja-
tud kogu meie 60st pdgenemise plaan.

.Nden punast. Naen!..." hoikas o6nnelik roolimees,
otsekui oleks nainud mitte teedjuhatavat tuld, vaid tund-
matut maad péarast pikka merereisi kaugel kallastest.

Suureparane! Votsime kompassi ja hoides vaateviljas
molemad tuled, hakkasime madrama kindlaks kurssi kom-
passi jargi. Kujutletav sirgjoon tuli esimese poi juurest
ule meie kompassi telje ja laks edasi teise majaka suunas.
Kompassiringi edelasektoris puudutas too sirgjoon arvu
114. See oligi meie kurss! Mdoda seda juhime kaatri
Seksna algusse.

Niitid soltusime nii meie kui kaater kompassist. Kuid
kompassiketas ei tahtnud kuidagi paigal piisida. Too, kes
taitis tlitirimehe kohuseid, jalgis tema néarvilisi hiippeid.
Uldiselt oli tiitirimehe tilesanne lihtne. Naidates laternaga
valgust, kummardus ta ovaalse kompassiklaasi kohale
ning jalgis jaotustega ketta vigurdusi. Kui see viljakan-
natamatu olend paremale liikus, kamandas tiitirimees: rool
vasakule. Kui ring vasakule ujus, vottis roolimees pisut
paremale. Ja kaater jatkas teed seda kujutletavat sirg-
joont m66da, mille me iile kompassi telje esimese poi juu-
rest teise juurde tombasime.

Kuid olnuks liigne enesekindlus arvata, nagu oleks
«Horisont"” jdrvel mooda sirgjoont liikunud. Tormakas
tuul paiskas meid kursilt korvale. Kaater kiskus paremale,
ehkki roolimees plastmassist rooliratast liikumatus haar-
des hoidis. ,Horisont”, tdugatuna lainetest, kepsles nagu
vdljadpetamata ratsu: tdusis tagajalgadele, liks seejarel
iile galopile ja kukkus pdrast seda alla...

Aga jdarv aina mihises, vihasena ja vahutavana. Oli
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moodunud peaaegu kolm tundi sellest, kui kaotasime sisse-
pddsupoi Beloje jarvel. See-eest saime neid iihe asemel
kokku oma hea kiimmekonna. Aeg-ajalt ilmusid kursist
paremal vdi vasakul meie head tuttavad, pilgutades oma
punaseid tulesilmi: pole viga, kéik on korras, laske aga
edasi. Ja meie lasksime, tdites kompassi tahet. Eespool aga
niihkisid heledamad varvitoonid maha horisondi tintjat
tihedust. Juulié6 taganes. Kiire koit kustutas meie silme
all tdhed. L6id helisema hommikuse varvisiimfoonia esi-
mesed taktid.

Tiitirimees pani laterna korvale: kompassi numbrilaud
oli juba niigi ndhtav. Binokkel kdis kdest katte. Ootasime
kohtumist kaldaga. See oli meile vajalik nagu lonks kuuma
teed tiithjaks saanud termospudelist. Otsisime kallast pare-
malt. Kusagilt sealt kiillmade ja h&marate hommikukulis-
side tagant. Kiillap olime juba jatnud seljataha Belo-
zerski — selle ebasobraliku jarve pealinna. Kas téesti me
el ndegi teda?

Tousvast paikesest tulvil taevaddr liikus meile vastu. Ja
16puks kinkis horisont meile kalda — vaevaltmérgatava
lameda viiru vee kohal. Vésinud meeskonnale polnud see
muide juba enam kink, vaid autasu rahutu 66 eest jarvel,
mis on liiga tuntud oma salakavalusega. Kallas paistis
kitte ebaselgelt, ehkki korduvalt binokliklaase piihkisime.

Otse meie kursil ilmusid n&htavale vdiksemad laevad.
Otsustades piirjoonte jargi, oli tegemist kalapiiiigiflotil-
liga. Nad olid s6itnud siia kalapiitigile kas Belozerskist v&i
Seksna iillemjooksult. Kusagil heidavad nad jarve oma vor-
gud, et tdita triimmid ,elava hébedaga" — kuulsa Beloje
jarve kalaga. Jah, siinne tint ja koha on tuntud isegi pea-
linnas. Toidud Beloje jarve kalast on niisama kérgelt hin-
natud nagu, iitleme, vologda pits vdi olonetsi puuniker-
dused.

Praegu on jarv iiksnes kalurite pdralt. Keegi ei sega neid
siinset avarust kiindmast. Laevaliiklus on siin seni viike:
madal vesi segab. Kuid tulevasest navigatsioonihooajast -
alates tuleb kolhoosivimpleid mastis kandvatel kalapiiligi-
laevadel koomale témbuda. Jédrvele tulevad laevad Vol-
galt, Valgelt ja Balti merelt. Nad rajavad liiklustrassi
Kovzalt Seksnale. Volga—Balti kanali ehitustééde 16peta-
misega kerkib jarve pind. Muutuvad igal ajal ligipaaseta-
vaks metsarikkad idakaldad. Kaob vajadus ringkanali
jarele. Belozerski juurde ehitatakse tamm. Selle muld-
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keha ulatub oma pool kilomeetrit kaldalt jarve. Siia ehi-
tatakse esmaklassilised sadamad, kus laevad tormi korral
varju voivad leida. Pole kahtlust, et Beloje jarve piirkonna
iidne pealinn saab tunda rohkesti muudatusi.

Piikesetdusul joudsime madalate kallaste vahele. Need
lahenesid lehtrikujuliselt, jattes endi vahele kitsa labi-
kaigu. Selles lehtris voogas veel Beloje jarv. Seal aga, kus
kaldaid lahutas kitsas veeriba, muutus jarv Seksnaks. Siin
ta on, meie poolt 66 ja hommiku piiril seljataha jdetud
veeretke finis!

Ammutanud parda tagant haruldaselt selget vett ja heit-
nud seda iile ndo, jdtsime valjapdasupoi juures Beloje
jarvega hiivasti. Viimast korda vaatasime rahutu veevilja
poole. Pisut iile nelja tunni tagasi oli jarv 06st tumedam.
Oma pGhjaservas paiskas ta meile vastu tuult ja laineid.
Niitid oli ta tdeliselt valge*. Saatis meid &ra hommikuse
naeratusega.

Meil oli 6igus piihitseda veel iiht voitu oma teekonnal:
olime 66 jooksul iiletanud jarve, mis on meie maa suuri-
mate looduslike veekogude nimistus margitud viieteist-
kiimnendana. Kuid pidu eduka reisi puhul ei peetud. Vait
osutus tegelikult Piirrose voiduks. Me ei nainud Belozerski
kanalit — iiht 16iku praegusel veeteel Balti merelt Vol-
gale. Meil ei Gnnestunud kdia Belozerskis. Aga tosi on ka
see, et me ilma silmakirjatseva tagasihoidlikkuseta tund-
sime uhkust, et olime ldbinud trassi, mis eeloleval suvel
saab pohiliseks Volga—Baltil. Just nimelt pdiki lle jarve
toovad Volga kaptenid oma laevad Leningradi ja Valge
mere sadamatesse.

MIS SEAL TOPORNJA ,POIKTANAVAS" OIGE ON!

Juba ammust ajast tungisid vene inimesed modda
jogedevahelisi teid Seksnalt Suhhonale. Terved inimpdl-
ved, keda joed toitsid, unistasid kindlast ithendusest Volga
ja Pohja-Dvinaa vahel. Selline {ihendus oli vajalik nii
16una- kui pohjapoolsetele asukatele. Vajadus selle jarele
muutus eriti pakiliseks, kui Arhangelskis hakati ehitama
Vene laevastikku, mis vajas Volga-ddrset tammemetsa.

* Beaoe — vyalge (vene keeles). (Télkija.)
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Moo6dunud sajandi algul, kui ldks kédiku Maria siisteem,
suundusid iidse Kirillovi linna piirkonda uurijad. Soostu-
nud veelahkmel Seksna ja Porozovitsa vahel hakati ette
valmistama teed suurele veele. Mitte juhuslikult ei uuri-
tud just neid paiku. Omal ajal labis sealseid soid ja raba-
sid tee muistsesse ZavolotSjesse.

Veetee ehitus algas 1825. aastal. Ehitajad hakkasid
pohjapoolseid jogedevahelisi lohistusteid asendama Viir-
tembergi hertsogi siisteemi kanalite ja llilisidega. See tolle
aja kohta uskumatu to6 tuli dra teha périsorjast talu-
mehel — inimesel, kes esimesena oli ldbinud soised pai-
gad Seksnast Pdhja-Volgani. Kuid vene meistritel olid
.Mariinka” ja ringkanalite ehitamise kogemused. See-
pédrast need kolmteist liilisi, mis Volga- ja Dvinaa-pool-
setele nolvadele paigutati, ei tundunud neile imena. See-
eest aga vaarib imestust nende inimeste toovaprus, kes
primitiivse tehnikaga kaevasid keset soid viis kanalit ning
stivendasid faarvaatrit mitmetes jogedes ja jarvedes. Idast
Volga—Balti veeteega iithinenud kanalite slisteemi kogu-
pikkus oli 133 kilomeetrit.

Liiklus mooda Pdhja-Dvinaa veeteed avati kolm aastat
parast selle ehitamise algust. Arhangelskisse vedasid kaup-
mehed karavane tammepuu, toostuskaupade ja nisuga.
Volgale ja Venemaa pealinna laksid pohjamaa kaubad —
kala, karusnahad, mets. Nii ulatas Volga Seksna kaudu
kde Pohja-Dvinaale.

Kuid raudtee rajamisega Arhangelskisse kaotas uus vee-
tee endise tdhtsuse. Hiljem muutus Pdhja-Dvinaa siisteem
vaikseks veepdiktdnavaks. Transiitveoste hulk Seksnalt
. Suhhonale muutus tdhtsusetuks. Uksnes vdiksemad laevad .
liiguvad praegu Vologdast TSerepovetsini. Ja mitte kuigi
kiiresti ei ldbi nad seda suhteliselt ‘lithikest marsruuti:
Topornja kanal — Pokrovskoje jdrv — Pozdoska joeke —

Zaulomskoje jarv-— Vazerinskoje jarv — KiSemskoje
jarv. — KiSemski kanal — Blagovestsenskoje jarv —
Porozovitsa jogi — Kubena jarv — Kubena jogi — Suh
hona jogi. .

Juba Vétegras kuulsime, et Volga—Balti veetee kujun-~
dab selle pdiktdnava timber. Endine veetee Volgalt P6hja-
Dvinaale muutub elava liiklusega trassiks. Huvitav oleks
aga vaadata, kuidas ndeb see pdiktdnav vilja praegu.
Seda enam, et Topornja kanal — siisteemi algus — on
meie marsruudile ahvatlevalt ldhedal.
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Vastu ohtut joudsime Topornjasse — joeteede ristile.
Teinud Seksna avaral pinnal poérde; juhtisime kaatri
vasakule. Samas tuli vdhendada kiirust: labikaik manni-
metsaga kaetud jarsakute vahel oli liiga kitsas. Pealegi
olime v66rdunud kallaste niivord lahedasest naabrusest.

Kui eemalt hakkasid paistma puust liilisivaravad, torises
Boriss:

»Jélle algab mang nende ,karpidega“, nagu oleks meile
Maria liitisikestest veel vdahe. Néaen neid isegi 60sel unes:
muudkui viskan liilisimeestele otsa, tdukan ahtrit seinast
eemale, siis aga torman ninasse, et see praami vastu ei
koksaks ... Muide, kui palju neid ,karbikesi” Kirillovini
on? Kolm? Kas siis tGesti ei saa iihestki neist méoda
minna?"“

«Noh, heakene kiill, sGidame siis Goritsé sadamasse
tagasi ja laheme sealt jalgsi. Raagitakse, et Seksna kaldalt
Kirillovini viib sirge tee. Mitte iihtki liitisi ees. Koigest
seitse kilomeetrit. Nous?"

.Oleme ju kdimise unustanud! Matkame siiski parem
istudes.”

«~Aga marsruut Goritsdst Kirillovini on uskumatult
ahvatlev,” jatkas Volodja. ,Kas ndgid kiinkal kloostrit?
Kunagi oli see nunnaklooster. Kirillovis aga oli munga-
klooster. Rddgitakse, et otsetee nende vahele tallasid
mungad..." >

Litisivaravad olid kindlalt suletud. Ja meile ndis, et vii-
mati olid need avanenud méddunud sajandil. Selle asjaolu
selgitamiseks ronisime kaatrist vélja ning liksime liiiisile-
kallast mo6oda.

. Vdaravavahi” majas oli aken valge. Votsime julguse
sellele koputada. Kéetud ja koduselt puhtas toas oli kaks
inimest — vanamees, ndhtavasti peremees, ja elatanud
naine, ratik peas. Nad istusid laua ddres. Nende vahel
seisis pooleambrine teekann.

Vanamees nihutas taburetid lauale lahemale ja kutsus
teed jooma. Kogelesime mdne sona liilisist ja Kirillovist,
kuhu olime teel. Kuid peremees lausus:

.Joome tee dra, siis..."

Jutt voolas seda rada, kuhu sonaohter liilisivaht selle
suunas. Kiirustamata purustas ta suhkrutiikikese peopesal,
viskas killukesed suhu ja puudutas huultega kergelt alus-
tassi. Seejdarel kordus koik algusest peale.

Lopuks nihutas vanamees kruusi alustassiga endast
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eemale Ja palus ndha meie dokumente, vihjates ohtu lahe-
dusele ja Ob]ektl tahtsusele, kus ta vahti pidas.

»Nii-ii," konstateeris liilisi peremees. ,Né&en, olete reisi-
mehed. Aga mina olen oma reisid reisinud. Kiill lotje koie
otsas vinnanud, kiill palke parvetanud, kiill v5tSegdalas-
tega Koltsaki vastas kdinud. Ja niitid juba 16plikult ank-
russe jddnud... Mis teid siis meie juures huvitab?”

,,K1r1110v1sse tahame jouda. Palju sinna Topornjast kllo-
meetreid tuleb?”

«Oleneb sellest, mllllsest Topornjast. Vana Topornja hei-
tis hinge. Tanavune Seksna ujutas sellé iile. Kiila asustati
umber. Sadam viidi kérgemale. Volga—Balti joudis isegi -
meie kanalini. Esimene liiis tuli lammutada. Tulite kana-
lisse — voib-olla panite tdhele kitsast labikaiku? See ongi
endise liilisi pea. Aga kanali eneseni on teil jadanud veel
kaks liitisi — meie.oma ja naabruses asuv, kolmas. See on
ldhedal: tuled paistavad kétte. Seejdrel sdoidate modda sir-
get kanalit. Edasi on Siversovo jarv. Selle dares Kirillov
asubki. Kokku on teed kaksteist kilomeetrit.”

Arutlesime, et jarveni sdiduks kulub meil tund-poolteist.
Téahendab, jarv tuleb jallegi iiletada oO0sel. Ei, ei maksa
ilma kiusatusse viia. Ocbime kanali kaldal.

Hommikul silmitsesime Topornja kanalit. See osutus
toepoolest noolsirgeks. Ja tiihjaks. Ei iihtegi vastutulevat
laeva. Toepoolest vee-pdiktdnav!

Kanalist s6itsime tumedale Siversovole ehk Siversko-
jele, jarvele, mis on saanud oma nime Novgorodi kuber-
neri krahv Sieversi nime jargi. Ammugi ei ole enam
auvadrset isandat, jarv aga kannab tema nime. Ometi
nimetasid ju siinsed asukad jarve enne krahvi teisiti. Kui
vaid koduloouurijad ja ajaloolased endise nime kindlaks
teeksid!

Pdrast Beloje jarve ndis Siverskoje meile iipris minia-
tuurne. Kdigest kuus kilomeetrit otsast otsani. Laiuse poo-
lest aga vaata et jadb uuendatud Seksnale alla. Ja me ei
joudnudki veel piisavalt tema metsarikkaid kaldaid imet-
leda, kui kaugusse kerkis imekaunis vaatepilt — kuulsa
Kirillo-Belozerski kloostri valged miiiirid.

Klooster kerkis meie ette otsekui jarvesiigavusest. Vesi
ulatus tema kandiliste tornide jalamini. Neist 6hkus mui-
nasjutulist arhailisust ja ligipaasmatust. Nad vaatasid
maailmale otsa oma kitsaste laskepiludega. Kas ei kédrgata
sealt korraga nagu vanasti vaenlase ilmudes kahuripau-
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gud? Kuidagi ei oska arvata, et kunagi kaitsesid need miiii-
rid munkade eluaset. Vdimsad kiviehitused ndevad veel
niitidki vilja dhvardava kindlusena. V6ib ette kujutada,
millist hirmu sisendas vallutajaile juba tliksnes paljutorni-
lise kloostri vaikimine.

Astudes tolle pShjamaa muinaskultuuri halli juurde,
tunned piiritut austust tema hallipdise ajaloo vastu. Kloos-
ter on asutatud kuus sajandit tagasi. Kui palju inimpdlvi
on mo6odunud tollest ajast, kui Kirill Belozerski uuristas
endale eluasemeks jarve kaldale koopa! Nagu maérgivad
ajalookirjutajad, oskas see munk hdasti raamatuid ,kirja
panna”. Tema timber elama asunud koopaerakud rajasid
munkade varjupaiga, kus tegeldi piihade raamatute
timberkirjutamisega.

Aja jooksul kerkisid Svijaga joekese suudmesse riigi-
varade hoiupaik, kloostri soogihoone, vesiveski, k66k ja
pagaritookoda. Hoogsalt ja maitsekalt ehitati kloostrihoo-
neid. Vaimulikud hakkasid niisketele koobastele eelis-
tama kivihooneid. Maised askeldused votsid neilt rohkem
aega kui plihakirja lehekiilgede iimberkirjutamine. Kabe-
lis, mis ehitati juba Kirilli ajal ja on sdilinud ténapdevani,
on tohutu puurist. See on tleni dra puretud. Mitte aeg ei
ole seda teinud. Selle puu on dra purenud usklikud. Kloos-
ter sisendas neile, et too rist teeb hambad terveks. Nii
muutus klooster kultuurikeskusest fanaatilise juhmuse
levitajaks.

Progress ja haridus reedeti luksuse, kogumisiha ja maade
enda kéatte ahnitsemise nimel. Ja peab iitlema, et vaimu-
lik tilemkiht rajas oma impeeriumi edukalt. XVI sajandil
oli nende riigil parusmdisaid Moskva, Uglitsi ja Kostroma
mail. Ettevéotlikud piihad isad haarasid enda kétte hulga
soola tootmise paiku Valge mere ddres ja kauplesid soo-
laga 16ivuvabalt iile terve Venemaa. Vara poolest ei jda-
nud klooster maha kuulsast Troitse-Sergi kloostrist. Ule
kahekiimne tuhande talupoja kiilirutas selga mustakuue-
meeste heaks. Kloostrilaod pakatasid viljast ja soolast,
kalast ja linnulihast. Kirillo-belozersklased kauplesid
koikvoimalike kaupadega siseriigis ja isegi vélismaal.

Koos kloostri kaubandusordu véimsuse kasvuga tugev-
nesid ka kloostri miilirid. Segastel aegadel kaitsesid need
munki interventide eest. XVII sajandil laiendati vana
kloostrit ja piirati see vGimsate miiliridega. Kaksteistkiim-
mend torni kerkis pShjamaade kaitseks. Kirikuteenrite
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bastioni malmkahurid olid alati valmis vaenlastele saru
andma. Nii sellele, kes tormab kallale laanepiirilt, kui ka
sellele, kes tuleb samast, naaberkiiladest.

Kloostrimiiiiride vahel hoiti tsaari vange — hoiti kind-
lalt ja kaua. Vildaka ja Belozerski torni vahel oli vangi-
hoov. Seal istusid kinni Vassili Tjomnd&i, Ivan Grozndi
vojevood Vorotdnski, patriarh Nikon, bojaarinna Moro-
zova, viirst Suiski... K&ige sagedamini peeti valitseja
vaenlasi kinni ,elu lopum

Vaimuliku impeeriumi kéaskijail oli palju andekaid orje,
kes 16id kunsti- ja arhitektuurised6vreid. Tundmatud
meistrid t6id kloostrile muistsete kunstide varaaida kuul-
suse. Siinses raamatukogus on siilinud tuhandeid koéiteid
muistseid raamatuid. Ja nende hulgas koige haruldasemaid
kasikirjalisi teoseid — stoglave®, koodekseid, apokaliipsi-
seid. Kunagi kaunistasid kirikuseinu Andrei Rubljovi
ikoonid. PuulGiked, hobesepised, viljadmblused, muistsed
tarbeesemed — nii kiriklikud kui kodused — v6iksid olla
tikskdik millise muuseumi uhkuseks. Uhes kirikus on sii-
linud rahvakunsthike freskod, mis on maalitud lahedal
asuva Borodajevo jarve kaldalt korjatud varvilistest kivi-
kestest valmistatud varvidega.

Uue kindluse sisemuses, peasissekdigu ja Vologda torni
vahel, on nurgake, kuhu on kogutud rahvaarhitektuuri
imed. Eksponaate tolles omapédrases vabadhumuuseumis ei
ole kiill eriti palju. Paigale on tardunud vaikese tuuleveski
tiivad, otsekui oleksid nad véasinud ootamast tuulepuhan-
gut. Uhkelt hoiab oma sibulat kirikuke, mis on ehitatud
1486. aastal Borodajevo kiilas. Selles olid kunagi Dionisi
maalitud ikoonid. Need hinnalised puuehituskunsti males-
tised on toodud kloostrimiiiiride taha Volga—Balti veetee
tleujutuspiirkonnast.

Ja lopuks kloostri enese unustamatu arhitektuuriline
siimfoonia. Vanas ja uues kindluses on sdilinud oma paar-
kiimmend tliksteisest tdiesti erinevat torni. Teiste hulgast
torkab oma suuruse ja ilu poolest silma Moskva torn, mis
touseb 52 meetri korgusele. Voimsa vélimusega on Sepa-
torn. Kaaskonna-, Koka-, Leiva- ja Saunatorn ei ole kiill
nii toredad, kuid see-eest koige vanemad. Uljust ja joudu

* Stoglav — Moskva riigi seaduste kogu XVI sajandist, mis koosnes
sajast peatiikist kiriku- ja ilmaliku elu korra kohta. (T6lkija.)
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hoovab ld&nepoolsest — Belozerski tornist, mille jalamil
loksub jdrv.

Kivihiiglased on vétnud poolteisekilomeetrisse rongasse
loendamatu hulga hooneid, hoovikesi, kabeleid ja kirikuid.
Algul viib see hooneteradgastik segadusse. Silme ees 166b
kirikukuplite rohkusest kirjuks. Ent kui vaatad tdhele-
panelikumalt, siis mérkad, millise kadestamisvddrse tai-
dega on koik ehitused seespool kindlusemiiiiri paigutatud.

Rikka Kirillo-Belozerski kloostri naabrusse kasvas juba
ammust: ajast slobodaa, mis 1777. aastal nimetati timber
Kirillovi linnaks. Uks ajaloolane margib: ,Linn tekkis,
nagu ta ise tahtis, oma fantaasiat médda, ja surub end niiiid
kloostri suuruse ja loendamatute maélestuste varjus argli-
kult tema ligi.” Kiimneteks aastateks jai ta vaikseks pohja-
maa kolkaks, ehkki mungad tdhistasid siin Kirillovi slinni-
pédeva toreda peoga koos paugutamisega kindluse suur-
tikkidest. Kuid niitid ei titleks, et linn end arglikult
kloostri vastu surub, jaddes tema suuruse varju. Hoopis
vastupidi! Sdilitades -muistse vdlu, jatkab ta oma 187. elu-
aastal kasvamist, ehitamist, uuenemist. Klooster aga on
voetud muinsuskaitse alla.

Maaliline Siverskoje jdarv, vene muinasaja péarl Kirillo-
Belozerski klooster, kiilalislahke Kirillovi linn, mille lghe-
dal asub muide kogu maailma kunstiteadlaste Meka —
kuulus Ferapondi klooster — selline on ulatusliku turismi-
piirkonna kordumatu ilme. Kuid ainult vahesed teadmis-
himulised puhkajad tunnevad seda oma pdhjamaise kah-
vatu iluga ko6itvat maanurka. Turist on siin niisama harul-
dane kiilaline kui teatrikollektiiv pealinnast. Ja seda vGib
eelkdige seletada vananenud, alles uuendamata veetee-
dega. Ei ,Mariinka” ega PShja-Dvinaa silisteem voimalda-
nud selle jarvedemaaga kindlat, kiiret ja mugavat {ihen-
dust. Volga—Balti kahtlemata ldhendab neid loodus- ja
muinsuskaitse alla vOetud paiku elavama liiklusega vee-
magistraalidele ning iidne Kirillov muutub turistidele
tohutu kiilgetdmbejouga keskuseks.
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SEKSNA LAINETAB

Uks meist on juba varem modda Seksnad séitnud. Ta tuli
moned aastad tagasi sama teed médda mootorpaadis
Beloje jarvelt Robinski veehoidlale.

Seksna on koige huvipakkuvam jdgi Vologda-P&hijas.
Tema kaubanduslikku tdhtsust toonitatakse juba koige
vanemas kroonikas. Ustavalt teenis ta novgorodlasi.
Mééda seda purjetasid moskvalased kergetel laevukestel
muistsesse ZavolotSjesse, tungisid isegi Valgele merele.
Suureks joeteeks sai Seksna Maria ja seejarel Pohja-
Dvinaa veeteede siisteemi loomisega.

Niitid liikus Seksna faarvaatris juba mitmesuguseid
laevu. Ja tundus, et nii on see olnud alati. Aga ometi pisut
lile poole sajandi tagasi tirisid Seksna kallastel k6it burla-
kid. Jogi oli pillutanud lodjavedajate teele karisid ja
kdrestikke. Ei saanud {imber minna ega lile sbita. Uksnes
vanad lootsid vdivad jutustada ohtlikest kohtadest Seks-
nal: Nilovtsd leetseljakust, veealustest karidest ja kdresti-
kest — Filinist, Zmeindist, Krivetsist, Boltunist, Baranist.
Laevaomanikul oli pdhjust otsida kogenud lootsi, et oma
kaupa mitte Seksna jée pohja jatta.

Isegi aurulaevnikele ja kaupmeestele oli Seksna raske.
Gleb Uspenski nimetas teda kiill ~kommertsjoeks”, kuid
Seksna andis visalt ettevétlikele drimeestele kasumit.
Liikluse organiseerimine ,Mariinka*” Seksna-1&igul oli dér-
miselt kdest &ra, sest siisteemi iile valitsesid riigiametni-
kud, laevad aga olid erakisutuses. Veeteeametnike ja
laevaomanike huvid laksid tihti lahku, stinnitades kaost
joe ekspluateerimisel. '

On ldinud minevikku endine korratus liikluses moodda
stisteemi. Ei ole enam burlakke ega hobusega vedamist.

Karestik on eraldatud nelja liisiga, mille tammid on
sundinud j6e jooksma rahulikumalt. Kuid Seksna on siiski
jaanud Seksnaks! 3

Turist, kes sattus joele mdni aasta tagasi, vois piisavalt
imetleda selle 1dbi metsade lookleva veetee ilu. Kuid Seks-
nad ldbida polnud sugugi nii lihtne. Vintidega logistades
ujusid vastu mustatekilised puksiirid, mis vedasid parve-
linte. Alatasa tokestasid joge mootorpraamid. Et lasta labi
vmmNMHmmmhmmmmmmmmﬁmm%uQMMde
karata.

Harvades avaramates kohtades korgusid mastid. Seal
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seisid aurikud tundide kaupa, oodates, millal paagivaht
valjub oma valveputkast ja vahetab raa kiilge riputatud
koonuse kauaoodatud silindriga. Tavaline pilt Seksnal.
Samuti nagu kogu Maria siisteemil. Liiklus veel on iihe-
suunaline. Ja tuli sisse seada semaforid — koonus keelab,
silinder lubab liikluse.

Aga liiliside ees jallegi seisak. Ootajate karavanid veni-
sid pikaks iile terve Seksna. Ja korraga ei saanudki aru,
kes kuhu sbitis ja miks ta siin seisis. Varavad aga avanesid
aegamisi. Kui liilisi 1dks mootorpraam, jéi selle ninast ja
ahtrist varavateni vaid méni sentimeeter. Viikseimgi eba-
tapsus meeskonna poolt, tugev tuulehoog voi norgad tros-
sid — ja varavad on purustatud. Sellised avariid valmis-
tasid joetranspordi tootajaile rohkesti muret, kuid ei pan-
nud ,Mariinkal” kedagi imestama. Nii liikusidki mdoda
Seksnad viiksema kandejduga laevad tihti kiirust vdhen-

dades ja kddnakutel iiksteisele viledega huilates Belo- -

zerski llisi juurest Derevenkini, sealt Nilovtsdni, Nilovtsd
juurest Kovzani, edasi TSornaja Grjadani ja soitsid see-
jarel juba Robinski veehoidlale.

Ka meie sattusime Seksnale — kaasaegsele Volga—Balti
sinavale tdnavale. Milline see jOgi siis praegu on?

Beloje jarvest viljumisel, Seksna suudmes hakkasime
binokliga otsima valget ja punast poid — jGefaarvaatri
algtdhiseid. Kusagil siin, iitles navigatsioonikaart, on
Krohhino tamm ja liilis. Kuid asjata piitidis pilk leida tut-
tavat palkidega kindlustatud muldvalli. Ei tammi ega liiiisi.
Kitsa labipadsu asemel] viis jarvest-l6una poole ilmatu lai
veetee. Ja jogi muutus jérjest laiemaks. Mdlemale poole
jai 16putu hulk harusid ja metsaga kaetud saari. Eemalt
paistsid vaevu eraldatavad joemadrgid. Ilmselt {iksnes
nende abil vdib laevajuht avaral Seksna veeviljal orien-
teeruda.

Lugenud iile Balti mere poolsele kallakule jaanud vanad
.Mariinka” liilisid, tahtsime libida ka Seksna ,trepi”.
Siin, kui uskuda kaarti, on liiise tunduvalt vdhem kui
Votegral. Esimene meie teel on Derevenki kiila juures.
See on endise arvestuse jargi kolmekiimne viies. Jargmine
asub kiimmekond kilomeetrit edasi Nilovtsd juures, mis
oli kunagi kuulus oma lootside poolest. 37. liiiisi ldhedal
suubub Seksnasse Sizma jogi, mis on tuntud selle poclest,
et mooda seda, seejarel aga lile jarvede pdéasesid Novgo-
rodi joepiraadid Vologda joele, kus rajasid samanimelise
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asula. Lopuks pidime Tsornaja Grjada juures kohtama
Maria siisteemi viimast, kolmekiimne kaheksandat liiiisi.

Otsisime usinalt kolmekiimne viiendat litisi, kuid iisna
pea taipasime, et asjata. Vesi oli ujutanud iile nii tolle
Iidsi kui ka Derevenki kiila. Polnud jadhud ka Nilovtss
lidsi ega iihtki teist. Tdhendab, hilinesime. Meil ei 6nnes-
tunud ndha m66dunud sajandi hiidrosslmi.

Taipasime seda, kui ,Horisont” pdrast Topornjat ava-
rale veeviljale sattus. Seitseteist kilomeetrit lahutas siin
kaldaid. Sih sulle Seksna! Kas oleks endistele tammidele
olnud joukohane tékestada sellist voimsat voolu?

Kuid kas meie ees ongi Seksna? Sest digupoolest polegi
see enam jogi. Kusagil eespool kerkis vee teele véimas
takistus ja jogi tousis iile kallaste, ujutades iile kogu timb-
ruse. Ning ei jaanudki enam sellenimelist joge. Tapselt
samuti, nagu omal ajal Seksna alamjooks R&binski mere
voogudesse kadus, joe suue aga paiknes iimber T3erepo-
vetsi juurde.

Jah, Seksna on kadunud. Tema asemele, Votegra ja
Kovza jGe ning Beloje jirve asemele kannavad geograafid
kaardile uue, 265 kilomeetri pikkuse kunstliku veekogu —
TSerepovetsi veehoidla piirjooned. Nii sundisid Volga—
Balti ehitajad joe laiaks paisuma. Teinud ta iimber oma
tahte jargi, 16id nad hiiglasuure veekogu, mille kogumaht
on 6,5 kuupkilomeetrit (viis Moskva merd!). Ja TSerepo-
vetsi veehoidla siinni ametlik registreerimine toimus kéi-
gest kuu aega enne seda, kui meie sinna sattusime,

NAVIGATSIOONI AVAVAD TUUKRID

Volga—Balti projekti kaardil on helesinise virviga
kaetud osa Kovzat, Beloje jarv ja kogu Seksna org. Voi-
mas lleujutus TSerepovetsini. Nagime veetee uut trassi
peaaegu I6plikul kujul. Inimkétega loodud meri on voime-
line sisendama aukartust igale joekaptenile. Kogu tohutu
veemass toetub TSerepovetsi hiidrosdlme v&imsatele olga-
dele.

Nagime tammi libi peenikese vihmaloori. Sellise ilmaga
ei ole suurt isu vaadelda iimbrust. Kuid Volga—Balti vii-
mase hiidroehituse kontuurid olid sedavord grandioossed,
et heitsime kdrvale presentkatuse pea kohalt ja, unusta-
nud tiittava vihma, juhtisime kaatrit piki tammi.
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Kérge muldvall piiras oma hiiglasekitega endist Seksna
luhta. Kunstliku tdkke keskel paistis silma kolmest
Volga—Baltile ehitatust kdige vOimsama hiidroelektri-
jaama hoone. Selle projekteeritud vdimsus on 80 000 kilo-
vatti. Olime enne kohanud korgeid hiidroelektrijaama hoo-
neid. Siin aga polnud mitte midagi taolist. TSerepovetsi
hiidrosolmes on elektrivabrik paigutatud vee alla — vee-
lasketammi sisemusse. Nagu meile 6eldi, algab siin varsti,
sealjuures esimesena Noukogude Liidus, ebatavaliste
hiidroagregaatide — horisontaalsete, niinimetatud kapsli
tiiipi hiidroagregaatide monteerimine. Kapsel — see on
viiemeetrise labiméoduga toru, mis sarnaneb vaikese all-
veelaevaga. Sellesse paigutatakse nii elektrigeneraator
kui ka turbiin. Veevool paneb need podorlema nagu laste
manguvurri. TOOratas ja juhtimisaparatuur tulevad valja-
poole. Veealuste otsevooluagregaatide eelis seisneb sel-
les, et need vdimaldavad vaiksemate gabariitide ja vaik-
sema kaalu juures saavutada suuremat voimsust, vabasta-
vad ehitajad lipris keerulisest t66st spiraalsete kambrite ja
drajuhtimistorustiku rajamisel, soodustavad monteeritava
raudbetooni kasutamist ehitusel.

Tulevasest elektrijaamast vasakul kérguvad tornide tut-
tavad piirjooned. See on Tserepovetsi liilis — seitsmes
Volga—Balti oma. Isegi halli, vihmase ilmaga ndeb see
olakas hiiglane védlja pidulikuna.

Selline on TSerepovetsi hiidrosélm, mis sundis Seksnad
meelt muutma. Ta astus rivisse, kui tema suguvennad
trassi pohjakallakul olid kaks navigatsioonihooaega juba
tootanud. Ehitajate asulas, mis asub Seksna endisel vasa-
kul kaldal, méletatakse hasti neid kibekiireid 1962. aasta
novembripdevi, mil j6gi tokestati. Ehituse kroonikas kuju-
nesid need stigisesed stindmused véitluse kulminatsiooniks
Volga—Balti 1dunakallakul. Siin nad on, need kuupéaevad,
mis jutustavad kahevditlusest Seksnaga.

29. oktoober. Krohhino tamm Seksna iilemjooksul suleti.
Jogi aeglustas voolu. TSerepovetsi hiidrosélme tammis oli
ava laius 90 meetrit. Selles ahenduses kandis Seksna
350 kuupmeetrit vett sekundis.

17. november, Ava laius oli juba kahanenud 57 meet-
rini.

18. november. Robinski -veehoidla poolt puhus vastu-
tuul. Veeseis Seksnas tdusis. Sdngi edasine ahendamine
peatati. Ohtu eel torm vaikis. Veeseis hakkas pikkamooda
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alanema. Tokestamise komandérid andsid loa ahendada
ava 20 meetrini. :

19. november. Lopetati hiidroelektrijaama hoone ette-
valmistamine iileujutuseks. Kakssada viisteist minutit kes-
tis stivendi tditmine. Kell neliteist null null oli Seksna
endine sdng suletud. Tema veed liksid mooda uut singi.

20. november. Hommikuks olid alumine ja iilemine
tokketamm taielikult lammutatud.

Loplik tokestamine kestis koigest kaks ja pool tundi.
200 autot kallasid kaldalt kive.

Kuid Seksna, peatatuna inimese poolt, ei andnud alla.
Kogu talve kogus jégi joudu. Peidetuna jadsoomuse alla,
ootas ta hetke, et pista ehitajatega rinnad kokku. Ja pea-
lahingu 16i ta maha kevadel. Tormilise tileujutuse ajal oli
ta dhvardav. Tema kiimnekordistunud véimsus pani ehita-
jaid ja joetransporditéolisi iile elama hulga arevaid paevi
ja oid. :

Korgvesi soostis Beloje jarvest Seksnasse. Vana tamm
Krohhino kiila juures ei suutnud tohutule survele vastu
pidada. Véimas jdatulv murdis endale tee TSerepovetsi
htidrosélmeni. Piilides padseda tammi juurde, rebis jaa-
taraan jGel talvitanud laevad ankrust lahti. K&ik katsed
pdasta laevu, pinnasepumpa ja pontoone jdid tagajarje-
tuks. Késivarrejamedused terastrossid ei suutnud hoida
kinni jaapankade poolt vangi voetud laevakaravani. Tros-
sid katkesid nagu niidid. ,

Kiimneid ndssu muljutud ja purustatud pinnasepumba
pontoone témbas vesi elektrijaama juurdevoolukanalisse.
Metallirisu — rauatiikid, ketid ja trossid — ummistasid
veelaskeava tammis. PGhjasiibrit polnud v&imalik  sul-
geda. Veehoidla tditmine ja ldhenev navigatsioonihooaeg
olid hadaohus.

See juhtus 21. aprillil 1963. aastal. Kahe pdeva parast
saabus Seksna kaldale rithm paremaid jéetuukreid. Neil
tuli otsustada kiisimus, kas navigatsiooni iildse tuleb véi
mitte.

Padsteekspeditsioone juhtis iiks kogenenumaid tuuk-
ritbospetsialiste Boriss Pavlovits Arhirejev. Esimesena
liks jda alla tuuker V. Larionov: tema ulesandeks oli
kindlaks teha, mis seal viieteistkiimne meetri sligavuses
toimub.

Vihane Seksna véttis julge mehe ebasdbralikult vastu.
Jogi tormas pddrase hooga kanalisse. Kogenud meister tai-
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pas: veealusele kiarestikule ldhedale minna ei tohi — 166b
jalust maha ja tdmbab tammi alla.

Teine kord lasti Larionov pdhja spetsiaalses vaateava-
dega torus. Ta proovis voolu tugevust: torkas kde vihe-
kese torust vélja ja oleks peaaegu et sellest ilma jaanud.

Tuukritele sai selgeks: nii tugeva voolu juures ei saa
nad pohjaava puhastada. Ka alt kanali poolt ei saanud nad
selleni tungida: vesi paiskas inimesed pinnale. Ja ometi
oli igaiihele kolmsada viiskiimmend kilogrammi seatina-
valu tdiendavalt turjale riputatud!

Siis vOeti ehitajate staabis vastu julge otsus: taastada
purustatud tamm Krohhinos ja hoida suurvesi kas voi
veidi aegagi kinni. Spetsialistid arvestasid vélja, et tamm
ei pea vee survele vastu rohkem kui viis-kuus 66pdeva.
Kogu probleem seisis selles, kas tuukrid tolle aja jooksul
jouavad korvaldada veealuse ummistuse.

Inimesed kummitilikondades ei vedanud alt. Pdeval ja
001 laskusid nad veealusesse pimedusse. Ndahtavust ei min=
gisugust. Tootati kdsikaudu. Kraanad tostsid pdhjast tiles
sadu tonne metalli. Ei saa kuidagi jatta nimetamata kange-
lasteks veesligavuste meistreid Ivan Beletskit, Aleksandr
Gantsevit, Anatoli Suhharevi ja Sergei Zologlut. Nemad
16id tagasi Seksna viimase riinnaku.

10. juunil taitus veehoidla projekteeritud tasemeni.
Jargmisel paeval viidi 1abi katseline liitisimine. 15. juunil
aga laks litisikambrisse esimene reisilaev.

See oli mootorlaev ,Mendelejev”. Rooli juures seisis
kapten VjatSeslav Germanovit§ Sulgin. Tekil polnud iihtki
vaba kohta. TSerepovetslased, kel oli dnnestunud paaseda
mootorlaeva pardale, said navigatsiooni avamise piduliku
sindmuse tunnistajaiks.

Liiisi betoonrinnatise juurde olid kogunenud sajad
hiidros6lme ehitajad — need, kes olid uhtunud kokku
Seksna tdkestanud tammi, need, kes olid osa vdtnud keva-
disest kahevoitlusest joega, need, kes olid piistitanud
kaheksakorruselise maja korgused liilisitornid, need, kes
seadsid tookorda veevoolu juhtiva keerulise automaatika.
Nad pihitsesid voitu — seitsmenda liilsi slinnipieva,
litsi, mis asendas tiheksat endist Maria siisteemi ,karbi-
kest”. Vee kohale — thest liilisi seinast teise — témmati
helesinine siidlint. Ja kui ,Mendelejev” kambris kerkis,
jai lint laevateki kohale. Suursiindmuse kéige pidulikumal
hetkel puudutasid seda kaarid. Lindiotsad kukkusid vette.
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Helesinist linti ja kdadre hoitakse niitid TSerepovetsi kodu-
loomuuseumis, kus nad meenutavad inimestele seda rod-
mustavat siindmust ‘Volga—Baltil.

...Kui Tserepovetsi liiiisi valgusfoor kaatri ,Horisont”
roolimeest kambrisse sisenema kutsus, nagime ees trossi-
dega kinnitatud mootorlaeva. Selle v66ril kullendas nimi
.Mendelejev”. Nii kohtusimegi laevaga, mis avas navigat-
siooni Volga—Baltil.

Olime veega taituvate betoonseinte vahel {isnagi liihi-
kest aega. Vesi tostis meie kuulsa teekaaslase kergelt tles.
.Mendelejevi” {iilemiselt tekilt nédgid reisijad kindlasti
juba liitisi tilemist dart, Ust-Ugolskoje sadama rohelist ran-
dumissilda enda taga ja uut veevdlja enda ees.

Lopuks vahetus valgusfoori rubiintuli rohelisega. Tor-
nist kostis valjuhdaldaja kaudu h&al:

,Laevadel on lubatud liiiisist véljuda.”

Selle komando andis valvelilem — kahekiimne kahe
aastane kommunistlik noor Aleksandr Sergejevit§ Puskin.

~Mendelejevi”, navigatsiooni pioneeri jarel soitsime
TSerepovetsi — linna, mis on jadnud kahe inimkéatega loo-

~dud mere piirile.

READ PROGRAMMIST

Heitsime pilgu kellale. Ohoo! Audientsiks madratud aeg
oli ammugi 14dbi. Olime kolmandat tundi TSerepovetsi
sadama iilema kabinetis. Oleg Vassiljevit§ Suhharev aga
jutustas vésimatult Volga—Balti tulevikust. Ja me mdist-
sime teda: koike seda, millest siida iile keeb, on korraga
raske dra radkida.

Telefonihelin — arvult neljakiimne teine meie siinviibi-
mise ajal — katkestas jutuajamise. Ja see helin, nagu me
aru saime, oli kauaoodatud ning r66mustav.

»Tuleb?...” hiitidis ta toolilt tdustes. ,Tore! Kas liilisile
teatasite? Et tal roheline tee oleks. Las néevad, kuidas meil
volgalasi vastu voetakse. Kiisige kaptenilt, kas on milleski
abi vaja..."

Erutatud ja naeratav Olev Vassiljevit§ ldks akna juurde.
Tegime sama.

.Niisiis saabus esimene p&adsuke. DispetSeripunktist
helistati!” teatas ta rdoomsalt. ,Aeg nihkub kiill sligise
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poole, kuid too , Vassilsursk” toob meile kevade. Teie soit-
site moodda ,Mariinkat” ja Volga—Baltit, aga selliseid
mootorpraame ei kohanud. Kahe ja poole tuhande tonnine
liigub otse Volgalt Konstantinovskije Porogisse. Volgo-
gradile metsa viima. Esimene mootorlaev Volgalt! Mbis-
tate, meile on see tdeline pidupdev, nagu navigatsiooni
avamine. Alles hiljaaegu liikusid 700-tonnised mootorlae-
vad hddavaevalt méoda Seksnad. Niitid aga laheb selline
gigant!..."

Sadamaiilema réém oli mdistetav. Kauge kiilalise ilmu-
mine on igale Volga—Balti té6tajale siindmuseks number
tiks. ,Vassilsurski” kapten Anatoli Sergejevits Loginov
tdi volgalastest esimesena oma ,BolSsaja Volga" tiilipi
raske mootorlaeva uuele siigavaveelisele trassile. Ja see
siindis enne kanali ehituse l0petamist, enne uue veema-
gistraali ametlikku avamist. Tahendab, esimese jarel tule-
vad teised. Ning samas algabki kevad, millest raakis TSe-
repovetsi sadama tlem.

Jah, Volgalt saabunud luuraja jarel lahevad jGehiiglaste
karavanid. Uuel trassil on neil niisama palju ruumi nagu
Gorki voi Kuibosevi merel. TSerepovetsi, Votegra ja Voz-
nessenje joedispetSerid hakkavad liksteisele edasi andma
teateid kahe tuhande viiesaja tonniste ja isegi viie tuhande
tonniste mootorpraamide, voimsate tanklaevade ja metsa-
vedajate labisdidust. Volga—Balti veelahkmele ilmuvad
laevad, mida ,Mariinka” ei suutnud iiles tdsta.

Siseveeteede limberehitamine noudis vana joelaevastiku
taielikku valjavahetamist ja koige uuema loomist, mis on
voimeline liikkuma suurtel veehoidlatel, avaratel idapool-
setel jogedel. Ja sellist laevastikku juba luuakse. Kui ehi-
tajad votsid Balti mere ja Volga vahelisel veelahkmel vilja
esimesed kuupmeetrid pinnast, kandsid laevaehitajad vat-
manile tulevaste suurte laevade kontuurid. Niitid valmis-
tub Volga—Balti oma esimeseks navigatsiooniks. Konst-
ruktorid ja insenerid aga katsetavad uusi kaasaegseid
laevatiilipe, mis hakkavad ujuma mééda Volga—Baltit.

Mboni aasta tagasi valmistati esimene laév seeriast
»Volgo-Balt". Selle loojaks oli tehase ,Krasnoje Sormovo"
nlilid=juba surnud peakonstruktor professor V. M. Kerit-
Sev ja tema kaasvoitlejad — sormovolased. Kuivlaadungi-
laev tegi katsetused labi. Kiusakad eksperdid leidsid, et
laeval on head ekspluatatsiooni- ja navigatsiooniomadused.
Esiklaps sellest laevaseeriast sooritas katsereisi Valgelt
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merelt Murmanskisse, kannatades vélja pShjamere tormi.

Astrahani laevatehase Zolotoi lahesopis ootab vettelask-
mist ,Volgo-Balt 12", Selle passi tehakse ,eriméarkus” —
litera ,M". Sellise paljutidhendava méarkusega laevad voi-
vad soitanii joel kui merel.

Volga-Balti kaikulaskmisega tekib uus laevasdidu-
liik — ,jogi—meri”. See tdhendab, et selline laev nagu
.Baltiiski” hakkab tthendust pidama joe- ja meresadamate
vahel. Ja selles tuleb niha tohutu tdahtsusega perspektiivi,
kuna hakkab kaduma piirjoon laevasdidu vahel merel ja
siseveekogudel.

Ulatuslikud on Volga veeteed. Veelgi pikendab neid
Volga—Balti kanal. Ja ka selline marsruut nagu, litleme,
Bakuu—KIlaipeda, on tdiesti reaalne. Kuid selle jaoks on
vaja erilisi laevu. Uheks selliseks kujuneb tanklaev
.Veliki" — {iilivéimsa tonnaaZi esiklaps. Seda projekteeri-
vad volgogradlased naftaveoks meredel ja jogedel. Ta on
modtmetelt vaga suur. Kuid see sajameetrine tanklaev on
kanalites ja liilisides iipris manooverdamisvoimeline.
. Veliki” votab oma trimmitankidesse viis tuhat tonni
vaartuslikku kiitust, et toimetada see Kaspia merelt Balti
merele.

Uus kanal ndeb veel terve hulga kummalisi laevu. Uks
neist on nafta-maagivedaja. See on moeldud iiksnes
Volga—Balti jaoks. Tema loomise idee on seotud T$erepo-
vetsi metallurgiatoostuse vajadustega. Votnud pardale 2700
tonni maaki, viib spetsialiseeritud mootorlaev selle Kan-
dalakSast TSerepovetsi metallurgiatehase korgahjudele.
Tagasi aga ei soida ta tiihjalt: laeva trimmidesse valatakse
nafta, mida vajavad pohjamaalased. Leningradi konstruk-
torid annavad kaubalaevastikule nelja tuhande hobujou-
lise puksiiri. See rekordimees (tema sarnast ei ole maailma
laevaehituspraktikas) veab &ra seitsmeteistkiimne tuhande
tonnise kandejouga ujuvkoosseisu. Milline majanduslik
efekt saavutatakse selle imelaeva saabumisega jGeasjan-
duses! Veeavarustele ilmuvad katamaraanide, tsemendi-
vedajate, iselossivate laevade, veealuste tiibadega laevade
ja jaalohkujate eskaadrid.

Volga—Balti veeteel, kogupikkusega ligi tuhat Kkilo-
meetrit, on kaheldamatud eelised, vorreldes Maria siistee-
miga. Laevasoidutingimuste péhjalik muutumine vG6imal-
dab suurendada veoste mahtu mitmekordselt. Laienevad
veetranspordialased majanduslikud sidemed Loode- ja
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Keskpiirkonna, Volgamaa, Uraali, Donbassi ning Pd&hja-
Kaukaasia vahel. Vahepealse iimberlaadimiseta rauamaagi
vedu Koola poolsaarelt Tserepovetsi, keemiasaaduste, soe,
vilja, nafta, soola, ehitusmaterjalide ja muu kauba vedu
modda Volgat tdotab eelnevate arvestuste kohaselt kuni
nelikiimmend miljonit rubla kokkuhoidu.

Niipea kui transpordikonveier viie mere sadamate vahel
tiie voimsusega to6d -alustab, tunnevad seda otsekohe
Kaama ja Donbassi, Aasovi mere ja Arhangelski, Moskva
ja Astrahani tootajad. Alam-Volgat ootavad nditeks jarg-
mised muudatused. Suur veostevool — Baskunt$aki sool
ja Astrahani arbuusid, Volgamaa vili ja juurvili, Kaspia
nafta ja kala, AserbaidZzaani ja Kesk-Aasia rikkused —
ldheb motda Volga—Baltit. Astrahani sadamas kohtuvad
Volga—Balti laevad Kaspia laevastikuga. Kaspialastel
tuleb sadamakai dares koomale tombuda ning ruumi teha
Valge ja Balti mere kiilalistele. Selline on Volga—Balti
orbiit. Sest Valge mere — Balti mere kanal ja Moskva-
nimeline kanal loodi ju tulevase Volga—Baltiga, mitte aga
' ,Mariinkaga” transpordikoost66d arvestades.

Kanal muudab timber paljud sadamad. Leningrad naiteks
saab liheks suuremaks joeveoste vastuvotjaks ja vdljasaat-
jaks. Dekabr'@tide saarele tuleb sadamarajoon, kuhu saa-
buvad laevad Volgalt. Lossimisele tulevad Moskva, Volga,
Valge mere — Balti mere ja Ladne laevanduse lippu kand-
vad laevad. Mooda Neevat {iilespoole, Ohta kombinaadi
taha, rajatakse teine sadamarajoon — suurim Leningra-
dis. See varustatakse maa-aluste ja dhutransportdoridega.
Voimsate kraanadega sadamakaide kohal kérgub raudtee-
estakaad. Sadama to0skeem kujuneb palju progressiivse-
maks ja okonoomsemaks. Jdetransporditdotajate keeles
tahistatakse seda skeemi valemiga ,laev-vagun-laev".
Paljud Leningradi tehased podrduvad ,nédoga joe poole”,
ehitades sadamasillad, mille juurde saabuvad laevad
Volga—Baltilt.

Oneega jdarvele aga, mone kilomeetri kaugusele Med-
vezjegorskist, kerkib automaatsadam. Selles unikaalses
veoste tootlemise vabrikus ei hakka tootama iihtegi laa-
dijat. Kui praegu seisavad ,viie tuhande tonnised” laadi-
misel 66pdeva, siis Oneega sadamas votab kogu see kee-
ruline operatsioon kaks-kolm tundi aega. Vaid kaks ope-
raatorit keskjuhtimispuldi juures hakkavad televisiooni-
seadeldise kaudu jédlgima raudteevagunite saabumist
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katusealustesse galeriidesse, koorma kallamist punkritesse
ja selle transportimist laeva triimmidesse. Automaatsadam
saab vdravaks, mille kaudu laheb apatiidikontsentraat
Koola poolsaarelt veeteed modda meie maa koige erine-
vamatesse paikadesse. Ulivdartuslik tooraine viljakuse-
jahu tootvatele keemiakombinaatidele liigub mééda Vol-
gat Uraali, Moskva iimbrusse, Donbassi ja Pohja-Kaukaa-
siasse. Sealjuures tuleb vedu modda vett kaks ja pool
korda odavam kui médda raudteed.

Oma ampluaad muudavad ka sellised vanad ammu vélja-
kujunenud sadamad nagu Gorki, Rdbinsk ja TSerepovets.
Eriti puudutab veesiisteemi timberkujundamine viimast.

Enne kdisid soliidse, Volga-tonnaaziga laevad vaid TSe-
repovetsini. Edasi nende jaoks teed ei olnud. Sadamas tost--
sid kraanad lasti trimmist vdlja. Volga-hiiglaste kandam
jaotati seitsmeks kuni kiimneks osaks ja vaikelaevastik
ruttas seda ,kaalu jargi jaotatud"” lasti mo6da ,Mariinkat”
pohja poole viima. Umberlaadimised, seisakud, teokiirus
tihedalt liitisitud teel... Millised kaod! Milline kahju
rahvamajandusele!

Teistsugune on asi niitid. Marla siisteemi votmelinn jéi
veerohke Kkiirmagistraali algusse. Astrahani ja Permi,
Doni-darse Rostovi ja Bakuu dispetSerid saadavad teele
.suurekaliibrilised” mootorlaevad. Need ldhevad otseteed
sihtsadamasse. Ukski neist ei peatu TSerepovetsi sadamas.
Sest veoste iimberlaadimist, nagu varem, ei tule. Tosi,
TSerepovetsi sadamat6oliste jaoks t66d leidub — laieneb
ju nende tegevussfdar teistes veepiirkondades. TSerepo-
vetslastel tuleb vaid Volga—Balti jargi timber rivistuda.

Joelaevastik ei iileta praegu teisi transpordiliike vedude
odavuse poolest just eriti tugevasti. See suhe aga muutub
jarsult parast Volga—Balti kaikulaskmist. Ja muutub joe-
transporditottajate kasuks. Eriti veendunult ennustavad
majandusteadlased Volga ja Balti mere vahelise transpordi
maksumuse jarsku vdhenemist hiljutise minevikuga vor-
reldes. Maria siisteemi kaudu oli vedu kolm korda kallim
kui raudteel. Uut kanalit m6é6da tuleb vedu raudteega vor-
reldes kolm korda odavam.

Aga kiirus? Kuidas see kasvab? Milline v&it saavuta-
takse ajas? Tol aastal, kui avati ,Mariinka”, ldksid laevad
Robinskist Peterburisse 110 66pdevaga. Terve navigat-
siooniperiood. Keegi arvestas vilja, et enne kui kott vilja
Volgalt Neevale jouab, kdib see. seitse korda ,konksu
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otsas”. Juhtus nii, et sadamatoéline Volgal haakis raske
koti konksu otsa ja tassis selle praamilt sadamakaile,
sadamakail aga veeretas sama koti enda turjale teine laa-
dija ja kandis teisele praamile. Teinekord sditis kott vilja
Saraatovist vdlja stigisel, Peterburisse aga joudis alles
jargmisel aastal. Moodunud sajandi keskpaiku hakati
Robinskist Peterburisse joudma Kkiiremini — 90 66pde-
vaga. Revolutsiooni eel, mil kaupmehed hobuveolt auru-
veole lle ldksid, labiti Maria tee 30 66pdevaga. Ja alles
hiljaaegu, iitleme 1962. aastal, randasid veosed Volgalt
Leningradini mitte vdhem kui kuue-kaheksa pdevaga.

Volga—Balti garanteerib selle teekonna liithenemise
kuni kahe 060pdevani. Siin juba ei tule veostel seitse
korda ,konksu otsas” kdia voi teel talvitada. Ei ole enam™
need ajad. Ja ka inimesed on teised. Nad on osanud k&ige
odavamad teed ehitada timber kiireiks ja mugavaiks. See-
parast ei ole likski kaart maailmas muutunud ega muutu
nii kiiresti kui meie riigi kaart.

Meie partei programmis on kirjutatud: ,Uhtne siigav-
veeslisteem iihendab pohilised NSV Liidu Euroopa-osa
siseveeteed.”

Neil kahel real ajastu kodige suuremast dokumendist on
otsene seos Volga—Baltiga. Sest uus veemagistraal Kesk-
Vene korgustikul iithendab ju kaht voimsat joesiisteemi —
Volga ja Loode oma. Naete, kui paljutdhendavad on need
kaks rida NLKP programmist.

KOLM JALGA KIILU ALLA

Kroonlinna meremehed saatsid meid teele lithikese, sel
puhul laevastikus kasutatava konepruugiga:

,Kolm jalga kiilu alla!”

Nad muidugi teadsid, et me ei kavatse uletada koiki
meridiaane, et meid ei ahvarda karid, udud ja uheksapal-
lised tormid, et kui me isegi satume madalikule, siis paas-
tame oma kaatri sealt iseoma jéududega. Ja siiski andsid
kroonlinlased meile hiivastijatul kaasa iidse soovi, otse-
kui esimeste meresditjate lipu: kolm jalga kiilu alla! Sel-
line on mere traditsioon: olgu pdhja ja sinu laeva kiilu
vahel alati vdhemalt iheksakiimmend sentimeetrit vett.
Koik see oli uskumatult meelitav, kuid arvasime, et vett
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on meil pohja all alati tileliia. Nais, et koigest kuuekiimne-
sentimeetrine siivis véldib ebameeldiva tutvumise mada-
likega.

Enne TSerepovetsist lahkumist kdisime sadamas. Ostsime
ajalehekioskist koik varsked ja poolvdrsked ajalehed.
Viahemalt kaheks pdevaks kindlustasime end vaimutoi-
duga.

Kuid ajalehti ei osteta tagavaraks. Te ju teate, milline
maagiline jéud on ajalehepoognal. Sattunud teile pihku,
ta nouab, palub, sunnib kérvale panema kéik toimetused
ja heitma pilgu uudiste volulaekasse. Uhesdnaga, oota-
mata paremat aega, asusime samas sadama ldahedal kas-
kede all ajalehtede kallale nagu nédljased turistid pudru
kallale.

Nadadalalehest ,Za Rubezom"” lugesime — algul koos, siis
iihekaupa — artiklit... TSerepovetsi kohta. ,Alles hilja-
aegu elas TSerepovets iiheksateistkiimnendas sajandis,
niiid korraga aga, tombamata tagasi hinge, on astunud
kahekiimne esimesse. Tema saatuses sai mdaravaks
metallurgiakombinaadi rajamine. Linnale, mis kasvab
uskumatu kiirusega, kujunes hiiglatehas otsekui vunda-
mendiks. Valitsuse otsus metallurgiakombinaadi rajamise
kohta sellesse kultuurikeskustest kaugesse punkti vois
juhuslikus vaatlejas kutsuda esile -imestuse. Kuid see on
taiesti loogiline. Leningrad, mis asub temast umbes 500
kilomeetri kaugusel, ja Balti liiduvabariigid tunnevad tera-

~ vat vajadust terase jarele, Vorkuta soebassein ja Koola

poolsaare rauamaagikaevandused aga ootasid tarbijat.”
1965. aastal sulatab TSerepovetsi metallurgiatehas mitu
miljonit tonni terast.

Nii kirjutavad valismaa publitsistid té@napdeval endis-
test tsaari-Venemaa kolkalinnakestest. Hadmmastusega!
Nagu imest, mille vapustavat reaalsust nad pole voimeli-
sed selgitama. Muide, praegune TSerepovets ongi ime —
vene ime. Ja vaevalt on vaja pikemalt seletada, miks
muistne linn Seksna ja Jagorba jde iihinemiskohal jar-
vedemaa pealinnaks, Leningradi metallurgiasputnikuks
sai. Huvitav, kuidas kirjutatakse TSerepovetsist veel
homme, kui see saab sadamaks Euroopa suurima joe ja
suurima kanali Gthinemispaigas.

Jatsime linnaga hiivasti tema veevaljakul. TSerepovetsi
reid oma kohisevate lainetega Sobornaja mée jalamil mee-
nutas tdepoolest elava liiklusega ristteed tippkoormuse
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tundidel. Siin kihutas kaatril sadamakapten lédbisditva
mootorpraami juurde. Muretud mootorpaadiomanikud
saalisid puksiiri-parvevedaja nina eest ldbi. Sadamasse
sisenes kalasaagiga naasev seiner. Puhkis ujuvkraana,
triigides metallurgiatehase poole. Reisilaev eemaldus kai
ddrest. Teda saatis kédratsev kajakakari. Valgete lippudega,
mis samuti sarnanesid kajakatega, lehvitasid teineteisele
eri suundades s6itvad tanklaevad. :

Meie kaatri ahtri taga ei sulistanud reisilaevade valla-
tud saatjad. Meile ei lehvitatud hiivastijatuks sadamast.
Kuid ometi ldksime tGsisele mereretkele. Meid ootas vee-
hoidla, mida arvatavasti mitte pohjuseta: mereks ei kut-
suta. Meid hoiatati: olge tema lainega ettevaatlikud. Noh,
mis siis ikka, eks suhtume aukartusega merekallaste ava-
russe, kui tema kdige pohjapoolsemast lahest kdige 16una-
poolsemasse sdidame.

Votsime planSetist Robinski veehoidla navigatsiooni-
kaardi. See lebas seal koos meie ammuse teekaaslasega —
Suure Oktoobri eelohtul véljaantud endise Venemaa kaar-
diga. Imelik on ndha neid kaht kaarti kérvuti. Kéik nagu
oleks siin ilihesugune: TSerepovets asub Beloje jarvest
l6una pool, Rébinsk on omal kohal ja ka Volga on sirutu-
nud suures kaares iilespoole. Aga ometi on kaardid erine-
vad! Endiselt lookleb TSerepovetsist Volga suunas
Seksna, samuti voolab uhkelt keerutades Volgasse Mologa
jogi. Praegusel kaardil aga on Seksna ja Mologa. asemel
tohutu helesinine veevali. Endisel kaardil on jogedevahe-
lisel alal hulk kiilasid: Krasnoje, Sepinskoje, T$erkassovo,
Rozdestvino, Jagorba, BetoniSino, Mjagkaja ja Nikols-
koje ning Mologa linn. Praegusel meid ei ole: need on
sinise varviga maha piihitud. Lammijérved, loendamatud
harujoed, soo ja mets — kokku iiks ma&dratu suur, oma
poolteistsada kilomeetrit loodest kagusse ulatuv madal
soo — selline nagi vanal kaardil vdlja helerohelise varviga
tahistatud Mologa ja Seksna vaheline ala. Niiiid on see
paik hoopis teistsugune. Uus meri peegeldab meie ajastu
umberkujundavat joudu.

R&binski veehoidla ajalugu on ebatavaline. Kolmkiim-
mend aastat tagasi tuli neisse ainult jalgsi labitavaisse pai-
gusse uurijate ekspeditsioon. Nad uurisid labipadasmatuid
soid. Neil onnestus tundma Oppida vaiksete jogede ise-
loomu, teada saada, et need kevaditi pidurdamatult iile kal-
laste tdusid. Suurvee ajal Seksna ja Mologa iihinesid ning
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ldhenesid korgendikel seisvatele kiiladele. Kevaditi lenda-
sid jogedevahelisele alale inimese poolt hirmutamata lin- -
dude parved. Mitte asjata ei kutsutud seda maanurka kur-
gede eluasemeks.

Tulevase mere p6hjas alles karjatati loomi, Gitsesid lina-
pollud ja punusid pesi sulelised kiilalised, projekteerijad
aga teadsid juba, kui korgele vesi tGuseb, millised on uue
veehoidla piirid ja mis see rahvamajandusele annab.

Geomorfolooge, botaanikuid, mullateadlasi ja teisi uuri-
jaid asendasid jogedevahelisel alal ehitajad. Perebord
kiilakese ldhedale ilmusid puurtornid, kaevamismasinad ja
transportoorid: Ule kuuesaja kolhoosikiila ja kuus linna
valmistusid eluaset muutma. Kaugetes metsanurkades lan-
getati puid, et puhastada tulevase mere pdhja.

Uhel 1940. aasta siigis60] tokestati Volga. Kaks kuud
enne Suure Isamaasdja algust algas tulevase mere siivendi
tditmine. Fasistliku Saksamaa iile saavutatud vdidu aastal
heitis meri talle valmistatud séngi.

Maailma kunstlike veekogude hulgas on Rébinski vee-
hoidla pindalalt {iks esimesi. Stigavuse poolest jadb temast
maha Aasovi meri. Tema reservuaaris on 25 miljardit
kuupmeetrit vett. Ameeriklaste uhkus Kentucky vee-
hoidla on mos6tmetelt neli korda vaiksem. Mereavarusi
kiinnavad kalapiitigiflotillid. Selle iihte nurka on mahtu-
nud otse merelise kliimaga Darwini looduskaitseala. Reisi-
laevad ei iileta Robinski veehoidlat otsast otsani moédda
160-kilomeetrist faarvaatrit just eriti kiiresti — poole
oopdevaga.

Ja see kunagine kurgede eluase, millest on saanud elekt-~
rit ja metalli tootev paik, transpordisGlm teel Balti merelt
Volgale, vottis vastu meie miniatuurse laeva.

Esimene, kellega me mereavarustel kohtusime, oli tuul.
Tema esimene puhang tabas meid siis, kui silmapiiril hak-
kasid kustuma TSerepovetsi metallurgiatehase piirjooned.
Tuul tormas vilja neeme tagant, paiskas meile peale lai-
neid, valas meid lile veepiiskadega. Uuesti oled sa meie
teel, jogede hulgus! Tunneme sind juba. Meile ei tootatud
tuulevaikust. Meteoroloogid hindasid su tuhinate tugevust
nelja-viie pallini. Iseenesest pole seda just palju. Pealegi on
taevas pilvitu. PlaaZilt igatahes paistaks ilm lihtsalt
ideaalne. Tosi, pohjas rddgitakse: pdike paistab ja tuul
tuhiseb. Ja kuivord sina, tuul, oled niiiid merel peremees,
siis luba oma majja sisse astuda. Me ei hakka paluma
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sinult armuande, nagu seda kunagi pikkadele mereretke-
dele minnes tegid meie esiisad. Parimad pootsmanid stiiita-
sid pithale Spiridonile — reisimeeste kaitsjale — kiilin-
laid, paludes talt soodsat tuult. Kuid kiilinal pdleb ruttu
dra. Nagu norga inimese lootuski. Meie ei siilidanud
auvaarsele Spiridonile kiiiinlaid. Siiiitasime unistuste tule,
millega sdidame meie kodumaa piirist piirini. Kas sa, tuul,
suudad kustutada selle tule? Eks proovi!

Tdelise veehoidlani, kus kaldad silmapiiri taha kaovad,
oli veel hulk maad. Aga juba joudis kaater tunda oma
parraste vastas lainete raskust.

Faarvaater oli kdaruline. Punased ja mustad poid kord
jooksid laiali kallaste poole, kord nihkusid iiksteisele ldhe-
male. Nagu olnuks need mitmevérvilised joemérgid ank-
rutelt lahti rebitud ja ujunud ringi tuule tahtmist moééda.
Kui poleks olnud kdes kaarti, oleksime tdepoolest seda
uskumatut uskunud. Kuid kaart jutustab &igesti, kuidas
soita.

Metsaga kaetud tillukese poolsaare juures tuli teha
jarsk poore. Vasakult kasvas vilja saar, kus korgusid
laevasdidumérgid. Paremal oli veel {iks silmapaistev tee-
tahis — Lukovetsi kiriku tornitipp. Enne seisis kirik Seksna
korgel kaldal. Ja sinna see jdetigi, et ta oleks jGelaevas-
tiklastele pdeva ajal majakaks. Soitsime sellele majakale
ldhemale. Usna veider oli vaadata kirikule ,iilevalt”. Vali-
muselt oli see tormide ja jad poolt Gipris armetuks niihitud.,
Seal, kus kunagi rippus helisev kell, kohisesid tumedalt
lained.

Faarvaater oli endiselt k&druline. Seeparast puhus ka
tuul kord eest, kord ahtri tagant. Parata polnud midagi:
seadsime end tema jdrgi, muutsime kiirust. Aga kiilgtuu-
lega polnud nalja. Jdrelejatmatult paiskas see veevalle
iile meie pea. Tuli proovida laine maitset. Nagu kuivatada
polnud métet. Uhe laine jarel tuli teine ja niisama maérg.

Kui poid meid vasakule juhtisid ja faarvaater piki
rannikut ldks, 166tsus tuul veelgi virgemalt.

Otsustasime seada koik tormikorda: katsime kokpiti pre-
sendiga, panime dra fotoaparaadid ja vahizurnaali, aseta-
sime istme alla paastevédd. Olgu nad igaks juhuks kée-
pérast, sest mootoriga voib kéike juhtuda.

Eksib see, kes. arvab, et mddda veehoidlat voib lihtsalt
niisama piihapdevaseid paadiretki ette votta. Kaldast
eemal, seal, kus on vélja pandud laevasoiduorientiirid, ei
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vota ta sind kaugeltki mitte kiilalislahkelt vastu. Piki kal-
last soita on veelgi halvem. Kas oskad sdita médda koi-
gist veealustest kividest ja puunottidest? Ukskord ikka
eksid ja Sellest piisab, et saada merele saagiks. TSerepovet-
sis kuulsime vetelpaastjailt, kuidas kohalik militsiondar
tahtis minna iihest kaldadarsest kiilast teise. Kusagil poo-
lel teel iitles mootor iiles. Paat kandus kaldast eemale. Neli
O6opdeva otsiti militsionddri. Koikidele laevakaptenitele
anti edasi drev teade: inimene on héidas. Ta leiti veehoidla
vastaskaldalt — kilomeetrit viisteist eemal.

Kiigel 66tsumist meenutav s6it lainetel oli vasitav. Aga
ees oli veel koige keerulisem teeléik — veehoidla lahtine
osa. Kas poleks parem teha peatus? Ning hankida kusagilt
ilmaprognoos.

Kaine arukus ise juhtis meie kaatri kalda poole. Ja iildi-
selt me ei protesteerinud asjade sellise podrde vastu.
Ainult kuidas sinna kaldale jouda? Kaart ei garanteerinud
meile siigavust. Isegi mitte kolme jalga, millest ,Horison-
dile” oleks piisanud.

Silmasime binokliga kaldadarsete kivide ldhedal praami
veidraid piirjooni. Noh, kui praam siit 1dbi ldks, pole meie-
sugustel midagi karta. Kuid ldhemale joudes ndagime, et
praam oli uppunud: ahter rippus korgel vee kohal, nina
aga oli vee alla vajunud. Imelik. Igaks juhuks liilitasime
mootori valja ja hakkasime aerutama.

Meetrit kiimme pooluppunud praamist kostis meie selja
taga laksatus. Vaatasime ringi. Silmitsesime t&helepaneli-
kumalt praami ja kallast. Umberringi mitte hingelistki. Ja
ka veepinnal oli koik vaikne. Kivine maanina eraldas vai-
kest sadamat lainetest. :

Votsime jallegi kumbki oma aeru — ja... kokpitile
lendas mulda tdis konservikarp. Vaatasime uuesti ringi.
Ja vastu paadinina lendas kolm noolt. Kuid need kukku-
sid vette. Ongitsesime iihe neist vilja. Jaa... Tapselt
samasuguseid nooli meisterdasime kunagi ise. Ja terita-
sime tdpselt samuti. Ja varesesuled panime sappa. Arva-
tavasti on need peenikesed kepid lastud lendu Gngendéori
abil valmistatud vibult. Aga kelle kdsi témbas pingule
dhvardava vibun6o6ri? Praam oli tdiesti tithi. Me ei suut-
nud midagi paremat vélja motelda kui karjuda selle tiih-
juse poole:

»Hei, kKes seal on?”

Ja praam vastas poisikesehddlega:
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,Patria e muerto!”

Vastus polnud kiill paris 6ige, kuid kiillaltki kindel. Ja
siis taipasime, et praam polnud hoopiski mitte praam, vaid
Kuuba revolutsiondaride kartmatu juhi Fidel Castro vait-
luskaaslaste laev. Ilmselt oli see just &sja Cochinose lahte
saabunud ning valmis vditlema vihatud Batista vdgedega.
Ja patrioodid léhevad lahingusse hillidega: ,Kodumaa voi
surm!”

Mida pidime tegema meie? Kujutama endast Batistat?
Kuid me ju ei teadnud, kuidas méangida p6latud diktaatorit.
Seepérast otsustasime, et meie olukorras on kéige parem
end vangi anda. Kaatri kohale tdusis kapitulatsiooni-
tahis — valge signaallipuke.

Ja kohe ilmusid pooluppunud praami ahtrisse véitjad.
Neli sGjakat poisikest vaatasid rahulolematul ilmel meie
signaallipukest. Kui me praamile ronisime, muutusid poi-
sid nukraks. Kiilalised pakkusid neile huvi iiksnes potent-
siaalsete vaenlaste v6i méangupartneritena.

Olime v&imelised veel meelde tuletama, kuidas méangida
kapten Nemot, tSeljuskinlasi v6i partisane. Aga Kuuba
revolutsiooni me méngida ei osanud. Meil oli isegi pisut
piinlik — olime ju Vabaduse saarest nii palju kuulnud ja
lugenud... .

Huvitav, kuidas seda mangu méngida tuleb?

»EKs ole,” périsime lastelt, ,teil on ilmselt kahur kon-
servikarpidega tulistamiseks? Huvitav, millise konstrukt-
siooniga see on.”

«E-ei ole," vastas lihtsameelselt kdige noorem. ,Kahurit
ei ole. Lihtsalt...”

Sel hetkel tabas ta pilk nelja hulgast kdige pikemat —
punapdist noorukit — ja ta hammustas huulde.

.Lihtsalt ... Lihtsalt leidsime {ihe karbi triimmist,” .
I6petas punapea noorema eest. ,Voib-olla on teil varsket
vett vaja? Teame siin {iht allikat — kdime kiiresti &ra."”

»Aga kus teil arsenal on?"

»Arsenal?” kordas ikka toosama nooruk.

«INojah! See on koht, kus relvi hoitakse.”

»Me oleme siin peaaegu juhuslikult,” vastas ta ja astus
praami poollagunenud kajuti ukse juurde.

Saime aru, et poisid endast rohkem midagi ei raagi.
Kahju: tundmata méng hakkas meile just huvi pak-
kuma ... Tuli hakata tegelema proosaga — siilidata prii-
mus ja keeta l6unat.
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Praamilt lahkudes ei teadnud me vditjatest terakestki
rohkem, kui péris algul kuulsime. Nii j&igi selgusetuks,
kas praami pardal on kahur, mis konservikarpidega tulis-
tab, ja milline on omatehtud vibupiisside konstruktsioon.
Mjaksa poisid ei avaldanud oma saladust.

Mbne tunni parast séitis kaater endise kursiga 1dunasse.
Laksime vastu ddretule avarusele. Ilmaprognoos oli teada.
Saime selle tollelsamal praamil Mjaksa juures. Ei, seal ei
olnud’ ilmajaama. See-eest oli meil transistorraadio. J&e-
transporditt6tajad soovitasid seda kasutada ilmateadete ja
tormihoiatuste kuulamiseks. Ja me teadsime lainepikkust,
millel veehoidla piirkonnas laevu teenindav raadiojaam
tootas. Tosi, joelaevastiklaste raadiojaama véljakutseid
polnud kiill eetrist kuigi lihtne leida. Kaua h&dlestasime
vastuvotjat. Kuulasime saadet Vologdast, tundmatu raa-
diomehe uinutavat monoloogi, meeletult pikka teadaannet
kvartaliplaani tditmisest metsavarujate poolt. Kuid kus on

siis jaama USS-2 signaalid? Ja siis kuulsime... ,Kordan
ilmaennustust kella iiheksateistkiimnest null null: puhub
edelatuul tugevusega iiks kuni kolm palli.” ...Muidugi,

see on ,meie” raadiojaam! Kes veel vOiks saata eetrisse
ilmateate lainel 70,09 meetrit?! Suur tdnu sulle, tundmatu
tiitarlaps mikrofoni juures. Sinu h&édl andis meile kinni-
tust. Tuul ei saa meid veehoidla kdige laiemas osas tabada
ootamatult. Sest olime ju otsustanud hilisele ajale vaata-
mata sditu jatkata. Kogemused olid ndidanud, et 66sel on
isegi parem sbita kui pdeval: tuul vaikib. Ja sellel meie
s6idu taktikaline plaan rajaneski. Juba tark Nansen andis
nou: kiirustage pikkamisi.

Prognoos osutus laitmatult tédpseks. Vastu o&htut tuul
vaikis. Enam ei raputanud kaatrit, nagu vana autot kiila-
vaheteel. Véis avada vahiZurnaali ja votta pliiatsi. Edas-
pidisest marsruudist jutustavadki valjakirjutused matka-
kroonikast.

19.20. Mjaksa majaka traaversil jouame jérele mootor=
praamile STB-865. Sellise teekaaslase seltskonnas tunneme
end kindlamini. Huvitav, kuhu ja millega ldheb see moo-
torpraam? Roolikambrist vaadatakse meid binokliga. Kas
toesti ndeb meie kaater kérvalt nii veider vélja?

19.40. Eemal on imelik pliramiid. Kaardil seda ei ole.
Asjata jatsime kaardi enne véljasoitu korrigeerimata. Kui
palju ebatdpsusi. Ldhemal vaatlemisel aga osutus ,piira-
miid” purjekaks. Mo6dusime vasakust poordist. Tervita-

133



sime pruumkspolenud noormehi. Suur oli kiusatus pea-
tuda, liilitada valja mootor ja lobiseda nendega keset vee-
hoidlat maistest asjadest.

20.00. Paremalt paistab veel iiks kirikuke. Juba vordle-
misi armetu véiljandgemisega. Koht aga on tdhelepanu-
vadrne. Meie vanal kaardil on siin margitud J agorba kiila.
Kolm kilomeetrit edasi on endine Seksna joe Jagorba liiiis.
Nii kirik, kiila, liilis kui ka Seksna — kdik see on juba
ajalugu.

20.15. Piramiid number 11. Muutub meie sdidusuund.
Niiiid on kompassikurss 172°. Mootor tootab suurepéra-
selt. Me ei karda sellest valjusti raakida. Teda ,édra
sénuda” on voimatu. Péorete arv on 1800. Kiirus ei ole
suur — umbes 20 kilomeetrit tunnis. Bensiini on taga-
" varaks rohkesti.

Oleme ldbinud kaardist poole. Sdidame niiiid veehoidla
l6unaosa kaardi jargi. Tuleb vélja, et Mjaksast oleme
eemaldunud 40, Robinskini aga on jdaanud 59 kilomeetrit.

20.40. Paike sukeldus horisondil pilve taha. Varakult
I6petas ta oma toopaeva. Oleks voinud veidigi viivitada.
Oise vahikorra saabudes tervitavad meid pliramiidide
jaaniussikesed, heites oma tulipilke kord vasemalt, kord
paremalt. Kirjutada 6nnestub vaid laternavalguses.

21.47. Esmakordselt kogu matkapdevade jooksul ndeme
ja tunnetame tdielikku tuuletust, absoluutset tuulevaikust.
Midagi niisugust mugava ekspressi tekil juba ei koge...
Pédike on jdatnud meid hoopis maha, olles laskunud udu-
vinesse. Hiivastijatuks on ta taeva varvinud vabarn-
punaseks. Vesi peegeldab tdhitut taevast. Ta on taiesti
vaikne. Ndib, et sellisele siledale veepinnale voib isegl
nime kirjutada. Uksnes haruharva jookseb sellest iile
kerge virvendus. Ning siis nded varvide ja varjude peent
mangu.

22.00. Ees vilgub piliramiid. Peaks olema kuues. See on
otse keset veehoidlat. Soidame ldhemale — teisiti ei nie
numbrit. Kolme meetri korguselt tahvliga kolmjalalt tou-
seb lendu mootorimirinast ehmatatud kajakaparv. Vaat
kus 60bivad kajakad!

22,12. Otsekursil on piliramiid number 4. Pilgutab
molema silmaga. Ainult et silmad on erinevad — kord
vilgub valge, kord punane. Selle jOemédrgi juurest saab
alguse kaks laevateed — Robinskisse ja UglitSisse. Kusa-
gil siin on tleujutatud Mologa linn. Kahju, et me ei sida
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pdeval. Rédgitakse, et ilusa ilmaga véib ndha vee all
endise linna tdnavaid ja véljakuid.

¢ 23.10. Ees vilguvad hobedased majakasilmad. Horisondil
tulede teemanditdpikesed. Vastusditvad laevad, piliramii-
did, peafaarvaatrist korvale jadvad tulepaagid, kaldamar-
gid — ko6ik nditavad oma tuld, pilgutavad silmi, orrita-
vad... Peaks me selles maskeraadis mitte eksima. Aga
kus on faarvaatri signaaltuled?

23.40. Veel on eredad tuledelaigud. Pimestava tulede-
sdra tottu ndib 66 veelgi pimedamana. Avastame imestu-
sega, et soidame kallaste ldhedal. Mingi ime t6ttu leiame
selles héddletus tulede kontserdis piiramiidi number 1. See
on finaal. Kusagil ldhedal asub Robinski liilis — Volga
varav.

Tekib mote tdhistada veehoidla tiletamist ja saata tae-
vasse rakett. Las helgib selles helendavate tdpikeste
mosaiigis ka meie sddemeke. Diskussioon selles kiisimuses
ei vii kuhugi: liks on poolt, teine vastu. Sellele vaatamata
laadib roolimees kapteni Gigusi kasutades raketipiistoli.

Vidlguna valgustab raketisdhvatus kivitammi. Sellel
koérgub kauni ndoga naise skulptuur. Ta on kded meile
vastu sirutanud. Noh, muidugi! See on ju monument Vene
jogede ema auks. Volga! Nii me siis sinuga kohtusimegi!
Ole tervitatud, tockas jogi!

23.56. Laheneme liitisile. Mdlemal pool on vees peegel-
duvate tulede spaleerid. Vdravad on avatud. Nahtavasti
oodatakse kedagi. Arvatavasti mitte meid. Nii ongi! Kusa-
gilt lilevalt kostab karm haal:

«Mootorkaater ... Mootorkaater ... Kui teil ei ole luba,
ei tohi te liilisida. Arge minge liitisi!”

Séh sulle! Oleme ldbinud kaks liitisi Sviril. Lugenud éara
kakskiimmend kaks astet ,Mariinkal”. Vaierdunud kolmes
uues Volga—Balti kambris. Ja kodikjal on soovitud 6nne-
likku reisi. Siin aga: ,Kui teil ei ole luba...”

Siseneme siiski liiiisi. Jookseb juurde valvetdotaja.
Kummardub iile ka51puu, korraldab ilekuulamise, nGuab
luba.

»Vabandage, kelle luba?”

,,Llnnanoukogu .

,Kas siis llnnanoukogud juhivad luuse?”

»Meil on korraldus,” jaab korrapidaja kindlaks.

.Aga meil on marsruut. Ja Robinski luiisist me ei saa
kuidagi modda sbita.”
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Las tuleb skandaal. Me seisame enda ja teiste eest, kes
seda liitisi tulevikus ldbivad.

24.00. Vedas. Meid ndhtavasti unustati. Liiisisime nagu
koik teisedki. Vordsetel alustel. Ja midagi ei juhtu liiii-
siga, kui sellest védljume. Milleks kiill tumestada inimestel
sellist pidulikku hetke, nagu on kohtumine Volgaga?

17. juuli. 00.05. Jah, ruttasime sinu poole, suur jogi. Kui
palju raskeid kilomeetreid oleme j&tnud seljataha. Niitid
aga ammutame kruusiga sinu vett, et parast pikka teekdnda
janu kustutada.

Ei salga: tunneme end peaaegu et kangelastena. Ikkagi
ldbisime Robinski veehoidla. Séitsime kaldaid n&gemata.
Ei 166nud kartma tuult. Juhtisime kaatrit kogenud tiitiri-
mehe tdpsusega. Ei, mitte asjata ei sinatanud meid Balti
meremehed. Ja nende soov kolme jala suhtes kiilu all .
P6hja all ragises miski. Mootor réogatas. Kaater vopatas
kramplikult. Unistav roolimees kivines. J&e kohal kaikus
stidantlohestav hadakar]e

,Lilita valja!l..

Gaas on vilja luhtatud Mootor vaikib. Ukskoxkselt voo-
lab mo66da Volga. Reetlikult plingib vasakul punane tule-
poi. Vaikuse katkestab dialoog kaatril:

»Ndib, et kolme jalga siin kiill ei ole..."

«llmselt..."



VOOLAB VOLGA...

TASU ENESEKINDLUSE EEST

Vint oli millegi kdva taha kinni jadnud. Tundsime seda
kohe. Kusagil all hakkas kahtlaselt kolisema laager. Kaa-
ter 16i vobisema. Aga timberringi oli pilkane pimedus. Ja
see vottis meilt senise enesekindluse.

Totter avarii. VGib-olla on see tasu liigse enesekindluse
eest?

Anna andeks, kuulsus! Niilid pole meil sinu jaoks aega.
Meil oli ainult iiks mure: leida kiiremini ohutu paik ja paa-
seda kaldale. Samas vGttis voimust vasimus. Musklid tui-
menesid. Kiimnetunnine pingeline teekond iile veehoidla
andis end tunda.

Viljumiskanali betoonseinad olid jdanud selja taha.
Kaater oli joudnud Volga looduslikku sdngi. Muide, oleks
olnud liigne julgus kinnitada, et teadsime, kus asusime.
Meid iimbritses selline pimedus, et oli voimatu kindlalt
6elda, kuhu poole jogi jookseb.

Selja tagant kostis tugev miirin. P66rdusime kohkunult
ringi. Midagi tohutu suurt, tuledes, liikus meie peale.
Aurik! Ta liikus meie peale, nagu oleks rihtinud otse
.Horisondi” ahtrisse. Kas toesti tiilirimees meid ei n&e?
Keerasime kaatri jarsult &ra, nihkudes korvale koletise
paterdavate rataste eest. Ja samas vapustas ,Horisondi”
korpust tume 166k. Madalik ... Halastamatu inertsijéud
paiskas meid vastu tuuleklaasi. Kukkudes néigime oma
kérval laevarataste tohutu suuri labasid ... Vaevalt joud-
sime ronida tagasi tekile, kui vargsi juurde hiilinud laine
paifikus‘ iile kaatri ja uhtus meid nagu seebimulle iile
parda.

Sooritanud keeruka salto, maandusime jokke. Karus-
nahksed joped ei osutunud kdige paremateks supelkos-
tiiimideks. Tol hetkel ei suutnud me demonstreerida iihtki
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tuntud ujumisstiili. Tosi kiill, varsti markasime, et siin pol-
nud vaja ei rinnuli ujuda ega kroolida. Salakaval laine
hiilgas meid ootamatult, jattes meeskonna oma paadi kor-
vale kuivale lamama.

Ahaa! Niitid on koik selge nagu péise pédeva ajal. Huvi-
tav, kas see on j6ekallas voi saar? Muide, mis tdhtsust sel-
lel on!

Ajasime end piisti. Lablsegl .Uks, kaks, kolm" karjudes
tdukasime ,Horisonti”. Kaater ei ndoksatanudki. Ilmselt
polnud need poolteist tonni meile jéukohased.

Kurb ja naljakas. Jélle avarii! Algul hakkas vint pdhja
kinni, niiiid istusime kuival. .. Kuid kes on siiidi? Aurik?
Kiillap ka see. Ereda lillevanikuna rippusid laeva ahtri-
tuled j6e kohal. Ilus! Millise enesekindlusega juhtis rooli-
mees hiiglast moédda tdiesti pimedat veekoridori. Kas tal
oli kuival istujaist aimugi?

Kurat votaks, ega meil tule siis ometi sellel plaaZil
o6o6bida!

Jarsk laevavile rabas meid nagu elektrilook. Noh, see
on juba liig. Liilisist valjus veel iiks laev. Topptulede kor-
guse jargi otsustades polnud see just vidikeste hulgast.
Mooda vett libises prozektorituli. Jalle ohtlik kohtumine.
Aga voib-olla tostab laine meid kuivalt lahti? Kui oige
prooviks?

Votame p051t5100n1d kaatri parraste ddres sisse. Laev on
juba ligidal!

»Valmis olla!”

~Tuleb...”

. Toukall”

.Horisont" liigutas end. Ahter paiskus iilespoole. Vastu
sonakuulmatut parrast sai pandud méangu viimane jouraa-
suke. Eil Veesurve oli tugevam. Laine toukas kaatri oma
vetruva Olaga veelgi kaugemale kaldale.

See oli juba toeline laevahukk.

Ja dakki — veesolin. Paat?

.Hei, kes seal on? Aidake..."

Kaatri korval jooksis ninaga liiva kahe aeruga paat.
Pimedusest kerkis esile kolm kuju. Kalurid.

,Kuidas te siis siia sattusite? Ah?" péris iiks kaatrit sil-
mitsedes. Tema hédlest kostis rohkem irooniat kui kaas-
tunnet.

,Tahtsite maaninast iile hiipata, mis?“ kiisis teine, sal-
kus juustega rassakas noormees,
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Ka kolmas ei mallanud vaikida:

»Olete robinsklased voi labisoitjad?”

»Oleme Moskva joe tagant...” vastas Boriss tusaselt.

»Siis on arusaadav,” huuatas teatava rahuloluga esi-
mene. ,Moskvalased armastavad rohkem trollibusside voi
metrooga soita.”

,Oleme pealinnas kdinud,” jatkas seltsimehe toonis ras-
sakas nooruk. ,Sillad on ilusad. Kaldad graniidist, nagu
kord ja kohus. Kérghooned. Aga et keegi mooda joge
mootorpaadil kihutanud oleks, seda ei nainud kordagi.”

Hakkas hargnema vestlus, milles meile oli mé&aratud
banaalne osa. Tosi, neid noormehi v&is méoista. Pliha-
paevaoo Peas on vaid iiks mote: kuidas lithendada kala-
piiligini jadnud aega. Siin aga on maaliline vaatepilt: kui-
vale sattunud kaater kahe diletandiga laevaséidu alal, kes
selle asemel et so6ita piki joge, soitsid poiki.

Me ei hakanud kaluritega vaidlema. Andke andeks,
moskvalased, kuid meil oli raske kaitsta Moskva vee-moo-
torisportlaste au. Kas saab vOrrelda téelise volgalase ja
Moskva elaniku, kes on harjunud nagema joge kivirinna-
tise taga, armastust vee vastu? Ei, me ei vaielnud kaluri-
tega. Tunnistasime vaikides joe peremeeste iileolekut.

Viiekesi toukasime kaatri vette. Mootor 16i miirisema.
Kalurid s6udsid korval. Meid saatis korraga kolm lootsi.

.Paremale. .. veel paremale... Otse.

Taitsime vastuvaldlematult paadlst kostvald kasklusi.

Liikusime meetrit paarsada mééda joge allapoole, see-
jarel, teinud jarsu poorde, sditsime vastupidises suunas
tagasi. Too mandover jai meile tdiesti arusaamatuks, kuid
usaldasime oma saatjaid.

»Tasem kaik, koige aeglasem.”

Meie ette kerkis tume miiiir.

,Lilita valja!”

Kaater libises hadletult edasi.

#Ots!”

»Just niil”

,Koik on korras!” kostis hddl pea kohalt. ,Head 66d
~ Volgal!”

Ja taas olime {iksi. Kaldad olid tdis pillutud tuletéppe,
plinkisid tulepoid. Eemal kumas taevaserv. Seal oli
Robinsk. .
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SUURPAEY

Varsti saabub hommik. Ta peab meile nditama Volgat.
Silmapiir juba helendab. Ootame piikesetdusu. See pole
esimene meie teekonnal. Ja ndib, et kdik edaspidine on
teada: silmapiir valgeneb, siis 166b pdikese esimeses nae-
ratuses srama maa, seejarel langetab pédike oma kuld-
modga vette. Sa tead tépselt, et see nii toimub. Kuid uue
pdeva slinni saladusega on voimatu harjuda. Ja kahju on
inimestest, kes seda looduse ilu on tunnetanud vaid
vahendajate kaudu, piirdudes tiksnes kunstniku pintsli ja
poeedi s6nade uskumisega.

Ning tousiski igavese ﬁbe kohale uus, puhas ja rahulik
pdev.

Ammu olime unistanud ndha sind, Volga. Laotanud laiali
kaardi, olime sditnud médda su ndlvakuist ja aasadest,
tammidest ja sadamatest. Teadsime su legende. Olime
kuulnud su laule. Tundnud su jdudu. Mdistatanud &ra su
vOluvoimu. Sa oskad ravida inimesi, muutes iikskdiksed
vaimustatuiks, skeptikud unistajaiks. Ning kahtlused ja
mure pdgenevad sinu eest otsekui pilved tuule eest.

Kes ei tunneks linnu, mida sa oled siinnitanud? Sellist
minevikku nagu sinul ei ole iihelgi j6el maailmas. Sa oled
ndinud oma eluea jooksul iirginimese 16kkeid ja hiiglas-
like elektrijaamade tulesid. Sa oled kuulnud burlakkide
laule ja maailma esimese veealuste tiibadega laeva miiri-
nat.

Igavene jégi... Su elu pole olnud kerge. Kui paljusid
inimpdlvi oled sa s66tnud, jootnud ja katnud? Vaenlaste
malevad on tunginud su piihadele kallastele. Kuid sa oled
andnud kaitsjatele eluvett, saates oma poegi kangelastegu-
dele. Minini ja PoZarski vabadusevaim, Razini ja PugatSovi
lipud, legendaarsed TSapajevi kaarikud ja Volgogradi
kaevikud kaunistavad su ajalugu. Sinu kaldail on siindi-
nud Gorki ja Tskalov, Sverdlov ja LobatSevski, Saltokov-
Stsedrin ja Saljapin, Nekrassov ja Dobroljubov, Tsernd-
Sevski ja Karamzin. Sa oled andnud inimkonnale suure
Lenini.

Modda maailma teid kihutavad su autod. Nisumeredel
liiguvad su stepilaevad. Séidavad modda jogesid ja mere-
sid su aurikud. Kus siis veel kui mitte Volgal peavad ker-
kima keemiabastionid ja t60stushiiglased? Ja kui Moskvas,
Kaluugas, Uraali mégedes vOi Kalmoki steppides siittib
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elektripirn, siis teame: Volga, sinu véagilaseenergia siiiitas
selle.

Alustame teekonda médda Volgat. Meie ees on tuhande
kilomeetri pikkune tee — R&binskist Kaamani. Kaardi-
l6uend péhjapoolsete jarvede ja Volga—Balti kohta on
dra pandud. Niilid on meie teejuhiks Volga jdeatlas. Selles
on kiimneid lehekiilgi. Ajuti mahub jogi vaevu lehtedele.
Vordleme mastaape: 300—400 meetrist kuni 40 kilomeet-
rini muutub joe laius. Laevatee kord lookleb kallaste
vahel, kord, tajudes siigavust, muutub sirgeks ja kindlaks.
Kaksteist, neliteist, kakskiimmend meetrit — sellised on
siigavuse tdhised kaardil. Isegi merelaev ei esita Volgale
pretensioone.

Ees on Volga linnad, tehased ja ehitused, sadamad ja
sillad. Ees on kuulus Pljoss, mida iilistas Levitan, muistsed
kirikud ja Saarelinn SvijaZsk. Ees on ,Venemaa peatdnav”,
nagu kunagi nimetas Volgat Gorki. Ja kdike seda tGotas
meile imekaunis hommik — esimene hommik Volgal.

Pdike kerkis iiha kdrgemale. Tdusis tuul. J6gi varahtas,
arkas, naeratas.

Vaatasime ringi. Tume sein, mille juurde kalurid meid
60sel olid toonud, osutus pooluppunud praamiks. See oli
kaunikesti ldbiroostetanud. Ta triimmides loksus vesi.

Vasakult paistsid Robinski liilisi varavad. Valjapadsu-
kanali servast ulatus esile kitsas liivaneem — meie Oise
kimbatuse tunnistaja. See eraldas faarvaatrit Volga vanast
sangist, kuhu kolm o6ist lootsi olid kaatri viinud. Tuli vélja,
et olime sGitnud timber neeme vaiksesse abajasse.

Aeglaselt avanesid liiisivaravad ja kitsasse kanalisse
kiilus tohutu suure laeva lumivalge korpus. ,Insener
PtaSnikov" — lugesime kuldkirja tema poordil. ,Moskva—

| Astrahan (turismireis)”, teatas plakat roolikambri all. Tekil

!
|
|

polnud hingelistki. Reisijad magasid veel. Aga kuhu neil
totatagi? Volga nende eest dra ei jookse. Kui ei ndinud
Robinski liitisi, ndevad Gorki véi Volgogradi oma. Ménus
on neil. Praegu ilmselt vaatavad 16puni oma unendgusid,

| jéttes kapteni hooleks vélja selgitada, kus on madalikud

| ja kus faarvaater. Neid ei huvita, kas jatkub kiitust ldhima

. sadamani. Mis on neil sellega asja, et mootor ei hoia

| tuure peal. Nad ei kuule, et kl6bisevad klapid. Tunni-paari
| pdrast turistid drkavad, poevad triigitud pidZaamadesse ja
| tottavad laevalaele vdrsket 6hku hingama — ning resto-
' rani hommikust so6ma. Aga seal on juba kdoik valmis: sala-
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tid, r66sk koor, munaroog, kohv ... Vali, mida soovid. Ja
koik on kuum. Ja lumivalged salvratikud. Ja laitmatu tee-
nindamine. ..

«Ega oleks paha praegu iiks munaroog? Eks?” lausus
Boriss unistavalt.

.Tassi kohvi eest annaks kanistri bensiini,” pomises
Vladimir siingelt.

«Jata need hdrrasrahva asjad. Anna parem priimus.
. Joome Volga teed.”

Tostnud oma matkakoodgi praami pardale, siifitasime
priimuse, laotasime laiali ajalehest laudlina ja hakkasime
ootama, millal meie s6ber — k&hukas plekkteekann —
peosoogiks signaali annab. 5

Jogi aga oli vahepeal tdielikult virgunud. Eemalt paist-
sid Robinski eeslinnad. Elavnesid kuldkollased plaaZzid.
Péarast inimtiihja Seksnad, pédrast veehoidlate ja jarvede
-daretuid avarusi ndis Volga meile eredana, pidulikuna ja
lustakana. Muide, misparast ,ndis"? Nii tegelikult oligi.
Pédikesepaistelist joge, saarte liivaseid miitsikesi asustasid
juba puhkajad. Kusagil 16i dgedalt porisema paramootor.
Kiirkutter demonstreeris veeareenil oma voéimeid.

Vasakul ndgime suure joe suuet. Polnud kahtlust — see
oli Seksna, meie ammune tuttav. Veider, eks ole? Ei osa-
nud arvata, et tuleb temaga uuesti kohtuda. Uletasime
Robinski veehoidla. Vialjusime Volgale. Ja mis see siis on?
Uuesti Seksna! Kdige huvitam, et niilid on see kadunud
- joel ainuke koht, mis on sdilitanud oma esialgse kuju.
Vaadake vanale kaardile. Seksna suue on sellel just nimelt
siin, Robinski ldhedal. Uutele kaartidele peetakse pare-
maks Seksna Volgasse suubumise paika mitte mérkida.
Kartograafid ilmselt kardavad, et moni taipamatu turist
voOtab puhtsiimboolset suuet joena ja purjetab... hiidro-
elektrijaama masinasaali. Asi on nimelt selles, et Robinski
veehoidla veed voolavad Volgasse Seksna endise singi
kaudu. Kui turbiinid t66tavad, muutub endine jogi torma-
kaks, kobrutades Volgasse langevaks veelaviiniks.

Huvitav oleks podrata Seksna endisesse suudmesse,
vaadata, kuidas ndeb vélja hiidroelektrijaam. Kuid me ei
hakanud riskima. Malestused oisest laevadnnetusest olid
liiga varsked. Muide, kaatri vint kolises niisama raevukalt
kui 66sel. Kuid peagi saabume linna, kus on sadam, toste-
kraanad ja ilmselt ka tookojad. Kiillap me avarii tagajar-
gedega juba kuidagi toime tuleme.
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KA‘S BURLAKK VAARIB MALESTUSSAMMAST!

Turist ja rdndur. Kas nende vahel on erinevust? Mois-
tame - selle kiisimuse tithisust, kuid siiski... Kuidas me
peaksime end tituleerima?
Juba iile kuu aja elame vee peal. Tuul ei sddsta meie
niagusid. Valab vihma. Hammustavad ko&ikvoimalikud
olendid, keda kutsutakse sddskedeks, parmudeks ja heri-
lasteks. Kannatame ja soOidame. Sdidame ja kannatame.
Nii et kuidas meid siis nimetada? Kas turistideks?
Kohtasime ,metsikuid”, kes piitidsid mitte sattuda linna
piiresse. Leidus ka nende antipoode — ultraturiste kirevais
iilespuhvitud réivais, kino- ja fotoaparaate ning muid kau-
geltki mitte koigile moistetavaid esemeid tais riputatud.
Nad kéndisid tdhtsalt mooda linnatdnavaid, kontrollides,
kas pole kusagile kadunud teejuhis maéargitud vaatamis-
vadrsused. Kohalikud kaunitarid langetasid turiste silma-
tes tagasihoidlikult pilgu, poisikesed aga suhtusid neisse
nagu tulnukatesse naabergalaktikast.
Selline tase ei ole meile ilmselt joukohane.
V6i omistada endale randuri tiitel? Kas see pole ehk
liiga kolav? Sellest ajast peale, kui geograafiliselt kaardilt
~kadusid ,valged laigud”, julgeb jarjest vdhem ja vahem
inimesi nimetada end réanduriks. On isegi reaalne oht, et
see sOna vajub ajalukku.
Entsliklopeedias on 6eldud, et rdndur on inimene, kes
sooritab sdidu voi jalgsimatka modda kaugeid maid. Just
nimelt kaugeid. Kuhu inimjalg vdib-olla ei ole veel astu-
nud. Aga kus neéd kauged maad on? Kahjuks ei ole neid
niiid enam. Kuid séna ,randur” on siiski jaanud. Tore
sona. Kahju on teda anda dra ajalukku. Ja jareldus pakub
end ise: tuleb méelda talle uus maarang. Jah, teha sona-
| raamatutesse parandus, kirjutada seal, et randuriks vaib
- end pidada igaiiks, kes votab ette kauge teekonna veel,

maal voi ohus, kes regulaarselt ajab habet, kannab tavalisi
1 piikse, kel ei ole teejuhti, kuid kes unistab ndha maaiima
| omaenda silmadega. Me loomulikult ei pretendeeri meie
l formuleeringu tunnustamisele, kuid loodame soetada
l mottekaaslasi isegi entsiiklopeedia koostajate hulgas. Sest
| arvatavasti on ka ,igavate” raamatute autorite hulgas
; neid, kes armastavad mitteigavaid reise. Ja kui see ette-:
. panek voetaksegi vastu liksnes lugejate, mitte aga sonas-

tike koostajate poolt, voime ilma erilise sidametunnistuse-

Ny
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piinata kanda laevaZurnaali jargmised read: ,22. juuni
1963, kell 12.00. Kaater ,Horisont”, kaks randurit pardal,
kinnitas otsad Robinski sadamakai ddres.”

Ammustel aegadel, kui laevad Robinski ldhedal ankru
heitsid, vottis meeskonna hulgas maad vaikus. Kiimme-
viisteist minutit vaatasid kdik sonatult kaldale. Siis astus
tekile roolimees, vottis miitsi peast ja laskus koos burlak-
kidega pOlvili, et tdnada jumalat, kes hoidis nad teel ter-
vetena.

Meenutasime seda ennemuistset kommet, mistagi mitte
seepdrast, et kavatsesime -burlakkide eeskuju jargida. Asi
oli selles, et meie ees seisis endine burlakkide pealinn.
Ukski linn Volgal ei véinud selle aunime péarast voistelda
Robinskiga. Astrahanist ja NiZni Novgorodist, Kaamalt ja
Okaalt liikusid siia 16putud laevakaravanid. Aegamisi uju-
sid vastuvoolu rasked ja kohmakad lodjad.

Ning pdeval ja 66sel, labitungivas oktoobrijaheduses ja
juulikuumuses, lumeldrtsis ja poris, ajuti rinnuni vees 1dk-
sid piki Volgat burlakid. Laksid kuu, kaks, kolm ... Viis-
teist versta 66pdevas. Poikmadalikel inimesed lausa rebes-
tasid end, kukkusid jouetuina maha.

Aga avaramais paigus vOi suurvee ajal, kui ei saanud
edasi liikkuda veokdie abil, kogunesid burlakid laevale.
Paadiga vedasid nad ankru vastuvoolu iilespoole, tulid siis
tagasi ja, heitnud koie 6lale, toetasid jalad vastu laevalage.
Mootsid tee voodrist ahtrini, haarasid uuest kohast kinni ja
hakkasid jalle sikutama. Tirinud praami ankru juurde,
alustasid koike otsast peale. J6kke voolas higi ja verd.
Uhed andsid elu. Teised votsid seda ohvrit kui paratama-
tust. Volga toitis tuhandeid linnu. Sankt-Peterburg poleks
pdevagi eksisteerinud Volga vabatahtlike sunnitoolisteta.
Nii ujusidki modda Volgat laevade karavanid. Veokéis
burlakkide olal ... Robinskis oli peatus. Edasi oli madala-
veeline tee. Sellele Volga liiklusrohkele teeristile tekkis
hiiglasuur timberlaadimise sadam. Muulid, sillad, kaid ja
laoruumid kulgesid oma paarikiimne kilomeetri pikkuselt!
Puudusest tagaaetuna kogunes siia sadu tuhandeid bur-
lakke ja laadijaid.

Tooinimeste saatus ei paistnud just silma mitmekesisuse
poolest. Burlakk tuli maale. J&ttis oma teenitud rublad
kortsidesse. Siis aga veendus uuesti, et ta ei ole selles inim-
sipelgapesas kellelegi vajalik. Ja ruttaski tagasi — joe
alamjooksule, et jouda navigatsiooniperioodi jooksul teha
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veel iiks reis. Aga kui tuli kallale haigus? Kui polnud enam
joudu? Kas mitte proovida 6nne linnas? Selliseid ,dnne-
likke" kutsuti Robinskis talvevirelejateks. Nad virelesid
talvel — t66ta ja rahata .

Iidne linn. Viissada aastat tagasi tulid siia, Volga ja
Seksna iihinemispaigale esimesed asukad. Need polnud
sOjavaearistokraadid, polnud suurviirstid, vaid kalurid.
Linna timber ei leia kindlusemiiiliride, kraavide ega tornide
jdanuseid. Robinsklased pole neid kunagi piistitanud. Kust
pidi lihtinimeste linn, mis oma siinni eest oli tanu volgu
kalandusele, votma sellise joukuse?

Niisugune oli minevik, mida linna ilme tédnapdeval iisna
vdhe meenutab. Kaasaegne R3binsk — see on suur t60s-
tuskeskus. Tema verfides ehitatakse mootor- ja tanklaevu,
pinnasepumpi ja ujuvkraanasid. Tehasevaravatest alusta-
vad oma teekonda teedeehitusmehhanismid. Pateetilisi
sonu ,linn ehitab, linn kasvab, linn muutub kaunimaks"“
voib tdiel médral lausuda ka Robinski kohta.

Sattunud puhtaile tdnavaile, lugedes kirevaid afisse ja
silmitsedes kaupluste vitriine, otsisime tahtmatult kas voi
mingeidki mineviku jédlgi. Hoopiski mitte kirest m6ddunu
vastu. Lihtsalt piihendasime vajalikku tdhelepanu linna
toorohkele ajaloole. Millegiparast tundus meile, et linna
keskvaljakul leiame tingimata graniitobeliski muistse
vapiga, mida kaunistavad kaks sterletit. Kaldapealsel,
Volga ddres aga vOtab meid vastu linna endise valitseja
burlaki pronksfiguur. Kahjuks pettusime. WVestluses
robinsklastega pédrisime tihti, miks ei ole burlakki.

»Milleks?” imestasid linnandukogu tdotajad. ,Meil on
instituudid, tehnikumid, kultuuripaleed. Vaadake, kuidas
ehitatakse vilja lmnaosa vasakul kaldal kui ilus on uus
sild iile Volga ..

,,Malestussammas burlakile? See oleks vahva!” lausu-
sid sadamatd&dlised.

Ja me peame nendega noustuma. On ju tdstnud oma kde
Neeva kohale Peeter I. Kappab hobusel mitte kaugel pea-
linna Kremlist Juri Dolgoruki. Kiievit kaunistab Bogdan
Hmelnitski monument. Kiillap vdiks Robinsk 14bi ajada ka
monumentideta. Kuid kas tollel linnal ei ole siis oma aja-
lugu? Kas Volga toémees ei viari siis mélestussammast?

Me ehitame hdid maju, ehitame hiidroelektrijaamu,
rajame aedu ja parke. Ei jada tithjaks meie pildigaleriid.
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Aga kui jutt ldheb monumendile, mis voiks timber kujun-
dada tdnava voi pargi, monumendile, mis kutsub esile
uhkus- ja patriotismitunde, liitiakse sellele kui mittevaja-
likule kaunistusele kdega. Teisest kiiljest vottes on koik
linnad tdis armetuid ,masstooteid”. ,Tiitarlaps aeruga“,
.Nooruk palliga”, ,Poiss laevukesega” — selliseid kips-
anakronisme kohtad igal linnapuiesteel. Ja nii tulebki
vilja, et mélestus Rbinski huvitavast minevikust on tal-
letatud iiksnes koduloomuuseumi seinte vahele.

Homme hommikul lahkume RoObinskist. Suurepdrane
linn. Lahke linn. S6itsime m66da vett maha pika tee, enne
kui siia joudsime. Nagime jogede kaldail todasama veo-
rada, kus tostsid tolmu burlakkide jalad, ndgime pdéris-
orjast talupoja labidaga kaevatud kanaleid. Me hindasime
nende ndiliselt mitte millegagi silma paistnud inimeste
tood. Koigest sellest kasvaski vdlja mdlestussamba idee,

VOORAS HADA

Robinski sadama peainseneri kabinet. Telefonid, mikro<
fon, selektor ja muud signalisatsioonivahendid.

Laua taga — mees. Néhtavasti enesega rahul. Targelda-
tud krae. Laua ees — meie. Targeldamata kraedega.

Meie: Juhtus avarii. Ajasime vindi koveraks. Ehk saaks
kuidagi parandada. Aidake...

Peainsener: Kes te olete?

Meie: Randurid.

Peainsener: Ei saa aru. Mida te minult tahate?

Meie: Vint tuleks vahetada, kuid kaater on raske. Teda
tuleks kraanaga vdaheke tosta. (Naditame.)

Peainsener: Siin ei ole sotsiaalkindlustusosakond.

Meie: Kuid meil oli ju avarii. Maistate, a-va-riil Me ei
‘saa edasi sodita.

Peainsener: Karjumisega mind ei hirmuta. Meil on riik-
lik ettevote. Aga kes teie olete? Eraisikud! Saate aru,
e-r-a-i-s-i-k-u-d!

*

Kallas. Puust sadamakai. Selle dédres vees sdude- ja moo-
torpaadid ning kaatrid. Kaldal vaatetorn lipuga.
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Kail mees binokliga. Binokliga mehe ees meie,

Meie: Kas lubate randuda?

Mees binokliga: Palun védga. Téugake too paat seal kor-
vale ja kinnitage otsad. '

Meie: Meil oli avarii. Kas aitate?

Mees binokliga: Kas kaugelt loovite? Néen, isegi kom-
passi olete muretsenud . .. Mis siis juhtus?

Meie: Jdime vindiga kivi taha. Kraanat teil ei ole (ringi
vaadates).

Mees binokliga: Saame ka kraanata labi. P6orake ,Hori-
sondi” ahter kai poole. Kohe seame korda ... Hei, teie seal
kaill Tooge suur ankrukoéis. Silmus tiimber kere ja ots ldbi
ploki. Kdahku! Palju meid on? Neli, viis, kuus,.. Rohkem
pole vaja.

*

Igas linnas seisab {isna vee adres lipuga majake. Eemalt
ei paista see millegi poolest silma. Neoontuledeta, reklaa-
mita. Isegi loosungita ,Tere tulemast”. Siin pole ndha
mugavaid lauakesi, mille &dres voiks siilia jdatist voi
lugeda ajalehte. UhesGnaga, see ei ole. paik jdudeaja veet-
miseks, ei ole park ega kohvik. Kuid astuge siia sisse piiha-
paeval voi 6htul pédrast tood. Te kohtate kiimneid inimesi.
Poisikesed vaidlevad hallipdiste onudega. Uhise keele leia-
vad koolidpilane ja -Opetaja, raamatupidaja ja revident,
autojuht ja militsiondar. Erineva vanuse, elukutse, ise-
loomu ja kalduvusega inimesi seob iihine harrastus, armas-
tus tehnika ja spordi vastu.

Siin v6id kuulda veepaiskuri eelistest laevakruviga vor-
reldes ning erinevusest laeva piisikindluse ja vastupida-
vuse vahel. Teile jutustatakse lugusid kaldest ja diferen-
dist, veevdljasurvest ja slivisest. Siin hinnatakse pliiatsit
ja paberit. Siin joonestatakse, tehakse arvestusi, leiuta-
takse. ..

Kas soovite teada, kuidas sellist tihistest huvidest haa-
ratute kogunemispaika kutsutakse? Lainete ja tuulte
armastajate klubi. Kuid see klubi on eriline. Keegi ei tasu
tema teenuste eest. Keegi ei maksa liikmemakse. See klubi
tootab tihiskondlikel alustel. Ja kaugeltki mitte juhusli-
kult ei tekkinud see pdadstejaama sillale. Need, kes unista-
vad roolirattast ja kaugetest mereretkedest, on koondunud
siinse tornivahi timber. Sest enamasti on viimased endised
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merevdelased. Mis sellest, et merevoogusid asendavad
Volga, Kaama ja Okaa. Merevédes omandatud teadmisi saab
kasutada ka jogedel.

Voib ndida, et nende erruldinud meremeeste teenistus
on iisna lihtne. Mis on péddstejaama tOOtajaile peamine?
P&asta neid, kes on uppumas. Aga kui uppujaid ei ole? Siis
valva telefoni juures ja vahi binokliga veele. Utleme otse
vdlja: nende abi vajab ju iisna vahe inimesi. Hea ujuja
pole niitid enam haruldane. Juhtub, et terve suve jooksul
ei kosta kordagi hédiresignaal. Vaikne ja rahulik elu véiks
valitseda pédstejaamal lehviva lipu all. Voib-olla monda
rahuldaks selline t66. Ta piiraks end inimeste eest kdrge
taraga, riputaks vélja sildi ,Voorastel sisseminek keela-
latud” ja tombaks vilus istudes suitsu.

Ei, selliseid me ei kohanud. See-eest olime teistsuguse
elu tunnistajateks pddstejaamades. Kaotas puksiir lahe-
sopis roolilasna — kutsutakse valja pdastejaama to6tajad.

" Akvalangid seljas, ,kammivad” need joepShja ldbi. Pole
kerge leida sogases vees pooleldi mudasse vajunud teras-
plaati. Tunde kulub allveesportlastel otsimiseks. Kuid kuni
rool pole veepinnale tostetud, ei vGta nad akvalange sel-
jast. Vasinuna tullakse tagasi sadamasse. Aga siin ootab
uus palve: traat on massinud iimber mootorlaeva vindi.
Tuleks lahti paasta. Kuidas sa joelaevastiklased hatta
jatad! Jalle tomba pahe mask, jdlle sukeldu vette. Vetel-
padstjateta ei saa labi ka hiidrotehnikud. Juhtub midagi
lutisivaravatega — kohe telefonikdone jaama: ,Aidake
véaljal” Ent kbige suurema aitdh ilitlevad veespordisobrad.

On {isnagi lihtne kujutada endale ette, kuidas tekkis
thiskondlikel alustel klubi néditeks Robinski padstejaama
juurde. Ilmselt algas koik sellest, et kellelgi noormehel
tekkis palav soov ehitada endale mootorpaat. Kuid mis
teha, kui sa ei ole meremees ega laevaehitaja, kui sa vaid
dhmaselt kujutad ette, kuidas on ehitatud paat, kuidas t66-
tab mootor. Millest alustada, kuhu liitia naelad, kuidas
tulla toime kaarte, stringerite ja piimidega? Nii olekski
unistus jadanud unistuseks. Seal aga ndgi ta kaldal 16bu-
said, elur6omsaid mehi madrusesarkides. Talle meeldis,
kuidas nad kaatri juures askeldasid, vahvasti rooliratast
keerutasid. Ja ta riskis, ehkki areldi, esitada neile esimese
kiisimuse. Leidnud heasoovlikke néuandjaid, tuli ta siis
uuesti, kuid juba mitte enam iiksinda, vaid koos sépra-
dega.
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Nii kogunesidki lipukesega majakese juurde veestiihia
austajad. Ja hoidku jumal, et moni agar iilemus ei ndeks
selles dkki eeskirjade rikkumist ning ei ilmuks kaldale
karkima: ,Miks on siin k&rvalisi inimesi? See ei ole kolt
eraviisilisteks jutuajamisteks. Siin ei ole sotsiaalkindlus-
tusosakond, vaid riiklik asutus!”

-

Kaatrit tGsta polnud lihtne. Neljakordne liitplokk ei and-
nud jous suurt vditu. Raske oli ka tdstmisprotsess ise. Esi-
mesel katsel purunes ahtrilatern. Olime otse fiilisiliselt
tajunud iga kriimustust, mis kaatri lumivalgele kerele
ilmus. Ja niilid dkki selline vigastus.

Kaater ujus ikka veel vees. Ta keerutas end, kord suru-
des poorti vastu randumissilda, kord ehmatades meid ette-
ndgematu kiiljelikaldumisega. Ja sa ei padsenud tema
juurde, ei saanud asja parandada ega kaatrit kinni hoida.
Vees kerge ja kuulekas ,Horisont” oli muutunud siin
kohmakaks, halvasti pooratavaks, raskeks. Aga omet1 rip-
pus viis meest teda tostes kdie otsas.

Elasime vapralt iile ka teise ebadnnestumise, kui kois
katkes ja kaater raskelt jokke prantsatas.

.Kellel siin manillatross oli?” kiisis valvur.

»Minul on," teatas tdhtsalt liihikest kasvu noormees trii-
bulises spordisédrgis ja polvini iileskaaritud piikstes.

»INoh mis sa siis seisad? Too siia.”

Noormees hiippas iile kasipuu, sammus osavalt moodda
kahe paadi parrast ja oli silmapilk kaldal.

»On tal kaugele minna?”

«El, kilomeetrit kolm . . .*

Aga mis siis, kui vahetada vint kaatrit tdstmata?

Nihutada ahter kaldale ldhemale ja proovida ulatuda
kédtega kronsteinini? Vindi volliit mahavétmine ei ole kee-
ruline t66. Kui ainult ei pillaks vette tooriistu ja vaikseid
detaile — mutrit ning kiilu. Proovige aga liilia vee all lahti
kinnitusseibi. Pealegi kui ei nde haamrit, meislit ega seibi
ennast. Koik kédsikaudu. Kuidagi seda ju teha saab. Kuid
peab olema absoluutselt kindel. Oleksime teadnud, kui
palju askeldamist me inimestele kaela toome, oleksime ehk
selle peale vilja ldinud. Aga kord juba asja juurde asu-
nud vetelpdastjad ei tahtnud taganeda. Tostame kaatri
liles — ja punkt.
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Peagi lippas noormees tagasi, tuues kaasa nii pika koie,
et sellest oleks jatkunud iile Volga heitmiseks. Toda koéit
kutsuti manillatrossiks ja koik suhtusid sellesse suure
lugupidamisega. Kois ndis tGepoolest vdga lootustandev.
See tdmmati iile plokkide. Vetelpédastjad votsid oma kohad
sisse. Algas tdstmine. Seekord ldks kéik rahulikult. Vindi-
voll kerkis vee peale. Liksime paadiga kaatri juurde, kee-
rasime mahavdtja vollile — ja vint oligi kédes.

Niilid avanes meil vdimalus nidha avarii tagajérgi. Uks
kolmest vindilabast oli kdverdunud peaaegu tdisnurga all.
Vigastus oli tésisem kui oodata véis. Veeretasime rasket
pronks1valu k&es, julgemata remonti alustada. Sest laba-
del peab ju olema oma kindel kuju. Aga kas meil jatkub
oskust taastada see haamri abil?.

Meie sdbrad ndhtavasti markasid ndutust, millega haam-
rit kdes hoidsime. Valvur véttis vindi ja viis téokotta.
Mboéne hetke pérast toi ta selle tagasi. Ajasime silmad h&dm-
mastusest parani. Ja oli ka péhjust! Labad olid ideaalselt
oigeks taotud. Isegi haamri jalgi polnud ndha.

Heitsime pilgu valvurile. Too aga vastas lihtsalt:

»Vint on uus. Pange paika ja reisige. Teie vana aga taas-
tame siin pikkamdédda ise ..."

LOKS

Kui pdike hakkab kiirustama horisondile, valdab meid
rahutus. Vaatame ringi. Heidame pilke kellale, otsekui
kardaks hilineda kohtamisele. Napime k#es kaarti. O6 on
ldhedal. Ja talle tuleb vastu minna téies relvastuses.

See, kes on matkanud médéda vett, teab, kui tdsine t66
on moénikord 66bimiseks valmistumine. Esimene ja kdige
peamine on kaatrile koha otsimine. Lihtsalt kalda &ddrde
teda panna ei tohi. Juba esimene laine mdddasditva laeva
poolt toob kaasa midagi nokaudi taolist. Jatta kaater ank-
russe vOi, nagu meremehed iitlevad, reidile? Aga kes
tagab, et me koidikul oma laeva endiselt kohalt leiame?
Teine asi on mdne védiksema jbe suue, kus enne ja pdrast
pédikeseloojangut tdielik tuulevaikus valitseb. See on tosi:
paremat 60majapaika vélja ei métle. ,Aga milles siis asi
on?" lausub védheste kogemustega veesditja. ,Minge sinna
ja 6o6bige!”
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Kerge delda — minge. Aga kuhu? Enne l5unat oli selli-
seid joekesi kiilluses. Soitsime méoda ja nad polnud meile
vajalikud. Aga niipea kui paike hakkab horisondile las-
kuma, ei leia iihtki sobivat suuet. Neid kas pole iildse voi
siis on nad sedavdrd veevaesed, et void kalossides moéoda
joge jalutada.

Pealegi pole kaatri peatuspaik ainuke probleem. Nagu
oeldakse, on see tingimus kiill vajalik, kuid kaugeltki mitte
piisav. Ohtustdgita vist toime ei tule? Ei. Tahendab, on
vaja oksarddi. Telki niiskele kohale ei piistita. Tuleb vilja,
et otsi kiingast. Aga sdased? Katsu sa neid arvestamata
jéatta! On ju teada, et need jumala loodud olevused eelis-
tavad ajada asju magajatega ega lase modda voimalust
muuta puhkus Giseks koSmaariks.

Nii me siis métisklesimegi proosalistest asjadest keset
Volgat teel Jaroslavli poole. Just dsja olime peale votnud
kiitust. K6ik kiimme kanistrit ja paak olid pilgeni tais
valatud. Moistagi oli slivis iile normi. Kaater 16ikas esitda-
viga raskelt jarvepinda, millel vaikselt mangles 6htueelne
helendus. Me ei vdsinud imetlemast Volga kaldaid. Maa-
liliselt kerkisid rohelusest vdikesed majakesed, kirikukup-
lid. ,Volodarovka, Kopajevo, Pessotsnoje, Tutajev, Kons-
tantinovo-Volzskoje,” lugesime sadamate nimetusi.

~Aga kus me siis 66bime?"

Uurisime binokliga iga kaldakddru, iga saarekest. Mitte
midagi sobivat. Kord niiske, kord paljas, kord madal. Kaa-
ter tegi siksakke, viskudes kaldast kaldasse. Nihelesime
rahutult istmetel.

Ja dkki nagime joekest! Korge kallas. V6imas méanni-
palu. Ning see koik kell kaheksa ohtul! Lihtsalt m&ist-
matu! Kuid enneaegu hurraa hiitidma ka ei hakanud. Oli
vajg veel kontrollida, mis jogi see on ja kas sellesse soita
saab.

Juhtisime kaatri joesuudmesse. Liikusime koige aegla-
sema kdiguga. Boriss heitis tekile kéhuli ja mdotis ritva
vette torgates sligavust. Jogi oli meetrit kuus lai, mitte
rohkem. Piilidsime leida koige siigavama koha. Ritv oli
* vahetpidamata vees. Jogi aga oli siigav! Keskpalgas ile
poolteise meetri. Lihtsalt unelm!

Kuid me polnud siin esimesed. Kddnaku taga ninaga
kaldas seisis duralumiiniumist paat hoolikalt maalitud
nimega ,Sinine Nool".

Kolm inimest kaldal tervitasid meie ilmumist nende
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vetesse kadrarikkalt. Hiiglase kehaehitusega kiilaspdine
mees, kahtlemata ,Sinise Noole” kapten, esitles oma mees-
konda, mis koosnes kahest madrusest. Uks neist oli kap-
teni naine, teine 6de. Meeskond oli juba joudnud &ra teha
hulga kulinaariaalaseid t6id, millest iile néo levis isudra-
tav praelohn.

Varsti saime kutse seltsimehelikule Shtusodgile. Lask-
mata end tiilearu keelitada, votsime voora lokke adres
istet.

Kaptenil oli kuival maal ndhtavasti ainult iiks kohus-
tus — radkida. Saime teada, et ,Sinine Nool” lendas
kohale Moskvast, et see oli lastud vette Jaroslavlis ja et
vestluskaaslase kaptenistaaz piirdus kahe 0&0pdevaga.
Madrused ei katkestanud kaptenit, kuni ta asesonu kasu-
tas mitmuses. Kuid tarvitses tal vaid iile minna isiklike
teenete loendamisele, kui tema ldikivale pealaele hakkas
rahena sadama pilkeid. ,Sinise Noole" meeskond iitles
kapteni kohta vialja koik, mis mdotles:

.Taiuslikkusest on ta kaugel. Haaras algusest peale
rooliratta enda katte. Kamandab koiki. Aga edasi liigume
teokdigul. Meist mé6duvad sona otseses mottes kaoik!”

Tuli votta Dmitri Aleksejevit$ kaitse alla. Piitidsime sel-
geks teha, et meeskonna sellise koosseisu juures ,Sinine
Nool" kiiremini ei sdida. Ja et asi oleks veenvam, ladusime
paberile oma teadmised hiidromehaanika valdkonnast.

»Siin on kiiruse piir,” tdmbasime koverjoone. ,Paat hak-
kab glisseerima, kui mootori voimsuse iga hobujou kohta
ei tule iile kahekiimne viie kilogrammi koormat. Mootor
on kiimnehobujéuline. Tdhendab, paadi kaal koos reisija-
tega ei tohi olla iile kahesaja viiekiimne kilogrammi. Aga
mis teil on? Dmitri Aleksejevits liksinda kaalub...”

»Sada viisteist,” teatas kapten teenistusvalmilt.

»Ja pluss naiste kaal..."

Siin me ilmselt tiletasime viisakuse piirid.

Madrused keeldusid nimetamast isegi oma kogukaalu,
see-eest aga arvutasid kiiresti vélja, et kui kapten kaldale
kirjutada, voib laeva kiirust maérgatavalt tdsta. Dmitri
Aleksejevits oli alluvate sellisest vabama&ttelisusest nordi-
nud. Kuid millise vooruse vodis ta vastandada oma saja
viieteistkimnele kilogrammile?

Kodige tulisemal vaidlushetkel ilmus nghtavale veel iiks
laev. Pdramootoriga vineerpaadike kihutas osavasti mé6da
kitsast faarvaatrit. Kaks noormeest valisid endale meele-
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pdrase koha meie peatuspaigast dige pisut paremal ja hak-
kasid oma kraami vélja laadima. Kuid veel ei joudnud
nende mootor vaikida, kui jogi uuesti porisema 16i. See-
kord suundus suudmesse terve flotill. Neli mootorpaati
poetas end joekddru.

Kallas tditus kdra ja miiraga. Igast kandist hakkasid
h&aadlitsema  portatiivsed raadiovastuvéotjad. Vallatust
naerumiirinast kukkusid kabid méandidelt. =

Siis aga kustusid 16kked. Jogi peitis end ldabitungimatusse
pimedusse. Ta madalatel kallastel hulkus juba udu. Koik
tardus 606le vastu minnes.

Tasa, et mitte dratada erksat pilliroogu, ldksime kaatri
juurde. Igal Ghtul enne telgi sulgemist kdisime vee dares.
Ei v6i ju jatta tegemata visiiti oma teekaaslasele! Hiivasti-
jatuks kiigutasime ta tekki, proovisime kinnitustrosse.
Head 66d, scbrake!

Koit piilus telgi marliaknasse. Haaranud kateratikud,
kihutasime voéidu joe darde. Kuid mis kaatriga lahti on?
.Horisont" oli veidralt vasakule kiiljele vajunud. Kes ta
kiill kaldale tiris?

Seisime noutult kaatri kérval. Ja akki tekkis kohutav
kahtlus: jogi oli muutunud madalamaks! Ta oli hulga kit-
sam kui eile, Kdisime poiki labi sdngi. Nii oligi! Vett koi-
gest polvini! Tahendab, meid istutas siis kuivale RGbinski
tamm. Oosel suleti hiidrosolme viravad ja Volga pind
alanes. :

Meile réddgiti veetaseme langemisest joes, kuid me ei
omistanud sellele mingit tdhtsust. Jutustati isegi, et
Robinski wveehoidla tase muutub ajuti 10—12 meetrit!
Arvasime, et meisse see ei puutu, kuid tuli vélja, et koige
vahetumalt.

Kuidas siis sellest 16ksust vadlja rabelda? Oodata, kuni
hiidrotehnikud turbiinid uuesti kdiku lasevad? Aga millal
nad seda teevad? Ohtu eel? Vdib-olla nddala pérast?

Kurvalt takseerisime: Volgani on m66da madalat vett
meetrit seitsekiimmend viis.

Peagi kogunes kogu kalda elanikkond ,Horisondi”
juurde. Meile tunti kaasa. Keegi-tegi ettepaneku lossida
kaater. Heakene kiill. Kandsime kaldale kanistrid bensii-
niga, tooriistad, tagavaraosad, toiduained — ko&ik, mida
kaatrist vois vélja tosta. Andsime kraami edasi méoda ela-
vat konveierit — kdest kétte.

Siis algas mang ,tiri-aga-tomba”. Kaater nihkus silma-
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néhtavalt edasi, mis andis kdigile uut joudu. Koige raskem
16ik aga oli joe suudmes. Joesdngi tokestas siin liivabar-
jaar. Sumasime ldbi vee, ilma et oleks pdlvi marjaks tei-
nud. Kuid kaatri tirisime siiski tle.

Lopuks tostis Volga ,Horisondi” kergelt iiles ja see muu-
tus uuesti kergeks, elegantseks, hoogsaks. Heitnud ankru
vette, ldksime m&oda kallast laialipillatud asjade -jarele.
Just sel hetkel lipsas joest-piilinisest tdiel kdigul vélja
«Sinine Nool“, mille rooli taga istus tema vGimas kapten.

MILLIST PAATI VAJAB MATKAJA!

Tuttavad ja mittetuttavad kiisivad meilt sageli, millist
paati valida matkamiseks. V6ib ndida, et neile, kes kordu-
valt on kdinud paadiretkel, ei ole midagi lihtsamat kui
anda asjalikku néu. Ometi ajate te taolise kiisimusega
ummikusse ka kdige autoriteetsema vee-mootorisportlase.
Ja huvitav on veel, et tavaliselt ei pGikle keegi vastusest
korvale. Vastupidi! Ajakirjades, raamatutes ja turismi-
almanahhides voib leida ohtrasti kirjutusi, milles autorid
ttlevad vdlja oma arvamuse, soovitavad, jagavad Opetusi.
Lehekiiljed kirendavad rohketest fotodest, skeemidest ja
iseloomustustest. Kirjastajaile nahtavasti on koik selge.
»Olge lahked,” pakuvad nad, ,siin on kaatrid, paadid ja
mootorid. Valige vilja, milline meeldib.” Aga lugeja vaid
laiutab kdsi. Talle pole selline valikurohkus hoopiski
mitte meelt moéoda. ,Milleks nii palju liigseid sonu, selli-
sed joonistekogumid ja muu tilitarkus,” s6nab ta. ,Andke
meile liks paat ja Oelge: siin ta on, see kdige parem!”

Omal ajal ei suutnud iiks meist hoiduda kiusatusest kasit-
leda seda teemat ilihes raamatus. Eelkoige hoiatas ta luge-
jaid, et paaditiiiibi valik s6ltub peamiselt selle valdaja kal-
duvustest, maitsest ja isegi iseloomust. Parast sellist sisse-
juhatust polnud enam raske, nagu autorile nais, jatta
matkaja enda hooleks valida, mis talle sobib ja mis mitte.

Kuid lugejad polnud rahul. Nouandjale saadeti sadasid
kirju. Ja koigis tithed ning samad kiisimused: mida siis
16puks valida, milline ehitada? Suur vo6i vaike laev, suu-
rema veevdljasurvega voi glisseeriv, statsionaarse voi
paramootoriga, reaktiivse veepaiskuriga voi vindiga?

Labinud ,Horisondil” tuhandeid kilomeetreid, otsusta-
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sime vétta endale julguse korvaldada kiisimérk véljendilt:
.Millist paati vajab matkaja?* Oma arvamust mitte peale
surudes pliiame tdestada, et paat, millest juttu tuleb, on
kodige parem.

Siin ta on! Tiilip lahtine, terava vooériga, suurema Kkii-
ruse puhul glisseeriv. Pikkus 4,5 meetrit. Laius 1,6 meetrit,
Parda korgus 0,65 meetrit. Mootor statsionaarne, vdimsu-
sega mitte vdhem kui kakskiimmend ja mitte rohkem kui
nelikimmend viis hobujoudu. Liikkumapanevaks mehha-
nismiks vint #drapoédratava z-kujulise vindisambaga voi
reaktiivne veepaiskur.

Alustame gabariidist. Paat m&dtmetega 4,5X1,6)<0,65
meetrit voetakse kaubavagunisse. Kas see pole mugavus?
Teid ei heiduta kaugused. Te voite praktiliselt siirduda
likskGik millisele joele. Aga kui puhkus I6pule jouab,
annate paadi pagasisse. Lopetada matk liigsete askeldus-
teta — selles on oma volu.

Meie ,Horisont" iiletas need gabariidid. Ja tulemused:
kaatri Moskvast Leningradi transportimiseks ldks vaja
MAZ-i. Poolteisetonnine laev tuli teisale vedada kaheteist-
kiimnetonnisel veoautol. Vaevalt kiill saab olla teistsugust
arvamust: ,Horisondi” sarnane kaater asjaarmastajatele
ei sobi. Nad ei tule sellega toime. -

Néaeme juba ette vastuvditeid. ,Aga kuidas tulla toime
lainetusega? Parda korgus on kuuskiimmend viis senti-
meetrit. Madalavoitu. Tugeva tuulega valab paadi iile.”

Lainetusega ei ole muidugi nalja. See on &ige. Tuul
suurel jarvel voi veehoidlal ei ole vdike oht. Kuid lisage
pardale veel kas v6i meeter korgust, ikkagi ei ole te eba-
meeldivuste vastu garanteeritud.

Tuleb markida, et kodustes tingimustes ei ole- voimalik
ehitada paati, kaatrit ega jahti, mis oleks véimeline s6itma
igasuguse ilmaga isegi Volga veehoidlatel. JGeregister esi-
tab sellistele laevadele ndudmised, mida on voimalik tdita
vaid tehase ehitusplatsil. Niisiis tulebki matkajal minna
tuulega kompromissile. Oigupoolest on see kompromiss
tthepoolne. Jareleandmistele 1dheb matkaja. Osata oodata
halva ilma mé6dumist, pdigata korvale kahevditlusest stii-
hiaga — ka see on kunst.

Suurtel veekogudel varitseb teine oht. Ja meie arvates
hoopis olulisem. Laadogal, Oneegal ja Rébinski veehoidlal
me riskisime. Kuid kartsime mitte avavett, mitte laineid,
vaid ..., kaldaid. Olnuks meie kaater teistsuguse konst-
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ruktsiooniga ja olnuks tal lisaks sellele veel rattad (jaa,
jaa, just nimelt rattad!), oleksid kartused olnud asjatud.
Kujutage ette: ootamatult tduseb tugev tuul, te keerate
kaatrit ja, loomulikult kihutate kalda poole. Naib, et iiks-
nes seal voib leida pdasu. Esimesel hetkel te unustate
madalikud, veealused karid ja puujandrikud. Paaseks vaid
lainetest kaugemale! Kuid samas saategi esimese hoobi
vindi pihta. P6hi! Kaldani aga on oma hea miil maad. Te
keerutate meeleheitlikult rooliratast, lasete kaiku ridvad,
aerud ja kovad sonad... Kuid paat on otsekui magnetiga
kinni. Ei edasi ega tagasi. Lained kastavad teid marjaks,
peksavad kivide otsa, kallutavad kiiljele... Tdepoolest,
siin on kergem laeva kaotada kui seda pédsta.

Teine asi kui vint on drapdorataval sambal. Madalas
kohas see tostetakse iiles ja meeskond asub aerude taha.
Kalda ldhedal voetakse kokpitist kaks vdikest ratast (kas
puust, duralumiiniumist v6i kummirehvidega — lkskoik
millised). Telg asetatakse paadi raskuspunkti alla ja iihe
hooga tommatakse laev veest vialja. Selja taga miihiseb
murdlaine, vilistab tuul. Kuid kdik see on moddas. Vahva,
eks ole?

Pohjapoolsetel jarvedel, kus pohjast kerkivad tiles gra-
niitrahgud, kus kaldad on tais kivimiirakaid, pritsmete-
moll aga votab siidame alt kiilmaks, unistasime me taoli-
sest paadist. Oleks meil selline, julgeksime sbita igale
merele.

Vee-mootorisportlastel on termin ,merepaat”. Selle all
moistetakse kdrgeid pardaid, kéva katust kokpiti kohal ja
palju muud. Siivise vastu erilist huvi ei tunta. Mis seal
muretseda, kui kdne all on meresiigavused? Ja ka kiirus ei
ole sellise paadi peamisi vaartusi.

Kuidas siis tdita meie unistust, ilma et tarvitseks rikkuda
meresoidu klassikalist madrangut? Mitte kuidagi! Soovite
veel tdpsemalt? Palume véaga. Sellel, mida pakume meie, ei
ole midagi iihist terminiga ,merepaat”.

.Aga mis see siis on?" kiisivad formuleeringute poolda-
jad. Vastame: ,Universaalne paat matkamiseks.” ,Kas see
ei ole liiga kdlavalt 6eldud?” kuuleme skeptilisi vastuvai-
teid. Kuid milleks tasandada hdalt, kui sa milleski veendu-
nud oled? Muidugi, matkamise ja matkamise vahel on
vahe. Ja me ei kavatse radkida paatidest, millel sdidetakse
modda Atlandi ookeani voi limber Kap Hoorni neeme.
Kuidas seal lood on, seda me veel ei tea. Peame silmas
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neid, kes kavatsevad sdita meie jogedel ja jarvedel. Vete-
avarused peavad olema kattesaadavad igaiihele. Las iga
joeke, jarv ja merelaht votab asjahuvilisi vastu kiilalis-
lahkelt.

Ei saa muidugi jatta arvestamata hddaohte, mida vete-
avarused endas peidavad. Keegi ei vaidle vastu, et katus
kokpiti kohal on hea kaitse lainete eest. Keegi ei piiiia
kummutada vdaidet, et siivise suurenemisega paraneb
stabiilsus, et korged pardad on madalatest kindlamad.
Kuid asi on selles, et kerguse, lihtsuse, joukohase mak-
sumuse ning mugava juhtimise ja transportimise nou-
ded ei ole viahem kaalukad. Tahendab, on vaja otsida teisi
lahendusi.

Enne oma reisi algust pidasime nditeks nou tugeva ava-
tavate pleksiklaasist kiilgakendega vineerkatuse diile.
Koostasime projekti. Katus ndgi ilus valja. Kuid ometi ei
saanud sellest asja. Arvestanud vélja kaalu, vaimustus
kahanes. 60—70 kilogrammi lisaraskust! See aga vordus
kolme kanistri bensiini v6i sajakilomeetrise tankimiseta
teekonnaga. Katus laks erru.

Muide, katusel-on veel iiks iisnagi tosine puudus. Juba
esimeses liilisis veendusime, et betoonkambrite ohutuks
labimiseks on vaja meeskonna tdielikku tegevusvabadust.
Ei ole lihtne iilesanne hoida vaikest kaatrit 160kide eest
vastu seina, kui tiimberringi on laineteméll. Voimalus iga
hetk end eemale tougata, piitida kinnitustrossi, kédsitseda
pootshaaki vG6i minna iiksteisele appi on lahtise paadi
kaheldamatuks eeliseks.

Ja siiski ehitasime me katuse — presendist. Niitid, kus
oleme ldbinud keerulisema, jarvederikkama osa teekon-
nast, véime kindlalt 6elda: present digustas meie lootusi.

+Horisondil” oli kaks presentkatust. Uks kerge, kaitseks
vihma eest. Seda oli lihtne tmmata mahavdetavale toru-
dest karkassile. Kui aga veele ilmusid valged janesed, kui
lainete harjad tousid tekist kérgemale, tombasime peale
tormipresendi. Lained veeresid mooda seda iile parda
laeva siseruumidesse peaaegu sattumata. Ilusa ilmaga aga,
kui paistis paike, votsime presendi maha. Ja siis muutus
meie laev ujuvaks plaaziks.

Sellepérast oleme lahtise paadi poolt.

Kuid veel on vara punkti panna. Paadil on ka mootor.
Mboistame, et tarvitseb vaid seda kiisimust puudutada, kui
uuesti tekib kiimneid variante, tulevad kahtlused ja lahk-
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arvamused. Kuid paat on ju mootorpaat. Kuidas sa lahed
moodda jouallikast?

Vaidlusobjektiks kujuneb esmajarjekorras mootori
tiilibi valik. Kas pdra- voi statsionaarne mootor? ‘Omal
ajal ei teadnud me isegi, mille juurde jaada. Uks armastas
loetleda pdramootorite eeliseid, teisele meeldisid rohkem
statsionaarsed. Niilid aga kaldume viimaste kasuks.

Alustame sellest, et paramootorite valik on &adrmiselt
vdike. Kiimme hobujéudu — selline on kaupluses pakuta-
vate mootorite iilim véimsus. Sellise voimsusega aga kau-
gele ei sdida. Sest koige tagasihoidlikumate arvestuste
jargi peab matkapaat kahe reisija, pagasi ja bensiinitaga-
varaga kaaluma mitte alla viiesaja kilogrammi. Et sellise
koormaga kiirust saavutada, mille juures paadi esiots
veepinnale kerkiks, on vaja vdhemalt kahekiimnehobu-
joulist mootorit. Milline on siin védljapads? Panna kaks
paramootorit? Oleme veendunud, et taoline lahendus ei ole
koige parem. Sest paramootor on tlipris kapriisne. Ei ole
tal siidametunnistust, ei kaastunnet. Kord ei taha ta kdima
minna. Kord jalle jaab ilma igasuguse pShjuseta seisma
vOi aevastab ja kohib nagu kiilmasaanu. Juba ithe mooto-
riga ei joua sekeldusi dra hoida. Kaks sellist aga v&tavad
sult igasuguse tahtmise reisida.

Ei maksa modista meie sénu kui paramootorite tdielikku
eitamist. Jutt on liksnes téokindlusest. Tollestsamast t66-
kindlusest, milleta on modeldamatu tdeline matk modda
vett.

Meenub juhtum Krimmis. Kord otsustasime  paadiga
merele minna. Meetrit kakssada kaldast aga viskas péara-
mootor ootamatult vembu sisse. Rahutust polnud vaja
tunda: kallas oli kédeulatuses. Kuid riket kérvaldada pol-
nud lihtne. Lained kiigutasid hdabenematult paati, paisku-
des . aeg-ajalt lile mootori. Esimene, millega hakkama
saime, oli see, et pillasime kiilinlavétme iile parda. Hobe-
dase kalakesena vilksatas see veel rohekas vees. Saatnud
pilguga votit merepdhja, taipasime 16puks mélemad meid
dhvardavat hdadaohtu. Mootor tuli paadi paralt maha votta
ja paati tosta. Varustunud meisli ja haamriga, toksisime
raevukalt vastu kiilinla korpust, piitides seda plokist vilja
keerata.

Samal ajal aga ei seisnud paat paigal. See triivis edasi.
Ja mitte tiksk6ik kuhu, vaid avamerele. Tuul oli maalt.
Paat kandus tiha kaugemale ja kaugemale.., Meid aitas
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modduv kaater, kellelt palusime puksiirkéie. Mdones teises,
vahemasustatud paigas oleks meie kdsi halvasti kdinud.

Kontaktide vahe muutumine, jootekohtade vigastused,
magneetojuhtmete katkemine, kolmehélmse klapi purune-
mine, veepumba rike, mootorit vindiga ithendava volli
vigastus — selline on iisna ebatdielik ebameeldivuste loe-
telu, mis vee-mootorisportlast iildreeglina kdige ebasobi-
vamal hetkel kiilastavad.

Argu paramootorite loojad solvugu. Oleks véga tore,
kui nad valdiksid pohjusi selliseks kriitikaks. Oleksid
paramootorid niisama tookindlad, kui seda nditeks on
automootorid, asuksime tingimata nende poolele. Seni aga
on matkamees haalestatud nende suhtes {ipris kriitiliselt.

Mootor GAZ-51 ,Horisondil” oli just see agregaat, mille
iile me koige vidhem muret tundsime. Ta porises omaette
kusagil seal tagapool, ahtriruumis, ja me votsime seda kui
midagi endastmoistetavat. Kontrollida ja vahetada 6li kar-
teris ning tdita solidooliga veepumba mdadrdenippel — sel-
lega meie mootori hooldamine algas ja 16ppes. Vajutasid
starterile — hakkas mootor t66le, poorasid siilitevotit —
ta vaikis.

Me ei oleks siirad, kui vaikiksime seadeldisest, mis
pidevalt meile rahutust valmistas. Jutt on bensiinim66t-
jast.

Paak on tdis. Kas kujutate ette? Alles votsime bensiini.
Kuid m66dub kolm, kolm ja pool tundi ning bensiini-
mootja osuti on juba nulli ldhedal. Muidugi, kiituse
kulu — seitsekiimmend liitrit saja kilomeetri peale — iile-
tab samuti igasugused mdistlikkuse piirid. Mootori selline
voime neelata kiitust voib valmistada pettumuse igaiihele.

Kuid jareldustega ei maksa kiirustada. Liigne kiituse-
kulu ei heida veel varju statsionaarsele mootorile. Kogu
asi on kaatri raskuses ja jouallika voéimsuses. Siin on
jéllegi siitidi selle joelaeva modtmed! Oleks ta pisut ker-
gem — kas vOi viissada, darmisel juhul kuussada kilo-
grammi — arendaks samasugust kiirust ka 20—30-hobu-
joulise mootoriga. Siis oleks ka kiitusekulu viaiksem. Uhe-
sonaga, mis kandi pealt ka ei vaataks, kuid ei ole paremat
paadist pikkusega kuni neli ja pool meetrit!

Ent mootor liksi ei vii veel paati edasi. Et s6ita, on vaja
liikumapanijat. Esimesel pilgul paistab, et siin ei ole tar-
gutada midagi: tithenda mootori hooratas volliga, torka voll
labi paadipohja, aseta vint otsa — ning seadeldis ongi
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valmis. Hasti! Kuid vdib ka paremini. Vint pdhja all on
ahvatlevaks marklauaks iga liiki veealustele takistus-
tele. Madalikke aga on joes hoopis rohkem kui siigavaid
kohti. Vint voib iga hetk vastu pShja toksata. Meile iga-
tahes olid madalikud kogu teekonna kestel ohuks number
iks.

Muidugi olime &éiretult ettevaatlikud. Kaks silmapaari
aina otsisid veepinnal poisid ja teetdhiseid, jalgisid binok-
liga majakaid ja muid laevasdiduméarke. Aga kiidelda, et
oleksime ideaalselt (laevajuhi seisukohalt) kaatrit juhti-
nud, ei v6i. Korda kaks kriipisime pohja Laadogal, kord
Seksnal, miiksasime vastu palki Kovzal ja 16puks 6ine ava-
rii Robinski liilisist valjumisel ...

Koige lihtsam oleks loomulikult veeretada kogu siii
hauatagustele joududele ja oma isiklikest puudustest
laevajuhtimiskunstis vaikida. Kuid mis seal salata: ajuti
soitis ,Horisont" kiiremini, kui meie liiklusolukorras orien-
teeruda joudsime. Ometi oli ka hetki, mil me, nagu meile
ndis, ei osanud endale midagi ette heita.

Kujutlege ... kaater on vees. Jarve pind on otsekui
poleeritud. Ei tuult ega laineid. Naib, et miski ei ennusta
ohtu! Kuid kes teab, kui siigav siin on. Meeter? Kaks? Véi
kiimme sentimeetrit? Mis seal rddkida: mooda laevatatava
joe faarvaatrit lilkuda on rahulikum. Poid ja joemaérgid
hoiavad ootamatuste eest. Kuid teinekord on just ahvat-
lev sissesdidetud teedelt korvale podrata. Aga see on ju
risk — lahkuda faarvaatrist. Kui lahedal on maja, ei ole
oht suur. Kui aga jdad vintipidi puujandriku taha ja ajad
volli koveraks... Loppude 16puks ldhed isegi iimber.
Kaugs6idul ei vaimusta omaenda laeva kiilu ndgemise
perspektiiv kedagi. Ja viperused tabavad tavaliselt pal-
jude kilomeetrite kaugusel asustatud punktidest — Kkiire-
voolulistel madalikel ja karestikel. Kuid kas tohib vdita
tema korgeausus ,juhus”?
~ Vaevalt olid jaanud koérvale poid ja tdhised, kui vahen-
dasime kiiruse minimaalseks. Uks meist vottis katte ridva
ja, heitnud vodoritekile kohuli, mootis stigavust. Teine oli
marguande peale valmis vahetama kdiku voi pidurdama
mootorit. Ja nii talitasime iga kord rannikule ldhenedes.
Utleme otsekoheselt: ridvaga pdhja kobada ei ole kuigi
meeldiv tegevus. Kuid teist vdljapddsu polnud. Aga kui
arvestada, et me isegi iilima ettevaatlikkuse juures ei suut-
nud valtida avariisid, siis ndustuge, et on pohjust mdtisk-

160



leda madalike, veealuste kivide ja laeva liikuma paneva
mehhanismi konstruktsiooni iile.

Jah, lilkkumatule sambale kinnitatud vint oli meie kaatri
Ahhilleuse kannaks. Paljud soovid jdid taitumata. Selle
asemel et kusagil dra kaia, kusagile padseda, liikkusime
ajuti otsekui reisilaev poisid loendades keset joge. Hoopis
teistsuguseks oleks arvatavasti kujunenud so6it, olnuks
meil &rapodratava sambaga vint. Niipea kui see mdne
takistuse taha oleks jaanud, oleks vint koos vindisambaga
korvale poérdunud ning paati lilkuma panev mehhanism
oleks vigastamata jaanud. Jatsid madaliku seljataha —
lisa uuesti gaasi.

Arapé6oratava vindisambaga vint on tildiselt tuntud. Sel-
lega on varustatud koik paramootorid. Needsamad moo-
torid, mis me vastuvaidlematult kérvale heitsime. Aga
neil, tuleb vélja, on soliidne eelis. Kaks-kolm aastat tagasi
poleks me vdib-olla hakanud paramootoreid selliselt kri-
tiseerima. Sest drapOdramisvGimalus oli hiljaaegu liksnes
paramootorite puhul. Niiid on ilmunud &rapooratavate
z-kujuliste vindisammaste konstruktsioonid, mida saab
kasutada igasuguse statsionaarse mootoriga. Tanu sellele
pole kahtlust, et drapédratav vindisammas koos statsio-
naarse mootoriga on jouseadeldise parim lahendus. Selliste
vindisammaste konstruktsioonid on kontrollitud. Need on
ndidanud oma eeliseid paljudel veesbitudel. Ja olnuks
meie ,Horisondil” selline seadeldis, oleks meie matk osu-
tunud mitmeti huvitavamaks.

Arapooratav vindisammas on hea. Kuid on olemas
veelgi ahvatlevamat tiitipi liikumapanev mehhanism —
veepaiskur. See on pump, mis pole paigutatud mitte paadi
alla, vaid selle keresse. Suletuna duralumiiniumist korpu-
sesse, kinnitatakse see selliselt, et ldbivoolutoru viljuks
paadi pdrasse. Vesi paaseb pumba juurde labi tdisnurkse
ava pohjas. Mootor, mis on otseiihenduses volliga, paneb
pumba t6dle ning vesi paisatakse jouga vilja. Reaktiivlii-
kumine! Ja pShja all ei ole iihtegi véljaulatuvat detaili.
Siivis on minimaalne — kdigest méni sentimeeter! Tuleb
vilja, et sellise veepaiskuriga varustatud paadiga voib
sbita madalike ja kdrestike iile muret tundmata. T6si, vee-
paiskuri kasutegur on madalam kui vindil. Kuid seda tiiiipi
lilkumapaneva mehhanismi eelised on siiski niivérd tun-
duvad, et isegi niisugune tdhtis nditaja nagu kasutegur ei
suuda neid kahandada.
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Reaktiivne veepaiskur on vdhemalt viiekiimneaastase
minevikuga leiutis. Nendega on varustatud paljud teenis-
tuslaevad. Igasugusele teisele sellelaadsele mehhanismile
eelistavad seda metsamajandustootajad, kelle t66 on seo-
tud liikkumisega vees, ja geoloogid, kes suunduvad kauge-
tele retkedele mo6da vahetuntud jogesid. UhesGnaga, vee-
paiskur ei vaja komplimente. Tema konstruktsioon on
harukordselt lihtne, maksumus aga ei iileta laeva reevers-
reduktori voi drapodratava vindisamba oma. Ent huvitaval
kombel mootorpaatidele veepaiskurit ei monteerita.

Me ei taha viidata vilismaiste firmade autoriteedile.
Niigi on selge: raske on asjaarmastaja laevale mdelda
vdlja paremat liikkumapanevat mehhanismi, kui seda on
veepaiskur. Ilmuks ta, oleksid kalurid, jahimehed ja turis-
tid igati rahul. Ja ei ole kahtlust, et kunagi omandab stat-
sionaarse mootori ja veepaiskuriga paat talle vaarilise
koha teiste vdikelaevade hulgas.

Kuid miks seda pole veel juhtunud? Miks arvavad pal-
jud, et veepaiskur on midagi ebareaalset, midagi fantaa-
sia valdkonnast? PGhjust on iisnagi lihtne taibata. Veepais-
kurit on kiill kerge ehitada, kuid raske projekteerida. Teo-
reetilised arvestused tuleb seostada hdsti korraldatud
katsetustega. Asjaarmastajaile aga ei ole see joukohane.
Ja veel iliks asjaolu: veepaiskurit ei saa konstrueerida,
thendamata seda teatava kindla podrete arvu ja voimsu-
sega mootoriga.

Muide, asjal on ka teine kiilg. Ja meie arvates sugugi
mitte vdhem oluline. Nimelt ei tee keegi juttu veepais-
kuri eelistest, keegi ei ole pohjendanud paadil veepaiskuri
kasutamise ideed. Aga kui vaikivad vee-mootorisportlased,
kelle vastu siis esitada pretensioone? Kas mitte iseenda?

Nii me siis otsustasimegi kasutada voimalust ning hakata
toukama kivi surnud punktist. Aga et sGnad ei ]aaks ainult
sonadeks, votsime nduks ehitada taohse paadi ning suun-
duda sellega matkale.

See tuleb vidike paat — kahekohaline, automootori ja
veepaiskuriga. Meil on pdhjust arvata, et laev ,Mosk-
vits 407" mootoriga ja veevdljasurvega kuussada-seitse-
sada kilogrammi arendab kiirust kuni 40 kilomeetrit tun-
nis. Rohkem ei olegi vaja. Sdidad oma paar-kolm tundi
hommikupoolikul ja teist niipalju Shtujaheduses — ning
ahtri taha jadb ile kahesaja kilomeetri. Hakkame tdiskai-
gul kihutama igasugustel jogedel, sditma tmber saarte,
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hiippame iile madalike! Paagid ja muud teetdhised kaota-
vad meie jaoks oma endise tdhtsuse. Ainuke, mida on
vaja — see on kompass orienteerumiseks. Paigutame selle
rooliratta korvale ja tunneme end tdeliste meresditjatena.

Ei unustata ka rattaid. Neidsamu kummirehvidega, mil-
lest eespool juba juttu tegime. Neid ldheb vaja tormi
korral. ‘

Nende abil muutub paat nii vees kui maal liikuvaks.
Kujutage ette: teel on ujuvsild, parvetatava metsamater-
jali piitinis, tamm vo6i I6puks dhvardav karestik. Kuidas
toimida? Lohistada rasket paati monisada meetrit mooda
maad? Vaevalt on see voimalik. Kuid {ilesanne muutub
lihtsamaks, kui asetada laev ratastele. Neid on vaja koi-
gest kaks. Labim6dduga kakssada-kolmsada millimeetrit.
Kahekesi, heitnud rihmad iile 6la, voib ilma raskusteta
vedada paati modda joekallast edasi ja parast takistusest
- mob6dumist jatkata soitu.

Kuid voib-olla teeme vaid suuri sdnu? Véib-olla oleme
asjata unistanud? Vastust ei tule kaua oodata. Avaldame
saladuse: selline paat on juba valmis. Seni seisab ta veel
meil staaplil — kuuris. Kuid varsti laseme selle vette.
Tema pikkus on 4,5 meetrit, laius 1,6 meetrit ja parraste
koérgus 0,65 meetrit. 45-hobujéuline mootor paneb poor-
lema veepaiskuri kruvi. Asja otsustab tulevik. Ja kui meie
lootused end digustavad, tuleme kindlasti tagasi selle vest-
luse juurde, tuleme tagasi fraasi juurde: ,Millist paati
vajab matkaja?"

RAHULIK VAHIKORD

Jurjevetsi linna juures p6érdub Volga sdng jarsult 16u-
nasse. Vasak kallas eemaldub kaugusse. Helgib &iretu
vetesina. Siit saab alguse uus veehoidla Volgal — Gorki
veehoidla.

Tosi, kunstlike merede kaskaadis Volgal on Gorki vee-
hoidla modtmetelt iiks koéige tagasihoidlikumaid. Ei ole
vaja binoklit, et naha kaldaid. Laeva ei dhvarda m&ekor-
gused lained. Muide, viimase tGepdrasuse eest ei tea vas-
tutada. Me ei ndinud, milline on veehoidla, kui tuul tema
veteavarust sagrib.
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Tol pdeval, kui me joekddnaku taga seda Volga veetulva
kohtasime, t6i ilmataat meile selge, vaikse ilma. Ja see
tuulevaikus saatis meid kogu kaheksakiimne kilomeetri
pikkusel teel Jurjevetsist Gorodetsi tammini. Paike ronis
korgele ja korvetas, mis suutis. Kaldal inimesed ilmselt
nédrbusid kuumusest, siin, paadis, aga oli just paras. Ning
me otsustasime pdikest votta. Kaater tiirutas eredate pai-
kesekiirte all paigal, otsekui mannekeen néudliku publiku
ees. Kui aga pdike meid &ra kiipsetada dhvardas ja vélja-
kannatamatuks muutus, hiippasime iile parda.

+Horisont” liikus kéige vaiksematel pooretel piki kal-
last, m66dus pohjast l6unasse vialjavenitatud saarte ahe-
likust ja, jatnud selja taha jGemargid, joudis tohutule vee-
valjale. See oli veehoidla kéige laiem koht.

Vaatasime kaarti. Laevatee, minnes parempoolse kalda
juurest vasaku juurde, ldbis veevalja peaaegu keskelt.
Lasksime binoklil libiseda mo6da suitsuvinesse tombunud
silmapiiri. Ei midagi teed osutavate markide sarnast. Otsus-
tasime kasutada kaardil margitud kurssi — 174°25 ja juh-
tisime kaatrit kompassi jargi.

Soitsime kaldast parajasse kaugusse, liilitasime mootori
vdlja ning lasksime ,Horisondil” triivida, kuhu tahtis.
Kiusatus supelda otse keset viieteistkiimnekilomeetrist
veevilja oli suur. Ja me sukeldusimegi liheaegselt — iiks
ahtrist, teine voorist — vette. Me polnud veel kunagi
supelnud nii kaugel kaldast. Tundus, et on siigav. Meetrit
paarkiimmend oli meie all, mitte vdhem. Esialgu hoidu-
sime kaatri ldhedusse, hiljem muutusime julgemaks.

Tehnika vaikis. Kolvid olid jaanud seisma. Klapid tar-
dunud liikumatult paigale. Véantvoll peatunud. Liikumi-
sest, mootorimiirinast ja heitgaasidest ilma jaetud ,Hori-
sont” piisis veepinnal nagu igasugune keha, mille kaal on
védiksem tema poolt vilja térjutud vedeliku kaalust.

Joemargid number 6 A all téid meid vasaku kalda léhe-
dale. Korgel vee kohal paistsid majakesed. See oli suur
Sokolskoje kiila. Veehoidla rajamisega ei muutunud selle
elanike igapdevases elus midagi. Nagu ta iidsetest aega-
dest Volga kaldal on seisnud, nii peetakse teda tdnapde-
vani Volga-ddrseks. See-eest aga ei ole naaberkiila Jur-.
kino kunagi varem pretendeerinud &igusele kanda
mereddrse kiila nimetust. Kuid niitid on ta selleks saanud.
Kujutage ette poolsaart, mille iihel pool laiub tohutu vee-
hoidla, teisel pool aukartustiratavate mootmetega laht,
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poolsaarel endal aga asub Volga-darne kiila, mida uhuvad
joe voimsad vood.

.Horisont” ldhenes poile number 10, mis oli maalitud
kahevirviliseks: iiks pool valge, teine punane. Sellist poid
nimetatakse kirjuks. Tahendab, siin hargneb laevatee
kaheks, ldheb kahes suunas. Muide, kuhu meie peame
sditma? Kaardita oleksime olnud raskustes. Heitsime pilgu
oma navigatsiooniatlasesse. Muude juhendite hulgas leid-
sime jargmise: ,...Laevajuhtimise hélbustamiseks tugeva
tuule ja ebarahuldavate hiidroloogiliste tingimuste puhul,
mis pohjustavad laevaliiklusmérkide ebapiisava ndhta-
vuse, on olemas tdiendav laevatee. See tdiendav laevatee
kulgeb poi number 10 juurest Volga endise iileujutatud
sdangi kohal parempoolse pariskalda ldhedal, mis on heaks
looduslikuks orientiiriks. Kallas on tahistatud laevaliik-
lusmérkidega.”

Koik oli selge. Vois valida iikskdik kumma tee. Eelista-
sime vasakut kallast. Pohiline laevatee ndis meile mone-
vorra lilhem. Veel kiimmekond kilomeetrit, ja ,Horisont”
oli uuesti tiletanud Volga. Seekord PutSezi linna juures.
Linnasadamasse sissepddsu juures oli terve rodu poisid —
valgeid ja punaseid. Vidike reisijatelaev puges ettevaatli-
kult nende vahelt labi. JGeorientiirid piirasid ohtlikku
tsooni. Selles paigas jai veehoidla pohja osa linnast. Polis-
elanikud jutustavad, et paljusid hooneid ja linnaehitusi
enne lileujutamist ei lammutatud. Nii nad siis ujutatigi iile
tervetena — korstnatega, uksed-aknad ees. Kahju, et meil
ei ole pardal akvalangi. Sellega oleks voinud laskuda vee
alla ja jalutada mooda PutSezi tdnavaid!

Gorki veehoidla laevatee viis meid edasi. Olime ,sditnud
1abi” juba kolm navigatsiooniatlase lehekiilge ja joudnud
neljandale. Otsustades méarkuse jargi kaardil, oli tammini
jdanud 35 kilomeetrit.

Kuid ilm ei lakanud meid hellitamast. Kogu pédeva péike!
Vastu ohtut kiired kahvatusid, muutusid pehmemaks.
Hommikune helehall, tuhakarva meri muutus keskpée--
vaks Ornsinakaks. Seejarel tombus siniseks. Ja jagunes
kaheks tohutuks 16uendiks: paremal — eredaks, peaaegu
ultramariinseks, vasakul — tumm-mustaks.

Soitsime ebatavalise varvidelahkme piiril, olles ham-
mastunud looduse ammendamatust fantaasiast. Vaevalt-
kuuldavalt sulises vesi kiilu all. Siis kaunistasid tumedat
vett kuldsed laigud. Otsekui oleks pdhjast tdusnud uus
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paike. Pdike aga oli juba loppeva pdeva endaga koos
silmapiiri taha viinud.

Usna meie ldhedal poil siittis rubiintuli, mis oli otsekui
saluudiks lahkuvale pédikesele. Vee kohale ilmusid puna-
sed ja valged tdpid. Ldid plinkima majakatuled, eemalt
paistsid Gorki liiisi avanpordi selgelt tdhistatud varavad.

PAAGIVAHT OPIB TUNDMA ELEKTROONIKAT

Kolmnurksed paagid, koonuse- ja piiramiidikujulised
poid, tohutu suured majakad — neid kdéiki néded niitid igal
laevatataval joel. Kes neis teetdhistes orienteerub, kes on
jatnud meelde, kuidas need vilja ndevad ja mida tdhenda-
vad, voib juhtida laeva igasugusel veeteel.

Aga oli aeg, mil kaptenid neid joeorientiire ei tundnud.
Jded olid sonatud, varitsesid oskamatuid laevajuhte. Auri-
kute ilmumisega ei muutunud veeteedel midagi. Voolasid
joed, kus inimene ei olnud midagi korraldanud. Ja kui reis
16ppes edukalt, kui aurikul onnestus avariideta médduda
madalikest ja karestikest, tédnas laevaomanik meest kes
kandis austavat nimetust — loots.

Ta oli kdige tdhtsamaks inimeseks joel. Temata poleks
keegi riskinud vétta ette teekonda suurel laeval. Loots —
see oli raakiv kaart. Ta tundis jdge paremini kui oma
kodu. Olles fenomenaalse maluga, oskas ta ndha pimedu-
ses. Kaldajoone, jdidrakute suuna ja isegi vee jargi oskas
loots dra tunda takistusi. Mark Twain jutustas lipris oma-
paraselt ja tdpselt neist joe kangelastest: ,Kui votate
pika tdnava New Yorgis ning kdite selle risti ja poiki 1dbi,
jattes kannatlikult meelde ko&ik sealsed esemed, kuni tun-
nete dra iga maja, ukse, akna ja laternaposti — {ihe-
sbnaga, koik viimse iliksikasjani; kui tunnete ko&ik selle
dra sedavord tapselt, et voite otsekohe Oelda, mis teie ees
on, kui teid kottpimedal 661 huupi kusagile keset tanavat
paigutatakse, vdite te saada mdningase ettekujutuse nende
teadmiste hulgast ja tdpsusest, mida lqots on pidanud talle-
tama ... Siis aga, kui vOtate poole koigist siltidest sel
tanaval ja neid kord kuus ringi paigutades ikkagi tulete
toime nende dratundmisega uues paigas pimedal 66!, kui
jalgite pidevalt neid muudatusi ega tee seejuures vigu, te
moistate, kuivord laitmatut meelespidamist nouab lootsilt
jogi."
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" Twain kirjutas lootsidest, kes sbitsid mo6da tema kodu-
joge Mississipit. Kuid ka teistel jogedel polnud minevikus
laevasdidutingimused kergemad. Kartmatud ja asjatundli-
kud inimesed juhtisid laevu ldbi Dnepri kérestike. Vir-
tuoosselt moddusid rasketel praamidel madalikest ja
" kérestikest Seksna laevasdidumeistrid ja ka Volgal olid
oma lootsid.

Lehitsege Volga endist navigatsiooniatlast! Joeldigul,
iitleme, Gorodetsist Balahnani — kokku 18 kilomeetrit —
on kuus kérestikku: kaks Gorodetsi, Kotserga, Vetljanski
ja kaks ParaSino kdrestikku! Terve neemede ja leetselja-
kute, laidude ja rahnude labiirint. Kaardile on need kiill
maérgitud, kuid mis tiilirimehel sellest abi? Ulatud sa neid
joe pohja nagema?

Polvest polve anti edasi lootsikunsti. Otsekui tilikoolides
valmistati kiilades ette korgema kvalifikatsiooniga joelae-
vastiklasi. Tveri, Borovitsi ja Votegra lootse peeti pdhja-
jogede iiletamatuiks tundjaiks.

Raske Oelda, millal ilmus veeteele esimene paak. Véi-
malik isegi, et lootsid ise hakkasid jatma karestikele oma
tdhiseid — keppe, teibaid ja palgiparve — ohtlikumate
kohtade tdhistamiseks. Aga voib-olla sai laevaomanikel
villand arvata kokku kahjusid, mis tekkisid lotjade kares-
tikel purunemise tagajarjel. Ja nad palkasid inimesed, et
need riputaksid 60seks valja tuled — orientiirid rooli-
meestele,

Nii tuli jéele uue elukutsega inimene — paagivaht. Ta
piistitas kaldale majakese. SGudepaat ja kolm-neli petroo-
leumilaternaga paaki — see oli jéevalvuri kogu majapida-
mine. Hommikul kustutada ja ohtul siilidata latern, méota
sligavust ja, kui vaja, viia paak uude kohta — on see moni
keeruline t66? Huvitav aga on see, et toosama paagivaht
surus joelt vélja lootsi! Jah, lootsil polnud enam t66d.
Tema fenomenaalseid voimeid ei vajatud enam. Rooliratta
taha vois asuda lihtsurelik.

Jogi muutus. Laevajuhtimine kujunes teistsuguseks.
Lootse asendasid tiilirimehed. Nende kasutuses on kaas-
aegsed aparaadid — kaugusem®6tjad, peilingaatorid, kaja-
loodid, lokaatorid. Aga kuidas on lood paagivahiga? Mida
tema tdnapdeval teeb? Kas elab samasuguse erakuna?
Laheb samamoodi paikeseloojangul petrooleumilampi siiii-
tama? Vo6i on ta ajaga sammu kdies ajanud maha oma
habeme?
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»Paagivaht?” kordas meie kiisimust Gorki basseinivalit-
suse iilem Ivan Ivanovit§ Ivanitski. ,Sellist elukutset Vol-
gal enam ei ole. Paagid on, aga paagivahti ei ole, nagu ei
ole enam endist Volgat oma kérestike ja madalikega.
Niilidsed avarused ei ole paagivahile joukohased.”

«Aga kes siis siilitab paagituled?”

«Elektroonika ... Tema on joel peremeheks. Niiiid 6pib
paagivaht tundma elektroonikat.”

Uht sellist paagivahti, kellest oli saanud elektroonika-
asjanduse meister, kohtasime Gorkis. Ta juhtis elektrco-
nikalaboratooriumi, mis paiknes otse Okaa suudme ujuval
randumissillal.

Ametikoha jargi on Aleksandr Ivanovits Kotserov labo-
ratooriumi juhataja, kuid kirjutuslaua asemel eelistab ta
toolauda. Aleksandr Ivanovits, kes on niilid juba eakas
mees, pidas palju aastaid sOprust alasi ja haamriga. Aga
tema suurimaks harrastuseks oli raadioasjandus. Nelikiim-
mend aastat tagasi ehitas ta oma esimese detektorvastu-
votja.

Kuid KotSerovi saatus kujunes nii, et temast ei saanud
mitte raadiokonstruktor, vaid paagivaht. Kolm aastakiim-
met tootas ta veeteede tundmadppimisel, mootis jogede
siigavust, tdhistas faarvaatrit laevasdidumaérkidega. Ja
iiksnes vabal ajal tegeles raadiotehnikaga.

Saabus aeg, mil laevanduses hakati tundma huvi mitte
tema eriala, vaid huviala vastu. Elektrivalgus alles saa-
bus joele, Aleksandr IvanovitSile tehti ettepanek hakata
joesadamate elektrifitseerijaks. See aga tdhendas valada
koigist paakidest vdlja petrooleum ja asetada joemadrki-
dele elektrilambid. Et paeval elektrienergiat mitte asjata
kulutada, pandi paakidele tavalised liilitid. P66rad seda —
valgus siittib, péorad veel kord — kustub. Pole raske mar-
gata, et paagivahi t66 pédrast seda tehnikarevolutsiooni jai
enam-vihem samaks mis petrooleumiajastulgi. Kuid
‘elekter peitis endas piiramatuid véimalusi.

Esimene automaatseadeldis paagil kujutas endast kella-
mehhanismi liilititega. Teatud ajal liilitusid releekontaktid
iimber ja j6e kohal siittisid v6i kustusid tuled. Automaat
teenindas end ise terve nadala. Ainult et kellamehhanis-
misse polnud erilist usku. Iga pdev kiilastas paagivaht
automaate, kontrollides, kas nad polnud ,unustanud” oma
kohustusi.

Ja siis kutsuti abiks elektroonika. Paak muutus pooljuh-
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tidel tootavaks fotoelemendiga robotiks. Sellise automaadi
pdrast pole vaja muret tunda. See ei karda niiskust, hoope,
kiilma ega sooja. Seda pole vaja seada pdikese tousu ja
loojangu jargi, vahetpidamata Kkorrigeerida. See allub
iiksnes valguskédsklusele: on valge — liilitub paagituli
vdlja, on pime — liilitub sisse. Aga miks on pime — kas
hdmariku saabumise, lileskerkinud pilve v0i pédikesevar-
jutuse tottu — selle vastu ta huvi ei tunne.

Aleksandr Ivanovit§ KotSerov on iiks neist, kes asusid
laevaliiklusseadmeid kogu Volga ulatuses automaatikale
iile viima.

Niitid on automaadid Volgal saanud niisama tavalisteks
nagu valgusfoorid ristteedel. Endine paagivaht aga on juba
molgutanud motteid uue valgusallika tile. Aleksandr Iva-
novits otsustas asendada elektrihddglambi gaaslahendys-
lambiga, et laevajuhid naeksid paagi hoiatavat tuld kauge
maa taha. Gaaslahenduslambiga joemérki on kerge eral-
dada seitsme-kaheksa kilomeetri kauguselt. Endine aga
paistab poole vdiksema maa taha.

A. KotSerovi unistus on tditumise ldhedal. Ligi tuhat
gaaslahenduslampi pdleb juba tliksnes Volga joe Gorki
16igul.

.Raske oli nende jaaniussikestega,” meenutab Alek-
sandr Ivanovits. ,Kaldal asuvate mdrkidega oli asi liht-
sam: viidi sisse t66stusliku vahelduvvoolu liin ja asi oli
korras. Paakidega aga oli sekeldamist rohkem. Mis sa aku-
mulaatorpatareilt votad? Kuidas muuta alalisvool vahel-
duvvooluks ja tdsta pinget? Sest gaaslahenduslambi jaoks
on vaja tuhat volti! Teaduslikud t66tajad instituudist lait-
sid motte maha: kogukas tuleb ja kallis, ei sobi ujuvmar-
gile.

Kuid gaaslahenduslamp jdi peale.”

Aleksandr Ivanovit§ jai mottesse, astus siis ujuva labo-
ratooriumi akna juurde ja osutas naeratades paagile:

»Siin ta on, meie katsealune. Teist aastat teenib, ,teeb
s1lma laevadele, et nde, kdik on korras. Ning kordagl
pole pdeva ja 06d segi ajanud.”

,Kuid tema jarele valvata siiski tuleb?”

»Seni kiill. Kord mitme pdeva jooksul kontrollib tee-
nistuskaater oma piirkonda. Aga piirkond ei ole vidike —
peaaegu poolteistsada kilomeetrit otsast otsani. Kuid silma
peal hoida on vaja. Liiga suur vastutus lasub paagil.”

Seejarel Aleksandr Ivanovits jatkas:
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.Ma kujutan endale hésti ette tulevikku, kdige ldhema
tuleviku paaki. See saab olema robotpaak. Me Opetame
teda andma signaale, naditame kétte koha, kus ta peab
asuma, aga ennast kontrollima hakkab ta ise. Langeb pinge
akumulaatoripatareis, kaotab tundlikkuse fotoelement v6i
toukab teda moéduv parv — ning paak annab raadiosig-
naali: ,Palun abil” Paagi signaali vOtab vastu dispetSer ja
mone minuti pdrast ripub joe kohal joemeistrite helikop-
ter ool

Kas on voimalik mitte uskuda endist paagivahti, kes
stititas neoontule joe kohal? Sest sellised unistajad nagu
tema on toonud oma mottejulgusega valguse Volgale, pan-
nud elektroonika laevandust teenima.

-

JOEHIIGLASTE HALLI JUURES

Kui me Gorki lahedal vaikese poolsaare taga lahesoppi
laevakorpustega nédgime, ei kahelnud me, et meie ees on
Venemaa iiks vanimaid laevatehaseid — ,Krasnoje Sor-
movo"“.

Sada aastat tagasi lasti vdikeses Volga-dérses kiilas vette
esimene aurik ,Astrahan” masinaga nelikiimmend hobu-
joudu. Kui palju mitmesuguseid laevu on sellest ajast saa-
dik valjunud tehaselahest jGeavarustele!

Raskusteta tunned dra sormovolaste laitmatu kaekirja.
Olime kohanud Volga veterane, kes oma ilmatu suurte
ratastega moéoda vett pladistasid (ammugi oli saabunud
nende pensioni-iga, kuid nad tootasid edasi), mitmekorru-
selisi ujuvaid hiiglasi ja kiireid tiivulisi laevu.

Ja olemegi Sormovo kalda &dares. Ei salga: tahtsime vaga
seda paika kiilastada, kaeda, kuidas laevu tehakse, teada
saada, milliseid uusi laevu Sormovo meistrid projekteeri-
vad.

Jatnud ,Horisondi” lahe suudmesse, astusime Sormovo
valdustesse. Ja esimene, mida nagime, oli uus veealuste
tilbadega kaater. Raketikujulisena oli ta toeline kiiruse
kehastus.

Kui toredad on need tiivulised laevad! Juba fotodel imet-
led neid. Aga kohtad vee peal — ja sul jaab hing kinni.
Ka meie ,Horisont” ei ole aeglane. Kerge vaevaga kihu-
tasime moodda mootorpraamidest ja reisilaevadest. Kui

170



aga ahtri taha ilmusid ,Raketid”, ,Meteoorid”, jai meil
iile vaid faarvaater vabastada. Vaatad — ja ohkad neile
jarele: kus on kiirus! Neis tiivulistes siluettides on midagi
tollestsamast fantastikast, mis alati virgutab kujutlusvdi-
met, kuid mida eriti ei usu.

Veel piris hiljaaegu olid need {ilivoolujoonelised, lai-
nete kohale tdstetavad laevad vaid populaarsete ajakir-
jade kaanejoonistuste périsosaks. Iga kunstnik kujutas
neid omamoodi. Niilid aga ei ole enam iihtki suuremat
joge, kus ,Raketid" ja ,Meteoorid” poleks nimekirja arva-
tud. Tiivad on kujundanud joe timber. Juba esimesed lae-
vad hdmmastasid jogedel senindhtamatu kiirusega: 60 kilo-
meetrit tunnis, siis 70...80... 100! Kuid ka see, tuleb
vilja, ei ole piirl

Ja tulemused on silmaga ndha: joesadamasse on ilmu-
nud uut tiilipi reisija — inimene portfelliga! Sest varem,
kui oli juttu ametisGitudest, ei arvestanud keegi tosiselt
aurikut. Niiiid aga ei jda vee-ekspressid kiiruse poolest
maha autost ega rongist.

Seda imetehnikat vaadates meenub tahtmatult kauge
minevik, mil Volgale ilmusid esimesed masina j&ul liiku-
vad laevad. Niiiid kolab s6na ,masin” nende kohta nagu
pilge, sest kogu masin — see oli liksainus hiiglasuur malm-
p66r, mida vedasid timber telje ringi mitukiimmend
hobust.

Uks mo66dunud sajandi ajakiri kirjeldab laeva, mis v3is
iseseisvalt vastutuult ja -voolu(!) liikkuda, jargmiselt: ,Kunij
30 stilla pikkusele ja 20 arssina laiusele laevale on ehita-
tud sild 45 hobuse paigutamiseks. Silla kohal on malm-
ratas, mida kutsutakse plokirattaks. Selle imbermdot on
20 vaksa ja sellele keritakse 7 verssoki jamedune ning
100 siilla pikkune veokdis, mille abil kai &arde randunud
laevad liikkuma pannakse. Veokéis koes 50-puudase ank-
ruga tostetakse kohaleveopaati ja lastakse pGhja. Koit
koos ankruga veetakse edasi lakkamatult, sest edasivee-
tavaid ankruid on kolm, neljas, 55-puudane aga on pea-
ankur, millega laev paigale kinnitatakse. Inimesi ldheb
vaja: liks loots, liks plokimees, kolm ankrute kohaletoime-
tajat ja toolisi 70 hinge..."

Vo6ib ette kujutada, milline ehitus see olil Ainuiiksi
.mootor” véttis juba nii palju ruumi. Ega see nali ole,
45 hobust! Ja teist niipalju veel tagavaraks. Neid tuli ju
teel olles s66ta. Tahendab, kaasa voeti veel heinu, kaeru. ..
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Inimesed, kellel oli olnud vdimalus neid laevu néha, jutus-
tasid, et karavanid venisid ligemale kolmveerand kilo-
meetrit pikaks. Oma paljude majakeste, putkade, telkide
ja heinasaadudega négid need vélja ujuvate kiiladena .
Aga ometi lahutas tolle aja j5elaevast1kla51 esunesest
aurikust kéigest moni aasta.

See ilmus Volgale 1818. aastal. Rahvas kutsus teda anti-
kristuseks. Auru ja suitsu mahituna, kuumust l60mavate
ahjudega #hkis aurik dhvardavalt madalikel, ajades kalda-
darsele elanikkonnale hirmu peale. ,Antikristus” ei soit-
nud Volgal kaua. Ta kadus niisama ootamatult, nagu
ilmuski. Kdis ringi kuuldus, et laev oli jooksnud karile
Nizni Novgorodi ldhedal Teljatsi koolme juures, et tol-
samal tunnil puhkenud &ike ja vilk 166nud laeva seits-
meks tiikiks, mille tottu see kadunud jokke.

Veorattad asetati esimestele aurikutele ahtri taha.
Uheksateistkiimnendal sajandil oli see Mississipil peamine
laevatiitip. Nii neid aurikuid kutsutigi — ameerika omad.
Need j6udsid ka Volgale. Kas méletate populaarseid laulu-
ridu filmist ,Volga, Volga", kus raagitakse sellest, et
Ameerika kinkis Venemaale auriku, mis kiiljelt tossas
auru, millel rattad olid ahtri taga ja mis liikus edasi luba-
matult aeglaselt. Ténu filmireziss6or G. Aleksandrovile
oleme seda muuseumipdrandit méodunud sajandist nai-
nud. Ja ndinud tegevuses, sdidul. Mis sellest, et kaptenisil-
lal olid tuntud néitlejad. Vaatajaile ei jadnud meelde mitte
iikksnes komoddiakangelased, vaid ka kaasaegse mootor-
laeva esivanem.

Ameerika tehnika ei hammastanud volgalasi kuigi kaua.
Esimene Sormovo aurik oli Mississipilt saabunud imest
peajagu lle. Rattad, mis olid paigutatud kiilgedele, vGimal-
dasid suurendada veojoudu ja tegid laeva palju man&o-
verdamisvoimelisemaks. Sormovolased hakkasid oma lae-
vadel kasutama vdimsaid aurumasinaid.

Meie sajandi esimesele navigatsioonihooajale Volgal
ldks puksiir, mis vedas enda jérel miljon puuda koormat!
Reisiekspressid katsid tee NiZni Novgorodist Astrahanini
viie ja poole 66pdevaga. ;

Kuid mo66dus viiskiimmend koige tegevusrohkemat aas-
tat planeedi elus. Asemele tulid sisepdlemis- ja elektrimoo-
torid, seejarel gaasiturbiinid. Diislid, asendanud auru-
masina, muutsid laeva 0konoomsemaks. Laevavint térjus
vélja hiiglasuured rattad. Kuid kiirus jai pikaks ajaks
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endiseks. Autod ja rongid, lennukid ja mootorsaanid aina
kihutasid edasi. Veetransport aga jai koige aeglasemaks.
Ja ndis, nagu ei oleks lootustki, et laevad kunagi hakka-
vad sbitma kiiremini.

Kuid kiirusebarjédar tiletati. See siindis pdrast seda, kui
tehasestaaplilt tuli maha veealuste tiibadega laev. See uus
laev tostis veetranspordi kaasaegsele tasemele. Ja tiib-
laev otsekui meenutas meile, et uhelgl maal maailmas ei
ole sellist veeteede rohkust.

Néigime Volga sadamates jarjekordi. Soideti kiilla voi
kontserdile. To6inimesed maalt ja vdikelinnadest olid vot-
nud nduks veeta piihapdeva Jaroslavlis, Gorkis voi Kaa-
sanis, et 6htul jalle koju tagasi jouda.

Veetakso, joetramm ... Meelitavaid vOrdlusi antakse
veealuste tiibadega laevale.

Ja niitid me olemegi Sormovos — joehiiglaste slinnipai-
gas. Tehase territoorium kujutab endast tGelist linna. Ning
selles linnas ehitatakse laevu. Nende korpused, timbritse-
tuna kraanatornidest, seisavad tliksteise koérval, ahtrid
Volga poole.

Harjumatuina naivad algul tulevaste laevade tumedad
poordid. Sest oleme harjunud ndgema laevu lumivalges
riitis.

Siin on kuuekorruselise maja kdrgune hiiglalaev. Varsti
ldheb ta esimesele reisile. Kaptenid viivad selle hiiglase
Kaspia merele, kus tast saab...-raudteesild. Moskvast
Kesk-Aasiasse suunduvad rongld lahevad sellel iile Kas-
pia. Uus laev on juba saanud nime ,Sovetski Turkme-
nistan”.

Tutvisime Sormovo peaehitaja Andrei Aleksandrovits
Barminiga. Peaehitaja — see on laeva isa. Ta vGtab tema
vastu joonistemdhkmeis ja saadab suurde ellu. Ta kasva-
tab laeva nagu oma lihast poega. Seepdrast peab peaehi-
taja orienteeruma koiges: kaartes ja piilarites, elektriskee-
mides ja viimistlust66des, raadiosides ja teistes aparaati-
des. Tema teadmistest ja kogemusest s6ltub tulevase laeva
téokindlus. Ta silmitseb norivalt iga neeti, iga keevitus-
6mblust, maalri iga pintslitbmmet.

Andrei Aleksandrovit§ on ehitanud hulga laevu. Pea-
aegu poolsada aastat to6tab ta tehases. See juba tdhendab
midagi! Barmin oli esimese Kaspia praami peaehitajaks.
Ja ta viis ka selle merelaesva Gorkist Bakuuni. Too reis
polnud kerge. Sillad, liiisikambrid, madalikud, pdoran-
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gud — .iga kilomeeter teekonnast ndudis joelaevastiklas- [
telt kangelaslikke joupingutusi. Tuli maha vGtta mastid,
osa tekiehitusi, maksimaalselt lossida laev. Kolm vdimsat
puksiiri vedasid seda m&éoda joge. Koik Volga laevad and-
sid karavanile teed, olles valmis Sormovo ,vastsiindinule”
appi tulema. Kuid abi polnud vaja. Ja kdige suuremaks
tasuks peaehitajale oli Kaspia meremeeste tanu.

Kui diisel-elektripraam on veepealse industrialisat-
siooni hiiglane, mida Oelda siis laeva kohta, mille tekk on
- jalgpallivdljaku suurune. Ja sellele ilmatu suurele vilja-
kule on veel piistitatud kraana. Selline -on ujuvkraana —
veel liks Sormovo hiiglane. Seejuures enneolematu toste-
jouga — 250 tonni! Mida hakkab too Gulliver tegema?
Milliseid koormaid tGstab ta oma tekile?

Andrei Aleksandrovits Barmin selgitab:

»See on vaga huvitav laev. Laev-linnaehitaja. Kuid lin-
nad, mida ta ehitama hakkab, ei ole pérmugi tavalised. Ma
motlen naftatootjate linnu, mis seisavad Kaspial kaldast
kaugel. Varem oli neid raskevgitu piistitada. Palju aega ja
joudu kulus raudbetoontugede paigaldamiseks. Kraanaga
laev aga viib korraga kiimmekond sellist ehituspaigale ja
asetab kohale.”

Néagime konstrueerimisbiiroodes joonestuslaudade rodu-
sid. Vatmanil loendamatuid jooni ja arve. Heledasti val-
gustatud saalide vaikuses siindisid tulevikulaevad. Kas nad
hakkavad sbitma madalas vees voi suurtes siigavustes,
sbitma koormatuna tuhandeist tonnidest v6i koigest
kiimmekonnast — ikka leiab neis kehastamist koik see
parim, mis on meie kodumaise laevaehituse kdsutuses.

Matk mooda laevaehituslinna kinkis meile veel iihe
stirpriisi. Kui laskusime joe darde, kus meie ,Horisont”
seisis, puhkas selle kdrval veepinnal veider olend. Kaater
ta polnud. Lennuk ka mitte, ehkki oli propelleriga. Glisser?
Sugugi mitte! Kuju polnud hoopiski selline.- Vesilennuk?
Aga kus siis tiivad on?

AKKi see kaatri ja lennuki hiibriid vopatas. Vesi timber-
ringi 16i keema. Propellerid hakkasid metsikult tiirlema ja
kord iihele, kord teisele kiiljele kaldudes s60stis s6iduk
keset joge. See oli ju 6hkpadjal laev!

Me ei aimanud, et saame seda Sormovo uudist ndha. See-
. parast piinasimegi oma kiisimustega tehase peainseneri
Aleksandr Andrejevit§ Brozgalovit, kui viibisime tema
kabinetis. Ta jutustas uhkusega sellest amfiibsGidukist.
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Vi veel! Laev, millel on tohutu tulevik. Kiiruse poolest ei
jad maha veealuste tiibadega laevast. Lisaks sellele aga ei
karda madalikke, kdrestikke ega vajupuid. Kui on vaja,
Lujub” iile liivasaarekese, tduseb palgiparvede kohale.
Sellise laevaga voib avada isegi talvise navigatsiooni. Just
nimelt talvise! Siis kui jogi tiithjeneb ja laevad poevad
lahesoppidesse. Téepoolest, polegi nii lihtne ette kujutada,
kuidas kolmekiimnekraadises kiilmas randub lumme mat-
tunud kai &dres mootorlaev. Reisijad, moistagi, on kasu- -
kais ja korvikmiitsides. Nad votavad oma kohad sisse, kos-
tab pikk vile, ja laev laheb jarjekordsele reisile. Kdige
huvitavam on, et see pole ,talvemuinasjutt”, vaid tegelik-
kus! Volgalased on sellise ime tunnistajaiks juba olnud.
Ja need on alles esimesed o6hkpadjal laeva lennud, kuid
edusammud on kindlad, paljutdotavad.

Sormovo kallas on jddnud ahtri taha. Oleme taas Volga
soiduvees. Selja taga vahutab, kobrutab laine. Otsekui
Sormovo Shkpadjal laeva timber. Loomulikult oleme veel
selle propelleriga imelaeva négemisel saadud muljete
moju all. Milline tdnapdeva laevadest voib sellega vOis-
telda? Ja meil hakkas pisut kurb. Leidsime, et meie sGber
.Horisont" ei olegi nii hea. Pédris kindlasti on tal midagi
puudu. Kas samasugune propeller voi tiivad voi reaktiiv-
mootor. Alles siin, Sormovos, taipasime: kahjuks on meie
kaater iganenud.

Oleks meil ,6hkpadi”! Keeraksime kas vdi samasse
ojasse. Ei hakkaks sditma imber leetseljakute. Iga kallas
oleks juurdepddsetav. Iga lahesopp! Ka koige kaugemad
maanurgad muutuksid ldhedasemaks ja juurdepéddsetava-
maks. Sellise laevaga tungid metsatodliste ja geoloogide
juurde — tungid taigasse, tundmatutele jarvedele. Ja mitte
fantaasia tiivul, vaid Sormovo tehase laeval.

MEIE MEESKOND SUURENEB

Kell viis hommikul ei tahtnud kuidagi tdusta. Sel tunnil
on raske end magamiskotist vdlja koorida. Kuid kiskusime
end tema hellitavast embusest lahti, tdmbasime kuued

selga ja ldaksime kaldale. Kell viis hommikul oli meil koh-
~ tumine. Okaa kaldale pidi saabuma Nikolai. Teile vdib-
olla ei iitle see nimi midagi, kuid meile on Kolja Savin iga-
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suguste hiivede pandiks. Meie varasemate paadimatkade
lahutamatu kaaslasena oli Nikolai alati laeval keskseks
kujuks. Ja mitte seepdrast, et ta oli pikka kasvu, oskas
meremehesdlme siduda, vaatamata ilmale 16ket siiiidata
ja konservikarbist kajaloodi meisterdada... Koljal oli
alati varuks hea tuju. Kui keegi ei mdista taielikult sdna
»optimist” tdhendust, siis ainult seepdrast, et ta ei ole tut-
tav insener Saviniga.

Ka meie pole virisejad. Kuid Kolja korval jadme tingi-
musteta alla. Rdnnakuelu tema tugeva hddleta ja miiriseva
naeruta, tema naljadeta ja ammendamatu fantaasiata on
nagu-tuba elektrivalguseta. Aga kuidas Kolja veel laulab!
Tosi, teisiti kiill kui Robertino Loretti v6i Muslim Mago-
majev. Ja me ei karda oelda, et halvemini. Kuid erinevalt
kuulsustest ei pretendeeri Nikolai publiku ovatsioonidele.

Ja kuidas Kolja oskab praadi valmistada! Ta kinnitab,
et keegi pole talle kokakunsti dpetanud. Muide samuti,
nagu keegi pole talle andnud tunde purjede 6mblemiseks
ja meremehesdlme sidumiseks. Kust on siis pdrit tema
mitmekiilgne andekus? See jdi meile alati mdistatuseks.

Seljakott on tal nagu tbelisel voluril. Ta voib sealt vilja
vOtta meretaguseid viirtse, defitsiitseid mutreid, Sas-
16kivardaid. Pole veel juhtunud, et Kolja oleks midagi
unustanud voi poleks ette ndainud.

Ja kuigi reis oli seni kulgenud edukalt’'ning me ise olime
tulnud toime reisililesannetega, tundsime Savinist puudust.
Ka Kolja nukrutses. Temast mitteolenevatel pohjustel pol-
nud tal vOimalik koos meiega retke alustada. Ja niiiid,
saanud 16puks puhkuse, joudis ta meile Gorkis jarele.

Soojendasime end péikesepaistel ja ootasime Savinit.
Ta ilmus kaldale oma legendaarse seljakotiga. Laitmatu
helehall iilikond, silmipimestavalt puhas sédrk, laikima 166-
dud saapad maskeerisid tdielikult selle reisientusiasti.

Savin méodus, pddramata meile tahelepanu.

+Kolja!” hiiidsime teda vaikselt ja 166dult.

Nikolai pooérdus iimber. Tema lahke ndgu siingestus.
Arvatavasti noudis talt tosiseid pingutusi dra tunda neis
kaldal seisvates poolunistes ja habetunud meestes oma
sOpru.

.On teil ka vdlimus,” pomises Kolja, silmitsedes meie
mitte enam koige puhtamaid sdrke. ,Vaesekesed! Teil ei
jatkunud vett oma garderoobi pesemiseks."”

Solvusime. Pagan vGtaks! Me ei téusnud varahommikul
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selleks, et siin labaseid vihjeid kuulda. Ja veel kellelt?
Meie garderoob polnud muidugi kdéige paremas korras.
Kuid magasime ju kaatril mootori ja kanistrite korval.
Katsu sa ronida kokpitist valja triigituna, 16hnastatuna,
varskena. Muidugi, ega inimene ole asjata peeglit vilja
moelnud. Vahel siiski voiks sellesse pilgu heita. Kuid eelis-
tasime rohkem vaadata ringi — pdikesetoususid ja -loo-
janguid, silmitseda iga vaatamisvadrsust. ..

Kui laksime kaatrile, puudutas Kolja sérmega polasta-
valt ,Horisondi” tekki. Kuid seekord olime valvel.

.Tdna on meil sanitaarpdev,” hoiatasime teda. ,Hak-
kame kaatrit pesema, 6litama, kontrollima ja reguleerima.
Viimane tilesdit oli raske. Tead, tuul, lained, pori pdlvini.”

Kolja ohkas. Jatkasime riinnakut.

»Tegemist on meil palju.”

»Gorki autotehast kiilastada, iiks.”

.Kdia endisel laadaplatsil, kaks.”

»~Aga kohtumine linnandukogus, ega sa ole unustanud?”

#+Volga laevanduse iilem ise lubas meile tanaseks
audientsi.”

.Sina aga oled tais varsket joudu.”

«Tead, sinu oskuse ja vilumusega.”

.Ja erakordse fiiiisilise jouga.”

»Uldse kukub see sul hésti valja!“

Nikolaiga toimus midagi uskumatut: ta muutus siingeks.
Niis, et kohe kargatab kou. Kuid kust seda kdueilma votta,
kui hommikune pdike usinasti paistis, korval vesi loksus
ja soe plaaziliiv lausa kutsus paljajalu kdima. Ning Kolja
andis alla. :

Ta tiris sonalausumata seljakotist vélja tsellofaankoti,
asetas sellesse iilikonna ja, veendunud, et miski tema hele-
halli frakki ei &hvarda, hiippas kaatrisse. Otsekohe hakka-
sid meie asjad triimmist kaldale lendama. ..

Ohtul mérkasime ,Horisondi“ peatuspaiga ldhedal kal-
dal-sinkjashalli suitsuvinet. Olime néljased ja wvasinud.
Ning see suitsuvine vee ddres ndais meile koduidiilli' kehas-
tusena.

Kaater oli puhas nagu vastne lumi. Kokpitt meenutas
universaalkaupluse vitriini. Binoklid, kompass, jahipiiss,
kanistrid — koik olid leidnud oma koha. Kdik olid aseta-
tud, sobitatud ja kinnitatud kdige paremal viisil.

Kuid meid vapustas miski muu. Kaatri ja kaldal kasvava
puu vahelisel n6doril rippusid meie sargid. Need olid pes-
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tud. Niilid vaatasime me neid samasuguse imestusega nagu
Kolja hommikul, kui need meil seljas olid.

Me pole méned miihakad. Tahtsime ilmutada Kolja
suhtes koige mehelikumat hellust. Kuid Savin isegi ei vaa-
danud meie poole. Ta vaid osutas peaga puule, mille kiilge
oli kinnitatud suur paberileht.

«Teadaanne,” lugesime valjusti. ,Valvegraafik!" Edasi,
graafiku all aga kiimmekond rida ,korrapidaja kohus-
tusi”.

.,Kus see kreml, millest te radkisite, asub?” katkestas
Kolja meie lugemise. ,Homme on mul tohutult tege-
mist ... Tulen alles ohtuks,” lisas ta kassetti fotoaparaati
sattides.

AUTOKATSETAJA UNISTUS

Arvatavasti on igas linnas koht, kust vaatajale avaneb
linna panoraam, kus te mone minutiga vdite jouda jalile
linnasoppide saladustele, orienteeruda tdnavate kumma-
listes loogetes, ndha seda, mis on loodud sajandite valtel.

Sellise koha leidsime me ka Gorkis — silla iile Okaa.
Voib-olla ei ole Gorki pdliselanikud meiega pédri. Teame:
volgalased armastavad jalutada korgel parempoolsel kal-
dal ja imetleda sealt jOoe suurepdrast panoraami. Ka meie
olime seal. Vaatasime alla elava askeldusega reidile, sada-
male, kaunitar Volgale. Ent madalamalt, kui veider see
ka ei ndi, paistis koik siiski palju selgemini kétte. Nii eba-
tavaliselt on linn end juba kord sinna Volga ja Okaa iihi-
nemispaigale laotanud.

Esmakordselt ndgime seda silda veepinnalt, kui saabu-
sime Sormovo poolt. Kuid tookord, ausalt 6eldes, polnud
mahti maastiku vaatlemiseks. Tuli leida kaatrile sobiv
peatuspaik. Uskuge, see polnud sugugi lihtne! Kui juba
joekolkas on raske leida midagi sobivat, siis linnas, pea-
legi veel vd0ras, on see peaaegu lahendamatu probleem.
Vaatasime sadama betoonseinu, mootorlaevade triigimist
randumissilla juures ja moistsime: meie laevukesel on
parem siit eemale hoida. Siis aga ndgime sillasammaste
vahelt liivaranda ja kaldarohelust. Seal oli Okaa. Pikemalt
motlemata keerasime silla alla. Kihutasime ligi paar kilo-
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meetrit vastuvoolu iiles ja leidsime 16puks ,Horisondile”
peatuspaiga. .

Jargmisel pdeval suundusime traditsioonilisele jalutus-
kédigule moédda linna. Meil oli juba vdlja kujunenud uute
linnade vaatamise standardplaan. Alustasime alati kalda-
pealsest. Mille poolest on ta huvitav kui linn, mis on p66-
ratud ndoga joe poole? Seejdrel ldksime kesklinna. Sealt
vaatamisvadrsuste otsingule.

Teekonna algul sarnanesime rohkem Conan-Doyle'i
kangelastega. Vaatlesime, uurisime ja nuhkisime kdige
juures, mis iganes teele sattus. Muuseumitéotajad hinga-
sid kergendatult, kui uksed meie taga sulgusid, kohalikud
elanikud saatsid meid kahtlustavate pilkudega. Olime val-
mis alustama arheoloogilisi kaevamisi, osa vétma komso-

- moliprozektori reididest, minema tehasesse kiilla ratsio-
naliseerijatele, kellest oli olnud juttu kohalikus ajalehes.
Kuid parast kuuajalist matka meie tuhin kahanes. Meil
kujunes vélja teatav vaist ja kiillaltki kindel immuniteet
uute muljete suhtes. Muutusime tunduvalt iikskdiksemaks.
Ajuti votsime endale isegi julguse maddrata linna mine-
vikku ja tulevikku viltuvajunud restoranisildi voi posti-
miilitsa ndoilme jdrgi. Juhtus ka nii, et ainsast pilgust
binoklisse piisas, et jatta hiivasti kaldaga, millest s6itsime
mooda suure kiirusega. Kroonlinn ja Volga—Balti, Lenin-
grad ja Sormovo, Soome laht ja Laadoga jarv olid meid ara
hellitanud.

Léahenesime eelarvamustega ka Gorkile. ,Maéistagi, suur
linn,” arutlesime. ,T606stuslik. Autotehas {iksinda juba
maksab midagi! Ebatavaline minevik. Kreml ja igasugused
muud endisaegsed ehitused. Mis seal ikka, pdev tuleb iile-
vaatamiseks votta.”

Kui aga seisime sillal, kui ndgime kdike korraga — Vol-
gat, Okaad ja Gorkit, moistsime, et kiirustada ei maksa.
See linn meie standardile ei sobinud. Ja uuesti valdas meid
sOjakas otsingutevaim.

Algul kondisime kiirustamata moodda iiht sillapoolt.
Mooda seda, mis on pooratud Okaale. Vaatlesime koike,
mida joekaldal médrgata vois. Seejdrel péordusime tagasi.
Heitsime pilgu Volgale. Siin, sellel j&eristil {ihinesid meie
maa kaks suurt veeteed. Reisisime moodda vett ja seepdrast
ldhenesime jGemagistraalidele oma mdéddupuuga. Hinna-
tes vaariliselt elektrironge ja uusimaid autobusse, lange-
tades pea kaasaegse Ohulaevastiku ees, kiisisime siiski:
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milline teerist voiks veel vidlja ndha nii v6imsana, suursu-
gusena, kordumatuna?

Jdgi ja linn! Linn vasemal, linn paremal, linn m&eharjal.
Tanavad védnlesid keset rohelust, langedes serpentiini-
dena vee juurde. Puude tagant vaatasid vélja elumajade
kvartalid. Mootorlaevad varjasid kaldapealse. Tundsime
dra kremli tema mustriliste, otsekui teritatud tornidega.
Nagime kuulsat jdrsakut, mille kohal tGusis dhku Tskalov.

Kui kaua me sillal viibisime, on raske 6elda. Postimilit-
sionddr sammus kaks korda moéda, silmitsedes meid jala-
tallast pealaeni. Meie aga tahtsime teada, mis imelikud
kuplid need linna kohal kdrguvad. Uks neist sarnaneb nii
vdga lisaku kiriku omaga. Ainult et on vdiksem. Vo6i too
neljakandiline vanaaegne hoone seal vasakul? Kust on see
siia tavaliste ehituste keskele sattunud? Mis selles oli? Mis
on praegu? Ja kas sellele mdele ning Okaa kaldapealsele
on dra mahtunud kogu linn? Gorki on ju ometi miljonilinn,
aga ndha ei ole iihtki korstnat, {ihtki to6stushoonet. Kus
on autotehas? Proovi sa plaanita, kaardita orienteeruda,
astudes esmakordselt Volga pealinna pinnale.

Uhesdnaga, kuhu ka ei vaataks, kdikjal on ndha midagi
huvitavat, mis siititab uudishimu. Aga kuidas saada teada
vaatamisvadrsuste asupaika?

» Vdga lihtsalt,” lausus Boriss. ,Saame koik teada, lahku-
mata sellelt sillalt siin. Vaata, inimesed ldhevad md&oda
silda. Need on ju gorkilased. Kas nad siis oma linna ei
tunne? Kiisime neilt.”

«Mida veel? Kas hakkame oma kiisimustega piinama
igaliht? V&i teeme seda iile tihe?" kiisis Volodja.

.See on ju vahva!” ré6omustas millegi lile Nikolai. ,Ei
moddu minutitki, kui meid t&navaliikluse eeskirjade kol-
lektiivse ja ettekavatsetud rikkumise pdrast ldhimasse
miilitsajaoskonda viiakse."

+Muide, miilits,” elavnes Boriss. ,See on idee! Alustame
just nimelt miilitsast. Ldhme!”

Lahenesime otsustavalt postimilitsionddrile. Boriss aval-
das noorele seersandile oma idee. Et nii ja nii, saabusime
Gorkisse ja tahame sellega tutvuda moénevorra ebatavali-
sel viisil — sillal moodakéijate poole poordudes.

,Seda voib,” lubas seersant, kes nimetas end Viktor
Rézakoviks, heasiidamlikult.

.Seltsimees seersant! Aidake meid. Igaiihe juurde meil
ju ikkagi ei sobi minna. Soovitage kedagi alguseks.”
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»Vaga keerulise asja olete ette votnud. Kus sa siin nii
jarsku tead ... Pidage-pidage. Uks hetk.” Ja seersant jai
kedagi rahva hulgast teraselt silmitsema.

.Tema! Kindlasti!” hiiiiatas Viktor RoZakov roomsalt.
Ja millegipdrast sosinale iile minnes teatas: ,Eile esines
televisioonis. Tema nimi on Jezov."”

»Tuntud laulja? Eks?" kiisis Nikolai samuti sosinal.

»Ei ole. Volga laevnik. Peaaegu et koige tuntum Gorkis.
Jutustas oma madlestustekollektsioonist igasuguseid lugu-
sid. Minge tema jutule.”

Ldhenesime oma esimesele ,ohvrile”. Pikka kasvu kogu-
kas mees joelaevastiklase vormikuues kuulas meid é&ra
naeratusega, milles oli nii tarkust kui optimismi. Teda kut-
suti Mihhail Petrovit§ JezZoviks.

~Tahendab, tunnete huvi nii-Gelda silla vaatepunktist?
Aga Kkas te, kiilalised Moskvast, tunnete ka selle teid
kandva silla enda ajalugu? Muide, see ei seisa siin sajan-
deid. Enne seda oli ujuksild. Juba enne revolutsiooni pai-
gutati Okaale seisevpraamid ja asetati neile kate. M66da
seda veeresidki kalessid, paasesid Sormovosse jalakaijad.
Sild seati paigale parast kevadist suurvett. Ara aga viidi
praamid parast esimesi kiilmi. Talvel tallati sisse rada
mooda jaad. Too sild polnud- kuigi kindel. Maletan, kord
puhus Volgalt tugev tuul ja viis silla koos koigi jalakai- -
jate, voorimeeste ja isegi trammiga tilespoole, vastu Okaa
voolu. Kandis teda kilomeetrit paarkiimmend.

Uus sild ehitati kolmkiimmend aastat tagasi. See - oli
kevadel. SGitsin siis laeval. Hoidsin alles ajalehefotosid.
Uhel neist on ndha mélemad sillad — madalal vee peal
vana, korgemal lai ja ilus uus. Niilid aga on seegi kitsas.
Ei anna transpordile tdielikku liikumisvéimalust. Auto-
tehasest sdidavad autod igasse ilmakaarde. Linn kasvab.
Kuid tal pole enam palju pédevi jadnud. Nédete sinna, méoda
Okaad iilespoole, ehitatakse uut silda. See tuleb suurem.”

.Radgitakse, et teie, Mihhail Petrovits, kogute materjale
Volga mineviku kohta. Jutustage midagi m66dunud aega-
dest. Kas voi Nizni Novgorodi laadast v6i omaaegsest
laevasodidust.”

»El, drge paluge,” protesteeris ta. ,Mo6dunud aeg —
see on minu norkus. Kui rddkima hakkan, ei saa pidama.”

»Siis Gorki linna tulevikust .. ."

.Tulevikust? Sellest voib jutustada ndete too mees
seal.”
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Nii tutvusimegi linna peaarhitekti Juri Nikolajevits
Bubnoviga. Ta oli just 18petanud téopédeva. Tee koju viis
iile silla. Ja tema ees seisis niitid kolm tanulikku kuulajat.

. Tdhendab, tulevikust?" t&psustas ta. ,Naete, paremale
jéd&b Kanavino — Okaa vasakpoolne kallas, kuulus laa-
tade rajoon, mis on jitnud meile pdrandusena katusealu-
seid ja paleesid, urkaid ja kirikuid. T6si, urkaid pole enam
ammu. Kuid Nizni Novgorodi ilme paistab kohati ikkagi
vilja. See linnajagu rekonstrueeritakse esimeses jarjekor-
ras. Majad ldhevad lammutamisele. Laadaplatsil olid
kunagi brasiilia passaaz ja teised kaubamajad. Need hoo-
ned on veel tugevad. Voivad meid teenida. Sisustame
Uumber ateljeedeks, sooklateks, todkodadeks. Praegusest
linnandukogu hoonest saab Gorki Riiklik Universaalkaup-
lus. Kaldapealsele kerkivad mitmekorruselised hooned,
mis annavad iilejée linnaosale hoopis uue silueti. Kbik see
on ldhimate aastate kiisimus.

Otse meie ees aga on kesklinn iidse kremli, kuldsete
kuplite, monumentide ja vanaaegsete tdnavatega. See on
muutunud viimaste aastate jooksul aeglaselt. Rohkem on
kasvanud &éarelinnad. Kuid ka méepealses linnaosas voib
varsti ndha paljukorruseliste ja kaasaegsete hoonete fron-
toone. Rekonstrueerime ka iidse kremli. Alla, vee ddrde,
Volga ja Okaa vahele, tuleb aga betooni riiiitatud kalda-
pealne.

Jaab radkida veel kdige voimsamatest ja perspektiivse-
matest Gorki linna rajoonidest — Sormovo ja Avtoza-
vodski rajoonist. Muide, neist rddkida on raske. Neid peab
ndgema. Need on linnad linnas.”

+Peab iitlema, Sormovo meile meeldis,” lisasime meie.
»Aga kuidas pddseda autoehitajate juurde?”

Meie virsked tuttavad — miilitsaseersant, vana volga-
lane ja peaarhitekt — pidasid omavahel maha ,vélkndu-
pidamise”, vahetades arvamusi autoehitajate linnakese
peamiste vaatamisvédrsuste kohta. Nad joudsid jéreldu-
sele, et on vaja vaadata koike, uskumata vddraste soovi-
tusi.

«Néete, tulebki parajasti tehase ,Volga”,” méirkas Vik-
tor Rézakov.

Ta tostis vile huultele. Sillal kostis signaal, mis paneb
autojuhtide siiddamed vOpatama. Seersant andis autojuhile
resoluutselt méarku peatuda kdnnitee ddres. Auto ndksatas
paigale. Mees rooli taga silmitses imestunult korravalvu-
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rit ja inimesi tema koérval. Viktor R6zakav aga vabandas
viisakalt ning seletas autojuhile asja dra.

. Volga" uksed avanesid. Mees rooli taga lausus armas-
tusvadrselt:

»Istuge peale.”

.Volga" oli ebatavaline, universaalse kerega. Uus tiiiip!
Me polnud sellisel autol veel s6itnud. Kaassoitja, kes juhi
korval istus, kiisis:

.Kas meeldib?”

,Haésti vilja moeldud,” vastasime. ,Niitid, tdhendab,
voib ka ,Volgal” kaupa vedada.”

»Pool tonni! Tagaiste voetakse dra ja peaaegu kogu rei-
sijateruum muutub pakiruumiks.”

+Aga kas Sassii peab sellisele koormusele vastu? Miski
ei purune?”

«Mis te niitid!” sekkus jutusse autojuht, noor poiss.
«Meil tehases ei peeta lugu sGnast ,puruneb”. Kéike on
arvestatud! Sassiid on tugevdatud. On projekteeritud uued
kummid.”

«Volga" pooérdus asfaldilt korvale ja hakkas kiirust
kogudes pehmelt mé6da munakivisillutist sditma.

Mobne minuti pédrast joudsime eeslinna. Vilksatasid
moodda universaalkaupluste vaateaknad, koolimajad, klu-
bid, kontserdisaalid, suveteatri hoone... See oligi Gorki
kahesaja tuhande elanikuga Avtozavodski rajoon.

. Volga” peremehed, saanud teada, et oleme siin esma-
kordselt, otsustasid meid sbidutada modda linna. Panime
tahele, kui meisterlikult noormees autot juhtis.

«Kas tootate juba kaua autojuhina?” tundsime huvi.

«Ma ei ole autojuht,” vastas noormees kohmetult, ,olen
insener-katsetaja.”

.Tahendab, te olete ka praegu katsesoidul?”

»Jah, jalgime uute kummide protektorite kulumist. Kui
lopetame kummidega, asume auto majandusliku iseloo-
mustuse juurde.”

+Aga kas ka teie kaaslasel on midagi tegemist katseta-
misega?"” suunasime pilgu kaasreisijale.

~Moningal mdadral ikka,” naeratas autojuht. ,Muide,
saage tuttavaks, Mihhail Stepanovits Mokejev, s&idu-
autode katsetamise laboratooriumi juhataja.”

Ohoo! Tuli vilja, et meie ees oli inimene, kes esimesena
istus uue sodiduauto rooli taha. Noh, niiid me ei kavatse-
nud védljuda ,Volgast” enne, kuni meile polnud jutustatud
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autodest, kuni meid polnud rahuldatud koige tiksikasjali-
kumate iiksikasjadega mootorite, rataste, karburaatorite
kohta. }

Ja me palusime jutustada ,Volgast”, tema kdige ldhe-
mast tulevikust.

»See on saladus,” vastas Mihhail Stepanovits.

»Saladus? Miks siis?"”

«Muidugi mitte sona kdige otsesemas maottes,” parandas
Mokejev. ,Kuid ometi on see nii. Esiteks pole hea rekla-
meerida masinat enneaegselt. Teiseks aga polegi seda nii
kerge teha. Tehases katsetatakse paljusid uudisdetaile, kuid
mida uue auto juures kasutama hakatakse, on raske
oelda.”

«Aga teie Oelge meile oma arvamus,” leidis Boriss.
»Olete ikkagi terve elu saatnud mddéda rooli taga. Veerand
sajandit katsetate autosid. Arvatavasti mdletate ka meie
sbiduautode vanaema ,Emkat”. Olete juhtinud ,Pobedat”
ja ,TSaikat”. Ning ka vilismaised masinad on teile tutta-
vad — igasugused ,Cadillacid”, ,Baccardid” ja ,Mercede-
sed”. Niisiis jutustage meile, millisena te tahaksite nidha

»Volgat"?"
.Heakene kiill. Pea, Slava, auto kinni. Puhume pisut
juttu.” : ;

Seadsime end mugavamalt istuma ja valmistusime kuu-
lama.

.Millisena ma tahaksin ndha uut autot? Moistagi maa-
ilma parima autona. Kuid selleks on vaja palju.

Auto peab olema ilus. Oli aeg, mil ilu ei kujutatud ette
rohkete kroomnikkeldetailideta, luksusliku viimistluseta.
Hiljem vaimustuti voolujoonelisusest. Tundus, et varsti
saabub pdev, mil sdiduauto kere votab iilivoolujoonelise,
langeva veetilga kuju. Kuid ,tilgani” asi siiski ei lainud.
Auto evolutsioon kulges hoopis teises suunas. Tdanapdeva
auto ndeb vélja nurgeline, peaaegu tdisnurkne, réhutatult
teravate tileminekutega. Kuid kas ta muutus sellega halve-
maks? Ei, mitte p6rmugi. Vaja on uusi proportsioone ainult
Oigesti ja oskuslikult silmas pidada, teha kere madal,
maadligi. Sellisena ma ka uut autot néden ~— kujult lihtne,
elegantne, hoogne.

Auto peab olema kiire. Jutt on mitte ainult maksimaal-
sest kiirusest, vaid ka kiirendusest. Linna tingimustes on
vajalik, et auto saavutaks kiiresti s6iduhoo. ,Volga” vajab
sajakilomeetrise tunnikiiruse saavutamiseks kolmkiim-
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mend kaheksa sekundit. Uus auto ei tohiks hoovGtmisele
kulutada iile kahekiimne viie sekundi.

Mbni sdna ratastest. Praegu on nende 1dbimo6t suur. Nad
on rasked, suure inertsusega ja takistavad oluliselt kiiruse
saavutamist. Kummid siselabim&6duga kolmkiimmend tolli
ja vdhendatud Shusurvega on sellest puudusest vabad.

Okonoomsus on samuti tdhtis tegur. Uus_ doseerimis-
seade kiituse vahetu pihustamisega asendab oma aja dra
teeninud karburaatori. Milline on seejuures kiitusekulu?
Viahemalt kolmandiku vorra vdiksem kui tavalise toite-
stisteemiga autodel.

Vidhem tédhtsad pole ka auto teised omadused — hdlbus
juhtimine, mugavus, ohutus. Nditeks mina olen taoliste
uuenduste poolt, nagu automaatse reguleerimisega ketas-
pidur, rooli hiidrovdimendus, istmed, mida saab tGsta ja
alla lasta, kollased lisatuled. Arvan, et hiidropneumaatiline
tugi térjub varsti vélja sellised detailid nagu vedrud.”

+Aga kuidas te suhtute kdikude automaatsesse iimber-
lilimisse,” tundis huvi Nikolai.

.Pole halb asi,” vastas Mihhail Stepanovits, ,kuid erilist
vajadust automaatse timberliilimise jdrele ma ei nde. Hea
autojuht tuleb suurepdraselt toime ka kdikude kasitsi vahe-
tamisega. Halva jdrgi aga orienteeruda ei maksa. Hoopis
tdhtsamaks probleemiks pean ma auto t60ea pikendamist,
tema hooldamise lihtsustamist. Praegu sodidab ,Volga"“
remondist remondini 1&bi sada tuhat kilomeetrit. Selle aja
jooksul tuleb vdhemalt sada korda teha profiilaktikat.
Sada korda! See on ju sada t66vahetust. Aga mida titlek-
sid autojuhid, kui nad saaksid auto, mis on vGimeline
remondita, isegi jooksva remondita 1dbi s6itma kakssada
viiskiimmend tuhat kilomeetrit?!" .

Me ei pea end autoasjanduses pdris vohikuteks. See-
pérast titlesime Mihhail StepanovitSile, et fantaasia on
meile juba ammugi sosistanud just sellisest autost, millest
unistab Gorki autotehase peakatsetaja.



OLE TERVITATUD, KALLAS!

EES ON TORM

Meie ees on telegramm number 0735. ,Tormiennustus
pkt loodetuul 8 palli pkt laine kérgus 150—200 sm koma
piirkonnas 4 kuni 250 sm.” Ja allkiri: ,Komsomolsk pkt
Ilmajaam.”

Ees on torm! Ta véimutseb Kuibdsevi veehoidla avarus-
tel. Ja see torm ei ole teoreetiline, meie kujutluses siindi-
nud, vaid toeline. Protokollitud, kui nii v6ib 6elda.

Kaasani sadama masti on riputatud must kera. Koigi
veealuste tiibadega laevade reisid on edasi liikatud. Koha-
like liinide kassad on suletud. Parvekaravanid seisavad
lahesoppides ja muudes varjulistes paikades. Uksnes
voimsad mootorpraamid ldhevad ruttamata halvale ilmale
vastu. Mis tdhendavad neile kahemeetrised lained!

Istume randumissillal tehnikajaoskonna soojas ruumis
ning vahetame moétteid julgusest, vaprusest ja arukusest.
Kas soita v0i mitte sGita? Kaks on selle poolt, et oodata
halva ilma mé6dumist. Kolmas aga kutsub riskima. Kellel
on digus?

Ettevaatlikud: Kas oleme kunagi kahe ja poole meetri
korgusi laineid nainud? Ei ole. Kas teame, mis see on? Ei
tea. Mis juhtub kaatriga, kui see satub kahe laine vahele,
mis on meie tekist oma kolm korda kdrgemad?

Uljas: Ongi vaja proovida. Teeme kindlaks ,Horisondi”
merekindluse! 3

Ettevaatlikud: Vaevalt on meil seda merekindlust vee-
hoidla pohjas vaja kindlaks méaarata.

Uljas: Lori! Hingekella meile ei 166da. Tuleme tormiga
toime. Loppude 16puks vaatame, mis meremehed me {iildse
oleme.

Ettevaatlikud:' See, milline meremees sa oled, on juba
praegu néaha.
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Uljas: Teil oleks parem ahju peal istuda...

Raske oelda, millega see ,perekonnatiili” oleks 15ppe-
nud, kui iihele meist poleks tulnud pdhe 6nnelikku moétet
avada Kuibdsevi veehoidla atlas. Atlase jargi on Kaasanist
Kamskoje Ustje sadamani 80 kilomeetrit. Selles piirkon-
nas ei ole veehoidla kuigi lai. Volga laiune — kolm-neli
kilomeetrit. Uksnes Krasnovidovo juures on {liksteist. Kuid
see-eest hoiab faarvaater kogu teekonna ulatuses korge
parempoolse kalda ldhedusse. See on mégine ja pakub
suurepdrast kaitset tuule eest. Tormitelegrammi jargi ~
otsustades puhub tuul loodest. Volga suund Kaasanist
Kaama suudmeni aga on kagusse. Tahendab, tuul on pari.
Puhub ahtrisse. Kui vaid rool iiles ei iitleks. Kuid see sdl-
tub juba teatud md&ral meist. Kui me lainetega voitlema
valmistudes kdike kontrollime, k6ik oma kohale ja korda
seame, kui nagu kord ja kohus valvel oleme (niiiid on
LHorisondi” kaptenisillal kolm paari silmi, Savini halli-
kassinised aga on samavéddrsed kuuekordse suurendusega
binokligal), kui kdik koos tormieeskirjade kohaselt vahti
peame, ei juhtu midagi.

Téhendab, otsustatud? Jah, otsustatud! SGidame Kams-
koje Ustjeni. Aga edasi... Edasi? Vaatasime kaardile
ja — stidame alt vottis kiilmaks. Tohutu suured, poole-
meetrised atlaselehed ei suutnud mahutada Kuibdsevi vee-
hoidla helesinist pinda. Asetasime joonlaua kaardile.
Kakskiimmend viis, kolmkiimmend, nelikiimmend! Neli-
kiimmend kilomeetrit kaldast kaldani! Nelikiimmend kilo-
meetrit tuult ja laineid! Ei, siia on parem mitte oma nina
pista. Sest see ongi ju piirkond number 4, kus, nagu tele-
gramm hoiatab, laine korgus ulatub 250 sentimeetrini!
Kuid Kamskoje Ustjeni me siiski sOGidame. Seal jdame
paremat ilma ootama.

Puhanguline loodetuul 166tsus kogu 60. Kui valgenes,
siis néis, nagu oleks ta joud kiimnekordistunud. L6bus pre-
litd.

Kell viis hommikul véljusime lahest, mdistagi lootmata
erilisele kiilalislahkusele Volga poolt. Kuid juba esimene
lainehoop oli lausa rabav. Meile kaela langenud kiilm
voog joudis otse siidameni. Aga me ei joudnud esimesele
kiilalisele veel ,Tere hommikust!” 6elda, kui uus laviin
ile parda tormas.

,Kill kallab!“

»Rool vasakule!”
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.Gaasi... gaasi juurde!”

«Rool paremale! Hoia eest!..."

Ja uuesti kiillm duss. Kaater alustas tormitantsu.

.Lase otse vastu lainet!”

«Milleks? Poora ahter!”

»Gaas maha... Ees on laine!...”

Roolimehele langes pritsmeid ja Opetusi rahena kaela.
Kuid too ei pddranud tdhelepanu ei iithele ega teisele. Ta
harjus peagi. Kaater tajus oma juhi kindlakdelisust, ajas
enda sirgu ja liikus pohjaga vastu laineharju prommides
edasi.

Laine ei salli torksaid. Talle peab oskama ldheneda. Ja
me hakkasimegi teda taltsutama: pisut vasakule, pisut
paremale, pisut kiiremini. Muide, sellega ei ole halastama-
tute lainete vahel liikumise ldbimdeldud taktikast veel
kuigi palju 6eldud.

Meile sai selgeks peamine: sdita vOib liksnes parituult.
Isegi tlihine kursist kérvalekaldumine on ohtlik. ,Hori-
sont” ronis lainete tuulepealseid veerjaid kallakuid méoda
tiles otsekui mdkke. Mootor undas pingutatult. Tahho-
meetri osutid nihkusid alla. Joudnud laineharjale, hakkas
kaater {iile selle kalduma. Kdige ebakindlam hetk! Siis
sOOstis alla, piitides ninaga ees liikuvasse lainesse sukel-
duda. Vi otsustas dakki imber poorduda ja seadis lahtise
parda vahutava laineharja alla.

Koige halvem aga on sattuda lohku kahe laine vahel.
Siis ei tohi viivitada. Otsekohe tdisgaas! Jdad aga kohmit-
sema voi litleb mootor iiles, sus jouab laine kaatrile jarele
ja paiskub iile ahtri.

Kaasanist KamskOJe Ustjeni on kaheksakiimmend kilo-
meetrit. See on nelja tunni tee. Neli tundi laskumist 66t-
suvatelt magedelt. Alles korge kalda varjus saime hinge
tagasi tdommata.

Téabarasse olukorda sattusime 42. poi juures. Siin, enne
Tenki kiila, kadusid méded kuhugi. Kahe védiksema joe,
Sarmanka ja TSeremiska orust paiskus otsekui aerodiinaa-
milisest torust vdlja laanetuul. Ja kaks tuult, kaks lainet
kohtusid dnnetu 42. poi juures. Otsekui kaks verivaenlast
murdsid nad jouga teed rajades koigest labi. Lained tor-
masid iiksteise peale, 16id porgulikke piruette tehes tantsu,
sisisesid ja oigasid. Siin tagus tormipulss. Kuid mé6duda
veekosmaari epitsentrist polnud voimalik.

Soostsime sellesse laineteriiselusse. Otsemaid varjas
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veesein meie eest kdik neli ilmakaart. Ainuke eesmark oli
kaater kuidagiviisi kursil hoida. Voitlesime kogu jouga
meeletu surve vastu. :

Lisaks veel vastutulevad laevad. Uks selline so6itis vastu-
voolu ja -tuult, jattes kahele poole veesambad. Lained
veeresid m66da mootorpraami tekki. Roolikambrist vaa-
tasid vdlja darevad ndod. Keegi haaras megafoni ja karjus
midagi meie poole. Kuid vGi sa keset tormimoéllu millestki
aru saad. Laevameeste mure oli moistetav. Arvatavasti
hiiidsid nad: ,Kuhu kuradit te, vennikesed, kipute?!”
Toepoolest, kuhu? Mis me kiill tikkusime kaklusse halva
ilmaga?

Ootamatult see orgia vaikis. Lained ei tdusnud enam nii
korgele. Faarvaater oli meid uuesti kalda varju toonud.

,Kaamani on kakskiimmend kilomeetrit,” kandis ette
Kolja. Ta oli juba roninud luugi kaudu mootoriruumi ja
pumpas sealt vett vélja.

.Kas peame vastu?”

,,Tuleb pidada,” vastas roolimees.

LHorisont"” liikus piki kallast. M66da laevasdiduorientii-
ride rivi, mis andis uut indu. Ahtri taha jaid joemadrgid.
Nende abil kontrollisime oma kurssi. Kéik oli korras.

Poi number 39 juurest jai s6ita alla kiimne kilomeetri.
Kuid jogi muutus jdrjest laiemaks. Vasaku kaldani oli
vahemalt seitse-kaheksa kilomeetrit.

Mo66dus veel neli tundi ja dkki viskus silmapiirile kal-
las, hajudes seal sinava metsaribana. Koéik sulasid iihte,
nii meri kui taevas. Olime Kuibd$evi mere voimuses. Seal,
kirju poi taga, on podrang. Otsesuund viib poiki iile nelja-
kiimnekilomeetrise lahe. See ongi tee Kaamale.

Sellise ilmaga on &é&retu, tuulest vahuharjaliseks aetud
veteavarus hirmutekitav. Nadis, nagu oleks ees I6putu
lumelagendik. Selle daretuse kohal aga keerutab é&ge
lumetuisk.

Kaater surus end kalda &drde. Uurisime binokliga vee-
piiret. Loodus polnud siin eriti fantaseerinud, vaid loonud
midagi tihtlase, lameda kindlusemiiliriga sarnaneva muld-
valli taolist. Ei jadrakuid, kaldasoppe ega lahekesi.

Kaardil, just nimetuse ,Kamskoje Ustje" vastas, on aga
helesinine konksuke. Kas oja? Aga vdib-olla joesuue?

Volodja juhtis kaatrit kaardi jargi. Oigemini kiill hea
onne peale. Oodates héddaohtu, vaikisime. Mida paremat
meil teha jai? :

189



Kalda &ares oli randumissild. Lained tormasid sellele
peale. Puu oigas taltsutamatu veesurve all. Kai kiiljed olid
naeltest, raudkobadest ja murdunud laudadest turris. Ei
mingeid silte, mingeid nimetusi. Inimtiihi. Nagu polekski
see sadam, vaid veehaldjate pansion.

Kas uskuda kaarti voi mitte? Siin on Lobats$i méagi...
joemadrgid . . . faarvaater.

Kahtlemata on see Kamskoje Ustje. Siin peab olema oja
vOi joesuue.

«Rool paremale!” kostis Nikolai haal.

Kaater poéordus kérvale. Otse meie ees oli midagi lahe-
kese taolist. Liikusime edasi. ,Horisont” ei lakanud meele-
heitlikult visklemast. Lained ja voolus heitsid ta kursilt
korvale. Lisasime gaasi. Kaater ajas nina piisti. Ja samas
vilksatasid lainetevahelises lohus pohjavajunud palgi
kurjakuulutavad piirjooned.

.Seis! Tagasi! Taiskdik tagasi!...”

Ragises kdigukang, mootor pistis undama, kuid oli hilja.
Tume 166k vapustas kaatrit. Teine laine tostis ,Horisondi”
oma harjale ja heitis uuesti veealusele takistusele. Vineer-
kate rebenes.

See ei ole ju vajupuu! Pagan teab, mis see on!

Lained said kaatri, mis oli kaotanud juhitavuse, oma
voimusse. See triivis abitult. Mis seal kiilu all ometi on?

Piinav segadusehetk oleks meile peaaegu et kaatri
maksma ldinud. Kuid midagi halvemat ei juhtunud. ,Hori-
sont” sO0stis edasi ja lipsas oja suudmesse. See osutus kiil-
laltki stigavaks. Vaikne laht oli meie jaoks nagu autasu.
Ja alles siin oskasime hinnata hddaohtu. Selja taga ajas
end turri pooluppunud praam otsekui mone merekoletise
kere. Kaatri keres esitddvi ldhedal leidsime prao. Kiimme-
kond sentimeetrit puruksmuljutud vineeri. Mis siis ikka,
avarii ei ole suur. Seestpoolt paik peale ja kaater véib teed
jatkata.

Uldiselt 16ppes sbdit Volgal tol tormisel pédeval iipris
onnelikult. Jdi vaid lugeda iile isiklikud muhud.
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LAEVAJUHTIMISE OPPETUND

Ilm tujutses. Tuul puhus endise tugevusega. Valged
laineharjad liikusid stidilt mo6da joge. Volga jdi tiihjaks.

Hulkusime mo66da kallast. Vaatasime lainesdbrusele
joele. Uurisime taevast. Olime tigedad meteoroloogidele
(kuna jumalat pole, siis on jarelikult nemad koéiges siitidi!).
Jutud viisid endise dilemma juurde: sdita v6i mitte sdita.
Ja jélle 16henes meeskond ,uljasteks” ning ,ettevaatli-
keks". Ainult seekord suurenes ,uljaste” arv kahekordseks
ja ,ettevaatlike" arv vdhenes poole vorra.

«Uljad” arvasid, et pdrast eilset sditu on kaater pohjali-
kult kontrollitud, et lained polegi talle nii ohtlikud, et
,Horisondi” meeskond nditas end parimast kiiljest. ,Ette-
vaatlik” ainult teatas, et talle on vastik kergemeelsus ja
kiitlemine. Kuid kaks ,uljast” said konkurendist pikka-
modda jagu. Jarelemotlematus sai véimust moistlikkuse
tle.

Samal ajal tuli maanina ldhedal né&htavale vaike joe
tehnilise teenistuse mootorlaev. Lipp tema ainukese masti
otsas kinnitas, et me pole eksinud. Ta lilkkus meie teed
korrates kalda poole. Ega ta ei satu ometi uppunud laeva
otsa? Kas kapten teab sellest takistusest?

Koige jargi otsustades polnud kapten siinsetes vetes
uustulnuk. Mootorlaev liikus kindlalt peaaegu randumis-
silla korval, peites end tuule eest tema varju, péérdus
siis, andes diisliga tagurpidikdigu, ja liikkus uuesti edasi
otse kalda poole. Kuidas ta kiill mahub oja suudmesse? Tal
on ju suur siivis. Voi jaab seisma? Siis kannab tuul teda
mooda joge alla. Seal aga on uppunud praam. Kas mees-
kond ei toimi liiga riskantselt?

Kuid varsti krigises laeva pohja all liiv ja samal hetkel
tendas kaldale kois.

.Hei, teie seal kaldal!..."

Haarasime koie ja heitsime timber kaldadarse kédnnu.

Diiselmootor kaivitus uuesti. Kois tombus pingule ja
laevaahter nihkus iisna randumissilla ldhedale. Madru-
sed kinnitasid teise otsa ja lasksid sisse ankru. Laev
oli kolmest punktist kinnitatud. J&elaevastiklased toota-
sid rahulikult, kooskdlas ja kiiresti. Kui meenutada
meie eilseid seiklusi ... Meil vedas, et ei olnud pealtnagi-
jaid. =

Mootorlaevalt astus maale jdssakas, umbes neljakiimne-
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aastane karmi ndoga mees. Kdik reetis temas kaptenit.
Lédhenesime muidugi kohe temale.

.Kuidas padseksime teisele kaldale?” ja Boriss osutas
kdega Kuibdsevi mere vastaskaldale. ,Meil on vaja Kaa-
male minna,” lisas ta, margates, kuidas kapteni nagu
. muutus.

,Kaamale?" kordas laevnik.

.Nojah," sekkus jutusse Nikolai. ,Kaater on meil véike.
Ldheme Permi. Mis te arvate, kas pole ohtlik?"”

.Sellel laevahakatisel?” kissitas kapten silmi. ,L66b
vett tdis.”

«Mida siis teha? Meil on kiire .

,,Tuleb oodata,” kehitas kapten olgu ,,Kust te tulete?
- Kes te olete?” tundis ta dkki huvi.

~Moskvalased. Matkajad,” otsustasime tosta oma pisut
koikumal66nud autoriteeti.

.Hiiva,” sOnas kapten, - ,kiillap modtleme midagi
valja . .."

Ja ldks. Meie aga jdime, pliides moistatada, kuidas
tema lubadusse suhtuda. Ning me ei teadnud, kas kapten
heitis nalja v0i rdadkis tosiselt. Mida saab kaptengi vilja
motelda? Ilma muuta?

Varsti tuli kapten tagasi ja titles:

LKiirustame samuti Kaamale. Vdljume kohe. Kui tulete
meie jdrel, varjame teid suure laine eest.”

Mone hetke pérast valjus hiidroteenistuse kaater lahe
piiridest. Tema kannul asus teele ka ,Horisont".

Seni kuni meie marsruut lainete suunaga iihte langes,
ldks ko6ik normaalselt. Kuid joelaevastiklased hakkasid
poorduma vastutuult. Ikka rohkem ja rohkem. Tajusime
kohe kursi muutust tugevate hoopide jargi vastu parrast.
Vasakul vilksatas poi. P66rdusime — ja ,Horisont" véttis
vastu esimese 100gi. Tundsime Olgadel langeva laine ras-
kust. Kuid juba hiilis metsloomana ldhedale jargmine. Ta
oli valmis hiippama parempoolsele pardale. Me ei lask-
nud tal seda kohutavat hiipet teha. Umberringi aga
oli liiga palju moéirgavaid voistlejaid. Lained rullusid,
iiksl korgem teisest, tungisid halastamatult igast kiiljest
peale.

Mootorlaeva kapten tuli laevalaele. Vehkis kdega. Kel-
lele? Kas meile?

Laev vahendas kiirust. Meie aga, vajudes G06tsuvatesse
voogudesse, pliidsime talle ldheneda. Liidri pardalt osu-
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tati ahtrile. S6itsime lahemale. Liikusime otse teejuhi jal-
gedes. Ja siin kogesime midagi imetlusvdarset: ootasime
lainehoopi — kuid seda ei tulnud. Ootuspaus oli piinavalt
pikk. Kuid lained muutusid laugjamateks.

Mootorlaev varjas meid tuule eest! Laev purustas nagu
taraan lainebastione, tasandades meile teed. Liikusime
edasi, toetudes peaaegu vastu mootorlaeva keret. See aga
viis meid liha kaugemale kaldast — keset merd. Lained
kallutasid meie teejuhti kiiljelt kiiljele. Jatkus neid ka
meile. Kuid meri ei dhvardanud enam. Liikusime koos
nendega, kes votsid tormi riinnakud enda peale.

Neli tundi kestis see iileminek hiidroteenistuse kaatri
kiiluvees. Kogenud tiilirimehe jdrel moéddusime saartest,
madalikest ja tleujutatud metsadest. Ta vedas meid enda
jarel seni, kuni tuul nérgenes ning kadusid lainete valged
harjad. Ja siis ndgime kallast. See oli Surand — joelaevas-
tiklaste baas.

Kaatri kapten Ivan Grigorjevits Krjukov kutsus raske
s6idu labiteinud teekaaslased 16unasdogile. See oli meile
suur au.

Istusime kaatri kajutis, séime kéige maitsvamat hapu-
kapsasuppi ja kuulasime laevameeste jutustusi oma elust.
Nende elu ei saa nimetada rahulikuks. Nad peavad valve-
teenistust Kaama lahes — Kuibdsevi veehoidla kéige laie-
mas kohas. Ja on pidevalt sGidus. Igal 661 soidavad labi
oma valdused. Hea on, kui mereavarus on téeliselt kiila-
lislahke, kui ta on liikkumatu voi tema hiiglaserind ainult
oige pisut 66tsub. Kuid sagedamini uitab veehoidla kohal
tuul. Ja katsu sa siis lainetel tantsivale teraspoile ldheneda. .
Katsu lainete tantsus atsetiileeniballooni vahetada v&i pole-
tit reguleerida. Kuid hiidroteenistuse kaatri nr. 133 mees-
tele on see tavaline asi. Juhtub, et parvedekaravan haarab
poi kaasa, tirib selle faarvaatrist eemale. Jarel tuleb reisi-
laev. Tiilirimees ei nde tavalist orientiiri ja viib laeva
valele kursile. Siis aga ruttab -appi tehnilise teenistuse
kaater ning paneb joemdrgi endisele kohale tagasi.

Palusime kaptenit tutvustada oma abilisi.

»Siin on Agafonov, minu esimene abi. Aga too, linalakk,
kes suppi tostis, on teine. Nimekaimud. Mdlemaid kutsu-
takse Anatoliks. Ja mélemad on kahekiimneviiesed. Noo-
red. Kuid on joudnud elus mdndagi ndha. Agafonov tuli
sojavdest. Teenis seal radistina. Teda volus Volga. Séidab.
Lopetas kaks kooli — tiilirimeeste ja mehaanikute oma.
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Praegu Opib jOetransporditehnikumi teisel kursusel. On
joudnud isegi naise votta. Tiitar kasvab. Tolja Beljakov
aga on poline volgalane. Kaasani ldhedalt Labdski kiilast
péarit. Raagib, et juba lapsepGlvest saadik unistas laeva-
dest. Rdagin ma &igust, Tolja?”

. Lapselt,” punastas kapteni teine abi.

,Ka tema 6pib,” jatkas kapten. ,Igal aastal lopetab
mone kooli voi mGned kursused. Esimesel talvel sai moto-
ristiks. Pdrast seda andis dra laevajuhi eksamid. Sel aastal
aga iillatas — toi ndha raadiotehniku diplomi. Tuleval aas-
tal kavatseb instituuti astuda.” ;

,Oelge, Ivan Grigorjevits,” poordusime kapteni poole,
«kas teil ka varem on tulnud kedagi aidata? Naiteks meie-
taolisi kodukootud meresoitjaid?”

.,On. Veehoidlal on torme sagedamini kui uusi filme
meie klubis. Oleme vélja aidanud kalureid ja niisama 16bu-
sbitjaid. Mis seal radkida! Tavaline asi. Juhtus isegi nii, et
meid endid padsteti. Ilm oli tookord samasugune nagu’
tana. Tormas. Laksime 060sel faarvaatrile poisid kontrol-
lima. Peatusime iga poi juures ja modtsime stopperiga plin-
kimise kestust. 1

Viienda poi piirkonnas jai mootor seisma. Laev kaotas
juhitavuse. Hakkas lainetel keerutama. Heitsime ankru.
Kuid kas jouab siis laeva hoida? Tuul oli ju tugev. Janda-
sime mootoriga kaua. Midagi ei tulnud valja. Palusime abi.
Kuid kallas millegipdrast ei vastanud. Keerasime raadio-
saatja nuppe. Karjusime mikrofoni. Kéik asjata. Lasksime
ules rakette. Keegi ei mdarganud.

Samal ajal aga kandis tuul meid pdhja poole. Kolmanda
poi juures sattusime iileujutatud metsa kohale. Laev hak-
kas lohisema iile kdndude. Ei madleta elus teist sellist juhtu.
Kord paiskas iiles, kord kallutas kiiljele. Vesi tungis
triitmmi. J6udis masinaruumini. Meie aga paiskusime {ihest
pardast teise. Ja siis ei pidanud radist enam vastu. Saatis
eetrisse SOS-signaali. Ning kujutage ette: see voeti vastu
Kroonlinnas. Meremehed deSifreerisid selle nii: Kuibdsevi
veehoidlal poi number 3 juures on uppumas aurik
.Kaama"“. Selles veas oli siilidi meie radist. Ta pani radio-
grammi liigsed sOGnad ,Kaama suudmes”. Aga kes abi
palub, seda ei teatanudki. Balti merelt voeti kiiresti ihen-
dus Moskvaga. Kell kolm 06sel édratati joelaevanduse
minister. Kogu Volga aeti jalule. Sest ,Kaama" on ju reisi-
laev. Seal on naised, lapsed.,. Tunni aja pérast oli kogu
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veehoidla prozektorite tuledes. Oma viisteist laeva tuli
meile appi.

,Héabi meenutada,” ohkas Krjukov. ,Niisuguse paanika
organiseerisime. Hommikul aga selgus, et laev oli peaaegu
kalda déares.”

»INoh, aga edasi?”

. »Mis sai edasi? Sain ministrilt noomituse.”

»Noomituse?” imestasime. ,Mille eest siis?”

.SOS-i eest. Hidasignaal — see on véga vastutusrikas
signaal. Mitte igal juhul pole seda lubatud kasutada. Mul
oli muidugi ka vaike Gigustus: pime 606, torm, raske on
madrata ohu suurust. Kuid tiildiselt karistati mind teeni-
tult.”

Kajutisse tekkis vaikus. Laevamehed meenutasid veel
kord tolle 66 stindmusi.

Ja siis lausus Kolja: :

.Hea, et ,Horisondil” ei ole raadiosaatjat. Muidu olek-
sime arvatavasti juba korda kolm kogu maailmale teata-
nud, et hukkume..."

PUURAIUJA EI RAIU, PARVETAJA ElI PARVETA

Pole vaja olla keeleteadlane, et moista, kuidas tekkisid
sonad ,puuraiuja” ja ,parvetaja“. Arvatavasti tulid need
sonad ilmale koos esimeste kirvehoopidega ja esimeste
katsetega toimetada maharaiutud puud eluaseme juurde.
Tollest -ajast peale on puuraiuja ja parvetaja peamised
kujud, peaaegu et kbige tdhtsamad toed kogu metsat6os-
tuses.

Kuid Kaamal asuva Sokolki sadama iilem Kir Valentino-
vits Pass6nkov iitles meile:

,Puuraiuja elukutset pole enam ammugi olemas, aga
parvetaja — see on joetranspordi eilne paev.”

Séh sulle! Noh puuraiuja eest me vahest voditlema ei
hakka. Toepoolest, inimene kirvega on loovutanud koha
mehaanilise sae masinistidele ja traktoristile. Kuid parve-
taja? Kellega teda asendada?

Kas jogi pole siis kdige kasulikum tee metsa vedami-
seks? Sest ndib, et pole midagi lihtsamat kui korjata pal-
gid hunnikusse, siduda need tiihte ja kinnitada puksiiri
taha. Kas toesti sellisel kdige lihtsamal transpordxvusll on
puudusi?
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»,On, ja viaga tosiseid,” laotas Passnkov kasi. ,Alustame
sellest, et kiirus on vdike. Vedu kiirusega kolm kuni viis
kilomeetrit tunnis ndeb valja arhailisena ja pole kasulik
isegi energeetiliste kulutuste poolest. Kui palju aga kaota-
takse teel metsamaterjali, kui palju tunde, ja mis seal raa-
kida tundidest, — 66pédevi seisavad karavanid parema ilma
ootel! Lisame siia veel, et parvede valmistamine on kasitsi-
t66, mida pole véimalik tdielikult mehhaniseerida. Loo-
dan, et te ei hakka protesteerima, kui me koige ldhemal
ajal suleme tee palgiparvedele.”

»Kuid midagi peab ju asemele soovitama.”

,Hakkame metsa vedama mootorlaevadel.”

.Nojaa, kui okonomistid on vélja arvutanud, et see on
kasulikum . . .” alustasime ettevaatlikult.

,Kasulikum?” naeris sadamaiilem. ,Sellest tuleb tdeline
revolutsioon joetranspordis. Okonomistidega aga pole siin
midagi pistmist. Juba meie esiisad teadsid, et metsa laeva-
del vedada on kasulikum kui palgiparvi médda joge
ajada..."

Meie esivanemad?”

+Muidugi. Kas olete kuulnud midagi laevadest nimega
,Beljaanid"?"

Tunnistasime, et pole midagi kuulnud.

.Siis on teil sellest raske aru saada,” .ltles Passonkov
pettunult.

Selgus, et ,Beljaanid” on seda vdart, et neid meenutada.
Need olid huvitavad laevad. Neid ehitati Volga ja Kaama
iilemjooksul noil aegadel, kui joed polnud veel aurulaevu
ndinud. ,Beljaanid” olid tohutu suured praamid kande-
jouga iile miljoni puuda! Kuid kdige huvitavam on see, et
neid ehitati. .. ainult iheks reisiks.

.Jah, kujutage ette,” selgitas Passonkov, ,laeva kasutati
ainult iheks reisiks. Pdrast seda ta lihtsalt lammutati. Kuid
lammutati mdoistusega. Nii nagu tehtigi. Asi on selles, et
.Beljaanid” ehitati, 6igemini ©6elda, pandi kokku tarbe-
puust. Pérast lahtivotmist sadamas jdid jarele terved vir-
nad prusse, mis olid valmis saetud joe lilemjooksul. Jaat-
meid tekkis vordlemisi vdhe ja needki ei ldinud kaduma,
vaid miitidi kiittepuudeks.

Ongi kogu ,Beljaanide” lugu. Opetlik lugu. Siin on
tihendatud ratsionaalne parvetamine ja laevaehituse imed,
kuid peamine on see, et mtoda joge parvetati mitte liht-
salt metsa, vaid toodeldud puitu. Aga mis on tdnapdeva
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parvetamine? Tiived ja palgid. Siin on ju pool ballasti!
Pool!*

.Vaadake," naitas Kir Valentinovit. ,See on meie
Sokolki. Kakskiimmend kuus sadamasilda, kolmkiimmend
viis kilomeetrit parvetusreidi. Kas teate, kui palju tuleb
meile Kaamalt, Vjatkalt ja Belajalt metsa? Kaheksa miljo-
nit kuupmeetrit! Ning neli miljonit sellest to6tleme asjata!
Aeg, t66 ja raha lendab tuulde... Kunagi kdisid siin kee-
mikud. Radkisid, et ithest kuupmeetrist jadtmetest — oks-
test, saepurust ja koorest — saab valmistada niisama palju
etiililpiiritust kui kuuest tsentnerist kartulitest. Aga kui
palju paberit, pappi ja igasuguseid keemiasaadusi voib
anda ndndanimetatud vadhevéartuslik puit! Kuid vedada
jaatmeid nii suurte kauguste taha, maa keskpiirkonda-
desse, ei ole kasulik. Ja tulebki valja, et meie téostusele
nii vajalikku tehnilist piiritust aetakse p6llumajandussaa-
dustest. Metsalankidel aga mddaneb miljoneid kuupmeet-
reid hinnalist toorainet.

On vaid iiks véljapdds: rajada keemiatehased metsa-
tootlemispaikadesse. Nii muide praegu tehaksegi. Ehita-
takse terveid metsatoostuskomplekse. Metsa iilestoota-
mine, saeveskid, paberi-, papi- ja tselluloosivabrikud,
hiidroliiiisitsehhid — koéik koos, korvuti iihes metsas! Tao-
lised kombinaadid tulevad meie Kaamale. Mone aasta
pdrast muutub tundmatuseni ka Sokolki.”

Astusime ujuvsillalt maale ja sattusime puusillutisele,
mis viis noélvakule. Kauplusesildiga barakk, sockla ja
metsaparvetuskontor — need olid vahest ainukesed prae-
guse Sokolki tiihiskondlikud ja administratiivhooned.
Kiimmekond ilihekordset puumajakest seisis laialipillatuna
madendlvakul. Méagi oli aga niivord jarsk, et ainult moéodda
astmeid vGis ilihelt tédnavalt teisele minna. Nii me siis kai-
simegi — tdusime, laskusime ja ronisime. Linna ,keskus”
ei tundunud meile kadestamisvddrsena. Kuid juba teisel
pool ndgu, ainult oma paarsada meetrit sadamast, nigime
voimsaid uusehitusi. Talad, raudbetoonplaadid, tugisam-
bad, konteinerid -seadmetega sadamakraanade noka
otsas ... Koik see ndgi vilja kui Sokolki teistsuguse ilme
mojukas garantii.

.Kuhu tuleb siis uus linn?” pdrisime laadimismasina
kabiinis istuvalt noormehelt.

»Sinna,” viipas ta kdega, ,Sokolina méelel”

Heitsime pilgu iiles. Seal oli lage. Uksnes geodeediree-
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per paistis tipus. Kuid me nédgime Sokolina maé&el mitte
ainult pleekinud palgivirnu, ndgime ka tulevikulinna.
Arvatavasti ndgid -oma nooruses tapselt sellistena vélja ka
Komsomolsk Amuuri dares, Magnitogorsk, Bratsk ]a Div-
nogorsk . .

Jah, sna tuleb linn! Siia tulevad tehased! Sila tuleb
sadam! Voimsad kraanad rivistuvad Kaama joe ddrde.
Terve laevastik asub korraga peale laadima. Ning ujuvad
Sokolkist igale poole lauad ja vineer, papp ja paber, kam-
pol ja plastmass... Ja ka meil tasuks vahest kanda oma
kaardile see siindiv linn Kaama &éres.

KUS ON SliS JELABUGA LINN!

Kui Sokolki seljataha jéi, lausus Nikolai:

.Jargmine peatus on Jelabugas. Seal oleme 6htuni.”

+El," protesteerisime meie. ,Jelabuga jaoks ei ole meil
aega. Parem tutvume ldhemalt Votkinski hiidroelektrijaa-
maga."

»Sel juhul jdén mina maha,” katkestas meid Kolja. ,Teie
aga voite sdita.”

»Mis seal Jelabugas siis huvitavat on?" péris lepitavalt
Volodja. 3

.Eelkdige vaatame Kuradilinnust,” alustas Nikolai 6hi-
nal. ,See on iiks vanimaid bulgaaride kultuurimélestisi,”
lisas ta tdhtsal ilmel. ,Tosi, keegi ei tea, milleks see kirik
ehitati ja mis seal varem oli.”

.Kas toesti keegi ei tea?" usutlesime meie.

«Mitte keegi,” kinnitas Kolja veendunult. ,Kuid on ole-
mas legend, nagu oleks tolles paigas elanud papp oma
tiitardega. Ja keegi ei kosinud tiitreid,” jatkas Savin tosi-
selt.

.Seda juhtub,” sOnas Boriss vahele.

.Papp muretses ja muretses,” jutustas Kolja edasi, ,kuni
iikskord lausus: ,Tuleks kas vb6i vanakuri ise kosja, kohe
annaks tiitred talle.” Noh, aga kuradid, nagu ise teate, on
alati esimesel meenutamisel jaol. Ja ilmusidki samal 661
papi juurde pulmi pidama.”

Boriss vottis gaasi maha. ,Horisont” liikkus edasi kdige
aeglasemal kdigul. Me ei podranudki enam tdhelepanu
Kaamale. Kolja aga, meelitatuna téhelepanust, ronis iiles
mootoriruumi luugile ja jatkas sealt,
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.Papp aga puikleb,” Zestikuleeris Savin, ,keeldub, sal-
gab maha. Miski ei aita. Kuradid ei jdta jarele. Mis teha?!”

,Jaa, keeruline olukord,” tundis Volodja kaasa kas
papile voi Koljale. -

.Too papp aga oli omamoodi mees,” véitis Kolja, ,teist
igatahes nupukam. ,Ehitage mulle hommikuks Kkirik,"
sonas ta, ,et voiksin teid seal laulatada. Siis annan tiitred.”
Kuradid jadvad ndusse. Ja hakkavad tulistvalu tédle: tas-
sivad joest kive, laovad miiiiri. Koiduni on veel terve tund
aega, pool kirikut juba valmis. Papil hakkab kohe, kura-
did aga muudkui lisavad tempot. Juba jéuavad kellator-
nini. Iga silmapilk 15petavad t66. Ja kes seda oleks voinud
arvata? Papi pddstsid kuked. Arganud miira peale, pistsid
nad koikjal kirema. Kuradid kadusid nagu tina tuhka.
Kirik aga, nagu raagitakse, seisab veel praegu mde otsas
pooleli..." :

.Huvitav,” ndéustusime meie. ,Aga mis Jelabugas veel
on?"

»Usnagi palju,” ei andnud Kolja alla. ,Naiteks elas seal
Nadezda Durova. Loodan, et olete temast kuulnud?*

»Kuid Durova siindis minu arvates Sarapulis. . ."

«Stindis. Aga elas Jelabugas. Huvitav saatus oli tal! Stin-
dis naisena, kuid hiljem elas iiksteistkiimmend aastat nagu
mees!” 2

Kolja vidljendas veel kaastunnet Sarapuli kohtu eesistu-
jale, kellelegi hdrra TSernovile, kes nédhtavasti piitidles
vaikse perekonnaelu poole ja kdige vdhem oskas arvata,
et tema naisest saab legendaarne ,tiitarlaps-ratsaviaelane”.

~Pdrast Durova surma,” teatas meie vasimatu giid, ,piis-
titas Leedu polk oma rottmeistri hauale méalestussamba.
See mdlestussammas peab asuma Jelabugas. Kas te ei soo-
viks sellele pilku heita?”

«Ka see on huvitav,” noustusime meie, imetledes Savini
teadmisi ajaloo alal.

«Aga veel siindis Jelabugas Siskin, kunstnik, kes iilistas
Kaamat.”

»Tuleb terve pdev Jelabugas paigal olla,” konstateerisid
tilejaanud meeskonnaliikmed ohates.

Tiiirimehe kohustused vottis endale Boriss. Peab iitlema,
et kaarte meil Kaama selle osa kohta polnud. Orienteeru-
miseks kirjutas ta sadamas iiles laevade sdiduplaani. Ta
uuris mone hetke paberitiikikest ja teatas siis meile, et
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tema arvestuste kohaselt on Jelabugani 40—45 kilomeet-
rit. Tund aega soitu!

Varsti ilmus joe parempoolsel kaldal ndhtavale suur
kiila.

~Krasndi Kljuts,” tegi tliirimees kindlaks, kui oli pilgu
spikrile heitnud.

Siis muutus jogi moénevorra kitsamaks. Tihe mets nihkus
otse kallastele, varjates pdikese. Voimsate méandide var-
jud tdkestasid joe. Oli tunda pohjamaise taiga hongu.
Paremalt ja vasemalt kerkisid esile okaspuudega kaetud
kiinkamiitsid. J6gi lookles. Looklesime ka meie kord pai-
kesele jarele kihutades, kord teda ahtrj taha jattes. Tillu-
kesed joed avasid meile oma suudmed, kutsusid poorama
vaiksesse joesoppi, istuma seal Gngelatiga.

Mets aga muutus jéarjest tihedamaks. Hiiglaméannid!
Pdrast veehoidla " pdikesepaistelisi avarusi, parast luha-
lagendikke ja 6itsvaid madalikke tundus see metsajoe tume
koloriit harjumatuna. Tahtmatult meenus muistne rahva-
jutt, et inimeste vahel kdis pikka aega vaidlus, kust saab
Volga oma alguse, ja kas mitte nimetada Kaamaks toda
hiiglajoge, mis oma vood Kaspiasse kannab. Inimesed aga
nimetasid joe Volgaks. Seepdrast Kaama siingestuski. Kuid
ei saa ‘6elda, et sellel Uraali kaunitaril puuduks omapéra ja
volu.

Joge ehivad teravatipulised kuused, toredad, kohevad,
uhked. Majesteetlikult kummardasid nad meile kaldalt.
Moodda ujusid méandide kolonnaadid. Kaater viis meid
peadpooritava kiirusega modda veesihti edasi. Kadnak
jargnes kadnakule. Kilomeeter kilomeetrile. ..

Aga kus on siis Jelabuga? Imelik. Juba teist tundi kihu-
tame tdiskdigul. Ent linna pole ndha. Pdarast Krasndi Kljutsi
pole olnud iihtki asulat. VGib-olla asub Jelabuga eemal ja
tal pole mingit pistmist Kaamaga?

.See pole vbimalik,” raputas Boriss pead. ,Linn asub j6e
ddres. Kui me ainult. . ."

.Pole tast mééda sditnud,” haaras sonast Volodja, ,siis
jouame kindlasti Jelabugasse!”

. VOoimalik, et sdiduplaanis on midagi segamini aetud,”
arvas Kolja.

Jélle jooksis m6dda metsamiiiir. Kord séitsime kividega
soomustatud kallaste vahele surutud 16hes, kord puud
taandusid ja joudsime vdlja veelagendikule. J6gi aga t6o-
tas veelgi ahvatlevamat teed.
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Meie kursil tuli ndhtavale paat. Tohutu heinakuhi kat-
tis selle kere peaaegu taielikult. Kaks meest olid vétnud
istet pdrapingil ja juhtisid sealt paramootorit. Me polnud
Sokolkist saadik kohanud iihtki laeva. Seepdrast tervita-
sime paadimehi soojalt. Kuid heinavedaja oli liiga aeg-
lane, et meile seltskonda pakkuda. Juba hetke pdrast oli
ta kaugel ahtri taga.

Jélle olime joel iiksinda. Téiesti iiksinda. Mets muutus
veelgi tumedamaks ja siingemaks. Taevas tuhmus. J6evool
aeglustus. Lahenes 6htu. Aeg oli moelda Ohtusotogile ja
o60majale.

Varsti keerasime kaatri vdiksesse jOoesuudmesse ja
sukeldusime pilliroopuhmastikku. Avar ja sligav joesopp
osutus ,Horisondile” suurepéaraseks peatuspaigaks.

Seadsime tiles telgi. Vee ddres 16i loitma suur 16ke. Soo-
jendasime Ohtuso6gi. Seadsime end juba einet votma, kui
vee kohal hakkas kaikuma mootoripdrin. J6esuudmesse
sisenes paat heinakuhjaga.

.Hei, teie seal paadis! Kas Jelabugani on veel palju
maad?!”

Paat peatus. Mootor vaikis.

»Kuhu te tahtsite minna?” kiisis roolimees.

«Mitu kilomeetrit veel Jelabugani on?"

.Jelabugani?” - Paadimehe hddles kuuldus imestust,
.Kaamal olla kiill selline linn. . ."

.Kaamal muidugi,” vastasime kindlalt.

.See siin aga on Vjatka..."

VOLGA ABILINE

On huvitav, et Vjatka ldte asub {isna ldhedal Kaama
litetele — neissamades Udmurdi metsades, sellesama Gla-
zovi linna juures. Ja need j6ed voolavad k&rvuti umbes
neljakiimne kilomeetri kaugusel teineteisest. Tundub, et
nad voivad iga hetk kohtuda, nende veed iihineda. Kuid
loodus otsustas teisiti, ning nii laksid Vjatka ja Kaama
kumbki oma teed. Kuid tdnu sellele dnnelikule veale saime
olla nii Vjatkal kui Kaamal.

Geograafial on oma statistika, omad arvepidajad. Geo-
graafid armastavad arvude keelt. Siigavused, mahud ja
pindalad tdidavad rohkeid ké&siraamatuid. Uhest taolisest
saime teada kd&ik, mis puudutab Kaamat. Saime teada, et

\
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Kaama pikkus on 2032 kilomeetrit, et ta votab kogu oma
ulatuses vastu kakssada lisajoge. Ja kui ihendada pikku-
pidi kdik lisajded ning panna sinna juurde veel Kaama
enda pikkus, siis saab aukartustdratava arvu — 37 000 kilo-
meetrit!

Meie vana- ja vanavanaisad votsid kasutusele Kaama-
alade rikkused. Uraali meistrid panid siin jalad alla kuul-
sale toostusele. Esimene vene ratasajamiga aurulaev, esi-
mene auruvedur Venemaa esimese raudtee jaoks, esimene
metallkerega laev vdivad oma siinnipaigaks lugeda Kaa-
mat.

Pikka aega oli Kaama ainukeseks teeks, mis iihendas
Uraali magismaad keskpiirkonnaga. Mets ja metall ujusid
modda voolu alla. Riided, toiduained ja masinad aga liiku-
sid vastassuunas. Ka raudteede ehitamisega ei kaotanud
jogi oma tdhtsust, Ténapdeva Kaama on industriaalne jogi.
Tema kallastel seisavad keemiakombinaadid, masinaehi-
tustehased, tselluloosi- ja paberitoostuse gigandid. Iga aas-
taga kerkivad Kaama ddrde uued korstnad, uued puur-
tornid, uued linnad ja asulad. Ainuiiksi Permi oblastis
on viimase veerand sajandi jooksul lastud kdiku kaks-
sada suurt keemia-, masinaehituse ja puidutootlemise ette-
votet.

Kaamamaa peidab endas naftat ja siitt, kaaliumi ja mag-
neesiumi. Ta on ddretult rikas metsaavaruste poolest.
Maak ja vdetistooraine, puit ja suurkeemia produktid uju-
vad modda seda Uraalimaa joge meie maa igasse nurka.

Tédnapaeva Kaama — see on hiidroelektrijaamade ja
veehoidlate kaskaad. Ainuiliksi Kaama hiidroelektrijaam
toodab elektrienergiat niisama palju, kui seda andsid
tsaari-Venemaa elektrijaamad kokku. Veelangus Vot-
kinski juures peidab endas energiat, mis vordub miljoni
kilovatiga. Ja pole kaugeltki médgede taga aeg, mil Sokolki
ja Solikamski juurde kerkivad uued tammid, mil Kaama
muutub Kaspiast Pohja-Jaamereni kulgeva grandioosse
joetee osaks! Geoloogide, geodeetide ja topograafide riih-
mad uurivad ja todtavad selle oma julguse poolest seni-
nahtamatu projekti elluviimiseks. ;

Jah, Kaamasse hakkavad voolama pGhjapoolsete jogede
veed. Kanalid iihendavad jogesid, mida lahutavad vee-
lahkmekorgustikud. Kaama veetagavarad suurenevad pea-
aegu kahekordseks. Kaksteist miljardit kilovatt-tundi —
selline on energia tdiendav -juurdekasv. See on vordne
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niisuguse hiidroelektrijaama kaikulaskmisega nagu Lenini-
nimeline hiidroelektrijaam Volgal! Lahendatakse Kaspia-
probleem. PetSoora ja Votsegda veed aitavad hoida selle
jarjest alaneva hiiglajarve taset. Ja laevad hakkavad
sditma mddda veeteed pdiki ldbi maa — subtroopikast lébi
stepi, taiga ja tundra, l6unameredest pdhjameredeni.
Volga pGhjapoolne abiline Kaama hakkab tdie jouga t66-
tama kommunismi heaks.

»PIKAL SUUTEL“

Moodunud Votkinski liitisist, vaatasime rahutusega
kella ja bensiinim&6tjat. Kell muutis meid rahutuks sel liht-
sal pohjusel, et nditas Moskva aega, liilisivdravate taga
aga algas Uraali aeg. Kord olime kusagil juba iiletanud
ajavoondi piiri, kuid ,Horisondi” meeskonnas ei peegel-
dunud see siindmus mingil mé&dral. Ignoreerisime visalt
kohalikke seadusi ja jatkasime elu Moskva aja jargi. Ning
niitid olime joudnud hetkeni, mil erinevus kellaajas suure-
nes veel tunni vorra. Kaatri pardal on kell kolm, kaldal aga
viis!

Oleks meil paagid kiitust tdis olnud, poleks me sellisele
geograafilisele pisiasjale tdhelepanu poOoéranud. Kuid
»Horisondi" iihe tdhtsama mddéteriista bensiinimdotja osuti
vobises kusagil nulli ldhedal. Ja bensiinitagavarasid vois
tdiendada tliksnes kaldal. Seal aga oli t6dpdev juba 16ppe-
nud. Just seepdrast jalgisime niisuguse rahutusega kella ja
bensiinimdotjat.

Tuleb oodata. Hommikuni. Aga sellest on kahju. Olime
kavatsenud edasi sGita. Tahtsime neljakiimne viiendal péde-
val jduda Permi ja panna oma reisile punkti.

Madédratud ootamisele, hakkasime silmitsema j&eatlast.
Sokolki sadamatilem kinkis meile Votkinski veehoidla
lootsikaardi. Ja vaadates niilid eesseisvat teed, hoiatus-
mérkidega tdhistatud laevaliiklustrasse, mbistsime, et
Kaama veehoidlad peavad Volga omadega sammu. Kohe
tammi juures ootas meid esimene, kuueteistkiimne kilo-
meetri laiune veevidli. Ké&naku taga aga olid uued veetul-
vad, uued laevaliikluse keerdsdlmed, iileujutatud saared,
madalikud ja redupaigad.

Kui primitiivne néeb joega vorreldes vélja autoteel
Muudkui vajuta gaasipedaalile ja loe kilomeetreid. Kuidas
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kiill-mdned autojuhid vihkavad munakivisillutist, milliseid
tigedaid pilke heidavad nad teettolistele, kui need sunni-
vad neid maantee korvalt ringi soitma. Neile, autosditja-
tele, on lausa tragéodiaks, kui nad teevad tolmuseks oma
ilikonna voi méadrivad dra auto. Neile anna kétte laudsile
asfaltlint ja nii, et see otse iihest linnast teise ulatuks. Aga
mida nad meie asemel tlitleksid? Ei, me ei nea saatust ega
kavatse vahetada navigatsioonikaarti autoteede atlasega.
Isegi loendamatud raskused jdtavad meid autoturistidega
vorreldes eelistatud olukorda.

Muide, tuleme tagasi meie sdidu juurde. TSaikovski lin-
nast, kus meie kaater asus, oli Permini 355 kilomeetrit,
mida polnud kaardi abil kuigi raske kindlaks teha. Vaa-
danud ldbi kanistrid, leidsime neist 120 liitrit bensiini. Sel-
lest jatkus kahesajaks kilomeetriks. Puudu jai 155 kilo-
meetri jaoks. Mis teha? Kas oodata hommikuni v&i alus-
tada soitu lootusega, et saame teel bensiini?

Oli ka kolmas variant: haakida end monele laevale
sappa ja sbita need 155 kilomeetrit maha jédnesena.

Helistasime Votkinski liiisi dispetSerile. Too ei olnud
meie ideest eriti vaimustatud.

.Laeva jdrel? Puksiiris? Noh, teate..."

+Kas vOi kbige aeglasema praami jarel,” palusime meie.

~Praame ei ole,” teatas dispetSer selge sonaga ja viskas
toru hargile.

Meil jdi tile matkata iiksnes mooda kallast. Ujuvate t66-
kodade juures imetlesime tohutu suurt kaubalaeva. Selle
nimi ,lkSa“ tuletas meelde koduseid paiku Moskva ldhe-
dal.

.Kuhu tee viib?" alustas Boriss iihe laevamehega diplo-
maatiliselt juttu.

.Permi.”

+Aga kus kapten on?"

.Kdilas."

Otsustasime veel kord dnne proovida ja ronisime laeva-
laele.

.See on ohtlik,” lausus kapten, noor, umbes kolme-
kiimneaastane mees. ,Kiirus on suur. Aga kui tuleb veel
tagurpidikdiku kasutada? Porkame kokku. Siis on kaatril
tiikid taga.”

Ja siiski rdadkisime kaptenile augu pahe, Oigemini kiill
veensime teda. Lubasime igati valvel olla. Vaadata ette,
jdlgida laeva manooverdamist ja trossi pinget. Kinnitasime
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laevameestele, et kui vaja, jduame kaivitada mootori ja
hoida korvale.

Poole tunni pérast séitis ,Iksa” veehoidlale. Laevalt hei-
deti kaatri tekile koéis. Kolja kinnitas selle oma jéljenda-
matu meremehesdlmega ,Horisondi” ninasse ja algas soit
»pikal siiiitel”. Esimene tund méodus suurepdraselt. Savin
istus rooliratta taga sellise ilmega, nagu oleks ta juhtinud
tervet maailmaruumi. Meie vGtsime esiistmel otsekui
pargipingil kohad sisse.

Saabus videvik. Kusagilt hakkas 166tsuma tugev tuul.
Kaater 16i k6ikuma. Laevalaele lendasid pritsmed. M&oda
tuuleklaasi jooksid alla veenired. Kiirustasime present-
katust tiles tdombama. Muutus vordlemisi hubaseks. Jaga-
sime leiba ja pekki. Tiihjenesid termosed.

.Poeme dige magamiskottidesse. Heidame inimeste kom-
bel magama,” tegi Boriss ettepaneku..

»Laske aga kdia, kui olete vdsinud. Mina jddn valvesse,”
iitles Nikolai suuremeelselt.

Me ei lasknud end kauem paluda ja ronisime ahtrikaju-
tisse. Seadsime end mugavalt sisse. Kuid katuserihmu tuge-
vamini kinnitama ei hakanud. Ei tdmmanud kinni ka
magamiskotilukke, kuigi oOine tuul halastamatult meie
kajutisse puhus. Visklesime, tombasime endid kerra ja
surusime teineteise vastu, kuid 16puks ei kannatanud enam
vélja: vajutasime kapuutsid silmile ning tdmbasime lukud
16puni kinni.-

See polnud meist méistlik. Kuid lootsime Koljale. Savin
ei jaa tukkuma. Ta on &rkvel ja hoiab katt siilitevotmel.
Kui tekib ootamatult hdadaoht, jouab Kolja kdivitada moo-
tori, raiuda katki koie ja eemaldada kaatri.

Veehoidlal hakkas tormitsema. Kaater viskles kiiljelt
kiiljele, kerkis iiles. Lained pommitasid parrast — aina
tagusidy tagusid, tagusid... Ja jarsku vaikis k&ik. Karga-
sime kottidest vdlja nagu ussist ndelatud. Kolja seisis kaatri
tekil, harutades lahti puksiirkagit.

«Mis juhtus?”

.Saabusime kohale,” vastas Kolja.

Nitld alles markasime, et laev seisis paigal ja oli tdesti
valge. ,IkSa" kapten viipas meile komandosillalt sdbrali-
kult kdega.

Paremal heleda taeva taustal eraldusid selgelt hoonete
ja joeehituste siluetid.

.Kus me oleme?!"
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«Ossas,” vastati ,Iksalt”.

Avasime atlase. Leidsime Ossa. Selgus, et olime ,Ik3a"
ahtri taga sGitnud maha tépselt 160 kilomeetrit. Edasi aga
laksime juba omal j6ul! Finisini oli jddnud kakssada kilo-
meetrit!

3801. KILOMEETER

Keskpdeval ilmus joekddnaku tagant ndhtavale suur
1inn. Perm — meie ,Horisondi” viimane sadam.

Astusime kaldale, proovides kuiva maa tugevust. Ime-
lik, ei kdigugi. Mis siis ikka, ole tervitatud, kallas!

Tdhendab niitid voib votta vahizurnaali ja tdita reisi vii-
mase lehekiilje. Tundub, et sellisel juhul peaks tegema
kokkuvotteid. Ja kdige lihtsam on vahest alustada arves-
tusest — lugeda iile koik ahtri taha jaanud joed ja jarved,
liita kokku ldbitud kilomeetrid, teha kindlaks, millal ja
millistes tingimustes s66di viimane purk hautatud liha,
ning koigele lisaks peeglisse vaadates avastada palja sil-
maga, et oled jadnud kohnemaks ja et pdsed on auku vaju-
nud.

Kilomeetrid arvasime kokku. Neid ei saanud palju ega
viahe — 3801. Rohkem statistikat ei hakanud tegema.. Kas
see ongi peamine? Reisikottidesse ei mahtunud é&ra loo-
duse ja inimeste kingid: peotdis liiva tulevase TSeboksard
mere pohjast, merekuulsuse reliikviad Kroonlinnast, album
fotodega Volga—Baltilt, tehase ,Krasnoje Sormovo" tiivu-
lise laeva mudel... Aga millised suveniirid meil veel
teele jdid! Valged 66d, murdlainete kohin, hatused udu-
linikud ja kodumaa I6hnad. Reis kinkis meile unustamatuid
kohtumisi. Need juhuslikud ja mittejuhuslikud kohtumised
andsid meile sooja rannakul ldaanest itta. Me ei unusta
Kroonlinna meremehi ega vana joelaevastiklast Laadogalt,
.€lu tee” lootse ega Suhho saare meteorolooge. Ei unusta
Volga—Balti direktorit ja patriooti Vassili Ivanovits Korol-
jovi, leidurit Aleksandr Ivanovits KotSerovi, kes siiiitas
joe kohal neoontuled, Gorki autotehase inseneri Mihhail
Stepanovits Mokejevit, kes unistas sellise ,Volga” loomi-
sest, mis oleks parim koigist autodest ... Kaua meenutame
veel imetoredaid kohtumisi, arutame, valdleme ning hin-
dame kodike toimunut. Ning isegi siis, kui meil oli eba-
onnestumisi, kui leiame midagi iliksteisele ette heita, ei ole
meil kahju koos veedetud ajast.
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Reisil oli koike kiillalt. Kogusime muljeid, omandasime
laevajuhtimisoskuse, voitlesime lainetega. Puhkasime, hin-
gasime varsket 6hku ja kogusime joudu.

On pooratud reisi viimane lehekiilg. Kuid kas see ongi
viimane? Edaspidine reisiplaan on juba valmis. Vahizur-
naali lehekiilgi tdidavad teiste paikade ja linnade nimed
meie reisi uutelt etappidelt.

Tahame kdia dra Kaama iilemjooksul, VotSegdal ja
PetSooral, kus hakatakse varsti ellu viima julget ideed:
juhitakse pdohjapoolsete jogede veed Kaama ja Volga
kaudu Kaspia merre. Seejérel tiletame Uraali méed, et ndha
Siberi, Baikali-taguse ja Kaug-Ida jogesid. Usume, et meil
Onnestub ldbida marsruut Balti meri — Vaikne ookean ja
uuesti korrata: ,Ole tervitatud, kallas!*
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B. BAZUNOY ja V. GANTMAN

Kolm jalga kiilu all

Kolm Moskva - veespordientusiasti votsid nduks labida
kogu Noukogude Liit veeteid modéda Kroonlinnast Vladi-
vostokini vaikeses mootorpaadis. Selle retke esimesest eta-
pist Kroonlinn—Perm jutustataksegi k&esolevas raamatus.
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