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Kuigi kdesoleva t00 kasitlusaineks on ainult
merelaevahiipoteek, pole seda pealkirja valikul ar-
vestatud, sest kdesajal terve rida seadusandlusi
normib iaevahﬁpoteeki vahettegemata mere ja sise-

vetelaevade vahel.
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LKRSe sk. - Laevade kinnistamise ja registrimise

seaduse seletuskiri 3. nov. 1936.
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Reaalkrediidi tdhtsus Uksikutel aegjdrkudel on
olnud viga erinev. Tema vastandvorml - personaalkrediidi
- uiatus on piiratud isikliku usaldusega, mis sobib enam
lihia jaliste laenudega ja on tugevam iithiskondlikes kor-
rastusis seisuslikﬁl alusel ning kOrgekon junktuuri ae-
gadel. Seal, kus vajatakse pikemaajalist laenu ja kus
inimeste vastastikust usaldust el toeta seisuslik soli-
daarsus ning siis, kui kriisiasegadel varandused vdisad
laostuda etteaimamatu kiirusega, vajatakse paremat kind-
lustust reaslkrediidi ndol: plus est cautionis in me
Quam in persona.

Ma janduselu mitmekesistumine viimastel a egadel on
tinginud resalkrediidi tidhtsuse jirjekindla tdusu. Toos-
tuse ja koubanduse arenedes vdidab reaalkrediit itha enam
pPinda. Merekaubanduses on reaalkrediidil oluline bsa t#i-
ta, silmapaistev on siin tema teenistuses olevate Bigus-
likkudevinstituutide arv., Esijoones tulevad siin arves-

Se laevahiipoteek ja see osa eesBigustatud merevdlga-



dest, mis kindlustab leppelisi vB8lavahekordi. lidlemad on
sihitud reaalkrediidi vdimaldamisele ja olles seetdttu
konkureerivad nihted, toob ithe puudumine mdénel aegjargul
onem kaasa telse eriti lala tarvitamise. Kui Prantsuse
8igus ei tunnustanud laevahiipoteeki, siis piiiiti selle
tottu tekkinud tihikut tdita eesdigustatud merevdlgade a®-
vu suurendamisegal'. 19. sajandil selline olukord® ‘1co-
mulikult ei suutnud piisida. meltoodud lahendusviisi eda-
siarenemise seisukohalt on aga arusa:dav, et Prantsuse
1874.a, 1aevahUpoteegiseaduse‘véljatﬁﬁtamisel ménelt poolt
soovité&i ma janduselu ndudeid rshuldada mitte laevahiipo-
teegl ellusiratemisega, vaid laiendades olemasolevaid ja

luues juurde uusi eesdigustatud merevélgus).

Merekaubam use jdrsk tdus 19. sajsndi II poolel mitme-

kordistas krediidivajadust sellel alal. senine olukord

reaalkrediidi vahendite suhtes muutus talumatuks ja vidl-

wlure vaimustusega asuti seaduste vidljatocotamiselsg,hel-
litades lootust teha laevahiipoteegist merekrediidi alus-

Sammast. Need lootused on olnud liialdatud. Kul tagajar-

—

1) Prentsusmasl puudus laevahiipoteek 1666-1874.a. Resdi-
gustatud merevilgade arvu olenevus laevahipoteegi puudu-
misest vt. RERERT76 ; PAUNESCO 11

2) Prantsuse 1874.a. seaduseeelndu aruandja liisldatud ar-

Vamuse jHrgi ei olnud Prantsusmaal enne 1874.a. reaaslkre-

diiti laevs kindlustusel, vt. GENTILE 11
3) vt. GENTILE 25 - 26 '



Jed maha jdid oodatust, pliiti vigu leida seadﬁstest. Aga
ka seadustes ettevdetud reformid ei mdjustanud suuresti
tulemust4}.

"Selle suhtelise ebaedu pdhjused on arvukad ja eri-
nevad®, iitleb G. Ripert® . Tulevikupildi loomisel oli
nghtavasti md justajaks olnud sarnasus kiﬁnishﬁpoteegiga.
W11 tegelilkku kui ka juriidilist lasdi takistusi on age
leaevahiipoteegil mitmekordselt.enam. Laevadnnetus} véib
kergesti hivitada kogu laeva. Laev, eriti oma masina ja
katlaosades, kulub kiiresti, tehniliste uuenduste tdttu
Jdebjta ajast maha ja kaotab seega suure osa oma vidrtusest.
haevade tileproduktsioon, kriisid prahiturul ja tonng¥i-
hinna langus péhjustavaa suuri kﬁikuﬁisi laevade hinnas.
Ka juriidiliselt on laevahiipoteek ebasoodsas olukorras te-
male eelistatud eesdigustatud merevolgade tﬁttﬁ. Uksikud
Seadusandlused pole laevahiipoteegile omistanud kinnis-
hupoteegi hiivesid: vastutus ei laiene laeva hivinemisel
kinnitussummale; laevahiipoteegi sissekannet kinnistuse-

raamatusse ei kaitse avalik wusk; sundmiiligil el ole pakku-

————

4) Prantsuse 1874.a. seaduse jdreleastail saavutati parim
tulemus 1884.a. 26.milj. fre-ga, suurem osa aastaid oli -
aga kaugelt alla seda. 1885.a. reformi jirele ei saavu-
tatud oluliselt paremaid tulemusi: parim assta kuni 1913,
011 1904 31 milj. fre-ga, koklru 1875-1913 kasusteti lae-
Vahiipoteeki eralaevanduse jaoks 577 milj. freiulatuses, vt.
GENTILE 37, nIPERT 205 2

S) RIPERT 25,26




mise algméara6) jne.

Ripest‘i arvates peitub laevahiipoteegi edutuse tde-
line pcdhjus hiigel-laevandusettevdtete tekkimises, Need
el vaja krediidivahendina laevahlipoteeki, vaid'tambavad
uut kapitali juurde péhikaﬁitali suurendades v3di obli-
gatsioonide vﬁljaiaskmise teel. Laevahipoteegl loomuli-
kud kasutajad peaksid seepHrast olema vihemad laevandus-
ettevdtted. Need el sa= aga kehvade teenimisvdimaluste-
t8ttu tarvitada suhtelist kdrgeprotBendilist hiipo-
teeka@rlaenuv).

Mosdunud sajandi 18pul asutatud Hollandi laevahiipo-
teegipankades) edukas tegevus vidhemamdotelistest ette-
Vététestg) koosneva saksa Reinilaevastiku finantseerimi-
ae&o) kitsendab Riperti eelneva vidite kehtivust Prantsus-
Mmaaga ja tOestab laevahiipoteegl tdhtsust vihemate lae-
Vandusettevétete jaoksll).

Kuna Eestis on tegemist ainult suhteliselt vidhemate
laevandusettevdtetega, siis on meile laevahiipoteek hida-
vVajalik ja oludekohane instituut. Sellepirast 1924.a.

B

6) WUSTENDORFER 267
7) RIPERT 36 o
8) Laevahiipoteegipanku on asutatud viimase 20 aasta jook-

Sul rohkesti. Ka riik on hakifanud korraldama laevahiipotee-
kasrkrediiti, niit. 19£8.a. konventsioon Prantsuse Valit
Suse ja Prantsuse Hiipoteegipanga (Credit Pemcier) vahel
merekrediidi suhtes. RIPERT 28. Venes vdimaldati 1904.2.
Pandi kindlustusel erikapitalist lsenu laeva ehitamiseks
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Riigikogu tildkomis joni aruandja seisukoht Laevakinnistus-

seaduse I 1ugemis¢l on tdiesti dige, eqmeie laevanduse

arengule"isedranis suureks takistuseks on maksvate seadus-

te juwres see, et laevade peale el ole vdimalik hiipateeke
12)

teha ja et seadus on viga kiire iseloomuga' . Selle

arvamisega iihines tolkorral Riigikogu iiksmeelselt.

Venemaal.

Y) Reinilaevandus oma sotsiaalselt struktuurilt jagunes
kahte: kisitsslistele sarnanevadviikelaevnikud ja suhteli-
ig%@ suuremad e ttevdtted, M.PETERS. Art. Rheinschifffahrt
10) Tugevate rahanduslikkude, sidemete tdttu léks -Hollandi
leevahiipoteegl pankadel kordarsuure osa saksa Reinilae-
vastiku ehitustdist Hollandil laevatehastele, F. SEHULTE,
art. . Hypothekenbanken HRSW

11) Laevahiipoteegi tihtsust vihemate laevandusettevdtete
Jaoks (ulgumerekslandus, "metsik" prahilaevandus) rdhutab
ka WUSTENDURFER 268

12) RPr645
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Laev laevahiipoteegl objektina on jédrgnevas meie kisit-
lusesemeks.

Enne kdike muud peatume luhidalt laeva iildmdlste juu-
res, mis reeglipédraselt on aluseks hiipoteegitava laeva
mdistele. See ildmSiste lelab oma vidl jenduse iiksikutes
seadusandlustes erinevate digusalade normistikkudes. Kord
on see administratiivdiguse eeskiri, kord kaubandus8igus-
lik séte, mis sisaldab laeva mdiste. Mdnel pool el ole sea-’
duste pdhjal tuldse vSimalik misritleda laeva mdistet, vaild
seda peab tegema kohtupraktika teaduse kaasabil.

Laeva mdiste konstrueerimisel ei ole suur osa seadus-
andlusi suutnud hoiduda legaaldefinitsioonis tarvitamast
loetelu meetodit. Seal, kus seda pole tehtud, on mdiste
Jéddnud viheiitlevalt tildiseks. 1894.a. MSAI definitsioon:

: "Ship includes every description of vessel used in navi-



gatlon not propelled by oars"l) on leidnud oma tdelise si-
8u reas kohtuotsusteSZ), mille tulemusena Constants) loeb
laevaks ‘a vg%sel capable of navigation and used for the
Carriage of carge or passengers".

Saksa seadusandlus jdtab laeva mdiste sOnaselgelt
méddritlemata. Praktikas4) on laeva mdisteks oluline:

l. ujuv 60nkeha; :

<. vOoime liikuda, s.t. v3imalus kasustatud saada lae-
vanduses;

5. oma joul liikumist ei nduta, oluline on vOime va-
baks liiklemiseks;

4. vOime kaupu ja inimesi kanda;

S. laevaks loetakse ujuvkeha vettelaskmisest alates;

6. laevaks ei loeta s0idukit, mis kestvalt on laevan-
dusest kdrvaldatud.

Eestl 1937.a. KKRss) loeb laevadeks selle seaduse
nottes nii auru-, mootor- Ja purjelaevad kui ka praamid ja
lod jad, mahuga vihemalt 5 br.-reg. tonni.

teltoodud viidetest selgub, et eriseadusandluste ja
Clgussisteemide laeva mdistetel on palju tihist (n#it. ei

Nouta liikumist omal joul jne).
\—_—__
1) MSsa 742
2) Kohtuotsustes on tunnustatud laevaks: praam siivendus-
Otstarbeks; mahavSetava mastiga 10 tonniline kalastuspasat;
-Merdesuubuval jOel kavakohast iithendust pidav mootorpaat Jne,
Laevaks ei loeta: kinnitatud praami; laevana registreeri-
tud ujuvabindud, mida nel ja aasta jooksul oli kasutatud
SOehulgike; elektripargast, mida kasutati 13busditudeks
Kunstlikul veekogul jne, CONSTANT & 4 3.
3) CONSTANT 3

: ‘gUS‘I’ENDGRFER'i 76 - 80 seisukohad

106



Jirgnevas anname liuhikese iilevaate kahes seadusandlu-

ses esinevatest hilpoteegitava laeva mdiste$est.

inglise 6iguses6),on tais jOulise "mortgage'i" eelduseks,

et 1. laev oleks inglise laev;

., laev oleks registreeritud. Reglstreerimisele el
kuulu: a) laevad mitte tile 15 tonni, kasustatud
renna- vOi sisevetelaevanduses; b) tdils véil kindla
tekita 30 tonni mitteiiletavad rannasdidu kal andus-
ja kaubalaevad Uus Meremas rannikul ja St. Lawren-
ce'i lahes; c) riigilaevad., Punkt a-s ja b-s nime-
tatud laevu voivad nende omanikud soovikorral re-
gistreerida.

inglise diguses seisab "mortgage”i" suhtes mere- ja sise-
Vetelaeva vahe ainult viimase fakultatiivses registreeri-
mises.

Bestis on vdimalik hiipoteekida ainult kinnistatud, - v
laevakinnistusregistrisse kantud laeva.

Obligatoorselt kinnistatavad on LKRSe § l-e pOhjal
k8ik eesti laevad, mahuga vihemalt 20 br.-reg. tonni, val-
Jaarvatud purjelaevad, puupraamid ja lodjad. Seega on kohus
11kult kinnistatava laeva mdiste kitsam § 106-s toodud
laeva mdistest: 1) 5 - 20 br.-reg. tonniliste laevade
Ja 2) purjelaevade ja puuprasmide ning lotjade vord.

Fakultatiivselt kinnistatavad olid § Z2-e 1937.a. 15.

Jasnuari redaktsiooni jirele omanikkude soovil ka vihe-

—

6) CONSTANT 2 - 4




malt S5-bruto-registektonnilise meshuga:
1. laevad, mis el kuulu kandmisele laevakinnistus-
registrisse (§1);
2. s6idukdlbmatud eesti laevad, mis on Eestis iUmber-
ehitamisel s&idukdlbulssteks, ja
3. Hestis ehitatavad laevad, millede ehitus on nii-

kaugel, et laeva kere ja tekk on asetatud kohale
vidhemalt 3/4 osas.

§ 2 p.2 ja 3 loovad teatava juriidilise fiktsiooni,
tunnustades laeva sernaseks sellised kujundid, mls oma
loomulikkudelt Jja majanduslikkudelt omadustelt seda enam

v8i veel el ole.

kreeditorile tileandmata, on v&imalik laevale konstruee-
rida just selle individualiseeritud loomuse tdttu. Hipo-
teegi laiendamisel ehitatavale (vdi umberehitatavale)
laevale on peasrasktiseks selle individualiseerimine, mis
v8imaldaks alaliselt tema samasust tdestada. Et sellest
Uldse juttu voiks olla, peavad laeva ehitustdod sellisesse
jérku jdudnud olema, kus laeva kontuurid enam-vihem selged.
Bhitustssde jérgu midramisel erinevad aga seadusandlused
teineteisest tugevasti.

Majanduselu nduetele tullakse ehitatava (voi timberehi-

tatava) 1aev4hupoteegi loomisega kahtlemata vastu ja k8ik-
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jal on see leidnud palju kasustamist ’'. Maadel, kus seda

Instituuti seni ei tuntud, on tema kdige viimasel ajal
8)

tarvitusele vBetud~’.

Teatavat tdhelepanu nduab ehitatava lgeva omandidi-
guse madramine, sest siin tuleb teha vahet ehitaja poolt
omal arvel teostatava ehituse ja telllja poolt finantsee-
ritud ehituse vahel. Esimesel juhul on ehit aja kindlasti

ehitatava laeva omanik, teisel juhul v&ib mdnel korral

Selles kahtlus tekkidag).

Seadusandlustes, kus tehakse vahet mere- ja sisevete-
leevade kohta kdivas normistikus, tuleb leida alus ehitata-
Va laeva ithte voi teise 1iiki paigutamiseks. See ei ole
igakord sugugi kerge, sest erinevuse moodustab enamikul

Juhtudel laeva kasustuspiirkond, s.t. tulevikus selguv as-

10)

Jaolu . Eestl 8igus el tee vahet laevahiipoteegl selsu-

kohalt mere-ja sisevetelaeva vahel.

LKRS § 2 p.l-e pBdhjal vdisid omeniku soovil tulla sis-

7) Prantsusmaal saavutas hiipoteek ehitatavale laevale 1875 -
1915.aastani peasegu sama Uldsumma kul valmis laeva hipo- |
teek, HIPERT 37

8) Seksas 1926.a. seadusega

9) Prantsuse 8iguses kuulub omandidigus ehitatavale laevale |
tellijale ainult siis, kul materjal on tema poolt, vastasel |

korrsl on omanilcuks tosvet ja (ehitaja),GENTILE 118 - 1£3; I
erinevalt loeb RIPERT 38 iga tosvdttelepingu alusel (kui
vastupidi pole ‘lepitud) omanlikuks toovdtja. Eestlis on BES

§ 4228 pShjal oluliseks tingimuseks, et materjali annaks
€111 ja, vastasel korral on tegemist ostu-miiigilepinguga,

mille alusel omandidigus endastmdistetavalt kuulub muii jale.
O) Harvem on vahetegemine vdimalik laeva tehniliste oma-
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sekandmisele laevakinnistusregistrisse sellised § 106-s f
|
loetletud laevad, mis olid jsetud vilja § 1l-e alt. !

Kokkuvéttes vdime Selda, et LKRS 15, jasnuari redaktsi-ﬂ
oonis vdimaldas kinnistada ja sellest jdrelduvalt ka hiipo —%
teekida ainult § 106-es loetletud laevu. § 106-e laeva
mdiste oli seega hiipoteegitava laeva mdiste aluseks.

LKRS § 2 p.l ja 2 muudeti selle seaduse kehtimapane-

mise seadusega 1. oktoobril 1937.a. jirgmiselt:

1. laevu ja muid ujuvabindusid, mis el kuulu kandmi-
sele laevakinnistusregistrisse(§l);

2. ajutiselt s31idukdlbmatuid eesti laevu, mis on
Festis umberehitamisel s6idukdlbulisteks.

P. 2-e muudatus on tdpsustavat lazdi, sest § 4-s
uues redaktsioonis kdneldakse talesti sdidukdlbmatust
laevast, mida ei saa kinnistada.

P. l-e uus sdnastus toob kassa suuremaid muudatusi.
Qmaniku soovil on siitpeale v3imalik kinnistada resp.
hiipoteekida “muid ujuvabindusid”, objekte, mida el nie
ette § 106. § 106-e laeva moiste ei ole enam aluseks hiipo-
teegitava laeva mblstele.

1. oktoobri muudatus viib hidsohtu seaduses esineva
termiﬁoloogia. valjaarvatud seaduse nimi, kus domineerib

o

lihisuse ndue, tarvitatl seaduse algkujus igal pool sdna -

duste pdhjal, eriti veel ehitusjargus.
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"laev" § 106-e mBttes, nagu seda ka nendib see § 15311).

Kns normid keltisid ka ujuvabinBude kohta ®’, seal nimetati
seda sdnaselgelt. § 2 p.l uue redaktsiooni tagajdrjel tu-
leb aga suuremas osas seaduse eeskirjadest mdista sdna
“laev" all "laev ja muu ujuvabindu'. § 106, kul laeva mdis -
te mdtiraja “selle seaduse mdttes™, on sisuliselt kehtetuks
muutunud. Tema kdrval esineb seaduses laiem laeva mOiste,
mis sisaldab eneses laeva § 106 m8ttes Ja ujuvabindud,
nagu stivendajat, maaimejat, dokki jne, mahuga vihemalt viis

ton.n.ic

"Laev laiemas mdttes" on hiipoteegitava laeva mSiste
aluseks.

Kokkuvdttes margitseksime, et Eestl kehtivas 8iguses
on v&imalik kinnistada resp. hiipoteekida sdiduk&lbulikku,
imberehitusel olevat ajutiselt sdidukdlbmatut ja ehltusel
olevat “laeva laiemas mdttes”, s.t. auru-, mootor- ja pur-
jelaeva, praami, lotja ning muid ujuvabindusid, nagu siiven- |
dajat, maaimejat, ujuvat rammi, krasnat ja dokkil, mahuga

Vihemalt 5 bruto-registertonni.

11) "Laevadeks loetakse selle seaduse mdttes ...
12 )IKRSe 1III osa: Kinnistamata laevade ja ujuvabindude

registreerimise kord.

i
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Siinjuures tuleb silmas pidadas, et LKRS-e eeskirjad el
ole § 105-e.p5hjal kohaldatavad sdjalaevadele ega sddrastele
riigilaevadele, mis on miiratud ainult administratiivsete

Ulesannete tditmiseks.
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Oleks lootuseta pilitida anda siinkohal puudulikkugi Ule-
Vaadet laeva juriidilise loomuse kohta esinenud lahkarvamis-
test. Seadusandlused, kohtupraktika ja 8igusteadus on kord
tunnustanud laeva vallasasjaks, kord kaldunud seda lugema
kinnisas jade hulka. Isegi mdéne aegjirgu kohta teatavas
Oigussiisteemis ei ole teadlased ithel srvamisel laeva Jju-
riidilist loomust maxritledes. Keskaegse germazni diguse

Wuema pantimisviisi (nn. jlungere Satzung) rakendamist lae-

1)

Vadele tdlgendavad mdned teadlased laeva tunnustamisena

kinnisasjaks. Teisedz) teevad aga vastupidise Jjdrelduse ja
loevad sellise laeva pentimise iiheks niiteks, et germasni
Uuemat pantimisviisi kasutatli ka vallasvara suhtes,
Vasdeldes léhemalt seda probleeml paistab, et kiisimus
el seisa tidnapdeval enam laeva tunnustamises vallas- véi

kinnisasjaks. Aluseks vittes enamuses seadusandlustes vil-

Jendatud seisukohtio), tuleb laev tunnustada vallasasjaks.
I) Stobbe, Heusler, Goldschmidt jt.,MEYER 23 |
2) MEYER 23,133 arvates oll “jlingere Setzung'i", s.t. pan- {
timime ilma pandieseme iileandmiseta kreeditori valdusesse, |
kasustamine vallasasja pantimisel tihti esinev nihe kesk- |
2egses germaanl diguses. Laevapandifigus oli aga selle uueme
Vallasvara pantimisviisi iiks eri- ja alaliik. |
©) Prantsuse CCo art. 190 iitleb sdnaselgelt: Laeved ja tei- |
Sed mereehitised on vallasasjad.GC art 531 loeb vallas'— .




Arvestades aga laeva loomulikke omadusi ja tildhuvidest
pdh justatud e riseisundit juriidiliseski suhtes, el sas seda
lihtsalt samaviidristada teiste vallasesemetega.

Vallasas jade suhtes kehtivaild eeskirju digustab A.
Paunesco arvates nende loomus. “Kergestl mééritlé?éd 1liigl
jdrele, nende samasust on Hldiselt vdimata tdestada liksik-
eseme kohta. Uldiselt, iga iiksik vallasese kaob liigl ano-
nilmsusse, nii et on vdimata jélgide tema liiklemist majan-
duslikus kdlbes. Selles olukorras on kergelt arusaadav, et
heauskne valdus loob omsnd@diguse tiitli vallasasjadele ...
Samadel pshjustel el ole voimalik ihtegi telst pandiBigust
plstitada vallasesemele, kui valduse ilileandmisele viivat
kﬁsipant1"4). »

Laeva sélsund on oluliselt erinev tavalisest vallas-
asjast. Laeva niml, kodusadsm ja riikkondsus voimaldavad
laeva kiillaldaselt individualiseerida. Samasuse tdesta-
misviimaluste t3ttu on saadud rahuldada laevanduse eri-

ndudeid, luues laevadele vallasas jade re%iimist mdnes suh-

as jade Julka laeva. See on tiiestl arusasdav, sest CC art .
528 pdhjal on vallasasjale oluline vdime ..."se transpor-

ter d'un lieu & un autre"... . BES § 530 pdhjal loetakse

Vallasasjaks sellised, mida nende vidlist olemust rikku- '

mats v&ib viia iihest kohast telse. Olge selgelt avaldab

BESe seisukoht § 571 ja selle osa pealkirja seose tottu.

Sonaselgelt loeb laeva vallasasjaks Vene seaduste kogu

X k5ite 1 jagu,§ 401.

4) PAUNESCO 6 ei rxigi vallasasjade suhteliselt viikesest
\T\ kogust ja vdsrtusest.
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tes pdhiliselt erineva ja sel midiral kinnisasjade reZil-
mile liheneva korra.

Séega ei seisa kiesajal kiisimuse raskuspunkt mitte
enam laeva vallas- vdl kinnisacs jaks tunnustamlises, vaid
selles, kui suurel miiral ja millistes suhetes laevale on
rakendatud kinnisasjale kehtivgfé eeskirjadele sarnsnevad
sétteid.

Prantause 6igusess) sarnactatakse laeva kinnisvarale

kolmesjguhtes: i
: |
1. laeva eesdigustatud kreeditoridel on tdielik "droit
de suite”, s.t. pShimdte "Hand muss Hand wahren"”
el kaitse heauskset omandajat kreeditoride vastu
(CCo 190); |
2. valdus ei legitimeeri omendidigust; omandaja usk i
valdava v3drandaja omandidigusesse pole seega |
~ kaitstud; {
3. laeva on v3imalik hiipoteekida. (
|

inglise Biguses 4ship does not pass by dellvery, nor

does the possession of it prove the title to it“6). Laeva
on v&imalik koormata "mortgage'iga'. ;
Eesti Slguses tekkivad asjadlgused kinnistatud lae- |
|
vale nende kandmisega laevakinnistusregistrisse ja lapevadi

)

‘nende kustutamisega sealt7 . Kinnistatud laevale el saa

5) WUSTENDORFER 207, m.8, PAUNESCO 12
6) CONSTANT 1
7) LKRS §§ 19, 22




AT O

seepdrast rakendada ka BES-es vallasas jadele kehtivat po-
Yimdtet “Hand wahre Hand". Kinnistatud laeva v&ib pantida
ilma valduse tileandmatsa kinnisvara pantimise eeskir jade
kohaselt LKRS-e muudatuste ja téienditegaa}.

Eeltoodud niidete varal on élmne, et ttheks alaks, kus
laevale kehtib kinnisasjadele sarnane re¥iim, on laevapandi
Sigus.

Mis puutub aga kiisimusse leoeva juriidilisest loomusesg:
siis on laev kiHesaja digustes kahtlemata vallasasi. Arvu-
kate erinevuste tdttu tavalisest vallasas jast v3ib seda

: 9
aga Blgustatult nimetada vallasasjaks sui generis®’,

8) LKRS § 30 : :
9) PIIP I 311, rAUNESCO 31 tsiteerib samasisulist vdljen- |
dust Leone Bolaffio ja Cesare Vivante poolt kommenteeritud |
itaalia kaubanduskoodeksil vidl jaandest.
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Pandldigus voermid
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Kdesolevas iilevaates vOtame omale aluseks pandidiguse
aktsessoorse asjadigusena, mis taotleb peakohustuse kind-
lustemist pandieseme miligl teel v3la mittedigeaegsel tagu-
misell). Kahtlemata el rahulda see roomadiguslik pandidi-
guse definitsioon tdnapieval selliste pandidiguse insti-
tuutide vaatlemisel, kus side peakohustusega on.lédvene_
"nud vdi isegl katkenud. Laevapandidiguses meil el tule aga
peasegu tegemist teha abstraktse pandidlgusega, seepirast
v3ib pidada kiillaldaseks Ulaltoodud mHdritluse.

Pandidiguse vormides vdime teha vahet kolme pdhituiibi

Vahel.
Omandipant on fidutsiaarne omandidiguse ulekandmine

kreeditorile, viimase kohustusega pandiese tagasi anda v&-
la tasumisel. Vanima Rooma pendidiguse vormina el tiéhenda-
nud see tihtipeale valduse ileminekut fidutsiaarsele oma-

nikule, vaid see jidl prekaariukmina vdlgnikule edasi,

1) DERNBURG 476 alates ja GRUNTHAL 11 alates on aluseks
Pandidiguse kohta.
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Valduspant tdhendab pandieseme valduseks Uleandmist

kreeditorile.

Hipoteek ehk valduseta pant tekib kokkuleppega, sea-
duse v3i kohtuotsuse pdhjal 1lma pandieseme Uleandmiseta.
Nii vallas- kuil ka kinnisvarale rekendatav roomadiguslik
hilipoteek el olnud aga avalikkﬁsele teatavakstehtav. Kuna
sala jased pandidigused tegld rgaa}ffigdiidi vddrtuse kisi-
tavaks, siis el ole roomadiguslik¥hiljem leidnud kasusta-
mist tiies ulatuses. Esijoones on hilpoteegl kehtivust pii-
ratud kinnisasjadele, mis véimaldavad tema sissekandmisegg
erilistesse raamatutesse vidltida minevikus esinenud pshe-
sid.

LAEV A P AND EOETEARER N O R M ID

U1dised pandidiguse vormid on leldnud laevanduses ka-
sustemist erineval madral, olenevalt nende sobivusast siin
vali tsevale olukorrale.

Valduspant

el oma merekrediidis ligiléhedaltki.seda téhtsust, mis
temal on malsmaal. Laev, nagu kinnisvaragi, on liig viddr-
tuslik objekt, et volgnik vOiks tema valdusest ajutiseltki
loobuda. Veel enam, laev on tavaliselt vélgniku tulualli-

kas ja - abindu ning merekreediti vajatakse peamiselt lae-
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'va korrastamiseks ja verustamiseks. Ei ole seepidrast {
mBeldav kreediidi hankimiseks kasustada pandivormi,mis vd- é
tab 4dra eseme valduse, millele saadav summa kavatseti ku- |
lutada ja mille abil loodeti teenida vdla tasumiseks vaja-
lik raha.

Minevikus on esinenud aegjidrke, kus laev on tunnusta-
tudkﬁeliseks vallasas jaks ka pandidiguse suhtes ja kus see-

pédrast on olnud vdimatu seda hupoteekida2)

. Neil kordadel
el ole kasustatud kuigl suurel miiral valduspanti, vaid
laevandus on ikkagi pludnud sdllitada vOlgnikule laeva val-
dust, tarvitades kdrvalteed omandipandi kaudu. :
Kdesa jal tuleb valduspant kiisimusse laevale, mis ei
kuulu kinnistamisele.
OPmanddpen t 1
on piititud mandririikides kasustadavaegadel, kui seadused
el vdimaldanud laeva hiipoteekimist. V8lgnikule laeva val-
duse siilitamiseks teostati fiktiivne ost-muik tihes jirg-
neva uiiri-rendilepinguga. Lisaks sGlmiti erilepe laeva
tagasimiiigi kohta v&la tasumlsel. lMdned prantsuse juris-
tid on sellist tehingut vérrelnud Rooma fiducia'ga; tei -
sed asuvad aga seisukohal, et pandieseme v&drandamine

——

2) 8. oktoobri edikt 1666.a. tunnustas laevad vallasva-
raks ja kaotas nende hiipoteekimise Prantsusmaal, GENTILE
€9 - 30; Vene kohta vt. 1lk.e1




Nalduseta, pant

Hooma 3iguses ei olnud fiktiivne, vaid reaslne Ja et
fidutsiaaril oli asjadine omandiéigusS}.

Fiktiivne os t-miitik on seotud pal jude puudustega,
mis teevad tema tarvitemise raskeks. Kiisitav on isegi te-

hingu kehtivus, kuna selle sihiks on m&&da hiilida segw"

duse eeskir jadest. Prantsuse kohtud ndudsid dissimuleeri-
tud tehingu kehtivuseks, et-Vallasasja (laeva) valdus olelg
tileldinud kreeditorile?’. Vene Senat on seletanud, et lae-
Va pantimine valduse’ Uleandmiseta on kehtiv ainult pooli-
te vahel, ega anna sellisele kreeditorile mingit ees-
Oigustatud nduet isiklikkude kreeditoride ees, Vil jaar-
vatud, kul viimased teadsid v8i v3disid teada eelnevast
tehingust5).

Inglise Siguses tunti 1854. MSA-ini ainult omandipan-
di sissekandmist registrisse. Fidutsinaarse véérandamisega
kanti omandidigus iile kreeditorile. Tinapieva Inglise &1-
guses on 1854 ja 1894.a. MSA pShjal 1ild juhul om:ndidiguse

Uleminek liilkatud edasi maksutdhtpidevani.

Vastab k8ige rohkem laevanduse nduetele ja on seetdtty

3) GENTILE 16 _|
4) GENTILE 17,21 i
5) Vene Senatl kassatsiooni depertemangu otsus 1892 nr.891

1878 nr. 117,
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sel alal valitsevaks pandivormiks. Siinkohal v3tame vaat-
lusele ainult seadusjirgse ja leppelise valduseta pandi-
Siguse, sest tekkimine kohtudtsuse jSul omab nendega vor-
reldes kaugelt vihema téhtsuse.

Seadusjirgseld valduseta pandidigusi tunnevad seadus-

andlused nimetuse all "eesdigustatud merevdlad", "privi-
léges maritimes", "maritime liens", "Schiffsgléubigerrechte;
Oma koostiselt on eesBigustatud merevdlad iksikutes seadus-
andlustes ddrmiselt erinevad. Samuti on tziesti lahkuminev
nende rahuldam%se jdrjekord eesdigustatud nduete tabelis,
G. Ripertb) Jagab seadusandlused eesdigustatud mere-

v8lgade suhtes kolme:

Prantsuse riihma, kuhu kuuluvad ladina riigid pszle

alglo-saksi Sigusest m3justatud Belgia, iseloomustabl)
®esiigustatud merevSlgade suur arv ja kiire aegumine; 2)
€esfigustatud merevdlgade lepinguline péaritolu, vaheste
®randitega kohtukulude jne. niol,

Inglise riilhma moodustab Suur-Britannia ja USA, Eril4-

Seks iseloomujooneks on siin: 1) eesBigustatud merevdlgade
Vdike arv ja lepingulise iseloomu peagegu tdieline puudumi-

he; 2) eesfigustatud merevdla tekkimine laevade kokkupSrke
\____

$) RIPERT 108 - 112

I
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|
tagajdrjel, mis tdiestl vddras Prantsuse Sigusele; 3) erine- w
vatel pdhjustel tekkinud eesBigustatud merevdolgade sama=~ ﬂ
vVddrsus. ' . “
|
\

Saksa riihm, h8lmates ka Skandinasavia riike, ldhenebd

eesdigustatud merevdlgade iseloomult Prantsuse digusele, si-
saldab age erinevalt privileegi laevade kokkupdrkest. Saksa

8iguse tihelepandavaks erisuseks on vastutuse piiramine me-

revarale,

Eesdigustatud merev3lad on laevahiipoteegile konkureeriv h

instituut., Mids suurem on selliste eesSigustatud merevdl-

gade arv, mis eesSigustatud nduetena on eelistatud laeva-

hiipoteegile, seda véaiksem on hiipobeegiga kindlustatud kree-
ditori julgeolek. EesBigustatud merev3lad on vaiklikud, sa=-
lajased pandi8igused, mille eelnevast olemasolust kreedi-

toril qi v8i olla aimugi ja mille seadusjdrgne tekkimine |

Pdrast hijpoteekimist vOib gelle kindlustuse tagantjdrele muu-

ta praktiliselt vasrtusetuks.

Laevahiipoteegile suurema kindluse andmiseks ja seadus-
andluste #irmise erinevuse tdttu tekkinud talumata olukor- |
Pa kaotemiseks on rahvusvahelised konverentsid teinud kor-
duvaid katseid jduda eesdigustatud merevolgade suhtes iiht-

lustetud selsukohtadele, vihendades sealjuures nende arvu,

Rahvusvahelist iihtlustamistdsd ja selle tulemusl vaatleme




ldhemalt eriosas.

Siinkohal peab veel mirgitsema, et on kaheldav iihe eese

7)

Sigustatud merevdla, bodme®ei, seadusjsdrgne iseloom 3

Leppeline valduseta pandiGigusg Eelnevas ﬁggime, et

avalikkuse puudus valduseta pandiBiguste - hﬁpotéekide i

suhtes m8jus halvavalt reaalkrediidile ja viis nende tapr-

vitamise kitsenduseni kinnisvaradele, kunas viimaste loomu-

likkude omaduste tSttu oli vdimalik vdlja arendada hiipotee-

kide kiillaldast avalikkust garanteerivat korda,

Laeva eriliste omaduste tﬁttu_on tema suhtes suurel

migral voimalik rakendada kinnisvaradele kehtivaid eeskirju,f

8)
Lgeva "siinni, tilekande ja surma" registrilise kindlakse

mégratuse tdttu sasbunud kerge samasuse tSestamine v3imaj-
dab laevale piistitada "Droit de préférence’i" ja "Drdet de
suite'iga" varustatud pandidigust ilma valdust iileand-
mata. Leeva "siinni, iilekande ja surma"registri olemasolu
vBimaldab aga selle k8rvale asetada teine, hiipoteekide
avalikkust taotlev register.

Sel teel oleks saavunud avalik valduseta pandidigus -

laevahﬁpoteek tdnapdeva mittes. Selline hiipoteek omandab keh(

7) WOSTENDORFERi 353 arvates badmerei tekib leppelise pandi-
lgusena ja on ka oma ulatuses teataval mazral leppeliselt | |

Pliratud; samal seisukohal CONSTANT 86 - 87 ja PIIPT313
8) Leone Bolaffi o ja Cesare Vivante PAUNESCO 31 poolt tsi-
teeritud Itaalia kaubanduskoodeksi kommentaaridega vdlja-

andeg,
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tivuse v81i vihemalt saavutab jOu kolmandate isikute suhtes
sissekandega registrisse. Seetdttu ei ole niisugune kord
h#sti rakendatav kohtulikkudele, veel vihem aga seadusjirg-

.t" .
s€le pandidigustele ja paljud seadusandlusged asuvad iihel

seisukohal Prantsuse 1885.a. seaduse art. l-ga, mis iitleb:

"les navires ... ne peuvent etre hypothéqués gque par la con;

vention des parties”.
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LAEVAHEHUPOTEEK

KEESATA DIGUSTRS
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Kuna vallashiipoteek on suuremas ulatuses tundmata tg- 1
napdeval Euroopas kehtivateh seadusandlustele, siis kujutab |

eneses laevahiipoteek viljapaistvat erandit iildlsest korrast,

Laevahiipoteegi levik Euroopas on toimunud peamiselt viimase
60 - 70 aasta jooksul ja tema vdljattdtamisel on olnud ees-é
kujuks nende viheste riikide seadused, mls juba tundsid lge-|
vahiipoteegl instituuti. M&dduandvat osa on siin loomulikult
mgnginud suuremad mereriigid, kus laevahiipoteegi instituut ﬂ
leevanduse vajaduste t&ttu varakult omale on saanud eluaigu-1
sed, Inglismai% kehtib "mortgage of ship" moodsa hiipoteegi-

8iguse mdttes 1854.aastast peale, Saksamaal loodi laeva=-

hijpoteek 1861.a. seadusega, Prantsusmaa jdi Inglismaast 20

aastat maha.

Laevahiipoteegl kohta rekendati igal pool kinnishiipo-
teegile kehtivat Bigust vihemate v3i suuremate muudatus- {
tega. Kinnishiipoteegil suhtes kehtivad dd@rmiselt erinevad

slisteemid on seetdttu toonud kaasa ulatuselt sama suure

T) Enne 1854.a. 0li "mortgage” puhtakujuline omandipant.
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lahkumineku ke laevahiipoteegidiguses.

Suuremate mereriikide Bigustega on liitunud aga tei-
sed seadmsandlused, Kaeheldav on kas selles mdttes vdiks J
Paunesco éeskujul k8nelda eeskitt lahkuminekust sngli-

2)
saksl ja mandri Siguste vahel .

2) PAUNESCO 146; Anglo-Saksi riihm koosneks Inglismaast ja
USAst. Mandri riinm aga sisaldaks pdhiliselt erinevaid siis-
teeme, mis jaguneksid romaani ja germaaul alariihma, Esi-
messe v8iks lugeda riigid, mis RIPERTi 26,27 arvates on
jdaljendanud Prantsuse seadusandlust: end. Austria, Belgia, |
Portugal, Argentiina, .ispaesnia, laani, NSrra, Rootsi jne. |
Omaparaselt oli Itaalia 1882.a. "pegno navale” konstrueeri- .
tud fiktiivse kiisipandi kujul, kus laevnik kiisipandipidaja
asendajana teostab valvust, WUSTENDORFER 242 m.9,

i
.
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RoomaBigusliku vallashiipoteegl kaotas kirjutatud Prant-ﬁ

suse Oigusest 1666.a. oktoobri edikt, piistitades reegli
"meubles n'ont pas de suite par hypothégue". Selle eeskir-
Ja rakendamine laevadele tegl edaspldi laeva kindlustusel
krediidi ssamise vOimalikuks vald kdsipandi kujul. Kuna
see viis el olnud vastuvSetav, piilitl kasustada ka seaduse
poolt ettendgemata omandipanti. Osalt kergendas olukorda
ka eriti suur arv eesdigustatud merevdlgu.

Laevanduse arenguga muutus olukord 19. sajandi teisel
boolel talumatuks, merekrediidi vajadused tegid paratama-
tuks lsevahiipoteegl uuestielustamise.

1874.a, 10, detsembri seadus merehiipoteegi kohta ei -
andnud soovitud tulemusi ja muudetl 1885.a. 10, juuni ses-

dusega. Jarjekordseid muudatusi ja tédiendeid on toonud

1886.a, dekreet ning seadused 1907., 1913., 1914., 1926. ja |

1928,aastast.
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Loevahiipoteek Prantsuse Oiguses on aktsessoorne asja-
digus, mis varustatud "droit de préférence’i" ja "droit

de suite'iga".

5

Laevahiipoteek on ainult leppeline. El tunta kohtulikku

ega seadusjdrgset hiipoteeki laevale.

Hipoteegidigus on jagamatu selles mdttes, et iga pan-
diese terves ulatuses vastutab iga v3laosa eest ja vastu-
pidi,

Laevahiipoteek tekkib vastava kokkuleppega, kuld oman-
dab kolmandate isikute suhtes kehtivuse alles sissekandega
registrisse,

Laevahiipoteegil tekkimise
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Hipoteegiltav laevw

Merelaev, 1874.a. ja 1885.a. seadused korraldasid lge-
véhﬁpoteegi vaid merelaevale, sisevetelaevade kohta kehtib
sarnane normistikuga 1917.a. seadus. Laevahiipoteegi seisu-
kohalt on vahetegemine mere- ja sisevetelaevade vahel v&rde
lemisi kerge, kuna nemad on registreeritud erinevates asu-

tistes., Teatav raskus vdib esineda vaild ehitatava laeva




1)
suhtes .

Tonnaaz. 1885.a. seadus vdimaldab hiipoteekids laevu
20 br.-reg. tonnist alates. 1913.a. seadus teeb teatava
erandl, vOimaldades ehitaja kasuks hiipoteekida purje- ja
aurulaevu 5 br.-reg, tonnist alates ja teistliiki masinate
joul 1liikuvaid laevu 3 br.-reg. tonnist alates,
Il kud

Omanik, Hiipoteekida v8ib laeva v83randamisvdimeline |
1sik, kellel on laevale omandidigus. Omandifigus laevale 3
plisib kolmandate isikute suhtes kustutamiseni registrist, é
V8imalik on hiipoteekida ka kasustuszaldust laevale selle tii
tulaari poolt, |

Kaasomanik, 1874.a. seadus vOimaldas igale kaasomani- %

kule tema mdttelise osa iseseisva hiipoteekimise., Kunsa selle ;
tagajirjel tihti laev oll koormatud kaasomanikkude eri-
huvides tehtud vdlgadega, ei olnud enam vdimalik tihistes

huvides, s.t., laeva vajaduste jaoks, réaalkrediiti saadsg,

1885.a, seadus nduab seepdrast kaassomanikule enamuse lubg
m8ttelise osa pantimisel,

Erivolinik. Omanik v3ib volitada kolmandat isikut lee. |

Va hiipoteekima. Mida 1885.a, seaduse art. 3 m8tleb erivo-
\_-

1) Lahemalt ¥k. 11
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2)
lituse all, on vaieldav, Ripert'i arvates v3ib volitus

0lla koduses kirjalikus vormis ga temas ei pruugi ette niz- |
ha hiipoteegi tingimusi, Gentile ), Lyon-Caen ja Renault ‘
nduavad volituses hiipoteegi tingimuste lidhemat mésiritlust,
1874.a, loodud "1'hypothéque eventuelle" v3imaldas
reisll olevat laeva hiipoteekida. Enne laeva lahkumist dek-
lareeris omanik telliametis kapteni poolt hiipoteegi kind-

lustusel laenatava summa iilemmidra. See teadaanne kanti re=- |

gistrisse ja laeva liputunnistusele. Mirkus hiipoteegist y
kenti vdlismaa sadamas liputunnistuselé. Volitades kaptenit ?
reisi kestel laeva koormama, kaotas omanlk vd@imaluse sel-
les uiatuées ise laeva hiipoteekida, Seepdrast ei leidnud
see Instituut peaaegu iildse kasustemist ja jdeti 1885,q,
seadusest vidlja.

Hipoteegileping

Vorm, Vdrreldes kinnishiipoteegiga on laevahiipoteegi suhtes

kehtivad lintsustatud eeskirjad. Seadus rahuldub koduse kire-

Jaliku {irikuga kahes eksemplaris, i
Kiskpaber. Laevahiipoteegl aktl vdib sdnastada kiskpaberina |
Ja vastava pealkirjaga teostada hilpoteegidiguse edasiandmisgﬁ

Nimeta paber. Kulgi seadus otseselt ette ei nie hiipoteegi-

2) RIPERT 38 i

3) GENTILE 85




lepingut "papier au porteur" v?rmis, on see v3imalus tun-
4
nustatud kohtupraktika poolt . Kolmandad lseva omandajad

ja huvitatud isikud ei tea kiill tOelise hﬁpoteekaar-kreedi

tori nime, saagavad aga vajaduse korral vastavad teada-

¢

anded registreeritud kreeditorile.

Hipotekaarne avallkkus

e e e P ———— e D —
— e TSmO EDEET

Laevahiipoteegi avalikkuse korraldemisel on tihedslt |
Jalgitud kinnishiipoteegl eeskuju. Selles suhtes on 1885.&.?
seadus kinnishiipoteegile ldhemal kui 1874.a. seadus, k
Asutised ja registrid.

Tolliamet - "Recette des Douanes". Pdrast vaidlusi pandi

hiipotekaartalituste toimetamine tolllameti juhatajale,
ametisikule, kelle seniste iilesannete hulka kuulus ka oman-|
didiguse iilekande korraldamine laevale, |

Hﬁpétekaartalituste suhtes on pddev laeva immatriku-

latsiooni koha tolliamet. Kodusedama muutmisel sasdetakse

sissekanded uue kodusedama tolliametisse,

‘Hiipotekaarregister. Tolliametls peetakse eraldi laeva= 1

registrist hiipotekaarregistrit. Kuna kehtivas Siguses vag-
tandina 1874.a. seadusele laevahiipoteeki ei mirgita lipu-

4) RIPERT 41 - 42 kdneleb sellest kindlakujuliselt, DANJON
611 nimetab seda vOimalust keahtlevalt. '
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tunnistusele, siis on sissekanne hiipotekaarregistrisse ava-
likkuse ainus vdljendusvorm., Hiipotekaarregister on’avalik,
s.t. temast on v3imalik sasda vdljakirjutisi v81i tSendeiqa '
sissekannete puudumise kohta,
Sissekanded

Sissekande vormid ja toimetus. Sissekande teotleja peab

esitama tolliameti juhatajale.l) koduselt s8lmitud hiipo-
teegilepingu v8i #rakirja notariaalsest dokumendist; 2) |
taotleja poolt allakirjutatud teadaande kshes eksemplarisg ;
lepinglaste nimede, lepingu sS@mimisaja, v3lasumma, prot- |
sentlide, maksutdihtpdeva, laeva nime ja tunnuste ning tolli-i
ametl asukohas taotleja poolt valitud domitsiili kohta, |
Tolliameti juhataja kannab teadaande sisu registrisse ja

teeb sellekohase miarkuse taotlejale tagasiantavale teada-

ande eksemplarile, Taotlejale antakse samuti tagasi hiipo-
teegilepingu #rakiri. Sissekande kulud tulevad tasuda v&lg-
nikul. Ei ole miaritletud, millise aja jooksul tuleb taot- |
leda s81mitud hiipoteegilepingu sissekandmist registrisse,

Kustutused sissekandeis. 1885.a. seadus nduab sissekande

kustutamiseks Sigustatu notariaalset ndustumist, kuigi hﬁpog

teegi sissekandmiseks o0li kiillaldane kodune leping. Seda

vOib seletada eksliku kustutamise ridnkade tagajirgedega.
Kustutemisest tehakse vastav mirge sissekande - kip-

vale ja kodusele hiipoteegilepingule V&1 notariaalse |



< MR

dpkumendi d@rakirjale.
Sissekande toime
}Sissekanne kindlustab hiipoteegile vanuse registrisse kand;-‘
mise pdevast arvates. Sama pieva sissekanded loetakse iihe-
vanusteks. aigsekanne siilitab laevahiipoteegl wvanuse lo
aasta jooksulb'

5% ssekanne kindlusvab kapitalivdla vanuse kahe ja

~ jooksva aasta protsentidele.

Laeviahipoteegi ul atus |

Piraldised. “Laevahiipoteek ... ulatub, vastuplidise

leppe puudumisel, laeva kerele, taglgiile, aparaatidele,

masinatele ja telstele piraldistele” . PdAraldiste hul-
ka el arvata Paeva veoraha, kuna hiipoteek ei anna kreedi-
torile pandieseme kasustust. %

Kehjutasu., Laeva piaraldiseks loetakse 1889.a. seadust |

7)
t81gendades kshjutasu laeva avariist .

Kinnitussumma. 1874.a. seaduse alusel ulatus laeva- |

hukkumise v&i s3idukdlbmatuks muutmise korral lsevahiipoteel
kinnistussummale. Seejuures polnud vaja hupoteegi-kreedito{
ri sellekohast teadaannet kinnitusseltsile, sest viimane

5) 1874.a., seaduses kestis sissekande sdilitav jdud ainult:

3 aastat.
6) 1885.a., seaduse art. 4; laevahiipoteegi ulatust v8ib kit-
sepdada hiipoteegilepingus; pdraldised 1seseisvalt el sasg

loomulikult olls hiipoteegiesemeks, sest Prantsuse Sigus

el tunne iildist vallashiipoteeki, ?
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0li kohustatud selgitema enne kinnistussumma vdljamaksmist
laeval lasuvad registreeritud hiipoteegild.
Kinnitusseltside #@ge vastusels tilhistas tegelikult sels

le eeskirja kehtivuse ja see jdeti vdlja 1885.a, seadusest)
8

1889.a. seadust kinnisghiipoteegl kohta on tdlgendatud
i
ke laevahiipoteegi ulatuse laiendamise mOttes kinnistussum- |

male. Seda mitte ainult suurimate Onnetuste puhul, nagu

1874.a, seaduges, vaild isegi lihtavarii korral. Hﬁpotekaar-;
|
kreeditori peab enese huvides teatama kinnistusseltsileiomaﬁ

8iguse olemasolust, . {
|

Laevahipoteegil toime

e . G B . e . S S S 7 B S
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Hipoteegidiguse sdaililtamine |
Kuigi pShimdttelikult hiipoteekaarkreeditor el saa takistada

ega plirata laevaomanikku selle kiisustamises ja kasustamisejj
on temal v8imalik astuda samme tegevuse ja tehingute vas- 1

tu, mis ohustavad tema Sigusi. Hiipotekaarkreeditor v&ib

nduda v8la tasumist, kui laev saadetakse pikaaegsele ja
ohtlikule teekonnale, Eriti kahtlaseks muutus kreeditoride |

olukord lseva miiiigl korral vilismaslasele. 1885.,a. seadus |

[

7) 1889.a. seaduse tdlgendamist selles mdttes peab RIPERT
45 - 46 vastandina DANJONile 618 teatavate raskustega seo-
tuks, kuigi te ise seda Ulgeks peab. |
8) RIPERT 48 - 52; DANJON GLQ. Vastupidiselt PAUNESCO 28



keelab seetdttu hiipoteekidega koormatud laeva vabatahtliku

miiligl vilismaalasele, varustades eeskirja tsiviil-, krimi-

naal- ja administratiivdigusliku sanktsiooniga.

"Dro 1

t de pré6réreoence".

Laevahiipoteekidega kindlustatud nduded rahuldatakse psarast

eesSigustatud merevdlgu ja enne tavalisi nBudeid. Kinnis-

hilpoteegiigusele sarnanev kord annab mereBiguses taiesti

erineva

tulemuse eesfigustatud merevdlgade suure arvu t6ttu.

Prantsuse 8iguses esinevad jargmised eesdigustatud mere-

9)

vSlad:

1.

2.
S
4,
5.
G

7
8.

Hipotekaarkreeditoride nduded rahuldatakse vanuse jirjekor -

kohtukulud, mis tekkinud laeva miilmisel ja temg
hinna jagamisel:

tonnaa%i- v31i sadamamaksud ja teised avalikud kulud
Jja maksud; lootsi- ja Bubsiiritasud;

ni;
1aevajuhi jea laevapere palk viimase reisi eest;
bodmereivolg viimasest reisist;

kulud:

kinnituspreemia viimase reisi eest;
konossementidel pdhjenevad vd&lad,

10)

ras, eelistades vanemat uuemale.

9) Toetelu ei ole téppis, taotleb ainult tildpilti.
10) Vanuse miiritlemise kohta vt. 1k. 35,

i
{

|
l
{
l
|
:

laeva valvamistasud sadamasse joudmisest kuni muugi-‘




"Wrottes da sutte"

Registreeritud laevahiipoteegid jérgivad laeva ka selle iile-
pimekul kolmanda isiku omandisse. Kuna meredigus jargimis-
Giguse toimest ega teotsemisviisidest palju ei kdnele, siis
Pakendatakse siin tsiviildiguse eeskirju viimaluse piiri- ‘
des. Oma Jiguse teostamiseks peab hiipotekaarkreeditor esi-
tama ndude kolmandale omandajale tasuda hiipoteegivdlg vdi
loobuda laevast. Omandajs selle peale kas: 1) tasub vdla;
2) loobub laevast; 3) el tasu vdlga jJa t?SGb laeva seetdttu
sundmiitigile; v31i 4) teostab laeva vabastamise hiipoteekidest

erilise toimingu "purge des hypothéques" abil,

o e N e S e e o i g i S e s S Wy e A s O s ek e . e S s s e s s b Srvve- S S S5 SRS S50 SE SO RS S S St b e
D D N D N L T L O O o T e o o o o s o o i i it S S o v S S

Laevahiipoteek v3ib 13ppeds tdielikult nii "drolt de préfé-
rende'i" kui ka "droit de suite'i" suhtes, VOl kaotada jou
ainult "droit de suite'i" m@ttes.

Hilpoteegidiguse t#ieline 13ppemine. Laevahiipoteek kus-

|

tub tdielikults 1) vdlavahekorra 18ppemisel; 2) kreeditori w
loobumisega; 3) laeva kolmanda isiku poolt igamuse teel w
\

omandamise korral; 4) kinnitemata laeva téielikul hﬁVinemi{W

sel, : |

"Droit de sulte'i" kustumine toimub 1885.a, seaduse

jdrele laeva kohtuliku miiigi korral.
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II,. "M ORTGAGE OF S ®H IP"

e S o e o S S S S T S S e S . s e e e e S, B S WY S S T S B S S G S s e e
PRl o e e et

B —— i o s e .

V8rreldes teiste seadusandlustega on Inglise Siguses
esinev "mortgage of shipﬁ tdiestl omapdrane pandifiguse verm,
mille juriidilise loomuse matritlemisel ldhevad lahku saksa ’1
ja prantsuse autorid inglastest. ' |

Kontinentaalse teaduse vaated . Algupdraselt, enne r

1854.a. MSA1 "mortgage" seisls laeva omandidiguse viibimae
tus, kuigi fidutsiaarses iileandmises kreeditorile, resolu- i
tiivse tingimusega, mis jBustus v8la tasumisel. Hiljem on
Sigusteaduse ﬁﬁjul sellest omandipandist vdlja arenenud vsl- w
duseta pandiigus "jura in re aliena' mOttes. 1894.a, MSA-is w
hilpotekaarkreeditor - "mortgagee" omab laevale kindlustatava
asjadiguse, kuna aga Inglise Jigus el tunne "lex commissoria"l
keeldu, siis vaatleb Paun99002 ka tingimusliku Sigusena |
lacva omandile., Sest kui v3lga el tasuta tdhtpaevall v&i ki
v8lgnik el tdida teatavald lepingu tingimusi, siis v3tab

hiipotekaarkreeditor laeva oma valdusse ja muutub laseva oma-

nikuks, Seega on areng omandidigusest "lex commissoria-ga "

Varuétatud valduseta pandidiguseks moimunud omandidiguse

1) RIPERT 28; WUSTENDORFER 242 m.9 jt.
2) PAUNESCO 28
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lUlekande edasiliikkamisega tild juhul maksutghtpdevani.

Constant'i seisukonht, Vastupidiselt eelnevas toodud

konstruktsioonile vaatleb Constant "mortgage'i" Inglise
kehtivas Siguses ikkagi suurel misiral omandipandina. "The
effect of a legal mortgage i1s to pass the mortgagor's in-

3)

terest in the mortgaged property to the mortgagee" i,.

"If the owner of a ship mortgages her by means of a legalj

mortgage, he therely conveys the legal property in her to
the mortgugee. 411 that remains to the mortgager 1is the
4

equitable right to reddem the mortgage"” ..., Sellist sei-

sukohta kinnitavad ka mdningad jireldused, niit. arusaami- |

ne, et omanik - “mortgagor’ saab piistitada lasevale ainult
tihte "legal mortgage'i", sest koormates laeva teise "mort-
gage'iga" see teine omab ainult "an equitable interest'i",
kuna omanik o0li juba esimese hiijpoteegi loomisel kaotanud
seadusliku omandifiguse ja oli ainult veel "an Qquitabie
owner"S).

Teisest kiiljest peab arvestama aga, et valdus jugb
ild juhul meksutéhtpdevani "mortgago—r'ile', kusjuures pea-
miselt kitsendatakse tema kisustamis-, mitte aga kasusta-
misﬁigust; Pealegi ilitleb 1894.a, M3A-1i g, 34 s®naselgelt:
3) CONSTARL 22
4) CONSTABT 46
5) CONSTANT: 46 - 47

L
{
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"Except as far as may be necessary for making a mortgaged
ship or share available as a security fof the mortgage
debt; the mortgagee shall not by reason of the mortgage be
deemed the owner of the ship or share, nor shall the mort-
gager be deemed to have ceased to be owner thereof”,

Kokkuvdttes paistab, et peaasegu tdlesti vSimata on
Inglise diguse instituute paigutada tdielikult kontinen-
taalse Piguseteaduse miistete alla. Kahtlemata pole aga
tanapdeva inglise "mortgage of snip" omandipant selle sdna
tSelises mdttes, vald valduseta pandidigus mdningate oman-
dipandist sdilunud iseloomujoontega.

"Legad" jJa"equitable mortgacge”
"Mortgage 1" juriidilise loomuse selgitamisel tuli meil
tegemist teha "legal" ja "equitable interest'i' ndol kshe
Inglise digusele erilise mdistega. Peatume nende juures
lithidalt.

"hegal interest'i" sasb omandada ailnult isikult, kes
seda oﬁab ja ainult sekkeks ettenshtud korras, Laevahiipo-
teegile rakendatult tdhendab see esiteks, et "legal morts
gage'iks" peab panditaja olema "legal owner", MSA-i mdt-
tes selleiseaduse6?eskirjade kohaselt laeva omanikuna re-

gistreeritud isik . Telseks peab laeva koormamine toimuma

6) CONSTANT 46




MSA-1 poolt ettenihtud korras. Kul iiks neist nBuetest pole
tiidetud, siis on tegemist ainult"equitable interest'iga" |

vastavale Sigusele. EelSeldu pdhjal el ole laevahiipoteek

"legaalne” kui: 5

1. panditaja on registreeritud Inglise laeva registreeri-
mata omanik, _ |
2. Inglise laeva registreeritud omaniku poolt loodnd "mort-

gage" on registreerimata,
3. enne seda laev juba on koormatud legaslse "mortgage'iga"|

Eriseisundis on MSA-i pdhjal registrimisele)mittekuuiuvad,
i ¥

kuid omaniku soovil registreeritavad laevad , mis tege-

likult registreeritud. Selliste 1ae§ade "seaduslikuks" ﬂ
hiipoteekimiseks el ole vaja jakgida MSA-i eeskirju, |
"Pegal" ja "eguitable mortgage’i" vahe avald ub nende
erinevas jBus. Inglise Siguse iildisi pShimitteld selles
suhtes v8ib koondada kahte reeglisse:
1., hiipotekaarkreeditor, kes omandab "legaalse" Biguse,
teadmata kolmanda isiku eelnevast Olgusest samale asjale

on eelistatud selle kolmamdda suhtes;
2. "equitable" Biguste vahel otsustab nende vanus,

[
il

MSA tiiendab neid omaltpoolt kahe j#rgnevaga:

1, registreeritud "mortgage'i" vanuse miirab tema regist-

reerimine;
2. registreeritud "mortgage'l" eelistatakse repistreeri-

matale &segl sils, kul registreeritud hiipotekaarkreedi-
tor enne tehingu s8lmimist teadis eelnevast registree-

rimata "mortgage'ist" . A

T 1k
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Tekkimine ja ulatus
NS4 ndeb ette seatud vormis "mortgage'i" sissekandmise laeva |
registrisedamas peetavasse avalikku registrisse, iihes kuupde-
va ja kellaaega sisaldava mirkusega sellest "mortgage'i" ak-
tile., J

8) |
Vastandina 1854.a, MSA-ile el too "mortgage'i" regist-
reerimata jitmine tinapdeval kaasa selle tdhisust, waid
annab sellele ikkagl eelisdiguse tavaliste hirograafiliste
v8lgade suhtes,

Laeva v3ib hiipoteekida ka relsl kestel vdlismaal oma=~
niku soovil kodusadama registraatori poolt viljaentud "cer-
tificate of mortgage'i" abil, milles on pdHle voliniku my#-
remise tshendatud ka volituse kestvus ja vdlasumma ﬁlemmﬁﬁr.j
"Certificate of mortgage'f‘kandmisega hiipotekaarregistrisse
siilitatakse selle pdhjal tehtavatele "mortgage idele"
sissekandepdeva vanus. Tsertifikaadi alusel plistitavatest %
"mortgage'idest " tehalsse vastavad pealkirjad tsertifikaadi
posrdele kohalikkude Inglise konsulite poolt.

"Mortgage" ulatub laevale ja "upon her boats, guns,

| 9)
ammunition, small arms and appurtenances” . Laeva paraldiste

B) 1857.a, MS® tunnistas registreerimata "mortgage'i" tiihi-
seks; erinevale seisukohale asus juba 1864.a. Act. i

9) "mortgage'l akti ettenshtud tekst TEMPERLEY &8¢ p
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alle ei kuulu prahireha, kuna aga on lubatud lisalepped,
mis el ole "unfair and unconscionable”, siis on see tihti- |
peale lisaleppe objektiks.
Toime |
Kuigi "mortgage'iga" laeva "seaduslik" omanik kaotab selle
tiitli, jd&b tema laeva valdajaks edasl ja sdilitadb selle |
kasustamiscega seosesolevad Sigused ja kohustused, "Mortgagee
on seetdttu vaba vastutusest lseva kasustemise ja korras-
hoiu kulude eest, Niikaua kul tema tegevus ei ole vastolug
"mortgage'i" iseloomuga ja ei ohusta hiipotekaarkreeditori

Oigust, v8ib panditaja astuda kdilkidesse lepingulistesse

Suhetesse, mis v@imaldavad temale paremini ja kasulikumalt ?
ekspluateerida laeva. ' f

Niipea kul aga "mortgagor" eksib otseselt lepingu tin-
gimuste vastu v3i ohustab oma tegevusega kaudselt "mortgageeﬂ

kindlustust, v3ib viimane vStta laeva oma valdusse. Prakti-

liselt on muidugi kohtu arusasmistest s&ltuv, millist tege- }?
i : .

vust lugeda kreeditorile kahjulikuks. Kohtupretsentidest

selgub, et panditaja sattumine maksuraskustesse, laevale

eriti pikaajalise prahingu s®lmimine, laeva sastmine eriti
Ohtlikule teekonnale (s3japiirkond) loetakse kiillaldaseks

Valdusse v3tmise p&hjuseks

I0) GONSTANT 27 - 32




BREE | L

Kuna laeva oma valdusesse vitmisega "mortgagee” oman-
dab sellele tdielikult dominiumi, sils arusasdavalt lange-
vad sellest pdevast tema kanda laeva kasustamisega seoses-
olevad kulud ja samast ajast peale kiditub tema kapteniga
omanikuna. "Mortgagor'i" poolt laevale s8lmitud lepingud,
niivdrd kui need ei ole olnud valdusse vOtmise pdhjuseks,
seovad "mortgagee'd" selle jurglasena.n0igus laeva tasu-
meta prahirahadele kuulub ainult siis "mortgagee'le" kui
laev on vastava reisi murdosaski olnud juba tema valduses.
ValdussevBetud laeva el tohi "mortgagee" ekspluateerida
spekulatiivsel-seikleval viisil, vastasel korral on tema
vastutav tekkinud kahjude eest.

Laeva oma valdusse vdtnud "mortgagee" on Bigustatud
taotlema sellels kontulikku "impepratio dominii'a" v&i
mﬁﬁké.

Eesgséiligustatud merevdlad
Eesdigustatud merevdlgude iseloomu .nglise Glguses oleme
kdsitanud eelneVasll). Siinkohal toome liihidalt nende loe-
telu:

1. bodmereivdlad;

. kahjutasu kokkupdrgetest;

. pddstetasu;

elupddgstetasu.

meremeeste palgad;
. kapteni palk ja kapteni poolt laeva arvel valgapandu,

TT) Yhe 1k 22

Ui 0
»
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7. tasu laevariisme vastuvdtiale.

L3ppemine

"Mortgage'i" kustumise toob kaasa "mortgagee" rahuldamime
v3la tasumise, laeva miiligi v31 laeva tema omandiks tunnus-
tamise teell2). Vastupidise kokkuleppe puudumisel v3ib “mort-

gagee" laeva miilia vabatahtlikult - eraviisiliselt,

12) CONSTANT 63
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Laeva sagedased kokkupuuted erinevate Siguskordadega

pBhjustavad suuri raskusi rahvusvahelises eradiguses. Eriti |

keerukas on olukord seadusjirgselt tekkivate eesﬁigpsta- ‘

Veagm ik,
tud merevdlgade suhtes. Aga ka laevahiipoteegid teegadvvﬁga
mitmekesiste kiisimuste lahendamise, pidades silmas, et
natsionaaldigusele vastavalt hiipoteegitud lsev v3ib tulla
sundmiiligile v33ras sadamas jnel).

Laevahiipoteek on kiill leppelise pdritoluga ja Sigussiis-
teemide konfliktid tema suhtes on vdhemarvulised ja vdhem
keerukaed kuil eesSigustatud merevdlgade juures, ometi oleme
eelnevas néinuq,kui suured erinevused esinevad ka sellel
alal iiksikute seadusandluste vahel,

Olukord oll eriti raske ajastul, kui "suures osas
digussiisteemides kehtis ithegl erandita reegel” "membles -
n'ont pas de sulte par hypothéque". Age ka siis, kui bea

1) Kdesolev osa pShjeneb nii suurel méxral PAUNESCOL, ‘et
el oleks mOtet seda igal pool eriti mirgitseda
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kSikjal o0li tunnustatud laeva hiipoteekimise véimalus, oli
see instituut sedavdrd m&justatud natsionaalse &iguse epi-
subbest, et juttls uksed-aknad lahti seaduste konfliktidele
Raske on otsustadq,missugust pldemdistet tunnustada |
Oigeks laeva ja eriti laevahiipoteegi suhtes. Eelnevest tea-

me, et laeva vaadeldakse tdnapdeva Sigustes vallasasjana.

Selle jirele peaksime vanema teoorisa Jéirele rakendama lae- |

vale reegli "mobilis segumtum perg?nam" v8i Savigmy-Wich- |
ter'i seisukohalt "lew rei sitae" . MBned uuemad teadlased
aga rakendavad vallasasjade kolmikjaotuse pShjal laevale,
kui vallasasjale "par excellence in traneitu" "lex patriaef
-lipudigust, kui kohandatud "lex rei sitme't". Kohtupraktikai
on pikka aega kaldunud pooldama teaduse poolt ridnga kriit1- 
ka osaliseks saanud "lex forift", Paremat arvustust el ole
teeninud ka "lex loci", Enamus teadlasi pooldab lipuriigi
Giguse kasustemist lasevale. See on ka tOesti kdikidest lg-
hendustest parim, sest on k&rvaldatud ebameeldivad {illge
tuded hiipotekaarkreeditoridele. rakendatava Siguse suhtes,
nagu need on v8imalikud eriti "lex fori" kehtivusels). |
Hipoteekaarireeditoridelt el ndufa mingit vaeva laeva lipu=-

Siguse selgitamime ja kui see on teada, siis ei valmista

2T PIIP IT 409

3) PRICE 9




suﬁri raskusi selle omapirasustega tutvumine. Kindluse
m3ttes on seepdrast lipuriigi Sigus "loqdu pavillon" kahtle
mata eelistataveim, kuigl ka see el suuda k&rvaldada k&i- |
ki raslkusi erinevate Jiguskordade kokkupSrgetest. ‘

Eririikide kohtupraktikas valitseb pidemdistete suhtes
.téielik ihtluse puudus. Prantsuse kohtu#es ragkendati enne |
1874.a, vdlisriigi lipu all s8itva ja Prantsusmaal kohtuli{
kule miiligile tuleva laeva suhtes "lex fori't", s.t, ei ;
tunnustatud sellisele laevale tema lipuriigi Siguse koha-
selt registritud hiipoteeki, kuna Prantsuse 3igus ei naiinud

ette leppelist valduseta pandidigust laevale. Peale 1874,

a. rakendavad Prantsuse kohtud enamikul Juhtudel "loi
du pavillon'i." Itsalias kasustas veel 1923.a. Genua |
appellatsioonikohus inglise laevale registreeritud "mort-
gageii" suhtes "lex fori't". Inglise kohtud rakendavad
Gigu;e olemasolu ja loomhse midritlemisel "loi du pavillon'
diguse toime suhtes aga "lex fori't".

Eel8eldust on ilmne, et pldemdistete suhtesjvalit-
sev olukord on "bordering on chaos" ', ja et siin omavahel

v3itlevad peamiselt "loi du pavillon" ja "lex fori". Kui-

gi lipuriigi Siguse kasustamline on soodsam krediidi kind-

4) PRICE 8
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Jusele ja paistab olema Jiglasem, kalduvad kohtud raken-
dame rahveslikkude huvide kaitsel "lex fori't", arves-
tades sealjuures ka selie v3drast Oigusest kergemat kdsita-
mist.
2 5)
Thtlustamispiiiided
Rahvusvahelise eradiguse korrastamatusest tulenevad
segadused riivasid hiipotekaarkregdildile vajalikku kind-
lusetunnet ja viisid varakult katsetele olukorda selgitada
ja parandada rahvusvaheliste lepete teel. Olemasolevate
puuduste vdltimiseks o0l1 kaks veed: 1) laevahiipoteekidele
rahvusvahelise eradiguse iihtlase pidemTiste mﬁéritleming
v3i 2) materjaaldiguse iihtlustawine rahvusvahelises ulatus
ses. Rahvusvehelise eradiguse pidemdisiena tuli laevahiipo-

teegile esljoones arvesse laeva riikkondsus - rakendamisele

seega loi du pavillon., Rahvusvahelise 8iguse Ingtituudi

1885.a, sessioonil t&stati isegl vdlja laeva riikkondsust
pidem&isteks tunnustav laépingukava. Ometi on selge, et
iihtlase pidemdiste leidmine ei suuda kdrvaldada k8iki ras-

kusi ja el ole rahvusvahelise iihtlustamlstd®d 18ppsihiks.

Materjaal 8iguse rahvusvaheline tihtlustamine on kdikidg .gsi- |
Ex hm.am.m !

nevate puuduste tdielikuks lahenduseks.

§) Jargnev iilevaade ke htib ainult merehiipoteegi kohta, sise-



SYpg e : [
Comité Maritime Internationali poolt 1904.a. kokkue |
kutsutud konverentsilltuli atsustamiselg,missugust eelmaiE
nitud lahendusviisidest kasustada laevahiipoteelide ja ees- 
tigustatud meriv8lgade suhtes. Kulgi iildiselt atsustati
asuda materjaaldiguse htlustamisele, tehti mrand kiisi-
muste suhtes, mis seotud tihedamalt matsionaaldiguste iild-

6) &
siisteemidega . Need kiisimused on aga pea k3ik parit laeva

hiipoteegidigusest, Konverentsi otsus on kigiti arusaadav
hiijpoteegidiguse iihtlustamisega seotud raskuste t8ttu, mis |
olenevad pdhilisest erinevusest angld —saksi ja konti-
nentaalsete Sigussiisteemide vahel. "Tehte tdielikult iiht-
lustada inglise "mortgage'i Jigust kontinentaalsete sea-
dusandluste laevahiipoteekide ... omaga, tdhendaks ennast
leida tiletematute raskuste ees, mis teeksid v@imatuks kogu

v 7) .
. rahvusvahelise koostss" . Pealegl puudutavad eesdigus-

tatud merevdlgade kiisimus kaubanduslikke huvisid iildiselt
. : 8)

mictte aga nii laevahiipoteek pooltevahelise leppena ., ja

"loi du pavillon"i” {ildine tarvituselevdtt rshuldavst

6) 'La Conffrence decide' 1. @au'il ¥ a lieu de resoudre,
par 1/¢tablissement d'une loi uniforme, les conflits de
bss, réserve taite des difficultés présentant un intérdt
purement national , (AUNESCO 98 - 199

7) PAUNESCO 1l4o

8) uni slevekingyl urvamus, PRICE 9 - 1¢



laevahiipoteegi suhtes pal ju enam kul eesdigustatud mere-
vdlgade juures. ‘
B R ) konverentsi otsus tihendab tege- |
likult eelmainitud lahendusviisidest esimese kasustamist %
laevahiipoteegile. Laeva omandl korralduse ja laeva hiipo- i
teegil tekkimise, 1l8ppemise, -toime jne. suhtes jH#dil seega
peatuma lipuriigi digusele ning Jjargnevad réhvusvahelised

mereSiguse konverentsid tegid mater jaalse hiipoteegidiguse

|
‘
lhtlustamksege tegemist ainult selle avallikkuse kindlus- }
témise mOttes. ;
1905.a. Liverpooli konverentsi jaoks CMI alalise buroo
poolt viljattstatud lepingukava art. 1 tunnustab pHdevaks
lepinguriikides korrapiraselt plistitatud ja avalikkuse w
ndudele vastavate laevahiipoteekide suhtes "loi du pavillon'l
Hupoteegi ulatus “aura partout la meme ... que dans son \
pays d'origine"g). Lépingukava enne konverentsi libivaa-
tav erikomis jon tdiendas seda laevahupoteegi liputunnis-
tusele midrkimise ndudega.

Jirgnevad konverentsid ei muutnud siin peale sdnas - |

tuse peagegu midagi.

|
) |
ifogies B Q ane.1l31 e hvusvaheldne g
l

9) PAUNESCO 100

10) 1910.a. Briisseli diplomaatilisel konverentsil aSSndati
“pays d'origine" "pays dont le navire porte 1le pavellon'iga

PAUNESCO 1184 1926.a. sonventsioonis esineb esimene vdl-
jendus.
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Xonventasloon

Rehvusvahelised Uhtlustamisplilided leidsid teoréeti-
list teostamist 1926.a. Briisseli konverentsil s&lmitud kon-
ventsioonis. Nimetatud konventsiooni otseselt laevahiipotee-
ki normeerivad art. on jargmlsed:

Art. 1. Hipoteegld, obligatsloonid ja pandid laevade
peale, mis seaduslikult tehtud selle lepingu-
osalise riigl seaduste kohaselt, kust laev pidrit,
ja avalikus registris sisse kantud, olgu seal
sadamas, kus .laeva kodusadam on, olgu mdnesugu-

.ses keskasutuses, tunnistatakse maksvateks ja
vBetakse arvesse kdigil teistel lepinguosalis--
tel masadel. g

Art.12. Rahvuslikud seadused peavad #ra médrama laeval
leiduvate sarnaste dokumentide iseloomu ja ku ju,
millecdesse peavad sisse kantud olema art. 1 ette-
ndhtud hiipoteegid, obligatsioonid ja pandid,
siiski ei pea vdlausaldajat, kes sarnast sisse-
kandmist ettendhtud korras on ndudnud, vastu-
tavaks tegema vidl jajdtmiste, vigade v31i hil jaks-
Jdamiste eest sissekandmisel neisse dokumentddes-
se. 11)

Nagu toodud artiklitest nidhtub, tegeleb ka 1926.a.
konventsioon mater jaaldiguse iUhtlustamisel laevahiipoteegiga
ainult selle avalikkust kindlustades. Tegelikult jH&Db isegi
selles suhtes peaaegu tdielik vabadus lksikutele seadus-
andlustele, sest 1) avaliku regiStri mdiste keelab ainult
kinnist registrit, jdtab aga selle rakingu Uksikas jad |
télestl lahtiseks; £) a®t. 12 sisaldsb eeskirja, mille 1d -
Ii) RT 42 - 1928




hemalt madritlemine on jdetud iksikute riikide korraldada
ja mis artikli 18pposa tdttuwannab vaid avalikkust ga-
ranteeriva administratiivse iseloomu. |
Rehvusvahelise eradiguse Uhtlaseks pidemdisteks 5
laeveahiipoteegl suhtes tunnustab 19Z6.a. konventsiooni art J
1 laeva riikkondsuse "Loi du pavillon'i" kehtivus,aga"ei |
puuduta kohtude kompetentsi, kohtullkku protsessi ja

tiidesaatmisze viiei sarnastena, kul nad rahvuslikkudes

seadustes ettenéhtudﬁlz)

Eesblgustatud merevdlad.
Kehvusvahelised konverentsid laevahiipoteekide ja

eesdigustatud merevdlgade iithtlustamiseks nigid oma iiles-

1. seaduste ja rahvusvahelise eradiguse pldemlistete eri-
nevuste tdttu tekkinud ebakindla olukorra vidltimises;
2. eesdigustatud merevdlgade arvu vdhendemises laevahiipo-

|
|
annet: : }
|
|
|

teegi havides. !
Esimese sihi taotlemist laevahiipoteegl suhtes vaatlesime

eelnevas; telse lilesande lshendus el ole aga laevahiipo-

teegl ‘tegeliku viidrtuse ja tahtsuse seisukohglt vihem olu-i
_ , |
line. ndesolevas iilevaates ei ole v3imalik sellel pikemalt

peatuda,/toome vald dra pikaaegse t0Stulemuse, nagu see

vdl jendub 1926.a. Brissell rahvusvahelises konventsioonis

12) 1926.a. Rahvusvaheline konventsiooni art. 16, vt.
RT 42, 1928

,
L
f‘
1
1
\
|
|
|
1
|
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eesdigustatud merevdlgade ja merehipoteekide kohta kdivate
mdnesuguste midruste Uhtlustamlseks. selle konventsiooni
art. 2 pdhjal on'laevahupoteegile eelistatud jérgmised

eesdigustatud merevdlad:

1. riigile makstavad kohtukulud ja muud kulud, mis tekkinud
vdlausalda jate iithistes huvides laeva alalhdidmise v&i
laeva miliimise ja ta hinna jagemise otstarbel; tonnaaZi,
tuletorni- vdi sadamemaksud ja telsed sama 1liiki ava-
likud kulud jgmaksud; lootsi-, valvamis~ ja hoiutasud
laeva viimasesse sadamasse jOudmise pHevast arvates;

2. laevajuhi, laevapere ja laeval teenistuses olevate teis-
te isikute teenistuslepingust tekkivad nduded;

3. pddstmise ja abiandmise eest vdlguolevad tasud ja iild-
avariis laevale langev kongtributsioon;

4. kahjutasud kokkupdrke véi mdne muu meridnnetuse eest, g
samuti ka tasud kahjude eest, mis tehtud sademate, dok- |
kide ja s®iduteede ehitistele; kahjutasud kehaliste vi-
gastuste eest reisijaile ja laevaperele; kahjutasud laa-
dungi -v8i pagasi kaotuse v31l vigastuse eest;

5. nduded, mis tekivad laevajuhl poolt ta seaduslikkude vo=-
lituste piirides vidl jaspool laeva kodusadamat s81lmitud
lepinguist v6i teostatud operatsioonidest laeva alal- |
‘hoidmise vdi reisi jdtkamlse asjallkkude va jaduste ots- |
tarbel, vahet tegemata, kas laeva juht on samal ajal
laeva omanik v3i mitte ja kas ndue ont-ema enda vOi va :
rustajate, parandajate, laenuand jate v6i teiste lepingu-{
g81mi jate oma. 13)

(
\

|
Olukord pirast 1926.a a s t a t. ‘
1926.8. konvents ooni ratifitseerimine on viibinud

suwr ema ja tdhtsama osa allakirjutaja-riikide pooltl4).

See ei vihenda aga selle konventsioonl sisulist mdju kaas-|

13) RT 81 - 1937 sdnastus k
14) 1933.aastani olid konventsiooni ratifitseerinud Belgia,;
Hispaania, Ungari, EBsti, Taani, Brasiilia, Monaco. ja ;

|

Portugal. Itaalia , Norra, Rootsi olid kiill konventsiooni
ratifitseerinud, selle jOustumine oli aga edasiliikatud
suurimate mereriikide poolt ratifitseerimiseni. PAUNESCO

177 - 178.
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asegsetele seadusandlustele. Terve rida rilike - Belgia,
Kreeka, Itaalia, Hiina - on juba oma mereéigusesse mahu-
tanud 1926.a. konventsiooni eeskirju, teises osas seadus-
andlustes on valmivad projektid koostatud selle ndudeld
silmaspidades.

1926.4a. konventsiooni kinnitamine suurimate mere-
riikide poolt, mis tdhendaks selle ildist kehtimust, el to-
hiks olla magede taga, sest just nende riikide laevandus-

)

rirg konnad on huvitatud aastakimnepikkuse t00 ulemustestls.

15) Nait. Sir Norman Hill'ée kone 1933.a. "Chamber of
Shipping'i" miitingul, PRICE 16.
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Laeva leppeline pantimine valdusest loobumata esi-
neb Eestima al juba varakult. Keskaegne linnadigus tundis
laeva pantimist germaani diguse "neuere Satzung'i " ku-
jul%) Pandieseme valduse uléandmine kreeditorile oli sel-
les pandivormis asendatud avaldusega rae ees, iihes jHrg-
neva sissekandega linnaraamatusse.

19. sajandil el ndudnud Rooma Bigusest md justatud
1864.a. BES mingisuguseid vormilisi toiminguid laeva kui
vallasas ja koormamiseks leppelise valduseta pandiligusega.

Kohalikkude tabade ja kaubanduse seaduse eeskir jade
jdrele tulid merelaevad kinnistada ja kinnistusaktid ma-

gistraadl poolt tdestada lasta. Selle alusel arendas

: Riia'Kammereigericht'i“praktikaZ) kohalikus laevaregist-

T "Neuere Satzung'i" kasustamine laevade pantimiseks
linnades Lilbecki diguwega, WUSTENDORFER 148, MEYER 33-35
Suurem osa teadlasi vaatleb "neuere Satzung'i" rakendamist
laevale selle pandidiguse suhtes kinnisas jaks tunnus tami- |
sena, vastupidisel arvamisel Meyer 1k. 14

2) VIS proj. lk, 651 - 654

I
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ris seisvatele laevadele erilise korra v3drandamise ja
pantimise teostamkceks, mille isedrasuseks oli osavdtva
organi - Riia magistraadi alamlinnekohtu, nn. "Kdimmereige-
richt'i"~kohtulik iseloom.

Omandifiguse vormiline tunnustamine laevale toimus
"Kimmergerlcht!'i" midrusega taotieja sellekohasel palvel,
aluseks vOttes esitatud tdendeid. Protokoll kohtulikust
menetlusest - kinnistusakt, nn. krepost - anti taotle-
Jale omandidiguse t3endiks ja pealkirjaga sellele oli v& i-
malik omandiSigust edasl anda. "Hdmmereikohtus" paigutati
1ga laeva kohta kiivad dokumendid eraldi toimikusse ja
peetl Uldist laevaregistrit, mis sisaldas mitmelshtrilise
erljao pandidiguste sissekandmis eks.

Pandidiguse kinnistamise laevale otsustas kohus pan-
dikreeditorl poolt esit atud pandi midramist sisaldava
notariasalse vdlakirja pdhjal. Kohtumsdrus kinnistamisest
kanti laevarégistrisse, krepostile ja vdlakirjale.

Laevapandidiguse avd ikkus oli teostatud kohtuliku
menetluse protokolli kdttesaadavusega asjast huvitatud
isikutele.

1889.a. kohtureform ja samaaegne vallashiipoteegi kao-
temine BESest 1ldpetas vOimaluse laeva pantida valdust

Uleandmata. Jirgneval ajastul kehtib peasegu kdik laeva
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pantimisv3imaluste kohta Venemaal Seldu ka Eestimaal va-
litseva olukorra kohta.
Laeva pantimine Vene ¢3)

Laev oli Vene 3&iguses tunnustatud vallasasjaks. Ku-
na vallasasjale pandidiguse plistitamiseks vajalik oli
-selle vald use iileandmine pandikreeditorile4), sils el saa-
nud ildise korra jirele laeva koormata valduseta pandidi-
gusega®’. Laeva valduspandist piliti mo6da hiilida fiktiiv-
se ost-miiligi teel teostatud omandipandiga v&l pandikree-
ditori nobariaalse loobumisega temale seaduse poolt
mésratud valdusest. Vene Senati seisukoht selliste tehin-
gute suhtes on meil teada eelnevast§)

1898.aastal pdordus vdlisministeerium Londoni pea-
konsulli algatusel rahaministeeriumi poole‘kavatsusega
Vene kodanikkudele vilismaalt merelaevade ostmist kergen-
dada, eelistades laevakrepostile kantud laeva ostuvdlaga
tavalistele v3lgadele. Selles asjas kisitletud kohtumi-

3) VIS proj. lk. 600 - 628

% YOR X k X 3..§.31671

5) Erandina oli vdimalik laeva pantida valdust iileandmata:
1) aktsiaseltsidele eriliste kdlgekOrgemate kisukir jade pdk
jal aurulaevade kindlustusel obligotsioonide viljaandmise |
teel; 2) Riigi hangete seaduse § 79 (VSK X 1 j.) pdhjal
eraisikute kohustuste kindlustamiseks riigile; 3) bodmerei |
seaduste (VSK XI k. 2 j, kaub. seaduse § 381 - 386) iildime

mdtte jdrele.
6) lk.2ai \
|



nisteerium asus seisukohale,et erinevalt tavalisest vallas=-

asjast on laeva omandidiguse iileminekuks vajalik notari-

omanda jale. Pandiéigusé mgrkimisega krepostile tehakse

aalse edasiandepealkirjaga varustatud kreposti lileandmine r
5

i

I
kdikidele asjast huvitatud isikutele v3imalikuks vaevata |
|

\

tutvuneda laeva koormatisega ja tdidetakse vajalikud eel-
dused-valduseta pandidiguse kehtivuseks kolmandate isikute |
suhtes.7) Arvestades Kohtuministeeriumi pooldavat seisu- ﬁ
kohavdttu tegl vdlisministeerium kokkuleppel rahaminis-

teeriumiga konsulitele iilesandeks eelmainitud ostuvdla

pealkirjade teostamise laevapaberitele. Uhtaegu asuti ra-
haministeeriumis laeva valduseta pandidiguse eeskir jade {

vdl jatootamisele. Vastavad kavatsused ei leidnud aga E

kinnitust.

Laevahipoteek Vene tgivillsea- |

dustiku eelndusd |

Vene tsiviilseadustiku eéhnéug)(1902.aasta vil jaandes)
mieb ette merelaevade pantimise iiksikasjalikke teateid,
bsisaldava notariaalse pandiaktl - obligatsiooni pdhjal

notariaslse pealkirja tegemisega 1aeVakrepostile, ilma ﬁ

laeva vald use lileandmata pandikreeditorile. Leeva mgttelisq}

7) Vene senati seletusel oli valduseta pandidigus kolman-
date suhtes kehtiv ainult siis, kul nad sellest teadsid
v3i oleksid vdinud teada, 1lk.2i
8) VIS proj. lk. 654 - 705
9) §§ 389 - 401




osa, aga samuti ka mitme laeva pantimine koos ﬁhe.ja
sellesama ndude kindlustamiseks, el ole lubatud. Teised
eeinéu eeskirjad el sisalda viljapaistvaid erinevusi iild-
tuntud pdhimdtetest. Toodud iseloomugioonte pdhjal peab aga

nentima, et on tegemist dige algelise korraga.
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I
Nagu eelnevas négime, kadus laeva hilipoteekimise v3im a-|
i

|
lus vallashiipoteegl eeskir jade alusel BES kehtkonnas 1889. (

aasta seadustega. VOimalus laeva pantida valdust kreedito-

rile ileandmata kestls veel riikliku iseselsvuse algaas-

——yp

tatel ja kutsus lasevanduse ringkondadest vdlja algatuse

laevahilipoteegiliguse loomiseks.

dn P annebaunmil o elnida

Eesti Laevaehitajate ja Omanikkude Uhisuse iilesandel
koostas vann. adv. I. Tannebaum 1921.a=2staks "lerilaevade
pantimise seaduse eelndu".

Eelndu pdhjal on vdimalik laeva, selle osa v31 mitut

laeva iihiselt pantida tkskdik missuguste rahaliste nduete i
kindlus tamiseks (art. 1, 3, 4). JdrgmispShimdtte totta L
el v8i ailnult vidlismaalasele laeva vddrandada pandikreedi-!;
tori loata. Laevahiipoteek ulatub ka kinnistussummale, kin-}i
‘nistusasutusele tuleb aga hiipoteegist teatada (art. 2).

Eelﬁéu ndeb ette suuremald muudatusi kaubandusseé- |
duses masritletud laeva registripidamises ja laevapaberiteg

pgeva krepost asendatakse registreerimisasutise poolt
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vdl jaantava laevatunnistusega, mis t8estab omandidigust

laevale ning millel koik laevaregistris sisalduvad teated
leiduvad. llereasjanduse Peavalitsuse laevade registreeri-
mise ja m3dtmise jaoskonna poolt peetavat laevaregistrit
tilendatakse teadete sissekandmisega laeva pand i8iguste jt.g
kohta. N §

Laeva pantimist teostatakse laevaregistrisse notari-

aalse pandiakti pdhjal pandimdrkuse gegemisega laeva val
dust uleandmata (art. 8). Pandiakt sisaldab andmeld laeva,
kindlustatava v5la, laeva eelnevate koormatiste ja kinni=
temise kohta (art. 9). Pandiakti valmistamisel teeb no-
tar laevatunnistusele miarkuse ja pandimdrkuse haevaregist-i
risse kandmiseks(art. 10).
Laeva pantimisakti vdib peale pandimirkuse laevaregist
risse kandmist notariaalsete edasiandepealkir jade ning

blankopealkir jade pShjal edasi anda (art. 11).

1921.a. eelndu on Vene tsiviilseadustiku eelndu BE
‘laevapandidiguse osaga vdrreBes kahtlemata samm edasi.
Eriliseks iseloomujooneks on eelndus ettenihtud kinnis- ¢
tuskorral, et asjadiguse kinnistamine on antud admi-

nistratiivorganile.
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1928.,a. L s e vakinnlstusseadus

Vabariigl Valitsuse poolt Riigikogule esitatud Lae-
vahiipoteegl seaduse eelndu tugines tiilel mddral J. Tanne-
baumi eelndul. Ettevdetud muudatused olid tehtud peamiselt
1egisﬂatiivtehnilistel phjustel. Hoopis uue nomina olic J

eelndusse paigutatud keeld hiipoteegiga koormatud laeva :

kisipandi diguse alusel pantida. Terve "Laevahiipoteegi
seaduse eelndu oli kavatsetud asetada kaubanduse seadusse

sripestiiing (§ 435 - 10), ¥

Laevahiipoteegl seaduse libivaatamisel vastavas Riigi-
kogu alamkomis jonis asuti seisukohale, et laevahiipoteegi |
seadus el pesks olema konstrueeritud Kaubanduse seaduse

muudatusena ja tdiendusena. Peale selle otsustati, e-t asja-|

!
|
|

Biguste kinnistamist laevedele tuleks korraldada kinnis- 3

varade kinnistamise eeskujul Td _linna-Haapsalu kinnistus- l

: |
s

jaoskonnas.
Alamkomis joni sooviavaldus tega tthinedes vottis Va- |
bariigl Valit sus eelndu tagasi. Eelndu Umbertsstamisel teos

|

kisitlusaine on laevahipoteegist lalem, siis esitas Vabariil

tati alamkomisjonl seisukohad. Kuna leilti, et eelndu

gl Valitsus eelndu lmbertsdtatud kujul "Laevakinnistussea-

1) RT II lisa 2 |



RO B
duse" nime all Riigikogule. Uldkomisjonis tehti ainult
mdned vidlksema tdhendusega muudatused ja téiendusedg).

Riigikogu vdttis LKSe vastu ilma mérkimisvidrsete muu-

datusteta.

Laevahiipoteek. Laevakinnistusseaduses. LKS (RT 77/78 - 1924)

vOimaldas laeva v31 selle m3ttelist osa pantida valdust
ileandmata (§ 5). Laevahiipoteegl kohta kehtisid vastavalt
uldise pamiiGiguse, eriti kinnishiipoteegl eeskirjad (BES §§
1569 - 1602) LKSes ettenzhtud muudatuste ja tdiemdustega
(§6). Laevahiipoteegiga kindlustatud lepinguid v&is sdlmida
vdlisvaluutas (§7). Laevahiipoteegiga koormatud laeva v38-
randam ine isikule, kel puudub digus Eesti lipu all s3ita,
ilma hiipotekaarkreeditori loata v01 hilpoteegivdla tasumata
0ll keelatud. mrandeid vdis|t—eha sellekohaste konventsi-
oonide alusel. (§8)

Laevahlipoteegl kinnistamisel kehtisid vastavad Not.s.
eeskir jad LKSes ettenahtud muudatuste jé tdiendustega (§9).
Kinnistamist toimetas uUleriigiliselt kinnistus jaoskond

Tallinna-Haspsalu rerukogu juures (§ 10).

2) Eelneva. kohta RP II lisa 4 ja b
kahe 10ike




Eaevahiipoteek kehti vas 8ilguses

LKSe puudused ja LKRSe. véljatéﬁtaminelji "Ladvakinnistus-
{

seadus (RT 77/78 - 1924, 149 - 1924, 100 - 1930) on osutu- |
nud puudulikuks ning ebakohaseks ja ta Slguspoliitiline
eesmafk: kohaldada hiipotekaar-siisteemi laevadele, pole ;
leidnud kiillaldast jidrjekindlat ja otstarbekat teostamisfzgf
LEKSe "laevahiipotekaarsiisteemi oiuliseks puuduseks :
on, et laevaderegistri avalikdiiguslikke funktsioone tHi-.
dab Veeteede Valit suses peetav Eesti laevade register, i
kuna eradiguslikke - Tallinna “ingkonnakohtu kinnistus-
Osakonnas peetav kestd laevakinnistuSregister"s). Sellise

dualismi tagajhirgede all kannatas mdlema registri tdie-

likkus ja andmete usaldatavus. Eriti puudulikuks Jdi lae-

vakinnistusregister, kura puudusid sanktsioonid laeva-
omanikkude sundimiseks, oma laevu kinnistusosakonnas
registreerida; samuti ei niinud LKS ette korda hukkunud,
séidukﬁibmatuks muutunud v3i vidlismaalastele védrandatud
1) Terve see osa pdhjeneb peacegu tdielikult LKRSe sele- i
tuskirjale

2) LKRSe sk. 1k 1
3) LKRSB sk. 1lk. 6 |



laevade ja nende hﬁpoteekide kinnistusraamatuist kustutami-
seks¥LKS § 6 kohaselt 'lasvahiipoteegi kohta maksvad vas-
tavalt tildise pandidiguse, eriti kinnisvara hipoteegi ees-
kirjad (BES §§ 1569 - 1602) kdesolevas seaduses étfenahtud
muudatuste ja téiendustega! Kuid seaduses puuduvad lae-
vadele spetsiifiliselt kohased muudatused ja tiéiendused
..."4)

Veeteede Valitsuse 7. jasn. 1935.a. ettekande pdhjal
Teedeministrile otsustag Vagbariigl Valitsus tunnustada |
LKSe muutmine ja ajakohastamine pdhimdttelikult vajalikuks.

Neil eeldustel koostas Veeteede Velitsus "Laevakinni s-
tusseaduse eelnéu";”et anda asakohégt laevadereglstrist
thtlane tervik, hdlbustada laevaderegistri kasitamist,
ilhtlustada ning lihtsustada senist laialivalguvat menet-

lust, asetades laevahiipotekaar-sisteem otstarbekamale ja

5)

oludekohasemale alusele"

"Lpevakinnistusseaduse’ eelndu esitas Veeteede Va-

11t sus 14. oktoobril 1935.a. Teedeminlstrile, kes selle

1ubi vaatamiseks moodustas asjatundjate komis joni. Ko-
misjon tostas 17, oktoobrist 1935.a. kuni 2. oktoobrini |
19%6.a. ja esitas siis parandatud eelndu "baevade kinnis-_

45 LKRSe sk. lk. 2 l
5) LKRSe sk. 1k. 3 |



_ tamise ja registrimise seaduse" nime all Teedeministrile.
LKRS (RT 9 - 1937) anti Riigivanema>poolt dekreedina 15.
jaanuaril 1957.a. LKRSe kehtimapanemise seadus (RT 81 -
1937) antud Riigihoidja poolt dekreedina 1. oktoobril 1937

a. t01l kaasa rea olulisi muudatusi vdrreldes seaduse alg- |
|
ku juga. i

Laevahiipoteegl iseloom LKRSes. “ehtiva Jiguse laevahiipoteek

on ehitatud BESe pandidiguse, eriti kinnishlipoteegi—&iguse |
pchimdtetele. “aevahiipoteek on aktsessoorne pandidigus,
mis on seotud ndude oleluga ja plirdub selle Jigusliku
raamia. Lasvahiipoteegl suhtes kehtib ka BESes sisalduv
roomadiguslik pShimdte pandivastutuse jagamatusest - pig-
‘noris causa indivisa est.

Laevahiipoteegl tekkimine ja ulatus. Hipoteegitava laeva

m3iste madritlesime eelneVass). Erikeeld kehtib eesti ran-
nas8idu- ja sisevetelaevade pantimise kohta vilismaa koda- |
nikele vo® juriidilisile isikuile. |

Olenevalt selle st, kas on tegemist leppelise v3i koh-
tuliku hilpoteegiga, on laevahipoteegl aluseksl) eratoimin-i
gud (leping véi testament), v31 2) seadus jouline kohtuotsu@
Esimesel juhul ndutakse laevahiipoteegi tegemiseks, et pan-%
ditaja omanik oleks Bigus- Jja teguvdimne isik,kellel késu;j

\
tusdigus oma varanduse kohta. Kaasomandi korral laevale

6] 1ko 8-13
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ndutakse laeva vdi laevaosa pantimisel kahe kolmandiku-
1ist ensmust (varaliselt kvalifitseeritud majoriteeti).
Kaasomaniku kitsendamine, oma mdttelist osa pantida on
v3etud seadusse laevaomanikkude soovill’

Notariaalne laevahiipoteegileping peab olema koostatud
kahes eksemplaris ja sellesse peab olema mérgitud véhe-

malt:

1. laeva nimi, 11ik ja laevakinnistusregistri number;

o. laevaomaniku nimi, perekonnanimi ja kodakondsus, vdl
kui juriidiline 1sik, siis selle nimi ja asukoht;

3. laevahlipotekaar-kreeditori nimi, perekonnenimi ja ko-
dakondsus, vo6i kui juriidiline isik, giis selle nimil ja
asukoht;

4, Vdlakohustuse rahasumma;

5. kokkuleplitud intressimdir;

6. kapltaalvdla ja intresside maksutihtajad.

LKRS seab iiles minimaalnduded laevahiipoteegilepingu sisu
kohta ja valdib kahe vdrdse lepingu eksemplari ndudmisega
senise korra puudusi, sest v3ladokumendi drakiri el oma-
nud vdlismail tdit usaldust.

baevahiipoteek ulatub hipoteegitud laeva pHraldistele.

' Laevakinnistuskord. Laevahiipoteek asjadlgusena on siduv

kolmandsatele isikutele tema kinnistamisega. Kinnlstamine

toimub laevahupotgegi sissekandmisega laevakinnistus-

7) Kassomaniku kitsenduseta Slgus oma mdttelist osa pan-
tida takistab hiipoteekaarkrediiti laeva huvides, lk.

BES § 930 ildeeskirl lubab kaasomanikul vabalt oma motte-
list osa pantida
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rasmatutesse.

Arvestades puudusi senises korras, mis tekkinud lae-
vade registreerimise ja kinnistamise usaldamisest efinevalh
organi-ele, LKRS iithendab senise laevade registreerimise ja
laevade kinnistamise kokku ilheks tolmetuseks administratiiv
organi kutte: laevakinnistusraamatuid peab ja laevakinnis-

tustoimetusl tdidab Veeteede Valitsuse laevakinnistus-
inspektor.

Vélismaal vdib Eestl laevade hiipoteeki teha Eesti
konsuli juures.

Leppelise laevahiipoteegi kinnistamiseks esitab 5i-
gustatud taotleja v0i1 tema volinik suulise v&i kirjaliku
avaldumisega laevahiipoteegllepingu laevakinnistusinspek-
torile. iga kinnistustaotlus kantakse viivitamata ning
sasbumise jarjekorras péevikusse; Uhel ja samal pHeval
thise laeva asjus saabunud kinnistustaotlused leetakse iihe-
vanusteks, ainult teineteist kdrvaldavatest Uhevanustest
~sissekannetest antakse vanuse ees8igus kohtuotsusel v3i |
madrusel pShinevale kinnistustaotlusele. Selgitanud, kaé i
kinnis tustaotlus vastab seaduse § 66 vil jendatud nduetele,
laevakinnistus-inspektor otsustab taotlust rahuldada,
osaliselt rahuldada v01i tagajarjeta jatta. Esimestel juhe.

tudel tehaks e kinnistusotsusest vastavad sissekanded
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laevakinnistusregistrisse, laevatolmlkus olevale laeva-
hiipoteegilepingule, kreeditorile antavale laevahiipoteegi-
lepingule iihes midrkusega, et esimene eksemplar on hoiul
Veeteede Valitrsuses, ja laevatunnistusele. Sissekandega
laevatunnistusele tdldetakse 1926.a. rahvusvahelise konvent-
siooni art. 12 ndue laevahiipoteegi mirkimise kohta laeva-
dokumentidele. "Kuna laevakinnistusregister on tema tld-
tahtsuse tdttu tunnustatud avalikuks, slis jdreldusena
sellest on pustitatud vastavalt ka tsivi}lse vastutuse
(sissekannete mitteteadmine pole Vabandatév) n6ue3 8)
Laevahiipoteegl kinnistamise toime avaldub aegumise
kdrvaldamises kilmneks aasstaks; selle aja mdddumisel kuu-
luvad laevahiipoteegid nende kehtivuse tdhtaja pikendamiseks

viseerimisele.

Laevahiipoteegi toime. Kinnishiipoteegifigusest erinevalt

avaldub laevahiipoteegidiguses eelistuspShimdte. Eesdigus-
tatud merevdlad 1926.a. rahvusvahelise konventsioonl poolt
‘maéritletud koostisesg) on eelis tatud laevahiipoteegile.
Laevahipoteekide omavaheline jirjekord miiratakse nende

vanusega.

8) LKRS sk. lk. 17 5
9) LKRSe kehtimapanemise seadus



- 74 -

Jargimispbhimdtte edukaks teostamiseks laevale on
keelatud laevahiipoteekidega koormatud laeva v31i laevaosa
omandidiguse lileminek vilismaa kodanikkudele vdi jurii-
dilistele isikutele, kui =ellega laev kaotab Biguse kan-
da Eestl lippu, samuti laeva viimine teise riigi lipu
alla, ilma laevahiipotekaarvdlgasid laevakinnistusregist-
rist kustutamata vo1l ilma laevakinnistusbegistrist nihtas
vate Oigustatud isikute ndusolekuta. Erand sellest kee-
lust on tehtud 1926.a. rahvusvahelise konventsiooniga
ihinenud riikide kodanikkudele v&i juriidilistele isi-
kutele. Vastand juhul - vilismaa laeva muutumisel eesti
laevaks - sel laeval lasuvad ja meil tunnustatud vilis-
maa laevahiipoteegid tulevad kanda laevakinnistusregist-
risse.

Laevahiipoteegi 1ldppemine. Laevahiipoteegile rakenduvad BES-

es ettenshtud kinnishiipoteegi kustumise viisid, laeva eri-
lisest iseloomust tingitud eranditega.

Sarnaselt vastavatele Soome ja Litl seadustele LKRSe
pdhjal kreéeeditor vdib viivitamata liles Selda laevahiipo-
teegi: |
1. kui laev tunnustatakse sdidukdlbmatuks; #
2. kul tekib olukord, mis annab laevaomanikule Siguse ndu-

da laeva kindlustajalt kindlustustasu, tingimusega vii-
masele anda laev;



3. kuil laev hukkunud v8&i jdljetult kadunud ja
4. kul laev kaot ab Oiguse kanda Eesti lippu.

ﬁupotekaarkreeditori héusolekust olenemata kdik
laeval v01 laevaosal lasuvad hupotekasrvdlad, vidlja arva-
tud need, mis uue omaniku avalduse alusel jhietakse ostu-
hinna piirides kustutamata, loet-askse kustunuks laeva v3i
laevaosa milimisel kohtu poolt midratud avalikul enampakku-
misel, sellest ajast arvates, kul kOrgema hinna pakkuja

on kantud uue omanikuna laevakinnistusregistrisse.




