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EESSONA.

Kaesolev raamat on mddratud opperaamatuks jouvankrijuhti-

. mise loa taotlejaile — autojuhtidele ja mootorrattureile, nii auto-

koolide ja jouvankrijuhtide kursuste opilastele kui ka individuaal-
korras oppijaile.

Arusaadavalt ei piisa sellest, kui jouvankrijuht kehtivad liikle-
mise eeskirjad sonasénalt pdhe 0pib, wvaid selleks, et osata
neid praktiliselt oigesti rakendada, peab tal olema selge ees-
kirjade mate.

Kuna kehtivad liiklemise eeskirjad ei sisalda peaaegu mingeid
ldhemaid seletusi ja kommentaare, siis jouvankri-juhtimise loa
taotlejal kui ka tegelikul jouvankrijuhil on tulnud endal piiiida
maista ja tolgendada iiksikute eeskirjade matet kui ka seda, mida
ithe voi teise eeskirjaga tahetakse taotleda.

El selle tagajirjel sageli esineb vdidrmabistmist ja ebadigeid
lolgendamisi, naitavad niihdsti katsete tulemused riiklikus katse-
komisjonis kui ka sagedased liiklemise eeskirjade rikkumised, mis

- pahatihti on tingitud just nende eeskirjade ebabigest mdisimisest. .
~ ja jarelikult ka nende vddrast rakendamisest praktikas.

Kdesoleva raamatu iilesandeks on siistemaatilises jirjestuses

 selgitada kehtivaid liiklemise ja ohutustehnika eeskirju. Raamatu

kaesoleva, viienda triki. koostamisel on véetud aluseks kehtivad
«Eeskirjad Eesti NSV teedel ja tinavatel liiklemisekss ja iile-
liidulised tdnavliiklemise tiap-eeskirjad ning autojuhtide ette-
valmistamise ja kvalifikatsiooni tostmise uued oppeprogrammid.
Vorreldes eelmiste triikkidega on kdesolevas tehtud tunduvalt
taiendusi ja tapsustusi nii teksti osas kui ka pildimaterjalis vasta-
valt raamatu kasutajate soovidele. Aidaku see raamat omalt poolt
tosta meie jouvankrijuhtide hulgas teadlikku liiklemise distsipliini.
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I PEATUKK.

ULDALUSED.
1. Vajadus liiklemise korraldamiseks.

Autotédstus, mis loodi meil esimesel viisaastakul, areneb vahet-
pidamata voimsate sammudega. SGjajédrgseil aastail on meie auto-
toostus hakanud tootma uusi, 6konoomseid, suurendatud kande-
jouga ja libimusega autosid. Seeriaviisiliselt lastakse vilja soidu-
autosid «Moskvits», «Pobeda», ZIM, autobusse ZIL-155, ZIL-127
ja PAZ-651 ning mitmesuguse kandejouga veoautosid ja ise-
kallutajaid.

~Jirjest lunakse juurde uusi, tdiustatud konstruktsiooniga autosid,
mis leiavad koige laialdasemat kasutamist rahvamajanduse mitme-
sugustes harudes. Nii on viimastel aastatel hakatud tootma ja
rakendama isekallutajaid-hiiglasi MAZ-205, JaAZ-210 ja MAZ-525,
kandejouga 5 kuni 25 tonni.

Noukogude Liidu Kommunistliku Partei XX kongressi direk-
tiivid NSV Liidu kuuenda viie aasta plaani kohta ndevad ette suu-
rendada 1956.—1960. a. jooksul autode tootmist 46% ja iildkasutus-
liku autotranspordi veosekiivet 4,3 kordseks vorreldes 1955. aas-
taga, suurendada reisijalevedu taksiautodega 3-kordseks ja auto-
bussidega 3,5-kordseks, suurendada iildkasutuslike veoautode toot-
likkust umbes 36% vorra ja alandada vedude maksumust vdhemalt
90% vorra ning laiendada kovakattega autoteede ehitamist ja
rekonstrueerimist.

Nende iilesannete edukas lahendamine nduab autotranspordi-
alal tootajailt uute eesrindlike téémeetodite rakendamist, nouab
jouvankrijuhtide kvalifikatsiooni ja jouvankrite ekspluatatsiooni-
alase kultuuri igakiilgset tostmist tehnilise miinimumi ja erialaste
kursuste korraldamise néol.

Téotootlikkuse korge taseme kindlustamiseks on vaja tagada
kindel kord ka liiklemisel. Kahjuks juhtub aga meie tdnavail ja
maanteil inimohvritega liiklusonnetusi, konelemata muudest ava-
riidest. Nende liiklusonnetuste tottu hukkub koige véartuslikumat
koigist vadrtusist — inimesi. Samuti langeb to6protsessist vilja
rahvamajandusele kasulikke liiklusvahendeid.



Liiklusénnetuste ja avariide peamisteks pohjusteks on:

L. Juhtide distsipliinitus, mille hulka tuleb lugeda liiklus-
vahendi juhtimine ebakaines olekus ja koik juhud, kus liiklus-
vahendi juht oma hoolimatu kditumisega ohustab feisi liiklusest
osavotjaid. :

2. Liiklemise eeskirjade rikkumine, milles sagedamini esine-
vad: méddratud kiirusenormide lletamine, sdidutee viir kasuta-
mine, eesliikujast ebaoige moodasoitmine,  1dbisdidu jérjekorra
ignoreerimine, ebadige poorete sooritamine.

3. Juhtide vilumatus ja ebakindlus liiklusvahendite juhtimisel,
mille hulka kuulub puudulik juhtimistehnika, néiteks - vajaliku
pidurdusvahemaa alahindamine, "visr pidurdamine libedal s3idu-
teel, kriitilise kiiruse liletamine teekoveral (kurvil) sGitmisel, jou-
vankri juhtimine visinud olekus ja tukkumine juhtimise ajal,
tulede viidr kasutamine pimedal ajal.

kk4. Touvankrite tehniliseq rikked, eriti rooli- ja piduriseadmete
rikked.

Liiklusjulgeoleku kindlustamisel on jouvankrijuhtide osatihtsus
eriti. suur.” Garaazist viljasoidu hetkest alates on jouvankrijuht
jdetud ainuvastutajaks. Niiiid tuleb tal lahendada terve rida iiles-
la(md(?id tanavliikluse kiillalt keerukais ja iiha vahelduvais olu-
orris.

Iga vaidrvote voib pohjustada avarii voi liiklusonnetuse. See-

pérast_ on héddavajalik koikide liiklusest osavotjate, eriti aga jou-
vankrite liiklemine allutada kindlale korrale ja distsipliinile. ‘See

2. Liiklemise reguleerimise iilesanded.

1. Liiklemise reguleerimise {ilesannete hulka kuulub:

_a) koikide liiklusvahendite korrapdrase ja hiireteta liiklemise
kindlustamine avalikel teedel ja tdnavail;

b) kindla korra ja distsipliini hoidmine liiklemisel avalikel
teedel ja tdnavail;

_.¢) kontrollj teostamine liiklemise eeskirjade tiditmise kohta
koikide liiklejate poolt.

2. Liiklemise julgeolek néuab koigilt liiklejailt ranget distsip-
liini ja alaljst valvelolekut.

3. Koik litklejad on kohustatud tipselt tiitme litklemise ees-
kirjade néudeid ning litklema vastavalt tilesseatud liiklusmirkidele
ja h\}_l-q’usala miilitsa tostajate mérguannetele ning korraldustele,
. Sddraste marguannete ja korralduste tiitmine on kohustuslik
igal Juhul, ka siis, kyj need korraldused pole ette nihtud liiklemise
eeskirjades Voi kui nad ei vasta liiklusest osavotja kavatsustele,

4, Igz_l.]ukleja peab alati meeles pidama liiklemise pohireeglit:
«lga liiklusest 0savotja on kohustatud kaij-
dilarpdl et ai talbhs ohtu temale enesele ega

6




' teistele liiklusest osavotjaile», kusjuures «liiklusest

osavotja» all tuleb mdista iga avalikul teel ja tdnaval viibivat liik-
lusvahendi juhti, jalakéijat, liiklusvahendil kaasasoitjat (reisijat) jt.
5. Ei kellelgi, kaasa arvatud asutuste ja organisatsioonide juha-
tajad ja relvastatud joudude ohvitserid, pole digust nouda litklus-
vahendite juhtidelt litklemise eeskirjade rikkumist ning juhtidel ei
ole lubatud tiita kiske voi korraldusi, mis on vastuolus liiklemise
eeskirjadega voi mis véivad pohjustada liiklusonnetusi voi liiklus-
vahendite riknemist.

6. Miilitsateenistujate korraldused liiklustakistuste korvaldami-
seks on kohustuslikud koigile kodanikele ja koigi asutuste ja organi-
satsioonide juhatajaile.

7. Liiklemise reguleerimise {ilesannete tditmine saavutatakse:

a) kehtivate liiklemise eeskirjade tdpse tditmisega koigi liikle-
jate poolt;

b) teede ja tdnavate varustamisega liiklusmérkide, teetdhiste
ja tokkeseadmetega, risttédnavaile valgusfooride ja militsiondéride-
reguleerijate véljapanemisega;

c) teede ja tdnavate hoidmisega liiklemiseks kolblikus seisu-
korras.

8. Liiklemiskitsendused ja -keelud teedel ja tdnavail (ldbisGidu-
keeld teatud liigile voi koigile liiklusvahendeile, pdorete tegemise
keeld, liikumise kiiruse piiramine jne.) méératakse igal tksikul
juhul kindlaks miilitsaasutuste poolt kohaliku TSN téitevkomitee
igakordsel kinnitamisel. j

9. Liiklusmirgid, teetiihised ja ohutusjooned ténavatel ja tee-
del, millede jargi on kohustatud juhinduma liiklusvahendite juhid,
seatakse iiles voi tahistatakse Eesti NSV Siseministeeriumi
Miilitsavalitsuse Riikliku Autoinspektsiooni korraldusel = voi loal
kokkuleppel vastavate kohalike TSN tditevkomiteedega.

Liiklusmirgid ja teetdhised seatakse iiles ning ohutusjooned
mérgitakse:

a) maanteedel — Eesti NSV Autotranspordi ja Maanteede
Ministeeriumi poolt, iileliidulise tdhtsusega maanteedel aga Eesti
Teedevalitsuse vastavate organite poolt;

b) Tallinna linnas — Tallinna Teede ja Sildade Trusti poolt;
teistes linnades — kohalike TSN téditevkomiteede poolt;

¢) raudtee-iilesdidukohtades — raudteed ekspluateerivate organi-

| . satsioonide poolt.

3. Liiklemise korraldamine ja reguleerimine.

1. Liiklusvahendite ja jalakdijate liiklemise korda avalikel
teedel ja tinavatel reguleeritakse liiklemise eeskirjadega. Liiklemise
eeskirjad on kahesugused: tiiipeeskirjad ja kohalikud eeskirjad.
Tiiiipeeskirjad koostatakse NSV Liidu Siseministeeriumi Miilitsa
Peavalitsuse poolt ja need on aluseks iiksikutes vabariikides, krai-
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des ja oblastiles kehtestatud liiklemise eeskirjadele, milledes on
arvestatud vastava rajooni tingimusi.

2. Pdhireegleiks, mis madravad kindlaks liiklemise korra Eesti
NSV territooriumil, on ENSV Ministrite Noukogu poolt maéddrusega
kinnitatud «Eeskirjad Eesti NSV teedel ja tdnavatel liiklemi-
seks» (LE).

3. Nende liiklemise eeskirjade alusel vaivad rajoonide ja lin-
nade TSN tiitevkomiteed kehtestada oma tildkohustuslikkude otsus-
tega tdiendavaid juhendeid liiklemise kohts vastavas rajoonis voi
linnas, kajastades neis antud koha eritingimusi ja isedrasusi.

Kohaliku tdhtsusega kitsendused tehakse liiklejaile teatavaks
vastavate keelumirkide iilesseadmisega.

4. Peale {ildnouete ja juhiste miiravad liiklemise eeskirjad
kindlaks ka nn. aktiivse reguleerimisviisi valgusfooride ja militsio-
nﬁéride-reguleerijate abil, millist reguleerimisviisi kasutatakse
tiheda liiklusega risttdnavail,

Peale aktiivse reguleerimisviisi kasutatakse liiklemise reguleeri-
miseks ka staatilis; (paikseloomu]isi) reguleerimisvahendeid
liiklusmarke, teejuhiseid ja ohutusjooni.

Seega reguleeritakse liiklemist litklemise eeskirjadega, valgus-
fooridega, militsionéiéiride-reguleerijatega, liiklusmérkideg‘a, tee-
juhistega, ohutusjoontega ja liiklusvahendite juhtide poolt liikle-
mise eeskirjade afuse].

. 5. Kui taielikult ja tépselt ka ei oleks kehtivad liiklemise ees-
kirjad koostatud, siiski ej ole véimalik neis ette nadha koiki juhtu-
sxd', mis tekivad tdnapieva keerukas tdnavliiklemise protsessis.
Tg_lsest'kij-ljes’[ ei-ole ka otstarbekohane madrata kindlaks liiklejate
kditumisviisi igal iiksikjuhul (nditeks viravaist sisse- ja vailja-
SO}du]., vahekaugused liiklusvahendite vahel nende liikumise] ja
seismisel jne.). See ei oleks kasulik, kuna see piiraks liigselt vilu-

pérast on liik‘l‘emise eeskirjades fikseeritud, et juhtudel, mis ei ole
nendes ette pahtgd, peab liiklusvahendite, jalakiijate ja organisee-
ritud kolonnjde liiklemine toimuma nii, et ei tekiks takistusi ega

4. Liiklemist reguleerivad asutused.

jaoskonqz_ad(? (TRJ)‘~ lilesandeks.
2. Riiklik Autoinspektsioon (RAI) ja tema kohalikkude orga-



nite tootajad — rajoonidevahelised, rajoonide ja linnade riiklikud
autoinspektorid — teostavad kontrolli jouvankrite tehnilise seisu-
korra iile, toimetavad jouvankrite registreerimist ja nendele doku-
mentide ning riiklike numbrimarkide véljaandmisl, méédravad trahve
isikuile, kes on rikkunud jouvankrite ekspluatatsiooni eeskirjade,
registreerimise korra ja liiklemise eeskirjade noudeid.

Riiklik Autoinspektsioon kontrollib jouvankrijuhtide kaadri ette-
valmistamist ja teostab kasvatustood juhtide hulgas. Riiklikul
Autoinspektsioonil on digus ajutiselt korvaldada jouvankrite juhti-
misest juhte, kes jimedalt voi siistemaatiliselt rikuvad tédnavliikle-
mise, jouvankrite tehnilise teenindamise ja kasutamise eeskirju.

5. Jalakdijate liiklemine.

Ohutu liiklemise tagamiseks teedel ja tdnavatel on jalakiijad
kohustatud:

a) kdima ainult konniteel, hoidudes seejuures konnitee parem-
poolsele iirele, et mitte segada vastutulevate jalakdijate liikumist.
Elava liiklemise ja kitsaste konniteede puhul, millede laius on kuni
1,5 meetrit, on jalakiijad kohustatud liikuma ainult parempoolsel
konniteel, arvestades oma liikumise suunda;

b) konnitee voi jalgraja puudumisel kdima soidutee vasak-
poolsel direl (maanteedel — vasakul teepeenral), ndoga vastu-
tutevate liiklusvahendite poole, et viltida pealesoidu-ohtu tagant-
soitvate liiklusvahendite poolt (joon. 1);

Joon 1. Konnitee voi jalgraja puudumisel peavad jalakdijad lifkuma soidutee

vasakpoolsel ddrel. See voimaldab Gigeaegselt niha vastusoitvaid liiklusvahen-

deid ja vajaduse korral korvale astumisega vabastada tee liiklusvahendite
moodumiseks.



¢) suurte voi madrivate esemete kandmisel, samuti késikérﬂl{ga,
kelguga vai jalgrattaga kiies litkuma soidutee parempoolsel iirel
konnitee ligi voi teepeenral; :

d) lapsevankritega ja kelkudega, milles on lapsi, liikuma kanni-
teel voi teepeenral:

e) iiletama sGidutee tdnavate ristumiskohtades, kus on iallls —
«Ulekiik», voi piki jalakéijate lilekdiguradasid, kus need on ole-
mas. Kus puuduvad tihised «Ulekdik» ja jalakdijate lilekdigurajad,
tuleb alustada soidutee tiletamist {ihe meetri kaugusel risttinava
nurgast;

f) risttdnavaii, kus liiklemine on reguleeritud, ootama valgus-

panelikult liiklusvahendeid, mis sooritavad poordeid;

g) enne tinava voj maantee iiletamist veenduma, kas iileminek
on tdiesti ohutu (enne soiduteele astumist vaatama vasakule ja
joudes sdidutee keskele — paremale). Andma liiklusvahenditele
moodasoidu eesoiguse, vajaduse korral peatudes nende méédalask-
miseks, ootamata helisignaali andmist. * Astudes soiduteele seisva
liiklusvahendi voi muy vaadet takistava eseme tagant, liikuma eritj
ettevaatlikult;

h) trammi, trollibussi v5i autobussj ootama konniteel (teerajal)
voi selleks ettendhtud ooteplatvormil, segamata liiklemjsi;

i) trammi, trollibussi, autobussi voi autosse peale minekul ja
neist maha tulekul ootama, kuni sdiduk on taielikult seisma jddnud,
mitte mingil juhuyl peale ja maha minema s6iduki liikudes;

j) trammist viljumisel vaatama paremale, veenduma tijes
ohutuses ja seejdrel minema konniteele tdisnurga all;

k) seisvast trammist modduma eest, kuna astudes vilja selle
tagant voib jiida tidhele panemata vastassuunas litkuv ~{ramm.,
Seisvast trollibussist, autobussist ja autost tuleb mooduda ainult
nende tagant, sest moodudes nende eest voib sattuda tagant
méoda soitva jGuvankri ette.

Koik kodanikud on kohustatud liiklemisel - andma eesoiguse
kodanikele, kes liiguvad lapsevankritega, samuti pimedatele ja
jalutuile invaliididele.

Pimedate litkkumine tinavatel on lubatud kas saatjaga voi var-
rukal_ oleva eraldusmirgiga — kollane side laiusega 80 mm, millel
on sinine sgor ldabimoduga 60 mm. See eraldusmirk kohustab
liikklusvahendite juhte erilisele ettevaatlikkusele.

Jalakiijaile on keelatud:

a) iilgtgda soiduteed ldheneva liiklusvahendj ldheduses ja oota-

matult vdija joesta lijkuya VOi seisva liiklusvahendi tagant;

L) kéia tinavatel ja teedel piki s6iduteed ja iiletada soiduteed
ning tdnavate ristumiskohti diagonaalselt;

¢) soidu- ja konniteede] mangimine, kelgutamine, uisutamine
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ja suusatamine. Nendes kohtades lastele midngimise, uisutamise ja
suusatamise lubamise puhul on vastutavad laste vanemgd voi
hooldajad; ; ;

d) liikuda trammiteedel ja jddda peatuma trammi roopapaaride
vahekohta ajal, mil kaks vastassuunas liikuvat trammi iiksteisest
mooduvad;

e) koguneda konniteedel gruppidesse, takistades sellega teiste
jalakdijate liikumist.

Liiklusvahendeid kasutavail kodanikel on keelatud:

a) peale ja maha minna ning uksi avada enne trammi, trolli-
bussi, autobussi voi auto tdielikku seismajdamist;

b) avada autode uksi enne, kui on veendutud, et see ei takista
ega ohusta teiste liiklusvahendite ja jalakiijate liikumist;

c) soita liiklusvahendite astmelaudadel voi muudel vilisosadel
ning olles piisti veoauto koormakastis voi istudes selle kiilje!uugil;

d) peale ja maha minna autost vasakule (sdidutee-poolselt
kiiljelt);

e) siseneda trammi, trollibussi v6i autobussi viljumisukse
kaudu, kui selleks puudub vastav luba;

f) vidljuda trammist, trollibussist voi autobussist (kui viimasel
on kaks ust) sissemineku ukse kaudu;

~ g) kaasa vedada trammis, trollibussis, autobussis voi kauba-

veotaksos Iohke- ja tuleohtlikke aineid ning esemeid, mis voi-
vad mdarida voi rikkuda reisijate riideid.

6. Rongkiikude ja kolonnide liiklemine.

1. Liiklusjulgeoleku tagamiseks organiseeritud rongkiikude,
kolonnide juhid ja sojavdeosade komandorid on kohustatud:

a) liikuma kolonnidega soidutee parempoolsel ddrel mitte roh-
kem kui 4 inimest reas;

b) pikkade kolonnide puhul jdtma 50 m pikkused vahed liiklus-
vahendite ja jalakiijate ristsuunalise liikumise ldbilaskmiseks;

c) sildadel liikudes mitte lubama taktsammu kdimist ega jooks-
mist;

d) omama kolonni esimese ja viimase rea vasakul poolel hasti
ndhtavad punased lipukesed pédeva ajal ja punase valgusega later-
nad pimedal ajal;

e) lastekolonnidega liikuma. konniteel (teepeenral) kahekaupa
reas ja neid viima iile tdnava ainult kohtades, kus on lubatud iile-
minek jalakdijaile. Lastekolonni soiduteest iilemineku momendist
lilklusvahendite liiklemine peatatakse, kuni kolonn on soidutee iile-
tanud.

2. Ristleedele 1dhenemisel on kolonni juht kohustatud kéde voi
lipukese, piniedal ajal — signaallaterna tostmisega hoiatama liik-
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lusvahendite juhte ja liiklemist reguleerivat miilitsatootajat vaja-
dusest, peatada liiklusvahendid kolonni moodalaskmiseks. ;

Reguleeritud liiklusega risiteede tiletamine on lubatud ainult
vastavate valgusfoorj marktulede voi militsionééri-reguleerija
mérguannete puhul. Vajaduse korral on militsionééril--reguleerija] ,
oigus katkestada kolonnj litkumist.

3. Kolonnide kogunemiskohad ja teekonnad, juhul kui need
voivad takistada iildist ténavliiklemist, tuleb eelnevalt kooskdlas-
tada miilitsaorganitega.

7. Hobuliiklusvahendite ja késikirude liiklemine,

I Hobuliiklusvahenditega litkumine on lubatud tinavate ja
teede didrmises parempoolses sGidureas konnitee voi teepeenra
ligi.

Hobuliiklusvahendi juht peab liiklemise] hoidma ohje ja
istuma voi kiiima oma liiklusvahendi paremal kiiljel liiklemise su-
nas. Iga veoki jirel tuleb jatta vahemaad vahemalt 1 m, vooris lij-
kudes peale selle vee] 6 m iga kolme veoki jérel.

Hobuliiklusvahendite litkkumise kiirus linnades ei {ohj tiletada
15 km/t., koormaga liikudes tuleb sdita sammuy. Maal, maanteedel
litkumisel peab olema valitud siirane kiirus, mis tagab tiieliku
ohutuse.

2; Hobuliiklusvahenditega liiklejad peavad tijel médral tditma
miIitsionééride-reguleerija'te ja valgusfooride marguannete nou-
deid ning liiklusméarkide juhiseid. :

3. Hobuliiklusvahendid peavad olema varustatud-

_a) numbriméirgiga hobuséidukei] soiduki tagakiiljel, hobuveo-
keil — looga esikiilje vasakul poolel, loogata rakendj puhul — jstme
vasakul kiiljel;

b) pealkirjaga hobuveokj omaniku nimetuse, aadressi ja tele-
foninumbri kohta. Pealkiri peab olema tehtud loogale v&i metallist
sildikesele, mis on kinnitatud vankri VOIi ree vasakule kiiljele;

hobuste jiiraua
Hobuliiklusvahendite juhtidel on keelatyq:

a) juhtida liiklusvahendit, olles ebakaines olekus:
Mmagada liiklusvahendj juhtimisel;

c) jfétta liiklusvahendeid ja hobuseid tdnavaile ja teedele val-
veta voi kinnj sidumata;

oorma veo puhuy] liletada lubatud gabariite,
5. K2~151k.éruga liikumine on lubatud tinavate ja teede paremal
poolel, kqﬁnplﬁ_ee VOi teepeenra ligi, samuti ka teepeenral.
Iga kisikiry peab olema varustatud numbrimirgiga ja refleks-
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klaasiga, mis on kinnitatud kédru vasakule Kkiiljele (vaadates
liikkumise suunas). :

Numbrimirgid antakse vilja kohaliku TSN taitevkomitee rahan-
dusosakonna poolt.

8. Jalgratturite liiklemine.

1. Soitmine jalgrattal avalikel teedel ja tdnavatel on lubatud
alates 13. eluaastast. ~ '

Jalgrattur peab sditma sdidutee parempoolsel darel, mitte kau-
gemal kui 1 m konniteest voi teepeenrast.

Grupisditudel peavad jalgratturid soitma iihes reas iiksteise
jarel vahemaaga vihemalt 2 meetrit.

Liikumise kiirus soitmisel linnas ja asulas ei tohi iiletada
15 km tunnis.

Jalakiijate kogunemiskohtades ja viljasoitmisel viravast,
samuti viljasoitmisel elava liiklusega teedele ja tanavatele voi
tinavaile, kus on trammiliiklus, peab jalgrattur jalgrattalt maha
astluma ja jatkama litkumist alles siis, kui ta on veendunud, et
see on taiesti ohutu.

9. Jalgratturid peavad tdiel mééral alluma valgusfooride ja
militsiondaride-reguleerijate marguannetele ning liiklusmarkide
jahistele.

3. Jalgratturite organiseeritud kolonnid peavad litkuma mitte
rohkem kui neljakesi reas, pidades silmas koiki organiseeritud
kolonnide liikumise kohta kehtivaid noudeid.

4. Jalgratas peab olema varustatud:

a) piduriga;

b) helisignaalseadmega (kell voi pasun);

c) esilaternaga ja refleksklaasiga taga;

d) numbrimirgiga, mis on kinnitatud taha, sadula alla.

5. Jalgrattureil on keelatud:

a) soita konniteedel ja parkides, puiestikes ning aedades jala-
kaijaile mddratud radadel;

b) soita trammiteedel;

c) sbita kahe voi mitmekesi korvuti ja soita {iksteisega voidu,

d) oppida jalgrattasditu elava liiklusega tinavail ja teedel
ning véljakutel;

e) soitmisel vabastada molemad kéed juhtimisseadiselt;

f) lasta ennast teistest liiklusvahenditest jarele vedada ja soita
liiga lihedal eesliikuvale jouvankrile;

g) soita kahekesi iiheistmelisel jalgrattal, vilja arvatud kuni
9 a. vanuste laste kaasavott, kui jalgrattal on vastav lisaiste;

h) kaasa vedada esemeid, mis voivad takistada juhtimist voi
ohustada teisi liiklejaid;

i) soita tdnavail, kus see on keelatud vastavate liiklusmarki-

dega.
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6. Sdjavieosad ja organiseeritud kolonnid jalgratastel V51:Y3d
liikuda tanavaj) ja teedel mitte rohkem kui neljakesi korvuti, tiites
koiki organiseeritud kolonnide kohta kehtivaid eeskirju,

9. Invaliidi-mootorsﬁidukite liiklemine,

I5 InvaIiidi-mootorséidukite liiklemine on lubatud tinavate ja
I,

teede paremal poolel, mitte kaugemal kuj 1 m konniteest vgj tee-
peenrast.

Maanteedel aga — kiirust, mjs tagab ohuty litklemise,
Invaliidi-mootorsmdukite juhid alluvad s

eeskirjade nauetele ja liiklusmirkide juhistele,
Erandiks on 4 keeluméirki, millede keeld o kehti invaliidi-

mootorsoidukite kohta: «Ldbisoit keelatuds, «Mootorratastele labi-

sOit kee]atud», «Peatamine keelatuds ja «Parkimine keelatuds.
Invaliidi-mootnrséidukite juhtidel on lubatud soorilada poret

agasisuunas nij teiste liiklusvahendite timbernédramise kohtades

kui ka ristteede ldhedal, kys jalakdijail on lubatud iiletada soidu-

LISy

Kahekesi Soitmine liheistmelise] invaliidi-mootorséidukil on
kategooriliselt keelatud.
amuti on kee!atud mootorit asendada teise, suuremavoimsi-

S€8a mootoriga ja teha muudatys;j olemasolevas tehase-konstrukt-
sioonis,

10. Mehaaniliste liiklusvahendite juhtide pohikohused.

1. Koir lii/elusvahend[te juhid on kohustatuq ¢
tditma koip; kehtivate litklemise eeskirjade ( LE) no
ka oma liiklusvahendi tehnilise ekspluata it
deid. Isikliky]t peab juht esinema kultuurselt ja

altumise] reisijatega ja mii!itsatéc'itajatega, samuti histi hooljt-
Sema omg liiklusvahendj eest,

. =L seisukohalt algab kutseljse juhi juhtimistegevys momendist,
mI{ juht vétap jouvankri vastu, andes vastuvotu kohta oma allkirja
tegzxonnalehele. Juhtimistegevus [6peb jouy i @ Zi paigufa-
misega vgi jouvankri 2 etliku tileandm; illi (i i
peab samyt; fikseeritama teekonnalehe].
Individuaaljéuvankri omanik-juht loetakse
olevaks ajal, mil ta tegelikylf jouvankrit juhib

. 4) omamq Juhtimisiupq (mis Gigustab vastava lijkl
juhtimist) tehnilise pass; arvestustalongi ja nouetekohasely vor-
mistatud teekonnalehte (vt. ptk. IX p. 5). :

Asutuste'e kuuluvate sOiduautod
aasas olema bensiinj limiidj raamat,
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Individuaalomanikel peab olema kaasas juhtimisluba ja

- arvestustalong;

b) esitama eespoolloetletud dokumendid miilitsatiétajaile nende
esimesel noudmisel; :

¢) hoolikalt kontrollima oma jouvankri tehnilist seisukorda,
vajalike toériistade olemasolu ja nende korrasolekut nii vdljasoidu

| eel kui soidus olles.

Jguvankrite soidukolblikkuse kindlakstegemisel tuleb erilist tédhelepanu
osutada:

1) rooliseadme korrasol:kule — rooli vabakiik, vastavalt jouvankritiiiibile,
peab olema 5—20° piires ja mitte mingil juliul {iletama 36°; kas roolisammas ja
roolimehhanismi karp on kinnitatud kindlalt, kas roolivarraste iihendused on
kindlad (16tkumine neis pole lubatav), kas neis ei esine koverdumisi ja kas
koik Iohised on kohal. Roo! ei tohi olla liiga kinnine;

" 2) jalg- ja késipidurite korrasolekule ja reguleeritusele, — kas sidevardad

| ja nende iihendused on koras;

3) siduri korrasolekule — kas see on vajalikult reguleeritud ega libise,
kas siduripedaali vabakdik on 20—25 mm piires;

4) vedrude ja amortisaatorite korrasolekule — kas kammitsate ja poltide
kinnitused on korras, kas samapoolsete vedrude painded on vordsed. Vahe
painetel ei tohi iiletada 50 mm;

5) rataste kinnituse kindlusele ja kdaikide rattapoltide ja mutrite alles-
olekule. FEi tohi olla pragusid rattakilpides ega vigaseid rattakodaraid;

6) autokummide korrasolekule ja kas neis on vajalik ja iihtlane Ghurchk;
kas tagavararatas on korras ja korralikult kinnitatud;

7) autoplatvormi kerrasolekule, -~ kas veokasti ja kiiljeluukide kinnitused
ning platvormi kinnitus raamile on kindlad;

8) juhikabiini uste kinniste koriasolekule, samuti — kas aknaklaasid on
terved;

9) kas kiitusepaak, kiitusetorustik, radiaator, 16dvikud ja tihendid ei leki;
kas karlerite (mootori, kdigukasti ja veosildade) iihenduskohtade tihenditest ei
immitse oli;

10) kas helisignaal toéotab korralikult; kas on valgustus esilaternais ja
tagalaternas (numbri- ja stopptuli); kas esilaternad on oigesti reguleeritud;

11) kas summuti on olemas ja korras:

12) kas numbrimirgid on kinnilatud tugeyasti, on terved ja puhtad;

13) kas jouvanker on varustatud vajalikul méiral kiitusega, méirdedliga
ja veega,

14) kas on olemas koik soidul vajaminevad téoriistad ja varuosad,

15) kas on olemas tarvitamisholblik esmaabi-apteek;

16) kas jouvanker on puhas ja eeskirjade kohaselt médritud;

d) toestama oma allkirjuga teekorinalehel korrasoleva liiklus-
vahendi vastuvotmist, nii viljasdidu eel kui ka vaheluse puhul 1661
(vastavalt peatiikis IX p. 1 mérgitud nouetele);

e) kontrollima liiklusvahendi kasutaja poolt teekonnalehte teh-
tud sissekannete oigsust (libisoidu kilometraaZi ja sihipunktidesse
joudmise kellaaegade kohta);

f) tditma torkumata ja viivituseta litklusmdrkide ja teetdhiste
juhiseid, samuti miilitsatéotajate poolt liiklemiskorra kohta tehtud
korraldusi, hoolimata teiste isikute ndpunditeist ja soovitustest;
juht peab kindlalt meeles pidama, et liiklemise reguleerija mdargu-
anne on temale kdsuks; :

g) viivitamata peatama oma liiklusvahendi:
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1) juhul, kui on dhvardamas avariioht; S .

2) miilitsatoétajate noudmisel, tiites seejuures koiki pea_tan;;se
kohta kehtivaid noudeid (s. t. peatades liiklemise suunas, konnitee
ligi voi kdnnitee puudumise] — teepeenral, mitte lihemal kui 15 m
risttee nurgast);

3) sOjavieosade komandsride ja organiseeritu.d rongkéikude
ning sportlike voidujooksude juhtide marguannetel ({ilestostetud
kéega, punase laterna voj lipukesega); '

h) andma vastuvaidlemata ja tasutq oma teeloleva j5uvankr}
miilitsatéclajate kdsutusse, kui nad nditavad efte teenistustéoend;,
alljdrgnevail juhtudel-

1) miilitsa eest pogenevate isikute jadlitamiseks: :

2) onnetusjuhtumite puhul tinaval vigasaanud isikute hkiirab;
saamiseks raviasutusse loimetamiseks (selleks otstarbeks ei voi
kasutada toiduainete veoks midratud veokeid);

3) avarii, onnetusjuhtumi vé; looduslikuy katastroofi kohale sgit-
miseks (vilja arvatud taksiautod).

Peale selle on koormata veoautode juhid kohustatud andma oma
veoki miilitsat6étajate kédsutusse tugevalt purjusolevate isikute
miilitsajaoskonda toimetamiseks. :

MiiIitsatﬁétajad, olles kasutanud liiklusvahendi't, on kohustatud
tegema selle kohta vastava mirkuse teekonnalehele, maérkides #ra
liiklusvahendi kasutamisaja, oma nime, ametiastme, teenistustdendi
numbri ja ametitelefonj numbri,

Avariide jq onnetusjuhtumite puhul on juht kohustatud:

a) viivitamata peatamq oma litklusvahend;:

b) kindlusiamg kannatadasaanute abistamise;

¢) teatamq juhtlunust ldhemale postimilitsiondc‘irile, miilitsa-
jaoskonnale vé; Riikliky Autoinspektsioon; korrapidajale (Tallin-
nas), viibides vdljaspool asulat — lihemale kilanoukogule i

Loetletud kohustused lasuvad juhil ka sel puhul, kui liikklusdnnetus on
tekkinud kaudselt tema sifi 14bi. Naiteks jouvankri A juht ldheneb
korvaltinavalt peatdnavale hetkel, mil sealt ldheneb jouvanker B, mille juht,
kartusest, et iouvanker A temale ette sdidab, posrab liiga jarsult oma jouvankri
korvale ja sdidab seejuures tee serval asuva posti vastu. Antyd julul  jou-
vankri A juht pohjustas liikklusdnnetuse k udselt.

lnimohvritega litklusénnetuste puhul ei tohi liiklusvahend; juht
kuni  miilitsq esindaja kohalejoudmiseni (kui aga inimesi’ on

ilmselt saanud surma — ka prokuratuuri esindaja kohalesaabumi-.

seni) ja tema lgotq onnetuseosalist litklusvahendit paigast liigu-
tada, kui see ¢; sule liiklemist teistele l[i/elusvahena’itele. Kui aga
selle litklusvahend; asend teeb véimatuks leiste [iiklusvahendite
abipadsu, peab onnetuseosaline juht tutmistajate juuresolekul tap-
selt fiksegrima liilglusvahendi asendi ja litklusonnetusel tekkinud
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esmaabi ja, kui seda nouab vigasaanu seisukord, viivitamala toi-
metama vigasaanu lihemasse haiglasse voi esmaabipunkli, teata-
des seal oma nime, aadressi, jouvankri numbri, esitama teekonna-
lehe ja viivitamata teatama juhtunust miilitsasse ning selle jirel

' vajaduse korral tagasi soitma Onnetuspaigale olukorra f[ikseeri-

miseks.

Iga liiklusdnnetuse puhul tuleb iles kirjutada pealtnagijate-
tunnistajate nimed ja aadressid. :

4. Jouvankrite juhtidel on keelatud:

a) vilja séita rikkis véi korratu jouvankriga (vt. ptk. IX p. 1);

b) juhtida jouvankrit kas voi kergelt ebakaines olekus ja tarvi-
tada alkohoolseid jooke téaja algusest kuni alalisse parkimiskohta
(garaaZi) tagasijoudmiseni (ebakaines olekus juhtimise keeld on
absoluutne koikide juhtide, nii kutseliste kui amatéérjuhtide, kohta.

-¢) anda juhtimine iile isikule, kel puudub vastav juhtimisluba,
voi isikule, kel on kiill juhtimisluba, kuid kelle nime pole mirgitud
teekonnalehele, samuti anda edasi oma juhtimisluba.

Juhtimise {ileandmisekeeld ei kehti juhtudel, kui jouvankri teh-
nilist seisukorda kontrollitakse miilitsatootajate poolt.

Niiteks ei tohi kutseline autojuht anda auto juhtimist {ile isegi sama
asutuse juhatajale, kuigi viimasel on vastava liigi juhtimisluba, kuid kui tema
nimi pole kantud teekonnalehele; kui on olemas teekonnaleht, tuleb sellele
teha mérkus juhtimise fileandmise kohta iihes i{ileandmise aja miérkimisega.

Individuaaljouvankri omanik voib anda juhtimise iile isikule, kel on
juhtimisluba; kui omanik ise iihes ei soida, peab jouvankrit juhtival isikul
olema kaasas peale arvestustalongi ka jouvankri omaniku poolt temale antud
ametlikult kinnitatud volitus jouvankri kasutada andmise kohta.

See volitus vaib olla antud oma perekonnaliikmele voi isikule, kes l6otab
individuaalomaniku palgalise juhina.

d) tukkuda juhtimise ajal. :

Uni rooli taga on sagedamini liiklusonnetuste pohjuseks, kui seda tava-
liselt arvatakse.

Une pohjustajaks juhtimise ajal voib oila védsimus, alkoholi tarvitamine,
miirgistumine vingugaasi — CO (siisinikmonooksiiiidi) — kaudu.

Vingugaas on jouvankrijuhi salakaval vaenlane, seda enam, et seda vahe
tuntakse ja seepirasl selle olemasolu ka vihe arvestatakse. See on
lohnata ja vérvita miirkgaas, mille juba 0,5%-line sisaldus sissehingatavas
Shus mojub inimesele 5—6 minuti jooksul surmavalt; viiksemal hulgal
sisaldudes mojub vingugaas uimastavalt, suigutavalt, millele hiljem
voib jirgneda limbumissurm. Vingugaas tekib kiitteaine miitetdielikul
pdlemisel, mida juhtub jouvankri mootoris enam-vdhem sagedasti. See miirk-
gaas voib sattuda juhiruumi vigase véljalasketoru kaudu voi ka kulunud
mootori puhul 14bi mootori Shustaja voi mittekorralikult kinnitatud kiiiinalde
kaudu. Samuti voib sattuda vingugaasi, soites kestvall mone suurema veo-
auto voi autobussi taga. Ainuke hea asjaolu on see, et vingugaas lahkub
virskes ohus inimorganismist kiiresti. Seepérast tuleb pidada soovitavaks vil-
tida tundidepikkusi kestvaid soite, criti suvel kuuma ilmaga, ja teha tihemini
lithemaid peatusi vérske ohu sissehingamiseks.

Teine rooli taga uinumise pdhjus on sugestiivset laadi. Nagu praktilised
kogemused vaieldamatult toendavad, voib just vilunud ja kogenud jouvankri-
juhil tekkida pika sdidu puhul teatud «drkvel olekus uinumise» seisund, mis

_ama olemuselt sarnaneb hiipnoosi nihtustega. Pikaaegne, pidev ja pingutatud

vaatamine loputuna niivale sdiduteele mojub jouvankrijuhile sugzestiivses
mottes uinutavalt. Kuna vilunud juhil juhtimisvotted (rooliratta pooramine,
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gaasi reguleerimine, kiikude vahetamine jne) toimuvad peaaegu automaatselt,

vihimagi moéttepingutuseta; siis 16puks voibki ta ebasoodsal juhul n. . drkvel
olekus uinuda, millega kaasuvad koik vastavad ohtlikud tagajéried Algaja ja
vahemvilunud jouvankrijuht seevastu on enam-vahem pingsalt tegevuses rooli
péoramisega, gaasi andmisega jne., nii et lema juures  siirast sugestiivset
arkvel olekus uinumise seisundit tekkida. ei saa.

Igal juhul, olgu pealetikkuva une pohjus mis tahes, tuleb unise oleku
esimeste tunnuste ilmnemisel sgit viivitamata katkestada — vidhemalt liihe-
maks ajaks.

e) vabastada kéied roolilt jouvankri liikumise ajal;
f) sdiddata suitsy jouvankri litkumise ajal.

Kuigi jouvankri Hikumise ajal on keelatud ainult suitsu siiiitamine, mitte
aga suitsetamine, ei saa siiskj pidada suitsetamist kohaseks korvaltegevuseks
jouvankri liikumisel igas olukorras, naiteks intensiivse liiklemise puhul. Ej
tohi unustada. et peale tuleohu tekitamise voib suitsetamine mojuda hiirivalt
ka sdidutee jélgimisele. ;

g) lubada inimestel kaasq soita veoauto astmelaudadel, istudes
veokasti luukidel v5; veokastis piisti seistes:

h) lubada autos voi fuhiruumis kaasa ssitq suuremal arvul
reisijail, kui on koht; ette ndhtud (GAZ-MM, GAZ-5] T by =
1 inimene, ZIL-15p, JaAZ-200 ja MAZ-205 __ 9 inimest); juhul,
kui autotehase poolt ei ole istekohtade ary kindlaks mairatud, tuleb
juhile arvestada 60 sm, igale reisija'e vihemalt 40 sm juhikabiini
i'?tnje llaiusest, kusjuures reisijad ei tohi olla takistuseks auto juh-
imisel.

Veokastis vaib olla, olenemata atto kandejoust, kuni 6 koormalaadija{ Voi
saatjat. Reisijaid vaib veokastis olla vastavalt auto kandejoule (vt. Ik, 152).

Soiduautos vaih séita nii paljy tiiskasvanuid, kuj sclles on istekohti
ette nihtud tehase ceskirjadega; juhi karyal Vvoib olla ainult fiks tédiskasvanud
kaasasgitja, kuivord see ei ole teisiti ette nahtud autotehase eeskirjadega.

i) vedada inimes; isekallutajais ja spetsiaalautode! (tsistern-,
kraanaautodel jms.);

i) vedada kaasaséitiat korvitg mootorrattal, kui sel puudub
lisaist[e, jalatoed ja kdetugi; vedada lapsi mootorratia bensiini-
paagil;

k) kasutada liiklusvahendit isikliby kasu saamise sihiga;

1) juhtida liiklusvahendit, ofles korratu valimusega (raseeri-
mata, méidrdunud rijetes jms.).

Keelatud on juhtida jouvankrit juhtidel, kel vasimuse, alkohool-
sete jookide voi muude uimastusvahendite tarvitamise tagajarjel
tunduvalt on norgenenud valysus ja reageerimine: samuli on
juhtimine keelatyd pohmeluse tunnustega (nditeks, alkoholi Igh-
naga suust).

b, Autobussi-, trollibussi- ja trammijuhtide taiendavaks kohys-
tuseks on peatada autobuss, frollibuss voi tramm alalises peatus-
kohas. Peale eelloetletu on nende] veel keelatud sgidy ajal:

a) konelemine

b) séémine,
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¢) suitsetamine,

d) reisijate kaasavotmine juhiruumi,
. €) liikumise alustamine enne konduktori lubavat mdrguannet
ja enne uste sulgemist,
g) uste avamine enne liiklusvahend; tiielikbku peatumist.
Punktid a, b ja ¢ kehtivad ka taksiautojuhtide kohta.
6. Kui juht on teel olles kérvaldatud liiklusvahendi juhtimisest
| miilitsatéotaja voi garaazi (pargi) administratsiooni poolt, annab
ta juhtimise iile korvaldaja poolt mairatud isikule, mille kohta
korvaldaja teeb mirkuse teekonnalehele.
7. Kaesolevas alapeatiikis margitud eeskirjad on kehtivad soja-
vie koosseisu kuuluvate juhtide kohta samuti kui tsiviiltranspordi
juhtide kohta.

11. Transpordiettevotete juhatajate kohused.

1. Garaazide, parkide ja kolonnide {ilemad ning teised isikud,
kes on vastutavad liiklusvahendite ekspluatatsiooni ja tehnilise
seisukorra eest, samuti liiklusvahendite individuaalomanikud on
kohustatud:
a) hoidma ja lubama liiklemisele liiklusvahendid nii viliselt
kui ka tehniliselt kolblikus seisukorras;
b) igale ekspluatatsiooni saadetavale liikklusvahendile, vilja
arvatud individuaalseile, vilja kirjutama teekonnalehe ja andma
selle juhile kitte iihes tehnilise passi talongiga;

¢) valvama teekonnalehtede vormistamise iile vastavalt pea-
tiki IX p. 5 nouetele;

d) juhi mdiramise korral uut liiki jouvankrile tutvustama teda
selle juhtimise isedrasustega;
e) instrueerima juhte sdidutehnilistes kiisimustes, eriti juhti-
mises libeda tee, udu ja muude eriolukordade puhul ning etiileeri-
tud bensiini kasutamise kohta;
| If) teostama igapédevast instruktaazi ja kasvatustosd juhtide
ulgas;
: lg) tagama siistemaatilise t66 liiklemise eeskirjade tutvustamise
alal;
4 h]) tagama juhtide ilmumise miilitsaorganitesse viimaste noud-
misel.

Mirkus. Miilitsaorganite ndudmisel automajandite juhatajad votavad
juhilt juhtimisloa 4ra ja saadavad selle ngutud aadressil, fehes selle kohta
T‘nérkuse juhi katte jdetava juhtimisloa talongile.

Keelatud on:

a) lubada liiklusvahendite juhtimisele isikuid, kellel ei ole kaa-
as juhtimisluba, ja juhte, kes on ilmunud té6le ebakaines olekus
(olenemata ebakainuse maiirast) voi kelle reageerimisvoime on -
argatavalt vdhenenud visimuse voi haiguse tottu.
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Automajandite juhatajad on kohustatud jalgima jouvankrijuhtide t66-
reziimi ja mitte lubama filemaira pikka todtamist, mis voib pohjustada iile-
visimust;

b) lubada juhtimistegevusele juhte, kes on korratus olekus
(raseerimata, médardunud voi katkistes riietes jmss).

¢) lubada autobusside, taksiautode ja inimesi vedavate veo-
autode juhtimisele autojuhte, kellelt viimase aasta jooksul on
juhtimisluba 4ra voetud jGuvankri ebakaines olekus juhtimise voi
avarii sooritamise eest;

d) jétta juhtidele kitte tehnilise passi talongi voi teekonna-
lehte padrast téoilesannete lopetamist;

e) hoida liiklusvahendeid kohtades, kus nende asukoht pole
registreeritud, eriti jdtta autosid 66seks autojuhtide elukohtadesse.

2. Trammi-, trollibussi- ja autobussi-ettevotete ning tinava-
puhastamise osakondade juhatajad on vastutavad trammi, irolli-
bussi ja autobussi peatuskohtade ja nendele juurdesdiduteede
lumest puhastamise ja liivatamise eest.

3. Liiklusvahendi avarii korral on garaaZi (pargi) voi asutuse,
organisatsiooni, ettevotte juhataja voi liiklusvahendi individuaal-
omanik kohustatud sellest viivitamata teatama Tallinnas — Riik-
liku Autoinspektsiooni korrapidajale, muudes kohtades — lihimale
miilitsaorganile.

Suurema onnetuse puhul peab ettevottest {iks transpordiala’ juh-
tivaid isikuid onnetuskohale vdlja sb6itma.

12. Vastutus liiklemise eeskirjade rikkumise puhul.

1. Jalakiijaid, jalgrattureid ja liiklusvahendeid (vilja arvatud
tihiskondlikke) kasutavaid isikuid, kes on rikkunud liiklemise ees-
kirju, hoiatatakse vai trahvitakse kohapeal kuni 5 rublani.

2. Uhiskondlike liiklusvahendite reisijaid, kes on rikkunud
nende kohta kehtivaid liiklemise eeskirju, hoiatatakse v&i trahvi-
takse kohapeal 5 kuni 25 rublani.

3. Liiklusvahendite juhte, kes on siiiidi liikklemise eeskirjade |

rikkumises, trahvitakse kohapeal 5 kuni 25 rublani voi administra-
tiivkorras miilitsaorganite iilemate poolt kuni 100 rublani vai
juhtimisloa dravotmisega 15-st pédevast kuni 6-e kuuni (korduvalt
ebakaines olekus juhtimise puhul kuni 12-ne kuuni) véi juhtimis-
loa talongi iimbervahetamisega nr. 1-1t nr. 2-le vai nr. 3-le.
Liiklusvahendite juhtidelt, kes on siifidi liiklemise eeskirjade
jadmedas rikkumises, voetakse miilitsatootajate poolt ira juhtimis-
luba ja saadetakse see koos materjalidega kohalikku miilitsaorga-

nisse eeskirja rikkumise arutamiseks. 6 pdeva jooksul, arvates loa

aravotmise momendist, on juht kohustatud ilmuma loa talongile
margitud aadressil.

4. Mehaaniliste liiklusvahendite juhte, garaaZide (autoparkide)
tilemaid, autotranspordi-ettevotete, trammi ja trollibussi depoo ja
parkide, jouvankreid omavate asutuste ja ettevotete juhatajaid, jou-
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vankrite individuaalomanikke ning teisi isikuid, kes vastutavad
liiklusvahendite seisukorra ja ekspluatatsiooni eest, karistatakse
neid puudutavate liiklemise eeskirjade rikkumise puhul administra-
tiivkorras rahatrahviga kuni 300 rublani.

5. Hobuliiklusvahendite parkide juhatajaid ja teisi isikuid, kes
on vastutavad hobuliiklusvahendite seisukorra ja ekspluatatsiooni
eest, karistatakse neid puudutavate liiklemise eeskirjade rikku-
mise puhul administratiivkorras hoiatusega voi rahatrahviga kuni
300 rublani. :

6. Isikuid, kes sunnivad liiklusvahendite juhte rikkuma liikle-

. mise eeskirju, karistatakse administratiivkorras rahatrahviga kuni

300 rublani.

7. Karistused miiratakse Eesti NSV Siseministeeriumi miilitsa-
organite poolt.

8. Seaduses ette nihtud juhtudel voetakse siiiidlased liiklemise
eeskirjade rikkumises vastutusele kriminaalkorras.

9. Jouvankrijuhtide karistuste kohta peetakse Riiklikus Auto-
inspektsioonis vastavat registrit.

10. Juhul, kui juhtimisluba on &ra véetud 3 kuuks voi pikemaks
ajaks, tuleb loa tagasisaamiseks sooritada katsed liiklemise ees-
kirjade tundmises. .

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Miks peab liiklemine olema korraldatud kindlate eeskirjade jérgi?

9 Mis on liiklusonnetuste sagedasemaks pohjuseks?

3. Missugune on liiklemise pohireegel, mida peavad tditma koik liiklejad?

4. Kuidas peab toimima liiklusvahendi juht sddrastel juhtudel, mis ei ole
ette nihtud liiklemise eeskirjades?

5. Kuidas peab toimima liiklusvahendi juht, kui liiklusvahendi kasutaja
annab korralduse, mis on vastuolus liiklemise eeskirjadega?

6. Missugune asutus korraldab ja reguleerib tinavliiklemist?

7. Mis iilesanded on Riiklikul Autoinspektsioonil? /

8. Mis vahenditega toimub ténavliiklemise reguleerimine?

9. Mis pohikohused on juhil enne garaazist viljasoitu?

10. Mis dokumendid peavad olema juhil kaasas garaazist viljasoidul ja
kuidas peavad need olema vormistatud?

11. Millised sissekirjutused teekonnalehele peab juht tegema garaazis ja
millised sdidus olles?

12. Kellele ja mis dokumendid peab juht esitama kontrollimiseks liiklus-
vahendi juhtimisel?

13 Mis pohikohused on juhil juhtimise ajal?

14. Mis on juht kohustatud tegema avarii voi jalakdijale pealesdidu korral?

15. Kuidas peab juht toimima liiklusonnetuse puhul enne miilitsalodtaja
kohalejoudmist?

16. Mis juhtudel peab juht andma liiklusvahendi miilitsatootaja  kdsu-
tusse? Kuidas see vormistatakse?

17. Mis on keelatud jouvankrijuhil juhtimise ajal?

18. Milles seisnevad autobussijuhtide tdiendavad kohustused ja mis on
nendel keelatud liikumise ajal?

19. Kuidas tuleb vormistada liiklusvahendi iileandmine teisele juhile vahe-
tuse puhul t661 voi juhtimistegevusest korvaldamise puhul?

90. Mis kohustused lasuvad LE kohaselt transpordiettevotete juhatajail ja
jouvankrite individuaalomanikel?

21. Missugused karistused on etle nihtud liiklemise eeskirjade rikkumise
eest?



II PEATUKK.

TANAVAD JA TEED.
1. Téanavad.

1. Tianavaks nimetatakse seda osa linna maa-alast, mis asub
elamute, toonduslike, kultuurilisolustikuliste ja parkide kvartaalide
vahel ja mis on mdératud avalikuks liiklemiseks.

2. Ténavad jagunevad pea- ja korvaltdnavaiks.

Peatinavaiks loetakse nende tahtsuse alanevas jérjekorras:
1) liiklusvahendite elava liiklemisega tdnavad, millede jatkuks on
véljapoole linna kulgevad maanteed, 2) trammiliiklusega tédnavad,
3) trollibussiliikiusega tdnavad, 4) elava liiklemisega ténavad,
millele viljasdidu ette on seatud liiklusmérk «Piiratud kiirus
5 km/t.» voi «Peatee». Kboik teised tdnavad loetakse peaténavate
suhtes korvaltdnavaiks. Korvaltdnavaid iseloomustab nendel toi-
muv horedam liiklemine, vorreldes peatdnavatega.

Peatidnavaid, mille loomulikuks jatkuks on véljapoole linna kul-
gevad maanteed v6i mis iithendavad linna rajoonide keskusi kesk-
linnaga, nimetalakse magistraaltinavaiks. Magistraaltinavad on
korgemat liiki peatdnavad.

3. Eelnimetatud tdnavate liigitusega tuleb arvestada reguleeri-
mata liiklusega risttdnavate iiletamisel ldbisoidu eesdiguse madra-
misel.

4. Tidnava laiuseks nimetatakse maa-ala, mis asub selle serva-
del asetsevate ehituste voi piirete vahel.

5. Tinav jaguneb jargmisteks osadeks (joon. 2):

a) konniteed, mis on méératud liiklemiseks jalakdijaile;

b) séidutee, mis on maéératud liiklemiseks réopmeteta liiklus-
vahendeile. Tanavail, kus on kahesuunaline liiklemine ja trammi-
roopmed asuvad tdnava keskel, loetakse soiduteeks antud tthe suuna
jaoks seda tdnava osa, mis ulatub konniteest kuni trammi oote-
platvormini voi trammi darmise rodpani; kui trammiréopmed asu-
vad tdnava adrel, loetakse kummagi liiklemissuuna jaoks pool
soiduteest, mis ulatub vastasasuvast konniteest kuni ldhima ro6-
pani; tdnavail, kus pole trammiliiklust, loetakse soiduteeks antud
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soidutee laius {ihe liiklemissuuna jaoks, ¢ —

laius, b
tanava telgjoon.

anava

Joon. 2. Tdnava peamised elemendid: a — t



suuna jaoks tdnavaosa, mis ulatub konniteest tdnava keskkohani
(telgjooneni);

c) trammi rodbastee, mille laiuseks on dirmiste roobaste vahe-
maa.

6. Kujuteldavat joont, mis kulgeb piki sGidutee keskkohta,
jagades soidutee kaheks vordse laiusega osaks, nimetatakse
tinava teljeks. Laiadel tdnavatel, kus puuduvad trammi-
teed, voidakse tdnava telg tihistada nahtava valge pideva vOi
katkendjoonega.

7. Mbonikord tinava keskel asuv haljas riba voi erivoond jagab
tinava kaheks iihesuunalise liiklemisega sbiduteeks (vt. joon. 2).

8. Liiklemise julgeoleku huvides méaaratakse moningail, peami-
selt kitsail tinavail liiklemine ihesuunaliseks. Sadrastel tdnavatel
loetakse soidutee laiuseks kogu tdnavaosa, mis asub kahe konnitee
vahel (vilja arvatud trammiteed ja trammi ooteplatvormid, kui
need on olemas).

2. Teed.

1. Teeks nimetatakse seda eraldatud maa-ala, mis on maara-
tud iihenduse pidamiseks asulate vahel maapinnal liikuvate liiklus-
vahenditega.

2. Maantee (joon. 3) votab enda alla kindlaksmédératud laiu-
sega maapinna osa, mida nimetatakse feeala voondiks.

3. Liiklusvahendite liiklemine toimub peamiselt piki tee sillu-
tatud osa, s. o. soiduteed pidi.

4. Kummalgi pool soiduteed asuvad teepeenrad, mis on maara-

g

vu"““m“

Teetelg
Teekate (saidutee)
Jeepeenrad
Teekraavid
Teeala viond

moohs

Joon. 3. Maantee peamised elemendid.
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tud jalakdijaile liikumiseks ja liiklusvahendite peatamiseks. Tee-
peenra-idrmiseks piiriks on teekraavi sisemised servad.

5. Piki soidutee keskkohta, samuti kui kahesuunalise liiklemi-
sega tinavail, kulgeb kujutletav (automagistraalidel ka nihtav)
teepoolitaja — teetelg.

6. Maanteid iseloomustab teekatte tiiiip, piki- ja poikprofiil, soidutee laius
ja ristumiskohtade hulk.

Tee profiilist ja laiusest, samuti teekatte tiiiibist ja seisukorrast (pimedal
ajal ka teekatte varvusest) ning ristumiskohtade arvust soltub tee ldbilaske-
voime ja maksimaalne kiirus, millega voivad temal ohutult lilkuda jouvankrid.

7. Autoteed jagunevad viide tehnilisse klassi:

I klass — automagistraalid. Need on spetsiaalsed autoteed kahe soidu-
rajaga kummagi sdidusuuna jaoks. Soidutee kate — asfalibetoon, tsement-
betoon, kiviparkett ja mosaiiksillutis. Ei ristu teiste teedega samal tasapinnal.
Automagistraalid on midratud jouvankrite kiirliiklemiseks.

11 klass — autoteed iihe soidurajaga kummagi soidusuuna jaoks. Soidu-
tee kate — asfaltbetoon, tsementbetoon, kiviparkett ja mosaiiksillutis, must
killustik-, kruusa- ja klinkersillutis. Ristuvad teiste teedega samal tasapinnal.
11 kiassi teed on maédratud jouvankrite kiirliiklemiseks.

11 klass — autode ja hobuliiklusvahendite liiklemiseks méératud teed
iihe soidurajaga kummagi sdoidusuuna jaoks. Soidutee kate — asfaltbetoon,
mﬁstad kruusa-, killustik- ja kivipriigikatted, munakividest ja lohutud kividest
sillutis.

IV klass — maanteed voi segaliikluse jaoks kohandatud pinnasteed iihe
soidurajaga kummagi soidusuuna jaoks. 3

V klass — kohalikud teed (kiilavaheteed) ja profileeritud pinnasteed liik-
lemiseks viikese tihedusega ja madalate kiirustega.

3. Ristteed ja viljakud.

1. Tanavate voi teede ristumise kohta iihel ja samal tasapinnal
nimetatakse risttinavaks voi ristteeks.

Magistraaltinavate ristumiskohta samal tasapinnal nimetatakse
tinavate solmpunktiks.

9. Soltuvalt ristuvate tinavate (teede) arvust ja ristumisel tek-
kivate nurkade kujust, liigitatakse ristteed jargmiselt (joon. 4-a—
4-f): neljakiilgsed tédisnurksed — ristikuju'ised, neljakiilgsed terav-
nurksed — X-kujulised, kolmekiilgsed taisnurksed — T-kujuli-
sed, kolmekiilgsed teravnurksed — Y-kujulised, hulkkiilgsed ja
valjakud. :

Viljak erineb ristteest oma suurema pindala poolest, mis tekib
sellest, et osa suubuvate tinavate vahelisest alast on jdetud hoo-
nestamata (joonisel 4-f viirutatud).

3. Risttee piiriks on moeldav joon, mis ithendab omavahel
(piki perimeetrit) ristteeni ulatuvate hoonete nurki (mitte konnitee
voi tanavanurki). Kolmekiilgsete ristteede puhul moodustavad rist-
tee piiri kaks mdoeldavat sirget, mis kulgevad perpendikulaarselt
hoonete nurkadest tinava vastaskiiljele. Joonistel 4-a—4-f risttee
piirid iihtivad iilekdiguradade vilisjoontega.

Risttee piiriks maanteede ristumiskohas loetakse moeldavat
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Joon. 4-a. Taisnurkne ristikujuline Joon. 4-b. X-kujuline risttee.
risttee.

Joon. 4-e. Hulkkiilgne risttee. Joon. 4-f. Viljak.
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sirgjoont, mis iihendab (piki perimeetrit) maanteekraavide vilis-
servi.

4. Kuvartaal on tinavaosa, mis ulatub iihest elava liiklusega
neli- voi hulkkiilgsest ristteest kuni jargmise samasuguse ristteeni
(vdljakuni) voi raudtee-iilesdidukohani.

5. Liiklemise julgeoleku kindlustamine ristteel ndouab seal
koikide liiklejate allutamist kindlale korrale. See saavutatakse:

1) aktiivsete reguleerimisabinbudega, s. t. militsiondaride-regu-
leerijate voi valgusfooride rakendamisega elava liiklusega rist-
teedel, voi

2) paiksete (staatiliste) reguleerimisabinoudega, s. t. liiklus-
markidega ja teetdhistega ning soiduteele tehtavate (vérvitavate)
mitmesuguste joontega.

4. Ohutusjooned.

Ohutusjooned mérgitakse soiduteel pidevate voi katkendjoontena
valge viarviga, metallplaadikestega, heledavirviliste kividega jms.
(vt. joon. 5).

Ohutusjoonte ncudeid tuleb tidhele panna koigil liiklusvahendite
juhtidel ja jalakéijail.

Kohtades, kus on olemas ohutusjooned ja on iiles seatud ka
likklusmargid, tuleb liiklejail tdita liiklusmarkide noudeid, kuigi
- need ei ole kooskolas ohutusjoontega.

\ 1. Tee telgjoon kulgeb piki tinava (tee) soidutee keskkohta,
kui tdnava keskel pole trammirodpmeid. Viimaste olemasolu puhul
telgjoont ei tahistata.

Tee telgjoon jagab soidutee kaheks osaks, millest kumbki on
madratud liiklusvahendite liiklemiseks ainult {ihes suunas.

Tee telgjoon ei ole alati {dhistatud kogu tdnava pikkuses, vaid
ainult ristteele suunduvate tdnavaosade ldheduses.

Liikuda telgjoonel ja soita sellele piki tdnavat (néit. eesliikujast
moodasoitmiseks) on keelatud. Liiklusvahenditega vo6ib telgjoont
iiletada ainult ristsuunas, péérdega vasakule (vdravast sissesoitmi-
seks), poordega tagasisuunas ja viravast viljasoitmisel poordega
vasakule, kui viimatinimetatud liikumine pole keelatud liiklus-
margiga.

Tédnavaile ja teedele, kus telgjoon ei ole spetsiaalselt valge joo-
nega dra margitud, on lubatud s6ita kujutletavale telgjoonele, s. t.
tinava (tee) teljele, nditeks, eesliikujast moodaséidu puhul, tingi-
musel, et sellega ei segata teisi liiklusvahendeid (vastuliikujaid ja
tagant ldhenejaid).

2. Varuvéindi-jooned. Laiadel tdnavatel voib olla iihe telgjoone
asemel soiduteele tehtud kaks roobiti kulgevat valget joont, mil-
lede kaugus iiksteisest on 5—10 m ja mis moodustavad varu-
voondi. g
Varuvoondil ja tema piirjoontel on keelatud igasugune liiklus-
vahendite ja jalakdijate liiklemine ning kavatsetud peatamine ja
parkimine, vdlja arvatud juhud, mil see on lubatud vastavate

27



liiklusmarkidega. Varuvéondit voib iiletada p&ordeks vasakule ja
tagasisuunas ainult tema katkestuskohtades.

3. Varuvoondi jatk jalakidijate rajal moodustab nn. kaitse-
voéndi jalakdijaile, mille piirides jalakdijad voivad oodata voGima-
lust edasiliikumiseks {ile soidutee.

4. Jalakiijate ilekdigurajad tihistatakse ristteedel ja viljakuil
roobiti nende ristteede voi viljakute piiridega, viljaspool ristteid
aga risti konniteele. Jalakdijate iilekdiguradade iilesandeks on
kaitsta jalakiijaid sdiduteest iileminekul pealesbidu eest. Jala-
kiijate iilekdiguradadel on keelatud eesliikuvast liiklusvahendist
mooda soita ja kavatsetult peatuda.

5. Stopp-joon asetseb soiduteel ristsuunaliselt liiklusvahendite
liiklemisele. Stopp-joone taga peatuvad liiklusvahendid enne regu-
leeritud liiklusega ristteele viljasoitmist, kui edasililkumine on
suletud valgusfoori mirktulega voi militsionddri-reguleerija vas-
tava mirguandega. Stopp-joone peale on tavaliselt kirjutatud sona
«Stopp».

Kas stopp-joon ulatub konnitee servami voi mitte, sellel ei ole enam
mingit tdhendust, nagu see oli varem. Niiteks podrde paremale ristieel voib
sooritada nii valgusfoori rohelise kui ka punase mérktule puhul vaatamata
sellele, kas stopp-joon ulatub konnitee servani voi mitte, kui aga puudub osutav
mirk, mis keelab poorde iihe voi teise marktule puhul.

6. Parkimise koha jooned tihistavad soiduteel ala, mille piiri-
des on lubatud liiklusvahendeid parkida. Nende joonte puudumisel
tuleb liiklusvahendid parkida nii, et see ei takista teiste liiklus-
vahendite ja jalakdijate liiklemist.

Parkimise kohas on iiles seatud liiklusmark — «Parkimise koht»
(tdhe «P» kujutis kollasel ruudul) ja vajaduse korral voib olla

Joon. 5. Ohutusjooned sdiduteel.
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selle juurde kinnitatud silt, millele on mérgitud parkida lubatud
liiklusvahendite liik ja arv, néditeks «Soiduautod», «b veo- ja 2 soidu-
autot» jne.

Parkimise kohas véib liiklusvahendeid parkida piiramata aja,
kuid pidades silmas koiki vastavaid noudeid (vt. k. 61).

7. Trammi ooteplatvormi jooned tahistavad seda soidutee osa,
mis on eraldatud reisijaile trammi ootamiseks juhul, kui puudub
teepinna kattest korgemale ulatuv ooteplatvorm. Liiklusvahendi-
tega iile ooteplatvormijoonte soitmine on keelatud.

8. Konnitee-joon mirgitakse piki soiduteed, roobiti konnitee
servaga ja sellega tdhistatakse teeala, mis on lisaks konniteele
mairatud jalakiijate litklemiseks, kui konnitee alatiseks laienda-

. mine ei ole otstarbekohane.

Konnitee-joonega piiratud soidutee osal on liiklusvahendite
liilklemine keelatud, kuid peatumiseks tuleb nagu tavaliselt soita
konnitee serva ligi. Tdnavaosal, kus on mérgitud konnitee-joon, on
liiklusvahendite parkimine keelatud.

9. Risttee keskkoht tihistatakse valge virviga soori kujuliselt
voi ka soorikujulise korgenduse abil. See soor on militsiondéri-
reguleerija asukohaks. Roopmeteta liiklusvahendid peavad moo-
duma soorist nii, et see jadb neist vasakule poole. i

Risttee keskkoha médrab ristuvate tinavate (teede) - telgjoonte

- loikumispunkt.

10. Péorde-jooned mirgitakse telgjoone voi varuvoondi katkes-
tuskohtadesse ja need niitavad liiklusvahendi juhile ldhimat kohta,
kus on lubatud sooritada pooret tagasisuunas, vastavalt joonte
kumerusele.

Kui podrde-joone taga jilkub telgjoon ja puudub mérk «Liikle-
mine lubatud ainult otsesuunas», siis voib poorde-joone taga soori-
tada poorde tagasisuunas, kui aga poorde-joone taga jatkub varu-
voond, siis seal pocret tagasisuunas sooritada ei tohi.

Kui poorde-joonte taga jatkub telgjoon ja puudub mark «Liikle-
mine lubatud ainult otsesuunas», siis voib poorde tagasisuunas
sooritada nii poorde-joontega naidatud kohas kui ka kaugemal sel-
lest kohast. Sel juhul pddrde-joonte tdhendus langeb iihte mérgi
«Liiklemine lubatud ainult otse ja vasakule» tahendusega.

Kui aga poorde-joonte taga jatkuvad varuvoondi jooned, siis
voib pooret tagasisuunas sooritada ainult poorde-joontega margitud
kohas, mitte aga sellest kaugemal. Sel juhul pdorde-joonte tdhen-
dus {ihtib margi «Liiklusvahendite tagasisuunas pooramise koht»
tihendusega ja erineb margi «Liiklemine lubatud ainult otse ja
vasakule» tdhendusest.

11. Ssiduradade jooned mirgitakse piki soiduteed:

a) liiklusvahendite {imberrivistumiseks miiratud kohas, kus
nad tihistavad soiduridu, mis on méératud lilkumiseks otsesuunas
ja poorete sooritamiseks; 4

b) tdnava voi selle osa ulatuses — eri liiki liiklusvahendite liik-
lemiseks mairatud soiduradade tdhistamiseks.
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12. Suuna-nooled tihistavad valjakuil, tdnavail ja teedel kind-
laksméadratud soidusuundasid.

Suuna-noolte tihendus on sama, mis osutavail markidel «Liik-
lemine lubatud ainult...», kuid erinevad viimastest oma moju-
piirkonnaga, milline ulatub ainult sellele kohale, kus on mirgitud
suuna-nooled.

KORDAMISKUSIMUSL.

1. Missugused tinavad loetakse peatdnavaiks? magistraaltdnavaiks?
korvaltdnavaiks?

9. Mida loetakse sdidutee laiuseks iihe suuna jaoks kahesuunalise liik-
lusega ja iihesuunalise liiklusega tédnavail?

3. Mida nimetatakse risttee piiriks ja kuidas médarata kindlaks risttee
piirid soiduteel?

4. Kuidas mirgitakse ohutusjooned soiduteel?

5. Milliseid ohutusjooni tehakse soiduteele ja mis tdhendus on nendel?

6. Mis tidhendus on soidutee telgjoonel ja kas on sellel lubatud liiklus-
vahendeil liikkuda tdnavail ja teedel?

7. Kuidas tdhistatakse varuvoondi piirjooned soiduteel ja millised Kkit-
sendused on kehtivad liiklusvahendite kohta voondis?

8. Mis tdhendus on jalakédijate iilekdiguraja joontel? Milliseid noudeid
peab liiklusvahendi juht tditma jalakiijate tlekdiguradade iiletamisel?

9. Millised kitsendused kehtivad liiklusvahendite juhtide kohta: a) koh-
tades, kus on olemas konniteejooned; b) kus trammi ooteplatvorm on téhista-
tud joontega?

10. Mis tdhendab® see juhile, kui risttee keskkoht on téhistatud valge
vérviga?

11. Mis tihendus on sodiduteele tehtud poorde-joontel?

12. Mille poolest erinevad poorde-jooned oma tdhenduselt margist «Liikle-
mine lubatud otse ja vasakule»?




III PEATUKK.
ULDEESKIRJAD LIIKLEMISEL.

1. Paigalt liikumine.

Pirast peatumist voib liikumist alustada (kdnnitee dérest, stopp-
joonelt voi risttee keskelt) ainult tingimusel, kui sellega ei segata
teisi liikuvaid liiklusvahendeid. Seejuures ei tule eelnevalt anda
helisignaali, vilja arvatud juhul, kui on vaja hoiatada jalakédijaid.
Samuti ei tule paigaltliikumise eel anda suunamuutmise margu-
annet, kuna sddrane mirguanne takistab tagant lihenevaid ofse-
suunas soitjaid; kiill aga tuleb enne liikuma hakkamist veenduda,
et tagant ei tule moni otsesuunas sitja.

Alustades liikumist risttee nurgalt, tuleb arvestada téinava-
nurgal peatunud jalakiijate liiklemist, voimaldades neil ohutult
{iletada soiduteed.

2. Liikumise kiirus.

1. Jouvankrite tihtsamaks eeliseks on nende suur kiirus vor-
reldes teiste tdnavliiklusvahenditega. Selle kasutamisel tuleb aga
silmas pidada, et kiiruse suurenemisega suurenevad ka ohud nii
jouvankrile enesele kui ka teistele liiklejaile.

Liiklemise eeskirjadega on liiklusvahendite liikumise kiirused
madratud kindlaks vastavalt sellele, 1) kus toimub liikumine —
linnatdnavail v6i maal, maanteedel ja 2) mis laadi ning millises
olukorras litkumine toimub.

2. Linnades ja asulates on liikumise kiiruse iilemmiiraks:

"a) soiduautodel ja mootorratastel — 50 km tunnis,

b) frollibussidel, autobussidel ja kaubaveoks kohandatud séidu-
autodel — 40 km tunnis,

¢) veoautodel — 35 km tunnis,

d) trammidel ja jdrelvankriga autodel ning veoautodel inimeste
veol — 30 km tunnis,

e) iselitkuvail mehhanismidel (veotraktorid jms.) ja invaliidi-
mootorsoidukeil — 20 km tunnis, 3

f) jalgratastel — 15 km tunnis.
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Eeltahendatud kiiruse iilemmédraga voib juht sGita ainult tin-
gimusel, kui tema liiklusvahend on tehniliselt tidiesti korras, kui
on hea nihtavus, kui soidutee on vaba takistustest ja puuduvad
kiirust piiravad liiklusmérgid.

3. Maal, maanteedel on liiklemise kiiruse {ilemmaédraks:

a) autobussidel — 60 km tunnis, autobussil ZIL-127 — 75 km
tunnis,

b) wveoautodel — 50 km tunnis,

¢) veoautodel inimeste veol — 30 km tunnis.

Teistel liiklusvahenditel ei ole maanteedel liikumise kiirus mingi
kindla {ilemméiraga piiratud, kuid liiklusvahendi juht peab olene-
valt tee seisukorrast, nihtavusest ning liiklemise olukorrast, valima
sidrase kiiruse, mis tagab liiklemise ohutuse.

Maanteel eesliikujast mooddasoitmisel ei tohi sdiduauto ja
mootorrattaga arendada kiirust iile 60 km/t.

Joon. 6. Maksimaalsed lubatud kiirused linnades ja asulates.
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Kindlaksméératud kiiruse {ilemmadéra iiletamine, ka hetkeks, on

keelatud.

4. Autod, mis on varustatud sireen-tiiiipi helisignaaliga, voivad
likkuda kiirusega, mis tagab operatiiviilesande oigeaegse tditmise,
kuid ei ohusta teisi liiklejaid.

Teiste liiklusvahendite juhid on kohustatud véimaldama takis-
tamata labisoidu autodele, mis annavad sireen-tiiiipi helisignaale.

Eelndidatud on lubatud maksimaalsed kiirused, kuid juhi teguviis on karis-
tatav, kui ta soidab kiill nende kiiruste piires, kuid vastavalt olukorrale siiski
iilemdéra kiirelt.

Nouded litkumise kiiruse valiku kohta on kehtivad igas olukorras ja koikide
liiklusvahendite kohta, soltumata sellest, kas kiiruse {ilemmairad on kindlaks
médratud voi mitte, nditeks ka maal, maanteedel liikuvate soiduautode ja
mootorrataste kohta. Juht ei saa liiklusonnetuse puhul ennast vabandada sel-
lega, et tema liiklusvahendi suure kiiruse tottu ei saanud teisiti toimida, kui ta
toimis.

Soidutee on hésti ndhtav, kui on olemas vaba vaatevili mitte ainult sdidu-
teele, vaid ka korvalmaastikule. Kui vaatevili on piiratud, tuleb liikumise Kkii-
rust viivitamata vastavalt vihendada.

5. Linna ja maa toorahva saadikute noukogude tditevkomiteedel on oigus
miilitsaorganite nousolekul oma administratiivpiires iiksikute linnaosade, tidna-
vate ja teede kohta, kus seda olukord nouab, kehtestada viiksemaid Kkiiruse
iilemmaiérasid, kui see on iildiselt kindlaks miiratud liiklemise eeskirjadega.

Néiteks Tallinna Linna TSN Taiitevkomitee iildkohustusliku otsusega on
mddratud monel Tallinna kesklinna tédnaval (seespool ringpuiesteed) koikide
liiklusvahendite liikumise kiiruse ilemmisraks 25 km tunnis (vt. lisa 1 p. 4).

6. Tingituna raskendatud teeoludest ja liiklemise tingimustest
on koikide liiklusvahendite maksimaalsed liikumise kiirused vihen-
datud ja need ei tohi iiletada (nii linnatdnavail kui ka maan-
teedel):

15 km tunnis:

a) tdnavate, teede ja jalakdijate iilekdigukohtade iiletamisel,
kui nendes kohtades on jalakiijaid;

b) moddumisel sojavidekolonnidest ja rongkiikudest;

¢) painduva iihendusliiliga pukseerimisel linnatinavail;

d) jéarskudel teelangudel;

e) kiilasjda puhul,

) tagasisoidul garaaZi teel rikki ldinud valgustusseadmega
pimedal ajal;

g) soitmisel rikkis ruudupiihkijaga vihma- voi lumesaju ajal,

h) raudtee-iilesdidukohtade iiletamisel.

5 km tunnis:

a) poordel paremale, vasakule ja suunaga tagasi (ristteedel),
b) soitmisel tagurpidi,

¢) liikumisel dues,

d) méédumisel peatuskohas seisvast trammist reisijate peale-
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mineku ja mahamineku ajal, kui moodasditmine on lubatud (s. t.
kui on olemas ooteplatvorm voi kui soidutee on vdhemalt 6 m lai).

Ka nende piiratud kiiruste juures tuleb pidada meeles, et mitte alati ja
igas olukorras ei tohi lilkuda maksimaalse Kiirusega.

Naiteks, kuigi tdnavatel (teedel) ja jalakdijate iilekdiguradadel, kui seal
on jalakiijaid, on kiiruse iilemmééraks 15 km/t., siis sellega ei ole veel liiklus-
vahendi juhil Gigust kdiki selliseid kohti iiletada alati kiirusega 15 km/t.

On selge, et ristteede iiletamisel tuleb igal iiksikul juhul valida sobiv
kiirus vastavalt ristteele ldhenevate liiklusvahendite vastastikusest nédhtavusest.
Peale selle tuleb siinjuures arvestada jalakiijaile ohutu liiklemise . kindlusta-
mist, kusjuures on kriteeriumiks jouvankri ohutuks pidurdamiseks vajalik
vahemaa (vt. lk. 43), mille ulatuses on vdimalik jouvankrit peatada, kui jala-
kdija ootamatult astub sodiduteele.

7. Liiklusvahendite liikumise kiirus ei ole piiratud mingi kindla
normiga, kuid liiklusvahendite juhid on kohustatud vihendama lii-
kumise kiirust niivord, et on tagatud liiklemise julgeolek, sellise
arvestusega, et vajaduse korral saaks liiklusvahendit Oigeaegselt
peatada:

a) liiklemisel maérjal ja libedal teel;

b) halva ndhtavuse puhul, néditeks udu voi lumesaju korral;

c) liiklemisel kitsal soiduteel ja teekddnakuil (kurvidel);

d) ldhenemisel jalakéijate iilekdiguradadele, ristteedele, raudtee-
iilesoidukohtadele, seisvatele trammidele;

e) ristteede ja viljakute iiletamisel otsesuunas (olenemata rist-
tee kujust); kui soiduteel on inimesi, siis kuni 15 km/t,;

f) koikide hoiatavate liiklusmérkide mojupiirkonnas ja mérkide
«Helisignaali andmine keelatud» ja «Jalakdijad» mojupiirkonnas;

g) kohtades, kus soiduleel teostatakse toid;

h) tehniliste rikete tekkimisel s6idu ajal.
. Liikumise kiirust tuleb vihendada kuni peatamiseni:

a) soitmisel tdnavalt due ja ouest tdnavale;

b) soitmisel korvaltanavalt (-teelt) peatdnavale (-teele);

c) kitsal teel moodasoitmisel vastuliikujast pimedal ajal ja

sajuse ilmaga.

9. Loomadest ja loomakarjadest m66dasoidul tuleb liikuda aeg-
laselt ja neist voimalikult kaugemalt. Maanteel loomi saatva isiku
marguandel on jouvankri juht kohustatud peatuma.

Joon. 7. Moodumisel kartvast hobusest tuleb olla eriti ettevaatlik.
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Joon. 8. Vihmasel ja porisel ajal ei tohi soita
niisuguse Kiirusega, et liiklusvahend pritsib pori
konniteel liikuvaile jalakéijaile.

Pidades’silmas liiklemise iildreeglit — «iga liikleja on kohuslatud kiituma
nii, et ei tekiks ohtu temale enesele ega teistele liiklejaile» — on niiteks jou-
vankri juht kohustatud léhenemisel kartvale hobusele vihendama oma soidu-
kiirust, vajaduse korral peatuma, mootori seiskama ja isegi abistama hobu-
liiklusvahendi juhti, kui viimane ise ei ole suuteline hobust taltsutama.

10.  Liiklemisel linnades ja asulates vihmasel ja porisel ajal pea-
vad liiklusvahendite juhid liikuma sidirase kiirusega, et nende /iik-
lusvahendid ei pritsiks pori kénniteel liikuvaile jalakdijaile.

I1. Libeda tee puhul peab trammide vahekaugus iiksteisest
olema vdhemalt 120 meetrit, lihenemisel peatuskohale voi takistuse
ilmumisel soiduteele peab trammijuht algama pidurdamist 90 m
kaugusel peatuskohast voi takistusest.

3. Liiklusvahendite paiknemine liiklemisel.

1. Liiklusvahendite liiklemine toimub reeglikohaselt sdidutee
parempoolsel osal, arvates liiklemise suunas, nagu see on niidatud
joonistel 2 ja 3 nooltega.

2. Pdhiliseks liiklemise suunaks piki tinavaid ja teid on otse-
suund. Poérded ja manooverdused on seejuures lubatud ainult nii-
vord, kui sellega ei segata otsesuunas (tagant ja vastu) liiklejaid.

3. Rdédpmeteta liiklusvahendite litkumine voib toimuda kas iihes,,
kahes, kolmes voi neljas sdidureas kérvuti samas suunas. Soidu-
radade arv oleneb soidutee laiusest antud soidusuunas.

Soiduraja laius soltub sellel liikuvate liiklusvahendite liigist ja
nende litkumise kiirusest. Vottes arvesse liiklusvahendite laiusi' ja.
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korvutiliikuvate liiklusvahendite vahel vajaolevaid kiilgvahemaid,
missugused vahemaad omakorda soltuvad litkumiskiirusest, arves-
tatakse iildreeglina soiduraja laiuseks 3 meetrit. (Moningal juhul
soidurajad tdhistatakse valgete joontega, eriti risttdnavate lahe-
duses).

Jérelikult, kui soidutee laius antud suunas on viiksem kui 6 m,
toimub roopmeteta liiklusvahendite liiklemine iihel sdidurajal; kui
soidutee laius antud suunas on' 6—9 m — kahel sbidurajal, kui
soidutee laius on 9—12 m — kolmel soidurajal, kui soidutee on
laiem kui 12 m — neljal soidurajal. Liiklemine rohkem kui neljal
soidurajal korvuti ei ole lubatav.

4. Uhe soidurea puhul on juht kohustatud oma liiklusvahendiga
lilkuma 0,5 kuni 1 meetri kaugusel konniteest voi teepeenrast.
Keeld liikuda ldhemal kui 0,5 m ja kaugemal kui 1 m konniteest
voi teepeenrast on pohjendatud sellega, et liiga ldhedal konniteest
lilkudes voib auto kere riivata konniteel liikuvaid jalakiijaid ja
liiga kaugel konniteest paiknemine voib kitsa sdidutee puhul mojuda

takistavalt nii vastusoitjast méodumisel kui ka jérelliikuja mooda-
soitmisel.

Noue, liikuda mitte kaugemal kui 1 m konniteest on kehtiv liiklemisel
linnaténavail.

Maal, maanteel, kus séidutee on vee paremaks d#rajuhtimiseks ehitatud
kumerana, on lubatav jouvankreil sditmine soidutee keskel, niivord kui sellega
<i segata vastulitkujaid ja tagant moodasoitjaid.

Soites " maal, maanteel, soidutee parempoolse serva lihedal, tuleb autol
lilkuda kaldpinnal, mille tagajirjel koorem nihkub paremale kiiljele ja sellega
koormus auto parem- ja vasakpoolsetele ratastele ning vedrudele ei ole iiht-
lane, mille tottu ka auto mehhanismide ja kummide kulumine on ebaiihtlane.

Juhtides autot maantee keskosal peab juht pidama meeles, et ta on kohus-
tatud juhtima auto soidutee parempoolsele servale kahel -juhul: 1) kui ilmub
vastusoitev liiklusvahend ja 2) kui on kuulda tagant liheneva jouvankri heli-
signaali voi kui tahavaatepeeglist on niha ldhenemas jouvankrit. Vastuliikuja
ja tagant méddasoitja moodumise aja viltel peab liiklusvahend téielikult paik-
nema soidutee paremal poolel ja ta ei tohi ithegi oma osaga, samuti ka koor-
mast viéljaulatuvaga, iiletada tee telgjoont.

5. Liiklemisel mitmel soidurajal korvuti paiknevad liiklusvahen-
did nii, et aeglasemad liiklusvahendid asuvad ldhemal konniteele,
kiiremad — kaugemal sellest. Liiklusvahendite tiilipiline paikne-
mine, arvates tdnava telgjoonest, on jargmine: s6iduautod, mootor-
rattad, kaubaveoks kohandatud sdiduautod, autobussid, trollibussid
ja veoautod; hobuliiklusvahendid peavad liikuma igal juhul &ar-
mises parempoolses reas, kdsikdrud ja jalgrattad — konnitee ligi.

Sédrasel paiknemisel saavad kiiresti liikuvad jéuvankrid holp-
sasti kasutada oma suuremat kiirust, ilma samas reas edasiliiku-
jast mooda soitmata. Moodasoit toimub ainult korvalreas liikujaist.

6. LE kohaselt on liiklusvahendite paiknemine tapsustatud jarg-
miselt:

Liiklemisel kahel sbidurajal liiguvad soiduautod ja mootorrattad
teises (s.o. vasakpoolses) reas, muud liiklusvahendid esimeses
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Joon. 9. Liiklusvahendite paiknemine mitme soidurea puhul vastavalt nende
liikumise kiirusele.

(s. 0. parempoolses) reas, autobussid ja kaubaveoks kohandatud
soiduautod liiguvad nii esimeses kui ka teises reas.

Liiklemisel kolmel soidurajal liiguvad soiduautod ja mootorrat-
tad kolmandas ja teises (s. 0. vasakpoolses ja keskmises) reas, auto-
bussid ja trollibussid — teises ja esimeses (s. o. keskmises ja
parempoolses) reas, muud liiklusvahendid — esimeses (s. o. parem-
poolses) reas.

Liiklemisel neljal soidurajal liiguvad soiduautod ja mootorrattad
neljandas ja kolmandas reas (arvates paremalt), trollibussid, auto-
bussid ja veoautod — teises ja esimeses reas, muud liiklusvahen-
did — esimeses (s. o. parempoolses) reas (joon. 5).

7. Hobuliiklusvahendid peavad igal juhul liikuma &ddrmisel
parempoolsel soidurajal, kédsikdrud ja jalgrattad — konnitee ligi.

4, Moodasoit vastuliikujast.

1. Moodasoidul vastuliikujast peavad liiklusvahendite juhid
olema hasti valvsad. Kitsastel tdnavatel ja teedel tuleb liikumise
kiirust vahendada ja hoiduda voimalikult paremale, et tagada
moodasoidul tdielikku ohutust.

Igast vastuliikuvast autost moodasoidul tuleb arvestada, et selle
auto tagant voib ootamatult vdlja astuda soiduteed iiletav jalakaija.
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Joon. 10. Méddasoidu eesdoigus on sellel liiklusvahendil, mille teepool on vaba

Eriti ettevaatlikult tuleb mooda soita vastuliikuvast jouvankrist
tolmuse tee puhul,.kus vastuliikuva jouvankri taha jéab tihe tolmu-
pilv, mis suurel mééral piirab tee ndhtavust.

Tasasel, kallakuta teeosal, kus soidutee {ihel poolel on mingi
takistus (tee remont, seisev liiklusvahend vms.), on moddasoidu
eesoigus liiklusvahendil, mis liigub vabal teepoolel (joon. 10).

Kui tee on sedavord kitsas, et iiksteisele vastu soitvail liiklus-
vahendeil on méddumine voimatu voi ilmselt ohtlik, siis peab neist
see, kellel see on olukorra kohaselt holpsam, taanduma kohani, kus
moodasoit on voimalik.

2. Lihenemisel jarsule teelangule, kus moodasoit on rasken-
datud, samuti ka allalaskumisel saédraselt langult peab juht andma
teed alt iiles soitvale liiklusvahendile, kuna viimasel liikumine,
eriti aga uuesti liikuma hakkamine pdrast sunnitud peatumist on
raskendatud.

3. Kui vastusditva jouvankri juht ei vdhendanud oma esilater-
nate tulesid voi kui siiski on tunda pimestust, peab liiklusvahendi
juht viivitamata vdhendama liikumise kiirust ja peatuma soidutee
parempoolsel serval (teepeenral).

5. Juhtide mirguanded.

1. Liiklusvahendite juhid kasutavad liiklemisel teiste liiklus-
vahendite juhtide ja jalakidijate hoiatamiseks kolme liiki margu-
andeid — helisignaali, valgussignaali «Stopp!» ja poordemdrgu-
annet. Need mirguanded on seega iiheks liiklemise reguleerimise
viisiks. 2

Jouvankrid peavad olema varustatud hdstikuuldava, kuid mitte
kireda helisignaaliga. Esmaabi-, tuletorje- ja miilitsa-operatiivautod
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voivad Riikliku Autoinspektsiooni loal olla varustatud peale tava-
liste' veel sireen-tiiiipi helisignaalseadmetega, millede kasutamine
on lubatud ainult operatiiviilesannete tditmisel. Tuletorjeautod voi-
vad olla varustatud ka signaalkelladega.

Juhid on kohustatud kasutama helisignaali ainult hoiatuseks
kokkuporke- voi pealesdiduohu puhul. Helisignaali peab andma léihe-
nemisel teekddnakule mdgisel teel, piiratud néihtavusega kohtades ja
tiheda udu puhul. Samuti tuleb helisignaali anda maal, maanteedel
eesliikujast moodasoidul. Helisignaali andmine muuks otstarbeks,
eriti jouvankri seisu puhul, (néit. soitjate viljakutseks, kiirema
edasisoidu voimaluse saavutamiseks jms.) on keelatud. Igal juhul
tuleb helisignaali kasutada siis, kui teisiti (néiteks ettevaatliku soi-
duga) ei saa viltida teiste liiklejate ohustamist.

Helisignaali andmine ei anna juhile ldbisoidu eesoigust, vilja
arvatud sireeni (kella) andmine, ega vabasta juhti koigi elte-
vaatusabinbude tarvituselevotust kokkuporke voi pealesoidu vallti-
miseks.

Helisignaali tuleb anda aegsasti, eriti libeda tee puhul. Hiline-
nud helisignaal toob rohkem kahju kui kasu! Helisignaali andmisel
peab juht eeldama voimalust, et signaali ei kuulda (ndit. vastu-
puhuva tuule, jalakdija norga kuulmise tottu jne.). Jérelikult peab
juht helisignaali andmise jarel veenduma, kas helisignaali on kuul-
dud ja kas vastav liikleja reageerib sellele oigesti.

" Helisignaali tuleb anda liihivilteliselt ja katkendiliselt, sest pikk,
pidev helisignaal v6ib katta mone teise juhi poolt samal ajal antud
signaali. Ka mojub pikk, pidev signaal héirivalt timbruskonnale.

Helisignaalseadme riknemisel soidu ajal voib liiklusvahendiga
jatkata teekonda kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise ilma heli-
signaali andmiseta. ‘ ;

Oorahu huvides on Tallinna linnas keelatud jouvankrijuhtidel,
vilja arvatud operatiiv-jouvankrijuhtidel, helisignaali kasutamine
mistahes olukorras kella 12-st 66si kuni kella 7-ni hommikul.

Tartus ja Parnus on helisignaali andmine keelatud kogu 66péeva
jooksul.

Helisignaali moodukas, tagasihoidlik kasutamine on kiillalt tdhtis meie lin-
nades ja asulates liigse kidra villimise kui ka liiklemise julgeolcku kindlusta-
mise seisukohalt. Sagedane, asjatu signaali tarvitamine juurutab teistesse liik-
lejaisse, eriti jalakéijaisse arusaamise, et jouvankrite juhid on kohustatud neid
igas olukorras hoiatama. Seetdtlu muututakse liiklemisel tihelepanematuks ja
hooletuks. See asjaolu omakorda sunnib jouvankrijuhte tihemini tarvitama
helisignaali. Et sealjuures signaalitarvitamisega pahatihti liialdatakse, on
viljaspool kahtlust. Peab meeles pidama: mida ettevaatlikumalt jouvankrijuht
soidab, seda harvem on tal vaja anda helisignaali.

2. Koik autod peavad olema varustatud nn. stopp-signaaliga,
mis tavaliselt on kokku monteeritud tagalaternaga. Stopp-signaal —
punane tuli — siittib automaatselt jalgpiduri pedaalile vajutamisel
ja ta iilesandeks on hoiatada tagasoitvaid liiklusvahendite juhte, et
eesliikuva jouvankri liikumise kiirust on vihendatud pidurite abil.
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Seega annab stopp-signaal tagasoitjale voimaluse votta tarvitusele
abinoud tagant pealesoidu viltimiseks.

Stopp-signaal keelab tagaliikujale mé6daséidu kuni momendini,
mil selgub eesliikuja edasine séidusuund ja tegevus.

Rikkis stopp-signaaliga garaazist vilja soita on keelatud. Kui
teel olles slopp-signaal ldheb rikki, tuleb rike viivitamata korval-
dada. Kui rikke korvaldamine ei ole voimalik, tuleb teha teekonna-
lehte (kui see on olemas) maérkus rikke tekkimise kohta ja jatkata
soitu, signaliseerides kiiruse jdrsu védhendamise voi peatamise
puhul aegsasti juhikabiini ukse avamisega voi kée iilestostmisega.

Samuti peavad kie iilestostmisega andma marku enne kiiruse
jarsku vdhendamist ja peatamist need juhid, kellede liiklusvahendi-
tel stopp-signaal puudub (nditeks mootorratturid, jalgratturid).

3. Tagasoitvate liiklusvahendite juhtide hoiatamiseks peab ees-
lilkuva roopmeteta liiklusvahendi juht andma méarku enne liikumis-
suuna muutmist. Marguanne toimub suunanditajaga voi suunanéi-
tajate puudumisel kée véljasirutamisega voi juhiruumi roolipoolse
ukse avamisega.

Eeltdhendatud mérguanded kohustavad jadrelliikuvate liiklus-
vahendite juhte erilisele ettevaatlikkusele.

Suunamuutmise mdrguanne tuleb anda jouvankrijuhtidel linna-
des ja asulais vihemalt 50 m kauguselt ja maal, maanteedel, vihe-
malt 100 m kauguselt enne suunamuutmist, selliselt, et mdirguanne
oleks mdrgatav tagantséitvaile juntidele ja liiklusereguleerijale.

Jalgratturid, hobuliiklusvahendite juhid ja kédsikiruga liiklejad peavad nii-
tama suunda vdhemalt 15 m kauguselt enne suuna muutmist.

Suuna néditamine on kohustuslik koigile rodpmeteta liiklusvahendite juhtidele
koigil juhtudel, kui soovitakse oma esialgset liikumise suunda muuta. Tahendab,
suunda tuleb ndidata mitte ainult poordumisel teisele soiduteele, vaid ka
sama soidutee teisele poolele. On aga soidutee {ildiselt suure kddnakuga, siis
suuna nditamine ei ole kohustuslik, kuigi sdidrase kdinaku tottu liiklusvahend
muudab oma soidusuunda. :

Suuna nditamine on kohustuslik poordel vasakule ja suunaga tagasi ning
mitmerealisel liiklemisel {ihest reast teise tileminekul. Pddrdel paremale ei ole
autojuhil suuna nditamine kohustuslik, kuigi seda on soovitav teha voimaluse
korral (kui autol on mehaanilised suunanaitajad) soiduteele astuvate jalakii-
jate hoiatamiseks. Mootorratturilt, jalgratturilt ja hobuliiklusvahendi juhilt on
noutav suuna nditamine nii vasakule kui paremale poordumisel.

Suunanditamine peab olema jérelliikujale dratuntav, s. o. selgesti nihtav
ja peab kestma kuni suunamuutmise alguseni, samuti tuleb see lopetada dige-
aegselt, s. 0. kohe pérast suunamuutmise I6petamist.

Karistatav on suuna néditamata jatmine, mittekiillaldane kui ka hilinenud
suunanditamine.

4. Liiklemisel pimedal ajal voib moddasoidul eesliikujast ja
vastuliikujast ning reguleerimata liiklusega ristteede {iletamise
puhul signaliseerimiseks kasutada esilaternate valgust, kuid tingi-
musel, et sellega ei héirita vastuliikujaid.

5. Liiklemisel pimedal ajal, kui vastusditva jouvankri juht ei
vihenda esilaterna tulesid kiillalt aegsasti, voib seda nouda esi-
laternate tulede mitmekordse iimberliilitamisega. Selle mérguande
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puhul peab vastusoitva jouvankri juht viivitamata vdhendama oma
jouvankri esilaternate tulesid.

6. Mistahes hoiatava mairguande andmine ei vabasta juhti
muude ettevaatusabinoude tarvitusele votmisest ega anna talle ees-
oigust liiklemisel.

6. Vahekaugused liiklemisel.

1. Nagu teada, ei peatu liikuv jouvanker kohe pidurdamis-
momendil, vaid liigub edasi teatud teeosa pikkuses.

Teeosa ' (meetrites), mille 1dbib pidurdatud jouvanker arvates
idurdamise algusest kuni tema tdieliku seismajdamiseni, nimeta-
akse jouvankri pidurdusteckonnaks.

Pidurdusteekonna pikkus soltub:

1) jouvankri liikumise kiirusest, kasvades vordeliselt kiiruse
ruuduga (s. t. kiiruse suurenedes 2 korda, pidurdusteekond pikeneb
4 korda, kiiruse suurenedes 3 korda, pidurdusteekond pikeneb
9 korda jne.);

2) pidurite tiilibist ja seisukorrast (nditeks, kas mehaanilised
voi hiidraulilised, kahe- voi neljaratta, reguleeritud voi mitte
jne.);

3) soidutee kattest ja selle seisukorrast (niiteks asfalt- voi
- kruusatee, kuiv voi mérg, sile voi konarlik jne.);

4) soidutee profiilist (horisontaalne voi kallakuga, sirge voi
kover jne.); -

5) kummide seisukorrast (kulunud voi uus protektor, ohurdhu
madr neis jne.);

6) pidurdamise vottest (oskuslik-jarkjarguline voi rattaid blo-
keeriv pidurdamine);

7) tuule suunast tugeva tuule puhul (péri- voi vastutuul).

Olenevalt tuule tugevusest ja suunast, voib pidurdusteekonna
pikkus litheneda voi pikeneda kuni 20% ja enamgi.

Pidurdusteekonna pikkus ei soltu jouvankri raskusest juhul, kui
pidurseadis on korras ja voimsuselt vastab jouvankri kaalule, nagu
see normaalselt peabki olema. Kui aga pidurseadis ei ole korras
voi on liiga nork, siis soltub pidurdusteekond jouvankri raskusest
selles mottes, et pidurseadis ei suuda sel juhul arendada kiillaldast
pidurdusmoju, s.t. pidurdamine on puudulik.

Pidurite korrasolekut kontrollitakse garaazist véljasoidu eel
pidurdusjilgede ja pidurdusteekonna pikkuse jargi. Kontrollimist
teostatakse tasasel, asfalteeritud vo6i muul, kova kattega kontroll-
teeribal. Selleks antakse autole teatud kindel liikumise kiirus (ndit.
30 km/t.) ja joudes kontrollieeribale piistitatud tahise kohale,
pidurdatakse jarsuii.

Jouvankri pidurseadmed tuleb lugeda korrasolevaiks, kui pidur-
dusjiljed on iihtlased ja kui pidurdusteekond kiirusel 30 km/t. nelja-
ratta-pidurite puhul ei iileta: séiduautol — 6 m, veoautol — 8 m
ja autobussil — 10 m.
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2. Ajavahemikku momendist, mil juht miérkab teele ilmunud
takistust, kuni momendini, mil rakenduvad toole pidurid, nimeta-
- takse juhi reageerimise ajaks ja selle ajavahemiku véltel ldbitud
teeosa — reageerimisteekonnaks. : Pl

Reageerimisaja viltus soltub juhi vilumusest ja tema indivi-
duaalsetest, vaimsetest ning fiiiisilistest omadustest. See aeg voib
koikuda 0,4 kuni- 1 sek. piires. Juhi keskmiseks reageerimisajaks
arvestatakse 0,8 sekundit. :

Pidurseadmete toolerakendamiseks kulub aega hiidrauliliste
pidurite puhul 0,2 sek. ja pneumaatiliste pidurite puhul 0,5 kuni
0,8 sek.

Seega voib iildreageerimisaja kestuseks arvestada 1—1,5 sek.
Eriti keerukais ja ebaharilikes olukordades voib see aeg pikeneda
2—3 sekundini.

Reageerimisteekonna pikkus soltub jouvankri liikumise kiirusest.
Selle leidmiseks jagame kiiruse km/t. arvuga 3,6, mispuhul saame
| sek. viltel ldbitud teekonna meetrites (nditeks 40 km/t. puhul
40:3,56 = 11,1 m).

3. Reageerimisteekond koos pidurdusteekonnaga moodustavad

pidurdusvahemaa, s. t. vahemaa, mille ldbib jouvanker alates
momendist, mil juht mirkab takistust teel, kuni momendini, mil
jouvanker tiielikult seisma jadb (joon. 11).
- Oletame, et vilunud autojuht, soites kuival, horisontaalsel, kova
kattega teel kiirusega 40 km/t., méirkas 25 m kaugusel soiduteele
jooksvat last. Kas juht suudab pidurdamisega véltida pealesoitu
lapsele? :

Arvestades juhile reageerimiseks ja pidurite t6die rakendami-
seks kokku 1 sek. aega, saame reageerimisteekonna pikkuseks
40:3,6 = 11,1 m. Pidurdusteekonna pikkus 40 km/t. kiiruse juures
kuival, kova kattega teel moodustab soiduautol 9 m.

Seega on pidurdusvahemaa pikkus 11,1 m -9 m, s. o. immargu-
selt 20 m ja juht on antud olukorras suuteline véltima pealesoitu.

Selle niite puhul eeldasime, et autojuht oli puhanud ja nor-
maalses seisundis ning auto pidurid olid téiesti korras. Visinud,
haigel voi ebakainel juhil pikeneb reageerimisaeg tunduvalt. Kaes-
oleval juhul oleks 2-sekundilise reageerimisaja puhul reageerimis-
teekond kahekordistunud (11,1 m X2 = 222m) ja pidurdusvahe-
maa oleks olnud 22,2m + 9m = 31,2 m. Seega oleks olnud peale-
soit paratamatu.

Pealesdit oleks toimunud ka mittekorras pidurite puhul voi
soitmisel libedal teel.

Sellest jdrgneb, et juht, asudes rooli taha, peab olema taiesti
terve, puhanud, absoluutselt kaine ja ta jouvanker peab olema
tehniliselt tiiesti korras. Liikumise kiiruse valikul peab ta alati
arvestama liiklemise olukorda ja tegureid, mis mojutavad
pidurdusteekonna pikkust. Vaatevili peab juhil olema suurem kui
antud olukorras vajalik pidurdusvahemaa.

4. Liiklemise eeskirjad nouavad,; et liiklemisel tuleb hoiduda
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Joon. 12. Eesliikujast tuleb hoiduda sddrasel kaugusel, mis voimaldab oige-
aegse peatumise eesliikuja ootamatu peatumise voi pidurdamise puhul.

eeslitkujast sddrasel kaugusel, mis voimaldab Oigeaegse peatumise
eesliikuja ootamatu peatumise véi pidurdamise puhul (joon. 12).

Kuna kahe iiksteise jirel liikuva jouvankri vahel liiklemise
julgeolekut tagava vahekauguse ulatus soltub mitmest tegurist —
jouvankri liigist, pidurite tiitibist ja seisukorrast, teepinna kattest
ja selle seisukorrast, liikumise kiirusest, kummide seisukorrast ja
juhi vilumusest ning tema reageerimise kiirusest, siis on praktikas
sel alal peaaegu voimatu kasutada mingeid kindlaid norme, mis
vastaksid eeltdhendatud tegurite kdikvoimalikele kombinatsioo-
nidele.

Autojuhtidele voib soovitada praktiliseks kasutamiseks jirg-
mist kergesti meelespeetavat juhist: sirgel, tasapinnalisel ja kuival
teel eesliikuja jarel soites tuleb jatta vahemaad nii mitu meetrit,
kui suur on soidukiirus kilomeetrites. Niiteks soites eesliikuva
jouvankri jdrel 50 km tunnikiirusega, tuleb hoida vahemaad
50 m; libeda voi tolmava tee puhul tuleb jatta vihemalt 2 korda
pikem vahemaa.

Tegelikult paljud autojuhid sdidavad eesliikujale palju lihemal, eeldades
pealesoidu ohu tekkimisel korvalepoordumise voimalust, eriti laiematel soidu-
teedel. Sddrane teguviis ei ole alati ohutu (néditeks vastusoitja puhul), mis-
pérast ei saa seda pidada soovitavaks.

5. Kui soitmine mingil pohjusel ei 6le voimalik kiirusega file
15 km tunnis (nditeks tehnilise rikke tottu, pukseerimisel painduva
tihendusliiliga, juhi voi reisija soovil), peavad iga 'liiki roopmeteta
liiklusvahendid liikuma esimeses (parempoolses) soidureas, ole-
nemata soidutee laiusest, selleks et mitte takistada teiste, Kkiire-
mate liiklusvahendite liikumist.

Niiteks klaasipuhastaja tehnilise rikke tekkimisel vihma voi
lumesaju ajal peab kolmandal soidurajal liikuva sdiduauto juht
asuma esimesele soidurajale.

44



See itmberpaiknemise noue ei kehti sel juhul, kui liikumise kii-
rus antud tinavaosas on piiratud liiklemise eeskirjade alusel voi
liiklusmargiga. Sel juhul liiklusvahendid liiguvad edasi endistes
soiduridades, kuid ettendhtud piiratud kiirusega.

6. Vahemaa seisu ajal tuleb iiksikute jouvankrite vahel valida
sddrane, mis voimaldaks rivist takistuseta viljasoitmist. Sama
tuleb arvestada ka ristteedele lihenemisel, kui edasisoit on takis-
tatud eesliikuva liiklusvahendi sunnitud peatumise puhul ristteel,
pidades meeles, et ristteel ja selle vahetus liheduses on tagurpidi
soitmine keelatud.

7. Moodasoit eesliikujast.

Kuna liiklusvahendid liiguvad tdnavatel ja teedel erinevate
kiirustega, siis kiiremini liikuvate liiklusvahendite juhtidel tekib
alatasa vajadus mooda sbita aeglasemalt eesliikuvaist liiklus-
vahenditest.

Méodasoit eesliikujast on voimalik kahte viisi: wvdljasoiduga
oma soidureast (nii iihe- kui mitmerealisel liiklemisel) ja wvdlja-
soiduta oma soidureast (mitmerealisel liiklemisel).

Mooddasoit eesliikujast viljasoiduga oma soidureast toimub sel
juhul, kui soidetakse mooda samas soidureas eesliikuvast liiklus-
vahendist (joon. 13).

Mooddasoit eesliikujast viljasoiduta oma soidureast toimub sel
puhul, kui soidetakse médda korvalreas paiknevast liiklusvahendist
(joon. 14).

Moodasoit eesliikujast (nii vdljasoiduga kui viljasoiduta oma
soidureast) on lubatud ainult neljal tingimusel: 1) kui ndhtavus
on hea kogu moodasoiduks vajaliku teeosa ulatuses, 2) kui séidu-
tee on vaba takistustest, 3) kui puuduvad moodasoitu keelavad
mirgid ja 4) kui on tagatud ohutu liiklemine, s. t. kui médda-

Joon. 13. Moodasdit eeslitkujast viljasoiduga oma soidureast.
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Joon. 14. Moodasoit eesliikujast véljasdiduta oma sdidureast.

soidu ajal ja pérast seda ei segata liiklemist ning ei sunnita ees-
ja vastusoitvate liiklusvahendite juhte tegema jarske poordeid ega
vihendama liikumise Kiirust.

Mobodasoit vdljasdoiduga oma soidureast peab eesliikuvast réop-
meteta liiklusvahendist toimuma selle vasakult poolt, sest ainult
siis on voimalik tdita eelnimetatud tingimusi.

Eesliikujast paremalt poolt moodasoitmisel voib tekkida ohtlik
olukord, nditeks, kui eesliikuja, kavatsedes peatuda, ligineb sdidu-
tee paremale servale m66dasoidu momendil.

Moddasoit viljasoiduta oma soidureast voib toimuda ees-
liikujast nii vasakult kui ka paremalt poolt.

Kuigi mé6ddasoit *viljasoiduta oma soidureast on reeglikohaselt véimalik
mitmerealise liiklemise puhul, siiski on see iihel juhul véimalik ka iiherealise
liiklemise puhul. Nimelt maal maanteel, kui eesliikuja jalgrattur voi hobu-
liiklusvahend liigub tahtlikult vasakul teepoolel voi tee keskel nii, et vasakult
ei ole voimalik mooda soita, siis voib erandlikult médduda tema paremalt
poolt, kuid vdhendatud soidukiirusega ja sellise arvestusega, et eesliikuja
ootamatu ettesdidu korral oleks mdodasoitjal vaoimalik peatuda.

Linnatdnavail, kus soiduteele on mérgitud teetelgjoon voi varu-
voondijoaned, on eesliikujast moodasoiduks keelatud soita iile
nende-joonte. Tdnavail, kus telgjoon ei ole margitud, voib modda-
soiduks soita iile mottelise teetelje, s. t. sdidutee vasakule poolele,
kui pole vastu tulemas teisi liiklusvahendeid. Maanteedel voib iile-
tada soidutee keskkohta isegi juhul, kui seal on mirgitud tee
telgjoon.

Automagistraalidel, kus liiklemine mdlemas ‘suunas toimub
kahel soidurajal, ei tohi eesliikujast moodasoiduks {iletada tee
telgjoont.

Maal maanteel peab juht enne eesliikujast moddasoidu alusta-
mist andma marku helisignaaliga voi valgussignaaliga. Eesliikuva
liiklusvahendi juht on kohustatud moéddasditja signaali peale

andma vastusignaali (kédeviipega, heli- v0i valgussignaaliga) ja
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voimaldama moodasoitu, vajaduse korral soites tee parempoolsele
servale.

Linnatdnavail eesliikujast méodasoidu puhul helisignaali and-
mine ei ole kohustuslik, kui juht on veendunud, et moéodasocit on
ohutu.

Eesliikuja ei tohi mingil viisil méodasoitmist takistada.

Koik juhid on kohustatud viivitamata andma méodasoiduks teed
autodele, mis annavad eri-helisignaali (sireeniga voi kellaga).

Eesliikuja ei pea moodasoidu puhul alati oma soidukiirust
viahendama, kiill aga peab ta seda tegema kitsa soidutee puhul
voi koguni peatuma, kui tema soiduteeosal on mingi takistus ees,
et voimaldada héireta ja ohutut moddasoitu. Samuti peab ees-
liilkuja vihendama oma soidukiirust sel juhul, kui tema kiirus voib
olla takistuseks moodasoidu sooritamisel. Naiteks, maal maan-
teedel, kus soiduautode ja mootorrataste liikumise kiirus ei ole pii-
ratud mingi kindla normiga, on nendel lubatud modda soita ees-
liilkujast valjasoiduga oma soidureast kiirusega kuni 60 km/t.
Jarelikult, kui maanteel liigub so6iduauto A Kkiirusega 60 km/t.
ja temale suurema kiirusega jiargnenud soiduauto B juht on and-
nud marku moddasoiduks, peab auto A juht tingimata vdhendama
oma auto liikumise kiirust 40—45 km/t., mis puhul méédasoit saab
toimuda 180—240 m teepikkusel. Kui eesliikuja vdhendab Kkiirust
vahemal maédral, siis muutub moéddasoidu tee liiga pikaks ja see
voib moodasoitu takistada voi koguni ohustada.

Méodasoitu voib alata alles parast seda, kpi juht on veendu-
nud, et moodumiseks vajalik teecosa on tdiesti vaba. Kui eesliikuva
jouvankri jarel kerkib tolmupilv, tuleb liikuda eriti ettevaatlikult
ja mingil juhul ei tohi soita vasakule teepoolele, kuna tolmu tottu
ei nde mooduja juht voimalikku vastusoitjat, samuti kui vastu-

Joon. 15. Ristteedel on keelatud moodasait eesliikujast véljasdiduga oma sbidu-
reast, kuid on lubatud viéljasoiduta oma soidureast.
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Joon. 16. Séddrasel moodasoidul voib tekkida avarii,

soitja ei nde moéodasoitjat, mille tottu nad voivad kokku porgata
(joon. 16).

4. Eesliikujast moodasoidul peab kiilgmine vahekaugus olema
kiillaldane ohutu liiklemise tagamiseks. Seejuures tuleb arvestada
asjaolu, et eesliikuval jouvankril voib tekkida kiilglibisemine voi
et moodasoidu hetkel eesliikuva liiklusvahendi juht, viltides peale-
soitmist teel olevale kivile voi muule sdirasele takistusele, juhib
oma liiklusvahendi vdhe vasakule.

Kiilgmine vahekaugus réopmeteta liiklusvahendite vahel peab
olema seda suurem, mida suurem on kiirus méddasoidul. Nor-
maalne on vahekaugus kiiruse juures kuni 25 km/t. — 0,75 m,
kuni 50 km/t. — 1 m, kiiruse juures iile 50 km/t. — 1,5 m.

Kiilgmine vahekaugus trammi ja roopmeteta liiklusvahendite
vahel mo6odasoidul kui ka nende korvuti liikumisel peab olema
vahemalt 1 m.

Liiklemisjulgeoleku huvides on mo6o6dasoit keelatud nii vilja-
soiduta kui ka véljasdiduga oma soidureast:

a) liiklemise eeskirjadega antud liiklusvahendi liigile ette-
mahtud kiiruse iilemmadra voi liiklusmérkidega piiratud kiiruse
madra {iletamisega;

b) kui eesliikuva liiklusvahendi juht annab mirku poordeks
voi stoppsignaali, momendini, mil selle liiklusvahendi edaspidine
liikumise suund voi tegevus on selgesti arusaadav:

¢) margi «Moodasoit keelatud» mojupiirkonnas.

Viimasel juhul mitmerealisel liiklemisel jadb soiduridade arv
endiseks, kuid koik liiklusvahendid liiguvad edasi oma sbidurajal
iiksteisest mooda soitmata (kiirusega, mille mddrab koige viik-
sema kiirusega eesliikuv liiklusvahend).
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Kuna moédasoit viljasoiduga oma soidureast on ohtlikum kui
moodasoit korvaireas paiknevast eesliikujast, siis selle tottu liik-
lemise eeskirjad keelavad méddasdidu viljasdiduga oma soidureast
lisaks eeltoodud juhtudele veel:

a) maal maanteedel soiduautodel ja mootorratastel kiirusega
. tile 60 km/t.;

b) juhtudel, mil liiklemise eeskirjad kohustavad liiklusvahendi-
tega liikuma piiratud kiirusega (5 km/t., 15 km/t. voi vajaduse
korral kuni peatamiseni).

Eeléeldust selgub, et moodasdidu keelu all kohtades, kus
liikklemise eeskirjadega liikumise kiirus on piiratud, tuleb maista
mo6dasoidu keeldu viljasoiduga oma soidureast. Seega maoda-
soit vidljasoiduta oma soidureast sddrastes kohtades keelatud ei
ole. Nii nditeks ristteedel on keelatud moéddasait viljasdiduga oma
soidureast, kuid viljasoiduta oma sdidureast (mitmerealise liikle-
mise puhul) on see lubatud (joon. 15);

c) hoiatavate liiklusmarkide mdjupiirkonnas, samuti mirkide
«Moo6dasoit keelatud», «Helisignaali andmine keelatud» ja «Jala-
kdijad» mojupiirkonnas;

d) lahemal kui 1060 m raudtee-iilesdidukohtadest ja {ilesdidu-
kohtadel (juhul, kui mérk «Raudtee-iilesidukoht» puudub voi on
lihemal kui 100 m {ilesdidukohast);

e) mooda soita moodasoitvast liiklusvahendist (nn. kahe-
kordne moodasoit).

Kahekordne mé6dasoit (joon. 17) on keelatud oma erilise oht-
likkuse tottu, sest kolmandana liikuval juhil puudub kiillaldane
nahtavus moddasoiduks vajaliku teeosa ulatuses, ta peab iiletama
lubatud kiiruse iilemmadéra ja soidutee jadb temale kitsaks (iihe
soidurea asemel moodustub kolm séidurida), mille tottu tekib
kokkuporke oht méodasoitjate eneste vahel ja teisena moodasoitva

Joon. 17. Kahekordne moddasait.
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ja vastuliikuva liiklusvahendi vahel. Uhtlasi muutuks ohtlikult
pikaks moodasdidu teekond ja moodasdiduks kuluv aeg.

Mé6dassit on lubatav seal, kus soidutee laius ja tee seisukord
seda voimaldab sooritada ohutult. Juht peab moéodumisel tdhele
panema tee voimalikku ebakohast ja halba seisukorda (marg, jaa-
tunud, lumine, auklik jne.). .

Méobdasoitu voib alata alles pirast seda, kui juht on veendu-
nud, et méddumiseks vajalik teeosa on vaba. Seepérast ei voi alata
moodasoitu  liiga lidhedal eesliikujast, kuna moddasoitjale ei ole
sel puhul tee kiillalt hdsti ndhtav. Samuti tuleb eesliikujale suure
kiirusega lihenemisel vihendada soidukiirust kuni eesliikuja kiiru-
seni, selleks, et enne mooddasoidu alustamist jouda veenduda, kas
on olemas ohutuks mdddasoiduks vajalikud tingimused.

Méddasoitja ei tohi pirast moddumist kohe poorduda mooda-
soidetava liiklusvahendi ette, sest seejuures voib moéddasoidetav jou-
vanker soita moddasoitjale tagant peale voi moddasoitva jouvankri
tagumine poritiib voi ratas voib riivata moéddasoidetava jouvankri
esiratast voi poritiiba, mille tottu moddasoidetav juht voib kao-
tada jouvankri juhitavuse ja soita kraavi.

Moodasoitja peab enne oma soidurajalt korvalesoitmist veen-
duma, kas samal ajal moni teine kiiremini tagant ldhenev liiklus-
vahend omakorda temast ei kavatse mooduda, sest sel juhul voib
tekkida kahekordne moodasoit.

Joonisel 18 niidatud moodasoit, kus kaks liiklusvahendit {iks-
teise jirel mooduvad eesliikujast, ei ole kahekordne, vaid {ihe-
kordne moddasoit ja on seepérast lubatav.

Samuti ei ole kahekordne joon. 19 nididatud moodasoit, kus iiks
liiklusvahend moodub mitmest eesliikuvast liiklusvahendist. Sda-

/

Joon. 18 (all). Kui kaks liiklusvahendit iiksteise jdrel mooduvad eesliikujast,
siis on see iithekordne moodasoit ja seepdrast lubatav.

Joon. 19 (iilal). Kui iiks liiklusvahend moodub mitmest iksteise jérel soilvast
liiklusvahendist, siis see ei ole kahekordne moddasait.
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Joon. 20 (iilal). Ohtlik on korduv pidev moodasoit iiksteise jarel soitvaist
liiklusvahendeist.

Joon. 21 (all). Lubamatu on korduv mooddasoit vaheldumisi eesliikujate paremalt
ja vasakult poolt.

rasel moddasoidul tuleb arvestada, et méddasoidu tee pikeneb ligi-
kaudu nii mitu korda, kui mitmest liiklusvahendist tuleb mo6oda
soita.

Joon. 20 ndidatud mitmekordne pidev méodasoit iliksteise jérel
eesliikuvatest liiklemisvahenditest on eriti ohtlik, sest jdrskude
poorete sooritamisel oma soidureast korvale ja tagasi voib kergesti
tekkida kiilglibisemine, samuti ei jdd juhile kiillalt aega téhele-
panelikult jalgida vastuliikuvaid liiklusvahendeid. Selleparast voib
sddraselt mooda soita ainult jark-jargult ja nii, et juht iga mooda-
soidu eel saab veenduda, et moodasoitmine on ohutu.

Téiesti lubamatu on mitmekordne mooddasoit vaheldumisi ees-
liikkujate paremalt ja vasakult poolt, nagu niidatud joonisel 21.

Eesliikujast moodasoidu tee pikkus (viljasoiduga oma soidu-
reast) koosneb kolmest osast (joon. 13):

1) korvalesdidu tee a, — teeosa, mille peab 1dbi soitma mooda-
soitja, et saada vajalikku vaba vaatevilja moodasoidetava liiklus-
vahendi korvalt ette;

2) korvutisoidu tee b, — teeosa, mille moodasoitja soidab
paralleelselt moodasoidetava liiklusvahendiga ja
3) ettesoidu tee ¢, — teeosa, mille moodasoitja soidab 1dbi

parast moodumist moodasoidetud liiklusvahendi efte oma esi-
algsele soidurajale tagasi poordumiseks.

Korvalesoidu ja ettesoidu teed (a ja ¢) on {ihepikkused. Nende
suurus oleneb moodasoitja kiirusest ja on meetrites ligikaudu kuni
pool tunnikiiruse kilomeetrite arvust.

Tabelis 1 on antud korvalesdidu ja ettesoidu tee keskmised pikkused
mitmesuguste kiiruste juures.

4*

TRU Razmatukegu o

e ——
ey W



Tabel 1

Maoodasoitva jouvankri Korvalesoidu voi ette-
kiirus tunnis soidu tee pikkus
30 kmyt. 10 m
40 16 s
b \ 20
60 25

Moodasoidu tee pikkus soltub molema liiklusvahendi kiiruste
vahekorrast ja liiklusvhhendite pikkusest.

Mida suurem on kiiruste vahe, seda kiiremini saab toimuda
moodasoit, mida vaiksem kiiruste vahe, seda pikemaks venib
mooddasoidu tee pikkus ja méddasdidu sooritamiseks vajaminev

aeg. Normaalseks moodasoiduks peab kiiruste vahe olema vihe-
malt 15 km/t. ;

Tabelis 2 on antud eesliikuvast liiklusvahendist 1 meelri vérra ette-
joudmiseks vajalik moGdasoidu tee pikkus meetrites. Selle tabeli abil saame
arvutada moédasoiduks vajaliku tee pikkuse.

Tabel 2

1 meetri vorra ettejoudmiseks vajalik moodassidu tee pikkus.

Moodasovitva

Moodasdidetava liiklusvahendi kiirus km/t.
« jouvankri

|

kii rus 15 | 20 ‘ 25 | 30 | 35 40 45 50 55
km/t.

20 4,00

25 2,50 | 5,00

30 2,00 | 3,00 | 6,00

35 1,75 | 2,30 | 3,5)| 7,00

40 1,60 | 2,00 | 2,70 | 4,00 | 8,00

45 1,50 | 1,80 | 2,30 | 3,00 | 4,50 | 9,00

50 1,40 | 1,66 | 2,00 | 2,50 | 3,30 | 5,00 | 10,00

55 137 | 1,56 | 1,80 | 2,20 | 2,75 | 3,60 | 550 | 11,00

60 1,32 | 1,50 | 1,70 | 2,00 | 2,40 | 3,00 | 4,00 | 6,00 | 12,00

Nédide. 50 km tunnikiirusega soitvast autost A kavatseb médduda
auto B kiirusega 60 km/t. A pikkus on 4 m ja B pikkus 6 m. Kui pikk on
moddumiseks vajalik moodasoidu tee?

Tabelist 1 leiame, et

korvalesoidu {ee pikkus on . . . . 30 T 25 m,
ettesoidu tee pikkus on RS a Sy, T
Molema: auto’ pikkus kokktt on . &5 baar it el LA o
Kokku peab auto B ette joudma . . . 60 m.
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Edasi leiame tabelist 2, et auto B peab autost A 1 meetri vorra ette vj6ud—
miseks 1dbi soitma 6 m. Jarelikult selleks, et autost A mooduda, s. t., et
autost A 60 meetri vorra ette jouda, peab auto B 1adbi soitma

60 X 6 m = 360 m.

Seega on antud juhul moddasoidu tee pikkus 360 m, mille ulatuses peab
soidutee olema vaba ja moddasoitjale hésti nahtav.

Eesliikuvast " liiklusvahendist reegliparaseks, ohutuks moodasdiduks vaja-
liku tee pikkuse saab arvutada ka valemi jargi:

]
V—v'

kus S — moodasoidu tee pikkus meetrites,

V — moodasoitja liikumise kiirus km/t.,

v — eesliikuja liikumise kiirus km/t.

Jirgnevas tabelis on toodud eesliikujast normaalseks moodasdiduks vaja-
likud teepikkused mitmesuguste kiiruste juures.

8 iV

Tabel 3
Moddasoidu tee pikkus meetrites olenevalt eesliikuja
ja moodasoitja kiirustest ;

Moodasaitja kiirus
20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 120

5 27 36 48 56 66 75 85 95 105 | 125
10 40 45 53 62 72 82 24 | 101 111 | 131

@
& 2 90 80 85 90 | 100 | 106 | 115 125 | 145
&~ 80 60T 125 1 1120 | L1220 128 18k 143 | 160
= 40 250 180 | 164 | 160 | 162 167 | 180
8-:50 360 | 245 | 213 | 203 200 | 205
= 60 490 | 320 | 270 250 | 240
e () 640 | 405 334 | 290
« . 80 810 500 | 360
90 1000 | 480
100 720

8. Soitmine trammiteedel.

1. Rédpmeteta liiklusvahenditega trammiteedel ja ldhemal kui
| m.Adrmisest trammiroopmest soitmine on reeglikohaselt kee-
latud.

Erandina on trammiteedel ja lihemal kui 1 m selle ddrmisest
roopmest soitmine lubatud jargmistel juhtudel:

a) kui soidutee laius antud liiklemissuuna jaoks on vahem kui
3 meetrit;

b) eesliikuvast liiklusvahendist méodumisel, kui soidutee laius
antud liiklemissuuna jaoks on vahem kui 6 meetrit;

¢) moodumisel eesseisvast liiklusvahendist, moodumisel t66-
tegemise kohtadest soiduteel, moddumisel organiseeritud rong-
kiikudest, kolonnidest jms. kuitahes laia soidutee puhul.

Eeltihendatud juhtudel voib sdita trammiteele tingimusel, kui
eesliikuy tramm on vdhemalt 15 m kaugusel ja jérelliilkuv tramm
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Joon. 22. Trammiteele sditmine on lubatud 15 m kaugusel eesliikuvast
ja 90 m kaugusel tagant ldhenevast trammist.

\
A

7
NN
s
——

Joon. 23. Trammitee iiletamine reguleerimata liiklusega ristteedel ja
tdnavail on lubatud mitte ldhemal kui 90 m kauguselt paremalt voi
vasakult otsesuunas ldhenevast trammist.



=

Joon. 24. Trammitee iiletamine kaugeneva trammi tagant on lubatav
kauguselt, mis voimaldab vastusoitvate liiklusvahendite niagemise.

vihemalt 90 m kaugusel (joon. 22). Vahekaugus 15 m eesliikuvast
trammist on vajalik selleks, et trammi peatamise korral oleks vil-
ditud temale tagant pealesoitmine ja 90 m selleks, et oleks valdi-
tud jarelliikuva trammi pealesoit sunnitult trammiteele seisma jaa-
nud roopmeteta liiklusvahendile.

Trammiteel viibimise aega tuleb vihendada miinimumini ja see-
juures hoiduda soitmast piki roopaid, iile rooparistmike, et mitte
risustada roopaid ja vigastada jouvankrikumme.

Kategooriliselt on keelatud soita trammiteele, mis asub eralda-
tuna tanava iihel poolel.

Trammitee iiletamine viljaspool ristieid ja reguleerimata liik-
lusega ristteedel on lubatud erilise ettevaatusega ja mitte lahemal
kui 15 m eesliikuvast ja 90 m tagant vGi ristsuunas lahenevast
trammist (joon. 23).

Kaugeneva trammi tagant voib sooritada pooret vasakule kau-
guselt, mis voimaldab néha sellele trammile vastassuunas soitjaid
(joon. 24).

Peatuskohas seisva trammi eest voib iiletada soiduteed mis-
tahes kauguses, kuid tingimusel, et sellega ei takistata trammi
nuesti liikuma hakkamist ja et on tagatud ohutu liiklemine.

Rikke tottu trammiteele sunnitult seisma jadnud liiklusvahendi
juht on kohustatud votma tarvitusele abinoud trammi ja teiste
liiklusvahendite hoiatamiseks, -eriti pimedal ajal valgustamata tana-
vail.
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9. Moodasoit trammist,

1. Lihenemisel trammi peatumise ajal peatuskohale, séitjate
peale- ja mahamineku puhul, kus puudub ooteplatvorm, véi kus
soidutee laius on viiksem kui 6 meelrit, on réépmeteta liiklus-
vahendi juht kohustatud peatuma 5 meetri kaugusel viimasest
trammivagunist (joon. 25).

See néue on ette nihtud selleks, et vajaduse korral saaksid ope-
ratiivautod peatuvast trammist takistamata mooduda.

Liikumist jdtkata voib alles pdrast trammi uuesti liikuma hak-
kamist. Kui trammi peatumise hetkeks liikklusvahend on jéudnud
kohakuti trammivaguniga, siis tuleb jatkata litkumist kiirusega, mis
tagab ohutu liiklemise, voi kui edasiliikumine on ohtlik, peatuda nii,
et ei oleks takistatud reisijate peale- ja mahaminek.

2. Peatuskohas peatuvast trammist voivad roopmeteta liiklus-
vahendid peatumatult médda soita kahel juhul:

a) kui peatuskohas on ooteplatvorm voi

b) kui sGidutee on vihemalt 6 meetrit lai (kuigi puudub oote-
platvorm).

Nii eeltihendatud juhtudel kui ka trammi juhuslikul peatu-
misel peatuskohast eemal reisijate peale- ja mahamineku ajal
on moddasoit peatuvast trammist lubatay kiirusega kuni 5 km
tunnis. ‘

Joon. 25. Trammi peatumisel peatuskohas, kus puudub ooteplatvorm
ja soidutee on kitsam kui 6 m, on roopmeteta liiklusvahendite juhid
kohustatud peatuma 5 meetri kaugusel viimasest trammivagunist, et

voimaldada operatiivjguvankreil takistamata mooda soita.
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Kuigi nimetalud juhtudel on lubatud moddasoit trammi peatuskohast
kuni 5 km tunnikiirusega, ei vabasta see juhti veel erilisest ettevaatlikkusest,
kuna alati on véimalik, et inimesed, rutates trammile, ei ole ise kiillalt ette-
vaatlikud. Ka siin vGib seega peatumine osutuda vajalikuks.

Peatuskohast, kus trammi ei ole, samuti viljaspool peatuskohta
juhuslikult (ndit. tehnilise rikke tottu) seisma jadnud trammist,
kui reisijate peale- ja mahaminekut ei toimu, vGib soita médda
kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise.

3. Keelatud on so6ita mooda eesliikuvast trammist 1dhemal kui
60 m tema peatuskohast. Seega peab jouvankri juht, kui ta on
joudnud jdrele peatuskohale lihenenud trammile, hoiduma temast
5 m kaugusele. Kui tramm on peatuskohale lihenedes joudnud
jdrele eesliikuvale jouvankrile, ei tohi jouvankri juht enam teha
katset kiiruse suurendamisega trammist médda soita, vaid peab
vastavalt olukorrale kas peatuma voi lilkuma edasi kiirusega
5 km/t.

Samuti on keelatud moddasoit ja korvuti soitmine kitsastel
tanavatel, kus killgmine vahekaugus trammi ja réopmeteta liiklus-
vahendi vahel jdab vdiksemaks kui 1 m. ‘

3. Tuletorje, kiirabi, tehnilise abi ja miilitsa operatiivautod
voivad koikidel juhtudel peatumata méoda soita peatuvaist tram-
midest kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise.

10. Liikumine pooretel ja teekddnakutel.

Kuna tédnavail ja teedel on liiklemise pdhisuunaks otsesuund,
siis piki tédnavat voi teed otsesditjail on eesdigus poorde soorita-
jate suhtes. Pdorete sooritamine ja mandéverdamine on lubatud
tingimusel, kui sellega ei takistata otsesuunas soitjaid.

Péoretel ristteel on lubatud so6ita kiirusega kuni 5 km/t., kuna
siin on jalakéijate ettejddamise oht.

Pooretel teekddnakuil voib soita vidhendatud kiirusega, mis
tagab vastavalt liiklemise olukorrale ohutu liiklemise.

Podrelel ja teekoverail sbitmisel tekib tsentrifugaaljoud, mis
piiiab kiskuda jouvankrit teekovera vilisddre poole, tekitades kiilg-
libisemise ohu. Tsentrifugaaljoud on seda suurem, mida suurem
on litkumise kiirus ja mida vadiksem on p6orde raadius. Kiilglibise-
mise . oht on seda suurem, mida libedam on sdidutee.

Seepdrast tuleb teekddnakuil eriti ettevaatlikult liikuda libeda
tee ja kallakute puhul. Liikumine teekdanakuil magisel teel on
veelgi raskendatum, kuna juht ei néde siin varjatud kdidnaku tottu
kiillalt aegsasti voimalikke vastusoitjaid. Koige eeltoodu pérast on
teekddnakuil keelatud moodasoit eesliikujast, peatumine ja tagur-
pidi soit, kui ndahtavus tahapoole on vdiksem kui 60 m. Lihenemisel
varjatud teekddnakule tuleb anda helisignaali.

Soitmisel teekddnakuil tuleb hoiduda voimalikult paremale tee-
servale.
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Joon. 26. Piiratud néhtavuse puhul tuleb hoiduda parempoolsele teeservale, et
viltida kokkuporke ohtu voimaliku vastuliikujaga.

Taiesti lubamatu on soita teekddnaku vasakpoolsel serval
(n. 6. «kurvi Ioigata») varjatud teekiddnakul ja halva niahtavuse kor-
ral, kuna sellega tekib kokkuporke oht vastusoitjaga (joon. 95).

Maal, maanteel hea nédhtavuse ja vaba soidutee puhul on kurvi
l16ikamine lubatav, kuna sel puhul suureneb jouvankri péorde raa-
dius ja seega viheneb kiilglibisemise oht.

11. Tagurpidi so6itmine.

1. Mehaanilise liiklusvahendiga on lubatud tdnavaii (linnas ja
asulas) tagurpidi soita korraga kuni 15 meetrit. Maal, maanteedel
tagurpidi sditmise ulatus piiratud ei ole.

Enne liiklusvahendiga tagurpidi liikumist on juht kohustatud
isiklikult (voi teise isiku kaudu, kes selleks juhi poolt on vastavalt
instrueeritud), veenduma, kas tee tagant on vaba ja, kindlustades
tee jdlgimise kogu tagurpidi liikumise aja viéliel, liikuma kiirusega
kuni 5 km tunnis.

Alates tagurpidi liikumist, peab juht vajaduse korral ldhedal-
viibijaid hoiatama helisignaaliga, kuid seejuures mitte liialdama
helisignaali andmisega. ega jadma lootma ainult selle hoiatavale
mojule.

2. Tagurpidi soitmine on keelatud:

a) ristteedel ja ldhemal kui 10 m ristteedest (s. t. teeosal, kus
on keelatud {imberrivistumine ja manooverdamine);

b) raudtee {ilesdidukohtadel ja ldhemal kui 10 m nendest;
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¢) tianavate ja teede kdanakuil, kui ndhtavus tahapoole on viik-
sem kui 60 m;

d) jalakiijate iilekdiguradadel ja liiklusmérgi «Jalakaijad»
mojupiirkonnas;

e) sildadel ja viaduktide all;

f) ithesuunalise liiklusega tdnavail.

3. Kui jouvanker on iiletanud jalakdijate iilekdiguraja viilis-
joone, ei tohi temaga tagurpidi liikuda, ka siis mitte, kui valgus-
fooris ilmus punane mérktuli.

12. Viravaist sisse- ja viljasoit.

1. Viravaist sisse- ja viljasoidu kord ei ole' liiklemise ees-
kirjadega iiksikasjaliselt kindlaks madratud. Juhindudes liiklemise
eeskirjade pohireegleist, et liiklemisel tuleb kdituda sédéraselt, et ei
tekiks ohtu ega takistataks otsesuunas liiklejaid, tuleb liiklus-
vahendi juhil igal iiksikjuhul valida antud olukorrale sobivaim ja
ohutum tegumood. Piiratud ndhtavuse korral on juht kohustatud
peatama oma liiklusvahendi, veenduma, kas tee on vaba ja, andes
helisignaali, edasi liikuma kiirusega, mis tdielikult tagab ohutu
liiklemise. Pooretega viravast (Guest) sisse- ja viljasoitmisel kiirus

_ei tohi iiletada 5 km/t. Liiklusjulgeoleku huvides tuleb viravaist
Sisse ja vilja soita voimalikult edasikdiguga.

Erandjuhtudel, kui iimberpéordumine oues on voimatu, voib
vilja sbita tagurpidikdiguga, kuid juht on kohustatud kas isiklikult
voi kellegi teise isiku kaasabil, kes on selleks vajalikult instrueeri-
tud, veenduma, et soidutee on vaba.

3. Tanavail, kus liiklusmarkidega on keelatud poore vasakule,
on lubatud viravaisse ja parkimiskohtadesse sissesoit ja nendest
viljasoit ainult péordega paremale.

Viljasoit iihesuunalise liiklemisega tdnavaile peab toimuma
ettendhtud liiklemise suunas. Tagurpidi voib nendes kohtades vilja
soita vastu suunda, et seejarel edasi liikuda ettendhtud suunas.

Vasakule pdéordumise keelust saab jouvankrijuht teada liiklus-
mirkide jirgi, milledele ta peab tdhelepanu poorama sissesoitmisel
tinavasse, millest ta kavatseb sbita Gue voi parkimiskohta.

13. Liiklusvahendite peatamine.

1. Peatuseks nimetatakse liiklusvahendi seisma jatmist liihe-
maks ajaks, kestusega kuni 5 minutit.

2. Peatusi on kaht liiki — sundpeatus ja kavatsetud peatus.
Sundpeatusega on tegemist sddrastel juhtudel, kui liiklusvahendi
juht on kohustatud voi sunnitud peatama oma liiklusvahendi, ni-
teks avarii puhul, kokkuporke voi pealesdidu véltimiseks, teistele
liiklusvahenditele ldbisoidu voimaldamiseks, miilitsatootaja voi
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Joon. 27. Viir ja oige peatamine maanteel.
a — véar peatus. Juht on peatanud auto sdiduteel
(mitte teepeenral) ja jatnud avatuks sdidutee-
poolse ukse, takistades teiste Jiiklusvahendile
moodasoitmist. & — Gige peatus. Juht on peatanud
auto teepeenral ja viljub parempoolsest uksest.

valgusfoori marguandel, mis keelavad edasi sbita, tehnilise rikke
tottu jms. Kavatsetud peatusega on tegemist sidirastel juhtudel,
kui liiklusvahendi juht peatab oma liiklusvahendi ettekavatsetult,
nditeks koorma peale- ja mahalaadimiseks, soitja lithiaegseks oota-
miseks, liiklusvahendi tehnilise seisukorra kindlakstegemiseks voi
rikke korvaldamiseks jms.

3. Liiklusvahendite kavatsetud peatamine ei tohi takistada
liikklemist. Peéatamisel tuleb roopmeteta liiklusvahendid seisma
jatta piki soidutee ddrt tdiesti konnitee ligi, liiklemise suunas ja
ainult {ihes reas, nii et liiklusvahendi osad ei ulatuks konniteele;
maal, maanteel tuleb peatada teepeenral, voimalikult maantee-
kraavi ligi.

Liiklusvahendite peatamine on reeglikohaselt lubatav igal pool,
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kus sdidutee laius {ihe sdidusuuna jaoks on iile 3 meetri ja puudu-
vad peatamise keelu margid.

Kuna peatumine on lubatud ainult liiklussuunas, siis juhul, kui
on vaja peatuda kahesuunalise liiklusega tdnaval soidutee vasakul
poolel, tuleb juhil soita algul sihtkohast méoda, selle jérel soori-
tada poore tagasisuunas ja soita (niiiid juba liiklussuunas) siht-
kohale.

Uhesuunalise liiklusega tdnavail tuleb sbita vasakule teepoolele
ilma fimberp6oramiseta, kusjuures suunanditamine on kohustuslik.

Miilitsatootajate noudmisel tuleb liiklusvahendid peatada viivi-
tamata, kuid tdites seejuures koiki peatamise kohta kehtivaid nou-
deid, s. t. peatudes liiklemise suunas, iihes soidureas, linna-
tdnavail — konnitee ligi, maanteedel — teepeenral. Naiteks, kui
jouvankrijuht risttee iiletamisel rikkus liiklemise eeskirju ja liikle-
mise jdrelevalvet teostav miilitsato6taja andis talle mérku peata-
miseks, siis ta ei pea peatuma ristteel, vaid iiletades risttee 15 m
kaugusel risttee nurgast konnitee ligi.

4. Trammi-, trollibussi- ja autobussijuhid on kohustatud pea-
tuma reisijate peale- ja mahaminekuks ainult selleks méaratud
peatuskohtades, kus on vastav mark «Peatus».

Maal, maanteedel, voib autobusse peatada reisijate noudmisel
ka viljaspool kindlaksmaédratud peatuskohti.

- 5. Liiklusvahendite peatamisel on keelatud peale minna ja
maha tulla iiiklusvahendi vasakult, s. o. soiduteepoolselt kiiljelt.

6. Liiklusvahendite kavatsetud peatamine on keelatud:

a) ristteedel ja raudtee-iilesoidukohtadel ning ldhemal kui
15 m nendest;

b) teekadnakuil;

c) jalakiijate iilekdiguradadel;

d) sildadel ja sildade (viaduktide) all;

e) teeosadel, kus ndhtavus on piiratud (et viltida tagant peale-
soitmist teiste liiklusvahendite poolt);

f) trammi, trollibussi ja autobussi peatuskohtadel;

g) trammir66pmeil ja ldhemal kui 1 m ddrmisest roopmest;

h) liiklusmargi «Peatamine keelatud» mojupiirkonnas.

7. Liiklusvahendi seismajdamisel tehnilise rikke tottu tuleb ta
asetada soidutee didrde, nii et ta ei segaks liiklemist; peatamisel
pimedal ajal valgustamata teeosal peab juht votma tarvitusele abi-
noud teiste liiklusvahendite juhtide hoiatamiseks.

14. Liiklusvahendite parkimine.

1. Parkimiseks nimetatakse liikiusvahendi seisma jdtmist pike-
maks ajaks, kestusega ile 5 minuti. Parkimiseks loetakse ka sda-
rased peatused, kus juht lahkub liiklusvahendi juurest.

2. Liiklusvahendite kavatsetud parkimine tanavail, kus on ole-
mas trammitee, on lubatud ainult sel juhul, kui sdidutee laius voi-
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maldab antud suunas liikuda vdhemalt kahes soidureas (s. t. kus
soidutee antud suunas on vdhemalt g m lai). Tdnavatel ja leedel,
kus trammiliin puudub, voib parkida ka kitsama soidutee puhul,
kuid nii, et teistel liiklusvahenditel oleks voimalik takistuseta
mooda soita. Kohtades, kus on vélja pandud mérk «Parkimise
koht», voib parkida olenemata soidutee laiusest.

Parkida liiklusvahendeid tdnaval (teel) kohakuti tiksteise vasta's
on lubatud tingimusel, kui nende liiklusvahendite vahele j&ab
viahemalt 6 m laiune vaba teeosa (selleks, et teised liiklusvahendid
saaksid molemas suunas ldbi soita). (Joon. 28.)

Parkida soiduteel voib ainult {ihes reas, liiklemise suunas,
konnitee (teekraavi) ligi.

Viljakuil ja eriti parkimiseks méadratud kohtades on lubatud
paigutada liiklusvahendeid ka risti voi nurgeti konniteega, kuid
nii, et iga liiklusvahend péadseb parkimiskohast vabalt vélja.

Parkimisel ametlikus parkimise kohas, kus on {iles seatud osu-
tav mérk «Parkimise koht», ei ole noutav liiklusvahendite valgus-
tamine oma valgustusseadmetega.

3. Trammi-, trollibussi- ja autobussijuhid on kohustatud 16pp-
peatustes liiklusvahendid paigutama tdpselt méddratud korras ja
nii, et need ei segaks teiste liiklusvahendite ja jalakdijate liik-
lemist.

4, Parkimisel on juht kohustatud panema liiklusvahendi kind-
lalt pidurdatud seisundisse (kas kadsipiduriga, kdiguga voi ratas-
tele klotside ette asetamisega, voi kombineeritult — késipiduriga
voi kdiguga nii, et oleks vilditud liiklusvahendi ise litkuma hak-
kamine).

Kallakteel parkimisel saab viltida auto ise liikuma hakkamist

Joon. 28. Liiklusvahendite parkimine kohakuti
iiksteise vastas on lubatud tingimusel, kui nende
vahele jdab viahemalt 6 m laiune vaba teeosa.
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Joon. 29. Parkimisel teetousul tuleb auto tagaratas suunata
vastu konnitee serva, et viltida auto tagurpidi liilkuma hakka-
mise ohtu.

sel teel, et pooratakse vastavalt kallaku suunale esi- voi tagaratas
vastu konnitee serva (joon. 29).

JTouvankrist lahkumisel peab juht mootori seiskama, dra volma
sidite- voi kdivitusseadme votme ja kindlustama vajaliku jarele-
valve. Asutustele ja ettevotteile kuuluvate autode jarelevalve tuleb
kindlustada isikuliselt, s. t. autojuhi voi tema poolt madratud isiku
kaudu. Isiklikkude autode suhtes loetakse jdrelevalve kindlustatuks,
kui auto uksed on lukustatud ja aknad suletud, nii et keegi korvaline
isik ei pdase autosse ega saa seda kiivitada.

5. Hobuliiklusvahendite ja hobuste parkimisel on keelatud neid
jatta valveta voi kinni sidumata.

6. Pargilava liiklusvahendi osad ei tohi ulatuda konniteele.

7. Seisva liiklusvahendiga voib alustada liikumist ainult siis,
kui see ei takista tagantpoolt tulevaid liiklusvahendeid.

Juhul, kui juht vdljub auto vasakpoolsest uksest, peab ta eelne-
valt veenduma, kas tagant ei lihene moni teine liiklusvahend, mis
voiks teda ohustada.

8. Liiklusvahendite kavatsetud parkimine on keelatud:

a) kohtades, kus on keelatud kavatsetud peatamine;

b) lihemal, kui 15 m trammi, trollibussi ja autobussi peatus-
kohtadest ning bensiinijaamadest;

¢) varavaist véljasoidukohtade ees ja vastas;

d) taksiautode parkimiskohtades;

e) jarskudel teelangudel ja tousudel, kus on olemas liiklus-
vahendi iseliikumahakkamise oht;
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f) liiklusmérgi «Parkimine keelatud» mojupiirkonnas (vélja
arvatud sisseliilitatud taksomeetriga®taksiautod ja invaliidi-mootor-
soidukid, millede parkimine sel juhul on lubatud).

9. Tuletorje-, kiirabi-, miilitsa- ja avariiabiautod voivad ope-
ratiiviilesannete tditmisel peatuda ja parkida koikidel ténavatel ja
teedel, olenemata soidutee laiusest ja véljapandud peatamise ja
parkimise keelumarkidest.

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Kuidas tuleb paigalt liilkuda konnitee dédrest voi stopp-joonelt?

2. Missuguse liikumiskiiruse iilemmaaraga on lubatud liigelda liiklus-
vahendite igal liigil linnades ja asulates? maal, maanteedel? \

3. Millistel eeltingimustel on lubatud soita ettendhtud kiiruse iilem-
maédraga?

4. Mis puhul ei tohi liiklusvahendite kiirus iiletada 15 km/{.> 5 km/t.?

5. Millistel juhtudel tuleb liikumise kiirust vdhendada niivord, et oleks
tagatud tiielik liiklusjulgeolek ja et vajaduse korral saaks liiklusvahendit viivi-
tamata peatada?

6. Millise kiirusega tuleb soita linnades ja asulates vihmasel ja porisel
ajal?

7. Millise kiirusega on lubatud: a) ldheneda kohtadele, millede ette on sea-
tud hoiatavad liiklusmérgid, b) liikuda tagurpidi, c) jéitkata soitu garaazini
ilma valgustuseta pimedal ajal?

8. Millise kiirusega on lubatud liikuda: a) jarskudel teelangudel, b) vilja
soita elava liiklusega {dnavale (peatdnavale), ¢) mérgi «Helisignaali andmine
keelatud» mojupiirkonnas?

9. Millise kiirusega on lubatud liiklusvahendiga: a) sooritada podrdeid
ristteil, b) soita véljakuil, ¢) vélja soita viadukti alt?

10. Millise kiirusega on lubatud: a) mooduda peatuvaist trammidest,
b) iiletada jalakiijate tilekdiguradasid, kui seal on inimesi, c) soita oues?

11. Millise kiirusega on lubatud: a) iilelada raudtee-iilesoidukohti, b) moo-
duda haiglatest, ¢) soita tdnavalt cue?

12. Millise kiirusega on lubatud: a) mooda soita rongkdikudest ja sojavie
kolonnidest, b) iiletada ristteid otsesuunas, c) liikuda kohtades, kus on iiles
seatud mark «Jalakdijad»?

13. Miliise kiirusega on lubatud liikuda: a) ouest tanavale, b) T-kujulistel
ristteedel, c) rikkis ruudupiihkijaga vihma- voi lumesaju ajal?

14. Millise kiirusega tuleb: a) sdita jdatunud teeosal (kiilasjdil), b) moo-
duda vastuliikuvast liiklusvahendist pimedal ajal kitsal teeosal, ¢) pukseerida
liiklusvahendit painduva iihendusliiliga?

15. Millise kiirusega on lubatud: a) podrata liiklusvahendit soitmiseks
tagasisuunas, b) mooda soita tootegemise kohtadest soiduteel, c¢) liikuda tana-
vate ja teede kdanakuil?

16. Mitu m soidutee laiusest arvestalakse igale soidureale?

17. Kuidas peavad paiknema roopmeteta liiklusvahendid {herealise liik-
lemise puhul?

18. Kuidas peavad paiknema mitmesugused liiklusvahendid, kui soidutee
laius on 5, 7, 10, 14 m?

19. Kui laia sdidutee puhul on voimalik kaherealine liiklemine? Kuidas
peavad seejuures paiknema mitmesugused liiklusvahendid?

20. Kui laia sdidutee puhul on voimalik liikuda kolmes soidureas korvuti?
Missuguses reas peavad seejuures paiknema veoautod ja soiduautod?

21. Missugused liiklusvahendid peavad liikuma keskmises soidureas, kui
liiklemine tidnaval on méidratud kolmercaliseks?

22. Kui kaugel eessoitvast liiklusvahendist peab hoiduma jarelsoitja?
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23. Mis juhtudel peavad koik réopmeteta liiklusvahendid liikuma esimeses
(parempoolses) soidureas, soltumata soidutee laiusest?

24. Mitmendas soidureas peab mitmerealise liikiemise puhul litkuma séidu-
auto, kui ta pukseerib teist autot painduva iihendusliili abil -

25. Kui suur vahemaa peab olema liiklusvahendite vahel nende seisu ajal?.

26. Kumma liiklusvahendi juht peab andma teed vastuliikujast méddasoi-
dul jarsul nélvakul, kui méédaséit on raskendatud? :

27. Millisel liiklusvahendil on ldbip4dsu Gigus kohtumisel kallakteel?

28. Kumb liiklusvahendi juht peab taanduma vastuliikumisel Kkitsal tee<
osal, kui méodasoit on voimatu?

29. Kuidas peab talitama jouvankri juht, kui teda pimestavad vastuliikuva
liikklusvahendi tuled?

30. Milliseid mérguandeid kasutab liiklusvahendijuht liiklemisel? '

31. Millal ja kuidas peab jouvankrijuhi kasutama helisignaali liiklemisel
linnatdnavail? maal, maanteel?

32. Mis otstarbeks on keelatud helisignaali kasutada?

33. Millega saab asendada pooret niitavate abindude marguandeid?

34. Kui kaugel enne suuna muutmist tuleb anda vastav mirguanne linnas?
maal, maanteel?

35. Kas on lubatud juhtida autot, millel stopp-signaal on rikkis?

36. Mida nimetatakse pidurdusteekonnaks?

37. Millest oleneb pidurdusteekonna pikkus?

38. Kuidas kasvab pidurdusteekonna pikkus vérreldes liikumiskiiruse kas-
vamisega? -

39. Mis on juhi reageerimisaeg jéirsku teele ilmunud takistuse puhul?

40. Mida nimetatakse iildiseks pidurdusvahemaaks ja millistest teekonda-
dest see koosneb?

- 4l1. Millises vahekorras peab olema juhi vaatevili vajaliku pidurdusvahe-
maa pikkusega?

42. Kui kaugele peab ulatuma juhi vaatevili soitmisel kiirusega 30 kmi/t.
kuival horisontaalsel teel?

43. Kuidas teha kindlaks pidurite korrasolek?

44. Milles seisneb pooretel ja teekdverail sditmise oht?

45. Kuidas tuleb soita teekoverail? :

46. Missugustel eeltingimustel on Iubatud alustada eesliikujast médda-
s6itmist?

47. Missuguste eesliikuja poolt antud mirguannete puhul on jdrelsoitjal
keelatud alustada moodasoitmist? Millal voib sédérasest eeslitkujast mooda
soita?

48. Mis juhtudel on eesliikujast méddasditmine keelatud viljasdiduta oma
soidureast?

49. Mis juhtudel on eesliikujast méodasoitmine keelatud viljasoiduga oma
soidureast?

50. Mida moista moodasoidu keelu all kohtades, kus liikumise kiirused on
liiklemise eeskirjadega piiratud?

51. Mida kujutab endast kahekordne moodasosit ja miks on see ohtlik?

62. Kuidas tuleb liikuda moodasoidu 16petamisel?

53. Millistel tingimustel on lubatud soita roopmeteta liiklusvahendiga
trammiteele? !

54. Millises vahekauguses on lubatud iiletada trammiteed, kui tramm lihe-
neb paremalt voi vasakult? tagant? kaugeneva trammi tagant?

55. Mis puhul ja kui kaugel peatuskohas seisvast trammist peab juht
peatama oma liiklusvahendi?

56. Millal voib uuesti alustada liikumist trammi peatuskohast?

57. Mis puhul on lubatud mooda soita peatuvast trammist?

58. Millal on keelatud eesliikuvast trammist méoda soila? -

59. Millised autod vodivad peatuvaist trammidest igal juhul peatumata
mooda soita?

60. Mille poolest on pdorde sooritamine ohtlik? Mis ettevaatusabinsud
tuleb sel puhul votta tarvitusele?
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61. Kuidas tuleb liikuda jouvankriga tagurpidi?

62. Kus on tagurpidi sditmine keelatud?

63. Kuidas tuleb soita tdnavalt oue? liikuda Sues? soita ouest tdnavale
edasikdiguga? tagurpidikdiguga?

64. Mida nimetatakse liiklusvahendi peatuseks?

65. Kuidas tuleb peatada liiklusvahend soiduteel?

66. Kus kohas peab juht peatama oma liiklusvahendi liiklemise jarelevalvet
teostava miilitsatéotaja noudmisel?

67. Millistel juhfudel on liiklusvahendi kavatsetud peatamine keelatud?

68. Mida nimetatakse liiklusvahendi parkimiseks?

69. Mida tuleb silmas pidada jouvankri parkimisel? .

70. Millistel juhtudel on liiklusvahendi kavatsetud parkimine keelatud?




IV PEATUKK.
LIIKLEMINE RISTTEEDEL.
1. Liikiusvahendite iimberrivistumine ristteele lihenemisel.

1. Kuna mitmerealise liiklemise puhul jouvankrid liiguvad
soiduradadel vastavalt liiklusvahendi liigile, soltuvalt nende liiku-
mise kiirusest (vt. ptk. III p. 2), on jouvankrijuhid kohustatud
ristteele ldhenemisel nn. iimberrivistumise korras asuma saidurajale,
mis vastab nende edasise liikkumise suunale, ja nimelt:

a) kaherealise liiklemise puhul asuvad paremale podrdujad esi-
mesele sdidurajale, arvates konniteest, ning otsesuunas, vasakule ja
tagasisuunas soitjad — teisele soidurajale;

b) kolme- voi neljarealise liiklemise puhul asuvad paremale
poordujad esimesele soidurajale, arvates konniteest, vasakule poor-
dujad — &armisele vasakpoolsele sdidurajale ja ofsesuunas soit-
jad — keskmisele soidurajale voi keskmistele soiduradadele;

¢) kui pdore vasakule on ristteel keelatud ja on lubatud rist-
teele jirgnevas tinavas, siis asuvad dirmisele vasakpoolsele sdidu-
rajale otsesuunas soitjad kui ka need, kes kavatsevad vasakule
poorduda risttecle jargnevas tidnavas;

d) kui poore paremale on ristteel keelatud v6i on see voimatu
(T-kujulisel ristteel), siis asuvad darmisele parempoolsele sdidu-
rajale otsesuunas soitjad.

2. Umberrivistumine vastavale séidurajale peab algama mitte
kaugemal kui 50 meetrit ristteest ja peab olema lopetatud mitte
lihemal kui 10 m risttee nurgast, pidades seejuures silmas kaiki
ohutu liiklemise eeskirju, eriti suunanditamise ja kiiruse vihenda-
mise vajadust (joon. 30).

Umberrivistumine on vajalik selleks, et risttee iiletamisel viltida
liiklusvahendite kulgemisteekondade ristumist tidnavanurkadel ja
selle tagajirjel tekkida voivaid liiklemishdireid ja avariisid.

3. Juhid, kes ei ole digeaegselt asunud sdidurajale, mis vastab
kavatsetud sbidusuunale, on kohustatud liikumist jdtkama selles
suunas, mis vastab sellele s6idurajale, kus nad asuvad.

Trollibussid, hobuliiklusvahendid, jalgrattad ja kisikdrud iimber
ei rivistu, vaid jddvad ka risttee iiletamisel oma esialgsele sdidti-
rajale.
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A @ Ande suunamuutmise mdrguanre.
3 Vanendada likumise kiiryst kuni 45 imy/t.
Litkuda jérk-jorgult dhest sordureast
leise ja parkneda vasbvall edgsksete
sordusuunale.

@) Ombercivisturine peab alems Kipelstud
10m kaugusel risteesl. edasi tules
likuda vaskwvalr paiknemise rée.

® Uletads ristiee kiirusega, mis Bg3h
ohuly liklemise.

s @ Joorizds plore paremale kiirusega

% kuni Ska/t. (stjslokaje Rilrusega).

§\ @ Sooritsda pibre vesakule vil 19gasi-

suunas umber risiee keskkana
kinusega kuni' 5 km/t.

Joon. 30. Jouvankrite iimberrivistumine m.‘ljaroalisel liiklemisel.

2. Reguleeritud liiklusega ristteede iiletamine.

1. Lihenemisel reguleeritud liiklusega ristteele marguande ajal,
mis liiklemise suleb, peavad juhid liiklusvahendi peatama stopp-
joone taga.

Kui stopp-joon puudub, kuid sdiduteel on tdhistatud jalakdijate
iilekdigurada, siis peavad juhid peatama liiklusvahendi 2 meetri
kaugusel jalakdijate iilekdigurajast. Kus puudub ka eriti tdhistatud
jalakiijate iilekdigurada, seal peatuvad liiklusvahendid 2 meelri
kaugusel risttee piirist (joon. 31).

2. Reguleeritud liiklusega ristteede iletamine peab toimuma
tdielikus vastavuses valgusfoori mdrkiulede ja miliisionddiri-regu-
leerija mirguannete tihendusele. Poorete sooritamisel tuleb peale
selle tahele panna koiki poorete kohta kehtivaid reegleid (vt. ptk. V
p. 4 ja 5).

3. Tuletorje, esmaabi ja miilitsa operatiivjouvankrid vbivad
operatiiviilesannete tditmisel iiletada risttee soltumata valgusfoori

midrktuledest — niiteks valgusfoori automaatsel tootamisel (kus-
juures sireeniga signaali andmine on kohustus!ik) — kui on olemas

vaba soidutee, kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise.

4. Valgusfoori mittetootamisel voi militsionddri-reguleerija aju-
tisel puudumisel toimub risttee iiletamine, nagu on ette ndhtud
reguleerimata ristteedel.

68




Joon. 31, Liiklusvahendite peatamise kohad reguleeritud liiklemisega
ristteede puhul.

3. Reguleerimata liiklusega ristteede iiletamine.

1. Selleks et reguleerimata liiklusega ristteedel tagada liikle-
mise julgeolek, on nende ristteede {iletamiseks méidratud kindel
jarjekord. See jdrjekord oleneb mitmesugustest vilistunnustest,
nagu tinavate (teede) liigitusest, soidutee tingimustest ja liiklus-
vahendite liigist. See jdrjekord ei olene aga sellest, mis suunas
kavatseb liiklusvahendi juht {iletada ristteed. Samuti ei olene see
jarjekord risttee kujust (kas nelja- voi kolmekiilgne risttee).

Seega ei ole ristteel otsesuunas soitjal alati eesdigus poorde
tsooritaja suhtes, nagu see on Kkiill liiklemisel piki tdnavaid ja
eid.

Samuti on ristteede iiletamisel pohimotteks, et varem ristteele
viljasoitnud liiklusvahendile tuleb anda voimalus Iopetada liikle-
mine ristteel. Seega peavad teised liiklusvahendid andma lédbisoidu
eesdiguse liiklusvahendile, mis on ristteele varem vilja soitnud.

Enne viljasoitmist piiratud ndhtavusega ristteele, samuti juhul,
kui ettendhtud jarjekord nouab teistele liiklusvahenditele eesoiguse
andmist, peab juht oma liiklusvahendi peatama. Liiklemise eeskir-
jadega on peatamise koht tapselt kindlaks madratud ainult regulee-
ritud ristteedele viljasoidul. Jéarelikult peab reguleerimata risttee
puhul jmht peatama oma liiklusvahendi vastavalt olukorrale nii, et
ta nieks ristuvail tdnavail liiklejaid ja et ta liiklusvahend ei takis-
taks jalakaijail soiduteed iiletada.

Reguleerimata liiklusega ristteede iiletamine nouab liiklusvahen-
dite juhtidelt erilist tdhelepanelikkust, kindlaksméiratud labisoidu
jarjekorra tdpset tundmist ja selle ranget tditmist.
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Joon. 32. Peatédnavail liiklejail on labisdidu eesdigus.

2. Lahenemisel ristteele, kus liiklust ei reguleerita, on liiklus-
vahendite juhid kohustatud:

a) asuma soidurajale vastavalt soidutee laiusele ja edasisele
liikumissuunale samuti kui reguleeritud risttee puhul;

b) andma eesodiguse ldbisoiduks liiklusvahendeile, mis liiguvad
pea- (magistraal-) tdnavail ja teedel, olenemata nende liiklus-
vahendite tiiiibist ja liikumise suunast.

Peatdnaval (-teel) soitja, ndhes korvaltidnavalt (-teelt) valjuvat
liiklusvahendit, ei tohi kiiruse suurendamisega riskida véljuva liik-
lusvahendi eest modda soita, vaid ta peab vajaduse korral koguni
kiirust viahendama, et médéduda véljuva liiklusvahendi tagant.

Viljasoitmisel korvaltdnavalt voi -teelt pea- (magistraal-) tdna-

Joon. 33. Uheliigiliste tdnavate puhul on labisoidu eesdigus kallakteel (tee-
tousul voi -langul) liikuvail liiklusvahendeil.
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Joon. 34. Reguleerimata liiklemisega fiiheliigiliste tana-
vatega ristteede iiletamise jarjekord liiklusvahendite liikide
jargi.
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vale voi -teele on liiklusvahendite juhid kohustatud vihendama lii-
kumise kiirust kuni téieliku seismajéamiseni ja méoda laskma pea-
(magistraal-)tdnaval sbitvad liiklusvahendid.

Noue vihendada liikumise kiirust «kuni tiieliku seismajdami-
seni» ei noua liiklusvahendi peatamist tingimata igal juhul, vaid siis,
kui véljasoit toimub piiratud nihtavuse puhul.

Kui kaugel piki peatdnavat (-teed) lihenevast liiklusvahendist
on lubatav viljasoitmine korvaltinavalt (-teell), seda Liiklemise
eeskirjad otseselt kindlaks ei maira. Seega peab korvaltidnavalt
(-teelt) viljasoitja vajalikku vahekaugust vastavalt liiklemise olu-
korrale ise hindama, arvestades, et ta viljasdiduga ei sunni pea-
tanaval (-teel) ldhenejat jérsult pidurdama voi korvale poorama.

3. Uheliigiliste tdnavatega (teedega) reguleerimata ristumis-
kohtade iiletamisel on juht kohustatud andma libisdidu eesoiguse
liiklusvahendeile, mis on ristteele joudnud varem:.

Uheaegsel ldhenemisel on juht kohustatud andma eesoiguse liik-
lusvahenditele, mis liiguvad kallakteel — mikke voi maest alla,
sest nende  liiklusvahendite liikumistingimused on raskemad kui
horisontaalsel teel liikuvail (joon. 33). Nii on raskendatud miest
laskuva liiklusvahendi peatamine ja mikke tousva liiklusvahendiga
uuesti lilkuma hakkamine pérast peatamist.

4. Vordsete teetingimuste puhul tuleb ristteele valjasoitmisel
pidada kinni jargmisest jirjekorrast:

1) tramm, 2) trollibuss, 3) autobuss, 4) soiduautod, 5) kauba-
veoks kohandatud séiduautod, 6) mootorrattad, 7) veoautod ja
8) muud liiklusvahendid (iseliikuvad mehhanismid, hobuliiklus-
vahendid, jalgrattad, kisikirud). (Joon. 34).

Joon. 35. Mingi liiklusvahendi soitmisel ristteele on lubatud samaaegselt
mistahes liiki liiklusvahendil liikuda vastassuunas.
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Joon. 36. Uheliigiliste liiklusvahendite ldhenemisel iiheliigiliste
tinavatega ristteele on libisdidu eesdigus paremalt poolt tule-
val liiklusvahendil.

Sellest reeglist jareldub, et vordoiguslike tdnavatega ristteele valjasoit-
misel peab niiteks soiduauto juht veenduma, et samal ajal ei ole lahenemas
tema vasakult ja paremalt kiiljelt tramme, trollibusse ja autobusse ning mis-
tahes poolt sireeni andvaid operatiivjouvankreid.

5. Mingi liiklusvahendi soitmisel ristteele teatud suunas on
lubatud samaaegselt mistahes liiki liiklusvahendil liikuda vastas-
suunas (joon. 35).

See reegel voimaldab vastassuunas liikujal kiiremini iiletada
ristteed, kuid seda vdimalust ei tohi kasutada siis, kui liikumist
alustanud liiklusvahend on lopetamas risttee iiletamist, s. t. kui ta
on iiletanud risttee keskkoha, sest siis voib ristteele vilja soita juba
moni teine, ristsuunas ldahenenud liiklusvahend.

6. Uheliigiliste liiklusvahendite {iheaegsel ldhenemisel kahelt
voi kolmelt poolt vordsete teetingimustega ristteele on ldbisoidu
eesoigus sellel liiklusvahendil, millel parem kiilg on vaba vGi mille
paremal kiiljel on jirjekorra poolest madalamaliigiline liiklus-
vahend (joon. 36 ja 37).

Eeltihendatud réopmeteta liiklusvahendite 14bisGidu jarjekord on tingitud
sellest, et ristteed iiheaegselt paremalt ja vasakult iiletavaist liiklusvahendeist
on paremalt poolt tuleval libida lihem teekond nende vdimaliku kohtumispunk-
tini kui vasakult tuleval.

Mitme trammi itheaegsel lihenemisel on ldbisoidu eesdigus sel-
lel trammil, millel on suurem liininumber.
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Joon. 37. Mitme liiklusvahendi ldhenemisel iiheliigiliste tinavatega rist-
teele on labisoidu eesdigus jarjekorra poolest korgemaliigilisel liiklus-
vahendil, mille parema kiilje pool paikneb madalamaliigiline liiklusvahend.

7. Tuletorje, kiirabi ja miilitsa operatiivjouvankrid véivad iile-
tada reguleerimata liiklusega ristteed viljaspool igasugust jarje-
korda.

Léahenemisel ristteele on eeltdhendatud operatiiviouvankrite juhid
kohustatud:

a) andma erihelisignaali (sireeniga),

b) vahendama liikumise kiirust niivord, et see tagab ohutu
liiklemise.

Sireentiiiipi helisignaali kasutavate jouvankrite vdljasoitmine
ristteele ei ava liiklemist vastassuunas.

8. Peale oOiguse iiletada ristteid viljaspool jirjekorda on ope-
ratiivjouvankreil veel jargmised eesdigused:

a) peatamata mooda soita seisvatest trammidest;

b) ldbi sdita tidnavaist, millede ette on seatud margid «Labisait
keelatud»;

¢) peatuda ja parkida kohtades, kus see teistele liiklusvahen-
deile on keelatud;

d) sooritada pocrdeid ja mandoverdada, hoolimata mirkidest,
mis seda keelavad;

e) viljaspool jérjekorda tankida bensiinijaamades.
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Kui eelnimetatud jouvankrid ei ole operatiiviilesannete taitmisel
ega kasuta erihelisignaali, siis nad loetletud eesdigusi ei oma ja
nad vordsustatakse tavaliste veo- voi sdiduautodega. ,

9. Sojavie autokolonnidel on Oigus viljaspool jérjekorda iile-
tada reguleerimata liiklusega ristteid, kui nad eelnevalt on pannud
vilja reguleerimispostid.

10. Sairased ristteed, kus valgusfoor nditab vilkuvat kol-
last marktuld (vt. valgusfoori marktulede tahendus ptk. VI
p. 1, alap. 11), loetakse reguleerimata liiklusega ristteedeks.

11. Liiklemisel peab olema reegliks — igale ohtlikule kohale ldheneda
aeglaselt, kuid eemalduda sellest voimalikult kiiresti. Piiratud néhtavusega
ristteele viljasoitmisel tuleb jouvankri juhil alati arvestada voimalikku kokku-
porke voi t;:ealesﬁidu ohtu. Seepirast tuleb ldhenemisel piiratud nahtavusega
ristteele liikumise kiirust vihendada nii, et 5—10 m kaugusel varjatud ténava-
nurgast oleks jouvankril viike kiirus (kuni 15 km/t.), et juhul kui kiiljelt
peaks lihenema suurema kiirusega moni teine liiklusvahend, saaks oige-
aegselt peatuda voi ohutult korvale poorduda. Pérast seda, kui juht on kind-
lalt veendunud, et ldbisoit on vaba, tuleb risttee viivitamata vabastada teiste
liiklejate jaoks.

Vajalikust ettevaatlikkusest ja ohutuse tingimuste silmaspidamisest rist-
teede iiletamisel ei vabasta liiklusvahendi juhti ka kindlaksméaaratud 1abisoidu
eesoigus. Peab pidama meeles, et absoluutset 1bisoidu eesoigust, mis kehtiks
igas olukorras, pole olemas, sest ka labisoidu eesdiguse kasutamisel tuleb
}éi(tla liilklemise pohinouet — liigelda nii, et ei tekiks ohtu endale ega teistele
iiklejaile.

Seega jouvankri juht, kel on libisdidu eesdigus, nihes teist liiklusvahendit
joudmas varem ristteele, ei tohi piiiida kiiruse lisamisega viimase eest 1dbi
soita.

Libisdidu eesdigus ei olene sellest, kumb liiklusvahend jouab nende
kulgemisteekondade ristumispunkti varem, kuna, arvestades jouvankrite kiiret
liikkumist, oleks sel puhul kokkupdrgete viltimine juhuslik.

Libisdidu jérjekorra mote seisneb selles, et liiklusvahendi juht, kes on
kohustatud mone teise liiklusvahendi enne \abi soita laskma, voib ainult
siis ristteele vilja soita, kui ta, arvestades olukorda, on kindlalt veendu-
nud, et ta jouab iiletada risttee selleks ajaks, mil teine liiklusvahend jouab
nende soiduteede ristumispunktini. Nii ei saa iiheliigiliste liiklusvahendite
puhul vasakult poolt vilja soitja ennast kaitsta viitega, et tema liiklus-
vahend oli kriitiliseks momendiks ristumispunktile lahemal kui teine liiklus-
vahend.

12. Reguleerimata ristteede iiletamisel tehtavad pohilised vead
on jargmised:

a) otsesuunas soitja, olles vairal arvamusel, et temal on igal
juhul Gigus esmajarjekorras ristteed iiletada, alustab viljasoitmist
ristteele varem kui female samal ajal paremalt poolt ldhenenud
samaliigiline liiklusvahend (joon. 38, a) voi kiilgsuunas ldhenenud
korgema liigiline liiklusvahend (joon. 38, b);

b) otsesuunas sbitja takistab varem ristteele soitnud ja vasa-
kule poorduvat liiklusvahendit (joon. 98, C);

c) otsesuunas soitja takistab varem ristteele viljasoitnud ja
tagasisuunas poorduvat liiklusvahendit (joon. 38, d);

d) otsesuunas soitjad ei anna voimalust ristteele varem vilja-
spitnud liiklusvahendile 16petada pooret vasakule voi tagasisuunas
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Joon. 38. Reguleerimata ristteede iiletamisel tehtavad pohilised vead:
a — otsesuunas soitja takistab samal ajal paremalt poolt ldhenenud ja vasakule
poorduda soovivat liiklusvahendit; & — otsesuunas. soitja takistab samal ajal
temale kiilgsuunas lihenenud korgemaliigilist liiklusvahendit; ¢ — otsesuunas
soitja takistab varem ristteele soitnud ja vasakule pdérduvat liiklusvahendit;
d — otsesuunas soitja takistab varem ristteele séitnud ja tagasisuunas poordu-
vat liiklusvahendit: e — ristteele pdorete sooritamiseks ldhenenud korgema-
liigilist liiklusvahendit (autobussi) takistavad vilja soitmast ristsuunas otse
soitvad liiklusvahendid.

(joon. 38, d). Vastassuunas on lubatud vélja soita samaaegselt ja
niipaljudel liiklusvahenditel, et nad ei takistaks ristteele varem val-
junud liiklusvahendil poérde lopetamist. Vastassuunas vilja soita
voivate liiklusvahendite arv oleneb seega risttee suurusest ja
liiklusvahendite gabariitmoodetest;

e) vastassuunas vasakule poorduda gsoovijad sulgevad tee
varem ristteele soitnud ja vasakule poorduvale liiklusvahendile
(joon. 38, e).
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4. Poore paremale.

1. Pdore paremale roopmeteta liiklusvahenditega toimub regu-
leeritud liiklusega ristteel valgusfoori rohelise ja punase mdrktule
ning nendele mdrktuledele vastavate militsionddri-reguleerija mdir-
guannete puhul. Peale selle on pdoore paremale lubatud kollase
marktule puhul tdnavail, kus trammiliinid kulgevad soidutee kes-
kel, iiheaegselt samas suunas paremale poorduva trammiga voi
vastassuunas vasakule poorduva trammiga (n 6. trammi kaitse
all).

2. Poordel paremale on-liiklusvahendite juhid kohustatud (nii
reguleeritud kui ka reguleerimata liikluse puhul):

a) andma mdrku péérdeks (autode puhul, millel rool asub
vasakul ja suunanditaja puudub, ei ole suunaniditamine paremale
poordeks kohustuslik),

b) vdhendama liikumise kiirust,

¢) asuma ddrmisele parempoolsele soidurajale,

d) liikuma iimber nurga kiirusega kuni 5 km tunnis, takista-
mata seejuures otsesuunas liikuvaid liiklusvahendeid ja ohusta-
mata tdnavat iletaveid jalakdijaid.

3. Poordel paremale on réopmeteta liiklusvahendite juhtidel
keelatud médduda vasakult poolt liiklusvahendeist, mis ldhenevad
ristumiskohale selle iiletamiseks (joon. 39).

4. Tramm sooritab poorde paremale oigustatult militsionéiri-
reguleerija asendi puhul ettesirutatud parema kiega ja erandina
valgusfoori kollase mérktule puhul.

Tramm voib soita podrdega paremale valgusfoori mistahes kol-

Joon. 39. Selli.ses olukorras on pdore paremale ohtlik.
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lase marktule (s. o. niihdsti «kombineeritud» kui ka iileminevate
signaalide) puhul, kui aga tema roobastee on vabanenud sinna
varem viljasaitnud liiklusvahenditest. Seevastu militsionaari-regu-
leerija marguande puhul (iiles tostetud parem kisi) ei tohi tramm
ristteele vilja soita, kuna selle mirguande ajal toimub risttee
vabastamine teistest liiklusvahendeist, ja operatiividuvankrid voi-
vad iiletada ristteed viljaspool jarjekorda.

5. Poore vasakule ja tagasisuunas.

1. Péore vasakule ja tagasisuunas (s. o. 180°) toimub regulee-
ritud liiklusega ristteel valgusfoori rohelise marktule voi sellele
marktulele vastava militsionddri-reguleerija marguande puhul.

9. Péordel vasakule ja tagasisuunas on roopmetela liiklus-
vahendite juhid kohustatud (nii reguleeritud kui reguleerimata liik-
luse puhul):

a) andma mdrku péordeks,

b) vihendama liikumise kiirust,

¢) asuma ddrmisele vasakpoolsele sdidurajale (vélja arvatud
trollibussid, hobuliiklusvahendid, jalgrattad ja késikéirud),

d) séitma risttee keskele, aeglaselt ja loikamata nurka (s. t. nii,
et risttee keskpunkt jaab liiklusvahendist vasakule), jdddes seal
peatuma nii, et see ei segaks otsesuunalist liikumist, ja nimelt:

1) jouvankrid peatuvad mitte lihemal kui iiks meeter nende

esialgses soidusuunas kulgevast lihimast trammiréépmest,
roopmete puudumisel — liiklussuunas kulgevast tee telg-
joone mottelisest pikendusest (roopmetega ja tdnava telg-

Joon. 40. All — viir ja dige poorde sooritamine paremale; iilal — véar ja oige
poorde sooritamine vasakule.
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joonega, mis asetsevad risti soidusuunale, seejuures arves-
tada ei tule),

2) hobuliiklusvahendid, jalgrattad ja kisikirud peatuvad Aar-

mises parempoolses soidureas;

e) sooritama poorde vasakule voi tagasisuunas kiirusega kuni
5 km tunnis, hoolimata valgusfoori signaalist ja militsionddri-regu-
leerija mdrguandest, niipea kui lakkab otsesuunaiine (tagant ja
vastassuunast) liiklemine.

Joonisel 41 ndidatud olukorras on vasakule poorduv auto sun-
nitud peatuma risttee keskel selleks, et lasta méoduda tagant ldhe-
nevat trammi ja vastassuunas ldhenevat trammi ja aulot.

Ristteel sunnitult seisma jddnud autost vbivad tagant lihene-
nud liiklusvahendid mo6duda ainult tema paremalt poolt, kui sel-
leks on kiillalt vaba teed.

2. Kui vasakule poorde puhul juht on veendunud, et péorde
sooritamise momendiks ei ole ldhenemas tagant trammi ja vastas-
suunas liikuvaid liiklusvahendeid, mis voiksid teda ohustada, siis
voib ta teha poorde vasakule ilma peatuseta risttee keskel.

3. Koikide liiklusvahendite juhid on kohustatud andma teed
vastassuunas liikuvaile liiklusvahenditele ja tagani otseliikuvale
trammile mitte ainult ristteedel vasakule poordumisel, vaid ka iga-
sugusel liikumissuuna muutmisel tdnavail ja teedel, nditeks mando-
verdamisel, iileminekul {ihest soidureast teise, viravaist sissesoit-
misel jms.

4. Poore tagasisuunas roopmeteta liiklusvahendeile on luba-
tud igal pool tdnavail ja teedel, viljakuil ja nii reguleeritud kui
reguleerimata risttdnavail, kuid seejuures tuleb silmas pidada
koiki vasakule poérde kohta kehtivaid reegleid ja piiramisi, sest
poore tagasisuunas kujutab endast vasakule poorde tdiendavat

Joon. 4l. vasakule poorduva auto juht on sunnitud peatuma ristteel selleks,
et lasta mooda soita tagant ldhenevat trammi ja vastassuunas ldhenevaid
liikklusvahendeid.
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jatku. Koik vasaku péorde kohta kehtivad piiramised kehtivad tiiel
mairal ka tagasisuunas pééramise kohta.

Jarelikult on liiklusvahendi {imberp6dramine soitmiseks tagasi-
suunas keelatud ristteedel ja téinavail, kus on keelaiud poore vasa-
kule ja ithesuunalise liikumisega tdnavail.

5. Téanavail, kus toimub trammi- voi trollibussi-liiklemine, on
podre tagasisuunas lubatav ainult:

a) ilma tagurpidi soitmiseta,

b) viljaspool risttinavat — mitte lihemal soiduteele margitud
poordekoha joontest, ja kui need jooned puuduvad — mitte lihe-
mal kui 50 m risttdnavast voi viljakust (joon. 42).

6. Pooret tagasisuunas voib alata ainult siis, kui ei ole tagant-
ja_ vastuliikuvaid otsesuunas soitjaid. Enne poorde sooritamist
tuleb anda mirku suuna muutmiseks. Péérde sooritamisel tagasi-
suunas (limberpéoramisel) kifsail tinavail tuleb otsesuunalise liik-
luse ldbilaskmiseks peatuda konnitee dires, seejuures silmas pida-
des koiki peatumise reegleid. Laiadel tinavatel, kus on voimalik
mitmerealine liiklemine, tuleb enne pd6rde sooritamist juhtida auto
tanava telgjoone juurde, silmas pidades koiki vasakule poorde
kohta kehtivaid reegleid.

7. Invaliidi-mootorsdidukil on Gigus sooritada pdéret tagasi-
suunas nii teiste liiklusvahendite tagasisuunas pééramise kohtades
kui ka ristteede juures, kus jalakiijad voivad iiletada tinavat. Vii-
masel juhul on mootorsdiduki pédramine ristsuunas tinavaga luba-
tnd 1—3 meetri kaugusel iilekdigu kohast (joon. 43).

Joon. 42. Liiklusvahendite digete (pideévjoon) ja viirade (katkendjoon) poorete
skeem tdnavail, kus on trammi- vo6i trollibussiliiklemine.

6 P. Horak 81
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8. Enne poorde sooritamist peab liiklusvahendi juht veenduma,
et see poore ei ole keelatud vastava margiga «Liiklemine lubatud
ainult...»

6. Poore tagasisuunas manddverdamisega.

1. Poore tagasisuunas mandoverdamisega (tagurpidi soitmi-
sega) sooritatakse kitsail tinavail ja teedel, kus pole voimalik iihe
vottega autot tagasisuunas poorata.

Kuna mandoverdamine soiduteel takistab teiste liiklusvahendite
liiklemist, tuleb auto {imber poéorata kiiresti, kuid mitte rutates.
Kiirem {imberpddramine saavutatakse: soidutee laiuse maksimaalse
drakasutamisega, auto liikumise teekonna lithendamise teel rataste
viljapooramisega vastassuunas enne peatumist ddrmises asendis,
viravate ja korvalesdiduteede drakasutamisega. Auto {imberpddra-
misel tuleb tingimata tdita koiki ettevaatuse noudeid, nagu kor-
gendatud tdhelepanu, Gigeaegne suunaniitamine, kiiruse vdhenda-
mine jne.

2.” Auto {imberpdoramine tagurpidi soitmisega on keelatud rist-
teedel ja lahemal kui 10 m ristteest ning ténavate ja teede kédédna-
kuil, kui niahtavus tahapoole on viiksem kui 60 m. Kuna iimber-
podramine tagurpidi soitmisega on seotud auto vahepealse pea-
tamisega, siis sddrane {imberp6dramine ei ole lubatav kohtades,
kus on vilja pandud méargid «Peatamine keelatud», trammi, trolli-
bussi ja autobussi peatuskohtades, sildadel ja sildade (viaduktide)
all ning tdnavail, kus toimub trammi- voi trollibussi-liiklemine.

3. Esmaabi-, tuletorje- ja miilitsaautod, kui need liiguvad ope-
ratiiviilesandeil, voivad poorduda paremale, vasakule ja tagasi-
suunas, hoolimata sellekohastest keelumérkidest, vélja arvatud
viljakuil ja iihesuunalise liiklemisega tdnavail.

Joon. 43. Invaliidi-mootorsdiduk voib sooritada poéorde tagasisuunas
1—3 meetri kaugusel jalakaijate iilekdigurajast.
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Joon. 45. Liiklemise skeem valjakul, kus trammiliin kulgeb otse-~
suunas.
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Joon. 46. Viljaku skeem, kus liiklemine toimub osalt otsesuunas ja osalt
ringliikumisena.

7. Soitmine valjakuil.

1. Uldreeglina toimub s6itmine véaljakuil, kus ei ole trammi-
liini, parempoolse ringliikumisena, s. o. vastu kellaosuti liikumis-
suunda (vt. joon. 44).

Sel juhul toimub viljakule soitmine ja véljakult &drasoitmine
poordega paremale. Siarase ringliiklemise peamiseks eeliseks on
asjaolu, et sellega vilditakse liiklusvahendite liikumisteede I6iku-
mine tdisnurga all, mis voiks tekitada valjakuil liiklustakistusi ja
ummikuid.

2. Juhul, kui véljakut labistab otsesuunaline trammiliin, siis
on lubatav viljaku iiletamine ka réopmeteta liiklusvahendeile otse-
suunas roobiti trammiliiniga (joon. 45). Sadrasel segaliiklusega
valjakul toimub tavaliselt liiklemise aktiivne reguleerimine (valgus-
foori voi militsiondéri-reguleerija abil) punktides A ja B.

Segaliiklemise kord kehtib ka seesugusel viljakul, nagu kuju-
tatud joon. 46. Soitmine tdnavast A tdnavasse B ja vastupidi toimub
otsesuunas, teistes suundades véljak {iletatakse ringliikumisena.

Viljaku iiletamine otsesuunas on peale eeltoodud juhtude luba-
tud ka siis, kui véljaku ette on seatud suunaméirgid: «Liiklemine
lubatud otse ja paremale».

Igal juhul peab viljakul soitma nii otsesuunas kui ka poorete
fegemisel vastavalt iiles seatud soidusuunda osutavaile liiklus-
markidele ja soiduteele tehtud tdhistustele — suunanooltele, nii-
vord kui need on olemas.
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3. Soidutee laiuseks ringliiklusega véljaknil loetakse vahemaad
konnitee servast kuni véljaku keskkohta tahistava valge soorini.

Kui véljaku keskkoht ei ole tdhistatud, siis paiknevad liiklus-
vahendid ringliikumisega véljakuil, olenevalt viljaku suurusest, kas
ithes voi kahes soidureas.

Viljaku f{iletamisel otsesuunas paiknevad liiklusvahendid nii
mitmes soidureas kui seda voimaldab soidutee laius, arvestades iga
rea laiuseks 3 meetrit.

4. Viljakul liikuvaid liiklusvahendeid tuleb arvestada kui pea-
tanaval liiklejaid. Seega tuleb viljakule suubuvalt tdnavalt vailja-
soitmisel anda ldbisoidu eesoigus viljakul soitjaile.

5. Liikumise kiirus véljaku {iletamisel tuleb valida nii, et see
vastavalt liiklemise olukorrale tagab ohutu liiklemise.

8. Skeemid iiheliigiliste tinavatega reguleerimata ristteede
iiletamiseks iiherealise liiklemise puhul.

(Liiklusvahendite {iheacgsel ldhenemisel.)

Skeem I. Soiduauto / — paremale, soiduauto 2 — otse. Kuna liiklemis-

vahendid on {heliigilised, siis sdidab esimesena ristteele auto 7, kuna

tema parem kiilg on vaba, ja lopetab takistamatult poorde paremale,
mille jarel {iletab risttee auto 2.
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Skeem II. Veoauto I ja sdiduauto 3 — vasakule, sdiduauto 2 — paremale.

Auto 2, mille parem kiilg on vaba, alustab liikumist. Samaaegselt soidab

ristteele auto I kui vastassuunas liikleja. Auto 3 alustab liikumist pérast
seda, kui autod I ja 2 on lopetanud liikumise ristteel.
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Skeem III. Koik autod pbérdega vasakule.
Auto 2, mille parem kiilg on vaba, alustab liikumist. Samaaegselt soidab
ristteele auto / kui vastassuunas liikleja. Auto 3 alustab liikumist parast
seda, kui autod / ja 2 on lopetanud liikumise ristteel.
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Skeem IV. Veoauto I — otse, $iduauto 2 — poore tagasisuunas, soidu-
auto 3 — vasakule.

Esimesena so6idab ristteele sdiduauto 2, kuna tema paremal kiiljel asub

veoauto, ja sooritab takistamatlult poorde tagasisuunas. Auto 3 soidab

ristteele parast seda, kui auto 2 on vabastanud tema ees vihemalt 3 m

laiuse soidutee. Auto 3, soites risttee keskele, peatub seal, lastes labi

vastassuunas otse liikkuva auto 7, mille jirel lopetab poorde vasakule.
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Skeem V. Séiduauto / ja veoauto 3 — otse, sdviduautod 2 ja 4 — poore
tagasisuunas.

Esimesena soidab ristteele auto 4, kuna tema paremal kiiljel asub 1ibi-

soidu jarjekorra poolest madalamat liiki liiklusvahend — veoauto.

Autoga 4 iiheaegselt soidab ristteele auto 2 kui vastassuunas liikleja.
Autod 4 ja 2 sooritavad takistamatult poorded tagasisuunas. Pirast seda
soidavad ristteele autod 7 ja 3.
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Skeem VI. Veoautod I ja 3 — vasakule, sdiduautod 2 ja 4 — otse.
Veoautod 7 ja 3 iiletavad risttee peatamisega vastassuunas otse liikuvate
autode 2 ja 4 moodalaskmiseks, millised voivad soidutee kiillaldase laiuse
puhul médduda ristteel peatunud autodest I ja 3 paremalt poolt.
Péarast seda autod / ja 8 lopetavad poorded vasakule.
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Skeem VII. Autod 7 ja 4 — vasakule, 2 ja 5 — tagasisuunas, 3 ja 6 — otse.

Autod / ja 4 soidavad ristteele ja sooritavad poorded vasakule. Pirast

seda kui autod / ja 4 on lahkunud ristteelt, sdidavad vilja autod 2 ja 5

ning sooritavad poorded tagasisuunas. Pérast seda iiletavad risttee

autod 3 ja 6, kuna kitsa sdidutee tottu ei olnud nendel voimalik auto-
dest 2 ja 5 ristteel paremalt poolt moédduda.



KORDAMISKUSIMUSI.

1. Kui kaugel ristteest on juht kohustatud alustama {imberrivistumist
iihest sdidureast teise pdorde sooritamiseks paremale voi vasakule?

2. Kui suure kiirusega tuleb liikuda timberrivistumisel?

3. Mitme meetri kaugusel ristteest tuleb i{imberrivistumine Iopetada?

4. Kus peab (mitmerealisel liiklemisel) liikuva liiklusvahendi juht {imber
rivistuma poordeks vasakule voi tagasisuunas, kui ldhimal ristteel vasakule
poorde sooritamine on keelatud?

5. Kuidas paiknevad liiklusvahendid risttee piiril, kui soidutee laius antud
suunas on 7 m? 18 m?

6. Kuidas paiknevad liiklusvahendid risttee piiril 10 m.laiuse sdidutee
puhul, kui pdore paremale on ristteel keelatud?

7. Millisel liiklusvahendil on ldbisdidu eesdigus reguleerimata ristteel,
kui tdnavad (teed) ei ole iiheliigilised?

8. Millisel liiklusvahendil on l4bisdidu eesdigus kallaktee puhul regulee-
rimata ristteel?

9. Milline jérjekord liiklusvahendite liikide jargi on kindlaks maéiratud
reguleerimata ristteede iiletamiseks iheliigiliste tinavate (teede) puhul?

10. Milliste liiklusvahendite suhtes on soiduautodel ldbisoidu eesdigus
reguleerimata ristteedel iiheliigiliste tdnavate (teede) puhul>

11 Kellele peavad andma teed veoautode juhid iheliigiliste ténavatega
reguleerimata ristteedel?

12. Milline iiheliigilistest liiklusvahenditest omab ldbisoidu eesdiguse iihe-
aegsel lihenemisel kahelt voi kolmelt poolt iiheliigiliste tdnavatega reguleeri-
mata ristteele?

13. Millised autod voivad iiletada reguleerimata ristteed véljaspool jarje-
korda? Millise kiirusega nad peavad ldhenema ristteele? Kuidas hoiatavad nende
juhid enda ldhenemisest teisi liiklejaid?

14. Mis peab juht tegema poorde soorilamise ettevalmistamiseks regu-
leerimata ristteel? Mis tingimusel voib poorduda vasakule?

15. Mis tingimustel on lubatud liiklusvahendite poorded reguleerimata
ristteedel ja mandoverdamine tdnavail (teedel)?

16. Millistes kohtades on keelatud liiklusvahendiga sooritada podret
tagasisuunas? Mis olukorras on see 6igus piiratud?

17. Milline iildine liiklemise kord on kehtiv viljakuil?

18. Mis juhtudel voib iiletada viljakut otsesuunas?




V PEATUKK.
LIIKLEMISE AKTIIVSED REGULEERIMISE VAHENDID.

1. Valgusfoorid.

1. Valgusfooriks nimetatakse seadet, mille abil antakse elava
liikklemisega ristteedel ja viljakuil liiklusvahendite juhtidele ja
jalakdijaile valgussignaale (marktuld), mis lubavad voi keelavad
liiklemise teatud suundades.

Viliselt kujutab enesest valgusfoor metallist voi plastmassist
karpi, mille kiilgedes on iimmargused avad, mis on kaetud eri
varvi klaasidega. Klaasid on kaitstud iilaltlangevate piikesekiirte
eest ettepoole ulatuvate katetega. Valgusfoori karbis asetseb iga
varvilise klaasi taga elektrilamp, mille taha on kinnitatud reflektor.
Viljastpoolt on valgusfoori karp tavaliselt virvitud alumiinium-
varviga.

2. Noukogude Liidus on {ildiselt kasutamisel nn. punktvalgus-
foorid, mis oma eri vérvi valguspunktidega annavad mirku liiklus-
vahendite juhtidele ja jalakiijaile.

3. Valgusfoorid on neis kasutatavate mirktulede arvu jirgi
jargmised (joon. 47):

a) kolmesektsioonilised (1 ja 4), millel on kolm erinevat mark-
tuld — roheline, punane ja kollane (kdige enam levinud valgus-
foori tiilip);

b) kahesektsiooniline (3), millel on kaks punast mirktuld. Kasu-
tatakse raudtee-iilesdidukohtade ees. Punased mirktuled siittivad
vaheldumisi rongi lahenemisel ja kestavad, kuni rong on tiielikult
tiletanud iilesdidukoha. Selle marktule puhul on keelatud liiklus-
vahenditel ja jalakiijail {iletada raudtee-iilesdidukohta;

C) ihesektsiooniline (2), millel on ainult iiks marktuli —
kollane voi punane. Uhesektsioonilist valgusfoori plinkiva kol-
lase marktulega kasutatakse piiratud ndhtavusega reguleerimata
liiklusega ristteedel. Uhesektsioonilist valgusfoori punase mirk-
tulega kasutatakse kohtades, kus on vajalik ajutiselt pealada liikius-
vahendite liiklemine, nditeks tuletorjekomandode viljasoidu kohta-
des, trammiteega ristumise kohtades jm.;

d) neljasektsiooniline (5), millel on iilal kaks rohelist marktuld

92



Joon. 47. Valgusfoorid.

ja nendest allpool kollane ja punane mérktuli. Neljasektsioonilised
valgusfoorid on voetud tarvitusele Moskvas.

4. Mairktulede asetuselt on valgusfoorid horisontaalsed ja
vertikaalsed.

- Horisontaalsetel valgusfooridel (joon. 47 — 1) on koik mérk-
tuled ainult iihel kiiljel ja neid kasutatakse peamiselt viljakuil,
kus need on kinnitatud trossi abil soidutee kohale.

Vertikaalsetel valgusfooridel (joon. 47 — 4, 5) vbivad miérk-
tuled olla {ihel, kahel, kolmel v6i neljal kiiljel (iihe-, kahe-, kolme-,
neljakiilgsed valgusfoorid).

Punane marktuli asub vertikaalsetel valgusfooridel tavaliselt
all, kust ta on koige paremini ndhtav. Roheline marktuli asub sel
puhul iilal ja kollane marktuli — keskel. Horisontaalsetel valgus-
fooridel punane mérktuli asub paremal pool, roheiine — vasakul
pool ja kollane — keskel.

Vertikaalsed valgusfoorid voivad olla iiles seatud mitmel viisil.

Neljakiilgsed valgusfoorid on enamasti {iles riputatud trossi
abil risttee keskkohale. Kolme- ja kahekiilgsed valgusfoorid sea-
takse tavaliselt iiles tdnavanurkadele vastavate postide kiilge.
Uhekiilgsed valgusfoorid on {iles riputatud trossi abil voi on kin-
nitatud vastavate postide voi hoone seinal asuvate toendite kiilge.
Uldreeglina seatakse kitsaste tdnavate puhul valgusfoor risttee
keskele ja laiade tdnavate puhul, kus risttee keskel asuv valgus-
foor ei oleks liiklejaile kiillaldaselt nahtav — tdnavanurkadele.

5. Kolme- ja neljakiilgseil ristteede! asuvaid valgusfoore tuleb
liiklusvahendi juhil vaadelda kui iiht {ihist valgusfoori, soltumata
valgusfooride arvust ja nende asukohast (kas risttee keskel voi
tinavanurkadel). Teiste sonadega, kui ristteel on mitu valgus-
foori, peab liiklusvahendi juht ristteele véljasocitmisel tdhele
panema ainult tema ees oleva esimese valgusfoori méarktuld ja ta
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Joon. 48. Mirktulede vaheldumine valgusfooris.



voib lopetada risttee iiletamise v5i poorde, hoolimata teiste valgus-
fooride marktuledest, kuid pidades silmas koiki vastavaid liikle-
mise eeskirju.

6. Viljakuil, bulvaritel ja viie ning rohkema tinava ristumis-
kohtadel tuleb juhil arvestada eraldi iga tema sdiduteel asuva
valgusfoori mirktuld (nn. «sisenemises» ja «védljumise» valgus-
foorid).

7. Mirktulede siiiitamine valgusfooris toimub mii, et korraga
siifidatakse igas suunas (s. o. valgusfoori igal kiiljel) ainult iiks
marktuli, kuna teised samas suunas asuvad mirkfuled on kustu-
tatud.

Valgusfoori mirktulede tavalisem ndide on sdirane, nagu see
on nédidatud joonisel 48, ja nimelt nii, et sel ajal, kui tidnavale
A—A on juhitud punane mdrktuli, siis samal ajal eelmisega risti
olevale tinavale B—B on juhitud roheline madrktuli ja vastupidi
(nn. risttuled).

8. Kollane mdrktuli siiiidatakse iga rchelise ja punase mirk-
tule eel igas suunas iihekorraga (joonis 49). Kollane mirktuli,
kui iileminev marktuli {ihelt pohimarktulelt — roheliselt — teisele
pohimérktulele — punasele — ja vastupidi, poleb mirgatavalt
liihemat aega kui roheline ja punane mirktuli.

9. Ristteedel, kus trammid sooritavad poorde vasakule voi
paremale, tarvitatakse valgusfooris trammi péorde sooritamise
ajal nn. kombineeritud mdrktulede ndidet, mis seisneb selles, et
suunas, kust tramm poordub vasakule, antakse roheline mirktuli
ja suunas, kust tramm p66rdub paremale, antakse kollane mirk-
tuli, kuna iilejddnud suundades antakse punased mirktuled, nagu
see on naidatud joonisel 36.

10. Valgusfoori méarktulede dmberliilitamine toimub kisitsi voi
automaatselt.

Kisitsi timberliilitamisel militsiondér-reguleerija liilitab sisse ja
vilja vajalikud maérktuled liliti kdepideme pdéramisega iihelt
kontaktilt teisele.

Automaatsel iimberliilitamisel toimub mirktulede vahetamine
seadmete varal keskjaamast, millega valgusfoorid on {ihendatud
juhtmetega, vo6i ka eraldi iga ristteed teenindava automaadi
abil.

Automaatselt tootavat valgusfoori kasutatakse sddrastel rist-
teedel, kus liiklemine nii tiheduselt kui ka suundadelt on enam-
vahem {ihtlane.

11. Valgusfoori mérktuledel on jargmine tihendus (soltumata
valgusfoori kujust, asukohast ja téotamisviisist):

a) roheline marktuli — lubab roopmeteta liiklusvahendeil soita
ristteele edasiliikumiseks otse, paremale, vasakule ja tagasisuunas
(kuivord mones suunas liikumine ei ole keelatud liiklusmairkidega)
ning jalakdijail tiletada soiduteed.

Liikumine otsesuunas ja p6ordega paremale toimub reeglikoha-
selt takistuseta.
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49. Liiklemise skeem valgusfoori kollase mirktule puhul.
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Joon. 50. Roopmeteta liiklusvahendite ristteel liiklemise skeem valgusfoori rohelise-punase mérktule puhul
kolmerealisel liiklemisel.
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Poordeks vasakule ja tagasisuunas tuleb soita risttee keskele
ja sooritada poodre:

a) kolme- ja neljakiilgsel ristteel siis, kui péordega ei segata
samal ajal vastassuunas soitvaid liiklusvahendeid ja tagant otse-
suunas ldhenevat trammi, vaatamata sellele, kas valgusfooris mérk-
tuli on muutunud voi mitte;

b) viljakul, hulkkiilgsel ristteel ja bulvaril siis, kui valgus-
fooris poleb roheline marktuli uue, vasaku suuna jaoks.

Kui trammiteed asetsevad tidnava iihel poolel, siis on rohelise
mirktule puhul keelatud réopmeteta liiklusvahendiga sooritada
pooret paremale trammitee suunas (joon. 55-4 ja 58).

Tramm voib rohelise méarktule puhul liikuda otsesuunas voi poor-
duda vasakule. Trammile, mis liigub {ile risttee otsesuunas, antakse
roheline mérktuli, samaaegselt antakse roheline marktuli ka vas-
tassuunas (nn. risttuled) (joon. 51). Trammile, mis liigub iile
risttee poordega vasakule, antakse samuti roheline marktuli, kuid
vastassuunas antakse liiklemise sulgemiseks punane mérktuli
(nn. kombineeritud mérktuled, vt. ptk. VI p. 1 alap. 9 ja joon. 53).

Leningradis voib rohelise mirktule puhul soita roGpmeteta
liiklusvahendiga ainult otse ja paremale. Igas suunas voib soita
siis, kui valgusfooris on sisse lillitatud fiheaegselt rohe-
line ja kollane mirktuli. Sel juhul tramm p&drdub
ainult vasakule ja kuna vastassuunas liiklemine on suletud punase
mirktulega, siis saab vasak poore toimuda hiireteta ja ohutult
(joonis 54).

Joon. 54. Liiklemise skeem iiheaegselt sisseliilitatud rohelise-kollase marktule
puhul.
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Joon. 55. Juhud, mil valgusfoori rohelise mirktule puhul ristteele

soitmine pole lubatav: 1) kui militsiondar-reguleerija on keelanud

ristteele soitmise; 2) kui on kuulda sireen-tiiiipi helisignaali; 3) kui

ristteel ecs olev liiklusvahend pole joudnud lahkuda ristteelt;

4) eesmairgiga poorduda paremale, kui vahetult pérast podret tuleb
tiletada trammitee.

Moskvas kasutatakse samal otstarbel kahe rohelise marktule
iiheaegset sisseliilitamist neljasektsioonilises valgusfooris.

Poore vasakule ja tagasisuunas on lubalud rodpmeteta liiklusvahendeile
rohelise mérktule ajal eeldusel, et puuduvad vasakule poorde keelumirgid, s. t.
osutavad mirgid: «Liiklemine lubatud ainult otsesuunass, «Liiklemine lubatud
ainult otse ja paremale», <Liiklemine lubatud ainult paremaie» koigi vasakule
poorde puhul ettendhtud nouete taitmisel (vt. ptk. V p. 5). ¥

Kuigi- valgusfoori roheline mérktuli lubab reeglikohaselt rist-
teele vilja soita, ei ole see siiski lubatav neljal juhul, nagu need on
ndidatud joonisel 55.
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b) Kollane marktuli (kolmesektsioonilises valgusfooris) — kee-
lab liiklusvahendeil sbita ristteele ja jalakiijail iiletada ristteed. Kol-
lase mirktule siittimise ajal risfteel voi jalakdijate rajal asuvad
liiklusvahendid ja jalakiijad peavad jdtkama litkumist ja vabas-
tama risttee (vt. joon. 49). Mirktulede vahetumist octavaile liiklus-
vahendeile tdhendab kollane marktnli: «Tédhelepanu, valmis olla
algavaks liiklemiseks!»

Erandina on lubatud kollase mirktule ajal péore paremale tram-
mile ja rodpmeteta liiklusvahendeile, mis liiguvad itheaegselt samas
suunas paremale péorduva trammiga vdi vastassuunast (rohelise
marktule poolt) vasakule péérduva trammiga, s. o. nende trammide
kaitse all. Juhul, kui tramm ei soorita pooret voi on juba dra soit-
nud, ei tohi roopmeteta liiklusvahend ristteele vilja soita. Kategoo-
riliselt on keelatud soita réopmeteta liiklusvahendiga kollase mark-
tule ajal trammiteele, kui piiratud ndhtavuse tottu ei saa veenduda,
kas ja kui kaugelt on lihenemas tramm.

Tramm sooritab poérde paremale, kui tema roobastee on teistest
liiklusvahendeist vaba.

Vilkuv kollane mdrktuli (piiratud nédhtavusega reguleerimata
liiklusega ristteedel) — lubab liiklusvahendeil séita ristteele ja
jalakaijail iiletada ristteed, kuid nouab juhtidelt ja jalakaijatelt eri-
list ettevaatlikkust.

¢) Punane madrktuli — keelab liiklusvahendeil soita ristteele ja
jalakdijail iiletada ristteed.

Joon. 56. Valgusfoori punase mirktule puhul voib sooritada poérde vasakule,
soitmiseks iihesuunalise liiklemisega tdnavasse, tingimusel, kui sellega ei
segata paremalt otsesoitjaid.
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Joon. 57. Kolmekiilgsel ristteel on valgusfoori punase markiule puhul lubatud
soita otsesuunas tingimusel, kui see ei sega suubuvalt tdnavalt vasakule
poorduvaid liiklusvahendeid.

Joon. 58. Ristteel, kus trammiliinid kulgevad tdnava iihel poolel, toimu-
vad roopmeteta liiklusvahendite poorded paremale erinevalt tavalisest
korrast. Keelatud poorded on naidatud viirutatud nooltega.
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Joon. 59. Ristteel, kus trammiliinid kulgevad tidnava iihel poolel, toimub

roopmeteta liiklusvahendi poore paremale punase mirktule puhul, kui

parast pooret tuleb {iletada trammi rocbastee, ja rohelise marktule puhul,
kui enne pooret tuleb iiletada trammi réobastee.

Erandina on lubatud punase marktule puhul rédpmeteta liiklus-
vahendeil:

1) poore paremale ldhemasse tdnavasse tingimusel, et see ei
gega vasakult otsesuunas soitvaid liiklusvahendeid (vt. joon. 50, 51,

2,°63);

2) poore vasakule tdnavale, kus on iithesuunaline liiklemine, tin-
gimusel, et see ei sega paremalt otsesuunas soitvaid liiklusvahen-
deid (joon. 56);

3) soita otsesuunas T- ja Y-kujulisel ristteel tingimusel, et see
ei sega suubuvalt tdnavalt tulevaid ja vasakule poorduvaid liiklus-
vahendeid (joon. 57).

Mitmerealise liiklemise puhul on lubatud punase miérktulega
otsesuunas soita ainult parempoolses soidureas paikneval liiklus-
vahendil.

Eelnimetatud kolmel erandjuhul on liikumine punase marktule
puhul lubatav ainult siis, kui ristteele véljasdidu ees puuduvad
liiklusmargid, mis keelavad liikumise punase marktule puhul (s. t.
margid, mis lubavad liikuda ainult rohelise marktule puhul).

12. Kui reguleerimata liiklusega risttee iihel tdnaval on trammi-
liikklus, siis selleks, et anda trammile esmajérjekorras 14bis6iduvai-
malus ja kindlustada koigile liiklejaile ohutu risttee iiletamine, kasu-
tatakse sdirastel ristteedel eritiilipi valgusfoori, mille marktuled
siittivad automaatselt trammi ldhenedes. See valgusfoor annab
trammi liikumise suunas rohelise marktule ja ristsuunas — punase
marktule. Selle trammi valgusfoori punase maérktule ajal on rist-
tee iiletamine keelatud. Muul ajal, kui valgusfoor signaali ei anna,
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toimub sidirase risttee iiletamine vastavalt reguleerimata liiklusega
risttee {iletamise eeskirjadele. : .

13. Erinevalt eeltoodud eeskirjadest toimuvad roopmeteta liik-
lusvahendite podrded sdirasel ristteel, kus trammiliinid kulgevad
kahes suunas, tdnava iihel poolel. Joonisel 58 on néha, et auto A ei
tohi punase mérktule korral sooritada pooret paremale, kuna selleks
peaks ta eelnevalt iiletama ristsuunas trammiteed, missugune tegu-
viis oleks viga ohtlik molemas suunas liikuvate trammide tottu.
Sellepirast voib auto A sooritada poorde paremale ainult rohelise
marktule korral (joon. 59). Punase marktule puhul oleks moeldav
soita paremale ainult sel juhul, kui trammiliiklust ei ole.

Seevastu voib auto B (joon. 58) poorduda paremale ainult
punase marktule korral. Rohelise marktule puhul ei tohi ta seda
teha, sest selleks tuleks tal iiletada trammiteed ristsuunas lédhene-
vate trammide eest, mis aga on ilmselt ohtlik.

Selle risttee teistel nurkadel toimuvad poorded tavalises korras.

2. Militsiondédr-reguleerija.

1. Militsionddr reguleerib liiklemist oma kehaasendi muutmi-
sega ja parema kde liigutustega. Liiklemise reguleerimine militsio-
nairi-reguleerija abil on koige painduvam reguleerimisviis, mille
tottu seda kasutatakse ebaiihtlase liiklemistihedusega ristteedel.

Parema nihtavuse tagamiseks voivad militsiondéri-reguleerija
mirguanded toimuda must-valgeks varvitud saua (kepi) abil.

2. Alustada liikumist risttee piirilt voib ainult parast militsio-
nadri-reguleerija lubavat marguannet.

3. Militsionddri-reguleerija poolt antavail marguandeil on jarg-
mine tdhendus: b

a) militsiondari-reguleerija asend parema v6i vasaku kiljega
liiklusvahendite ja jalakdijate poole, rinnale sirutatud parema
kiega — lubab réopmeleta liiklusvahendeil sdita ristteele edasi-
sbitmiseks otse, paremale, vasakule ja tagasisuunas ning jalakaijail
iiletada soiduteed.

Paljudes NSV Liidu suuremates linnades (Moskvas, Leningradis, Riias jt.)
poore vasakule ja tagasisuunas selle marguande puhul ei ole lubatud. See on
lubatud ainult reguleerija ettesirutatud parema kéae asendi puhul, mille juures
on tagatud hiireteta ja seega ohutu poordumine vasakule.

See asend lubab trammil sGita ainult otsesuunas. Selle margu-
ande puhul vastab militsionddri-reguleerija parem ja vasak kiilg
rohelisele mirktulele. Militsiondar voib kée alla lasta ja see tdhen-
dab, et liiklemine jitkub samas suunas, s. t. ristteele lahenevad liik-
lusvahendid voivad takistamata ristteele edasi soita. Risttee juures
peatunud liiklusvahendid ja jalakdijad ei tohi kohe alustada liiku-
mist, kui reguleerija poordub nende poole kiiljega, vaid alles siis,
kui ta annab lubava mirguande, tostes kéde rinnale (joon. 60);
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Joon. 60. Militsionaari-reguleerija Joon. 61. Militsiondéri-regu-

asend, mis lubab alustada liikumist leerija asend, mis lubab jatkata
risttee filetamiseks tema parema ja lilkumist risttee iiletamiseks
vasaku kiilje poolt. tema parema ja vasaku kilje

poolt.

b) militsiondari-reguleerija asend ndoga voi seljaga liiklus-
vahendite ja jalakdijate poole, rinnale sirutatud parema kiega véi
allalastud katega — vastab punasele marktulele (joon. 62);

¢) militsionddri-reguleerija asend eltesirutatud parema kiega —
lubab ro6pmeteta liiklusvahendeil, mis asuvad mililsionddri vasakul
kiljel, soita ristleele edasiliikumiseks otse, paremale, vasakule ja
tagasisuunas.

Militsionddri.rinna ja selja pool asuvad liiklusvahendid voivad
samuti liilkuda poordega paremale, kuid tingimusel, et see ei sega
vasakult ristsuunas soiljaid.

Militsionddri paremal kiljel asuvad liiklusvahendid ristteele
soita ei tohi. (Mujal NSV Liidus on ka sel pubul lubatud ro6pmeteta

Joon. 62. Militsioniari-reguleerija asend, mis vastab punasele
marktulele.
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Joon. 63. Liiklemise skeem militsionddri-reguleerija asendi puhul ette-
sirutatud parema kéega iiherealisel liiklemisel.

liiklusvahendeile poorduda paremale tingimusel, et ei segata see-
juures vasakult soitjaid.) 3 PR e

Tramm v6ib selle marguande puhul séita: militsionddri vasakult
kiiljelt — ainult poordega vasakule ja militsionddri rinna poolt —
poérdega paremale (joon. 63 ja 65).

See marguanne vastab ligikaudu valgusfoori kombineeritud marktuledele.
Tuleb meeles pidada, et kombineeritud marktuled on kasutamisel ainult juhul,
kui tramm sooritab poorde paremale Vi vasakule, kuid konesolev militsiondari

marguanne on kasutamisel peale selle ka neil juhtudel, kui trammiliiklust ei
ole, ja jouvankreile lubatakse pdore vasakule, peatuseta risttee keskel.

Reguleerija selle mirguande puhul tuleb podrdeks tagasisuunas
peatuda reguleerija parema kae taga — tema parema kde ja rinna
kaares toimuva trammiliiklemise ldbilaskmiseks (joon. 63).

Juhul, kui ristteel trammiliiklust ei ole voi on trammidele rist-
teele viljasoit suletud, voib roopmeteta lijklusvahendiga sooritada
ka poorde tagasisuunas ilma peatuseta (joon. 64).

T- ja Y-kujulistel ristteedel on lubatud erandina (samuti kui
punase mérktule puhul) roopmeteta liiklusvahendeil, mis asuvad
militsionddri-reguleerija selja pool, spita otsesuunas, tingimusel,
et see ei sega suubuvalt tinavalt tulevaid ja vasakule poorduvaid
liiklusvahendeid.

Reguleeritud liiklusega T- ja Y-kujulistel ristteedel, kus trammiteed asuvad
soidutee iihel poolel, on roopmeteta liiklusvahendeil keelatud militsionaéri-regu-
leerija selle asendi puhul (ettesirutatud parema kdega) soita otse ja vasakule.

d) militsiondiri-reguleerija asend dlestostelud parema kdega —
keelab  liiklusvahendeil sdita ristteele ja jalakdijail alata risttee
iiletamist (joon. 67). A

Selle mdrguande ajal ristteel voi jalakdijate rajal asuvad liiklus-
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Joon. 64. Liiklemise skeem militsiondéri-reguleerija asendi puhul ettesirutatud

parema kdega mitmerealisel liiklemisel. Kuna selle marguande puhul trammid

otsesuunas ei liigu, siis voivad roopmeteta liiklusvahendid sooritada poorde
vasakule ja ka tagasisuunas ilma peatuseta risttee keskel.

Joon. 65. Liiklemise skeem reeglipdrasel ristteel militsiondari-reguleerija

asendi puhul ettesirutatud parema kdega mitmerealisel liiklemisel.
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Joon. 66. Liiklemise skeem ebareegliparasel (nihutatud) ristteel militsio-
naari-reguleerija asendi puhul ettesirutatud parema kiega.
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Joon. 67. Militsionéari-reguleerija

asend, mis vastab kolmesektsioonilise

valgusfoori kollasele marktulele (igalt

kiiljelt).

vahendid ja jalakdijad peavad viivitamata jatkama liikumist ja
vabastama risttee. See mirguanne vastab valgusfoori {ileminevale
kollasele mirktulele, kuid ei luba trammil sooritada pooret pare-
male ja on kasutamisel ainult erandjuhtudel, niiteks, ef eesoigus-
tatud jarjekorras lasta ldbi soita operatiivillesandele séitvat jou-
vankrit voi likvideerida ristteel tekkinud liiklemisummikut. Siin-
juures tuleb meeles pidada, et valgusfooris vahetuvad mirktuled
iksteisega vahetpidamata, kuna militsiondiri {ileminek {ihelt margu-
andelt teisele toimub teatud vaheajaga. See vaheaeg, arvates eel-
mise mérguande I6ppmomendist kuni jdrgmise marguande alg-
momendini, tulebki lugeda vastavaks valgusfoori iileminevale
(kollasele) marktulele. Seega ei ole militsiondéril-reguleerijal
vajadust alati iihelt marguandelt jirgmisele iile minnes katt
iiles tosta.

4. Kui militsionaéar-reguleerija parast lubavat mirguannet laseb
kie alla, siis tdhendab see seda, et eelmine madrguanne kestab edasi.
Parast peatumist risttee piiril voib lifkumist uuesti alustada ainult
reguleerija lubava marguande jirele (kisi rinnale asetatud voi ette
sirutatud).

5. Peale eelloetletud mérguannete véib militsiondar-reguleerija
erandjuhtudel kasutada ka muid, juhtidele ja jalakiijaile taiesti aru-
saadavaid marguandeid. Néiteks ristteel, kus selle viiksuse tottu on
raskendatud autoga péore vasakule militsiondéri-reguleerija tagant,
voib militsionadr lubada poorde sooritada tema eest, andes selleks
mérku vasaku kde viipega.

6. Juhul, kui militsionaér-reguleerija reguleerib liiklemist kohas,
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Joon., 68, Militsionadri-reguleerija asendite ja valgusfoori marktulede
tahenduste vordlus.
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. Punane
Kollane

Joon. 69. Sojavie liiklusreguleerija margu-
andeid lipukestega.

kus samaaegselt to6tab ka valgusfoor, tuleb liiklusvahendite juhtidel
ja jalakdijail liigelda vastavalt militsiondari-reguleerija marguanne-
tele, kuigi need ei vasta valgusioori mirguanneteie.

3. Liiklemise reguleerimine sdjavde liiklusreguleerija poolt.

I. Suurte sojavideiiksuste liikumisel reguleeritakse liiklemist tee-
del ja tdnavail sojavée liiklusreguleerijate poo!t. Liik!emise regu-
leerimise postid voivad olla paiksed ja liikuvad. Paiksed postid
pannakse viélja ristteedele, raudtee-iilesdidukohtadele ja muudesse,
liiklemisele ohtlikesse kohtadesse. Liikuvad postid autodel ja moo-
torratastel saadetakse vilja liiklemise vaatlemiseks rinnakul.

8 P. Horak 11&



Teede ristumiskohtadesse voidakse iiles panna vastavate peal-
kirjadega osutid, mis niditavad teede suunda voi tankimiskohtade,
tehnilise abi jms. asukohti.

Sojavieeselonide liikumisel kohtades, kus orienteerumine on ras-
kendatud, pannakse vilja majakad ja teejuhid. Majak on regu'eerija,
mis naitab vajalikku liikumissuunda. Teejuht on reguleerija, kes
juhib kolonni liikumist teeosal, kus on raske orienteeruda.

2. Sojavie liiklusreguleerija annab méarguanded liiklemise regu-
leetimiseks pdeva ajal virviliste lipukestega, pimedal ajal — mdrk-
tule-laternaga.

Mirguanded péeva ajal toimuvad reguleerija kehaasendi muut-
misega ja kieshoitavate lipukeste liigutamisega (joon. 69).

KUSIMUSI KORDAMISEKS. |

1. Milliseid valgusfoore kasulatakse liiklemise reguleerimiscl?

9. Millised isedrasused on sddraste viljakute iiletamisel, milledel on iiles
seatud mitu valgusfoori?

3. Kuidas vahetuvad mirkluled iimberliilitamisel valgusfooris ristuvate
tanavate suhtes?

4. Mis tihendus on valgusfoori rohelisel mirkiulel?

5. Mis suundades on lubatud soita rohelise mirktule puhul neljakiilgsel
ristteel?

6. Mis tihendus on kolmesektsioonilise valgusfoori kollasel marktulel?

it 7. Mis tdhendus on iihesektsioonilise valgusfoori vilkuval kollasel mirk-
tulel?

8. Milline iildine tdhendus on valgusfoori punasel marktulel?

9. Mis juhul voib punase mérktule puhul soita poordega paremale? poor-
dega vasakule? iiletada ristteed otsesuunas?

10. Mis vahe on paremale pdorde sooritamise tingimustes valgusfoori
rohelise ja punase markiule puhul?

11. Mis juhul on keelatud sooritada péoret paremale valgusfoori punase
marktule puhul? :

12. Millise mirktule korral voib sooritada péorde paremale, kui enne poore!
tuleb iiletada trammi rodbastee, mis asetseb tinava paremal poolel?

13. Millise marktule korral voib sooritada péorde paremale, kui vahetul
parast podret tuleb iiletada trammi roobastee, mis asetseb tdnava iihel poolel
) 14. Millised militsionaéri-reguleerija asendid ja mirguanded vastavad val
gusfoori rohelisele mirktulele? punasele mirktulele? kollasele marktulele?

15. Milliste militsiondiri-reguleerija marguanncte puhul voib risttee juure
peatunud liiklusvahendiga alustada liikumist otse, paremale ja vasakule?

16. Mis suundades voib liiklusvahendiga jatkaia liikumist, kui liiklemis
reguleeriv militsiondér on juhi poole poordunud kiilicga, rinnaga voi seljaga

17. Mis vahe on vasakule (tagasisuunas) podorde socritamise reeglite
militsiondéri-reguleerija mérguannete ja valgusfoori rohelise marktule puhul

18. Mis suundades voivad liikuda liiklusvahendid, kui nad ldhenevad ris
teele militsionddri-reguleerija vasakult kiiljelt, kui viimascl on parem ka:
ette sirutatud? .

19. Mis suundades voivad liiklusvahendid filetada ristteed, kui militsionéas
reguleerija seisab ettesirutatud parema kiega (sauaga)?

20. Kuidas tuleb liigelda kohtades, kus ‘liiklemist reguicerib militsionadr j
samaaegselt toétab ka valgusfoor?

21. Kuidas reguleerib liiklemist sojavée liiklusreguleerija?



VI PEATUKK.
LIIKLUSMARGID.
1. Uldalused.

1. Liiklusmarkideks nimetatakse kindlaksméiratud kujuga
leppemirke, mis seatakse iiles teedele ja tdnavaile, kus toimub liik-
lusvahendite liiklemine. Liiklusmirkide iilesandeks on anda liiklus-
vahendite juhtidele juhiseid sojduteel valitseva olukorra ja tingi-
muste kohta ning seega oige ja ohutu liiklemise tagamine. Jére!i-
kult on liiklusmargid liiklemise reguleerimise paikseteks (staati-
listeks) abinoudeks.

2. Liiklusméargid kinnitatakse riikliku standardina (GOST) ja
nad kehtivad iihtsetena kogu NSV Liidu territooriumil koikide maa-
pinnal liikuvate liiklusvahendite, vilja arvatud trammid ja trolli:
bussid, kohta. Praegu kehtivad liiklusmirgid on kinnitatud Ulelii-
dulise Standardite Komitee poolt kehtivusega alates 1. juulist
1954. a. (GOST 2965-53).

Liiklusmérgid seatakse iiles selleks, et 1) hoiatada liiklusvahen-
dite juhte ohtlike kohtade puhul, kus suure kiirusega soitmisel voib
tekkida oht, 2) teha liiklusvahendite juhtidele teatavaks keelud ja
piiramised, mis on kehtestatud kohalike liikluse julgeoleku organite
poolt, 3) aidata juhtidel orienteeruda liiklemise olukorras.

Vastavalt oma f{ilesande iseloomule jagunevad liiklusmérgid
kolme liiki: 1) hoiatavad mirgid (8 marki), 2) keelavad mairgid
(15 marki), 3) osutavad margid (13 mirki).

GOST’is on antud liiklusmarkide kirjeldus ning méaératud kind-
laks nende kuju, méoted, vérvus, iildine tdhendus, mojupiirkond ja
lilesseadmise tehnilised tingimused. ‘

Nii on hoiatavatel markidel vordhaarse kolmnurga kuju, keela-’
vatel ja osutavatel mérkidel on so6ori kuju, kusjuures keelavatel
markidel on punane &dris, osutavatel mérkide] aga &érist ei ole.

Mirkide normaalsuurus (kolmnurksetel — korgus ja alus, soori-
kujulistel — 14bimo6t) on 700 mm. 1 ja II klassi maanteedel on
lubatav - kasutada 1000 mm suurusi mirke, mis on suuremate lii-
kumiskiiruste puhul paremini nihtavad. Linnades ja asulates on
lubatav kasutada viahemaid — 550 mm suurusi mirke, kusjuures
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iga iiksiku tdnava voi tee ulatuses iilesseatud margid peavad olema
iihesuurused. Korvalekalle mirkide gabariilmooteist voib olla
-+10 kuni —20 mm.

Iga mirgi konkreetse tdhenduse maérab dra temal olev kujutis,
mis voib olla kas {ihel pool voi ka molemal pool. Uhepoolse mérgi
tagakiilg peab olema varvitud halliks.

Liiklusmargid voidakse iiles seada:

a) spetsiaalsete tulpade kiilge, mis on paigulatud liiklemise
suunas parempoolsele konniteele voi teepeenrale, kusjuures margi
alumine serv peab olema teepinnast linnades ja asulates 2—2,5 m
korgusel ning maal maanteedel 1,5—1,8 m korgusel;

b) tulpadele kinnitatud toendite kiilge 3,5—4,5 m korgusele tee-
pinnast;

c) iile tinava voi tee tommatud trossi kiilge 4,5—5 m korgu-
sele teepinnast.

Igal juhul peavad mirgid olema iiles seatud nii, et oleks véldi-
tud nende vigastamine moodasoitvate liiklusvahendite poolt.

Kui {ihes ja samas kohas on mitu maérki, siis peavad nad aset-
sema tulpade kiiljes vertikaalselt (iilestikku iiksleise peal) ja toen-
dite kiiljes horisontaalselt (iihel tasemel).

Mirgid voivad olla karbikujulised ja lamedad.

Linnades ja elektrifitseeritud asulates peavad liiklusmérgid
olema pimedal ajal valgustatud selliselt, et nad vastavalt margi
suurusele oleksid nidhtavad 120—200 m kauguselt Karbikujulisi
mirke valgustatakse seestpoolt, lamedakujulisi aga mérgi ette pai-
gutatud elektrilambiga. Lamedakujuliste mérkide valgustamiseks
voib kasutada ka tdnavavalgustuse punkte, asetades margi valgus-
tuspunkti lihedusse nii, et mirk oleks iihtlaselt valgustatud ja et
valgustuspunkt ei kataks méirki ega pimestaks liiklusvahendi juhti
margi vaatamisel.

Maanteedel, kus liiklusmirke wvalgustavad moodasoitvate jou-
vankrite laternatuled, varustatakse margid refleks-klaasidega. Ref-
leks-klaasid kordavad mérgil olevat kujutist ja nad peavad tagama
margi kujutise selget ndhtavust nii valgel kui ka pimedal ajal.
Peale selle peavad refleks-klaasid olema hoiatavatel markidel margi
nurkadel ja keelavatel markidel margi darisel.

3. Liiklusmirgid seatakse iiles Riikliku Autoinspektsiooni kor-
raldusel voi loal:

a) maanteedel — Eesti NSV Autotranspordi ja Maanteede
Ministeeriumi poolt, iileliidulise tahtsusega maanteedel aga Eesii
Teedevalitsuse vastavate organite poolt;

b) Tallinna linnas — Tallinna Teede ja Sildade Trusti poolt;
teistes linnades — kohalike TSN téitevkomiteede poolt;

¢) raudtee-iilesdidukohtades — raudteed ekspluateerivate orga-
nisatsioonide poolt.
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2. Hoiatavad margid.

Hoiatavad margid, milliste {ilesandeks on hoiatada liiklusvahen-
dite juhte ohtlike kohtade eest, on kasutamisel peamiselt maantee-
del. Moned neist voivad olla iiles seatud ka linnatdnavail kas alati-
selt (margid «Raudtee iilesoidukoht», «Jdrsk teelang», «Peatee»)
voi ajutiselt (mark «Muud ohud»).

Hoiatavatel markidel on vordhaarse kolmnurga kuju. Margid on
kollase pohipinnaga ja musta dirisega (mille laius on 40 mm).
Mirkide kollasel pinnal on vastav siimboolne must kujutis.

Hoiatavad margid kohustavad liiklusvahendite juhte suuren-
dama tahelepanu ja jark-jargult vdhendama liikumise kiirust nii-
vord, et vajaduse korral on voimalik liiklusvahendit peatada enne
ohtlikku teeosa. :

Hoiatavate mérkide mdjupiirkond ulatub maérgist alates kuni
ohtliku koha 16puni. Ohtliku koha 16ppu ei tdhistata mingi margiga
ja juht, olles iiletanud koha, voib jatkata edasisoitmist normaalselt.

Koikide hoiatavate markide mojupiirkonnas on keelatud médda
soita eesliikuvast liiklusvahendist.

1. «Raudtee-iilesoidukohts.

Mirk «Raudtee-iilesdidukoht» seatakse teedele ja tdnavatele, mis
l6ikuvad raudteega samal tasapinnal. Mirk seatakse iiles nii val-
vatud kui ka valvamata {iles6idukohtade ette.

Maal, maanteedel seatakse kummalegi poole iilesdidukohta kaks
mirki: esimesed 120—180 m kaugusele, teised 45—55 m kaugusele
lihimast ré6pmest.

Linnapiires voib vajaduse korral olla iiles seatud ainult fiks
lt:lé;rk molemale poole iilesdidukohta 45—55 m kaugusele {ilesdidu-

ohast.

Kui soidutee ristumine raudteega moodustab kaks {ilesGidu-
kohta, mille vahekaugus iiksteisest on vdhem kui 120 meetrit, siis
seatakse jargmise iilesdidukoha ette ainult {iks mirk — vahetuit
esimese iilesoidukoha taha. Sel juhul kinnitatakse margi alla valge
tahvlike, millele on mirgitud meetrites vahekaugus margist kuni
jargmise iilesoidukohani.

Uherealise liiklemise puhul paiknevad liiklusvahendid iihes reas
tee paremal poolel nii raudtee-iilesdidukohale lahenemisel kui ka
selle {iletamisel.

Suurlinnades on mitmerealise liiklemise puhul lubatav liiklusvahendite
paiknemine lihenemisel raudtee-iilesdidukohale, peatamisel selle ees kui ka
filesdidukoha iiletamisel nii mitmes soidureas, kui mitmes soidureas on lubatud
liklemine raudtee-iilesdidukohaga ristuval tdnaval.

Mirgi mojupiirkonnas on keelatud:

a) moodasoit eesliikuvast liiklusvahendist nii iilesdidukohal kui
ka lihemal kui 100 m iilescidukohast;
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Joon. 70. Mérke «Raudtee-iilesdidukoht> seatakse maanteedel kummalegi poole
iilesdidukohta kaks: neist esimene 120—180 m ja teine 45—55 m kaugusele
: ldhimast roopmest.

b) kavatsetud peatamine ja parkimine ldhemal kui 15 m raud-
tee-filesoidukohast;

c) tagurpidi soitmine ldhemal kui 10 m iilesdidukohast.

2. «Risttee».

Mairk «Risttee» seatakse iiles maal, maanteedel 120—180 m kau-
gusele kohast, kus maantee ristub voi kus temast hargneb teine
autotee.

Mirgi mojupiirkonnas on liiklusvahendi juhl kohustatud:

a) vahendama jark-jargult liikumise kiirust niivord, et on voGi-
malik enne ristteele joudmist peatuda.

b) andma eesoiguse labisoiduks liiklusvahendeile, mis liiguvad
peateedel, olenemata liiklusvahendite liigist ja liikumise suunast;

c) iiheliigiliste teedega ristumiskohtade {iletamisel on juht
kohustatud andma ldbisdidu eesoiguse liiklusvahendeile, mis on
ristteele joudnud varem;-

d) iiheaegsel ldhenemisel iiheliigiliste teedega ristumiskohta-
dele andma labisoidu eesoiguse liiklusvahendeile, mis liiguvad
kallakteel (maéakke voi maest alla);

c) vordsete teetingimuste puhul pidama kinni liiklusvahendite
liikide jérjekorrast.,

Mirgi mojupiirkonnas on keelatud:

a) moodasoit eesliikujast;

b) peatamine ja parkimine ldhemal kui 15 m ristteest;

c) tagurpidi soit ldhemal kui 10 m ristteest.
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3. «Looklev tees.

Mirk «Looklev tee» seatakse 120—180 m kaugusele lookleva
teeosa ette. Mirk hoiatab liiklusvahendi juhti lihenemisest teeosale,
kus iiksteisele jargnevad teekddnakud paremale ja vasakule.

Kui looklev teeosa on pikem kui 2000 m (mégistes kohtades),
siis mark kordistatakse iga 2000 m jérel.

Mirgi mojupiirkonnas on liiklusvahendi juht kohustatud:

a) vahendama liikumise kiirust niivord, et vajaduse korral on
likklusvahendit voimalik viivitamata peatada;

b) hoiduma tee parempoolsele servale;

¢) piiratud ndhtavuse korral andma hoialuseks helisignaali voi
pimedal ajal valgussignaali.

Mirgi mojupiirkonnas on keelatud:

a) moodasoit eesliikuvast liiklusvahendist;

b) kavatsetud peatamine, parkimine ja tagurpidi soitmine juhul,
kui nihtavus tahapoole on vdhem kui 60 m.

4. «Poore (teekddnak) paremale» ja
5. «<Poore (teekddnak) vasakuler.

: Mirgid «Pdore paremale» ja «Poore vasakule» seatakse
120—180 m kaugusele iihekordsete teekddnakute etle, kus nahtavus
on piiratud véi kus suure kiirusega soitmine on seotud teelt vilja-
soidu ohuga. Neid liiklusmirke kasutalakse ainuit maal, maan-

Joon. 71. Mirk «Looklev tee» seatakse mitmekordse teekddnaku ette.
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Joon. 72. Mirk «Poore (teekddnak) paremale» ja «Pdore (teekddnak) vasakule»
seatakse iihekordse teekidinaku ette

teedel ja markide mojupiirkond ulatub kuni viljasoiduni sirgele
teeosale.

Mirkide mojupiirkonnas on liiklusvahendi juht kohustatud:

a) suurendama tahelepanu ja aegsasti vihendama liikumise

kiirust niivord, et vajaduse korral on liiklusvahendit voimalik vii-
vitamata peatada;

b) hoiduma tee parempoolsele servale;

¢) piiratud ndhtavuse korral andma hoiatuseks helisignaali
voi pimedal ajal valgussignaali.
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6. «Jérsk,teelang».

Mirk «Jarsk teelang» seatakse 120—180 m kaugusele sdiraste
teelangude ette, kus tee langeb iga 100 m kohta iile 8 m (s. o.
iile 8% voi ligi 4,5°).

Mirk kohustab juhte suurendama tahelepanu ja vidhendama
soidukiirust. Laskumisel jdrsul teelangul tuleb sisse liilitada mada-
lam kdik, sest otseililekandega soGites ei anna mootoriga pidurda-
mine kiillaldast efekti, kuid pidurdusteekond jarsul langul suure-
neb tunduvalt. Kitsal teeosal, kus vastuliikujast moodasoitmine on
raskendatud, peab mdest allalaskuja andma eesdiguse moodasoi-
duks mékke soitjale.

See mairk seatakse ka tee pikiprofiili murdekohtade ette, kui
vastupidiste kallakute (s. o. tousu ja langu) summa iiletab 8%.
Sel juhul mérk pannakse 120—180 m kaugusele teelousu ette.

Mirgi mojupiirkonnas on keelatud:

a) moodasoit eesliikuvast liiklusvahendist;

b) kavatsetud peatamine, parkimine ja tagurpidi soitmine, kui
nahtavus tahapoole on vdhem kui 60 m;

¢) kavatsetud parkimine jarsul teelangul, kus on liiklusvahendi
ise liilkuma hakkamise oht.

7. «Muud ohud».

Mirk «Muud ohud» seatakse maanteedel 120—180 m teeosade
ette, kus teekate on vigane voi libe, kus loimub teeosa remont, on
teel ebatasasused jne. Linnas seatakse mirk vahetult ohtliku koha
ette.

Mirgi mojupiirkond ulatub maérgist alates kuni ohtliku koha
16puni. Ohtlik koht piiratakse mirgiga molemalt poolt.

Mirgi mojupiirkonnas on liiklusvahendi juht kohustatud suu-
rendama tihelepanu ja vdhendama liikumise Kkiirust niivord, et
vajaduse korral on voimalik viivitamata peatuda. % i

Mirgi mojupiirkonnas on keelatud moddasoit eesliikuvast liik-
lusvahendist.

.

8. «<Peatee».

Mirk «Peatee» seatakse nii maanteedel kui ka Iinnat.éinavail
25—35 m kaugusele enne pea- voi magistraalteega .ristumlskqlhtg.
Seega voib maal maanteel risttee ees olla kaks heiatavat marki:
esiteks mirk «Risttee», milline ei liigita ristuvaid teid, ja teiseks
mark «Peatee», milline liigitab ristuvad teed.

Mirk «Peatees» kohustab juhte vdhendama liikumise Kkiirust
vajaduse korral kuni peatamiseni, et lasta modéda ristuval teel
(s. o. peateel) liikuvad liiklusvahendid.

Mirk «Peatee» voib maanteedel olla seatud 25—35 m kaugusele
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Joon. 73. Mirgi «Peatee» kasutamise juhud.

ka séddraste teeloikude ette, kus soidutee kitseneb niivord, et mooda-
soitmine vastuliikujast on raskendatud.

Lihenemisel sdirasele teeloigule on juht, kes ldheneb selle
mérgi suunas, kohustatud oma liiklusvahendi peatama enne kitsast
teeosa juhul, kui on ldhenemas vastuliikuja, et teda mooda soita
lasta.

Mirgi mojupiirkonnas on keelatud moodasoit eesliikuvast liik-
lusvahendist.

3. Keelavad margid.

Keelavaid mirke kasutatakse peamiselt neil juhtudel, kui liikle-
mist reguleerivail asutustel on vaja kehtestada kohaliku iseloomuga
liikklemise piiramisi, mis ei ole ette ndhtud liiklemise {ildeeskirjades.

Keelavad margid seatakse vahetult nendesse kohtadesse, kust
algab liiklemise piiramine voi keeld. Keelava mirgi mojupiirkond
algab mérgi ililesseadmise kohast ja ulatub edasi liitklemise suunas.
Mojupiirkonna loppu ei tdhistata eraldi margiga.

Labisoitu keelavate méarkide (jrk. 2—6) ja markide «Peatamine
keelatud» ja «Parkimine keelatud» moju kehtib kella 7-st kuni kella
24-ni. Juhul, kui eelloetletud markide moju kehtib muu aja viltel,
kinnitatakse margi alla tahvlike, millele tdhendatakse margi. moju
kestus. -

1. «Sissesoit keelatud».

Mirk «Sissesoit keelatud» keelab kategooriliselt iga liiki roop-
meteta liiklusvahendite edasise liikumise. Liikuda on lubatud kisi-
kdruga ja kédekorval liikkatava jalgrattaga.

Seda marki kasutatakse peamiselt {ihesuunalise liiklusega
tanavate tahistamiseks, mispuhul tédnava iihte oisa on iiles seatud
konesolev mark, kuna tdnava teises otsas seda miérki ei ole, —
millisest otsast sel juhul voib sisse soita. Vastu kindlaksméaratud
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Joon. 74. Mirgi «Sissesoit keelatud» mojupiirkonnad.

liiklemise suunda ei ole lubatud liikuda tihelgi réépmeteta liiklus-
vahendil, ka mitte operatiivjouvankreil.

Selle mirgiga iihest otsast suletud iihesuunalise liiklusega
tinavasse suubuva tinava nurgal peab olema iiles seatud suuna-
mark: «Liiklemine lubatud ainult otse ja paremale» voi «Liiklemine
lubatud ainult otse ja vasakule» — selleks, et suubuvalt tdnavalt
sissesoitjaile keelata liiklemine vastu kindlaksméaratud suunda.

Kui see mirk asub tinava molemas olsas, siis on antud tdnav
taiesti suletud koikidele roopmeteta liiklusvahendeile. Sel puhul
on sissesoit lubatud operatiivjouvankreile operatiiviilesannete tait-
misel, teistele liiklusvahendeile aga ainult miilitsaorganite (Riikliku
Autoinspektsiooni) eriloal.

Mirgi mojupiirkond ulatub ldhima ristteeni. Kui mark on seatud
risttee ette (tinavaosa 15ppu) siis on keelalud soita sellele rist-
tee'e. Sel juhul peab olema tdnavaosa alguses mirk «Labisoit
keelatud».

2. «Libisoit keelatud».

Mirk «Libisoit keelatud» keelab ldbisoidu iga liiki réopmeteta
liiklusvahenditele, vilja arvatud operatiivautod ja liini-autobussid.
Lubatud on ldbi sbita invaliidide mootorsoidukitega, samuti 1abi
liikuda kisikirudega ning kiekorval lilkatava jalgrattaga.

Mirgi mojupiirkond ulatub:

a) kui mirk on asetatud tdnavaosa algusse — kuni lahima rist-
teeni: kui soidu sihtkoht asub mirgi taga olevas tdnavaosas, siis
on lubatud koikidele liiklusvahenditele sisse soita selle margi moju-
piirkonda sihtkohale ldhimast tdnavaotsast;
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Joon. 75. Mirgi «Libisoit keelatud» majupiirkonnad.

b) kui mark on asetatud risttee ette (tinavaosa 16ppu, siis ta
mojupiirkond ulatub ristuvale tanavale paremale ja vasakule, alates
mirgist kuni jargmise ristteeni (joon. 75). Neljakiilgse risttee
puhul on sel juhul lubatud iiletada ristteed otsesuunas ja vajaduse
korral teostada kohalik sissesdit ristuvasse tinavasse nii paremale
kui ka vasakule poole. Kolmekiilgse risttee puhul on lubatud teos-
tada ainult kohalik sissesdit.

Sissesoitmisel selle margi mojupiirkonda tuleb liikumise kiirust
vihendada niivord, et on tagatud ohutu liiklemine.

3. «<Autode liiklemine (ldbisdit) keelatud».

Miirk keelab ldbisGidu iga tiiiipi autodele, vilja arvatud iihis-
kondlikult kasutatavad autobussid. Mark keelab libisdidu ka vedur-
autodele, traktoritele, iseliikuvaile ehituse- ja teedemasinaile ja
-mehhanismidele. Operatiivautodele ja liiniautobussidele on libisoit
lubatud.

Kohalik sissesdit on lubatud kdikidele autodele sihtkohale lihe-
mast tdnavaotsast.

Mirgi mojupiirkonna ulatus on sama, mis margil «Labisoit
keelatud».

4. «<Veokite liiklemine (1dbisdit) keelatuds.

Mirk keelab ldbisdidu veoautodele, millede nominaalne (s. o.
autotehase poolt madratud) kandejoud on vordne voi on suurem
mirgil tdhendatud kandejoust, olenemata sellest, kas autod liigu-
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Joon. 76. Mirgi «Autode liiklemine (labisoit) keelatud» mojupiirkond.

vad koormaga vdi tiihjalt. Mérk keelab 1ibisoidu ka vedurautodele,
traktoritele, iseliikuvaile ehituse- ja teedemasinaile ja -mehhanis-
midele.

Juhul, kui mirgile kandejoudu ei ole tdhendatud, siis on peale
eelnimetatud liiklusvahendite keelatud 1dbisoit ka hobuveokitel.

See mirk (olgu temale kandejoud tahendatud voi mitte) ei kehti
autode kohta, mis veavad reisijaid vastavalt selleks ettendhtud
veoreeglitele, spetsiaalkerega toiduaineleveoautode kohla, veo-
taksode kohta, avariiteenistuse eraldusmargiga autode ja postiveo-
autode kohta.

Mirk ei keela kohalikku sissesditu. Mojupiirkond on tal sama,
mis mirgil «Labisoit keelatud».

5. «Mootorrataste liiklemine (ldbisdit)
keelatud».

Mirk keelab ldbisoidu (mitte sissesdidu) iga tiiipi mootor-
ratastele, kuid ta ei kehti invaliidide mootorsdidukite kohta.

Mirgi mojupiirkonna ulatus on sama, mis margil «Lédbisoit
keelatud».

6. «<Veoloomadega liiklemine (ldbisdit)
keelatud».

Mirk keelab ldbisdidu (mitte sissesdidu) koigile veoloomadega
veetavatele liiklusvahenditele, samuti ka ratsasoidu ja karilooma-

dega liikumise.
Mirgi méjupiirkonna ulatus on sama, mis margil «Lébisoit».

7. «Jalgratastega soitmine keelatud».
Mirk keelab jalgraltal s6itmise. Juhul, kui jalgratturil on vaja

jouda sihtkohta, mis asub margist tagapool, peab ta jalgrattalt
maha astuma ja leda kdekorval likkama.
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Joon. 77. Mirkide «Veokite liiklemine keelatud» ja «Piiratud koormus» tihen-
duste erinevus.

Mirgi mojupiirkonna ulatus on sama, mis mirgil «Libisait
keelatud».

8. «<Piiratud koormus».

Mirk keelab iébisoidu liiklusvahendeile, millede {ildraskus koos
koormaga (brutotonnides) iiletab margil tihendatud raskuse. See-
juures tuleb arvestada iga iiksiku auto maksimaalset raskust.

Mairk seatakse vahetult kunstliku ehitise (silla) voi teeosa ette,
mille kattepind on piiratud kandevoimega.

Umbersoidutee puudumisel seatakse teine, dubleeriv mirk eel-
neva ristumiskoha ette.

Mirgi mojupiirkond ulatub kuni kunstliku ehitise 16puni voi
selle puudumisel kuni jargmise ristteeni.

See méark oma tdhenduselt erineb suuresti margi «Veokite liikle-
mine keelatud» tdhendusest. Tuleb meeles pidada, el mirk «Veokite
liiklemine keelatud» piirab veokite kandejoudu (mitte raskust), kuid
miérk «Piiratud koormus» seevastu piirab veokite raskust (mitte
kandejoudu).

Niiteks, tdiskoormaga veoauto GAZ-51 (iildraskusega 5,2 t)
voib 14bi soita margi «Veokite liiklemine keelatud» — 4 t puhul, sest
tema kandejoud (2,5 ) on vidiksem kui mirgil tihendatud. Sama
auto aga ei tohi ldbi soita margi «Piiratud koormus» — 4 t puhul,
sest tema raskus iiletab mérgil tahendatud raskuse.

Samuti voib koormata neljatonnise kandejouga veoauto 1ibi
soita «Piiratud koormus» — 4 t puhul, sest tema raskus ei iileta
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Joon. 78. Mirgi «Peatamine keelatud» majupiirkond.

mirgil ndidatud raskust. Sama auto aga ei tohi ldbi soita mirgi
«Veokite liiklemine keelatud» — 4 t puhul, sest auto kandejoud on
vordne mirgil tihendatud kandejouga (joon. 77).

9. «<Piiratud korgus».

Miirk keelab libisoidu liiklusvahendeile, millede korgus meetri-
tes, arvates teepinnast (koormaga voi ilma) iletab mirgil tahen-
datud korguse. )

Mirk seatakse vahetult silla voi viadukti ette, kus on vaja liik-
lusvahendite korgusegabariiti piirata.

Umbersaidutee puudumisel seatakse teine, dubleeriv mirk eel-
neva ristumiskoha ette. :

Mirgi mojupiirkond ulatub kuni silla voi viadukti 16puni.

10. «<Peatamine keelatud».
’

Mirk keelab liiklusvahendite peatamise lithimakski ajaks, vilja
arvatud invaliidide mootorsoidukid, milledele on lubatud peatumine
(kuni 5 minutit). v

Miirgi mojupiirkond ulatub:

a) kui punane diris mirgil kujutab sulelud ringi, siis linna-
des — kuni ldhima viljakuni voi peateega ristumiseni, asulates aga
kuni asula lopuni;

b) kui punane déris mirgil on alt avatud, siis kuni lahima rist-
teeni;

¢) kui mirgi allosale on tdhendatud arv ja tdhed, siis ndidatud
ulatuses meetrites (tdht M) voi kilomeetrites (tihed KM).

Mirgid «Peatamine kee!atud» ja «Parkimine keelatud», kui nad
on asetatud soidutee keskosale (telje kohale), kehtivad molema
tinavapoole kohta; liiklemissuunas arvates soidutee paremale
poolele paigitatud mirgid kehtivad ainult parempoolse tidnavapoole
kohta.
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Kui mérk asub sdidutee paremal poolel, siis tema kujutis mirgi
teisel poolel tdhendab hoiatust liiklusvahendite juhtidele, kes liigu-
vad vastassuunas, et nad liiklusvahendi imberpooramisel seliel tee-
10igul ei tohi peatuda. See mirk keelab kavatsetud pea-
tamise, mitte aga sundpeatamise, mis on monei juhul isegi hida-
vajalik, nditeks kitsal tdnaval, kus on peatamine keelatud, vastu-
soitvale liiklusvahendile vaba mo6dasoidu voinialdamiseks.

11. «<Parkimine keelatud».

Mirk keelab liiklusvahendite parkimise, kuid ei keela nende pea-
tamist lithemaks ajaks reisijate peale- ja mahaminekuks voi koorma
peale- ja mahalaadimiseks.

See mirk ei kehti taksiautode kohta, milledel taksomeeter cn
sisse liilitatud, ja invaliidide mootorsodidukite kohta.

Mirgi mojupiirkond tdhistatakse samuti kui margil «Peatamine
keelatud».

12 «Piitatud kiiruss,

Mirk keelab liiklusvahenditega liikuda suurema kiirusega kui
margil tdhendatud.

Mirgi mojupiirkond tdhistatakse samuti kui margil «Peatamine
keelatud».

Kui mark on seatud silla ette, siis ulatub ta mojupiirkond silla
piirkonnale. _

Eesliikujast moodasoit selle mérgi puhul on pohimotteliselt
lubatud, kuid mitte {iletades margil ndidatud kiiruse normi.

Kui kiirus on piiratud 15 km tunnis voi alia selle normi, siis
eesliikuvast liiklusvahendist moodasoit on keelatud ja mistahes
liiki liiklemisvahenditel tuleb liikuda esimeses parempoolses sbidu-
reas.

13. «<kM66dasoit keelatud».

Mirk keelab iga liiki roopmeteta liiklusvahendeile moéodasoidu
eesliikuvatest mehaanilistest liiklusvahenditest, vilja arvatud trak-
toritest, vedurautodest, iseliikuvaist ehituse- ja teedemasinaist ja
-mehhanismidest, samuti ka liiklusvahendeist, mis liiguvad tehni-
liste rikete tottu vdhendatud kiirusega (15 kmj/t.).

Mirk kohustab liiklusvahendiga liikuma endises soidureas ja
keelab moodasdidu ka korvalreas liikuvaist liiklusvahendeist.

Mirgi mojupiirkond tdhistatakse samuti kui margil «Peatamine
keelatud».
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14. «<M66dasoit veoautodele keelatudy.

Mirk kehtib ainult veoautode kohta, kohustades veoautode juhte
lilkkuma endises soidureas ja keelab nendel mooda soita mehaani-
listest liiklusvahenditest, vilja arvatud traktoritest, vedurautodest,
iselijkuvaist ehituse- ja teedemehhanismidest, kuid samuti ka liiklus-
vahendeist, mis liiguvad tehnilistest riketest tingilina vahendatud
kiirusega (15 km tunnis).

Mirgi mojupiirkond tahistatakse samuti kui mirgil «Peatamine
keelatuds.

15. «<Helisignaali andmine keelatud».

Mirk kohustab liiklusvahenditega liikuma kiirusega, mis tagab
vajaduse korral liiklusvahendi viivitamata peatamise ja tiieliku
ohutuse ilma helisignaali andmiseta.

Mirk seatakse haiglate, sanatooriumide, puhkekodude, muusika-
koolide jms. ette, kus vaikuse pidamine on vajalik.

Miirgi mojupiirkond tédhistatakse samuti kui mirgil «Peatamine
keelatud». Mairk keelab mo6dasoidu eesliikuvaist liiklusvahendeist
valjasoiduga oma soidureast.

4. Osutavad margid.
1—5. «<Liiklemine lubatud ainult...»

Need mirgid osutavad kindlaksméératud liikumissuunda réép-
meteta liiklusvahendeile (vilja arvatud trollibussidele) téinavail, tee-
del ja nende ristumiskohtades; liikumine noolega niitamata suunas
on keelatud, vilja arvatud viravaist sissesdit poérdega paremale.

Seega mirk «Liiklemine lubatud ainult otsesuunas» keelab
poorded. Mirgid «Liiklemine lubatud ainult otsesuunas», «Liikle-
mine lubatud ainult otse ja paremale», «Liiklemine lubatud ainult
paremale» keelavad po6rde vasakule ja tagasisuunas. Mirk «Liik-
lemine lubatud ainult paremale» keelab sdilmise otsesuunas ja
poorde vasakule ning tagasisuunas.

Mairgi mojupiirkond ulatub ristteele, mille ette mirk on seatud.

Otsesuunda osutava mairgi mojupiirkond, kui ta on seatud
tanavaosa algusse voi tdnavaosasse, ulatub lihima ristteeni (vail-
jakuni) vo6i kuni monda teist liikumissuunda osutava mirgini, mis
on iiles seatud enne jargmist ristteed (viljakut).

6. «Liiklusvahendile tagasisuunas
pooramisec kohts.

Mirk osutab kohta, mis on ette nahtud liiklusvahendite tagasi-
suunas pooramiseks sddrastel tdnavatel (teedel), miiledel vasakule
poorded on keelatud.
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Joon. 79. Mirgi «Liiklemine lubatud ainult otsesuunas» mojupiirkonnad.

Joon. 80. Vasakul — margi <«Liiklemine lubatud ainult paremales> mojupiirkon-
nad ja kuidas soita selle mirgi taga asuvasse tdnavasse.
Paremal — mirgi «Liiklusvahendite tagasisuunas poéramise koht» mojupiirkond.



Mirk osutab kohta, mis on ette nihtud liiklusvahendite tagasi-
suunas pooramiseks tdnavatel, milledel vasakule péoramine on
keelatud (s. o. millede ette on seatud mirk «Liiklemine lubatud
ainult otsesuunas»).

Mirgi mojupiirkond — mirgi all.

See mirk erineb mirgist «Liiklemine lubatud ainult otse ja
vasakule» selle poolest, et ta lubab sooritada poorde tagasisuunas
ainult mérgi kohas, mitte aga mirgist edasipoole, sest seal kehtib
vasakule ja tagasisuunas pGorde keeld kuni jargmise ristteeni.
Mirgi «Liiklemine lubatud ainult otse ja vasakule» puhul vaib aga
poorata tagasisuunas nii mérgi kohas kui ka sellest edasipoole.

7. «Jalakiijad.

Mirk osutab jalakiijate vdimalikku kogunemiskohta (koolid,
klubid, tehased, turud jne.) ja ta nouab liikumiskiiruse vihenda-
mist niivord, et on tagatud liiklemise julgeolek.

Mirgi mojupiirkond on vahetult mirgi taga. Suurema majupiir-
konna korral mirgitakse selle ulatus pohikujutise (musta kolm-
nurga) alla.

Mairgi mojupiirkonnas on mehaanilistel liiklusvahenditel keela-
tud eesliikujast moodasoit ja tagurpidisoit.

8. «Liiklusvahendite parkimise koht».

Mirk osutab kohta, mis on eriti mairatud liiklusvahendite par-
kimiseks, ilma ajalise piiramiseta.

Kui mirk on seatud konnitee juurde ja seejuures parkimise koha
ulatus ei ole dra margitud piirjoontega, siis on parkimine lubatud
50 m ulatuses, arvates liikumissuunas edasi. Teistsuguse mdju-
piirkonna puhul on see ndidatud meetrites mérgi alumisel osal.

Mirgi kujutis mérgi teisel kiiljel nditab liiklusvahendite juhti-
dele, kes liiguvad teisel pool tanavat, et nad vdivad parkida mirgi-
poolsel tdnavaosal, mérgi mojupiirkonnas. :

9—13. «Erilised liiklustingimused
reguleeritud ristumiskohtadess.

Nendel maérkidel olevad nooled ei ndita kohustuslikku liikumise
suunda (nagu nooled mirkidel «Liiklemine.lubatud ainult...»),
vaid ainult seda, et noolega ndidatud suunas voib liikuda siis, kui
valgusfooris poleb sama varvi mirktuli kui maérgil tidhendatud.
Teistes suundades voib liikuda tavalises korras.

Niiteks méark «Péore paremale lubatud ainult punase marktule
puhul> keelab poorde paremale rohelise mirktule puhul, kuid ta
ei keela rohelise marktule puhul soita otse ja vasakule.

9. «Pdore paremale lubatud ainult punase mirktule puhuly.

10. «Pddre vasakule lubatud ainult punase mérktule puhuls.
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Joon. 81. Mairkide «Poore paremale  Joon. 82. «Poore vasakule lubatud
lubatud ainult rohelise markiule ainult punase marktule puhul» kasuta-
puhuls. mise juhud.

Joon. 83. Mirgi «Pgore vasakule lubatud ainult punase marktule puhul»
kasutamine.



11. «Soita otsesuunas luba-
tud ainult rohelise marktule
puhul».

12. «Poore paremale luba-
tud ainult rohelise maérktule
puhuly.

13. «Pd&ore vasakule lubatud
ainult rohelise mérktule puhul».

*

Autodel, mis on varustatud
sireentiitipi helisignaaliga VOi
kellaga ja on operatiiviilesannete
tditmisel, samuti iseliikuvail
mehhanismidel, mis sooritavad
soiduteel koristus-, remont- ja
ehitustoid, on 6igus nendes koh-
tades, kus nad tootavad, 1dbi Joon. 84. Mirgi «Soita otsesuunas
soita, teha pé(’jrdeid, p’eatada, lubatud  ainult  rohelise marktule
parkida jm. olenemata iilessea- puhul> kasutamine.
tud markidest (védlja arvatud lii-
kumine vastu kindlaksméaaratud
liiklemise suunda), tingimusel, et liikumise kiirust vidhendatakse
niivord, et on tagatud liiklemise julgeolek.

5. Raudtee-hoiatusmirgid.

Soltumata liiklusmérkidest «Raudtee-tilesoidukolit» piistitatakse
Raudteevalitsuse poolt liiklusvahendite juhtide ja jalakdijate hoia-
tamiseks raudtee iilesdidu- ja iilekdigukohtadesse hoiatusmargid,
milledel on jargmine kuju:

a) kaitsetoketega (valvatud) filesoidu- voi iilekdigukohtadel —
posti kiilge kinnitatud laud pealkirjaga: «Hoidu rongi eest»;

b) kaitsetoketeta (valveta) {ilesoidu- voi iilekdigukohtadel —
posti kiilge kinnitatud kaks risti pandud valget lauda pealkirjaga:
«Hoidu rongi eest».

Hoiatusristid piistitatakse paremale poole soiduteed — iiks
rodbastee kummalegi poolele, 20 m kaugusele ddrmisest roopast.

6. Teemdirgid.

Teemdrgid on orienteerumisabinduks liiklusvahendite juhtidele
ja reisijaile maanteedel liiklemisel. Neil ei ole liiklusmdarkide hoia-
tavat ega keelavat iseloomu.

«Esmaabi-punkt».

Teemirk «Esmaabi-punkt> — punase risti v6i punase poolkuu
kujutisega — seatakse raviasutiste juurde, kus vajaduse korral
antakse moodasoiljaile arstiabi (joon. 86).
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Joon. 89. Marsruudi mark.



Kui esmaabi-punkt asub teest eemal, siis on mirgi alla kinni-
tatud sildil mirgitud esmaabi-punkti asukoht ja kaugus.
See mirk seatakse iiles ainult maal, maanteedele.

«Teenditaja».

Teeniitaja seatakse iiles teede ristumis- voi hargnemiskohtadesse
ja see niitab, millise asulani viib ristuv voi hargnev maantee ning
kauguse kilomeetrites antud kohast kuni tahendatud asulani
(joon. 87).

Kui on vaja osutada mitmele samas suunas asuvale asulale, siis
kinnitatakse teeniitajapostile nii mitu teenditajat, kui mitmele asu-
lale osutatakse. Asula nimetused teenditajail on kohalikus rahvus-
keeles ja selle all vidiksema kirjaga on asula nimetused vene keeles.

«Asula nimetus».

Mirk «Asula nimetus» seatakse maanteele asulasse sissesGidu

ette (joon. 88).
Asula nimetus mirgil on kohalikus rahvuskeeles ja selle all vaik-
sema kirjaga on asula veneckeelne nimetus.

«<Marsruudi mark».

Marsruudi mirk seatakse maanteedele vabariikliku tdhtsusega
keskustest viljasoiduteede juurde (joon. 89).

7. Teejuhised.

Peale iihtsete, kogu NSV Liidu territooriumil kehtivate liiklus-
mirkide ja teemirkide kasutatakse liiklemise korraldamiseks ja
ohutuse kindlustamiseks ning liiklejate orienieerumise holbustami-
seks mitmesuguseid feejuhiseid.

Erinevalt liklusmirkidest ei kujuta teejuhised endast kindlaks-
mairatud leppemirke, vaid sildikeste kujui antud vahetuid juhi-
seid vastava maakoha rahvuskeeles ja vene keeles.

Tarvitatavamad teejuhised on jargmised:

a) jalakiijate soiduteest iilekdigu koht («Ulekiik», «Jala-
kidijad»);

b) autode viljasoidu koht («Hoidu auto eest!»);

¢) trammiteel sGitmise keeld;

d) trammipeatuskohast peatamata moodasoit, vaatamata s6idu-
tee laiusele ja ooteplatvormi puudumisele («Liiklusvahendite peata-
mine ei ole kohustuslik»);

e) trammi, trollibussi, autobussi ja taksiautode peatuskohtade
sildid.

135



Joon. 90. Teesulgemise tokked soidu-
teel.

8. Teesulgemise tokked sdiduteel.

Teesulgemise toketeks nimetatakse kantavaid tokkepuid, millele
on kinnitatud keelumirk «Sissesdit keelatuds ja mis on pimedal
ajal valgustatud laternatega (joon. 90).

Need. tokked on hoiatuseks liiklusvahendite juhtidele ja jala-
kéijaile, et tokestatud teeala on suletud liikiemiseks liiklusvahendi-
tele ja jalakaijaile. .

Vajaduse korral on tokelele Kinnitatud suunamdrk voi silt, mil-
lel on néidatud {imbers6idu suund. Tolkked pannakse vilja mitte
kaugemale kui 10 meetrit enne iimbersdiduks drapoordumise kohta.

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Mis iilesanne on liiklusmirkidel?

2. Mis liikidesse jagunevad liiklusmérgid?

3. Mis tihendus on hoiatusmirkidel? keelumarkidel? osutavail mirkidel?

- Kui kaugele ohtlikest kohtadest seatakse hoiatavad mirgid? Mida noua-
vad hoiatusmirgid liiklusvahendite juhtidelt?

5. Mitu marki ja kui kaugele raudtee-iilesdidukoha ette sealakse need
maal, maanteel? linnades ja asulates?

6. Missuguste kohtade ette seatakse margid <«Risttee» ja «Looklev tees
ja milleks kohustavad nad liiklusvahendite juhte?

7. Mis mirkide liiki kuuluvad margid «Podre (teekidéinak) paremales ja
«Podre (teekdanak) vasakule» ja missuguste kohtade ette nad seatakse?

8. Missuguste kohtade efte seatakse mirk «Jirsk teelang» ja mida see
méark nouab juhilt?

9. Milliste kohtade ette ja kui kaugele nendest seatakse mirk «Muud
ohud»? Mis on juht kohustatud tegema selle mérgi mojupiirkonnas?

10. Missuguste kohtade ette ja kui kaugele nendest seatakse mirk «Pea-
tee»? Milleks kohustab see mirk juhti?

11. Milline on mirgi «Sissesdit keelatuds mojupiirkond?  Kuidas jouda
sihtkohta, mis asub selle mirgi taga?

12. Milline mirk keelab labissidu iga liiki liiklusvahendeile? autodele?
veokitele? mootorratastele?

13. Kui suur on liiklusvahenditele 1abisditu keelavate markide méjupiir-
kond?

14. Kuidas jouda sihtkohta, mis asub libisditu keelava mirgi moju-
piirkonnas?

15. Mis vahe on mirkide «Sissessit keelatuds ja «Labisoit keelatuds tihen-
duses?
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16. Missuguste liiklusvahendite kohta ja missuguses piirkonnas kehtib
margi «Piiratud koormus» maju?

17. Mis vahe on mairkide «Piiratud koormus» ja «Veoautodele 14dbisoit kee-
latud» tahenduses, kui molemale on miérgitud «4 T»?

18. Mis vahe on mirkide «Peatumine keelatuds ja «Parkimine keelatud»
tahendusel? Missugusele soidutee osale ulatub nende markide mojupiirkond,
kui need on iiles seatud tinava keskele? paremale poole? Milline tihendus on
nendel maérkidel olevail arvudel? Milline mojupiirkond on nendel markidel, kui
mérgi punane diris on avatud? suletud?

19. Mis tdhendus on mirgil «Piiratud kiirus»? Millised mojupiirkonnad
voivad olla sellel margil?

20. Milleks kohustab liiklusvahendite juhte mirk «Moddasoit keelatud»?
Millised on selle mirgi majupiirkonnad?

21. Mis vahe on mirkide «<Moddasdit keelatud» ja «Moodasoit veoautodele
keelatud» tihenduses?

22. Milleks kohustab liiklusvahendite juhte mirk «Helisignaali andmine
keelatud»? Millised on selle mirgi mojupiirkonnad?

23. Millised keelavad margid kehtivad kella 07-st kuni 24-ni?

24. Millised margid kuuluvad osutavate liiklusmérkide hulka? Milline
tadhendus on neil igaliihel?

25. Milline mojupiirkond on suuna mirkidel <Liiklemine lubatud .. .»?

26. Milline mark keelab poérded? Missugused mojupiirkonnad on sellet
margil ja kus on ldhim punkt, kus voib liiklusvahendiga poorduda tagasisuunas?

27. Milline: mark keelab péorde vasakule ja soitmise otsesuunas? Kuidas
soita tdnavasse, mis asub vasakul pool sellest mirgist?

28. Millised margid keelavad poérde vasakule? Missugused mojupiirkon-
nad on nendel markidel ja kus on lihim punkt, kus vaib liiklusvahendiga poor-
duda tagasisuunas?

29. Kuhu ja mis juhtudel seatakse mirk «Liiklusvahendite tagasisuunas
pooramise koht»? Mis suunas on lubatud liigelda selle maérgi mojupiirkonnas?

30. Missugustesse kohtadesse seatakse mérk «Jalakiijad»? Kui suur on
selle mérgi mojupiirkond ja kuidas tuleb soita selle mirgi mojupiirkonnas?

31. Mis on keelatud mehaaniliste liiklusvahendite juhtidel mirgi «Jala-
kdijad» mojupiirkonnas?

32. Kui suur on mirgi «Parkimise koht»> mojupiirkond?

33. Missuguste liiklusméirkide mojupiirkonnas on keelatud eesliikujast
mooda soita?

34. Mis mairkide liiki kuuluvad mérgid «Erilised liiklustingimused . . »
ja mis tdhendus on igaliihel neist?




VIl PEATUKK.
ERIEESKIRJAD.
1. Raudtee-iilesdidukohad ja eeskirjad nende iiletamiseks.

1. Ohutu hiklemise tagamiseks varustatakse raudtee-iilestidu-
kohad linnatinavail ja maanteedel hoiatussignalisatsiooniga ja
tokkeseadmetega soltuvalt liiklemise intensiivsusest ja ndhtavuse
tingimustest.

Tokkeseadmed on virvitud must-valgeks.

Signaal- ja tokkeseadmete. tiiiip méaaratakse kindlaks Raudtee-
valitsuse poolt kokkuleppel miilitsaorganitega.

Juurdesdiduteed raudtee-iilesdidukohiadele, muldkeha korguse
puhul 1 m voi rohkem, on direstatud must-valgeks varvitud ihe
meetri korguste postidega.

9. Raudiee-iilesdpidukohad on vaivatud voi valveta. Valvatud
iilesdidukohad on varustatud tokkeseadmetega, hoiatava heli- voi
valgussignalisatsiooniga ja on hasti valgustatud. Séddrastel iile-
sdidukohtadel on pidev valve vastavate valvurite poolt, kelle iiles-
andeks on iilesdidukohta korras pidada ja 1dbi lasta iilesdidukohta
iiletavaid roopmeteta liiklusvahendeid.

Tokkepuude normaalseks seisuks valvatud {ilesdidukohtades on
nende suletud seis, kusjuures tokkepuud avatakse vajaduse jargi
roopmeteta liiklusvahendite ldbisoiduks. Erandiks on ({ilesdidu-
kohad linnatinavail ja elava liiklemisega maanteedel, kus tokke-
puude normaalseks seisuks on nende avatud seis.

Valveta raudtee-iilespidukohad ei ole varustatud tokkeseadme-
tega ja neid reeglikohaselt ei valgustata.

Raudtee-iilesoidukohtade signaiisatsiooni- ja tokkeseadmetega
varustamine ja teenindamine, samuli iilesdiduteede korrashoidmine
(jd4 raiumine, lume korvaldamine, liiva puistamine talvel jms.) on
Raudteevalitsuse ja raudieed ekspluateerivate asutuste {ilesandeks.

Trammi ja raudtee ristumiskohtade korrashoidmine on Raudtee-
valitsuse ja Trammi-Trollibussi Trusti iilesandeks.

3. Raudtee-iilesdidukohale #ihenemisel on juhid kohustatud
juhinduma {ilesdidukoha ette seatud hoiatusmirkidest «Raudtee-iile-
soidukoht», «Hoidu rongi eest», valgusfoori marktuledest seal, kus
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need on olemas, tokkepuude seisust ja iilesdidukoha korraldajate
juhatustest.

‘Ulesoidukoha korraldajate ja teiste teejaoskonna tootajate juha-
tused iilesoidukoha iiletamise korra suhtes on kohustuslikud koigile
transpordivahendite juhlidele ja kasutajalele, samuti koigile kodani-
kele, kes soidavad voi kidivad {ile {ilesoidukoha.

4. Raudtee-iilesdidukohtadele ldhenemisel ja nende iiletamisel
on liiklusvahendite juhid kohustatud:

a) lahenemisel valveta iilesdidukohale jirk-jargult vihendama
litkumise kiirust ja piiratud ndhtavuse puhul (s. t. kui 50 m kaugu-
selt iilesoidukohast liiklusvahendi juhile raudiee ei ole néhtav
molemale poole vdhemalt 400 m kaugusele) peatama oma liiklus-
vahendi 10 m kaugusel ldhimast raudteeroopast, véljuma juhiruu-
mist ja isiklikult veenduma, kas {ilesoidukohale ei ole lihenemas
rongi. v

Mitte soitma iilesdidukohale otsekohe pérast rongi moddumist,
vaid ootama, kuni rong jouab nii kaugele, et on niha, kas ei
ldhene veel teine rong samas voi vastassuunas, ja iiletama iile-
soidukoha alles siis, kui on selgunud, et iilesoidukohale ei ole
ldhenemas rongi;

b) ldhenedes valvatud iilesGidukohale, mille tokkepuud on sule-
tud voi kui tokkepuul voi valgusfooris poleb punane mérktuli, pea-
tuma vdhemalt 5 m kaugusel tokkepuust (selleks, et operatiivjou-
vankrid saaksid {ilesdidukoha iiletada esimestena, niipea kui tokke-
puu avatakse).

Liiklusvahendid tuleb peatada iihes reas tee paremal poolel.

Tokkepuude lahtioleku puhul sisse liilitama madalama kdigu
ja iiletama iilesdidukoha iihes soidureas, kiirusega kuni 15 km/t,;

c) jarelvankritega liikumise puhul peatuma enne iilescidukohta
ja kontrollima haakeseadmete korrasolekut, et oleks valditud iga-
sugune iselahtihaakumise voimalus iilesoidukohal.

5. Kategooriliselt on keelatud:

a) iilesoidukoha iiletamine liiklusvahendiga, millel on rikked,
mis voivad pohjustada sunnitud peatumise iliesdidukohal voi juhti-
mise kaotamise liiklusvahendi {ile;

b) pollutés- ja teiste masinate iilevedamine, mis ei ole trans-
pordi-, vaid on t6oseisundis;

c¢) autodele, traktoritele ja teistele masinatele kiilgehaagitavate
veokite vedamine f{ile {ilesoidukoha, kui need oma konstruktsioonilt
voivad rikkuda raudtee ja iilesdidukoha seadmeid;

d) omavoliline tokkepuude avamine ja iilesoidukoha iiletamine
ilma {ilesdidukoha korraldaja loata;

e) raudteest {ilesoilmine selleks mittemédaratud kohtades;

f) eesliikuvast liiklusvahendist mé6dasoitmine liiklusmargi
«Raudtee-iilesdidukoht» mojupiirkonnas (mérkide puudumisel —
lihemal kui 100 m kaugusel iilesdidukohast) ja iilesdidukohal ene-
sel, samuti méodasditmine ilesdidukohal sunnitult seisma jadnud
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Joon. 91. Piiratud nihtavuse puhul tuleb raudtee-iilesdidukoha ees peatuda ja
veenduda, kas rong ei lihene.

liiklusvahendist. Viimasel juhul tuleb abistada iilesdidukohal peatu-
nud liiklusvahendi juhti;

g) iilesdidukohal peatamine, kdigu vahetamine ja siduri vilja-
lillitamine.

Ilma raudtee kohaliku teejaoskonna iilema loata on keelatud:

a) liikuda iile iilesdidukoha liiklusvahenditega, pollutos-, tee-
ehituse ja teiste masinatega, mille laius koormaga voi ilma iile-
tab 5 m voi korgus 4,5 m arvates teepinnast;

b) iile vedada eriti raskeid esemeid (lokomobiile, aurukatlaid,
suuri vabrikuseadmeid jms.), samuti esemeid, mida veetakse trak-
toriga kelkjalastel saanitee puudumise ajal.

Avaldus eriti raskekaaluliste ja suurekoguseliste esemete file-
vedamise loa saamiseks tuleb organisatsioonil, kes sddraseid ese-
meid veab, anda raudtee kohaliku teejaoskonna iilemale vdhemalt
24 tundi enne veo teostamist.

Eriti raskete ja suurekoguseliste esemete {ilevedu peab toimuma
teemeistri voi teebrigadiri valve all, elektrifitseeritud piirkondades,
kui veetava eseme korgus on iile 4,5 m, ka veel elektrivorgu jaos-
konna esindaja juuresolekul.

6. Liiklusvahendite kavatsetud peatamine ja parkimine on luba-
tud mitte lihemal kui 15 m kaugusel iilesoidukohast.

Jouvankri peatamisel pimedal ajal tuleb téistuled fimber liilitada
lahi- voi parktuledele.

7. Liiklusonnetused raudtee-iilesdidukohtades on oma tagajar-
gede poolest eriti rasked. Sellepérast ei tohi jouvankrijuht raudtee-
{ilesoidukoha iiletamisel mingil juhul jatta taitmata punktides 3—5
toodud eeskirju. Valveta raudtee-iilesdidukoha {iletamine nouab
jouvankrijuhilt erilist tdhelepanu. Varjatud iilesdidukohtade ees
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a) valvatud iilesdidukohal tegutsema vastavalt iilescidukoha
korraldaja (valvuri) juhistele;

b) valveta iilesoidukohas andma {ildalarmisignaale ({iks pikk ja
kolm liihikest helisignaali), kutsudes sellega endale appi lahedal-
olevaid raudteetéstajaid voi moodaminevaid isikuid.

Rongi ilmumisel {uleb temale vastu joosta ja anda peatus-
signaali, vehkides ringikujuliselt — péeva ajal viljasirutatud kdega
voi mistahes esemega, pimedal ajal — siiiidatud laternaga voi tor-
vikuga. :

Kui on olemas teine inimene, siis tuleb ta saata raudteeliini
modda 1000 meelri kaugusele iilesoidu kohast sinnapoole, -kus
nihtavus on piiratum, niiteks teekovera t(6ttu, seletades temale
eelnevalt, kuidas anda lihenevale rongile peatussignaali.

Kui on olemas kolmas inimene, siis peab juht ta saatma vas-
tassuunas raudteeliini méoda 1000 meetri kaugusele, seletades
temale samuti, kuidas anda ldhenevale rongile peatussignaali.

Molemal viimasel juhul peab juht ise jddma auto juurde ja
andma iildalarmisignaale, rongi ilmumisel aga toimima nii nagu
eespool ndidatud. !

2. Liiklemine udus.

1. Kuna udu suurel mairal piirab néhtavust, siis tuleb liikle-
misel udus votta tarvitusele jargmised ettevaatuse abinoud.

Mehaanilistel liiklusvahenditel peab olema nii liikumise kui
sdidu ajal sisse liilitatud parktuled voi ldhituled ja tagatuli. Kaug-
tulede kasutamine udus ei ole soovitav, sest sel puhul laterna
valguskiired reflekteerivad udus nii tugevasti, et sellest tekib soidu-
teele libipaisimatu hele laik, mis mojub juhile pimestavalt.

Saita tuleb viikese kiirusega, mis vastavalt tee ettendhtavusele
tagab ohutu liiklemise. Kiiruse valikul on soovitav lahtuda arves-
tusest, et tee ettenihtavuse iga meetri kohta kiirus ei iiletaks 1 km/t.,,
niiteks, kui nahtavus ulatub 10 m, siis Kiirus ei tohi {iletada
10 km/t. X

Teetousudel ja -langudel tuleb sbita esimese voi teise kiiguga,
et ainuiiksi gaasi juurdevoolu katkestamisega saaks kiirust jarsult
vihendada.

Kokkuporkeohu viéltimiseks peavad jouvankrijuhid andma heli-
signaale ja vastama teiste juhtide poolt antud helisignaalidele.

2. Rongkiigud ja sojavdekolonnid peavad liikuma konniteel
voi tee ddrel. Esimeses ja viimases reas sdidutee pool asuv isik
peab kandma siiidatud laternat voi torvikut.

3. Tiheda udu puhul on jouvankrijuhtidel keelatud:

a) moodasoitmine eesliikuvast litklusvahendist,

b) séitmine trammiteedel,

c) [ohkeainete ja muude ohtlike ainete vedu,

d) pukseerimine,

e) Oppesoit.
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4. Tugeva lumesaju ja {uisu puhui peavad liiklusvahendite
juhid votma tarvitusele samad ettevaatuse abinsud kuj litkumisel
tihedas udus. :

3. Soitmine libedal teel ja kiilasjiil.

1. Talvisel ajal, kui sula ilma jérel temperatuur langeb, kattu-
vad teed ja tdnavad Ghukese, dige libeda jdakorraga (jditega). Oht-
likult libe on ka mirg savise teepinnaga maantec ja vihese vihmaga
mérgunud asfalteeritud tee. Kui asfalteeritud soiduteele sajab vihe-
sel maddral vihma, siis asfaldil olev tolm ja mahavalgunud o&likile
moodustavad niiskudes Ghukese, viga libeda kihi, mis vdga suu-
resti kahandab haardumist auto rataste ja leepinna vahel. Tuge-
vama vihma puhul uhub vesi libeda kihi minema ja teepind muu-
tub jélle monevorra karedamaks.

Soitmisel libedal teel kaotab jouvanker holpsasti teelpiisivuse,
tekib kiilglibisemine rataste ja teepinna vahelise haardumise viik.
semagi ebaiihtluse korral. Liiklusvahendi peatamisel pidurdustee-
kond pikeneb margatavalt. Kiilglibisemisel viskuvad auto tagarat-

- tad sagedasti vastu kdnnitee serva voi muud takistust, mille taga-

jarjeks on auto vigastumine v6i koguni imberpaiskumine. Kiilglibi-
semise pohjuseks voib peale jdrsu pidurduse olla ka veel ebaiiht-
lane 6hurhk kummides, viliskummide protekiori erisugune seisu-
kord, soidutee kallakus, jirsk rooli péoramine, tugev vajutus gaasi-
pedaalile jms. :

2. Soitmisel jadtunud ja libedal teel peab jouvankrijuht:

a) paigalt lilkuma hakkamisel siduri sisse liilitama eriti suju-
valt, andes gaasi minimaalselt. Siduri jirsk sisseliilitamine ja gaasi
suur juurdeandmine pdhjustab rataste paigallibisemise;

b) liikuma iihtlase m6oduka kiirusega (kiilasjdal kuni 15 km/t.),
mitte suurendades ega vihendades jérsult liikumise kiirust:

¢) soitmisel teise liiklusvahendi jérel pidama kiillaldast pidur-
damise vahemaad;

d) kavatsetud peatamise puhul pidurdama peamiselt mootori
abil, véimalikult valtides pidurdamist jalg- ja késipiduriga;

e) vajaduse korral kiireks peatamiseks sujuvalt vajutama piduri-
pedaalile, sidurit vilja liilitamata;

f) sdiduteed iiletavaid jalakiijaid hoiatama helisignaaliga kiil-
laldaselt kauguselt. Ei tohi ehmatada jalakiijal lihedalt vahemaalt
jarsu signaaliga, sest kiirustades eest ira astumisega voib jala-
kdija tahtmatult teha jdrsu liigutuse, libiseda ja kukkuda just autole
ette.

3. Eriti ettevaatlikult tuleb toimida libedal sbiduteel modda-
soitmisel teisest vastuliikuvast voi eesliikuvast liiklusvahendist.

Soitmisel jadtunud réobast pidi ei tule oodata, kuni vastuliikuva
liiklusvahendi juht annab méodasdiduks teed, vaid tuleb aegsasti
réopast vilja soita ja vastuliikuv liiklusvahend modda lasta, Mitte
alati ei ldhe korda libedast roépast vilja soita. Vaatamata jéarsule
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rooli pooramisele jitkab auto edasiliikumist piki roobast, mistottu
voib tekkida kokkuporge vastuliikuva liiklusvahendiga.

Tiit tdhelepanu ja ettevaatust nouab juhilt sditmine libedal,
jaitunud teetousul ja -langul.

Lihenedes teetdusule tuleb veenduda, et tee on vaba, lillitada
sisse siadrane madalam {ilekanne, millega on voimalik iiletada
kogu antud teetous, anda autole vihe hoogu ja iiletada teetous,
andes gaasi iihtlaselt ja vahetamata kéiku.

Lihenedes teclangule tuleb aegsasti vihendada liikumiskiirust,
sisse liilitada madalam iilekanne ja veenduda, et tee eest on vaba.

Kui liikumisel tekib tagarataste kiilglibisemine, tuleb katkestada
pidurdamine piduritega ja rooli péoramisega kiilglibisemise suunas
anda autole vajalik suund, misjéirel voib uuesti sujuvalt pidurdada,
sidurit valja liilitamata.

4. Pukseerimine.

1. Pukseerimiseks nimetatakse iihe voi mitme jouvankri jarel-
Yedantl)ist teise, s. 0. vedava liiklusvahendi poolt vastava ithendus-
iili abil. p

Pukseerimist teostatakse kahel viisil: painduva iithendusliili —
trossi voi keti abil (millede pikkus on 4—6 m), ja jdiga iihendus-
liili — metallkangi abil, mille pikkus ei tohi iiletada 4 m.

2. Pukseerimine on lubatud molemal viisil jargmistel tingi-
mustel:

a) pukseeritavat jouvankrit peab juhtima vastavat juhtimis-
luba omav isik, niileks pukseeritavat autot voib juhtida ainult auto-
juhtimise loaga isik, mootorratast — mootorrattajuhtimise loaga
isik;

b) pukseeritaval jouvankril peab olema korras rooliseade ning
pimedal ajal valgustus ees ja taga.

3. Pukseerimisel painduva ithendusliliga (trossiga) on lubatav
jarel vedada ainult iiht liiklusvahendit, kusjuures:

a) ihenduslili ei tohi olla lithem kui 4 meetrit ja pikem kui
6 meelrit, ja see peab olema selgesti tdhistatud (naiteks punase
lipukesega iihendusliili keskkohas) ning pimedal ajal valgustatud
pukseeritava jouvankri esilaterna tuledest;

b) pukseeritaval jouvankril peab olema pidurseadis korras.

4. Liikumise kiirus ei tohi tiletada linnatdnavail pukseerimisel
jdiga iihendusliiliga 25 km tunnis ja painduva ihendusliliga —
15 km tunnis, maal maanteel aga molema pukseerimisviisi puhul —
30 km tunnis.

5. Rikkis rooliseadmega jouvankrit pukseerida tavalises korras
on keelatud. Siirase jouvankri, millel on rikkis rooliseade, ees-
telg voi rattad on vigased, paigalt dravedamiseks tuleb tosta selle
iiks ots vedava auto peale, missugust transportimisviisi ei loeta
pukseerimiseks (joon. 94).
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Joon. 92. Pukseerimisel peab painduv iihendusliili olema 4—6 m pikk
ja ta peab olema tédhistatud lipukesega.

Joon. 93. Pukseeritaval jouvankril peab pimedal ajal
olema valgustus ees ja taga sisse liilitatud.

10 P. HoOrak



Joon. 94. Rikkis rooliseadmega auto trans-
portimine.

6. Rikkis auto pukseerimisel peab juht vditima trammi- ja trol-
libussiliiklusega tdnavaid.

7. Pukseerimine on keelatud tiheda udu puhul.

8. Pukseerimise eeskirjade rikkumise puhul on vastutavad
pukseeriva kui ka pukseeritava liiklusvahendi juhid.

9. Pukseerimise tross tuleb kinnitada pukseeritava auto molema
veohaagi kiilge, et viltida auto raamile kahjulike pingete tekita-
mist. Tross tuleb kinnitada veohaagile nii, et trossi lotvumisel ta
ei libiseks veohaagilt maha.

Kui veohaagid puuduvad, tuleb {ross kinnitada auto raami poik-
tala kiilge.

Kui pukseeritav auto on koormaga ja pukseeriv auto koormata,
tuleb koorem iimber laduda pukseeritavalt pukseerivale autole.

10. Tihtsaim pukseerimisel on tahelepanelik, erk juhtimine ja histi koos-
kolastatud signaliseerimine juhtide vahel. Pukseeritava auto juht peab lakka-
matult jalgima pukseeriva auto liikumist, aegsasti ette nigema selle auto juhi
talitusviisi ja seoses sellega tegutsema nii, et puksecrimistross oleks alati tiht-
laselt pingul.

Pukseeriva autoga tuleb paigalt liilkuma hakata kdige madalama iilekan-
dega, tommates pukseerimistrossi pingule sujuvalt. Trossi pingustumise momen-
diks peab sidur olema tiielikult sisse liilitatud.

Kiikude timberliilitamisel ei tohi jérsult suurendada ega vihendada liiku-
mise kiirust. Tuleb viltida kiikude vahetamist teetousudel. Eriti iihtlaselt tuleb
liikuda teelangudel, pidurdades vajaduse korral peamiselt mootori abil.
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Joon. 95. Liikumise teekond pdordel pukseerival autol (katkendnool) ja puk-
seeritaval ‘autol (pidev nool), millist asjaolu tuleb arvestada autode
pukseerimisel.
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Kui pukseeriva auto juht tahab peatuda, siis annab ta eelnevalt mirku
kdega. Olles veendunud, et ta mirguanne on vastu vdetud, sbidab ta tee-
peenrale, liilitab vilja kdigu, liikudes edasi inertsjoul, kuni kiirus langeb 5 km/t.,
mille jirel pidurdab sujuvalt.

Pooretel tuleb juhinduda reeglist: mida jirsum teekover, seda kaugemal tee
vilisservast peab liikuma pukseeriv auto, et viltida pukseeritava liiklusvahendi
viljasoitmist teelt. Selleks tuleb kitsa soidutee korral pukseeriv auto juhtida
soidutee vasakule poolele, mille eel tuleb muidugi veenduda, kas ei ole vastas-
suunas ja tagant ldhenevaid liiklusvahendeid.

Liikumise ajal peab pukseeritava aulo juht hoidma trossi pingul. Kui edasi-
veeremisel tross 16tvub, tuleb vdga sujuvalt pidurdada, vabastades piduri pedaali
niipea, kui tross tombub sirgu. Jarsk pidurdamine on trossi katkemise peamine
pohjus.

Trossi katkemisel peab pukseeritava auto juhi andma katkendiliselt heli-
signaali, jatkates edasiliikumist inerisjoul, kuni auto peatub.

5. Liikumine jdrelvankriga.

Liikumisel jdrelvankriga peab olema tagatud tema téiesti kin-
del {ihendus vedava autoga, mis véldib igasuguse iselahtihaaku-
mise voimaluse ja kindlustab jdrelvankri liikumise auto taga ilma
jarskude tommetela ja loopimisela.

Jérelvanker peab olema autoga iihendatud peale tavalise kin-
nituse ka veel terastrossi voi keti abil haakeseadme rikkimineku
puhuks. Kiiruse jirsk suurendamine parast korgemale iilekandele
tileminekut, samuti jérsk pidurdamine pohjustavad tugevaid tou-
keid ja monikord koguni haakeseadme katkemise.

Jarelvankriga liikuva auto pidurdusteekonna pikkus sutireneb
tunduval maéral, mistottu tuleb vajaduse korral liikumiskiirust aeg-
sasti vihendada. ;

Poorete sooritamisel ja eesliikujast méodasoitmisel tuleb arves-
tada autorongi pikkust ega tule teha jdrske poordeid. Enne poo-
ret paremale tuleb veenduda, et seilega ei segata vastuliikujaid,
sest poorde sooritamiseks tuleb autol soita tee vasakule poolele.

Liikumiskiirus jdrelvankriga soitmisel ei tohi {iletada linnades
ja asulates 30 km/t., maanteedel — vedavale autole ettenihtud
kiiruse tilemmaéira.

6. Bensiinivotmine bensiinijaamas.

1. Bensiinivotmiseks bensiinijaamas on jouvankrite juhid
kohustatud:

a) seadma oma jouvankri jdrjekorda ildise liiklemise suunas ja
nii, et see ei segaks méddasoitjaid;

b) jatma vahemaa bensiinivotva ja jargmise jouvankri vahele
vahemalt 3 m ja teiste jirjekorras ootavate jouvankrite vahe'e véihe-
malt | m (vahemaa 3 m on ette ndhtud selleks, et operatiivjou-~
vankrid ja liniautobussid saaksid sinna vahele soita, vahemaa
I m selleks, et vajaduse korral jirjekorras ootav jouvanker saaks
reast vilja soita);
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Joon. 96. Vahekaugused bensiinijaamas jérjekorras ootavate jouvankrite vahel.

c) bensiinivotmise ajaks
mootori seiskama. Mootorrat-
tad tuleb bensiini votmiseks
bensiinijaama iiikata késitsi,
nende mootorid seisatakse ja
kadivitatakse mitte lahemal kui
15 m jaamast.

2. Tuletorje-, esmaabi-, teh-
nilise abi, miilitsa-operatiiv-
autod ja liiniautobussid voivad
bensiini saamiseks bensiini-
jaama ette soita wvdljaspool
jdrjekorda, kuid ettesdit peab
toimuma jérjekorras ootavate
jouvankrite liikumise suunas.

3. Bensiini votvail ja jér-
jekorras ootavail jouvankri-
juhtidel on keelatud:

a) lahkuda oma jouvankri
juurest;

b) suitsetada lahemal kui
15 m jaamast;

c) reguleerida, lahti votia
v0i parandada moolorit ldhe-
mal kui 15 m jaamast;

d) ile viia moolorit iihelt
kitteaine liigilt teisele (gaa-
silt bensiinile voi vastupidi)
ldhemal kui 15 m jaamast.

4. Kui mootori kdivitami-
sel ldhemal kui 15 m jaamast
tekib paukumine vo6i turtsu-
mine, tuleb mootor kohe sei-
sata ja jouvanker jaama piir-
konnast valja liikata voi
vedada.

Gasogeenautoga bensiini-
jaama piirkonda soita ja sealt
lahkuda voib ainult bensiiniga
tootava mootori puhul.

5.  Gaasiballoonautodele
gaasi votmisel tuleb lisaks
eelmistele meeles pidada:

a) keelatud on soita gaasi-
votmise kohta (jaama), kui
seal on vilja pandud leppe-
mark voi silt gaasiandmise
katkestamise kohta;



b) jouvankrijuht  peab
tundma ja tédpselt tditma
gaasijaama sisekorra eeskirju;

¢) enne gaasivotmist tuleb
gaasiseadme  nippelmutter
hoolikalt ~ puhastada  4list,
niiskusest ja porist.

6. Naftabaaside ja -ladude
piirkonnas bensiini tankimine
on reeglikohaselt keelatud.
Vedelkiitteaineladude piirkon-
da gasogeenautoga soitmine
on keelatud.

7. Liiklusvahendite gabariit-
mooted ja kaal.

1. Avalikel teedel jatdna-  joon 97. Autoga veetavate koormate
vail on lubatud liigelda liiklus- maksimaalsed lubatud gabariitmaoted.

vahenditel, mille /aius koor-

maga voi koormata ei iileta 2,7 m ja korgus (arvates teepinnast)
4 m. Veetav koorem ei tohi ulatuda iile veokasti ddre tagantpoolt iile
2 m ega tohi lohiseda mddda maad (joon. 97).

Kui 14bisdidukoht on madalam kui 4 m (madal viadukt voi
madalalrippuvad sidejuhtmed), peab juht ettevaatlikult lihenema
sellele takistusele, peatama auto ja isiklikult veenduma, kas auto
koos koormaga pdaseb ldbi vabalt, ilma takistust riivamata.

2. Eelmirgitud gabariite .iletavate jouvankrite liiklemiseks on
vajalik eriluba miilitsaorganeilt, kusjuures jouvanker, mille laius
koormata véi koormaga iiletab 2,7 m, peab olema varustatud val-
tgele v0i kollaste gabariittuledega ees ja punaste gabariittuledega
aga.

3. Pikkade esemete vedamisel, kui koorem ulatub {ile veokasti
aire tagantpoolt vilja niivord, et see voib ohustada teisi liiklejaid,
eriti tagant ldhenejaid, tuleb viljaulatuv koorma osa tagasoitjate
hoiatamiseks fdhistada liikumisel pdeva ajal selgesti nidhtava lipu-
kesega (soovitav punast voi kollast virvust) ja pimedal ajal punase
valguspunktiga (laternaga).

Juht peab tdhele panema, et iile veokasti ddre ulatuv koormaosa
ja veokasti tagumine luuk, kui see on alla lastud, ei varjaks riiklikku
numbrimarki ja stopp-tuld.

4. Koorem ei tohi ulatuda dle veokasti vasakpoolse ddre roh-
kem kui 8 cm (vastusditvate liiklusvahendite riivamise oht, eriti
kurvidel!).

_ See noue ei kehti sddraste pollumajandussaaduste nagu heinte,
olgede jms. veol.

Ule veokasti parempoolse dére voib koorem ulatuda niivord, et
see ei ohustaks teisi liiklejaid ega filetaks kogulaiuselt 2,7 m.
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5. Ilma TSN Kommunaalmajanduse organite loata on keelatud
liigelda avalikel teedel ja tdnavail:

a) raudrehvidega liiklusvahendeil, kui surve teepinnale iiletab
150 kg rehvi talla laiuse 1 cm kohta;

b) Shukummidega liiklusvahendeil, mille = teljesurve iletab
7,5 tonni;

c) liiklusvahendeil, mille metallist rehvidel vGi veolintidel on
ribad, kidad, poldid voi teravad ddred — liiklemisel permanentkat-
tega (s.o. asfalt-, betoon- jms.) teedel ja tdnavail. Metallrehvide
aared peavad olema iimarad ja soidutee pinda puutuvail rehvide ja
veolintide vilispindadel ei tohi olla ebatasasusi, mis voivad rikkuda
teekatet.

6. Alalised voi ajutised kitsendused liiklusvahendite gabariidi ja kaalu
kohta iiksikuil teedel, teeosadel ja ehitiste (néiteks sildade) juures mairatakse
kindlaks Teedevalitsuse ja taitevkomiteede teedeosakondade poolt, kellele need
teed alluvad. Viimased on kohustatud iiles seadma vastavad liiklusmargid
(s. o. keelumirgid — «Piiratud kérgus» ja «Piiralud koormus») ja hoiatus-
tahised, mis peavad pimedal ajal olema valgusiatud.

8. Koormate laadimine.

1. Koormate peale- ja mahalaadimine peab toimuma ouedes ja
ainult {thenduse puudumisel Guega voib see toimuda fdnavail, kuid
nii, et see ei takista liiklemist. Maha laadida séidu- v6i kdnniteele
mistahes koormaid ilma miilitsaorganite loata on keelatud.

2. Koorem peab olema kindlalt kinnitatud ja laotud, nii et veda-
misel ei tekiks miira. Koorem peab olema pakitud voi kaetud nii, et
ei tekiks tolmu, priigi ega leviks halbu Iohnu.

Koorem peab olema paigutatud veokasti iihtlaselt. Ebaiihtlaselt
jaotatud koorem raskendab auto juhtimist ja voib pohjustada poo-
retel ja ebatasasel teel auto iimbermineku.

Pikamooduliste tiikikaupade (palgid, prussid, roopad jms.) vedu
ilma jirelvankrita on lubatud ainull sel juhul, kui veetav koorem
ei iileta !/3 vorra auto veokasti pikkust. Sddrase veo puhul on kee-
latud laadijate ja muu teenindava personali viibimine veokastis voi
veetaval koormal.

- 3. Koorma mahalaadimiseks tuleb auto paigutada mahalaadi-
mise kohale nii, et mahalaadimine nouaks minimaalselt t66jou kulu.

Veoste liigitus.

Koik autodega veetavad veosed jagunevad ohutustehnika eeskirjade jéargi:
a) oma raskuselt kolme kategooriasse:

I kategooria — kaubad raskusega iihes tiikis kuni 80 kg, samuti viikse-
moodulised tiikikaubad ja puistekaubad;
11 3 kaubad raskusega iihes tiikis 80—500 kg;
11 3 = %, T L viile ;BO0Eke:
b) oma ohtlikkuselt 7-sse gruppi:

1. grupp — viheohtlikud (ehitusmaterjalid, toiduained, laiatarbekaubad);
2. ., — tuleohtlikud veosed, nagu bensiin, petrcoleum, nafta, polevad
kemikaalid, arstimid; 1
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3. grupp — tolmavad ja pdlevad veosed, nagu tsement, Iubi, bituumen,

asfalt; A

4. y  — ls(éétl)’i:i,ad vedelikud, nagu happed, seebikivi, vedelad kemi-
aalid;

b ., .— balloonid suru- ja veeldatud gaasidega: hapnikuga, atsetii-
leeniga jms.;

6. ., — ohtlikud veosed nende suurte gabariitide tottu: palgid, prussid,
roopad jne.;

7. , — eriti ohtlikud veosed (lohkeained, miirkgaasid).

Viimase grupi veoste transportimiseks on vajalik miilitsaorganite eriluba;

c) oma moodetelt — gabariitseteks, iilegabariitseteks (suuremooduli-

sed) ja pikamoodulisteks. Gabariitsed on sédrased veosed, millede vilismooted
voimaldavad neid laadida mormaalsuurusega veokaslidesse (tsement tiinnides,
liha jne.). Ulegabariitsed on sddrased veosed, mis oma moodetelt iiletavad veo-
kasti suuruse. Pikamoodulisteks loetakse veosed, millede pikkus iiletab 4,5 m;

d) oma seisukorra jdrgi, mis miirab nende laadimist6o viisi —

tiikk-, segilaaditavad, puistekaubad ja vedelikud;
e) pakkimisviisi jdrgi — taaraga varustatud (tiinnides, kastides,

kottides) ja taarata kaubad.
9. Inimeste vedu veoautodel.

1. Uhes kaubaga voi taaraga vdivad auto veokastis kaasa soita
ainult koormalaadijad v6i kaubasaatjad. Samuti on lubatud kaasa
soita saatjail majakraami, kiittepuude, reisipagasi jms. veol. Koor-
maga veoauto veokastis voib vedada kuni 6 inimest, soltumata auto
kandejoust ja veose hulgast. Seejuures peab koormaga kaasasoitjate
nimed olema margitud teekonnalehel (voi vastaval veodokumendil)
ja nendele peab olema varutud veokastis sobivad ja ohutud kohad.

Keelatud on inimeste, kaasa arvatud koormalaadijate viibimine
liikumise ajal isekallutajate autode veokastis, samuti ka teiste
autode veokastis, kui nad veavad tuleohtlikke (2. grupi) veoseid,
tsementi, lupja, bituumenit, asfalti (3. grupi veoseid) ja soobivaid
vedelikke (4. grupi veoseid).

2. Rohkem kui 6 inimese vedu veoauto veckastis (nditeks eks-
kursioonidele, massiiiritustele, téokohale soitmiseks jms.) on luba-
tav jargmistel tingimustel:

a) auto peab olema fehniliselt tdiesti korras ja puhtaks pestud;

b) veokasti luukide haagid peavad olema kindlalt kinnitatud
erilinkidega voi traadiga seotud; :

c) veokast peab olema varustatud kindlalt veokasti kiilge kin-
nitatud pinkidega. Pingid peavad asetsema vihemalt 15 cm mada-
lamal veokasti luukide iilemisest &irest. Adrmisel pingil peab
olema kindel seljatugi. Inimeste vedu veokastis piisti seistes voi
istudes veokasti luugil on keelatud. Kuna istepingid peavad soit-
jaile pakkuma kindlat tuge, peavad need olema valmistatud tuge-
vaist hooveldatud saelaudadest, soovitav paksusega 4—5 cm, laiu-
sega 20—25 cm;

d) igale veoautole peab olema méiratud juhtiva koosseisu hul-
gast soidu eest vaslutav isik, kelle nimi ja amelinimetus peab olema
mirgitud teekonnalehele. Soidu ajal peab vastutav isik asuma auto
veokastis tagumisel pingil.
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Asutuste ja ettevotete juhatajad on kohustatud enne soitu inst-
rueerima soidu eest vastulavaid isikuid selies, et nad sdidul rangelt
tdidaksid koiki ohutusnoudeid, hoiatades, et nende nouete mittetait-
misel nad kannavad isiklikku vastutust;

e) inimeste veoks madratud autole tuleb teostada erakorraline
tehniline teenindamine, mille jdrel ta tuleb iile vaadata garaaZi-
juhataja voi tema aselditja ja soidu eest vastutava isiku poolt.
Teekonnalehel peab olema automajandi juhataja ja soidu eest
vastutava isiku allkirjaga mirkus «Kolblik inimeste veoks»; lahtris
«koorma nimetus» peab olema maérgitud veetavate isikute arv, mis
peab olema alla kirjutatud soidu eest vastutava isiku poolt;

f) autot peab juhtima I voi II liigi autojuht, kes pole voetud
vastutusele liiklusonnetuse voi liiklemise eeskirjade pahatahtliku
rikkumise parast. Kui antud automajandis puuduvad 1 ja II liigi
juhid, siis voib autot juhtida ka III liigi autojuht distsiplineeritud
ja eeskujulikult tootavate juhtide hulgast, kel on vdhemalt 2-aastane
pidev autojuhtimise praktika ning kel on juhtimisluba talongiga
nr. 1. Peale selle peab juhil olema veetavale reisijate nimekiri, mis
on kinnitatud automajandi voi asutuse poolt.

Ei ole lubatav miirata soitu juhte, kes on tédpdeva l1opetanud;

g) inimeste arv auto veokastis ei lohi iiletada olemasolevate
istekohtade arvu ja peab olema jargmistes piirides:

autodel kandejouga 1,5—2 tonni — 16 inimest,
» ” 2’5—'3 ” 5Ty 20 ”»
” ” ’ 3’5 ” o 25 ”
4—5 — 30

Seega voib auto GAZ-51 seadistatud veokastis vedada kuni
20 inimest, autol ZIL-150 kuni 30 inimest ja autol JaAZ-200 kuni
40 inimest;

h) lapsi voib veoautol vedada ainult tdiskasvanute saatel ja
arvul, mis voimaldab laste iile kiillaldast jarelevalvet;

i) liikumise kiirus ei tohi, nii linnas kui maal — maanteedel, iile-
tada 30 km tunnis. Uhe ja sama asuluse autod peavad liikuma
kolonnis ilma iiksteisest moodasoitmisela.

3. Veoautod, mis on méadratud reisijate veoks Tallinna, Tartu
ja Pérnu linnast viljapoole nende piire, tuleb tdiendavaks kontrol-
limiseks ette ndidata Riiklikule Autoinspektsioonile.

Isikud, kes lubavad autodel vilja soita ilma vastava kontrolli-
miseta Riikliku Auloinspektsiooni poolt, voetakse vastutusele admi-
nistratiivkorras, autod aga saadetakse tagasi garaaZzi.

4. Veoautod, mis veavad inimesi eelloodud nouete kohaselt,
samuti kaubaveotaksod reisijatega voivad 1dbi soita tdnavaist, mille
ette on piistitatud keelumirk «Veokitel 1dbisoit keelatuds».

5. Reisijate peale- ja mahaminekuks peab juht peatama veoki
konnitee ligi. Reisijate peale- ja mahaminek on lubatav ainult veo-
auto paremalt kiiljelt voi tagant parast selle faielikku seisma-
jaamist.

Autojuht on kohustatud reisijaile seletama, kuidas autole peale
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minna, autost maha tulla ning hoiatama reisijaid, et nad soidu ajal
ei seisaks piisti ega istuks veokasti luukidel, kriipsutades seejuures
- alla, et juhul kui reisijad neid ndudeid ei tdida, siis kannavad nad
ise selle eest vastutust.

6. Inimeste veo puhul talveajal veoautode veokastis tuleb votta
tarvitusele abindud kaitseks kiilma eest (veokast katta presendiga,
puldaniga vms. tuule eest, veokasti pohi katta Glgedega voi hein-
tega jne.).

7. Eeskirjad inimeste veoks sojavdeautodel maératakse kindlaks
sojavide haldusaparaadi poolt erijuhenditega.

10. Ohtlike ainete vedu.

1. Ohtlike veoste hulka kuuluvad tuleohtlikud ained, 1Ghke- ja
miirkained, tugeva loimega happed, surugaasid jms.

Lohke-, miirk- ja teiste ohtlike ainete vedu, samuti ka nende
ainete pakendite vedu, kui need pakendid ei ole spetsiaalselt puhas-
tatud voi miirkdrastatud, peab toimuma vastavalt Siseministeeriumi
eeskirjadele ja ametlikult kehtestatud juhenditele ohutustehnika
kohta autotranspordiettevotteis.

Eriti ohtlike ainele (lohkeained, miirkgaasid) veoks on vajalik
miilitsavalitsuse igakordne eriluba.

2. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete vedu voib toimetada ainult
taiesti korras liiklusvahendiga, mis on varustatud kaitseabinoude ja
-seadmetega vastavalt veetavate ainete omadustele.

Jouvankrid peavad olema varustatud korras vahutulekustutajaga
ja muude tulekustutamisabinoudega (liivapuistajad liivaga).

Summuti peab olema asetatud korvale voi ette — radiaatori alla,
nii et viljalasketoru ei asetseks veokasti all.

Erandjuhtudel, kui jouvankrit ei kasutata alaliselt ohtlike ainete
vedamiseks, voib summuti olla harilikul kohal, kuid siis peab see
olema varustatud kaitsekattega ja seadmelega, mis juhivad vilju-
vad gaasid allapoole — vastu maad. g

GaraaZijuhatajad voi nende asetditjad ja aufojuhid on kohusta-
tud enne iga soitu kontrollima kergestisiittivate ja ohtlike ainete
(miirgiste ainete, surugaaside jms.) veoks mdadratud jouvankrite
tehnilist seisukorda ja tulekustutuse ning miirkdrastamise vahendeid.

Jouvankri korrasoleku ja kolblikkuse kohta eelnimetatud veoste
vedamise puhul peab olema tehtud majandi juhataja allkirjaga kin-
nitatud erimirkus teekonnalehele, néiteks: «Auto kontrollitud, tdiesti
korras ja kolblik 16hkeaine veoks».

3. Sittivate ainete (heinte, puuvilla, paberijddtmete, vedelkiitte-
ainete jms.) vedu gasogeenautoga on keelatud.

4. Kergesti siittivate ja vedelkiitteainete veovahendid peavad
omama maaiihenduse (maandamiskett) ja seadise, mis véldib kraa-
nide iseavanemise. Nende kiilgedel peab olema pealkiri «Tuleohtlik»
(tdhtede korgus vdhemalt 200 mm)
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Jouvankrid (vilja arvatud tsisternid) peavad olema varustatud
peale esilaternate veel kahe valge lisatulega ees ja ithe punase
tulega veokasti tagakiiljel. Nimetatud tuled peavad polema pimedal
ajal ja halva ndhtavuse puhul.

5. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete veol vdivad autot juhtida
ainult tdiesti kindlad ja vilunud juhid (toostaaziga vihemalt
| aasta), kes histi tunnevad soidetavat teed.

Ohtlikke aineid vedavate liiklusvahendite juhid peavad saama
koorma vastuvotukohas juhiseid nende ainete vedamise ning maha-
laadimise kohta. Juhid on kohustatud neid juhiseid tdpselt tditma.

" Peale selle peab ohtlike ainete vedamisel soitma kaasa isik, kes
histi tunneb veetavate ainete omadusi ja oskab neid késitseda.

6. Veetav koorem peab olema hdsti laaditud, seotud ja kaetud,
nii et see ei hakkaks teel lekkima ega nihkuks paigast. Ohtlik
koorem peab olema laotud pehmele alusele ja selle peale- ja maha-
laadimisel ei tohi tarvitada metallist tostekonkse ega metallist {66-
riistu.

7. Liikumise kiirus ohtlike ainete vedamisel mehaaniliste liik-
lusvahenditega mdidratakse kindlaks vastavate erieeskirjadega.

8. Juhul, kui pakendi vigastuse tottu satub ohtlikke aineid
soiduteele, on juht kohustatud viivitamata peatuma, hoiatama lihe-
duses viibijaid ja kohe asuma ohu korvaldamisele. Uhtlasi on ta
kohustatud sellest teatama ldhemale postimiliisiondérile voi maja-
hoidjale.

9. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete vedamisel on liiklus-
vahendite juhtidel keelatud: : :

a) siiiidata tuld ja suitsetada teel olles, peatamisel ja parkimi-
sel, asudes autos voi selle ldhedal; .

b) jérsult soita kohalt;

¢) mododa soita eesliikuvast mehaanilisest liiklusvahendist, kui
see liigub kiirusega iile 20 km/t.;

d) jarsult pidurdada;

e) soita valjaliililatud siduriga ja vabakdiguga;

f) peatamisel ja parkimisel lahkuda liiklusvahendi juurest, jat-
tes ta jarelevalveta;

g) viia koormaga veok garaaZzi.

10. Keelatud on reisijate vedu, samuti mistahes kauba vedu,
mis ei ole mirgitud koorma pealevotukohas tdidetud teekonnalehel,
vilja arvatud noud tagavara kiitusega.

Kergestisiittivate ja muude ohtlike ainete vedamisel on reegli-
kohaselt keelatud autosid tankida kiitusega; pikamaa soitudel on
tankimine lubatud, kuid ainult seisva mootori puhul.

11. Oppesoit
1. Jouvankri praktilise juhtimise opetamine autokoolides ja -kursustel voib
toimuda ainult séidudpetaja juuresolekul, kes peab asuma opilase korval (moco-

torrattal — opilase taga). Soidudpetaja peab oOpetamise ajal kaasas kandma
vastavat (kas auto- voi mootorratta-) séidudpetamise ja juhtimise luba.
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2. Autokoolide ja -kursuste oppeautod peavad olema varustatud siduri ja
piduri lisapedaalidega ning teise ruudupiihkijaga sdidudpetaja jaoks. Auto peab
kandma ees ja taga pealkirja voi eraldi silti pealkirjaga «Oppeauto», tahtede
korgusega vahemalt 100 mm. Pimedal ajal peab see pealkiri olema valgustatud.

3. Oppeautoga oppesoitude ajal korvalisi isikutd vedada on keelatud. Oppe-
soidul veoautoga ei voi olla veokastis dle 5 opilase.

4. Automajandi juhatajail on oigus teha {ilesandeks mistahes liigi auto-
juhile, kui ta omab kiillaldaselt parktilist vilumust, kuigi tal puudub soidudpe-
tamise luba, ette valmistada iiksikuid isikuid dksikvaijadppe korras auto juliti-
mise loa taotlemiseks. ;

Uksikvaljaoppeks voib kasutada iga liiki autosid, vilja arvatud tuletorje-
ja esmaabiautosid, autobusse ning taksiautosid.

Uksikviljacppeks kasutatavad autod ei pea olema varustatud siduri ja
piduri lisapedaalidega ning teise ruudupiihkijaga, samuti ka pealkirjaga
«Oppeauto».

Opilasel peab olema kaasas viljavote automajandi juhataja késkkirjast
selle kohta, et opilane on méairatud iiksikviljadoppeks tdhendatud auto ja selle
auto juhi juurde. Opilase nimi peab olema sisse kantud teekonnalehele.

Autojuhtide iiksikvéljadpet tuleb teostada vastavalt lisas 2 toodud korrale.

5. Esialgsed harjutussoidud mootorrattal ja iiksikvaljaoppeks kasutataval
autol voivad toimuda ainult avalikuks liiklemiseks suletud platsidel (staadionid
ja muud piirdega imbritsetud maa-alad) voi iiksikutel tanavaosadel, mis on
selleks miilitsaorganite (Riikliku Autoinspektsiooni) poolt méédratud erinime-
kirjaga.

Viljasoitmine avalikele teedele ja tdnavaile on lubatud ainult séidudpetaja
saatel ja alles siis, kui opilane on omandanud kiillaldase vilumuse jouvankri
juhtimises.

< Amatoor-autojuhtidel on keelatud opetada auto praktilist juhtimist avalikel
teedel ja tdnavail.

Mootorratta juhtimise Gpetamisel peab Opilase taga soitma instruktor mitte
kaugemal kui 15 m temast.

6. Oppesditudel toimuvate liiklemise eeskirjade rikkumiste ja Onnetuste
eest kannab vastutust soidudpetaja.

7. Oppesoit on keelatud:

a) tiheda udu ja tugeva lumesaju puhul;

b) veoautodel, kui need veavad reisijaid voi ohtlikke aineid.

8. Oppesditude kord trammidel mairatakse kindlaks trammi-trollibussi
trusti poolt kokkuleppel miilitsavalitsusega (Riikliku Autoinspektsiooniga).

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Kuidas tuleb ldheneda raudtee-iilesdidukohale?

2. Kui kaugel tuleb peatada liiklusvahend valveta iilesoidukoha ees ja
valvatud iilesdidukoha ees, kui tokkepuud on suletud?

3. Kuidas on juht kohustalud valveta raudtee-iilesdidukoha iiletamise
puhul veenduma liiklemise ohutuses?

4. Kui suure kiirusega ja missuguse kdiguga on lubatud iiletada raudtee-
iilesoidukohti?

5. Mis on liiklusvahendi juhil keelatud raudtee-iilesdidukoha {iletamisel?

6. Kuidas peab toimima raudtee-iilesdidukohale ldhenenud liiklusvahendi
juht, kui iilesdidul on peatunud moni teine liiklusvahend?

7. Mis peab tegema liiklusvahendi juht, kui tema liiklusvahend on sunni-
tult jdinud seisma raudtee-iilesdidukohas?

8. Milleks ja kuidas antakse iildalarmsignaali?

9. Kuidas tuleb anda vedurijuhile mirku rongi peatamiseks?

10. Milliseid koormaid on keelatud vedada iile’ raudtee-iilesdidukohtade
ilma eriloata?

11. Millised ettevaatus-abindud peab juht vGtma tarvitusele liiklemisel
tiheda udu puhul?
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12. Kuidas tuleb sb6ita jouvankriga libeda tee ja kiilasjaad puhul? Kuidas
kasutada pidureid auto peatamiseks voi kiiruse vdhendamiseks libedal sdiduteel?

13. Mil viisil toimub liiklusvahendite pukseerimine?

14 Kui pikk peab olema liiklusvahendite pukseerimisel jdik ja painduv
ithendusliili? Kui suure kiirusega voib pukseerida liiklusvahendit painduva iihen-
dusliiliga? jdiga iihendusliiliga?

15. Missugune peab  olema pukseeritavate mehaaniliste liiklusvahendite
tehniline seisukord? .

16. Mitu liiklusvahendit voib korraga pukseerida painduva iihendusliili
abil? jidiga {ihendusliili abil?

17. Missuguste riketega jouvankrit ei ole lubatud pukseerida?

18. Kuidas peab olema pimedal ajal valgustatud pukseeritav auto pain-
duva ithendusliili puhul? jidiga iihendusliili puhul?

19. Kes voib juhtida pukseeritavat liiklusvahendit? Kes on vastutav puksee-
rimise eeskirjade rikkumise korral?

20. Milliseid noudeid tuleb tdita jouvankrite tankimisel bensiinijaamades?

21. Mis on keelatud jouvankrijuhtidel bensiinijaamades tankimisel ja tan-
kimise ootel?

22. Kui korge ja kui lai voib olla veetav autokoorem?

23. Kui palju voib veetav koorem ulatuda iile veokasti dire — a) vasa-
kult poolt? b) tagant?

24. Mis peab jouvankrijuht tegema pikkade esemete vedamisel, kui need
ulatuvad iile veokasti tagumise dare?

25. Kuidas peab toimuma koormate laadimine ja vedamine?

26. Millised nouded kehtivad inimeste veoks méidratud veoautode etteval-
mistamise ja teekonnalehe vormistamise kohta?

27. Kuidas peab olema seadistatud veoauto, mis on méédratud inimeste
veoks? Missugused autojuhid voivad juhtida sddrast autot?

28. Mitu inimest voib vedada seadistatud ja seadistamata veoautodega
GAZ-51, ZIL-150 ja JaAZ?

29. Missuguste ohtlike ainete veoks on vaja miilitsaorganite eriluba?

30. Mida tuleb kontrollida autol enne iga soitu ohtlike ja kergestisiittivate
ainete veo puhul? Kes peab seda kontrollimist teostama ja kuidas see vor-
mistatakse?

31. Missugused juhid voivad juhtida ohtlikke aineid vedavaid autosid?

32. Mis on keelatud autojuhile ohtlike ainete veo puhul?




VIIT PEATUKK.

JOUVANKRITE TEHNILINE SEISUKORD.
1. Nouded jouvankrite iildseisukorra kohta.

1. Liiklemiseks kasutatavad jouvankrid peavad olema tehniliselt
kui ka vilimuselt fdiesti korras.

Tehnilised nouded, milledele peab vastama korras jouvanker,
médratakse kindlaks jouvankrite tehnilise ekspluatatsiooni vasta-
vate eeskirjadega. Liiklemise eeskirjad sisaldavad peamiselt sii-
raste rikete loetelu, mille olemasolu voib tekitada ohtu jouvankri
‘kasutajale ja teistele liiklejaile.

2. Keelatud on liiklemiseks kasutada jouvankreid, kui neil esi-
nevad jargmised tehnilised rikked ja vilised puudused:

a) rooli vabakdik iile 36° v6i liiga kinnine rool;

b) kinnitamata detailid roolimehhanismis ja esisillas, suurene-
nud 16tkud detailide ithendustes vGi ebadigesli reguleeritud iihen-
dused;

c¢) rataste puudulik kinnitus;

d) normidele millevastav 6hurdhk kummides, mootudele mitte-
vastavad kummid voi kummid, milledel on 16hed, praod jms.; talve-
tingimustes kummid, milledel protektori muster on kulunud;

e) rikkis voi reguleerimata pidurid, kas voi iiks neist. Normaal-
selt reguleeritud jalgpidur peab tagama jGuvankri tiieliku peata-
mise pidurdamisel kuival, horisontaalsel, kova kattega teeosal
30 km tunnikiiruse juures sdiduautodel — 6 m, veoautodel — 8 1
ja autobussidel — 10 m ulatuses; '

f) rikkis valgustus, tagalatern, stoppsignaal véi helisignaal;

g) kiiljeluukide ja uste kinnitisie rikked;

h) ilma tahavaatepeeglita; ;

i) ilma tookorras oleva ruudupiihkijata;

j) ilma summulita, rikkis voi véljaliilitatud summutiga v6i kui
summutist tuleb paksu suitsu;

k) vee, bensiini ja o0li tilkumine; gaasiballoonseadme rikked;

1) veohaagi rike jdrelvankriga t6otamisel; veohaagil peab olema
riiv, mis tagab kindla iihenduse; piduritega varustatud kaheteljelis-
tel jarelvankritel peavad pidurid olema korras.
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3. ‘Rikete tekkimisel teel olles rooliseadmes, esisillas voi kédigu-
osas, kui neid pole voimalik korvaldada kohapeal, on keelatud jat-
kata liikumist.

Muude tehnilisle rikete tekkimisel teel olles, kui pole voimalik
neid korvaldada kohapeal, peab juht tegema teekonnalehele mérkuse
rikke kohta iihes kellaaja dratihendamisega, viima koorma voi rei-
sijad sihtkohta ja seejérel soitma garaaZi. .

Juhul, kui rike voib ohustada liiklemise julgeolekut, peab juht
vihendama liikumise kiirust ja séitma ddrmise ettevaatlikkusega.

4. Koik autod peavad olema varustatud standard-esmaabi-
apteegiga; trammid, trollibussid, autobussid ja veoautod varusta-
takse peale selle veel tulekustutajatega.

5. Kategooriliselt on keelatud liiklemiseks kasutada igasuguseid
liiklusvahendeid, milledel on korratu vilimus, sdiduautosid, milledel
puuduvad rattakapslid, ning liiniautobusse, milledel puuduvad liini-
sildid voi on istmed korrast dra.

2. Jouvankrite valgustus.

1. Autod, autobussid ja veotraktorid peavad olema varustatud
kahe esilaternaga, iihe tagalaternaga ja stopp-tulega; kaheteljelised
jarelvankrid, autorongide puhul tagumine jdrelvanker — tagalaler-
naga ja stopp-tulega; traktorid ja lee-ehitusmasinad — vdhemalt
ithe esilaternaga ja tagalaternaga; mootorraitad — iihe esilaternaga
ja tagalaternaga.

9. Esilaternad peavad olema valge voi koliase valgusega ja pea-
vad valgustama soiduteed vihemait 100 m kaugusele jouvankreil,
mille soidukiirus {iletab 30 km tunnis (joon. 98). Jouvankreil, mille
soidukiirus ei iileta 30 km tunnis, peavad esilaternad valgustama
teed vihemalt 30 m kaugusele.

Tagalatern peab olema punase valgusega ja see peab valgus-
tama numbriméirki nii, et margil olevad téhed ja numbrid oleksid
selgesti loetavad 20 m kauguselt. .

Stopp-iuli peab olema punase valgusega ja see peab olema nih-
tav vdhemalt 30 m kauguselt (joon. 99). :

3. Autodel ja jarelvankritel, millede laius ilma koormata voi
koormaga on iile 2,7 m, peab olema nii ees kui taga kaks gabariit-
tuld, ees — valget voi kollast varvi, taga — punast varvi. Gabariit-
tulede iilesandeks on hdolbustada teistel liiklusvahenditel antud
autost moéoda soita.

4. Soiduautodel ja koormakastiga veoautodel peab tagalatern
koos stopp-signaaliga olema paigutatud kere tagumisele osale vasa-
kule poole.

Tsisternautodel, veoautodel isekallutamis-seadmega voi alaliselt
iitheteljelise jarelvankriga tootamisel, samuti veotraktoreil paiguta-
takse tagalatern ja stopp-tuli juhiruumi tagaseina vasakusse iile-
misse nurka sééraselt, et numbrid ja stopp-tuli oleksid koormaga
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Joon. 98. Auto esilalernad peavad kaugtulede puhul valgustama sodiduteed
vihemalt 100 m kaugusele.

jouvankri puhul ndhtavad eespool (p. 2-s) margitud kaugustel, ega
segaks isekallutamis-seadme tootamist.

5. Liiniautobussid peavad omama korras sisevalgustuse ja liini
tunnustulesid ees ning valgustatud liinisilte ees ja kiiljel.

6. Tuletorje-, kiirabi- ja teised eriotstarbelised autod voivad
miilitsaorganite loal omada proZektoreid ja tdiendavaid lisatulesid
vastavate tahistustega (néditeks Punase Risti kujutusega).

Linnadevahelist iihendust pidavad aulobussid voivad olla varus-
tatud lisa-esilaternaga, mis asetseb autobussi ees iilal keskkohas.

v

3. Tulede kasutamine.

1. Pimedal ajal vo6i halva nidhtavuse puhul (nditeks uduse
ilmaga) on jouvankrijuht kohustatud sisse liilitama valgustuse —
vihemalt {ihes (vasakpoolses) esilaternas ja tagalaternas. Keelatud
on liikuda autoga, millel tuli poleb ainult parempoolses laternas,
kuna see vaib desorienteerida vastuliikuvate liiklusvahendite juhte.

Joon. 99. Stopp-tuli peab olema nihtav vidhemalt 30 m kauguselt.
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SGitmisel valgusiatud teedel ja tdnavail, kui inimesed ja liikTus-
vahendid on 150 m kauguselt selgesti nidhtavad, samuti ristteede ja
raudiee-iilesdidukohtade iiletamisel, on juht kohustatud sditma lahi-
tuledega voi parktuledega, et viltida teiste liiklejate ja liikluse-
reguleerijate pimestamist.

Pimedal ajal valgustamata teedel ja tédnavail peatumisel peab
juht siititama park- voi ldhituled ning punase tule tagalaternas.

Lihi- voi parktuled tuleb siiidata ka pealumisel raudtee-iile-
_sdidukoha ees ja soitjate peale- ja mahaminekul ning koorma laa-
dimisel. :

Mida lugeda pimedaks ajaks, ei ole liiklemise eeskirjadega kindlaks
mairatud. Kuna moiste «pime» aeg ei ole seotud kalendri ja kellaajaga, siis
jarelikult tuleb moista selle all olukorda, kus puudub normaalne néhtavus,
s. t. kui jouvankrijuht ei suuda eristada temast 150 m kaugusel asuvaid inimesi
ja liiklusvaherdeid. Sisuliselt ei olekski dige siduda «pimedat» aega mingi
kellaajaga, niiteks iiks tund pérast péikese loojumist kuni iitks tund enne péi-
kese tousu, kuna ka viljaspool seda aega voib mingi loodusenéhtuse, naiteks
piikesevarjutuse, pilvituse voi vihmasaju tottu olla nii pime, et ohutuks liikle-
miseks on vaja siiiidata laternad. Nii peab jouvankrijuhi terve moistus otsus-
tama, millal on vaja siiiidata laternad.

9. Vastusoitvate liiklusvahendite lihenemisel on juht kohusta-
tud viahemalt 150 m kaugusel vastuliikuvast liiklusvahendist esi-
laternate valgustuse iimber liilitama lahiluledele voi parktuledele,
el mitte pimestada vastusoitvate liiklusvahendite juhte, kusjuures
liikumise kiirust luleb vdhendada niivord, et on tagatud ohutu liik-
lemine, ja hoiduda voimalikult soidutee parempoolsele servale.

Lihituled tuleb lillitada sisse mistahes vastuliikuva liiklusvahendi puhul,
s.t. ka mootorratta, jalgratta, hobuliiklusvahendi, samuti vastuliikuva kolonni
voi rongkiigu puhul. Peale selle tuleb tuled fimber liilitada igal juhul, kui seda
nouab liiklemise julgeolek (nditeks moodasoidul kariloomadest).

Juhul, kui ei saa kaugtulesid éimber fliilitada ldhi- voi parktule-
dele, tuleb esilaternate tuli kustutada ja peatada jouvanker soidutee
paremal serval, kuni vastusoitja moddumiseni.

Kaugtuled vaib uuesti sisse lilitada liiklusvahendite kohakuti
joudmisel ja mitte varem, sest muidu on kaugtulede pimestav moju
eriti tunduv.

Kui vastusditva jouvankri juht oma tulesid ei liilita fimber voi teeb seda
liiga hilja, tekib ohtlik pimestus. Pimestatu ei nie enam soiduteed ja tema
edasiliikumine on suuresti ohustatud. Pimestamisega seotud ohud on seda suu-
remad, mida suurem on lilkumise kiirus ja mida jarsumalt tekib pimestus, ndi-
teks soitmisel teekoveral, kus vastusoitja laternate valgus akki paiskub vastu.
Pimestatuna voib jouvankrijuht kergesti kaotada juhtimiskindluse ja orientee-
rumisvoime, mille tagajarjel holpsasti voib tekkida avarii.

Jouvankrijuht saab siiski teatud vilumuse juures ennast kaitsta pimestus-
ohu vastu. Pimestamine tekib ju ainult siis, kui vaadatakse vastusoitva liiklus-
vahendi tuledesse. Jarelikult, kui ilmub eredate tuledega vastusditja, tuleb val-
tida nendesse vaatamist Selleks on vaja oma tuled liilitada fimber ldhituledele,
suunata pilk umbes 10 m kaugusele eesolevale sdidutecle, hoiduda hasti soidu-
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Joon. 100. Vastuséitva liiklusvahendi lihenemisel on jouvankrijuht kohustatud
kaugtuled iimber liilitama lihituledele voi sisse liilitama parktuled, vdhendama
soidukiirust ja hoiduma séidutee parempoolsele servale.

tee paremale servale ja vihendada soidukiirust. Nii toimides saab viltida
pimestusohtu, kuigi sel puhul juhi vaatevili on vdga piiratud ulatusega.

Saitmisel tuledega tuleb "alati rangelt tiita eespooltoodud eeskirju, mis
nouavad, et jouvankril, mille esilaternad valgustavad soiduteed vihem kui
100 m kaugusele ette, ei tohi soidukiirus iiletada 30 km tunnis ehk teiste sona-
dega — soidutee peab olema valgustatud vihemalt vajaliku pidurdusvahemaa
ulatuses (joon. 101).

Uldiselt ei ole liikumise kiirused pimedal ajal LE sitetega vihendatud,
vorreldes soitmisega valgel ajal, kuid juht peab tuledega soitmisel kiiruse
valikul olema ettevaatlikum. Tuleb pidada meeles, et liikumine pimedal ajal
vorreldes pdevasega on mitmeti raskendatum, eriti soitmine marjal teel. Niiteks
marg asfalt helgib vastu laternatuledes, sdidutee tumedamad osad aga neelavad
laternavalguse, juhi silmade ees hiiplevad tumedad laigud tee ebaiihtlases val-
gustuses, mille tottu juhi vaatevali viheneb suuresti, samal ajal kui ohutuks
pidurdamiseks vajalik pidurdusvahemaa pikeneb vihemali kahekordseks. Vihma-
piisad, langedes tuuleklaasile ja valgudes sellel laiali, murravad vastussitvate
liiklusvahendite laternate ja tanavavalgustuselalernate valguskiiri, mis oma-
korda piirab nahtavust ja kiiresti vasitab juhi silmi.

Samuti on pimedal ajal raskendatud eesliikuvast jouvankrist méodasoit-
mine, sest eesliikuva jouvankri juhi poolt antav mérguanne poordeks kde viija-
sirutamisega voi ukse avamisega pole nihtavad vajalikust kaugusest. Madda-
soitu alustanud juht mirkab sdiraselt antud mérguandeid liiga hilja ja ainult
tema osavus, vilumus ja kiilmaveresus piistavad teda avarii tekitamisest.

Tuledega soitmisel tuleb voéimalikult hoiduda eesliikuvast jouvankrist
mo6odasoitmisest. Kui see aga siiski osutub vajalikuks, siis tuleb see teostada
nii, et ei oleks vihematki riski ja alles pirast seda, kui eeslitkuva jouvankri
juht on vastanud méddasdidu signaalile ja on vabastanud moodasoiduks vaja-
liku teeosa.

Eriti tahelepanelik ja ettevaallik tuleb olla eesliikuvaist kolonnidest ja
rongkéikudest méodasditmisel. Jouvankrijuhi vahemgi ettevaatamatus voib poh-
justada onnetuse vGi pealesdidu.
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Pooltuled 25 m———=—

- Pidurdusvahem3a 35m

Joon. 101. Pimedal ajal soitmisel ei tohi olla sdidutee ndhtavus véiksem,
kui on vaja ohutuks pidurdamiseks. .

Sellest jargneb, et pimedal ajal, eriti sajuse ilmaga tuleb liikuda viga ette-
vaatlikult ja viikese kiirusega. Vahemaa ees- ja jarelliikuva jouvankri vahel
tuleb pidada mérgatavalt suurem.

Eriti ohtlik on luledega sditmisel pdorete sooritamine suurema kiirusega,
sest laternad valgustavad teed ainult otsesuunas. Poordel paremale ja vasakule
jaib soidetav teeosa moneks hetkeks valgustamata, mille tottu eesolev takistus
voib jaada markamata voi on see mirgatav liiga hilja, mille tagajirjel vaib
tekkida liiklusonnetus.

Kui soitmisel pimedal ajal lambid laternais polevad 1&bi voi rikneb voolu-
juhtmestik, voib jatkata liikumist garaazini voi sihtkohani kiirusega kuni
15 km/tunnis. Seejdrel tuleb oila eriti valvas ja hoiatada teisi liikklusvahendeid
ja jalakaijaid helisignaaliga.

4. Riiklikud numbrimérgid ja pealkirjad liiklusvahendeil.

1. K&ik liiklemiseks kasutatavad jouvankrid peavad olema
varustatud Riikliku Autoinspektsiooni poolt vilja antud riiklike
numbrimirkidega. Numbrimargid peavad olema selgesti loetavad
vihemalt 20 m kauguselt. Tagumine numbrimirk peab olema loelav
samalt kauguselt ka pimedal ajal.

Selle noude taitmiseks on juht kohustatud soitmisel porisel teel
voi lumesajus aeg-ajalt numbrimérgid iile vaatama ja nad puhas-
tama porist voi lumest, eriti tuleb seda teha maalt, maanteelt linna
sissesoitmisel.

Koik autod ja autobussid peavad olema varustatud kahe
numbrimirgiga, miliest iiks on ees ja teine taga, jouvankri taga-
laterna ail.

Tsisternautodel, isekallutamis-seadmega veoautodel, veotrakto-
reil ja alaliselt {iheteljelise jarelvankriga todtavail veoautodel pai-
gutatakse tagumine numbriméark juhiruumi tagakiiljele, seile iile-
misse vasakpoolsesse nurka.

Koik jdrelvankrid ja moolorrattad varustatakse ithe — tagu-
mise — numbriméargiga. i

Autod, mis aulotehastest voi varustusbaasidest sihtkohta soida-
vad omal joul, varustatakse spetsiaalse numbrimargiga, millel on
pealkiri «Transiit».

Numbrimirgid antakse vilja Riikliku Autoinspektsiooni poolt:
alalised numbrimédrgid — majandi asukoha jérgi, transiit-numbri-
mirgid — auto sihtkoha jargi.
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Alalised numbrimirgid peavad olema kindlalt kinnitatud selleks
mdaratud toendite kiilge. Numbrimirkide kinnitamisel poltidega
peavad poldipead olema virvitud margiga iihle varvi.

Numbrimargi kaotsiminekust peab jult viivitamata teatama
Riiklikule Autoinspektsioonile. :

2. Koik veoautod (ka kaubatdllad) ja luukidega jarelvankrid
peavad olema varustatud pealkirjaga, mis koosneb antud autole
médratud riiklika numbrimirgi tihtedest ja arvudest. See pealkiri
peab olema virvitud valge virviga tagaluugi ja kiiljeluukide kes-
kele jargmises suuruses: korgus vihemalt 200 mm, tédhtede ja
numbrite laius vdhemalt 130 mm, joone paksus vdhemalt 30 mm.

Posti-veoautod omavad tunnusmirgina veokasti kolmel kiiljel
valgeid diagonaaltriipusid laiusega 5 sm ja veokasti tagaluugil
riikliku numbriméargi tdhistust ning ustel pealkirja: «Post».

Posti-soiduautod voivad omada tunnusmargina esiustel side-
embleemi (postisarve) kujutist.

Eripealkirjadega «Tehniline abi» v6i «Avarii-autos» voidakse
autod varustada ainult Riikliku Autoinspektsiooni kirjalikul loal.

Autode ja autobusside garaazinumbrid margitakse juhiruumi
ustele voi esimese tuuleklaasi peale, numbri korgusega kuni 100 mni.

Sojavde autotranspordil kasutatavad numbri- ja tunnusmargid
mairatakse kindlaks NSV Liidu Kaitseministeeriumi eriinstrukt-
-sioonidega.

4. Keelatud on:

a) kasutada liiklemiseks jouvankreid ilma riiklike numbri-
mirkideta, méddrdunud voi vigastatud numbrimérkidega ja peal-
kirjadega ning mirkidega, mis pole pimedal ajal selgelt loetavad
20 m kauguselt;

b) timber paigutada numbrimérke {ihelt jGuvankrilt teisele:

¢) painutamisega voi muul viisil muuta numbrimargi kuju ja
mooteid;

d) iimbritseda mirke diristega, teha neile lisatahistusi voi pai-
gutada neid eri raamidesse;

e) katta mirke tselluloidiga v6i muu, ka tdiesti libipaistva
kattega.

Mirgi iilevdrvimisel peab mirgi virv vastama standardile.

5. Teekonnalehed.

1. Teekonnaleht on juvankri, jouvankrijuhi ja laadijate-téoliste
t66 arvestamise ning jouvankri kiilte- ja miardeainete kulu arves-
tamise pohidokument.

Koik ettevotted, asutused ja majandid on kohustatud igale liik-
lemiseks kasutatavale jouvankrile (autobussile, sdidu- ja veoautole
ning mootorrattale) vilja kirjutama vormikohase teekonnalehe.

Teekonnalehed peavad olema standardsed, kinnitatud vormi koha-
sed. Veoautode teekonnalehe vorm on kinnitatud NSV Liidu Sta-
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tistika Keskvalitsuse poolt 22. VII 54. nr. 337, NSV Liidu Ministrite
Noukogu maédiruse 8. VI 54, nr. 1132 alusel. Kolhoosides kasuta-
tava veoauto teekonnalehe vorm on kinnitatud NSV Liidu Rahva-
komissaride Noukogu maéérusega 31. I 39. nr. 147.

Jouvankri véljasoit garaazist ilma vormikohase teekonnaleheta
on kategooriliselt keelatud. Teekonnaleht peab olema varustatud
jouvankri valdaja ettevotte, asuluse voi majandi nurgastambi ja
pitsati jédljendiga.

Teekonnaleht jouvankrijuhile antakse vilja dispetSeri voi isiku
poolt, kes on vastulav jouvankri vdljalaskmise eest garaazist, ainolt
tiheks toopdevaks voi vahetuseks, tingimusel, kui eelmine teekonna-
leht on juhi poolt tagastatud teekonnalehe viljaandjale. Pikemaks
ajaks antakse teekonnaleht vilja ainult komandeeringu puhul, kui
teekonna alguse voi veo iseloomu tottu juhil ei ole voimalik tdita
iilesannet {ihe pdeva voi vahetuse jooksul. Teekonnaleht antakse
juhile allkirja vastu, kusjuures viljaandja on eelnevalt kohustatud
juhilt ndudma jouvankri juhlimise loa esitamis!, kuigi ta isiklikult
hésti tunneb juhti.

2. Teekonnalehe esikiilg tdidetakse peamiselt dispetSeri voi sel-
leks volitatud ametiisiku pooit.

Teekonnalehe esimesse lahtrisse margitakse koik vajalikud and-
med jouvankri valdaja ja jouvankri kohta. Samuti peab teekonna-
lehel olema maérgitud juhi nimi, laadijate voi koormasaatja nimed,
teekonnalehe jarjekorra number ja vdljaandmisc kuupéev.

Lahter «Ulesanne autojuhile» peab olema tdidetud dispetSeri
poolt ning selles peab olema konkreetselt dra tdhendatud, kelle
korraldusse auto on suunatud, samuti marsruudid, veokaugused,
koormaga soitude arv, koorma nimetus, selle hulk tiikkides voi kaal
tonnides. Ebamaééarased sissekirjutused, nagu «korraldusse», «linna
piirides», «iilesande tdilmiseks» on kategooriliselt keelatud. Iga
iiksiku soidu kaugus méédratakse kindlaks rajooni kaardi voi linna-
plaani jargi voimalikult kurvimeetri abil. Veokauguste méaaramiseks
voib kasutada kontroll-mootmise aktide pohjal koostatud veokau-
guste nimekirja, milline peab olema kinnitatud automajandi korge-
malseisva organi poolt.

Tehniliselt korras oleva jouvankri viljaséidu lubamine, tema
iileandmine juhile ja vastuvotmine juhilt, samuti spidomeetri nait
garaazist viljasoidul ja garaazi tagasijoudmisel peab olema tee-
konnalehel kinnitatud mehaaniku voi teda asendava isiku allkir-
jaga.

Viljasoidu aeg garaazist ja tagasijoudmise aeg garaazi margi-
takse teekonnalehel dispetSeri voi mone teise, autotranspordi t6o
eest vastutava isiku pooll parast seda, kui mehaanik (garaazi {ilem)
on teinud teekonnalehele markuse, et jouvanker on tehniliselt
korras ja véljasoit lubatud, ning juht oma allkirjaga on kinnitanud
korrasoleva jouvankri vastuvotmist.

Lahtrisse «Kiitleaine viljaandmine» kantakse sisse koik kiituse
kogused — nii need, mis on jouvankril olemas enne viljasoitu, kui
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ka need, mis on juhile tdéiilesande tditmise kiigus juurde antud.
Kiituse jddkide moolmise ja moGtmisandmete sissekandmine tee-
konlnalehte peab toimuma selleks médratud isiku, mitte aga juhi
poolt. ;

Lahtrisse «Hilinemised, seisakud teel, soidud garaaZi ja muud
mérkused» kannab juht sisse koik teel tekkinud seisakud, mis on
tingitud jouvankri tehnilisest rikkest, kummi vahetamisest, avariist,
rasketest teeoludest jms., kusjuures tuleb #ra mairkida seisaku
pohjus, koha nimetus, kus seisak toimus, ja seisaku ajaline kestus.
Sissekanded seisakute kohta peavad olema tdestatud saatja voi
miilitsaorgani, kohaliku kiilancukogu, teemeistri jne. poolt.

kSr>id'omeetri riknemisel {uleb ara markida selle riknemise aeg
ja koht.

Lahtrisse «Ulesande tditmine» kantakse koorma saatjate ja
koorma saajate poolt andmed koorma kohta, seisuaeg laadimisel
ja kinnitatakse nende allkirjadega. Koormaga sdiduks loetakse iga
soitu kahe punkti vahel, kus toimub koorma peale- ja mahalaadi-
mine, olenemata veetava koorma koguses!. Seisuajaks koorma
pealelaadimisel (mahalaadimisel) loetakse aeg, arvates juhi poolt
teekonnalehe esitamisest koormasaatjale (koormasaajale) kuni
pealelaadimise (mahalaadimise) l6petamiseni ja saatedokumentide
saamiseni.

Juht on kohustatud kontrollima, et koik garaaZi administrat-
siooni ja koormasaatjate ning koormasaajate poolt teekonnalehte
tehtud sissekanded oleksid Giged. ;

Koik sissekanded teekonnalehele peavad olema tehtud tindiga
voi keemilise pliiatsiga tdpsell ja Oigeaegselt. Kraaped sissekan-
deis ei ole lubatavad. Tarviduse korral peavad parandused olema
toestatud paranduse tegija allkirjaga.

Veoauto teekonnalehe tiditmise ndidis on toodud lisas 4.

3. Juhtudel, kui veoautod soidavad koormata linnast vé'ja jarg-
mistel traktidel: Tallinn—Tartu, Tallinn—Pérnu, Tallinn—Viljandi,
Tallinn—Rakvere ja Taliinn—Haapsalu, peab teekonnalehele olema
tehtud vastav nrirkus Eesti Vabariikliku Transpordi-ekspeditsiooni-
kontori «Estautotek» poolt. Ilma selle markuseta on koormata veo-
autodele soitmine viljaspool linnapiire eelnimetatud traktidel kee-
latud.

Juhul, kui veoaulodega veetakse inimesi, ohtlikke ja kergesti-
siittivaid koormaid, samuti 6ppesoitude puhul, peab olema teekonna-
lehele tehtud sellekohane pealdis (vt. ptk. VIII p. 11, VIII p. 12,
VIII p. 13).

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Milliste rooliseadme, esitelje ja rataste riketega ei lubata jouvankreid
liiklemisele?

2. Millistele nouetele peavad vastama auto pidurid? & ;

3. Kuidas peab talitama juht, kui jouvankril tekib teel olles tehniline rike?
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4. Milliste tehniliste rikete puhul ei tohi autoga (mootorrattaga) liiku-
mist jitkata ja soita garaazini? i

5. Milliste vilispidiste puuduste korral ei iubata jouvankreid liiklemisele?

6. Missuguste valgustusseadmetega peavad olema varustatud aufod
{mootorrattad)?

7. Kui kaugele peavad jouvankrite esilaternad valgustama soiduteed?

8. Mis juhtudel ja milline valgustus peab olema sisse liilitatud autodel
(mootorratastel) liiklemisel?

9. Kuidas tuleb talitada vastusditjast méodumisel pimedal ajal? e

10 Mis juhtudel ja mispédrast peab juht kaugtuled iimber liilitama léhi-
tuledele voi parktuledele?

11. Kuidas tuleb kinnitada riiklikud numbrimargid autodel (mootor-
ratastel)?

12. Kuidas peab juht hoolitsema numbrimérkide eest?

13. Kus ja missugused pealkirjad peavad olema veoautodel?

14. Missugused sissekanded teeb juht teekonnalehele garaazis ja teel olles?




IX PEATUKK.
AUTO JUHTIMINE AUTOKOLONNIS.

1. Autokolonni liikumine.

Autokolonnid liiguvad reeglikohaselt varem koostatud graafiku
jargi, millest rangelt kinnipidamine on ndulav. Graafikust mitte-
kinnipidamine voib tekitada héireid kogu autokolonni liikumises.

Kolonni peas (alguses) liikuda on kergem, mispdrast sinna
miiratakse vihemvilunud juhid, kes soidavad vahetus kauguses
kolonnijuhi jérel.

Eesliikuva auto kiirus peab olema graaflikus ette ndhtud kiiru-

-~ sest 5—10 km vorra suurem. Nditeks, kolonnil on kidsk liikuda

5 tunniga iihest punktist teise, millede vahekaugus on 100 km,
seega on noutav keskmine kiirus 20 km tunnis, kuid see ei tdhenda
seda, et kolonn peab liikuma sdédrase kiirusega. Niiviisi toimides
hilineks kolonn sihtkohta joudmisega mirgatavalt. Selleks, et
saavutada noutavat keskmist kiirust, peab kolonni algul soitev auto
liikuma 25—30 km tunnikiirusega.

Autokolonni liikumise normaalne kiirus péeva ajal on linna-
tinavail kuni 20 km/t., maanteedel — 30 km/t., heade teekatete
puhul 40—50 km/t.; 6osel voib kiirus olenevalt nédhtavusest, teede
seisukorrast jms. langeda kuni 10 km/t.

Autokolonnid teevad peatused harilikult iga kahe tunni liiku-
mise jirel kestusega 15—20 minutit ja kuue- kuni kaheksatunnise
liitkumise jarel kestusega kaks kuni kolm tundi.

Pikemaiks peatusteks valitakse kohad, kus on joogiks kolblikku
vett ja kus saab teelt korvale soita.

9. Auto liikumine autokolonni koosseisus.

Liikumine autokolonni kooseisus nouab autojuhilt suurt tép-
sust, erilist tdhelepanelikkust ja distsipliinikust ning suurt fiifisi-
list pingutust.

Iga auto jérsu peatumise, rivist viljasoidu ja eesliikuja jarel
ebadige vahemaa hoidmise tagajirjeks voib olla avarii voi liikle-
missulg soiduteel (nn. «kork»).
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Joon. 102. Vahekaugused autode vahel kolonnis liikumisel olenevalt kolonni
litkkumise kiirusest.

Joon. 103. Jirsu teetdusu iiletamine kolonnis liikumisel. Jérelsoitja hakkab
tousu iletama alles siis, kui eessditja on selle iiletanud.

Joon. 104. Jarsult teelangult laskumisel tuleb jdrelsoitjal oodata, kuni eessditja
on teelangu {iletanud.




Oluline tihtsus on oigeaegsel paigalt liikuma hakkamisel
kolonni hargnemisel. Kuj juht liikuma hakkamisega hilineb, jaab
ta maha eesliikujast ja takistab iihtlasi jareloleva auto edasiliiku-
mist, mis mojub halvavalt kogu kolonni korrapirasele, graafiku-
kohasele liikumisele. Et seda viltida, on vaja hoolikalt jilgida
eesasuvat autot ja niipea kui see on soitnud 5 m edasi, tuleb alus-
tada liikumist ka oma autoga. Mdiratud vahekauguse eesliikujast
valib juht sidu ajal.

Liikumise ajal on vaja tahelepanelikult jilgida marguandeid,
mis antakse eesliikuvalt autolt, ptsida eesliikujast kindlaksmiira-
tud vahekauguses ja joonduda tema jargi. Nende néuete tiitmata
jatmine raskendab kolonni juhtimist, takistab teistel liiklusvahen-
ditel vastusoitmist ja eesliikujaist moddasoitmist. ;

Vahekaugused iiksikute autode vahel kolonnis liikumisel méii-
ratakse kindlaks vastavalt liikumiskiirusele ja tee seisukorrale. Lii-
kumisel normaaltingimustes peab vahekaugus meetrites olema mitte
vdiksem kui liikumiskiirus kilomeetrites tunnis, niit. 30 km tunni-
kiiruse juures peab vahekaugus autode vahel olema vihemalt
30 m. Tolmusel v6i libedal teel peab vahekaugus olema suhteliselt
kaks korda suurem. Pimedal ajal ja halva nihtavuse puhul vahe-
kaugused vihenevad 10—20 meetrini.

Kolonnis liikuva autoga vaib soita rivist védlja ja peatuda ainult
ddrmise vajaduse korral. Kui valjumine kolonni rivist on viltimatu,
néditeks avarii voi auto tehnilise rikke puhul, tuleb jirelsoitjat eel-
nevalt hoiatada kée viljasirutamisega (tiles), poorata auto voimali-
kult paremale ja peatada teepeenral. Seejirel tuleb viivitamata
iiles otsida seisaku pohjustanud tehniline rike ja asuda selle kor-
valdamisele. Jdrelsoitva auto juht on kohustatud esimesel peatu-
misel teatama kolonni juhile teele seisma jdinud auto numbri, seis-
majdidmise aja ja koha ja, kui see on teada, ka seismajiddmise
pohjuse. 1

Pirast rikke kérvaldamist on juht kohustatud jatkama edasilii-
kumist, jirele sditma oma kolonnile ja asuma selle 16ppu. Oma
méératud kohale tuleb asuda kolonni jargmise peatuse ajal. M6oda
soita kolonnist selle liikumise ajal on keelatud. -

Autokolonnide liikumisele vdib tosiseks takistuseks olla jars-
kude ja pikkade teetousude ja -langude libimine, eriti talvel,
libedaga.

Lﬁ%ikesed teetousud iiletatakse hooga. Pikale ja jirsule -tee-
tousule ldhenemisel tuleb seevastu kiirust vdhendada ja liilitada
Sisse sadrane kiik, mis on kiillaldane kogu teetousu iiletamiseks,
ilma et vahepeal oleks vaja kiiku vahetada, g

Jarsud teelangud libeda tee puhul libitakse samuti kui jarsud
teetousud. ‘

Pikk ja jdrsk lang libitakse sama kdiguga, nagu tuleks see
lang iilefada tousu korral. Auto liikumise Kiiruse suurenemisel .
tuleb jalgpiduriga kergelt pidurdada.

Jarskudel teetousudel ja -langudel peab ees- ja jarelliikuva
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auto vahekaugust suurendama vahemalt kahekordseks: Jarsult tee-
kallakult voib alustada allalaskumist alles siis, kui eesliikuv auto
on joudnud kallaku 16ppu, tasasele teele.

Piiratud kandejouga sillad tuleb iiletada autodega iikshaaval.
Sildadel autode peatamine on kategooriliselt keelatud.

3. Mirguanded autokolonni juhtimisel.

Autokolonni juhtimisel antakse vajalikud késklused edasi kas

suuliselt — juhilt juhile, voi kui kasklusi on vaja anda korraga
koikidele juhtidele, siis antakse need edasi vastavate leppesignaa-
lidega, — pdeva ajal punase ja kollase lipukesega voi pimedal ajal

punase ja kollase valgussignaaliga.

KORDAMISKUSIMUSI.

1. Kuidas tuleb liikuda autoga autokolonni koosseisus?

9. Kui suur peab olema vahekaugus autode vahel vastavalt sodidukiirusele
kolonnis liikudes?

3. Kui suur vahekaugus peab olema kolonnis liikudes péeva ajal? teetou-
sudel? teelangudel?




X PEATUKK.

AUTO JUHTIMINE RASKETES TEEOLUDES.
1. Liikumine rasketes teeoludes.

Auto veeretakistus liikumisel auklisel ja pehmel pinnasel on
mitu korda suurem kui liikumisel siledal kdva kattega teel. Suurema
veeretakistuse {ilelamiseks peab mootor arendama ka suuremat
voimsust, mille iilekandmisel veoratastele suureneb koormus auto
koikidele osadele, pohjustades nende suurendatud kulumist.

Teel olevate takistuste iiletamine. Olenevalt takistusie ise!oo-
must tuleb valida sobiv viis nende iiletamiseks. Uldreeglina iile-
tatakse tdisnurga all ebatasasused, mis ulatuvad teepinnast korge-
male, ristsuunas soiles, kuna ebatasasused, mis asuvad teepinnast
madalamal (vilja arvatud roopad), iiletatakse teravnurga all.

Jirsul pidurdamisel enne takistust, niiteks enne ebatasasust,
raudtee-iilesoidukohta, teetruupi, siigavat auku vms. tuleb takistuse
iiletamise momendiks pidurid vabastada, et auto rattad vabalt iile
takistuse veereksid. Takistuse iiletamine pidurdatud ratastega ohus-
tab esivedrusid ja koiki esisilla detaile, kuna need pidurdamisel
esineva auto raskuskeskme ettenihkumise tottu on iilekoormatud.
Mittepidurdatud ralas veereb vabalt iile takisiuse, kuna aga pidur-
datud ratas nagu porkab vastu takistust, saades sellelt tugeva 166gi.
Seepirast on parem iiletada takistus suurema kiirusega,
kui et teha seda pidurdatud ratastega. )

Soites autoga teekonnale, kus tuleb sdita halbadel voi tuisanud
teedel, tuleb kaasa véila abindud — raudlabides, kirves, pukseeri-
mistross, tungraud, lumeketid ja paar lauatiikki, et vajaduse korral
valja kaevata pinnasesse vajunud autorattaid, nendele peale panna
ketid libisemise vastu ja kandetoeks alla panna lauad.

Liikumine liivas. Siigav, erili kuiv liivakiht takistab suurel mia-
ral auto liikumist. Liivase teeosa iiletamisel tuleb aegsasti sisse
lilitada madalam iilekanne ja liikuda iihtlase, mooduka kiirusega
nii, ot rattad ei hakkaks kohapeal podrlema. Ei tohi teha jérske
podrdeid ega mooda soita teistest liiklusvahenditest.

Kui auto on liivasel teeosal sisse vajunud, siis on asjatu edasi-
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tagasi jonksutamisega piiiida vilja saada, kuna seejuures auto
rattad kaevuvad veel siigavamale liivasse. Sellisel juhul tuleb
rataste juurest liiv korvaldada, veoratasteic alla panna lauad voi
hagu ja auto vélja juhtida esimese kdiguga.

Mairjal liival litkuda on holpsam, sest nmdrg liiv tiheneb auto
rataste all hasti.

Liihikesed liivased teeosad iiletatakse hooga.

Liikumine mdrjal savisel teel on suuresti 1askendatud sest tee
on libe ja pehme, rataste kiilge kleepub savi, matsides kinni vilis-
kummide protektori sisseloiked. Sdirasel teel soitmisel kaotab auto
kergesti juhitavuse. Niiskel savisel teel on parem soita mitte vanas, |
sissesoidetud roéopas, kus vesi teeb savi vedelaks, vaid selle kor-
val — taimkattega pinnasel.

Liikumine (umes. Soitmisel lumega kaetud teel ei tohi korvale
kalduda kinnisoidetud teeosalt, sest siis voib auto kiskuda siiga-
vasse lunmime voi lumega kinnituisanud teekraavi, kust véljasaamine
on seotud suurte raskustega.

Viikesed hanged ja tuisanud teeosad tuleb iiletada hooga, mis-
puhul tuleb kiilglibisemise véllimiseks umme soita tdisnurga all.

Liitkumine teede lagunemise ajal. Uldised reeglid lagunenud
teedel sGitmisel on jargmised:

a) raskesti idbilavad teeosad eelnevalt iile vaadata ja valida
sobivamad liikumissuunad;

b) voimalust modda véllida raskesti ldbitavate teeosade iileta-
mist, soites nende timbert;

c) paigalt liikkuma hakata sujuvalt;

d) aegsasti sisse liilitada sdérane iilekanne, millega on voimalik
iiletada olemasolev takistus, liikudes seejuures iihtlase kiirusega;

e) rataste kohal libisema hakkamisel kohe peatada auto ja kor-
valdada rataste libisemine.

Rasketes teeoludes liikumiseks kasutatakse suurendatud lébi-
vusega autosid, milledel on kaks voi kolm veosilda ja spetsiaal-
profiiliga kummid. '

Soitmisel kova kattega teedel esiveosilda sisse ei liilitata. Soit-
miseks halval teel voi teedeta olukorras liilitatakse to6sse esiveo-
sild seisva auto puhul.

Moned suurendatud ldbivusega autod (GAZ-63, ZIL-151) on
varustatud vintsiga. Vintsi saab kasutada auto enda viljatomba-
miseks, kui ta on vajunud pehmesse pinnasesse voi sattunud kraavi,
. samuti ka teiste autode valjatombamiseks.

Auto enda viljatombamiseks tuleb vinlsi ajam liilitada trossi
lahtikerimisele ja kinnitada trossi ots autost eespool asuva puu,
kdnnu voi maasse taolud vaia kiilge. Secjdrel tuleb vintsi ajam
liilitada sisse trossi kokkukerimisele. Selleks, et saada maksimaal-
set poordemomenti, voib samaaegselt sisse liilitada esimene kiik ja
_koik veosillad. ‘

Teise auto véljatombamiseks tuleb vintsiga auto paigutada
kovale pinnale kindlalt pidurdatud seisu (vajadusel ratastele alla
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panna klotsid). Seejarel liilitada vintsi ajam trossi lahtikerimisele,
kinnitada trossi ols viljatommatava auto veohaakide voi raami
risttala kiilge ning liilitada vintsi ajam trossi kokkukerimisele.
Vintsi t66 holbustamiseks tuleb viljatdmmataval autol sisse liili-
tada madalam iilekanne.

2. Veekogude iiletamine koolmeidpidi ja jiid mooda.

1. Juhul, kui sild puudub v5i on see iiletamiseks ebakindel, siis
saab madalat joge iiletada suvel koolmeidpidi, talvel — jaad
modda.

Enne joe iiletamist tuleb leida sobiv koolmekoht, teha kindlaks
selle siigavus ja pinnase seisukord (kandevGime).

Kui siigavaid koolmeid on véimalik autoga iiletada, see o'eneb
karburaatori, siililejagaja, akupatarei ja muude vettkartvate sea-
diste asetsemisest autol. Normaalselt libitavaks vee siigavuseks
voib lugeda kuni 60 sm, erandjuhtudel kuni 1 m.

Jogi tuleb ldbida mitte tdisnurga all, vaid poolviltu périvoo'u,
esimese kidiguga ja mootori suurte pooretega. Mootori poordeid
vihendada v6i moolorit seisata ei tohi, sesl siis voib vesi voolata
summutisse ja mootor seiskub.

- Koolme ldbimisel voib vesi tungida piduritrumlite ja -klotside
vahele, mis pohjustab pidurdusvdime languse ja talve ajal ka pidu-
rite kinnikiilmumise. Selle drahoidmiseks tuleb pirast veest libi-
soitmist mone kilomeetri pikkusel teeldigul liihikeste perioodiliste
pidurdamistega soojendada ja kuivatada pidureid.

2. Enne joe voi jdrve iiletamist jidd mooda tuleb kindlaks
maddrata jdad seisukord, tema paksus ja tugevus. Jidi peab olema
ilma pragudeta ja kiillalt paks, et taluda autorataste suurt eri-
survet. Ohutuks {ilesdiduks peab jdd paksus olema autodele iild-
raskusega kuni 1,5 tonni — 15 sm, raskusega kuni 3 tonni —
20 sm, raskusega kuni 5 tonni — 30 sm, raskusega kuni 12 tonni —
40 sm. Kui kohati jd4 on norgem, tuleb sinna asetada saelauad,
suurendades nii auto kandepinda. Tavalisell on jdd kdige norgem
kalda dires.

Joge voi jirve jddd mooda iiletades tuieb koigil kaasasditjail
lasta autost viljuda ja avada juhiruumi uksed. Liikuda tuleb mada-
lama iilekandega iihflase kiirusega — 10—15 km/t. Peatamine jaal
on keelatud.

3. Sildade iiletamine.

Maanteedel on sildade mdlemale poole juhul, kui nende kande-
voime on piiratud, sealud liiklusmirk «Piiralud koormus»; samuti
on litkumise kiiruse piiramise korral piistitatud mirk «Piiratud kii-
rus». Mairkide puudumisel voib teesildu iiletada kuitahes raske
liiklusvahendiga niisuguse kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise.
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Kandevoime Vaiad Istepakud lalad Sidutee_kate
15 ¢ 15..16cm 18..20 cm 22..25cm 6.8cm
30¢ 18 cm 20..22 cm 26..28cm 7..9cm
50t {8cm ja rohkem 22..25cm 29.30cm | 9cm ja rohkem

Joon. 105. Tabel silla kandevoime médramiseks.

Kohalikel (kiilavahe-) teedel olevate sildade ja teetruupide ette |
reeglikohaselt liiklusmarke ei seata ja autojuhil tuleb nende iileta-
misel ise hinnata silla sdidutee katte voimalikku ebakohast seisu-
korda kui ka nende kandevoime piiratust.

Puusildade kandevoimet saab ligikaudu kind!aks mairata silla
vaiade, istepakkude ja talade ldbimootude ja soidutee katte pak-
suse jargi joonisel 105 toodud andmete kohaselt.

Enne tundmatu silla iiletamist tuleb kontrollida silla soiduiee
kandekonstruktsiooni seisukorda. Kui kate on tehtud laudadest voi
viikese ldbimooduga {imarpuidust ja on kinnitamata ning silla
kandetalad ilmselt norgad, tuleb veenduda, el puitmaterjal pole:
pehastunud ega pole selles laiemaid pragusid.

Kui silla soidutee kate ei ole kiillalt kindel, tuleb seda tugev-
dada, asetades sellele iauad piki auto rataste liikumise suunda.

Ei tohi unustada, et sildadel on keelatud eesliikuvast liiklus-
vahendist méoda soita, kaasa arvatud soidutee servas asetsevate:
kaitsepostide piirkond.



XI PEATUKK.

TOPOGRAAFIA ALGMED.
1. Topograafiline kaart.

1. Jouvankrijuhi kulse nouab- alatist liikumist {ihest kohast
teise. Juht peab oskama kisitada kaarti ja kompassi ning oskama
orienteeruda temale tundmatus maastikus, el mitte teelt eksida ja
et valida vajalik marsruut. Teaduseala, mis tegeleb nende kiisi-
mustega, nimetatakse {opograafiaks.

2. Maakohtade iseloom voib olla iiksteisest viga erinev. Uhes
kohas on maapind téiesti tasane, leisal seevastu asuvad orud ja
mded, mones kohas kasvab puid hulgaliselt, moodustades enam voi
vdhem suuri metsi, teisal ei ole neid iildse olemnas.

Maapinna ebatasasusi — korgendikke ja lohke — iseloomusta-
vat kujutist nimetatakse maapinna reljeefiks. Koike seda, mis asub
maa pinnal, soltumata sellest, kas see on tekilatud looduse poolt
(metsad, joed, jdrved, sood) voi on loodud inimeste kitetéona (asu-
lad, sillad, teed), nimetatakse kohalikeks esemeteks.

Nii maapinna reljeefi kui ka kohalikke esemeid on voimalik
kujutada paberil (kaardil) vdhendatud kujul, kasutades selleks vas-
tavaid leppemarke, milliseid nimetatakse fopograafilisteks ting-
mdrkideks. Nii on voimalik kujutada kaardil kas asulat, maakohta,
riiki, maailmajagu vo6i koguni tervet maakera pindala. Omades
vastavat kaarti ja tundes topograafiliste tingmaérkide tahendust,
voime alati teha kindlaks, missugune on meid huvitav maakoht, —
kus seal asuvad teed, sillad, asulad jne.

Seega on kaart mingi maa-ala paberile joonestatud vdhendatud
kujutus.

Eriotstarbeks valmistatakse spetsiaalsed kaardid, millele on
tipselt margitud vastava maakoha ebatasasused, asulad, teed,
sil'ad, metsad, vosastikud ja isegi tiksikud puud. Sdiraseid kaarte
nimetatakse fopograafilisteks kaartideks.

Koikidel kaartidel tarvitatakse {ihtseid topograafilisi lingmarke.
Niidiseid tingtdhistamisest on kujutatud joonisel 106.

Maakoha reljeefi "kujutamine kaardil on raskem kui kohalike
esemete kujutamine, sest maapinna ebatasasusi on palju, ja need
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3. Veed ja neil leiduvad ehitised.
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Joon. 107. Reljeefi kujutamine horisontaalide abil.

on iiksteisest viga erinevad nii oma piirjoonte kui ka korguse ja
nolvade kallakuse poolest. Reljeefi kujutamiseks tarvitatakse nii-
nimetatud horisontaalide meetodit. See meetod seisneb selles, et
maapinna ebatasasused kujutatakse kaardil pidevate koverjoontega,
mis iihendavad merepinnast iihel ja samal korgusel asuvaid maa-
pinna reljeefi punkte. Neid kdverjooni nimetatakse horisontaalideks
(samakorgusjoonteks). Horisontaalid saadakse maapinna ebatasa-
suste — korgendike ja lohkude — kujuteldava 16ikumise teel hori-
sontaalsete - tasapindadega. Lo&ikuvate tasapindade vahe kogu
kaardil on {ihesuurune ja seda nimetatakse horisontaalide korguse
vaheks. Horisontaalide kdrguse vahe suurtis on tavaliselt margitud
kaardi allserval. Horisontaalid ja nende abil tahistatud maapinna
reljeef on kujutatud joonisel 107.

Selleks, et paremini moista, kuidas saadakse horisontaalid, voo-
lime niiteks savist mingi kérgendiku mudeli. Asetame mudeli
paberile ja tombame selle iimber pliiatsiga joone. Paberile jdab
korgendikujala piire kujutav kinnine koverjoon, mis ongi horison-
taal. ~Seejirel 16ikame kogu mudeli mitmeks vordse korgusega
kihiks ja, asetades iga kihi jdrjekorras paberile eelmise kihi jil-
jendi peale, tombame pliiatsiga iga kihi imber piirjoone. Nii saame
horisontaalid, mis iseloomustavad korgendiku kuju ja selle nolvade
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kallakut. Mida korgem on korgendik, seda rohkem on ka horison-
taale. Horisontaalide vahekaugus {iksteisest soltub korgendiku nol-
vade kallakusest — mida véiksem vahekaugus, seda jarsum nolv.
Mootes kaardil horisontaalide vahekauguse, saab selle pikkuse abil
méidrata maastiku nolva kaldenurga vastavalt graafikult, mis on
antud kaardil allserval.

Kaardil kujutatakse médgi ja sulglohk, seljak ja avalohk iihe-
suguste horisontaalidega. Nende eraldamiseks iiksteisest on vaja
teada maapinna madaldumise suunda. See suund margitakse hori-
sontaalile nolvakriipsu abil. Nolvakriips oma vaba otsaga néitab
alati nolva madaldumise suunda. Seega maige tdhistava horison-
taali nolvakriipsu vaba ots osutab horisontaali véljapoole, sulglohu
nolvakriips — sissepoole.

2. Kaardimoot.

Koik kaugused ja maastiku esemed kujutatakse kaardil vdhen-
datud kujul. Vihendamise astet vorreldes tegelikkusega nimeta-
takse kaardi mooduks. Mootu voib viljendada arvuga (arvmoot)
ja joonega (joonmodt).

Aruvmoot. Kui mingi maa-ala on kaardil kujutatud tuhat korda
vdiksemana tema tegelikust suurusest, siis kaardile mirgitakse
arv 1:1000 (ehk !/y000). Arv 1:1000 (voi ka mingi muu arv, néi-
teks 1:10000, 1:25000) ongi kaardi arvmoot, mis nditab, et
1 sm kaardil vastab tegelikkuses 1000 sm = 10 m.

Joonmdoot. Joonmoot kujutab kaugusi graafiliselt — sirgjoone
abil, mis on jaotatud jaotusjoontega mitmeks vordseks loiguks.
Esimest (vasakpoolset) loiku nimetatakse joonmoodu aluseks ja
see on mootmiste tdpsustamiseks jagatud tavaliselt kiimneks vord-
seks osaks. Joonmoodu aluse parempoolsele otsale on mérgitud
arv 0, see tdhendab, et siit tuleb alata arvestamist paremale ja
vasakule, Nullist paremal on arvud 100, 200, 300, 400 ja 500 ja
viimase arvu juurde on margitud mootiithik, milles joonmoot on
valmistatud, s. 0. m (meetrit). Nii nditavad need arvud, mitmele
meetrile vastab maastikul joonmoodu 16igu pikkus, arvates nullist
kuni vastava arvuni. Joonmoodu algul naidatud arv 100 tdhendab,
et aluse pikkus kaardil vastab maastikul 100 meetrile. Joonmdodu
kohale (alla voi peale) tehtud kiri selgitab joonloigu pikkuse vasta-
vust maastikul, nditeks 1 sm — 100 m (1 : 10 000).

Samuti kui arvmoote, kasutatakse ka joonmdote mitmesuguses
suuruses, nditeks 1 sm — 250 m, 1 sm — 1 km. Koik moodud mar-
gitakse kaardi alumisele servale.

Joonmoodu abil on kerge moota kaugusi kaardil kujutatud mis-
tahes kohalike esemete vahel. Selleks tuleb votta sirkli harude
vahele joonmo6ddu {iks voi mitu 16iku ja seejdrel «sammuda» sirk-
liga vajalikus suunas, arvestades sammude arvu. Kui néiteks sirkli
harude vahe vastab joonisel 108 ndidatud joonmoddu kahe 16igu
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Joon. 108. Joonmoot.

pikkusele ja sirkliga tegime 10 sammu, siis on méidratav vahe-
kaugus 2000 m ehk 2 km.

Sirkli puudumisel voib votta pabeririba ja, asetades selle kaar-
dile, margime kriipsukestega paberiribal antud punktide vahekau-
guse. Niilid paneme pabeririba joonmoddule nii, et parempooine
kriips satub joonmoodu nullist paremal pool olevale téisjaotusele,
siit saame lugeda kauguse kilomeetrites (nditeks 4 km) voi sada-
des meetrites (nditeks 400 m) ja vasakpoolse kriipsu juurest loeme
kilomeetri vo6i 100 meetri osi (nditeks esimesel juhul 350 m voi
teisel juhul 35 m). Niiviisi leiame otsitavad vahekaugused (mis esi-
mesel juhul on 4350 m ja teisel juhul 435 m).

3. Orienteerumine.

Orienteeruda maastikul tihendab. médrata kindlaks ilmakaared
ja oma asukoht kohalike esemete suhtes.

Ilmakaared voime leida kohalike esemete, kompassi, kella, péi-
kese, kuu ja tahtede jdrgi. Kui saame kindlaks madérata iihe ilma-
kaare, siis selle jirgi voime leida kergesti ka koik teised ilma-
kaared. Kompassi vabalt péorleva magnetndela tumesinine (oksii-
deeritud) ots osutab pohja. Kompassi kdsitsemise holbustamiseks
pimedas on magnetnoela pohjaots tavaliselt kaetud pimedas kiir-
gava ainesega. ) 3

Kui seisame nidoga pohja-suunas, siis on I6una meie selja
taga, ida — paremal kiiljel ja ldds — vasakul kiiljel. 3

Meil on kehtiva (Moskva) kellaaja jirgi péike kell 7 idas,
kell 13 l6unas ja kell 19 lddnes. ]

Piikese asendi jargi voime leida ilmakaared taskukella abil.
Selleks poorame kella nii, et selle tunniosuti on suunatud paike-
sele. Sirgjeon, mis poolitab nurga tunniosuti ja kella numbrilaual
oleva number 1 vahel, on pdhja-louna suund, kusjuures l6unakaar
asub piikese pool (joon. 109) kella 7-st kuni kella 19-ni ja vastas-
suunas kella 19-st kuni kella 7-ni. 54

Selgel 861 saame ilmakaare Oige tdpselt médrata Pohjanaela
jirgi. Selleks tuleb algul leida Suure Vankri tdhekogu. Pohjanael
asub selle tihekogu kahte parempoolset tihte («tagumisi rattaid»)
kujutletavalt iihendava sirgloigu viiekordsel plkenduse_l iilespoole
(joon. 110). Ligikaudu saame ilmakaari médrata ka mlfmesuguste
tundemirkide jirgi, nditeks iiksikult kasvanud puu kindudel on
aastaringid 16una pool tihedamalt koos kui pohja pool (joon. 111);
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itksikult kasvava puu oksastik on
lounapoolsel kiiljel lopsakam kui
pohjapoolsel; iiksikult asuvate suu-
remate kivide ja puutiivede pohja-
poolsed kiiljed on harilikult kaetud
samblaga.

Et kaarti oigesti kasutada, tuleb
kaart orienteerida, s. t. kaart tuleb
poorata nii, et selle pohjapoolne
(iilemine) serv oleks suunatud
pohja. Sel juhul iihtivad koik
kaardil kujutatud kohalikud ese-
med vastavate esemetega maasti-
kul. Kaartidel on alati pohi iilal,
louna — all, ida — paremal ja
ldds — vasakul.

Kui meil on olemas kompass,
saame selle abil kaarti holpsasti
orienteerida. Selleks hoiame kaardi
horisontaalselt, vabastame kom-
passi magnetnoela ja asetame kom-  Joon. 113. Kaardi orienteerimine
passi kaardile nii, et kompassikarbi maastikul.

CIO- (pohi-lduna-) joon iihtiks

kaardi parem- voi vasakpoolse servaga (raamiga). Niiiid p6orame
kaarti koos kompassiga paremale voi vasakule, kuni magnetnoel
iihtib kompassikarbi CIO-joonega ja magnetnoela pohjapoolne ots
niitab kaardi pohjaserva suunas. Seega on kaart orienteeritud
(joon. 112).

Kui asume kaardil kujutatud maastikul, siis saame kaarti orien-
teerida kohaiikkude esemete jiargi. Selleks astume kaardiga teele,
mis on selgesti nihtav nii kaardil kui ka maastikul. Niiid po6-
rame kaarti nii, et tee telgjoon kaardil ja maastikul iihtivad. See-
juures peavad koik ndhtavad kohalikud esemed teest paremal voi
vasakul pool asuma ka kaardil kujutatud teest vastavalt, paremal
voi vasakul (joon. 113).

Oma asukoha kindlaksmddiramine. XKui kaart on orienteeritud,
saame selle jargi midrata oma asukoha kergesti, kui meie lahe-
duses on histi silmapaistvaid kohalikke esemeid (nn. orientiire),
mis on ka kaardil margitud. Niiteks on vaja kontrollida, kas me
soidame oiget teed. Selleks peatume teede ristumiskohas voi mone
muu kohaliku eseme vahetus liheduses, mis on kaardile mérgitud,
ja orienteerime kaardi. Seejédrel otsime kaardil iiles kohaliku eseme,
mille lihedal me peatusime, mis maarabki meie asukoha. Niiiid vaa-
tame kaardilt, kuhu viivad teed antud ristumiskohast, ja sellega
saamegi kontrollida, kas asume oigel teel.

Jouvankriga soites saame orienteeruda ka spidomeetri - abil.
Selleks tuleb lihtekohas kaardil dra markida sdiduteekond ja iiles
kirjutada spidomeetri néitarv. Oma asukoha méairamiseks mistahes
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teeosal on vaja spidomeetri jérgi kindlaks teha libitud teekonna
pikkus ja see kanda kaardil mirgitud sdiduteekonnale. Nij leiame
oma ligikaudse asukoha ja, vorreldes kaarti kohalike esemetega,
on kerge leida oma tdpne asukoht antud teeosal.

Orienteerumine spidomeetri abil on eriti tihtis soites pimedal
ajal ja kohtades, kus on vihe silmapaistvaid koha'ikke esemeid.

Kui spidomeeter puudub, tuleb mirkida iiles litkumahakkamise
aeg, siis, teades jouvankri liikumise keskmist kiirust, saame méia-
rata ligikaudu oma asukoha sdiduks kulutatud aja jargi.

Eriti oluline on oma asukoha kindlaksméiiramine teelahkmeil,
soites tundmatul teel.

Kui eelolev marsruut on juhile vooras, tuleb teda oppida
tundma kaardi jérgi, iiles kirjutada teekonnal libitavad asulad ja
eriti soidusuunad teede ristumiskohtadel ja périda teiste!t juhtidelt
teateid teede seisukorra iile. Peale selle tuleb iiles mirkida asulad,
kus dra podrata ja mitmendal kilomeetril, samuti iiles kirjutada
vajalikud orientiirid — sillad, teetdusud ja -langud jms.

Kui eeloleval teekonnal tuleb sdita halbadel vai lumistel teedel,
on vaja kaasa votta abivahendid nagu raudlabidas, tross, lume-
ketid, paar liihemat saelauda jms., et vajaduse korral oleks voimalik
lahti kaevata sissevajunud autorattaid ja nendele toeks alla panna
lauad voi libisemise viltimiseks ratastele ketid peale panna.

KORDAMISKUSIMUSI.

Mis on topograafiline kaart?

Kuidas kujutatakse kaardil kohalikke esemeid? maakoha reljeeli?
Mis on kaardi moot ja kuidas seda kasutada?

Kuidas orienteeruda maastikul?

Kuidas orienteeritakse kaart kompassi abil, kohalike esemete jargi?
Kuidas saab kindlaks teha oma asukohta maastikul?
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XII PEATUKK.
ULDTEADMISI MEHAANIKAST.

1. Liikumine.

Keha liikumiseks nimetatakse protsessi, kus keha (voi tema
iiksikud osad) aja jooksul muudab oma asendit {imbritsevate ese-
mete suhtes.

Liikumine on {ihtlane, kui keha vordsete ajaiihikute viltel 14bib
vordsed teekonnad.

Liikumine on mitteiihtlane, kui keha vordsete ajaiihikute viltel
ldbib mittevordsed teekonnad.

Kui kiirus suureneb voi viheneb vordsete ajaiihikute viitel
vordsete suuruste vorra, siis nimetatakse keha liikumist dhtlaselt
kiirenevaks voi ihtlaselt aeglustuvaks.

Liikumisel joonistab keha mingi joone, mida nimetatakse tra-
jektooriks. Kui trajektoor on sirgjoon, siis nimetatakse liikumist
sirgjooneliseks, kui kdverjoon, siis — kdverjooneliseks.

Kiiruseks nimetatakse ajaiihikus ldbikdidud teed. Uhtlase
liikumise kiirus avaldub ldbikdidud tee ja liikumiseks kulunud
aja suhtena, s. t.

s (tee)

v (kiirus) f (acg)

Kiiruse mootiihikuks on sdirase iihtlase liikumise kiirus, mille
puhul. punkt ajaiihikus (sekundis, minutis, tunnis) libib pikkus-
tihiku (sm, m, km). Seega on kiiruse mootithikud sm/sek., m/sek.,
km/t. Kuna jouvankrid liiguvad mitmesuguste kiirustega, mis
muutuvad vastavalt tee seisukorrale, liiklemise tihedusele, koor-
musele jne., siis jouvankrite liikumise kiirust teatud ajavahemiku
kohta on otstarbekas viljendada ainult keskmiste suurustega.
Eendeks suurusteks on tehniline kiirus ja ekspluatatsiooniline
iirus.

Tehniline kiirus on jouvankri liikumise keskmine kiirus (arves-
tamata teel tehtud peatusi, vilja arvatud liiklemise reguleerimisest
tingitud peatused) ja selle leidmiseks tuleb jagada ldbiscidetud
tee (kilomeetrites) liikumise ajaga (tundides).
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Ekspluatatsiooniline kiirus on jouvankri keskmine kiirus t60-
iilesande tditmisel, kusjuures voetakse arvesse koik esinenud pea-
tused (koorma peale- ja mahalaadimine, mano6overdamine, doku-
mentide vormistamine, tehniliste rikete korvaldamine jms.). Selle
kiiruse leidmiseks tuleb jagada ldbiscidetud tee (kilomeetrites)
tootilesande tditmiseks kulunud ajaga (tundides).

Niide: veoauto soitis koorma veol pdeva jooksul 200 km, kus-

juures liikumiseks kulus 5 tundi ja kogu tooiilesande téditmiseks
8 tundi.
Jérelikult on antud juhul auto tehniline kiirus 200 km:5 t. =
=40 km/t. ja ekspluatatsiooniline kiirus 200 km:8 t.=25 km/t.
Kiiruse muutumist ajaiihikus nimetatakse kiirenduseks. Kiiren-
duse suurust voib viljendada kiiruse muutumise ja vastava aja-
vahemiku jagatisena, s. o.

¥R vs—v; v — v1 (Kiiruse juurdekasv)
e tg'—'tl I t (aeg) ?
kus a — Kkiirendus;
v, — algkiirus;
v, — loppkiirus;
t, — ajamoment, kui kiirus on vy;
t, — ajamoment, kui kiirus on v,.

Kiirenduse mootithikuks on sddrase iihtlaselt muutuva liikumise
kiirendus, mispuhul igas ajaiihikus (sekundis, minutis, tunnis)
kiirus muutub {ihe kiirusiihiku vorra (sm/sek., m/sek., km/min.,
km/t.). Seega on kiirenduse mootithikuteks: sm/sek.?, m/sek.?,
km/min.%, km/t.2

Kiirendus on positiivne, kui kiirus igas jargmises ajaiihikus
kasvab, ja negatiivne, kui kiirus igas jargmises ajaiihikus vdheneb.

Auto liikumahakkamisel on kiirendus positiivne, auto pidurda-
misel — negatiivne.

Vabalt langeva keha kiirendust nimetatakse raskuskiirenduseks
ja ta suurus on 9,81 m/sek.2.

Aine hulka, mis moodustab mingi keha, nimetatakse selle keha
massiks. Keha massi leiame sel teel, kui jagame keha kaalu raskus-
kiirendusega, mis on vordne 9,81 m/sek.?, seega:

keha kaal

m e R s T B st raee
oas raskuskiirendus

joud 3 Ge
s Seega, mida suurem on auto rataste veojoud

ja mida véiksem on auto mass, seda suurema kiirenduse saab auto.

Kiirendus =

2. Joud ja joumoment.

Mehaaniliseks jouks nimetatakse pohjust, mis paneb keha lii-
kuma voi pohjustab tema liikumise muutumist. Oma iseloomult
on joud mitmesugused — raskusjoud, hoordejoud, elektrilised joud,
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Joon. 114. Sissevajunud autoratta viljakaalumine

kangi abil. Mitu korda kangi iiks 6lg (3 m) on pikem

teisest olast (0,3 m), nii mitu korda on kangi liihe-

male 6lale mojuv joud (1500 kg) suurem kangi pike-
male olale rakendatud joust (150 kg).

aururdhk jne. Iga joudu iseloomustab kolm tunnust: 1) rakendus-
punkt, 2) suund, 3) suurus. Jou rakenduspunktiks nimetatakse
punkti, millele joud vahetult méjub. Jou suunaks loetakse suunda,
millises joud piiiiab liigutada oma rakenduspunkti. Jou suurus
madratakse tema vordlemisel leppelise jouiithikuga. Tehnikas on
jou mootithikuks kilogramm (kg).

Jou ja tema ola korrutist nimetatakse joumomendiks. Jou 6laks
loetakse jou mojumissuunda tdhistava sirge kaugust punktist, mille
suhtes joumoment méiratakse. Joumomendi mootiihikuks on kilo-
gramm-meeter (kgm).

Joonisel 114 ndeme joumomendi rakendamist praktikas, kus
sissevajunud autoratta valjakaalumiseks kasutatakse kangi. Kangi
puhu! peavad joumomendid toetuspunkti suhtes olema vérdsed.
Kangi pikemale 6lale méjuva jou suurus on antud juhul 150 kg.
Lihemale O6lale mojuva, s. o. auto ratast téstva, jou suurus on
seega 1500 kg.

3. Too ja voimsus.

Jou t66 seisab keha litkumise takistuse iiletamises. T66 on
suurus, mida moodetakse jou ja jou mojumise suunas toimunud
keha liikumistee korrutisega. Mida suurem on keha liikumise takis-
tus ja mida pikem on tema liikumistee, seda suurem on jou poolt
sooritatud t66. :

Tehniliseks tooiihikuks on kilogramm-meeter (kgm), s. o. 1 kilo-
grammilise jou t66 1 m ulatuses jou suunas.

Joonisel 114 naidatud juhul tuleb autoratta téstmiseks 0,2 m
korgusele kulutada to66hulk, mis vordub 1500 kg - 0,2 m=300 kgm.
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Seejuures kangi pikema &la ots peab liikkuma 2 m, milleks tuleb
kulutada sama suur téohulk (150 kg-2 m), s. o. 300 kgm. Sel-
lest ndeme, et kangi kasutamisel me toohulgas ei voida, kiill aga
voime voita kas jous voi liikumistees.

Ajaiihikus tehtavat t66d nimetatakse voimsuseks. Tehnikas
arvestatakse voimsust hobujoududes (HJ). Hobujoud on vodimsus,
mille puhul tehakse 75 kgm t66d 1 sek. jooksul ehk 1 HJ=
75 kgm/sek.

4. Inertsjoud.

Iga paigalolev keha avaldab vastupanu tema liikumapanekule
ja iga litkuv keha avaldab vastupanu nii suuna kui ka kiiruse muut-
misele. Seda kehade omadust nimetatakse inertsiks ja seejuures
tekkivat joudu nimetatakse inertsjouks.

Paigaloleku inerts néditeks ilmneb selles, et mistahes liiklus-
vahendis asuvad inimesed liiklusvahendi liikumahakkamisel kal-
duvad tahapoole. Kaldumine on seda suurem, mida kiirem on file-
minek paigalolekust liikumisse, s. t. mida suurem on kiirendus.

Liikumise inerts ilmneb selles, et liiklusvahendis viibiv inimene
iga liikumise aeglustumise puhul kaldub ettepoole, iga liikumise
kiirenemise puhul kaldub tahapoole ja iga poorde puhul kaldub
viljapoole tee koverust.

Sirgjoonelise liikumise puhul inertsjoud mojub liikumise
suunas, kui kiirus viheneb, ja vastassuunas, kui kiirus suureneb.

Inertsjoud vordub nulliga, kui litkumise kiirus ja suund ei
muutu.

Inertsjou suurus saadakse, kui liikuva keha kaal (kg) jagada
raskuskiirendusega (9,81 m/sek.2) (see on Keha mass) ja korru-
tada keha kiirendusega (m/sek.?).

Inertsjoud on seda suurem, mida suurem on keha mass (kaal)
ja tema kiirendus.

5. MGoju ja vastumdju seadus.

Kui iiks keha mojub teisele kehale mingi jouga, siis teine keha
mojub esimesele kehale vordse, kuid vastassuunalise jouga.

See ilmneb nditeks tulirelva tagasiporkel, mil laengu plahva-
tusel tekkinud gaasid tekitavad molemale poole, kuuli ja toru tagu-
mise seina poole, vordsed ja vastupidised joud.

6. .Raskuskese.

Keha raskuskeskmeks nimetatakse keha koikidele osadele moju-
vate paralleelsete raskusjoudude keskpunkti, mida voime vaadelda
kui selle keha resultantraskusjou rakenduspunkti. Tahke keha
raskuskeskme asukoht ei muutu, kuidas ka keha oleks podratud.
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Joon. 115. Auto stabiilsus kallakteel.

7. Keha asendi stabiilsus.

Keha asendi stabiilsuseks nimetatakse keha omadust avaldada
vastuméju joule, mis piiiiab teda {imber tougata.

Keha stabiilsus oleneb keha kaalust, tema raskuskeskme asu-
ko}}]last ja raskuskeset ldbiva vertikaali asendist keha toetuspinna
suhtes. 7

Auto stabiilsus on seda suurem, mida raskem on auto, mida
madalamal on tema raskuskese ja mida lihemal auto keskkohale
asub raskuskese.

Auto asend on stabiilne juhtudel, kus raskuskeset libiv vertikaal
(voi koikide autole mojuvate joudude, kaasa arvatud inertsjou resul-
tantjoud) ei ldhe viljapoole rataste toetuspinnast (joon. 115). Kui
see vertikaal ldheb viljapoole rataste toetuspinnast, kaldub auto
iimber. Mida suurem on toetuspind ja mida madalamal asub raskus-
kese, seda stabiilsem on auto asend.

8. Veere- ja liugehdordumine.

Jouks, mis voimaldab auto liikumise teepinna suhtes, on auto
veorataste ja teepinna vaheline hoordejoud.

Hoordumine on kahte liiki — veere- ja liugehdordumine. Liuge-
hoordumine tekib sel juhul, kui iiks keha liigub libisedes teisel
kehal, ja veerehordumine sel juhul, kui liikuv keha veereb teise
keha pinnal.

Veerehoordumise takistus on tuntavalt viiksem liugehdordumise
takistusest (eriti liilkuma hakkamise momendil). Seeparast autodes
ja koikides teistes agregaatides, kus see on voimalik, kasutatakse
veerelaagreid, et viltida liugehoordumist.

Hoordejoud suureneb nii mitu korda, kui mitu korda suureneb
pinnale keha normaaljoud (s. t. joud, mis mojub pinnale risti).

Liugumisel hodrdejou ja normaaljou suhe on antud pindade
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kohta jddv. Seda jddvat suhet nimetatakse hoordeteguriks ehk
hoordekoefitsiendiks. :

Hoordetegur ei olene kokkupuutepinna suurusest, vaid oleneb
keha raskusest, kokkupuutuvate pindade materjalist ning nende t66t-
lemise kvaliteedist. Viikeste liikumiskiiruste puhul hoordetegur ei
olene kiirusest, suurte kiiruste juures aga muutub kiiruse muutudes.
Niiteks, pidurdatud auto rataste hoordumine teepinna vastu kiirusel
90 km/t. on vdiksem kui 30 km/t. kiiruse juures.

9. Tsentrifugaal- ja tsentripetaaljoud.

Inertsi mojul piitiab iga liikuv keha alal hoida sirgjoonelist
liikumist. Sellest korvale juhtida voib teda ainult mingi vilisjoud.

Keha liikumisel ringjoont mooda tekib joud, mis piiliab keha
paisata poorlemise keskpunktist eemale. Seda joudu nimetatakse
tsentrifugaaljouks. Tsentrifugaaljou moju voime tdheldada noori
otsa kinnitatud kivi ringitiirutamisel. Tsentrifugaaljoud suureneb
vordeliselt ringliikumise kiiruse ruuduga.

Mbju ja vastumoju seaduse kohaselt tekib keha liikumisel ring-
joont mooda joud, mis ei luba kehal eemalduda podrlemise kesk-
punktist. Seda joudu nimetatakse tsentripetaaljouks.

Seega on tsentrifugaal- ja tsentripetaaljoud vordsed ja vastas-
suunalised. Nad tekivad ja kaovad molemad iiheaegselt.




XIII PEATUKK.

OLDTEADMISI AUTOTEOORIAST.
1. Auto raskuskeskme asukoht.

Autol raskuskeskme kaugus telgedest oleneb auto koormusest.
Niiteks auto GAZ-51 tiihikaal on 2710 kg, mis jaguneb auto
telgede vahel jargmiselt: esiteljele 1300 kg ja tagateljele 1410 kg,
kusjuures auto telgede vahe on 3,3 m. Auto raskuskese asub joonel,

; Sere 1410X33 . 5 1300%3.3
mis asub esiteljest 70— = 1,7 m ja tagateljest 70— =

= 1,6 m kaugusel. Sama auto kaal tdiskoormaga on 5350 ke ning
esiteljele mojub (koorma iihtlaselt jaotatud asetuse puhul) 1600 kg
suurune raskusjoud ja tagateljele 3750 kg suurune raskusjoud. Sel

juhul auto raskuskese asub joonel, mis esiteljest on SRS ol

5350
= 2,3 m ja tagateljest 16(:%—;)3,3: 1,0 m kaugusel.

2. Telgedele ja ratastele mojuv raskusjoud.

Auto telgedele mojuv raskusjoud on sdltuv auto koormusest.
Kui niiteks auto GAZ-51 tiithikaal on 2710 kg, siis esiteljele mojuv
raskusjoud on 1300 kg ehk 48% ja tagateljele mojuv raskusjoud
on 1410 kg ehk 52%. Kui sama auto kaal koormaga on 5350 kg,
siis esiteljele mojuv raskusjoud on ainult 1600 kg ehk 30% ja taga-
teljele mojuv raskusjoud on 3750 kg ehk 70%.

Samuti o'eneb ka auto ratastele méjuv raskusjoud auto koormu-
sest. Ulaltoodud niite kohaselt auto tiihikaalu korral majub kum-
malegi esiratiale %9 =650 kg ja igale tagarattale 11419 =
~ 352 kg suurune raskusjoud. Koormatud auto puhul aga mojub
kummalegi esirattale ]6-2{—)0 =800 kg suurune raskusjoud ja igale

tagarattale ‘37?5—0- ~ 938 kg suurune raskusjoud.
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Joon. 116. Tithja ja koormatud veoauto (GAZ-51)
raskuskeskme asukoht ja koorma jagunemine ratas-
tele.

3. Autokummide haardumine teepinnaga.

Haardejouks nimetatakse joudu, mis takistab veereval autorattal
libiseda teepinnal, s.t. ta on liugeh6ordumisjoud, mis tekib auto- |
kummi ja {eekatte vahel. Haardejou suurus oleneb autorattale moju-
vast raskusjdust ja autokummi ja teekatte vahelise haardumise
tegurist. Haardeteguri suurus oleneb: 1) teekatte tiiiibist ja seisu-
korrast, 2) viliskummide konstruktsioonist ja seisukorrast, 3) ohu-
rohust kummides. Haardeteguri suurus kova ja kuiva teepinna puhul
on 0,5—0,9, lumise ja mirja teepinna puhul aga 0,15—0,30.

Haardetegur on seda viiksem, mida libedam on tee, siledam
viliskummi protektor ja suurem rohk kummides. Umberpdordult,
haardetegur on seda suurem, mida karedam on tee, mida tihedam
ja siigavam on protektor ja madalam rohk kummides (sest mada-
lama rohu puhul haardumispind teega on suurem). |

Auto veorattad piiiiavad nagu teepinda nihutada tagasi, aga kuna
see harilikult pole voimalik, siis rataste ja teepinna vahel tekkiva
haardejou mojul hakkavad rattad veerema ja auto liigub edasi.

Veojoud mojub ratta ja teepinna kokkupuutepunkiis. Seda voib
niha sellest, kui libeda séidutee puhul koha peal poorlema hakka-
vale veorattale alla panna lauatiikk, siis veoratas paiskab selle
lauatiiki tagasisuunas, ja auto jdab endiselt paigale.

Jirelikult on auto edasiliikumiseks vaja, et auto veorataste ja
teepinna vaheline haardejoud oleks suurem kui veoratastele mojuv
veojoud. Kui haardejoud on veojoust viiksem, siis libisemise tottu
veoratlad hakkavad poorlema koha peal ja auto ei liigu edasi. Kui
veojoud on viiksem kui paigalt liikumisel esinev takistus (haarde-
joud pluss auto massist pohjustatud inertsjoud), siis veorattad ei
suuda poorelda ja mootor seiskub.

4. Poordemomendi iilekandmine vintvollilt veoratastele.

Auto mootori td6tades tema vantvoll poorleb. Seejuures vint-
vollil tekib nn. podrdemoment. Poordemomendi all moistetakse
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volli pdéramiseks rakendatud jGu ia selle ola
korrutist (joon. 117). P66rdemomendi maot-
tihikuks on kilogramm-meeter (kgm).
Mootori p6ordemoment kantakse vintvollilt
sidurile. Sidur annab poérdemomendi héorde-
jou vahendusel edasi kiigukastile. Kdigukasti
hammasajamite abil on vaimalik mootori
poordemomendi endiseks jdddes saavutada
iilekandearvu suurendamisega suuremal veo-
joudu veoratastel. Kiigukastist mootori poor-
demoment kantakse kardaanvélli abil veosilla
peaiilekandele ja sealt edasi dilerentsiaali ja
pooltelgede abil auto veoratasiele.

5. Hoordekaod jouiilekandemehhanismis.

Mootori po6rdemomenti ei kanta auto veo-
ratastele iile tervikuna, vaid osaliselt. See on
tingitud asjaolust, et jouiilekandemehhanismis
esinevad ilc'x')rdekaod. Hoordekaod lekivad Joon'n:;;'e,i(_’orde'
kuullaagrites, hammasajamites ja kardaan-
liigendites. Samuti mdjub joufilekandemehhanismi osade liiku-
misele takistavalt {iksikute agregaatide Kkarterites asuv oli.
Uldine hoordekadu jouiilekandemehhanismis on 10—15% mootori
voimsusest.

6. Jouiilekandemehhanismi kasutegur.

Jouiilekandemehhanismi kasuteguri all moistame veorataste
voimsuse suhel mootori véimsusega. Mitmesuguste autotiiiipide
puhul see kasufegur kdigub piirides 0,85—0,9. Jouiilekandemehha-
nismi kasutegur oleneb mitmesuguste detailide sobitamise ja regu-
leerimise tdpsusest, nende kuluvuse astmest, samuti iiksikute agre-
gaatide midrimise ja méiirdeaine kvaliteedist. Korge kasute_:_gl{r
tagab auto pika vabajooksutee viljaliilitatud mootoriga. Hasti-
korrastatud ja viljareguleeritud veoauto vabajooksu tee pikkus
peab olema horisontaalsel asfaltteel kiiruse juures 30 kmA. vihe-
malt 200 m.

7. Jouvankri veeretakistus ja tegurid, mis mdjutavad
selle suurust.

Jouvankri veeretakistuse pohjustavad: autokummide ja teepinna
deformatsioon, viliskummide ja teepinna vaheline hoordumine,
hoordumine esirataste kuullaagrites ja hoordumine jouvankri ved-
rudes ning amortisaatorites. : /

Jouvankri veeretakistus vordub jouvankri kaalu ning veeretakis-
fuse teguri korrutisega ja selle maotiihikuks on kilogramm (kg).
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Joon. 118. Auto veeretakistuse olenevus teekattest.

Tingituna veeretakistusest saab jouvanker liikuda suhteliselt
aeglaselt, vorreldes nditeks lennukiga, millel puudub veeretakistus.
Veeretakistust mojutavad tegurid arvestatakse iihe iildise tegurina,
mille suurus miiratakse katseliselt. Veeretakistuse tegur asfalt-
kattega tee puhul koigub piirides 0,01—0,02 ja on soltuv jouvankri
liikumiskiirusest. Munakivikattega tee puhul see tegur on 0,03 ja
liivakatte puhul voib tousta kuni 0,1.

8. Ohutakistus ja selle suuruse soltuvus keha kujust.

Ohutakistus on tingitud Ghuvastusurvest, horendusest liikuva
keha taga ja Shuosakeste hoordumisest vastu keha vilispinda. Ohu-
takistuse suurus oleneb keha liikumiskiirusest, tema rindristloikest
ja keha kujust. Suurim Ghutakistus on liikuval kehal, millel on
risttahuka kuju, vdikseim — kehal, millel on langeva tilga kuju.

Tilgakujulise keha Shutakistuse tegur, kui keha on tombi otsaga
vastu ohuvoolu, on 1. Kerakujulise keha ohutakistuse tegur on 3,8,
poolkerakujulise keha Ghutakistuse tegur on 6,0, kui keha on kume-
rusega vastu ohuvoolu, ja 23,0, kui keha on poolituspinnaga vastu

ohuvoolu (joon. 119). Ohutakistust moddetakse kilogrammides 1 m?
kohta.

9. Auto voolujoonelise kuju maiste.

Auto liikumiskiiruse suurendamisel on voimsus, mis kulutatakse
veeretakistuse iiletamiseks, vordeline kiirusega, aga voimsus, mis
kulutatakse ohutakistuse iiletamiseks, on vordeline kiiruse kuubiga.
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Ohutakistuse
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Joon. 119. Ohutakistuse olenevus keha  Joon. 120. Ohutakistuse (pdoriste)
kujust. vihenemine olenevalt auto voolujoone-
lisest kujust.

Niiteks, auto kiiruse puhul 20 km/t. on veeretakistuse tiletamiseks
vajalik voimsus 2 HJ, ohutakistuse iiletamiseks vajalik voimsus
0,24 HJ. Kiiruse puhul 100 km/t. on veeretakistuse iiletamiseks
samades liikumistingimustes vajalik voimsus 10,4 HJ, chutakistuse
iletamiseks vajalik véimsus aga 30 HJ. Jarelikult auto kiiruse
suurendamisel 5 korda ohutakistuse iiletamiseks vajalik voimsus
suureneb 5% s.o: 125 korda.

Et viia minimaalseks ohutakistuse méju, on kaasaegses auto-
ehitustehnikas péoratud suurt tdhelepanu auto viliskujule, andes
temale nn. voolujoonelise kuju. Selleks koik auto esiotsa teravad
nurgad tehakse immargused, koik viljaulatuvad osad piiiitakse viia
voimalikult autokere sisse, viljajddnuile antakse aga voolujooneline
kuju. Auto kere tehakse pikergune, sujuva iileminekuga katuse-
kohalt, esilaternad monteeritakse tiibadesse jne. Voolujoonelise auto
kuju sarnaneb tilga kujuga, millel tomp ots on vastu liikumise
suunda. Sellise kuju puhul on péoérisvoolud liikkuva auto taga tun-
duvalt viiksemad, mille tottu ohutakistuse moju muutub minimaal-

seks (joon. 120).
10. Liikumise kiiruse moju auto 6konoomsusele.
Nagu varem oeldud, on auto liikumiskiiruse suurendamisel 6hu-
takistuse {iletamiseks kulutatud voimsus” vordeline kiiruse kuubiga.

Sellest jireldub, et suurte kiiruste kasutamine pole 6konoomne,
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kuna see toob enesega kaasa kiituse iilemdirase kulu. Samuti on
kiituse kulu suur ka liiga viikestel kiirustel.
Koige 6konoomsemad kiirused on:

Autol ZIL-5 — 25—30 km/t.,
»  ZIL-150 — 30—35 km/t.,
3. GAZ-51 — 35—40 km/t.,
,»  «Pobeda» — 40—50 km/t.,
»  «Moskvil§» — 35—40 km/t.

11. Kineetilise energia mbdiste.

T66 suurust, mida mingi keha on vdimeline tegema, nimeta-
takse selle keha ener giaks. On kaks energia liiki: polentsiaalne
ehk keha asendienergia ja kineetiline ehk liikumisenergia.

Potentsiaalset energiat evib maast iilestostelud keha, kokku-
keeratud vedru, elektri- ja magnetvili.

Kineetilist energiat evib liikuv keha, elektrivool, kiirgus, soojus.
Energia kandjaks on alati mingi keha.

Iga liikuv keha, mojudes teistele kehadele, teeb t66d, niiteks lii-
kuv ohumass — tuul — teeb t66d, pannes liikuma tuuleveski tiivad
voi liigutades purjelaeva. Mida suurem on keha liikumise kiirus,
seda suurem on ta energia, nditeks orkaani moju on palju suurem
tuule mojust. Samuti, mida suurem on keha mass, seda suurem on
ta kineetiline energia, nditeks kaks erinevate massidega vasarat,
mis' liiguvad sama kiirusega, sooritavad erinevaid toohulki. Kinee-
tiline energia on vordne keha poole massi ja kiiruse ruudu korru-
tisega ja moodetakse kilogramm-meetrites (kgm).

it Sis : mass X kiirus®
Kineetiline energia = =252

12. Liikuva auto kineetiline energia ja selle elementaararvutus.

Nagu varem o6eldud, on kineetiline energia vordeline keha mas-
siga ja liikumise kiirusega. Mida suurem on keha mass ja liikumise
kiirus, seda-suurem on kineetiline energia.

Liikuva auto kineetilist energiat, millest kokkupdarkel on tingitud
purustav joud, saab kergesti arvutada, kui on teada auto kaal ja
litkumiskiirus.

Naiteks, kui tdie koormaga sdiduauto «Moskvits», kaaludes
1160 kg, s6idab kiirusega 65 km/t. ehk 18,1 m/sek:, on tema kinee-
tiline energia:

auto mass on %gi; = 119 kg sek.?/m
Plas P g
ja kineetiline energia: —5— =20000 kgm.

Kui sama auto liigub aga kiirusega 20 km/t., mis vastab
5,6 m/sek., siis on tema kineetiline energia ainult:
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kova kattega teel 30 km/t. 1opp-

%
8600kg
7

Sl
dl  eA=—

Joon. 121. Kiirusega 20 km/t. ja tdiskoormusega liikuva veoauto GAZ-5] hoog
(elavjoud) on sama suur kui 1 m k?rgusellt langeval 8600 kg raskusel koormal
veosel).

L19X58 1900 kgm.

Kui aga taiskoormusega veoauto GAZ-51, kaaluga 5350 kg, lii-

gub kiirusega 20 km/t., on tema kineetiline energia:

auto mass on »5932? = 547 kg sek.*m ja

auto kineetiline energia on 54—7§E = 8600 kgm.

Eelpooltoodust vaib jireldada, kui suure purustava jouga 166gi
annab ja saab jéuvanker kokkupdrkel (joon. 121).

13. Liikuvale autole mdjuvad vilisjoud.

Horisontaalsel teel liikuvale autole mojuvad jiargmised vilis-
joud (joon. 122):

1) rataste veeretakistusjoud,

2) ohutakistusjoud,

3) hdordejoud jouiilekandemehhanismis.

Teetousul litkuval autol tuleb iiletada ka auto raskuskeskme ver-
tikaalse iimberpaiknemise takistusjoud. v

Kui liikuval autol liilitada toost vélja mootor ja jouiilekande-
mehhanism, siis ja4b auto temale mojuvate vilisjoudude tottu pirast
teatava teeosa libimist seis-
ma. Seejuures l4bib auto kuni
taieliku seismajidmiseni kiil-
laltki pika teekonna. Niiteks
on noutav, et horisontaalsel

kiiruse juures veoauto GAZ-51
Veereks vihemalt 300 m ja

# 4 4 A

ZIL-150 vahemalt 350 m edasi Joon. 122. Joud, mis peatavad liikuva
ning 50 km/t. Ioppkiiruse juu- auto. Py ja P, — esi- ja tagarataste

2 YEEATy = idurdusjoud; Ps ja P; — esi- ja taga-
1es soiduauto «Moskvits» va- r}')ataste veerctakistusjoud, Ps — ohu

hemalt 450 m ja «Pobeda» takistusjoud; Ps — hoordejoud juiile-
vihemalt 600 m edasi. kandemehhanismis.
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Kui aga on vaja autot kiiresti peatada, tuleb kasutada pidureid,
millede abil auto ratastele rakendatakse pidurdusjoud.

14. Auto pidurdamine.

Pidurdamisel muundatakse auto kineetiline energia hoordetooks.
See saavutatakse piduritrumli ja piduriklotside friktsioonkatte vahe-
lise hoordumise tulemusena. Liikuva auto rataste pidurdamisel tekib
pidurdusjoud auto rataste ja teepinna vahel, mojudes auto litkumi-
sele vastupidises suunas. Maksimaalne pidurdusjoud vordub auto
igale pidurdatud rattale langeva kaaluga, korrutatult teepinna ja
ratta vahelise hoordeteguriga. Kui pidurdusjoud iiletab teepinna ja
ratta vahelise hoordejou, siis ratas lakkab veeremast ja hakkab libi-
sema. Selline libisev edasiliikumine voib tekkida tee igasuguse seisu-
korra puhul — ka kuival, karedal teel, kuid eriti holpsasti tekib see
mirjal, libedal teel. See seletub sellega, et piduriklotside ja piduri-
trumli vaheline hoordumine on suurem (hoordetegur 1) kui ratta-
kummi ja teepinna vaheline hoordumine (hoordetegur kuival, kare-
dal teel 0,7—0,9, mirjal ja libedal teel — 0,2—0,4). Seepérast tu'eb
hoiduda blokeeruvast pidurdamisest, sest pidurdusteekond sel puhul
on mirgatavalt suurem kui veerevate rataste puhul. Samuti tekib
auto libiseval edasiliikumisel rataste kiilglibisemise oht ning ka
kummide kuluvus suureneb jarsult.

Lithima pidurdusteekonna saame siis, kui pidurdame rattad blo-
keerimise piirini, s.t. seisundisse, kus nad enne blokeeruma hakka-
mist veel siiski veerevad. Seega tuleb auto kiireks pidurdamiseks
vajutada energiliselt, kuid sujuvalt piduripedaalile, nii et rattad ei
blokeeruks ja, kui on tunda, et rattad siiski on blokeerunud, tuleb
kohe veidi pidurit tagasi lasta.

Tagarataste kiilglibisemise tekkimisel tuleb selle likvideerimiseks
viivitamata katkestada pidurdamine ja poorata rooli sujuvalt kii'g-
libisemise suunas, vajutades iihtlasi kergesti gaasipedaalile. Momen-
dil, kui auto on saavutanud normaalse suuna, tuleb poorata rooli
sujuvalt vastassuunas, et auto ei hakkaks libisema teisele poole.

Esirataste kiilglibisemise (mida juhtub harva) likvideerimiseks
tuleb esirattad poorata kiilglibisemisele vastupidises suunas, tihtlasi
pidurdades ainult tagarattaid kasipiduri abil, ja anda autole vajalik
suund.

Kui tekib vajadus erakordseks pidurdamiseks libedal teel, siis
kiilglibisemise valtimiseks ei tule sidurit kohe lahutada, vaid alles
pidurdamise viimasel hetkel, — selleks et mootor ei seiskuks.

Pidurdusteekonna pikkust (voimalikku lithimat) saab arvutada koikide
rataste pidurdamisel jargmise valemi jérgi:

2 e 2
S = 7’;7& ehk ligikaudu S = 2-%‘_‘ ,
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kus S — pidurdusteekonna pikkus meetrites,
v — jouvankri liikumise kiirus m/sek.,
g — vabalangemise kiirendus=9,81 m/sek.2,
#(miili) — teepinna ja rehvide vahelise haardumise tegur.
. Pidurdamisel saavutatava maksimaalse aeglustuse a voib leida valemi
jargi:
a=gu.

Jéarelikult, soitmisel heal teepinnal, kus haardumistegur ©=0,7, v6ib mak-
simaalse aeglustusena saavutada (0,7-9,81) ligi 7 m/sek.2.

Jérsul pidurdamisel kuival, karedal teepinnal saavutatava suure aeglustuse
puhul tekib oht kaasasoitjaile, kuna inertsjou tottu voivad nad paiskuda oma
istmeilt ette ja ennast vigastada vaslu tuuleklaasi Juba aeglustamisel 3 m/sek.?
langeb inimese keha ette, kui ta sel puhul jalgadega vastu ei suru voéi kitega
kuskilt kinni ei hoia. s

Allolevas tabelis on toodud lihimad pidurdusteekonnad mitme-
suguse kattega soiduteedel nii kuiva kui ka mirja teepinna puhul.

Liikumise | Killustik- ja Asfalt- s .
kiirus kruusateeJ betoontee Kivitee Astalttee Jaide
: o e A O R e L S~
= § -y &CC‘ o oS- goo" > C'DI Eoﬂ B <ﬁ En—ﬁ @ Cli
“ Lo ot - P b 9 =
BlLiE S g_ & Iri. 2 g E lle £z | E 23| Ex 23
5| 1,39| 0,14 0,24 0,15| 0,28 0,16| 0,32 0,19| 0,48 0,96
10) 2,78 0,55| 0,96| 0,59 1,10| 0,64| 1,28 0,77| 1,93 3,85
10F T e 24 26 | 51538 112,48 1:44: 2,884.%.1,781 4,32 8,65
20| 5,55| 2,20] 3,85 2,38| 4,40| 2,58| 5,40( 3,08( 7,70 15,40
25| 6,94 3,46| 6,05 3,72| 6,90| 4,05| 8,05| 4,85| 12,10 24,20
30| 833| 495| 8,65| 5,33 99| 580]| 11,50| 6,92| 17,30 34,60
40| 11,01 | 8,80} 15,40| 9,45| 17,60 | 10,25| 22,50 | 12,30 | 30,70 61,60
50 13,89 13,80 24,0 14,80 | 27,60| 16,0 | 32,0 19,20 | 48,0 96,0
60| 16,66 | 19,801 34,60 | 21,30 39,60 | 23,10 46,20 | 27,70 | 69,0 138,0
70| 19,44 ( 27,0 | 47,10| 29,0 | 54,0 | 31,40| 62,80 | 37,70| 94,0 188,0
80 22,22 35,20| 61,60 37,90 70,50 | 41,0 | 82,0 | 49,30 (123,0 246,0
901 25,0 | 44,50 78,0 | 48,0 | 89,0 | 52,0 [104,0 | 62,20 [156,0 312,0
100{ 27,78 | 56,10 | 98,0" | 60,45 (112,10 65,5 [130,80| 78,5 [196,0 392,5

Mirkus. Tabelis on haardumisteguri p suurused ndidatud keskmises sei-
sukorras olevate teede kohta. Viga heade teede puhul voib p suurus tousta
kuni 0.2 vorra. Nditeks, uuel histiloodeldud kuival tsementbetoonteel voib
/v olla~0,9. Seega oleneb p suurus teekatte seisukorrast (uus vo6i kulunud),
teekatte materjali koostisest (mida enam. on selles kleepuvat sideainet, néiteks
mida enam asfalti on teekattes, seda libedam, s. {. vdiksem on @) ning
teekatte tootlemisest (mida paremini on tee téddeldud, seda suurem on u ).

Eespooltoodud andmed pidurdusteekonna pikkuse kohta on keh-
tivad ainult horisontaalse tee puhul. Tee tousudel ja langudel
liheneb v6i pikeneb pidurdusteekond vastavalt tousu voi langu
suurusele. Pidurdusteekonna pikkuse leidmiseks tousva voi langeva
fee puhul tuleb esiteks leida pidurdusteekonna pikkus vastavalt
horisontaalsele teele ja siis vihendada voi suurendada saadud arvu

alljairgneva tabeli andmete kohaselt.
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Pidurdus- Pidurdus-
Tee tous teekonna Tee langus teekonna
%-des lithenemine Y%-des pikenemine
Yo-des Y%-des
5 — 6 5 + 8
10 —12 10 -+16
20 —20 20 -+40
30 —30 30 -+70

Joon. 123, Tee tous (voi lang) 20%.

| Saidysly

Pidurdusjalg |  Blokeerimisjalg __i

Joon. 124. Pidurdusjalg ja blokeerimisjilg.

Pidurdusteekond

Pidurdusaly

Joon. 125. Pidurdusteekond ja pidurdusjdlg koikide rataste pidurdamisel.
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Tihti arvestatakse, et pidurdusteekond vdrdub pidurdusjélje
pikkusega. See ei ole dige neljaratta-pidurite puhul.. Neljara‘ta-
piduritega auto pidurdusteekond on lithem kui soiduteele jdav nah-
tav pidurdusjidlg. Kuna neljaratta-pidurite puhul pidurdavad ka esi-
rattad, siis pidurdusteekonna pikkuse kindlaksmédramisel tuleb sel
puhul pidurdusjilje pikkusest maha arvata auto esi- ja tagarataste
vahemaa (joon. 125).

Samuti ei tohi dra segada pidurdusjilge pidurdusteekonnaga
jouvankri liikumise kiiruse arvutamisel. Pidurdusjélje jirgi saab
kindlaks médrata jouvankri poolt pidurdamise momendil arendatud
litkumise kiirust ainult ligikaudu, sest, nagu eespool selgitatud, ole-
neb pidurdusteekonna pikkus paljudest teguritest, milledest iga
iiksiku tdpne kindlaksmidramine on olulise tahtsusega, kuid tegeli-
kult raskesti teostatav.

Soitmisel libedal teel on pidurdusteekond palju pikem kui kuival,
karedal teel. Néiteks libeda asfaldi puhul voib pidurdusteekond pike-
neda kuni 250%, vorreldes kuiva asfaltteega. Uldiselt on pidurda-
mine libedal teel ohtlik, kuna selle tagajirjel vaib kergesti tekkida
jouvankri kiilglibisemine. Libeda tee puhul on parimaks pidurdamis-
viisiks pidurdamine vaheldumisi mootoriga ja piduritega.

Allpool toodud tabelis on antud pidurdusvahemaa pikkused kui-
val ja marjal killustik-kruusateel 1-sekundilise reageerimisaja puhul.

Pidurdusvahemaa, kaasa arvatud reageerimisteekond, kuival ja mirjal

maanteel

£} Reageerimisteekond + pidurdusteekond = pidurdusvahemaa

-

"‘é§ Reageerimis |Liihim pidur-| Pidurdus- |Liihim pidur-| Pidurdus-

S g 3 teekond dusteekond | vahemaa | dusteekond vahemaa

ax.= 1 sek. kuiva tee- | kuiva tee- | mirja tee- | mirja tee-

SE=a viltel pinna puhu' | pinna puhul | pinna puhu' |pinna puhul

km/t, m L Yan byl m ' m LsCm
10 2,70 0,55 3,25 0,96 3,66
15 4,10 1,24 5,34 2,16 6,26
20 5,50 2,20 7,70 3,85 9,35
25 6,90 3,46 10,36 6,05 12,95
30 8,30 4,95 13,25 8,65 16,95
40 11,10 8,80 19,90 15,40 26,50
50 13,80 13,80 27,60 24,00 37,80
60 16,70 19,80 36,50 34,60 51,30
70 19,40 27,00 46.40 47,10 66,50
80 22,20 35,20 57,40 61,60 83,80
90 24,90 44,50 69,40 78,00 102,90

Kiireltliilkuva jouvankri juht voib sattuda olukorda, kus tal ei jai mitte
sekunditki aega jirelemotlemiseks — teadlikuks reageerimiseks. i

Séadrastel juhtudel tuleb vilunud juhile appi nn. instinktiivne tegutsemine.
Instinktiivne tegutsemine on nihtus, kus inimese narvisiisteem reageerib min-
gile vilisarritusele alateadlikult, n. 6 automaatselt. Nii niiteks sirutab jooksev
inimene komistades ja kukkudes kied ette veel enne, kui ta suudab tajuda,
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mis on juhtunud ja kuidas peab talitama. Samuti juhul, kui kiireltlilkuva jou-
vankri soiduteele astub ootamatult jalakiija, teeb jouvankrijuhi kasi vajaliku
liigutuse, poodrates rooli jarsult korvale veel enne, kui ta suudab motelda,
mida teha pealesdidu valtimiseks.

Nirvisiisteemi sidrane reageerimine ei teki juhil kohe, vaid see areneb ja
siiveneb koos juhtimisvilumusega. Seepirast vasib ka vilunud juht jouvankri
juhtimisel palju viiksemal méiral kui noor, kogenematu juht, kuna vilunud
juht tegutseb sageli instinktiivselt, viiksema energiakuluga.

Seejuures tuleb meeles pidada, et néarvisiisteem reageerib Gigesti, tapselt
ja vajaliku kiirusega ainult tdiesti normaalsel ja tervel inimesel. Haigel, visi-
nud voi arritatud inimesel reageerib nirvisiisteem aeglaselt ja ebalépselt.

Eeldeldust jdrgneb, et jouvankrijuht: 1) kunagi ei tohi tarvitada viikse-
malgi mairal alkohooiseid jooke, nii enne téole minekut kui ka t66 ajal ja
2) peab koigiti viltima enda narvide asjatut erutamist — mitte nérvilseda
rooli taga olles, olla viisakas koigi vastu, kuid iihtlasi kindel oma oigustatud,
seaduspidrastes noudmistes.

Kui lisaks piduritega pidurdamisele kasutada ka mootoriga
pidurdamist, siis pidurdusteekond litheneb 25—30% vorra. Uht-
lasi viheneb sel puhul ka auto kiilglibisemise oht ja pidursead-
mete kuluvus.

Mootoriga pidurdamist tuleb kasutada pidurdamisel suurtelt
kiirustelt ja pidurdamisel libedal teel. Selleks Iopetatakse kiitte-
segu juurdevool seguklapi sulgemisega, Sidurit lahutamata. ey
mootor ei seiskuks, lahutatakse sidur alles kiiruse langemisel
10—12 km-le tunnis, mil 16peb mootori pidurdav toime ja ilmnevad
166gid jouiilekandes.

Pidurdamist mootori abil paralleelselt piduritega tuleb kasu-
tada ka laskumisel pikkadest jarskudest teelangudest ja soitmisel
migedes, sest pidurite pikaajalisel kasutamisel nad kuumenevad
hoordumise tagajirjel. Niiteks kiirusel 100 km/t. tugeval pidurda-
misel touseb temperatuur pidurites kuni 150"C. Ulekuumenenud
pidurite pidurdusvoime langeb tunduvalt, samal ajal aga suure-
neb nende kuluvus.

Kestval pidurdamisel jarsul teelangul, nditeks magedes, tuleb
mootoriga pidurdamisel kasutada madalamat kaiku, kuna otsefile-
kande pidurdav joud osutub sel puhul mittekiillaldaseks.

Hiidrauliliste pidurite puhul ei tule pidurdamise 16petamisel
piduripedaali vdga jérsult tagasi lasta, kuna see mojub kahjuli-
kult piduri peasilindri detailidele.

Pneumaatiliste pidurite kasutamine nouab suurimat oskust ja
treeningut. Pneumaatiliste piduritega varustatud autol soitev
algaja juht peab meeles pidama, et piduripedaali jarsk pohjavaju-
tamine tekitab rataste jirsu blokeerimise. Seepdrast tuleb suju-
vaks pidurdamiseks vajutada pedaalile kergelt mitu korda jarjest.

Samuti tuleb pneumaatiliste pidurite puhul meeles pidada, et
kui ohurohk siisteemis on alla 5 kg/sm?, siis pidurid ei toota tais-
voimsusega. Seepirast ei tohi alustada liikumist enne, kui Ghu-
rohk siisteemis on tousnud iile 5 kg/sm?, voi siis tuleb liikuda védga
ettevaatlikult ja aeglaselt — 10—12 km/t.

Jalgpidurisiisteemi rikkimineku puhul voib tsentraalset, s. o.
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transmissioonile méjuvat kisipidurit pidurdamiseks kasutada
ainult vdikesel kiirusel, sest suurel kiirusel transmissiooni jérsk
pidurdamine pohjustab selle detailide jirsu iilekoormamise, mis
voib loppeda nende purunemisega. Seepirast on pidurite rikne-
mise korral tagasisoit garaaZi lubatud vaid minimaalse kiirusega
modda jdrskude langudeta teed. Migise tee puhul tuleb auto ira
pukseerida jdiga iihendusliili abil.

15. Auto teelpiisivus.

Jouvankri teelpiisivuseks nimetatakse tema voimet edasi lii-
kuda ebatasasel ja libedal teepinnal ilma kiilglibisemiseta ja
timberkukkumiseta.

Jouvankri piisivust pikisuunas ilma timberlangemiseta (iimber
esi- voi tagatelje), nditeks jarskude teetousude iiletamisel, nimeta-
takse pikipiisivuseks. Pikipiisivusest oleneb ka jouvankri
juhitavuse kadu esiratastele mojuva reaktsioonijou vihenemise
tagajdrjel, ndileks mikke tousmisel voi veoratastele jarsult suurema
toukejou iilekandmisel.

Pikipiisivus soltub jouvankri raskuskeskme asetusest, telgede
vahe pikkusest, veoratastele mojuva jou ‘suurusest ja sdidutee

“‘kallakusest.

Jouvankri piisivust pikisuunas kiilgkalletel (néiteks soitmisel
méenolvakul), ilma kiiljeli langemiseta (iile vasak- voi parempool-
sete rataste) nimetatakse poikipiisivuseks.

Péikipiisivusel omab médravat tdhtsust rataste vahe ja raskus-
keskme korguse suhe, s.t. mida laiem on rataste vahe ja mida
madalamal asetseb raskuskese, seda suurem on jouvankri poiki-
piisivus.

Veoauto koormakastis veetava koorma suur korgus vihendab
tunduvalt -auto teelpiisivust, eriti tema poikipiisivust, sest koorma
suure korguse tottu touseb ka auto  raskuskese, nihkudes iihtlasi
lihemale tagaratastele. Sellepirast voib auto langeda kiiljeli isegi
viikestel kiilgkalletel.

Jouvankri liikumise kindlust ilma {ihe telje rataste kiilglibise-
miseta nimetatakse tema kiilgpiisivuseks. Rataste kiilg'ibi-
semine tekib juhul, kui kaob vajalik haardumine teepinna ja rataste
vahel, nditeks liikumisel libedal teel, pidurdamise ajal voi poorde
sooritamisel.

Tagarataste alanud kiilglibisemise likvideerimiseks tuleb pdo-
rata rooli kiilglibisemise suunas, mis ajal mitte pidurdada ega
sidurit vilja lilitada.

Jouvankri liikumise kindlust teekoverail ja pooretel ilma kiilg-
libisemiseta ja iimberviskumiseta nimetatakse poordepiisi-
vuseks.

Liikumisel teekoverail mojub autole nagu igale poorlevale
kehale tsentrifugaaljoud, mis on rakendatud auto raskuskeskmesse.
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Joon. 126-a (vasakul). Autole mojuvad joud otseliikumisel. P — miootori touke-
joud, F — inertsjoud, mis mojub kiireneval liikumisel vastupidi litkumise suu-
nale ja aeglustuval liikumisel samas suunas liikumise suunale, R — resul-
tantjoud, mis vordub vastassuunaliste joudude puhul nende joudude vahega ja
mojub suurema jou suunas. Samasuunaliste joudude puhul vordub resultant-
ioud nende joudude summaga ja on samasuunaline.
Joon. 126-b (paremal). Autole mojuvad joud poordel. P — mootori toukejoud,
F — inertsjoud (tsentrifugaaljoud), mis takistab jouvankri liikumise suuna
muutmist, piitides juhtida jouvankrit teekoverast vilja, P — resultantjoud, mille
moju on suunatud joudude P ja F vahelt ja mis leitakse joudude P ja F liitmi-
sel joudude parallelogrammi abil.

See joud piitiab kiskuda autot teekoverast:-vilja. Sellele vastupidi,
rataste ja teepinna vaheline haardejoud takistab auto viljapaisku-
mist teekoverast. Kui tsentrifugaaljoud iiletab haardejou, hakkab
auto teekoverast vilja libisema.

Tsentrifugaaljoud on seda suurem, mida suurem on auto liiku-
miskiirus ja mida vdiksem on poorderaadius. Auto raskus teekove-
rast véljalibisemisele moju ei avalda, sest tsentrifugaaljoud ja
haardejoud kasvavad proportsionaalselt auto raskuse suurenemisel.

Auto {imberkaldumise oht tekib tavaliselt suurema kiiruse juu-
res kui kiilglibisemise oht, s. t. auto hakkab ennem libisema kui
timber kalduma. Ainult juhul, kui auto rattad satuvad takistusele
(kithmule, {ee direkivile), mis védhendab kiilglibisemise tekkimise
voimalust, voib auto imberpaiskumine toimuda enne kiilglibisemist.
Mida korgemal asetseb autol raskuskese, seda suurem on tema
timberpaiskumise voimalikkus.

Kuna pooretel koormus auto vélimistele ratastele (arvates
poordetsentrist) suureneb ja sisemistele ratastele véheneb, siis
ldhenemisel teekoverale tuleb liikumise kiirust aegsasti vdhendada
niivord, et vajaduse korral saaks viivitamatult peatuda. Kui tekib
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vajadus kiiruse vihendamiseks pidurite abil, siis tuleb pidurdada
enne kddnakut, mitte aga kddnakul, kuna viimasel juhul holpsasti
voib tekkida jouvankri kiilglibisemine (joon. L7

Soltuvalt teekattest ja selle seisukorrast on teatav kindel kiirusmaar, mille
juures algab kiilglibisemine. Seda kiirust nimetatakse kriitiliseks kiiruseks. Jou-
vankrijuht peab teekdveral soitmisel valima kiiruse, mis on viiksem kui krii-
tiline kiirus, et alal hoida soidumugavust ja ohutust. Kriitiline kiirus avaldub
valemiga: .

Ur = V gur ehk ligikaudu Ve~ V 10ur,
kus v — kriitiline kiirus m/sek.,
& — vaba langemise kiirendus = 9,8] m/sek.2,
# — haardetegur,
r —teekovera (kurvi) raadius meetrites.
Kriitilised kiirused kurvidel mitmesuguste teeseisukordade puhul on toodud
juuresolevas tabelis (km/t.).

Kok : Soidutee seisukord
raadius \l(z;)ga Libe Miirg Harilik Hea tee | Parim tee
meetrites g :' 8’1 wi==0;2 ©w=03 ©nw=0,4 =05 | #=06
10 14,2 16,0 19,6 22,7 25,2 27,7
20 16,0 22,7 2057 31,9 35,6 39,0
30 19,6 20,7 33,8 39,0 43,7 47,7
40 g7 31,9 39,0 45,0 50,4 55,3
50 25,2 35,6 43,7 50,4 56,3 61,7
60 2557 39,0 47,7 55,3 61,7 67,7
70 29,9 42,3 51,7 59,4 66,8 73,1
80 31,9 45,0 55,3 63,7 71.3 78,1
90 33,8 47,7 58,5 67,7 75,6 82,8
100 35,6 50,4 61,7 71,3 79,9 87,3

Joon. 127. Péérdel pidurdades tekib kiilglibisemine,
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Jouvankriga soitmisel kindla teelpiisivuse tagamiseks on méaa-
rava tiahtsusega juhi teadlik oskus ja kogemused.

Nagu eespooldeldust se!gub, oleneb jouvankri teelpiisivus palju-
dest teguritest — jouvankri raskusest, raskuskeskme asetusest,
telgede ja rataste vahe suurusest, autokummide seisukorrast, tee
seisukorrast ja profiilist —, milledest iihtegi tegurit juht soidu ajal
muuta ei saa. Ainuke tegur, mida jouvankrijuht saab muuta ja
millega ta saab mojutada teelpiisivuse kindlust, on liikumise kiirus.
Seepirast on kiiruse oskuslikul valikul koige sulirem tdhtsus ohutu
liiklemise tagamisel.

KORDAMISKUSIMUSI.

Millest soltub auto telgedele mojuv raskusjoud?

Kuidas jaotub raskus esi- ja tagasillale koormata ja koormaga autol?
Millest soltub liikuva jouvankri kineetilise energia suurus?

Millised vilisjoud mojuvad liikuvale autole?

Millest soltub jouvankri teelpiisivus?

OF pmta i




XIV PEATUKK.

LIIKLUSONNETUSED.

1. Liiklusonnetuste liigitus.

Liiklusonnetusteks loetakse siirased siindmused liiklusvahen-
dite liiklemisel, mille t&ttu on saanud surma voi haavata inimesi,
liiklusvahendid on saanud vigastada, voi on tekkinud muud rasked
tagajarijed.

Liiklusonnetusi on neli liiki: avariid, pealesoidud inimestele,
tootmis-transpordialased Gnnetused ja onnetusjuhtumid.

Avariide hulka kuuluvad siirased liiklusonnetused (kokkupdr-
ked, pealessidud paiksetele esemetele, liiklusvahendite timberpais-
kumised voi kukkumised), mille tagajirjel inimesi sai surma voi
haavata, olenemata Vigastuste suurusest, voi kui liiklusonnetuse
tagajirjel liiklusvahendid:

a) langesid rivist tdielikult vilja,

b) nduavad kapitaal-remonti v6i mone agregaadi asendamist
uuega.

.. Rasket avariid, kus said tsiselt vigastada iiks v6i mitu liiklusvahendit ja
inimesi surma voi raskelt haavata, nimetatakse katastroofiks.

Ekspluatatsiooni eeskirjade rikkumise tagajirjel tekkinud
liiklusvahendi vigastumist (radiaatori kiilmumine, kolbide voi laag-
rite sissesdobimine jne.) loetakse fehniliseks avariiks.

Mehhanismide loomulikku ku'umist, millega seoses liiklus-
vahendile muid vigastusi ei tekkinud, avariiks ei loeta.

Pealesoiduks inimestele loetakse siirased liiklusonnetused, mil
liiklusvahendi pealesitmine jalakéijaile, jalgrattureile v&i hobu-
liiklusvahendeile pGhjustas inimestele surma voi kehalisi vigastusi.

Tootmis-transpordialaste énnetuste hulka kuuluvad sairased
liiklusonnetused, mis tekkisid mehaaniliste liiklusvahendite juh-
tide vGi nende eest vastutavate ametiisikute poolt inimeste ja
veoste veoeeskirjade rikkumise tottu, mille tagajérjel inimesi sai
surma voi kehalisell vigastada. :

Onnetusjuhtumite hulka kuuluvad onnetused mehaaniliste
liiklusvahenditega, mis tekkisid kannatadasaanute poolt liiklemise
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eeskirjade voi liiklusvahendite kasutamise eeskirjade -rikkumise
tagajarjel ja pohjustasid isikliku ettevaatamatuse tottu inimestele
surma voi kehalisi vigastuisi.

2. Liiklusonnetuste pohjused.

Liiklusdnnetuste tagajarjel kaotame igal aastal hulga tegu-
voimsaid inimesi nende eneste ja teiste kaasliiklejate ettevaatama-
tuse, teadmatuse voi hoolimatuse tottu. Hukkuvad inimelud — véaar-
tuslikumad koigist vdartustest sotsialistlikus iihiskonnas. Samuti
purunevad kallihinnalised liiklusvahendid — meie tookangelaste
looming ja rahva iihisvara.

Peamine vastutus liiklusonnetuste viltimisel ja seega ohutu
liiklemise kindlustamisel lasub jouvankrijuhtidel.

Jouvankrijuhtide siiii 1dbi tekkinud dnnetuste pohjusteks on:

1) lubatud kiirusenormide iiletamine;

2) juhtimine ebakaines olekus;

3) soidutee vidr kasutamine (sGitmine vasakul teepoolel, rist-
tee eeskirjavastane iiletamine, vadr moodasoitmine);

4) tehniliselt miltekorras jouvanker;

5) muud pohjused (reisijate veoks kohandamata jouvanker,
vilumatus jne.).

Peaaegu koik jouvankrijuhtide siiii 1abi tekkinud onnetused tule-
nevad kas otseseit voi kaudselt liiklemise egskirjade rikkumisest.
Kes alati ja igas olukorras tépselt tdidab liiklemise eeskirjade nou-
deid ja hoiab oma jouvankri tehniliselt korras, sellega ei juhtu
kunagi liiklusonnetust, vahemalt mitte tema enda siiii 1&bi.

Suurim % liiklusdnnetustest tekib lubatud kiirusenormide iile-
tamisel jouvankrijuhtide poolt. Hoolimata liiklemise eeskirjadega
soidukiiruse piiramisest ristteedel, poorete sooritamisel, inimeste
veol veoautoga jne., samuti kiirust piiravate mirkide olemasolust,
soidavad paljud jouvankrijuhid ohtlikes kohtades lubamatu kiiru-

Joon. 128. Ohud, mis varitsevad juhti moddasdidul vastuliikuvast ja eesseis-
vast liiklusvahendist. -
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Joon. 129. Viir ja dige moddasoilmine soiduteed iiletavast jalakéijast.

sega, mille tagajarjel tihti tekivad avariid. Pahatihti ei arvestata
kiirusevalikul kiillaldaselt soidutee libedust, tee piiratud nahta-
vust ja sellega seoses ohutuks liiklemiseks vajaliku pidurdus-
vahemaa pikkust.

Teiseks suuremaks pohjuseks liiklusdnnetuste tekkimisel on
jouvankri juhtimine ebakaines olekus. Lubamatult palju on meil veel
jouvankrijuhte, kes ei moista ebakaines olekus jouvankrijuhtimise
ohtlikkust ja sellest neile langevaid raskeid tagajirgi. Jouvankriga
soitmisel tekib ratta iga péordega juhile uus, {iha vahelduv olu-
kord, milles tuleb vilkkiirelt otsustada ja kindlalt tegutseda. Iga
vadrvote voib pohjustada raske onnetuse. Alkoholi mdjul aeglustub
ja norgeneb juhi meelte tegevus ja otsustusvoime, hoolimatusele
kaasneb vastutustunde langus ja oma voimete iilehindamine. Pur-
jus jouvankrijuhti v6ib vorrelda hullunuga, kellel on kies tulirelv
ja kes sellest rahva hulgas sihitult tulistab. Igal jouvankrijuhil
peab olema nii palju tahtejoudu ja vastutustunnet, et ta suudab
tagasi liikata iga ahvatleva pakkumise tarvitada alkoholi enne
toole asumist voi t66 ajal, pidades meeles, et alkohol on jouvankri-
juhi suurim vaenlane. Vastavad erialased uurimused on niidanud,
et jouvankri juhtimine ebakaines olekus on suhteliselt 50 korda
ohtlikum kui kaines olekus. ;

Uheks suurimaks inimohvreid ndudvaks liiklusonnetuste pdh-
juseks on veoaulodega inimeste veo eeskirjade rikkumine nii auto-
juhtide kui ka automajandite vastutavate ametiisikute poolt.

Liiklusonnetusi ei juhtu ainult linnade liiklusrohkeil tdnavail
ja elava liiklusega maanteedel, vaid ka 0Oige vihese liiklusega
tinavail ja teedel. Harilikult on just nendes kohtades juhtunud
liikklusonnetused oma tagajiargedelt raskemad, kuna seal jouvankri-
juhid satuvad kiusatusse soita liiga kiiresti. Samuti ei ole ka teised
liiklejad véhese liiklusega kohtades kiillalt valvsad, suurendades

sellega onnetuste tekkimise voimalusi. :
Elava liiklusega tédnavail on liiklusjulgeolekule eriti ohtlikud
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distsiplineerimatult liiklevad jalakiijad, kes kas teadmatusest voi
hoolimatusest ohustavad oma tervist ja elu ning iihtlasi seavad
ohtu ka liiklusvahendite juhid.

Viga sageli iiletavad jalakiijad sdiduteed vaaralt — mistahes
kohast, diagonaalselt, jittes tdhele panemata samas ldhedal asu-
vad jalakiijaile ohutuks liiklemiseks maératud iilekdigurajad. See-
juures juhtub sageli, et sdidutee vidiral iiletamisel satub jalakiija
vastassuunas soitvate mootorsoidukite vahele, kaotab enese-
kindluse, hakkab sihitult edasi-tagasi jooksma ja jddb mootor-
soidukile ette. Jalakiija, kes kunagi ei riskiks ettevaatamatult iile-
tada raudtee-iilesdidukohta, kuigi seda pédeva jooksul ldbib ainult
kiimmekond rongi, riskib aga sageli ettevaatamatult iiletada soidu-
teed elava liiklusega tdnaval, mida pdeva jooksul ldbivad kiimned
tuhanded jouvankrid. -

Viljaspool asulaid konnitee ja jalgraja puudumisel ei pea jala-
kidijad kinni juhisest — liikuda soidutee vasakpoolsel adrel VoI
vasakul teepeenral, ndoga vastutulevate liiklusvahendite poole,
vaid piiiiavad liikuda koguni keset soiduteed. Alles siis, kui jou-
vanker on joudnud lihedale, jalakdija nagu érkab ja satub sageli
motlematult toimides liikuva jouvankri ette. See ongi jalakiijatega
soiduteedel tekkivate liiklusonnetuste sagedasemaks pohjuseks.

Suur osa jalakdijate siili 1dbi tekkinud liiklusonnetusist on
pohjustatud liiklusvahendite, eriti trammi ja autobussi, ebadigest
kasutamisest — rippumine trammi vilisosadel (lagapuhvreil ja
treppidel), hiippamine liikuvale trammile voi trammilt enne selle
taielikku peatumist. Véljunud trammist voi autobussist ja iiletades
soiduteed, ei tdida jalakdijad alati néuet — mooduda seisvast
trammist eest ja seisvast autobussist tagant, vaid talitavad vastu-
pidi, milline teguviis harilikult on seotud ohtudega. Uletades
soiduteed seisva trammi tagant, ei nide jalakdija vastassuunas
soitvat trammi ja astub sellele ette. Samuti iiletades soiduteed
seisva autobussi eest voib jalakdija holpsasti ette jddda tagant-
poolt lahenevale liiklusvahendile.

Eri liigi liiklusonnetustest moodustavad onnetused lastega.
Kuigi neist suurem osa juhtub laste endi stiii 1dbi, mis osutab kodu
ja kooli puudulikule kasvatusele sel alal, oleks siiski jouvankri-

juhtide suurema valvsuse ja ettevaatlikkusega valditud nii monigi
kurb onnetus.

Ming on lapsele esimeseks tahte ja motlemise kooliks. Maingides 6pib
laps tunnetama iimbritsevat elu, toimides seejuures teatud idee vGi huvi koha-
selt. Huvide piisimatusest on tingitud laste kiire siirdumine fihelt tegevusalalt
teisele. See omakorda tingib laste tahtetu tdhelepanu libisemise iihelt objektilt
teisele, mille tagajarjeks on nii sagedasti unustamised. Ka kasvataja, ema
manitsused tdnavale minnes olla histi ettevaatlik — ununevad méanguhoos kii-
resti. Alates 5. eluaastast muutuvad lapsed eriti aktiivseks — nad hakkavad
eelistama i{ihisménge. Sellest peale algavad rohked liiklusonnelused noortega
avalikel teedel ja tdnavatel. Oma piiritu uudishimu koigi elunihtuste vastu,
alalise liikveloleku, jooksmise, ronimise, ndgemis- ja tegutsemistungi rahulda-
miseks ning uute minguvdimaluste otsimiseks valjub laps tihti elamuduest
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tanavale. Ténaval kohtab ta teisi lapsi, kellega koos arenevad mingud, nagu
rattaveeretamine, «kula» mangimine, hiippenoériga hiiplemine, soitmine jalg-
voi {oukerattal. Sageli jooksevad lapsed jérele liikumahakanud autole, piiiides
jddda auto veokasti kiilge rippuma. Seejuures huvitab eriti poisslapsi riskimise
moment, sest nad piiiiavad, arvestamata ohtusid, saada «priisditu» trammide,
aeglaselt liikuvate autede vai hobuveokite kiiljes rippudes.

Ligi 60% liiklusonnetustel kannatada saanud lastest on kooliopilased. Kooli
astumisega muutub lapse eluviis. Uhelt poolt satub laps uude olukorda, muu-
tudes sedavord iseseisvamaks, et tal tuleb niiiid kiia kooliteed iseseisvalt. Tei-
selt poolt, kuna kogu koolielu péhineb kohustustele, tunneb laps koolitundide
Ioppedes ennast jirsku neist kohustustest vabana. Tema tundeelamuste kiillus
avaldub niiiid liikuvuses ja mingus. Valimata sobivat ja ohutut kohta, kogu-
nevad koolist vabanenud opilased sageli otse tinavaile ja teedele mingima vai
iooksma, talvel kelgutama, suusatama voi lumesdda pidama.

Lapsel on lapse loomus ja minguhoos unustab ta kaik muu,
eelkdige ohu, mis varitseb teda {inavale sattudes. Sellepirast
peab iga jouvankrijuht olema eriti ettevaatlik, kui soidutee Zires
voi sbiduteel on ndaha méingivaid lapsi. Jooksev voi mangiv laps
tdnaval peab olema elavaks hoiatusmirgiks, mida nihes jouvankri-
juht on kohustatud votma tarvitusele koik ettevaatusabinoud.

3. Kuidas toimida liiklusonnetuste puhul.

Liiklemise eeskirjad seavad kindlad kohustused koikidele liiklus-
vahendite juhtidele liiklusonnetuste puhul. Need kohustused on igale
vastutustundega jouvankrijuhile endastmoistetavad.

Vaatleme siinkohal lihemalt, kuidas tuleb talitada liiklus-
onnetuste puhul.

Viivitamata peatuda.

Iga jouvankrijuht peab liiklusonnetuse korral igal juhul, ka
siis, kui tal ei ole onnetuse tekkimises vihimatki siitid, viivita-
mata peatuma ja teise Onnetusosalisega iihendusse astuma.
Jouvankrijuht, kes tekkinud liiklusnnetuse puhul pageb 6nnetus-
paigalt ise voi koos jouvankriga, teeb ennast - siiiidivaks juba
ainuiiksi selle teoga, konelemata muust siiiist. Jouvankrijuht voi-
dakse votta vastutusele ja teda karistada isegi sel juhul, kui
tehakse kindlaks, et jouvankrijuht pidi koigi eelduste kohaselt
nagema liiklusonnetuse tekkimist, kuid kui ta siiski ei peatunud
onnetuspaigal. Juhi vabandus, et ta oli veendunud, et tema jou-
vankri numbrit nahti voi isegi kirjutati iiles asjaosaliste voi pealt-
nagijate poolt, ei vabasta juhti pagemise siiiidistusest.

Kuni miilitsaesindaja siindmuskohale joudmiseni tuleb tihele
panna jargmist: ; P ;

a) liiklusonnetuse osaline jouvankrijuht voib Gnnetuspaigalt
lahkuda ainull ajutiselt ja ainult tungivail pohJQ§tel, nditeks, et
juhtumist teatada miilitsale voi et kutsuda kohale kiirabi jms.;
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b) kui tekkinud liiklusonnetuse tagajirjel soidutee on suletud,
tuleb teiste, ldhenevate jouvankrite juhte Gigeaegselt hoiatada,
pimedal ajal tuleb voimalikult siiiidata punane latern.

Viivitamata teatada onnetusest miilitsale.

Tekkinud liiklusonnetusest tuleb kohe teatada kas suuliselt,
telefoni teel voi moodasoitjate kaudu ldhemale valvepostil olevale
militsiondérile, miilitsajaoskonnale, Riikliku Autoinspektsiooni korra-
pidajale voi maal olles, kui miilitsaesindaja ei ole kdttesaadav, —
tditevkomitee esindajale voi kiilavolinikule. Miilitsale siindmusest
teatades tuleb {ihtlasi teatada ka sellest, kas vajatakse Kiir-
arstiabi.

Kui liiklusonnetusel on saanud keegi vigastada voi kui on tek-
kinud majanduslik kahjustus, tuleb igal juhul siindmusest teatada
miilitsaorganitele. Kui seda pole voimalik teha kohe (siindmuskohal
olles), siis tuleb seda teha esimesel voimalusel.

Abistada kannatadasa'anut.

Kui liiklusonnetusel on saanud vigastada inimesi, siis tuleb
eeskitt neid abistada.

Iga liiklusonnetuse osaline jouvankrijuht peab, niivord kui tema
enda seisukord seda voimaldab, abistama vigasaanut. Kui arst
asub vahetus laheduses, siis tuleb ta kohe kohale kutsuda. Kui
arsti ldheduses ei ole, tuleb Gnnetusest miilitsale teatades paluda
ka arstiabi vélja saata.

Inimohvritega onnetuse puhul lasub abistamiskohustus igal
kodanikul, soltumata sellest, kas ta on onnetuse tekkimises siiiidi
voi mitte, kas ta on ainult uudishimulik pealtvaataja voi juhuslik
moodaliikuja. Kui nditeks juhuslikult méodasoitev autojuht torgub
liiklusonnetusel raskesti vigastatud inimest l&dhimasse haiglasse
- voi arstiabipunkti toimetamast, teeb ta sellega enese siilidlaseks
thiskonna ees. Igasugused vabandused, et on tdita kiireid teenis-
tusiilesandeid voi et auto polster voib haavatu verega maérduda, ei
vabasta jouvankrijuhti abistamiskohustusest, kiill aga néitavad
sadrased vabandused, et seesugusel juhil puudub {ihiskonnatunne
ja abivalmidus. Kui onnetusgosaline jouvankrijuht jatab vigastatu
}(aht]ikul‘t abitusse olekusse, voetakse ta vastutusele kriminaal-

orras.

Fikseerida toendusmaterjal siindmuskohal

Objektiivse juurdluse huvides tuleb onnetuseosalisel juhil koha-
peal kindlustada toendusmaterjal, mille hulka kuuluvad kéik onne-
tuse tekkimisega seoses olevad asjaolud, kaasa arvatud onnetusel
tekkinud jédljed ja oOnnetuseosaliste ning tunnistajate nimeline
kindlakstegemine. Tunnistajate kohta tuleb iiles tihendada ees- ja
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perekonnanimi, elukoht ja téokoht. Samuti on vaja fiiles markida
nende asukoht Gnnetuse hetkel, vaate ja liikkumise suund.

Liiklusonnetuse kiigu selgitamisel ei ole tunnistajate seletused
tiiesti usaldusvéirsed, sest keegi ei ole suuteline tajuma ja meeles
pidama tervet rida iiksikasju iihe korraga sekundi murdosa viltel,
mil 6nnetus juhtub. Sellest tulebki, et iihel voi teisel tunnistajal
jdab tdhele panemata iiks voi teine iiksikasi, millega on seletatav
sagedane vastuolu tunnistajate seletustes, kuigi neist igaiiks
piitiab tott rddkida.

Seda viirtuslikumad on 6nnetusel tekkinud mitmesugused
jdljed kui objektiivsed «tummad tunnistajads. Iga onnetuseosaline
juht peab, niivord kui tal on véimalik, votma siindmuskoha kohe
stistemaatilisele vaatlusele, et kindlaks teha voimalikult kéik tek-
kinud jaljed (nii maastikul kui ka liiklusvahendil). Uhtlasi tuleb
valmistada siindmuskohast skemaatiline plaan ja lasta see toestada
paari tunnistaja poolt nende allkirjadega vO6i koguni miilitsa-
esindaja poolt.

Skemaatiline plaan (skits) tuleb valmistada vaimalikult tap-
setes moGdetes ja selles tuleb niidata kdik siindmusega seoses
olevad asjaolud. Mida tdpsem ja iilevaatlikum on siindmuskoha
skits, seda védrtuslikum ta on, sest seda paremini aitab ta selgitada
onnetuse kidiku ja selle pohjust. Vastupidi, puudulik vai ebaoige
skits voib siindmuskéigust anda hoopis véira pildi ja asja oiget
lahendamist raskendada voi koguni voimatuks teha.

Skitsi valmistamisel on soovitav kasutada allpool niidatud v&i
selle taolisi leppemarke (vt. joonis 130).

Kohapeal valmistatud skitsi ndidis on toodud joonisel 131.

Manel juhul on otstarbekohane valmistada peale Gnnetuspaiga
lilevaatliku skitsi veel {iks vo6i ka mitu suuremamastaabilist detail-
semat skitsi siindmuskohal leiduvaist jilgedest, niiteks rattakummi
mustri jdljest, mingi detaili kraapejiljest teepinnale, liiklusvahendil
leiduvast iseloomulikust vigastusest jne.

Kui on olemas fotoaparaat, siis on soovitav lisaks skitsile teha
siindmuskohast, onnetusosalistest liiklusvahendeist, nende paikne-
misest, saadud vigastustest jms. iilesvotteid.

4. Esmaabi liiklusonnetuste puhul.

Liiklusonnetusel kannatadasaanute otstarbekohane ja Gigeaegne
abistamine annab voimaluse aegsasti ja ratsionaalselt kaitsta neid
koikide tekkinud vigastuste puhul raskemate tagajirgede eest
(méddane infektsioon), vdhendada sellega tunduvalt té6voimetus-
péevi ja siilitada tooviljakust. Selleparast on suur tahtsus trans-
pordialal tootajatel, eriti koigil liiklusvahendite juhtidel, raken-
dada esiteks profiilaktilisi abinousid liiklusdnnetuste viltimiseks
ning teiseks — anda onnetusjuhul kannatanule teadlikult vaja-
likku esmaabi ja toimetada ta lihemasse raviasutusse. Meditsiini-
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Joon. 131. LiiklusGnnetuse skemaatilise plaani niidis.

lised abindud algavad onnetusjuhul kannatanu vdljatoomise
momendist siindmuskohalt, naiteks trammi alt, auto alt jne.
Vigastatu paastmist silmapilkse arstiabi puudumisel tuleb teostada
suurima ettevaatlikkusega, et mitte suurendada haige kannatusi
ja mifte muuta raskemaks vigastust.

Vi%astused voivad olla kinnised, katete (naha, limakesta) vigas-
tamiseta; siia kuuluvad pehmete kehaosade vigastused, muljumi-
sed ja siseelundite (neerude, maksa, soolestiku) rebenemised ja
kéristused, luude vigastused (murrud) ja nende koostéohdired lii-
gestes (nihestused).

Siis voivad veel tekkida vigastused, kus katted on rikutud.
Need on haavad, mis liiklusonnetuste korral on tavaliselt narmen-
davad, kéiristushaavad.

Allpool toodud juhised on esmaabiks dnnetusmomendil koha-
peal, kuna raskematel ja kahtlastel juhtudel peab transportima
haige pérast esmaabi andmist arsti juurde.

Haavad.

Peamine ndue haavade sidumisel on pulitus. Enne haava sidumist kiised
iiles kaarida, kiiinealused puhastada ja kded pesta ning loputada puhta ben-
siiniga. Kési mitte kuivatada, vaid lasta kuivada, Enne haava sidumist lasta

' paagal verd joosta; umbsest haavast voib natuke verd vélja pigistada voi vilja
imeda.

Kriimustused ja pisihaavad. 1. Lasta haaval verd joosta. 2. Haava iimb-
.rus puhastada vatiga suuremast mustusest. Virsket haava ennast ei tohi puu-
dutada ega pesta. Kui suurem mustus puudub, peab haava iimbruse puhasta-

mine dra jddma. 3. Haav ja haava iimbrus mairida joodiga voi katta haav
kolloodiumiga.
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Joon. 132. Tuiksoonte kinnisurumise kohad. 1. Uhine unetuiksoon. 2. Loua tuik-
soon. 3. Oimu tuiksoon. 4. Kukla tuiksoon (kukla taga). 5. Rangluu tuiksoon.
6. Kaenla tuiksoon. 7. Olavarre tuiksoon. 8. KGhu peatuiksoon. 9. Reie tuiksoon.
10. Kindra tuiksoon (taga kindraaugus). /1. Sédre eesmine tuiksoon. /2. Sédre
tagumine tuiksoon. /3. Sormede tuiksooned. I4. Varvaste tuiksooned.

Viiksemad haavad 1. Lasta haaval verd joosta. 2. Haava iimbrus puhas-
tada vatiga suuremast mustusest. Vérsket haava ennast ei tohi puudutada ega
pesta. Kui suurem muslus puudub, peab haava fimbruse puhastamine éra
jéddma. 3. Haav ja haava iimbrus méérida joodiga. 4. Haavale panna side.

Suuremad haavad.

1. Suure verejooksu puhul esiteks verejooks kohe sulgeda (vt. Verejooksu

sulgemine).
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2. Haava koht roivastest vabastada.

3. Sidujal kded puhastada.

4. Haava iimbrus puhastada vatiga suuremast mustusest, kui suurem
mustus puudub, peab haava iimbruse puhastamine ira jiima. Virsket haava
ennast ei tohi mingil tingimusel puudutada. Haavast voib eemaldada mustust
ainult siis, kui seda saab teha haava ennast puudutamata.

5. Haav kuivalt kinni siduda.

On verejooks seismas ja réivad haava kiilge kuivanud, ei tohi haava lahti
kiskuda, vaid haava peab jitma samasse seisukorda kuni korraliku sideme tege-
miseni. Tarviduse korral (haiglasse voi koju viimisel) panna vigastatud kohal
side roivaste peale.

Rinnahaavade puhul peab ohu rinnakoopasse sissetungimise vailtimiseks
kohe haava kinni suruma steriilse marliga voi puhta riidega ja siis kinni
siduma.

Loikehaavade puhul siduda nii, et haava Z#ired oleksid iihtlaselt kokku
surutud.

Haava sidunune. 1. Haavakate Haav kaetakse kinni kuiva steriilse,
4-kordselt kokkupandud marliga v&i iiksteise peale laotud mitme marlitiikiga,
mis ulatuvad iile haava #irte. Marli votmisel ja haavale panemisel hoida marlit
ddrtest, viltides puudutamast marli haavale asetamise kohta. 2. Haava-
polster. Haavakattele panna peale vatti voi ligniini. Polster olgu seda pak-
sem, mida suurem on verejooks. Haavapolstri iilesanne on iihtlase vajutusega
sulgeda verejooks ja imeda endasse verd. 3. Haavaside. Haavapolster seo-
takse kinni sidemetega, ritiga, riidega jne. Tungib veri sidemest libi, siis
sidet mitte &ra votta, vaid panna esimese sideme peale uus polster ja uus side.

Verejooksu sulgemine. Viiksemad verejooksud on témbsoone verejooksud
(veri on tumepunane ja niriseb iihtlaselt), mis jadvad seisma vajutava sideme
abil. Tuiksoonelise verejooksu puhul (veri on helepunane ja voolab voi purs-
kab hooti) tuleb verejooks kohe sulgeda. Selleks vajutada sormega voi sorme-
dega vigastatud veresoon haava ja siidame vahel seniks kinni, kuni on kitte
saadud turnikett (Zgutt) voi moni muu sobiv ese (ritik, néor, rihm, traksid,
kummivoolik), millega saab teha soonistava kéitme, mis sulgeb verejooksu
kauemaks ajaks.

Elastse soonistava koitme pealepanemisel tuleb kéidet peale pannes veni-
tada. Koidet tuleb panna mitu keerdu, — iihekordne side ei ole kiillalt mojuv.
Ritikut tarvitades voib sidet pulgaga pingutada. Side tuleb kinni tommata
niivord tugevasti, et verejooks tdielikult seisma jaiks, mitte liiga tugevalt, aga
ka mitte liiga 16dvalt. Hoolitseda, et naha voldid ei jaiks kditme vahele. Mitte
tarvitada peenikest noori voi traati.

Soonistavat koidet mitte panna sdirele voi kiiiinarvarrele, ka mitte &la-
varre alumisele kolmandikule. Kinnitomme ei tohi kesta iile 2—3 tunni, selle
aja moédumisel side vabaslada 2—5 minutiks ja siis uuesti 2—3 tunniks kinni
tommata.

Verejooksu sulgemine tuiksoone kinnisidumisega on holpsalt teostatav,
kuna tuiksooned asuvad mones kohas niivard pinnaliselt, et neid saab kokku
suruda luude vastu nii, et verejooks seisma jaab, tarvis on ainult neid kohti
teada (vt. joon. 132).

Luumurrud.

Luumurrud jaotame kahte liiki:

1. Lihtsad, kinnised luumurrud, kui nahk murdekohal on terve.

2. Lahtised luumurrud, kui nahk murdekohal on katki, kui luuots on tun-
gigud 14bi naha. On arusaadav, et iga kinnine luumurd voib haigega oskama-
tult {imberkdimisel lahtiseks muutuda, kui murtud koht haige tostmisel voi
edasitoimetamisel liigub. Nii nditeks voib lihtne jala-luumurd haiget ilma jalga
lahastamata tostes kergesti iile minna lahtiseks, sest terav luuots voib torgata
naha katki.

Lahtine luumurd on palju kardetavam (mustus ja haav) kui kinnine luu-
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murd. Seepérast peab luumurru puhul koigepealt selle eest hoolitsema, et mur-
tud koht ei liiguks ja teravad luuotsad ja killud ei vigastaks pehmeid kudesid —
nahka, veresooni, lihaseid, nirve jne.

Murtud liiges tuleb liikumata olekusse, - lahasesse ehk latti panna otse-
kohe onnetuskohal, kasutades seks saadaolevaid abindusid — mond kova asja,
nagu lauatiikki, pappi, plekki, keppe, olgi — mille kiilge voi vahele liiges
seotakse. Alles siis voib haiget kanda. Lahast, vilja arvatud oled, ei voi mitte
paljalt vastu ihu siduda, vaid lahas peab olema mone pehme asjaga —
vatiga, takkudega, heintega voi riidega — mahitud, et lahas, eriti lahase
otsad, ei vigastaks ihu ega tekitaks liikmele valu.

On luumurruga iihes tekkinud ka haav, tuleb koigepealt verejooks sulgeda
ja haav kinni siduda (vt. — haava sidumine), siis lahastada. Lahas peab
olema nii pikk, et’ see ulatuks iile molemate murrukoha naaberliigeste, ning
peab olema kinni seotud otstest, mitte murrukohast. Naiteks sddreluu murru
korral peab lahas ulatuma jalaliigesest (jala tallast) iile polveliigese. Lahase
alla panna polster ja lahas kinni siduda, mitte liiga 16dvalt ega ka nii {uge-
vasti, et veri seisma jddb. Jisemete lahastamisel jatta varbad ja sormed
vabaks, — nende virvus niitab, kas lahas ei ole liialt pingutatud.

Luumurrud kdel. Luumurru puhul kiel on koige -parem asetada kisi
rennlahasesse, mida on kerge valmistada papist. Votta keskmise paksusega
kollast pappi (valge puupapp ei kannata murdmist), pikkus kaenla alt sorme-
otsadeni, laius umbes 17—18 sm; kiiiinarnuki kohale 16igata sdpid, kord vette
kasta ja vinklisse ning renni keerata, seest vatiga voi muu pehme mater-
jaliga vooderdada ja kisi vinklis lahastada. ;

Sddrane lahas on viga praktiline; see on kohane nii kiitinarvarre kui
olaluu murdude puhul ja on viga holpus kitt sellesse histi lahastada. Kui
ei ole papplahast, voib tarvitada lauatiikikest, mille kiilge, veel parem aga
kahe lauakese vahele, tuleb kisi siduda. Kieluude murdude puhul lahastada
kiisi voimalikult nii, et kisi jéiks lahasesse venitatud olekus. On kisi lahas-
tatud, peab selle kolmnurkse rdtikuga kaela siduma, et kidsi ei liiguks ja_tal
oleks rahu. Kui ratikut ei ole, saab kitt kinnilusndela abil kuueholmaga iiles
siduda.

Kui kéclahaseid kinnitada rullsidemega, siis tuleb méhkides minna ikka
sormede poolt keha poole, et sormedesse mitte suruda verepaisu, mis seal
hakkaks valu tegema. : : s

Luumurrud jalal. Reie- ja siireluude murdude korral tuleb jalg kahe ini-
mesega kinni votta (iiks reiest ja teime jalakannast), venitada ja nii hoida
seni, kuni jalg on lahasesse pandud. Kui ei ole rohkem abilisi, valmistab laha-
sed ja paneb need teine teisele poole jalga see, kes hoiab kinni reiest, kuna
jalakannast hoidja peab jalga ikka venitatud olekus iileval. On aga iiks abi-
andja, jdib jalg venitatud olekus algusest peale maha, kuni ta on lahastatud.
Ka jalale on rennlahas koige parem ja sellesse on kergem siduda. Pealeg‘l'kon
iihes jalatoega lahases jalaliiges ja labajalg tiiesti fi seeritult pandud liiku-
mata olekusse. Muidugi peab .olema sairane rennlahas vatiga, takuga voi
millegi muu pehmega seest polsterdatud, eriti lahase nurgad ja d&dred, et
need ei 16ikuks sideme survel ihusse ega tekitaks valu. i Lo

Viga histi saab jalga lahastada ka kahe lauakese jne. vahele, mihkides
lahased enne pchme maferjaliga iimbert. _Lahas ei tohi olla laiem kui jala
paksus, et jalg ei saaks lahase vahel liilkuda. Lahase laius olgu umbes
8—9 sm ja pikkus vilimisel — puusast, sisemisel — reitevahest jalatallani.
Lahased tuleb asetada teine teisele poole jalga ja kovasti  kinni  siduda,
kinnimahkimist alata varvaste poolt keha poole, et mitte suruda varvastesse
verepaisu. a ;

On jalg lahastatud, véib selle koos Iahasgﬁa veel terve jala kiilge kin-
nitada, eriti siis, kui lahas on nork voi puudulik. < ! s )

Roiete murdude korral tuleb side (rédtik voi rullside) kovasti rinnakorvi
Umber mihkida, et rinnakorv hingamisel vé’hemw]iiguks;“ samal pdhjusel hlg-
gaku haige pealiskaudselt, riikigu vahem ja piiiidku koha tagasi hoida nii-
Palju kui voimalik. Haigel kiiljel ]amamm"e on tihti parem, sest siis on see
kiilg kokku surutud ja liigub hingamisel vihem.
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Rangluu murdude korral asetada kaenla alla vati- voi riiderull, iile selle
siduda olavars rinnakorvi kiilge ja kiilinarvars rétikuga kaela.

Selgroo ja vaagnaluude murdude korral asetada haige selili lauale ja
sellele kinnitada. Uhtlasi voib haiget ka nii kanda.

Kuidas luumurdu &dra tunda?

Tihti ei tee see raskusi, tihti iitleb seda haige ise ja vahel on ka niha,
kui haige liiges tervega korvuti asetada, et selle viline kuju on muutunud.
Paljudel kordadel on see aga viga raske ega saa isegi arst luumurdu teisiti
kindlaks teha, kui haiget rontgenikiirtega 14bi valgustades. Esmaabiandja ei
tarvitse tingimata leada, kas luu on murdunud voi mitte, vaid ta pangu
liiges, mis teeb hida, ikkagi lahasesse. Sellega hoitakse dra vigastuse edas-
pidine raskenemine kuni arstiabi saabumiseni.

Porutused.

Liiklusonnetnste puhul on iiheks sagedasemaks vigastuseks porutus, mis
tavaliselt tekib liiklusvahendilt saadud 166gi voi kukkumise tagajérjel Porutus
voib esineda inimese keha igas osas, kuid statistilised andmed konelevad eriti
rohkearvulistest peaporutustest. Porutuse puhul on iseloomulik pehmete
kudede vigastamine iihes veresoonte rebencmisega, mis tekitab verevalumi
kudedesse, kusjuures puudub nahkkatete vigastus. Olenevalt verevalumi siiga-
vusest eristatakse pinnaldhedaste kudede pérutust voi, mone pdeva jérel,
siijgavate osade porutust.

Porutuse tunnused on valu, muljutud koha paistetus, funktsioonide hdire
ja nahtav verevalum. Valu voib olla mitmesuguses tugevuses, olenevalt poru-
tuse kohast, kudede lémastuse astmest, valgunud vere kvantumist. Valu oleneb
narviloppude érritusest, esialgu traumast, hiljem verevalumist ja kudede
tursest. Iseloomult on valud pakitsevad, tuimad, suurenedes liikumisel ja vai-
budes rahuseisundis; eriti tugevad on valud otse pdrast vigastumist ja vere-
valumi kasvamisel. Valutundeliste piirkondade (suurte néarvide, kohudone)
porutus voib esile kutsuda minestuse ja $oki.

Abistamise iilesanne porutuste puhul seisneb verevalumi ja valu vihenda-
mises. Seda voib koige paremini saavutada rahuseisundiga ja kannatanud
kehaosa korgendatud asendiga. Kisi vajab painutatud kiilinarliigesega kaela
sidumist, jalg tuleb hoida korgendatud asendis, jdttes haige lamama. Koige
parem on méairata haigele lokaalselt kiilma — killmade kompresside, lume
voi jadkoti nédol.

Vadndumised ja nikastused.

Liiklusonnetustel peale luumurdude ja teiste raskemate kudede vigastuste
on veel domineerivad vididndumised ja nikastused. Viddndumiseks nimetame
seda, kui luuotsad liigeses kukkumise voi porutuse tagajarjel on oigelt kohall
oma pesast vilja {ougatud. Nikastuseks kutsume viiksemaid muutusi liigeses:
liigesekapsli ja koidikute vigastusi, liigese ja luuotste pigistusi, porutusi jne,
naiteks sageli esinevaid kée- ja jalaliigese nikastusi. Vaddndumise puhul on
liigese viline kuju vorreldes terve liigesega muutunud, iiikumine liigeses on
takistatud ja valus. Nikastuse puhul on liiges valus ja paistetub.

Olgu tegemist missuguse vadandumisega tahes, ei tohi esmaabiandja ise
katsuda paigastnihkunud luuotsi kohale seada ega selleks joudu tarvitada, mis
kasu asemel voiks kahju tuua. Vigastatud koht tuleb rahule jitta, asetada
sellele kiilmavee lapp vo6i, veel parem, savimulladddika lahusse kastetud lapp:
kasi, niiteks, kaela siduda, et sellel oleks rahu, ja haige arsti juurde toimetada.
Ainult arst voib vdindunud luuotsi Oigesse kohta tagasi asetada, kuna see
toiming nouab tiielikku liigeseehiluse tundmist. Suuremate v@indumiste puhul
on haige transportimisel soovitay vdindunud lilkme lahastamine. Viiksemad’
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uikéstusyead paranevad arstiabitagi, kui neil savimullazidika lahuse kompressi
peal heida. Kuid ka igal véhegi tosisemal nikastuse juhul peab ikka arsti
poole péérduma, et viga kindlaks teha ja ravimiseks oiget juhatust saada.

Meelemidrkuseta olek.

. Meelemirkuseta olekut véivad pohjustada liiklusonnetuste puhul mitmed
asjaolud, nagu minestused, peaaju vigastused, ergupérutused jt, mis on tek-
kinud kas kukkumise, 166mise, haavamise, muljumise pohjusel.

. Meelemérkuseta oleku puhul tuleb panna t{dhele ka haige asendit ja
iimbrust, et selles asjas tulla voival juurdlusel ja protsessil voiks anda tap-
semat tunnistust.

Meelemirkuseta inimene tuleb kanda tinavalt ruumi, kus haigel irgates
oleks rahu ja pealtvaalajad ei saaks teda hiirida. Jargi vaadata, kas ei ole
:luumu‘;;ie ja haavu, jaataval korral vastavalt talitada (vi. — luumurrud ja
aavad). 5

On suu kramplikult kinni, tuleb suu lahtikangutamiseks kiilutaoline puu-
‘;()ulk hammaste vahele viia — purihammaste poolt, mitte eest. Suu tuleb avada
unstliku hingamise tegemiseks. Meelemirkuscta olekus isikule ei tohi aga
midagi suhu valada: see voib korisse langeda. Pigistavad riided, eriti kaela
ja rinna iimbert, lahti teha. Oksendamise puhul poorata pea kiiljele, et okse
korisse ei langeks. Kui haige niagu muutub kahvatuks, siis asetada pea mada-
lamale, kui ndgu punetab voi hakkab siniseks muutuma, asetada pea korge-
male. Nina all v6ib hoida nuuskpiiritust, haiget voib soojendada -kuumade
pudelitega. Kui haige tuleb meelemarkusele, anda 20—30 tilka eeterpiiritust
(liikvat) veega, konjakit, veini véi kohvi. Meelemarkuseta olekus 6nnetut
mitte teisale toimetada, sest ta vajab téielikku rahu. Arst peab kinglaks

- tegema, kas haige iildse kannatab transportimist ja — kuidas.

Minestus.

Minestuse pohjuseks on ikiline verevihesus peaajus, mis voib tavaliselt olla

. liigse kehalise voi vaimse pingutuse, visimuse, drrituse, réomu, pigistavate

riiete, valude, verekaotuse jm. tagajérg, kuid liiklusonnetuste puhul peamisell
verekaotuse tagajirg. Minestanu on niost kahvatu, valge — peas on vihe verd.
Seepirast esinebki minestust sagedamini verevaeslel, nérvilistel ja siidame-
haigetel. Enne minestamist tunneb inimene harilikult pea- voi stidamepooritust,
virvendamist silmade ees jne. ning on niost kahvatu. Heidab inimene siis kohe
pikali, voolab verd enam pihe ja minestus jdéb tulemata. Ei tee ta seda mitle,
sunnib «organismi omavalitsus» seda tegema, vottes silmapilguks moistuse.

Minestanu fuleb jitta lamama, pea madalamale, jalad tosta korgemale iiles,
et verd voolaks rohkem pihe. Vabastada roivad, eriti kaela ja rinnd kohalt,
mis voivad takistada verevoolu pihe.

Ergutuseks piserdada nigu ja rinda kiilma veega, anda nuusutada nuusk-
piiritust voi eeterpiiritust (liikvat), kaenla ja talla alt kadistada. Fi ole inimene
sellest hoolimata 1—2 minuti jooksul tulnud meelemirkusele ega hinga — tuleb
teha kunstlikku hingamist. Suhu ei tohi midagi anda. Meelemirkusele tulekul
sundida haige siigavalt hingama, mitte lasta tosta pead; anda palderjani
(10—25 tilka veega), kanget kohvi, teed voi alkoholi. Tousta lasta alles parast
téielikku toibumist.

Poletushaavad.

Péletushaava puhul on koige parem valada pélenud kohale rohkesti lubja-
vee ja linaoli segu (1:1), siis haavale pandav riie voi marli (steriilne) sama
seguga |abi immutada, panna haavale ja asetada sellele kord vatti (sest pole-
tushaavad armastavad sooja) ja haav kinni siduda. 7

Kui puudub eespoolmainitud segu, véib polenud kohale panna rasva, void,
koort, boorvaseliini voi toorest valku (munavalget). Koikide nende iilesandeks
on kaitsta polenud kohal asuvaid ergurakke ohu moju eest, mis tekitab valu.
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Samal valuvaigistamise otstarbel voib pélenud kohta katta kartulijahu vai tal-
giga. Tihti aitab valu vaigistada polelalud lilkme korgemale asetamine.

On tekkinud poletatud kohale vedelikuga tdidetud villid, siis ei tohi ville
mitte lahti kiskuda, vaid voimaluse korral tuleb desinfitseeritud ndela abil
vedelik villidest vélja lasta, et vihendada valu. Villid on iiles kerkinud mar-
raski (pealisnaha) kiht, mis kaitseb meid valutunde vastu. Seepérast on tihtis,
et meie poletushaavade sarvnahka ei eemalda, mis on loomulikuks kaitseks
viga tundlikule alusnahale. Tiiesti lubamatu on ka riiet polenud kohalt, nait.
sukka jalalt ruttu maha témmata, millega tihti ka marraskit iihes tommatakse.
Oige on sukk kiiridega 16hki 16igata ja etlevaatlikult kahele poole korvaldada,
et marrask kaasa ei tuleks.

Suuremate poletuste puhul tuleb haige hiésti soojalt kinni katta, et ta keha-
soojust ei kaotaks, sest on ju mahk — meie kehasoojust hoidev ja reguleeriv
organ — vigastatud. Katted ja vaibad tuleb asetada nii, et need ei rohuks
polenud kohale.

Kui riided seljas polévad, mitte joosta, vaid pikali heita ja vaherdada, —
see kustutab tule. Voimaluse korral tuleb pdleja mélkida riidesse (tekki, mant-
lisse jne.), mille tagajarjel leek kustub. Siis tuleb ruttu kiilma vett riietele
valada, et hooguvad riided keha edasi ei poletaks, ja alles siis hakata riietest
vabastama ja toimida eespoolkirjeldatud juhendite kohaselt.

Elektroliiiidi (akuhappe) sattumisel nahale tuleb tabatud koht hoolikalt
pesta vee ja seebiga vGi soogisooda lahusega.

Juhul, kui satub kitele etiileeritud bensiini, tuleb poletuse véltimiseks kisi
pesta algul petrooleumiga ja selle jérel sooja vee ja seebiga.




Fiis an]

TANAVLIIKLEMISE KORD TALLINNA LINNAS.

Kooskolas Eesti NSV Ministrite Noukogu poolt kinnitatud liik-
lemise eeskirjadega on liikluse julgeoleku huvides Tallinna Linna
TSN Téitevkomitee iildkohustusliku olsusega kehtestatud jirgmised
tdiendavad eeskirjad liiklemise kohta Tallinna linnas.

Koik allpool loetletud liiklemise kitsendused tehakse liiklejaile
teatavaks vastavate keelumérkide iilesseadmisega.

1. Uhesuunalise liiklemisega tinavad.

Koik liiklusvahendid peavad liiklema:

a) Kinga tdnaval, Vaksali tdnaval alates Nooruse tidnavast kuni
Pika tdnavani, Pikal tinaval alates Vaksali tdnavast kuni Hobuse
tinavani, Pikal tdnaval alates Tolli tdnavast kuni Olevimieni ja
Vanaturu kaelas — suunaga Raekoja poole;

b) Miindi ja Eduard Vilde tdnaval, Suur-Karja tdnaval alates
Viike-Karja tdnavast kuni Vana-Posti tdnavani — suunaga Rae-
koja poolt; ;

¢) Hobuse tdnaval — suunaga Pikalt tdnavalt Laiale tdnavale,
Nooruse tinaval — suunaga Vaksali tamavale, Sdde tdnaval alates
Vene tdnavast kuni Pika tdnavani suunaga Vene tdnavale, Ratas-
kaevu tdnaval — suunaga Voidu viljakule, Miiiirivahe tdnaval ala-
tes Harju tdnavast kuni Suur-Karja tdnavani — suunaga Suur-
Karja tanavale, Vana-Posti tdnaval — suunaga P{arJu tdnavale,
Kooli tinaval — suunaga Lossi platsile, Kallaku tédnaval — suu-
naga Raamatukogu platsile, Lossi platsil alates Toompea tdnavast
kuni Pikkjalani (kirikutaguses osas) suunaga lossi poole, Aiavilja
. tdnaval — suunaga Narva maanteelt Karu tdnavale, Pronksi tina-
' val — suunaga Narva maanteele, Kompassi tdanaval — suunaga
Gogoli tdnavale, Tombi tdnaval alates Leineri tdnavast kuni Narva
maanteeni — suunaga Leineri tdnavale, Tatari tinaval alates Esto-
nia puiesteest kuni Sakala tdnavani — suunaga Estonia puiesteele,
Liiva tidnaval alates V. Kingissepa tdnavast kuni Hospitali tdna-
vani — suunaga V. Kingissepa tanavale, Uus Tatari tdnaval alates
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Tatari tdnavalt kuni Liiva tdnavani — suunaga Liiva tdnavale,
Paberi tdnaval alates Lennuki tdnavast kuni Turu tdnavani — suu-
naga Turu tanavale.

d) Nommel: Valdeku tdnaval — alates Vabaduse puiesteest
suunaga Pédrnu maanteele, Oie tdnaval — suunaga Vabaduse
puiesteele.

2. Labisoiduks suletud tdnavad.

1. Kaikidele liiklusvahenditele on 1dbisdiduks suletud jargmised
tanavad: Viru, Aida, Apteegi, Vaksali poik, Laboratooriumi, Pagari,
Sauna, Vana, Vocrimehe, Miiiirivahe alates Suur-Karja ténavast
kuni Vene tdnavani, Raekoja (Raekoja taga), Sulevimédgi, Viike-
Karja ja Pikk jalg.

Miérkus: Viru tdnav on piihadel ja puhapaevadel ka sissesoiduks
suletud.

2. Kboikidele roopmeteta liiklusvahendeile on liiklemine keela-
tud Laikmaa tdnaval (Narva maantee ja Tartu maantee ithendus-
teel).

3. Kboigile veokitele (veoautodele ja hobuveokitele) on ldbisoit
keelatud jargmistest tdnavatest: Voidu véljakul, Lenini puiesteel,
Suur-Karja, Pdrnu maanteel alates Louna tanavast kuni Viru téna-
vani, Narva maanteel alates Uus-Sadama tdnavast kuni Stalini
viljakuni, Weizenbergi, Koidula alates Rohelisest aasast kuni Mie-
kalda tdnavani, Pdrnu maanteel alates Louna tdnavast kuni Viru
tdnavani, Toompuiestee alates Tehnika tdnavast kuni Tonisméeni,
Tonismael alates Pdarnu maanteest kuni Toompuiesteeni, Paldiski
maanteel alates Raudtee tdnavast kuni Toompuiesteeni.

4, Koigile veokeile on ldbisoit keelatud kella 9.00 kuni
kella 20.00:

a) tdnavaist, mis asuvad seespool ringi: Estonia puiestee,
Voidu véljak, Suvorovi puiestee, Toompuiestee, Rannamie tee,
Mere puiestee ja Stalini valjak, vélja arvatud juhud, kus soidu ees-
mark asub seespool tdhendatud ringi.

b) Tartu maanteel, alates Stalini véljakust kuni Odra tdnavani. -

5. Roomikmehhanismide (traktorite, ekskavaatorite jt.) liikle-
mine on keelatud asfalteeritud tdnavail ja valjakuil. Nende liikumi-
seks tuleb kasutada treilereid.

3. Tianavate liigitus.

Liabisoidu eesdiguse suhtes loetakse
a) magistraaltdanavaiks: Narva maantee, Tartu maan-
tee, Pdrnu maantee, Paldiski maantee, Vabaduse pmestee Kalinini
tdnav ja Lenmgrad1 tanav;
b) peatdnavaiks: V. Kingissepa, Toompuiestee, Mere-
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puiestee, Pirita tee, Toostuse, Nikonovi, Rannamie tee, Telliskivi,
Koidu, Endla, Uus-Sadama, Weizenbergi, Koidula, Tuukri, Mere,
Kreutzwaldi, Ristiku, Matrossovi, Gogoli tinay ja Minniku tee.

4. Liikumise Kkiirus.

Liikumise kiirus on piiratud koigile jouvankreile (kui puuduvad
erimirgid) 25 km/t. tdnavail, mis asuvad seespool ringi: Estonia
puiestee ja Suvorovi puiestee, Toompuiestee, Rannamie tee, Mere
puiestee ja Stalini viljak.

5. Parkimise keeld.

Veoautode parkimine on keelatud magistraal- ja peatinavail
ning viljakuil, vilja arvatud koorma peale- ja mahalaadimisel ning
parkimiseks eraldi mairatud kohtades.

6. Vastutus eeskirjade rikkumise puhul.

Stiidlasi kdesoleva otsuse rikkumises karistatakse administra-
tiivkorras hoiatusega voi rahatrahviga viiest kuni saja rublani.
Administratiivkomisjonil on oigus karistada siiiidlasi iildkohustus-
liku otsuse rikkumises hoiatusega voi rahatrahviga 25—100 rubla
suuruses.

Miilitsajaoskondade {ilemail on oigus karistada siiiidlasi iseseis-
valt oma miirusega, hoiatuse voi rahatrahviga 15—50 rubla suu-
ruses.

Miilitsateenistujail ja Tallinna Linna TSN Taitevkomitee poolt
eriliselt volitatud jarelevalvefunktsioonidega isikuil on oigus maa-
rata korrarikkujaile kohapeal rahatrahvi 5 kuni 25 rubla suuruses.

Rahatrahvi kohapeal tasumisest keeldumise korral koostatakse
protokoll, mis saadetakse edasi miilitsajaoskonna iilemale. Viimasel
on oigus trahvi korgendada mitte rohkem kui kahekordseks.

Lisa.2

AUTOJUHTIDE UKSIKVALJAOPPE KORD
AUTOTRANSPORDIS.

l. Ettevotete ja asutuste juhatajail lubatakse teostada auto-
juhtide ettevalmistamist iiksikvdljaoppe korras vahetult auto-
Majandis. ; e

Autojuhtide iiksikviljadpet autotranspordis leostatakse Opilaste
tdsle rakendamise teel autojuhtide abidena. Viljadpe ei voi kesta
ile 3 kuu.
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Autojuhtide iiksikviljadppe teostamise voib teha tilesandeks mis-
tahes liigi autojuhtidele, kel on kiillaldaselt praktilisi kogemusi.

Uksikviljaoppest toimub 50% aega auto ekspluatatsiooni {ingi-
mustes ja iilejddnud aeg — lihtsamate garaaziremontide tingi-
mustes.

2. Uksikviljadppele autojuhi kutsele ettevalmistamiseks voe-
takse isikuid alates 17-ndast eluaastast.!

3. Isikuid, kes iiksikviljadoppe korras opivad auto ekspluatat-
siooni tingimustes, kasutatakse autojuhtide abidena, auto remontide
puhul kasutatakse neid remonditédlistena vajalike toovotete ja koge-
muste saamiseks remondi alal.

4. Autojuhile-Gpetajale maaratakse tasu oppeaja eest, kuid mitte
rohkem kui kolme kuu eest, 100 rubla kuus ja ithekordselt 100 rubla
parast dppija poolt katsete sooritamist autojuhtimise loa saamiseks,
tingimusel, et opetus on Iopetatud téhtaegselt voi ennetdhtaegselt.

5. Isikuile, kes valmistuvad ette autojuhi kutsele iiksikvilja-
oppe korras, makstakse tasu oppeaja viltel 150 rubla kuus. Auto-
majandite juhatajad voivad korgendada tasumaééra alates véiljaoppe
teisest kuust kuni 200 rublani, vastavalt oppeedukusele.

6. Opilastega tootavatele autodele lubatakse suurendada kiituse
kulunormi 5% vorra.

7. Autojuht-opetaja iilesandeks on Opetada temale kinnistatud
opilasele: auto eest profiilaktilist hoolitsemist ekspluatatsiooni tin-
gimustes, auto juhtimist igasugustes*teetingimustes, auto tootamisel
esinevate rikete kindlaksmadramist ja nende korvaldamist, lihtsa-
mate remonditodde sooritamist teel ja garaaZis.

8. Viljaoppel ekspluatatsiooni-tingimustes kannab autojuht-
opetaja tiielikku vastutust tema Opilase poolt teel sooritatud korra-
rikkumiste ja siindmuste eest.

9. Koik iiksikviljadppe korras oppijad vormistatakse auto- |

majandite poolt vastava kaskkirja voi korraldusega.

10. Vastutus viljadppe taseme eest pannakse automajandite
juhatajatele. '

11. Abiks iiksikviljadppe korras oOppijaile korraldavad auto-
majandid konsultatsioone auto ehituse ja auto eest hoolitsemise
kiisimustes, remondi ja rikete korvaldamise, liiklemise eeskirjade ja
autojuhtimise {ehnika alal.

12. Autojuhlimise loa saamiseks peab iga Oppija sooritama kat-
sed iildistel alustel.

1 Katsetele autojuhtimise loa saamiseks voetakse isikuid, kes eksami pae-
vaks on saanud 17Y/: aaslal vanaks (vt. lk. 227).
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Lrisa- 3

AUTO- JA MOOTORRATTAJUHI KVALIFIKATSIOONI
OMANDAMISE KORD.

L. Uldeeskirjad.

1. Autojuhi (mootorrattajuhi) kvalifikatsioon antakse isikutele,
kes tunnevad auto (mootorratta) ehitust autojuhtide (mootorratta-
juhtide) ettevalinistamise iihtse oppeprogrammi ulatuses, kellel on
vajalik vilumus aute (mootorratta) juhtimises ning kes tapselt tun-
nevad ténavliiklemise eeskirju.

2. Autojuhi kvalifikatsiooni omandamiseks vdetakse eksamile
isikuid, kes on saanud 17!/, aastat vanaks, mootorrattajuhi eksa-
mile — kes on saanud 16 aastat vanaks ja kes on antud kohas ala-
liselt voi ajutiselt sisse registreeritud ning kes tervisliku seisundi
poolest vastavad ettendhtud nouetele.

3. Autojuhtide kategooriaid on kaks: kutseline autojuht ja ama-
toérautojuht.

Olenevalt {eoreetilistest teadmistest, vilumusest, tookogemustest
ja staazist voib taotleda kas kolmanda, teise voi esimese liigi kut-
selise autojuhi kvalifikatsiooni.

MT liigi autojuhil on digus juhtida iga tiitipi ja marki autosid,
vélja arvatud autobusse, me-itsiinilise kiirabi autosid ja, tuletorje-
autosid.

IT ja I liigi autojuhtidel on oigus juhtida iga tiiiipi ja marki
autosid.

Amatéorautojuhil on Gigus juhtida soiduautosid, kuid ta ei tohi
todtada palgalise autojuhina.

Mootorrattajuhil on Gigus juhtida iga liiki mootorrattaid.

Il. Kvalifikatsiooni omandamise ja juhtimislubade
‘viljaandmise kord.

4. Isikud, kes 6pivad I1I liigi autojuhtideks autokoolis (autokur-
sustel, mis on moodustatud autokoolide ja oppekombinaatide juu-
res), peavad sooritama 6ppekohas jirgmised eksamid:

a) auto ehitus ja tehniline teenindamine;

b) tdnavliiklemise eeskirjad;

¢) auto juhtimine. : :

5. Isikud, kes on valmistunud kutselise autojuhi eksamite soori-
tamiseks iseseisvalt voi individuaal-brigaadiviisilisel meetodil 166
juures, diendavad autokoolis eksternina eksami ainult oppe-
aines «Auto ehitus ja {ehniline teenindamine». D W

6. Eksternina III liigi autojuhi kvalifikatsiooni taotlejaid vde-
takse eksamile: Tallinna Autokoolis — koiki Eesti NSV {erritooriu-
mil elunevaid kodanikke ja ALMAVU Tallinna Auto-Moto Klubis —
ALMAVU liikmeid.
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Eksamile piisemiseks peavad eksternid esitama jargmised
dokumendid:

a) toend tervishoiuasutuselt autojuhtimise kolblikkuse kohta,

b) pass,

¢) kviitung eksamimaksu tasumise kohta 12 rbl. suuruses ja

d) avaldus Tallinna Autokooli direktori v6i ALMAVU Tallinna
Auto-Moto Klubi iilema nimele.

7. Isikulele, kes on sooritanud ettendhtud eksamid, annab auto-
kool (-kursus) tunnistuse selle kohta, et nende teadmised vastavad
I1I liigi autojuhi kvalifikatsioonile,

8. Autojuhtimisloa annab vélja Riiklik Autoinspektsioon pérast
tanavliiklemise eeskirjade tundmise ja autojuhtimise vilumuse kont-
rollimist.

9. Autojuhiimisloa saamiseks tuleb Riiklikule Autoinspektsioonile
esitada autokooli voi -kursuse lopetamise ja eksamite sooritamise
tunnistus (kutselistel autojuhtidel), pass, nendel isikutel aga, kellel
passi omamine ei cle kohustuslik, tuleb esitada moni muu isikut
toendav dokument. Peale selle tuleb esitada toend tervishoiuasutu-
selt autojuhtimise kolblikkuse kohta, pangakviitung riigiloivu tasu-
mise kohta 15 rbl. suuruses ja 2 pdevapilti, passipildi taolised.

" 10. Isikutel, kes taotlevad amatoorautojuhi luba, tuleb Riiklikus
Autoinspektsioonis sooritada eksamid tanavliiklemise eeskirjade
tundmises ja auto juhtimises.

11. Isikutel, kes taotlevad mociorrattajuhi luba, tuleb Riiklikus
Autoinspektsioonis sooritada koik eksamid (mootorratta ehituses ja
tootamises, tdnavliiklemise eeskirjade tundmises ja mootorratta
juhtimises).

Eksamile pddsemiseks tuleb nendel esitada p. 9 nimetatud doku-
mendid.

12. Juhtimisvilumust kontrollitakse mistahes tiilipi autol, ka
individuaalomanikele kuuluvail autodel. Mootorratta juhtimise vilu-
must kontrollitakse mistahes tiiiipi kiilgvankrita mootorrattal
silindrimahuga mitte alla 250 cm?.

Isikuid, kes néitasid tdnavliiklemise eeskirjade puudulikku
tugdmist, auto- (mootorratta-) juhtimise vilumuse kontrollimisele ei
lubata. 2

13. Autokoolide (-kursuste) opilased, kes niitasid Riiklikus
Autoinspektsioonis tanavliiklemise eeskirjade puudulikku tundmist
voi mittekiillaldast vilumust auto voi mootorratta juhtimisel, luba-
takse teistkordsele katsele mitte enne kui 10 pdeva parast, kuid
mitte iile 2 korra, mille jirel katse voib toimuda alles 20 pdeva
moodumisel viimasest katsest.

14. Isikuid, kes iseseisvalt valmistusid autojuhi voi mootorratia-
juhi eksamiteks, kuid ei sooritanud katset {ihes oppeaines, lubatakse
korduskatsetele mitte iile 2 korra, seejarel aga lubatakse katsetele
ainult parast autokooli (-kursuse) Iopetamist.

15. Ténavliiklemise eeskirjade tundmise kontrollimisel Riiklikus

Autoinspektsiconis saadud positiivne hinne kehtib 40 pdeva. Kui

228




selle aja jooksul jdab autojuhtimise katse sooritamata, tuleb katse
tdnavliiklemise eeskirjade tundmises uuesti sooritada.

16. Juhul, kui juht siistemaatiliselt rikub tdnavliiklemise ees-
kirju, voib Riiklik Autoinspektsioon uuesti kontrollida tema tinav-
liiklemise eeskirjade tundmist. =

Mitterahuldavate teadmiste korral peetakse juhilt kinni tema
juhtimisluba ja selle talong ning antakse talle voimalus kordus-
katse sooritamiseks mitte varem kui 10 pdeva pirast.

17. Juhtimisloa kaotamise puhul otsustab uue loa viljaandmise
kiisimuse Riikliku Autoinspektsiooni iilem. Loa korduva kaotamise
puhul katsetatakse juhti vastava liigi 6ppeprogrammi kogu ulatuses.

- Juhtimisloa talongi kaotamise puhul antakse talong nr. 3.

18. Liiklemise eeskirjade jameda rikkumise puhul Riikliku Auto-
inspekisiooni diskvalifikatsioonikomisjon votab juhtidelt juhtimise
oiguse tdhtajaga kuni 6 kuud ja korduvalt jouvankri juhtimise eest
ebakaines olekus kuni {iheks aastaks. Eeskirjade rikkuja mitteilmu-
misel diskvalifikatsioonikomisjoni ilma mojuva pohjuseta teeb
komisjon otsuse tema #raolekul.

19. Talongide nr. 2 ja nr. 3 {imbervahetamine talong nr. 1 vastu
toimub 6 kuu médédudes talongi viéljaandmise pdevast arvates ja
ainult sel juhul, kui juhi poolt ei ole selle aja jooksul liiklemise ees-
~kirju rikutud.

III. Autojuhtide kvalifikatsiooni tostmine.

20. Korgeid toonditajaid omavatele kutselistele autojuhtidele,
kel puuduvad toodistsipliini rikkumised, kes tédiuslikult valdavad
autojuhtimise {ehnikat ja hoiavad autot tehniliselt eeskujulikus kor-
ras, voidakse anda II liigi autojuhi ja hiljem I liigi autojuhi kvali-
fikatsioon.

21. 1II ja I liigi autojuhi kvalifikatsioon antakse pérast kursuste
Iopetamist ja katsete sooritamist autokoolis, automajandi (ettevotte)
juhataja kaskkirjaga automajandi (ettevotte) kvalifikatsioonikomis-
joni esildusel. Komisjoni koosseisu kuuluvad: peainsener, garaazi
juhataja (mehaanik), tihiskondliku organisatsiooni esindaja.

22. 11 liigi autojuhi kvalifikatsiooni voib anda III liigi auto-
juhile, kes on autol 14bi soitnud vdhemalt 60 000 km; I liigi autojuhi
kvalifikatsiooni voib anda II liigi autojuhile, kes on autol 14bi soit-
nud teise liigi kvalifikatsiooniga vdhemalt 30 000 km iihes v6i mit-
mes automajandis (ettevottes) juhul, kui tema tééstaaz on pidev.

Autojuhtidele, kes to6tavad isekallutajatel autodel ja kaitise sise-
transpordi autodel, voib automajandi (ettevotle) juhataja dranige-
misel vidhendada I voi II liigi autojuhi kvalifikatsiooni saamiseks
vajaliku ldbis6idu normi kuni 50% vorra.

23. 1II ja 1 liigi autojuhi kvalifikatsiooni saamiseks eksternina
eksamile ei voeta. II ja I liigi autojuhtide viljadpe ja eksaminee-
rimine toimub autokoolis (-kursustel). Kvalifikatsiooni tostmise
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oppegruppidesse voetakse vastu ainult neid Gpilasi-autojuhte, kellel
on automajandi (ettevotte) juhatajalt vastav ldhetuskiri.

24. Autojuhi kvalifikatsiooni tousmisel II voi I liigile annab
automajandi (ettevotte) juhataja temale vilja II voi I liigi autojuhi
kvalifikatsioonitalongi, mis on aluseks ettendhtud lisatasumaksmi-
sel. Autojuhtimise luba sel juhul {imber ei vahetata. Autojuhi iile-
minekul tihest automajandist teise siilib temale antud kvalifi-
katsioon.

Kvalifikatsioonitalongi hoiab autojuht autojuhtimise loa juures.

25. Ténavliiklemise eeskirjade, autode ekspluatatsiooni ja teh-
nilise teenindamise eeskirjade rikkumise ning maidratud tooiiles-
annete voi toonormide siistemaatilise mittetditmise eest voib auto-
majandi (ettevotte) juhataja automajandi (ettevotte) kvalifikat-
sioonikomisjoni esildusel, teiste administratiiv-mojutusabinoude kor-
‘val, ajutiselt — kuni 6 kuuks — &ra votta autojuhilt I1 voi I liigi
kvalifikatsioonitalongi.

26. Varem vilja antud III, II ja I liigi autojuhtimise load on
ke‘?ltivad vordselt juhtimislubadega, mis antakse vilja uue vormi
kohaselt.
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TEHNILISI ANDMEID KODUMAISTE
JOUVANKRITE KOHTA.

Tehnilisi andmeid kodumaiste autobusside kohta.

Lisa §

Iseloomustavad néitajad ZIL-155 f ZIL-154 | ZIL-127
Ehitusaasta 1949 1947 1956
Kohtade arv: iste/seisu 30/22 36/24 32
Kaal: tiihjalt kg 6290 8000 9500

tdiskoormaga kg 10190 12650 11900
Gabariidi mooted mms:
pikkus 8260 9500 10200
laius 2500 2500 2650
korgus 2960 2940 3015
Telgede vahe mm 4090 5460 5600
Rataste vahe mm: esiratastel 2075 2070 2180
tagaratastel 1740 1812 1940
Minimaalne posrderaadius m 8,5 10,7 11,0
Kliirens mm: esisilla 340 370 450
tagasiila 300 300 290
Kummide moated tolli/mm 9,00—20 ( 10,5—20| 320—20
Rohk kummides atii: esiratastel 4,6 6,0 5,0
tagaratastel 4,6 4,5 4,5
Maksimaalne kiirus km/t. 65 65 100
Pidurdusteekond 30 km/t. kiiruselt
pidurdades m 10 13 12
Kiituse kulunorm 100 km kohta / 41 50 —
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Tehnilisi andmeid kodumaiste veoautode kohta.

Iseloomustavad néitajad GAZ-51 GAZ-63 ZIL-150 ZIL-151 MAZ-200 JaAZ-210
Ehitusaasta 1946 1946 1946 1947 1947 1951
Kandejoud kg: sillutatud teel 2500 2000 4000 4500 7000 12000

sillutamata teel 2000 1500 3500 2500 5000 10000
Kaal kg: tiihjalt 2710 3200 3900 5545 6400 11300
taiskoormaga 5360 5360 8110 10270 13625 23525
Gabariidi mooted mm: pikkus 5525 5525 6720 6930 7620 9660
laius 2200 2200 2385 2320 2650 2650
korgus 2130 2245 2180 2310 2430 2575
Platvormi suurus (sisemooted) mm:
pikkus 2940 2940 3540 3565 4500 5770
laius 1990 1990 2250 2090 2480 2450
korgus 540 890 600 925 600 825
Telgede vahe mm 3300 3300 4000 4225 4520 5750
Rataste vahe mm: esiratastel 1585 1590 1700 1590 1950 1950
tagaratastel 1650 1600 1740 1720 1920 1920
Minimaalne pdordelaius m 7,6 8,0 8,0 T2 9,2 12,5
Kliirens mm: esisilla 305 270 325 260 290 290
tagasilla 245 270 265 270 290 290
Kummide mooted folli 7,50—20 9,75—18 9,00—20 8,25—20 12,00—20 12,00—20
Rohk kummides ati: esiratastel 3,0 3,0 3,5 4,0 4,25 5,0
tagaratastel 3,5 4,0 4,5 3,0 5,50 bi5
Siduri pedaali vabakdik mm 35—45 35—45 20-25 20—25 3238 32—38
Piduri pedaali vabakdik mm 8—15 8—15 10—15 10—15 20—25 20—25
Maksimaalne kiirus km/t 70 65 65 60 65 85
Pidurdusteekond 30 km/t. kiiruselt
pidurdades m 8 8 8 12 10 10
26,5 30 38 46 35 60

Kituse kulu norm 100 km kohta /
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Tehnilisi andmeid kodumaiste sdiduautode kohta.

»Moskvits«
Iseloomustavad néitajad »Pobeda*“ ZIM GAZ-69 . Volga“
401 402
Ehitusaasta 1946 1956 1946 1950 1952 1956
Kohtade arv 4 4 o 6 8 5
Kaal: tiihjalt kg 850 900 1460 1940 1525 1460
,» tdiskoormaga kg 1150 1200 1835 2390 2175 1835
Gabariidi mooted mm: pikkus 3855 4055 4665 5530 3850 4830
laius 1400 1540 1695 1900 1850 1800
korgus 1555 1500 1640 1660 2030 1600
Telgede vahe mm 2340 2370 2700 3200 2300 2700
Rataste vahe mm: esiralastel 1105 1220 1324 1460 1440 1410
tagaraiastel 1170 1220 1362 1500 1440 1420
Minimaalne péérderaadius m 6 6 6,3 6,8 6 6,3
Kliirens (tagasilla) mm 190 200 200 200 210 190
Kummide modted folli 5,0—16 5,60—15 6,0—16 7,0—15 6,70—15
Rohk kummides atii: esiratastel 2,0 1,8 2,0 2,25 B
tagaratastel 2.3 1,8 2,0 2,25 1,7
Siduri pedaali vabakiik mm 24—30 —_ 38—45 20—30 38—45 35—45
Piduri pedaali vabakiik mm 612 8—14 11—=17 8—14 8—15
Maksimaalne kiirus kmit. 90 105 105 120 90 127,5
Pidurdusteekond 30 km/t. kiiruselt
pidurdades m 5 5 6 6 6 5
Kiituse kulunorm 100 km kohta !/ 9 13,5 18,5 17,5 e
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Tehnilisi andmeid kodumaiste isekallutajate veoautode kohta.

Iseloomustavad néitajad GAZ-93 ZIL-585 MAZ-205 JaAZ-210E | MAZ-525

Kandejdud, tonni 2,25 3,4 6 10 2504
Kaal kg: tiihjalt 3100 4200 6600 12000 24380

tdiskoormaga 5500 7925 12825 22225 49530
Gabariidi modted mm: ’

pikkus © 5240 5940 6065 8190 8500

laius 2100 2290 2640 2650 3220

korgus 2130 2180 2430 2735 3675
Veokasti suurus (sisemédted) mm: :

pikkus (p(')h]a) 2300 2550 3000 4370 4700

laius 1800 2060 2000 2130—2430 | 2850—2950

korgus 400 500 600 800 1200
Veokasti maht m?3 1,65 2,4 3,6 8 14,3
Telgede vahe mm 3300 4000 3800 4780 4780
Rataste vahe mm: :

esiratastel 1585 1700 1950 1950 2500

tagaratastel 1650 1740 1920 1920 2200
Minimaalne poorderaadius m 7,6 8 8,5 10,5 11,5
Kummide mooct tolli 7,50—20 9,00—20 12,00—20 12,00—20 17,00—32
Rohk kummides afi:

esiratastel 3,0 3,2 4,2 5,0 5,0

tagaratastel 3,5 4,2 4,5 5,5 6,0
Veokasti tousmise aeg, sek. 10 14 a0 - 20 30
Veokasti laskumise aeg, sek. 9 18 30 . 30 30
Maksimaalne kiirus, km/t. 70 65 60 45 30
Pidurdusteekond 30 km/t. ‘

kiiruselt pidurdamisel, m 8 8 10 13 17

28 40 35 65 160

Kiituse kulu norm 100 km kohta, /
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KASUTATUD KIRJANDUS.

Eeskirjad Eesti NSV teedel ja tidnavatel liiklemiseks, 1955.

Tunosbie mpasuna yamunoro ABHIKeHHS.

A. A. Tonsikos, Opranusanus u Pery/iipoBanue ropoacKoro aBuxenus, 1941 r.

C. T. Tlucapes, T'opoxckoii TpaHenopr, 1948 r.

A. B. Kapsarua 1 T. M. Conobes, YueGuuk modepa Tpethero Kaacca, 1948 r.

?941(\)4 Hapuunckuit u np. Boxmenne aBToMOGH/ICH U aBTOMOGH/IBHbIX KOJIOHH,.
£ :

1?941(; Hasapenxo, TpaBuna asukenust aBToMoGHICH I ABTOMOGHIBHEIX KOJIOHH,_
i

HU. M. Ocunos, PaGora modepa B YCAOBHAX CENLCKOXO3AHCTBEHHLIX MepeBo-

30K, 1947 r.

C. P. IleBsuep, PykosoacTso ass HHCTPYKTOPOB yueGHOI e3[lbl Ha aBTOMO-

6ure, 1948 r.

M. JI. Kpyse, AsToMoGusbnsie TopMosbl, 1947 r.

i et I'epacumos, CripaBounuk mo Boennoii Tomorpacm, 1946 r.
- COOpHHK KOHTpO/IBHBIX BOIPOCOB MO INPOTrpaMMaM MOArOTOBKH 1IO(hepoB.

TpeThbero, BTOPOro M MmepBoro kJaccos, 1949 r.

K. M. Ionres u A. ®. Benasun, MacrepeTBo BOXKAEHHST aBTOMOGHJs, 1951 T.
JI. B. Typesnu u H. I Xpynos, TeXHHKa peryJupoBanisi YAHYHOTO ABHIKE-
HHs, 1951 r. ¢

M. M. Kamuxk u II. ®. Oraobann, OmbiT Ge3aBapuiiHoii paGOTBl Ha aBTOMO-
Gune, 1952 r.

I'. M. Conosbes, JI. H. Upanos, IToco6ue mo npaBHIaM ABHIKEHAS AapTO-
TpaHcropta, 1954 r.

0. A. Apxanrensckuii u 0. A. Jlosimartosckuit, PaGoyee MeCTO BOJHTEs aBTO-
MoGuast, 1954 r. ¢

H. E. Esrioxun, 10. ®. Cepe6psikoB, Bokaenue aBTOMOGHJAS B KOMOHHG,

1955 r.
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Number nimetuse jirel osutab lehekiilge tekstis.

Aeglustus 199

Alkohol 17, 18, 209

Arstiabi, vt. esmaabi

Autobussid 32, 37

Autobussijuhid, vt. ka jouvankrijuhid

18

Autoinspektsioon, vt. Riiklik Auto-
inspektsioon

Autojuhtide iiksikvéljacpe 225—226

Autojuhtide kvalifikatsiooni omanda-
mise kord 227—230

Autokolonnid 167—170

Autoteede liigitus 25

Auto teelpiisivus 203—204

Autoteooria elemendid 191—206
Avariid, vt. liiklusonnetused

Bensiinijaam, bensiinivotmine 147
Blokeeritud rattad, vt. pidurdamine
‘Bulvarid 95

Diskvalifikatsioonikomisjon 229~

Eesdigustatud jouvankrid, vt. opera-
tiiv-jouvankrid
Eksamid 227—228
Energia 196
Eriluba gabariitide iiletamisel 149
5 ohtlike ainete veoks 153
Esmaabi liiklusonnetustel 213—224
Etiileeritud bensiin, vt. bensiin

Gabariidid 149
‘Gasogeenautod 148, 153

Haardejoud, haardetegur 192
Harjutussoit, vt. oppesoit

Helisignaal 38

Hobuliiklusvahendite liiklemine 12, 37
5 parkimine 63
Horisontaalid 173
Hoordejoud 189

238

Inerts 188

Inimeste vedu veoautodel 151—153

Invaliidid 10

Invaliidi-mootorsoidukite liiklemine 14,
81

Isikliku jouvankri juhtimine 15, 17

Jalakiijate liiklemine 9—11, 210
e iilekdigurada 28
Jalgratturite liiklemine 13
Juhi reageerimisaeg 41
., kohta kehtivad keelud 17—18
,» marguanded 38—41
,» pohikohustused 14—16
Juhtimise load 14, 227
Jouvankrijuhtide katsed 227—228
Jouvankri juhtimine 14
Jouvankrite numbrimargid, vt. numbri-
margid
Jouvankrite teelpiisivus 203—206
5 tehniline seisukord 157—
158
Jouvankrite valgustus 158—159
Jirelvankriga liikumine 147

Jérjekord labisoidul, vt. risttee ileta- |

mine
Jddd mooda soitmine 173
Jéddtunud soidutee, vt. libe soidutee

Kahekordne moodasoit 49

Kaitsevoond jalakéijaile 28

Kariloomad, vt. loomad

Karistused 20—21

Katsed, vt. jouvankrijuhtide katsed

Katsekavad, vt. oppekavad

Kaubaveoks kohandatud
36, 72

Keemiakaitse, vt. ohu- ja keemiakaitse

Kergestisiittivate ainete vedu, vt. oht-
like ainete vedu

Kiilasjda 143

Kiirendus 186

Kiiruse normid liiklemisel 31—38

soiduautod

s




Kiirus, ekspluatatsiooniline 186

,»  kriitiline 205

» tehniline 185

» Okonoomne 195—196
Kineetiline energia 196—197
Kombineeritud marktuled, vt. valgus-

foorid
Kompass 183
Koormate laadimine 150
Kriitiline kiirus 205
Kurv, vt. teekdver
Kvalifikatsiooni tostmine 229—230
Kvartaal 27
Konnitee-joon 20
Korvaltee, — tinav 22, 70—72
Korvuti liikumine 48, 51, 57
Késikdrudega liikumine 12, 36
Kiilglibisemine 143—144, 198

Lapsed 11, 210—211

Lapsevankriga liikumine 10

Leppemirke liiklusonnetuste
valmistamiseks 214—215

Libe soidutee 143

Liiklemine mitmel soidurajal 36

i iihel 2 36
Liisk]emise reguleerimise {ilesanded

skeemi

Liiklemise pghireegel 6

Liiklemiskitsendused ja keelud 7

Liiklusvahendite — andmine  miilitsa
kisutusse 16

Liiklusvahendite paiknemine 35—37

Liiklusméargid 115—133

Liiklusonnetused 207—215

Liikumine teekoverail 203—204

Liikumise kiirus 31

Loomad, loomakarjad 34

Lohkeainete vedu, vt. ohtlike ainete
vedu

Maanteed, vt. teed
Magistraaltinavad 22
Mané6overdamine, vt. poorded
Marsruudileht, vt. teekonnaleht
Militsionddr-reguleerija 106—113
Mootorrattad 18, 36—37
Mirguanded, autokolonni
170
Mirguanded, juhtide 38—41
militsionédéri-reguleerija

juhtimisel

106—112
Mirguanded, valgusfoorid 95—106
~ Moodasoit eesliikujast 45—53
trammist 55—56
vastuliikujast 37, 40

Numbrimargid 162—163

Ohutusjooned 27—30

Ohtlike ainete vedu 153—154

Orienteerumine maastikul 183

Operatiiv-jouvankrid 33, 57, 64, 74,
133

Paigalt liikumine 31

Paiknemine, vt. liiklusvahendite paik-
nemine :

Parkimine 61—62

Pealkirjad liiklusvahendeil 163

Peatamine 55, 59—60

Peatdnavad 22, 70

Pidurdamine 198—202

Pidurdusteekond 41, 198—201

Pidurdusvahemaa 43, 201

Pikap-tiiiipi autod, vt.
kohandatud soiduautod

Pikkade esemete vedu, vt. gabariidid

Pime aeg, vt. jouvankrite valgustus

Pimedad 10

Pimestus 38, 160

Pooltuled, vt. jouvankrite

Pori pritsimine 35

Pukseerimine 144—147

Poorded 78—82, 101

Poordejooned 29

Poordemoment 192—193

kaubaveoks

valgustus

Rahatrahv, vt. karistused

Rasketes teeoludes liikumine 171—172

Raskusjoud 191

Raskuskese 188, 191

Raudtee hoiatusmirgid 133

Raudtee-iilesdidukohtade iiletamine
138—142

Reageerimisaeg, vt. juhi reageerimis-
aeg

Reageerimisteekond 43

Reljeef, maapinna 175

Riigiloiv 228

Riiklik Autoinspektsioon 8—9

Riiklikud numbrimérgid, vt. numbri-
margid

Risttee, risttdnav 25

Risttee keskkoht 29

Risttee nurk 25

Risttee piir 25
, uletamine 68—77

Rongkiikude ja kolonnide liiklemine
I11—12

Seismajdtmine, vt. peatumine.
Seisukohad, vt. parkimine
Signaalid, vt. juhtide mirguanded
Sildade iiletamine 173

Sireen, vt. operatiiv-jouvankrid
Stabiilsus 189

Stopp-joon 28
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~ Stopp-signaal 39—40
Suitsetamine 18
Suuna-nooled 29
Suuna néaitamine 40
Soiduautod 32, 36—37
Soiduleht, vt. teekonnaleht
Soiduradade jooned 29
Soidutee 22, 24
Soidutee iiletamine, vt.

liiklemine
Sojavie autokolonnid 75 -
Sojavie jouvankrijuhid 19
Sojavie liiklusreguleerija marguanded
113—114

jalakdijate

Taandumine 38 ;

Tagurpidi soitmine 58

Teede elemendid 24

Teejuhid 114

Teejuhised 135

Teelang 38

Teekonnaleht 163, 231

Teekover, teekdanak 57—58

Teemérgid 133

Tee telgjoon 27

Tee telg 27

Teetokked 136

Tehnilised nouded jouvankrite kohta
157—158

_Tehnilisi andmeid jouvankrite kohta
233—239

Topograafia algmed 175—184
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