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EESSONA S5

Kommunistlik partei ja Noukogude valitsus osutavad metsa-
téostusele suurt tdhelepanu. Metsatoostusesse suunatakse pidevalt
uut tehnikat, mehhaniseeritakse toooperatsioone, kergendatakse
metsatooliste tood ja luuakse koik eeldused tooviljakuse tousuks.

Tanu sellele on mone viimase aasta jooksul metsavarumisette-
votete ilme tdiesti muutunud — kisitsi t66 on puude saagimisel
tdiel méddral asendatud mehhanismide t66ga, metsa kokku- ja vilja-
vedu toimub traktoritega, autodega ja mootorveduritega, laadimis-
toodel kasutatakse autokraanasid, vintse, transportoore ja elevaato-
reid. Palju mehhanisme té6tab ka abi- ja teetoodel.

Palju lahendamata kiisimusi on siiski veel tehnika to6le raken-
damise osas. Veel on suured mehhanismide vahetusesisesed seisa-
kud, halvasti kasutatakse rikkalikku metsavarumistehnikat, puudu-
likult on mehhaniseeritud ka abi- jd ettevalmistustood, mistottu t66-
viljakus on madal ja kompleks{/éifjétéétluse kasv nimestikulise
toolise kohta ei ole kiillaldane.

Partei ja valitsuse poolt metsatoostuse t66 pohjalikuks paranda-
miseks suunatud abindud ndevad ette eesrindliku tehnika juuruta-
mist, koigi toomahukate metsavarumisté6de mehhaniseerimist ning
metsavarumise tehnoloogilise protsessi parandamist masinate ja
mehhanismide baasil, mis on oma tootlikkuse poolest vastastikuses
seoses ja mis kindlustavad metsavarumisté6de kompleksse mehha-
niseerimise.

Seoses iilesannete tditmisega, mis on partei ja valitsuse poolt
seatud metsatoostuse tootajate ette, kasvab vajadus erialase tehni-
lise kirjanduse jédrele metsatoostuse alal. '

Kidesolev raamat on miiratud laialdase lugejaskonna, eeskitt

aga meie vabariigi metsatoostuse ja metsamajanduse téotajate tut-

vustamiseks saavutustega metsavarumistoode mehhaniseerimisel ja
eesrindliku tehnoloogia juurutamisel.



Raamatus kirjeldatakse vabariigi metsatoostuskeskustes kasu-
tatavaid mehhanisme ning tehnoloogilisi skeeme metsa iilestoota-
misel, kokkuveol, viljaveol, pealelaadimisel ja mahalaadimisel.
Vidhemal médral leiavad kisitlust ka metsavarumisettevotete orga-
nisatsioonilise struktuuri, téokaitse- ja ohutustehnikaalased kiisimu-
sed.

Arvesse vottes, et metsavarumistoode mehhaniseerimise Kkiisi-
mused ei ole seniajani eestikeelses tehnilises kirjanduses valgusta-
mist leidnud, peaks kdesolev raamat kujunema vigagi kasulikuks
mitte iiksnes metsatoostuse ja metsamajanduse tootajaile, vaid ka
teistele lugejatele, kes tunnevad huvi metsatoostuse vastu.



SISSEJUHATUS

Meie maa rahvamajandus tarvitab toostuse ja polluma’yanduse
edasisel arendamisel méaaradtu suurel hulga] puitu. Selle puidu han-
kimine seab metsatdostuse ette suured ja vastutusrikkad iilesanded.

Metsatoostus peab varustama tarbepuiduga kiilade ja linnade
ehitustegevust, lauatehaseid, vineeri-, mocbli-, paberi- ja hiidro-
littisitoostust ning ~paljusid“teisi rahvamajandusharusid. Ta peab
rahuldama ka toostusettevotete ja elanikkonna kiitusevajadusi.

Vaatamata sellele, et metsavarumine on erakordselt palju jou-
kulu noudvaks tooks, tehti sellega seoses olevad t66d revolutsiooni-
eelsel Venemaal eranditult kasitsi. Metsa tootati iiles késisaagide
ja kirveste abil, metsamaterjalid veeti vélja hobutranspordiga, kus-
juures peale- ja mahalaadimine toimus kasitsi. Koik operatsioonid
puidu tiikeldamisel, samuti ka koorimisel ja liiprite tahumisel soo-
ritati kasitsi.

Metsavarumistéid tehti tol ajal ainult talveperioodil ja sellest
votsid osa hooajatodlistena koige kehvemad talupojad, kelledel tuli
seejuures kannatada halastamatut ekspluateerimist. Hoolitsus
metsatoolistele normaalsete elutingimuste loomise eest puudus
taielikult. Elamuid ei ehitatud ja hooajatoolised-talupojad, kes-olid
eemale kistud oma perekondadest, olid sunnitud virelema nende
endi poolt kiiruga kokku 166dud hurtsikutes v6i maa sisse kaevatud
koobastes. Arusaadavalt oli elamine neis tingimustes &darmiselt
ebasanitaarne. See soodustas haiguste levimist, mille vastu voitle-
miseks meditsiinilist teenindamist ei organiseeritud. Raske kisitsi

t66 igasuguse ohutustehnika puudumise juures pohjustas palju

traumasid, mis arstiabi puuduse tottu 16ppesid pahatihti surmaga.

Palju parem polnud metsavarumistooliste olukord ka kodanlikus
Eestis. Ka siin puudusid metsavarumismehhanismid, peale mone
iiksiku rasket tiitipi bensiinimootorsae ja viheste veoautode metsa
viljaveol.

Tooliste heaolu eest hoolitsemine loeti kdrvaliseks asjaks ja
elamuid ehitati suhteliselt vdhe. Selle tagajirjel oli ka alaliste t66-
liste kaader viiga viikene ning metsavarumist6o viidi 1dbi peami-
selt hooajatoolistega.

Noukogude voimu aastatel on tootingimused metsavarumisel
tundmatuseni muutunud. Partei ja valitsuse juhtimisel varustati
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metsavarumis-ettevotted eesrindliku tehnikaga, mis andis voimaluse
raskete ja palju joukulu noudvate t66de mehhaniseerimiseks.

Metsavarumistoostusel on eriline spetsiifika selles, et tal tuleb
tootada vaga suurtel territooriumidel ja ta ei saa kuigi kaua basee-
ruda iihel kohal. Ettevottesisesed tootmispunktid peavad vaga tihti

“muutma oma territoriaalset paiknevust — raielankidel ja {ilemis-
tes ladudes kestab t66 1—2 nédalat ja kandub siis jdlle uutesse
kohtadesse.

Peale selle tuleb metsavarumisel tegelda viga kogukate eseme-
tega — tervete puutiivedega, palkidega jne., milledel on markimis-
vaarsed gabariitmooted ja suur kaal.

Need metsavarumisettevotte isedrasused pohjustavad raskusi
toode mehhaniseerimisel ning nouavad spetsiaalsete ja iseliikuvate
voi teisaldatavate mehhanismide kasutamist, samuti ka met:
savarumistoode tehnoloogilise protsessi labimoeldud organiseeri-
mist. .

Veoautode ning mootor- ja auruvedurite rakendamisel puidu
vdljaveol tekkis metsavarumisprotsessis uus tdiendav tootmis--
faas — metsa kokkuvedu. Kokkuveo all moistetakse metsamaterja-
lide esialgset transporti kdnnu juurest kuni metsaveoteeni. Kokku-
veo kaugus ei iileta tavaliselt 400—600 m. Mehhaniseeritud kokku-
vedu toimub vintsidega ja traktoritega, kusjuures veetakse kokku
terveid puutiivesid kas laasitult voi koos okstega. Tiivede tiikelda-
mine toimub kas iilemises laos (metsaveo tee &édres asuvas laos)
voi loppladudes, s. o. raudteede ja jogede dédrseis ladudes voi tehase
territooriumil.

Kuigi metsa transport, peale- ja mahalaadimine ning laot66d
olid paljudes Noukogude Liidu suurtes metsavarumisettevotetes
mehhaniseeritud juba enne Suurt Isamaasoda, jdi puude langeta-
mine ja tiikkeldamine veel kauaks ajaks mehhaniseerimata. Alles
parast Suure Isamaasbja 16ppu loodi noukogude teadlaste, konst-
ruktorite ja esrindlike tootmisinseneride iihisel joupingutusel elekt-
risaed IIHUMMD-K5, mis tootavad korgendatud sagedusega voo-
dul, kaaluvad 9,5 kg ja on kisitsetavad iihe to6lise poolt. Nende
saagide massiline tootmisse juurutamine pani 16puks aluse puude
langetamise ja jdrkamise mehhaniseerimisele. Praegu tdctavad
need saed koigis Noukogude Liidu metsavarumisettevotetes ja on
voitnud metsatoostuse tootajate iildise tunnustuse kui esmaklassili-
sed elektri-instrumendid.

Seoses sellega, et viimasel ajal on paralleelselt elekirisaagidega
kasutamisele voetud ka uuemat tiiiipi kergendatud bensiinisaed, on
mehhaniseerimise tase puude saagimisel tousnud 90—95%-le,
kuna aga ldhematel aastatel peab see juba tousma 100%-le.

Suur muudatus on toimunud ka teedeehituse alal. Vabariigi
metsatdostuskeskused ehitavad iga aasta sadu kilomeetreid iimber- -
paigutatavaid auto-kilpteid, kitsar66pmelisi raudteid ja kruusa-
teid. Teedeehituse laialdane arendamine andis voimaluse metsa-
iilestdotamise  ja metsatranspordi muutmiseks hooajalisest t66st
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aastaringseks tegevuseks. Meie vabariigis veetakse mehhanismide
abil vilja iile 85% f{ilestootatava puidu iildkogusest.

Metsatranspordi valdkonnas juurutatakse metsa tiivedena vilja-
veo eesrindlikku tehnoloogiat. Edukalt on rakendatud tiivedena
viljavedu metsaveoautodega Pdrnu, Tartu ja Viljandi metsatoos-
tuskeskuses. Rakvere metsatoostuskeskuses leiab laialdast kasuta-
mist tiivedena viljavedu kitsar66pmelise raudtee baasil. Selles
ettevottes veetakse nimetatud viisil vilja peaaegu pool kogu
mahust.

Komplekssele mehhaniseerimisele iileminek voimaldas ka juu-
rutama hakata tsiiklilist toomeetodit. Tsiikligraafikule ongi juba
iile viidud peaaegu koik kompleksbrigaadid.

Metsatoostuse kiillastamine rikkaliku kaasaegse tehnikaga ja
metsavarumise tehnoloogilise protsessi tdiustamine tostis metsa-
toostuse uuele tehnilise progressi astmele.

NLKP XX kongre551 direktiivides NSV Liidu rahvamajanduse
arendamise kuuenda viie aasta plaani kohta aastaiks 1956—1960
on Oeldud: «Garanteerida metsatéostuse edasine areng. Suuren-
dada tarbepuidu véljaveo mahtu NSV Liidu Metsatoostuse Minis-
teeriumi siisteemis viisaastaku jooksul umbes 42 protsendi vorra,
andes selle eesmidrgiga ekspluatatsiooni tootmisvoimsused metsa-
materjalide vidljaveo alal 82 miljoni tihumeetri ulatuses, kiirendada
metsavarumistoode arendamise ning metsarohketes piirkondades
lauatehaste ehitamise tempot. Aastail 1956—1960 anda ekspluatat-
siooni saematerjalide tootmise voimsused 16,5 miljoni tihumeetri
ulatuses. Korraldada hooajaliselt tegutsevad metsatoostuskeskused
aasta 14bi tootavateks ja alaliste tooliste kaadriga ettevoteteks. Jar-
sult parandada seadmete kasutamist metsatéostuses ning varustada
teda joudsamate masinate ja mehhanismidega.»

‘Rakendades ellu NLKP XX kongressi otsuseid astub meie maa
metsatoostus kuuenda viisaastaku jooksul hiigelsammu edasi tehni-
lise progressi teel. Metsatéostuse varustamine tootlikumate mehha-
nismidega toob kaasa tooviljakuse jdrsu tousu ja toodliste heaolu
edasise paranemise.

Viga aktuaalseks on kujunenud alalise kaadriga aastaringsele
toole iilemineku kiisimus. Roobiti sellega on vaja parandada tehno-
foogilise protsessi organiseerimist ja olemasoleva tehnika kasuta-
mist. Tarvis on jarsult paremaks muuta metsatooliste elutarbelised
tingimused ning robkem osutada hoolt nende kultuurilise taseme
tostmisele.

Sellel eesmirgil ehitatakse igas metsapunktis ulatuslikult elu-
majasid ja luuakse heakorrastatud toolisasulaid. On ette nédhtud
varustada metsapunktid autobussidega ning organiseerida toéliste
tooleviimine ja kojutoomine igapéev.

Tehnoloogilise protsessi tdiustamise, mehhanismide kasutamise
parandamise ning metsatoolistele normaalsete elutarbeliste ja toot-
mistingimuste loomise alusel on voimalik saavutada toov1I]akuse
edasine tous metsavarumistoodel.



I. METSARAIEFOND

1. METSADE JAOTAMINE GRUPPIDEKS

NSV Liidu metsad on vastavalt otstarbele jagatud kolme
gruppi. :

Esimese grupi metsade hulka kuuluvad riiklike loo-
duskaitse-reservaatide, pinnasekaitse- ja kuurordimetsad, samuti ka
rohelise voondi metsad linnade ja toostusettevotete iimber, steppide
metsatukad ja ribaméannikud.

Esimese grupi metsades on lubatud puidu kasutamine hooldus-
raiete, sanitaarraiete ja iileseisnud metsa valikraiete naol.

Teise grupi metsade hulka kuuluvad tihedastiasustatud
toostusrajoonides paiknevad metsad. Neis metsades on lubatud
peakasutuse raied, kuid ainult mééaral, mis ei iileta keskmist juurde-
kasvu iga majanduse kohta eraldi.

Kolmanda grupi metsade hulka kuuluvad iilejaanud
metsad NSV Liidus. Neis metsades puidu kasutamist ei piirata
juurdekasvuga, vaid see madidratakse kindlaks rahvamajanduse
puiduvajaduse plaaniga.

Meie vabariigi metsad on arvatud esimese ja teise grupi met-
sade hulka.

2. METSARAIEFONDI ERALDAMINE

Eesti NSV-s toimub kasvava metsa viljaandmine peakasutus-
raiete ja hooldusraiete korras. Peakasutuse raielangid eraldatakse
esmajoones vigastatud puistutes, puistutes, mis nouavad raiumist
oma seisukorra tottu, vaigutusest véljunud puistutes, kiipseis ja
iileseisnud puistutes.

Valmivaid puistuid voib raiuda vabariigi pollumajanduse
ministeeriumi loal ainult erandjuhtudel, kui metsavarujale eralda-
tud raielankidel ei ole kaevandustugipuude ja paberipuude valmis-
tamise plaani tditmise kindlustamiseks vajalikku puitu, samuti ka
valmivate ja keskealiste puistute kiilluse puhul.

Teise grupi metsade iga-aastase peakasutuse ja taastamis-
raiete ulatuse kinnitab NSV Liidu Ministrite Noukogu NSV Liidu
Pollumajanduse Ministeeriumi ja NSV Liidu Riikliku Majandus-
komisjoni ettepanekul.
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Iga-aastase metsa viljaandmise ulatuse hooldusraieteks, samuti

ka metsamajanduslike, metsakultuuri- ja tuletorjeiiritiiste labivii-
misel vajalikeks raieteks kinnitab NSV Liidu Pollumajanduse
Ministeerium.
- 20 pdeva jooksul, arvates NSV Liidu Ministrite Noukogu poolt
metsaraiefondi kohta otsuse . vastuvotmisest jaotab vabariigi
ministrite noukogu aasta raiefondi ministeeriumide ja keskasu-
tuste-metsavarujate vahel.

Ministeeriumid ja keskasutused-metsavarujad on kohustatud
10 pédeva jooksul parast NSV Liidu Ministrite Noukogu poolt raie-
fondi kohta otsuse vastuvotmist teatama vabariigi pollumajanduse
ministeeriumile andmed raiefondi jaotamise kohta ettevotete ja
organisatsioonide vahel.

Vabariigi pollumajanduse ministeerium, saanud ministeeriumi-
delt ja keskasutustelt-metsavarujatelt” andmed raiefondi jaotuse
kohta ettevotete ja organisatsioonide jargi, peab 15 pdeva jooksul
tegema raiefondi jaotuse metsamajandite ja metsavarujate vahel.

Uhtede metsamajandite metsade {ileraiumine teiste metsa-
majandite metsade vdhemraiete arvel, samuti ka okaspuu-puistute
itleraiumine pehmelehtpuu-puistute arvel ei ole lubatud, vélja arva-
tud juhud, kus see on lubatud NSV Liidu Pollumajanduse Minis-
teeriumi poolt.

Metsavarumis-ettevotetele tuleb raielangid eraldada nende t66-
kohtades, arvestades olemasolevate ja projekteeritavate teede ja
veeteede paiknevust, elamute, toostusseadmete ja ladude olemas-
olu, samuti metsavarumistéode kompleksse mehhaniseerimise tin-
gimuste loomise vajadust.

Metsaraiefondi eraldamisel kohalikeks vajadusteks antakse
raielangid arvestusega, et vedu toimuks voimalikult liihematele
kaugustele. Esmajdrjekorras eraldatakse raielangid loomakasva-
tuse ja kolhoosiehituse vajadusteks, sovhoosidele ja teistele pollu-
majandus-ettevotetele, rindel langenud isikute perekondadele, inva-
liididele, pensionidridele ning rea- ja seersandikoosseisu sojavae-
laste perekondadele.

Vaigutuselt viljuvad puistud metsavarujaile kinnistamata mas-
siivides antakse raiumiseks esmajoones vabariigi metsatoostuse
ministeeriumi ettevotetele nende noudeavalduste kohaselt.

Metsamajandid on kohustatud eraldama raielangid arvestus-
langi ulatuses kaks aastat enne raie alustamist.

Raielankide eraldamise oigsuse ning nende materiaalse ja raha-
lise hindamise kontrollimiseks antakse metsavarujaile oigus eral-
datud raielankide {ilevaatamiseks ja nende kohta koostatud doku-
mentatsiooniga tutvumiseks.

Kui metsamajandi andmed erinevad metsavaruja poolt kont-
rollimisel saadud andmetest, on viimasel o0igus enne raiepileti
kittesaamist esitada metsamajandile kirjalikult oma preten-
sioonid.



3. RAIELANKIDE MATERIAALNE HINDAMINE

Pinna jargi viljaandmisele médratud raielankidel tuleb raiumi-
sele kuuluvad puud téielikult iile lugeda (kluppida), mdootes nende
1abimoodud rinnakorguselt (1,3 m juurekaelalt) ja rithmitades neid
puuliikide, jimedusastmete (4 sm) ja kvaliteedi jargi. Lugemisele
kuuluvad puud alates 8 sm jamedusastmest, jarelkasvu ja nooren-
dike kasvamajatmise korral aga 12 sm jamedusastmest. Mootmise
juures jaotatakse puud nende tehnilise kolblikkuse jirgi nelja kate-
gooriasse — korgekvaliteedilisteks puudeks, tarbepuudeks, pool-
tarbepuudeks ja kiittepuudeks. Vilisteks tunnusteks, mis voetakse
aluseks puude arvamisel {ihte voi teise tehnilise kolblikkuse kate-
gooriasse, on tiive kuju ja puidurikete esinemine ning sellest sol-
tuv tarbepuiduosa pikkus tiive alumises pooles. Korgekvaliteedi-
listeks puudeks loetakse puud, millede tarbeosa pikkus tiive alu- -
‘mises pooles (tiiiikapooles) on vdhemalt 6,5 m ja millede puit voi-
maldab valmistada viahemalt 2,5 m pikkuseid korgekvaliteedilisi
sortimente. Tarbepuudeks arvatakse puud, milledest ei saa korge-
kvaliteedilist puitu ja milledel tarbesortimentide iildpikkus tiiiika-
pooles moodustab 6,5 m ja enam. Kuni 20 m pikkustel tarbepuu-
del voib tarbeosa pikkus mitte ulatuda 6,5 meetrini, kuid peab
olema vihemalt iiks kolmandik tiive pikkusest. Pooltarbepuudel on
tarbeosa pikkus 2,0 kuni 6,5 m, kiittepuudeks aga loetakse need
puud, milledel tiiiikapooles tarbepuit tdiesti puudub voi on pikku-
selt alla 2,0 meetri.

Puude tarbepuidu-osa pikkuse maiédrab silma jérgi puude lugeja
tehnik voi vilunud metsnik.

Puude lugemisel voetakse spetsiaalpuitu (erisortimente) andvad
puud eriarvele. Nende puude valik toimub hoolika vilise vaatluse
teel, kusjuures nad liigitatakse {iheks voi teiseks sortimendiks vas-
tavalt kehtivatele iileliidulistele riiklikele standarditele (I'OCT-
idele) ja tehnilistele tingimustele.

Koik andmed puude lugemise kohta (puuliik, rinnakorguse lébi-
moot, tehniline kvaliteet) kantakse vastavasse lugemislehte.

Jargnevalt tehakse kindlaks puistu korgusjark. Selleks moode-
takse rinnete viisi iga puuliigi korgus kolmes jamedusastmes —
keskmine aste (tiivede arvu jargi enamuses olev) ja kaks keskmi-
sega kiilgnevat astet — védhemalt kolmel puul igas jadmedusast-
mes.

Moodetud puude korguste ja 1dbimootude korvutamise teel
tabeliandmetega madrataksegi iga puuliigi korgusjirk, mis on alu-
seks antud raielangi tagavara ja sortimentide véljatuleku arvu-
tamisel.

Vastavalt endise NSV Liidu Metsamajanduse Ministeeriumi
raielankide takseerimise instruktsioonile kasutatakse Eesti NSV
territooriumil maénni, kuuse, saare ja parna mahtude arvutamiseks
F. Moissejenko kasvava metsa mahutabeleid; nulu, kase ja haava
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jaoks M. Anutsini tabeleld ning lepa jaoks A. Muragko ja F. Mois-
sejenko tabeleid.

Puude lugemise andmete kameraalne labltootamme voimaldab
kindlaks maddrata koik puidu tagavara ja kvaliteedi kohta vajali-
kud andmed antud raielangil.

- 4. METSARAIEFONDI VASTUVOTMINE

' Metsamajanditelt metsaraiefondi esialgne vastuvotmine loodu-
ses peab olema' lopetatud hiljemalt raieaastale eelneva aasta
1. augustiks, loplik vastuvotmine raiepiletite véljavotmisega aga_
selle aasta 1. jaanuariks, milleks on metsaraiefond eraldatud, voi
kahe ja poole kuu jooksul NSV Liidu valitsuse otsuse avaldamisest
metsaraiefondi eraldamise kohta.

Raielankide oOigeaegse ja kvaliteetse vastuvotmise eest vastu-
tab metsatoostuskeskuse peainserer.

Raielankide vastuvotmise juures tuleb kindlaks teha:

nende suundumine olemasolevate voi pro;ekteerltavate metsa-
veoteede dirde;

kas ralelangld on looduses pnrldega eraldatud ja kas tdhised
{postid)- on olemas;

kas puidu iildtagavara, pohiliste sortimentide véljatulek  ja
jameduskategooriad on oGigesti arvutatud;

kas puude korgused on oGigesti moodetud ja kas iiksikute raie-
lankide jaoks on sortimentide tabelite jargud oigesti méaratud;

kas antud raielangi jaoks on taksitsoon ja taksijiark oigesti
madratud ning kas parvetusrajoonides on takside alandamine
oigesti tehtud:

Puude lugemise oigsust kontrollib raielankidel metsatoostus-
keskus valiku korras téielikkude kontroll-lugemiste teel. Seesuguste
kontroll-lugemistega holmatud {ildpindala peab moodustama véihe-
malt 10% kogu vastuvoetud metsaraiefondi pindalast. Uhes puude
lugemise kontrollimisega raielangil kontrollitakse ka korgusjar-
kude oigsust.

Uhel ajal raielankide vastuvotmisega viiakse 1dbi erisortimen-
tide ettemdrkimine ja tembeldamine vastavalt «Juhendile erisorti-
mentide ettemirkimise ja tembeldamise kohta liidulise tdhtsusega
metsades».

Raielankide hindamise kontrollimisel avastatud lahkuminekud
enam kui 10% metsamajandi algandmeist, samuti korvalekaldu-
mised raielankide eraldamiseks ja hindamiseks kehtestatud eeskir-
jadest tuleb metsamajandeil likvideerida kiimne pdeva jooksul.

Soltumata metsamajandite poolt tehtud toéstuslikust takseeri-
misest peavad metsatoostuskeskused 1dbi viima téieliku toostusliku
takseerimise (sortimentide loodetava véljatuleku kindlaksmééra-
mise) kasutusele voetava raiefondi kogu pindalal.

Toostusliku takseerimise ldbiviimisel tuleb arvestada jarg-
mist:
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a) eriotstarbeline ja korgekvaliteediline puit voetakse "arvele
vastavate puude hoolikal viljavalimisel, eri sortimentide vailja-
tuleku kindlaksmaddramisega igast iiksikust tiivest;

b) koigi teiste sortimentide to6stuslik takseerimine = toimub
proovitiikkide rajamise teel voi mudelpuude abil.

Proovitiikkide abil on lubatud téostuslikku takseerimist ldbi
viia T{ihetaolistes ménni, kuuse, nulu, kase, haava ja lepa puis-
tutes.

Proovitiikid peavad holmama vihemalt 25% proovitiikkide abil
takseeritava raielangi iildpindalast. Iga proovitiiki suurus peab
olema védhemalt 0,25 ha, kusjuures on tingimata noutav, et sellel
leiduks jargmine arv puid:

a) samaealistes puhastes puistutes vdhemalt 150 tiikki;

b) komplitseeritud vormiga (sega-, kaherindelistes jne.) puis-
tutes vdahemalt 100 tk. iga rinde igast puulnglst

Pirast kameraalset ldbitootamist laiendatakse proov1tukkrde
oodatava sortimentide viljatuleku andmed raielangi samaiseloomu-
‘listele pindaladele.

Kui toostuslik takseerimine viiakse ldbi mudelpuude  abil, on
vaja valida mudelpuud igast puuliigist, igast jamedusastmest ja
igast puude kategooriast (tarbe, pooltarbe ja kiitte) sellisel arvul,
mis tdielikulf iseloomustab sortimentide véljatulekut igast kategoo-
riast ja jimedusastmest, kuid mitte alla kolme mudelpuu igast-
iihest. Mudelpuude abil takseerimine toimub silmamoodu jargi.
Vajalikel juhtudel langetatakse ka valitsevasse jamedusastmesse
kuuluvaid mudelpuid tiivede koone, sortimentide viljatuleku ja
puidu kvaliteedi kindlaksmdaramiseks.

Uksikute tarbesortimentide ja kogu tarbepuidu koguste kindlaks-
madramine toimub koort arvestamata.

Uheaegselt raiefondi vastuvotmisega ja toostusliku takseerimise
labiviimisega méaératakse iga iiksiku raielangi jaoks puidu vélja-
veo lopp-punktid (raudteejaam, parvetusjogi, lauatehas, tarbija
ladu jne.), tehakse kindlaks kokkuveo kaugused ning margitakse
ara abinoud véljaveoteede seisukorra parandamiseks.

Metsavarumist6ode mehhaniseerimise vahendite parema dra-
kasutamise ja teede ehitamise kulude vdhendamise huvides on viga
vajalik raielankide eraldamine kontsentreeritult. Selle teostamisel
on aga metsamajanduse organitele sageli suureks takistuseks keh-
tivad raielankide liitumise téhtajad.

Metsatoostuskeskuste poolt vastuvoetud metsaraiefondi opitakse
tundma mitte {iksnes sortimentide viljatuleku ja véljaveo-punktide
seisukohast, vaid hoolikat uurimist vajavad ka pinnasetingimused
ja juurdesoiduteede ehitamise voimalused.

Kogu vastuvoetud metsaraiefondi jagavad metsatéostuskesku-
sed talvisteks, suvisteks ja siigisesteks raielankideks. Talviseks
tooks eraldatakse koige pehmema pinnasega ja kaugemates metsa-
osades paiknevad raielangid, sest talveperioodil on kiilmanud pin-
nase tottu need langid kittesaadavad palju viiksemate kulutus-
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tega kui tihelgi teisel aastaajal. Suveperioodiks jietakse niiskema
pinnasega raielangid, millede juurde padsemine ndéuab voimali-
kult vihem teede ehitamist. Siigisperioodiks — koige marjemaks ja
vihmasemaks perioodiks — varutakse aga koige kuivemad ja toot-
lemiseks koige kergemini juurdepédisetavad raielangid. Raielankide
jagamisel tootlemisperioodidele margitakse dra ka teed, milliseid
kavatsetakse kasutada metsa viljaveol, samuti méairatakse kind-
laks tee-ehituse t66de maht.

Metsaraiefondi oige planeerimine ja teede Gigeaegne ehitamine
on vaga oluliseks momendiks metsavarumistoéde plaani tiditmisel.

Need metsatoostuskeskuste juhtkonnad, kes pithendavad tosist
tahelepanu raiefondi vastuvotmisele ja selle planeerimisele kind-
lustavad iga-aastase metsavarumisplaani taitmise, ja vastupidi,
seal, kus alahinnatakse metsaraiefondi kiisimust, kus ei poorata
sellele tosist tdhelepanu, tekib palju arusaamatusi metsavarumis-
plaani tditmisel, eriti siigisperioodil.



II. METSA MEHHANISEERITUD LANGETAMINE JA
: JARKAMINE

1. ELEKTRIMOOTORSAED JA NENDE KASUTAMINE

Uldandmeid

On moddunud iile 20 aasta, kui meie metsades hakati kasutama
puude langetamiseks ja jarkamiseks elektrimootorsaage. Nende
saagide juures rakendati Ioikeriistana ketti, mis moodustati {iksi-
kutest 3arniirselt iihendatud saehammastest. Seetottu hakati neid
saage nimetama elektrimootoriga kettsaagideks.

Kuni Suure Isamaasojani kandis elektrisaagide konstrueeri-
mine ja katsetamine eksperimentaalset iseloomu ning neid ei jou-
tud ulatuslikumalt tootmisse juurutada.

Elektrisaag BAKOIII

Soja ajal jatkati tood uute elektrisaagide konstrueerimisel ja
1944. aastal 16i grupp Metsatoostuse Mehhaniseerimise ja Ener-
geetika Teadusliku Uurimise Keskinstituudi insenere vordlemisi
cnnestunud konstruktsiooniga elektrisae, mida hakati nimetama
«BAKOII-iks». Sae nimetus on tuletatud konstruktorite (Vilke,
Aleksandrov, Kuosman, Ossipov, Patsiora ja Pljusnin) nimede
algustahtedest. Sel sael oli terve rida eeliseid vorreldes sojaeelsete
mudelitega. Ta oli tootamiseks soodne ja vordlemisi vaikese
kaaluga (19 kg). Metsavarumistoolised kasutasid ~ meeleldi
BAKOTIII-saagi puude langetamisel kui ka jarkamisel ning see oli
esimene mehaaniline saag, mis leidis koikjal toostuses massilist
kasutamist. :

Vaatamata reale konstruktiivsetele paremustele oli elektrisael
BAKOTITII siiski suuri puudusi, nagu naiteks: ikka veel liiga suur
kaal, liiga lai saetee, sae teenindamine kahe toolise poolt, saeketi
madal kvaliteet ja terve rida teisi konstruktiivseid puudusi. Saag
voeti tootmisest maha 1952. aastal. ;
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Elektrisaag LLHUUM3-K5

Elektrisae ratsionaalsema konstruktsiooni otsingute tulemusel
laks korda noukogude konstruktoreil luua téiesti 6nnestunud konst-
ruktsiooniga, iihe toolise poolt kisitsetav kerge ja tootlik elektri-
saag [ITHUHMMD-KS.

See saag on varustatud korgendatud sagedusega voolul
(200 per. sek.) tootava mootoriga ja kujutab endast uut astet kodu-
maiste elektrisaagide tdiustamisel. Kéesoleval ajal on nimetatud
saag metsavarumisel kasutatavate saagide hulgas iiks pare--
maid.

Joon. 1. Elektrisae IITHUHUM?D-K5 iildvaade. i

Joonisel 1 on néidatud elektrisae IIHUMM3I-K5 iildvaade. Sae-
mootori telg I asetseb 90°-lise nurga all konsool-juhtplaadi 2 tasa-
pinna suhtes. Juhtplaadi {ihes otsas on vedav tahthammasratas 3
ja teises otsas veetav tihthammasratas 4, mis on monteeritud vas-
tavasse pidemesse. Saeketi normaalse pinguse tagavad mutter 9
ja neli vedru 5.

Tooseisukorras moodustab elektrisae juhtplaat tdisnurga toru-
kujulise toega 11, mille otsa kiilge on monteeritud liiliti karp 6 ja
kdepide 7. Teine kidepide 8 on kinnitatud elektrimootori kere
kiilge.

Elektrisae LLHUUM3-K5 tehniline karakteristika
Oldandmeid

Mootori voimsus, kW
Sae kaal, kg . RS SR R N
Saetise suurim lablmoot M R
Teenindavate tooliste arv .

.-o_to‘_-
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Joon. 2. Parnu metsatoostuskeskuse clektrisaemotorist Jaan Juurikas elektri-
saega LIHUHMMD-K5 puid langetamas.
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Kerge kaal ja onnestunud konstruktiivne kujundus andis voi-
maluse kasutada seda saagi samavorra edukalt puude langetami-
sel kui ka jarkamisel. Meie vabariigi raielankidel tootab sadu selli-
seid saage ja eesrindlikud elektrisaemotoristid, kes on Oppinud
tdiuslikult késitsema neid esmaklassilisi elektriinstrumente, toota-
vad iiles igapdev tuhandeid tihumeetreid puitu.

Parnu metsatoostuskeskuse elektrisaemotorist Jaan Juurikas
(joon. 2), Viljandi metsatoostuskeskuse elektrisaemotorist Mihkel
Jarv, Tiri metsatoostuskeskuse elektrisaemotorist Eduard All-
org ja paljud teised tdidavad norme 130—160%-liselt ning teeni-
vad 1300—1600 rubla kuus.

Pideva normide {iletamise eest mitme aasta viltel on Tiiri
metsatoostuskeskuse elektrisaemotoristile Voldemar Orumaale ning
Rakvere metsatoostuskeskuse elektrisaemotoristidele Karl Ranna-
lale ja Voldemar Aitsarile omistatud «metsavarumise ja parvetuse
aumeistri» nimetus.

Kuigi elektrisaagi IIHUMM3I-K5 voib lugeda tidiesti heaks ja
ajakohaseks elektriinstrumendiks puidu saagimisel, ei ole nou-
kogude konstruktorid jddnud peatuma saavutatul. On juba vilja
tootatud . ja tootmistingimustes katsetamisel uus elektrisaag
"IIHUHUM3I-K6. Peale kauni kujunduse omab see saag suurema
voimsuse (1,7 kW), kergema kaalu (8 kg) ja on téotamiseks
mugavam.

Uue konstruktsiooniga saagide kasutamiselevotmine tostab
tunduvalt tooliste tooviljakust mehhaniseeritud metsavarumisel.

Saeketid

Elektrisaagide saeketid koosnevad Sarniiride abil iihendatud
terasliilidest, milledele on antud mitmesuguse profiiliga saeham--
maste kuju. Kett saab oma katkestgmatu tihesuunalise liikumise
mootorilt vedava tdhthammasratta vahendusel.
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Vanemat konstruktsiooni saekettide hambad olid jaotatud loike-
hammasteks ja hoovelhammasteks. Sdidrased ketid l16ikavad histi
puitu ristikiudu ja on kohased tiivede jarkamiseks. Puude lange-
tamisel, kus kdnnud on vaja traktorite ja vintside toctamise soo-
dustamiseks loigata voimalikult madalaks, tuleb aga puidukiude
labi saagida ka kaldselt. Seepédrast on vaja kasutada elektrisaa-
gidel niisuguse profiiliga hambaid, mis hésti tdidaksid oma pohi-
iilesande ristisaagimisel ning tootaksid laitmatult ka kiudude kald-
sel loikamisel. Seesugune profiil on tarvitusele voetud saeketi
MII-15M juures, millel peale 16ike- ja hoovelhammaste esinevad
veel eeclloikehambad. Nendel kettidel on kolme liiki puhastavaid

Joon. 4. Saekett ITLI-15M.

hambaid — vasakule painutatud puhastavad hambad, mida nime-
tatakse vasakpoolseiks eelloikehammasteks, paremale painutatud
puhastavad hambad, mida nimetatakse parempoolseiks eelloike-
hammasteks ja rédsamata puhastavad hambad, mis kannavad
hoovelhammaste nimetust.

Saeketis on 16ike- ja eelloikehambad paigutatud malekorras.
Nii nditeks on igale parempoolsele l16ikehambale I (joon. 4) jdrg-
nev ldikehammas vasakpoolne 2, siis jdlle parempoolne jne. Igale
parempoolsele eelldikehambale 3 jiargnev eelloikehammas on vasak-
poolne 4, siis jille parempoolne jne.

Saeketi hammaste t66 soltub suurel maidral nende teritamisel
moodustatud nurkade suurusest. Oigesti teritatud saekett kergen-
dab mootori t66d, nouab minimaalset voimsust ning tagab oige
16ike, s. 0. otsepinnad ei tule vildakud ega karvased.

Metsatoostuse Mehhaniseerimise ja Energeetika Teadusliku
Uurimise Keskinstituudi (IIHHUUMD) palju aastaid kestnud to66
tulemused saekettide uurimisel néditavad, et 16ike- ja eelloikeham-
maste 16ikenurga & (joon. 5) suuruseks on soovitav votta 75°,
kuna aga hamba esitahu l6ikeserva bd kallaknurk vertikaaljoone
suhtes, niinimetatud esinurk y peab olema umbes 15°. v

Loikehammaste esinurga y vdahendamisel muutub saetise pind
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siledamaks, kuid suureneb etteandmiseks vajalik joud. Seepdrast
on soovitav, et esinurga suurus oleks umbes 15°.

Hamba taganurga a, s. o. horisontaaljoone ja hamba tagatahu
serva fb vahel moodustuva nurga suuruseks voetakse 10°.. Nagu
katsed naitavad, viheneb saagimise tootlikkus taganurga véhen-
damisel alla 10°. Seetottu soovitatakse saekettide teritamisel mitte
vihendada loikehammaste taganurka, eelldike- ja hoovelhammastel
aga viia taganurk kuni 15°-ni.

Joon. 5. Loikehammaste elementide konstruktsioon.

Hamba tipunurk g oleneb esinurga ja taganurga suurusest, sest
ZB=90°— (a+ 7). Kui La=10"ja Ly = 15°, siis £ = 65°.

Loikehambad loikavad oma teritatud tippudega puidu kiude
ristisuunas. Selle t66 kergendamiseks on soovitav votta esitahu
teritusnurk ¢ voimalikult vdiksem. Seejuures tuleb aga arvestada,
et viikeste teritusnurkade juures muutub hamba tipp norgaks,
liheb ruttu niiriks ja voib kovade okste saagimisel murduda. Nagu
katsetamise teel on kindlaks tehtud, on koige otstarbekam votta
l6ikehammastel teritusnurga e suuruseks suveperioodil ja pehme-
lehtpuu puistutes tootamisel 50°, talveperioodil aga 60°. Eelloike-
hammastel tuleb teritusnurgaks e votta 70—80°.

Moned elektrisaemotoristid teritavad eelloikehammaste 1oike-
servad sarnaselt hopvelhammastega, s. o. 90° nurga all. Nende
arvates touseb sel juhul saagimise tootlikkus 5—10% vorra.

Loikehammaste tagatahu teritusnurk @ voetakse sama suur kui
esitahu teritusnurk e, s. 0. 50—60°.

Saekettide hooldamine ja korrastamine

Kestva saagimise juures muutuvad saechambad niiriks. Niirine-
mise aste soltub teritamise kvaliteedist, hammaste metalli headu-
sest ja nende termilisest tootlemisest, samuti ka tootingimus-

test.
Kbige kiiremini niirinevad 16ikehammaste tipud. Niiri kett saeb
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aeglaselt, nouab tugevamat surumist ja tarvitab rohkem voimsust.
Normaalse 166 juures teritatakse saekette iga 4 tunni tootamise
jarel. Teritamisel ei tohi hamba tagatahku abfe (joon. 5) madal-
dada, kuna see muudab kahe-kolme teritamise jirel iihenimeliste
hammaste korguse ebaiihtlaseks ning tekib vajadus hammaste
tasandamiseks. Saeketi hambaid teritatakse ainult pinnalt abdc,
sdilitades, seejuures esitahu teritusnurga e ja esinurga y ettenédh-
tud suurused. :

Hammaste teritamisel tuleb maha votta minimaalne metalli-
kiht — mitte rohkem kui 0,1 mm igal teritusel. Seesuguse terita-
mise juures kannatab kett 100 teritust, s. t. voib tootada 50 péeva.

Enamik saekorrastajaid teritab saekette smirgelkdiaga varus-.
tatud terituspinkidel, kuigi viiliga teritatud saekett to6tab paremini
ja ei ldhe nii ruttu niiriks. Smirgelkdiaga teritamisel tuleb hamba-
tippude kuumenemise viltimiseks hamba teritatav tahk viia p&or-
leva smirgelkettaga kokkupuutesse lithikeste perioodidena, millede
vahel on 2—3-sekundilised vahemikud.

Saekettide, oksaloikaja saeketaste ja ketassaagide teritamiseks
ning hammaste tasandamiseks kasutatakse 43C-5 tiiiipi teritus-
pinki, mis tagab teritusnurkade tdpsuse ja konstantsuse.

Saekettide teritamine toimub spetsiaalsete korund-bakeliitkdiade
abil, millede paksus on 6—8 mm ja teralisus nr. 30—60. Ketassaa-,
gide jaoks kasutatakse 6—8 mm paksusega kiiasid, millede tera-
lisus on nr. 30.

Viiliga teritamisel asetatakse saekett sae juhtplaadi voi mone
muu eseme uurdesse, mis hoiab saeketi sirutatud seisukorras,
hammastega iilespoole. Seesuguse plaadiga kinnitatakse saekett
toopingile hammaste {ilevaatuseks ja teritamiseks sobivas asen-
dis.

Saeketi konstruktsioon nieb ette, et eelldikehambad peavad
‘olema 0,3 mm vorra ja hoovelhambad 0,5—0,6 mm vorra loike-
hammastest madalamad. See korguste vahekord aga tootamisel
muutub ja seetottu on vaja iga 10—15 teritamise jéirel kontrollida
ja tasandada hammaste korgusi.

Hoovelhammaste mittekiillaldane madaldamine pohjustab saa-
gimisel karvaste pindade tekkimist, eriti siis, kui surutakse tuge-
vasti saele ja kui keti 16ikehambad on niirid. :

Enne teritamist puhastatakse saekett kiilgekleepunud vaigust
ja mustusest. Teritatud saekett asetatakse 1-—2 tunniks puhta,
kuumendatud autodli sisse. Seda tehakse selleks, et 6li suudaks
tungida keti liilide Sarniiridesse. .

Elektrisaagide hooldamine ja madirimine

Elektrisaag IITHUMMI-K5 on tehniliselt viimistletud agregaat.
Tema rootor teeb kuni 12 000 pooret minutis. Sael tuleb toctada
viga mitmesuguse temperatuuri juures ja vahelduva koormusega,
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mille tottu sae hooldamme ja maddrimine omab eriti suure
tahtsuse.

Enne iga toovahetuse algust kontrollitakse kas koik sae detai-
lid on alles ja kas poltliited on kovasti kinni keeratud. Sae iiksikute
organite vastastikust koostotd kontrollitakse keti ringiajamisega
juhtplaadil; kde kerge tombe juures peab kett liikuma juhtplaa-
dil sujuvalt, ilma miirata ja tougeteta. Reduktori hammasrataste
vahelise 16tku kontrollimiseks liigutatakse vedavat tdhtham-
masratast edasi-tagasi. Tadhthammasratta vabakiik ei tohi iiletada
0,5 mm.

Rootori volli tagumist laagrit (ventilaatori juures) mééritakse
tiks kord kuus konstaliiniga voi solidooliga, korgi stigavamale
keeramise teel. Kuullaagrisse surutava méairde hulk ei tohi iile-
tada 2 kuupsentlmeetrlt Iga 2—3 kuu tagant voetakse elektrlmoo-
tor lahti ja asendatakse vana mééire uuega.

Reduktori hammasrataste ja laagrite, samuti ka rootori volli
esilaagri maéirimiseks kasutatakse suvel avtooli 10, talvel aga
masinaoli voi vartnaoli, voi nende puudumisel avtooli 6. Oli taset
reduktoris kontrollitakse iga pdev oOlisondi abil. Iga 15-pédevase
tootamise jdrel voetakse reduktor lahti, puhastatakse ja tédidetakse
varske oliga.

Sae juhtplaadi uuret miédritakse saagimisel iga 20—30 minuti
tagant autooliga. Veetava tdhthammasratta rull-laagreid méari-
takse vahemalt kaks korda péevas sel teel, et juhtplaat asetatakse
10—20 minutiks kuuma autodli sisse.

> BENSIINIMOOTORSAED
Uldandmeid

Bensiinimootorsaage hakati metsavarumistéodel kasutama pea-
aegu {ihel ajal elektrisaagide tarvitusele votmisega. Sojaeelseil
aastail lasti vélja kahte konstruktsiooni bensiinimootorsaage —
IZevski mootorrattatehase saag MII-300 ja Dzerzmskl nim. tehase
saag MII1-220.

Oma suure kaalu (46 kg) ja ebasobiva konstruktsiooni tottu ei
leidnud esimene neist praktilist kasutamist ja selle tootmine lope-
tati. Saag MII-220 oli - rohkem onnestunud ja kaalult kergem
(33 kg), seda toodeti kuni 1941. aastani ning kasutati metsavaru-
misel kuni 1943. aastani.

Suure Isamaasoja loppedes asus Dzerzinski nim. tehas uuesti
mootorsaage valmistama. Sae konstruktsiooni muudeti, koik sol-
med tootati iimber ja tugevdati ning tdiustati detailide tootmise
tehnoloogiat ja termilist tootlemist. Selle tulemusena = ilmus |
1945. aastal uus tdiustatud bensiinimootorsaag, mis kandis mark|
«Ural».
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1940. a. valmis Metsatoostuse Mehhaniseerimise ja Energeetika
Teadusliku Uurimise Keskinstituudis {ihe mehe poolt kisitsetava
konsooltiiiipi bensiinimootorsae katsemudel, mis kaalus 18 kg ja
mille mootori voimsus oli 2,2 HJ. Saag kandis nimetust
HHUKMMD-3. Selle sae katsetamise ja viimistlemise katkestas soda.
Kuna tal oli terve rida puudusi, ei jatkatud pérast soda tema kat-
setamist ja konstruktiivset viimistlemist. Varsti parast Suure Isa-
maasoja 1oppu aga ilmus kaks uut iihemehe-bensiinimootorsae
mudelit. Need olid Metsatoostuse Mehhaniseerimise ja Energeetika
Teadusliku Uurimise Keskinstituudi poolt konstrueeritud «Zvezda»,
mille kaal oli 11,7 kg, mootori voimsuse juures 3,5 HJ, ja «Glav-
spetslesi» konstrueeritud «Krasndi Ural», mis kaalus 14,8 kg ja
mille mootori voimsus oli 3 HJ.

Bensiinimootorsaagide tehniline karakteristika

«Ural» «Krasnoi «Zvezda»
Niitajate nimetused (seeriavilja- | Ural» (kat- (katse-
lase) semudel) mudel)
1 2 3 4
1. Silindri t6émahf, sm3 . 220 93 125
2. Mootori nominaalvoimsus, HJ e 4,0 3,0 3.5
3. Sae kaal ilma bensiinita, kg . . 34 13,3 10,5
4. Sama, taispaagi juures, kg . . 35,2 14,8 11,7
5. Saetise maksimaalne 1abimoot, mm 750 850 950
6. Saetee laius, mm . e T 8,5 7,5 7.5
7. Saeketi kurus m/sek . el e 116 40 6,6
8. Tootlikkus saetise pindala jérgi,
Ty T R S S SR L G S 40 30 35
9. Tooliste arv teenindamisel . . . 2 1 1

Nagu toodud vordlusest ndhtub on saagide katsemudelid méarksa
kergemad seeriaviisiliselt toodetavast saest «Ural». Peale selle
on sael «Krasnoi Ural» hasti viljatootatud mootor, mis arendab
tiheliitrilise silindrimahu juures kiillaldast voimsust. Seda saagi
on kerge langetamisasendist iile viia jarkamisasendisse. Karbu-
raatori konstruktsioon kindlustab kiituse juurdeandmise silind-
" risse mootori mistahes asendis. Bensiinimootorsaag «Zvezda» eri-
neb eelmisest selles, et tema mootori asend jdib langetamise ja
jarkamise juures muutmatuks. Loikeasend valitakse saagimisapa-
raadi pooramisega. Selle tagajérjel, et mootori asend jdéb {ihesugu-
seks iga tootamisasendi juures, jaguneb sae «Zvezda» raskus moto-
risti kitele iihtlasemalt kui sae «Krasnoi Ural» raskus.

Kuigi viimati kirjeldatud saagidel on terve rida paremusi vor-
reldes vanade mootorsaagidega, avastati neil toostusliku katse-
tamise juures veel palju olulisi puudusi, mistottu neid seeriaviisi-
lisele tootmisele ei voetud.
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Bensiinimootorsaag «Druzba»

Kergemat tiilipi {ihemehe-bensiinimootorsaagide konstrueeri-
misel saadud kogemuste alusel asuti 1953. aastal uue tdiuslikuma
bensiinimootorsae «Druzba» mudeli viljatootamisele. Nende saa-
gide esimesed eksemplarid anti Krestetski metsatoostuskeskusesse
katsetamiseks 1954. aasta keskel. Saagide toostuslik katsetamine
nditas, et uus mudel vastab {ilesseatud parameetritele ning péarast
viheseid konstruktiivseid tdiendusi ja muudatusi voeti see saag
seeriaviisilisele tootmisele.

Joon. 6. Mootorsae «Druzba» iildvaade.

Bensiinimootorsaag «Druzba» on varustatud kahetaktilise moo-
toriga, mille voimsus on 4800 podrde juures 3,0 HJ. Mootori nor-
maalseks tootamiseks loetakse 4500 pooret minutis, mille juures ta
arendab voimsust 2,7 HJ. Mootori surveaste on 6,35, silindri t66-
maht — 94 sm3, kolvi 14bim6ot — 48 mm ja kolvikdik — 52 mm.
Sae kuivkaal on 10,5 kg.

Siiiitesiisteemi pohiosaks on hooratta-magneeto. Magneeto koos-
neb neljast hooratta sisse monteeritud ja koos sellega poorlevast
magnetist, kahest siiiitepoolist, katkestist ja kondensaatorist, mis
on monteeritud spetsiaalsele alumiiniumsulamist alusele.

Mootorsaag «Druzba» on varustatud membraantiilipi (ujukita)
karburaatoriga KMII-100A, mis kindlustab mootori to6tamise jar-
kamisel ja langetamisel.

Poordemomendi iilekandmine véntvollilt reduktori vollile toi-
mub automaatse tsentrifugaalsiduri abil, mille vedav ja veetav
ketas sidestuvad omavahel klotside abil. Kui mootor tootal kiiru-
sel alla 2000 poorde minutis, on klotsid vedrude abil surutud vedava
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Joon. 7. Pédrnu metsatoostuskeskuse tooline
sm. Téhtse bensiinimootorsaega «Druzba»
puid langetamas.

ketta vastu ega haara veetavat ketast. Poorete arvu suurendami-
sel {ile 2000, suureneb klotside tsentrifugaaljoud ning iiletades ved-
rude vastupanu ldhevad klotsid laiali ja haaravad kaasa veetava
ketta. Seetottu ei sure mootor vilja ka saeketi kinnijaédmisel (klam-
merdumisel) 1oiketeesse.

Reduktor koosneb iihest paarist koonushammasrattaist, millede
iilekandearv on 15:47. Reduktori koonushammasratta volli vélja-
ulatuvasse otsa on kinnitatud saeketi vedav tdhthammasratas.

Bensiinimootorsae «Druzba» juhtplaat ja saekett on voetud
elektrisaelt IIHUMMD-K5. Saag viiakse langetamisasendist jar-
kamisasendisse ja vastupidi reduktori kere ja iihes sellega sae juht-
plaadi pooramisega 90° vorra. Pooramiseks tostetakse iiles hoob,
mis oma olaga surub reduktori kere ja mootori karteri darikuid
ithendavale kammitsale.
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Mootori kdivitamine toimub trosskdiviti abil, mida kantakse
kaasas vastavas kotis. Mootori kiivitamiseks kinnitatakse kaiviti
sidepoltide viljaulatuvate peade abil ventilaatori tigu esiddriku
kiilge. ’

Bensiinimootorsaagidel on terve rida olulisi ekspluatatsioonilisi
véartusi. Selle sae t66 soltub ainuiiksi tema seisukorrast ja moto-
risti kvalifikatsioonist. Elektrisae t66 aga oleneb peale selle elektri-
jaama ja kaablivorgu seisukorrast ning elektrijaama mehaaniku
kvalifikatsioonist. Pealegi on elektrisaag liikumisel seotud raske
ja pikkuses piiratud elektrikaabliga, bensiinimootorsaega tootav
tooline on seevastu vaba takistavast kaablist.

Kaablist soltumatuse ja vilismojude puudumise tottu on ben-
siinimootorsae motoristil voimalik _piiramatult arendada isiklikku
initsiatiivi ja individuaalset leidlikkust t66de organiseerimisel ja
tooaja arukal kasutamisel.

Vabariigi metsatoostuskeskuste eesrindlikud toolised, asudes
tootama bensiinimootorsaagidega, hakkasid juba esimestest pédeva-
dest alates iiletama kehtivaid to6norme ja teenima korget toctasu.

Raielankide tootlemise tehnoloogia bensiinimootorsaagide
kasutamisel :

Bensiinimootorsaed ei ole seotud kaablivorguga, mistottu neid
on vidga soodne kasutada puude langetamisel. Praktika on néida-
nud, et bensiinimootorsaagide kasutamine metsa langetamisel tos-
tab tooliste-langetajate tooviljakust 40—50% vorra.

Tsiikligraafiku jérgi tootavate kompleksbrigaadide jaoks raken-
datakse bensiinimootorsaagidega téotamisel jargmisi tehnoloogilisi
skeeme:

1. Puude langetamine toimub bensiinimootorsaagidega, okste
laasimine kirveste abil kasitsi, kokkuvedu — neljatrumliliste paa-
risvintsidega, milledel on individuaalsed bensiinimootorid, valja-
vedu — tiivedena, autotranspordiga voi mootorveduritega ja tiivede
laadimine liikuvale koosseisule —— vintside TJI-4 laadimistrumli
abil. J

Eeltoodu on tehnoloogilise protsessi organiseerimise ratsionaal-
semaid skeeme, kuid tema puuduseks on see, et oksalaasimine toi-
mub kasitsi.

2. Uks vintsidest varustatakse korgendatud sagedusega voolu
generaatoriga, mille abil kindlustatakse tookohtade valgustamine
ja varustatakse elektri-oksaloikajad P2C-1 elektrivooluga. = Sel
puhul on tehnoloogilise protsessi organiseerimise skeem jargmine:

Puude langetamine toimub bensiinimootorsaagidega, voradega
puude kokkuvedu — paarisvintsidega TJI-4, mis on varustatud
individuaalsete bensiinimootoritega, okste laasimine iilemises laos
— elektri-oksaloikajatega P3C-1, tiivede laadimine liikuvale koos-
seisule — vintside neljandate trumlite abil, véljavedu — auto-
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transpordiga voi mootorveduritega. Tookohtade valgustamiseks
ja elektri-oksaloikajate toitmiseks annab elektrienergiat generaa-
tor UC-7. ;

3. Kui kokkuveomehhanismidena kasutatakse traktoreid KT-12
voi TIT-40, on tehnoloogilise protsessi skeem jdrgmine:

Puude langetamine toimub bensiinimootorsaagidega, okste laa-
simine — kasitsi laasimiskirvestega, tiivede kokkuvedu — trak-
toritega KT-12 voi THAT-40, tiivede laadimine litkuvale koossei-
sule — traktorkraanadega voi autokraanadega, viéljavedu — tiive-
dena, veoautodega voi mootorveduritega.

4. Juhul kui puuduvad traktorkraanad ja autokraanad ning
~ kui tiivede laadimine liikuvale koosseisule toimub {ihetrumlilise_
vintsiga TJI-1 voi T-109, paigutatakse iilemisse lattu 15—20-kilo-
vatise voimsusega elektrijaam ja 4—>5-kilovatine voolumuundaja.
Tehnoloogilise protsessi skeem on siis jdrgmine: :

Puude langetamine- — bensiinimootorsaagidega, laasimata
puude kokkuvedu — traktoritega KT-12 voi T T-40. Kui keskmine
tiivemaht ei iileta 0,24 tm, toimub tiivede kokkuvedamine tiitikad
ees, suurema tiivemahu juures aga ladvad ees. Okste laasimine
toimub iilemises laos elektri-oksaloikajatega P9C-1, tiivede peale-
laadimine — elektrivintsidega ja tiivede véljavedu — autotrans-
pordiga voi mootorveduritega.

5. Veel lihtsama ja sobivama tehnoloogilise skeemi saame,
kui eelmise skeemi juures panna laadimisele individuaalse bensiini-
mootoriga vints TJI-4, mis on varustatud korgendatud sagedusega
voolu saamiseks generaatoriga UC-7. Sel juhul on tehnoloogiline
skeem jdrgmine:

Puude langetamine — bensiinimootorsaagidega, voradega puude
kokkuvedu — traktoritega KT-12 voi THOT-40, okste laasimine —
elektri-oksaloikajatega iilemises laos, tiivede laadimine mehhani-
‘seeritud transpordivahenditele — vintsiga TJI-4, viljavedu —
autotranspordiga voi mootorveduritega.

Vintsile TJI-4 monteeritud generaator UC-7 voimaldab valgus-
tada tookohtasid ja seega tagada toode ldbiviimist ka pimedal ajal. .

Bensiinimootorsaagide hooldamine
ja teenindamine

Bensiinimootorsaag «Druzba» on saanud iildise tunnustuse
metsatoostuse tooliste ja spetsialistide poolt. Ta on vdga kohane
puude langetamise jaoks, on asendamatu tooriist ettevalmistus-
toodel ja tootab samuti hésti metsa iilestootamisel sortimentidena.
Kuid ta tootab histi, piisivalt ja riketeta ainult siis, kui on sisse
seatud nouetekohane hooldamine ja tehniline teenindamine.

Bensiinimootorsae «Druzba» tehnilise teenindamise, hoolda-
mise ja méaidrimise pohimomendid on jdrgmised:

1. Iga pidev enne t66 algust kontrollitakse sae koigi detailide
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ja solmede korrasolekut ning poltide ja mutrite pingutust. Puhas-
tatakse saag tolmust, bensiinist ja olist. Tédidetakse kiitusepaak
bensiini ja avtooli 10 seguga, mis on valmistatud vahekorras 20 : 1.
Paaki valamisel filtreeritakse bensiin 1&bi puhta riide kihi. Karbu-
raatori ohufilter pestakse bensiiniga puhtaks ja niisutatakse parast
pesemist avtooliga 10. Sae juhtplaadile asetatakse teritatud ja oli-
tatud saekett ning antakse sellele reguleerimise teel paras pingus.

2. Iga 20—30 minutit kestnud saagimise jarel maaritakse juht-
plaadi uuret, iga nelja tunni tagant aga on vaja vahetada saekett,
pesta puhtaks karburaatori filter ja niisutada seda avtooliga 10.
Iga tootunni jédrel lisatakse paaki kiitust.

3. Iga 50 tootunni jdrel, s. o. umbes kord nddalas tehakse ben-
siinimootorsaele profiilaktilist remonti ja nimelt: puhastatakse
saag mustusest ja tolmust, keeratakse vélja ja puhastatakse siiiite-
kiitinal, voetakse maha karburaator ja pestakse puhtaks ldbi riide
filtreeritud puhtas bensiinis, voetakse dra summuti ja puhastatakse
tahmast. Voetakse maha silinder ja puhastatakse noest polemis-
kamber, kolvipea ja kolvirongad. Kontrollitakse siduri seisukorda
ja lisatakse vajaduse korral oli. Voetakse dra reduktori kaas, kont-
rollitakse hammasrataste seisukorda ja lisatakse 6li. Puhastatakse
magneeto kontakte ja reguleeritakse kontaktidevahelise pilu suu-
rust (0,2—0,4 mm).

Pirast seda monteeritakse koik sae solmed ja detailid hooli-
kalt kokku ning kinnitatakse poltidega oma kohale.

Iga 300—400 tunni jarel tehakse sae mootorile jooksev remont —
vahetatakse kolb ja kolvirongad, vajaduse korral aga ka silinder.

3. ELEKTRI-OKSALOIKAJAD

Okste laasimine, mis on iiheks palju joukulu noudvaks operat-
siooniks metsavarumisprotsessis, jdi kauemaks ajaks mehhanisee-
rimata. Niiiid on aga noukogude konstruktorite ja leidurite t66
tulemusena loodud esimesed statsionaarsed ja kdeskantavad laasi-
misagregaadid. Koigil neil agregaatidel on tunduvaid puudusi ja
neid on vaja veel tdiustada. Neist onnestunumaks ja juurutamist
vaarivaks on tunnistatud kdeskantav elektri-oksaloikaja P3C-I1
(joon. 8), mis on voetud seeriaviisilisele tootmisele, kuigi ka temal
on veel mirkimisvairseid puudusi.

Elektri-oksaloikaja P9C-1 koosneb elektrimootorist 7 (joon. 8),
liilitist 2, putke sisse paigutatud vahevollist 3 ja dravoetavast 16ike-
peast 4. Oksaloikaja P9C-1 elektrimootori voimsus on 1,3 kW ja
see tootab korgendatud sagedusega voolul. Mootorit jahutatakse
ohujoaga, mille tekitab ventilaator. Elektrimootor liilitatakse vorku
ja lahutatakse vorgust kahefaasilise liiliti abil, mis on paigutatud
erilisse karpi. :

Putk kujutab endast ohukeseseinalist terastoru, mille otstes on
aarikud mootoriga ja ldikepeaga ithendamiseks. Vahevoll ithenda-
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Joon. 9. Ketas-16ikepea.

I — kooniline’ taldrikhammasratas, 2 — vedav koonushammasratas, 3 — reduktori %5ll,

4 — saagimisaparaadi telg, 5 — rullid, 6 — pdsk, 7 — tugevdamisribi, 8 — alumise pose

plaat, 9 — loikepea kere, /0 — oOliava klapp, I/ — noellaager, 12 — kuullaager nr. 201,

13 — teraspuks, 14 — Kkinnituspolt, 15 — hammassoor, /6 — olitihend, 17 — reduktori

miairdeava kork, 18 — saagimisaparaadi tugi, 19 — rull-laagrite oOlitamise kanalid teljes,
20 — needid poskede kinnitamiseks telje kiilge, 2/ — hammassdoride needid.

takse nuutidega varustatud muhvide abil rootori volli otsaga ja
aravoetava loikepea vedava hammasrattaga.

Ketas-l6ikepea (joon. 9) koosneb reduktorist, mille {iekandearv
on 1:4316 ja saagimisaparaadist. Loikepea konstruktsioon voi-
maldab saeketta 180 mm ldbimoodu juures kuni 120 mm jdmeduste
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okste ldbisaagimist ainsa loikega. Seega saab saagimise juures
aktiivselt kasutada umbes 2/3; ketta ldbimoodust.

Ule 120 mm jimeduste okste drasaagimine toimub kolme vot-
tega — esmalt tehakse 16ige kuni saeketta tdieliku siigavuseni,
seejirel 16igatakse kallaku 1oike abil vilja puuklopp ja alles kol-
manda vottega saetakse oks téielikult 14bi.

Saeketta aktiivse osa suurendamine (ilma ketta 1dbimootu suu-
rendamata) on saavutatud véljaspool tsentrit asuva ajami raken-
damisega, mis annab voimaluse kasutada ketta tsentrumit saagi-
miseks.

Elektri-oksaldikaja P3C-1 tehniline karakteristika

Elektrimootori tiiip . . . . . . . . . kolmefaasilisele voolule,
asiinkroonne, lithisroo-
toriga

omidalvolthRaS oW S o T S el et 5

Nominaal-liinipinge, V . S e 220

Voolusagedus, per./sek . . T SN 200

Siinkroonpdérlemiskiirus, p/min. . . . . . . 12 000

Volli  poorlemiskiirus nominaalvoimsuse juures,

PrIE N b Sk 11 000
Voimsustegur et Rt als Tl T o 0.8
Tarvitatay \\fool, 7 T e SRR R S 5,6
Mihise faaside iihendus . LT BRI RS taht s
Jahutussiisteem -7 .. . .. . . Ohkjahutus, tsentrifugaal-

ventilaatori abil

Liiliti : e e .. . . kahefaasiline, liugkontak-

- tiga

Ulekanne elektrimootorist 1oikeorganile . . . vahevolli - ja = reduktori
kaudu

Reduktori tiiiip 3 .. . mehaaniline, hammasiile-
kandega

Ulekandeary j L s S L 1:4,316

Uldpikkus, mm . ; S it T 1000

Elektri-oksaloikajate rakendamine tootmistingimustes on toes-
tanud, et neid on voimalik kasutada mitmesuguse Kkoosseisuga
puistutes, eeskitt aga iile 20 sm jadmeduste puude laasimisel.

Elektri-oksaldikajaid voib laasimiseks kasutada vahetult raielangil

kui ka iilemistes ja alumistes ladudes.

Elektri-oksaldikaja hooldamine ja méddrimine

Iga piev enne t6o algust on vaja kontrollida elektri-oksaloikaja
korrasolekut, milleks tuleb:

a) poorata kiega loikeketast iihele-ja teisele poole. Kui mootor
on korras, peab loikeketas pdéorlema ilma suurema pingutuseta,
sujuvalt, kinnijidmata, tougeteta ja ilma hammasrataste terava
miirata; e

b) kontrollida, kas koik mutrid, kruvid ja poldid on alles ning
vajaduse korral neid pingumale keerata;
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¢) kontrollida loikesooride hammaste terituse  kvaliteeti,.
rdsa suurust ja 16ikeketta puhtust;

d) vélja keerata reduktori maiidrdeava kork ja kontrollida:
mdarde seisu reduktoris. Kui méére puudub voi ei ole teda kiillal-
daselt, tuleb lisada varsket maaret.

Iga 2—3 kuud kestnud toctamise jdrel puhastatakse reduktor
vanast méidrdest ja tdidetakse virskega.

Rootori volli laagreid méairitakse iiks kord kuus solidooliga, mil-
leks keeratakse korke siligavamale. Igasse kuullaagrisse juurde-
antava mairde hulk ei tohi {iletada 2 kuupsentimeetrit.

Vedava volli kuullaagrit ja noellaagrit mééaritakse solidooliga:
itks kord kahe kuu tagant, asendades vana madérde uuega.
~ Saeketta rull-laagrit miéritakse neli korda vahetuses transfor-
maatori- voi masinaoliga, valades 6likannu abil 6li 1dbi tsentraalse
mdirdeava, kusjuures médidrdeava vedruklapp vajutatakse lahti o6li-
kannu nokaga.

Loikesooride hambaid teritatakse késitsi (viiliga) voi saeteritus-
pingil 1-—2 korda vahetuse kestel. Iga teritamise juures kontrolli-
takse Sablooni abil 16ikehammaste ridsa suurust. Kui selgub, et osal
voi koigil hammastel on rédsa kitsamaks ldinud, viiakse rdsa nor-
maalsuuruseni (0,7 mm vorra korvale).

Iga 8—10 toovahetuse jdrel kontrollitakse 16ikesooride ham-
maste korgust ning vajaduse korral tuleb neid tasandada ja rdsada.

Elektri-oksaloikajate juurutamise kogemusi

Vaatluste abil on kindlaks tehtud, et elektri-oksaloikajate tarvi-
tusele votmisega touseb tooliste tooviljakus vorreldes kirvega laa-
simisega 20—30% vorra. Kuid sellest hoolimata oli elektri-oksaloika-
jate juurutamisega algul palju raskusi, sest polnud veel vilja t66-
tatud vastavat tehnoloogilist skeemi. ‘Paljud t66juhid katsusid
elektri-oksaloikajaid juurutada olemasoleva tehnoloogia baasil, mis
aga andis negatiivseid tulemusi. Moned kaldusid arvama, et
elektri-oksalbikajad ei sobi iildse meie olude jaoks. Kogemused nii-
tavad, et nii iihed kui teised eksisid. Elektri- oksaloikajad on téiel
madral kasutatavad, vaja on ainult oiget t66de organiseerimise
tehnoloogilist skeemi.

Meie vabariigis on vilja tootatud elektri-oksaloikajatega toota-
miseks kaks tehnoloogilist skeemi. A

Uks neist on vilja tootatud Tudu metsapunkti (juhataja
sm. Nomme) kollektiivi poolt ja teine Lihkma metsapunkti (tehni-
line juhataja sm. Teetamm) kollektiivi poolt.

Raieiangitoode organiseerimine Tudu metsapunkti meetodi jargi

Tudu metsapunkti meetodi kohaselt jagatakse raielank kaheks
vordseks osaks — T ja Il osa (joon. 10). Kummagi osa keskkohta
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rajatakse traktoritee, laiusega 8-—10 m. Molemal pool traktoriteed
paiknevad viikese nurga all 15—20 m laiused raievootmed.

Raielangi iihele servale ehitatakse kaks tiikeldamisestakaadi 1
ja sorteerimisraudtee 2. Ettevalmistustoode brigaad raiub sisse
ohutustsooni, nagu on niidatud joonisel.

Teisaldatavast elektrijaamast viljuvad kaks magistraalkaablit
4. Kummastki magistraalkaablist kulgevad harukarbi 6 kaudu raie-
langile kaks saekaablit 5.
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Joon. 10. Raielangitédde organiseerimise skeem Tudu metsapunkti meetodi
jargi.

Kompleksbrigaad on varustatud nelja traktoriga, elektrisaagi-
dega ja elektri-oksaloikajatega. Tsiikliiilesanne kinnitatakse kolme
traktori t66 arvestusest, s. 0. 110—120 tm iga tsiikli kohta.

Langetamisele ja laasimisele pannakse 4 liili. Igasse liilisse
kuulub kaks toolist — motorist ja tema abi. Liili varustatakse
elektrisaega, elektri-oksaldikajaga, kirvega ja langetamishargiga.
Liilid paigutatakse iiksteisest ohutusse kaugusse nagu on nédida-
tud skeemil (joon. 10).

Langetanud kogu vootme laiuses 8—10 puud, ithendab motorist
kaabli elektri-oksaloikajaga ja asub sellega puid laasima, tema abi
aga aitab oksi korjata ja poletada ning laasib peenemaid puid kir-
vega. On langetatud puude laasimine lopetatud, ithendatakse kaa-
bel jillegi elektrisaega ning operatsioon kordub.

Sellel meetodil on terve rida eeliseid, néiteks: langetaja lange-
tab puud igakord puhtale kohale, mis soodustab ja kiirendab okste
laasimist; kuivord langetaja ise sooritab ka laasimise, siis piiiiab
ta langetamise juures viltida puude kuhjumist ja vorade 1abipoi-
mumist.
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Kirjeldatud meetodi juures tousis tunduvalt téoliste tooviljakus
ja suurenes tootasu. Ka paranes laasimise kvaliteet.

Raielangitoode organiseerimine Lihkma metsapunkti meetodi jirgi

Selle meetodi juures jagatakse raielank 40—60 meetri laiusteks
sektoriteks. Iga sektori keskele rajatakse traktori peakokkuveotee,
laiusega 6—8 m (joon. 11). Planeeritakse ka laadimise ning okste
laasimise ja poletamise platsid.

Joon. 11. Raielangitéde organiseerimise skeem Lihkma metsapunkti
meetodi jargi.

| — tiivede laadimise pukid, 2 — teisaldatav elektrijaam, 3 — okste laasimise ja
poletamise plats, 4 — saekaablid, 5§ — elektri-oksaldikajate kaablid, 6 — peakokku-
veotee traktorite jaoks, 7 — laadimisvintsid, 8§ — laadimisnooled.

-Enne kui pohiline metsavarumisbrigaad asub tééle raielangil,
valmistab bensiinimootorsaagidega ja traktoriga varustatud ette-
valmistust6ode brigaad raielangi ette ohutuks to&tamiseks, lange-
tab puud ohutustsoonis, nagu niidatud skeemil, raiub sisse kokku-
veoteed 6, ehitab laadimispukid I ning rajab platsid okste laasi-
miseks ja poletamiseks 3. Uhel ajal raielangi ettevalmistamisega
ehitatakse juurdesdiduteed. Nonda ettevalmistatud raielank antakse
aktiga iile kompleksbrigaadile metsavarumistédde teostamiseks.

Kompleksbrigaad, mis on varustatud traktoritega, elektrijaa-
maga, elektrisaagidega, elektri-oksalGikajatega, laadimisvintsidega
jne., asub kiiresti to6rinde loomisele. Kahele sektorile veetakse sae-
kaablid 4 puude langetamiseks elektrisaagidega. Elektri-oksaldika-
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jate vooluga varustamiseks tommatakse kaablid ka laasxmxsplat—
side 3 juurde. Monteeritakse kohale laadimisvintsid 7 ja nooled 8&.

Esmajoones koristatakse ja laaditakse #ra tiived traktoritee-
delt ning ettevalmistusbrigaadi poolt ohutustsooni sisseraiumisel
langetatud puud. Tootlemisele voetakse samaaegselt kaks sektorit.
Kummalegi sektorile kinnistatakse liili langetajaid, kes on iihtlasi
haakijateks, iiks traktor KT-12 ja iiks elektrisaag. Kolmas traktor
kujutab endast abitraktorit ja see votab koormaid vaheldumisi kord
iihelt, kord teiselt sektorilt.

Sektori tootlemine algab kaugemast otsast. Puud langetatakse
kitsaste ribadena, mis moodustavad pea-kokkuveoteega 60-kraadise
nurga.

Langetajad langetavad niipalju puid, kuipalju traktor suudab
ithe reisiga dra viia. Jimedatele puudele kinnitatakse tiiitka iimber
tSokerid (trossid, milledel on iihes otsas rongas ja teises konks)
enne langetamist, peenematele tiivedele aga parast langetamist.
Puud lastakse langeda paralleelselt peakokkuveoteele, latvadega
langi kaugema otsa poole. Traktor votab kaasa ettevalmistatud
puud, tommates nende tiiiikad kilbile, ning 4rasoites jatab langé-
tajaile  komplekti tSokereid jargmise koorma ettevalmistami-
seks. Traktorist viib puude koorma laasimisplatsile 3, jatab koorma
sinna ilma tSokereid dra votmata ning soidab raielangile jérg-
mise koorma jarele. Samal ajal kui traktorist toob jarjekordset
koormat, jouab elektri-oksaloikajaga ja kirvega varustatud oksa-
laasija puud mahajdetud koormas &dra laasida. Joudes teise koor-
maga laasimisplatsile jatab traktorist selle laasimiseks, haagib
uuesti kiilge esimese koorma, milles puud on niiiid laasitud, ja viib
selle ladusse pealelaadimiseks. Samas korras jatkub traktoristi
edasine t60.

Puude koorma lahtihaakimiseks ja tiivede kiilgehaakimiseks
laasimisplatsil kulub 2—3 minutit iga reisi kohta.

Koorma formeerimise aja tunduva vdhenemise tottu tousis selle
meetodi juures traktorite tootlikkus 10—15% vorra. Eriti soodsad
tingimused on seejuures loodud oksalaasijaile. Nad tootavad vas-
taval platsil just tuleaseme juures, mille to6ttu tunduvalt viheneb
kiimiseks ja okste kandmiseks vajalik aeg ning annab neile voi-
maluse norme tédita 250—300-protsendiliselt.

4. TEISALDATAVAD ELEKTRIJAAMAD
Uldandmeid 2

Raielankidel tootavate mehhanismide (elektrisaagide, elektri-
oksalbikajate, elektrivintside jt.) varustamine elektrienergiaga voib
toimuda kas teisaldatavatest elektrijaamadest, millised viiakse
vahetult raielangile, voi siis statsionaarsetest elektrijaamadest,
kusjuures vool juhitakse raielangile elektriliini modda.

L d
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Sojaeelsel perioodil kasutati metsavarumisel peamiselt kahte
tiiipi teisaldatavaid elektrijaamu. Need olid: teisaldatay elektri-
jaam TI9CJI-2, voimsusega 14 kilovatti ja traktorile UT3-60 mon-
teeritud elektrijaam, voimsusega 40 kilovatti. Teisaldatavas elektri-
jaamas II9CJI-2 oli jouallikaks neljasilindriline veega jahutatav
petrooleumimootor, voimsusega 23 HJ ja vooluallikaks tehase
«Revtrud» CrI’-20 tiiiipi kolmefaasise vahelduyvoolu siinkroongene-
raator, mille voolupinge oli 230 volti ja voolusagedus 50 per. sekun-
dis.

Teisaldatav elektrijaam traktoril YT3-60 oli varustatud Harkovi
elektromehaanikatehase generaatoriga, mis kuulus tiilipi TIIIF
1000/45 ja mille normaalsagedusega voolu pinge oli 240 volti.

Traktori mootor oli iile viidud séegeneraatori gaasile.

Molemad elektrijaamad kandsid katseiseloomu ning suure
kaalu ja paljude konstruktiivsete puuduste tottu nad laialdasemat
kasutamist ei leidnud.

Kergesti transporditavat ja odavat elektrijaama T19C-12 hakati
kasutama alates 1945. aastast ja ta oli kuni 1949. aastani metsa-
varumisel peaaegu ainsaks elektrijaamaks. Elektrijaama I13C-12
toodeti viga suurel hulgal ning suunati metsavarumisettevotetesse
koos elektrisaagidega BAKOIIII. Jaam oli varustatud 34-hobujou-
lise kombainimootoriga ja C-81-4 tiitipi kolmefaasise vahelduyvoolu
generaatoriga, mille voimsus oli 15 kVA ja pinge 230 volti péorle-
miskiirusel 1500 p/min.

Ro6biti  metsavarumistéode mehhaniseerimise ja elektrifitseeri-
mise arenemisega kasvasid ka teisaldatavate elektrijaamade kohta
esitatavad nouded. Sel perioodil, kui raielangil tootasid elektrisaed
iiksinda, osutus 12—15 kVA voimsusega elektrijaam kiillaldaseks.
Ent metsavarumistéode tehnoloogia taiustamisega, iileminekuga
tivedena viljaveole ning tiivede kokkuveole ja laadimisele elektri-
vintsidega, tekkis vajadus voimsamate elektrijaamade jirele.

Viimasel ajal metsavarumisel téotavad elektriseadmed jaga-
takse tarvitatava voolu liigi jirgi kahte riihma. Esimese riihma
moodustavad seadmed, millede mootorid téétavad korgendatud
sagedusega voolul, nagu elektrisaed IIHUMUMD-K5 ja elektri-oksa-
Ioikajad P3C-1, teise rilhma moodustavad aga normaalsagedusega
voolul tbotava mootoriga seadmed, nagu seda on laadimise ja
kokkuveo vintsid. '

Kuivord need kaks riihma seadmeid to5tab sageli paralleelselt
samal raielangil, tekib vajadus normaalsagedusega jaamade varus-
tamiseks sagedusmuundajatega.

Vajalik elektrijaamade vGimsus oleneb raielangi tootlemise
tehnoloogilise protsessi skeemist, ja nimelt:

I. Kui raielank totatakse iiles sortimendina ja metsamaterjali
vdljavedu voi kokkuvedu toimub hobutranspordiga, siis on kiillalt,
kui jaama voimsus on 8—10 kW. Seesuguse voOimsusega jaam
suudab tédiel mdiral varustada elektrienergiaga 5—6 todtavat saagi
HHHUHUMD-K5, millede mootorite voimsus on 1,4 kW.
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Seesugused ongi teisaldatavad elektrijaamad [12C-12-200, mil-
~ ledega on koik vabariigi metsatoostuskeskused kiillaldasel hulgal
varustatud.

- 2. Kui rajelangi téotlemine toimub kompleksbrigaadi poolt
{siikligraafiku jargi, kokkuvedu teostatakse traktoritega ja metsa-
materjal veetakse vilja sortimentidena mehhaniseeritud transpordi
abil, suudab teisaldatav elektrijaam I19C-12-200 samuti varustada
elektrienergiaga koiki tootavaid mehhanisme.

3. Suurema voimsusega elektrijaam vajab kompleksbrigaadi,
mis tootab kahe elektrivintsi baasil, millede voimsus on kummalgi
18 kW. Sel juhul on raielangil vajaliku voimsuse arvutus jarg-
mine:

piide SlajiEetaniisaliS i A SRR s teb it TRt BT e 2,8 kW
Blostor Taanitnisekevr. i i - e IR LT N e e i s R
puude kokkuveoks ok R e e R AR B R R L
fiivedalajdrkamiseless ™G, .0 SRRl TR T e st 2o i .28—42 ,
laadimise jaoks (ithe vintsiga) . . . . . . . . . 6—7 ,,
kokku . = . . 51—589 kW

Arvesse vottes, et iiksikute mehhanismide téielik koormamine
ei toimu samaaegselt, voib elektrijaama voimsus olla véiksem kui
arvutusel saadud, ja nimelt 45—50 kW.

Metsavarumisel kasutusele voetud teisaldatavad diiselelektri-
jaamad IT19C-60, mille voimsus on 52 kW, suudavad tédiel madédral
elektrienergiaga varustada eelpoolnimetatud tehnoloogilise skeemi
jargi todtavaid kompleksbrigaade.

4. Kui kompleksbrigaad toétab iihe vintsi baasil, siis peab
olema brigaadi mehhanisme teenindava jaama voimsus umbes
30—35 kW. Seesuguste kompleksbrigaadide jaoks sobivad teisal-
datavad auru-elektrijaamad TITIDC-40, millede vGimsus on
40 kW.

Teisaldatav elektrijaam [3C-12-200

Teisaldatay elektrijaam I19C-12-200 annab korgendatud sage-
dusega voolu (200 perioodi sekundis) ja on ette nahtud elektri-
saagide ITHUUMD-K5 ja oksaldikajate P3C-1 toitmiseks. Jaama
konstrueerimi:c! seati eesmirgiks jaama kaalu maksimaalne vdhen-
damine ja konslruktsiooni lihtsustamine, nii et oleks kerge jaama
iihelt raielangilt teisele viia ja et teenindamine oleks lihtne ja
mugav.

U-terasest raamile on monteeritud bensiinimootor F'A3-MK ja
generaator UC-7, millised on omavahel otseselt iihendatud. Gene-
raatori kohale on spetsiaalsele raamile monteeritud transformaa-
tor. Liilituskilp elektriseadmetega on monteeritud erilistele
kronsteinidele. mis on kinnitatud elektrijaama raami kiilge. Jaa-
mal puudub katus, mille tottu ta paigutatakse lahtivoetavasse
laudadest putkasse.
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Joon. 12. Teisaldatava elektrijaama IT9C-12-200 iildvaade.

Teisaldatava elekirijaama I19C-12-200 tehniline karakteristika

Mootor
BRRSOLE CLORD, e e e R e ey 1 el jataktine ki,
buraatoriga ben-
siinimootor

ST T ST e R IR S LA /e S NP SE e Y f |
SHBGE Slabimoot. min v e D e b e Pa ) i v OB 486 Svol-198.806
e T AR R AT T DT RS S 107,95
i rarn ok T o e R L IR . (RIS AR L
Surveaste . S DR STt s B 5, it o Al 4,6
Silindrite too;ar;ekord AN A Ry 1—2—4—3
Regulaatori abil séilitatav poorlumsknrus p/mm o g 1500
Maksimaalne efektiivvoimsus, HJ . . . . . . . '32—34
Kiituse kulu:

S acoa tootamisel, -Ro/bund:" -0t a S s @ T B

6 sdegaytebtamigel koftundlc . 2 2 a5 - D6

Generaator
Taip - . b T R SR DS R S e S | 9%
' Voimsus, VA R R e e L Y g (10 kW)
e A i e R L A N AR o R
Yool 'A: . R P ATIRE e L I o SEIERCA W 33,7
Voo]usagedus per /sek AR Ll R R AL S R
BRGTIRIBRIENS \p/ilin 51 o 5 R s e EB00
REDaatidnAary r oL e N e R e S
N e e A e O R DR g L T R S b e
o R T T SR St T bR O e .. {ahtlitlitus, null-
Juhtmega
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Teisaldatavad elektrijaamad IT9C-12-200 on saanud massilise
leviku osaliseks koigis Noukogude Liidu metsavarumis-ettevotetes.
Oma lihtsa konstruktsiooni ja hooldamise ning védga suure vastu-
pidavuse tottu on need jaamad éra teeninud koigi metsatoostuse
tootajate tunnustuse. Meie vabariigis tootab nende jaamade voo-
lul sadu elektrisaage ja palju elektri-oksaloikajaid, millede abil t66-
tatakse iiles iga aasta sajad tuhanded tihumeetrid puitu. Tdnu selle
jaama onnestunud konstruktsioonile ja tema agregaatide vastu-
pidavusele {iletavad meie eesrindlikud elektrijaama-mehaanikud
ettendhtud remondivahelisi aegu kahe-kolmekordselt. Samuti file-
tavad nad jirjekindlat ka kehtivaid toonorme. Nii kindlustab Péarnu
metsatoostuskeskuse elektrijaama-mehaanik Tonis Kalmus igapédev.
90-—100 tm puidu iilestootluse ja tdidab norme 130—140%-liselt.
Voru metsatoostuskeskuse elektrijaama-mehaanik Leo Holts vas-
tavalt 100 tm ja tdidab norme 141%-liselt. Korge tootlikkuse anna-
vad ka Viljandi metsatoostuskeskuse elektrijaama-mehaanik Evald
Arder, Rakvere metsatoostuskeskuse mehaanik August Vaab ja
paljud teised.

Teisaldatav elektrijaam III3C-40

Teisaldatavat elektrijaama ITII9C-40 (joon. 13), mille voimsus
on 40 kilovatti, kasutatakse raielangil elektrienergia tootmiseks neil
~ juhtudel, kui kompleksbrigaadis tootavad peale elektrisaagide ja
-oksaloikajate ka elektrivintsid (laadimistoodel voi metsa kokku-
veol). Sel korral muundatakse osa jaama poolt toodetavast nor-
maalsagedusega voolust korgendatud sagedusega vooluks (200 per.
sek.), mida vajatakse elektrisaagide ja elektri-oksaloikajate toitmi-
seks.

Teisaldatav elektrijaam TI[I9C-40 on paigutatud kitsar66pme-
lise raudtee vagunisse. Jaam koosneb kondenseerlmlsseadlsega

varustatud aurukatlast, aurumasinast, elektrlgeneraatorlst ja liili-
tuskilbist.

Aurukatel on vertikaaltiiiipi veetorukatel, aururchuga 25 atmos-
fadri. Kiituseks kasutatakse kuni 30% niiskusega kiittepuid, halu-
pikkusega 50 sm.

Elektrijaama aurumasin on kahesilindriline ja arendab vo6im-
sust 60 HJ.

/

Teisaldatava elektrijaama TITM3C-40 tehniline karakteristika

Aurukatel
Tiiiip W S VR e o e a e T
Aurutoothkkus kg Sl R b R T R kg
T R kG 0 1| b BT % R Beep PR AR Y SIS SR B |
Mahutavus, 1 . CERE G Lt O e R SR (O e R
Kuttepuude kulu, kg TR e e A SO e T e
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Aurumasin

Taip . SRR S s I et R R A PR U g T 1T
Silindrite arv . . DT A S i ey G SR el
Poorlemiskiirus, /mm T Ey ACHO PR S S Tl s
Voimsus, HJ . e BN S P R e S S
Aururohk masmasse ]oudmlsel L A S M RN (R R T (8 [

T iy L Ol AT e S e T 1,6
Aurukulu, kg/HJ MNRIS RG] L R T e e S
Silindrioli; kalu, g/HI - Qinnid 0" 7= 2000 o8 et el 02 8
Masinaoli kuoly; g/HJ stummis. ()« . LD 0 g 23

Elektrigeneraator

g e s TR e SR A T R R N e T L O
ragtor
Vooldlil: g, i+ Dreabtaticn o S0 Lo rid i i Tl B e G o I A AR
vahelduv
Voimens RVA s ali 0 8 L e T et U S 0 e
Pirgd s V- oG SRS et LI SR S e e TR
LA B G et e S R e R G i i e e T
Voolusagedus, per./sek N SN Rele I LRI e SR B T 2t e T
Nolmaustapur - (Qnl Fs )yl o b o Bl e ooy 26 e o R e 0N
Pobrigimiskiimug o piinin 0 ol cohiy s & o1 L b By TRl

Alalisvoolu ergutaja

Voitnsul KW & S A R R e e S Y 1,44
Ping@ Ve Ty #- SRttt e Y st IRt LR O el e
LIS RS S o GRRR L SRS T S ST R S A 15

Teisaldatav elektrijaam I19C-60

Kompleksbrigaad, mis tootab paaris elektrivintside TJI-3 baasil,
toimetades puude langetamist ja jiarkamist elektrisaagidega, okste
laasimist elektri-oksaloikajatega ning metsamaterjalide laadimist
veoautodele voi metsaveoraudtee liikuvale koosseisule elektrivintsi-
dega, tarvitab elektrienergiat 50 kilovati {imber. Niisugune brigaad
varustatakse teisaldatava diisel-elektrijaamaga I19C-60 (joon. 14)
ja sagedusmuundajaga, mis muudab osa elektrijaama poolt toode-
tavast voolust elekirisaagide ja elektri-oksaloikajate jaoks korgen-
datud sagedusega vooluks.

Teisaldatava elektrijaama I13C-60 tehniline karakteristika

Uldandmed
Elektrijaama baas . . . . . . . . . . . kaheteljeline jarel-
vanker Ghukum-
midel
Elelitrijaama. i voifosus, kWA = o0 00 Ba e e B
GOl | ire L b ML RE R L R e o e e SRS R
helduvvool
Pinge, V. . IR S T T
Pohigeneraatori voolusagedus per /sek PEOABA IS R AT ¢
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Mootor

£ T BT S R O T R e e B B T
jataktiline diisel-
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1-]1-6
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Vintvolli Doorlemlsknrus p/mm s B ot SNSRI 000
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Kitus 7555 SIS 2 e R e e s Eeanitigrr akiari | lains
mark AT (FOCT
305-42)

Regulaator . ol rituas TS ol BT En e P o isenitiinaaiinc i
suguse tooreziimi
jaoks

Kfitusepaaer matigtavus. LN od ol e R 110

Mootori<olitussisteerm (.7 0L L a0 0T o ringvooluline, - sur-
vega

Maardeoliletily 2o pr e - v e S SN S SRR S e amitte. il 13 e ER)
tunnis

Mipaadi - aaniiavig h L e S e e R

Moototi /:alimpls Ll T e SRR S TRt oA I TIRoveoliE
line tsentrifugaal
pumba abil

Mootori sKaisitamine ™, 2" 08 oo T s e g T B CRST10 tRT P elekt

’ : rikdiviti abil
Akumulaatorpatarei tiiiip . . . CT>2-144,pinge24V
Gabariitmooted (pikkus X X laius X korgus) mm. . . 1435 X 706 X 1105
Generaator

BNy . o e SN s D SR A OO SRR R T

Voimsus, kVA s oRdt e S B D e ek S TR

Poorlemlsknrus, BAERI ot s R e s D ST R e TR

Brputaie S oo n it el Saiatias s Deee b i es s A pHviio iR amis
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Gabariitmooted (pikkus X laius X korgus), mm . .. . 1245 X 994 X 915

Teisaldatav elektrijaam T13C-20

Eespool kirjeldatud kolme pohitiiiipi elektrijaamad, mida toodab
toostus, ei rahulda alati meie metsatéostuskeskuste viga mitme-
kesiseid vajadusi.

Parnu, Rakvere, Viljandi ja teistes metsatoostuskeskustes on
laialdaselt juurutatud uus progressiivne metsavarumistehnoloogia,
mille kohaselt mets veetakse vilja tervete tiivedena ja jargatakse
alumises laos. Selle tehnoloogia juures toimub vooltootmine kahes
eraldi asuvas kohas — puude langetamine, okste laasimine ning
tiivede kokkuvedu ja liikuvale koosseisule laadimine toimub raie-
langil (enne viljavedu), tiivede mahalaadimine, nende jdrka-
mine sortimentideks ning valmissortimentide sorteerimine ja vir-
nastamine aga alumises laos (pdrast viljavedu).

Seda eesrindlikku tehnoloogiat juurutades tekkis metsatoostus-
keskustel vajadus uut tiiiipi elektrijaamade jérele, mis annaksid
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normaalsagedusega voolu ja oleks varustatud ka sagedusmuunda-.

jatega korgendatud sagedusega voolu saamiseks.

Kui kompleksbrigaadi iilesande suurus on 100 tm vahetuses, siis
tuleb toosse rakendada elektriseadmeid jargmises voimsuses:

Raielangil:
metsa langetamisele 4 elektrisaagi LITHHUHMMD-K5 5,6 kW
okste laasimisele kuni 4 elektri-oksaloikajat POC-I . 0 e
tiivede pealelaadimisele 1 elektrivints T-109 . 1.
lao ja raielangi valgustamiseks . e S0
' kokku . 20,8 kW

Arvesse vottes iiheaegsuse koefitsienti, voib elektrijaama vaja-
likuks voimsuseks lugeda 15—18 kW.

Alumises laos:

tivede mahalaadimisele 1 elektrivints T-109 . . 7,0 kW
tilvede jarkamisele 2 elektrisaagi ITHUMMD-K5 . 28 ..
sorteerimisvagonettide vedamiseks 1 elektrivints . A 45 ,,
NalSisHiseks "aosigellajal v A% sl e Ea i RR s e e 4,0
kokku . 18,3 kW

18—25-kilovatise voimsusega elektrijaamu toostus ei tooda ja
seetottu tuleb neid valmistada kohapeal. Péarnu metsatoostus-
keskuse insener-tehnilised to6tajad on ndidanud selles asjas suurt
initsiatiivi ja on ehitanud oma remondit6okodades niipalju kahe-
kiimnekilovatilisi elektrijaamu, kuipalju neid vaja oli tiivedena vilja-
veo tdielikuks juurutamiseks koigis kompleksbrigaadides.

Kohapeal valmistatud teisaldatava elektrijaama I19C-20 tehniline karakteristika

Mootor

Tiiiip

Silindrite arv .
Silindri 14bimoot, mm .
Kolvikidik, mm .
Silindrite t66maht, X
Surveaste
Mootori toojéirjekord g 3
Regulaatori abil sailitatav poorlemlsknrus p/mm
Maksimaalne efektiivvoimsus, kui vintvoll teeb_2300 poo-
ret minutis, HJ . . ) 0
Mootori voimsus 1500 poorde ]uures HJ .

Generaator

Tiiip
Voimsus,
apa . Voo
Voolusagedus, per./sek

Pooriemiskirus, pfminsl © . c 0 L T Ry
T T R e S s N G5 R SR LA g

" kVA .

neljataktiline kar-
buraatoriga ben-
siinimootor

101,6

114,3

5,55

4,7
1—5—3—6—2—4
1500

73
umbes 40

CrT
25 (20 kW)
400/230

50

1500

08
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Teisaldatav elektrijaam [13C-20 + T3C-12-200

Eespool kirjeldatud elektrijaamad oigustavad ennast ainuit
siis, kui nad on varustatud sagedusmuundajatega. Sagedusmuun-
dajata ei saa nende jaamade poolt toodetavat elektrienergiat kasu-
tada korgendatud sagedusega voolul tootavate elekirisaagide ega
ka elektri-oksaloikajate jaoks. Kuna aga sagedusmuundaja on lisa-
seade, mis ei tooda, vaid tarvitab elektrienergiat, vihendades seega
elektrijaama kasutegurit tunduvalt, siis tegi Rakvere metsatoos-
tuskeskuse elektrijaama mehaanik-ratsionaliseerija Johannes Purk
ettepaneku ehitada kombineeritud elektrijaam, mis annaks peale
normaalsagedusega voolu ka korgendatud sagedusega voolu. Oma
ettepaneku rakendas J. Purk ise ellu.

Kombineeritud elekirijaama montaaz on nédidatud joonisel 15.
Selle elektrijaama oluline isedrasus seisab selles, et iihe bensiini-
mootori jdrel tootab kaks generaatorit, milledest iiks annab nor-
maalsagedusega ja teine korgendatud sagedusega voolu.

Vajaduse korral voib iihe generaatori vélja liilitada ja siis annab
jaam iiht liiki voolu — kas normaalsagedusega voi siis korgen-
datud sagedusega voolu.

Nimetatud elektrijaam paigutatakse kas kitsaro6pmelise raud-
tee vagunisse voi kaheteljelisele autojdrelvankrile. Nii iihel kui tei-
sel juhul asub jaam soojas putkas, kuhu mahutatakse ka jaama
seadmed ja elektririistad.

Jaama jaoks kasutatakse veoauto ZIS-5 neljataktilist bensiini-
mootorit, mille voimsus on 73 HJ. Mootor on varustatud tsentrifu-
gaalregulaatoriga ja on reguleeritud to6tamiseks 1500 poordega
minutis. Poéordemomendi edasiandmine mootorilt generaatoritele
toimub kiilrihmade abil, millede pingus reguleeritakse generaatorite
edasinihutamisega ja nende kohalekinnitamisega pingutuspoltide
abil.

Generaatoreid on kaks — iiks voimsusega 20 kW, nagu teisal-
dataval elektrijaamal T13C-20, teine aga korgendatud voolusagedu-
sega generaator, tiitip UC-7, voimsusega 10,5 kW. Viimane on voe-
tud elektrijaamalt TI9C-12-200.

Metsa tiivedena viljaveol tootab vooluliinil kaks elektrijaama ja
nimelt: metsas — teisaldatav elektrijaam TI9C-20 iihes voolu-
muundajaga ja alumises laos — kombineeritud elektrijaam
IM3C-20 + T13C-12-200.

Teisaldatavate elektrijaamade ekspluateerimine ja hooldamine

Metsavarumistood ei saa baseeruda pikemat aega iihel kohal,
vaid brigaadid on sunnitud sagedasti {imber asuma uutele kohta-
dele. See asjaolu tingib eriliste nouete esitamise raielangi téodel
kasutatavatele mehhanismidele. Meie vabariigis eraldatakse iiles-
tootamiseks vdga palju viikseid raielanke, millede puidutagavara
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on 100 tm ja enam. Suuri raielanke, puidu tagavaraga 2—3 tuhat
tihumeetrit, tuleb ette vaid iiksikuid ning seetottu voetakse meh-
haniseeritud to6tlemisele koik raielangid, millede puidutagavara
on 500 tm ja enam. Mehhaniseeritult to6deldavate raielankide kesk-
mine suurus moodustab umbes 1000—1200 tm.

Niisuguse raielankide suuruse, juures on kompleksbrigaadid,
kelle pdeva tsiikliiilesanne moodustab 100 tm, sunnitud isegi iihes
vahetuses tootamise puhul vihemalt kaks korda kuus {imber basee-
ruma {ihelt raielangilt teisele. Jadrelikult peavad olema metsavaru-
mismehhanismid, nagu elektrijaamad, laadimis- ja kokkuveosead-
med jne., hdsti transporditavad, voimalikult kerge kaaluga ning
kergesti lahtivoetavad, iimberveetavad ja kohalemonteeritavad.

Joon. 16. Teisaldatav elektrijaam IT9C-12-200 kinnisel
jarelvankril.

Teisaldatavate elektrijaamade transportimise holbustamiseks
monteeritakse need Tallinna ja Voru metsatéostuskeskuse ratsio-
naliseerijate ettepanekul kaheteljelistele voi iiheteljelistele kinnis-
tele jdrelvankritele.

Uhelt raielangilt teisele kolimisel veetakse niisugune elektri-
jaam kohale traktori voi veoauto jarel.

Teisaldatavad elektrijaamad tootavad hasti ja ilma avariideta
ainult sel juhul, kui on sisse seatud nende korralik tehniline tee-
nindamine. Erilist tdhelepanu tuleb poorata elektrijaama hoordu-
vate osade igapédevasele {lilevaatusele ja maarimisele. Mistahes
vdikeste defektide avastamise korral tuleb need viivitamatult kor-
valdada, mitte lastes neist kujuneda tosiseid vigastusi. Viga tiht-
saks momendiks tuleb lugeda puhtuse hoidmist elektrijaamas endas
ja tankimiseks kasutatavate anumate juures. Paaki valatav bensiin
voi diiselkiitus tuleb filtreerida 14dbi kahekordse flanelli. Radiaato-
risse valatav vesi ja karterisse valatav oli tuleb lasta 1abi vask-
soela. Mootori karteris vahetatakse oli talvel iga 4—5 toovahetuse
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jarel ja suvel iga 7—8 toovahetuse jarel. Oli vahetamise taht-
aegade erinevus on seletatav sellega, et talvel kiilma mootori kéivi-
tamisel kondenseerub osa kiituseaurusid silindris ja kiitus satub
oli hulka. Sellest tingitult kaotab 6li talveperioodil kiiremini oma:
médrivad omadused.

Kui hédsti ka ei oleks korraldatud elektrijaama igapdevane
hooldamine ja médrimine, vajab ta siiski teatud toé6tamisperioodi
jarel ulatuslikult tehnilist hooldamist. Praktika on ndidanud, et
. niisugune tehniline teenindamine tuleb ldbi viia iga 115—250
tootunni jarel. Seejuures voetakse maha ja puhastatakse dra kar-
buraator, magneeto, veepump ja olipump. Voetakse dra plokikaas,.
puhastatakse klapid ja polemiskamber noest ning lihvitakse kla-
pid. Voetakse dra karteri pohi, pestakse ldbi olifilter ja kogu 6li-
tussiisteem ning pingutatakse kepsulaagreid. Generaator puhasta-
takse tolmust ja mustusest, laagrid tdidetakse oliga ning kont-
rollitakse harjade kokkupuutumist kontaktrongastega.

Piérast seda, kui koik tehnilise hooldamise eeskirjades ette nih-
tud t66d on tehtud, pannakse elektrijaam uuesti kokku, méari-
takse, tdidetakse kiitusepaak ja proovitakse jaama tegelikku {66-
tamist.

Profiilaktiliste remontide regulaarne ja kvaliteetne ldbiviimine
parandab tunduval maiiral teisaldatavate elektrijaamade seisu-
korda ja tood. Sel alal on mirgatavat edu saavutanud nditeks
Tiiri metsatoostuskeskuse elektrijaama mehaanik Leho Raie,
kes teostab jaama teenindamist ja tehnilisi hooldamisi vastavalt
eespooltoodule. Tema poolt teenindatav elektrijaam on tootanud
ilma kapitaalremondita ettendhtust kaks korda pikema aja ning

on iilevaatusel komisjoni poolt tunnistatud edasise t66tamise jaoks:
kolblikuks.

5. KAABLIVORK

Elektrivoolu juhtimine elektrijaamast elektrisaagide ja elektri-
oksaloikajate juurde toimub painduva isoleeritud kaabli abil.
Metsavarumistoodel kasutatavad kaablid peavad olema voimali-
kult kerge kaaluga, sest neid tuleb raielangil kanda koos elektri-
sae. voi elektri-oksaloikajaga. Samuti peavad nad olema - hésti
painduvad ega tohi takistada toolise liikumist {ihe puu juurest
teise juurde. Kaablid on kaetud paksu kummiisolatsiooni-kihiga, mis
kindlustab nende normaalse kasutamise igasugustes ilmastiku-
tingimustes.

Teisaldatavate elektrijaamade juurde kuuluvad kaablid jagune-
vad magistraal- ja saekaabliteks. Magistraalkaablit moéda juhi-
takse vool elektrijaamast kuni harukarbini voi kolmikmuhvini, vii-
mastest aga saekaablite abil elekirisaagide ja elektri-oksaloikajate
juurde. Tavaliselt viljub elektrijaamast 2—3 magistraalkaablit,
igal magistraalkaablil tootab aga 24 elektrisaagi voi elektri-
oksalbikajat. :
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Magistraalkoabel

b

oﬁek aablid

% Joon. 17. Harukarp.

Magistraal- ja saekaablitel on iihesugune konstruktiivne ehi-
 tus. Nad erinevad ainult jimeduse ja kaalu poolest. Toome kaab-
lite lithikese karakteristika:

' Magistraalkaabel Saekaabel
Niitajad T66- To66-
Al ’,Nullsoon Sstmai Nullsoon

Soonte arv kaablis . 3 1 3 AR
Soonte ristloige, mm?2 . 3.7 2,3 2,3 1,33
Kiudude arv soones 19 19 19 19
Joa Klu1apimoot, mm v 4 L ARy 0,5 0,40 0,40 0,30
Kaabli iihe jooksva meetri kaal, kg l 0,6 0,4

Kaabli iga soon on isoleeritud mitkal- ja kummikihiga. Peale
selle on koik neli soont kaetud iihise kummiiimbrigega.

Kaabli kolm soont on ette nihtud voolu edasiandmiseks, nel-
jas aga, nn. nullsoon, elektriseadmete {ihendamiseks maaga.
Elektrijaama ja elektriseadmete (saagide, oksaloikajate) maanda-
mine on kohustuslik. Maandamiseks liiliakse maasse 2—3 oma-
vahel iihendatud metallvarrast, millede pikkus on 1,5 m, ja iihen-
datakse nende kiilge generaatori kere kiiljest tulev juhe ning elektri-
saagide ja elektri-oksal%ilajate kaablite nullsoonte otsad.

Iga teisaldatava elekirijasmaga on kaasas kaks 150 m pikkust
magistraalkaablit ja kuus saekaablit, igaiiks pikkusega 250 m.

Kaablite omavaheliseks ithendamiseks kasutatakse neljakontak-
tilisi iihendusmuhve, kolmikmuhve ja harukarpe. Uhendusmuhv

48



koosneb kahest poolest, mis kdivad vastamisi kokku ja kinnita-
takse vedrusulguritega. Uhel poolel, mida nimetatakse pistiku-
pesaks, on neli kontaktpuksi, teine pool aga, mis kannab pistiku
nimetust, on varustatud nelja viljaulatuva kontaktvardaga, mil-
lede otsad on 1ohestatud. Pistikupesa ja pistiku kered on valmista-
tud plastmassist, kontaktvardad ja kontaktpuksid aga valgest
vasest.

Uhendusmuhvide abil saavutatakse kiire ja kindel iihendus
kaablivorgu ja elektrisaagide voi elektri-oksaloikajate vahel.

Juhul, kui tihest magistraalkaablist tuleb anda voolu mitmele
elektrisaele ja elektri-oksaloikajale, siis kasutatakse harukarpe,
kui aga voolu antakse ainult kahele saele voi kahele oksalbikajale,
voib kasutada ka kolmepesalisi muhve, nn. kolmikmuhve:

Harukarbil (joon. 17) on 5 pesa — iiks magistraalkaabli jaoks
ja neli saekaablite ithendamiseks. Koik viis pesa on monteeritud
plastmassist plaadi sisse ja on paigutatud ohukindlalt suletavasse
karpi. Peale selle on harukarbil maandamise voimalus.

Kaablivorgu hooldamine

Kaablite hdiretu t66 kindlustamiseks ja nende riknemise vélti-
miseks on vaja:

a) viltida kaabli jarske painutusi, mis pohjustab vélise kummi-
isolatsiooni pragunemist;

b) hoida kaabel erilistel puidust vértnatel, kust kaabel tuleb
tootamiseks lahti kerida ja parast t66 1oppu uuesti hoolikalt peale
kerida;

c) suvisel kuumal ajal katta magistraalkaabel okstega, sest
paikesekiirte pikaajalisel toimel muutub kaabli kummiisolatsioon
kovaks ja voib hakata pragunema;

d) kategooriliselt keelata traktorite iilesoit kaablist. Kui kaa-
bel ristub traktori teega, tuleb ta tosta pukkidele voi kaevata nii
siigavale maasse, et roomiku kannused ei ulatuks kaablini;

e) porised kaablid tuleb mirja lapiga puhtaks hooruda. On
kategooriliselt keelatud porist ja puhastamata kaablit kerida vart-
nale;

f) iihendusmuhvid, kolmikmuhvid ja harukarbid asetada ainult
-kdndudele voi selleks valmistatud alustele sellise arvestusega, et
nad vihmasaju korral ei jddks vee sisse. Niiskuse eest kaitsmiseks
tuleb nad pealt katta kummitiikiga;

g) rangelt valvata selle iile, et kaabli peale ei satuks bensiini,
avtooli voi teisi mineraaldlisid, sest need pohjustavad kummiisolat-
siooni lagunemist;

h) viltida kaabli vedamist auto koormakastis, kus on méirgata
mahavalatud bensiini v6i 6li tunnuseid.

Kaablite korrashoiust ja hooldamisest soltub elektrisaemoto-
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ristide 166 edukus. Eesrindlikud elektrijaama-mehaanikud valvavad
viaga suure hoolega kaablite seisukorra ja sdilivuse iile ning taga-
vad sellega elektrijaama eeskujuliku ja piisiva tootamise.

6. PUUDE LANGETAMISE JA JARKAMISE TEHNOLOOGIA
ELEKTRISAAGIDE KASUTAMISEL

Langetamisprotsess

Metsavarumistéd koosneb raielangil jargmistest operatsiooni-
dest: puude langetamine, okste laasimine, tiivede jarkamine sorti-
mentideks, palkide koondamine, valmissortimentide ladumine vir-
nadesse ning raiejaatmete korjamine ja korvaldamine.

" b

Joon. 18. Puu silkamise skeem.

a — silkamise skeem kahe paralleelse 16ike ja vahepealse puiduklopi viljamurdmise puhul,
b — salkamise skeem horisontaalse ja kallaku 16ike puhul.

Ménda loetletud operatsioonidest, nagu jarkamist, valmissorti-
mentide virnastamisi, on voimalik iile viia iilemisse voi alumisse
lattu. .

Selleks, et puud langetada soovitud suunas, on vaja sooritada
jargmised operatsioonid:

a) saagida langetamissdlk puu sellele kiiljele, kuhu ta peab
langema;

b) puu kénnu pealt ldbi saagida, alustades saagimist sdlgu
vastaskiiljest;

¢) langetamishargiga fougates langetada puu.

Langetamissilk tehakse selleks, et tagada puu langemine vaja-
likus suunas, viltida puu tiiiikaosa 1ohenemist ja luua langetami-
sel todtavatele todlistele ohutud tootingimused.
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Joon. 19. Langetamishargi kasutamine puu langetamisel.

Kéannupealse véartusliku puidu drakasutamiseks tehakse kinnu
korgus A (joon. 18) vdimalikult minimaalne. Eeskirjade kohaselt
ei- tohi puudel, millede kdnnu 1dbimoot on 30 sm ja enam, kidnnu
korgus A iiletada /3 1dbimootu. Kui aga kdnnu 1abimodt on alla
30 sm, ei tohi kdnnu korgus iiletada 10 sm, arvates koige iilemisest
juurest. : y

Langetamissédlgu siigavus peab olema /5 kuni 1/5 kidnnu 1dbi-
moodust, suure kallakuga puudel aga veelgi siigavam. Silku voib
teha kahel viisil — kahe paralleelse saeloike ja nendevahelise
puiduklopi kirvega viljamurdmise teel (joon. 18, a) voi siis iihe
horisontaalse ja iihe kallaku saeloike abil (joon. 18, b). Nii iiks
kui teine viis leiab laialdast kasutamist.

Pérast silgu tegemist asutakse puu mahasaagimisele. Saagi-
mine peab toimuma silgu iilemise serva tasemelt. Puud ei tohi
lopuni ldbi saagida, sest siis on puul voimalik langeda mistahes
suunas ja selle tagajéirjeks voib olla onnetusjuhtum. Seepdrast
tuleb alati jatta labisaagimata osa ¢ (joon. 18), mille suurus
soltub kdnnu 1dbimoodust, tuule suunast ja puu loomulikust kal-
lakust. Tavaliselt voetakse selleks suuruseks 1—4 sm.

Téhtsat osa puude langetamisel etendab langetamishark. Puu
mahasaagimise protsessis toetab abitécline langetamishargi
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umbes 3,5—4,5 m korguses puutiive vastu ja tekitab selle abil puu
langemahakkamiseks vajaliku surve.

Vabariigi metsatoostuskeskustes kasutatakse mitut tiiiipi lange-
tamisharke. Koige laialdasemalt kasutatav langetamishark valmis-
tatakse 5 meetri pikkusest ja keskosas 5—6 sm jamedusest kuuse
ridvast, mille peenemasse otsa kinnitatakse kahe teravikuga metall-
hark (joon. 19). Ridvaks on koige sobivam jalalkuivanud kuusk.

Joon. 20. Langetamishark survehoovaga.
{ — hark, 2 — hoob.

Langetamishark toetatakse vastu puud 45° nurga all, langetamis-
silgule vastaspoolsest kiiljest. Langetamishargiga tootav toodline
painutab hargi varre selle keskosas tugeva liigutusega allapoole,
mille juures hark libiseb puu tiive mooda moningal médral alla-
poole ja painutamise lakkamisel surub oma teravikud puu koore
sisse (joon. 19). Hargi paindunud vars, pitiides ennast sirgeks
ajada, avaldab puu tiivele tunduvat survet. Puu langemahakkamise
momendil suurendab abitdoline seda survet varre painutamisega
alt iilespoole, vajalikul juhtudel aga painutab vart jarskude touge-
tega veelgi allapoole ja toukab seejarel jouga iilespoole. Sel-teel
tekitatud surve on kiillaldane, et puu langeks soovitud suunas.
Metsatodstuskeskustes ja metsapunktides, kus raielankide kesk-
mine tiivemaht on suurem, kasutatakse puude langetamisel hoo-
vaga langetamisharki (joon. 20). 3,5—4 meetri pikkuse ja kesk-
kohast 6—7 sm jameduse ridva otsa on kinnitatud metallist hark.
Ridva alumine jdmedam ots on tehtud tombi koonuse kujuliseks.
Hoovale on tehtud viike Onarus (pesa), kuhu toetub hargi vars.

52



Seesuguse hargiga langetab tooline kerge vaevaga jamedad puud
vajalikus suunas. Peenemate puude langetamisel kasutatakge sama
harki ilma hoovata.

Uksinda tootamisel kasutab langetaja langetamishargi asemel
teraskiilu, mis liiilakse saeteesse, voi labidakujulise otsaga kangi.

Tiivede jarkamine sortimentideks

Puutiivede jarkamine sortimentideks on vastutusrikas iilesanne.
Eriline vastutus langeb siin ettemairkijale. Edukalt tulevad selle
iilesandega toime ainult vilunud metsatoostusmeistrid ja korge
kvalifikatsiooniga toolised, kelledel on suur toostaaz ja kes hasti
tunnevad metsamaterjalide kohta kehtivaid tehnilisi tingimusi ja
iileliidulisi riiklikke standardeid (I'OCT).

Asi seisab selles, et enamikul puutiivedest esinevad i{ihed véi
teised puidurikked, aga sddrane rike nagu oksad, esineb erandi-
“tult koigil tiivedel. Kuigi oksad on fiisioloogiliselt vajalikud puu
kasvamiseks, alandab_nende esinemine tiive puidu kvaliteeti puidu
kui materjali kasutamise seisukohast. ‘

Puidu kvaliteeti halvendavate pohiliste rikete hulka kuuluvad:
tiive vormi rikked — Kkoverus, tiitiakus, koonelisus ja kurmulisus,
oksad — terved, sarv-, vdljalangenud, pehk-, tubak- ja teised oksad,
madanikud — sise- ja valismddanikud, ebanormaalsed véirvused,
putukvigastused ning palju teisi rikkeid.

Tiivede ettemirkimisel ja jarkamisel voetakse arvesse iiksikute
sortimentide juures lubatavate rikete ulatust ja katsutakse saada
voimalikult suurem kogus korgekvaliteedilisi, hinnalisi ja rahva-
majandusele vajalikke sortimente. Okaspuu tiivedest valmista-
takse esmajoones erisortimendi-palke, korgepinge- ja telegraafi-
poste, kaevandustugipuid, saepalke ja ehituspalke. Peenemdoduli-
sed tiived ja jdmedamate tiivede ladvaosad l6igatakse paberipuu-
deks. Kasetiivedest tehakse suusa-, vineeri- ja saepakke, ehitus-
palke ning virtnapakke, musta lepa tiivedest — vineeripakke, aku-
mulaatori-vineeripakke, saepakke ja ehituspalke. Haava tiivedest
saab vineeripakke ja -notte tuletikutoostuse jaoks, saepakke, ehitus-
palke, taarapakke ja paberipuid.

Koige suuremat oskust ettemarkimisel nouab sortimentide pik-
kustega mandoverdamine, nii et saaks valja loigata koige suu-
rema koguse korgematesse sortidesse kuuluvaid notte, pakke ja
palke. See t66 on joukohane ainult suure vilumusega ettemarkijale.

Valmistatud palgid ja pakud moodab metsatoostusmeister voi
kiimnik-vastuvotja iile ning méaédrab kindlaks missuguse sortimendi
hulka ja millisesse sorti nad kuuluvad. Koik need andmed margi-
takse palgi voi paku ladvapoolsele otspinnale, tiiiikapoolsele ots-
pinnale liiiakse aga tempel, mille tingmérgid tdhistavad metsa-
toostuskeskust ja materjali markeerimise oigsuse eest vastutavat
kiimnikku-vastuvotjat voi meistrit.



HI. METSA MEHHANISEERITUD KOKKUVEDU
1. OLDMOISTEID

- Kuni ei kasutatud veel mehhamseerltud vdljavedu, puudus vaja-
dus metsa kokkuveoks. Valmissortimendid veeti raielangilt vahe-
tult raudteejaama, parvetusjoe kaldale voi tarbija hoovi hobustega.

See oli voimalik siis, kui téotati iiles ligemalasuvaid raielanke
ja veokaugus ainult harvadel juhtudel iiletas 8—10 km. Kui aga
raiumiseks eraldatavad raielangid hakkasid aasta-aastalt viljaveo-
punktldest kaugenema ja veokaugus muutus suuremaks, ei olnud
enam hobutranspordi kasutamine otstarbekohane. Tuli leida teid
viljaveo mehhaniseerimiseks. Aastal 1928. hakatigi Noukogude Lii-
dus kasutama traktoritega viljavedu kunstlikke jdateid mooda.
Hiljem hakati juurutama raudtee- ja autotransporti.

Mehhaniseeritud viljaveo tarvituselevotmise tottu tekkis taien-
dav, vahepealne operatsioon — metsa kokkuvedu. Metsa kokkuveoks
nimetatakse metsamaterjalide toimetamist liithikestele vahemaadele,
s. 0. raielangilt kuni mehhaniseeritud véljaveo teeni, kuhu on ehi-
tatud laadimisplatsid voi laod, mida nimetatakse {ilemisteks ladu-
deks voi monikord ka vaheladudeks.

" Kokkuvedu on {iks t66mahukamaid operatsioone metsavarumis-
protsessis ja on {ihtlasi operatsiooniks, millest oleneb metsa meh-
haniseeritud véljaveo plaani tditmise edukus.

Kaua aega toimus metsa kokkuvedu ainult hobujouga, kus-
juures-tooviljakus oli vagagi madal. Kui aga hobukokkuvedu ei
joudnud enam jdrele jarjest kasvavaile mehhaniseeritud vilja-
veo mahtudele, ke kis {iles kokkuveot6dde mehhaniseerimise kiisi-
mus.

Lébiviidud uurimuste alusel ning traktorite ja vintside aastate-
pikkuse praktilise tundmaoppimise ja juurutamise tulemusel maa-
rati kindlaks jargmised pohiskeemid metsa mehhaniseeritud kokku-
veol tervete tiivedena:

a) traktoritega, lohistamise teel ladvad ees,

b) vintsidega, lohistamise teel ladvad ees, ithe masti kasuta-
misel ja

c¢) rippuv kokkuvedu vintsidega, kahe masti kasutamisel.

Meie vabariigis kasutatakse kaht esimest moodust. Rippuv
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kokkuvedu vintside abil on ette ndhtud mdestiku tingimuste jaoks

ja ei ole meil rakendatav.

Viimasel ajal on hakatud praktiseerima traktoritega metsa
kokkuvedamist tiitikad ees, kas laasitud tiivedena voi siis tervete
puudena koos voradega. Katsed nditavad, et voradega puude
kokkuveol tiiiikad ees on terve rida paremusi vorreldes laasitud
tiivede kokkuveoga. Voradega puude kokkuveo puhul on voimalik
paremini kasutada elektri-oksaloikajaid, organiseerida okste laa-
simist ja poletamist teatud kindlas kohas, tosta oksalaasijate t66-
viljakust jne.

2. METSA MEHHANISEERITUD KOKKUVEDU TRAKTORITEGA
Kokkuveotraktor KT-12

Kuni 1948. aastani puudusid metsa kokkuveo jaoks spetsiaal-
sed masinad. Kokkuvedu toimus hobujouga ja iisna védhesel maa-
ral pollumajanduslikku tiifipi traktorite abil, millede kasutamine
kandis rohkem katsetamise iseloomu.

Katsetamise kdigus selgus, et polluma]andusllke traktorite
putduseks metsa kokkuveol on liiga viikene kliirens ja kokkuveo
jaoks kohandamata tombeseadised. Seetottu tekkis vajadus konst-
rueerida metsamaterjalide kokkuvedamise jaoks spetsiaalne trak-
tor, milline oleks varustatud mehhaniseeritud seadeldistega, mis
raielangil koorma jaoks vajaliku hulga puitu kokku koguks ja
traktorile laadiks, samuti aga ka koorma iilemises laos voi laadi-
misplatsil maha laadiks.

Metsatoostuse Mehhaniseerimise ja Energeetika Teadusliku Uuri-
mise Keskinstituudi, S. M. Kirovi nim. Leningradi Metsatehnilise
Akadeemia ja Leningradis asuva Kirovi nim. tehase poolt teosta-
tud teadusliku-uurimise ja eksperimentaalsete t66de tulemusena t66-
tati vdlja originaalset konstruktsiooni traktor KT-12.

Traktor KT-12 on médratud metsamaterjalide kokkuveo mehha-
niseerimiseks. Ta on varustatud iithetrumlilise vintsiga ja allalas-
tava kilbiga, millede abil toimub tiivede otste tombamine traktorile.
Tiivede seesuguse asetuse juures vdheneb kokkupuutepind tiivede
ja maa vahel ja seega ka liikumistakistus.

- Traktor on asetatud elastsetele roomikutele, omab suure Kklii-
rensi ja vetruva kandemehhanismi, mille tottu ta iiletab kergesti
igasuguseid takistusi metsas.

Traktor on varustatud puitkiitusel té6tava generaatorgaasi-
mootoriga.

Maailma esimese spetsiaalse kokkuveotraktori konstrueerimise\
eest mddrati teadlaste ja konstruktorite grupile Stalini preemia.

Traktorite KT-12 massiline juurutamine metsavarumisel voi-
maldas mehhaniseerida {ihe raskemaid operatsioone, kergendada
kokkuvedajate tood, tosta metsavarumistoode tempot ja anda
rahvamajandusele rohem metsamaterjali.

55



‘|09ANNYOY BS}PW Z[-I) JOell ‘[g "uoof




Traktoritega KT-12 to6tamise kogemused meie vabariigis néi-
tavad, et need on suurepirased kokkuveo-mehhanismid, mida saab
kasutada mitmesugustes pinnase- ja ilmastikutingimustes. Nende
védrtus seisab kiires manooverdamisvoimes, mis on eriti tdahtis vai-
keste laialipillatud raielankide t66tlemisel, nagu neid esineb roh-
kesti meie vabariigis. Kerge kaalu ja vordlemisi suure roomikute
kandepinna tottu on voimalik traktoreid KT-12 kasutada isegi peh-
mete ja kergelt soostunud pinnasega raielankidel.

- Vabariigi metsatoostuskeskustes tootab palju selliseid traktoreid
ja iga aasta veetakse nende abil kokku sadutuhandeid tihumeet-
reid puitu. Eesrindlikud traktoristid on kiiresti omandanud nendel
traktoritel tootamise oskuse ja on saavutanud korge tooviljakuse.
Paljud neist, nagu Lembit Lill, Heino Kaado ja Sergei Mdgi Rak-
vere metsatoostuskeskusest, Nikolai ‘Haukanomm ja Alfred Maar-
feld Viljandi metsaloostuskeskusest, Eduard Hoop Voru metsa-
toostuskeskusest, Evald Priks ja Vassili Maltsev Tartu metsa-
toostuskeskusest, Martin Lindov ja Peeter Lubi Pérnu metsa-
toostuskeskusest ja paljud teised, veavad kokku siistemaatiliselt
50—60 tihumeetrit puitu vahetuses ja teenivad {ile kahe tuhande
rubla kuus. Seejuures nad hoiavad hésti nende kitte usaldatud
traktoreid, valvavad hoolikalt masina seisukorra iile ja tdidavad
tapselt tehase poolt antud tehnilise teenindamise juhendit, kindlus-
tades sel viisil masina héireteta t60.

Kokkuveotraktori KT-12 tehniline karakteristika

Traktori kaal (kiitusega tdidetult), kg . . . 5800
Gabariitmooted, mm:
e o S R VRS N S R I e U S I 4505
R N T ST S P RN e 1900
korgus . B s o 2415
Traktori pohja korgus maapmnast L S 540
Mootor . . e A O SRS Ik Z1S-21
(gaasigeneraatoriga)
-Voimsus 2300 péorde juures minutis, HJ . 45
RIS Ry e el ST R s T 6
Snanie Ahmmont, mmy, 5L, Y R 101,6
Surveaste : i st s Tl BN S -
Silindrite toomaht R gt o sdanl coli i o 5,65
T66- poorlemlskurus p/min o e e B 1800
Silindrite t66jarjekord . . . . . . . . F-5—3—6—2—4
BRSSO RROREPANA | o SR S e S M Z1S-352T
Sidur S e e TR R s AN T R0 Y TG i ealiekieltatine,
Z1S-5-tiiiipi
Baignkast - . o 5 S o Lo p meleaniliae, . vilekdlgidi-
ne ia iiks tagurpidi-
kaik
Peaitlekanne . ', =, Gauh cn s st 2400 kboniline: paar, “ofseham:
mastega
Kiilgfriktsioonid . . . . . . . . . . kuivad, mitmekettalised
Kiilgiilekanded. . . . . . . . . . . silindrilised paarid, otse-
hammastega

BN Gl e g T B e T EE - titpidairid
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Roomiku veo- ja juhtrattad . . . . . . . terasest, kahe hammas-

ringiga
BT o R e R S T S e A
Kandemehhanism ; <7e +p e o vedru-balanssiirne
Roomikute tugipinna plkkus g 2160
Erisurve maapinnale, kg/sm2 . . . . . . 0,4
‘Traktori liikumiskiirus ja veojoud:
~ Liikumiskiirus Veojoud traktori
km tunnis haagil kg
esimesel kaigul 2.0 3100
teisel 5 4,0 1400
kolmandal ,, 6,2 650
neljandal ,, 9,0 100
viiendal 12,3 340
tagurpidikaigul 2,8 =
Traktori KT-12 vints
0 RIS RS e TS S, SERA TR E IR e B tihetrumliline,  reversiiv-
Trumli poorlemiskiirus, p/min: ne tiguvints
tookaigul 4 R A e N AT e e 25,5
tagurpidikdigul . S A g 29
Veojoud trossil, esimesel kihil kg Fiada e o 3500
Trossi ]ablmoot mm . ok e R Bl 17,0
Trossi mahtuvus trumlile, m:
puitkatiega-framlile = - . - " R 0t ues 40
puitkatteta & TG 70
Trossi trumlile kerimise kurus m/sek P 0,23—0,4

Kokkuveotraktorite uued mudelid

Gaasigeneraatoriga kokkuveotraktorid KT-12 on saanud laial-
dase leviku osaliseks mitte ainult meie vabarllgls vaid koigis Nou-
kogude Liidu metsavarumis-ettevotetes. Nad on dra teeninud metsa-
toostuse tootajate poolt igakiilgse heakskiidu. Kuid vaatamata sellele
on neil traktoritel suuri puudusi, mida ei saa pidada kaasaegse
metsavarumistehnika juures lubatavaks. Traktorid KT-12 on osutu-’
nud tootamisel mitte kiillaldaselt wvastupidavaiks, gaasimootori
voimsus (36 HJ) pole kaugeltki piisav, gaasistamise siisteem on
viimistlemata ning raam, transmissioon ja kédiguosa on ndrgad.
Koige selle tagajérjel ei anna traktorid KT-12 vajalikku efekti,
ldhevad tihti rikki, seisavad palju aega remondis ega joua sammu
pidada tooviljakuse kiire kasvuga metsavarumisel.

Kirjeldatud olukorra parandamiseks on vélja tootatud rida uusi,
tdiuslikumaid kokkuveotraktori tiiiipe. Juba ldhemal ajal hakatakse
metsatoostust varustama voimsamate kokkuveotraktoritega TJIT-40
ja TAT-60. Jimedamooduliste puistutega rajoonides voetakse laial-
daselt kasutamisele traktorid TAT-60 ja C-80, hiljem aga veelgi
tugevamad traktorid C-100 ja C-140. Samal ajal on ette-ndhtud
traktori C-80 iiksikute solmede iimbertootamine, mille tagajarjel
muutub selle traktori kasutamine -metsavarumisel efektiivsemaks.
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Viéga ulatuslikult hakatakse ldhematel aastatel kasutama -trak-
toreid TIT-40. Selle traktori esimesed mudelid kujutavad endast
moderniseeritud traktorit KT-12, millel on puidugaasi mootor asen-
datud 42 hobujoulise diiselmootoriga. Osaliselt on muudetud ka
iiksikud solmed, raskuskeskpunkt on paigutatud ettepoole ja laa-
dimiskilp tugevamaks tehtud.

Peenemamooduliste puistutega rajoonides, mille hulka kuulub
ka Eesti NSV, hakkab see traktor tootama 30—40% vorra tootliku-
malt kui traktor KT-12.

Uut tiidipi tdiuslikumate ja suurema voimsusega kokkuveo trak-
torite kasutuselevotmine loob eeldused raielangitoode organiseeri-
miseks uue tehnoloogia jargi, s. t. voimaldab rakendada voradega
puude kokkuvedu tiiiikad ees. See kindlustab téoviljakuse tunduva
tousu mitte ainult traktorit teenindavatel toolistel, vaid ka teistel
faasidel tootavatel toolistel, nagu oksalaasijail, langetajail jt.

Kokkuveotraktorite TAT-40 ja THAT-60 tehniline karakteristika

Niitajad | TAT-40 | TAT-60

Woutert =voimsus,-(HJ ' 5o s 42 60
Normaalne veojoud, kg:

esinndl- "Kiiguls . 0 N 3270 4580

teisel 5 B e T, 1900 3530

kolmandal ,, Rk 5y 960 2480

neljandal ,, g o AR os 460 1600

viiendal e R 50 500
Liikumiskiirus, km tunnis:

esimesel kalgu] RS T e gl 2,16 2,06

teisel 5 S A B 3,33 2,563

kolmandal ,, S Iy 5,20 3,11

neljandal bl S Sy 7,48 4,38

viiendal o e i T R 5 11,65 7,44

tagurpidikédigul : : 2,90 2,49
Traktori kaal tooselsukorras kg A 6500 9800
Keskmine erisurve maapinnale, kg: |

kSormatars . e iSha s s o 0,44 0,41

koormaga . ek ol 0,58 0,57
Maksimaalne koormus kl]blle FRRAe s 2,0 4,0
Tombejoud vintsi trossil, kg . ! 4470 5800
Trossi mahtuvus vintsi trumlile. m f 40 60
Traktori pohja korgus maapinnast |

- (kliirens), mm . ety Sois) 540 550
Laadimiskilbi laius, mm . . . . 1700 2200

Traktori gabarutmooted: 1

R e X R L e 4500 5500

SRR R R P R S e 1830 2308

P e e e RN 2430 2700

Eespool kirjeldatud kokkuveotraktorite tiiiibid on juba todstus-
liku katsetamise ldbi teinud ja on alates 1956. aastast lastud seeria-
viisilisele tootmisele. Uhel ajal uute traktorite T/IT-40 ja TIT-60
viljalaskmisega lastakse vilja ka muudetud solmesid ja diiselmoo-
toreid traktorite KT-12 moderniseerimise jaoks. Need solmed
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antakse metsatoostuse ministeeriumi remondimehaanika ettevotetele,
kes hakkavad neid kasutama traktorite KT-12 kapitaalremondi juu-
res. Seetdttu on alates 1956. aastast traktorite KT-12 tootmine 1ope-
tatud ja koik kapitaalremonti antud traktorid tehakse iimber trak-
toriteks TJIT-40.

Haakeseadeldis

Tross-haakeseadeldis (joon. 22) koosneb kogumistrossist, tSoke-
ritest ja rongasriivist.
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Joon. 22. Kogumistrossi ja silmustrosside iild-
vaade.

| — kogumistross, 2 — konks trossi kinnitamisks vintsi
trumli kiilge, 8 — rongasriiv, 4 — tSoker, 5§ — tSokeri
konks, 6 — tSokeri rongas.

Kogumistross I (joon. 22) koosneb 17 mm jamedusest trossist,
mille pikkus on olenevalt tootingimustest 30—70 m, konksust 2 ja
dravoetavast rongasriivist 8. Konksu 2 abil kinnitatakse tross vintsi
trumli kiilge. Trossi vabasse otsa pleissitakse aas, millest pannakse
14bi t¥okerite viljalibisemist takistav rongasriiv.

TSokerid valmistatakse trossist ldbimooduga 12 mm (harvem
9 mm — peenemate puude korral, millede keskmine tiivemaht on
kuni 0,3 tm.) pikkusega 1,3—1,5 m. Trossi {ihte otsa pleissitakse pik-
lik rongas 6, teise otsa aga konks 5. Iga traktor varustatakse kahe
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tSokerite komplektiga, milledest {iks on traktoril ja teine raielangil
jargmise koorma ettevalmistamise jaoks.

Komplekti kuuluvate tSokerite arv soltub puude keskmisest
tiivemahust antud raielangil. Suure tijvemahu korral koosneb trak-
tori koorem viiksemast tiivede arvust, jdrelikult on ka tSokereid
tarvis vdhem ja, vastupidi, koorma koostamisel peenemaist tiivedest
peab olema tSokerite arv suurem, kuna iga tSokeriga haagitakse
tavaliselt iiksainus tiivi. Nii nditeks kui keskmine tiivemaht on
0,22 tm, votab trakfor iga reisiga kaasa 15—18 tiive, jarelikult peab
olema komplektis sama arv tSokereid. 12-millimeetrilisest ja
9-millimeetrilisest trossist valmistatud tSokerite arvu suhe komp-
lektis soltub jimedamooduliste ja peenemdoduliste tiivede vahe-
korrast téodeldaval raielangil. ‘

Kokkuveoliili t66

Kaua aega tootasid traktoristid ainult {the komplekti tSokeri-
tega. Too kulges jargmise skeemi kohaselt: traktorist ja tema abi
soidavad koos raieribale, kinnitavad {ihiselt tSokerid tiivede lat-
vade kiilge, formeerivad koorma ja soidavad molemad koos koor-
maga lattu. :

Uhe tSokerite komplektiga tootades kulub palju aega tiivede sil-
mustamiseks ja koorma kogumiseks. Vaatlused on ndidanud, et
nendeks operatsioonideks kulub 50% tooajast, iilejadnud 50% kasu-
tatakse aga koormaga ja tiihjalt soitmiseks, koorma lahtihaakimi-
seks ja traktori kiitusega varustamiseks. Olukorra parandamiseks
oli vaja iile minna kahe komplekti tSokeritega tootamisele. Init-
siaatoriteks meie vabariigis selles osas olid Rakvere metsatoostus-
keskuse traktoristid Mihkel Kukk, Lembit Lill ja teised.

Kahe komplekti tSokeritega toctamisel ei ldhe traktoristi abi
koos traktoriga lattu, vaid jddb raielangile ja hakkab jirgmise
koorma jaoks tiivesid silmustama. Traktorist toimetab tiivede kimbu
lattu, haagib selle lahti, vajaduse korral lisab kiitust gaasigene-
raatorisse ning sbdidab raielangile tagasi. Selle ajaga on abi
raielangil uue tiivede kimbu ette valmistanud. Traktori tagasi jou-
. des paneb traktorist koos abiga vintsi kogumistrossi 1dbi tSoke-
rite rongaste, asetab rongasriivi 1dbi otsmise aasa ja kimp ongi
valmis traktori kilbile tombamiseks.

Kahe komplekti tSokeritega tootamise juures vidhenes traktori
seisuaeg tiivede silmustamisel ja koorma kogumisel kolm korda.
Kui varemalt tarvitati selleks operatsiooniks 25—30 minutit iga
reisi kohta, siis votab see niiiid koigest 10—12 minutit. Selle taga-
jérjel tousis tunduvalt tootlikkus traktorivahetuse kohta ja ulatub
niiiid 50—60 tihumeetrini, nagu oli juba eespool mainitud.

‘Samal ajal kui hakati tootama kahe komplekti tSokeritega ja
vahetuse toodang to6tava traktori kohta suurenes, hakkasid esi-
nema vahetusesisesed traklorite seisakud estakaadi {ilekoormatuse
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tottu. Seejuures neelasid need seisakud raielangil kokkuhoitud aja
peaaegu taielikult. Oli ilmne, et on vaja suurendada tiikeldamis-
estakaadide libilaskevoimet. Rakvere metsatoostuskeskuses lahen-
dati see kiisimus paarisestakaadi ehitamisega. See Rakvere metsa-
toostuskeskuse kogemus on levinud ka teistesse vabariigi metsa-
toostuskeskustesse.

Viikeste raielankide tootlemisel, millede puidutagavara on
1000 tihumeetrit ja vdhem, ei tasu ennast suurendatud kulutused
kahe estakaadi ehitamiseks. Neil juhtudel rajatakse tiikeldamis-
estakaadi vahetusse lihedusse tagavaraplatsid, kuhu traktor jitab
tiived sel juhul kui estakaad pole vaba. Tagavaraplatsilt tomma-
takse tiived estakaadile selle vabanemisel. See moodus aitab vil-
tida vahetusesiseseid traktorite seisakuid.

Raielangi tootlemise tehnoloogia traktorkokkuveol ja
sortimentidena véljaveol

Traktorite kasutamise edukus metsa kokkuveol soltub etteval-
mistustoode ldbiviimisest, tehnoloogilise protsessi organiseerimi-
sest, traktorite varustamisest tagavaraosadega, remondiseadme-
test, tsokerite komplektide arvust ja vajaliku arvu varumehhanis-
mide eraldamisest. :

Iga raielank valmistatakse enne tootlemise algust ette raie-
langitoode ldbiviimiseks vilja tootatud ja kinnitatud tehnoloogilise
protsessi skeemi kohaselt. Ettevalmistustoode maht ja nende lébi-
viimise kord oleneb kokkuveomehhanismide tiiiibist ja viljaveo vii-
sist (tiivedena voi sortimentidena). Joonisel 23 on ndidatud ette-
valmistatud raielangi skeem traktoritega kokkuveoks tiivede jérka-
misega estakaadil. Raielangi valmistab ette spetsiaalne ettevalmis-
tusbrigaad, mis on varustatud bensiinimootorsaagidega, traktoriga,
autotranspordiga, iimbertostetavate teekilpidega ja saematerjalidega
teedeehituse jaoks. :

Kasutades bensiinimootorsaage raiutakse sisse ohutustsoon,
mis on ndidatud skeemil pideva joonega. Ohutustsooni suurus
peab kindlustama kompleksbrigaadi koigi liilide ohutu to6. Sellelt
maa-alalt langetatud puud laasitakse puhtaks ja valmistatakse ette
estakaadil tiikeldamiseks. Traktori abil valmistatakse ette koht
estakaadile 1 ja sorteerimisraudtee 2 ehitamiseks ning materjali-
virnade 3 paigutamiseks. Traktori abil veetakse kohale ka tiikelda-
misestakaadide ehitamise jaoks vajalikud puud. Senikaua kui iiks
osa brigaadist ehitab tiikeldamisestakaade, sorteerimisteed ja
virnaaluseid, langetab ja laasib teine osa puid pea-kokkuveotee-
delt 4. Ettevalmistustoode brigaadi kolmas osa (teetodlised)
remondivad voi ehitavad uut juurdesdiduteed raielangini péédsemi-
seks, kraanateed 5 ja ringteed 6 autode iimberpooramise jaoks.
Ménikord on teetdolised eraldatud iseseisvaks tee-ehituse brigaa-
diks ja tootavad metsatoostuskeskuse autobaasi juhataja vahetul
juhtimisel (nditeks Viljandi metsatoostuskeskuses).
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Joon. 23. Tootlemiseks ettevalmistatud raielangi skeem.

Ettevalmistusbrigaad kontrollib kogu raielangi seisukorda,
koristab jalalkuivanud ja teised ohtlikud puud ning miérgib éira
meistri juhtimisel raievootmete piirid labade 166misega puudele.

Tootlemiseks ettevalmistatud raielank antakse aktiga iile komp-
leksbrigaadi meistrile.

Meistri poolt juhitava kompleksbrigaadi koosseisus on 26 kuni
30 toolist, sealhulgas elekirijaama mehaanik, traktoristid ja nende
abid, elektrisaagide motoristid, ettemérkija, sorteerijad, oksalaasi-
jad, kiittepuude Iohkujad ja abitoolised.

Kompleksbrigaadi kasutusse antakse 3—4 tootavat traktorit,
1—2 reservtraktorit, teisaldatav elektrijaam, viahemalt 7—8 elektri-
saagi, magistraal- ja saekaablid koos harukarpidega, vajalikud
tagavaraosad ja materjalid, tooliste soojendamise putka ja muu
vajalik inventar.

Lopetanud t66 raielangil, kolib kompleksbrigaad koigi seadmete
ja varadega uuele ettevalmistatud raielangile, kus ajaviitmatult
keritakse lahti kaablid ja algab normaalne tootmist66. Tavaliselt
toimub kompleksbrigaadi {imberkolimine teise vahetuse ajal voi
oosel. Harvemail juhtudel, kui tuleb kolida suurematele kaugustele,
~ kulutatakse selleks ka terve toopiev.

Raielangi to6tlemise tehnoloogilise protsessi koostab meister
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koos metsapunkti tehnilise juhatajaga ja selle kinnitab metsapunkti
juhataja voi metsaloostuskeskuse peainsener.

Olenevalt raielangi suurusest ja kujust, pinnase seisukorrast,
raielangil leiduvatest kuivenduskraavidest, korgendikest ja iiksi-
kuist soostunud aladest, kannab iga raielangi kohta koostatav teh-
noloogiline protsess tdiesti individuaalset iseloomu. Joonisel 24 on
toodud tehnoloogilise protsessi skeem suure raielangi jaoks, mille
mooted on 250 X 500 m. Raielank jagatakse kaheks tsooniks —

Tsoon I - Tsoon I

-:_:—:-::——_——:/
[ ladu ]
==D-froktor kokkuveol & -elektrisaag langetamisel
=) -okste laasimine & —elekirisaag tukeldamisel

Joon. 24. Raielangi todtlemise tehnoloogilise protsessi skeem traktorkokkuveo
puhul.

I ja II tsoon. Igasse tsooni rajatakse peakokkuveotee 4, mis jagab
tsooni kaheks osaks. Iga selline osa jagatakse omakorda ribadeks,
mis asuvad 75° nurga all pea-kokkuveoteele ja millede laius on
suvel 15 m ja talvel 25 m.

Teisaldatavast elektrijaamast I veetakse kummassegi tsooni
magistraalkaabel 5. Harukarbist 6 hargnevad saekaablid 7. Puude
langetamisele pannakse tavaliselt kaks liili elektrisaagidega, {iks
neist tsooni I ja teine tsooni /. Kuivord langetamine on metsa-
varumise protsessis koige ohtlikum operatsioon, peab langetajate
liili tootama teistest toolistest vihemalt 50 m kaugusel. Vastavalt
sellele, kui puude langetamine toimub ribadel 4 ja 9, voivad oksa-
laasijad tootada ribadel 7 ja 6, kokkuvedu aga voib teostada riba-
del 10 ja 3 (joon. 24). Pérast nimetatud ribade tootlemise lopeta-
mist vahetavad liilid oma tookohtasid — langetajad asuvad riba-
dele 1 ja 12, oksalaasijad ribadele 4 ja 9 ning tiivesid hakatakse
kokku vedama ribadelt 7 ja 6 jne.
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Kui tootab kaks traktorit, siis veab kumbki neist tiived oma
estakaadile 2, kui kolm traktorit, siis veavad kaks traktorit kumbki
oma estakaadile, kolmas aga viib oma koorma sellele estakaadile,
mis parajasti on vaba. Nelja traktori to6tamise korral teenindavad
kumbagi estakaadi kaks traktorit.

Kummalgi estakaadil tootab kahest toolisest koosnev jérkajate
liili elektrisaega. Sorteerijaid on 7—8 ja nad teenindavad iihiselt
molemat estakaadi, kasutades seejuures sorteerimisraudteed 3 ja
vagonette.

Kirjeldatud tehnoloogia jargi téotav kompleksbrigaad annab
vahetuses 110—130 tihumeetrit toodangut.

Raielangi tootlemise tehnoloogia traktorkokkuveol ja tiivedena
viljaveol

Metsa viljavedu tervete tiivedena on kaige progressiivsem metsa-
transpordi viis. See viljaveo viis on tdielikult juurutatud Péarnu
- metsatoostuskeskuses ja on juurutamisel ka teistes metsatoostus-
keskustes. ;

Tiivedena véljaveo juures vaheneb tunduvalt ettevalmistustoode
ulatus raielangil ja toode organiseerimise skeem muutub lihtsa-
maks.

Joonisel 25 on ndidatud raielangi to6tlemise skeem juhuks, kui
terved tiived veetakse vilja autodega. :

Puud langetatakse bensiinimootorsaagidega «Druzba» ning
veetakse kokku traktoritega KT-12, kusjuures tiived laaditakse
autodele agregaatvintsidega TJI-4, mis on varustatud individuaal-
sete bensiinimootoritega.

Raielangi ettevalmistustoodel raiutakse sisse ohutustsoon, nagu

\
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J
Joon. 25. Raielangi tootlemise skeem tiivedena viljaveo puhul
! — laadimisnooled, ? — laadimispukk, 3 — laadimisvints, 4 — vandid.
5 P. Reinas
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on niidatud skeemil, seatakse iiles laadimisnooled I, mis Kkinnita-_.
takse vantidega 4, ehitatakse laadimispukid 2, raiutakse puhtaks
peakokkuveoteed, koristatakse raielangilt jalalkuivanud ja ohtlikud .
puud, monteeritakse kohale vints 3 ja valmistatakse ette juurde-
soiduteed.

Téode tehnoloogia raielangil erineb eespool kirjeldatud, viisist
ainult sellega, et tiivesid metsaveotee dires ei tiikeldata, vaid tom-
matakse kokkuvedamisel laadimispukkide dérde, kust gad laadi--
takse transpordivahenditele ja veetakse tervetena alumisse lattu.
Alumises laos tiikeldatakse tiived vilunud meistri jérelevalve all
sortimentideks, sorteeritakse, virnastatakse ja laaditakse raudtee-
vagunitesse tarbijatele saatmiseks. :

Tehnoloogilise protsessi tdiustamine raielangitoodel

Okste laasimine kujutab endast vdga toomahukat operatsiooni,
mis ei ole veel kiesoleva ajani kiillaldaselt mehhaniseeritud. Tooli-
sed-oksalaasijad on sunnitud tootama talvel siigavas lumes, suvel
aga mirgadel raielankidel ja vahest isegi lausa vees.

Praegused elektri-oksaloikajad PAC-1 ei ole leidnud laialdase-
mat kasutamist okste laasimiseks raielangil, sest kaabli kaasa-
vedamine puude vahel ronides tekitab tunduvaid raskusi, mis nouab
tooliselt iilearust joukulu. Oksalaasijate t60 kergendamiseks ja
laasimistod mehhaniseerimiseks soodsate tingimuste loomise ees-
mérgil on moned ecesrindlikud metsatodstuskeskused iile ldinud
laasimata puude kokkuveole ning on organiseerinud okste laasi-
mise iilemises laos. Seejuures toimub enamikul juhtudel okste laasi-
mine estakaadidel, mis on seks otstarbeks echitatud standardse
8,5 m asemel kuni 10—12 m laiuseks. Laasitud oksad poletatakse
estakaadi juures voi siis veetakse traktorite voi vagonettide abil
selleks eraldatud kohta, mis asub estakaadist 50—60 m kaugusel.

Nagu niditavad Parnu ja Rakvere metsatdostuskeskuse koge-
mused, on oksalaasimise iilemisse ladusse {ileviimisel terve rida
paremusi — touseb tunduvalt oksalaasijate tooviljakus, paranevad
tootamistingimused, toolisel pole vaja enam okste laasimisel kaia
siigavas lumes voi poris jne. Selle meetodi juures muutus reaalseks
ka oksalaasimise mehhaniseerimine elektri-oksaloikajate PIC-1
abil.

Vaatamata nendele suurtele eelistele, mis radgivad voradega
puude kokkuveo ja iilemises laos laasimise poolt, juurutatakse seda
uut meetodit siiski viga aeglaselt. Selleks on ka omad pohjused ja
need viljenduvad jargmises. Kui estakaadile tuuakse laasitud .
tiived, tulevad jirkajate ja sorfeerijate liilid oma téoga hasti toime
ja iiletavad tsiikligraafikut. Voradega puude kokkuvedu ja koos sel-
lega okste laasimine iilemises laos kitsendab estakaadide t66d, voi
titvedena viljaveo korral laadimisplatside t66d, ning avaldab
tsiikligraafiku tditmisele negatiivset moju, olgugi, et oksalaasijate
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tooviljakus touseb seejuures 2—3 korda. Peale selle haivendab
estakaadil toctavate tooliste tootingimusi estakaadi vahetus ldhé:
duses okste poletamisel tekkiv suits. - il

Mairksa paremaks osutub Pérnu metsatoostuskeskuse Liahkma
metsapunkti poolt véljatootatud ja juurutatud meetod, mille juures
voradega puud veetakse kokku erilistele platsidele, kus oksad laasi-
takse enne tiivede estakaadile tombamist. ‘

Nagu viimase aja kogemused niitavad, saavutatakse koige kor-
gem komplekstoodang toolise kohta raielangitodde organiseerimise]
viikeste liilidena, mis té6tavad iihe traktori ja iihe bensiinimootor:
sae baasil. Niisugused liilid annavad kuni 10 tihumeetrit langeta--
mist, laasimist ja kokkuvedir iga t66lise kohta pédevas. ’

Raielangi toGtlemise tehnoloogia voradega traktorkokkuveol

Joonisel 26 on néidatud raielangitoode organiseerimise skeemid
voradega puude kokkuveoks ja okste laasimiseks estakaadidel.
Tahelepanu védrivad kaks tehnoloogilise protsessi organiseerimise
skeemi, mida kasutatakse meie metsatoostuskeskustes. Joon. 26, :a
ndidatud tehnoloogilise skeemi kohaselt langetatakse puid selles
ulatuses, kui palju traktor jouab neid korraga dra viia, puud sil-
mustatakse aga langetajate liili poolt. Selle skeemi jirgi toGtamisel
rajatakse raielangil iga 60 m jérel peakokkuveotee. Esmajoones
koristatakse puud kokkuveoteedelt, kidnnud aga saetakse maatasa.
Raielangi tootlemine algab kaugemast otsast, ldhenedes jdrk-jar-
gult {ilemisele laole. Tootlemisele voetakse 30 m laiune véode iihel
pool pea-kokkuveoteed. Puud langetatakse kitsaste ribade viisi, mis
asuvad 65—70° nurga all peakokkuveotee suhtes. Langetamise
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Joon. 26. Tehnoloogilise protsessi skeem puude kokkuveol koos voradega.
a — raielangitoodel tootab kompleksliili, » — raielangitéodel t6Gtavad operatsMoniliilids
/
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suund on paralleelne kokkveoteele. Kinnud jdetakse voimalikult
madalamad. Pirast vootme / tootlemise lopetamist viib meister
langetajate liili vootmele I1 voi vootmele I11, nii et oleks kindlus-
tatud ohutud tootingimused. Selle skeemi juures tootavad langeta-
jad ja traktorist kooskolastatult. Selle ajaga kui traktorist viib
tiivede kimbu (3—4 tm) estakaadile, langetab langetajate liili jarg-
mise kimbu jaoks vajaliku hulga puid ja kinnitab nende tiiiigaste
kiilge tSokerid. Traktori tagasijoudmisel aitavad langetajad trakto-
ristil kogumistrossi tSokerite rongastest labi panna ja koormat
moodustada. Traktorist tootab siin ilma abita, tiivede silmustamise
tasu aga makstakse langetajate liilile.

Okste laasimine toimub estakaadil roobiti jarkamisega. Peened
oksad raiutakse &ra Kirvega, jamedad aga saetakse elektri-
oksaldikajaga P9C-1.

Joonisel 26-b kujutatud skeemi jargi toimuvad raielangit6od
jargmiselt. Raielank jagatakse tsoonideks, mille laius on 200—
950 m. Seesuguse tsooni keskkohta raiutakse sisse 6—8 m laiune
pea-kokkuveotee, millelt kiannud saetakse dra kuni maapinnani.
70° nurga all pea-kokkuveoteele aetakse sisse raieribad laiusega
9530 m. Puude langetamine algab riba kaugemast otsast, kus-
juures puud langetatakse viikese nurga all kokkuveotee suhtes.

Pirast langetamise 15petamist ribadel 11 ja 17 asuvad lange-
tajad ribadele 8 ja 20. Samal ajal, kui traktorid tootavad ribadel
11 ja 17, peavad langetajad joudma- langetada koik puud ribadel
8—920. Seejirel algab langetamine ribadel 5, 15 jne.

Traktorite tehniline teenindamine ja hooldamine

Traktori hdiretu t66 ja tema tookolblikkuse kestus soltub suurel
mairal moistlikust ja tahelepanelikust hooldamisest.

Suurem hulk traktorite seisakuid, rikkeid ja avariisid tekib sel-
lest, et nendega tootamisel ei tiideta hooldamise ja teenindamise
eeskirju. Oige ja vajalikul viisil organiseeritud hooldamine hoiab
dra paljusid voimalikke rikkeid ja kindlustab traktori normaalse
tootamise.

Iga vabrikust saadud traktor peab ldbi tegema «sissetootamise»,
mis seisab selles, et traktorile ei anta korraga tiit koormust, vaid
teda koormatakse jirk-jargult esimese 50 tunni jooksul. Traktori
sissetodtamine usaldatakse vilunud traktoristile, kes viib selle 14bi
mehaaniku jarelevalve all. Oige sissetootamise juures peab traktor
tootama  tiihikdigul 8 tundi, 2-tihumeetrise puidukoormaga
90 tundi ja 3-tihumeetrise puidukoormaga 20 tundi. Seejuures on
koormaga liikumine lubatud ainult esimesel ja teisel kdigul. Sisse-
tootamise juures ilmnenud rikked ja ebatdpsused traktori regulee-
rimises korvaldatakse mehaaniku voi brigadiri poolt. Pirast sisse-
tobtamist lastakse traktori koigist solmedest oli vilja ning kont-
rollitakse kepsu- ja raamlaagrite seisukorda. Kui 1otk laagrites
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iiletab 0,1 mm, tuleb laagreid pingutada ja reguleerida.- Seejéirel
pingutatakse koiki poltliiteid, tehakse vajalikud reguleerimised ja
tdidetakse koik solmed vérske oliga. Parast seda antakse traktor
normaalsesse ekspluatatsiooni.

Ekspluatatsiooni kdigus kuulub traktor regulaarsele tehnilisele
hooldamisele, médrimisele ja reguleerimisele. Pédrast iga té6vahe-
tuse 16ppu puhastatakse traktor mustusest, tolmust ja prahist, tai-
detakse kiitusega ja valatakse radiaatorisse vett juurde, kontrolli-
takse 0li seisu mootori karteris ja vajaduse korral lisatakse uut
oli. Edasi maidritakse mootori ventilaatorit ja veepumba volli
pukse, kontrollitakse ja pingutatakse pingutusrataste tokkepolte,
vedavate rataste hammassooride kinnituspolte, vintsi kinnitust raa--
mile ja ventilaatori kronsteini kinnitust mootoriploki kiilge. Peale
selle vaadatakse {ile vedrud ja kontrollitakse roomikute pingust,
gaasigeneraator-traktoritel aga kontrollitakse ka gaasigeneraatori
ja gaasipuhastite seisukorda. Pérast iga 40—50 téotundi viiakse
1abi traktori tehniline hooldamine nr. 1, mille juures sooritatakse

- jargmised operatsioonid:

a) mootori ohufiltri pesemine;

b) siiiitekiiinalde puhastamine ja pilu reguleerimine elektroo-
dide vahel;

c) katkesti kontaktide jarelevaatus ja puhastamine;

d) oli vahetamine mootori karteris iihes olifiltri pesemisega;

e) elektroliiiidi taseme kontrollimine akumulaatorites;

f) koigi poltliidete pingutamine.

Gaasigeneraator-traktorite juures viiakse 14bi veel peenpuhasti
rongaste ja gaasijahuti pesemine, gaasijuhtmete ja iihendusvooli-
kute seisukorra kontrollimine ning gaasigeneraatori puhastamine
ja revisjon.

Iga 200 tootunni jdrel viiakse ldbi tehniline hooldamine nr. 2.
Sellesse kuuluvad jargmised operatsioonid:

a) mootori sisseimeva kollektori ja mootoriploki sisselaske-
kanalite jdrelevaatamine ja puhastamine;

b) mootori ventilaatori laagrite pesemine petrooleumis ja tit-
mine varske mairdega;

~ ¢) karteri fllterkorgl ja kiitusepaagi loputamine;
d) tugirullikute ja ‘juhtrataste laagrite, roomikute pingutus-

-seadmete detailide, vankrikeste telgede ning amortisaatorite maa-

rimine;

e) ventilaatori rihma ja vintsi ajami keti pinguse ning siduri,
kiilgfriktsioonide ja pidurite kontrollimine ning vajaduse korral
reguleerimine;

f) tagasilla 6litihendite kontrollimine ja juhul kui on sattunud
oli kiilgfriktsioonide ruumi, kiilgfriktsioonide pesemine;

g) mutrite pingutuse ja fikseerimise kontrollimine surve-
ketaste rummul, samuti kiilgfriktsioonide veetavaid trumleid kiilg-
iilekannete kandeketastega iihendavate poltide pingutuse ja fiksee-
rimise kontrollimine;
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h) mootori tagakdppade ja esitoe, kdigukasti kere, {ihendusvolii
darikute, peaulekande kooniliste laagrite ddrikute ja hoidekesta,
tuglrulllkute ning esivedrude kronsteinide kinnituse kontrollimine
ja vajaduse korral pingutamine, samuti ka kiilgiilekannete raami
ja peaiilekande karteri kiilge kinnitamise kontrollimine.

Gaasigeneraator-traktorite juures sooritatakse peale eespool
loetletute jargmised operatsioonid:

a) gasogeenseadme hermeetilisuse kontrollimine; :

b) gasogeenseadme, puhasti, jahutusbloki ja torujuhtmete
kontrollimine ja kinnitamine;

c) gaasuuhtmete segisti, tuharuumi ja jamepuhasti tsiikloonide
jérelevaatamine ja puhastamine;

- d) gaasigeneraatori puhastamine ja uuesti taitmine.

Iga 400 tootunni jérel viiakse ldbi traktori jooksevremont. Sel-

lesse kuuluvad jargmised operatsioonid:

' a) mootori klappide kontrollimine ja lihvimine;
- 'b) mootori laagrite pingutamine;

¢) kolvirongaste vahetamine;

d) jahutussiisteemi pesemine ja puhastamine katlakivist ning
prahist;

e) vintsi keti ja ithendusvolli muhvide maédrimine;

f) elektrigeneraatori harjade ja kollektori kontrolllmine;

g) koigi operatsioonide ldbiviimine, mis on kirjeldatud tehni-
listes hooldamistes nr. 1. ja 2.

Pérast 1200 tootundi tehakse ‘traktorile keskmine remont.

3. MEHHANISEERITUD KOKKUVEDU VINTSIDEGA

Uldandmeid

Vintsidega- kokkuveol on kolm varianti: a) lohistav kokku-
vedu — kui trossi kiilge haagitud tiivesid voi palke veetakse maad
mooda, b) rippuv kokkuvedu — kui kandetross on tommatud kahe
masti vahele ja vankrikese kiilge kinnitatud palgid liiguvad edasi
maad puudutamata ja c) poolrippuv kokkuvedu — kui vintsi juu-
rest ldheb tross raielangile iile masti otsa riputatud ploki ja trossi
kiilge haagitud tiived ei liigu maad mo6oda horisontaalselt, vaid
viikese nurga all.

Lohistava kokkuveo juures ei ole vaja plokkide riputamiseks
korgeid maste ning nende keerukas ja kallis taglastamine jaab
dra. Kogu seadeldis lohistava kokkuveo jaoks on véga lihtne ega
noua iimberpaigutamisel kuigi palju aega. Kuid seesuguse kokku-
veo protsess ise on kiillalt keerukas ja raske. Pealegi nouab see
variant hésti ettevalmistatud kokkuveoteed, et vastupanu tiivede
liikkumisele oleks voimalikult vdiksem. Teine variant, niinimetatud
rippuv kokkuvedu, mille juures palgid toimetatakse edasi rippuvas
asendis, nii et nad liikumisel vastu maad ei puutu, nduab eriti keeru-,
kat seadmestikku kandetrossi ja plokkide iilesriputamiseks. Selle
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Joon. 27. Kokkuveomast poolrippuva kokkuveo puhul.

meetodi puhul on tarvis viga tugevaid ja korgeid maste kasvavate
puude voi metallkonstruktsioonide nidol, mis teeb seesuguse sea-
dise vdga kohmakaks, raskeks ja statsionaarseks. Seetottu on rip-
puva kokkuveo kasutamine oigustatud ainult eriliste topograafiliste
tingimuste ja suurte puidutagavarade juures.

Koige rohkem on kasutamist leidnud kolmas vintsidega kokku-
veo meetod — poolrippuv kokkuvedu. Selle variandi juures juhi-
takse vintsi veotross iile ploki, mis on riputatud masti kiilge
14—16 m korgusele. Kuna veotross ei liigu maapinda modda, vaid
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on tostetud korgel asuva ploki toimel ohku, siis on ka trossi kiilge
haagitud tiivede ladvad liikumise ajal iiles kergitatud. Mida lige-
male jouab tiivede kimp mastile, seda suuremaks muutub nurk veo-
trossi ja maapinna vahel, jdrelikult seda korgemale tousevad ka
tiivede otsad. Joonisel 27 voib ndha niisugust masti ja raielangilt
kohaletommatud tiivede kimpu.

Vintsidega kokkuveo eelis seisab selles, et agregaat ise ei liigu
raielanki mooda, vaid piisib paigal, raielangile tommatakse aga
veotross iihes tSokeritega. Sellest tingitult voetakse vintsidega
kokkuveole esmajoones mirjad ja soostunud raielangid, mis ei
kanna traktorit ega isegi hobust. Vintsidega kokkuvedu on viga
soodne kasutada ka siigisperioodil, mil sagedaste vihmasadude
tottu voivad olla isegi vordlemisi kuivad raielangid veega iile uju-
tatud. -

Vintsidega kokkuveol on siiski ka terve rida momente, mis
pidurdavad selle rakendamist meie metsades. Uheks olulisemaks
neist on see, et vintsi suur kaal (3—4 tonni) ja suure hulga trossi-
dest ja plokkidest koosneva taglase olemasolu tekitab tunduvaid
raskusi iihelt raielangilt teisele iileminekul. Seevastu sooritavad
kokkuveotraktorid selle operatsiooni ise omal joul. Kui arvesse
votta, et meie oludes tuleb iga kuu jooksul 1—2 korda kolida uuele
raielangile, siis kujuneb seadmestiku lahtimonteerimise, uude kohta
vedamise ja {ilesmonteerimise kiisimus kiillaltki mooduandvaks.
Kokkuveomastide iilesseadmine ja taglastamine on palju vaeva ja
kulu noudev t66, mis teeb ettevalmistust6od tunduvalt kallimaks
kui traktoritega kokkuveo korral. Et mingil médéral 6igustada neid
suurendatud kulutusi, mis on seotud kokkuveoseadmete veoga,
mastide piistitamise ja taglastamisega ning suuremate ettevalmis-
tustoode tegemisega, on vaja t66tlemiseks saada suuremaid raie-
lanke, millede laius oleks ~vdhemalt 250—300 m ja pikkus
500—600 m. Viiksemate moodetega raielankidel ei voi olla juttugi
vintside kasutamisest. Kuid seesuguseid suuri raielanke saavad
meie vabariigi metsavarujad {ipris véhe.

Vaatamata eespool kirjeldatud negatiivsetele momentidele on
vintsid siiski leidnud piisivat kasutamist Rakvere, Pdarnu ja mones
teises vabariigi metsatéostuskeskuses. Paremad vintsijuhid, kes on
vintsidega kokkuveo tehnika ja tehnoloogia téielikult dra oppinud,
tdidavad toonorme kuni 200%-liselt. Nii nditeks annavad Viljandi
metsatoostuskeskuse Aimla metsapunkti vintsijuhid Roomusmeel ja
Kitvel piisivalt 60—80 tm puitu vahetuses, samal ajal kui norm
nédeb ette 50 tm, iiksikuil paevadel ulatub aga nende vahetusetoo-
dang 100 tihumeetrini. Rakvere metsatoostuskeskuse vintsijuhid
Migi ja Kerves tdidavad toonorme 150—160 protsendiliselt. Ees-
rindlikke vintsijuhte leidub ka teistes metsatoostuskeskustes.
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Kokkuveovintsid

Meie maa metsavarumis-ettevotetes on laialdast kasutamist
leidnud kolmetrumlilised kokkuveovintsid TJI-3. Neid vintse las-
takse vidlja kaht tiilipi — elektrimootoriga vintsidena ja bensiini-
mootoriga vintsidena. Molemat tiiiipi vintsid on téiesti ithesugu-
sed, vilja arvatud mootori erinevus. Toome allpool elektrimootoriga

vintsi TJI-3 tehnilise karakteristika:

TSN Ty e e SR T S SR s I I < e S lithisrootoriga,
kolmefaasilisele
: voolule

Moptort-ynlingis, BN - ol g e e 20
Voolupinge, V . Al TR S AT B e TR R B 220/380
Rootori poor]emxskurus L e it CE R e T 1450
VoolnsaPtdun s Pergasl, & 10 i el e 50
Vintsi gabariitmooted, mm: :

PIRERGE = ol S Ty o SR o oy S R 3200

JREIDE S St 5 o T e e e e T e e R 1560

korpus . e S S Al e R T 1330
Veotrumli Iablmoot mm . G e 300
Veotrumli veojoud, kg, olenevalt trumli tiiteastmest:

esithenel st =L vh s - ODERER U T R 1500—3000

teisel . P e RSy 750—1500
Veotrumli trossi lllkumlse knrus m/sek

esHagSel it - -/ ook T SO T e R e 0,35—0,64

teisel iy et e B R 0,70—1,28
Tuhlkalgutrumh Iablmoot MR e Bt e e g 300
Tiihikdigutrumli veojoud, kg

esimesel kdigul . A e TR 1000—1500

teisel T A GRRE 500—750
Tuhlkalgutrumll "trossi lilkumise kiirus, m/sek:

esfilisel ARSIl - e o e B R R 0,7—0,95

teisel ” e 0 s A T e 14—19
Abitrumli 14bimoot, mm A S RO Mgty S e RN e 170
Abitrumli veojoud, kg . e 750—1000
Abitrumli trossi liikumise kurus T S L e 0,55
Trossi mahtuvus trumlitele, m:

veotrumlile, kui trossi labimoot on 156 mm . . . . 280

tithikdigutrumlile, kui trossi 1abimoot on 9,2 mm . . . 650

abitrumlile, kui trossi 14bimoot on 92 mm . . . . 250
Vintsi iildkaal, kg: i

trossidega Sl R R SR P S 2300

SORMEER - E et R e e g Y 1800 *

Elektrimootoriga kolmetrumliline vints TJI-3 (joon. 28) koosneb
t66- ehk veotrumlist, tiihikdigutrumlist, abitrumlist, reduktorist,
elektrimootorist ja késitsemisorganitest. Koik nimetatud solmed on
monteeritud iildisele metallraamile. Reduktori vélised hammasrat-
tad on kaetud {ihise kaitsekilbiga. Tootrumlit kasutatakse tiivede
kokkuveoks, tiihikdigutrumlit toéotrossi ja tSokerite raielangile
tagasitoimetamiseks ja abitrumlit tiivede pooramiseks roobiti
metsaveoteele ning tiivede tombamiseks laadimisrindele.

Bensiinimootoriga kolmetrumliline vints TJI-3 on néidatud
joon. 29. Siin on {ildisele metallraamile I monteeritud to6trummel
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Joon. 29. Bensiinimootoriga I'A3-MK varustatud vintsi TJI-3 iildvaade.

2, tithikdigutrummel 3, abitrummel 4, reduktor 6, mootor 7, kisit-
semishoovad ja muud detailid. Reduktori voll on iithendatud moo-
torivolliga muhvi 5 abil. Vintsi raam on tehtud kelgukujuline,
mille tottu on voimalik teda viiksemate iimberpaigutuste korral
traktori taha haagituna kohale lohistada.

Bensiinimootoriga vints TJI-3 on leidnud metsatoostuskeskus-
tes laialdast kasutamist mitte ainult kui kokkuveoagregaat, mis on
varustatud oma energiaallikaga ja on' vdga sobiv rakendamiseks
igasugustes tootmistingimustes, vaid ka kui laadimisagregaat
metsamaterjali laadimiseks neis raudteejaamades, kus puudub
elektrienergia voi iilemistes ladudes, kus ei toota teisaldatavaid
elektrijaamu.
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Joon. 31. Vints TJI-4 (vaade trumlite poolt).



Positiivsete omaduste korval on vintsidel TJ1-3 terve rida puu-
dusi, mis vihendavad nende kasutamise voimalusi ja mille tottu neid
vintse enam ei toodeta. Nende peamisteks puudusteks on: a) mitte-
kiillaldane trumlite arv, mille tagajdarjel nad saavad tédita ainult
kokkuveo operatsiooni. Tiivede laadimiseks liikuvale koosseisule
peab iga seesuguse vintsi korval tootama veel laadimisvints;
b) madal tootlikkus metsa kokkuveol; c) elektrienergia puudumine
{TFA3-MK mootoriga vintsidel) valgustuseks ning elektrisaagide
LHHUKMMD-K5 ja elektri-oksaloikajate P3C-1 toitmiseks; elektri-
mootoriga vintsid TJI-3 vajavad tootamiseks suurejoulist teisalda-
tavat elektrijaama T1T19C-40 voi TT9C-60.

Seoses vintsi TJI-3 juures esinevate puudustega on toéostus
alates 1955. aastast hakanud vilja laskma agregaatvintse TJI-4,
mis sooritavad samaaegselt kokkuveo ja laadimise operatsioone.
Sellise vintsi {ildvaade on nididatud joonistel 30 ja 31.

Vints TJI-4 koosneb jargmistest pohiosadest: raamist, tootrum-
list, tiihikdigutrumlist, kahest abitrumlist, reduktorist, bensiini-
mootorist, kdsitsemisorganeist ja taglasest.

Kaheastmeline - reduktor on monteeritud malmist valatud
keresse. Reduktoris paiknevad peaiilekandehammasrattad, mis
annavad liikumise mootorilt trumlitele. Vintsi trumlid on valatud
hallist malmist ja poorlevad vabalt veerelaagritel, mis on montee-
ritud raami tugedele kinnitatud teljele.

Vintsi trumleid késitseb vintsijuht raamil asuvate hoobade abil,
mis on tommitsate siisteemi kaudu iihendatud friktsioonide telge-
dega. Vintsi t66-, laadimis- ja podramistrumli pidurdamiseks on
lintpidurid, mille vintsijuht paneb tegevusse pedaalide abil. Vints
voib tootada kokkuveol ja laadimisel kas samaaegselt voi eriaega-
del: iiks vahetus — kokkuveol ja tiivede pooramisel laadimisplatsi
juurde, teine vahetus — ainult kokkuveetud puidu pealelaadimisel.

Tellija noudmise kohaselt valmistatakse vintse TJI-4 ka kuue
trumliga, samuti ka varustatuna korgendatud sagedusega voolu
generaatoriga ‘UC-7 ja poprdeid sdilitaya mehhanismiga. Viimane
kujutab endast seadeldist, mis kompenseerib liithikese aja viltel
mootori poorete arvu langust, juhul kui mootor kokkuveo juures
iile koormatakse. g

Agregaatvintsi TJI-4 tehniline karakteristika

R = g E 75000 ARG R Sd R e O e g unifitseeritud,
kokkuveo agre-
gaatvints
e T ARG SRR e L e T s e S 4
Téotrummel:
veojoud alumistel keerdudel, t . . . . . . . 3
trossi liikumise kiirus, m/sek:
etsel il o e e s el e 0,36—0,64
RO RBIERL 5 0% o il o s v ST 0,72—1,3
OBEr IaDImONE eSS L e IR R iR 15,5
trossi mahtuvus trumlile, "mi-*. £ 28T IRl 0TI 350
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Tithikdigutrummel: ¢ : ; &5
veojoud. alumistel keerdudel, t . . Sl LSRR ST s

trossi litkumise kiirus m/sek: T f ; :
esthiesel kaigil v = e RS TR TR O g 057—L10
1 e YT TR el e L o S R T B 1,16-223
trosSIe A bin0t: i g oeRll TelnE b B 9,2
trossirdialitivus -tramlile s 7. in i of G e 750
Abitrumlid: i
T 5 S i e s S R S S e 2
NeOfofd e, s> D Sty ' 3
trossi liikumise kiirus, m/sek: ‘
eBigesel. lkafohl o vo ol DR Nen e G aNa . 0,43—0,72
seiel=kaipulb: o e Pl i R L e s . 0,86—1,45.
frosSicdabimente fifly - - e Ut an e B G S 15,5
trosst - fhrahtnvis timilile - m o c Tl T e s s L 100
Mootor: ! :
AR s B R e I'A3-MK
silindrite arv . Lk o Lo L R R s SO e TN 4
toopgarete Satmitpils © oo ol e R RS Rt o 1350.
gt s A SRS SR Sk e Lo s e e e i e 30
Reduktor: ' i
1T O AN £ SR O R P e s e 2
iilekandearv: :
EshmeSel T ICATOR] = =GR T R e e 19,7
; feise-dempuli sy e s T S B 9,76
Vintsi gabariitmooted, mm:
korgus e iy o TR P U R Sl S R B ol 1710
1 T RS et Sine s B dley SRRV C IS BN S Tt 2220
PIRKHS 5 e N T i e S E e e AN A T 3090
Nintsic-Raagl (trésspdetay oo 255 (1] = DRl M GBI iRmE E 3520

Vintsidega kokkuveo tehnoloogia

Téojou parema kasutamise ja laadimispunkti té6mahu suuren-
damise otstarbel toimub trosskokkuvedu reeglikohaselt kahe vint-
siga iihte lattu voi laadimispunkti. Erinevalt traktoritega kokku-
veost toimub raielangi téotlemine sektorite viisi. Sektori pikkus
oleneb raielangi suurusest ja ei iileta meie oludes 250 m. Sektori
kesknurga suurus masti juures moodustab 4—6°. Sektori lihema
kiilje pikkus on umbes 5 m ja kaugema kiilje pikkus (raielangi pii-
ril) 26—30 m (joon. 32). -

Kahe vintsiga tootamisel paigutatakse vintsid korvuti voi 60 m
kaugusele iiksteisest. Esimesel juhul kasutatakse molema vintsi
jaoks iihte kahekordset kokkuveomasti, teisel juhul aga piistita-
takse kummalegi vintsile eraldi mast. Sel puhul teenindab iiks vints
- raielangi parempoolset ja teine vints vasakpoolset osa.

Viikestel raielankidel praktiseeritakse toéotamist iiksikvintsidega,
kusjuures brigaad koosneb 5—7 téolisest. Seda meetodit hakkas
kasutama Rakvere metsat6ostuskeskus ja saavutas suurima vilja-
tootuse nimestikulise t66lise kohta. : .

Kokkuveoteed margitakse dra enne sektorite todtlemise algust,
kuid raiutakse sisse koos sektorite tootlemisega. Kokkuveotee
kohalt saetakse kdnnud maapinnaga tasa.
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Sektori tootlemine toimub kahes jargus. Esmalt langetatakse-
puud kokkuveoteel langetamissuunaga kokkuveomasti poole. Teise
kdiguga langetatakse puud sektori kiilgmistel osadel, samuti lat-
vadega masti poole, hiljem aga kui sektor laieneb — kokkuveotee
suunas, kuid nii, et nad sellega ei ristuks. Oksad laasitakse parast
puude langetamise 1opetamist ja laotakse sektori piiridele, talve-
perioodil aga poletatakse kohe édra. Oksalaasijad peavad asuma
langetajaist vdhemalt 50 m kaugusel.

Kumbagi vintsi teenindab eraldi liili. Ohutute t66tingimuste
kindlustamiseks jagatakse raielank kaheks tsooniks — a ja &
(joon. 32). Toode jargnevus organiseeritakse raielangil nonda, et

’

& [angetajate lali =9 (aasijate (Gl — laasitud tikid
== laasimato takid O kokkuveomasti asukoht C— kokkuveovinisi Iross

Joon. 32. Raielangi t66tlemise tehnoloogiline skeem vintsidega kokkuveo puhul.

liilid iiksteisele ei ldheneks. Kui nditeks parempoolsel vintsil t66-
tav liili hakkab tootlema tsooni b sektoreid 1, 2, 3, 4, liikudes raie-
langi parempoolsest servast langi keskkoha poole, siis hakkab
vasakpoolse vintsi liili to6tlema tsooni a sektoreid 16, 15, 14, liiku-
des raielangi keskkohast vasakpoolse serva poole. Puidu kokku-
vedu voib sektori 4 ja 14 alustada alles pérast seda, kui langetajad
on langetanud metsa sektoritel 5, 6, 7, 13, 12, 11 ja tootavad sek-
toritel &8 ja 10.

Haakeseadeldis vintsidega kokkuveo jaoks on niidatud jooni-
sel 33. See koosneb vahetrossist 4 veotrossi 16ppotsa ja tiihi-
kdigutrossi alguse vahel, vahetrossi kiilge kinnitatud rongastest 3,
kahest kogumistrossist 6 koos konksude ja rongastega, neljast kuni
kuuest tSokerist 5, kahest iihendusvorust 2 koos poltidega 1. Kogu-
mistrosside konkse saab rongaste 3 kiilge pafina ja nende kiiljest
dra votta ainult kohtadelt, kus rongas on peenemaks tehtud.
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Joon. 33. Haakeseadeldis vintsidega kokku-
veol.

Kumbagi vintsi teenindab iiks vintsijuht ja iiks silmustaja,
kahe vintsi kohta on aga iiks t66line tiivede pooramise jaoks.

Silmustaja signaali peale liilitab vintsijuht sisse tiihikdigu-
trumli, mille abil veotross tommatakse raielangile. Haakimissea-
deldise raielangile joudmise momendiks on seal juba tiived ette
valmistatud iilemisse lattu saatmiseks. Vajalikul hetkel annab
silmustaja signaali trossi peatamiseks, votab kogumistrossid 6 koos
tSokeritega rongaste 3 kiiljest lahti ja paneb konksude abil nende
samade rongaste kiilge teised kogumistrossid, mille kiilge on haa-
gitud tiived. Pédrast seda operatsiooni annab silmustaja signaali
«edasi», ise aga jalgib tiivede liikumise algust. On jérjekordne
tiilvede kimp teele saadetud, asub ta uue kimbu formeerimisele.
Too kulgeb kolme komplekti haakeseadeldistega — iiks neist on
laos, teine metsas ja kolmas teel.

Pirast seda kui tiivede kimp on tommatud kokkuveomasti
juurde, s. t. iilemisse lattu, haagib lahtihaakija kogumistrossid
veotrossi kiiljest lahti ja haagib selle kiilge vaba tSokerite komp-
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lekti, mis koosneb kahest kogumistrossist ja 4—6 tSokerist. Kui
keskmine tiivemaht on viike, siis on tSokerite arv komplektis suu-
rem.

Vaba komplekti kiilgehaakimise jdrel tommatakse veotross jal-
legi raielangile tagasi.

Lattu saabunud tiivede kimp haagitakse niiiid kogumistrosside
abil vintsi abitrossi ronga kiilge ja pooratakse tiived laadimisplat-
sile voi tiikeldamisestakaadile. Parast pooramist haagib lahtihaa-
kija tsokerid tiivede kiiljest lahti ja tema signaali peale vabastab
vintsijuht need abitrossi tombega tiivede kimbu alt. Seejirel voe-
takse vabanenud tSokerid koos kogumistrossidega abitrossi kiiljest
dra ja viiakse veotrossi juurde, kust nad uuesti raielangile saa-
detakse.

Ulemiste ladude organiseerimine

Oigest ja ratsionaalsest iilemiste ladude organiseerimise skee-
mist soltub suurel méaéral vintside t66 edukus ja tooliste toovilja-
kus metsa kokkuveol. Ulemise lao skeem oleneb transpordi liigist,
millega metsa vilja veetakse (veoautod kitsar6opmeline raudtee),
ja viljaveo viisist (sortimentidena voi tiivedena), samuti ka puidu
kokkuveo ja laadimise pdevaiilesande suurusest.

Joonisel 34 nideme iilemise lao skeemi kokkuveol paarisvintsi-
dega TJI-3 ja kus viljavedu teostatakse autotranspordiga sorti--
meritidena.

- Vintsid 1 monteeritakse teisele poole viljaveoteed, 60 m kaugu-
sele iiksteisest. Mastid 13 piistitatakse 20 m kaugusele viljaveo-
teest (t6odeldava raielangi suunas). Mastide vahele ehitatakse
tilkkeldamisestakaad 4. Estakaadi juurde ehitatakse sorteerimistee
5. Metsamaterjali virnade 10 juurde rajatakse autotee 2 ja tee 3
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Joon. 34. Ulemise lao skeem vintsidega kokkuveo ja autotranspordigé sorti-
mentidena valjaveo puhul.
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autokraana jaoks. Veotross ja tithikdigutross 7 tommatakse raie-
langile iile masti otsas olevate plokkide. Abitrumlite trossid piste-
takse ldbi plokkide, mis on kinnitatud masti kiilge 4 meetri korgu-
sele ja iihendatakse omavahel rongaga 9. Mastid kinnitatakse van-
tide abil.

Raielangilt masti juurde saabunud tiived haagitakse kogumis-
trosside otstes olevate konksude abil ronga 9 kiilge ja tommatakse
vintsi abitrossiga 8 estakaadile, kus nad tiikeldatakse sortimenti-
deks. Estakaadilt veetakse valmissortimendid vagonettidel 6 vir-
nade juurde. Pealelaadimine toimub autokraanaga, milline liigub
mooda kraanateed 3.

Joon. 35. Laadimispunkti skeem metsa viljaveol kitsar66pmelise raudteega ja
kokkuveol vintsidega.

Joonisel 35 on niidatud laadimispunkti skeem metsa kokku-
veol kahe kolmetrumlilise vintsiga kahele laadimisplatsile.

Metsa viljavedu toimub kitsaroopmelisel raudteel tervete tiive-
dena. Vintsid I monteeritakse korvuti, 256 meetri kaugusele metsa-
veoteest 3 ja tootavad iihise masti 4 kaudu. Tiivede laadimise jaoks
asutatakse kaks laadimisplatsi 5, seatakse {iles iithetrumlilised vint-
sid 6 ja monteeritakse kohale laadimisnooled 7. Tiivede podramise
estakaad koosneb alumistest poikitiivedest.8 ja nende peale laotud
pikitiivedest 9. Abitross 10 pannakse ldbi ploki /7 ja moodustab
suletud ringi. Raielangilt saabunud tiived 13 tommatakse estakaa-
dile. Kimpu veotrossi kiiljest lahti haakimata pannakse sellele
fimber lisatross 12 ja kinnitatakse konksu abil abitrumli trossi
ronga kiilge, mille jdrel kimp pooratakse ja tommatakse laadimis-
platsile. 4 o
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Vintse varustab = elektrienergiaga teisaldatav elektrijaam
T13C-60 -2.

Neljatrumliliste agregaatvintside TJI-4 monteerimise skeem on
ndidatud joonisel 36. Erinevalt varem toodud skeemidest montee-
ritakse vintsid 7 metsaveotee ddrde raielangipoolsesse kiilge. Vint-
sid asuvad iiksteise suhtes viikese nurga all. Mélemad vintsid t66-
tavad iihise masti 2 kaudu. Veotrumlilt ja tiihikdigutrumlilt tomma-
takse trossid 1dbi plokkide 5 raielangile. Abitrumlite trosse 6 kasu-
tatakse tiivede pooramiseks, trosse 7 aga tiivede laadimiseks.
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~10+12m- 16<18m

Joon. 36. Agregaatvintside TJI-4 asendiskeem.

Rajelangilt saabunud tiivede kimp haagitakse ronga 8 kiilge ja
tommatakse abitrossiga 6 laadimisplatsile 9, kust abitrossi 7 ja
laadimisnoolte 10 abil laaditakse liikuvale koosseisule.

‘Abitrossi 7 tagasitombamiseks laadimisnoolte suunas kasuta-
takse masti 7/, mille kiilge on 12 meetri korgusele riputatud plokk.
Trossi 12 iiks ots kinnitatakse trossi 7 kiilge, aga teise otsa kiilge,
mis ldheb ldbi masti /7 kiiljes oleva ploki, on riputatud raskus:
Kui tross 7 liigub vintsi poole, s. t. tiivede kimbu tostmisel, ker-
kib raskus masti kiiljes {ilespoole ja ldheneb plokile, kui aga trossi
7 tagasi lastakse, aitab raskus toolistel trossi tommata tiivede
juurde. :

Kokkuveomast valmistatakse kasvavast puust, mille laty loxga
takse dra 14—16 m korguselt. Masti ladvapoolse otsa 1dbimoot
peab olema 22—24 sm. Ulemisest otsast 80 sm vorra allapoole:
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kinnitatakse neli vanti 7 (joon. 37).
Plokid kinnitatakse masti kiilge
eriliste mastitSokerite abil, mille-
del peab olema vastav pikkus ja
trossi 1dbimoot on vdhemalt 15,5
mm. Tiihikdigutrossi jaoks kinni-
tatakse plokk 2 {ilespoole vantide
kinnituskohta, tootrossiplokk 3 aga
allapoole, vantide kinnituskoha va-
hetusse ldhedusse. Plokkide ja van-
tide kinnitiste allalibisemise valti-
miseks liiilakse nende alla liipri-
naelad 4.

Kuna mastide taglastamine on
vastutusrikas ja ohtlik t60, siis
usaldatakse see vilunud todlisele, .
kellel on selleks vastav luba.

Kirjeldatud kokkuveoviisi juu-
res teeb moningaid raskusi kokku-
veomehhanismile sobiva koha leid-
mine, sest see soltub masti jaoks
vajalike kasvavate puude olemas-
; N - ~olust. Seepédrast on hakatud sobi-
Joon. le;lplollz.l“d?t 2 V‘“l‘(t‘de masti vate looduslike mastide puudumise

s b b o korral kasutama kunstlikke maste.

Seesuguseid kunstlikke maste ka-

sutatakse naiteks Tiiri, Rakvere ja Pédrnu metsatéostuskesku-
ses. '

Kokkuveovintside hooldamine ja madrimine

Vintsi hooldamine seisab tema hoorduvate osade Gigeaegses
madrimises, liitekohtade kinnituse kontrollimises ning friktsioonide
ja pidurite reguleerimises.

Vabrikust saabunud vintsil on vaja kontrollida koiki kinnitusi,
kédsitsemisseadeldisi ja laagrite tootamist, samuti seda, kas tros-
side kinnitus trumlitele on kiillalt tugev. Peale selle tuleb koik
laagrid vastavalt tehase juhendile téielikult méarida.

Iga toovahetuse jédrel puhastatakse vints tolmust, kontrollitakse
koigi solmede kinnituste tugevust ja reguleeritakse trumlite kasit-
semisseadeldist. .

Iga 64 toovahetuse jirel voetakse vints osaliselt lahti, puhas-
tatakse veerelaagrid vanast maardest ja tdidetakse virske maar-
dega. Samal ajal viiakse ldbi ka vintsi koigi sOlmede ja detailide
tdielik jdrelevaatus.

Reduktori mehhanismi méarimiseks kasutatakse avtooli, mida
valatakse reduktori keresse kuni 1/; selle siigavusest. Trumlite ja
friktsioonide laagreid ning viliste hammasrataste hambaid madari-
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takse solidooliga. Pidurivollide kaelu ja kisitsemismehhanismide
koiki Sarniire mééritakse avtooliga voi masinadliga. Mootor ohta
takse tehase- valmlsta)a erijuhendi kohaselt.

4. RAIELANGITOODE ORGANISEERIMINE TSUKLIGRAAFIKU JARGI

Viimastel aastatel on metsavarumistodde mehhaniseerimises toi-
munud pohjalikud muudatused. Enamikus metsatoostuskeskustest
on too tdielikult mehhaniseeritud metsa langetamisel, kokkuveol ja
pealelaadimisel.

Kuid vaatamata mehhaniseerimisele, ei ole metsatoostuskesku:-
sed kindlustanud vajalikku téoviljakuse tousu.

See on seletatav esmajoones sellega, et paljud metsatoostus-
keskused, teostades metsavarumise mehhaniseerimist, ei ole kind-
lustanud tarvilikku iimberkorraldust t66 organiseerimises ja vaja-
likku vastastikust sidet iiksikute operatsioonide vahel. :

Metsatoostuskeskustes esineb veel puude langetamisel kehti-
vate eeskirjade rikkumisi, mille tagajdrjel muutub oksalaasijate 160
keerukamaks ja vihetootlikuks. Vidhe pithendatakse veel téhele-
panu raielankide ja traktoriteede ettevalmistamisele ja norgalt
juurutatakse tehnoloogilisse protsessi uusi votteid. Esineb ka juhu-
seid, kus {ihed operatsioonid on teistest lahutatud. Mehhaniseeri-
tud tootmise tingimustes on aga noutav, et metsavarumisprotsessi
operatsioonid oleksid iiksteisega kooskolastatud. Selle <rikkumise
tagajdrjeks on mehhanismide seisakud, nende madal tootlikkus ja
normide mittetditmine t66liste poolt.

Vajalikuks tingimuseks metsat6dstuse mahajédamuse likvideeri-
misel on igakiilgne tooviljakuse tostmine ja mehhanismide kasu-
tamise parendamine. Selle eesmirgi saavutamisele peavad kaasa
aitama uued tootmise organiseerimise vormid, mis vastavad iiksi-
kute operatsioonide vahel vastastikuse seose ja metsatdostuskes-
kuste piisiva riitmilise t66 kindlustamise {ilesannetele.

Seesuguseks toode organiseerimise vormiks on tsiiklimeetod.

Uldeeskifj ad

Metsavarumistoodel on tsiikliks tehnoloogilise kaardiga kind-
laksméddratud raielangi-osait ettendhtud puidukoguse ({ilestéota-
mine, kokkuvedu ja virnastamine vo6i viljaveovahenditele laadi-
mine kindlaksméaératud aja viltel.

Tsiiklilise tootmise pohireziimiks loetakse iiks tsiikkel vahetuses
vOi GOpéevas. See tdhendab, et vahetuse voi 6opdeva jooksul peab
olema f{iles tootatud, kokku veetud ja virnastatud voi metsaveo-
transpordivahenditele laaditud kindlaksméaératud kogus puitu.

Tsiiklimeetodi juures viib nimetatud t66d 14bi nn. kompleks-
brigaad. :
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-Uhe tsiikli jooksul raielangilt viljaandmisele kuuluv puidu
kogus madratakse metsatoostuskeskuse direktori voi peainseneri
poolt olenevalt kohalikest tootingimustest, raielangi keskmisest
tiivemahust, kompleksbrigaadile kinnistatud kokkuveovahendite hul-
gast ja nende tootlikkuse tasemest nii, et tsiikliiilesanne oleks keh-
tivatest toonormidest vahemalt 10—15% vorra suurem.

On soovitav kompleksbrigaadile kinnistada kokkuveomehha-
nisme jargmisel arvul:

Tootavate

mehhanis-
e mide arv
Kokkuveol “traktoritega KT-12 voi TAT-40 . . . . . . 2—4
Kokkuveol traktoritega TAT-60 voi C-80 . . . . . . 1—2

Kokkuveol .vintsidega TJI-3 voi TH-4 .. . .. .. . .. 2—4

- Kompleksbrigaadide teenindamiseks eraldatakse reservmehha- -
nisme metsapunktide juhatajate voi meistrite kdsutusse jargmisel
arvul:

iga 4 tootava traktori KT-12 ja TOT-40 kohta — iiks traktor
reservis ja iiks profiilaktikas;

+ iga 2 tootava traktori TAT-60 ja C-80 kohta — iiks traktor reser-
vis ja iiks profiilaktikas;

iga 2 vintsi kohta — {iks raielangile ' iilesmonteeritud vints
reservis.

Metsavarumlstoode tsiiklisse kuuluvad jargmised pohioperat-
sioonid:

a) traktoritega kokkuveo puhul — puude sdlkamine ja lange-
tamine, okste laasimine (raiumise voi l16ikamise teel) ja nende
kogumine hunnikuisse, okste poletamine, tiivede silmustamine ja
nende kokkuvedu traktoritega iilemisse lattu voi laadimisplatsile,
tiivede jiarkamine, sorteerimine, virnastamine ja pealelaadimine
sortimentidena védljaveo puhul, voi tiivede ladustamine ja metsaveo-
transpordivahenditele laadimine laadimismehhanismidega ning
kokkuveoteede korrashoidmine; ’

b) vintsidega kokkuveo puhul — puude sdlkamine ja langeta-
mine, okste laasimine, nende kogumine hunnikuisse ja péletamine,
tiivede silmustamine ja nende kokkutombamine vintsidega, tiivede
pooramine ja nende virnastamine laadimismehhanismide juures
voi laadimine liikuvale koosseisule, kaabli ja trosside {imberpaigu-
tamine raievootmel, plokkide {imberasetamine, samuti ka kokku-
veoteede korrashomga seotud t6od, m1s kindlustavad tiivede hai-
reteta kokkutombamise.

Tsiikliline t66 raielangil “kindlustatakse:

-a) vajalike ettevalmistustoode 1dbiviimisega;

b) tooliste alalise koosseisuga brigaadis;

c) tooliste ja mehhanismide operatsioonidele kinnistamisega;

d) masinate ja mehhanismide tehniliste hooldamiste ja profii-
laktilise teenindamise ldbiviimisega;
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e) tooriistade, tagavaraosade ning kiitte- ja mdardeainete véhe-
nematu varuga, samuti ka korrasolevate reservmehhanismide ole-
masoluga; 2

f) toode organiseerimisega rangelt kindla ‘korra kohaselt mis
on kindlaks maaratud tehnoloogilise kaardiga;

g) igal tootmisoperatsioonil nende tingimuste tditmisega, mis
soodustavad korge viljakusega t66d jargnevatel operatsioonidel.

Nimetatud tingimuste puudumisel on keelatud meistrijaoskon-
dade iileviimine tsiiklilisele raielangit6ode organiseerimise meeto-
dile.

Kompleksbrigaadide tsiiklilisele toomeetodile {ileviimine ja
nende t66 pohinditajate kinnitamine toimub metsatoostuskeskuse
direktori késkkirjaga pdrast seda, kui raielank on metsatoostus-
keskuse direktori voi peainseneri poolt looduses iile vaadatud.

Metsavarumistéodel peab kuu tsiiklite arv vastama kuu t66-
vahetuste v6i toopidevade arvule, vilja arvatud vahetused ja pée-
vad, mis on graafikuga méirafud brigaadi ja koigi seadmete iile-
viimiseks teisele tookohale.

Tootmise tsiiklilise organiseerimise puhul juhib kompleksbri-
gaade kogu meistrijaoskonnas metsatoostusmeister.

Tsiikligraafiku koostamine

Iga tsiikligraafikule iileviidud meistrijaoskonna jaoks antakse
vilja jargmine raielangitoode tehniline dokumentatsioon:

a) tehnoloogiline kaart kompleksbrigaadi poolt sooritatavate
toode peale, iihes tootlemisele kuuluva raielangiosa plan3etiga;

b) tookasud — brigaadidele toode labiviimiseks operatsioonide
viisi, iihes arvestusperioodi tehnilis-6konoomiliste niitajatega.

Tehnilis-6konoomilistes nditajates peab olema raielangi iseloo-
mustus, vahetuse toomaht, tooliste arv kvalifikatsioonide jérgi,
mehhanismide ja tooriistade arv, toonormid operatsioonide viisi,
iilesanne tsiikli, iga mehhanismi ja iga to66lise kohta operatsioonide
viisi ning materjalide (kiituse, maédrdeainete jt.) kulunormid.

Tsiiklilisele toomeetodile {ileviidavate meistrijaoskondade jaoks
koostatakse tehniline dokumentatsioon metsapunkti tehnilise juha-
taja poolt ja kinnitatakse metsatéostuskeskuse direktori voi pea-
inseneri poolt-mitte hiljem kui 5 pdeva enne kuu algust.

Tsiiklilisele toomeetodile iileviidud meistrijaoskonnale kinnita-
tud tookord arutatakse 14bi enne toode algust brigadiridega ja
brigaadide toolistega, et votta tarvitusele tdiendavaid abinousid
selle tditmise kindlustamiseks.

Graafiku tditmise kontrollimine
Igas tsiiklimeetodil {66tavas meistrijaoskonnas peetakse iga
vahetuse kohta kontrollzurnaali, milles iga pdev registreeritakse
tooliste viljatulek, mehhanismide t66 ja tdidetud téomahud.
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Juhul, kui iiksikus vahetuses (iiksikul Gopéeval) esines tootmis-
protsessi mahajdamine tsiikligraafikust, peab meister kindlustama
selle mahajaamuse likvideerimise kuu jargmistel paevadel téode
tihendamise, olemasolevate sisemiste reservide drakasutamise ja
brigaadisisese to0liste {imbergrupeerimise teel.

Tsiiklilisele toole iileviidud kompleksbrigaadide
tooliste t66 organiseerimine

Tsiikligraafiku jargi tootamisele iileviidud kompleksbrigaadid
organiseeritakse ligikaudu jargmises koosseisus kutsealade jargi:

a) kompleksbrigaadid kahe traktoriga KT-12 voi TAT-40 to6-
puhul: 1 langetaja ja 1—2 langetaja abi, 4—10 oksalaasijat (soltu-
valt puistu iseloomust ja kokkuveoviisist), 2 traktoristi, 2 silmusta- -
jat, kraanajuht kahe laadijaga ning t66line kokkuveoteede hoolda-
mise alal;

b) kompleksbrigaad paarisvintsidega TJI-3 voi TJI-4 tootamise
puhul: 1 langetaja ja 1—2 langetaja abi, 4—10 oksalaasijat (soltu-
valt puistu iseloomust ja kokkuveoviisist), 2 vintsijuhti, 2 silmus-
tajat ning 2—4 toolist tiivede pooramise ja liikuvale koosseisule
laadimise alal.

Puidu viljaveol sortimentidena kuuluvad kompleksbrigaadi
koosseisu ka {ilemise lao toolised-jdrkajad, ettemairkijad ja sorteeri-
jad-virnastajad. Kui pealelaadimine eraldatakse brigaadi t66komp-
leksist, jaab laadimisliili vilja.

Tsiikliline toomeetod tostab kompleksbrigaadis distsipliini ja
loob kollektiivse vastutuse tsiikligraafiku tditmise eest, sest selle
meetodi juures soltub iga operatsiooni tditmise edukus eelneva kui
ka jdrgneva operatsiooni Oigeaegsest ja kvaliteetsest tditmisest.
Nii niditeks on oksalaasijate ja traktoristide edukas t66 voimalik
ainult siis, kui puud langetatakse oOigesti ja kiillaldasel hulgal.
Jarkajate liili saab estakaadil tootlikult to6tada ainult siis, kui sor-
teerijate liili regulaarselt valmissortimendid estakaadilt dra koris-
tab. Seetottu piiiiab iga liili oma té6ga luua paremad tingimused
jargmist operatsiooni sooritava liili to6ks.

Tsiikliline toomeetod, mis on raielangitoode organiseerimisel
eesrindlikuks ja progressiivseks meetodiks, leiab iitha laialdasemat
juurutamist meie vabariigi metsatoostuskeskustes. Alates 1955. aas-
tast on mehhaniseeritud meistrijaoskondade rohuv enamik iile 1di-
nud tsiikligraafiku alusel t66tamisele. Eriti hésti juurutavad tsiikli-
graafikut ja on saavutanud korge tooviljakuse metsatéostusmeist-
rid seltsimehed Kivinurm ja Soidla Rakvere metsatéostuskeskusest,
Luik ja Reinok Viljandi metsatoostuskeskusest, Aringo ja Pérnat
Pirnu metsatoostuskeskusest ning veel paljud teised.
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Tobliste ja insener-tehniliste tootajate kollektiivne premeerimine
tsiikligraafiku tditmise ja iiletamise eest

Tsiikligraafiku jargi toctavaid kompleksbrigaadi t6olisi premee-
ritakse lisaks kehtivale tootasusiisteemile jdrgmisel mdiaral:

a) tsiikligraafiku téditmise eest makstakse 20% kuu jooksul
valjatootatud tariifitasumaéérast;

b) tsiikligraafiku iiletamise eest mdkstakse 5% kuu tariifitasu-
maédrast igalt iiletatud tsiiklilt.

Preemia makstakse vilja iiks kord kuus ja ainult neile to6lis-
tele, kes on téditnud kuu-t66normid. ;

Metsatoostuskeskuse insener-tehnilisi tootajaid premeeritakse
tsiikliiilesande tditmise ja iiletamise eest, soltumata preemiate
maksmisest teiste mdérustike jargi, jargmisel madéral:

a) kahe ja enam brigaadiga toGtavates meistrijaoskondades —
meistritele ja kiimnikutele makstakse tsiikliiilesande tditmise eest
preemiat 40% suuruses kuupalgast ja iga tsiikli eest, mis on tdide-
tud iile médratud {ilesande 5% kuupalgast; iihe brigaadiga téota-
mise puhul makstakse meistritele preemiat 20% suuruses kuupal-
gast ja 5% iga tsiikli eest, mis on tdidetud iile méératud iilesande;

b) metsapunktides — metsapunktide juhatajatele, tehnilistele
juhatajatele ja mehaanikutele makstakse koigi metsapunktis ole-
vate mehhaniseeritud meistrijaoskondade poolt tsiikliiilesande tait-
mise korral preemiat 50% suuruses kuupalgast ja iga tsiikli eest,
mis on tdidetud {ile médaratud {ilesande, 5% kuupalgast;

¢) metsatoostuskeskustes — direktoritele, peainseneridele, pea-
tehnoloogideie, peamehaanikutele ja metsavarumisinseneridele
makstakse koigi meistrijaoskondade poolt tsiikliiilesande tditmise
puhul preemiat jargmisel maéaral:

75% palgast, kui tsiiklilisele toomeetodile on iile viidud koik
metsatoostuskeskuse meistrijaoskonnad;

35% palgast, kus tsiiklilisele toomeetodile on iile viidud véhe-
malt 50% meistrijaoskondadest.

Iga tsiikli eest, mis on tididetud iile metsatoostuskeskuse kohta
maaratud keskmise iilesande, saavad eespool nimetatud tootajad
5% palgast.

Preemiad makstakse vilja tingimusel, kui tsiikliline kuuiiles-
anne on tdidetud kogu metsatoostuskeskuse ulatuses.

Kompleksbrigaadi tooliste premeerimine  kuu-tsiikligraafiku
taitmise eest toimub kuu tootulemuste jargi.



1IV. METSA MEHHANISEERITUD VALJAVEDU

1. ULDANDMEID

Transpordi mehhaniseerimise kiisimustega hakati meie maal
tegelema palju varem kui vélismail. Juba 1768. aastal hakkas
K. D. Frolov esmakordselt kasutama Zmeinogorski kaevanduse
(Altais) puitteedel vedamist koiega, mis pandi liikuma vesiratta
joul. 1788. aastal ehitas N. S. Jartsev Olanetski tehastes tehase-
sisesed raudteed. Aastail 1806—1810 ehitas insener P. K. Frolov
(K. D. Frolovi poeg) Zmeinogorski tehase juurde maailma esimese
raudtee, millel olid malmist réopad ja mis tootas hobuveoga.
P. K. Frolov koostas ka esimese hobujoul téotava metsaveo-raud-
tee projekti. Tee pikkus oli 40 km:

Esimene aurujoul toétav raudtee ehitati Venemaal 1834. aastal
Nizni-Tagilis (Uraalis). Ehitajaiks olid mehaanikud J. A. ja
M. 1. TSerpanovid. Seejuures oli TSerpanovite vedur hoopis tdius-
likum kui Stephensoni (Inglismaa) vedur.

Metsa viljaveo mehhaniseerimise alal, eriti talveteedel, vaari-
vad tdhelepanu B. Sobennikovi poolt ldbi viidud uurimused
(1906.—1911. a.). Sobennikov tegeles mehaanilise veojou rakenda-
‘mise kiisimustega talvistel metsaveoteedel.

Teostatud uurimuste ja katsete alusel hakati juba alates 1927.
aastast suuremates metsavarumis-ettevotetes kasutama jda-teid
metsamaterjali vidljaveoks kahe jalasega traktoriregede abil.

Eriti palju on selles valdkonnas éra tehtud viimastel aastakiim-
netel. Kodumaiste tehaste poolt viljalastavad veoautod ja voim-
sad roomiktraktorid on leidnud laialdast rakendamist metsavaru-
misel. Selle tulemusena on jarsult tousnud téoviljakus ja on ker-
gemaks muutunud metsavarujate t6o.

1931. aastal 1. J. Ginzburgi poolt konstrueeritud iihe jalasega
traktorireed kombinatsioonis voimsate roomiktraktoritega C-80
lubasid suurel méairal tosta rongi kaalu, mitmesuguste tee-ehitus-
‘masinate kasutamisele votmine aga andis voimaluse jérsult liihen-
dada metsaveoteede ehitamise aega ja parandada nende kvaliteeti.

Noukogude Liidu ida- ja pohjarajoonides on laialdaselt kasuta-
misele voetud auto-jddteed, kus metsamaterjali veetakse iihe jala-
sega regedel. Auto-jddteede kasutamisel touseb tunduvalt veoauto
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tootlikkus ja on iihtlasi loodud voimalused rongidena viljaveo
organiseerimiseks, mille juures veoauto reisikoormuse saab tosta
mitmekordseks. :

Liihikese ja muutliku talve tottu ei ole jddteede kasutamine meie
vabariigis otstarbekohane. Meie tingimustes on valdavamaks meh-
haniseeritud metsatranspordi viisiks autovedu iihe- voi kahetelje-
liste jarelveokite kasutamisega.

Vaga olulist tdhtsust omavad metsavarumise praktikas metsa-
veo-raudteed, eriti kitsar6opmelised raudteed. Ka meie vabariigi
mitmes metsatéostuskeskuses on kitsar6opmelisi raudteid kasutu-
sele voetud, kuid nendel teedel viljaveetava puidu kogus ei iileta
veel 15—20% mehhanismidega viljaveetava puidu iildkogusest.

Puidu transportimine raielangilt kuni tarbijate ladudeni, raud-
teejaamadeni vGi parvetusjogede kallasteni on metsavarumlsprot-
sessis pohiliseks ja otsustavaks liiliks, sest ainult raielangilt vilja-
veetud puit loetakse metsatoostuse valmlstoodanguks Koik (iles-
tootatud ja raielankidel voi iilemistes ladudes asuv puit moodustab
1opetamata toodangu. Raske ja palju joukulu noudev t66 metsa
ilestootamisel voib osutuda asjatuks, kui iilestootatud puit jaédb
oigel ajal vilja vedamata ja tarbijatele dra laadimata.

2. METSA VALJAVEDU AUTOTRANSPORDIGA

Noukogude Liidus hakati metsa viljaveol autosid kasutama juba
mitu aastakiimmet tagasi. Meie vabariigis etendab see transpordi-
lilk metsa viljaveol valitsevat osa. Ule 80% mehhaniseeritud vélja-
veost toimub meil veoautodega. Selleks aitab kaasa arenenud vork
hastikorrastatud kruusa- ja asfaltteid, mille poolest on rikkad meie
vabariigi rajoonid.

Autotranspordi eelistatud kasutamist metsa véljaveol tingivad
jargmised positiivsed momendid, mis teiste transpordiliikide juures
puuduvad:

a) autotranspordi rakendamine voimaldab kasutada metsa
véljaveoks olemasolevaid iildkasutatavaid teid;

b) raielankideni padédsemiseks juurdesoiduteede ehitamisel saab
dra kasutada kiilavaheteid ja kvartali sihte, mille juures teede
remondi ja ldbipddsmatute kohtade puitkilpidega katmise kulud
on minimaalsed;

c¢) on voimalik raielankidele juurdesoidu teid ehitada kohalikust
materjalist — puidust, ilma et oleks-vaja kohale vedada metalli
voi muid ehitusmaterjale;

d) on voimalik kasutada iimberpaigutatavaid puitkilpe autotee
iiksikute osade ja juurdesoiduteede ehitamiseks;

e) auto on vdhem tundlik tee profiili vastu, ta on vGimeline
iiletama jédrske touse ja ei karda lange;

f) autotee kurvid ja iimberpodramise ringteed ei néua suuri
raadiusi. Jéarelkdruga veoauto ldbistab kergesti kurvi, mille raa-
dius on 9—10 meetrit;
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g) kuivord metsavarumine toimub suurtel pindaladel ja t66-
kohtasid tuleb sagedasti muuta, on autotransport koige paindu-
vamaks transpordﬂngxks mis sobib nendes tingimustes:

h) metsaveoautot ei ole raske iimber kohandada teiste trans-
porttodde jaoks, kui selleks tekib vajadus.

Koik need ja paljud teised siin médrkimata pohjused on loonud
soodsad tingimused veoautode edukaks tootamlseks metsa viélja-
veol.

Kuni 1954. aastani varustati metsavarumis-ettevotteid gaasi-
generaator-autodega ZI1S-21 ja ZIS-352 ning bensiiniautodega
ZI1S-5. Nagu paljude aastate praktika naiitas, ei vastanud need
automargid oma viikese vOimsuse ja moningate konstruktiivsete
puuduste tottu rasketele tostingimustele metsa viljaveol. Seetdttu
hakati alates 1955. aastast meie metsatoostuskeskusi varustama

moodsa_te veoautodega ZIL-150, ZIL-151 ja MAZ-200.
Todme allpool nende automarkide tehnilise karakteristika:

Niitajad ZIL-150 ZIL-151 MAZ-200
Mootori tiiiip . neljataktiline neljataktiline kahetaktiline
bensiinimootor bensiinimootor diiselmootor
Mootori voimsus, HJ . 92 110
‘Vantvolli  péorete  arv
minutis Fad 2400 2600 2000
Surveaste 6,0 6,0 16,0
Silindrite arv . Ak 6 6 4
Silindrite 14bimoot, mm 101,6 101,6 108
Kolvikdik, mm 114,3 114,3 1270
Toojarjekord . . .| 1—5—3—-6—2-4|1—-5-3—-6—2-+4 1—3—4—2
Silindrite t66maht, 1 . .. 5,65 5,55 4,65
Karburaator Tiiiip MK3-14B K-80Bb —
voi K-80
Olitussiisteemi mahuta-
vus, £ 8,5 11,0 15,5
Jahutus sundtsirkulat- sundtsirkulat- | sundtsirkulat-
siooniga vesi- siooniga vesi- | siooniga vesi-
jahutus jahutus jahutus
Jahutussiisteemi mahuta-
Mgl > 21 21 22
Siiiitesiisteem . patareisiiiide patareisiitide isesiittimine
korge surve
- toimel
Sidur . kuiv, kaheketta- kuiv, itheketta- |kuiv, kaheketta-
line line line
Kéigukast viiekdiguline viiekdiguline | viiekdiguline,
siinkronisaa-
toriga
Peaiilekande tiiiip ’ kaheastmeline ithekordne kaheastmeline
Roolimehhanismi tiiip . tigu ja rull tigu ja rull tigu ja kiilg-
sektor
Autokummid balloonkummid balloonkummid| balloonkummid
9,00—20 8.25—20 12—20
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| ZIL-150 2y ZIL-151 MAZ-200
Rohk kummides kg/sm2
eesmistes . . [ 3.5 4,0 42
lagmnision © - 7o IRy 425 30 5,6
Pidu-id: .
jalgpidur . klotspidur, klotspidur, klotspidur,
pneumaatilise pneumaatilise | pneumaatilise
kditusega koi- kaitusega koi- | kditusega koi-
| gile ratastele gile ratastele | gile ratastele
kasipidur - ... .0, | tsentraalne, tsentraalne, tsentraalne,
[ ketastiiiipi, ketastiiiipi, ketastiiiipi,
mehaanilise mehaanilise mehaanilise
kaitusega koi- kaitusega koi- | kditusega koi-.
gile ratastele gile ratastele | gile ratastele
Elektriseadmestik 12-voldine 12-voldine 12-voldine
Auto kaal, kg . 3900 5580 { 6500
Kandejoud, t . x 40 . 4,5 i 7.0
Maksimaalne kiirus koor- |
maga maanteel liiku- |
des, km/tunnis . ; 65 ? 60 65

Metsaveol tootava autotranspordi iseirasusi

Kivisoe-, méde- ja metallurgiatoostuses ning paljudes teistes
rahvamajandusharudes tootab antud toostusharu teenindav auto-
transport paljude aastate jooksul ilma suuremate muudatusteta
veoste paiknemiskoha ja vedude suuna suhtes. Seda ei saa Gelda
aga metsatoostuse transpordi kohta. Vordlemisi véikese puidu
tagavara tottu iihel hektaril (150—200 tm), tuleb wvajaliku
puidukoguse hankimisel seda koguda suurelt maa-alalt. Kui auto-
transpordiga veetakse vilja aasta jooksul nditeks 150 tuhat tihu-
meetrit puitu, siis on vaja seda korjata 750—1000 hektari suuru-
selt pindalalt. Kuna keskmine raielangi suurus on umbes 5—6
hektarit, siis jadrelikult peab sel juhul aasta jooksul puitu vilja
vedama 200-1t raielangilt.

Metsamajanduse ratsionaalse korraldamise tingimustes eralda-
takse raiumisele tulevad raielangid hajutatult, s. o. {iksteisest tun-
duval kaugusel, mis monikord ulatub kiimnete kilomeetriteni. See
“ongi pohjuseks, miks meie vabariigi metsatoostuse transpordi-
vahendid peavad alatihti vahetama oma tookohti ning kasutusele
votma jérjest uusi teid raielankide juurde pddsemiseks.

Autodega metsaveo isedrasuseks on veel see, et metsatéostuses
on autotranspordivahendid tehnoloogilisteks seadmeteks pohitoo-
dangu viljalaske alal. Autotranspordi toost so6ltub tootmisplaani,
s. 0. metsa viljaveo plaani tditmine, kuna aga paljudes teistes
rahvamajandusharudes on autotransport teenindavaks liiliks pohi-
lises tootmisprotsessis.
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Veoauto kohandamine metsaveoks

Metsamaterjalid kujutavad endast eriliiki veoseid, mida saab
vedada ainult- selleks otstarbeks kohandatud veoautodel. Rahva-
majanduse mitmekiilgsete vajaduste rahuldamiseks tuleb metsa-
toostusel valmistada mitmesuguse pikkusega ja ldbimooduga sorti-
mente, millede raskus ja konfiguratsioon on vdga erinev. Puidu
ratsionaalse kasutamise otstarbel valmistatakse iihel raielangil,
ithes ja samas laos korgepinge- ja telegraafiposte, millede pikkus
on 6,5 kuni 13 m, saepalke ja ehituspalke pikkusega 4 kuni 6,5 m,
vineeri- ja tikupakke, millede pikkus on 1,3 kuni 4 m, 1 kuni 2 meetri
pikkuseid paberipuid, 1 meetri pikkuseid 16hutud kiittepuid ja palju
teisi sortimente. Metsaveol kasutatav veoauto peab olema nonda
kohandatud, et temaga saaks vedada koiki, v6i vdhemalt enamikku
valmistatavatest sortimentidest.

Metsa viljaveole rakendatud veoautod tootavad reeglikohaselt-

iihe- voi kaheteljeliste jdrelkdrudega. Pikamooduliste palkide veol
asetatakse palkide {ihed otsad, reeglikohaselt tiiiikaotsad, veoautole,
teised otsad aga jarelkdrule. Niisuguse koorma voimaldamiseks
voetakse dra auto koormakast ja asetatakse auto raamile aluspakk
1 (joon. 38), mis kinnitatakse klambritega 2. Aluspaku peale pai-
gutatakse poorav koormapakk 3, mis on varustatud allalastavate
kiilgtugedega 4.

Koormapaku ja kabiini vahele tehakse platvorm 5, kus to6line
saab seista koorma pealelaadlmlse ajal ja kuhu saab kmmtada
tagavararatta.

Kirjeldatud viisil iimberkorraldatud veoauto peab té6tama alatl
jarelkdruga ja ta kolbab ainult pikamooduliste palkide veoks. Neil
juhtudel, kui teeolude tottu voi mistahes muul pohjusel ei ole voi-
malik vedada metsamaterjali jédrelkdruga, ei ole see konstrukt-
sioon sobiv. Eespool kirjeldatud viisil autode {imberehitamine on
rakendatav héstikorrastatud spetsiaalsetel metsaveoteedel (auto-
jaiteedel, autopuitteedel jt.) ja neis kohtades, kus valmistatakse
metsas ainult pikamoodulisi palke, nagu see on iseloomulik metsa-
rikastele rajoonidele — (Uraal, Siber ja Kaug-Ida). Meie vaba-
riigis kasutatakse selliselt iimberehitatud veoautosid ainult tervete
tiivede véljaveol, millest koneleme hiljem.

Joonisel 39 on naidatud metsaveoauto, milline on kohandatud
metsaveoks meie vabariigis kasutatava meetodi jargi.

Veoautol voetakse dra koormakast. Selle asemele ehitatakse
auto raamile koormaplatvorm I, mis koosneb kahest tugevdatud
pikiprussist 2 ja neljast poikprussist 8. Koormaplatvormile paigu-
tatakse madal aluspakk 4, mis kinnitatakse klambritega 5. Alus-
pakule asetatakse poorduv koormapakk 6, mida hoiab kohal telg-
polt ja mis on varustatud allalastavate kiilgtugedega 7. Koorma-
platvormi molema otsa kiilge on kinnitatud erilised raudsilmused
8, millede sisse saab vajaduse korral panna ajutised tugipuud.

Sel viisil iimberkonstrueeritud veoauto on universaalseks vahen-
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diks mistahes moodetega metsamaterjalide veol. Nagu eelmiselgi
juhul toimub ka siin vedu tavaliselt jdrelkdruga. Pikkade palkide
veol asetatakse palkide iihed otsad (enamasti tiilikaotsad) auto
koormapakule, teised otsad aga jirelkdrule. Joonisel 40 voib nidha
pikkade palkide vedu kirjeldatud viisil iimberkonstrueeritud veo-
autol MAZ-200 ja kaheteljelisel jérelkdrul Voru metsatoostus-
keskuses.

Liihikeste (1 kuni 3,5 m) metsamaterjalide viljaveol asetatakse
auto ja jarelkdru koormapakkudele spetsiaalne raam.

Joon. 40. Veoauto MAZ-200 metsa viljaveol.

Raam valmistatakse neljast pikiprussist 7, millede pikkus on
6 m ja ristloige 22X 16 sm ning kahest poikprussist 2, millede rist-
16ige on 20X 20 sm.-Raami laius oleneb vahekaugusest koormapaku
kiilgtugede 3 vahel. Pikiprusside otste kiilge kinnitatakse raudsil-
mused 4, millede sisse saab panna ajutised tugipuud. Samaks ots-
tarbeks kinnitatakse ka raami kiilgedele kummalegi poole kaks
silmust 5. Metsamaterjalid, millede pikkus on 2 kuni 2,5 m, lao-
takse raamile risti, iihekordse riidana otsmiste tugipuude 6 vahele.
2,5—3,5 m pikkused metsamaterjalid laotakse raamile pikuti, kahe
kiilgneva riidana. Viimasel juhul hoiavad kumbagi riita raamil
kaks allalastavat kiilgtuge 3 ja kaks ajutist tugipuud 7. Kiittepuud
ja tarbesortimendid, millede pikkus on 1 meeter, laaditakse raa-
mile risti, kahe riida néol.

Kiittepuude veol tootavat raamiga gaasigeneraatorautot ndeme
joonisel 42.
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Neil juhtudel, kui teeolude tottu voi monel muul péhjusel on
jarelkdruga soitmine raskendatud, on voimalik liihikesi materjale
vedada ilma jérelkiruta. Selleks tostetakse raam pealt maha, haa:
gitakse jdrelkdru lahti ja voetakse koormaplatvormilt dra koorma-
pakk koos allalastavate kiilgtugedega. Metsamaterjalid laaditakse
risti platvormile, ajutiste tugipuude 9 vahele (joon. 39).

Jarelkdrude kasutamine suurendab tunduvalt metsaveoautode
reisikoormust. Meie vabariigi eesrindlikud autojuhid, nagu Jaan
Rebane Tiiri metsatoostuskeskusest, Hugo Kivimaa Tartu

Joon. 42. Raan.liga gaasigeneraatorauto kiittepuude viljaveol.

metsatoostuskeskusest, Viktor Paju Rakvere metsatoostuskeskusest
‘ja paljud teised, tootades veoautodel ZIL-150, veavad keskmiselt
10—12 tihumeetri suurusi koormaid ja tdidavad pdevanorme siiste-
maatiliselt 150—160-protsendiliselt. Nende véljateenitud tootasu
suurus on kuni 2000 rubla kuus ja monikord isegi rohkem.

Viga positiivselt on end metsaveol ndidanud seitsmetonnised
diisel-veoautod MAZ-200. Voru metsatoostuskeskuse tublidel auto-
juhtidel Aksel Hiitil, Ulo Veerannal ja paljudel teistel on mainitud
masinatel tootades reisikoormuseks kuni 20 tm puitu ja nad taida-
vad norme kuni 200-protsendiliselt, teenides jarjekindlalt {ile kolme
tuhande rubla kuus.

Nende voimsate metsaveoautode rakendamisel tekitab aga
raskusi asjaolu, et meie vabariigis on enamus metsavarumis-
rajoone pehme pinnasega ja metsateed ei kanna raskeid masinaid.
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Koige sobivamaks on veoautode MAZ-200 kasutamine osutunud
Voru metsatoostuskeskuses, kus on- iildiselt kGvem pinnas, raie-
lankidele viivad teed on vastupidavamad ja kilpteede ehitamise
vajadus on mairksa vdiksem kui teistes metsatoostuskeskustes.

3. METSA VALJAVEDU TUVEDENA

Viimastel aastatel on laialdaselt kasutama hakatud metsa
viljavedu tervete tiivedena, s. o. ilma sortimentideks jdrkamata.
Tiivedena viljaveol on, vorreldes sortimentidena véljaveoga, terve
rida paremusi, milledest voiks nimetada jargmisi:

tiivedena viljavedu voimaldab koorma samade laius- ja korgus-
moodete juures tunduvalt suurendada koorma mahtu, mille tule-
museks on laadimist66de hea organiseerimise korral autotrans-
pordi tootlikkuse mérgatav tous; :

kaheteljeliste jarelkdrude kasutamine tiivedena véiljaveo juures,
voimaldab omakorda suurendada reisikoormust ja vahetusetoodan-
gut auto kohta;

tiivedena valjaveo korral kandub osa metsavarumistoé operat-
sioone, nagu jdrkamine} sorteerimine, virnastamine ja koorimine
alumisse lattu, s. o. toolisasula asukoha juurde. Seetottu ei ole vaja
paljudel toolistel enam sdita raielangile, vaid neil on voimalik t66-
tada «kodus». See viahendab tooliste transportimise kulusid;

tiivede jarkamine alumistes ladudes voimaldab mehhaniseerida

‘sorteerimistoid, parandab jirkamise kvaliteeti ja tostab tarbepuldu
wviljatulekut;
- tiivedena viljaveo puhul saab peale- ja mahalaadimistoid ta1e~
likult mehhaniseerida vintside abil, ega ole vaja autokraanasid,
‘autolaadijaid ja transportéore mitmesuguse pikkusega sortimentide
laadimiseks;

tunduvalt viheneb ettevalmisustéode maht- metsas. Ei ole vaja
ehitada raielankidele estakaade ja sorteerimisraudteid, mistottu
jadb dra ka vastavate materjalide kulu.

Autotee voi autokolonni {ileviimiseks tiivedena valjaveole on
vaja ette valmistada alumine ladu tiivede vastuvotmiseks ja jdrka-
miseks, iimber konstrueerida autod, ette valmistada laadimisvintsid
ja laadimisplatsid ja 16puks kontrollida tee_labitavust tiivede koor-
maga.

Alumine ladu

. Tiivedena viljaveo jaoks alumise lao ettevalmistamisel vali-
takse raudtee laadimistupiku déres sobiv koht tiikeldamisestakaadi
ja sorteerimisraudtee ehitamiseks ning tiivede mahalaadimise jaoks
vintsi paigaldamiseks. Joonisel 43 on ndidatud seesuguse alumise.
lao skeem. Umbes 20 m kaugusele raudtee laadimistupikust I ehi-
tatakse kaks liikeldamisestakaadi 2, kumbki 10 m lai ja 25 m pikk.
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Tiikeldamisestakaadi korvale ehitatakse kitsaroopmeline raud-
tee 3, millel liiguvad sorteerimisvagonetid 4. Tiivede mahalaadimise
jaoks paigaldatakse vints 5. Vagonetile 6 monteeritakse kolmeplo-
kiline poliispast, mille arvel trosside 7 tombejoud suureneb
6 korda ja ulatub kuue tonnini, vintsi tombejou juures 1 tonn.

Joon. 43. Tiivede valjaveoks kasutatava alumise lao skeem.

Selle seadeldise abil tommatakse terve tiivede koorem, mille
maht on 15—25 tm, {ihe korraga estakaadile. Ajakulu koorma
mahalaadimiseks on koigest 5—10 minutit.

Tupiku I korvale ehitatakse tee 8 laadimiskraana jaoks. Sortee-
rimistee ja kraanatee vahel on metsamaterjali virnad 9. Virnade
pikkus voetakse 18—20 meetrit. Sorteerimistee 16ppu monteeritakse
spetsiaalne vints 70, mille abil pannakse liikuma sorteerimisvago-

|
10000 - 3250 - |

Joon. 44. Tiikeldamisestakaadi skeem ja koorma mahalaadimine autolt.

1 — tiikeldamisestakaad, 2 — autotee liiprid, 8 — tee vilimine paneel, 4 — koormapakk,
5 — porkepruss, 6 — tiived, 7 — mahalaadimistross, 8 — plokk, 9 — palgid, 10 — sorteeri-
misvagonett.

netid. Autotee 11 ehitatakse nonda, et ta ldheks hasti 1dhedale tiikel-
damisestakaadidele. Ringtee /2 on autode iimberp6oramiseks parast
nende tiihjakslaadimist.

Titkeldamisestakaad 1 ehitatakse 8—10 meetri pikkustest palki-
dest (joon. 44) ja tema korguseks on autotee poolt 90 sm ning
sorteerimistee poolt 65 sm. Autopuittee liiprid 2 asetatakse esta-
kaadi kohal kaldu estakaadi poole, mistottu autotee vilimine paneel
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jadb korgemale. See soodustab koorma mahatombamist. Pérke-
pruss 5 takistab masina teelt mahalibisemist koorma mahalaadi-
mise ajal.

Veoautode kohandamine tiivede veoks

Tiivede veoks ette nihtud autodel voetakse ira koormakast ja
kinnitatakse raamile aluspakk 7, mille peale asetatakse poord-
koormapakk 3. Koormapakk on varustatud allalastavate kiilgtuge-
dega 4 (joon. 38). Raami tagumise otsa kiilge monteeritakse veo-
traavers, mille kiilge kinnitatakse auto raami ja jérelkdru raami
ithendavad risttrossid. Veoauto ZIL-150 juures kasutatava veotraa-
versi {ildvaade on niha joonisel 45.

Joon. 45. Veoauto ZIL-150 juures kasutatav veotraavers.
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Veotraavers kujutab endast tdismetalset keeviskonstruktsiooni.
Ta koosneb U-terasest valmistatud veotraaversist 7, mis on tugevda-
tud katlaplekist ribaga 2, ja traaversi otste kiilge kinnitatud kon-
soolidest 3. Konsoolidel on augud risttrosside kinnitamiseks. Veo-
traavers kinnitatakse raami kiilge klambrite 5 abil. Tommitsate 6
pikkust reguleeritakse muhvidega 7. Teiste automarkide juures
kasutatavad veotraaversid erinevad ainult moodetelt ja moninga-
telt detailidelt.

Tiivede veoks kasutatav jarelkdaru 2-IIP-10X

Tiivede valjaveol autodega langeb jdrelkdrule 60—70% rasku-
sest, autole endale aga vastavalt 40—30%. See asjaolu pohjustab
iiheteljeliste jdrelkdrude iilekoormamist, kummide riknemist ja
jdrelkdrude sagedasi mahajooksmisi puitteelt. Nende puuduste lik-
videerimiseks konstrueeris Mehhaniseerimise ja Energeetika Tea-
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Joon. 46. Kaheteljeline jarelkaru 2-TTP-10X.
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dusliku Uurimise Keskinstituut 10-tonnise kandejouga kaheteljelise
jarelkdru margi all 2-I1P-10X (joon. 46).

Kaheteljelisel jdrelkdrul 2-TIP-10X on tdismetalne keevitatud
konstruktsioon, mis koosneb raamist, p6ord-koormapakust, millel on
allalastavad kiilgtoed, balanssiirraamist, veo-haakeseadeldistest ja
kdiguosast.

Jarelkdru raam annab splraalvedrude kaudu vertikaalse koor-
muse koormapakult balanssiirraamile. Raam 1 koosneb U-terasest
valmistatud piki- ja risttaladest ning vertikaalseist tugedest, mis
on kokku keevitatud {ihiseks plokiks. Pikendatud risttalad moodus-
tavad jarelkdru veotraaversi, mille otstel on konksud ristiasetatud
haaketrosside kinnitamiseks. Jérelkdru raami kiilge on keevitatud
pesad 3, milledes asuvad kahekordsed spiraalvedrud 4. Nende ved-
rude kaudu kandub vertikaalne koormus balanssiiride kronsteinide
tugitaldrikuile. Balanssiiride kro steinide tugitaldriku kiiljes on
nool 5 — koormuse niitaja, mis voimaldab kontrollida koormuse
suurust jarelkérul. :

Balanssiirraam 6 koosneb kahest jédigast balansnrprussnst
balanssiiride teljest ja kahest rattateljest 7.

Jarelkdru kdiguosa koosneb kahest teljest 7, milledele on mon-
teeritud ZIS-5 rummud ZIL-150 kilpide ja kummidega. Rattateljed
on kinnitatud balanssiiride otste kiilge dravoetavate kammitsatega,
milledel on kummist padjandid 14biloogi leevendamiseks.

Tiivedena viljaveo juurutamise kogemusi meie vabariigi
metsatoostuskeskustes

Meil ei ole oieti mingeid pohjusi, mis takistaksid tiivedena vélja-
vedu. Parnu metsatoostuskeskuse mitmeaastased kogemused néi-
tavad, et tiivedega laaditud veoauto soidab histi iildkasutatavatel
teedel, ldbistab kergesti kurvisid ning liigub ohtu tekitamata asu-
late ja linnade tdnavail. Tiivedena vailjaveo juurutamist pidurdab
aga metsaraiefondi laialipillatus, ja paljudel juhtudel ka see, et
alumised laod raudteejaamades ei ole kohandatud tiivede vastu-
votmiseks. Viimatimainifud takistus on kergesti korvaldatav sel
teel, et metsatoostuskeskused ehitavad ise raudteejaamadesse, kuhu
toimub tiivedena véljavedu, spetsiaalsed laadimistupikud. Viimaste
aastate jooksul on niisugused tupikud ehitatud Tudu, Toila ja Laik-
saare raudteejaamas. Vastavalt vajadusele voib laadimistupikuid

ehitada ka teistesse jaamadesse.
' Nagu arvutused nditavad, cigustavad end alumise lao etteval-
mistamise ja tiivedena viljaveole {ileminekuga seotud kulud ainult
siis, kui iihte lattu (raudteejaama, parvetusjoe é&ddrde) suundub
aasta jooksul 15—20 tuh. tihumeetrit tiivesid.

Kuni 1956. aastani pidurdas tiivedena viljaveo arenemist kahe-
teljeliste jarelkdrude puudumine. Tiivedena viljaveol iiheteljelised -
kirud sageli purunevad, libisevad kilpteelt maha ja nende kummid
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tiknevad iilekoormamise tottu. Suure hulga kaheteljeliste jérel-
kirude saamine 1956. aasta algul 16i soodsad eeldused autokolon-
nide laiaulatuslikumale tiivedena viljaveole iileviimisele.

Tiivedena valjaveo juurutamise initsiaatoriks meie vabariigis
on Parnu metsatoostuskeskuse mehhanisaatorite kollektiiv eesotsas
peainsener sm. A. Stsennikoviga. Pirnu metsatoostuskeskus kasu-
tab tiivedena viljavedu juba 1952. aastast alates. Vaatamata uue
tehnoloogia juurutamise teel esinevatele suurtele raskustele, nagu
kogemuste puudumine, vastavate jirelkirude puudumine, peale- ja
mahalaadimisvahendite puudumine ja raielangitésde organiseeri-
mise skeemide puudumine, 6nnestus metsatoostuskeskuse kollektii-
vil leida rahuldavad lahendused kdigile kiisimustele. Alates md6-
dunud aastast viis Parnu metsatédstuskeskus juba kdik mehhani-
seeritud meistrijaoskonnad tiivedena viljaveole. Selle iilemineku
tagajirjel tousis tunduvalt autode reisikoormus. Nii niiteks sorti-
mentidena viljaveo puhul laaditi veoautodele ZIL-150 10—12 tihu-
meetrit puitu, siis tiivedena viljaveo juures ulatub reisikoormus
20 tihumeetrini, veoautodel ZIL-151 aga kuni 25 tihumeetrini. Tun-
duvalt suurenes ka toodang iihe nimestikulise veoauto kohta. Pirnu
metsatodstuskeskuse eesrindlikud autojuhid Ernst Bauder, Reinhold
Leibur, Edgar Lepikus ja paljud teised veavad jarjekindlalt kuni
25-tihumeetriseid koormaid, tiites téonorme kuni 200%-liselt ja
teenides iile kolme tuhande rubla kuus.

Joonisel 47 ndeme ' autokilpteel kaheteljelise jirelkiruga
2-ITP-10X varustatud veoautot ZIL-151, millele on laaditud 20 tm
tiivesid. -

4. AUTOPARGI TEHNILINE TEENINDAMINE

Metsatoostuskeskuste automajandites, nagu teisteski Noukogude
Liidu automajandites, kasutatakse autodel plaanilis-ennetava tehni-
lise teenindamise ja vajadusekohaste remontide siisteemi. Selle
stisteemi olemus ja tahtsus seisab selles, et teatava libisoidu jérel
kuulub iga auto kohustuslikule pesemisele, puhastamisele, mairimi-
sele ja hoolikale jéirelevaatusele. Teenindamise kiigus selgitatakse
vdlja ja korvaldatakse auto mehhanismides tekkinud rikked.

Autotranspordivahendite juures rakendatakse jargmisi tehnilise
teenindamise liike: igapdevane teenindamine, tehniline teenindamine
nr. 1, tehniline teenindamine nr. 2 ja hooajaline tehniline teeninda-
‘mine.

Remondiliike on kolm — jooksev, keskmine ja kapitaalremont.

Igapidevane teenmindamine viiakse 14bi vahetuste
vaheajal ja see koosneb auto kontrolliilevaatusest enne té6lesdit-
mist ja toopdeva 16pul ning koristamise-pesemise, tankimise ja
‘madrimise operatsioonidest.

Auto kontrolliilevaatusel enne téolesditmist viiakse 1ibi: Sassii,
‘mootori, gasogeenseadme ja jirelkiru viline vaatlus, kiituse, oli ja
'vee seisu kontrollimine ja juurdevalamine, rooli vabakdigu ja kum-
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mide ohusurve kontrollimine, mootori ja pidurite téo6tamise kontrol-
limine.

Autot ei lubata toole asuda, kui esmeb kas voi ainuski jargmis-
test defektidest: rooliratta vabakiik iile 36°, roolimehhanismi sisse-
s00bimine, reguleerimata pidurid, rikkis voi reguleerimata sidur,
normidele mittevastav ohurohk kummldes tuled on rikkis voi
héired mootori t60s.

Tehniline teemndamlne nr. | teostatakse parast seda,
- kui auto on ldbi soitnud metsaveol 350—500 km, ja selle koosti-
sesse kuuluvad koik igapdevase teenindamise operatsioonid ning
peale nende veel jargmised:

a) plokikaane, kollektorite, ventilaatori, radiaatori, gaasigene-
raatori, vedrude, koormapaku ja tugede kinnistuste kontrollimine
ja pingutamine;

b) klapivahede kontrollimine ja reguleerimine;

c) katkesti kontaktide puhastamine ja reguleerimine;

d) siiiitekiiiinalde . kontrollimine,” tahmast puhastamine ja
elektroodidevahelise pilu reguleerimine;

e) laadimisvoolu tugevuse kontrollimine, kollektori harjade ja
generaatori puhastamine;

f) mootori ja ohufiltri 6li vahetamine iihes karteri, setteanu-
mate, vorkude ja bensiinipumba pesemisega;

g) oli juurdevalamine kidigukasti ja tagasilla karterisse;

h) gaasigeneraator- -autodel — gasogeenseadme puhastamme
tsooni vahetamine ja jémepuhastite puhastamine;

i) masina graafikukohane maarimine.

Tehnilise teenindamise nr. 1 viib 14bi tavaliselt autojuht vahetuste
vaheajal. Ettetulevate remontide tegemiseks aga rakendatakse
lukkseppi.

Tehniline teenindamine nr. 2 teostatakse parast seda,
kui auto on ldbisditnud metsaveol 3500—5000 km. Seejuures luba- -
takse auto viljaveolt dra votta kuni kaheks oopdevaks.

Tehnilise teenindamise nr. 2 t66de hulka kuuluvad peale igapée-
vase teenindamise ja tehnilise teenindamise nr. 1 juures ettendhtud
operatsioonide veel jirgmised t66d (vajaduse kohaselt):

a) plokikaane ja kolbide noest puhastamine ning olitussiisteemi
ldbipesemine;

b) klappide sulgemise tiheduse ning kolbide ja kolvircngaste
kulumise kontrollimine, samuti ka kepsu- ja raamlaagrite 16tku
kontrollimine;

c) karburaatori ja bensiinipumba lahtivotmine ja pesemine,
samuti ka bensiinipaagi loputamine;

d) elektriseadmete kontrollimine .ja puhastamine, akupatarei
loputamine ja elektroliiiidi vahetamine;

e) siduri karteri ja kdigukasti kaante dravotmine nende kont-
rollimiseks; .

f) rataste piduritrumlite 4ravotmine piduriklotside sei sukorra
kontrollimiseks;
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g) jahutussiisteemi ldbipesemine ja oli vahetamine seadmetes:

h) gaasiseadme peenpuhasti puhastamine ja filtreerivate ron-
gaste pesemine veega;

i) seguruumi, viljalasketorustiku ja plokikanalite puhastamine
mustusest. :

Hooajaline tehniline teenindamine viiakse 14bi
autode ettevalmistamiseks siigis-talvise ja kevad-suvise (15. sep-
tembrist kuni 1. novembrini ja 15. mirtsist kuni 1. maini) eksplua-
teerimise jaoks, s6ltumata labiscidetud kilomeetrite arvust.

Hooajaline tehniline teenindamine erineb tehnilisest teenindami-
sest nr. 2 ainult mdningate lisatoodega, mis on vajalikud autode
ettevalmistamiseks iihel voi teisel hooajal t66tamiseks.

Hooajalise tehnilise teenindamise operatsioonid on jdrgmised:

a)  jahutus- ja toitesiisteemi ldbipesemine;

b) elektroliiiidi vahetamine akupatareis;

¢) oli vahetamine karterites vastavalt hooaja nouetele;

d) karburaatori reguleerimine.

Jooksev remont. Jooksva remondi vajadus selgitatakse
vélja kontrolliilevaatustel ja = auto juhtimise kéigus. Jooksva
remondi juures korvaldatakse iiksikute detailide, solmede ja agre-
gaatide juures avastatud kahjustused ja vdikesed rikked. See
remondiliik sisaldab monteerimise, keevituse, sepistuse, elekt-
romehaanika, lukksepa-mehaanika ja teisi téid. On lubatud
isegi iiksikute remonti vajavate detailide, solmede, mehhanis-
mide ja agregaatide (peale pohiliste) ~vahetamine kiibefondi
arvel, kui nende remontimine voiks pohjustada auto iileplaanilise
seisaku.

Keskmine  remont kohandatakse mootori kapitaal-
remortdi ajale, kuivord selleks voib  tekkida vajadus kapitaal-
remondi poole voi kolmveerandi tsiikli jirel. Keskmine remont néeb
ette kapitaalremoriti néudva mootori vahetamise, samuti ka auto
tehnilise seisukorra pohjalikuma kontrollimise. Samal ajal korval-
datakse kontrollimisel avastatud korratused ning asendatakse ja
remonditakse detaile (peale pohiliste detailide). Mootori kapitaal-
remont kuulub agregaatide kapitaalremondi hulka ja seda kesk-
mise remondi t66de koostisse ei arvata.

Kapitaalremont viiakse libi vajaduse kohaselt pirast
ettendhtud remontidevahelist ldbisoitu. Kapitaalremondi  juures
voetakse auto lahti agregaatideks, agregaadid aga solmedeks ja
detailideks. Koik detailid sorteeritakse parast pesemist kolblikeks,
remonti vajavaiks ja kolbmatuiks. Koik sdlmed ja agregaadid
komplekteeritakse, pannakse kokku, reguleeritakse ja proovitakse.
Piérast seda monteeritakse auto kokku ja proovitakse soidul.

Keskmise ja kapitaalremondi vajadus tehakse kindlaks - erilise
tehnilise komisjoni poolt, mille koosseis miiratakse metsatoostus-
keskuse direktori kiskkirjaga. Komisjoni otsuse alusel voidakse
lubada auto edasist ekspluateerimist.

Autode kohta, mis ei ole tditnud ettenihtud libisgidu kilomet-
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raazi, kuid nduavad oma seisukorra jérgi remonti, teeb komisjon
kindlaks enneaegse tookolbmatuks muutumise pohjused ja méidrab
ara vajaliku remondi liigi.

5. JUURDESOIDUTEED RAIELANKIDELE PAASEMISEKS

Tootlemiseks eraldatavad raielangid on rohuvamas enamuses
siigaval metsamassiivides ja asuvad soidetavaist autoteedest kui
ka kiilavaheteedest tunduvas kauguses. Viimased on alatihti auto-
dele labipddsmatud. Kuni 1950. aastani, kui metsas puudusid kokku-
veomehhanismid ja mehhaniseeritud viljaveol oli alles {isna viike
osatahtsus, veeti metsamaterjalid raielankidelt hobutranspordiga
vordlemisi suurtele kaugustele raudteejaamadesse voi soidetavate .
autoteede dirde, mis tunduvalt tostis puidu omahinda. Seoses meh-
hanismide - juurutamisega metsa kokku- ja véljaveol kerkis iiles
kiisimus autotranspordi ldhendamisest vahetult raielankide juurde,
sest ei ole soovitav teostada metsa mehhaniseeritud kokkuvedu suu-
rematele kaugustele kui 500 m.

Autode juurdepédas raielankidele on aga seotud suurte raskus-
tega, sest umbes 70% raielankidest asub soostunud ja mérgade
pinnastega maa-aladel, kuhu autodel on voimalik juurde soita
ainult seks otstarbeks ehitatud teid mooda.

Korge maksumuse tottu ei ole voimalik iga raielangi juurde
korralikke kruusateid ehitada. Ajutisi pinnaseteid on voimalik kasu-
tada ainult kuival ajal, kuid vihma puhul muutuvad sédirased teed
libipdasmatuiks. Praktika on ndidanud, et autoteedelt raielanki-
dele padsemiseks on koige otstarbekam ehitada iimberpaigutatava-
‘test puitkilpidest juurdesciduteed. Need teed ehitatakse iiheaegselt
muude ettevalmistustéodega raielangil.

Autokilptee koosneb kahest reast puitkilpidest, mis on asetatud

maha vastavalt auto rataste vahekaugusele. Juhul kui on tegemist
kova pinnasega, laotakse kilbid vahetult tasandatud maapinnale
(joon. 48). Soostunud pinnasel laotakse kilbid liipritele (pakku-
dele), mis on valmistatud lehtpuidust (joon. 49). Liiprite pikkus
on 3—4 meetrit ja 1dbimoot 14 kuni 20 sm.
_ Pdrast seda, kui koik metsamaterjal on raielangilt vilja veetud,
lammutatakse kilptee. Kilbid tostetakse veoautole ja viiakse teise
kohta, kus neist laotakse juurdesdidutee jargmise raielangi juurde.
Kilpide all olnud pakud korjatakse iiles ja veetakse raudteejaama,
kust nad laaditakse tarbijaile konditsioonse puiduna.

Umberpaigutatavate teekilpide konstruktsioon
Metsavarumisettevotetes on vilja tootatud mitu teekilbi tiiiipi.
Koige laialdasemalt kasutatakse Tartu metsatoostuskeskuse poolt

konstrueeritud kilpe (joon. 50). Need kilbid valmistatakse 75 mm
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paksustest servamata plankudest. Kilbi laius 65—75 sm saadakse
katte kahe, kolme voi nelja plangu korvuti asetamisega. Plangud
liiiakse 175 mm pikkuste naeltega seitsme poona kiilge, mis on val-
mistatud sama paksusega plankudest ning on 1 m pikkused ja
14—18 sm lajused.

Autokilptee ehitamisel laotakse kilbid ettevalmistatud trassile
poonadega allapoole. P6onad moodustavad kilbi esialgse tugipinna.
Tee ekspluateerimisel surutakse poonad pinnasesse, mis vildib
nende korvalenihkumise voimaluse.
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Joon. 50. Tartu metsatéostuskeskuse teekilp.

Tee ehitamisel pehmele pinnasele pannakse kilpide alla lisaks
olemasolevatele poonadele poikpakud (joon. 49). Nihkumise vilti-
miseks kinnitatakse kilbid meetripikkuste vaiadega, mis liiiiakse
kahele poole maasse (joon. 48).

Eespool kirjeldatud kilpide chitus on kiill viga lihtne, kuid neil
on ka omad puudused. Neist voiks nimetada jargmisi:

a) naeltega kinnitamine ei anna kiillalt tugevat ja vastupidavat
konstruktsiooni. Osa naelu murdub ekspluateerimisel ja kilbid hak-
kavad timberpaigutamisel lagunema;

b) teeks laotud kilpidel puudub omavaheline side. Iga kilpi
tuleb eraldi kinnitada, mis pohjustab lisakulusid ja teeb tee kalli-
maks;

¢) kilbi kiilge 166dud podnad ei ole otstarbekad. Nad teevad
kilbid 25% vorra raskemaks ja tostavad nende maksumust.

Rohkem &nnestunuks vaib lugeda Tiiri metsatoostuskeskuse
kilpe (joon. 51).

Tiiri  metsatoostuskeskuse teekilp pannakse kokku kahest
voi kolmest servamata plangust 1, millede pikkus on 6 m ja paksus
100 mm. Kilbi laius peab olema 6575 sm. Plangud kinnitatakse

omavahel kolme klambriga 2. Klambrid on valmistatud lattrauast, -

mille ristldige on 50 X 5 mm ja neil on otstes augud naelte sisse-
166miseks. Et konstruktsioon oleks kiillalt jdik, asetatakse iiksikute
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plankude vahele 10—12 mm ldbimooduga {imarterasest rongad 3.
Need kilbid on t66 juures vdga vastupidavad, ei ldhe katki ega
lagune vedamisel. Nende amortisatsiooniaeg on palju pikem.

Tee ehitamisel asetatakse iga kilbi keskmise plangu viljaulatuv

~ ots jargmise (otsastikku asuva) kilbi vastavasse siivendisse. Sel

viisil on kilbid iiksteisega seotud ja nad piisivad paigal ilma kiilg-
vaiadega kinnitamata (joon. 49).
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Joon. 51. Tiiri metsatoostuskeskuse teekilbi iildvaade.

Seda tiiiipi kilpide puuduseks on nende suurenenud raskus pak-
semate plankude ja suure hulga metalldetailide arvel, mille kaal
moodustab tee kilomeetri kohta mitu tonni. Ka on nende omahind
mirksa korgem.

Autokilpteede ehitamise mehhaniseerimine

Meie vabariigi metsat6ostuskeskustes laotakse maha iga aasta
kuni 200 km Kkilpteid. Peaaegu sama palju korjatakse iiles Kkilpe
vanadelt teedelt, kus metsa viljavedu on lopetatud. Umberpaiguta- -
tavatest kilpidest ehitatakse tavaliselt lithikesed teeosad kvartali-
sihtidele, kiilavaheteede pehmematele kohtadele v6i mahalaadimis-
ladude juurde péddsemiseks. Jarelikult on autokilpteede iilesandeks
voimalikult kiiremini ja vdiksemate kuludega iihendada raielanki
soidetava pinnasteega ning seega kindlustada metsamaterjalide

: viljavedu autodega.

Autokilpteid ehitatakse reeglikohaselt kahe brigaadiga. Uks bri-
gaad, mis koosneb 6—8 toolisest (kaasa arvatud autojuhid ja
kraanajuht) ja mis on varustatud autokraanaga ning veoautodega,
tostab vanalt teelt kilbid iiles, laadib need autodele, veab uude
kohta ja laadib seal maha. Teine brigaad, mille koosseisu kuulub
6 toolist, valmistab ette teetrassi, asetab vajaduse korral kilpide
alla poikliiprid, laob kilbid maha ja kinnitab nad kohale. Selle bri-
gaadi iilesandeks on ka kilpidele vajaliku remondi tegemine. Bri-
gaadi kasutuses on hobune kilpide laialiveoks. Seesugune brigaad
voib péevas ehitada kuni 500 meetrit kilpteed.

Tiiri metsatoostuskeskuses kasutatakse edukalt autokilpteede
ehitamisel endise peainseneri I. Tefanovi poolt konstrueeritud kilbi-
ladujat (joon. 52), mis koosneb jéarelkiruga varustatud veoautost,
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millele on monteeritud umbes 2 m korgune raam. Raami tagumine,
konsoolosa ulatub 3,5 m vorra autost ja jarelkdrust tahapoole. Raa-
mil liigub metallvankrike, mille kiilge on monteeritud vintsid kil-
pide tostmise ja allalaskmise jaoks. Vankrike ja tostevintsid pan-
nakse tegevusse autole monteeritud vintsi abil, mida autojuht kisit-
seb auto kabiinist.

Joonisel 52 on ndidatud kahe kilbi samaaegse mahapaneku
moment. On see kilbipdar trassile maha pandud, liigub kilbiladuja
tagurpidikdiguga iihe kilbi pikkuse vorra edasi, votab autolt viima-
sed kaks kilpi ja asetab need samuti trassile.

Lopetanud koigi autole laaditud kilpide mahaladumise, soidab
kilbiladuja. vana tee lammutamise kohta, tostab seal ise kilbid
vanalt teelt {iles, laadib endale peale ja viib jillegi uue tee juurde
mahaladumiseks.

Joonisel 53 ndeme kilpide koormaga teelviibivat kilbiladujat.

Kasutades kilbiladujat, jouab kolmest toolisest koosnev bri-
gaad, kaasa arvatud kilbiladuja autojuht, vahetuse jooksul lammu-
tada vana ja laduda uut autokilpteed kuni 300 m. Kilbiladuja toot-
likkus soltub suurel madaral kilpide vedamise kaugusest. Kui see
kaugus touseb {ile 10—15 km, hakkab kilbiladuja tootlikkus tundu-
valt langema. ;

Teekilpide ehitamine

. Teekilpide ehitamine koosneb palkide iilesto6tamisest ja planku-
deks saagimisest, metallosade valmistamisest ning kilpide kokku-
panemisest.

Koik metallosad (klambrid, rongad, naelad) valmistatakse
metsatoostuskeskuse tookodades ja saadetakse vajalikul hulgal kil-
pide valmistamise kohale. Moningail juhtudel pannakse kilbid
kokku lauatehastes, s. t. plankude saagimise kohal, enamail juhtu-
del aga metsapunktides, autokilptee ehitamise kohal.

Joonisel 54 on ndidatud teekilpide kokkupanek vahetult raielan-
gil. Kokkupanijate liili koosneb tavaliselt 2—3 toolisest, kes joua-
vad vahetuse jooksul kokku panna kuni 30 Kkilpi.

6. METSA VALJAVEDU KITSAROOPMELISTEL RAUDTEEDEL

Histikorrastatud maanteede tiheda vorgu tottu on ja jdab auto-
transport meie vabariigis domineerivaks metsatranspordiviisiks.
Nagu nditavad Rakvere ja Pédrnu metsatoostuskeskuse kogemused,
ei saa aga siiski alahinnata ka kitsar66pmeliste raudteede tahtsust
metsaveol. Vastupidi, teatavail tingimustel kujuneb ka meie vaba-
riigis metsa viljavedu kitsar6opmelistel raudteedel vajalikuks ja
progressiivseks nihteks. _

Rakvere metsatéostuskeskuse Tudu ja Johvi metsapunktis,
Pirnu metsatoostuskeskuse Massiaru metsapunktis ja Tartu metsa-
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toostuskeskuse Laeva metsapunktis oli paljudes soostunud rajooni-
des suuri raskusi metsamaterjali kdtfesaamisega mérja pinnasega
raielankidelt. Siérastesse soostunud metsamassiividesse avas
juurdepdidsu kitsaroopmeliste raudteede ehitamine.

- Kitsaroopmeliste metsaveo-raudteede ehi‘t.amisek,S vajalikud
tingimused

Metsamassiivide ekspluateerimine kitsaréopmelise raudtee baa-
sil on 6konoomne sel juhul, kui on olemas vajalik raielankide kont-
sentratsioon ja kiillaldased puidutagavarad. Nagu teada, maksab
kitsaro6pmelise raudtee magistraalliinide ehitamine lihtsustatud
tehniliste tingimuste puhul vdhemalt 60 tuhat rubla kilomeeter,
ajutiste korvalharude ehitamine aga 15—20 tuhat rubla kilomeeter.
Jadrelikult iihe lihtsama kitsar6opmelise raudtee ehitamine, millel
on 7—8 km magistraalteed ja 4—6 km korvalharusid, ldheb maksma
vahemalt 500—600 tuhat rubla. Seesugused kulud o6igustavad
ennast ainult siis, kui raudtee jaoks on toorainebaasiks vdhemalt
80—100 tuhande tihumeetri suurune puidutagavara, mida saab
vilja vedada 5—6 aasta jooksul. Vihemate toorainevarude juures
tuleb kitsar6opmeline raudtee ehitada lihtsamat konstruktsiooni voi,
kui see voimalik pole, kasutada teistsugust transpordiliiki.

Autotransport reageerib maastiku lainelisele profiilile vdaga pas-
siivselt. Seda ei saa aga oelda raudteetranspordi kohta. Siin vahen-
davad iile 20% suurused tousud ja langud auru- voi mootorveduri
veovoimet tunduvalt. Seepérast on soovitav raudteid ehitada tasas-
tele profiilidele. Mullatoode tegemine ei ole nende korge maksu-
muse tottu metsaveoraudteede ehitamisel voimalik.

Metsaveoraudteede ehituskulude vihendamise eesmargil ehxta
takse need tavaliselt ilma ballastita. Tee mahapanekul kuivale pin-
nasele asetatakse liiprid ettevalmistatud trassile otse maa peale.
Tee kindluse suurendamiseks kasutatakse kuni 2 m pikkusi, pehme-
tel pinnasel aga 3—3,5 m pikkusi liipreid. Mida pehmem pinnas,
seda ligemale fiiksteisele asetatakse liiprid. Péris pehmetel soodel
tehakse tee pealisehitise alla kandealus, mis koosneb 4—6 reast
piki teed asetatud tiivedest. :

Ajutised korvalharud, mis viivad raielankide juurde, ehitatakse
minimaalse t66jou- ja rahalise kuluga. Pealiskaudselt tasandatud
trassile asetatakse ajutised liiprid 2,56—3,0 meetri pikkuste {immar-
guste pakkude néol. Liipritele, millede vahed 70—80 sentimeetrit,
kinnitatakse roopad. Kitsaroopmelise raudtee ajutise korvalharu
iildvaade on ndha joonisel 55. _

Pikad liiprid suurendavad tee stabiilsust ega lase tekkida suure-
maid kaardumusi. Peale selle suurendavad pikad liiprid kokku-
puutepinda tee pealisehitise ja pinnase vahel, mis on. eriti téhtis .
teede ehitamisel soistele maa-aladele.

Vabariigi metsatéostuskeskustes kasutatakse kitsaroopmelistel
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Joon. 55. Kitsaroopmelise raudtee ajutine lihtsustatud konstruktsiooniga
korvalharu.

metsaveoraudteedel ainult mootorvedureid, millede teljekoormus ei
iileta 2,5 tonni, mistottu on ka raudteede ehitusele esitatavad nou-
ded tagasihoidlikumad. Praktika on toestanud, et lihtsustatud
konstruktsiooniga kitsar66pmelised raudteed on tdiesti kolblikud
metsa viljaveoks.

Mboningaid kitsar&ﬁpmelise raudtee ekspluateerimise kiisimusi

Puidu viljaveo omahinna alandamise ning raudteede ja liikuva
koosseisu parema kasutamise seisukohalt tuleks kitsar6opmelistel
raudteedel metsa véljavedu organiseerida kahes-kolmes vahetuses.
- Kitsaroopmeliste raudteede dirde suunduvad puidutagavarad ei ole
Eesti NSV tingimustes suuremad kui 15—20 tuhat tihumeetrit aas-
tas, mistottu raudtee péaevaiilesanne moodustab umbes 70—80 tm.
Selle puidukoguse vajavedamiseks on kiillalt, kui mootorvedur
MY3TI-4 tootab iihes vahetuses.

Kitsar6opmelistel raudteedel toimub metsa viljavedu tavaliselt
tiivedena. Viimased jargatakse raudteejaamades asuvail estakaa-
didel.

Liikuva. koosseisuna kasutatakse metsaveoraudteedel tavalisi
platvormvaguneid, mis varustatakse poord-koormapakkudega.
Tiivede koorem votab oma alla kaks platvormi — iihe platvormi
koormapakul on tiivede iihed otsad ja teise platvormi koormapakul
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teised otsad (joon. 56). Kahele platvormile kokku laaditakse kuni
20 tihumeetrit tiivesid. Raudtee tasase profiili ja rahuldava seisu-
korra juures voib mootorvedurile MY3I'-4 jirele haakida kuni neli
koormat tiivesid, s. o. kuni 80 tihumeetrit puitu. :

Veomehhanismina kasutatakse kitsar6opmelistel metsaveo-
raudteedel neljateljelisi mootorvedureid, mida toodavad Onega ja
Liikino tehased.

Neid mootorvedureid lastakse vilja kahes variandis — mark
MY3rI-4 gaasigeneraatormootoriga ja MY3-4 bensiinimootoriga.
Vabariigi metsatoostuskeskustes tootab molemat marki mootor-
vedureid.

Onega tehase mootorveduri MY3rI-4 tehniline karakteristika

Gabariitmooted, mm:

L e e R ST e A 6600
BNy S e e e R e e 2300
korgus e S b A et A 3255
Kaal, SRS B AT 8500
Rataste valem T ekt Nl e P i 0—2—0+0—2—0
oo s DT o N G e SO 750
Rataste labimoot, mm . . Ry SR 600
Minimaalne lubatav koveraraadxus i A Pk 20—25
LT S R O ARy - i ol S S neljataktiline, gaasigene-
raatoriga
Mootori koige suurem efektiivvoimsus, HJ . . 48
Mootorveduri arvestuskiirused, km/tund:
T e T L et it e RS s 3,78
teisel s RN B Bt LTS e £ RECEERR S, & 6,656
kolmandal ,, RS P e SR L AR el e 13,65
neljandal ,, PN s A P R 24 87
Suurim arvestusveOJoud T R R AR 1750
oL e R e TR Wape ey sk LG INE ER N kadsipidur koigile neljale
rattapaarile
Siiiide : e M RO s 1YL patareisiiiide, 12 V
Akumulaatorite arv 2

Tee korrashoidmiseks ja profiilaktiliseks iilevaatuseks moodus-
tatakse brigaad, mille koosseis madédratakse sellise arvestusega, et
iga kilomeetri tee kohta tuleks umbes 1 t66line. Selle brigaadi {iles-
. annetesse kuulub tee jooksev remont, iiksikute kolbmatuks muutu-
nud liiprite vahetamine, tekkivate tee kaardumuste korvaldamine
ning kolbmatute poltide ja liiprindelte vahetamine.

Raielankide juurde viivaid korvalharusid ehitab eribrigaad,
mille kdsutuses on bensiinimootorsaed, transpordivahendid ja vaja-
likel juhtudel traktor, autokraana, liipriloikamispink, buldoo-
ser jne. :

Hoolimata sellest, et raudtee ehitamine nouab vordlemisi suuri
kulusid, on metsaviljavedu kitsaroopmelistel raudteedel siiski oda-
vam autodega viljaveost. Ka on metsaveol tootavate tooliste too-
viljakus sel puhul korgem.
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Rakvere metsatoostuskeskuse andmetel oli 1955. a. ithe tihu-
meetri véljavedu mootorveduritega kitsaroopmelistel raudteedel
peaaegu kaks korda odavam kui autodega veol, toodang iihe toolise
kohta moodustas aga 10,3 tihumeetrit, samal ajal kui autotrans-
pox;di puhul tuli {ihe to6lise kohta 5,6 tihumeetrit.

Kerget tiiiipi mootorvedurite kasutamine

Viikestest ja laialipillatud metsamassiividest eraldatavad raie-
langid ei voimalda alati luua niisugust kontsentratsiooni, mis
oigustaks normaalse liikuva koosseisu ja 8-tonniste mootorvedu-
rite jaoks ette ndhtud kitsar6opmelise raudtee ehitamist.

Neil juhtudel, kui soostunud metsaosast eraldatakse raiefondi
naiteks iga aasta ainult 8—12 tuhat tihumeetrit ja véljaveokaugus
moodustab umbes 6—8 km, on voimalik ehitada lihtsamat konst-
ruktsiooni raudtee, kasutades selleks kerget tiiiipi roopaid. See-
sugusel raudteel kasutatakse liikuva kosseisuna kergeid vagonette,
millede kandejoud on 3—5 tonni. Vedurina kasutatakse kaevandus-
tiitipi mootorvedureid, millede voimsus on 30—40 hobujoudu ja mis
ei kaalu rohkem kui 4—5 tonni. Niisuguseid vedureid voib valmis-
tada isegi metsatoostuskeskuste tookodades.

Sellelaadiline metsaveoraudtee, mille pikkus oli 4 km ja mille
ehitamiseks kasutati kerget tiiiipi réopaid (8—12 kg jooksev mee-
ter), tootas 1955. aastal Rakvere metsatoostuskeskuse Johvi metsa-
punktis. Raudtee oli varustatud 16 vagonetiga ja kahe mootor-
veduriga, milledest iiks oli valmistatud kohapeal, teine aga restau-
reeritud kaevanduse-mootorvedur. Selle liikuva koosseisu juures
andis raudtee iga pdev 120—150 tihumeetrit vdljavedu. Joonisel 57
on niidatud kohapeal valmistatud mootorvedur liikumas koor-
maga kerget konstruktsiooni raudteel.

Seda tiiiipi mootorvedurite liikumiskiirus on 16 km tunnis. Need
vedurid on voimelised {ihe reisiga dra vedama kuni 25 tm puitu.
Tootades kahe komplekti vagonettidega teeb selline vedur ilma
raskusteta 4 reisi vahetuses ja veab valja kuni 100 tm puitu.

Joonisel 58 ndeme mootorvedurit vedamas kolme vagonetti, mis
on laaditud metsamaterjaliga.

Peale viljaveo voib kerget tiiiipi mootorvedureid kasutada ka
metsa kokkuveol soostunud aladelt maanteede dirde, kokkuveo-
kaugusega kuni 5 km. Sel juhul voib tehnoloogiline protsess olla

jargmine: puude langetamine — bensiinimootorsaagidega, okste
laasimine — Kkasitsi, tiivede kokkuvedu ja laadimine raudteevago-
nettidele — agregaatvintsidega TJI-4, tiivede vedamine maantee
aarde — kerget tiiiipi mootorveduriga, tiivede iimberlaadimine

vagonettidelt autodele — agregaatvintsidega TJI-4, tiivede vilja-
vedu — veoautodega.

Tiivede {imberlaadimine vagonettidelt autodele peab toimuma
vahetult, s. 0. ilma maha panemata.
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Joon. 57. Kohapeal valmistatud mootorveduri iildvaade.

Joon. 58. Mootorvedur laaditud vagonettidega teel.




7. METSAVEOTEEDE EHITAMINE JA KORRASHOIDMINE TALVISTES
TINGIMUSTES

Lumetorje

Talveperiood on metsavarumistoodeks koige sobivam. Kiilmu-
nud pinnas voimaldab tootamist soostunud raielankidel. Talvistel
lumeteedel to6tab hobutransport suure eduga metsa kokku- ja vélja-
veol. Peale selle tuleb talveperioodil metsavarumisele pollumajan-
duslikest toodest vabu kolhoosnikuid, kes on korvalteenistusest
huvitatud. Jarelikult peavad mehhaniseeritud transpordivahendid
tootama talveperioodil suure intensiivsusega. Tegelikult see nii toi-
mubki — I kvartali jooksul veetakse tavaliselt vilja 60—70% vorra
rohkem metsamaterjale kui iilejadnud kvartalitel.

Korvuti nende paremustega esineb talveperioodil ka moningaid
asjaolusid, mis mojuvad takistavalt mehhaniseeritud transpordi
toole. Uheks tdhtsamaks takistuseks on lumetuisud, mis héirivad
koige rohkem autotranspordi t66d. Suurte lumetuiskude tottu sei-
sab autotransport monikord mitu pédeva. See tekitab metsa véljaveo
plaani téditmises tunduva mahajdamuse, mida on hiljem voimalik
katta ainult vdga suurte joupingutustega.

Mehhaniseeritud transpordivahendite riitmilise t66 kindlusta-
miseks rakendatakse niihdsti ennetavaid-profiilaktilisi lumetorje
abinousid kui ka aktiivset voitlust lume vastu.

Ennetavatest ehk profiilaktilistest abinoudest on tédhtsamaid
lumevidravate kasutamine. Koik tugevasti kinnituiskavad teeosad
pohilistel metsaveo marsruutidel piiratakse talveks kahelt poolt
lumeviravatega. Edasi voiks nende abindude all mainida seda, et
talviseks tootlemiseks voetakse raielangid soostunud aladelt, mis
paiknevad vdhem kinnituiskavate marsruutide dédres. Samuti vali-
takse talviseks tooks voimalikult suuremad ja maksimaalse kont-
sentratsiooniga raielangid nonda, et talveperioodil oleks kasutami-
sel voimalikult vdhem teid.

Aktiivseks voitluseks lumega on igale metsapunktile eraldatud
spetsiaalne lumesahk (joon. 59), mis on monteeritud trakto-
rile JIT-54. Lumesahka kasutatakse kinnituisanud teede lahtiaja-
miseks.

Traktorlumesaha ehitus on jédrgmine. Traktori ette monteeritakse
keevitatud konstruktsioonis metallkolmnurk I, mille kdrgus on eest
1 m ja holma otste juurest 1,25 m. Kolmnurga tugitiislid 6 on Sar-
niirselt ithendatud traaversiga 7, mis on monteeritud traktori raami
kiillge. Kolmnurga alumise serva kiilge kinnitatakse dravoetavad
terasnoad &8 peitpeapoltide abil. Nugade drakulumise voi niirine-
mise puhul asendatakse need uutega voi teritatutega. Kolmnurga
tostmiseks ja langetamiseks, samuti ka haardesiigavuse reguleeri-
miseks on traktori tagasillale monteeritud vints 5, mis saab oma -
poorlemise traktori jouiilekandevollilt. Kolmnurka 7 tostetakse ja
langetatakse trossi 2 abil, mis kéib iile plokkide 3. Trossile vajaliku
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suuna andmiseks monteeritakse- traktorile metallraam 4, mis koos-
-neb karptalade ja nurkteraste  siisteemist. Kaldtoe 9 iilesanne
on raamile vajaliku jdikuse andmine.

Seesugune traktorlumesahk voib puhastada kuni 60 sentimeetri
paksuse lahtise lumekihiga kaetud teid. Teede puhastamisel t66-
tava lumesaha liikumise kiirus soltub tootingimuste raskusest ja
moodustab 4 kuni 7,9 km tunnis. Kolmnurga laius on alt 3,6 m ja
holmade otste juurest 4,6 m.

Viljandi ja Tartu metsatoostuskeskusel on peale traktor-lume-
sahkade kasutada spetsiaalsed tigu-rootorlumepuhastajad (joon.
60).

Tigu-rootorlumepuhastaja kujutab endast tdiuslikumat lume-
torje agregaati autoteede puhastamise jaoks. Veoauto ZIL-151 ette:
on monteeritud metallkast, mille alumine serv on loiketeraks. Kasti
sisse on paigutatud kaks tigu, mis poorlemisel ajavad lume kasti
keskele, kust see tagaseinas oleva tsentraalse ava kaudu satub
rootorisse. Viimane, pooreldes kiirusega kuni 1000 péoret minutis,
paiskab lume tee korvale 20—30 m kaugusele. Rootor ja tigud
pannakse poorlema auto platvormile monteeritud 90-hobujouliselt
mootorilt kardaaniilekande kaudu.

Tigu-rootorlumepuhastaja peamine paremus seisab selles, et ta
ei pressi puhastamisel lund kahele poole teed, ega moodusta tee
darde korgeid lumevalle, nagu seda teevad tavalised lumesahad,
vaid koristab lume &ra ja puistab selle tee ddarde kuni 30 m laiuse-
ribana. Seetottu ei ummista jargmised tuisud teed nii tugevasti,
nagu lumesahaga puhastatud teede korral.

Teede. puhastamise kiirus tigu-rootorlumepuhastaja kasutamisel’
soltub koristatava lumekatte paksusest. Siigava lume puhul ei touse
kiirus iile 5—6 kilomeetri tunnis.

Peale selle on mainitud lumepuhastaja vdga operatiivne agre-
gaat. Kuna ta on monteeritud autole, voib ta selle transpordiliigi
jaoks lubatud kiirust arendades jouda kiiresti tdistuisanud teeosani
ja anda oigeaegset abi tee lahtivotmisel.

Igas metsapunktis leidub veel teede puhastamise jaoks reserv-
agregaate traktori jdrel veetavate kolmnurkade nédol. Kiire vaja-
duse korral rendivad metsapunktid lahematelt masina-traktorijaa-
madelt roomiktraktoreid ja aitavad eelpoolnimetatud kolmnurkade:
abil kiirendada olemasolevate lumetorjevahendite t66d kmmtuma-'
nud teede lahtivotmisel.

Kitsaroopmeliste raudteede lumest puhastamiseks kasutatakse
mootorveduri ette- kinnitatavaid kolmnurki. Need kolmnurgad on
valmistatud keevitamise teel katlaplekist ja U-terasest ning on suure
saha kujulised, mille holmad on pdératud kahele poole. Holmade
laius ulatub kahe meetrini. See kolmnurk kinnitatakse lihtsa sea-
deldise abil mootorveduri ette nonda, et alumine tera oleks
10—30 mm vorra roopast korgemal. Pérast puhastustoo 1opetamist
voetakse kolmnurk mootorveduri eest éra.
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Juurdesdiduteede ehitamine raielankidele pa4dsemiseks talveperioodil

Suveperioodil tuleb raielankide juurde soitmiseks ehitada kas
autokilpteed, -kruusateed voi -puitteed. KGigi nende teede ehitamine
on seotud suurte rahaliste kulutustega, mis ulatuvad kuni
40 tubhande rublani kilomeetrilt. Samuti nouab seesuguste teede
ehitamine suurt t66jou- ja materjalide kulu. Talveperioodil, kui
pinnas kovaks kiilmub, langeb dra kunstliku teekatte vajadus. Teed
ehitatakse vahetult pinnasele isegi soostunud kohtades. Talviste
autoteede ehitamiseks tasandatakse ja valmistatakse ette teetrass
juba enne kiilmade tulekut. Esimese pakase saabumisel, kui pin-
nase pealmine kiht on juba l4bi kiilmanud 3—4 sm siigavuseni, asu-
takse teetrassi lumest puhastamisele ja sissesditmisele. Selleks soi-
dab lumesahaga varustatud roomiktraktor DT-54 trassi mooda ja
koristab sellelt lume. Traktori sissevajumised on soostunud kohta-
del reeglipdrased ja véltimatud ning need ei tohi mingil maéiral
pohjustada tee-ehitamise t66de katkestamist. Kaks kuni neli pédeva
pérast esimest ldbisoitmist korratakse sama operatsiooni ja see
peab korduma senikaua, kuni traktor enam iiheski kohas sisse ei
vaju. Pérast iiksikute teeosade moningat tasandamist buldooseri
abil antakse tee {ile metsaveoks.

Eriti pehmetele ja halvasti kiilmuvatele kohtadele laotakse
monikord poikpakud. Selleks kasutatakse kiittepuu iseloomuga leht-
puupakke, mille pikkus on 3 m ja ldbimoot 10—16 sm. Kaugus
tiksikute pakkude vahel oleneb pinnase seisukorrast ja moodustab
50—100 sm. Mahalaotud pakkudest lastakse traktoril enne pinnase
kiilmumist mitu korda iile soita, et selle raskusega vajutada poik-
pakud iihtlaselt maasse. -

Kirjeldatud viisil ehitatud juurdesciduteed on so6idukolblikud
kuni aprillikuuni. Kuivord védjavedu isegi koige suuremalt raielan-
gilt ja jarelikult ka juurdesoidutee kasutamine ei kesta iile iihe
kuu, on lihtsustatud pinnasteede  ehitamine talviste raielankide
juurde soitmiseks téiesti digustatud ning neid kasutatakse laialda-
selt koigis metsatoostuskeskustes.



V. METSAMATERJALI PEALE- JA MAHALAADIMISE TOODE
MEHHANISEERIMINE

1. ULDANDMEID

Metsamaterjali laadimise t66d on metsa {ilestootamise ja vilja-
veo tehnoloogilise protsessi lahutamatuks osaks. Metsavarumis-
ettevotetes laaditakse metsamaterjal peamiselt auto- ja traktor-
veokitele ning raudtee veoplatvormidele voi vaguneisse. Metsa-
materjalide laadimistood laevadesse ja muud liiki transpordivahen-
ditele ei oma kuigi nimetamisvédarset osatdhtsust.

Metsamaterjali sortimentide suur mitmekesisus teeb vdga kee-
rukaks metsatéostuse jaoks universaalsete laadimismasinate konst-
rueerimise. Metsamaterjali laadimiseks liikuvale koosseisule kasu-
tatakse {ildkasutatavaid kraanasid, mis on varustatud selle t66
jaoks vastavate seadeldistega, ning spetsiaalselt metsatoostuse
jaoks toodetavaid kraanasid, vintse ja transportdore.

Metsamaterjali laadimise mehhanismid jaotatakse kahte pohi-
rithma — perioodilise tegevusega tostemasinad, nagu iga tiiiipi
kraanad ja nooltega vintsid, ning katkestamatu tegevusega toste-
masinad, nagu elevaatorid ja transportéorid.

Eesti NSV metsavarumise-ettevotetes kasutatakse enamikku
loetletud laadimismehhanismide tiiiipidest.

2. LAADIMISTOODE MEHHANISEERIMINE AUTOKRAANADE ABIL

Suhteliselt viikesed metsamaterjali laod raielankidel (500—

2000 tm) ja sellest tingitud sagedased {imberasumised {ihest laost

(raielangilt) teise seavad iiles noude, et metsamaterjali laadimiseks
kasutatavad kraanad peavad olema iseliikuvad voi vdhemalt ker-
gesti transporditavad. Autodele monteeritud kraanad vastavad
koige rohkem neile nouetele. Peale selle on autokraanade tarvita-
mine ratsionaalne seadmete ({ihetiiiibilisuse loomise seisukohast,
sest metsamaterjalide peamine mass veetakse vilja autodega. Too-
detavate autokraanade tostejoud vastab tdielikult metsamaterjali
laadimise tingimustele. Metsatoostuses kasutatakse karjala tiifipi
autokraanasid ja toéstuse poolt toodetavaid tdispodrdeliste nool-
tega autokraanasid, sealhulgas ka auto-elektrikraanasid.
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Karjala tiiiipi autokraana

Karjala tiiiipi autokraana (joon. 61) monteeritakse veoautole
Z1S-5. Selleks korvaldatakse koormakast ja tehakse raami peale
prussidest alus kraana seadmete monteerimiseks. Viimased koos-
nevad kahest trossidega kinnitatud mastist ja horisontaaltasa-
pinnas 120—150° vérra litkuvast noolest. Uhetrumliga koorma-

Joon. 61. Karjala tiiiipi autokraana iildvaade.

vints on monteeritud autoraamile juhikabiini taha .ja saab oma
poorlemise kardaanvollilt silindriliste hammasrataste paari kaudu.
Vintsi kasitsetakse juhikabiinist. To6tamiseks kinnitatakse kraana
paigale kolme vandi abil, mis on témmatud molemale kiiljele ja
ette. Vandid pingutatakse kraanal olevate kisivintside abil. Kuna
koormavintsile antakse péorlemine kardaanvollilt, siis tuleb autol
laadimise ajaks iiks pooltelg vilja votta. '

Laadimise juures paigutatakse karjala tii{ipi kraana laaditava
veoki taha voi virnade vastaskiiljel olevale paralleelsele teele

nonda, et noole iilemises otsas oley plokk ulatuks laaditava masina
keskkohta.

Karjala tiilipi autokraana tehniline karakteristika

Abstejolal) kps o = Loa Do a bl e i e SAEREA L Ty 1000+
Noole pilnsidenm. - SR A s 2 o SRR Do Saihey LLIE 9000
Noolpailatavis. mhes ol = T AR 5400
Koorma tdstekorgus, mm . . . . i a A e 5400
Notle pobrdeptuk, Kragdi =~ =t o g oo aE T G e L 150
Tostekiirus, myjsek'", ' 7. 7 i SEUTREAL SR e R L S e
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Tootross:

EEBIEOUE T I = e o A I R e R Y e 15

T AR R S Sy e T L Sl SO S S 2 T 40
Gabariitmooted, mm:

T R TR R SRe S S Re TL R N T W p W 11200

T e A R SRR SR oL e e Gy . T e 7900

laius gl U e T At S e e S S e oo el U i s Lt Wi, 2100

Kraanat teenindab4—4 toolisest koosnev brigaad, kaasa arva-
tud kraanajuht. Koige tdielikumalt kasutatakse kraanat ja saavu-
tatakse korgeim tooviljakus neljaliikmelise brigaadi puhul, mille
koosseisus on iiks kraanajuht, kaks haakijat ja {iks brigadir, kes
iihtlasi asetab pealetostetavad kimbud koormasse.

Autokraanad AK-11, K-31 ja K-32 ning elektrikraana

Autokraana AK-11 «Janvarets» on monteeritud veoautole
Z1S-5, autokraanad K-32 ja K-31 aga veoautole ZIL-150. - Koigi
nende kraanade tostejoud on 3 tonni. Voimsamaid, 5-tonniseid
kraanasid, mida lastakse vilja veoautode MAZ-200 ja JaAZ-204
Sassiil, vabariigi metsatoostuskeskustes kasutusel ei ole.

Autokraana AK-11 iildvaade on ndidatud joonisel 62. Veoauto .
sassiile on monteeritud litkumatu raam, mille risttalade kiilge on
kinnitatud viljalitkatavad konsoolid autriigeritega. Autriigerite
tugikingad lastakse alla kuni nad puutuvad kokku maapinnaga.
Raamile on asetatud poordering kraanaseadiste pooramiseks verti-
kaaltelje timber. Selle ringi iilemisele osale on kinnitatud hammas-
soor, millega hambub péordemehhanismi silinderhammasratas. Vii-
mane pannakse poorlema tigureduktori abil koonilise friktsioon-
siduri kaudu reverseriga varustatud jaotuskastist. Kraana mehha-
nism pannakse tegevusse joujaotuskasti kaudu, mis on paigutatud
kdigukasti ja kardaanvolli vahele. Jaotuskastis on autokabiinist
hoova abil iimberpaigutatav hammasratas, millel on kolm asendit:
a) iilekanne kraana mehhanismide kaivitamiseks; b) kardaani
otseiihendus kiigukastiga ja c) neutraalasend. Esimese asendi
korral antakse podrlemine jaotuskastist edasi kraana reduktorile
ja sealt vertikaalvolli kaudu reverseriga varustatud jaotuskasti.
Viimane annab jou edasi vintsidele, milledest {iks on ette ndhtud
raskuse tostmiseks ja teine noole tostmiseks. Kraana poordraamile
on paigutatud kraanajuhi kabiin kidsitsemishoobadega. Transport-
asendisse seadmiseks pooratakse nool ettepoole auto pikitelje joo-
nele ja lastakse langeda toele.

Sidurit ja gaasipedaali saab kasutada nii autojuhi kui ka
kraanajuhi kabiinist.

Auto-elektrikraana (joon. 63) erineb viliselt vdga vihe eespool
kirjeldatud kraanast. Ta koosneb jargmistest pohisclmedest: elektri-
generaatorist, elektrimootorist, raskuse tostmise ajamist, noole
tostmise ja langetamise ajamist, kraana po6ramise ajamist, kraana
noolest, kraana késitsemise puldist, péordtugiraamist ning autrii-
geritega varustatud alumisest raamist. ]
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Elektrigeneraator on paigutatud paremale poole juhiistme kor-
vale ja pannakse kdima automootori vollilt. 380-voldise pingega
voolu saamiseks peab elektrigeneraatori poorlemiskiirus olema
1500 pooret minutis.

Raskuse tostmise ajam koosneb 6-kW voimsusega elektrimooto-
rist, reduktorist ja elektrilisest klotspidurist. Voolu viljaliilitamisel
astub pidur tegevusse, voolu sisseliilitamisel aga nihkub solenoidi
siidamik edasi ja vabastab piduri klotsid.
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Joon. 63. Elektrikraana iildvaade.

Noole tostmise ja langetamise ajam koosneb liihisrootoriga
elektrimootorist, mille voimsus on 2,5 kW. Elektrikraana ja reduk-
tori vahelisele vollile on monteeritud elektromagnetiline pidur, mis
on analoogiline t66trumli ajami piduriga.

Kraana pooramine toimub spetsiaalse ajami abil, mis koosneb
2-kilovatise voimsusega elektrimootorist, sidurist, reduktorist,
ajamihammasratastest ning poordraamist tugirullidega.

Nool on Sarniirselt {ihendatud kraana pooratava osa kiilge.

Enne kraana t6oseisukorda seadmist stabiliseeritakse auto taga-
sild tross-stabilisaatori abil.. Stabilisaatorid (2 tk.) on asetatud
piki alumise raami pikitalasid.

Autokraanad tootavad auto esimesel voi teisel kidigul. Pérast
mootori kidivitamist liilitatakse kidigukastis sisse esimene voi teine
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Autokraanade ja elektrikraana tehniline karakteristika

Niitajad AK-11 K-31 K-32 e
Veoauto mudel . . . . ZI1S-5 ZIL-150 ZIL-150 ZI1S-5 voi
ZIL-150
Mootori mudel . . . . ZIS-5 ZIL-120 ZIL-120 ZIS-5 voi
ZIL-120
Mootori voimsus, HJ . . 73 75 75 73—75
Kaal, kg: :
Sassiil kabiiniga . . . 2600 2950 3480 2600
kraanaseadmetel . . . 3550 3550 4000 3350
autokraanal tervikuna . 6150 6500 7480 5950

Tootamisel
autriigeritega
Noole viljaulatus, m:
vaikseim . :
suurim . .
Tostejoud, kg:
védikseima véljaulatuse
Ly i s SRR 3000 3000 3000 3000
suurima valjaulatuse
TR IR e S e e 750 750 750 750
Tootamisel ;
autriigeriteta
Noole viljaulatus, m:
RRKREHL . o 2,5
suurim S 5,5
Tostejoud, kg:
vdikseima viljaulatuse
LT e B LT S 1000 1000 1000 1000
suurima véljaulatuse
I o R (0 & S Sl 400 400 400 400
Tostekiirus, m/min:
esimesel kdigul . . . 2,1—6,8 2,1—-7.2 2,0—6.6 10,0
teisel kdigul . . . .| 3,6—12,0 3,9—13,4 40—14,6 %
Neole pooramiskiirus,
p/min:
esimesel kaigul
teisel kaigul

bt
oien
i
sien
SN
wien
oo

o
;e
St
;i

5—0,7 | 0,63—138 0,56—
,9—3,0 1,0—-33 1,0

kdik ja jaotuskastis hammasrattad kraana kiitamisele, vabasta-
takse nool auto puhvri kiiljest ja asetatakse kraana autriiger-
kruvidele. Edasised operatsioonid sooritatakse kraanajuhi kabii-
nist.

Raskuse tostmiseks ja allalaskmiseks, samuti noole po6orami-
seks paremale voi vasakule on vaja {ihendada vastavad muhvid ja
timber liilitada kraana reverser.

Laadimise ajaks paigaldatakse kraana vastavale kraanateele
lilkkuva koosseisu ja metsamaterjali virna vahele (joon. 64).

Palkide laadimisel voib kraana seista ka laaditava auto taga.
Joonisel 65 on nididatud 3,2 m pikkuste kasepakkude laadimine
kraanaga, kui kraana paikneb auto taga.

Laadimise tehnika on molemal juhul {ihesugune. Laadimiseks
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Joon. 65. Autokraana tagant metsamaterjali peale '
laadimas. 3

haaratakse palgid kahekaupa otstest voi palgikimp spetsiaalse
haardeseadeldisega. Kraanajuht kerib tostetrossi vintsi trumlilt
lahti, toolised-haakijad aga tombavad selle metsamaterjali virna
juurde. Kiilgehaagitud palgikimbu tombab kraanajuht kraana noole
juurde ja tostab seejdrel maksimaalsele korgusele. Noole péora-
misega vajalikus suunas seatakse kimp piki koormat ja lastakse
koormale langeda (joon. 65). Kraanajuht tombab kimbutrossid
kimbu alt vilja ja poorab noole ldhteasendisse.

Kraanat teenindab kolmest voi neljast toolisest koosnev bri-
gaad — kraanajuht ja 2 voi 3 toolist-haakijat. Juhul kui brigaad
koosneb kolmest inimesest, sooritavad 2 toolist-haakijat koik laadi-
misoperatsioonid, sealhulgas kimbutrosside tombamine virna juurde,
kimbu ettevalmistamine ja kiilgehaakimine, kimbu asetamine koor-
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male ja kimbutrosside konksude lahtihaakimine. Sel puhul téotab
kraana seisakutega, mida pohjustab kimbu ettevalmistamine. Kui
aga brigaadis on 4 inimest, siis kaks to6list valmistavad ette kimbu
ja haagivad kiilge kimbutrossid, kolmas tééline aga asetab kimbu
koormale, haagib kimbutrossid lahti ja tdidab teisi laadimisel ette-
tulevaid abioperatsioone.

Nagu nditab kraanade kasutamise praktika Viljandi metsattos-
tuskeskuses, on neljast toolisest koosneva brigaadiga to6tamine
koige ratsionaalsem.

Haardeseadeldised

Mitmesuguse pikkusega metsamaterjalide laadimine kraanade
abil nouab vastavaid haardeseadeldisi. Haardeseadeldised, mis on
kolblikud 5—7 m pikkuste palkide laadimiseks, ei kolba kahemeet-
.riste nottide jaoks. Erinevad iiksteisest ka paberipuude ja kaevan-
dustugipuude laadimisel kasutatavad haardeseadeldised. Uks
onnestunumaid haardeseadeldiste konstruktsioone, samuti ka
kraana laadimiseks ettevalmistamise meetodeid on vélja tootatud

4+7m

Joon. 66. Haardeseadeldis 4—7-meetriliste palkide laadimiseks.
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ja juurutatud Viljandi metsatoostuskeskuse kraanajuhtide ja sep-
pade kollektiivi poolt. .

Nimetatud meetodi kohaselt korvaldatakse igal vabrikust saadud
kraanal liikuv plokk (poliispast), millega suurendatakse laadimis-
trossi t00- ja tithikdigukiirust kaks korda. Kuigi seejuures védheneb
kraana tostevoime 1,5 tonnini, on see veel kiillaldane metsamater-
jalide laadimiseks. Ulemiselt plokilt trossi mahajooksmise valtimi-
seks keevitatakse noole iilemise otsa kiilge spetsiaalsed kiilgtok-
ked. Tootrossi I (joon. 66) otsa pleissitakse 25-millimeetrilisest
terasest rongas 2, mille kiiljes on kaks 20X 30 mm lattterasest val-
mistatud konksu 3.

Iga laadimiskraana varustatakse kahe komplekti haardeseadel-
distega, iiks neist pikkade ja jdmedate palkide jaoks ning teine
lithimaterjali (pikkusega kuni 4 m) laadimiseks.

Palkide laadimiseks kasutatav haardeseadeldis koosneb kahest
ketist 4, milledest kummalgi on 9 liili ning kahest paarist dravoe-,

tavatest tSokeritest 5, mis on varustatud konksudega 6 (joon. 66).
Konksude kiilge keevitatakse aasad 7, millede kiilge seotakse

Joon. 67. - Liihikeste metsamaterjalide laadimine kimpudena.

138




noorid konksude vadljatombamiseks palgi otstest, ilma et oleks vaja
koormale ronida. Kettide abil reguleeritakse haardeseadeldise pik-
kust. TSokerite jaoks voetakse 9—12 mm ldabimooduga tross ja keti
valmistamiseks 14—16 mm ldbimooduga teras.

Lithimaterjali laadimiseks kasutatav haardeseadeldis koosneb
kahest paarist tSokeritest 4, mis on varustatud konksudega 5 ning
kimbutrossist 7 (joon. 67). Kuni 2,5 m pikkuste jimedate haava- ja
kasepakkude laadimine toimub otsakonksude abil, nagu niidatud
joonisel 66, ilma kimbutrossi kasutamata.

B

Joon. 68. Autokraana tiivesid laadimas.

Nagu eelmiselgi juhul, voetakse tSokerite jaoks 9—12 mm lébi-
mooduga tross. Konksud 5 on oma konstruktsioonilt sarnased pikk-
materjali laadimiseks kasutatavate konksudega. Kimbutrossi labi-
moot on 9 mm ja pikkus 2400 mm. Selle trossi otstesse tehakse
konksu otsa asetamise ja sealt 4dravotmise holbustamiseks
aasad 6.

Monedes metsatoostuskeskustes kasutatakse eelpoolkirjeldatud
haardeseadeldise asemel tavalisi traktori tSokereid, metsamaterja-
lide kimbud aga haaratakse {imber lihtsa kokkujooksva silmusega.
Viljandi metsatéostuskeskuse haardeseadeldisel on siiski rida pare-
musi. Nendest voiks nimetada jargmisi:

a) on voimalik tSokereid lahti haakida molemalt kiiljelt, sest
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kimpude koormale asetamisel tuleb neid lahti haakida kord iihelt,
kord teiselt poolt. Teised haardeseadeldiste konstruktsioonid seda
ei voimalda;

b) on voimalik organiseerida tootamist vahelduvate kimbu-
trossidega ja kimpude eelneva ettevalmistamisega. Sel ajal kui iiks
tooline ja kraanajuht asetavad kimbu koormale, valmistavad teised
kaks toolist suue kimbu ette, pannes sellele iimber teise, vaba kimbu-
trossi; X

¢) on voimalik iiht haardeseadeldist kiiresti asendada teisega.

Need paremused voimaldasid tunduvalt tosta kraana tootlikkust,
mis niitid ulatub 200 tihumeetrini vahetuses.

Autokraanasid saab kasutada ka tiivede laadimisel. Joonisel 68
on ndidatud tiivede laadimine kitsar6opmelise raudtee liikuvale
koosseisule autokraana abil.

Tiivede kimbu tasakaalustamisega seotud raskused, samuti ka
iilestostetud kimbu tunduv 66tsumine nii vertikaal- kui ka horison-
taaltasapinnas on pohjuseks, miks autokraanad ei ole tiivede laa-
dimisel siiski laialdasemat kasutamist leidnud. Autokraanade pea-
miseks kasutamisloiguks jddb ikkagi sortimentide laadimine auto-
dele ja raudteevaguneisse.

Autokraanade tehniline teenindamine ja remont

Piisiva ja avariideta t66 kindlustamise eesmairgil tuleb auto-
kraana iga pdev enne to6 algust tehniliselt iile vaadata, maérida
ja tema pohilised poltliited pingutada. Ulevaatuse juures tehakse
kindlaks, kas ei esine rikkeid S$assii, mootori, siduri, pidurite,
kraanaseadise ja muude seadmete juures. Uhtlasi kontrollitakse
jahutussiisteemi seisukorda, vee seisu radiaatoris, olitussiisteemi ja
elektriseadmeid. Lisatakse paaki bensiini ja mootori karterisse oli.
Pérast mootori kidivitamist kontrollitakse tema tootamist ja kasit-
semisorganite oiget funktsioneerimist.

Tehniline hooldamine nr. 1 viiakse kraana juures labi iga 50 t66-
tunni jarel. Seejuures sooritatakse jargmised tood: pestakse pet-
rooleumis puhtaks ohufiltri elemendid ja vahetatakse oli, vaada-
takse iile siiiitekiiinlad ja katkestikontaktid ning reguleeritakse
pilu 0,4—0,5 millimeetrile, vahetatakse 6li mootori karteris ja pes-
takse puhtaks olifiltri karter, kontrollitakse akumulaatorit ja lisa-
takse vajaduse korral elektroliiiiti, kontrollitakse 0li seisu kraana
reduktori karteris, proovitakse kas pidurid on Gigesti reguleeritud,
kas siduri ja aktseleraatori kdsitsemistrossid on oigesti reguleeritud
ning madritakse ja Olitatakse auto ja kraana tehase juhendi koha-
selt.

Tehniline hooldamine nr. 2 viiakse ldbi iga 250 téotunni jarel.
Peale tehnilises hooldamises nr. | ettendhtud té6de tuleb selle hool-
damisliigi juures teha veel jéargmist: lisada mdédret tagasilla,
kdigukasti, jaotuskasti ja kraana reduktorite karteritesse, pressida
médret plokkide laagritesse, pesta puhtaks bensiinipaagi filter-
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kork, vahetada filtreeriv element ACPO-2, kontrollida ja regulee-
rida ventilaatori rihma pingust, sidurit, pldurllmtlde kinnitust ning
kontrollida kaigukasti olitihendeid.

Iga 500 toctunni jdrel tehakse kraanale jooksev remont. Seejuu-
res voetakse mootor osaliselt lahti, kontrollitakse ja lihvitakse
klappe, pingutatakse raam- ja kepsulaagreid, kontrollitakse kolvi-
sormede seisukorda, vahetatakse kulunud v6i murdunud rongad
uutega, puhastatakse noest polemiskamber ja kolbide pohjad, vahe-
tatakse oli tagasilla, kdigukasti ja jaotuskasti karterites ja vintsi
reduktorites. Jooksva remondi juures sooritatakse ka koik operat-
sioonid, mis on ette nahtud igapdevases hooldamises ja tehnilises
hooldamises nr. 1. -

Pérast jooksvat remonti kontrollitakse hoolikalt koiki kasitse-
misorganeid ja reguleeritakse nad pohjalikult.

[ga 2000—2500 tootunni jarel tehakse kraanale keskmine
remont. Selle remondi juures voetakse maha mootor ja tehakse sel-
lele kapitaalremont voi asendatakse teise, juba remonditud mooto-
riga, voetakse dra piduritrumlid ja needitakse klotsidele uued ferro-
doo-katted, reguleeritakse tagasilla hammasrataste hambumist,
kontrollitakse kdigukasti ja kraana kdigumuutja hammasrataste
seisukorda, asendatakse kulunud olitihendid ja rikutud vahetihen-
did uutega, kontrollitakse koiki kraana solmi, eriti hoolikalt kont-
rollitakse ja reguleeritakse aga elektriseadmeid.

Pirast keskmist remonti proovitakse ja reguleeritakse kraanat
vilunud mehaaniku juhtimisel ning, kui ta on téiesti korras, antakse
aktiga {ile ekspluatatsiooni.

Pérast 4500—5000 tootundi ldheb kraana kapitaalremonti.

3. VINTSIDE KASUTAMINE METSAMATERJALI LAADIMISEL

Peale- ja mahalaadimistoodel kasutatavad vintsid on nii konst-
ruktsioonilt kui ka otstarbelt viga mitmesugused. Koige laialda-
semalt on kasutamisel 1-tonnise tostejouga tihetrumlilised vintsid
TJI-1 ja T-109, 3-tonnise tostejouga (tootrumlil) kolmetrumlilised
vintsid TJI-3 ja.neljatrumlilised vintsid TJI-4.

Vintse kasutatakse peamiselt tiivede pealelaadimisel metsaveo
liikuvale koosseisule ja tiivede mahalaadimisel alumistes ladudes.
Vahemal maédral leiavad vintsid kasutamist sortlmentlde laadimi-
sel raudteeplatvormidele.

Vintsid TJI-1 ja T-109

Vintse TJI-1 ja T-109 kasutatakse peale- ja mahalaadimistoodel
peamiselt siis, kui mets veetakse vilja tervete tiivedena. Jooni-
sel 69 on antud montaazskeem iihetrumliliste vintside kasutamisel
tiivede laadimiseks kitsar6opmelise raudtee platvormidele. Metsa-
veotee I/ ddrde rajatakse tiivede laadimise plats. Et véltida selle -
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platsi rikkumist traktorite roomikutega ja soodustada laadimist,
kaetakse see tiivedega 2. Tiivede laadimiseks asetatakse postidele
S pikipalgid 5 ja kallakud veerispuud 4. Tee vastaskiilge piistita-
takse kaks*8,5—9 m pikkust kallakut noolt 6, mis kinnitatakse
15,5 millimeetrise ldbimooduga trossist valmistatud vantidega 7.
Mastide tilemiste otste kiilge riputatakse plokid koormatrossi jaoks.

Laadimisvints 8 paigaldatakse 1,1 m korgusele estakaadile,
20—25 m kaugusele laadimisplatsist. Vintsist kuni mastideni ehi-
tatakse kallak raudtee 9, millele asetatakse vagonett 10. Vintsilt 8
tommatakse koormatross ldbi vagonetile monteeritud ploki ja kin-
nitatakse vintsi raami kiilge. Sellega muutub vintsi veojoud kahe-
kordseks. Vagonetilt ldheb mastide juurde kaks trossi 11, millede
1dbimoot on 9—12 mm.

Vagonett, liikudes vintsi piduri vabastamisel kallakut raudteed
mooda, kerib trumlilt trossi lahti ja aitab toolistel laadimistrosse
tommata tiivede juurde, et neid kiilge haakida. Kui tiivede kimp on
trossi kiilge haagitud, liilitab vintsijuht téoliste-haakijate signaali
peale sisse vintsi friktsioonsiduri ja tombab tiived kallakute
veerispuudeni 4, sealt iiles masti plokkide juurde (joon. 70) ning
laseb seejdrel tiivede kimbu vajuda veoautole.

Haakija, sooritades laadimistrossi konksu kiilge kinnitatud noo-
riga jarsu tombe, haagib lahti laadimistrossid, vintsijuht aga annab
kdigu «edasi» ja tombab trosside otsad tiivekimbu alt vilja. See-
jédrel kordub eespool kirjeldatud operatsioon uuesti.

Vintsid TJI-1 ja T-109 on laadimistodde jaoks sobivad oma
kerge kaalu ja tookindluse tottu. Nendel on aga ka terve rida olu-
lisi puudusi, mille tottu nende osatdhtsus pealelaadimistoodel on
hakanud vdhenema. Neist puudustest voiks nimetada jargmisi:

a) vdike tostejoud (1 tonn), mistottu tuleb tootada ploki abil,
s. t. kaks korda viiksema tostekiirusega;

b) madal tootlikkus. Praktiliselt on kindlaks tehtud et kesk-
‘mine vahetuse tootlikkus ei iileta 75—80 tihumeetrit, mis oma-
korda pidurdab kompleksbrigaadi teiste liilide t66d;

c) oma jouseadme puudumine, mistottu need vintsid nouavad
energiaallikat normaalsagedusega voolu tootva elektrijaama naol.
Jéarelikult peab raielangil téotama kaks elektrijaama — korgenda-
tud sagedusega voolu jaam elektrisaagide ja elektri-oksaloikajate
jaoks ja normaalsagedusega voolu jaam vintsi jaoks.

Vintsid TJI-1 ja T-109 on osutunud koige sobivamaks tiivede
mahalaadimisel. Kolmekordse liitploki tarvitamisel touseb vintsi
tostejoud kolmekordseks, mis on kiillaldane kuni 25-tihumeetrilise
tiivedekimbu mahatombamiseks mehhaniseeritud transpordivahen-
ditelt iihe vottega. Joonisel 71 on toodud skeem autodelt tiivede
mahalaadimiseks vintsiga TJI-1.

Vints 1 paigaldatakse ja kinnitatakse tugevasti trosside abil
autotee 10 ja sorteerimistee 1/ vahele. 10—15 m kaugusele tiikel- -
damisestakaadist 8. Tiikeldamisestakaadi ja vintsi iihendavale raud-
teele 12 asetatakse vagoneit 2 kolmekordse liitplokiga (poliispas-
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Joon. 71. Tiivede mahalaadimine vintsiga TJI-1.






tiga) 3. Vintsi raami kiilge kinnitatakse kahekordne liitplokk 4.
Tross tommatakse vintsi trumlilt-jarjestikku iile liitplokkide ketaste
ja kinnitatakse vintsi raami kiilge. Tombetrossid 5, millede l&bi-
moot on 17,5 mm, kinnitatakse kolmekordse- liitploki raami kiilge
ja parast seda kui need on libi tommatud estakaadi all asuvatest
plokkidest 6, pannakse nad kahest kohast tiivede koormd' 7 i{imber.
Seejdrel vabastatakse allalastavad kiilgtoed 13 ja tommatakse
vintsi toosse liilitamisega tiivede koorem estakaadile 8. Kogu
koorma mahalaadimine nouab ainult 5—10 minutit.

Joon. 73. Laadimisagregaat vintsi TJI-1 baasil.

Joonisel 72 on naidatud veoautolt tiivede koorma mahatomba-
mise algus.

Koorma mahatombamise holbustamiseks tehakse estakaadi
kohal tee vilimine paneel 15—20 sm vorra korgemaks (joon. 44})-.

Koigiti positiivseid tulemusi on andnud vintsid sortimentide
laadimisel raudteevaguneisse, kus laadimine toimub noolte abil.
Joonisel 73 on ndidatud vintsi TJI-1 baasil téotava laadimisagre-
gaadi iildvaade.

Raudtee platvormvagunile monteeritakse vints ja ehitatakse
talle vastav varjualune. Platvormi iihele otsale paigutatakse puit-
raam, millele monteeritakse vertikaalne mast ja kallak liikuv nool
karjala-tiiiipi kraana eeskujul. Puidust raamile paigutatakse veel
kaks kisivintsi, millede abil tommatakse kraana kohalekinnitami-
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sel vertikaalse masti kiilgvandid pingule. Kraanat saab 3—4 to66-
lise joul raudteed mooda laadimisrindel edasi liigutada iihe virna
juurest teise juurde. Kraanatee ehitatakse metsamaterjali virnade
ja raudtee vahele, viimasele vomalikult ldhedale. Vintsi ja nooled
voib vajaduse korral monteerida ka laiar6opmelise raudtee plat-
vormvagunile voi kohapeal valmistatud lihtsustatud vagonetile
(nagu see on tehtud Tartu parvetuskontoris). Vintsitrumlilt tulev
tross tommatakse ldbi masti otsas oleva ploki ja noole otsa kiiljes
oleva ploki. Trossi otsas on rongas kahe konksuga.

Vintsidega laadimisel kasutatakse samasuguseid haakeseadel-
disi nagu kraanadega laadimise juures (joon. 66 ja 67).

Monikord kasutatakse vintsidega laadimisel statsionaarseid
nooli. Joonisel 74 on ndidatud metsamaterjalide laadimine raud-
teevagunisse statsionaarsete noolte abil Pdrnu parvetuskontoris.
Uhel ajal laadimisega toimub metsamaterjali veest viljavotmine.
Statsionaarsete noolte eelis seisab nende ehituse lihtsuses, kuid
kitsas laadimisrinne (iiks-kaks virna) piirab vintside toéotamis-
voimalusi ja seetottu ei ole selle meetodi laialdasem juurutamine
oigustatud.

Vintside TJI-1 ja T-109 tehniline karakteristika

Niitajad . Vints TJI-1 l Vints T-109
Otstarve . . . . . . |sortimentide ja tiive-|sortimentide ja tiive-
de pealelaadimine, tii-jde pealelaadimine, ti-
) vede mahalaadimine | vede mahalaadimine
e T R Y SRR e ¥ 1000 1000
Trumli mooted, mm:
labimoot 2 G 160 210
D RS AR { 200 400
Trossi mooted:
LT G AR S s 92 12,5
pikkus, m Rt lyianssetia| 160 200
Trossi liikumise kiirus, m/sek ! 0,35—0,82 0,5—1,0
Elektrimootori voimsus, kW 5,8 7,0
Podrdemomendi edasiandmine reduktori kaudu |kiilrihmade ja silind-
rilise iilekande abil
Vintsi mooted, mm:
T N R AL 850 1270
laius LGl T S 900 820
Oy s S SRR R e o 650 530

Uhetrumlilised laadimisvintsid tuleb iga pédev enne t66 algust
tehniliselt iile vaadata ja maarida. Igapédevase tehnilise hoolda-
mise hulka kuulub: vintsi puhastamine tolmust ja liigsest maar-
dest, poltliidete seisukorra kontrollimine ja vajaduse korral nende
pingutamine, trumli piduri seisukorra kontrollimine ning piduri-
lindi ja trumli vahel oleva pilu reguleerimine, 6li seisu “kontrolli-
mine reduktoris ja vajaduse korral juurdelisamine, teiste hoordu-
vate vintsiosade méarimine. :

Peale igapdevase hooldamise viiakse 14dbi iga 350 tootunni jarel
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vintsi jooksev remont. Lisaks igapidevasele. hooldamisele tehtava-
tele toodele voetakse jooksva remondi puhul vints osaliselt lahti,
kontrollitakse reduktori hammasrataste ja vollide seisukorda, asen-
datakse kolbmatuks muutunud olitihendid ja kaanetihend uutega,
puhastatakse hoolikalt elektrimootor, kontrollitakse pidurilindi ja
teiste vintsi detailide seisukorda. Vintsi jooksva remondi puhul
puhastatakse, kontrollitakse ja méaaritakse ka koiki téotamise juu-
res kasutatavaid plokke. A :

Keskmine remont tehakse vintsidele TJI-1 ja T-109 iga 2100 t606-
tunni jarel, kapitaalremont aga iga 4200 tootunni jérel.

Vintside TJI-3 ja TJI-4 kasutamine metsamaterjali laadimisel

Seoses kompleksbrigaadide iileviimisega tsiikligraafiku alusel
tootamisele touseb nende vahetuse toodang ja ulatub 120 tihumeet-
rini. Sellest jareldub, et tiivedena vialjaveo puhul on vaja iga pidev
laadida liikuvale koosseisule samuti 120 tihumeetrit puitu. Nagu
nigime eespool, ei kindlusta iihetrumliline vints nii suure puidu-
koguse laadimist, kuivord tema tootlikkus ei kiiiini iile 80 tm vahe-
tuses. See tingib vajaduse varustada kompleksbrigaadid voimsa-
mate laadimisagregaatidega.

Tiivede laadimise kiisimusele annab soodsa lahenduse kolme-
ja neljatrumliliste vintside TJI-3 ja TJI-4 rakendamine. Peale suu-
rema tostejou ja kiillaldase trumlite arvu on vintsi TJI-4 eeliseks
veel see, et ta on varustatud individuaalse sisepolemismootoriga
ning ei vaja tdiendavat energiaallikat.

Vintsidega TJI-4 tiivede laadimise pohimotteline skeem erineb
joonisel 69 toodust koigepealt sellega, et tiihikdigutrumli olemas-
olu tottu langeb dra vajadus vagoneti ja kallaku raudtee jérele,
samuti pole vaja ka estakaadi vintsi paigaldamiseks. Vints TJI-4
paigaldatakse otse maa peale, umbes samale kohale, kus mainitud
skeemi jédrgi oli vints TJI-1. Vintsi tootrumlilt 1aheb kaheks harg-
nev tootross mastide juurde, tithikdigutrumli tross aga pannakse
mastidest kaugemale paigutatud plokist ldbi ja kinnitatakse t606-
trossi selle haru kiilge, m1s ldheb vintsist kaugemal asuva masti
juurde.

Tiivede laadimise operatsmon toimub t66- ja tithikdigutrossi
vahelduvsuunalise liikumise pohimottel. Trossi kerimisel veotrumlile
liugleb kiilgehaagitud tiivedekimp mooda tiivesid 2 (joon. 69) ja
touseb seejirel veerispuid 4 mooda iiles mastide plokkide juurde.
Pirast kimbu otseks seadmist lastakse see vajuda liikuvale koos-
seisule. Tiithikdigutrumli sisseliilitamisel veetakse tootross tagasi
noolte juurde, mis kergendab toolistel laadimistrosside tombamist
laadimisplatsile tiivede juurde.

Vintsi tostejoud (3 tonni) voimaldab haakida kuni 4-tihumeetri-

lise tiivedekimbu ja kindlustab seega tiivede laadimisel toojoudluse
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kuni 200 tm vahetuses, kusjuures tooliste arv jaab samaks — iiks
vintsijuht ja kaks laadijat-haakijat.

Tadhelepanu vaarib veel Parnu metsatoostuskeskuse mehhanisaa-
torite kollektiivi poolt tiivede laadimise jaoks konstrueeritud teisal-
datav laadimisagregaat (joon. 75). Metsaveoks kolbmatu vana
veoauto raamile on monteeritud kolmetrumliline elektrivints TJI-3,
millel on elektrimootor dra voetud. Kabiini sisse paigaldatakse
korgendatud sagedusega voolu generaator UC-7. Nii vintsile kui
ka generaatorile antakse poordemoment edasi kiilrihmade abil sei-

Joon. 75. Teisaldatav laadimisagregaat t60s.

bilt, mis on asetatud auto kardaanvollile, kdigukasti vahetusse
ldhedusse. Vintsi tootamiseks voetakse autol iiks pooltelg vilja.
Uhest kohast teise soitmisel voetakse ‘rihmad seibilt dra.

~ Vintsi raam kinnitatakse auto raami kiilge nelja kammitsaga.
Agregaadile stabiilsuse andmiseks paigutatakse selle molemale
kiiljele kaks autriigerkruvi.

Agregaadi to6 toimub sama skeemi jérgi, mis oli toodud vintsi
TJ1-4 jaoks. Veotrumlit kasutatakse tiivedekimbu pealelaadimiseks,
tithikdigutrumlit aga trossi tagasitombamiseks laadimisnoolte
juurde. Kolmas trummel jddb seejuures kasutamata.

Agregaadi tootlikkus on kolme toolise puhul (kaasa arvatud
vintsijuht) nagu vintsi TJI-4 kasutamiselgi kuni 200 tm vahetuses.

Kirjeldatud teisaldataval laadimisagregaadil on jdrgmised
paremused:

a) agregaat on iseliikuv, mis on viga-oluline viikeste raielan-
kide tootlemise puhul;
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b) agregaadil on oma jouallikas automootori néol ja ta ei noua
seetottu taiendavat energiaallikat;

c) agregaat on varustatud korgendatud sagedusega voolu
generaatoriga, jarelikult varustab ta raielangil tootavaid elektri-
saage ja elektri-oksaloikajaid vajaliku elektrienergiaga:

d) agregaadil olev elektirigeneraator annab voimaluse valgus-
tada tookohta ja tiivesid laadida ka pimedal ajal.

Joon. 76. Kahe noolega kraana tiivesid laadimas.

Vintside kasutamise iiheks oluliseks puuduseks tiivede laadi-
misel on laadimismastide {ilesseadmine, mahavotmine ja vedu. See
puudus on seda tuntavam, mida viiksemad on téodeldavad raie-
langid. :

Selle puuduse véltimiseks konstrueeris Rakvere metsatoostus-
keskuse mehaanik-ratsionaliseerija Johannes Purk kitsaroopmelise
raudtee platvormile bensiinimootoriga 'A3-MK varustatud vintsi
TJI-3 baasil vdga huvitava kahenoolelise laadimiskraana tiivede
laadimiseks (joon. 76). Selle ehitus on jargmine. Kitsar66pmelise
raudtee platvormile on paigaldatud kolmetrumliline vints TJI-3,
millisel on téotrumli 1dbimoodu suurendamisega saavutatud iihe-
sugune trossi pealekerimise kiirus nii tootrumli kui ka tiihikdigu-
trumli jaoks. Platvormi vabale otsale on monteeritud puidust raam
vertikaalse masti ja kahe kallaku noolega. Noolte iilemised otsad
on omavahel ithendatud 8 m pikkuse trossiga ja on trosside abil
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kinnitatud masti' iilemise otsa kiilge, mast aga omakorda vaguni
raami kiilge.

Uhelt trumlilt tommatakse tross ldbi masti kiiljes oleva vasak-
poolse ploki ja ldbi vasakpoolse noole ploki, teise trumli tross aga
labi parempoolse mastiploki ja 1dbi parempoolse noole ploki.
Mbolema trossi otsa on pleissitud rongas, trossi mooda liugleb aga
vabalt konks, mille kiilge on kinnitatud 3—4 m pikkune noor.

Laadimine toimub jargmiselt. Kraana paigaldatakse nonda, et
noolte iilemised plokid asuksid liikuva koosseisu telgjoone kohal.
Tootamiseks vajaliku stabiilsuse loomiseks ja voimalike kahele-
poole koikumiste véltimiseks kinnitatakse noolte otsad molemast
kiiljest vantide abil maa kiilge. Vantide pingutamiseks on platyor-
mile monteeritud kasivintsid.

Toolised-haakijad tombavad konksude kiilge kinnitatud néoride
abil trossid maaslamavate tiivede juurde, panevad trossid iimber
tiivede kimbu ja asetavad ronga konksu otsa. Vintsijuht tostab
molema trumli samaaegse sisseliilitamisega tiivede kimbu liikuva
koosseisu kohale noolte plokkide juurde ja laseb seejdrel pidurite
abil kimbu sujuvalt koormale langeda. Noori jarsu tombega vabas-
tavad toolised konksud trossi rongastest ja vintsijuht tombab «edasi-
kdigu» andmisega trossid tiivede alt vilja. Edasiselt kordub ope-
ratsioon samas korras.

Kahe noolega kraana tootlikkus ei jdd maha vintside TJI-3 ja
TJI-4 tootlikkusest, toolistel-haakijatel on aga kergem tootada, sest
trosside tombamine tiivede juurde nouab mérksa véiksemat jou-
pingutust.

4. TRAKTORITE KT-12 KASUTAMINE METSAMATERJALI LAADIMISEL

Metsa kokkuveol kasutatavad traktorid KT-12 leiavad rakenda-
mist ka laadimistoodel. Seejuures ldaheb tarvis lihtsaid tehnilisi
vahendeid, millede valmistamine ei tee raskusi isegi metsavaru-
misettevotete remonditéokodadele. Traktoreid voib kasutada nii-
histi iilemistes ladudes metsamaterjalide laadimisel metsaveoteede
liikuvale koosseisule kui ka alumistes ladudes raudteevagunite
laadimisel.

Kokkuveotraktorid on varustatud vintsidega. Tarvitseb vaid see-
sugusele traktorile konstrueerida laadimisnool ja ta muutubki ise-
liikkuvaks laadimisagregaadiks.

On tuntud kaks varianti traktorite kasutamiseks laadimist6ol:
1) kombinatsioonis laadimismastidega ja jouiilekandega roomiku
vedava tdhthammasratta kaudu ning 2) kombinatsioonis traktori
vintsiga ja liikumatu noolega.

Traktori kasutamine tiivede laadimiseks kombinatsioonis laa-
dimismastidega ei Gigusta ennast, sest traktor muutub sel juhul
statsionaarseks laadimisagregaadiks ja teda voib asendada
vintsiga.
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Praktilisem viis on traktorile monteerida laadimisnool ja luua
traktori ja traktorivintsi baasil iseliikuv laadimiskraana. Autori
ettepanekul konstrueeriti 1938. aastal Uraalis niisugune kraana
traktori C-65 baasil, ja need kraanad said seal vordlemisi laial-
dase leviku osaliseks, eriti NSV Liidu Mustmetallurgia Minis-
teeriumi Metsatoostuse Peavalitsuse trustides.

Laadimisnoolte tiiiibid traktorile KT-12

Noole voib kinnitada kas traktori tagasillale voi raamile radi-
aatori ette. Konstruktsioonilt voivad aga nooled olla kas puidust
voi metallist. Puidust nool valmistatakse kahest puitjalast 1
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Joon. 77. Noolega traktor metsamaterjali laadimiseks.

(joon. 77), millede -alumised otsad rautatakse. Rautus tehakse
nonda, et jalgade otsad sobiks pesadesse, mis paljastuvad traktori
laadimiskilbi dravotmisel. Noole iilemine ots, mis on iimbritsetud
metallrangidega, kinnitatakse traktori esiotsa kiilge jdikade voi
elastsete vantidega 2. Noole otsa kiilge riputatakse plokk 3, millest
kdib 1dbi tootross 4 selle kiiljes oleva haardeseadeldisega 5. To60-
trossi teine ots kinnitatakse traktori vintsi trumlile. Stabiilsuse suu-
rendamiseks kinnitatakse noole iilemine ots 20 meetri pikkuse vandi
6 abil mingisuguse maas oleva piisikindla toe kiilge.

Kuna noolega traktor peab laadimise ajal asuma laaditava
‘transpordivahendi vastaskiiljel, on ta rohkem kasutamist leidnud
iilemistes ladudes. Raudfee platvormide laadimine traktori noolega
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on voimalik ainult siis, kui laadimistee moodustab eraldi tupiku
ja kui selle korval seisev noolega traktor ei sega rongide liikumist.

Pirast iga koorma pealelaadimist soidab traktor teise virna
juurde voi siis antakse liikuv koosseis ette sama virna juurde. Roh-
kem kasutatav on esimene variant.

Laadimisel teenindab traktorit kolmest voi neljast toolisest koos-
nev brigaad. Brigaadi liikmete todjaotus on samasugune nagu
autokraanadega laadimisel.

4
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Joon. 78. Traktor KT-12, millele on monteeritud kraana.

Metsamaterjali kimbu juurdetombamiseks ja {ilestostmiseks
lillitab traktorist vintsi sisse. Kui kimp on tostetud vajalikule
korgusele, liilitab ta trumli vélja ja pidurdab. Kimbu allalaskmi-
seks lastakse pidurit vdhehaaval jérele, kuni kimp asetub koor-
male. Seejdrel haagitakse haardeseadeldis lahti ja tommatakse
veotross vintsi joul kimbu alt vilja. Trossi tagasitombamiseks
antakse vintsile tagurpidikaik.

Noolega traktori soitmiseks naabervirna juurde kulub 5 minu-
tit ja kraana paigaldamiseks 2 minutit. Nelja t66lise puhul moo-
dustab vahetuse tootlikkus 150—180 tihumeetrit.

Teistsugust traktori KT-12 kraanaks kujundamist ndeme jooni-
sel 78. Radiaatori etfe on kronsteinidele 2 monteeritud 6,5 meetri
pikkustest ja ladvaotsast 18 sm jamedustest iimarpalkidest A-kuju-
line nool 1. Noolt hoiavad vajalikus asendis kaks trossi 9, mis
ithendavad noole iilemist otsa traktori tagasillaga. Noole iilemise
otsa metallarmatuuri sisse on monteeritud laia soonega koorma-
plokk 4, kiilgrullid 5 ja abirull 6. Kronsteinide 2 alumisse kiilge on
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kinnitatud kaks autriigerit, mis koosnevad metallkeredest 71, kru-
videst 12 ja iihisest plaadist /6. Viimane on molema autriigeri
aluseks. Autriigerid poorduvad kergesti teljel /3. Nad tostetakse
transpordiasendisse seadmisel {iles ja kinnitatakse konksuga noole
jalgade kiilge. Et tombetross 7 ei jadks kabiini taha kinni, on trak-
tori vints 14 nihutatud tahapoole ja pooratud 180° vorra nonda,
et kdigukasti ja reduktori tdhthammasrattad asetuksid iihele tasa-
pinnale. Vintsi uue asendi tottu muutub tema tagurpidikdik t66-
kaiguks. Vintsi veojoud selle tagajarjel peaaegu ei muutu, kiill aga
muutuvad kisitsemishoobade juurde viivad tommitsad pikemaks.

Traktori koormakilp voetakse dra. Stabiilsuse suurendamiseks
kinnitatakse traktori raamile puidust prussid 17 ja nende peale
laudadest kast 15, millesse asetatakse raskus.

Laadimiseks juhitakse noolega traktor laadimisele kuuluva
virna juurde ja paigutatakse ta teisele poole metsaveoteed nonda,
et tooplokk jddks transpordivahendi keskkohta. Sel ajal, kui kaks
laadijat asetavad kohale tugipuud ja lidud, laseb traktorist autrii-
gerid transpordiasendist tooasendisse ja keerab vilja autriigerite
kruvid, vihendades seega koormust traktori raami esiosale. Pérast
seda asutakse laadimisele. Laadijad tombavad to6trossi koos
haakeseadeldisega virna juurde ja valmistavad 3—3,5-tihumeetri-
lise mahuga kimbu. Seejarel liilitab traktorist sisse traktori vintsi,
tombab kimbu laaditava veoki juurde, tostab kimbu iiles téoploki
juurde ja laseb siis sujuvalt langeda veokile.

Soltuvalt tiivede keskmisest mahust voi laaditavate sortimentide
pikkusest koigub noolega traktori vahetusetootlikkus 150—180 tihu-
meetri vahel.

Vorreldes traktoriga, mille nool on kinnitatud tagasillale, on
antud konstruktsioonil rida paremusi ja nimelt: laia soone olemas-
olu plokil 4 annab voimaluse tosta kiilgehaagitud raskuse maksi-
maalsesse korgusse, ilma et oleks karta trossi kinnijdamist; abirull
6 vihendab {ilestostetud kimbu 66tsumist vertikaaltelje {imber, mis-
tottu saab noolega traktorit kasutada tiivede laadimiseks; ei ole
vaja traktorit maa kiilge kinnitada, jéarelikult pole vaja vante ega
ka kdnde ja ankruid vantide kinnitamiseks; nool asub ees ja see-
tottu on traktoril parem tootada. Mainitud traktorkraana voib olla
ka kahe -vintsiga, millest {iks on raskuse tostmiseks, teine aga noole
allalaskmiseks ja {ilestostmiseks.

Mones metsatéostuskeskuses kasutatakse laadlmlsel traktoreid
sorestikkonstruktsioonis metallnooltega nn. Tsulesovets III (joon.
79) . Traktori tagasillale paigutatakse metallist sammas suunava ploki
ja noole tugijalgade kinnitamiseks. Noole alumine ots ithendatakse
Sarniirselt samba aluse kiilge, keskkoht aga toetub kahele metalljalale.

Selle konstruktsiooni paremus seisab selles, et noolt saab kasu-
tada tostmiseks molemalt poolt traktorit ja selle tagant. Konstrukt-
siooni kohmakuse ja {imberpaigutamise ebasoodsuse tottu on need
nooled saanud negatiivse hinnangu. Téiuslikumate laadimisagre-
gaatide saamisel korvaldatakse need laadimiselt.
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5. LAADIMISTOODE MEHHANISEERIMINE ALUMISTES LADUDES

Raudteejaamade juures asuvates alumistes ladudes leiab kasu-
tamist enamik laadimisagregaate, mida kasutatakse iilemistes ladu-
des, nagu vintsid, autokraanad, noolega traktorid jne. Peale selle
kasutatakse alumistes ladudes metsamaterjali laadimiseks ja trans-
portimiseks veel moningaid {ilemistes ladudes mittekasutatavaid
mehhanisme. Siia kuuluvad autolaadijad, autoelevaatorid ja trans-
portoorid.

Autolaadijad

Autolaadijad on ette ndhtud veoste iilestostmiseks ja frans-
portimiseks lithikestele kaugustele, pealelaadimiseks ja vagunite
tithjakslaadimiseks iihes mahalaaditud veoste samaaegse dravii-
misega nende maha paneku kohta.

Autolaadija, mille tostejoud on 3—5 tonni, koosneb jargmistest
solmedest: kere I (joon. 80), esiveosild 2, tagumised juhitavad
rattad 3, rooliseade, toste- ja kallutusmehhanism 4, hiidrauliline
siisteem, mootor kidigukastiga ja haarats 9.

Viietonnise tostejouga autolaadija veosild pannakse tegevusse
automootori GAZ-51 ja kolmetonnise tostejouga autolaadija veo-

Joon. 80. Autolaadija JI-4000M skeem.
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sild automootori GAZ-AA abil, spetsiaalse kdigukasti kaudu, mis
annab kolm edasikdiku ja kaks tagurpidikaiku.

Toste- ja kallutusmehhanismil 4 on standardsest U-terasest val-
. mistatud juhtroopad. Tostetava raami 5 rullide ja vankrikese 6 lii-
kumise jaoks on juhtroobaste servade sisekiilgedele keevitatud
pooliimarikust terasest juhtliistud.

Hiidrauliline pump kiitatakse mootori jaotushammasrattalt.
Raami 5 tostetakse oli rohu toimel hiidraulilises silindris asuvale
kolvile. Kolvi varre iilesliikumisel liigub ka raam iilespoole. Vank-
rike 6 on tostemehhanismiga ithendatud kahe liigendketiga (Galli
ketiga) 8, mis on pandud 1dbi plokkide 7. Tostetava raami iileslii-
kumisel jddvad tostemehhanismi kiilge iihendatud keti & otsad lii-
kumatuks, teised, vankrikese 6 kiilge kinnitatud otsad aga sunni-
vad vankrikese liikuma tostetavat raami mooda iilespoole. Raami
allaliikumisel laskub vankrike kuni maapinnani. Hiidraulilist pumpa
kéasitsetakse {ihe kdepidemega, millel on kolm asendit — raskuse
tostmise, allalaskmise ja neutraalasend.

Raami kallutatakse kahe hiidraulilise silindri abil, mis asuvad
autolaadija kiilgedel.

Autolaadijate tehniline karakteristika .

Mudel Mudet

J1-4003 JI-4000M
Tostejoud, t . JTRRSARE I - eyt I 5 3
Raskuse tostmise korgus R BT b 4 4
Keskmine tostekiirus, m/min . v R 85 78
Maksimaalne soidukiirus, km/tunms T B 35 30
Uldpikkus koos haaratsiga, mm . . . . . . 5700 5300
Laadija vaikseim korgus, mm . . . . . . 3280 3100
Uldkaal.“(koormata), kg .5 0 oo 0w TR 7280 4150

Autolaadijad, mis on varustatud 1200 mm pikkuste haaratsi-
tega, tootavad tdiesti rahuldavalt metsamaterjali laadimisel vagu-
neisse, samuti ka vagunite ja autode tiihjakslaadimisel. Kuni 4,5 m
pikkused palgid piisivad kindlalt haardes ega kuku maha ka masina
liikkumisel laoplatsi ebatasasel pinnal.

Autolaadijat teenindab 3—4 toolist, sealhulgas ka autojuht.
Tooliste iilesandeks on metsamaterjalide veeretamine haaratsitele
ja sealt draveeretamine. Juhul kui virn on hésti laotud vahelattidele,
voib autolaadija ka ise haarata palgikimbu ja sel juhul langeb idra
vajadus palkide pealeveeretamiseks.

Autolaadija tootlikkus soltub laadimise kaugusest, laaditavate
metsamaterjalide pikkusest ja 1dbimoodust ning laoplatsi seisu-
korrast. Keskmiselt laadib neljast toolisest koosnev brigaad vahe-
tuse jooksul 60—100 tihumeetrit metsamaterjali.
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Autoelevaatorid

Autoelevaator kujutab endast katkestamatu tegevusega laadi-
misagregaati. Veoauto raamile monteeritakse puitsorestik, mille
korgus on maapinnast 4,5 m ja laius 2 m (joon. 81). Metsamater-
jalide tostmise ja allalaskmise {ilesannet tdidavad kolm paari konk-
sudega kette, milledest kolm parempoolset ketti on iilestostmiseks
ja kolm vasakpoolset allalaskmiseks. Ketid kiitatakse lisakdigu-
kasti abil, mis monteeritakse selleks otstarbeks auto kabiini taha,
raami alla. Lisakdigukastile antakse poordemoment edasi kidigu-
kasti alumise volli kaudu, mis tehakse vastavalt pikemaks. Pohi-
lise kaigukasti alumise volli ots iihendatakse lisakdigukasti pri-
maarvolli otsaga vahevolli ja kahe kardaanliigendi kaudu.

- Selleks et autoelevaator saaks laadida mitmesuguse pikkusega
metsamaterjale, on kaugused tema kettide vahel erinevad. Nii on
kaugus esimese ja teise ketipaari vahel 2 meetrit — need ketid on
metsamaterjalide laadimiseks, millede pikkus on 2,2 kuni 4 m. Teise
ja kolmanda ketipaari vahe on 1,5 m — neid kette saab kasutada
1,8 kuni 2,2 m pikkuste metsamaterjalide jaoks: Ule 4 m pikkusi
metsamaterjale haaravad koik kolm ketti.

Autoelevaatori kettide tehniline karaktéristika

Kett' -samn:” RN o2 185 10 e o g et R Snorh bl ool 200
TR T T e N e S o e R e SRS TR T ST 36
Keti konksude arv . SR TN E el RN T R D e AR 6
et ilcimise kiitas, migek . T i s M Ve R e 0,3

Autoelevaatorit teenindab neljast toolisest koosnev brigaad, kuhu
kuuluvad autojuht, kaks toolist elevaatorile palkide etteveeretamisel
ja iiks tooline vagunil palkide kohaleasetamisel. Brigaadi toovilja-
kus (vagunite tugipuude kohaleasetamise ja koormate sidumisega)
ulatub kuni 180 tihumeetrini vahetuses.

Autoelevaatorite kasutamisel on suuremaks puuduseks see,
et neile tuleb materjal kasitsi ette veeretada.

Sektsioontransportoorid BK®

Liihikeste, kuni 2,5 m pikkuste metsamaterjalide, nagu kiitte-
puude, paberipuude, kaevandustugipuude jt. {imberpaigutamiseks
lao territooriumil, nende etteandmiseks laadimisrindel ja laadimi-
seks vaguneisse kasutatakse sektsioonilisi pikitransportoore BK®.
Joonisel 82 on nédidatud iiks transport6ori sektsioon, mis koosneb
metallraamistikust I, reduktorist 2, elektrimootorist 3, pingutus-
plokist 4 ja kalibreeritud kettidest 5, mis on varustatud suunavate
liistudega ja haakidega. Transportoori tootamisel haaravad keti
haagid renni 6 sisse asetatavad halud voi pakud ja viivad need
kaasa kuni sektsiooni 1opuni. Kui {ihe sektsiooni pikkusest ei piisa,
voib {ihendada mitu sektsiooni jarjestikku. Pakud ja halud liiguvad
sel juhul ilma peatuseta iihelt sektsioonilt teisele.
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Vagunite laadimiseks asetatakse sektsioonide 1opuots vajaliku
korgusega kandetarandile nonda, et laaditavad halud voi pakud
kukuksid vaguni porandale. ‘ ;

Igal sektsioonil on oma ajam ja elektrimootor.

A .
g sl i~ 9500 /’ - f
e —— I Eee——1—PF
g SO gl
tdige 4.8 :

]
==
600

i
|

Joon. 82. Sektsioontransportédor BK®.

Sektsioon-pikitransportdori tehniline karakteristika

Blektrimaotory, volomsus; KW i 50 6 oot Sy i e e s 2.2
Voolupinge, V NG et TR R i R L R R S R S e 220/380
PoLTeth v GHAHS oA e L Sl R e 3000
REfilidh rain s o Bl st el (S SR L an i e tigu iile-
. kandearv 30

Keti liikumise kiirus, m/sek .. .° .. . . . B 1% L 0,5
Uhe sektsiooni gabariitmooted, m:

piklies i im s A e ik SRR e P R P e 10,7

laius (s e e DR e e N e S TR R 0,6

R RN O VRS e Y R IR L S 0,6

Raudteel liikuvad autokraanad

Kitsaroopmelise aurukraanad Y)KKII-1,5 on ette ndhtud pik-
kade metsamaterjalide laadimiseks raudtee-platvormidele. Kraana
koosneb jargmistest pohisolmedest: kdiguosa, jouseade, ajammeh-
hanism ja laadimisseadeldised. Kraanat teenindab masinist, tema
abi ja neli toolist. Kraana liigub edasi omal joul, kiirusega 4 km
tunnis ja tema tostejoud on 1500 kg.

Aurukraanasid vabariigi metsavarumisettevotetes kasutamisel
ei ole, mistottu on ka nende iiksikasjalisem kirjeldamine iilearune.




VI. METSAVARUMISSEADMETE REMONDI
ORGANISEERIMINE

Kaasaegsed metsavarumisettevotted — metsatoosttiskeskused —
kujutavad endast voimsaid mehhaniseeritud kiitisi, mis on varus-
tatud eesrindliku metsavarumistehnikaga. Igas metsatoostuskesku-
ses tootab hulk teisaldatavaid elektrijaamu, mitmeid kiimneid veo-
autosid, kokkuveotraktoreid, kolme ja nelja trumliga vintse, auto-
kraanasid, voolumuundajaid, sadu elektrisaage, elektrioksaloikajaid, .
bensiinimootorsaage ja palju muid seadmeid.

Mehhanismide oige ja tdieliku drakasutamise itheks tdhtsamaks
tingimuseks on nende plaanipédrase tehnilise ' teenindamise ja
remondi kindlustamine.

Tehniline teenindamine — see on abinoude kompleks, mis kind-
lustab seadmete hoidmise tookolblikus seisukorras, s. t. alalise
tooks valmisoleku ettendhtud valmiduskoefitsiendi ulatuses, kindla
tootamise mistahes kasutamistingimustes ja maksimaalse pikku-
sega perioodid remontide vahel. Remondi all moeldakse selliseid
abinousid, mis taastavad mehhanismi to6kolblikkuse tema detalhde
- vahetamise voi taastamise teel.

NSV Liidus kehtiv plaanilis-ennetavate remontide siisteem néeb
ette koigi tehnilise teenindamise operatsioonide kohustusliku labi-
viimise kindlaksmaidratud tédhtaegadel, soltumata tootingimustest,
aastaajast ja vahepeal tehtud nouderemontidest/

Tehniliste teenindamiste labiviimisega kindlustatakse mehhanis-
mide piisiv to6tamine mitte ainult remontide vaheliseks perioodiks,
‘vaid tunduvalt pikemaks ajaks. Eesrindlikud elektrijaamamehaani-
kud, traktoristid ja autojuhid iiletavad tunduvalt remontidevahelisi
ajavahemikke ja saavutavad seega kokkuhoidu remondikuludes.

1. METSATOOSTUSKESKUSTE REMONDITOOKOJAD

Remontide teostamiseks on metsatoostuskeskustes asutatud
remonditoéokojad, mis on varustatud vajalike toopinkidega ja sead-
metega. Samuti on olemas vastav kvalifitseeritud tooliskaader.
Metsatoostuskeskuste remonditéokojad olid varem sisse seatud pea-
miselt jooksvate remontide ja keskmiste remontide jaoks. Seejuu-
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res oli kavandatud kapjtaalremontide tegemine Leningradi, Nov-
gorodi ja Vilniuse remonditehastes. Viimastel aastatel on aga
metsatoostuskeskuste remonditookojad taienenud suure hulga mit-
mesuguste toopinkidega, mistottu niitid on nendes voimalik peale
keskmiste ja jooksvate remontide teha ka mitut liiki metsavarumis-
seadmete kapitaalremonti.

Joon. 83. Voru metsatéostuskeskuse remonditéokoja iildvaade.

Metsatoostuskeskuste tookodades leiduv toopinkide park sisal-
dab mitut tiiiipi metalliloike-, lihvimis- ja eripinke, nagu treipin-
gid, vertikaalpuurpingid, hoovelpingid, freespingid, terituspingid
jne. Peale selle on remonditookodades kompressoreid, presse, toste-
kraanasid ja talisid, elektrikeevitusagregaate, gaasikeevitusaparaate
ning spetsiaalseid seadeldisi ja tombitsaid masinate ja mehhanis-
mide iiksikute agregaatide ja detailide remontimiseks.

Eriti hésti on toopinkidega varustatud Pérnu, Rakvere ja Vil-
jandi metsatoostuskeskuse tookojad. .

Metsavarumisseadmete remontimisel toéotab meie vabariigis
sadu lukkseppi, treialeid, seppi ja teisi spetsialiste. Nende hulgas on
tublisid tootmiseesrindlasi, nagu treialid Rastorgujev, KiritSenko
ja Lubi (joon. 84) Pdrnu metsatoostuskeskusest, Reetsi Tartu
metsatoostuskeskusest ja Sokolov Rakvere metsatoostuskeskusest,
lukksepad LevtSenko ja Harrik Viljandi metsatoostuskeskusest ja
Lepik (joon. 85) Rakvere metsatoostuskeskusest, kes tdidavad

norme kuni 180% ja teenivad korget palka. Remonditéoliste kollek-

tiivi hulgas on ka palju tootmise ratsionaliseerijaid ja novaato-
reid.
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Metsavarumisseadmete remondi kvaliteedi ja tingimuste edasise
parandamise eesmargil tdiendatakse tookodade sisseseadet vasta-
vate ahjudega, kus on voimalik detaile termiliselt toodelda, tdien-
datakse ja tédiustatakse tostetranspordivahendeid ning ehitatakse ja
rekonstrueeritakse garaaze ning tockodasid.

Joon. 84. Pirnu metsatoostuskeskuse treial sm. Lubi vént-
volli poleerimas.

2. METSAPUNKTIDE REMONDITOOKOJAD

Metsavarumismehhanismid téotavad peamiselt metsapunktides
ja meistrijaoskondades, mis asuvad metsatoostuskeskuse kontorist
kiillaltki kaugel, monel juhul isegi kuni 100 kilomeetri kaugusel.
Et jooksvaid remonte, monikord aga ka keskmisi remonte oleks voi-
malik teha vahetult metsapunktis ja et véltida seadmete saatmist
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remontimiseks metsatoostuskeskuse tookodadesse, asutatakse suu-
rematesse ja kaugemal asuvatesse metsapunktidesse statsionaarsed
remonditockojad.

Joon. 85. Rakvere metsatoostuskeskuse lukksepp sm. Lepik
traktori detaile tootlemas.

Metsapunktidesse remonditéokodade asutamisega litheneb sead-
mete remondis seismise aeg ja viheneb remondi.omahind, peami-
selt transpordikulude arvel.

Niisugused remonditookojad on juba asutatud Rakvere metsa-
toostuskeskuse Tudu ja Johvi metsapunktis ning Tartu metsat6os-
tuskeskuse Torma metsapunktis.

Metsapunktide remonditookojad varustatakse treipinkidega,
puurpinkidega, terituspinkidega, elektrikeevitusagregaatidega,
sepatooriistadega ja vajalike toste-transpordiseadistega. Sellised
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remonditéokojad, kui seal tootab 3-—4 kvalifitseeritud lukkseppa,
iiks treial ja paar seppa, suudavad edukalt 1dbi viia kokkuveotrak-
torite, laadimisvintside, teisaldatavate elektrijaamade ja muud
tiitipi metsavarumisseadmete keskmist remonti.

Elektrikeevitustoode tegemiseks peab iihel lukksepal olema ka
elektrikeevitaja kutse. y

3. LIIKUVAD REMONDITOOKOJAD

Peale statsionaarsete remondit6okodade on metsatoostuskesku-
sed varustatud liikuvate remonditookodadega.

Mehhanismide profiilaktilise teenindamise ldbiviimisel meistri-
jaoskondades tekib vidga tihti vajadus teha véiksemas ulatuses
treimise, puurimise ja keevitamise toid. Mehhanismide saatmine °
tithiste rikete pdrast metsapunktide voi metsatoostuskeskuste t66-
kodadesse pohjustaks nende seadmete iilearuseid seisakuid, muu-
daks nende kasutamise kallimaks ja védhendaks neid mehhanisme
teenindavate tooliste tooviljakust. Vaiksemaid rikkeid on voimalik
kiiresti ja ilma seisakuteta korvaldada liikuvate remonditéokodade
abil, mis soidavad seks otstarbeks vahetult raielangile.

Vabariigi metsatoostuskeskustes kasutatavad liikuvad remondi-
tookojad jagunevad kahte gruppi — iseliikuvateks ja jdrelhaagita-
vateks tookodadeks.

Joon. 86. Rakvere metsatoostuskeskuse liikuv remonditookoda.
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Iseliikuvad remonditéokojad monteeritakse kahe voi kolme-
teljelisele veoautole (joon. 86) ja varustatakse treipingiga, puur-
pingiga, smirgelkdiaga, viliddsiga, elektrikeevitusagregaadiga ja
taieliku tooriistade komplektiga.

Toopinkide ja keevitusagregaadi varustamiseks elektrienergiaga
monteeritakse tookoja porandale juhiistme taha 20-kilovatise voim-
susega elektrigeneraator (joon. 87), millele poérdemoment iile
kantakse jaotuskasti vollilt rihmarataste ja kiilrihmade kaudu.

Liikuv remonditéokoda antakse kas metsapunkti kasutusse, kui
seal pole statsionaarset remonditookoda, voi jaetakse metsatoostus-
keskuse tookoja juurde mitme ldhemalasuva metsapunkti teeninda-
miseks.

Liikuvat remondit66koda teenindav brigaad koosneb autoluhnst
kes on iihtlasi treial:voi lukksepp, ja kahest lukksepast, kelledest
ithel peab olema ka elektrikeevitaja kvalifikatsioon.

Liikuvaid remonditéokodasid, mida veetakse veoauto voi trak-
tori jarel, valmistab NSV Liidu Metsatoostuse Ministeeriumile
alluv Liikino mehaanikatehas. Tookoja toopingid ja remondisead-
med on fonteeritud jdigale raamile soojuskindlas vagunis, mis on
paigutatud kahele {iheteljelisele kédrule. Kérude rattad on varusta-
tud ohukummidega. Esimesel, poorataval kirul on tiisel, mille abil
tookoda haagitakse edasivedamiseks auto- voi traktori taha.

Tookoja vagun on jagatud vaheseinaga kaheks ruumiks. Suure-
mas ruumis on téopingid, toolauad, tooriistade kapp ja ahi tookoja
kiitmiseks talvisel ajal. Vdiksemas ruumis on 20-kilovatine elektri-
jaam, mis tootab mootori TA3-MK joul ja mis varustab elektriener-
giaga toopinke ning elektrikeevitusagregaati.

Seda litkuvat remonditookoda teenindava .brigaadi koosseisu
kuuluvad: elektrijaamamehaanik, kes on iihtlasi elektrikeevitaja,
treial ja 6—7 kategooria lukksepp.

4. MEHHANISMIDE TEHNILINE TEENINDAMINE TALVEPERIOODIL

Raielangil tootavad kokkuveotraktorid, elektrijaamad, mootor-
vintsid jt. seadmed seisavad t66 vaheajal lageda taeva all. See-
sugune masinate ja mehhanismide valjaspool garaazi madalas
temperatuuris hoidmine pohjustab moningaid raskusi nende kéivi-
tamisel. Mootori. kéivitamiseks tuleb jahutusvedelik, karteris olev
oli ja mootoriplokk soojendada temperatuurini, mis kindlustab moo-
tori rahuldava kiivitamise. Seda voib teha kas mootorite perioodi-
lise kdivitamisega seisu ajal, nonda et mootorid ei saaks vahepeal
liigselt jahtuda, voi siis korvalise soojusallika abil enne mootorite
kdivitamist.

Esimest viisi kasutatakse meie metsatoostuskeskustes vordle-
misi vihe, sest sellel viisil on terve rida negatiivseid kiilgi ja
nimelt: jahtunud mootori sagedase kiivitamise puhul kondensee-
rub bensiin silindrites, muutes 6li karteris vedelaks, mitmekordsete
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kaivituste jaoks kulub palju bensiini ja 66sise valve eest autojuhti-
dele tasumaksmine pohjustab iilearuseid kulusid. :

Laialdast kasutamist on leidnud aga teine viis, s. 0. mootorite
soojendamine kiivitamise eel korvalise soojusallika abil. Selleks
kasutatakse kas vee- voi auruseadeldisi.

Aurusoojendusseadeldised ‘

Aurusoojendusseadeldis TITIY-3 (joon. 88) on ette nahtud met-
sas tootavate kokkuveotraktorite, teisaldatavate elektrijaamade,
vintside ja autode sisepolemismootorite soojendamiseks. Uks sea-
deldis voib samaaegselt| soojendada kolme mootorit.
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Joon. 88: Aurusoojendusseadeldis ITITY-3.

Aurusoojendusseadeldis TIITY-3 kujutab endast kilpidest kokku-
pandud piklikku soojuskindlat ruumi, mis on asetatud {imberpaigu-
tamise holbustamiseks jalastele, Teise kohta vedamiseks haagitakse
seadeldis &iisli abil veoauto voi traktori taha.

Ruumi sisse on paigutatud vertikaalne veetorukatel 1, kuuma
vee reservuaar (termos) 2, toolaud 3 ja tooliste puhkamise jaoks
pingid 4.

Veetorukatel koosneb vilimisest ja sisemisest kerest, millede
vahel on vesi. Sisemise kere sees on kaks toruspiraali. Vee taseme
kontrollimiseks on katel wvarustatud veeklaasiga. Viljastpoolt on
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Joon. 89. Lihtsustatud tiilipi auru-soojendusseadeldis.

katel kaetud soojusisolatsiooniga, mis koosneb asbestist ja lauda-
dest. Isolatsioonikiht on kinnitatud vitsade abil.

Katla tilemisest osast satub aur karpi, millel on kolm ventiili ja
katelt reservuaariga (termosega) ithendav otsik.

Kuuma vee reservuaari mahutavus on 150 liitrit. Véljastpoolt on
reservuaar kaetud soojusisolatsiooniga. Reservuaari sisse on pai-
gutatud 50 1 mahutavusega paak 0li soojendamiseks. Aurusoojen-
dusseadeldis TITTY-3 on varustatud kasipumbaga 5, mille abil pum-
batakse vesi veemahutist katlasse, termosesse ja mootoritesse.
Torujuhtmete ja ventiilide siisteem kindlustab auru juhtimise kat-
last mootorite juurde nende soojendamiseks, reservuaari vee so00-
jendamiseks ja teisaldatava boksi soojendamiseks (kui niisugune
on olemas).
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Joon. 90. Vertikaalkatel vee ja 0li soojendamiseks.

Soe ruum on moeldud viiksemate lukksepa-montaazitéode tege-
miseks ja viikesele arvule toolistele soojendamiseks.

Mootorite kiivitamise eel tdidetakse katel reservuaaris oleva
veega ja pannakse kiidema. Umbes 15—25 minuti pérast hakkab
vesi keema. Aur juhitakse karbist 1dbi ventiili voolikuisse ja neid
mooda mootorite juurde. Pidrast seda kui mootorit on 15 minuti
jooksul auruga soojendatud, tdidetakse radiaator reservuaaris oleva
kuuma veega ja kiivitatakse. Odsise seismise ajaks valatakse vesi
katlast ja mootoritest reservuaari (termosesse), kus selle tem-
peratuur ei lange rohkem kui 2° tunnis.

Lihtsustatud ehitusega aurusoojendusseadeldise on konstrueeri-
nud Rakvere metsatoostuskeskuse mehaanik Johannes Purk. Selle
seadeldise alumine silinder (joon. 89), kujutab endast viikest leek-
torukatelt, mille kogupikkusest 2/3 moodustab katla ja 1/3 kiittekolde.
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Ulemine silinder moodustab aurureservuaari ja on varustatud
manomeetriga (joonisel manomeeter puudub).

30—40 minutit enne mootorite kéivitamise algust tédidetakse
katel 100 liitri veega ja pannakse kiidema. Vee lubatavat maksi-
maalseisu kontrollitakse kraani lahtikeeramisega. Vee keemahakka-
mist nditab manomeetri osuti.

Seadeldis voib soojendada korraga 2 mootorit. Pirast seda kui
mootorit on kuuma auruga soojendatud 10—15 minutit, tdidetakse
radiaator kuuma veega ja kiivitatakse mootor.

Rakvere metsatoostuskeskuse soojendusseadeldise védartus sei-
sab selles, et ta on konstruktsioonilt lihtne ja teda on kerge trans-
portida. Selle seadeldise puuduseks on liiga vdike katla maht, mis-
tottu sel korral, kui raielangil t66tab rohkem kui kolm mehhanismi,
on vee soojendamiseks vaja lisaseadeldist.

Tartu ja Voru metsatoostuskeskuse metsapunktides kasutatakse
vee ja 0Oli soojendamiseks regedele monteeritud vertikaalseid kat-
laid (joon. 90). Katla alumine osa moodustab kiittekolde, iilemine
aga vee soojenrdamise reservuaari, millest kdivad ldbi leektorud.

Katel tdidetakse veega ava kaudu, mille kaas avaneb koos
korstnaga. Kuum vesi lastakse vilja vasakul pool asuvast kraanist
(pildil ei ole ndha).

Oli soojendamiseks on katla sisse keevitatud 20 1 mahuga reser-
vuaar. Katla maht on umbes 100 1, millest jdtkub tiheaegselt mitte
iile kolme mootori soojendamiseks.
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VIl. METSAVARUMISTOODE ORGANISEERIMINE JA
METSAVARUMISETTEVOTTE STRUKTUUR

1. METSATOOSTUSKESKUS KUI ORGANISEF:RIV JA JUHTIV TSENTRUM

Meie vabariigi metsatoostuskeskused tootavad reeglikohaselt
alalise tooliskaadriga. Hooajatooliste kasutamine metsavarumisel

viheneb iga aastaga vastavalt sellele, kuivord metsatoostuskeskusi.

varustatakse mehhanismidega.
Kaasaegse metsattostuskeskuse tihtsamateks funktsioonideks

a) riikliku metsavarumisplaani kvaliteetse tditmise organiseeri-
mine kinnitatud sortimentatsioonis ning metsamaterjalide c'iige—
aegne iralaadimine tarbijaile; ‘

b) metsatooraine ressursside oige kasutamine ning raielankide:

ratsionaalse tootlemise teel korge. kvaliteediga tarbesortimentide
maksimaalse valjatuleku saavutamine;

¢) majanduse juhtimine korgel tehnilisel tasemel, kompleksse
mehhaniseerimise juurutamine, tooviljakuse pidev tostmine ja too-
dangu omahinna alandamine;

d) toostushoonete ja elamute ehitamiseks eraldatud vahendite
otstarbekohane kasutamine, todliste kultuurilis-elutarbeliste tingi-
muste parandamine ja nende varustamine kvaliteetsete elamutega.

Metsatoostuskeskuse tegevuse aluseks on plaanimajandus ning
range tehnoloogiline ja toodistsipliin, mis vildib organiseerimatuse
ja juhuslikkuse. : :

Metsatoostuskeskuse tegevus maédratakse kindlaks igal aastal
ministeeriumi poolt kinnitatava tehnilise tootmis-finantsplaaniga.
Peale selle on metsatéostuskeskusel viie aasta plaan, milles on ette
nihtud koik pohilised néitarvud toostustoodangu kasvu, mehhanis-
mide kasutamise ja mehhaniseerimistaseme {ostmise, tooliste to606-
viljakuse tostmise ja omahinna alandamise alal.

Tehniline tootmiis-finantsplaan holmab  metsatoostuskeskuse

majandustegevuse koiki kiilgi ja koosneb jargmistest pohiosadest:
: a) tootmisprogramm tootmisfaaside viisi ja sortimendiline-

struktuur; \
b) mehhanismide ja hobuste kasutamise plaan;
c¢) too- ja toojou plaan;
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d) toodangu realiseerimise plaan;

e) kapitaalehituse ja kapitaalremontide plaan;

f) omahinna plaan;

g) finantsplaan, mis sisaldab tulude ja kulude bilanssi, kiiibe-
vahendlte normatiive, kred11d1plaan1 51semlste ressursside mobili-
seerimise plaani jne.

Tehnilise tootmis-finantsplaani koigi arvutluste aluseks voe-
takse kindlaksmaéaratud tehnoloogilised protsessid ja progressiivsed
toonormid.

Tehnilise tootmis-finantsplaaniga méiratud koguseliste ja kva-
liteediliste nditarvude ning metsa tilesto6tamise ja viljaveo riikliku
plaani tditmise kindlustamiseks koostab metsatoostuskeskus toot-
mise organiseerimise plaani. Tootmise organiseerimise plaan koos-
tatakse reeglikohaselt igale kvartalile ning tidpsustatakse ja téien-
datakse igale kuule. Selles plaanis tootatakse vdlja iga metsapunkti
ja meistrijaoskonna jaoks:

a) metsavarumisiilesanne vahendite ja sortimentide loikes;

b) raielankide tootlemisele votmise kord ja tdhtajad kuude 16i-
kes, metsavarumisiilesande tditmiseks vajalikus mahus;

c) oma tootmnsvahendlte paigutus ja tootlikkus ning todtamise
vahetuslikkus;

d) abmoud tsiikligraafiku juurutamiseks;

e) abinoud ohutustehnika alal ning to6tingimuste ja kultuuri-
lis-elutarbeliste tingimuste parendamiseks;

f) plaan téode organiseerimiseks raielangil, iilemises laos, alu-
mises laos ja metsa véljaveol;

g) abinoud metsavarumisseadmete ja metsaveoteede remondiks.
ning lumetorjeks ja muud vajalikud abinoud.

Jargmiseks kvartaliks koostatavas organisatsioonilis-tehniliste
abinoude plaanis peab olema ette ndhtud eelmise kvartali volgne-
vuse ilmtingimatu katmine (kui niisugune volgnevus on olemas)
ning eelneva perioodi jooksul metsatoostuses kasutamisele voetud
eesrindliku tehnoloogia ja ratsionaalsete to6votete juurutamine.

Ilma tehnilise tootmis-finantsplaanita ja tootmise organiseeri-
mise plaanita ei ole metsatoostuskeskusel lubatud tostada,

: Metsatdoostuskeskuse aparaat koosneb jirgmistest osakondadest:

metsatoostuskeskuse juhtkond (direktor,* direktori asetditja, pea-
insener) — 3 inim., tootmisosakond — 2—4 inim., peamehaaniku
osakond — 2—3 inim., plaaniosakond — 1—3 inim., t66- ja t606-
tasude osakond 1—2 inimest ja muu personal 2—6 inimest.

Viljaveomahu suurenemisel voi vdhenemisel muutub vastavalt
metsatoostuskeskuse aparaadi struktuur ja tootajate arv.

Metsatoostuskeskuse aparaat on administratiivseks ja planeeri-
vaks tsentrumiks, ja tema iilesandeks on metsavarumisprotsessi
vahetu organiseerimine oma tsehhide — metsapunktide, autobaasi
ja alumiste ladude kaudu.

Metsatoostuskeskuse iga tootaja kohustused ja oOigused on
kindlaks médaratud ametijuhenditega.
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Metsatoostuskeskuse juhtkonna eesotsas seisab metsatoostus-
- keskuse direktor, kes on ainujuhiks ja tootmise organiseerijaks.
Metsatoostuskeskuse direktor peab reeglikohaselt olema korgema
eriharidusega ja organisaatorlike voimetega ning tagama riik-
* liku - metsavarumisplaani tditmise. Direktor juhib metsatoostus-
keskuse tootmis- ja majandustegevust, kindlustab olemasolevate
tootmisvahendite 6ige kasutamise ja tooliste toole paigutuse, juu-
rutab metsavarumistéode kompleksset mehhaniseerimist, organi-
seerib sotsialistlikku voistlust, eesrindlaste saavutuste juurutamist
ning kogemuste vahetamist metsapunktide ja meistrijaoskondade
vahel.

Direktor on kohustatud pidevalt parandama tooliste kultuurilis-
elutarbelist teenindamist, kindlustama metsatoostuskeskuse mate-
riaal-tehnilist varustamist, juhtima finantsmajandust ning organi-

seerima nouetekohase raamatupidamise ja statistilise aruandluse.

Direktori esimeseks abiks tootmisprotsessi organiseerimise ja
metsavarumisoperatsioonide tehnil'se juhtimise alal on metsat6os-
tuskeskuse peainsener. Tema on kohustatud koostama organisat-
sioonilis-tehniliste abinoude plaani ja organiseerima selle taitmist,
igati juurutama tootmise ja t66 organiseerimise eesrindlikke meeto-
deid, olema uue ja eesrindliku metsavarumistehnoloogia juuruta-
misel initsiaatoriks ning kindlustama tootmisvahendite cige paigu-
tamise ja tdieliku drakasutamise.

Peainsener juhib koigi abinoude labiviimist ohutustehnika, rat-
sionaliseerimise, leiutamise ja kapitaalehituse alal ning valvab teh-
niliste normide tditmise f{ile.

Direktori asetditja hoolitseb tooliste varbamise, elamufondi
remontimise ja iifirimise ning té6liste kultuurilis-elutarbelise teenin-
damise eest, juhib sotsialistlikku voistlust ja tooliste elutarbelise
teenindamise asutuste tood.

Peamehaanik, kes allub peainsenerile, juhib metsatoostus-
keskuse koigi mehhanismide, sidevahendite ja seadmestiku tehni-
list teenindamist ja remonti. Ta on kohustatud kindlustama metsa-
varumisseadmete remontide ldbiviimist tdielikus kooskolas kinnita-
tud graafikuga.

Tootmisosakonna insenerid tootavad metsatoostuskeskuse pea-
inseneri juhtimisel ja peavad kindlustama metsaraiefondi kontrolli-
mise ja vastuvotmise, metsaraiefondi kasutamise plaani koostamise,
samuti ka abinoude viljatootamise maddratud tooplaani tditmiseks
ning tsiikligraafiku ja eesrindlike tehnoloogiliste skeemide juuruta-
miseks. Nad peavad abistama metsapunkte tootmise organiseeri-
mise ning tootmisvahendite ja t66jou oige paigutamise ja kasuta-
mise kiisimustes, samuti puidu ratsionaalse tiikeldamise kiisimus-
tes, uute metsavarumismehhanismide tiiiipide juurutamises, raie-
lankide juurde soitmise jaoks teede ehitamises jne.
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2." METSAPUNKT TOOTMISUKSUSENA

Metsapunkti kdsutuses on vajalikud metsavarumismehhanismid,
transpordivahendid, hobuvoor ja kaadritoolised. Olemasolevate
tootmisvahendite ja tooliste hulga alusel eraldatakse metsapunktile
metsaraiefond ning kinnitatakse aasta-, kvartali- ja kuu-tootmis-
plaanid koigi néitajate jargi. :

Madératud tootmisplaani tditmiseks koostab metsapunkt iga
kvartali peale organisatsioonilis-tehniliste abinoude plaani (jaotu-
sega kuudele) ja esitab selle metsatéostuskeskuse direktorile kin-
nitamiseks. Metsapunktide organisatsioonilis-tehniliste abinoude
plaanide alusel koostab metsatoostuskeskus koondplaani kogu
metsatoostuskeskuse kohta, millest oli juttu juba eespool.

Metsapunkti kohustuste hulka kuuluvad: metsaraiefondi kont-
rollimine ja vastuvotmine metsamajanduse organitelt, raiefondi
jaotamine tootlemise perioodidele, tehnoloogiliste kaartide koosta-
mine t6odeldavatele raielankidele, tookdaskude-tellimuste koostamine
ja viljaandmine metsatéostusmeistritele, ettevalmistustoode 1dbi-
viimine, juurdesoiduteede ehitamine ja .remont, metsamaterjalide
iilestootamise, kokkuveo, tiikeldamise, sorteerimise ja dralaadimise
organiseerimine, metsavarumisseadmete profiilaktilise teenindamise
ja jooksva remondi tegemine ja muud metsavarumisplaani taitmi-
sega seotud kiisimused.

Metsavarumistoode tegelikuks teostajaks metsapunktis on
meistrijaoskonnad, millede eesotsas seisavad vilunud metsatéostus-
meistrid, kes saavad té6juhised metsapunkti tehniliselt juhatajalt
ja juhatajalt. Peale pohitoid juhtivate meistrite on metsapunktil
ettevalmistustéode meistrid, kes korraldavad raielankide ettevalmis-
tamist ning juurdesoiduteede ehitamist ja remonti.

Tehtud t66de vastuvotmiseks ja arvestamiseks antakse meist-
rile abiks vajalik arv kiimnikke.

Raielankidel to6tavad metsavarumistel kompleksbrigaadid. Iga
kompleksbrigaad koosneb puude langetajaist, oksalaasijaist, kokku- .
vedajaist, jarkajaist, sorteerijaist ja kiittepuude 16hkujaist, kokku
24—36 inimest. Kompleksbrigaad varustatakse puude langetamise
ja jarkamise, oksalaasimise ja kokkuvedamise mehhanismidega.
Kui brigaadi {ilesannetesse kuulub ka metsamaterjali laadimine,
siis varustatakse brigaad ka laadimiskraanadega.

Kompleksbrigaadi juhib vilunud metsatéostusmeister. Juhul kui
meistri juhtimisel t66tab mitu kompleksbrigaadi, eraldatakse temale
abiks iga kompleksbrigaadi jaoks iiks brigadir, kes voib olla toot-
mist6ost vabastatud voi vabastamata. :

Metsapunkti juhatajaks on vilunud insener voi tehnik, kellel on
metsatoostuses toéotamise staaz ja kes omab organisaatorlikke voi-
meid. Metsapunkti juhataja juhib metsapunkti tootmis- ja majan-
dustegevust ainujuhtimise pohimotte ja tsehhi isemajandamise alu-
sel. Tema korraldused on kohustuslikud koigile temale alluvatele
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toolistele, meistritele ja teenistujatele. Metsapunkti juhataja on
kohustatud:

a) kindlustama tootmisplaani tditmise koigi koguseliste ja kva-
liteediliste néitajate osas;

b) rangelt kinni pidama metsatoostuskeskuse poolt kinnitatud
tehnoloogilisest reziimist;

c¢) kindlustama koigi metsapunkti kédsutuses olevate tehniliste
vahendite parema &rakasutamise, kinni pidades tehnilise eksplua-
tatsiooni eeskirjadest;

d) oigesti paigutama toolised, mehhanismid ja hobused t66lii-
kide ja meistrijaoskondade jargi, kindlustama tsiikligraafiku juuru-
tamist, juhtima sotsialistliku voistluse organiseerimist tooliste ja
metsatoostusmeistrite hulgas ning valvama tehnoloogilisest ja t66-
distsipliinist kinnipidamise iile koigis meistrijaoskondades.

e) kindlustama to6onormide téditmise ja {iletamise, ning looma

normaalsed elamu-olustikulised tingimused toolistele ja teenistu-
jatele;

f) kindlustama metsaraiefondi tdieliku drakasutamise.

Metsapunkti tehniline <juhataja juhib koiki tootmistéid. Tema
korraldused on kohustuslikud koigile toolistele, meistritele ja tee-
nistujatele. Tehniline juhataja on kohustatud:

a) votma vastu metsamajanditelt metsaraiefondi ja jaotama
selle meistrijaoskondade vahel;

b) kindlustama tehnoloogilisest protsessist, téoreziimist ja kor--

rast kinnipidamise raielankidel;

c) organiseerima raielankidel ettevalmistustéode oigeaegse ja
kvaliteetse ldbiviimise; :

d) organiseerima meistrijaoskondade t6od tsiikligraafiku alu-
sel;

e) koos metsapunkti juhatajaga kindlustama tooliste oige pai-
gutuse ja mehhanismide jaotuse, eesrindliku tehnoloogia ja uute
progressiivsete t00 organiseerimise vormide juurutamise ning sot-
sialistliku voistluse organiseerimise;

f) kindlustama mehhanismide ekspluateerimise ja hooldamise
tehnilistest eeskirjadest kinnipidamise, tiivede ratsionaalse jérka-
mise ja tarbepuidu véljatuleku suurendamise;

g) kindlustama ohutustehnika eeskirjadest kinnipidamise raie-
lankidel, iilemistes ladudes, laadimisplatsidel ja ettevalmistus-
toodel;

h) siistemaatiliselt opetama ja instrueerima meistreid, kiimnikke
ja toolisi too oige organiseerimise, mehhanismide korraliku kasuta-
mise ja ratsionaalsete toovotete rakendamise kiisimustes.

Metsatoostusmeister on tdiediguslik téode organiseerija ja juh-
tija temale usaldatud jaoskonnas. Saades metsapunktilt tookésu-

tellimuse, organiseerib meister sellele vastavalt koiki metsa-

varumistoid raielangil ja iilemises laos.
Metsatoostusmeister on kohustatud:
a) kindlustama tootmisiilesannete kvaliteetse ja Gigeaegse tait-
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mise tookdsu-tellimuse ja sortimentatsiooni kohaselt, mehhanismide
ja tooaja koige efektiivsema kasutamise, raielankide ratsionaalse
tootlemise tehnilistest tingimustest ja iileliidulistest riiklikest stan-
darditest (I'OCT-idest) kinnipidamisega ning metsamaterjalide
mootmise, markeerimise ja sorteerimise;

b) kinni pidama kinnitatud tehnoloogilisest protsessist ja t66-
reziimist, paigutama toolised toodele nende kvalifikatsiooni jargi ja
juurutama eesrindlikke toovotteid;

¢) organiseerima metsa iilestootamist, kokkuvedu ja laadimist,
mitte lubades raielankidele kasvavate puude ja iilesté6tatud mater-
jalide jaakide jaimist;

d) hoolitsema, et mehhanismid oleksid alati varustatud kiitu-
sega ja maardeolldega

e) organiseerima toolistele paremate todviiside ja -votete ning
ohutustehnika eeskirjade igapdevast opetamist;

f) pidama oOiget arvestust iilestootatud, kokkuveetud ja édralaa-
ditud metsamaterjalide ning tooliste t66 tasustamise kohta;

g) pidama tooliste tooleilmumise tabelit ja kindlustama téieliku
toodistsipliinist kinnipidamise raielangil.
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VIII. KAADRID JA ELUTARBELINE KORRALDUS
1. KVALIFITSEERITUD KAADRITE ETTEVALMISTAMINE

Kaasaegne metsatoostus baseerub korgestiarenenud metsa-
varumistehnikal. Metsatoostuses kasutatavate mehhanismide juh-
timisel tootab palju autojuhte, traktoriste, teisaldatavate elektri-
jaamade mehaanikuid, elektrisaagide ja bensiinimootorsaagide
motoriste, vintsijuhte, kraanajuhte, mootorvedurijuhte ja teisi.

Peale selle tootab palju kvalifitseeritud toolisi mehhanismide
teenindamisel, nagu haakijad kokkuveo-traktoritel, vintsidel ja laa-
dimiskraanadel, bensiini- ja elektrimootorsaagide motoristide abid
jne.

Kvalifitseeritud kaadreid valmistavad ette vabariigi metsatoos-
tuskeskused plaanipdraselt ja siistemaatiliselt. Igal aastal oOpeta-
takse vilja autojuhte, traktoriste, teisaldatavate elektrijaamade
mehaanikuid, bensiinimootorsaagide motoriste jt. Kursustele suu-

natakse niisuguseid kaadritoolisi, kelledel on koige paremad tule-

mused téonormide téditmisel ja toédistsipliini alal.

Mehhanismidel tootavate kvalifitseeritud kaadrite (autojuhtide,
traktoristide, elektromehaanikute, kraanajuhtide, vintsijuhtide, ben-
siinimootorsaagide motoristide jt.) ettevalmistamine toimub met-
satehnilises koolis, mis asub Tihemetsa Metsatehnilise Tehnikumi
juures. Koolil on korge kvalifikatsiooniga oOppejoud, héstisisus-
tatud kabinetid ja vajalikud mehhanismid praktiliste to6de labivii-
miseks.

Mehhanisme teenindavaid kaadreid valmistavad ette metsatoos-
tuskeskused vastavate seminaride organiseerimise voi individuaal-
oppuse teel.

2. METSAVARUMISETTEVOTETE JUHTIVAD KAADRID

Metsatoostuskeskuste ja metsapunktide juhtiva kaadri, s. o.
insener-tehnilised toctajad, kellede {ilesandeks on metsavarumis-
toode organiseerimine ja ldbiviimine, moodustavad metsatoostus-
meistrid, metsapunktide tehnikud, tehnilised juhatajad ja juhatajad
ning metsatéostuskeskuste insenerid, peainsenerid ja direktorid.

Metsatoostusmeistriteks madratakse isikud, kelledel on kesk-
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mine voi korgem' eriharidus ja kes omavad kogemusi metsavaru-
mistdéode organiseerimisel.

Metsapunktide juhatajate ja tehniliste juhatajate, samuti ka
metsatoostuskeskuste inseneride ametikohtadele méiratakse esma-
joones korgemat metsatehnilist haridust ]a organiseerimisvoimet
omavaid isikuid.

Erandjuhtudel on lubatud kasutada insenerikohtadel suure
tootmisstaaziga praktikuid, kes on tdiendanud oma teoreetilisi
teadmisi vastavatel kursustel.

Keskmise liili insener-tehnilisi kaadreid valmistab ette Eesti NSV
metsatoostuskeskuste jaoks Tihemetsa Metsatehniline Tehnikum
Kilingi-Nomme rajoonis. Tihemetsa Metsatehniline Tehnikum té6tab
sel alal juba iile 10 aasta ning omab hésti sisustatud laboratooriu-
mid ja tookabinetid, samuti ka suure kollektiivi korgema haridusega
ja vilunud oppejoude.

Tehnikumi poolt viljalastavaid tehnikuid-tehnolooge kasuta-
takse peaasjalikult metsatoostusmeistritena, kellede iilesandeks on
mehhaniseeritud metsavarumistoode labiviimine kompleksbrigaadi-
dega tsiikligraafiku alusel. Paljud neist tootavad ka metsapunktide
juhatajatena ja tehniliste juhatajatena, samuti ka metsatéostus-
keskuste inseneride ametikohtadel. ;

Korgema haridusega spetsialiste valmistab metsatoostuse jaoks
ette korgemate metsatehniliste Oppeasutuste vork Leningradis,
Minskis, Sverdlovskis, Krasnojarskis ja teistes linnades. Eesti
Pollumajanduse Akadeemia juures tootav metsatehniline teadus-
kond, mis seniajani valmistas ette insenere-tehnolooge metsatoos-
tuse jaoks, lopetab lihemal ajal oma tegevuse, kuna korgema hari-
dusega spetsialistide ettevalmistamisega tegelevad spetsialiseeritud
korgemad oppeasutused.

3. TOOTASUSTAMINE JA KULTUURILIS-ELUTARBELINE
TEENINDAMINE

Metsatoostuskeskustes - kehtib progressiiv-tiikitéotasu siisteem.
See tdhendab, et koik toolised tootavad tiikitoo alusel ja saavad
tehtud t66 iga iithiku eest teatava summa, mis on kindlaks méara-
tud normide ja hinnetega, normide {iletamise korral saavad nad aga
veel tdiendava juurdemaksu.

Kui tooline tdidab poolekuu téonormi sajaprotsendiliselt, teos-
tatakse juurdemaks 20% suuruses tiikitoohinnete jargsest t66-
tasust, mis temal on saada poolekuunormi téditmise eest. Kogu iile
poolekuunormi tdidetud osa eest makstakse to6tasu pooleteisekord-
ses suuruses.

Koigi metsavarumistoode ja enamiku ettevalmistustoode jaoks
on'vilja tootatud téonormid ja tiikitoohinded. Raielangitoodel 1ah-
tutakse pédeva-toonormide mdaédramisel raielangi keskmisest tiive-
mahust ja puistu koosseisust. Nii rakendatakse igal raielangil oma
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toonorme, olenevalt sellest, missugune on antud raielangi keskmine
tiivemaht ja puistu koosseis.

Tiikitoohinnete arvutamiseks on Eesti NSV territooriumil metsa-.
varumise = pohitoode jaoks kehtestatud péaeva-tariifitasuméirad
18 rublast kuni 38 rbl. 40 kopikani. Koige korgem tasumidir on
ette ndhtud kokkuveotraktorite traktoristidele. Elektri- ja bensiini-
mootorsaagide motoristidele makstakse 29 rubla pdevas metsa lan-
getamisel ja 26 rubla pédevas tiivede tiikeldamisel estakaadil. Oksa-
laasijad saavad 24 rubla péevas, autojuhid gaasigeneraator-auto-
del tootamise puhul 29 rubla jne.

Kui tooline tdidab okste laasimisel poolekuu jooksul téénormi
150-protsendiliselt (mis on tavaline néhe), siis ta teenib selle aja-
vahemiku eest:

tiikkitoohinnete jargi 13 pdeva eest (13 X 24) . . . . . 312 rbl.
juurdemaks 20% suuruses . . 62 rbl. 40 kop..
itletatud osa eest poolteisekordses suuruses (l3><24><0 5X1 5) 234 rbi.

kokkiti =~ " n - 2000 L S EE UG08 ThE R Kog.

Kui sama protsendi vorra tdidab normi traktorist, kelle pdeva-
taSlf{mééI’ on 38 rubla 40 kop., siis ta teenib poole kuuga 973 rbl.
44 kop. :

Peale tiikitoohinnete jargi arvestatava pohitootasu ning nor-
mide tditmise ja iiletamise eest makstava progressiivtasude maks-
takse traktoristidele, autojuhtidele, mootorvedurijuhtidele, teisalda-
tavate elektrijaamade elektromehaanikutele, vintsijuhtidele ning
traktoristide ja mootorvedurijuhtide abidele normide {iletamise kor-
ral tdiendav kuupreemia mehhanismide héiretu t66 eest tiikitoo-
hinnete jargsest tootasust jargmisel médaral:

a) traktoristidele ja vintsijuhtidele . e e S e
b) teisaldatavate elektrijaamade elektromehaamkutele autojuhtidele ja
mootorvedurijuhtidele 10%

c) teisaldatavate elektnjaamade TI3C-50 |a T13C-60 motorlstldele teisal-
datavate e]ektruaamade I12C-40 masinistidele (kutJatele) buldooserljuhtlde]e
ning traktoristide ja mootorvedurijuhtide abidele.. . S, 30 5%

Tooliste majutamiseks asutatakse iga metsapunkti juurde t66-
lisasulad iihes koigi vajalike kultuurilis-elutarbeliste asutustega,
nagu saunad, kauplused, klubid voi punanurgad jne. Toolisasulate
asukohad valitakse voimalikult metsamassiivide ldhedale, kuid see-
sugustesse kohtadesse, kus on olemas koolid ning haiglad ja mis
asuvad magistraal-maanteede voi raudteejaamade juures.

Toolisasulatesse ehitatakse peamiselt 8 ja 12 korteriga kahekor-
ruselised elumajad, mis on varustatud elanike jaoks koigi mugavus-
tega. Joonisel 91 on ndha grupp Tudu metsapunkti 8-korterilisi
elamuid.

Koikjal leidub ka individuaalehitajaid. Nendele toolistele, kes
soovivad ehitada oma maja, annab metsatoostuskeskus pikaajalist
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Joon. 91. Kaheksakorterilised t66liselainud Tudu metsapunktis.

Joon. 92. Téodliste isiklikud majad Tudu metsapunktis.



laenu 10 tuhande rubla suuruses ring abistab neid transpordiga ja
vajalike ehitusmaterjalidega. Joonisel 92 nideme gruppi individuaal-
elamuid Tudu metsapunkti maalilisel maastikul.

Metsapunktide toolistele luuakse koik vajalikud eeldused isikliku
majapidamise jaoks. Neile eraldatakse pollumaad aedade asutami-
seks ja abistatakse selle maa harimisel. Lehmapidamise voimalda-
miseks antakse vajalikus ulatuses heinamaad. Joonisel 93 on néaida-
tud Voru metsatoostuskeskuse toolisasula looduslikult ilusas kohas
Voru linna ldhedal.

Joon. 93. Voru metsatoostuskeskuse toolisasula.-

Toolised, kes elavad laialipillatult talundites ja iiiiritud maja-
des, toimetatakse tookohale iiks kord nddalas, s. t. igal esmaspéeval
viiakse toolised autobussidel voi selleks kohandatud veoautodel
téokohta ja alles laupédeva ohtul tuuakse koju tagasi. Kogu nédala
elavad toolised tookohtade juures asuvais ithiselamuis. See on mui-
dugi viga ebamugav, sest iihiselamud ei vasta sageli vajalikele
kultuurilistele nouetele, ei rahulda toéoliste elutarbelisi vajadusi ja
toolised on sunnitud terve nddala elama lahus oma perekon-
nast.

Metsapunktide ja metsatoostuskeskuste tooliste jaoks asulate
ehitamise eesmirgiks ei ole {iksnes nende elamispinnaga varusta-
mine, kuigi see on koige tdhtsam, vaid ka neile normaalsete tingi-
muste loomine t66ks ja puhkuseks. Asulatesse koondatud todlised
viiakse igal hommikul téokohale ja tuuakse ohtul koju tagasi. Sel-
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leks eraldatakse metsapunktide kdsutusse mugavad autobussid.
See asjaolu muudab paremaks tooliste t60- ja elutingimused ja
~avaldab soodsat moju tooviljakuse tousule.

Koikjal, kus on juba asutatud seesugused toolisasulad, nagu
Tudu, Kariste, Laeva, Laiksaare jt. metsapunktides, on toolised
vidga rahul, sest neil on peale normaalsete tootingimuste ja korge
tootasu ka kosutav puhkus oma perekonna keskel.

Koigi kompleksbrigaadide juures on organiseeritud toitlusta-
mine sooja toiduga, mida valmistab selleks palgatud kokk t66-
kohal v6i mis tuuakse kohale termostes ldhemaist asulaist.



IX. TOOKAITSE JA OHUTUSTEHNIKA
1. TOOKAITSE

Noukogude seadusandlusega on kindlustatud tookaitse ning
tootervishoiu ja ohutustehnika eeskirjade tdpne téditmine.

Ettevotte juhtkonna ja ametiiihingu organisatsiooni vahel sol-
mitakse iga aasta kollektiivleping, kus eriosas ndhakse ette assig-
neeringud {irituste ldbiviimiseks tootingimuste tervendamisel, ohu-
tute toomeetodite Opetamisel, tooliste tookohtadele toimetamisel
selleks kohandatud autodega, tookohtadel tooliste varustamisel kee-
detud joogiveega, raielankidel ja ladudes toolistele talveajal soo-
jendamisvoimaluste loomisel, dussiruumide voi saunade ehitamisel,
kuivatite ehitamisel jne. :

Lepingus médratakse dra ka puhkuste kestus, mis moodustab
metsavarumistoode pohiliste kutsealade tooliste jaoks igal aastal
ithe kalendrikuu, iga kolme aasta tagant aga veel iihe kuu lisa-
puhkust. Jérelikult saavad metsavarumistoolised ‘kahel aastal
puhkust iihe kalendrikuu ulatuses, igal kolmandal aastal aga kaks
kalendrikuud.

Peale selle madratakse kollektiivlepingus kindlaks tuusikute
arv, mis eraldatakse antud metsatoostuskeskuse tooliste ja teenis-
tujate jaoks nende suunamiseks puhkekodudesse ja sanatooriumi-
desse. y

Tookaitsealase t66 organiseerimine metsavarumisel pannakse
metsatoostuskeskuse peainsenerile. Selle t66 ldbiviimiseks ja iiri-
tuste ldbiviimise iile jdrelevalve teostamiseks eraldatakse peainse-
nerile abiks ohutustehnika insener.

2. OHUTUSTEHNIKA

Toolisi, kelledele pole opetatud ohutuid toomeetodeid, ei tohi
lubada toole asuda. Koik metsatoostuse toolised, samuti ka insener-
telhnilised tootajad peavad sooritama eksami ohutute toomeetodite
alal.

Pirast ohutustehnika Oppuse ldbitegemist ja instruktaaZi saa-
mist sooritab iga toéline eksami ja saab vastava {unnis-
tuse.
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Kui tooline viiakse teisele toole, siis instrueeritakse teda tingi-
‘mata uuel t66l kehtivatest ohutustehnika eeskirjadest ja lastakse tal
sooritada eksam, mille jdrel antakse vélja vastav tunnistus.

Korduv ohutustehnika instruktaaz viiakse ldbi vdhemalt iiks-
kaks korda poolaastas eranditult koigi toolistega, soltumata nende
toostaazist ja ohutustehnika-alastest teadmistest.

Peale kohustusliku instruktaazi korraldatakse metsatoostus-
keskuses ohutustehnika alaseid loenguid, ettekandeid ja vestlusi,
mille juures arutatakse ldbi ka selles ettevottes esinenud onnetus-
juhtumite faktid.

Metsatoostuskeskustes ja metsapunktides viiakse 1dbi konve-
rentse ja noupidamisi ohutustehnika alal, milledel kuulatakse pea-
inseneride voi metsapunktide tehniliste juhatajate ettekandeid too-
kaitse ja ohutustehnika seisukorrast ettevottes. Nendel konverent-
sidel tootatakse vilja abindud tootingimuste ja ohutustehnika
seisukorra parandamiseks metsapunktides ja metsatoostuskeskus-
Aes
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