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1. osa.

Adrad ja koorijad.

Maaharimise iilesanded.

Maaharimine on iiheks tihtsamaks agrotehniliseks votteks kul-
tuurtaimede kasvatamisel ja nende saakide suurendamisel.

Maaharimise {ilesanneteks on:

1) luua kobedat, someralist mullakihti;

2) hdvitada umbrohud, mis v.otavad kultutirtaimedelt valguse, toi-
teollused ja niiskuse;

3) teostada orgaaniliste ja mineraalsete vietiste mullaga sega-
mist;

4) siivendada kiinnikihti, millega luuakse paremad tingimused
taimejuurte arenguks;

5) rullimine — suuremate mulla tithimikkude havitamiseks ja
paremaks niiskuse juhtimiseks kiiivatud seemnete juurde.

Agrotehnika noudeist soltudes voivad need t66d teostuda mitmete
pollumajanduslike riistadega, nagu atradega, koorijatega, dketega, kulti-
vaatoritega, rullidega ja pohjakohendajatega.

Peamiseks maaharimise tooks on kiind, mis teostatakse atradega.

Adrad- I6ikavad, pooravad ja peenendavad mullakihti. Kihi poor-
dumisel langevad umbrohud ja sonnik, mis olid pinnal, mullakihi alla,
kus nad madanemisel muudavad mulla viljakandvamaks.

Akadeemik Williams’i andmetel eristub mullakiht jarsult kahte
ossa:

1) Ulemine — tihendatud, sisaldab palju juuri, kasve; sellel kihil
puudub peenendumise omadus ja someralist struktuuri ta ei oma.

2) Alumine — struktuurne, hasti peenenduv. Kiinni iilesandeks
on iilemise, struktuurita mullakihi vaopohja p6oramine ja alt somera-
lise kihi pinnale toomine, neid omavahel segamata.

Kiinni normaalseks siigavuseks on 20 sm (akad. Williams).



Traktoradrad.

Adra ehitus ja too.

Veojou jargi liigitatakse adrad hobu- ja traktoratradeks.

Holmatrade tootavaiks osadeks on: tera, holm, nuga ja eelkoorija.

" Tera ja holm kinnituvad adraankrule ning see omakorda adra-
raamile. Adraraamile monteeritakse samuti noad ja eelkoorijad. Peale
nende monteeritakse raamile veel teisi osi, mis otseselt maaharimist
ei teosta, vaid on abistavaiks, n. 6. teenindusosadeks. Need on adra

juures lisaks ankrule ja raamile: rattad, teljed, kangid, aufomaat-
tostemehhanismid, haakija, kaitse jt.

o

Joon. 1. Adrakorpus: I — tera, 2 — holm
(iilemine osa on tiib, alumine — rind), 8 —
tald, 4 — ankur.

Ankrule kinnitub peale tera ja holma veel tald. Tootades toetub
ader tallaga vaopohjale ja -seinale.

Tera, holm, tald ja ankur kokku moodustavad adrakorpuse
(joon. 1).

FAZH

Joon. 2. Mullakihi péérdumise skeem. I — mullakihi algseis, II — mullakihi 15ppseis.

Korpused kinnituvad raamile ja nende arv on erinev.
Meie pollunduses enamik traktoratru on nelja- ja viiekorpuselised.
Kiinnikihi siivendamiseks kinnitatakse adrakorpuste jarele eri-

riistad, nn. pohjakohendajad. Pohjamulda nemad pinnale ei poora,
ainult kohendavad seda.
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Olenedes kasutusotstarbest jagunevad traktoradrad tavalisteks ja
eriotstarbelisteks atradeks (vosa, soo jne.). '

Holmadra tooprotsess toimub skemaatiliselt jargmiselt: adra t66-
tamisel iga tema korpus koos noaga loikab tidisnurkselt alt ja kiiljelt
mullakihti (joon. 2), mis korpuse edasiliikumisel poordub. Mullakihi
poordumine esimesel momendil toimub kiilje b {imber, kuni mullakiht
jouab vertikaalseisu, siis kiilje B iimber, kuni mullakiht asetub eelmisele,
juba pooratud kihile.

Vastavalt joon. 2 asetub mullakiht seisust I seisu II, kusjuures
iilemise mullakihi kamaraosa suundub alla, alumine, vihem seotud
kiht — {iles. Mullakihi podrdumisel, olenedes adrakorpusest ja mulla
omadustest, toimub teatud maiiral kihi kobestumine. Mullakihi parim
poordumine saadakse siis, kui ta laius iiletab paksuse 1,5—1,7 korda.

Adra tootavad osad.

Holmadra peamised tootavad osad on tera ning holm ja nad
teostavad mullakihi eraldamist, tostmist, pdéoramist, peenendamist
ning mullakihi surumist eelkdiva korpuse poolt kiintud vakku.

Joon. 3. A — euroopa tera, B — ameerika tera (alt). 1 —nina, 2 — tiib (kiilg),
3 — loikeserv.
o

Tera ja holm, kinnitudes ankrule, moodustavad iihise kover-
joonelise pinna. Nad valmistatakse eraldi, sest tera kuluvus on hol-
mast kiirem ja nouab sagedasti remonti ning vahetust.

Tera (joon. 3). Adrakorpuse tootav osa, mille abil mullakiht 16i-
gatakse altpoolt ja antakse edasi holmale. .

Tera asetatakse alati teatud nurga alla vaopohja ja -seinaga.
Mida viiksem on tera asetusnurk vaopohjale, seda vihem joudu
nouab mullakihi l16ikamine. Rasketel muldadel tootavail atradel voe-
takse see nurk voimalikult viiksem.

Olenedes adra holma kujust asetatakse tera vaoseina suhtes iihe
voi teise nurga alla. Raske, seotud mulla atradel on tera viiksema
nurga all, vorreldes kerge mulla atradega, sest mida viiksem nurk,
seda vihem veojoudu nouab adraga téotamine.

Terad (joon. 3) jagunevad oma ehituselt euroopa ja ameerika
teradeks.



Euroopa teral on nina terav ja loikeserv sirgjooneline. Asetades
euroopa tera loikeservaga siledale lauale, peab ta lauda puudutama
kogu pikkuses.

Tera alumisel pinnal on jamendus ja see on remondi korral
materjali varuks. Tera kulumise korral tuleb otstarbekaks remondiks
teha plekist Sabloon vabrikutera eeskujul. On noue, et taastataks tera
kuju vastavalt Sablooni moodetele, sest ainult oige vabrikuterakuju
tagab tema normaalset t66d ja kogu adra stabiilset tootamist.

Ameerika tera, erinedes euroopa terast, omab peitlitaolist nina,
mis on mirgatavalt ettepoole venitatud, alla painutatud, vahel ka
pisut vasakule (kiindmata pollu suunas).

Tera painutust alla nimetatakse ,siigavuse haardeks”, painutust
kiindmata pollu suunas — ,laiuse haardeks” ehk ,,polluhaardeks”.

Ameerika tera loikeserv ei moodusta sirgjoont ja tasapinnale
asetades (naiteks lauale) ta ei puuduta lauda kogu oma pikkuses,
vaid ainult nina ja tiivaga (joon. 4), moodustades keskosas tasapinna
ja loikeserva vahel avause A. Sama avaus B tekib ka tera pollupool-
sel serval (joon. 5). Nende avauste korguse mooted on igal adral
erinevad, ulatudes 3—7 mm.

Joon. 4. Ameerika tera loikeserva keskosa avaus horisontaalpinnale asetamisel.

Joon. 5. Avaus B kl'iljeltA, ameerika tera nina allosas, horisontaalpinnale asetamisel.

Tera paine kiindmata pollu (laiuse haarde) suunas on samuti eri-
nev ja ulatub 11—13 mm.

»Sligavuse haarde” ja ,laiuse haarde” iilesandeks on luua pare-
maid voimalusi adra siigavustamiseks ja kindlustada temale t66-
tamisel suuremat stabiilsust. Nurgaasetus vaopohja suhtes on
ameerika teradel erinev euroopa teradest, sellepirast et ninal on sea
nurk suurem kui tiival. Vastavalt sellele on ameerika teradel suurem
paksus ninas ja vaiksem tiival.

Monedel atradel on tera asetusnurk vaopohjaga sedavord viike,
et puudub voimalus terale tiival kindlustada vajalik tugevus; see-
pirast kasutatakse purunemise viltimiseks kivistel pindadel lithenda-
tud teri, milledel parem ots on loigatud.
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Katseandmeil kulutab tera 35—50% iildisest adra tootamiseks
vajalikust veojoust. Terad valmistatakse korge viirtusega terasest.
Tera tootab hasti ainult siis, kui ta on teritatud. Tera teritatakse t66-
tavalt poolelt ja nii, et terituse laius vorduks 4—5 mm. Tera terita-
mine iilalt soodustab paremat siigavustamist ja adrakorpuse stabiil-
set tootamist.

Tera toopind peab olema hésti lihvitud.

Euroopa terad kinnituvad ankrule kahe voi kolme peidetud peaga
poldiga. Kuna poltide mutrid asuvad ankru all, siis tera dravotmine
ja tagasipanek on raskendatud. Ameerika terade kinnitus on enami-
kult nn. ,kiirelt voetav”; see seisneb selles, et tera kinnitatakse ank-
rule ja holma alumisele servale tiibpoldiga. Polt, mis asetatud ank-
ruauku, haarab oma tiivaga tera sorme; niiiid pingutatakse nii kovasti
poldi mutrit, et tera ja holma servad omavahel kokku puutuksid.

»Kiirelt voetaval” kinnitamisel on tera &ravotmine kerge ja
mugav, kusjuures piisab vaid ithe mutri lahtikeeramisest. Tera kinni-
tamisel ankrule on tingimata vajalik silmas pidada jiargmisi noudeid:

1) lubamatud on viljaulatused ja vahed tera ja holma puute-
kohtadel;

2) taotleda, et iileminek tera toopinnalt holmapinnale oleks sujuv
ja murdeta;

3) poldi pead ei tohi ulatuda tera todpinnast vilja, kuid ei voi
asuda ka sellest siigavamal.

Nende nouete mittetditmisel kleepub muld tera kiilge ja adra veo-
takistus suureneb.

Holm. Teralt suundub mullakiht holmale. See on teraadra suu-
rima vastutavusega osa, mis mairab ta t66 kvaliteedi. Holm kujutab
endast painutatud metalset pinda ja on asetatud nurga all vaoseina
suhtes.

Holma iilesandeks on adratera poolt lahtildigatud mullakihi {iles-
tostmine, pooramine ja eelmisse vakku heitmine. Seejuures, olenedes
holma pinna kujust, peenendatakse mullakiht suuremal vo6i védhemal
‘maaral.

Vilispinna vormilt jagunevad holmad nelja tiiipi: vint-, silinder-,
poolvint- ja kultuurholmad.

Vintholmad™pdoravad histi mullakihti, kuid murendavad norgalt.
Silinderholmad podravad halvasti, kuid tagavad hea mullakihi muren-
damise. Poolvint- ja kultuurholmad on nende kahe, teineteisest jarsult
erinevate darmuste vahepealsed. Poolvintholmad on enam lidhedased
vinth6lmadele ja kultuurholmad — silindrilistele.

Silinderholmade kasutamine lidbikasvanud, tugevasti rohtunud
muldades on tiiesti otstarbetu. Silinderholmu on hea kasutada holp-
salt murenevates, kergetes muldades.

Keskmiste muldade harimiseks (milliseid on enamik) valmista-
takse aga poolvint- ja kultuurholmu.



Joon. 6 on kujutatud koik neli holmatiiiipi (vaade iilalt).

Kultuur- kui ka silinderholmu tarvitatakse histi ja pidevalt hari-
tud ning norgalt seondatud maade kiinniks. Kultuurholmad murenda-
vad hésti, kuid mullakihi poéramine on neil puudulik. Eelkoorijat
kultuurholma ette asetades suurenevad viimase kasutamise voimalused
ja tootamine muutub rahuldavaks ka enam seotud, kamardunud mul-
dadel, kuna eelkoorija korvaldab mullakihi {ilemise osa, kergenda-
des seega adrakorpuse tood.

] "(1

Joon. 6. Holmade tiiiibid (iilalt). I — vintholm, IT — poolvintholm, III — kultuur-
holm, IV — silinderholm.

Poolvintholmad tagavad kiillaldase ja hea mullakihi podramise,
kuid mulla murendamisel jadvad nad méirgatavalt maha kultuur- ja
veel enam silinderholmadest. Poolvintholmu kasutatakse peamiselt enam
rohtunud, ldbikasvanud maadel. Poolvintholmad varustatakse mullakihi
paremaks pooramiseks tdiendava lisandiga — pikendiga, mis on val-
mistatud teraslatist ja kinnitub kahe poldiga holma tagaosale. Vihese
siduvusega muldadel voetakse pikend dra, kuna seal pole selleks vaja- -
dust. Katseandmeil moodustab holma veotakistus 10—15% adra
tildisest veotakistusest.

Holma veotakistusel omab suurt tdhtsust holma vilispinna valja-
tootlus. Lihvitud sileda vélispinnaga holmal on viiksem veotakistus ja
niiskeil muldadel ei kleepu muld holma kiilge. Roostetunud holmal ja
teral suureneb veotakistus kuni 30%.

Holmad kinnituvad ankrutele peidetud peaga poltidega. Holmade
kinnitamisel ankrutele tuleb tdita samu noudeid nagu terade kinnita-
miselgi.

Teraga kokkupuutuv holma alumine serv ei tohi mingil juhul ula-
tuda korgemale tera vilispinnast. Uleminek teralt holmale nende puu-
tekohtades peab olema iihtlane. Poltide pead ei tohi ulatuda vilja ega
holma vilispinnast allpool olla, vaid peavad olema tapselt iihes pin-
nas holma vilispinnaga. Holmad valmistatakse tsementeeritud tera-
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sest. Sellise terase pindmised kihid kaitsevad holmu kulumisest ja soo-
dustavad nende loomulikku, head poleeringut. Holma sisemine, pehme
kiht annab holmale sitkust ja véldib holma purunemist.

Tald. ®drakorpusele kinnitub peale tera ja hdlma veel tald. See
kinnitub poldiga, mille pead on peidetud. Tald votab vastu holma taga-
osale suruva mullakihi surve. Tald toetub oma téopinnaga vaoseinale
ja maad vastu libiseva osaga (kannaga) vaopohjale.

Tavaliselt valmistatakse tald teraslatist. Selle 10pposa karasta-
takse. Talla veotakistus tootamisel moodustab 10—15% iildisest kor-
puse veotakistusest ja ta kuluvus on suur.

Monedel atradel kinnitatakse tallale aravoetav kand. Viimase
kulumisel asendatakse see uuega. Kand valmistatakse hallmalmist
ja ta toopind karastatakse. Adrakorpuse monteerimisel jietakse talla
ja vaoseina vahele, samuti talla ning vaopohja vahele vahed. Nad
vihendavad talla toopindade kuluvust ja soodustavad adra stabiilset
tootamist.

Ankur. Selle abil iihendub korpus raami voi adra tiisliga. Ank-
rud jagunevad oma ehituselt korgeiks ja madalaiks. Esimesed ulatu-
vad holmast iile, teised mitte. Korgeil ankrutel on  i{ilemises osas

Joon. 7. Korge ankur.

kaks voi kolm auku, mis iihtivad raami aukudega. Aukudesse aseta-
tud poltidega kinnitatakse ankrud adra raami pikiraudadele. Madalate
ankrutega korpuste kinnitamiseks adra raamile peavad viimase piki-
rauad olema alla painutatud. Nende kiilge kinnituvad ankrud holma
tagakiiljel.

Ankrud on valatud ja stantsitud. Ankrud valatakse malmist voi
terasest. Korged ankrud on tavaliselt valatud, madalamad — stantsi-
tud latt-terasest. Meil toodetakse atru peamiselt korgete valuteras-
ankrutega.



; Nuga. Selleks, et 16igata mullakihti vertikaalsuunas, asetatakse
iga adrakorpuse ette nuga.

Adranuga ei kasutata viherohtunud, umbrohuta ja madala korre-
tiiiikaga maade kiindmisel. Siin asendavad nuga holmade vasakud ser-
vad. Mitmekorpuseliste atradega tootades asetatakse nuga monikord
ainult viimase korpuse ette. Seda tehakse selleks, et hoida puhtana
vagu, mille kaudu veereb vaoratas jargneval adrakidigul. Noata kiind
annab ebatasase vaoserva ja vakku variseb mulda. Oma ehituselt on
noad kahetiiiibilised: ketas- ja pidenoad.

Ketasnoad. Traktoratradel kasutatakse peamiselt ketasnuga dia-
meetriga 38—40 mm ja paksusega 4—6 mm. Ketta loikav serv on
terav ja alati teritatav molemalt poolt. Nuga iihendatakse podrhar-
giga ja seda selleks, et ta voiks minna iihele voi teisele poole kas
adra liilkumise suuna muutmisel voi takistusele porgates. Poorhark

asetatakse tugirauale.

LU YA

Joon. 8. Ketasnoa asetamine (eelkoorijata). 1 — ketas, 2 — p6orhark, 3 — tugiraud.

Noa tugiraual on iilemine ots taotud kandiliseks ja ta omab painet
(polve), millega reguleeritakse ketasnoa seisu poikiliikumisel. Seisu
muutmiseks keeratakse votmega tugiraua kandilist otsa soovitud ula-
tuses. Tugiraud kinnitub adra raamile klambritega ja neid pinguta-
takse mutritega. Selline kinnitus voimaldab reguleerida noa seisu adra-
korpuse suhtes nii korguselt kui ka nende omavaheliselt kauguselt.
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Eelkoorijata *) ketasnoa normaalne kinnitus on jirgmine:

1. Ketta sentrit ldbiv vertikaaljoon peab puudutama tera nina.
Erandjuhtudel voib ketast paigutada tera ninast ettepoole 3—4 sm.

2. Adrisrummu alumine serv peab asetuma mitte vihem kui 1 sm
korgemal kiindmata maast.

Eeltoodu tidhelepanemata jitmine pohjustab noa ummistusi.

3. Puhta vao saamiseks peab nuga asetatama ta vasakule, kiind-
mata maa poole nii, et noa ja adrakorpuse vasaku serva vahe oleks
1—3 sm.

Ketasnoa t66 on jargmine: liikudes teatud siigavusel 101kab ta maad
vertikaalsuunas; loigates samaaegselt 1dbi ka oma teel esinevaid juuri,
olejatteid jne. Ketasnoaga tootamisel tekivad joud, mis piiiiavad atra
maast valja liikkata ja seega vidhendavad adra stabiilsust. Peale selle
on ketasnoad vordlemisi keeruka ehitusega ja nouavad sagedast
remonti.

Vaatamata sellele on neil siiski vorreldes pidenugadega rida pare-
musi. Need seisnevad selles, et ketasnoad vajavad tunduvalt vdhem
veojoudu ja tootavad hasti labikasvanud, sonnikurikkas, turba- ning
mustmuldades.

Ketasnoa tooks vajalik veojoud moodustab 12—15% adra iildisest
veotakistusest. Pidenoal on see 20—25%.

Pidenoad. Neid asetatakse eriotstarbe-traktoratradele ja tavalis-
tele hobuatradele, iildiselt sinna, kus on noutav noa suur vastupida-
vus. Pidenuga (joon. 9) koosneb pidemest 1, silmast 2, terast 3 ja

1
2~ 5
95 1cm
Joon. 9. Pidenuga. Joon. 10. Pidenoa asetus.
1 — pide, 2 — silm,
3 — tera, 4 —
kiilg.

kiilgedest 4. Nuga valmistatakse terasest ja tera karastatakse. Teri-
tatakse alati iihelt poolt ja K nimelt kuntud pollu poolelt. Eriti tuleb
jilgida, et nuga oleks alati terav.

*) Noa kinnitust eelkoorijaga vt. edasi.
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Pidenuga kinnitub raamile (sahapuule) klambriga.

Noatera asetatakse vaopdhjaga terava nurga alla, et soodustada
noa siigavustamist ning anda adrakiigule enam kindlust. Viimane on
eriti oluline hobuatradel, mis on kaalult kerged.

Vaopohja ja noatera vaheline nurk on viiksem (50—60%) s66di-
maal, suurem (70—80%) kergel maal.

Noa paigutusel tuleb temale anda selline asend, et ta ei puutuks
t66 juures vasaku kiiljega vaoserva. Sel juhul puutub vaoserva ainult
noatera ja see viahendab tunduvalt noa hoorumist vaoseinaga. Alati
kontrollida, kas see noue on ka tdidetud. Adrakorpuse suhtes aseta-
takse pide vastavalt joon. 10. Noa teravik asetatakse adratera ninast
3—4 sm ettepoole. ja tostetakse niisama palju korgemale. Noatera
paigutatakse vasakule, s. o. kiindmata maa poole, 0,5—1,0 sm selleks,
et holma vasak serv ei hooruks vaoserva ja seda ei I1huks.

Eelkoorija. Kultuurkiinni teostamiseks paigutatakse adrakor-
puste ette eelkoorijad. Praegu varustatakse NSV Liidus koiki traktor-
atru eelkoorijatega. Akad. Williams’i andmeil peab eelkoorijaid kasu-
tatama nii s66di kui ka pehme maa ja korre kiinnil. Neid ei tarvitata
ainult kesa harimisel.

Ei ole oige, nagu sageli kuuldub, nimetada eelkoorijat mittavot-
jaks (loikajaks).

Eelkoorija ja adrakorpuse iilesanded kultuurkiinnil on jirgmised:

1. Eelkoorija korvaldab iilemise struktuurita, umbrohtunud mulla-
kihi ja toukab selle eelmise vao pohja.

2. Peakorpus keerab pinnale alumise struktuurse kihi, kobestab
seda ja katab sellega vakku tougatud {ilemise kihi. Siin toimub oma
véaartuselt ulatuslik korre ja umbrohtude katmine ning saadakse iiht-
lane, kobe kiinnipind.

72 ‘ “ 7 /?’}///
8 ///,/////////4
S| PIILAIIN

......

Joon. 11. Adra t66 skeem eelkoorijaga. @ — adra kiinni siigavus, b — peakorpuse
haarde laius.

Joon. 11 on niitlikult selgitatud adra t66 eelkoorijaga.

Eelkoorija haarde laius moodustab umbes 2/3 peakorpuse haarde
(b) laiusest. 4

Eelkoorija ja ketasnoa asetus adra peakorpuse suhtes on ndida-
tud joon. 12.
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Eelkoorija tera loikeserv peab olema korpuse tera loikeservast .
10—12 sm korgemal, kui kiinnisiigavus on 18—22 sm, ja 15—16 sm,
kui kiinnisiigavus on 25—26 sm.

Joon. 12. Eelkoorija ja noa asetus: IITHII — kiindmata pollupind.

Eelkoorija tera nina paigutatakse peakorpuse nina suhtes ette-
poole 20—25 sm. Eelkoorija kiinniloige peab olema vasakul pool
korpuse vastavast loikest 0,5—1,0 sm.

Tdiendavad (abistavad) adraosad.

Traktoratrade raame on kaht tiiiipi: euroopa (lamedad) ja amee-
rika (sahapuu — konksjad). Euroopa raam valmistatakse latt- voi
T-terasest. Raami pikilattidele kinnitatakse korpuste korged ankrud.
Raami konstruktsioon voimaldab viaga histi paigutada sellele nuge ja
eelkoorijaid.

Ameerika raam koosneb eriprofiiliga {iksikuist pikilattidest, mil-
lede tagumised otsad on konksutaoliselt alla painutatud. Konksu ots-
tele kinnitatakse adra madalad ankrud. Ameerika raamile on eelkoo-
rijate ja nugade paigutamine palju raskem. See on iiheks ameerika
raami peamiseks puuduseks. Teiseks — konksud voivad raske kiinni
juures sirguda ja see nouab tootakistuse korval kaunis keerukat
remonti. Vastupidavuse suurendamiseks karastatakse ameerika raami
sahapuid.

Praegu toodavad meie vastavad tehased atru euroopa raamidega.

Paljukorpuselistelt traktoratradelt on ette ndhtud voimalus &ra
votta darmisi, vasakuid raamilatte, milledele kinnituvad adra tagumi-
sed korpused. Seega viheneb ader iihe-kahe korpuse vorra ja adra
tagaratas paigutatakse niiiid viimaseks jddnud korpuse lati kiilge.

Rattad. Transportimiseks ja adrale tootamisel suurema piisi-
vuse andmiseks tugineb ader ratastele. Paljukorpuselistel atradel on
tavaliselt kolm ratast. Esimene, vaoratas veereb eelneva adrakidigu
vao pohjas; teine, polluratas veereb veel kiindmata pollul; kolmas, s. o.
tagaratas veereb viimase adrakorpuse poolt kiintud vao pohjas.
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Rattaosadest kulub koige kiiremini puks, tavaliselt on see mal-
mist. Viimaseil aastail kasutatakse adraratastel rullpukse.

Ratta hooruvate osade kaitseks tolmu ja muda eest kaetakse
rummud molemalt poolt erisulguritega. Alati tuleb jilgida, et rattad
oleksid histi maaritud. Telje loksumise valtimiseks, mis voib olla dar-
. miselt kuni 2 mm, varustatakse adrarattad reguleeritavate, mitme-
suguseid pesade siigavusi omavate hammasseibidega.

Soistel ja niisketel maadel tootamise korral asetatakse adra-
rataste poidadele laiendajad, milledega vahendatakse rataste maasse
vajumist.

Polluratta paremaks i{ihendamiseks pinnasega asetatakse tema
poiale kannused.

Haakija. Adra iihendamiseks traktoriga on esimene varustatud
erihaakijaga (joon. 13). Paljukorpuselise traktoradra haakija on val-
mistatud terasliistudest, mis on asetatud kolmnurgakujuliselt. Raami
esimese otsaga seostub ta liigendiliselt kahe poldi abil.

Joon. 13. KoljustSenko nim. tehase adra haakija. 7 — poikliist, 2 — kiilgliist, 8 —
pikiliist, 4 — augud adraraami lattidel, 5 — kaitsevarras.

Adraraami suhtes voib haakijat asetada iiles ja alla, samuti vasa-
kule ja paremale. Kasutatakse seda adra tookorda seadmisel.

Kaitsed. Haakija traktoriga iihenduval otsal paikneb Kkaitse.
Viimase {ilesandeks on vabastada ader traktorist siis, kui veojoud
jarsku suureneb ja ader on purunemisohus. *Kaitse alustab tegevust
hetkel, mil ader satub takistusele — kivi, kénd, juur jne.

Enamiku meie atrade kaitseehitus (joon. 14) on viga lihtne.
Kaitse koosneb kolmest iiksteisele asetatud liistust omavahelise polt-
varda 1 iithendusega. Uhendav varras on pehmest terasest. Ulalt ja
alt asetatavad liistud 2 moodustavad {ihtlase terviku haakija pikiliis-
tudega. Keskmine liist 3 ithendab traktori veorauaga klambri ja side-
poldi abil.

Veopingutuse tunduval suurenemisel katkeb varras ja liistud
vabanevad iiksteisest.
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Kaitse iihendatakse poltidega ja selleks, et liistud voiksid vaba-
neda, on neile otstesse loigatud silgud.

Joon. 14. Kaitse. 1 — varras, 2 — vilisliistud, 3 — keskmine liist.

On keelatud (nagu seda teevad monikord traktoristid) puurida
haakija liistuauku laiemaks, asetades sinna suurema jamedusega var-
rast, kui see tehase poolt ette ndhtud. Vahel asetatakse atradele ved-
rukaitsed, mis on mugavamad, kuid ehituselt keerulisemad.

Adra vastupanu tunduval suurenemisel sirgub teatud pingele sea-
tud vedru, ja ader vabaneb traktorist.

Tostemehhanismid.

Transportimiseks ja vao otstel poorete tegemiseks peab olema
voimalus tosta adrakorpusi pinnasest korgemale; see pinnasest eral-
dav vahe peab olema kiillaldane (15—25 sm). Adra tostmisel trans-
portasendisse tuleb ader tosta iiles kiinnisiigavuse vorra ja lisaks veel
15—25 sm. Ader tostetakse rataste pooltelgede pooramisega adraraa-
mile kinnituvais laagrites. Tostmisel poorduvad esimeste rataste pooi-
telgede polved ja asetuvad peaaegu piistloodsesse asendisse. Rattad
ise aga suunduvad seejuures tagasi, lahemale adra keskkohale. Taga-
ratas liigub tostmisel ette, ldhemale viimasele korpusele.

Koigi kolme rataste poolteljed on omavahel iihendatud olgade ja
tommikutega. Eelmisest soltudes asetuvad polluratta pooltelje poérami-
sel samaaegselt iimber ka teised kaks ratast (vao- ja tagaratas). See
on viltimatuks tingimuseks adra viimisel to6asendist transportasen-
disse ja vastupidi. Enamikul atradel on polluratta pooltelg teiste pool-
telgede suhtes juhtivaks poolteljeks. Polluratta pooltelge pooratakse
erimehhanismiga, mille koostisse kuulub ka automaat ja mille iihiseks
nimetuseks on pollurattamehhanism.

Automaat on selleks, et meile vajalikul hetkel (niit. vao 16pul)
poorduks koos pollurattaga ka tema pooltelg. See poore teostub atra
vedava traktori veojou arvel.

Tookorral veereb polluratas kiinnisiigavuse vorra korgemal kor-
puste tugipinnast. Kiinnisiigavus voib téétingimustest soltudes muutuda.
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- Seejuures peab tingimata teostatama poélluratta asendi muutmist adra-
raami suhtes ja see teostubki pollurattamehhanismi abil.

Polluratta {imberasetus adraraami suhtes muudab ka omavahe-
lise pooltelgede seose tottu vaoratta asendit. Kuna aga t66 korral vao-
ratas veereb vaopohjal ja asetub korpuste tugipinnal, varustatakse
koik traktoradrad veel vaorattamehhanismiga, millega muudetakse
vaoratta asetust (korguse suhtes) olenemata pollurattast. Tagaratta
asendi muutmiseks ja viimiseks tostmise ajaks adra alla on ta varus-
tatud oma nn. tagarattamehhanismiga.

Kokku vottes on kolme rattaga traktoradral:

1) pollurattamehhanism automaadiga,

2) vaorattamehhanism ja

3) tagarattamehhanism.

Omavahel on koik need mehhanismid seotud ja tédasendist trans-
portasendisse {ileviimine (voi vastupidi) toimub polluratta kaudu.

Pollurattamehhanism automaadiga.

Selleks, et asetada polluratas vastavalt noutavale kiinnisiigavu-
sele voi viia ader todasendist transportasendisse ja vastupidi, peab
muutma polluratta asendit adraraami suhtes, s. t. tuleb poorata ratta
pooltelge laagrites ja kinnitada see vajalikku asendisse.

Polluratta asendi muutmist vastavalt noutavale kiinnisiigavusele
tehakse kas kangiga vedrusulguriga, mis liigub kaarhammasraual,
voi vindiga mutterliigendi ja keeramise pidemega.

Adra asendi muutmine to06asendist transportasendisse toimub
automaadiga. Suurima levikuga on kolm automaati: 1) tokkeauto-
maat, 2) pesaautomaat, 3) liistautomaat.

Neist on pesaautomaat kinnine, kuna tokke- ja liistautomaadid
on lahtised. Praegu valmistavad meie tehased traktoratru kaht tiiiipi
pollurataste mehhanismiga — kang- ja vintmehhanismiga ning tokke-
ja liistautomaatidega.

Poélluratta kangmehhanism tokkeautomaadiga.

Joon. 15 on kujutatud adra TAP-5 nr. 2 pollurattamehhanism.
Oma ehituselt on ta sarnane Siberi pollutéémasinate tehase ja Kol-
judtsenko-nimelise tehase atrade mehhanismiga. Mehhanism koosneb
jargmistest osadest: 1) poolteljed 1, keevitatud terastoega 2, mille ava
libib rattatelg polvega 3; 2) hammaskaar 4, kinnitatud poltidega
adraraamile, millel liigub vedrusulguriga 6 kang 5; 3) keps 7, mis iihen-
dab kangi 5 telje polvega 3; 4) automaat 8, mille kirjeldus allpool.

Uhendades omavahel polluratta pooltelge ja telge nii, et viimane
toe sees ei pdoordu, ning {imber asetades kangi hammaskaarel voib
polluratta asendit muuta iiles ja alla pooltelje podramise arvel laag-
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rites ja ta seose tottu kangiga kepsu kaudu. Umber asetades rattaid
ifles voi alla saame nende noutava asendi adrakorpuste suhtes.

Kinnitades kangi hammaskaarel vedrusulguriga anname teljele
voimaluse vabalt poorduda toe avas ja polluratta iihendame tuge-
vasti teljega 3, siis ratta pooramisega poordub ka telg 3.

Kui telg 3 asetub joon. 15 kujutatud asendist alla, siis ratta pool-
telg 1 poordub ette, sest adraraam on iihendatud kepsu abil telje pol-
vega. Pooltelje podramisel ette lahebki ader alla tdoasendisse.

Kinnitades telge polve allseisus toe sees nii, et ta seal ei pdor-
duks, ratas aga samal hetkel jitta teljel vabalt poorlevaks, siis jaib
ader piisivalt tooasendisse.

Joon, 15. Pollurattamehhanism. 7 — pool- Joon. 16, Tokkeautomaadi ketas. 1 —

telg, 2 — tugi, & — telg polvega, 4 — automaadi ketas, 2 — koverik, § —
hammaskaar, 5 — kang, 6 — vedrusul- koveriku vedru.
gur, 7 — keps, 8 — automaat.

Adra iileviimine t66asendist transportasendisse toimub siis, kui
ihendame ratta teljega ja sellele antakse vGimalus vabalt toe sees
poorelda.

Sealjuures poordub ratas {ihenduse tottu pinnasega koos teljega
ja viib telje polve allseisust iilemisse (vt. joon. 15). Kuna kepsu pik-
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kus on muutmata, siis telje polve suunamine iiles sunnib pooltelge
poorduma laagrites tagasi, peaaegu vertikaalsesse asendisse. :

Pooltelje péordumise tottu veereb ratas adra alla ja see touseb
transportasendisse.

On telje polv pdoratud iiles, asub ader transportasendis, on ta
aga all, siis to0asendis. Polve pooramiseks filemisest asendist alla ja
vastupidi peab poorduma ratas koos teljega poolringi. Jarelikult adra
tostmine ja langetamine to0asendist transportasendisse teostub pollu-
ratta poordumisega poolringi vorra.

Ratta iihendus teljega tostmise ja langetamise momendil ja tugev
ithendus telje ja pooltelje vahel nii t66- kui transportasendis toimub
automaadi abil. -

Tokkeautomaat (joon. 16, 17 ja 18) koosneb automaadi kettast 1,
koverikust 2, liilija-kangist 3, rullist 4, koveriku vedrust 5, liilija-
kangi vedrust 6 ja tokkerattast 7. Automaadi ketas on iihendatud
polluratta teljega prismaatiliste liistudega ja polluratas péordub ainult
_ siis, kui_ poordub telg. Koverik kinnitub liigendiliselt ketta sormele ja

ithendab automaadi ketast tokkerattaga. Liilija-kang on keevitatud
oma teljele, mille otsas on vabalt kinnituv rull. Viimane, asudes auto-
maadi ketta siivendis, hoiab koveriku viéljaliilituna tokkerattast.

Joon. 17.  Tokkeautomaat. I — automaat
vilja lilitud, II — automaat sisse liilitud.
1 — ketas, 2 — koverik, 8 — liilija-kang,
4 — liilija-kangi rull, 5 — koveriku vedru, Joon. 18. Polluratta puks

6 — liilija-kangi vedru, ? — tokkeratas. automaadi tokkerattaga.

Koveriku vedru piiiiab suruda koverikku kogu aja tokkerattasse;

aga liilija-kangi vedru piiliab omakorda pidevalt suruda rulli kettale

* ja viia ta ketta siivendisse. Tokkeratas on kindlas iihenduses polluratta

puksiga ja poorleb sellega koos. Joon.18 kujutab polluratta puksi sel-
lele kinnitatud tokkerattaga.*)

*) KoljustSenko nim. tehase atradel on puks ja tOkkeratas valatud koos.
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Kui rull on ketta siivendis ja koverik tokkerattast eemal, voib
ratas teljel vabalt poorelda; telg on tugevasti ithendatud ketta ja rulli
kaudu poolteljega ja poorlemise voimalus teljel toe sees puudub.

Kui kirjeldatud rulli asendi juures kangi vedrusulgur asub iihes
hammaskaare hambas, siis pooltelje asend raami suhtes jiib muutuma-
tuks. Muutes liilija-kangi seisu nii, et rull véljub ketta siivendist, siis
hakkab telg toe avas poorlema ja koverik iihendub oma vedru survel
tokkeratta iihe silguga.

Poorleb ratas, siis koos sellega pdorleb ka telg, mille otsal on
polv. Viimase allapooramisega viiakse ader tooasendisse, iilespdora-
misega transportasendisse. Telg koos rattaga poorleb hetkeni, kuni
rull lilija-kangi vedru survel asetub ketta siivendisse ja surub auto-
maadi koveriku tokkerattast vilja.

Joon. 19. Pesaautomaat (kinnine tiiiip).

1 — karp, 2 — rattakarp, 8 — sise-

mine rull, 4 — vedru, 5§ — liilijakangi
rull, 6 — koverik.

Siivendid kettal on paigutatud 180° jirele ja need méiravadki
adra tousu ning langetamise poolringi jérele.

Selleks, et viia ader t66asendist transportasendisse voi vastupidi,
peab rulli eraldama ketta siivendist (joon. 17, II), mida teeb trak-
torist automaadi liilija-kangile seotud no6ri abil. Traktoristil tarvitseb
tommata noodrist ja ader liilitakse kiindma voi tostetakse iiles. Nii
tootab avatud tiiiipi tokkeautomaat.

Kuni 1938. a. tootsid NSV Liidu adratehased atru pesaautomaati-
dega, millede koik iiksikosad on asetatud kahte karpi (joon. 19). Karp
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1 on tugevasti kinnitatud polluratta teljele. Karp 2 kujutab endast ter-
vikut polluratta rummuga ja poorleb alaliselt sellega koos. Sellise ehi-
tusega automaadi liilimise hetkel {ihenduvad karbid omavahel see-
pérast, et sisemine rull 3 vedru 4 survel asetub karbi iihte siivendisse 2.
Karpide lahutamine automaadi véljaliilimise hetkel toimub vilisrulli 5
abil. See, vajutades koverikule 6, surub sisemise rulli 3 karbi siiven-
dist 2 vilja.

Suletud tiiiipi automaadid taituvad kiirelt tolmu ja mudaga.
Puhastamiseks peab adra pdlluratta dra votma. Tootamine nendega
on ebakindel. Tokkeautomaadi oluliseks paremuseks on see, et koik
ta iiksikosad on katmata ja neid ja nende t66d on voimalik paremini
kontrollida ja hooldada kui konstruktsioonilt vanu automaate.

Peale selle tokkeautomaadi koveriku erirohk on tunduvalt vaik-
sem kui pesaautomaadi rullil, millest on tingitud karbi siivendite kiire
kulumine.

Polluratta vintmehhanism liistautomaadiga.

Oktoobrirevolutsiooni nim. tehase atradel on polluratastel vint-
mehhanismid ja liistautomaadid. Joon. 20 kujutab adra 5-K-35 pollu-
ratta vintmehhanismi. Viimane koosneb pdoramise vajaliku pidemega
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Joon. 20. Adra 5-K-35 palluratta vint-mehhanism. 7 — vint, 2 — alustugi, & — lii-
gend-mutter, 4 — 0lg, 5§ — polluratta pooltelg, 6 — raam, 7 — tugi-rull-laager.
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varustatud vindist 1, valatud toest 2, mis poltidega kinnitatud adra-
raamile ja millega omakorda iihendub liigendiliselt raam 6. Raami
iilemine osa kannab tugi-rull-laagrit 7.

Vint 1 ldbib mutrit 3, mis seondub liigendiliselt claga 4, ja on
keevitatud polluratta poolteljele 5. Tugi-kuullaager 7 on selleks, et ker-
gendada adra tostmise korral vindi keeramist mutris.

Adra tootamisel ja selle transpordil lamab raam 6 toel 2 ja see
maarabki polluratta asendit korpuste suhtes. Vindi 1 sissekruvimisega
mutrisse 3 toimub polluratta asendi muutmine adra korpuste suhtes.
Adra 5-K-35 vaosttostmiseks kasutatakse liistautomaati.

Joon. 21. Liistautomaat. 1 —

hammastik, 2 — liist, 8 — haak,

4 — rulliga olg polluratta pool- -

teljel, 5§ — vastukaal, 6 — vas-

tukaalu vedru, 7 — toukur, 8 —

valatud tugi, 9 — liilija-kang,
10 — haagi sorm.

_ Liistautomaat (joon. 21) koosneb hammastikust 1, liistust 2, haa-
gist 3 ja olast rulliga 4. Liist on varustatud tasakaalustajaga 5, ved-
ruga 6, toukuriga 7 ja ripub liigendiliselt valatud toel 8. Haak iihen-
dub liilija-kangiga 9, haagil on sorm 10. Haak seostub alumises osas
vedruga, mis piiliab kogu aja pdorata kangi ja haaki paremale. Olg
rulliga kinnitub oma alusega polluratta poolteljele.

Hammastik on keevitatud polluratta rummule. Joon. 21 niitab
automaadi seisundit, kus ader on iiles tostetud. Seda iseloomustab see,
et haak on olarulliga ithendatud ega lase adra pooltelge raami suhtes
poorata.

Joonisel 20 on niidatud kuullaager labilGikes.

Adra viimiseks iilalasendist tédasendisse tarvitseb tommata liili-
ja-kangile kinnitatud noorist, vabastada haak oOlast: niiiid laskub ader
oma raskusega kiinniasendisse. Adra tostmiseks tommatakse jillegi
noorist, nii et liist ithenduks hammastega. Viimane toimub seepirast,
et poorates liilija-kangi, haagi sorm surub toukurile ja, iiletades ras-
kuse kaalu ning vedru joudu, surume liistu hammastikule. Kuna vii-
mane poorleb rattaga koos, siis surub ta liistu iiles, mille tulemus on
see, et polluratta pooltelg poorleb oma laagrites ja ratas asetub adra
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alla. Seejuures pisut varem hetkest, kus hammastik viljub iihendusest
liistuga, haarab koverik oma haagiga olarulli ja ader fostetakse. Sel-
lises asendis tekib raami 6 (joon. 27) ja toe aluse 2 vahel vahe. See
on vajalik selleks, et ader koveriku vabanemisel rullist, mis kinnitatud
polluratta Olale, voiks laskuda vakku. Adra tostmisel, s. o. liistu
vabastamiseks hammastikust, on liistu otsas toukur.

Vaoratta mehhanism.

Polluratta pooltelg iihendub vaoratta poolteljega kahe ola ja
tommikuga. See iihendus on viltimatu ja vajalik selleks, et adra
tostmisel ja juhtiva polluratta po6rdumisel poorduks ka vaoratta pool-
telg. Vaoratas veereb adra alla ja tGstab selle parema poole iiles.

Polluratta asendi muutumisel, soltuvalt kiinni siigavusest, muutub
ka vaoratta seis korguse suhtes.

Joon. 22. Vaoratta kang-mehhanism. 1 — polluratta pooltelje 6lg, 2 — vaoratta
pooltelje 6lg, 8 — tommik, 4 — kang, 5§ — sorm, 6 — polt, 7 — laager.

Vaoratta mehhanism, iihendatud tommiku kaudu rataste pool-
telgedega, teostab soltumatult pollurattast vaoratta {imberasetamist.
Tommiku pikkuse muutumisega toimub vaoratta pooltelje pééramine
ja seega muudab vaoratas oma asendit korpuste tugipinna suhtes.

Vaoratta mehhanismid jagunevad oma ehituselt kahte tiiiipi:
kang- ja vintmehhanismideks.
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Joon. 22 kujutab adra TAP-5 nr. 2 vaoratta kang-mehhanismi.
See koosneb polluratta poolteljele kinnitatud valatud olast 1, kahest
vaoratta poolteljele keevitatud liistust, mis moodustavad ola 2, tommi-
kust 3, mille esiotsal on hammaskaar, ja vedrusulguriga kangist 4.

Hammastel kangi iimber asetades muudame sorme 5 ja poldi 6
vahelist kaugust. Sellega suurendame voi vihendame tommiku 3
pikkust.

Joon. 23. Vaoratta vintmehhanism. 1 — polluratta pooltelg, 2 — polluratta pool-

telje olg, 3 — tommik, 4 — vaoratta pooltelg, 5§ — vaoratta pooltelje olg, 6 —

vint, 7 — rool, 8 — tommikud ja Olga ithendav sorm, 9 — tommikud ja oOlga §
ithendav sorm.

Liikumatult kinnitatud polluratta pooltelje korral poéérdub vao-
ratta pooltelg ikkagi oma laagrites 7. Nii et kangi i{imber asetades
saame viia polluratta vajalikku korgusesse.

Joon. 23 on kujutatud Oktoobrirevolutsiooni nim. tehase adra
vaoratta mehhanism. Kaugus, liikumatult kinnitatud polluratta pool-
telje ola 2 ja vaoratta pooltelje ola 5 vahel, muudetakse rooliga 7
vindi keeramisel. Vao- ja polluratta olgade vahe muutmisega muutub
vaoratta seisund.

Nagu eespool mainitud, veereb vaoratas vaopohjal ja peab asuma
korpuste tugipinna tasemel. Kui asetame vaoratta madalamale, on
takistatud adra siigavustamine ja ebanormaalselt suur koormatus -
rohub ratta teljele, laagreile ja rummule ning ratas surutakse tuge-
vasti vaopohja.

Vaastandlikul korral, s. t. asetades ratta korpustest korgemale,
jaab ader ratta toest ilma ja kaldub tootamisel kiintud pollu poole.

Tagaratta mehhanism.

Tagaratta mehhanismi iilesanne on tosta raami tagaosa adra
transportasendisse viimisel. Paljukorpuselistel traktoratradel on taga-
ratas kolmandaks toeks ja ta veereb viimase korpuse poolt kiintud
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vaos. Tagaratas oma mehhanismi abil veereb adra alla ja tostab selle
iiles. Nii et transportasendis asuvad adrakorpused korgemal tagaratta
tugipinnast 20—25 sm. Meie tehaste poolt viljalastavatel atradel on
praegu iihetiiiibilised tagaratta mehhanismid.

Joon. 24 on adra TAP-5 nr. 2 tagaratta mehhanism.

Joon. 24. Tagaratta mehhanism.
(ader TAP-5 nr. 2): 1 — valatud
putk, 2 — tiibadega rongas, 3 —
asetuspolt, 4 — vasak tugi, 5§ —
parem tugi, 6 — tugikdpp, 7 —
kaheolgne kang, &8 — polluratta
pooltelje ola tommik, 9 — kahe-
olgse kangi poordetelg, 10 — putke
poordetelg.

Mehhanism koosneb valatud putkest 1, kahe tiivaga rongast 2,
kahest tugesid toetavast asetuspoldist 3, vasakust 4 ja paremast toest
5, kahest tugikipast 6 ja kaheolgsest kangist 7 rulliga allosas. Mehha-
nism to6tab polluratta mojul ja on {ihendatud viimase poolteljele
keevitatud ola ja tommikuga 8, mis omakorda iihendub kaheolgse
kangi 7 iilemise otsaga. Tagaratta telg 1dbib putke ja voib selles vabalt
poorduda. Telje pooret t66 korral takistavad asetuspoldid, mis on
keevitatud tugedele ja toetuvad kéappadele. Asetuspoldid on ronga
tiibadesse keeratud ja rongas iihendub varda abil teljega. Poltide ja
tugikdppade vahel tekib transportasendis vahe, see voimaldab p&or-
.duda rattateljel teatud nurga vorra vasakule ja paremale, mis on
valtimatu adra pooramistel koos traktoriga. :

Kogu tagaratta mehhanism on monteeritud tugedele ja need kin-
nituvad poltidega adraraamile. Kaheolgne kang ja putk kinnituvad tuge-
dele liigendiliselt. Kang vo6ib poorduda poldi 9 iimber ja putk 10 iimber
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poordetelje. Ratta adra alla suunamine toimub polluratta poolielje
poordumisel, kusjuures tommik 8 liigub ette ja tombab endaga kaasa
kaheolgse kangi iilemise otsa, misjuures kaheolgse kangi allosas olev
rull veereb putke lamedal kandil ja surub selle eemale. Kuna aga
putk kinnitub liigendiliselt tugedes, siis ta poordub teljega koos side-
poldi 10 iimber, ja tulemuseks on see, et ratas suundub raami alla.

Tagaratas seatakse iihele tasapinnale adra tugipinnaga, voi siis
1,0—0,5 sm sellest madalamale, sest ratas tavaliselt vajub kergesti
vaopohja. Peale selle vihendatakse madalamale asetamisega korpuste
kandade koormatust. Enamikul atradel seisavad tagarattad teatud
kallakuga vaoseina suhtes. Sellel on oma otstarve ja nimelt — taga-
rattad votavad eelmainitud asendis olles paremini vastu kiilgsurve,
mida tekitavad holmadele suruvad mullakihid.

Joon. 25. Tagaratta mehhanism (ader
K-412-D). 1 — asetuspolt, 2 — tommik.

Ratta_asendit korpuste ja vaoseina suhtes reguleeritakse tugikap-
padele toetuvate asetuspoltide abil. Polluratta pooltelgede tagaratta
mehhanismiga siduv tommik 8 on valmistatud kokkupandavana. Teda
voib lithendada tagumiste korpuste dravotmise juhul. Samuti mojutab
adra tagaosa tostekorgust tommiku pikkus. Tommiku lithendamine
ithendavate poltide iimberasetamisega suurendab tostekorgust. Koljus-
tSenko nim. tehas asetab tagaratta mehhanismid oma atradele véhe
erinevalt kirjeldatuist, kuid to6tamise pohimote on neil sama. Joon. 25
kujutab adra K-412-D tagaratta mehhanismi. Asetuspolt 1, adra t66-
asendi ajal, reguleerib selles mehhanismi t60 korral ratta asetust adra-
korpuste suhtes ja tommiku 2 pikkusega adra tagaosa tostekorgust.

Amortisatsioonvedrud.

Koigile tokke- kui ka pesaautomaatidega atradele monteeritakse
amortisatsioonvedrud. Nende iilesandeks on kergendada adra tost-
mist ja vihendada adra langetamisel, s. t. to0asendisse viimisel, adra
maapinnaga kokkuporke touget.

Amortisatsioonvedrud kinnitatakse iihe otsaga kas parema voi
vasaku pooltelje oOlale ja teisega, mis varustatud pingutusvindiga,
adraraamile.
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Vedrude oige pingutus omab suurt tihtsust nii automaadi t66s
kui ka adra asendite vahetusel. Vedrud pingutatakse vintidega. Ved-
rude puudulik pingutus pohjustab adra tostehetkel polluratta libastu-
mist, kuna aga iilemdirane pingutus takistab adra korpuse siigavus-
tamist rasketes muldades.

Atrade lisaseadised.

Pohjakohendajad. Kiinnikihi vidhese siigavuse (14—16 sm)
tottu ei saa monedes meie Liidu mustmullata rajoonides eriliste ette-
vaatusabinoudeta kohe teostada siigavkiindi, sest siis poorduks pinnale
surnud toorkiht.

Kiinnikihi siigavustamine toimub jark-jargult 2—3 sm aastas;
siinjuures kasutatakse suurendatud orgaaniliste (ja teiste) véetiste
norme. On soovitav allolevaid kihte esialgselt kohendada, neid pinnale
poorates.

Joon. 26. Adra t66 skeem pohjakohendajaga. 7 — adrakorpus, 2 — pdhjakohendaja.
Mooted: @ — kiinni siigavus, b — pohjakohendajaga kohendatud mulla siigavus,
¢ — pohjakohendaja kdpa haarde laius.

Kiinnialuse kihi kohendamiseks (pinnale pdoramata) varustatakse
adrad pohjakohendajatega. Need on kahekiilgse teraga képad, millede
haarde laius on 10—25 sm. Kipp kinnitub ankrule, mis asetatakse
adrakorpuse taha. Pohjakohendaja kapp liigub adrakorpuse all ja
kohendab tidiendavalt vaopohja 6—16 sm siigavuselt. Sellega suure-
neb iildine maaharimise siigavus (joon. 26). Pohjakohendaja ankrud
paljukorpuselistel traktoratradel iihendatakse raamiga nii; et adra
viimisel transportasendisse kidpad tostetakse korpuste suhtes iiles ega
sega adra transportimist.

Pohjakohendajat tostab ja langetab polluratta automaat. Iga poh-
jakohendaja ankur iihendatakse kahe rdooplilliga keevitatud = toe
ankruga, mis kinnitub adraraamile korpuse taga. Ulemisele roopliilile
on keevitatud olg ja see iihendatakse tommiku kaudu polluratta pool-
teljega. Polluratta adra alla viimise hetkel tousevad pohjakohendaja
kéapad iiles.
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Atrade haaked. Joon. 27 kujutab viiekorpuselise adra ithendamist.
Haage koosneb haake kolmnurgast 1, pikitommikust 2, mille pikkust
saab muuta, pidemest 3 liigendiliselt viimasega iihendatud hoideliis-
tust 4 ja seda toetavast rattast 5. Oigel haakimisel ldheb adra vao-
ratas 7 esimese adra tagaratta 6 jiljes.

Seejuures tuleb jilgida, et iga ader tootaks taieliku haardega ja et
ei jadks nende vahele kiindmata siilusid.

e \/ s é
R

Y~

Joon. 27. Kahe adra haakimine. I —
esimene ader, II — tagumine ader,
1 — haakekolmnurk, 2 — pikitommik,
3 — pide, 4 — hoideliist, 5 — toetav
ratas, 6 — tagaratas, 7 — vaoratas.
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Haakimisseadisega ei ole soovitavad paremale poorded, samuti
on keelatud jiarsud poorded ja poorded siigavustatud korpustega.

Haakekolmnurga poikliistul olevad augud, samuti augud piki-
tommikul ja hoideliistul voimaldavad olenevalt korpuste arvust iimber
asetada tagumist atra esimese suhtes.

Adra kokkupaneku kontroll ja proovikiind.

Adra kokkupaneku kontrolli on koige parem teha metallist voi
puust rihtplaadil, mida vo6ib valmistada iga sovhoos vo6i MTJ. Oieti
kokkupandud ader peab vastama jargmistele nouetele:

1) adraraam ei tohi olla kiivas;

2) raamile kinnitatud adrakorpuste juures:

a) terade ninad peavad asuma plaadi tasapinnal ja {ihel
sirgjoonel *).

Peitelninadega terad (nditeks adra 5-K-35 terad) peavad
puutuma ninadega plaati, kusjuures nende parempoolsed ser-
vad voivad plaadist korgemale ulatuda kuni 10 mm.

Tavalised (euroopa tiiiipi) terad peavad puutuma plaa-
diga kogu oma loikeserva pikkuselt. Korvalekaldumisi luba-
takse 5 mm.

b) terade loikeservad peavad omavahel olema réopsed,

c¢) ithendatud naaberkorpuste ninadevaheline kaugus peab
olema vordne,

d) koigi korpuste tallad peavad olema iiksteisega roopsed;

3) eelkoorijatele on kehtivad samad nouded nagu atradelegi;

4) rataste poorlemine telgedel peab olema vaba;

5) vao- ja pollurataste tasapinnad peavad asuma roopselt kor-
puste mullaloigete tasapindadega (vaoseinaga).

Adra kokkupaneku ja koigi tema mehhanismide koost6o loplik
kontroll toimub traktoritega proovikiinnil. Seejuures tuleb eriti jélgida
automaadi t66d ja amortisatsioonvedrude pinget. Automaat peab
vabalt sisse- ja vailjaliilitav olema traktoristi istmelt, sealjuures adra
iileminek tooasendist transportasendisse ja vastupidi peab toimuma
sujuvalt.

Adra mehhanismide kontrolli teostada nende asetamisel lubatud
aarmustesse. \

Atrade toole seadmine.

Adra toole seadmist teostada erilise tdhelepanuga. Halvasti ja
ebabigelt korrastatud adraga to6tamine pohjustab: j
1) kiinni kvaliteedi halvenemist,

*) Rihtplaadi puudumisel voib teravninade kontrolli teha joonlaua voi peene ndo-
riga, mis tommatakse esimeselt korpuselt viimasele.
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2) toodangu viahenemist,

3) oluliste iiksikosade kiiret kulumist ja

4) vajaliku veojou ja kiittekulude suurenemist.

Selleks, et ader tootaks stabiilselt, iihtlaselt, nii haarde laiuselt
kui ka korpuste kdigu siigavuselt, peab atra haakima oieti traktorile
jarele. Haakija reguleeritakse laiuse (horisontaaltasapinna) ja korguse
(vertikaaltasapinna) suhtes. Traktoratrade haakija (joon. 13) ehitus
voimaldab seda laiuselt {imber paigutada haakija poikliistu 1 aseta-
misega paremale voi vasakule voi siis liistu 2 asendi muutmisega
liistu 3 suhtes ja nende {imberasetamisega poikliistul 1.

Haakija korguse seisu muutmine toimub haakija {imberasetusega
adraraamil olevates aukudes 4.

Traktoratradel haakija iimberasetamisest kiinnisiigavuse regulee-
rimiseks on vidhe. Siin peab vastavalt seadma ka rattaid.

Eritletakse adra esimeste rataste seadmist esimeste vagude kiinnil
ja tavalisel pidevkiinnil.

Esimese vao kiinnil puudub eelnev vagu, millesse tavalisel kiinnil
surub esimene korpus mullakihi ja milles veereb ka vaoratas. Kiinni-
viillude kuhjumise viltimiseks tostetakse vaoratas korpuse tugipinnast
poole kiinnisiigavuse vorra iiles. Polluratas aga tostetakse tugipinnast
taie kiinnisiigavuse vorra iiles.

Eeltoodu-kohaselt 1dheb ader esimese vao ajamisel teatud kalla-
kuga ja kiinnisiigavus suureneb jirk-jargult esimeselt korpuselt tagu-
misele, kusjuures viimane korpus kiinnab téissiigavusega vao.

Teise vao kiindmisel (adra teine kiik) langetatakse vaoratas kor-
puste tugipinna tasemeni, selleks et ta veereks vaos. Polluratas aga
jaab muutmata asendisse, s. o. tostetuna tiie kiinnisiigavuse vorra files.
Seega on meil paljukorpuselise adra esimeste rataste asend reguleeri-
tud teatud kiinnisiigavusele.

Tagaratas, olenemata kas on esimene, teine voi iikskoik milline
vagu, veereb ikka vaopohjal. Té6tamisel seatakse ta kas korpuste tugi-
pinnale voi siis 1—0,5 sm madalamale. Tagaratta seadmine ei soltu
kiinnisiigavusest.

Tagaratta Gigeks seadmiseks on ette nahtud eriseadepoldid, mis on
fihtlasi tootamisel tagaratta telje toeks.

Pirast nouetele vastavat rataste seadmist méaaratakse haaklja kor-
gus adraraami suhtes ja paigutatakse see kohale.

Nagu eespool mainitud, piiiiab haakija korgemale asetamisel tom-
bejoud atra siigavustada ja allaasetamisel mullast vilja tommata.
Kuigi rattad on oieti seatud, kuid haakija liiga all, ei lihe ader siigava-
male ja ta kidik on ebapiisiv. Teiseks, kuna pollurattale ei ole survet,
kinnitub ta pinnasel halvasti ja automaat ei saa viia atra tédasendist
transportasendisse. Haakijat noutavast asendist korgemale asetades
piiiiab tombejoud atra siigavustada rohkem kui seda voimaldab esi-
meste rataste asend. Niiiid kandub neile tugev surve, mille tulemuseks
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on ratta pukside kiire kulumine. Liigse surve viltimiseks asetatakse
haakija sellisele korgusele, et rattad ei vajuks tugevasti maa sisse (ei
jataks siigavat roobast), kuid teiselt poolt adra heaks siigavustamiseks
ja polluratta tohusaks pinnasele kinnitamiseks ei voi nad ka olla taiesti
koormamata.

Haakija ebaocigel seadmisel korguse suhtes ilmnevad samuti eri-
nevad esimeste ja tagumiste korpuste kiinnisiigavused. Viimane asja-
olu on tahtis, kuna see toendab haakija ebaoiget seadmist. Kiinnisiiga-
vuste muutmisel muudetakse ka haakija ja polluratta seisundit.

Tavaliste tera-traktoratrade iilevaade.

Oktoobrirevolutsiooni nim. tehase adrad. Meie
pollumajanduses t66tavad jargmised Oktoobrirevolutsiooni nim. tehase
adrad: kolmekorpuselised (vabr. mérk 3-K-35-U) édravoetava kolmanda
korpusega ja viiekorpuselised (vabr. mark 5-K-35 ja 5-K-35-U) dravoe-
tava neljanda ja viienda korpusega. Adrad 3-K-35-U ja 5-K-35-U on
tugevdatud ning nende raamid on eriprofiiliga I-lattidest. Need adrad
on Taga-Kaukaasia ja Kesk-Aasia raskete maade harimiseks. Ader
5-K-35 on kultuurmaade kiinniks.

Oma ehituselt on need adrad iiksteisest vihe erinevad, vélja arva-
tud korpuste arv ja lattide ristloige. Eelmist arvestades kisitleme
siin ainult vabr. mark 5-K-35 atra.

Ader 3-K-35-U varustatakse vahel pohjakohendajate komplektiga
ja siis on ta margid 3-K-35-UP.

Ader 5-K-35. Adra vabr. mirk 5-K-35 tihendab: 5 — korpuste
arv, K — kultuurholm, 35 — {ihe korpuse haarde laius sentimeetrites.

STZ-NATI liiliktraktoriga to6tab ader viie voi nelja korpusega ja
TSTZ traktoriga tootades kiimne, iiheksa, kaheksa, seitsme voi kuue
korpusega paarishaakimisega. Suurim kiinnisiigavus on 26 sm. Adra-
raam on lame, euroopa tiiiipi, koosnedes teras-pikilattidest. Raamile
on asetatud tugevuspruss, mis on raamiga {ihendatud viie klambriga
ja hoiab dra raami paindumise.

Raami pikilattidele kinnituvad poltidega korpuste korged valuteras-
ankrud. Igale ankrule kinnituvad peidetud peaga poltidega tera, holm ja
tald.

Tera on varustatud peitlitaolise ninaga. Nina ja tera loikeservad
on karastatud. Kuluvuse vidhendamiseks kultuurtiiiipi holm tsementeeri-
takse ja karastatakse. Adrakorpuste ette asetatakse eelkoorijad, mil-
lede ankrud iihenduvad klambrite abil raamiga. Eelkoorijate kiinni-
siigavus ja asetus korpuste suhtes on reguleeritav.

Peale eelkoorijate asetatakse korpuste ette malmpuksidega ketas-
noad. )

Raami esimese ja kolmanda pikilattide eesmised otsad on alla pai-
nutatud ja neil on molemal neli auku. Need on haakija iimberpaiguta-

30



miseks kiinnisiigavuse reguleerimise korral. Haakija on varustatud
kaitsega.

Vao- ja pollurattad erinevad iiksteisest sellega, et pollurattale on
keevitatud automaadi hammasratas ja kinnitatud valatud kannused.
Rattad poorlevad silindrilistel rull-laagritel. Kodarad on valatud, iihen-
duvad poltide kaudu rummuga ja péida(iele on nad keevitatud. Taga-
ratas on stantsitud.

Kuni 1940. a. olid atradel rattarumm ja -puks iiks tervik. Alates
1940. a. varustatakse tagaratas kahe rull- ja iihe toetava kuullaagriga.

Tagaratas on teatud nurga all vaopohja suhtes, ta kannab raami
tagaosa adra transportasendis teatud korgusel maapinnast ja takistab
tagumiste korpuste liigset siigavustamist.

Transportasendis voib ratas vabalt poorduda teatud nurga vorra
vasakule ja paremale.

Kiinnil tagumise ratta asend reguleeritakse kahe tugikappadele toe-
tuva seadepoldiga. Koigi rataste rummud on kaitstud tolmu ja pori
eest erikapslitega. Rattaid mairitakse solidooliga survepritsi abil. Adra
transportasendist t66asendisse viimine toimub liistautomaadiga

Vao- ja polluratta asendid raami suhtes reguleeritakse vintmehha-
nismidega. Polluratta vintmehhanismiga saab polluratast asetada 27 sm
korgemale ja 20 sm madalamale korpuste tugipinnast. Selline korpuste
asetus ratta suhtes on vajalik suurima kiinnisiigavuse (27 sm) ja kiil-
laldase korpuste ja maapinna vahelise ruumi kindlustamiseks adra
transportimisel.

Tootamise korral abistab adraraami tasakaalustamist ja esimese
vao ajamist vaoratta parem vintmehhanism. Sellega reguleeritakse
tdiendavalt vaoratta korguse seisu korpuste tugipinna suhtes. Adra
5-K-35 kaal on ligikaudu 1150 kg.

Stalini nim. Rostovi pollutéomasinate tehase
(Rostselma8) adrad. Stalini nim. tehas Rostovis (Doni dires)
tootis kuni 1940. a. viiekorpuselisi traktoratru vabr. margiga
TPU-5 nr. 2 ja alates 1940. a. vabr. margiga TPU-5 nr. 3. Atrade vabr.
mirk TPU tahendab: T — traktor, P — ader (plug), U — pikendatud
(udlinjonnoi), 5 — korpuste arv, nr. 2 voi 3 — vabriku mérgi 16pus
tahistab adra mudelit ja niitab seda, et tehas muudab ja viimistleb too-
detavaid atru.

Ader TPU-5 nr. 2. Uhe adra korpuse haarde laius vordub 35 sm.
Suurim kiinnisiigavus on 27 sm. Viiekorpuselise adra iildine haarde
laius on 175 sm. Ader on miiratud to6tama liiliktraktoriga STZ-NATI
viie- voi neljakorpuselisena ja ratastraktoriga kolmekorpuselisena, mil-
leks on viies voi neljas korpus dravoetav. :

Mitme adra haakimise korral kasutatakse kiinniks traktorit TSTZ.
Adraraam on madal ja varustatud tugevusprussiga. Iga adra korpus
kinnitub raamile kahe poldiga. Ankrud on korged, valuterasest. Terad
on euroopa tiiiipi, eriterasest. Kultuurholmad on jarsult asetatud vao-
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pohjale, et tagada mullakihi head murenemist. Suurema kovaduse and-
miseks tsementeeritakse ja karastatakse nii holmad kui ka terad. Vii-
maste toopinnad on lihvitud. Ader varustatakse eelkoorijatega ja ketas-
nugadega.

Vao- ja pollurattad on iihetiiiibilised ja eralduvad iiksteisest sellega,
et polluratta rummupuksile on kruvitud automaadi hammasring ja poiale
asetatud kannused. Kodarad on iimmargused. Suuremaks tugevusta-
miseks ja jarskudel kddnakutel paremaks libisemiseks on pdiad tehtud
kumeraks. Malmpuksid asetatakse rummu vastavatesse onarustesse,
kus nad kinnituvad hammastega. Viliskiiljelt on rummud kaitstud tolmu
eest kinniste kapslitega.

Vao- ja polluratta poolteljed on valmistatud kvaliteetterasest.

Pollu- ja vaorattamehhanismid on kangmehhanismid.

Automaat on lahtine, tokkeautomaadi tiilipi. Adra tagaratas on
stantsitud. Tagarattamehhanism erineb vidhe oma ehituselt -adra K-5-35
mehhanismist. \
~ Haakija iihendub liigendiliselt raami esimese ja kolmanda liistuga
ja on varustatud kaitsega.

Vorreldes atra TPU-5 nr. 3 adraga TPU-5 nr. 2 on esimesel jarg-
mised erinevused: ader on tugevdatud eriterasest (I) valmistatud raa-
miga ja on kasutada mitte ainult kergete, vaid ka raskete muldade
kiinniks.

Adraterad on teravad voi peitlitaoliste ninadega. Viimaseid kasu-
tatakse tihedate ja kiviste maade kiinniks.

Pollu- ja vaoratta kang-mehhanismid on asetatud vintmehha-
nismidega. Automaat on lahtine, tokkeautomaadi tiiiipi.

Atrade TPU-5 nr. 2 kaal on ligikaudu 1090 kg.

Kuib68evi nim. Siberi pollum. masinate tehase.
(Sibselma8) adrad (TS-5-35). Vabr. mirk tahendab: T — traktor,
S — Siber, 5 — korpuste arv, 35 — iihe korpuse haarde laius sentimeet-
rites. Suurim kiinnisiigavus on 27 sm. Adral on kaks dravoetavat kor-
pust ja teda voib kasutada nii kolme, nelja kui ka viie korpusega.

Oma ehituselt ei erine ader TS-5-35 peaaegu millegagi adrast
TPU-5 nr. 2. Adraraam on lame. Terad euroopa tiiiipi, kultuurhol-
madega. Ader on varustatud eelkoorijatega ja ketasnugadega. Pollu-
ja vaorattal on kangmehhanismid. Automaat on lahtine, tokkeauto-
maadi tiiiipi.

Adra kaal on 1060 kg.

KoljustSenko nim. tehase adrad. See tehas toodab
atru: vabr. mirk K-412-D ja mirk K-312-D. Adrad on iihetiiiibilised,
eralduvad iiksteisest peamiselt atrade arvult. Molemal on viimane kor-
pus dravoetav.

Iga korpuse haarde laius on 30 sm, suurim kiinnisiigavus on 25 sm.
Adra vabr. mirk tihendab: K — KoljustSenko, esimene number (4 voi
3) — korpuste arv, 12 —iga korpuse haarde laius tollides, D — adra
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mudel. Nii niiteks valmistas tehas varemalt atru vabr. mirkidega
K-412-A ja K-412-B. Siin tihed A ja B tihistavad samuti mudelit.

Adra K-412-D raam on lame, keevitatud, valmistatud latt-terasest
ja iilevalt tugevdatud tugevusprussiga. Ankrud on valuterasest, korged.
Terad on euroopa tiiiipi, kultuurholmadega. Ader varustatakse eelkoo-
rijatega ja need kinnituvad raamile erilise valatud {ihendusega. Ketas-
noad poorlevad vahetatavatel malmpuksidel. Adra automaat on lahtine,
tokkeautomaadi tiiiipi ja vdhe erineb Rostovi pollumasinate tehase adra
automaadist. '

Pollu- ja vaoratta asend reguleeritakse kangidega.

Adra haakija on varustatud kaitsega, mis tagab automaatse adra
traktorist eraldamist tombejou suurenemisel iile 1500 kg.

Pollu- ja vaorattal on immargused, rummu valatud ja poiale nee-
tidega kinnitatud kodarad. Malmpuksid on ratastel vahetatavad ja tolmu
eest kaitstud kapslitega.

Tagaratas on lehtterasest stantsitud. Selle ratta mehhanism erineb
pisut eespool kirjeldatuist. Tagaratta tugipinna asend korpuste tugi-
pinna suhtes reguleeritakse erilise seadepoldiga.

Hobuadrad.

Hobuadra korpus koosneb samadest osadest nagu traktoradralgi.
Hobuadrad varustatakse erinevalt traktoratradest pidenugadega. Eel-
koorijat ei kasutata, vilja arvatud erandjuhud.

Pidenugade kasutamine hobuatradel on otstarbekohane seepirast,
et nad olles terava otsaga ise siigavustuvad, suurendades sellega adra
tootamise stabiilsust.

Hobuadrad oma ehituselt jagunevad rippuv-, eelikuga ja raam-
atradeks. :

Rippuvadra ehitus ja t66.

Rippuvatradeks (joon. 28) nimetatakse selliseid, milledel rattad
puuduvad voi nad on iihe sahapuule kinnitatud rattaga. Rippuvatra peab

Joon. 28. Uhehobuse-rippuvader. 7 — nuga, 2 — tera, 8 — holm, 4 — kiepidemed,
5 — sahapuu, 6 — seaderaud, 7 — veokonks.

kiindja tootamisel juhtima kaepidemetest (kurgedest). Rippuvadral
(vabr. mirk RP-5) on korpuse haarde (kiinni-) laius 22,5 sm ja suurim
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kiinnisiigavus 13 sm. Ader RP-5 varustatakse pidenoaga, euroopa tiiiipi
teraga, poolvintholmaga, adratallaga, terasest stantsitud ankruga, saha-
puuga ja kiepidemetega.

Adra sahapuu eesmisele otsale kinnitub seaderaud veokonksuga,
millist voib tosta, langetada, asetada paremale voi vasakule poole. Veo-
konksu korgemale asetamisel kiind stigavustub, langetamisel — madal-
dub. Paremale asetamisel kiinnilaius suureneb, vasakule — véheneb.

Eelikuga kultuuradra ehitus ja too.

Eelikuga atradeks nimetatakse selliseid atru, milledel sahapuu toe-
tub kaherattalisele eelikule, kusjuures sahapuu ja eelik on omavahel
ithendatud kettidega.

Eelikuga atru on kahetiiiibilisi: a) liikumata eelikupadjandiga ja
b) liikuva eelikupadjandiga.

Suurima levikuga on viimaste hulgast ader vabr. margiga OLK-7
- (joon. 29). Vabr. mark OLK-7 tdhendab: O — iihekorpuseline, L — vala-
tud ankur, K — kultuurh6lm, 7 — kiinnisiigavus tollides.

Joon. 29. Eelikuga kultuurader OLK-T.

Adra OLK-7 kultuurholm on tsementeeritud, karastatud ja lihvi-
tud. Tera on euroopa tiiiipi. Holm, tera ja adratald kinnituvad korgele
terasankrule, mis omakorda kinnitub kahe poldiga I -taolise profiiliga
sahapuule. Suurema piisivuse andmiseks on ader varustatud teise kan-
naga. Sahapuule kinnitub klambriga pidenuga. Noude korral annab tehas
adrale lisaks eelkoorija, mis seatakse sahapuule eespool nuga. Saha-
puu iihendatakse kahe keti abil eelikuga (joon. 30).

Uks kettidest omab seademutrit, millega iihtlustatakse kettide
pikkust. Sahapuu eesmine ots toetub eeliku padjandile. Padjandi, eeliku,
kahe keti ja kahe kanna olemasolu teevad adra n. 0. ,liikuvaks”, s. o.
selliseks, mida tootamisel kdepidemetest pole vaja toetada. Eeliku tugi-
padjand on kinnitatud poikliistule ja seda on voimalik raamisel paigu-
tada iiles voi alla. Raamis iihendab klambritega eeliku suure poolteljega,
kusjuures teda on voimalik asetada vasakule ja paremale. Eeliku suu-
rel poolteljel asub vaoratas ja vihemal poolteljel viiksema diameet-
riga polluratas. Poolteljed ithenduvad omavahel klambriga. Klambri
mutreid 1odvendades saab polluratta korguse seisu muuta vaoratta suh-
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tes. Eelikul on haakimiseks pooratav vaoraud rakenduskonksuga. Vao-
rauda voib keerata vasakule kui ka paremale ja tema kinnitamiseks
on eeliku kaarel augud. Sahapuu ots ja haakeveoraud on omavahel
kettidega iihendatud ja seda selleks, et hobuste seisakul rakenduskonks
ei kukuks maha.

Adra seadmine tookorda toimub jiargmiselt: eelkdige seatakse
pidenuga ja kontrollitakse koik ithendused. Ader asetatakse tasasele
pinnale ja seatakse rattad nii, et nende teljed oleksid horisontaalsed.
Suure pooltelje paindele tehakse antud rataste asetusel molemaid pool-
telgi iihendava klambri paiknemise mirgid. Need tehakse nii poole kui
ka tiie kiinnisiigavuse kohta.

Joon, 30. Adra OLK-7 eelik. 7 — vao-
ratas, 2 — raamise poikliist, ¢ —
padjand, 4 — raamis, 5 — vaoratta
pooltelje paine, 6 — pooltelgede {ihen-
dusklamber, ? — polluratas, 8 —
kaar, 9 — veoraud rakenduskonksuga,
10 — vasaku keti seademutter, 11 —
hoidekett.

Mirkides selliselt suurt pooltelje painet kinnitatakse eelnevalt
oiendatud ketid sahapuu poona konksudele. Niiiid tommatakse eelik
rakenduskonksust ettepoole ja maiiratakse normaalne tugipadjandi
korgus. On padjad madalale asetatud, siis eeliku ettepoole tombamisel
touseb kand. On padjand korgel, ei puutu tera nina tugipinda. Padjandi
normaalkorguses olles asub sahapuu sellel vabalt ja korpus toetub
terale ja kandadele. Sellise ettevalmistustoé 16ppedes voib minna adraga
pollule. Esimese vao ajamisel ja selleks, et ei jaiks vaovahelist kiind-
mata maad, aetakse esimene ring poole vao siigavusega.

Esimesel vaol asetatakse pélluratas vaorattaga iihele tasemele ja
padjand viiakse raamisel 2—3 augu vorra madalamale normaalseisust
selleks, et ader siigavustuks.

Teisel vaol polluratas tostetakse poole vorra noutud siigavusest
iiles ja padjandi seis jaab muutumatuks. Sellisel asetusel té6tab ader
tdie kiinnisiigavusega.
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Kolmanda ja jiargnevate vagude kiinnil tostetakse polluratas tiie
kiinnisiigavuse vorra (vaoratta suhtes), kusjuures padjand asetatakse
normaalseisu. :

Kiinnisiigavuse suurendamiseks langetatakse padjand 1—2 augu
vorra ja tostetakse polluratast. On ader noutud siigavuse votnud,
viiakse ader normaalseisu.

Haarde- (kiinni-) laiust tavaliselt ei muudeta, selle reguleerimiseks
pole vajadust ja ta ulatub normaalselt 26,5 sm. Kiinnilaiust saab vahe-
sel madral muuta padjandi asetamisel raamisel vasakule voi pare-
male koos keti vastava pikkuse muutmisega.

Viimane pohjustab aga iihepoolset padjandi ja sahapuu kulumist.
Vaoratta poolt vaoseina purustamise viltimiseks voi ta eemalemineku
arahoidmiseks tuleb haakeveorauda iimber asetada aukudega kaarel.

Poorangutel, s. o. vaost vakku soidul, kaldub ader vasakule.
Pooramiseks, adra kiinnisiigavust vahendamata, tuleb molemad ketid
kinnitada sahapuu alusele konksule.

~ Adra kaal on ligikaudu 77 kg. Ader on mairatud kultuurmaade
kiinniks kahe-kolme hobusega.

Raam-hobuadra ehitus ja t66.

Raam-hobuadrad on sellised, mis omades tugevat raami toetuvad
kahele voi kolmele rattale. Raam-hobuadrad oma ehituselt sarnanevad
koige enam traktoratradega.

Joon. 31. Kahekorpuseline raam-hobuader ZN-6. I — ankur, 2 — tagumise kor-

puse tallaraud, 8 — holm, 4 — tera, 5 — polluratas, 6 — vaoratas, ? — haakeveo-

raud, 8 — kangi hammaskaar, 9 — tostekang, 10 — raam, 11 — pidenuga, 12 —
kdepide.
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Suurema levikuga on kahekorpuselised adrad, vabr. mirk ZN-6
(joon. 31) ja ZN-6-R. Nad erinevad iiksteisest rataste arvult. Adra
ZN-6-R vao- ja pollurattale lisandub veel korgusseisult muudetav
taga-tugiratas. Molemal adral on latt-terasest raam, millele montee-
ritud kaks korpust: rataste poolteljed, kang diferentsiaalse tostemehha-
nismiga ja haakija rakenduskonksuga. ,

Korpused on kultuurtiiiipi. Euroopa terad. Holmad on tsementeeri-
tud ja karastatud. Tagumine korpus on varustatud esimesest pikema
tallarauaga. Ankrud on kdrged, terases