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SISSEJUHATUSEKS.

Autode olitamise ja mddrimise kiisimusi pole seni eestikeelses kirjanduses veel
kasitletud, kuigi need kiisimused on jouvankrijuhtidele nende igapéevases tegeluses jou-
vankrite korrashoiu alal koige olulisemad. Moodustab ju élitamine ja mddrimine suu-
rema osa jooksvalest jouvankri korrashoiutéédest.

Olenevalt sellest, kuivord jouvankrijuht on teadlik autode olitamis- ning mddri-
mistoode oigesti labiviimisest ja oigest olide ning mddrete valikust vastavalt mitme-
suguste olitamis- ja mddrimiskohtade tootamistingimustele, on jouvankrijuhil kasutada
olev auto kas heas voi halvas toétamiskorras.

Auto toctamisiga, téotamiskindlus ja téétamistasuvus on olseses seoses auto oli-
tamisega ja mddrimisega. Auto iiksikosade toctamistingimustele mittevastavalt valitud
oli voi mddre voib pohjustada auto iiksikosades korratusi, mille kérvaldamine sageli
on seotud suurte aineliste kuludega.

Auto olide uuendamis- voi mddrimistoode oigeaegselt mitteldbiviimine kutsub esile
auto iiksikosade kiiret kulumist, mis nouab nende osade enneaegset uuendamist; seega
viheneb auto kasutamisiga ja kasutamistasuvus.

Palju hoitakse raha kokku autode korrashoiukulude arvel, kui jéuvankrijuht on
teadlik autode olitamis- ja mddrimiskiisimustes ja piiiiab sellele vastavalt oma séiduki
jooksvat korrashoiutoéd libi viia.

Kéesoleva raamatu iilesanne on anda jouvankrijuhtidele teadmisi autode élitamise
ja mddrimise alal. Olen piiiidnud ses raamatus lihidalt kokku vétta ja jouvankrijuhti-
dele silmade ette tuua koik need probleemid, millega neil tegelikult tuleb kokku puutuda
oma jouvankri korrashoidmisel. Meelega olen seda raamatut rikkalikult illustreerinud,
pidades kinni pohimottest, et voimalikult iga mote, mis ses raamatus on kdsitletud, oleks
selgitatud pildi abil. See voimaldab raamatu lugejail kergemini aru saada kdsitleta-
vast kiisimusest ja holbustab selle meelespidamist. '

Kui see raamat vihegi aitab kaasa selleks, et jouvankrijuhid muutuksid teadliku-
maks autode olitamis- ja mddrimiskiisimustes, oskaksid péorata rohkem tihelepanu olide
Ja mddrete valikule ja saavutaksid selle tagajdrjel autode téétamiskindluse ja kasuta-
mistasuvuse paranemist, sits on raamat oma iilesande tditnud.

Ma loen siin oma kohuseks avaldada suurimat tinu Vacuum Oil Company’le, kes
lahkesti andis mulle kasutada oma kirjandust ja materjale autode olitamis- ja mddri-
miskiisimuste kohta. Samuti on minu raamatus loaselt kasutatud hulk pilte, mis on
ilmunud Vacuum Oil Company kirjanduses. Ka selle loa eest minu suurim tdnu.

Talvel 1930. AT Arvo Talviste.






Autode dlitamine ja méirimine

AUTOOLID JA MAARED

OLITAMISE VAJADUSEST.

Jilgides auto iiksikosade to6tamist,
nideme koikjal iiksteise suhtes liikuvaid
osi: kolvid liiguvad suure kiirusega moo-
tori silindrites, voéllide tapid poorlevad
laagrites, rattad tiirlevad kuul- ja rull-
laagritel, hammasrataste hambad veere-
vad iiksteisel jne.

Joon. 1. Suurendatult on ka tiiesti sile pind
krobeline.

Vaadeldes mootori silindri pinda mitme-
sajakordse suurenduse all, nieme, et si-
lindri pind, mis paljale silmale niib olevat
peegelsile, ei ole siiski mitte tiiesti sile,
vaid on krobeline (joon. 1). Samuti krobeli-
sed on kolbide ja kolvirongaste pinnad, vol-
litappide, laagrite, hammasrataste ham-
maste jne. pinnad. Kui kolb liigub silind-
ris, riivavad kolvi krobelise pinna kor-
gemad kohad silindri pinna kdorgemaid
kohti, kutsudes esile hoordumist voi,
teiste sonadega deldud, takistust liikumi-
sele (joon. 2).

Ny

Joon. 2. Ho6rdumine — pinnakrobelisuse kar-
gemad kohad riivavad end vastamisi.

Koikide iiksteise suhtes liikuvate ke-
hade vahel on hoordumist. Kui likkkame
néditeks raamatut laual edasi, tekib raa-
matu ja laua vahel hé6rdumine, mis on
takistuseks raamatu edasiliikkamisele.
Kui liikuvate kehade vahel ei oleks hdor-
dumist, liiguks kord litkuma pandud keha
Iopmatult voi seni, kui moni muu viline
joud peatab selle keha. Hodrdumine ras-
kendab kehade vastastikust liikumist.
Ho6rdumisel tekib soojust. Fiiiisikast
tunneme seadust, et energia ei kao ega
teki, vaid muutub vaid kujult. Kui liik-
kame niiiteks kera porandal veerema, siis
veereb see kuni h66rdumine kera ja po-
randa vahel veeremise vaibutab; seejuu-
res ei kao kera veerema panemiseks ku-
lutatud energia, vaid muutub hddrdumisel
soojuseks,

Ho6rdumise suurus oleneb viiga mitme-
test teguritest. Need on:

1) keha raskus,

2) liikumiskiirus,

3) temperatuur,

4) keha materjal,

5) pindade seisukord ja

6) kehade vahele sattunud ained
(oli, liiv, vesi jne.)

Ho66rdumine paigalseisvate kehade va-
hel nende liikuma panemisel on palju suu-
rem kui liikuvate kehade vahel. Niiteks
auto paigalt votmiseks on vaja mirksa
suuremat joudu kui litkuva auto liiku-
mise alalhoidmiseks. Porandal asetseva
raske kasti paigalt nihutamiseks on vaja
suuremat joudu kui ta litkumisel nihuta-
mise jitkamiseks. Kirjeldatud n#htust
voib seletada sellega, et paigalseisval ke-
hal pinnakrobelisuse kdrgemad kohad on
teise keha pinnakrobelisuse ndgusates
kohtades, mispirast kdrgemate kohtade
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viljatoukamine teise keha lohukestest
vajab rohkem joudu (joon. 3).

Joon. 3. Uhe keha pinnakrobelisuse korgemate
kohtade viiljatukamine teise keha lohukestest
vajab rohkem joudu.

Kui raamatut lilkkata laual edasi, tekib
laua ja raamatu vahel teatava suurusega
hoordumine. Raamatule veel paari raa-
matu pealepanemisest suureneb hddrdu-
mine raamatu ja laua vahel. Kui suuren-
dame raamatu edasililkkkamise Kkiirust,
suureneb ka hodrdumine. Hdrdumine
soltub suuresti hddorduvate kehade mater-
jalist. Vastavalt sellele valitaksegi auto
iiksikosade valmistamiseks tarvitatav ma-
terjal. Naiteks mootori laagrite valmista-
miseks valitakse babiit, sest babiidist
laagrite ja terasest vintvollitappide va-
hel hoordumine on viike. Pidurlintideks,
mis peavad olema voimalikult suure hdor-
dumisvdimega, valitakse vasktraat-as-
besti. Mida siledamad on iiksteise suh-
tes litkuvad kehad, seda viiksem on
nende vaheline hddrdumine. Hoorduvate
kehade vahele sattuvaist aineist mdjuvad
moned hddrdumist vihendavalt (5li), kuna
teised seevastu jille suurendavad hoor-
dumist.

Joonis. 4. Olikile takistab hddorduvate
kehade kokkupuutumist.

Hoordumise viahendamiseks surutakse
auto vastastikku liikuvate iiksikosade va-
hele hoordumist viahendavat ainet — oli.
Seda nimetatakse olitamiseks. Kuna oli-
tamine vahendab hoordumist auto iiksik-
osade vahel, viheneb iiksikosade hoor-
takistuse voitmiseks kuluv mootori voim-
suse osa ning suureneb auto edasiliikumi-
seks kasutatav osa. Teisiti viljendatult
- vastastikku liikuvate iiksikosade hoor-

dumise vihendamise jirele kulutame vi-
hem pdletist auto siseh6ordumise voit-
miseks.

Hoordumist ei ole voimalik téiesti kor-
valdada. Kui histi me auto hoorduvaid
iiksikosi ka ei olitaks, kui siledaks me
ka ei teeks vastastikku hoorduvaid osi
voi kui sobivat materjali me ka ei valiks
hoordumise vithendamiseks, teatav hoor-
dumine jaib libisevate ja veerevate osade
vahel ikkagi viltimatuks. Hoolimata piitie-
test vihendada hoordumist auto litkuvate
iiksikosade vahel, kulub siiski praegusaja
mootori voimsusest 15-—180% auto sise-
hoordumistakistuste voitmiseks.

Joonis 5.
Olikile koosneb mit-
mest ohukesest oli-

kihist.

0li moodustab hddrduvate pindade va-
hel kihi, nn. 6likile, mis takistabhoor-
duvate kehade kokkupuutumist (joon. 4).
Selletdttu kehad ei hoordu enam iiksteist
vastu, vaid libisevad ©lil. Olikilet voime
lugeda mitmest dhukesest kihist koosne-
vaks (joon. 5), mille #irmised on liitu-
nud libisevate kehadega, kuna sisemised
kihid liiguvad oma vahel mitmesuguse,
kile keskkoha poole suureneva kiirusega
(joon. 6). Seega dlikile kihid hddrduvad
iiksteist vastu, tekitades nn. Golisisest
hodrdumist. Clisisene hddrdumine on seda
suurem, mida paksem on 8li. Seepirast
piiiitakse hddrduvate kehade vahel kasu-
tada voimalikult vedelat 5li, mis aga siiski
peab suutma #dra hoida hodrduvate kehade
otsese kokkupuutumise.

Hoorduvate kehade vahel olevate

Joonis 6.
dlikilede kihid liiguvad kile keskkoha poole
suureneva kiirusega.

Clitamine on téiuslik, kui kehade vahel
olev dlikile ei voimalda kehade pinnakro-
belisuste korgemate kohtade kokkupuu-
tumist (joon. 7), s. o. kui puudub tiieli-
kult kehade omavaheline hoordumine ja
kehad vaid libisevad ®dlikihtidel. Olikih-
tide vaheline ehk ®olisisene hoordumine
on palju viiksem kui kehade vaheline



hoordumine; seega selliselt olitatud ke-
hade hdordumistakistuste voitmiseks ku-
lub palju vihem joudu. Samuti ei voi-
malda olikile hoorduvate kehade vastas-
tikust kulutamist, sest pinnakrobelisuste
korgemadki tipud ei saa end enam vas-
tastikku maha hooruda. See on pohjus,
miks tuleb hoida vastastikku liikuvad
osad alati histi olitatutena.

Joonis 7.
Tiiuslikul dlitamisel
olikile takistab hdor-
duvate pindade kok-

kupuutumist.

WL

Kui kasutatakse liiga vedelat 6li, mida
keha raskus saab viillja suruda pindade
vahelt, voi kui kehade vastastikuse liiku-
mise kiirus on liiga suur, tekib olikile
katkemisi, mis voimaldab kehade oma-
vahelist kokkupuutumist. Selle tagajir-
jeks on kehade kiire kulumine. Kui vas-
tastikku liikuvate kehade pinnad pole
hiisti olitatud voi kui olikile on liiga
ohuke, siis samuti pinnakrobelisuste kor-
gemad tipud puutuvad kokku (joon. 38),
kutsudes esile suurendatud hédrdumista-
kistust ning kiiremat kulumist.

Joonis 8.

Puudulikul §litamisel

pinnakrobelisuste kor-

gemad kohad puutu-
vad kokku.

i

K6ik auto iiksikosad vajavad Glitamist
vastavalt oma téétamisiseloomule. Hulga
laboratoorsete, auto- ja Oolitehaste poolt
sooritatud katsete alusel autovalmistajad
kirjutavad autokasutajaile ette, missugust
oli kasutada auto iga iiksikosa G&litami-
seks, et selle tootamisiga oleks pikem.
Kérvalekaldumine neist ettekirjutusist sa-
geli pohjustab iiksikosade kiiremat kulu-
mist, ja kokkuhoid, mis saadakse vabriku
eeskirjade tihelepanemata jitmisel ja
cbakohaste olide kasutamisel, antakse
mitmekordselt vilja kiirenenud kulumise
tottu vajalike kordaseadmistédde peale.

Mootorite silindrite ja kolbide olitami-
seks vajame 6li, mis on vastupidav kor-
gele kuumusele ja survele; kiigukasti ja
diferentsiaali hammasrataste olitamiseks
vajame 0li, mis ei lase end hammasrataste
hammaste vahelt kergesti viilja suruda;
diinamo ja kiiviti laagrite &litamiseks
vajame vedelamat 6li, kuna nende laag-
rites ei esifie suuri surveid.

Oli sobivus auto iiksikosadele ei sdltu
mitte ainult selle osa té6tamistingimustest,

vaid ka kliimaoludest ja aastaaegadest.
Niit. ei saa iihte ja sama 0li mootoris
kasutada nii suvel kui ka talvel, vaid
kiilmemate ilmade saabumisega tuleb &li
vahetada sobivamaga mootori talvistele
tootamistingimustele.

OLIDE PARITOLU.

Olisid voib péritolu jirele liigitada jirg-
miselt: 1) loomadli, 2) taimedli, 3) mine-
raaldli, 4) segudli (kompaund®dli), 5) muud
miireained.

LLoomadlid. Loomadli saadakse loo-
made rasvast ja kontidest. Neist on tun-
tumad: kondioli, delfiinidli, valaskaladli
jne. Kondidli saadakse loomakontide keet-
misel. Kontide keetmisel keeb kontidest
oli villja ja koguneb vee pinnale, kust ta
kogutakse ndudesse ja filtritakse. Kondi-
oli kittesaamiseks kasutatakse ka ekstra-
heerimist: korgendatud temperatuuril la-
hustatakse kontidest 6li lahusti (niit.
bensiini) abil ja p#rast eraldatakse &li
lahustist. Sel teel saadakse kontidest
koik oli kitte.

Taimedlid: Taimedlid saadakse tai-
mede seemnetest kas pressimise voi ekst-
raheerimise teel. Taimedlidest on tuntu-
mad kastoordli, oliivigli, palmigli jne.
Kastoordli saadakse riitsinuspuu seemne-
test, mis sisaldavad kuni 509 oli. See
on taim, mis kasvab soojakliimalistes
maades. Alul pressitakse seemneid kiil-
malt ja saadakse selge, ldbipaistev kas-
toordli, mida kasutatakse arstimite val-
mistamiseks. Teiskordselt pressitakse
seemned veel kord iile soojendatult, kus-
juures saadakse kollaka vérvusega kas-
toordli, mida tarvitatakse tehnilisteks ots-
tarveteks. Peale pressimist kurnatakse
oli. Kastoordli heaks omaduseks on, et
ta ei kuiva. Kastoordli tarvitatakse len-
nukite ja voidusdiduautode mootorite 6li-
tamiseks ja ka lisandamiseks mineraal-
olidele. Kastoordli evib hiid 6litusoma-
dusi korgemategi temperatuuride ja sur-
vete juures, kuid jitab polemisel jirele
kleepuva jidgi, mis takistab klappide ja
kolvirongaste korralikku todtamist.

Mineraaldlid. Mineraaldlisid saa-
dakse maadli — nafta — fraktsioneeritud
destilleerimisel temperatuuridel, mis on
korgemad kui 2803000 C. Saadavad des-
tillaadid puhastatakse vidvelhappega kah-
julikest ainetest (vidvelithenditest ja si-
dumata siisivesikest) ning neutraliseeri-
takse seebikivilahusega (leelisega). Pi-
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rast pesemist kuuma veega oli kuivata-
takse sooja ohu (65-—75°) libipuhumise
teel. Peale nafta voib mineraaldlisid saada
ka polevkivist. Automootorite olitami-
seks on mineraaldlid osutunud sobivaima-
teks dlitusomaduste poolest.

Mineraaldlid koosnevad siisivesinikest,
mis olenevalt toordli — nafta — périt-
olust on kas parafiinsed, nafteensed, ole-
fiinsed voi aromaatsed. Need k&ik on sii-
sivesinikud (siisiniku ja vesiniku ihen-
did) mitmesugustes vahekordades ja kee-
milistes ithendusviisides.

Segudlid. Mane tarviliku oli oma-
duse taiendamiseks lisandatakse mine-
raaldlile teisi olisid voi muid aineid. Mi-
neraaldli, millele on lisandatud taime- voi
loomadli, annab paksu segudli. Tavoti
saame mineraaldlile lisandamisel 10—20%
lubiseepi, grafiiti, talki, kipsi jm. Lubi-
seep saadakse looma- v0i taimedlidest,
keetes neid seebikivilahusega voi lubja-
piimaga. Tarvitatakse ka mineraaldli se-
gatult grafiidiga ja mineraaldli segatult
kastooroliga (umbes 5%); viimane segu
on tuntud nimetuse all ,kastroil®.

Muud ained. Muudest ainetest, mi-
da tarvitatakse Olitusainestena, voiks ni-
metada grafiiti ja talki. Grafiidil, sega-
tuna mineraaldliga on hea omadus vé-
hendada hodrdumist hddrduvate kehade
vahel. Ka kuivalt ja ilma 8li lisandami-
seta tarvitatakse grafiiti hodrde vihenda-
miseks. Talki kasutatakse autode juures
peamiselt rehvide ja siseckummide vahe-

. lise hodrdumise vihendamiseks.

OLIDE OMADUSED.

Looma- ja taimedlid koosnevad siisini-
kust (C), vesinikust (H) ja hapnikust O).
Neid ei saa destilleerimise v5i mdnel muul
teel palju muuta, et neid paremini sobi-
tada olitamisvajadustele. Kuumenemisel
lagunevad looma- ja taimedlid ja annavad
koos veega rasvahapet. Rasvahape md-
justab metallpindu s6obivalt. See on hal-
vimaks looma- ja taimedli omaduseks.
Mineraalglid aga ei lagune kuumenemi-
sel. Puutudes kokku Ghuga (digemini oel-
dult, shuhapnikuga) muutuvad looma- ja
taimedlid morkjaks ning kuivavad (vélja
arvatud kastoordli), kaotades oma dlita-
tamisomadusi ja kattudes kollaga (nahkse
kihiga).

Need on pohjused, miks ei kasutata
looma- ja taimedlisid autode iiksikosade
olitamiseks.

8

Mineraaldlid, koosnedes siisivesinikest
(CH), ei sisalda hapnikku (0). Neid saab
aurutada ja destilleerida ka kdrgemates
temperatuurides, ilma et nad oma keemi-
lisi omadusi muudaks. Mineraaldlid ei
muutu ohuhapnikust morkjaks ega jita
polemisel jirele kleepuvaid aineid (kui
nad on korralikult rafineeritud).

Mineraalglisid saab valmistada vasta-
valt igasugustele olitamisnduetele, sest
destilleerimise teel on vdimalik igasugus-
tes temperatuurides dlisid eraldada toor-
olist — naftast.

Olide vordlemiseks on vaja tundanende
jargmisi omadusi: 1) sitkus, 2) erikaal,
3) leekepunkt, 4) polemispunkt, 5) han-
gumispunkt, 6) vérvus, 7) segunevus vee-
ga, 8) tuhasisaldus, 9) auruvus ja 10) ha-
petesisaldus.

Need omadused on kaik fiiiisikalised.
Tahendab, neid saab médrata fiiisikaliste
katsudega ja kuumendamisega, kasuta-
mata keemilisi vahendeid.

Katsuviisid, mille abil maaratakse lide
eelloetletud omadusi, on riikide vahelistes
kokkulepetes kindlaks midratud. Seega
on voimalik olide katsutulemuste alusel,
iikskoik kus riigis need ka ei oleks teh-
tud, vorrelda olisid ja otsustada nende
vastavuse iile nduetele.

Tutvume lihemalt nende omadustega.

1. Olide sitkus.

Sitkus voi 0li sisemine takistus voolami-
sele midratakse nn. viskosimeetriga
(sitkusemddtjaga)englerikraa dides.
Viskosimeeter koosneb &lindust,,a“ (joon.
9), mis asetseb veendus ,b®. Olindu poh-
jas on ava ,,.c“, mis on nii suur, et sel-
lest 200 cm?® vett libi voolab 50—52 se-
kundi viltel. Tegelik sekundite arv, mille
jooksul 200 cm?® vett voolab 1abi 6lindu
pohjas oleva ava, peab olema mirgitud
katsekoja poolt aparaadi kiiljel (néit.
50,5).

Oli sitkuse mddtmiseks asetatakse um-
bes 250 cm® oli Glindusse ja soojenda-
takse see temperatuurini 20°C, soojenda-
des vett 8lindu iimbritsevas veendus. Téap-
seks temperatuuri modtmiseks on nii
5lindus kui ka veendus kraadiklaas.

Kui 6lindus 8li on temperatuuril 20°C,
vdetakse olindu keskel olev varras dlindu
pdhjas oleva augu eest dra ja moddetakse
stoppkellaga sekundites aeg, mille viltel
2000 cm® oli tilgub viskosimeetri all ole-
vasse mooteklaasi, alates esimesest mo6-
tendusse langenud tilgast. Oletame nii-



teks, et selleks kulus 5 minutit ja 35

sekundit = 335 sekundit. Siis selle dli
sitkus on E= g—g—%=6,65 englerikraadi.

(Engler on teadlase nimi, kes tipsustas
selle mo6tmisviisi). See iitleb, et mdode-
tava oli sitkus on 6,656 korda suurem kui
vee sitkus, sest arv 50,5 on aeg, mille viil-
tel samast avast voolab niisamasuur hulk
vett libi. Mida paksem on 6li, seda enam
aega kulub selle voolamiseks libi viskosi-
meetri, seda sitkem on &li. Autode juu-
res kasutatakse olisid, mille sitkus koi-
gub 5 ja 18 englerikraadi vahel. Oli sit-
kust moddetakse englerikraadides Saksa-
maal ja mujal Euroopa riikides.

Joonis 9. Viskosimeeter — Engler’i aparaat.

Mootoridlidel, mis peavad téstama kor-
ges kuumuses kokkupuutel kuumade si-
lindriseintega, mille temperatuur koigub
20003000 C vahel, moodetakse viskosi-
meetrites sitkust temperatuuril 1000 C
(kus veendus vesi keeb).

Oli sitkus soltub suuresti 6li tempera-
tuurist. Mida kuumemates tingimustes
peab 0li todtama, seda viiksema sitku-
sega on oli. Mootoridli sitkus tempera-
tuuril 100°C voib kdéikuda 1,5° ja 3° eng-
Jerikraadi vahel.

Paksud 6lid on sitkemad kui vedelad.
Temperatuuri tousul viheneb oli sitkus
~— 0li muutub vedelamaks; temperatuuri
langedes aga tduseb oli sitkus — &li
muutub paksemaks. Seepirast on autodli

sitkuse tundmine viiga oluline, vastasel
korral vo6ib niit. juhtuda, et mootoris ka-
sutatav 6li voib, mootori téd6tamisel kuu-
menedes, kaotada niivord sitkust, et oli
muutub liig vedelaks ega piisi silindri-
seinte ja kolbide vahel, v6i vdib mootori
seismisel viiljas kiilma kies muutuda nii-
vord paksuks, et muudab mootori kiivi-
tamise kui mitte péris voimatuks, siis ik-
kagi viiga raskeks.

_ Kraadiklaas

Flekter-
soendaja
Joonis 10.
Saybolt’i
universaal-
viskosi- B Kotk
meeter.

Ameerikas on glisitkuse mddduks SU-
sekundid ja SAE-numbrid. Kuna Eestis
kasutatakse suuremalt osalt olisid amee-
rika péritoluga, siis peame tundma ka
neid tihendusi. Ameerikas moddetakse 6li
sitkust nn. Saybolti universaal-
viskosimeetriga. (Joon. 10). See
koosneb 6lindust mahutavusega 60 cm?,
mille pGhjas on 1,765 mm libim6dduga ava.
See 6linou asetseb veendus, mille abil saab
oli soojendada soovitava temperatuurini.
Temperatuuride jilgimiseks on veendus
ja 0lindus kraadiklaasid. Olindu pdhjas
oleva ava ees on kork (joon. 11). Asudes
oli sitkuse méaidramisele, tiidetakse &li-

Joonis 11.

Olindu pdhjas oleva
ava ees on kork.

Kalibreeritud
ava



néu méddetava dliga kuni ddreni (60 cm?)
ja soojendatakse see soovitava tempera-
tuurini. Tavalisti mdddetakse keskmiste
ja paksude Bdlide sitkust temperatuuril
9100 F (99°C) ja vedelatel olidel tempera-
tauril 1000 vai 1300 F (38° vdi 55° C).

On 5li soojenenud, avatakse ava 6lindu
pohjas korgi cemaldamisega ja mddde-
takse stoppkellaga aeg sekundites, mis
kulub &lindus oleva 60 em?® oli véljavoo-
lamiseks. Kui seclleks kulus naiteks 90
sekundit, iiteldakse, et selle oli sitkus
on 90 SU (Saybolt Universaal) se-
kundit.

Viga paksude dlide sitkuse midrami-
seks on 1,765-mm-ne ava liiga viike.
Votaks liiga palju aega, kuni l1abi sellise
peene ava paks oli voolaks kdik vilja.
Seepiirast kasutatakse viga paksude dlide
sitkuse mairamiseks samast viskosimeet-
rit, ainult suurema avaga, 0 3,15 mm.
Selle ava kaudu voolab dli 10 korda kii-
remini vilja kui 1,765-mm-se ava kaudu.
Suurema avaga mooddetud sitkust nime-
tatakse Saybolt-Furol-sekundi-
teks: Saybolt-Furol-sekundeid sama Oli
kohta on 10 korda vihem kui Saybolt-
Universal-sekundeid.

Et jouda selgusele dli sobivuses, tuleb
sitkuse mdotmisi ette votta mitmel tem-
peratuuril. Tavalisti tehakse seda tem-
peratuuril 100° ja 210° F (38 ja 99 C).
MGoni aeg tagasi nimetati miiiigile lastud
5lisid kergeks, keskmiseks, raskeks vOi
viiga raskeks Gliks. Need olide sitkuse-
piirid olid viga ebamairased: tihti osutus
5li, mis ihe tehase poolt lasti miitigile
keskmise nime all, niisama sitkeks Kkui
teise Slivabriku poolt miiiigilolev kerge
5li. Niiiid on kaik miiiigilolevad Ameerika
5lid normeeritud SAE (Society of Ameri-
can Engineers — Ameerika Inseneride
Uhing) poolt ja dlide sitkust antakse
SAF -sitkuskraadides. Alljargnev
tabel maarab SAE-sitkuskraadide vahe-
korra SU-sekunditega.

SAE ‘\‘ Sitkus Saybolt-Universal-sekundites

sitkuse ]\ 130°F (550C) || 210°F (99°C)
10 “ 9 | 120 \ \
20 | 120 | 185 |
50 | 185 | 225 | ‘.
0 | 225 \ 2 — \ 80 |
50 1 80 | 105 |
60 | 106 | 125 |
70 | \ 125 \ 150 \
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Nagu sellest tabelist on niha, viiksema
SAE-sitkusnumbriga 8lid vajavad vihem
aega (sekundeid) labi  sitkusmddtja
(viskosimeetri) voolamiseks; tihendab,
need olid on vedelamad; ja suuremate
SAE-numbritega olid vajavad rohkem
aega libi sitkusemddtja voolamiseks;
seega need on paksemad voi sitkemad.

Olide sitkus muutub sdltuvalt tempera-
tuurist. Kiilm 8li on sitkem kui soe oli.
Sitkuse muutumine temperatuuriga pole
koikidel dlidel iihesugune, vaid ithed olid
muutuvad temperatuuri tousuga kiiremini
vedelamaks kui teised. See dlide omadus
on viga oluline, sest kui 5li kaotab tem-
peratuuri tdustes viga kiiresti sitkust,
muutudes vedelaks, ei kdlba see mootori-
silindrite olitamiseks, sest vedel 6li val-
gub silindri ja kolvi vahelt vilja, voi-
maldades kolbide kokkupuutumist si-
lindri seintega, s. o. metalli hoor-
dumist vastu metalli, mille tagajarjel si-
lindrite kuluvus on suur voi koguni kol-
bide ja silindrite pinnad sdobuvad sisse.

Teisest kiiljest ei tohi 8li sitkus tem-
peratuuride langemisel suureneda niivord,
et see takistaks mootorite kaivitamist.
Oli, mis olitab mootorit korralikult, kui
see tootamisel on soe, ei tohi mootori
seismisel kiilma kies muutuda niivord
sitkeks (paksuks), et see tekitaks kol-
bide ja silindrite seinte vahel voi laagrites
vBi teiste mootoriosade vahel niivord
suurt hoordumist (takistust), et mootori
kiivitamine muutuks kui mitte voimatuks,
siis ikkagi viga raskeks.

Korge survekindlusega poletiste kasu-
tamisele votmine moodsate sdidukite ben-
siinimootorites on kutsunud esile noude
sobitada kolvid silindritesse tdpsemalt ja
toddelda hoorduvad pinnad siledamateks,
ot oleks vdimalik saavutada korget kokku-
surutavust.

Senini kasutati mootoridli peamiselt ka-
hes sitkuses: iiks talvedli ja teine suve-
oli; kuid niitidisaegsete tapsemalt sovel-
datud mootorite dlitamiseks soovitatakse
automootorivalmistajate poolt dlisid nel-
jas sitkuses vastavalt ilmastikuoludele:

1) kui temper. on iile - 32° &

2) bb) i3} ) + 320 C kuni 00 C
3) » ”» » 00 kuni B C
4) » » » — 120 kuni iceres 300 3

See voimaldab kulutada mootori sise-
hoordumise iiletamiseks vaid vaikseimat
osa mootori vdimsusest, kusjuures moo-
tori Slitamine toimub ikkagi korralikult.



Scega hoitakse kokku podletist ja siiiste-
takse mootor iileliigsest kulumisest.
Seni nimetatud sitkus (englerikraadid,
SU-sekundid, SAE-numbrid, on nn. re-
latiivne (suhteline, vordlev) sitkus
Uksikute odlide sitkuse vordlemiseks
voib kasutada ka absoluutse sitkuse and-
meid. Absoluutse sitkuse all moistame

joudu, mis suudab vedeliku kihti, mille
pind on 1 ¢m?, liigutada kiirusega 1 cm/
sek. iile 1 em? pindala, mis asetseb 1 em
kaugusel esimesest kihist (joon. 12).

Joonis 12.

Absoluutse sitkuse iihikuks on ,puas‘.
See on sitkus, mis vajab tungi (joudu) 1
diitin* vedelikukihi edasinihutamiseks kii-
rusega 1 cm/sek. teise samasuguse kihi
suhtes, kui vedelikukihi pind on 1 em? ja
ja kui kihid asetsevad iiksteisest 1 cm
kaugusel. (100 puast = 1 sentipuas).

Vordlustabel.

\ Engler Saybolt Engler ‘ Saybolt 1
1, kraadi sekundi kraadi &sekundi
| | |
|~ 1,00 31,1 [['7) 2,20 736
| 1,10 329 | 230 IR
1,20 35,6 2,40 81,2
| 1,30 38,8 2,50 85,2 |
1 1,40 42,1 3,00 10444 - |
1,50 46,0 | 3,50 1292715
1,60 496 | 4,00 140 |
| 1,90 | 538 | 4,50 157
| 1,80 | 578 5,00 174
1,90 62,1 5,50 192
2,00 66,3 | 6,00 209
2,10 700 | 17,00 242

* 1 diiiin on tung, mis annab massile 1 g

kiirenduse 1"sm/sek®. Ta on ligikaudu vordeline
tungiga, millega rohub oma alusele kehakene,
mille raskus on 1 mg (digemini = /44, g).

Absoluutse sitkuse alusel on iiksikute
olide sitkuse vordlemine tépsem, kuid te-
gelikus elus kasutatakse enam relatiivse
sitkuse andmeid, sest nende mé#dramine
on lihtsam.

2. Leekepunkt.

Oli leekepunktiks nimetatakse 8li tem-
peratuuri, mil olist eralduvad aurud siit-
tivad, kui 6li pinna ldhedale viia lahtist
tuld. Oli leekepunkti miiratakse nn. Mar-
kussoni aparaadiga (joon. 13). See koos-
neb metallanumast, milles asetseb viike
portselan tiigel katsutava &li  jaoks.
Vahe molema nou vahel on tédidetud lii-
vaga. Metallanumat soojendatakse gaasi-
leegiga ja kuumus kandub iile 6lile liabi
liiva. Olisse on asetatud termomeeter.
Tekkivate dliaurude siiiitamiseks kasuta-
takse gaasileeki, mis juhitakse 6li pinna
lihedale painutatud otsaga toru abil. Oli
temperatuur, mil on esmakordselt mér-
gata sinaka leegi tekkimist oliaurude
siittimisel, ongi katsutava 6li leekepunkt.
LLeekepunkti tdpsemaks midramiseks ka-

sutatakse Martens-Penski aparaati (joon.
14).

Joonis 14.

Joonis 13.

Markusson’i apa- Martens-Penski aparaat
raat leekepunkti leekepunkti méira-
miidramiseks. miseks.

Leekepunkt on teataval médral mdodu-
puuks o0lis leiduvate kiiremini aurustu-
vate ainete kohta. Kuna &li puutub si-
lindri seintel kokku korgete temperatuu-
ridega, siis on soovitatav, et silindrite
olitamiseks kasutatava o0li leekepunkt
oleks voimalikult korge. Vastasel korral
poleb 6li mootori tostamisel silindrisein-
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telt #ra, jiattes nad kuivaks. Automoo-
torites kasutatava oli leekepunkt v&ib
olla 1800—220° C piirides.

3. Polemispunkt.

Oli polemispunktiks nimetatakse &li
temperatuuri, mil 8li soojenemisel tekki-
vad &liaurud siittivad mitte ainult het-
keks nagu leekepunkti juures, vaid siit-
tivad ja jadvad polema vihemalt 5 sekun-
diks. Pdlemispunkt on keskmiselt 30-—50°
C vorra korgem kui leekepunkt.

4, Hangumispunkt.

Hangumispunktiks nimetatakse 6li tem-
peratuuri, mil see kaotab omaduse voo-
lata. Hangumispunkti maéramiseks vala-
takse oli katsuklaasi, asetatakse sinna ka
termomeeter ja jahutatakse. Vahetevahel
kallutatakse katsuklaas ja
kas oli tasapind kaldub v©i mitte. Tem-
peratuur, mil 8li tasapind enam ei kaldu,

Joonis 15. Hangumispunkti méiramine.

nimetatakse 6li hangumispunktiks (joon.
15). Oli hangumispunkt ei miéra mitte dli
headust, vaid midrab ainult 6li kasuta-
misvdimaluse piiri kiilmal ajal. Kiilmal
ajal on seda parem, mida madalam on Gli
hangumispunkt. See kindlustab kiilma
mootori kiivitamisel 8li voolamist dlitus-
seadmes. Ka raskendab hangunud &li
mootori kiivitamist. Peagu koikide olide
hangumispunkt on alla 0° C.
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5. Erikaal.

Oli erikaaluks on iihe liitri 8li kaal
temperatuuril 15°C. Oli erikaalu saab
umbkaudselt miirata iihe liitri 8li kaalu-
misega. Laboratooriumides miadratakse
Slide erikaal nn. Vestfaali kaalu abil

(joon. 16), tegelikus elus aga (oli-)areo-
meetri abil (joon. 17).

g
=i B
'l C
't D

vaadatakse, °

Joonis 16.

Vestfaali kaal 6li erikaalu
mairamiseks.

Joonis 17. Oliareomeeter.
A — areomeeter. B —oli
tase kohalt lugeda.
C —klaas nou. D —oli.

Olide erikaal on keskmiselt 0,9125 kuni
0,9180, s. o. kergem kui veel, sest vee
erikaal loetakse 1-ks.

6. Segunemine veega.

Koik 5lid kalduvad teataval miiral se-
gunemisele veega (emulgeeruvad), taime-
ja loomadlid suuremal ja mineraaldlid
vihemal mi#ral. Segunemisel veega muu-
tuvad olid labipaistmatuks, hallikaks ja
sogaseks. Healt olilt ndutakse, et see ei
seguneks veega (ei emulgeeruks), sest
sellega 8li kaotab oma sitkust ning oli-
tavusomadusi, muutudes vidrtusetuks
hodrduvate osade vahel.

Kui niiteks vesi satub jahutusseadmest
kartrisse ning seguneb seal dliga, andes
piimavirvi emulsiooni, on see hiadaohtlik
mootori edasitéotamisele, sest emulgeeru-
nud olil ei ole neid o&litavusomadusi,
mis olil peavad olema mootori korrali-
kuks tootamiseks.

7. Virvus.

Oli varvus ei mi#ra ta Olitavusoma-
dusi. Oli viirvus on tingitud 6li puhasta-
misviisidest ja olis leiduvate parafiinide
ja tdrvainete hulgast.



8. Veesisaldus.

Oli ei tohi sisaldada vett, sest vesi soo-
dustab silindri seinte, peegelpindade ja
teiste mootoriosade roostetamist. Vesi vii-
hendab &li o&litavusomadusi, tekitades
emulsiooni. Vesi 0lis, sattudes tile 1000
kuumade hoorduvate osade vahele, aurus-
tub ning surub 6li hddrduvate osade va-
helt viilja.

Lubatav veesisaldus &lis on 0,050,100,

9. Happesisaldus.

Happed mdjuvad soéébivalt metallosa-
dele; seepiirast dlid peavad olema tiiesti
happevabad. Happeid jiaib &lisse selle
timberté6tamisel (rafineerimisel puhasta-
takse 6li viidvelhappega) voi nad lisandu-
vad Olile pirast, niit. mootoris poletise
polemisel, milles leidub viivlit, tekib gaas
vidvlishapend, mis iihinedes 6lis leiduva
veega annab viiivelhappe, mis seguneb
oliga.

Happe hulka &lis mdddetakse happe-
susarvuga (neutraalimisarv). Selle all
mbistetakse kaaliumhiidroksiiiidi
hulka milligrammides, mis on vaja
1 grammi 6lis leiduva happe neutraali-
miseks.

10. Tuhasisaldus.

Tuhasisaldus mineraalélis tdendab, et
oli pole hiisti todtletud. Oli polemisel
jargijadv tuhk soodustab tahma tekkimist
polemisruumis, ummistab &lifiltreid ja
olitorustikku ja aitab kaasa hdorduvate
pindade kulumisele.

11. Noe tekkimine.

Healt 6lilt ndutakse, et see mootori
tootamisel poledes ei jitaks jirele pdle-
misjiiki — noge — mis pikkamisi katab
silindriseinad ja kutsub esile hddgsiiiidet,
satub kolvirdngaste vahele ja takistab
nende vetruvust, satub klappide alla ja
takistab nende korralikku sulgumist,
pohjustab klappide ja kolbide kinnijai-
mist jne. Hea 6li ei jita pdlemisel jiiki.

13. Puhtus.

Oli peab olema puhas mehaanilistest li-
sanditest — priigist, tolmust, liivatera-
kestest jne, sest need, sattudes koos dliga
hoorduvate osade vahele, kutsuvad esile
suurt kulumist. Priigi voib sattuda &lisse
juba ta kasutamisele v&tmisel, niit. &li
valamisel mootorisse v&ib Slikannult sat-
tuda liivaterakesi olisse, véi see lisandub
hiljem 6lile, niit. mootorisse imetava tol-
mu n#ol, mis leidub Ghus.

NOUDED MOOTORIOLI KOHTA.

Suuremate dlihulkade ostmisel seatakse
iiles nouded ostetava 6li kohta.

Niditeks:

1. Erikaal 0,895—0,905

2. Sitkus englerikraadides:
temperatuuril 100°C 2,8—38,2
temperatuuril 50°C mitte iile 22

. Leekepunkt 230°C

. Hangumispunkt — 15°C

. Orgaanilisi happeid kuni 0,029

. Mineraalhappeid ei tohi sisaldada

. Tahma mitte ile 0,015%

1 Ot QO

OLIDE KATSUMINE.

Happesisalduse miidramine.

Et jouda selgusele, kas 8lis on hapet,
voetakse katsuklaasi soojendatud &li, lok-
sutatakse seda koos kuuma destilleeritud
veega, lastakse vihe aega seista ja proo-
vitakse lakmuspaberiga. Kui sinine lak-
muspaber virvub punaseks, sisaldab &li
hapet.

Happe olemasolu &lis saab miirata ka
sel teel, et asetatakse dlisse tiikikene po-
leeritud vaskplekki. Kui pleki poleeritud
osa tuhmub, on &lis hapet. Selleks kat-
suks peab vaskplekk olema &lis vithemalt
24 tundi, seega kats on aegaviitev.

Veesisalduse miiramine.

Veesisaldust 6lis saab miirata 6li kuu-
mutamisega katsuklaasis. Kui 6li sisaldab
vett, hakkab &li katsuklaasis praksuma,
sest tekkivad veeaurud tahavad 5li katsu-
klaasist viilja paisata. Katsuklaasi puudu-
misel v6ib vdtta puhas traadiots, kasta
see Olisse ja asetada kiiiinlaleeki. Kui
olis leidub vett, hakkab &li péledes prak-
suma; vee puudumisel pdleb 5li vaikselt
dra.

Oli puhtuse miiliramine.

Oli puhtuse kontrollimiseks valame kat-
suklaasi 6li ja vaatame vastu valgust.
Puhas 6li on tiiesti labipaistev.

Tumedat ja paksu 6li voib vedeldada
bensiiniga ja siis vaadata katsuklaasi vas-
tu valgust.

Bensiiniga vedeldatud &list
praht katsuklaasi pdhja.

sadestub

Kats rasvaplekiga.

Rasvaplekiga katsumisel on vdimalik
umbkaudselt madrata 6li puhtust, asfaldi
ja torvainete sisaldust dlis.
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Selleks voetakse filtreerimispaberit
(kurnpaberit) ja tilgutatakse sellele klaas-
pulgakese abil tilk katsutavat &li. Pakse-
mate olide katsumiseks on soovitav kurn-
paberit soojendada.

Hea 6li jatab kurnpaberile iihtlase ple-
ki. Kui aga plekis on tumedamat tippi,
siis oli sisaldab mustusekiibemeid. Kui
plekil on iiks v3i rohkem tumedaid liiki-
vaid téppe, siis on dlis asfalti. Leidub aga
plekil tumedaid tdppe, mis on iimbritse-
tud heledama randiga, siis on &lis torv-
aineid.

Oli hapendumine (oksiideerumine).

K®oik 6lid kalduvad hapendumisele (iihi-
nemisele hapnikuga, oksiideerumisele)
korgendatud temperatuurides. Hapendu-
misel 8li muutub paksemaks seda enam,
mida kdrgemal temperatuuril kehadega
5li puutub kokku (mootori silindriseinad,
laagrid jne.).

Bensiinimootorites 8li ei muutu hapen-
dumisel paksemaks, sest siin satub moo-
tori olisse vihesel médral bensiini,
mis heitub pdlevsegust silindriseinale ja
sealt valgub kartrisse. Diiselmootoris aga
muutub oli tootamisel paksuks, rasken-
dades kiilma mootori k#ivitamist. Hapen-
dunud oli kaotab oma dlitavusomadusi;
seepirast kuulub see Gigeaegsele uuen-
damisele.

Grafiidi lisandamine olile.

Kolloidaalne grafiit lisatuna mineraal-
dlile tdostab &li dlitavusomadusi. Kolloi-
daalseks grafiidiks nimetatakse ddrmiselt
peeneks jahvatatud grafiiti (iiksikute kii-
bemekeste suurus on umbes /100.000.000 mm),

MOOTORITE

Olitamise otstarve.

Mootori korralikust olitamisest soltub
suuresti mootori korralik téotamine. Olil
on mootoris tdita kolm tihtsat iilesannet:
viihendada hodrdumist, jahutada ja tihen-
dada.

1. 0li vahendab hoordumist
mootori itksikute osade vahel, moodusta-
des hoorduvate osade vahel 6likile, mis
takistab osade metallipindu vastastikku
kokkupuutumast. Sellega viihendatakse
seda osa mootori voimsusest, mis kulub
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mis segatult dlisse jdidb sinna hdljuma
ega valgu pohja. Oleleb aga ka 3dlisid,
millest kolloidaalgrafiit eraldub. Sellisesse
olisse ei tohi kolloidaalgrafiiti segada, sest
eraldunud grafiit ummistab Glikanalid ja
takistab edasist korralikku dlitamist.
Seepiirast peab enne kolloidaalse grafiidi
kasutamisele votmist joudma selgusele,
kas kasutatav 6li sobib kolloidaalse gra-
fiidiga segamiseks. Selleks voetakse kat-
suklaasi 0li, segatakse see kolloidaalse
grafiidiga ja lastakse seista. Kui grafiiti
sadestub, ei sobi see 0li grafiidiga sega-
miseks.

Olile lisandatud kolloidaalse grafiidi kii-
bemekesed tdaidavad laagrite, silindrite ja
teiste hoorduvate pindade siigavamaid
kohti (joon. 18), ja muudavad hodrduvad
pinnad veelgi siledamateks, millega vi-
heneb hodordumine iiksikosade vahel, ku-
luvus vitheneb ja vihem mootori voim-
susest kulub hddrdumise iiletamiseks.

Joonis 18.
Grafiit muudab hdor-
duvad pinnad sileda-

maks.

Oli liitub paremini nende hddrduvate
osade pindadega, mis on kaetud grafii-
diga, mis kindlustab o&lituse korralikkust
ka kéige Shemagi olikile puhul. See vi-
hendab hodrduvate osade kulumist puu-
duliku olituse juhul. Puhas grafiit evib
kuivanagi olitavusomadusi, mistottu see
kuivaltki vihendab hddrduvate osadeva-
helist hdordumist ja hoiab hddrduvaid osi
kuumenemast.

Kolloidaalgrafiit on
pastana.

miitigil tuubides

OLITAMINE

mootori hddrdumistakistuse vditmiseks,
ja vihendatakse mootori hoorduvate osa-
de kulumist.

2. 0li jahutab mootorit. Kuigi
olikile vihendab mootori osade vahelist
hdordumist, ei suuda see seda siiski tiie-
likult luuta; vastastikusest hoordumisest
tekib hoorduvate mootori osade vahel soo-
ja, mis on vaja sealt éra juhtida.Oli, val-
gudes hddrduvate osade vahelt libi, votab
sealt liigse sooja kaasa, takistades seega
mootori iiksikosade iilekuumenemist. Sa-
muti peab 8li aitama #ra juhtida seda osa



poletise polemissoojast, mis kandub moo-
tori osadele.

Joonis 19.

Temperatuurid
mootoris.

-60-120°

3.0li tihendab mootorit. Oli tii-
dab kolvi, kolviréngaste ja silindri seinte
vahel olevat vahet ja seega vihendab su-
rutakti ajal kokkusurutava polevsegu
rohke kadu ja plahvatusrohke kadu to66-
takti ajal kolbide ja silindrite seinte va-
helise 16tku (vahe) kaudu.

OLITAMISVIISID.

Laialipritsedlitus.

Vanatiiiibiliste automootorite &litami-
seks valati 6lipanni tarviliku tasapinnani
oli (joon. 20). Oli tasapinna korgus oli
valitud nii, et kepsupeade laagrikaante
kiilge ehitatud 6linokad (joon. 21) moo-
tori todtamisel ldbistasid kepsu koige ma-
dalamas asendis 6li pealmist kihti. Oli-
noka kaudu péidsis oli ldbi  kepsupea
laagrikaanes oleva kanali laagrisse. Muud
mootori osad nagu kolvid, kolvisérmed,
klapisiddred jne. said kepsupea laagri
poolt laiali pritsitud &li. Sellest ka nime-
tus laialipritsedlitus. Raamlaagrid ja
jaotusvolli laagrid olid varustatud kau-

Joonis 20.

Oli dlipannis.

siga, kuhu kogunes kepsu poolt laiali
pritsitud 6li, mis piisis kausist laagrisse
suubuva o&likanali kaudu laagrisse selle
olitamiseks (joon. 22). Varsti aga ilmnes
selle dlitamisviisi puudus, mis seisnes sel-
les, et auto soidul miest iiles 6li valgus

Joonis 21,

Kepsu kiiljes olevad
olinokad libistavad
oli.

Joonis 22.

Laialipritsedlitus.

mootori karteri tagumisse ossa (joon. 23),
kus see pohjustas iiledlitumist, kuna moo-
tori eespoolsed raam- ja kepsulaagrid
jaid olist ilma ja puuduliku 6litamise
tottu sulasid. Méest allasdidul oli nihtus
timberpéérdune.

Selle puuduse korvaldamiseks ehitati
iga kepsu kohta plekist kiina ja asetati
olipanni po6hja Glipump, mis pumpas 6li
kiinadesse (joon. 24). Seega olitati iiht-
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Joonis 23.
Miest iilessdidul 6li valgus tagu-
misse ossa.

Joonis 25. Kiinades on 6li ka siis, kui mootori
asend pole horisontaalne.

laselt koiki kepsulaagreid ka siis, kui
mootori seisang ei olnud horisontaalne
(joon. 25) nagu auto miest alla- voi iiles-
soidul.

Kuid raamlaagri o&litamine oli sellisel
olitusseadmel puudulik, sest olitus sdl-
tus juhuslikult raamlaagrite kaussidesse
pritsuvast Glihulgast. Mootori pikemaaja-
lisel tootamisel viikestel tiirudel said
raamlaagrid liiga vihe .6li ning kulusid
kiiresti ldbi. See puudus korvaldati sel
teel, et juhiti Glipumbast 6li mitte ainult
kepsulaagrite dlitamiskiinadesse, vaid ka
raamlaagrite kaussidesse (joon. 26).

Laialipritsitad 8li, laagritest viljavoo-
lav 6li ja laagrikaussidest ja dlikiinadest
iilejooksev ©8li valgus tagasi &lipanni,
kust see algas olipumba survel uuesti
oma ringkéiku.

Hoolimata sellest, et laialipritsedlitust
mitmeti tdiendati, saadi seda Glitamisviisi
kasutada vaid mootoritel, mille tiirudearv
oli kuni 1500 minutis. Suurema tiirude-
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arvu puhul pritsus liiga palju 6li silindri
seintele, kus see survekambrisse sattudes
tekitas mootori todtamisel kiiresti niipalju
noge, et see halvas mootori korralikku
tootamist.

Seda puudust katsuti korvaldada sel
teel, et seoti oOlikiinad hoovastiku abil
gaasipedaaliga. Gaasipedaali allavajuta-
misega, s. 0. mootori suurema tiirudearvu
ajaks poorati Olikiinasid, millega lange-
tati Olitaset olikiinades, et keps ei saaks
pritsida nii palju 6li silindri seintele. Kuid
ka see parandus ei toonud loodetud pare-

Joonis 26.
Olipump pumpab &li kii-
nadesse ja raamlaagrite
kaussidesse.

musi. Ka piiiiti seda viga korvaldada kait-
seplekkide panemisega silindrite ette,
kuid siis said silindrite seinad viikese
tiirudearvu aegu liiga vihe 6li.

Laialipritse- ja surudlifus (segadlitus).

Automootorite kiiretempoline areng toi
endaga kaasa mootori tiirudearvu kasva-
mise. Suurema tiirudearvu puhul ei suut-
nud laialipritsedlitus korralikult tiita oma
tilesandeid, sest tiirudearvu suure olles
(ile 1800 tiiru min.) peksti 6li kepsude
poolt niivord peeneks uduks, et see kao-
tas oma Glitavusomadusi. Ka ei piisanud
kiiremini tiirleva viéntvolli laagrite oli-
tamiseks sellest Glihulgast, mis oma ras-
kusega valgus raamlaagritesse. Seepirast
oli jargmiseks sammuks automootorite
olitamisseadme téiustamisel raamlaagrite
olitamine surudliga.

Olipanni pohjas asetseva pumba abil
suruti 6li toru kaudu otseselt raamlaagri-



tesse (joon. 27). Kepsulaagrite dlitamine
jdeti samaseks, s. 0. kepsupea laagrikaane
kiiljes” olev nokk libistas vintvolli tiir-
lemisel &likiinas olevat 6li, millega su-
ruti 6li kepsulaagritesse. Samuti said ka
kdik muud mootori osad 8li laialipritse
teel. i
Hiljem tédiendati seda &litamisviisi ja
Joonis 27. juhiti raamlaagritesse viljuv 5li tsentrifu-
Olipump surub §li  gaaljou mdjul kepsulaagritesse. See viidi

toru kaudu raam-  Jibi jirgmiselt: Vintvolli tapid varustati
laagritesse.

Joonis 28. Joonis 29. Kepsu pealaagrisse

puuritud auk, mille kaudu &li
pritsub kolvisérmele ja silindri
seinale.

Vintvolli pélvy
olirdngaga.

,J OLIMA~

INOMEE TER]

Joonis 30. Tiis-surudlitus.
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Joonis 31. Olikanaliga varustatud kepsuvarras.
molemal pool laagrit dlirongastega (joon.
28). Viantvolli tiirlemisel paiskus raam-
laagrist viljatulev 6li, mis sattus o6liron-
gastesse, tsentrifugaaljou toimel vastu
6lironga vilist seina, kust see juhiti sealt
suunduva olikanali kaudu kepsulaagrisse.
Muud mootori osad said &li laialipritse
teel OGlikiinadest. Sellise dlitusseadmega
varustatud mootori kepsude nokad ei ol-
nud varustatud kanaliga &li juhtimiseks
kepsulaagrisse, vaid nokk oli ainult sel-
leks, et pritsida 8li kiinadest silindrite
seintele, jaotusvoéllile, klapipuksidele ja
muudele mootori osadele.

Imitoru

Joonis 32.

Olitorustik alt
vaadatuna.

Olipump
Ménede mootorite kepsupeade laagri-
tele on puuritud iilespoole augud, mille
kaudu kepsulaagrist 8li pritsub kolvisor-
mele ja silindri seinale (joon. 29).
Juhiruumi armatuurlaua kiilge asetatud
manomeetrilt (rohumdotjalt), mis on pee-
ne vasktoruga iithenduses Glipumbast vil-
juva ja raamlaagritesse suubuva &li-
toruga, voib juht auto s6idu ajal niha,
kas Olitusseadme surudlitus tostab kor-
ralikult.

TAis-surudlitus.

Suuremal osal praegusaja automooto-
ritel on tdis-surudlitus. T#is-surudlitus-
seadmel Glipump asetseb Olipannis ja
pumpab &li peatoru ja sealt hargnevate
kéikidesse raamlaagritesse suubuvate to-
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rude kaudu, raamlaagritesse (joon. 30);
seega raamlaagrid saavad 0li surve all.
Raamlaagritest paiseb surve all olev &li
libi vintvollist ja vintvolli tappidest la-
bipuuritud kanalite kepsulaagritesse. See-
ga kepsulaagridki saavad 6li surve all.
Kepsulaagritest voolab pumba surve all
olev oli kepsuvarre olikanalit mo6oda
kepsu silmalaagrisse selle Glitamiseks.

Jaotusvolli laagrite oOlitamiseks harg-
neb 6li peatorust eri harutoru, mille
kaudu pumba surve all olev &li satub jao-
tusvolli laagritesse.

Jaotusvolli niikkseibide, toukurite ja
klapipukside, silindriteseinte ja mootori
muude hdorduvate osade dlitamine toimub
tais-surudlitusegi puhul kepsulaagrite va-
helt viljavalguva 6li laialipritsimise teel.

Mootori silindrite seintele ja muudele
osadele pritsitud 06li ning laagrite vahelt
véljatulev 6li valgub Olipanni tagasi,
kust see pumba kaudu lidheb jille uuesti
oli-surutorustikku ja sealt laagritesse.

Kepsulaager

Oli peasurutoru

Tiis-surudlituse odlipumbad on arves-
tatud suure joudlusetagavaraga.Seepirast
need suudavad kiillaldaselt suruda &li
igale poole, kuhu vaja. Pumba survel
laagritest ldbiminev suur olihulk jahu-
tab histi laagreid. See on kasulik suure

Joonis 33. Nookurvdll nookuriga.



Joonis 34. ol

Odnsast nookurivollist
piidiseb oli toukevarda
kaussi.

1) Olipump.

2) Olirohuregulaator

3) Vintvoll.

4) Peamine o&litoru.

5) Olifilter.

6) Jaotusvoll.

7) Toukur.

8) Keps.

9) Jaotusvolli
hammasratas,

10) TSukurvarras.

11) Kolb.

12) Nookurvoll.

13) Nookuri munalii-
gend.

14) Klapp.

15) Nookur.

16) Vintvolli
hammasratas,

17) Péordvibreeri-
miste leevendaja.

@
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tiirudearvuga mootorite laagritele, sest
see muudab need vastupidavamateks ku-
lumise suhtes.

Rippuvate klappidega mootoritel, kus
jaotusvoll asetseb all, on nookurivéll
seest 6ones (joon. 33). Oli juhitakse toru
kaudu peasurutorust kas otseselt voi libi
olifiltri nookurivolli 6onsusesse, kust see
piiiseb iga nookuri kohal véllis ettenih-
tud ava kaudu nookurite laagrite 6litami-
seks. Nookuri laagrist péadseb oli laagrit
libivas avas oleva tahi kaudu iihelt poolt
toukevarda kaussi, kust ta valgub touke-
varrast modda alla toukuri Olitamiseks,
ja teiselt poolt valgub tilkadena alla kla-
pivedru taldrikule ja sealt klapipusside
olitamiseks.

Surudlitus.

Surudlitus tootab samuti kui tdis-suru-
olituski, ainult selle vahega, et kolvisorm
ei saa surudli, vaid 6litub kepsu-laag-
rist tsentrifugaaljoul laialipritsitavast
olist (joon. 35). Nagu tegelik elu on nii-

danud, on selline kolvisorme ja kepsu-
silmlaagri olitamine kiillaldane, sest neis
laagrites ei esine tiielikku péorlemist,
vaid ainult edasi-tagasi ho6rumine viii-
kese nurga vorra (joon. 36).

Joonis 36.

Kepsusorm hodrub edasi-
tagasi silmlaagris.

mﬂﬁlﬁﬁ’iﬁﬂ mmwu
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Joonis 35.

Surudlitusseade.
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Joonis 37. Kuivolipanni-olituse skeem.

G

Y
’,

Kuivélipanni 6litus.

Kuiv-olipanni olitusseade téotab samuti
kui surudlitus voi téissurudlitus, ainult
selle vahega, et kuiv-6lipanni 6litussead-
mel, nagu ta nimetuski iitleb, ei asetse
olitagavara mootori &lipannis, vaid eral-
dases anumas. Sel dlitusseadmel on kaks
olipumpa, mis asetsevad iihisel vollil tei-
neteisega (joon. 37). Pealmine pump vo-
tab Glianumast 6li ning surub selle olitus-
seadmesse. ‘Alumine pump pumpab 6li-
panni pdhja koguneva 0li tagasi Glianu-
masse.

Rohuregulaator.

Oli rohe surudlitusseadmes miiratakse
katseliselt mootoritehase poolt vastavalt
igale mootoritiiiibile. Keskmiselt on &li
rohe automootorite olitusseadmeis:

Ve o o o ———— -

Et rohe olitusseadmes ei touseks iile
ettendhtud piiri, varustatakse Glitusseade
rohu regulaatoriga.

Oli rohe voib tdusta niit. kiilma moo-
tori to6tamisel, mil G6li pole veel saavuta-
nud oma normaalset t66tamistemperatuu-
ri, mistottu 6li on veel paks. Paks 6li ei
saa nii kiiresti voolata 1dbi Glitusseadme
torude ja laagrite; kuna aga pump pum-
pab 0li harilikul mi#ral, siis tekib &li-
torudes korgendatud 6lirche. Samuti vdib
6lirche torustikus tousta mone toru um-
mistuse tottu.

Rohuregulaator on echitatud kas &li-
pumba kiilge v0i peamise surutoru kiilge.
Ta koosneb klapist ,,a“ (joon. 38), mida
vedru ,,b“ surub oma pessa. Vedru surve
on reguleeritud vastavaks Golitusseadmes
tarvilikule 6li rohkele. Kui 6litusseadmes

e

teeb 1000 kuni 1800 tiiru minutis

0,2 kuni 0,3 at, kui mootor
0,3 s i ehria s i 1800 ,, 2300 B
0,5 G200 5 2800 ,, 3600 2
2.0 TR L o 3600 ,, 5000 gt
Joonis 38.
Olirohuregulaator.
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oli rohe iiletab ettenihtud réhet, surub
see oOliregulaatori vedru kokku ja avab
klapi ,,a“ ava, mille kaudu iileliigne 6li voo-
lab dlikanalit ¢ modda olitusseadmest
viillja ja valgub tagasi 6lipanni. Kruvi ,d“
sisse- voi villjapoole keeramisega on voi-
malik tarviduse korral 6li rohu regulaa-
tori vedru pinget suurendada ja vihen-
dada. Sellega suurendatakse voi viihen-
datakse 6li rGhet mootori dlitusseadmes.

Joonis 39.

Olirdhuregulaatori
vedru pingutus-
kruvi.

Tavalisti ulatub réhuregulaatori vedru
pingutuskruvi karteri seinast viilja (joon.
39), mistéttu on voimalik holpsasti juurde
piadsedes vedru pinget tarviduse korral
reguleerida.

Paljude mootorite &lipumbad on ehi-
tatud suurema hulga 6li pumpamiseks kui
mootor seda vajab. Siin hoiab &lirchu
regulaator dra 6lirohke liigset tousu, ava-

des iileliigsele olile viljapadsu 6li-suru-
torust.

Ménedel mootoritel juhitakse réhuregu-
laatorist villjavalguv 6li toru kaudu jao-
tuskarpi jaotus- ja viintvolli hammasra-
taste olitamiseks (joon. 40).

OLIPUMBAD.
Olipumpadel on tiita tihtis {ilesanne
mootori korraliku téétamise alahoidmises.

Ta peab varustama koiki  hddrduvaid
mootoriosi 6liga, nii et need saaksid o6li
tingimustes.
Automootorite

takse:

a) kolbpumpi,

b) tiivikpumpi ja

¢) hammasrataspumpi.

olipumpadeks kasuta-
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Joonis 40.

Joonis 41. Olirdhuregulaatori rikked:

a) Regulaatori klapi vahele sattuv
priigiterakene takistab klapi
sulgumist.

A 00

Mootori olitusseade. i

A — blitoru nookuriteni. B — iihendusmutter. C —rohuregu-  b) Regulaatori vedru koverdumine
laator. D — manomeetrisse. F — soel. F — 5limootevarras, G — ei lase klapil tarviliku méairani
filter. H — &litoru filtrisse. I — glivalamisava. J — olipump. avaneda.

Kolbpumbad.

Kolbpumpi kasutati vanematel auto-
mootoritel. Praegu kasutatakse kolbpum-
pi rohkesti mootorrattamootorite lipum-
padeks.

Kolbpump koosneb viikesest kolvist,
mis liigub omas silindris edasitagasi
(joon. 42), saades liikumist eckstsentri-
kult v6i niikkseibilt. Pump on varusta-
tud suru- ja imiklapiga. Need on te-
raskuulikesed, mis istuvad pesas viikese
vedru surve all. Kolb allaliikumisel
toukab silindris oleva &li 1abi suru-
klapi o6litusseadmesse. Kolvi iilesliikumi-
sel tekib silindris tiihjus, mistétiu uus
cli paiaseb labi imiklapi pumba silind-
risse. Pumba kolb ei vaja erilisi tihendisi,
sest kolvi ja silindri vahel olev 5li on
kiillaldaseks tihenduseks, ja kuigi vihe-
sel maéral 6li padseb kolvi ja silindri
seina vahelt ldbi, valgub see tagasi kart-
risse. See hulk on viike, vorreldes
pumba poolt edasiantava dlihulgaga.

Kolbpumba taamuseks vdiks nimetada
kolvi ja silindri kulumist, mida kutsuvad
esile olis leiduvad tolmukiibemekesed.
Kulunud pump ei suuda ndutaval miiiral
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saata 0li Glitusseadmesse. Kuulklappide
vahele sattuvad tolmu v&i muu mustuse
terakesed takistavad klapi korralikku

Joonis 42.

Klappidega - P
kolbpump. ,g é;
a— suruklapp. N
bl N
b —imiklapp. ? ?z
W
7.y
5225 ¢
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sulgumist, mispirast pump lakkab t66-
tamast. Kiilma ilmaga jaivad kuulklapid
hangunud G&lisse peatuma ega istu oma
pessa, halvates seega pumba tegevust.
Need on pohjused, mis sundisid auto-
mootorite ehitajaid loobuma kolbpumpade
kasutamisest ja iile minema tiivik- ja
hammasrataspumpade kasutamisele.

h
b

Q

Joonis 43.

Klappideta .
kolbpump. d

\
2
S

-

\ |

Et saada iile puudustest, mis kuulklapid
esile kutsuvad, véeti kasutamisele kolb-
pumbad ilma klappideta. Sellist pumpa
nieme joonisel 43. See koosneb vintvallil
a asetsevast ekstsentrikust b, millele on
kinnitatud kolb c. Ekstsentriku tiirlemisel
liigub kolb iiles-alla ja, asetsedes silind-
ris d, 66tsub koos sellega iimber naga e.
Kolb iilesliikudes imeb &li Iidbi avade
I pumba silindrisse, kust kolb allaliiku-
misel surub selle kolvi 66nsuse g ja viint-
vollis oleva soone h kaudu vintvalli kes-
kel libipuuritud dlikanalisse ja sealt koi-
gisse dlitatavatesse kohtadesse. Et 6lis ole-
vad mustusckiibemekesed ei piiseks pum-
pa, on see kaitstud sdelaga i, mida oli peab
libima.

Tiivikpumbad.

Tiivikpump koosneb karbist (joon. 41),
milles liigub ekstsentriliselt oma vollil
ketas 4. Kettas on soon, milles asetse-

vad kaks tiiba 2, mis vedru 1 hoiab su-
rutuna vastu kesta seina. Tiivad libisevad
oma soones edasi-tagasi ekstsentrilise
ketta 4 tiirlemisel. Oli piiseb sisse ime-
mispoolelt 5, haaratakse pumba tiiva poolt
kaasa ning surutakse ava 3 kaudu o&litus-
seadmesse.

&
Joonis 44.
Tiivikpump.
1) Vedru.
2) Tiivad.
3) Suruava.
4) Ekstsentriline
ketas. 5
5) Imiava.
4
5

Viiksema hoorduvuse saavutamiseks on
tilvad ja karp kumbki isemetallist, niit.
tiivad terasest ja karp vasest. Tiivikpump
piisib kauem tihedana todtamisel, sest
kuigi kesta seinad ja tiivad kuluvad, jaa-
vad nad siiski tihedaks, sest vedru surub
tiivad piisivalt vastu kesta seina.

Hammasrataspumbad.

Hammasrataspump on oma lihtsa ehi-
tusviisi, kindla téotamise ja vihese ku-
luvuse tottu automootorites kdige enam
kasutatav olipump.

Joonis 45.

Hammasrataspump.
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Ta koosneb karbist a (joon. 45), milles
asetsevad kaks hammasratast. Hammas-
ratast b tiirutab vo6ll ¢, mida omakorda
ajab mootori jaotamisvdll (tiitirendusvdll).
Hammasratas b veab endaga kaasa ham-
masratast d, mis tiirub vabalt oma vallil
e. Cli pdéseb pumpa imiava f kaudu, voe-
takse hammasrataste ja karbiseina va-
hele ja viiakse hammasrataste hammaste
poolt pumba surupoolele, kust see suru-
takse ava g kaudu &litusseadmesse.

Hammasrataste otspinnad ja hammaste
otsad on valmistatud tihedalt sobivatena
karpi, samuti hambuvad hammasrattad
teineteisega tihedalt. Seega &li ei piise
pumba surupoolelt imipoolele.

OLITAMISSEADME

Koérgeim seis

on dlitusseadmel osutatud 5li kdrgeim ja
madalaim lubatud tase G&lipannis. Oli-
seisu kontrollimiseks olid vanematel moo-
toritel olikraanid, millest iiks asetses 8li
kdrgeima lubatud taseme kdrgusel, teine
madalaima taseme kdrgusel (joon. 46).
Kui avamisel iilemisest kraanist 8li ei
tule, alumisest aga tuleb, on &lihulk Gige.
Kui aga alumisest kraanist ka oli ei tule,
on oli liiga vihe ja seda tuleb kohe juurde
lisada. Need kontrollkraanid osutusid
viiga ebaotstarbekaiks: pdrusid monikord
lahti ja vGimaldasid 8li viljavoolamist,
ummistusid ja ei vdimaldanud &li juur-
devalamisel niha, millal piisas juurde-
valamisest. Seepirast loobuti nende ka-
sutamisest automootoritel.

KONTROLLABINOUD.
Oli taseme moGtmine.

Mootori olitamisseadme korralik t66-
tamine eeldab tarvilikku hulka &li &li-
pannis. On G&litamisseadmes liiga vihe
oli, peab sama 8lihulk enam kordi ldbima
olitamisseadet, mistdttu &li ei suuda vaja-
likult jahtuda ega jahutada hddrduvaid
pindasid; tekib mootori iilekuumenemine
vdi koguni laagrite viljasulamine vi kol-
bide kinnipdlemine.

Kui aga &litusseadmes on liiga palju
oli, voib see rohkelt piaiseda mootori si-
lindrite pélemisruumi, kus ta esile kutsub
survekambri ndestumist ja pGhjustab
mootori suitsevalt todtamist.

TA|S ;

Joonis 46. Joonis 47.
Olitaseme Ujuk dlitaseme
kontrollkraanid. kontrollimiseks.

Tarvilik 8lim#air mootori dlitusseadmes
on katseliselt miaratud mootoritehase
poolt ja juhi kohus on hoolitseda, et moo-
tori tootamisel seal oleks 6li ettenihtud
médral. Clihulga digel miiral hoidmiseks
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Joonis 48. Olimdédtevarras.

Moénedel automootoritel kasutati 5li ta-
seme kontrollimiseks korkujukit (joon.
47), mille kiilge kinnitatud traatvarras
ulatus karterist vilja. Viljaulatuva otsa
kohta asetatud mddtelaualt vdis lugeda

Joonis 49. Olimddtevarras ulatub otsaga
olipannis olevasse 5lli.



olitaset olitusseadmes. Kuid ka see viis
ei osutunud otstarbekaks, sest traatvar-
ras vois jiddda karteri avasse kinni kas
paindumuse v6i vahele sattunud mustuse
tottu ja siis ei nididanud enam diget dli-
seisu.

Joonis 50.

Enne olitaseme kontrollimist mddte-
varras puhta lapiga kuivatada.

Otstarbekaks on osutunud ning leiab
praegu iildist kasutamist 6li taseme mdote-
varras, nn. 60limddtevarras (joon.
48). Selle kasutamine on lihtis ja ta nii-
tab 6li tdpset taset. Olimddtevarras on
lihtne metallvarras, millele on tihistatud
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lubatav korgeim ja madalaim dli tase 6li-
pannis. Climddtevarras asetseb kartri
kiiljel selleks etteniihtud avas (joon. 49),
ulatudes otsaga olipanni 6lli. Oli taseme
kontrollimiseks tommatakse modtevarras
vilja, piihitakse puhta lapiga &list kui-
vaks (joon. 50), sest ta on tdédétava moo-
tori vintvolli poolt &liga iile pritsitud,
mis takistab otse dige taseme mi#ramist,
pistetakse siis tagasi ja voetakse uuesti
viilja. Siis on mootevardal selgesti niiha,
millise mé#drani olipannis on 6li.

Ameerika ja inglise automootoritel on
mootevarrastele tdhistatud ,full® (tiis),
,,half-full (pooltiis), ,,empty (tiihi) voi
iilemisel mirgil , full“ ja alumisel ,dan-
ger (hiddaoht). Mootevardaga saab oli-
taset Oigesti moGta ainult siis, kui moo-
tor seisab.

Olimanomeetrid.

OlimGotevarras niitab kiill, kas mootori
olitusseadmes on tarvilikul midral 6l
kuid ei iitle meile, kas see 6li taidab ka
korralikult oma iilesannet — mootori 5li-
tamist.

Olitamisseadme té6tamise kontrollimi-
seks kasutatakse 6limanomeetrit —
0lirchumodtjat. Olimanomeeter asetseb

Auto armatuurlaud:

1. Klaasipuhsti liliti. 2. Ajaniditaja. 3. Ampermeeter. 4. Esiakna avaja. 5. Kiirusemootja. 6. Kii-

viti liiliti. 7. Bensiinihulga niitja. 8. Kontrolltuli. 9. Valgustusliiliti.

10. Siiiiteliiliti. 11. Olima -

nomeeter. 12. Armatuurlaua tule liiliti.

25



Joonis 52. Olimanomeeter on peene vasktoruga iihenduses G&litusseadme surutoruga.

juhile nidhtavas kohas armatuurlaual
(joon. 51) ja on peene vasktoru kaudu
ihenduses Glitusseadme surutoruga (joon.
52).

Climanomeeter (joon. 53) niitab &li-
tusseadmes oleva oli rohku kas atmos-
fadrides voi naeltes. Olimonomeeter koos-
neb kestast, milles asetseb kdver toru.
Oli r6hk mdjub sellele koverale torule
sirgekspainutavalt. Sirgekspainutuse m##r
soltub 6li rdhust ja kandub viikeste ham-
masrataste voi hoovakeste kaudu iile osu-
tile. Oli rohke miir ehk 8li rohk on loe-
tav osuti kohal manomeetri skaalalt.

Joonis 53.

Olimanomeeter.

Ménede automootorite manomeetritel
on osuti asemel kolme- v3i neljatiivaline
punane seib, mis mootori &lirdhu lange-
misel poorab tiivad sama arvu avade ette
(Joon. 54). Olitusseadme korralikul 166-
tamisel pole punastest tiibadest midagi
niha. Olirshu langedes ohtlikkuse pii-
rile on avad kaetud punaste tiibade poolt.
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Punane virvus on juhile paremini nihtav
ja haarab enam juhi tihelepanu kui 8li-
monomeetri osuti seis.

Joonis 54.

Olirghu niitaja.

Peale mainitute kasutatakse ka elektri-
lisi 8li-rGhuniitajaid. Elektriline 5li-rhu-
nditaja koosneb elektrilisest kontaktist,
mis asetseb 6li surutorus. Mootori t&6-
tamisel hoiab &litusseadmes olev &lirghe
kontaktid irevil. Kui aga réhe &litus-
seadmes mingil pdhjusel langeb, kontak-
tid liahevad puutele, mispuhul armatuur-
laual punane mirgutuli 166b pdlema. Pu-
nane tuli tdmbab enesele kohe juhi tihele-
panu.

Oli rohk o&litusseadmes kdigub koos
mootori tiirudearvuga. S&itmisel 20-km-se
tunnikiirusega niitab automootori &lima-
nomeeter umbes 0,5-—-1,0 at, 50-km-se
tunnikiiruse puhul aga 1520 at. Oli-
manomeetri maksimaalse n#idu maiirab
0li-rohu regulaator, sest dlitusseadmes ei
saa Olirdhk tdusta kdrgemale kui seda
rohuregulaator véimaldab.



Kui mootori tapid ja laagrid on kulu-
nud, osutavad nad &li viiljavoolamisele
laagrite vahelt viiksemat takistust. See-
tottu langeb 6lirchk olitusseadmes. Seda
niitab ka kohe dlimanomeeter. Seega on
olimanomeeter teataval miiiral automoo-
tori mehaanilise kulumise miidira niita-
jaks. Kiilma mootori kiivitamisel niitab
olimanomeeter korgendatud rdohet, sest
paksu 6li tottu ei pidse iileliigne 8li nii
holpsasti survetorustikust ega tappide ja
laagrite vahelt vilja.

Olijahutid.

Peale oma otsese iilesande dlitada moo-
tori hoorduvaid pindu on mootori 6lil
tiita téhtis korvalillesanne — jahutada
hoorduvaid osi. Vastastikusest hodrdu-
misest osad kuumenevad, kuid 6li, valgu-
des nende vahelt libi, votab enesega kuu-
must kaasa, muutudes ise sealjuures kuu-
maks. Kuumenemisel 6li kaotab oma ali-
tavusomadusi ja kuum 6li ei suuda enam
kiillaldaselt jahutada mootori hoorduvaid
osi. Et idra hoida oli liigset kuume-
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Joonis 55. Oli jahutusribid &lipanni all.

Vee
sissevool

nemist, mis voib ette tulla mootori t66-
tamisel tdisvoimsusega, on automootori-
tel ette nihtud 6lijahutid.

Lihtsaimaks 6li jahutamisabinduks on
olipannile viiljaspoole ehitatud ribid (joon.
55). Kuid need ribid tididavad oma iiles-
annet korralikult ainult siis, kui ribide
vahed hoitakse alati porist puhastena.
Kuna autod sageli sdidavad poristel tee-
del, on need jahutusribidki sageli pori
tdis ja pori takistab 6li korralikku
jahtumist nii suurel méiral, et jahutus-
ribid voivad osutuda isegi kahjulikeks.

Oli véljavool  Oli sissevool

Joonis 56. Olijahuti.

Kallimahinnalised autod on varustatud
eriliste olijahutitega (joon. 56). Need on
sarnased autoradiaatoritega, kuid moot-
meilt viiksemad; nad on valmistatud Shu-
kestest vasktorudest, mida mésda 6li voo-
lab ldbi. Olijahuti on asetatud kas jahu-
tusseadmes (radiaatori) soojaveeanumas-
se voi asetseb eraldase aparaadina moo-
tori kiiljel (joon. 57). Seega &li voolab

Joonis 57.
pealmine nool. Alumine nool osutab &lifiltrit.

Olijahuti asetseb mootori kiiljel —

27



torude sees ja neid iimbritseb jahutus-
vesi. Kiilma mootori kiivitamisel soo-
jeneb jahutusvesi jahutusseadmes kiire-
mini kui 5li 6litusseadmes ja siis jahutus-
seadme soe vesi Glijahuti kaudu soojen-
dab Glitusseadmes olevat kiilma &li. See
voimaldab mootoril saavutada kiiremini
oma toétamistemperatuuri. On aga moo-
tor juba soojenenud, hakkab &li hdor-
duvate osade soojast kuumaks kip-
puma, siis hakkab jahutusseadme soe vesi
liigselt kuumenenud &li &lijahutis jahu-
tama.

Olisdelad ja olifiltrid.

Mootori tootamisel satub &litussead-
messe mootorisse imetavast ohust tolmu-
kiitbemekesi, laagritelt ja teistelt hddrdu-
vatelt mootoriosadelt hdrdub maha me-

tallosakesi, keemilistest so6bimistest te-
kib pudenevaid osakesi, 6li ise sodineb
jne. Et viltida nende kahjulike v&orke-
hade uuesti sattumist &liringvoolu, ase-
tatakse Olipumba imitoru ette sdelad
(joon. 58). Need piiiiavad kinni 5lis lei-
duvad suuremad kiibemekesed, ise aga
sealjuures ummistuvad. Seepirast peab
soelu aegajalt puhastama, sest sdela iim-
ber kogunev mustus ja sodi takistab &li
korralikku péésemist pumpa, mis vdib
pohjustada hodrduvate osade varustamise
oliga puudulikuks jadmist. Kui puuduvad
vabriku ettekirjutused mootorite 5lisdela
puhastamise kohta, v6ib seda teha jirje-
kindlalt umbes iga 10.000 km sdidu jérele.

Viiksemate mustusekiibemete korval-
damiseks oOlitusseadmest kasutatakse nn.
olifiltrit.

Joonis 58. Sdel Slipumba imitoru ees — (nool osutab).
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oli liabib seda riiet ja voolab teisest avast
puhtana viilja. Kurnriie kogub endasse
olis leiduva mustuse. Kurnriie v6i kogu
kurn tuleb uuendada umbes iga 12.000—
15.000 km jirele; sest siis on ta niivord
tiditunud mustusega, et ta enam ei pu-
hasta 6li ja takistab 6li ldbivoolamist.

Et ei tekiks olitamisrikkeid, kui um-
mistunud filter ei lase tarvilisel miiral
oli labi, asetatakse olifilter oliseadmesse
paralleelselt (joon. 60). Seega ei ldbista
olifiltrit mitte koik Slipumbast tulev 6li
vaid ainult osa. See vOimaldab moo-
tori oOlitamist ka siis, kui olifilter on
taiesti ummistunud, kuigi olitamine siis
siinnib mittepuhastatud oliga.

Joon 61 toodud filter ei vaja uuenda-
mist, vaid puhastamist bensiiniga iga
2000-—2500 km jirel. See filter koosneb
metallseibidest, millede vahelt 6li peab
labima.

Olifiltrit ei tohi unustada digel ajal

Olifiltreid (joon. 59) on mitut tiilipi. puhastamast v6i uuendamast, sest puh-
Need koosnevad plekkanumast, millesse tast Olist s6ltub suurel miiral mootori
on asetatud kurnriie. Filtrisse juhitav  vastupidavus kulumise mattes.

Joonis 59. Olifilter.

eI \ Ulekanne
e . Y /’ =~ hammasratas

Olimanomeetri
toru

Olifilter

: S i Olipump
Peamine surutoru = Pump

Joonis 60. Olifilter asetseb dlitusseadmele paralleelselt.
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Olipumba asukoht.

Suuremal osal automootoritel asetseb
olipump Glipanni madalaimas kohas (joon.
63); ta saab liikumise hammasratasiile-
kande kaudu jaotusvéllilt. Pump ise on
kinnitatud kartri kiilge, mis vdimaldab
olipanni mahavdtmist pumpa puuduta.
mata.

Joonis 61.

Metallseibidest &lifilter.
Pideme keeramisega
puhastatakse filter.

Joonis 63. Olipanni pohjas asetsev dlipump.

M@&nedel mootoritel asetseb pump vil-
Jaspool &li (joon. 64). Sel juhul pump on
varustatud imitoruga, mis ulatub &lli.

Kuna 6lis olev mustus ja sodi kui eri-
kaalult raskem aines valgub olipanni poh-
Ja, toimub mdnel moodsal automootoril

Olisissevooluava
Ulejooksu ' Olivilja-
vooluava
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: Joonis 62. Olifiltrid:
a) riielodvikust koosnev G&lifilter. Oli peab puhastumiseks libima lddviku seinad. b) Oli peab
puhastumiseks libima vildist kihi. ¢) Oli peab puhastumiseks lLibima riidest Kihi.
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Olirohu-
regulaator

Imitoru

Joonis 64.
Olipump asetseb kdrgemal dlitasemest.

6li imemine pumpa 6li pinna lihedusest.
Selleks on pumbal ujuk, mis ujub &li pin-
nal (joon. 65). Kuna 6li tase o6lipannis
on koikuv, on ujukile antud voimalus
tousta ja langeda. Seega pump vdotab oli
alati tilemise pinna lihedusest.

OLITUSSEADME EEST
HOOLITSEMINE.

Juhi hoolitsemine automootori
seadme eest seisneb:
a) kohase 06li valikus.
b) ©li Gigeaegses vahetamises.

olitus-

Ujuk

Olirohuregulaator

Olipump

¢) oOli juurdelisamises ja
d) oGlimanomeetri osutuste jilgimises.
Need koik on tegurid, millest sdltub
olitusseadme korralik téotamine, ja nad
on omast kohast viiga olulised mootori
laitmatuks t6otamiseks.

Oli digeaegne vahetamine.

Oli OGigeaegne vahetamine pikendab
mootori kasutamisiga ja siiistab moo-
tori korrashoiukulusid. Oli vahetamise
pohjuseks ei ole niivorra Glitavusoma-
duste vihenemine, kuigi 0li korges
temperatuuris Shuga kokku puutudes
oksiideerub (hapendub), kui &li muutu-
mine kolbmatuks segunemise tottu
voorainetega, mis satuvad mitmel
teel Olitusseadmesse, ja vedeldumise
tottu.

Vaorained 6lis.

Olli sattuvatest vddrainetest vidrivad
tihelepanu jéargmised: a) tolm, b) tahm,
c) metalliosakesed, d) liga, e) vesi ja f)
happed. ¥

Tolm. Tolmu piiseb mootorisse koos
villisdhuga. Suurem osa sellest tuleb iihes
polemisjiaikidega jille mootorist vilja,
kuid osa satub Glistele silindriseintele ja
valgub sealt koos &liga kartrisse.

Ohupuhastite kasutamine ja alaline hoo-
litsemine nende korrasolemise eest vithen-
dab kiill mootorisse imetava tolmu hulka,
kuid ei vabasta mootorit tolmust tiieli-
kult. Tolm, mis osutub peenteks liiva-
terakesteks, kulutab kui smirgel moo-
tori vastastikku hodrduvate osade pindu,
mille vahele ta satub. Kuigi mootorite
olitusseadmes kasutatakse olifiltreid, ei
libi koik oli filtrit, sest filter asetseb pa-
ralleelselt 6litusseadmele. Seetottu filter ei

Joonis 635.

Olipumba kiiljes olev seadis &li imemiseks
oli pinnalt.
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piitia koiki tolmuterakesi kinni, vaid osa
neist satub koos dliga mootori hddrdu-
vate pindade vahele ja kutsub esile kulu-
mist; seda pahet suurendab filtri puhas-
tamise hilistumine.

Tolmu pidseb mootorisse ka &li sisse-
valamisava ja kartri tuulutamisava kaudu.

Tahm. Tahma satub &lli silindrite
survekambrist, kust see tekib pdletise ja
oli mittetiiielikust polemisest. Surve-
kambrites tekib pdlemisel kahesuguseid
tahmakiibemekesi: kdvu ja pehmeid.

Pehmed tahmakiibemed hdljuvad 5lis ja
annavad olile musta virvingu, olles ise
sealjuures tiiesti kahjutud. Kévad tahma-
kiibemed sellevastu kulutavad mootorit
samuti kui tolmukiibemekesedki.

Metalliosakesed. Metalliosakesed
satuvad sisseto6tanud mootori 5lli moo-
tori vastastikku hodrduvate osade loomu-
likust kulumisest. See metalliosakeste
hulk on viiga viiike. Sellevastu uue moo-
tori sissetéGtamisel on mahahddrduvate
metalliosakeste hulk iisna suur.

Liga. Liga tekib &litusseadmes sinna
kogunenud tolmu, tahma, metalli ja pole-
tise kiibemekestest, mis, puutudes kokku
kondenseeruva veeauruga, moodustavad
olipanni seintele, Glitorudesse, sdeltele ja
mujale paksu, kleepuva kihi — liga.
Liga tekkimist soodustab alaviirtusliku
oli kasutamine, mis jitab jirele kleepu-
vaid jaike.

Vesi. Vett satub &litusseadmesse ka-
hel teel: kas jahutusseadmest méne puu-
dulikult kinnitatud v&i vigase tihendi libi
voi kiitteaines oleva vesiniku (H) polemi-
sel (ihinemisel hapnikuga) tekkivate vee-
aurude kondenseerumisest, kui need péa-
sevad kolvi ja silindriseinte vahelt pdle-
misruumist kartrisse.

Happed. Hapetest, mis tekivad moo-
tori todtamisel 6lli, voiks mainida peami-
selt vidvelhapet. Viaivelhape (H,S0,) te-
kib kiitteaines oleva viivli (S) polemi-
sel tekkiva gaasi — viivlishapendi (SO;)
—— tihinemisel kondenseerunud veeauru-
dega — veega (H,0). Viiivelhape majub
stobivalt metallile ja seega rikub vastas-
tikku hoorduvate osade peegelpindu. »

Oli vedeldumine.

Miiredli vedeldumist pohjustab silind-
ritest 6lli sattuv pdletis — bensiin. Oli
vedelduvalt mdjub kiilma mootori kii-
vitamine ja mootori téotamine rikka se-
guga. Kiilma mootori kiivitamisel kasu-
tatakse rohkesti nn. ,toorest“, s. o. kar-
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buraatori Ghuklapi sulgumisega imetakse
mootorisse rikast — bensiiniga iilekiil-
lastatud — pdlevsegu. Rikkast pdlevse-
gust satuvad bensiinitilgakesed silindri-
te seintele, valguvad silindri seina ja
kolvi vahelt kartrisse ja vedeldavad seal
oli.

Cli vedeldumine s&ltub suurel maiiral
mootori mehaanilisest seisukorrast. Ku-
lunud kolbide ja silindrite puhul mootori
0li vedeldub kiiremini, sest siis piiiseb
polemata poletist hdlpsamini  5lipannis
olevasse olli.

Ka mootori kasutamistingimustest sdl-
tub 6li vedeldumine. Pidevalt téétava au-
tomootori 6li vedeldub viiksemal miiral
kui sageli peatatava mootori 5li. See on
tingitud sellest, et eriti kiivitamistel li-
sandub tunduval mairal poletist 5lli.

Cli vedeldumine sdltub ka mootori ehi-
tusest. Niiteks termostaadiga varustatud
mootori oli ei vedeldu nii kiiresti kui
termostaadita mootori 6li, sest termos-
taat kiirendab mootori soojenemist kii-
vitamisel ja takistab mootori liigset ja-
henemist, mis pdohjustab pdletise kon-
denseerumist silindrite seintel, kust see
satub 6lli.

Kartri hea tuulutus vihendab tunduvalt
oli vedeldumist.

Oli vahetamine.

Nagu niigime, hoolimata sellest, et moo-
toril on o&hupuhastid, &lifiltrid jne. &li
puhastamiseks, koguneb mdneaegsel moo-
tori todtamisel midredlli siiski niipalju
vooraineid, et 5li muutub edasiseks ka-
sutamiseks ebakohaseks, milleks aitab
omalt poolt kaasa 6li vedeldamine. See-
pirast osutub tarvilikuks 5li vahetamine
vOi Oigemini uuendamine, sest vastasel
korral voib 8li pshjustada tdsisemaid me-
haanilisi rikkeid mootorile kas laagrite
sulamise, kolbide kinnipslemise, silindrite
kriimustamise v&i hoorduvate pindade
iileliigse kulumise niol.

Uue, sissetdotamata automootori dli tu-
leb uuendada:

I-st korda 250 km jirele
Haatvic )t 0750 4 i
IHIgdat™ ,; 1500 b

Eriti peab 8li esimene vahetus toimuma
Oigeaegselt, sest uue, sissetdétamata moo-
tori hédrduvatelt pindadelt hddrdub moo-
tori tootamisel maha hulk metalliosakesi,
mis on vaja mootorist koos Gliga kdrval-
dada enne, kui nad suudavad tuua moo-
torile kahju.



Edasine olivahetus peab toimuma vas-
tavalt vabriku ettekirjutustele. Tavalisti
toimub see jirjekindlalt iga 2000 kuni
5000 km jérele, soltuvalt mootori Olitus-
seadme mahutusest, olifiltrist, ilmastiku-
oludest, mootori mehaanilisest seisukor-
rast, mootori ehitusest, kasutamistingi-
mustest jne. Vastavatest vabriku ettekir-
jutustest tuleb tingimata kinni pidada.
Kui aga soidukit kasutatakse kiilmades
oludes ja sagedate peatumiste tingimuses,
siis ei tee halba 6li vahetamine sageda-
mini, kui on ette kirjutatud vabriku poolt.
Talvel, kus o6li vedeldub kiiremini, on
vaja 0li vahetada sagedamini (iga 1500
2500 km tagant).

Joonis 66. Mootoridli viljalaskmine.

Kohaseim aeg 6li vahetamiseks on kohe
peale pikemat sbitu, kui mootor ja oli
on veel soojad. Sooja oli villjalaskmisel
mootorist tulevad voorained holpsasti

Joonis 67.

a) Oli-sissevalamisava.

b) Olifilter.

kaasa. Oli viiljalaskmiseks keeratakse
olipanni pohjas olev kork vilja (joon. 66).
Kdige musta 6li villjasaamiseks 0litus-
seadmest kasutatakse loputusdli. See on
eriline selleks otstarbeks valmistatud 6li
(vedelam ja odavam kui mootorioli). Lo-
putusoli valatakse mootori kartrisse 2
kuni 4 1, olenevalt mootori suurusest,
lastakse mootorit sellega umbes 510
minutit téotada ja siis lastakse see moo-
torist vilja. Mootori loputamiseks ei tohi
kasutada petrooleumi, sest see peseb koik
hoorduvad osad olist puhtaks; selliselt
ei tohi peale 6li vahetamist mootorit kohe
kiima lasta. Pealegi jiiks osa petroo-
leumi olitusseadmesse ja see vedeldaks
uut sissevalatavat oli. Cli sissevalamiseks
on mootoril ette nidhtud 06li sissevalamis-
ava (joon. 67). See asetseb enamal jaol
mootoreil vasakul kiiljel (juhiistmelt vaa-
datuna), et vantvolli tiirlemisel laialiprit-
sitav oli ei paiskuks 0li sissevalamisavast
vélja.

Uut 0li tuleb sisse valada kuni ette-
nidhtud {ilemiseni 6li tasemeni, mis on té-

histatud mootevardal.
Oli juurdelisamine.
Mootori to6tamisel kahaneb 6li hulk

olitusseadmes, sest 0li pdleb silindrite
seintelt poleva pdletisseguga kokkupuu-
tumisel vihehaaval dra ja pikapeale oli-
hulk vo6ib kahaneda niivord, et 6li tase
olipannis langeb alla lubatavat miéra,
mis voib pohjustada mootori rikkeid.
Mootori korralikuks toétamiseks .on
oluline, et olihulk Olitusseadmes piisiks
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ettendhtud iilema ja alama miira vahel,
mis on tihistatud Glimdatevardal. Niipea,
kui 5li tase Glipannis langeb alla luba-
tavat alammi#ra, tuleb 6li tarvilikul hul-
gal juurde lisada, pidades silmas, et &li-
hulk Glipannis ei tduseks iile lubatava
médra.

Juurdelisatav 5li peab olema samase
sitkusega kui mootoriski.

Oli taseme kdrgust on soovitatav mos-
tevardaga kontrollida kord pievas, enne
garaazist viljasoitmist.

Kohase 6li valimine.

Miiredli sitkusest sdltub suurel mésral
mootori vdimsuseand ja ta pdletisekulu.
Kasutatav 6li ei tohi olla, mootori kasu-
liiga

tamistingimustele vastavalt, mitte
sitke ega liiga vedel.

Joonis 68.

V-mootor millel 2 5li-
sissevalamisava.

Mida sitkem on &li, seda suuremat jdu-
du on vaja mootori - hddrduvate osade
vahel oleva &likihi siseh8drdumise vdit-
miseks. Tiahendab, liiga sitke 8li kasu-
tamisel kulub asjatult liiga suur osa moo-
tori vOimsusest mootori sisemise hodru-
takistuse voitmiseks. Pealegi on kiilmal
ajal mootori kiivitamine liiga sitke dliga
viga raskendatud.

Kuid teisest kiiljest ei tohi kasutatav
oli olla ka liiga vedel, sest vedelat
0li kulub enam ja v&ib tekkida hiidaoht,
et vihese sitkuse tottu Slikiht hoorduvate
osade vahel jadb liiga ndrgaks, katkeb
ning laseb hddrduvaid pindu otsesesse
kokkupuutesse. Seda aga ei tohi juhtuda,
sest siis hoorduvad pinnad kiiresti ku-
luksid. Samuti liiga vedel 5li ei suuda
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kiillaldaselt tihendada kolbi silindris ja
dra hoida plahvatussurve kadu.

Kindlaks pdhimdtteks 6li  valimisel
olgu: kasutada &li nii viikse sitkusega,
et see parasjagu veel piisab tagama moo-
tori korralikku téotamist.

Kulunud mootorite &litamiseks vdib ka-
sutada sitkemat 5li kui uue mootori pu-
hul, sest kulunud mootori hédrduvate pin-
dade vahed on suuremad, mis vdimaldab
sitkema 6li kihi vahelolemist.

Ei ole juhi iilesanne katsetada dlidega,
kuni sobiva 6li leidmiseni, vaid siin tuleb
kinni pidada autovabriku v&i dlivabrikute
eeskirjadest ja kasutada &lisid, mis on
ette kirjutatud vilistemperatuuridele vas-
tavalt.

Kohase &lisordi miiramine teatavate
automootorite tiiiibile toimub vabrikus
pohjalike katsete alusel, sest see sdltub

Olisissevalamisava

F

mootori ehitusest, tédtamistemperatuu-
rist, Olitusseadmest, 6li &litavusomadus-
test jne.

Clide miiiijatel on olemas tabelid, mil-
les on tihendatud vastavalt automootori-
tiitipidele neile sobivad &lisordid. Kuna
seni piirduti ainult kahe &lisordi kasu-
tamisega teatavale automootoritiiiibile -
iiks suviseks ja teine talviseks kasutami-
seks, minnakse niiiid juba iile kolmele voi
koguni neljale sordile, kasutades eri sitku-
sega Oli suvel, talvel, siigisel ja kevadel.

Vabriku ettekirjutuste puudusel vaib
kasutada jirgmise sitkusega olisid.

Talvel SAE: 10-=20
Siigisel, kevadel SAE 20-—30
Suvel SAE 40—50



Rasketes tovoludes viiga sooja ilmaga.
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Normaalsetes tédoludes viiga sooja ilmaga.

Rasketes toooludes sooja ilmaga.
Normaalsetes tovoludes sooja ilmaga.

Ruutude pealmistest otstest vilju-
vad nooled osutavad korgeimat
temperatuuri, mil voib ruutudes
tahendatud oli kasutada.

Ruutude alumistest
otstest viljuvad noo-
led osutavad madalai-
mat temperatuuri, mil
ruutudes tidhendatud
oliga pole kiivitami-
ne raskendatud.
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Valida

Kahtluse korral kasutada viiksema SAE-numbriga 5li.
oli kasutamise ajal madalaima loodetava temperatuuri kohaselt.

Joonis 69. Tabel mootorioli digeks valimiseks.

Kuna 6li headuse iile on raske otsus-
tada ostu juures, siis on soovitatav kasu-
tada ainult tuntud korgeviirtuslike olide
valmistajate saadusi. Kuigi need niivad
ostes kallimatena, tasub hinnavahe end
mitmekordselt remondikulude kokku-
hoius.

Kokkuvottes, 6li peab olema oige sit-
kusega, peab olema vastupidav korgele
kuumusele, peab pdlema jidke jatmata,
ei tohi sisaldada happeid, vett ega mus-
tust.

OLIMANOMEETRI OSUTUSTE

JALGIMINE
Armatuurlaual asetsev &limanomeeter

osutab juhile, kas mootori &litusseade
tootab korralikult voi mitte. To6tava moo-

tori olimanomeetri osuti korvalekaldu-
mine ettenihtud rohu osutamisest iitleb,
et olitusseadmes on rike, mis peab kiires
korras korvaldatama. Seepirast on viga
oluline, et juht sdidu ajal sagedasti hei-
daks pilku G6limanomeetrile, et tekkinud
rikkele kohe saada jaole ning see kor-
valdada, enne kui mootor saab tdsist
viga 0li puuduse tottu.
Manomeeter ei osuta rdhet.

Kui o0limanomeeter iildse ei osuta ro-
het, voib rike olla kas

1) mootori dlitusseadmes voi

2) manomeetris voi

3) mootorist manomeetrini ulatuvas 6li-
torus.

Mootori
vibreerimise

olitusseadmes voib
tottu olla murdunud moni
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olitoru v6i lahti pdrunud méni dlitoru
kinnitusmutter. Pump pumpab kaik &li
labi katkise toru tagasi Glipanni. Harve-
mini esineb rike &lipumbas murdunud
pumbavélli niol. Kui  hammasratasdli-
pump ei asetse olipanni pdhjas 5li sees,
vaid kdrgemal Slipinnast ja imeb 5li toru
kaudu, v6ib &li imemine katkeda, kui
olipump mootori kiivitamisel pole kiil-
lalt Shutihe. See rike tuleb mdnikord ilm-
siks 8li vahetamisel. Seks korraks rike
kdrvaldub veidi dlipumpa &li valamisega.

Manomeetris esineb riket harva.
Et kindlaks teha, kas rike on &litussead-
mes, keeratakse viikestel tiirudearvul
todtaval mootoril manomeetrisse ulatuva
olitoru ots lahti. Kui siis 8litorust &li
pritsub vilja réhu all, on G&litusseade
korras, aga manomeeter on rikkes. Rik-
kes manomeetrit pole soovitav paran-
dada, vaid ta tuleb asendada uuega. Kui
aga Olitorust 6li ei tule, on rike &litus-
seadmes ja tuleb viivitamatult asuda selle
rikke korvaldamisele.

Joonis 70. Mootorist manomeet-
risse viiv dlitoru on purunenud.

Mootorist manomeetrisse ula-
tuva 6litoru murdumise v&i lahtips-
rumuse puhul 8lipump surub mootori t66-
tamisel 6li vigase koha kaudu vilja (joon.
70). Kui selline rike tuleb ilmsiks teel ja
muidu Glitusseade on korras, voib rikke
kohal toru ots tangidega kokku pigistada
vOi isoleerpaelaga v&i puitprundiga &li
viljavool kinni panna ja edasi sdita,
kuigi Glimanomeeter on viilja liilitatud
ja enam ei osuta. Esimesel v&imalusel
tuleb rike parandada.
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Manomeeter osutab liiga madalat rohet.

Siin v5ib pohjuseks olla kulunud laag-
rid v6i pragunenud &litoru; mélemal ju-
hul valgub G&lisurujuhtmest osa pumba-
tavat 6li vilja, mis pohjustab rohu lan-
gust. Viga ei tohi katsuda kdrvaldada
oli-réhuregulaatori reguleerimisega kor-
gemale rohule, vaid tuleb laagrid korda
seada, sest kulunud laagritest pritsib liiga
palju oli silindrite seintele, kust see pié-
seb survekambrisse, séestub polemisel ja
katab survekambri ndega, mis tekitab
mootoris kloppimist ja viirsiiiidet. Sel
puhul mootor suitseb téotamisel.

R&he dlitusseadmes langeb ka liiga vii-
hese oli, liiga vedela &li ja ummistunud
6lisGela puhul.

Joonis 71.

Ummistunud
olifilter
pohjustab
rohu tousu.

Manomeeter osutab liiga korget rohet.

Clitusseadmes tduseb réhe, kui dlitorud
on ummistunud, &lifilter on liiga must,
oli liiga paks vdi rohuregulaator rikkes.

Olikadu ebatiheduste tottu.

Sageli tuleb ette dlikadu halvasti kin-
nitatud tihenduste tdttu. Seda me nieme
sellest, kui auto seisul tekib &lilaike
mootori alla pdrandale v6i maapinnale.
See on otsene majanduslik kahju, sest
kaotsiminevat 5li tuleb uuega asendada.
Tihti on mootori seismisel 8li tilku-
mine ldbi halvasti kinnitatud tihendite
viga viike ja siis peetakse iilearuseks
asuda vea otsimisele ja kdrvaldamisele,
unustades, et mootori tdétamisel on
olikadu palju suurem kartris kolbide
iilesallaliikumisest tekkiva iilershke tdttu.
Selline suurendatud &likulu ebatiheduste
tottu pannakse mootori suure slikulutuse
siitiks, kuigi viga on vdimalik paari mi-
nuti jooksul korvaldada méne kruvi voi
mutri pingutamisega.

Ebatihedusi tekib &lipanni ja kartri
vahel oleva tihendi puudulikust kinnita-
misest, klappide kattekaane halvast ti-
hendusest, dlikorgi lahtiolekust, viiljas-



Joonis 72

Olikadu halvas-
ti soveldatud
laagri tottu.

pool mootorit olevate &litorude halvast
kinnitusest, mootori otsmiste raamlaagrite
tihendite puudulikkusest jne. (joon. 72).

Et mootori otsmistest raamlaagritest
oli, mis on dlipumba surve all, ei valguks
villja, on nad tihendatud eriliste nn. labii-
rint-tihenditega (joon. 73). Labiirint- ti-
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Joonis 73.

hendi moodustavad vintvolli otstel ole-
vad keermed, mis volli poorlemisel aja-
vad 0li mootorisse tagasi. Suurem osa
olist aga votab juba vastu keerme ees olev
olipritsimisrongas, mis laagrist viljatule-
va oli vintvolli tiirlemisel pritsib tsentri-
fugaaljoul kartrisse laiali, kust see val-
gub tagasi Glipanni.

Laagrid ja Oolisooned.

Oli juhitakse laagrisse sellises kohas,
kus laagrisurve on koige viiiksem. Vane-
mate mootorite laagrite rist-Glisooned
(joon. T4), mis olid moeldud laagritesse
mineva 0li iihtlaseks juhtimiseks iile kogu
laagri pinna, osutusid ebaratsionaalseiks,

Joonis 74. Laagri ristsooned.

sest need vihendavad laagri kandepinda
1096 vorra. Niiiid neid enam ei tehta. Kui
aga laager siiski on varustatud Glisoone-
ga, siis ei tohi jitta soonte servi jirsuks,
nagu joon. 7b-a on niidatud, vaid tuleb
nad timmardada joonisel 75-b kohaselt.
Jiarsud Olisoonte servad l6ikavad laagri
vahel oleva &likihi #ra, takistades laagri
korralikku 6litamist.

g
/
Joonis 75. /
a) Olisoone servad £
on teravad —
mittedige. Laag”‘
Vd// b) Olisoone servad
77 on timmardatud —
oige.
Loager
Niitidisaja automootorite raamlaagri-

tele tehakse oli-sissevooluava kohta liihi-
kene nuut (joon. 76), mille kaudu 6li péaa-
seb viintvolli tapis olevasse Gliavasse ja

viintvollist ldbipuuritud kanalit médda
edasi kepsulaagrite Oolitamiseks. Koge-

mused on tdendanud, et 6li padseb ka
ilma eriliste 6lijaotussooneta kogu laagri
pinnale iihtlaselt. Kepsulaagritele te-
hakse piki laagrit 6lijaotusnuudid laagri-
poolte vahe kohal (joon. 77). See voimal-
dab ®dlile paremat viljapddsu viintvolli
tapist kepsulaagritesse, 6li paaseb laagri
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ja tapi jahutamise otstarbeks iihtlaselt
kogu laagri pinnale. Jaotusnuudid ei tohi
ulatuda liiga laagri servani, kust 5li pai-
seks kergesti laagrist vilja. Nuut vdib
olla 2/3 laagri laiusel.

Joonis 76. Olisooned raamlaagrites oli-
ava kohal.

Olisoonte ja nuutide hiivena peab nime-
tama, et nad véimaldavad &lis leiduvatele
mustuse-kiibemekestele ja mahah&orutud
metallosakestele koguneda oma seintele,
takistades seega nende p#isu laagritesse,
kus nad kutsuksid esile hddrduvate pin-
dade suurendatud kuluvust.

Mootoriglipumpamine.

Mootoridlipumpamise all mdeldakse
liigse 6li sattumist silindri seina ja kolvi
vahelt survekambrisse, kus see kutsub
esile tahmumist, kiiiinla elektroodide kat-
tumist, siitite vahelejdémisi ja mootori
suitsevalt tootamist.

Clipumpamist vdivad pohjustada mit-
med asjaolud:

1) Kulunud silindrid ja kol-
virdongad. Selle tottu on kolvirdngaste
paisumisvahe liiga suur, mille kaudu liig-
selt pddseb 6li survekambrisse.

2) Kolvirdngad on kaotanud
oma vetruvuse, mistottu liigselt paa-
seb 6li silindri seina ja rongaste vahelt
survekambrisse.

3) Kulunud kolvirdnga soo-
ned voi liiga ahtad kolvirdngad, mistdttu
mootori t66tamisel rongad lotkuvad oma
pesas iiles-alla. Kui kolb liigub alla, ko-
guneb ronga alla soone sisse 8li (joon.
78-a); kui kolb liigub iiles, tdstab rongas
oli survekambri poole (joon. 78-b) ja jirg-
mise ronga alla jne., pumbates sedasi 6li
survekambrisse.

Joonis 78. Oli pumpamine kulunud kolvirdngaste
tottu.

4) Kolbide paisumisvahe on
liiga suur, mistdttu silindri seina ja
kolvi vahel on liiga paks &likiht, kust
liigne 6li padseb survekambrisse.

5) Liiga palju &li dlitusseadmes,
mistottu paiskub liigselt 6li silindrite sein-
tele ja sealt satub eeskirjeldatud pohjus-
tel survekambritesse.

6) Liiga kdorge &lirdhe, mis-
tottu silindri seintele pritsub liiga palju
oli, kust see piiseb survekambritesse.

7) Suur horendus survekamb-
ris. Mootori aeglastel tiirudel on héren-
dus silindrite survekambris suur, mis:

Joonis 77.
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doonis 79. Kulunud kepsulaagrid
pohjustavad &li sattumise surve-
kambrisse.

tottu imetakse silindri seina ja kolvi va-
helt liigne 6li survekambrisse.

8) Kulunud kepsulaagrid. Kui
kepsulaagrid on liigselt kulunud, paiskub
laagritest viljavalguvat 6li iileliigselt si-
lindrite seintele (joon. 79), kust see pi-
seb survekambritesse.

Clipumpamise viltimiseks tuleb silind-
rid ning laagrid korda seada ja kolvid
ning kolvirongad uuendada. Ménikord ai-
tab iihel voi kahel alumisel rongal iile-

///////\

Joonis 80.

Olipumpamise kdrvaldamiseks
maha viilida kolvirdngaste lile-
mised servad.

a b
Joonis 81.

a) Ulesliikumisel libiseb
kolvirongas iile 6likihi.
b) Allaliikumisel témbab
kolvirongas iileliigse

olikihi maha.

%/

Joonis 82.

Ava kolvis liigse oli
dravoolamiseks.

|
|
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mise serva mahaviilimine (joon. 80). Siis
libiseb rongas kolvi iilesliikumisel silindri
seinal olevast olikihist iile (joon. 81-a) ja
kolvi allatulekul tombab ronga alumine
terav serv liigse 6likihi maha (]oon 82-b).
Liigse oli piddsemiseks kolvi ja silindri
vahelt vilja puuritakse kolvi alumisse
ossa avasid langusega kolvi sissepoole
(joon. 82).

Pealtélitamine.

Mootorite pealtolitamist kasutatakse
uute mootorite sissetootamisel kui ka
mootori harilikul téétamisel, kui see ei
saa kiillaldasel miiral 6li silindri peegel-
pinna iilemisse ossa. Sellega takistatakse
mootori silindrite iilemise osa kiiret kulu-
mist.
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Mootorite pealtdlitamiseks lisatakse
bensiini hulka kuni 0,500 8li. Sellest suu-
remal arvul pole soovitatav 6li bensiinile
Juurde lisada, sest see ei soodustaks siis
enam Olitust, vaid pdlemisel tekitaks moo-
toris ndge, mis takistab mootori korra-
likku té6tamist.

Koos mootorisse imetava polevseguga
pealtdli satub silindritesse. Pdlevsegu po-
lemisel poleb ka osa &li #ra, kuid osa
satub Glipiiskadena silindrite seinte iile-
misele osale ja katab silindrite peegelpin-
nad Ghukese &likihiga, takistades silind-
rite kiiret kulumist. Osa pdlevsegu liheb
aga koos silindrisse imetud &liga peente
piisakestena koos kiittejiiikidega libi vil-
jalaskeklapi viilja, satub klapivarrele ja
selle kaudu klapi juhtpussi, kus ta &litab
kuuma klapivarrast, takistades selle kin-
nijadmist pussi.

Olile, mida kasutatakse mootorite pealt-
olitamiseks, seatakse veel suuremaid néu-
deid kui mootoridlile. See peab evima
hiid Slitavusomadusi, ei tohi pdlevseguga
koos ira pdleda, vaid peab sadestuma
silindrite seintele nende Glitamiseks. See
oli peab histi segunema péletisega, et
karburaatorite pihustites ei tekiks ummis-
tusi oli labivoolul. Bensiiniga segatult
ei tohi ta oma G&litavusomadusi kaotada.

Pealtdlitamiseks on miiiigil eridlid, mis
evivad korget leekepunkti, ei jita pdle-
misel jadke ja soodustavad silindritesse
tekkinud tahma ja nde #drapdlemist.

Kahetaktiliste} mootoritel kasutatakse
silindrite seinte &litamiseks peamiselt
pealtdlitamist. See on kindlaim moodus,
kuidas silindrite seintele pealpool sisse-
Ja viljalaskekanaleid anda tarvilikul m#s-
ral 6li nende korralikuks &litamiseks.

—

AJAMITE OLITAMINE

NOUDEID KAIGUKASTI, DIFERENTSI-
AALI JA ROOLIKARBI OLI KOHTA.

Mootoridli pidi vastama ndudele t56-
tamiseks kdrgete temperatuuride ja sur-
vete juures. Samu ndudeid me ei saa
tiles seada kiigukasti, diferentsiaali ja
roolikarbi 6li kohta, sest need ei td6ta
kdrges kuumuses, vaid vajavad oma t66-
tamistingimustele kohast &li.

Joonis 83.
Ajamites toimub jou-iilekandmine
hambalt hambale.

Kaigukastis, diferentsiaalis ja roolikar-
bis toimub jdu {ilekanne hambalt ham-
bale (joon. 83). Kuna hammaste puute-
pinnad on kumerad, puudutavad nad tei-
neteist vaid enam-vihem ahtal joonel.
Seepérast on jouiilekandmisel hambalt
hambale hammaste kokkupuutejoonel sur-
ve pinnaiihikule (erisurve) viiga suur ja
touseb monel hammasajamitel kuni 600
kg cm® kohta. Selline hiigelsurve vaib
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kogu 6li hammasrataste hammaste vahelt
vilja suruda ja seega véimaldada ham-
maste otsest Olivahekileta kokkupuudet,
mille tagajirjel hammasrattad kuluksid
kiiresti. Selle véltimiseks peab hammas-
ajamite Slitamiseks kasutatav 5li suutma
hoolimata kdrgest survest pinnaiihikule
piisida hammaste vahel.
Kiigukasti diferentsiaali ja roolikarbi

olidena kasutatakse kolmesugust &li:

1) vedelat hammasratastedli,

2) segudli (kompaunddli) ja

3) korgsurvedli.

Vedel hammasratastedli.

Vedel hammasratastedli on samuti kui
mootoridli mineraaldli saadus ja on vir-
vuselt mootordlile taoline, kuid on pak-
sem. Hammasratastedli ei tarvitse olla
nii hésti iimber téotatud kui mootorioli,
sest see ei to6ota korges kuumuses.

Segudli (kompaund3li).

Kompaunddlisid saadakse mineraaldli
segamisel seebiga. Segamiseks vdetakse
peamiselt soodaleelis-seepi, mis annab &li-
le hea omaduse liituda hammastega. Kom-
paunddli kasutatakse peamiselt kulunud
hammasrataste Slitamiseks. Ta teeb ham-
masrataste tootamise vaiksemaks.



Kéorgsurvedli.

Korgsurvedli kasutatakse peamiselt sel-
liste hammasajamite méirimiseks, kus
peale hammastevahelise suure erisurve
esineb hammaste libisemist (niit. hiipoid-
hammasajamid).

Ulekantav korge erisurve koos ham-
maste vastastikuse libisemisega seab ka-
sutatavale olile erindudeid piisimiseks
ohukese kilena hammaste vahel takista-
mast hammaste otsest metallilist kokku-
puutumist. Sellist omadust evib korg-
surveoli.

Korgsurvedli saadakse mitmete keemi-
liste ainete lisandamisel vedelale ham-
masratastedlile. Peamiselt lisandatakse
kloori, tinahapendit ja ‘viivlit. Need ai-
ned annavad oGlile vastupidavust piisimi-
seks hammasrataste hammaste vahel kor-
gete erisurvete ja hammaste vastastikuse
libisemise puhul; seejuures nad ei mdju
soobivalt hammasratastele.

Vastastikku libisevate hammasrataste
todtamisel tekib palju sooja, mis kandub
olli ja ajab selle kuumaks. Seepirast
peab korgsurvedli suutma mitte kaotada
oma olitavusomadusi kuumenemisel. Korg-
survedli valmistamiseks kasutatakse pari-
mat hammasrattadli, sellist, mis kuume-
nemisel ei muutu kdlbmatuks ega takista
kuumenemisel liiga sitkeks muutudes
soojavoolu hammasratastelt rattakasti
metallseintele, kust soe pidseb hajuma
vilisohku.

Kiigukasti-, diferentsiaali- ja rooli-
karbioli on samuti kui mootoridligi nor-
meeritud SAE-sitkusekraadide jirele jirg-
miselt:

Joonis 84. Kiigukasti kiilgava on &li
sissevalamiseks ning méidrab iihtlasi §li

taseme kiigukastis. Alumine kork on
oli viljalaskmiseks.

voib valida talvel, kui temperatuur on
alla 00 C &li sitkusega SAE 80 ja suvel
sitkusega SAFE 90.

Korgsurvedli tiihistatakse samuti SAE
kraadides, kuid lisatakse juurde kaks
tihte ,EP“ (esimesed tidhed sdnadest
mExtreme Pressure“ — korge surve).

Siinjuures olgu tdhelepanu juhitud sel-
lele, et kunagi ei tohi segada harilikku
hammasratastedli korgesurvedli voi iiht
sorti korgsurveoli teisega. Peab oldama
viiga ettevaatlik 6li juurdelisamisel ja jil-
gima, et juurdelisatav 6li oleks sama, mis

sitkufelltrEa:;ldid: ; Aeg Saybolt-Universal-sekundites: 1 Eie:gll:ti:r:]:l:lugrl}iia
80 kuni 100.00 sek. 0°F juures /+18°C/ e 20°F/—29°C/ |
90 800—1500 sek. 100°F  , /+38°C/ | + 8 /—18C/ |
140 120— 200 sek. 210°F , /+99°C/ + 36 Fi+.206/ |
250 vihemalt 200 sekundit 210°F ,  /4+99°C/ — L

Oli hangumispunkt on viiga oluline &li
kasutamisel talvise kiilmaga. Nagu tabe-
list on niha, sobivad suurema SAE-kraa-
diga 6lid kasutada suvel soojemate ilma-
dega ja viiiksema SAE-kraadiga olid kiil-
memates oludes.

Kiigukasti-, diferentsiaali- ja rooli-
karbioli tarvitamisel tuleb samuti kui
mootori6ligi tarvitamisel kinni pidada vab-
riku ettekirjutustest kasutatava &li kohta.
Kui puuduvad vabriku ettekirjutused,

on juba kasutamisel. Mitmesuguste olide
segunemisel voib 6lis tekkida kleepunud
olitiikkke ja kogu &litus v6ib kaotada oma
vidrtuse — tekib hammasrataste ja laag-
rite kiire kulumine.

Kiigukasti odlitamine.

Oli kiigukastis kuulub vahetamisele
keskmiselt iga 5000--8000 sdidetud kilo-
meetri jarele. Kuid tingimata vihemalt
kaks korda aastas: kevadel suvedli sisse-
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Joonis 85.

Oli-sissevalamisava kiigu-
kasti kiiljel.

panemisel ja siigisel talvedli sissepanemi-
sel. Kui talveks jdetakse suvedli kiigu-
kasti, muutub see kiilmaga sitkeks, takis-
tades hammasrataste korralikku sisselii-
litamist, mis kutsub esile hammasrataste
raginat kiikude vahetamisel. Talvedli
aga muutub suvel soojaga liiga vedelaks
ega piisi hammaste vahel. Ka kaldub liiga
vedel 6li valjavalgumisele kiigukasti ots-
mistest laagritest. °

Oli vahetamiseks on sobivaim aeg kohe
peale pikemat sditu, kui 5li on kiigukas-
tis veel soe. Oli viljalaskmiseks on kiii-
gukasti phjas kork (joon. 84), mis tuleb
villja keerata. Olil lastakse viilja valguda
kiigukasti alla asetatavasse panni. Oli
sissevalamiseks on kiigukasti kiiljel vdi
kaanel 5li sissevalamisava (joon. 85). Selle
puudumisel tuleb kiigukasti kaas maha
votta ja selle kaudu kiigukast tdita uue
oliga. Enne uue &li valamist kiigukasti
on vaja see pohjalikult loputada tulise
loputusdliga (mitte petrooleumi v&i ben-
siiniga, mis rikuks sissevalatavat 5li) ja
siis viljalaskeava kork kinni keerata.
Uue &li sissevalamisel vaja jilgida, et

prahti ega liivaterakesi ei satuks sisse-
laskeava timbrusest 6lli, mis vdiks ham-
masrattad ja laagrid kiiresti libi kulu-
tada. Seepiirast tuleb 5li sissevalamisava
timbrus enne &li sissevalamist hoolikalt
puhastada.

Kiigukasti ei tohi &li valada ei liiga
vihe ega liiga palju. Liiga vithe 6li poh-
justab hammasrataste miira ja kiiret ku-
lumist. Liiga palju &li puhul liiiiakse see
tiirlevate hammasrataste poolt vahule ja
surutakse otsmistest laagritest ja kiigu-
kangiavast vilja.

Oli tase kiigukastis peab ulatuma kat-
ma vahelvolli, Kui vahelvoll asetseb all-
pool peavdlli. Kui aga vahelvdll ja pea-
voll asetsevad kdrvuti, siis tohib 5li tase
ulatuda vahelvallini.

Kui 5li sissevalamisava asetseb kiigu-
kasti kiiljel, siis see miirab iihtlasi kor-
geima Olitaseme kiigukastis (joon. 84).
Kui aga 6li sissevalamisava asetseb kii-
gukasti peal, on kiigukast varustatud
modtevardaga Gige dlitaseme kontrollimi-
seks (joon. 86).

Vihemalt iga 3000 sdidetud kilomeetri
jarel tuleb G&litaset kiaigukastis kontrol-
lida ja tarviduse korral Gli juurde lisada.

Joonis 86. Parempoolne nool niitab kiigukasti
6limddtevarrast, vasakpoolne §li-sissevalamisava
korki kiigukasti kaanel.

Joonis 87.

Sidstkiigu dlitamine
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Joonis 88. Olitase kiigukastis.

Kiigukasti sisemus peab olema vilis-
ohuga iihenduses. Sellega hoitakse iéra
iilesurve tekkimine kiigukastis, sest kii-
gukastis olev 6hk ja 6li paisuvad sooje-
nemisest todtamise tagajirjel. Tekkiv
iilesurve suruks ©oli kiigukasti otslaag-
ritest vilja. VilisGhuga ithendamiseks on
kas eriline Shuventiil voi selle puudumi-
sel taidab seda iilesannet kidigukangiava.

Diferentsiaali 6litamine.

K&ik, mis on eespool iiteldud kéigu-
kasti 0li vahetamise ja juurdelisamise
kohta, kehtib ka diferentsiaali Glitamise
kohta. Tavalisti vahetatakse voi lisa-
takse diferentsiaalile 8li juurde iiheaeg-
selt kiigukastiga.

Auto sildtelg moodustab anuma dife-
rentsiaaldli jaoks ja kaitseb diferentsiaali
tolmu, pori ja vee eest. Téhtsamaid tin-

Joonis 89. Olitase automaatse kiiguvahe-
tusega kiigukastis.

gimusi on, et 6li ei piddseks diferentsiaa-
list tagumiste ratasteni, kus see voiks
sattuda piduritele, muutes need toota-
miskdlvutuks. See hoitakse #ra vilttihen-
dite asetamisega diferentsiaali laagrite
taha voi timber pooltelgede.

Diferentsiaalis samuti kui kiigukastis
ei tohi 0li tase ulatuda iile lubatava, sest
selle tagajirjel valguks 6li hoolimata hea-
dest tihenditest sildtelje kaudu tagaratta
piduritele. Oli korgeima taseme diferent-
siaalis midrab 0li sissevalamisava asu-
koht sildteljel. Oli tase diferentsiaalis
peab ulatuma nii korgele, et 6li katab
kardaanvolli hammasratta kdige alumist
hammast.

Jouiilekande seisukohast leiame jérg-
misetiitibilisi diferentsiaali taldrik-ham-
masrattaid ja kardaanvglli hammasrat-
taid.

1. Radiaalsete hammastega
hammasrattad.

Siin hambad hakkavad hambuma ja
vabanevad hambumisest korraga kogu
hamba pikkusel. Seepirast toimub jou
ilekandmine kardaanvolli hammasrattalt
taldrikrattale pidevalt teineteisele jérg-
nevate léokidega, mis pohjustab viikest
hammasrataste undamist téotamisel.

2. Viltuste ja kumerate hammastega
hammasrattad (joon. 90).

Siin nihkuvad hambad teineteise suhtes
jou iilekandmisel. Jirgmine hammas sa-
tub hambumisele enne, kui eelmine on
vabanenud. Seega toimub siin jou iile-
kandmine pidevalt ning lodkideta. Vil-
tuste ja kumerate hammastega diferentsi-
aal ei unda tootamisel.

dife-

Joonis 90. Kumerate hammastega
rentsiaal.
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Joonis 91. Hiipoid-hammasrattad vaja-
vad korgsurvedli.

3. Hiipoid-hammasrattad (joon. 91).

Hiipoid-hammasrataste puhul hambad
samuti nihkuvad teineteise suhtes jou
iilekandmisel. Kuid selle tdttu, et kar-
daanvolli hammasratta keskjoon on vii-
dud allapoole taldrikhammasratta kesk-
Joont ja et hambad on erilise kaarelise
profiiliga, on siin hammaste vastastikune
nihkumine jou iilekandmisel tugevam.

4. Tiguajam (joon. 92),

Suurema iilekandearvu saavutamiseks
kasutatakse mdnedel veo- ja sdiduautodel
tiguajamiga diferentsiaali.

Tigu ja tiguratta vahel on hddrdumine
veelgi suurem kui hiipoid-ajami puhul,
sest tigu nihkumise kiirus tiguratta suh-
tes on suurem kui teistes ajamites.

Vastavalt nende diferentsiaalitiiiipide
erinevatele omadustele peab toimuma ka
nende OGlitamine.

Radiaalhambaliste hammasratastega di-
ferentsiaal vajab 6li, mis pehmendab jou
iilekandmisel hammaste vahel tekkivaid
l66ke. Selleks on sobiv hammasra-
tastedoli.

Viltuhambaliste hammasratastega dife-
rentsiaali 6litamiseks sobib kompaund-
hammasratastedli, sest see piisib
hammaste vahel ka siis, kui toimub ham-
maste vastastikune nihkumine. Hiipoid-
hammasratastega diferentsiaali &litami-
seks tuleb kasutada korgsurvedli-
sid, sest ainult need suudavad vastu
panna suurele vastastikusele hammas~
rataste nihkumisele (libisemisele).

Tiguajami puhul tuleb kasutada vede-
lat 8li, mis valgub tigu ja tiguratta ham-
maste vahele ja on vastupidav kérgele
survele ja hammasrataste vastastikusele
libisemisele.

Oli vahetamine diferentsiaalis.

Diferentsiaalioli kuulub vahetamisele
iga 10.000 kuni 15.000 km jirele, olene-
valt vabriku eeskirjadest. Tingimata aga

Joonis 92. Tiguajami diferentsiaal.

Joonis 92-a. Kahekordse iilekandega
diferentsiaal.
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Joonis 93. Diferentsiaali §litaseme madtevarras.

tuleb 6li vahetada vithemalt iga kevade ja
stigise, mil diferentsiaali tuleb panna
suvistele voi talvistele tostamistingimus-
tele sobivat suve- voi talvedli. Oli taset
diferentsiaalis tuleb aga kontrollida iga
3.000 kuni 5.000 km jirele ning tarviduse
korral 6li juure lisada. Juurdelisamiseks
kasutada ainult sama 6li, mis on diferent-
siaalis —— see on maksev eriti kdrgesurve-
olide kohta hiipoid hammasratastega di-
ferentsiaalidel. Kui tekib kahtlust dife-
rentsiaalis oleva 6liliigi kohta, siis on
juba parem vahetada kogu diferentsiaalis
olev &li. Mitmesuguste korgesurvedlide
segunemisel voib see kaotada oma Gdlita-
vusomadusi, muutudes diferentsiaalis
kolbmatuks ja pohjustades auto sditmisel
diferentsiaali hammasrataste kiiret ku-
lumist, iilekuumenemist ja hammasrataste

T corme

Rl i

A L
o

Joonis 96. Paremal — aparaat loputusdli

soojendamiseks. Vasakul — aparaat dife-

rentsiaali puhastamiseks soojendatud lopu-
tusdliga surudhu abil.

Joonis 94. Diferentsiaali Olitaseme
katsumine sdrmega.

Joonis 95.

saga.

Imipritsid vana &li viljaimemi-
seks diferetsiaalist. Pealmine — kovera ot-

Alumine — painduva otsaga.
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hammaste murdumist. Mdnedel di-
ferentsiaalidel on &li taseme kont-
rollimiseks mddtevarras (joon. 93),
kuid peamiselt kontrollitakse li ta-
set diferentsiaalis Glisissevalamis-
ava kaudu. Olisissevalamiskorgi
eest drakeeramise jirele saab sor-
mega katsuda 5li taset (joon. 94).
Korgi drakeeramisel ja tagasikeeramisel
hoolitsetagu selle eest, et tolmu ega priigi
ei piaseks diferentsiaali Glisse. Selleks
puhastatagu korgi éimbrus enne lahtivot-
mist petrooleumise voi dlise lapiga.

Oli vahetamist on soovitav teostada
kohe peale sditmist, kui 6li on veel soe.
Oli viljalaskmiseks on diferentsiaalikarbi
pohjas kork. Selle puudumisel tuleb 3li
vilja tosta imipritsi (joon. 95) abil sisse-
valamisava kaudu. Soovitatav on dife-
rentsiaal iile loputada vana 5li tiielikuks
kdrvaldamiseks diferentsiaali hammasra-
tastelt ja laagritelt. Selleks kasutatakse
erilist loputusaparaati (joon. 96), mis
suruchu abil loputab diferentsiaali va-
nast olist soojendatud loputuséliga. Lo-
putusdli  soojendamiseks kasutatakse
elektriga koetavat 8lisoojendamisaparaati.

ROOLIKARBI OLITAMINE.

Roolikarbi iilesanne on hoida rooli iile-
kandeosi Giges asendis. Uhtlasi moodus-
tab roolikarp G&litiheda &lianuma nende
osade Golitamiseks.

Hoolimata roolikarbis olevate iilekan-
deosade mitmesugusest ehitusviisist on
nende osade Glitusnduded iihesugused.

Roolikarbil on iilemises osas ette niih-
tud GSlisissevalamisava (joon. 97). See
miéérab iihtlasi 6li kdrgeima taseme rooli-
karbis. Ava on kaetud keeratava korgiga.

Joonis 97. Roolikarbi
olitamine.
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Joonis 98.
Roolikarbi tiitmine liga libi roolipostis oleva ava.

On aga ka roole, millele &li valatakse
roolipostis oleva ava kaudu (joon. 98).

Ménede roolikarpide &litamine toimub
méidrdenipli kaudu. Oli taset roolikarbis
tuleb kontrollida vihemalt iga 3000 km
Jirele ning tarviduse korral &li juurde
lisada. Roolikarbi &li kuulub vahetami-
sele iiheaegselt kiigukasti- ja diferentsi-
aalidli vahetamisega suve- voi talvedli
vastu vihemalt iga kevade ja iga siigise.

Vana 6li viljalaskmiseks on mdnedel
roolikarpidel ette nihtud &li-viljalaske-
ava. Selle puudumisel tuleb vana &li
vilja imeda Glipritsiga. Sellist &lipritsi
nieme joonisel 95.

Roolikarbis olev rooliiilekanne - kas
tigu ja sektor (joon. 99), tigu ja rull
(joon. 100), tigu ja kamm voi kruvi ja
mutter -— on taoline hammasratasajamile;
seepirast kehtivad roolikarbi &li kohta
samad nduded, mis kiigukasti- ja dife-
rentsiaalioli kohta.

Roolikarbis olevad rooliiileckande ham-
bad peavad juhtimisel iile andma suuri
surveid ning 166ke, mis tekivad, kui ees-
rattad soidul porkavad vastu teekonarusi.
See surve mdjub iilekande kohtade vahelt
oli viljasuruvalt; seepiirast peab kasuta-
tav oli evima omadust piisida ka korge
pinnasurve puhul iilekandekohtade vahel.
Ka ei tohi roolikarbis olev li rooli kee-
ramisel iilekandekohtade wvahel tekkiva
vastastikuse libisemise libi sealt kergesti
korvale piihitav olla.

Oli peab olema kiillalt vedel, et ta
saaks voolata iilekandekohtade vahele ja
katta neid peene dlikihiga, kui vastusuu-



Joonis 100.

Tigu-rull-rool.

nalasiks muutuva iilekandejou tottu jou
iilekandmine kandub hamba iihelt kiil-
jelt teisele.

Kui 6li tase roolikarbis alaneb, tekib
iilekandeosades metalliline kokkupuutu-
mine, mis kutsub esile iilekandeosade
kiire kulumise ja auto raske juhitavuse.
Seepiirast peab hoolitsema selle eest, et
roolikarp oleks alaliselt tédidetud tarvi-
liku mié#rani oliga.

Kulunud rooli-iilekandeosad logisevad
ning rool muutub ohtlikuks juhtimise sei-
sukohast, raskendades so6iduki hoidmist
kindlalt sdiduteel.

SIDURITE OLITAMINE.

Suuremal osal praegusaja soidukeil
kasutatakse kuivsidureid. Erandi moo-
dustavad vaid moned autotiiiibid, kus ka-
sutatakse olis tootavaid sidureid.

Olis tootavad sidurid on teraskettad,
mis on kaetud korkseibidega. Need tiiru-
vad sidurikarbis, mis on iihtlasi ka oli-
anumaks. OCli Gigesti valimiseks tuleb
kinni pidada vabriku ettekirjutustest o6li
kohta, samuti tidita sidurikarp oliga ette-
nihtud miérani.

Kuivsiduri osadest vajab G&litamist ai-
nult siduri laager. Siduri laager peab
votma vastu sidurivedru pinget siduri la-
hutamisel. Siduri laagriks on harilikult
kuul- v6i rulllaager, mis vajab vaheteva-
hel &litamist. Glitamiseks kasutada vab-
riku poolt soovitatud 6li ja olitada vab-
riku poolt ettenihtud vaheaegade jirele,
sest siin esineb viga suuri lahkuminekuid
olisordes (kasutatakse mootorioli, ta-
votti, Sassii-midredli jne.) kui ka dlita-
missageduses (1.000 — 15.000 km jirele).

Mbéned sidurilaagrid ei vaja iildse oli-
tamist. Sellised on kuullaagrid, mis on
tolmukindlalt kokku kapseldatud koos
méidrdega. Nende laagrite iga on niisama
pikk kui kogu s6idukil. Juhusliku enne-
aegse kulumise puhul kuuluvad nad vahe-
tamisele. Kasutatakse ka grafiitlaagreid,
mis ka ei vaja dlitamist voi mida olita-
takse ainult mone tilga vedela 6liga, kui
laager hakkab kiunuma.

Siduritel, mille laager vajab dlitamist
harva, pole ette nihtud &litamiskohta vdi
juurdepédésu Glitatavale sidurilaagrile;
selleks on vaja sidurikarbi kaas maha
votta.

Siduritel, kus sidurilaagri 6litamine on
vajalik sagedamini, on ette niithtud pee-
nike vasktoru, mis ulatub kergesti juur-
depiisetava (kas mootorikatte iilestdstmi-
sel vo6i juhiruumi porandalaua iilestdst-
misel jne.) kohani (joon. 101).

Joonis 101.

Sidurlaagri 6litamine.
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Joonis 102. Sidurlaagri dlitamine.

Sidurilaagri &litamisel tuleb hoiduda
liiga sagedasest ja liiga ohtrast Slitami-
sest, sest liigne 6li valgub sidurilaagrist
villja sidurikettale ja kutsub esile siduri
libisemist.

KARDAANLIIGENDITE OLITAMINE.

Kardaanliigendite kaudu teostub kogu
mootori jou iilekandmine ratastele jou-
vankri edasiviimiseks. Kardaanliigendite
tiksikosade vahel on 8dtsuv h66rdumine,
mis vdimaldab jou iilekandumist nurga
all. Et viltida nende osade kiiret kulu-
mist, tuleb kardaanliigendeid &litada
kindlate ajavahemike jirele. Olitamisel
tuleb kinni pidada vabriku ettekirjutu-
sist kasutatava mairde ja olitamissage-
duse poolest. Moned kardaanliigendid va-
Javad vedelat hammasrattadli, teised S$as-
sii-mééret ja kolmandad mingit eridli.

Joon. 104 toodud kardaanliigend evib
olitamiseks kaks ava, mis on kaetud kru-
videga. Asudes sellise kardaaniliigendi
Olitamisele, tuleb autot lilkata edasi, kuni
kardaaniliigend satub asendisse, kus iiks
oliava on iilal, teine all. Alumise G&lita-
misava kruvi keeratakse tiielikult vilja,
iilemist aga ainult nii palju, et see dhku
labi laseb. Seejirele surutakse oli alu-
mise Gliava kaudu (tavaliselt kasuta-
takse mdnd vedelamat 5li) kardaanliigen-
disse, kuni 6li iilemisest avast kdik ohu
viilja tdrjub, tdidab kogu kardaanliigendi
ja hakkab iilemisest dlilavast vilja voo-
lama. Siis kiire vdttega suletakse alu-
mine Oliava kruviga ja seejirele keera-
takse ka iilemine kruvi kinni. Joonisel
105 on toodud &lipump, millega taide-
takse kardaanliigendeid.
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Joonis 103. Sidurikoja kiiljel aset-
sev miirdenippel sidurilaagri méiri-
miseks.

Kardaanliigendisse surutud &li hoidub
auto liikudes tsentrifugaaljoul vastu lii-
gendi vilisseina ja olitab korralikult lii-
gendi sees olevaid jdudu iilekandvaid
tappe ja pusse. Korktihendid takistavad
oli viljavoolamist kardaanliigendist auto
seismisel.

Kardaanliigendi &litamisel on oluline
iilemise kruvi lahtikeeramine, et dhk paa-
seks ©li sissesurumisel liigendist viilja;
vastasel korral pole vodimalik &li sisse
suruda v&i tugeval surumisel rikutakse
korktihendid. Kui korktihendid on riku-
tud, lasevad nad 6li ldbi, kusjuures auto
seismisel 5li  valgub kardaanliigendist

Joonis 104.

Kardaanliigendi méirimine. Ulemine

kruvi Ghu viljalaskmiseks. Alumise

kruvi ava kaudu surutakse miire kar-
daanliigendisse.



Joonis 105. Kisi-médirdepump.

All — &li surumine kardaanliigendisse.

Ulal paremal — oli surumine roolikarpi.

villja, mille tagajirjel kardaanliigend t66-
tamisel kulub kiiresti lébi.
Kardaanliigendite td6tamise tundmadp-
pimisel nigime, et kardaanvdllil peab
olema v&imalus pikeneda ja litheneda ta-
gasilla vetrumisel. Selleks on kardaan-

volli ots, mis liigub kardaanliigendi kiil-
jes olevas nuutidega varustatud torus, ka
varustatud vastavate nuutidega (nuutsi-
dur). Kuna siin tekib nuutide vahel hoor-
dumist, on vaja nuutsiduritki 6litada.

Joonis 106.
Kruvi viiljakeeramisel saab
nuutsidurit méirida.

Joonis 107.
Kardaanvéllil' oleva méiirde-
nipli kaudu méiritakse nuut-

sidurif.

Joonisel 106 niidatud kardaanliigendil
on selleks ette ndahtud kruvi, mille vilja-
keeramise jirele saab nuutsidurit Glitada.

Joonisel 107 nididatud nuutsidur méai-
ritakse olinipli kaudu.

Joonisel 108 toodud kardaanlngendll
pole ette nihtud erilist nuutsidurit, vaid
kardaanliigend ise on ehitatud selliselt,
et see vdoimaldab kardaanvolli pikenemist
ja lithenemist sdiduki vetrumisel. Seda
voimaldavad munatapid, mis liiguvad kahe
ploki vahel.

Miidrimiseks on sel kardaanliigendil
ette nihtud ava, mille kaudu surutakse
midret liigendisse. Nahast kate kaitseb
pori ja tolmu sattumist hoorduvate osade
vahele. Kardaanliigendi t#ditmisel méér-
dega peab olema ettevaatlik, et liigse
surumisega ei purustataks nahast katet.
Siin kasutatav midre peab evima oma-
dust, hakata kiilge kardaanliigendi hoor-
duvatele osadele ja piisida seal, hoolimata
kardaanvolli tiirlemisel tekkivale tsentri-
fugaaljoule, mis piitiab midret paisata
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Joonis 108.

Miirde surumiseks kardaanliigendisse tuleb
noolega osutatud kruvi villja keerata.

Joonis 109. Kardaanliigend plekk-kaitsega.

vilja hoorduvate osade vahelt. Selleks
osutub parimaks soodaleelis-seebi lisan-
damisega valmistatud miiire.

Joonisel 109 toodud kardaanliigendil
on nahkkatte asemel plekkkate, mis
koosneb kahest poolkeralisest plekist,
millest viiksem liigub suurema peal.
Miire moodustab nende vahel kaitsekihi
tolmu ja pori takistamiseks kardaanlii-
gendisse padsemast.

Paljude niiiidisaegsete sdidukite kar-
daanliigendid on ehitatud ndellaagritel

Joonis 112.

Joonis 111.

(joon. 110). Méned neist ei vaja iildse 5li-
tamist kogu soiduki ea viltel, sest need
on olitihedad ja juba vabrikus kokku-
panemisel varustatud mé#irdega.

Méned noellaagritega kardaanliigendite
titibid vajavad médrimist iga 15.000—
25.000 km jarele, milleks need tuleb lahti
votta, vanast miérdest petrooleumiga pdh-
jalikult puhastada ja peale uue miirde
sissepanemist uuesti kokku panna.

Méned noellaagritega kardaanliigendid
on varustatud &liniplitega (joon. 111),
mille kaudu surutakse kdrgsurvepritsi
abil miidret kardaanliigendisse vabriku
poolt ette kirjutatud ajavahemike jirele.

Uha rohkem vdetakse autode juures
kasutamisele kummipussidega kardaan-
liigendid (joon. 112). Need ei vaja erilist
nuutsidurit, sest selle kardaanliigendi

Mitteglitatav kardaan-
liigend kummipussidega.
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kummipussid on kiillalt elastsed, et vi-
maldada kardaanliigendi pikenemist auto
vetrumisel. See vithendab mi#rimist vaja-
vate kohtade arvu autol, mis kergendab
auto eest hoolitsemistéod.

SASSII MAARIMINE.
Sassii miidrimise all mdistetakse vedru-

poltide, kiiniteljenaga, rooliliigendite,
kardaanliigendite, ootstelgede, pidurilii-

gendite, vedrude jne. miidrimist. Kasu-
tatakse siin paksu miiret.

Joonis 112/a

Kardaanvélli laagri méirimine.

mist. Pideme c sissekeeramisega pritsi
silindris olev kolb surub maiirde vilja
ava d kaudu. Prits iihendatakse korg-
rohulddviku abil miédrdenipliga. Selleks
on nippel varustatud kahe tihvtiga (joon.
114) ja korgrohulddviku ots vastavate
soontega nipli kiilge kinnitamiseks (joon.
115); tihendus on &litihe. Nipli ava ees
on kuul, mida vedru surub ta pessa. Kuul
takistab tolmu ja muda piisemist nip-
lisse ja sealt Glitatavate pindade vahele.

Viimasel ajal kasutatakse enam jooni-
sel 116 nididatud korgsurvepritsi. Siin ei

115.
Korgrohulddvik.

Joonis

e

Joonis 114. Miirdeniplid kahe tihvtiga.

Miirde andmine méiritavaile kohta-
dele teostub siin nn. korgsurve-méirde-
pritsi abil méidrdeniplite kaudu. Joonisel
113 n#deme vanemat tiitipi korgsurve-
miéédrdepritsi. Pritsi silinder a tédidetakse
miirdega peale kaane b pealt #drakeera-

Joonis 117. Miirdeniplite tiiiibid.

suruta midret midritavasse kohta mitte
pideme keeramisega, vaid pritsi surumi-
sega vastu niplit. Vastavalt sellele on
ehitatud mi#rdeniplid (joon. 117) ja ka
korgsurvepritsi ots, mis hoitakse vastu
niplit. Kuna nipli otsa kumerus sobib
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pumba otsa G0onsusega, ei pidse méire
nipli ja pumba otsa vahelt vilja, vaid
surutakse méaédrdenipli ava kaudu méiri-
tavasse paika (joon. 118).

Joonis 118. Kumernippel voimaldab miirde-
pritsil olla méirimisel viltu suurema nurga
all kui O0nesnippel.
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Joonis 119. Miiirdetoos.

Mbdned autovabrikud varustavad mé#i-
ritavad kohad eriliste m#irdetoosidega.
Sellega vihendatakse midrimisvajaduse
sagedust, sest midrdetoos, mis on tiide-
tud médrdega, surub tarvilikul méadral
méédret médritavasse kohta automaatselt.
Joonisel 119 nididatud miirdetoos on kee-
ratud otsa a abil miiritava koha kiilge;
nipli b kaudu surutakse kdrgesurvepritsi
abil midre madrdetoosi. Vedru surub
kolvi abil méiret miidrdetoosist midri-
tavasse kohta. Selline m##rdetoos on hea,
sest ta vihendab- juhi hoolt ja t66d ja on
véga otstarbekas kulumata osade miéri-
miseks. Kui aga miiritavad osad on ku-
lunud, surub méairdetoos asjatult méiret
kulunud kohtade wvahelt libi, mistdttu
méiret liheb kaotsi ja kdrvalkohad voi-
vad jadda midrimata.

Sassiimiiire.

Miire, mida kasutatakse $assii osade
midrimiseks, peab evima omadust katta
hodrduvaid pindu, kiilge jiida hddrduva-
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tele pindadele ja piisida nende vahel.
Sassiimiiéire peab olema vastupidav vee
mojule, et soitmisel poristel teedel vai
soiduki pesemisel ta ei valguks maéritud
kohast viilja. Sassiimiiret valmistatakse
mitmesuguste O0litodstuste poolt mitme-
sugustes koostistes. Peamiselt kasuta-
takse destilleerimisel maadlist (naftast)
saadavat mééret voi kompaundmiiiret, mis
on mingi kergema 6li segu lubiseebiga.
Viimase valmistamiseks keedetakse loo-
marasva voi taime6li lubjapiimaga, kuni
see on muutunud lubiseebiks. Saadud
lubiseep segatakse vedela mineraaldliga
Jja nii saadakse méire.

Vedrupoltide miirimine.
Oigeaegne ja korralik vedrupoltide miii-
rimine aitab suuresti kaasa sdidumuga-
vuse tostmiseks ning hoiab #ra nende
kiire kulumise, logisemise ja kiunumise.
Kbdige lihtsam ja levinenum vedrupolt
(joon. 120) evib &lisoone, mille kaudu
méére padseb poldi ja pronkspussi vahele
Ja valgub iihtlaselt kogu poldi pinnale.
Vedru pealehe ots, mis on keeratud ringi
(vedrusilm) haarab {imber pronkspussi.
Maire surumiseks poldi ja pussi vahele
on poldist libi puuritud kanal ja kanali
ots on varustatud méérdenipliga.
Kérgsurvepritsiga surumisel libib mé-
re nipli ja padseb 14bi poldi keskel
oleva kanali poldi vilispinnal olevasse
olisoonde ja sealt katab kogu poldi ja
pussi vahelise pinna.

L ZZ2

Joonis 120.

Vedrupolt
méiirdenipliga.




Joonis 122.

Vedruriputi
miirdekohtadega.

Korgesurvepritsiga vedrupoltide mééri-
misel surutakse vedrupoldi ja pussi va-
helt vana méére vilja; iihes sellega tule-
vad ka viilja sinna vahele poriga sattunud
liivaterakesed.

Mairida tuleb nii, et on niha vana 6li
viljatulemist vedrupoldi ja pussi otste
vahelt. Juhul, kui mé#ret vedrupoldi va-
helt vilja ei tule, on vedrupoldi mi#rde-
nippel voi 6likanal ummistunud kas sinna
sattunud porist v6i kuivanud mé#rdest.
Nippel v6i vedrupolt tuleb maha votta,
miidre sissepdidsutakistus korvaldada,
puss ja vedrupolt puhastada, vedrupolt
tagasi panna ja siis médrida. Kui vedru-

Joonis 121. Vedruriputi.

Vedruriputi (joon. 121) koosneb kahest
palest ja kahest vedrupoldist, millest iiks
on vedru silmas, teine raami kandekor-
vas. Méirimiseks on riputi mélemad ved-
rupoldid varustatud niplitega.

Joonis 123.

Vedruriputi seest donsate
vedrupoltidega.

Vedrupoltide midrimisvajaduse sage- 3”
dus soltub suuresti tee- ja ilmastikuolu- §§ :
dest. Kuivade ilmadega ja tolmuvabadel ’ :
siledatel teedel voib neid miirida umbes 87 e %um’;/
iga 8001000 km tagant. Poristel ja ko- NS 725222

TR Y

narlikel teedel vajavad vedrupoldid mié-
rimist iga 300--500 km tagant. : ;
Pori on vedrupoltide suurim vaenlane, U E—— = -
sest kui pori pritsib riputitele, nérgub
porine vesi vedrupoltidele, viies enesega i L
kaasa viikesi liivaterakesi, mis kutsuvad O . \/
vedrupoldi ja pronkspussi vahel esile o R e —
suurt kulumist. z
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Joonis 124. Keermestatud vedrupoldid.

polt jadb ummistuse tottu miireta, kulub
see kiiresti ldbi ja vajab enneaegselt
uuendamist.

Praegu kasutatakse paljudel autotiiii-
pidel keermestatud vedrupolte (joon.
124). Siin on vedrusilmas pingul puss,
mis on varustatud sisekeermetisega. Pus-
sisse on sisse keeratud keermestatud
vedrupolt. Seega vedrupoldi kandepin-
naks pole sile pind, vaid keermetega
pind. Sellega saavutatakse suuremat vas-
tupidavust kulumise suhtes. Miadrimisel
surutakse méidre korgesurveméairdeprit-
siga vedrupoldi otsas oleva nipli kaudu
olikanalit moédda pussi ja vedrupoldi
keermete vahele.

Joonis 125.

Vedrupoldid
kuullaagritel.

Kuna vedrupoltide mi#rimine nduab
juhilt sagedasti aega ja tihelepanu, kasu-
tatakse mdnedel autodel vedrude riputeid,
mille vedrupoldid on kuullaagritel (joon.
125). Need kuullaagrid tididetakse miiir-
dega auto kokkumonteerimisel vabrikus
ning need ei vaja enne 50.000 kuni 80.000
km lébisditmist mingit tihelepanu, sest
need laagrid on tiiesti tolmu- ja pori-
kindlad ega vaja jirjest m##drimist.

50.000—80.000 km jirele voetakse need
vedrupoldid lahti, puhastatakse kuullaag-
rid vanast madrdest ja monteeritakse
uuesti kokku, tidites nad uue miirdega.
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Kui leiutati menetlus kummit kokku
vulkaniseerida metalliga, hakati kasu-
tama vedrupoltide iimber kummist pus-
se (joon. 126). Vedrupoldi kummipuss
asetseb kahe teraspussi vahel, olles nende
kiilge vulkaniseeritud. Suuremalidbim&d-
duline teraspuss surutakse tugevasti ved-
rule silma, kuna viiksemam&dduline sobib
vedrupoldile. Vedrude 86tsumisel ei
teki hoordumist metallosade vahel, vaid
kummipuss deformeerub tarvilisel maéral.

Joonis 126. Vedrupoldid kummipussides,



Joonis 127. Maiiret voib ved-
rule panna pintsliga.

Vedrupoltide kummipussid ei vaja
méadrimist, Oigemini, neid ei tohigi
miirida, sest kummi on materjal, mis ei
talu 6li: ta paisub oliga kokkupuutumi-
sel, kaotades elastsust ning muutudes
kleepuvaks massiks. Kuna kummipussid
ei vaja miérimist, kasutatakse neid mood-
satel autodel. Sellega vihendatakse koh-
tade arvu, millele juht peab sagedasti osu-
tama tiéhelepanu ja hoolt. On soovitay
monikord aastas kummipusse pesta seebi-

Joonis 128. Vedrud enne mii-
rimist puhastada terasharjaga.

veega, millega korvaldatakse juhuslikult
neile sattunud 6li.

Peale kummist pusside kasutatakse
vedrupoltide iimber ka fiibrist pus-
se, mis on immutatud &liga. Ka need
ei vaja soiduki kasutamisel mingit hoolt
ja midrimist, kuid, kui neid olitataksegi,
ei riku see neid.

Vedrude miéirimine.

Ka vedrud vajavad korralikuks téota-
miseks vahetevahel méarimist. Lihtsaim
abindu vedrude maéadrimiseks on pintsel.
Soiduki raam kergitatakse tungrauaga
miidritava vedru kohalt, et wvabastada
vedru pingest; o6li padseb siis hélpsamini
vedrulehtede vahele. Pintsli abil kaetakse
niitid vedru molemad kiiljed 8liga (joon.
127). Enesest mdista, vedru tuleb enne
korralikult puhastada (joon. 128). Sel
vedrude médrimisviisil on see puudus, et
oli ei valgu vedrulehtede vahele, mis oleks
vaja, vaid jadb vedru kiilgedele ja kogub
seal enda kiilge tolmu.

Otstarbekam on kasutada vedrude méé-
rimiseks kiilutaolist vedrude mé##drimis-
abinou (joon. 129), mille terav ots piste-
takse vedrulehtede vahele ja selle kaudu
surutakse korgsurvepritsiga miiret ved-
rulehtede vahele. See kindlustab miirde
sattumise vedrulehtede vahele.
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Joonis 129. Vedrude méirimise kiil.

Auto remontimisel, kui vedrud on alt
dra voetud, ei tohi jitta kasutamata ju-
hust vedrud {iiksikuteks lehtedeks lahti
votta, petrooleumiga puhastada ja 6li ning
grafiidi seguga kokku miéérida; selle ja-
rele pannakse vedru uuesti kokku. Kuigi

¢

Joonis 130. Vedru sadula midrimisnippel —
parempoolne nool.
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0li mdne aja jirele kuivab, jaab grafiit
vedrude vahele, mis on kiillaldane miire.

Maidrimata vedrud kiunuvad sdidul ja
neil v6ib pori pédseda vedrulehtede va-
hele, mis kutsub esile vedrude roosteta-

mise. Roostetanud vedrud ei véimalda
sujuvat vetrumist, mistottu sdiduk kaotab
sdidumugavuse, tundudes konarlikel tee-
del puisena. Roostetanud vedrulehed kal-
duvad oma suure vetrumistakistuse tottu
murdumisele.

Vedrude midrimiseks véib kasutada
monda paksemat oli, niiteks sama &li,
mis kasutatakse kiigukastis ja diferentsi-
aalis. Liiga vedela &li kasutamisel on
vedrud kohe peale méérimist liiga vetru-
vad, kuid muutuvad lithikese aja jarele
jallegi puiseks.

Autode dlitamisjaamades ja téskodades
pritsitakse vedrud oliga iile surudhu abil.

Joonis 132.
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Plekk-kattega esipdikvedru.

Joonis 131.
Vedrud nahkkatetes.
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Joonis 133.
Piekk-katetega kaetud
vedrude midrimine.
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Joonis 134.
Plekk-katte #ravdtmine vedru puhastamiseks.

Et @ra hoida sagedast vedrude miiiri-
misvajadust, kaetakse vedrud nahast ka-
tetega (joon. 131). Samuti see kate ta-
kistab pori, vee, tolmu jne. p#isemist
vedrulehtede vahele.

Joonis 135.

Vedru miirimine libi
vedru keskpoldi

Joonis 136.

Vedrude méérimi-
seks kasutada
monda paremat dli.

Viimasel ajal kasutatakse nahkkatete
asemel plekist katteid (joon. 132). Mii-
rimiseks on plekk-kate alumises osas ette
nihtud mulk, mille kaudu surutakse méi-
ret korgsurvepritsi abil katte sisse. Korg-
survepritsi 16dviku ots hoitakse erilise
klambri abil médrimise ajal tugevasti
katte kiiljes (joon. 133).

Mbnedel autotiiiipidel toimub vedrude
médrimine vedru keskpoldi kaudu. Sel-

Joonis 137. Kohad, mis vajavad miiret.

leks on vedru keskpolt varustatud méaar
denipliga ja -kanaliga miirde juhtimiseks
vedrulehtede vahele (joon. 135).

Rooliliigendite ja paralleelvarda otste

miirimine.

Rooliliigendid ja paralleelvarda otsad
vajavad médrimist iga 1000 kuni 1500 km
jirele. Kui aga autot kasutatakse konar-
likel, auklikel ja poristel teedel, tuleb
médrimist ette votta sagedaminigi.

Maiidrimiseks kasutatav midre peab
evima omadust piisida kohal hoolimata
hulgalistest 166kidest, mida teekonarluse
touked avaldavad rooliliigenditele ja pa-
ralleelvarda otste munaliigenditele. Sa-
muti peab kasutatav miire olema vastu-
pidav veele, et rataste poolt poriselt teelt
liigenditele pritsitud v6i auto pesemisel
sinna sattunud vesi ei uhuks méédret lii-
gendite hoorduvate pindade vahelt vilja.

Sobivaks miirdeks on siin kompaund-
oli, mida saadakse mineraaldli segamisel
soodaleelise seebiga.See annab miirdele
omaduse siduneda sileda metallpinna
kiilge ning piisida hoorduvate pindade
vahel hoolimata tugevatest tGugetest.
Kompaunddli on vastupidav ka veele.
Sama miidret kasutatakse ka vedrupol-
tide médrimiseks.

Poristel teedel soitmisel on sagedasem
médrimine vajalik p6hjusel, et rattad
pritsivad pori liigenditele ja vesi koos lii-
vaterakestega hoorduvate pindade vahele
sattunult kutsub seal esile kiirendatud
kulumise. Sagedase mé#drimisega poristel
ilmadel surutakse liigenditest uue miir-
dega vana miidre koos liivaterakestega
villja. Sellega hoitakse ira rooliliigendite
ja paralleelvarda otste kiire kulumine.
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Kiiinitelje naga miiiirimine.

Uheaegselt vedrupoltide, rooliliigendite
Ja paralleelvarda otste miirimisega m#i-
ritakse ka kiénitelje naga pussid voi
noellaagrid sama maidrdega. Kiinitelje
naga maidritakse méidrdeniplite kaudu
(joon. 140).

Méned autovabrikud asetavad kidini-
telje nagale mi#rdetoosi, et ei tarvitseks
médrimist nii sagedasti ette votta (joon.
140/a).

Odtsetelgede miidirimine.

Obtstelgede liigendid samuti mééri-
takse miédrdeniplite kaudu (joon. 141).
Viimasel ajal piiiitakse 5otstelgede mii-
rimiskohtade arvu vihendada seega, et
liigendid asendatakse kummipussidega.

KESKENDATUD OLITAMINE
(tsentraaldlitus).

Et viéhendada juhi korrashoiu to6d,
piititakse autode &litamist vajavate koh-
tade arvu vihendada. Selleks iihenda-
takse iithe 6linipli alla mitu mairdekohta.
Nait. vedruriputi iilemine ja alumine ved-
rupolt maééritakse iithe nipli kaudu, sa-
muti kéénitelje naga iilemine ja alumine
laager. Siin on ki#nitelje naga varustatud

Joonis 138.
Paralleelvarda otste miiiirimine.

oOlikanaliga, mille kaudu mairet piiiseb
oliniplist ka alumise pussi miérimiseks.

Kuigi selliselt on koondatud iihe &li-
nipli alla mitu midrdekohta, jiiab siiski
terve rida Glinipleid juhi hoolele, mis va-
javad jarjekindlat médrimist ja tihele-
panu. Nende niplite méidrimine on aega-
viitev, tiilikas, miirib kisi ja riideid ja
nouab mdnikord raske juurdepiiisu tottu
eritooriistu, tostelifti jne. Samuti voib
mone midrdenipli mé4rimine jiidda unus-
tusse voi kahesilma vahele v&i jietakse
meelega miidrimata ebamugava juurde-
padsu tottu. Puudulik mé#drimine vaib
aga hiljem kutsuda esile tdsiseid vigastusi
ja iiksikosade murdumisi ja p&hjustada
s6idul Snnetusigi.

Joonis 139. Juhtvarda otste mifrimine.




Noellaager

Joonis 140.

Kiiinitelje
naga

miédrimine.

Noellaager

Nende puuduste viltimiseks on mone-
del autotiiiipidel kasutamisele v&etud
tsentraaldlitus, s. o. kdik mi#rimist vaja-
vad kohad miiritakse ithe médrimiskoha
kaudu. Seega hoolitsemist vajab vaid
iiksainus koht —— tsentraaldlituse keskus;
siit maidre juhitakse automaatselt peente
vasktorude kaudu koikidesse miadrimist
vajavatesse kohtadesse. '

Keskendatud dlitamisseadiseid on kahte
tiitipi:

1) Miiire surutakse mééritavatesse koh-
tadesse torude kaudu erilise pumba abil.

Joonis i4l1.

Miiiirimiskohad
esiddtsteljel.

Joonis "140/a.

i

2) Oli valgub méiéritavatesse kohta-
desse omaraskusel voi survel voi tahtide
toimel, mis asetsevad torudes.

Esimese tiiiibi puhul kasutatakse eri
pumpa, mis asetseb juhiruumis armatuur-
laua all siduripedaali lihedal. See pump
(joon. 142) koosneb silindrist a, milles

= " l

Joonis 142.
Tsentraaldlituse
olipump.
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asetseb kolb b. Vedru ¢ surub kolvi si-
lindrist vilja, millega imetakse miiret
méédrdendust d (mahutavus 1 1) libi kuul-
klapi e silindrisse. Mii#rimine teostub
sel teel, et juht vajutab jalaga pumbakol-
vile, millega mi#re surutakse silindrist
labi ava f toru kaudu méirdejaotuskarpi.
Kuulklapp e ei vdimalda miairde tagasi-
pééisu midrdendusse. Klapp g, mis on
vedru h surve all, takistab kolvi b tagasi-
liikumisel miirde tagasivalgumist torus-
tikust pumbasilindrisse ja mairde vilja-
voolamist méérdendust, kui pump pole
tegevuses.

Maéiardendu tditmine m#irdega toimub
kaane i mahavdtu jarele. Sdel k takistab
juhuslikult mé#érdes leiduva priigi sattu-
mist madrdendusse ja sealt madritava-
tesse kohtadesse.

Miidrdejaotuskarp, kuhu miiret juhi-
takse pumbast, jaotab miiret koigisse
mé#rimist vajavatesse kohtadesse. Jao-
tuskarp (joon. 143) koosneb alusest a,
millesse suubuvad miirdepumbast tulev
midrde sissevoolutoru b ja vastavalt
médrimiskohtade arvule miirde viljavoo-
lutorud c. Méarde iga viilljavoolutoru ees
on kahest otsast kooniline ventiil d vedru
e surve all ja dhukamber f.

Kui jubt vajutab jalaga miirdepumba
kolvile, siis kolb surub miiret pumbast
Jaotuskarbi peakanalisse g. Miirde rdhu

Joonis 144. Tahid tsentraalmiiirimistorudes.
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Joonis 143.
Tsentraaldlituse jaotuskarp.

5z

all pigistab kooniline ventiil d vedru e
kokku, suleb miirdele piisu miirde
véljavoolutorru ¢ ja avab miirdele passu
Shukambriruumi f. R6hu all dhukambri-
ruumi sattuv 6li surub seal Ghu kokku.

Kui juht vabastab jala miirdepumba
kolvilt, langeb réhk jaotuskarbi peakana-
lis g ja vedru e surub koonilise ventiili
vastu jaotuskarbi ava, sulgedes selle.
Seega jiib midre viljapidsutorude pool-
sesse Shukambriruumi f kokkusurutud
Shu rohu alla, mis surub maidret libi
toru mééritavasse kohta. Ohukambri suu-
ruse Oige valikuga on v&imalik midrita-
vatele kohtadele juhtida midret tarvili-
kul miiral ja igasse miirekohta vastaval
erineval hulgal.

Teisel tsentraalmiirimisviisil &lindu
asetatakse mootori lihedale, et 5lindusse
pandav 6li saaks soojeneda mootori soo-
Jast ning muutuda vedelamaks. Sellest
noust valgub 6li omaraskusel lidbi torude
dlitatavatesse kohtadesse. Et 5li torusid
modda liiga kiiresti vilja ei valguks,
tommatakse libi torude tahid (joon. 144).
Tahi paksuse ja torude pikkuse ige va-
likuga on véimalik midret juhtida igasse
médritavasse kohta tarvilikul méiral.

Sédrast tsentraaldlitust, kus &li oma-
raskusel valgub miiiritavatesse kohta-
desse, saab kasutada suurematel veoauto-
del ja autobustel, kus &lindu saab ase-

Joonis 145.

Rohkendu viiljalasketoru peal.



Joonis 146. Mootori jahutusvesi iimbritseb
tsentraalmiiéirimise dlirghkendud.

tada niivord korgele mootori poolt soo-
jendatavasse kohta, et 8lil oleks vihe-
malt 0,5 m langkdrgust.

Soiduautodel kasutatakse sdérast tsent-
raaldlitust, kus 6li juhitakse rdhke all
midritavatesse kohtadesse. Selline seade
koosneb &livarundust, rohkendust ja to-
rustikest, mis juhivad 6li mi#ritavatesse
kohtadesse.

Rohkendu asetatakse kas mootori vil-
jalasketoru (dratoru) peale (joon. 145)
voi teda timbritseb mootori jahutusvesi
(joon. 146). See glitusseade té6tab jirg-
miselt:

Rohken6u tididetakse dliga ja suletakse
ohukindlalt. Imitorus on kuulklapp, mis
voimaldab 6li péddsu olivarundust rohke-
nousse, kuid mitte tagasi. Rohkendu on
ithendatud = imitoru kaudu ®&livarunduga.
R6hkendust véljub réhketoru, mille kaudu
oli on juhitud jaotustorusid mosda kai-
gisse madritavaisse kohtadesse.

Rohketorus on samuti kuulklapp, mis
voimaldab &li p#ddsu edasi jaotustorude
poole, kuid mitte tagasi.’

Mootori téétamisel rohkendus ja -to-
rus olev 6li ja 6hk soojeneb ning paisub,
tekitades rohkendus iilerdhet. Kuna roh-
kendu on Ghukindel ja imitorus olev kuul-
klapp ei voimalda &li tagasipiddsu o6li-
varunousse, on paisuval ja seetottu rohke
all oleval 6lil ainuke viljapiis rohke-
toru kaudu miéritavatesse kohtadesse.
Mootori seismisel 6li survendus jahtub
ning kahaneb mahus; samuti jahtub réh-
kendus olev o6hk; o6hu jahtumise tottu
ning o6limahu kahanemisel alaneb G&hu-
rohe ja iilerhe muutub alardheks, s. o.
rohken6us tekib vaakuum (Shuhdrendus).
Kuna rohketorus olev kuulklapp ei lase
jaotustorustikust 6lil voolata tagasi rdh-
kenbusse, tiditub rohkendu o&livaruanu-
mast Oliga imemisi, kuni rohkendus ala-
rohke tasandumiseni vilisrohkeni. Seega
see Olitusseade tootab tdiesti automaat-

selt; vajab ainult hoolt 6livarundu tiit-
mine.

Jaotustorudes on tahid, millega regu-
leeritakse mid#ritavatesse kohtadesse voo-
lava 6li hulka iga koha erilise tarviduse
kohaselt.

Tsentraalglitamise eemustest (paremus-
test) ei tohi siin jitta mainimata seda,
et siin valgub mi#drdekohtadesse alati pu-
has 6li ja sealt vilja tulles toob enesega
kaasa juhuslikult sinna sattunud liiva-
terakesed. Survepritsiga m#irides aga su-
rutakse miidrdekohta koos miirdega ka
liivaterakesi, mis olid kleepunud méér-
denipli ava kiilge. (Médrimisel vaja dli-
niplit hasti puhastada!ll)

TOUKELEEVENDI OLI.

Hiidraulilised toukeleevendid on tiide-
tud 6liga, mis soidutee konarustest tekki-
vate tougete leevendamisel peab valguma
labi toukeleevendis oleva viikese ava.

Toukeleevendites kasutatav 6li ei tohi
muuta oma sitkust temperatuuri koiku-
misel suvistes ja talvistes ilmastikuolu-
des. Seepirast peab toukeleevendites ka-
sutama 6li, mis on vabriku poolt selleks
ette kirjutatud. Ei tohi kasutada hari-
likku mootori- v6i monda muud &li, mis
muutub sitkemaks talvises temperatuuris.
Sitkem 6li, olles paksem, ei suuda tarvi-
liku kiirusega voolata ldbi toukeleevendi
ava, mis mitte ainult ei muuda sditmise
autol puiseks, vaid voib pdhjustada tou-
keleevendi rikundumistki.

Toukeleevendeid on mitut tiiiipi. Nende
oli vahetamisel v6i neisse juurdelisamisel
peab kinni peetama vabriku ettekirjutus-
test. Joonisel 147 on toodud mdned kasu-
tatavamad toukeleevendite tiitibid.

Ei tohi segada mitmesuguseid toukelee-
vendidlisid, sest nende segu voib pakse-
neda ja seega muutuda kasutamiskdlb-
matuks.

PIDURITROSSIDE OLITAMINE.

Mbdned sbidukitiiiibid varustatakse me-
haaniliste piduritega, kus pidurdamis-
surve kantakse jalapedaalilt iile piduri-
klotsidele terastrosside abil, mis asetse-
vad painduvate metalllddvikute sees. Ka
kisipidurseadmetes kasutatakse teras-
trosse, mis samuti asetsevad painduvates
metalllodvikutes.

Et vdhendada piduritrossi hoordetakis-
tust metalllodvikus ja seega kergendada
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Joonis 147/b.

pidurdamist, peab piduritrossi olitatama
umbes iga 5.000 — 8.000 km jirele. Oli-
tamiseks v6ib kasutada vedelat mootori-
6li v6i mdnda muud 6li, mis tavaliste il-
madega ei lihe paksuks ega takista trossi
litkumist 16dvikus, mis muudaks pidurda-
mise raskeks voi takistaks piduriklotside
tagasitombumist peale pidurdamist, s. o.
pidurid jaiksid peale. Soovitatav on dlile
juurde lisada grafiiti, mis hoiab trossid
libedatena ka siis, kui 6li on kuivanud.
Piduritrosside 6litamiseks voib kasu-
tada erilist klambrit, mille abil saab
trossi olitamiseks suruda 6li korgsurve-
pritsiga painduva 16dviku otsa kaudu 16d-
viku sisse. Kui selline riist puudub, v6ib

NCH-—l‘nx;< =5

Joonis 147.

Oliga tiidetud
toukeleevendid.

Joonis 148. Olikann tdukeleevendite tiitmiseks.



Joonis 149,
Miiiirdenippel piduritrosside miidirimiseks.

piduritrossid lahti monteerida, peale pu-
hastamist olitada ja uuesti kokku panna.
Kuna see on seoses tiiliga ja kuna peale
olitamist pidurid vajavad uuesti regulee-
rimist, siis viimasel ajal piduritrossi 15d-
vikud on varustatud keskpaigas maiire-
nipliga survepritsiga mé#édrimiseks (joon.
149).

OLIUDUGA OLITAMINE.

Vahest tekib s6iduki Sassiis mdnes ko-
has kiunumist, mis pole tingitud mdne
maédritava osa puudulikust midrimisest,
vaid tuleb kerepleki hoordumisest vastu
raami vO6i monede kere aluspdhja plek-
kide vastastikusest ho6rdumisest voi mo-
nest muust sellesarnasest pShjusest. Sa-
geli on sellise kiunuva koha leidmine
kiunumise korvaldamiseks viga raske.
Seepirast kasutatakse siin hea eduga 0li-
uduga Olitamist. Oliudustamiseks kasu-
tatakse erilist Glikannu (joon. 150), mil-

Joonis 151. Auto tdsteliftil.

lest surudhu abil pihustatakse v&i udus-
tatakse Oli ja pritsitakse alt kogu sdi-
duki pdhjale. Selleks peab sdiduk sdidu-
tatama Olitamispukile voi tosteliftile
(joon. 151), et pidseda ligi sdiduki pdh-

Joonis 150.
Oliuduga autoaluse kat-

mine surudhuga tdédtava
olikannu abil.
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jale. On arusaadav, et sdiduki juht ei
saa sellist pritsimist Gliuduga ise kodus
ette votta, vaid s6iduk tuleb viia vasta-
vate abindudega varustatud tookotta voi
olitamisjaama. Surudhk surub udustatud
oli koigisse Sassii ja kere pohja pragude
vahele, mille jirele soidukiga soitmisel
enam ei teki kiunumist.

Soovitav on sellist udutamist &liga
lasta sGidukile teha viihemalt 2 korda
kuus. See hoiab Sassiid ja kere aluspdhja
roostetamise eest. Enne udutamist tuleb
sdiduk alt pShjalikult suruveega pesta.

Udustamisdliks vdib tarvitada mootori
loputusdli, lisandades sellele 109 rooste-
vastast 6li (penetrating oil). Sel 3lil on
omadus imbuda rooste sisse, katta rooste
alune pind Glikihiga ja selliselt takistada
edaspidist roostetamist. Sama &li voib
kasutada ka kinniroostetanud poltide lah-
tikeeramise vOimaldamiseks. Selle dliga
sisseméédrimise jarele roostetanud poldid
vabanevad varsti kergesti.

Oliudustamispritsiga vdib &litada ka
vedrusid. Sellega pritsitakse surudhu abil
6liudu vedrulehtede vahele.

RATTALAAGRITE MAARIMINE.

Sobiv miire.

Rattalaagrid vajavad médret, mis on
kohandatud nende té6tamistingimustele.
See peab kleepuma laagri rullide v&i
kuulide kiilge ja ta ei tohi ratta veeremi-
sel laagrist vilja suruneda, kus ta vdiks
sattuda piduritele. Ta peab ka evima
korget sulamispunkti, et ta laagri sooje-
nemisel ei sulaks ega valguks laiali.

Joonis 152
Eesrattalaagrid vajavad miiret.
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Joonis 153. Miirdenippel rattarummus.

Neile nouetele vastavat midret suude-
takse valmistada. Seda sobib kasutada
ka muude kuul- ja rulllaagrite m#zrimi-
seks. See mi#ire on peamiselt mineraaldli
segu soodaleelise seebiga v6i sooda- ja
lubjaleelise seebiga.

Eesrattalaagrite miirimine.

Eesrattalaagrid mé#ritakse kahel viisil:

1) Oli surutakse laagrisse rattarummus
selleks etten@htud ava kaudu voi

2) rattalaagrid vOetakse maha, puhas-
tatakse ja pannakse uue miirdega
taidetult tagasi.

Esimest moodust kasutati vanematel
autotiitipidel. Rattarummus oleva ava
kork tuli lahti keerata. Selle asemele
pandi maardenippel, mille kaudu &lipritsi
abil suruti uus miire laagritesse (joon.
153). Selle mooduse taamuseks (halvaks
kiiljeks) oli, et uue miiirde sissesurumi-
sel laagrit ei puhastata vanast mairdest.
Kogu rattarumm suruti midret tiis ja
sealt piisis iileliigne miire piduritele.

Kuna rattalaagrid, mis on kas rull-
voi kuullaagrid, viiga harva vajavad mii-
rimist, keskmiselt iga 8.000--15.000 km
jarele, siis on otstarbekas méidrimiseks
rattad maha vGtta, rattalaagrid vilja
votta ja nad petrooleumiga pdhjalikult
puhastada vanast mé#drdest. Samuti tu-
leb rattarummud seestpoolt ja kiinitel-
jed puhastada. Siis kaetakse laagrid uue
miéiérdega, kusjuures tuleb jilgida, et uus
midre oleks korralikult kdikide kuulide
voi rullide @imber (joon. 154). Soovitatav
on puhastatud laager enne uue miirdega
katmist kasta vedelasse 5lli, liigsel &lil
lasta dra valguda ja alles siis laager
katta uue méirdega. Nii toimides on hdl-



Joonis 154. Paremal — miérdega kiillaldaselt
kaetud kuullaager.

pus uut miidret peale midrida, sest siis
see paidseb kergesti igale poole laagri-
kausside ja kuulide vo6i rullide vahele.

Paremates autoteenindusjaamades ja
-tookodades kasutatakse rattalaagrite
katmiseks miirdega erilist aparaati
(joon. 155), mille abil surutakse miire
laagrisse seestpoolt véljaspoole. See
kindlustab kogu laagri korralikku kat-
mist uue miidrdega ja juhuslikult laag-
risse jddnud vana 6li véljasurumist.

Kui laager on uue midrdega kaetud,
kidnitelg ja rattarumm puhtad, montee-
ritakse ratas uuesti kohale. Siinjuures
tuleb jilgida, et ei pingutataks kééni-
telje otsmutrit liiga pinguli, mis kutsuks
esile laagrite sissesodbumist voi kuulide
purustumist.

Kuid ka ei tohi see olla liiga lahti,
mis voimaldaks ratta l6tkumist (16nku-
mist) ja seega takistaks kindlalt juhti-
mist.

Joonis 155.
Eriaparaat laagrite katmiscks miirdega

surudhu abil.

Joonis 156.
Kandva pooltelje laagrite midrimine.

Oige viis rattalaagrite pingutamiseks
on, kui pingutatakse ki#nitelje otsmutrit
niivord, et ratta tiirlemine on takistatud;
see kindlustab laagrite korraliku istu-
mise omal kohal. Siis keeratakse mutter
i/, ringi vdrra tagasi, et ratas hakkaks

Joonis 157. Pooltelje tihend.
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Joonis 158.
Poolkandva pooltelje laagri miirimine.

vabalt laagritel tiiruma. Ratta vabalt tii-
rumist tuleb proovida tiirutades ratast
molemas suunas, jilgides seejuures, et
pidurid ei takistaks ratta tiirumist, mis
voib jiatta mulje, et laagrid on ikka veel
liiga tugevasti pingutatud.

Mitte unustada kéénitelje
rit 1Ghisega kinnitada lahtikeerdumise
vastu, sest vastasel korral voib ratas
soidu ajal alt #ra tulla, pohjustades &n-
netust.

otsmut-

Tagarattalaagrite midrimine.

Tagarattalaagreid méiritakse nagu ees-
rattaidki. Ka siin ei tule unustada, et
liigsel midrimisel v&ib madret sattuda
piduritele, mis muudaks need, t66tamis-
kolbmatuks.

Ménedel sdidukitel toimub tagaratta-
laagrite Olitamine automaatselt, kusjuu-
res nad saavad 6li diferentsiaalist. Need
laagrid ei vaja mingit juhi hoolitsemist.

Joonis 159. Tagarattalaagrite miirimine,
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Rattalaagrite miidrimisel peab iiht-
lasi kontrollitama rattalaagrite tihendeid
(joon. 157) ja neid uuendama, kui nad
on vihegi kulunud ja &li ldbi lasevad.
Endastmadistetavalt tuleb tihendid uuen-
dada ka siis, kui on ilmsiks tulnud &li
sattumist piduritele. Rattalaagrite mia-
rimisel kasutatagu iihtlasi juhust ja pu-
hastatagu pidurid mustusest, tolmust ja
olist.

Tuleb hoiduda kogu rattarummu tiit-
misest midrdega, mis on tiiesti asjatu.
Pole mingit kasu sellest m#éirdest, mis on
rummu keskel, sest laagreid mairib vaid
méére, mis on laagrite timber.

Liigne miire voib sattuda piduritele ja
muuta need tostamiskolbmatuks.

Samuti tuleb hoiduda miirde kasuta-
misest, mille sulamistemperatuur on ma-
dal. See sulab juba tavalisel laagrite t56-
tamistemperatuuril ja valgub piduritele.
Laagrid aga jadvad miirdeta, kuumene-
vad ja muutuvad kdlbmatuteks.

Joonis 160. Miirdetoosid veepumbal.



VEEPUMPADE MAARIMINE.

Veepumbal on tiita vastutusrikas iiles-
anne mootori jahutamisel; ta peab lidbi |
jahutusseadme suruma keskmiselt 100
150 liitrit vett minutis. Seepiirast on
tarvis veepumpa hoida alati parimas
tootamiskorras; teda tuleb miirida vab-
riku poolt etteniihtud ajavahemike jirele.

Veepumba miirimiseks kasutatagu
eriti selleks valmistatud miirdeid, mille
sulamistemperatuur on koérgem kui vee
keemistemperatuur, sest jahutusveepump |
tootab pidevalt kuuma veega kokkupuu-
tel. Siin ei kdlba kasutada mootori- voi "
monda muud 6li, mis muutub vedelaks
pumba kokkupuutumisel kuuma veega,
kuna vedel 6li satuks pumba laagrite
kaudu jahutusvette, kataks jahutusvee-
seadme seinad seestpoolt Gliga ja seega
takistaks mootori korralikku jahutamist. | 2,
(Vt. ,,Automootorid“ — Jahutus). Pea-
legi 6li pohjustab jahutusseadmes sodi

Joonis 161.
Veepump kuullaagriga, mis ei vaja midrimist.

1) Kuullaager. 2) Ohu ava. 3) Veepumba tihend.
4) Veepumba tiivik. 5) Veepumba voll. 6) Labi-
valgunud vee #ravooluava. 7) Tihendi tugiseib.

Joonis 162. Veepump vedeldliga.

1) Oli. 2) Tihend. 3) Kuullaager. 4) Vedru.
\\_1 o 5) Pusslaager.
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tekkimist ja kumm-ithenduslddvikute tur-
sumist.

Olitehaste poolt veepumpade &litami-
seks valmistatav lubjaleelisméire on osu-
tunud otstarbekaks, olles vastupidav kuu-
male veele.

Mbénedel veepumpadel, niit. joon. 160,
on midrimiseks ette ndhtud médrdetoo-
sid, mis tdidetakse aegajalt miidrdega.
Mbned veepumbad, mis tédtavad kuul-
laagritel (joon. 161), ei vaja iildse mé#iri-
mist, sest kuullaagrid tdidetakse pumba
kokkupanemisel miirdega ja edaspidi ei
vaja madrimist pumba téotamisea jook-
sul. Moned veepumbad vajavad méiri-
mist viga harva — peale 20.000—30.000
km labisoitmist. Selleks voetakse paran-
dusjirelvaatusel ka veepumba kuullaag-
rid lahti, puhastatakse petrooleumi v&oi
bensiiniga vanast m#irdest ja tdidetakse
enne kokkumonteerimist uue méaédrdega.

ELEKTERSEADISTU OLITAMINE.

Elekterseadistu osadest wvajavad olita-
mist diinamo ja kiiviti laagrid ja jagaja.
karp.

Diinamo ankur tiirub kuullaagritel,
mida peab iga 2.000—3.000 km tagant
olitama. Selleks tuleb tarvitada vedelat
oli, tilgutades seda moned tilgad kumma-
gis diinamo otsas ettendhtud 6liava kaudu
laagritele (joon. 163). Kuigi diinamo t66-
tab alati itheaegselt mootoriga, tehes sdi-
duki tdiskiirusel 2.000—2.500 tiiru minu-
tis, piisab paarist tilgast vedelast 6list iga
2.000—3.000 km jarele. Tuleb hoiduda
asjatust liigadlitamisest, mis puhul &li

Joonis 163. - Olikannust tilgutada paar tilka
oli diinamo laagritele.
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satub diinamo kollektorile ja harjadele,
pohjustades diinamo korratut tédtamist.

Kiiviti ankur tiirub samuti kas kuul-
laagritel voi sageli pronks-pusslaagritel,
sest kiiviti ei todta mitte mootori kogu
tootamise viltel, vaid ainult mootori kii-
vitamisel, seega vaid harva ja liithikest
aega.

Joonis 164. Diinamo laagrid vajavad &litamist.

Need laagrid ka vajavad aegajalt dlita-
mist (joon. 165). Kasutatakse sama 6li
mis diinamo laagrite 6litamisekski. Vii-
masel ajal valmistatakse kiiviti laagrid
grafiidiga segatud pronksist, mis on ma-
terjal, mis ei vaja mingit olitamist.

Jagajakarbis vajab 8litamist katkestaja-
haamer, kohast, kus see 66tsub omal tel-
jel (joon. 166). Olitada kord nidalas ve-
dela G&liga, tilgutades katkestajahaamri
teljele viikese tilgakese o6li. Hoida, et
oli ei satuks liigsest olitamisest katkes-



Joonis 165. Kiiviti laager vajab &litamist.

Joonis 168. Oliniplite tiiiibid.

tuskontaktide vahele, mis vdib pdhjus-
tada korratut siititamist.

Et véltida katkestajahaamri saba kiiret
kulumist hodrdumisest vastu katkestus-
muhvi, on otstarbekas miidrida katkes-
tusmuhvi kiilgi népuotsaga, millele on
pandud tilk vedelat &li v&i vaseliini.

Katkestajavolli 6litamiseks on jagaja-
karp varustatud kas midrdetoosiga (joon.
167), millesse asetatakse miirdeainet, voi
olinipliga (joon. 168), mille kaudu tilgu-
tatakse 6li Glikannust. Ka seda kohta ei
tohi olitamisega jitta hooletusse, sest
puudulikust Slitamisest kulub katkestaja-
voll oma laagris, hakkab logisema, mille
tagajiarjel mootori silindrites ei toimu
siititamine {iihtlaselt Gigeaegselt, mis tin-
e gib poletiskulu suurenemist.

Joonis 166. Jagajakarbi &litamine. Vilt

A — katkestajavolli olitamise toru. C-—katkes-  litamiseks = _weoe
taja haambri telg. D — katkestusmuhv.

Katkestus-
muhv

\\ Tiirlemise
' suund

Raskused

Joonis 169. Tsentrifugaal-regulaatori dlitamine.

<

Ka tsentrifugaalregulaator, mis asetseb
Jagajakarbis (joon. 169), vajab jirjekind-
lat dlitamist 5.000-—8.000 km jarele. Siin
Joonis 167. Miirdetoos. kasutada tilk vedelat li.
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Joonis 170.
Magneeto
olitamine.

Magneetode Glitamine.

Magneetoankur tiirub kuullaagritel ja
jagajavoll pronkspukslaagril (joon. 170);
ka need vajavad aeg-ajalt Glitamist. Mag-
neeto Olitamiseks on kiillalt paarist tl-
gast vedelast Glist, mis tilgutatakse mag-
neeto laagrite Glitamiseks ettenihtud 6li-
avadesse.

Hoiduda liigsest méaédrimisest, millest
oli voib sattuda katkestuskontaktidele,
kollektorile v4i jagaja soele, mis takis-
taks magneeto korralikku téotamist. Kiil-
laldane on &litada magneetot umbes iga
1.500 km jéarele.

VENTILAATORITE OLITAMINE.

Joonis 171/a.

Ventilaator kahel iihekuulireaga laagril.
Maiidrimise ajaks kork viljakeerata ja asendada
see midrdenipliga. Kasutada samat miéret, mis

rattalaagritele.

Joonis 171/b (paremal).
Ventilaator iihel kahekuulireaga laagril.
Maérida Sassii madrdega korgesurvepritsi abil
méédrdenipli kaudu.
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Joonis 172/a.
Ventilaator pronks-pusslaagritel.
Sama nipli kaudu mé#édritakse ventilaatori ja vee-
pumba laagrid. Kasutada kuumale veele vastu-
pidavat miiret sest jahutusvesi puutub kokku
midrdega.

Joonis 172/b.

Ventilaator pronks-pusslaagritel.
Ventilaatori &litamiseks kasutada vedelat moo-
torioli. Veepumba laager miirida kuumale veele

vastupidava méirdega.




Joonis 173/a.

Ventilaator kahel iihekuulireaga laagril.
Midrimise ajaks kork viiljakeerata ja asendada
see miiirdenipliga. Kasutada samat 6li, mis aja-

mites.

doonis 173/b.

Ventilaator kahel rull-laagril.
Veepumbal on pronks-pusslaager. Rull-laager
miérida sama miirdega mis rattalaagritelgi ka-
sutatakse. Veepumba laager miisirida kuumale

veele vastupidava maidrdega.

ARGU UNUSTATAGU OLITAMAST

JARGMISIGI KOHTI

Auto eest hoolitsemise hulka kuulub
ka uksehingede, ukselukkude, mootori-
katte hingede, klaasipuhasti, aknatdste-
seadise jne. olitamine. Selleks vdib ka-
sutada tavalist vedelat dmblusmasinadli,
tilgutades seda dlikannust Glitatavale ko-
hale joon. 176. Seda peab tehtama vihe-
malt 2—3 korda kuus. Enne &litamist
tuleb Glitatavad kohad histi puhastada
lapiga, et koos uue dliga mitte viia tol-
muterakesi hodrduvate pindade vahele.

Uste juhtpindu v6ib midrida miiiigil-
oleva kuivmiire pulgaga joon. 177. See
hoiab i#ra ®&liplekkide sattumise rdivas-
tele, kui need puutuvad kokku uste juht-
pindadega sdidukisse istumisel.

Ka karburaatori hoovastiku liigendeid
(joon. 178) ei tohi unustada &litamast.
Siin samuti vdib kasutada dmblusmasina-
oli voi veel parem vedelat mootoridli,
sest karburaatori liigendid asetsevad kuu-
ma mootori ldhedal.

Vedelat mootoriéli véib kasutada ka
pidurihoobade ja muude hoobade liigen-
dite Slitamiseks (joon. 179).

Joonis 174/a.
Ventilaator kahel kahekuulireaga laagril.

Méire suruda midrdepritsiga laagriteni libi

médrdenipli. Kasutada samat miiret, mis ratta-

laagritelgi. Veepump on isetihenev ning ei vaja
méadrimist.

Joonis 174/b (vasakul).
Ventilaator kahel rull-laagril.
Miirimise ajaks kork viljakeerata ja asendada
see miirdenipliga. Médrimiseks kasutada 3$assii
miéret.
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MOOTORIKATTE HINGED!
(vedel ali)

* KLAASIPUHASTI vOLL
{vedel &li)

MOOTORIKATIE TUGILINT |

(kulv malirdepulk)

MOOTORIKATTE PIDE JA |

LUKK (vedal 5li)

(kuly madrdepulk)

UKSE PUHVER

PAKIRUUM! KAANE HIN.
GED JA LUKK (vedel &1i)

UKSE LUKU JUHTPLAAT
(kulv mddrdepulk)

UKSE JUHTPUHVER
{kuiv médrdepulk)

UKSE LUKUD JA KKE
PIDEMED (vedel 8li)

UKSE LUKU RIV
_ {vedel ol)

UKSE HINGED
{vedel 811}

UKSE AVATAVUSE PIIR,
. [ed

et &l1)

| ISTME SEADEKRUVI
(vadel a1}

Joonis

176. Tilk vedelat

Joonis 175. Kohad,

oli uksehingedele.

’q

ol

mida ei tohi unustada

olitamisel.

Joonis

»

178.

Karburaatori

liigendid

vajavad ka oli.

MOODNE AUTODE EEST
HOOLITSEMISE JAAM.

Joon. 180 nieme moodsat autode eest
hoolitsemise jaama Ameerikas. Ameerika
Uhendriikides, kus iga 4 kodaniku kohta
on iiks auto, on autode eest hoolitsemise
ala viga arenenud. Kasutatakse mitme-
suguseid mehaanilisi ja suruShu abil t66-
tavaid médrimisabindusid, mis muudavad
autode eest hoolitsemise ja nende miéri-
mise tidiuslikuks ja kiireks. Nagu pildilt

nihtub, asetsevad seina iires kolm oli-

anumat 2, 3, 4. Anumas 2

Joonis 177. Kuivmiirdepulga kasutamine.

on Sassiimidre;
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Joonis 179. Miiirdenippel
pedaali midrimiseks.

piduri-

seda juhitakse surudhu (umbes 12 at) all
torude kaudu lae all rippuvaisse 16tvi-
kuisse 6. Need méirdelddvikud on pan-
dud lae alla selleks, et nad ei oleks pd-
randal ees ja oleksid hdlpsamini kasu-
tatavad, mis muudab midrimise kiire-
maks. Hoolitsemisjaama mi#rimiseks tul-
nud auto sdidab lifti 1 kohale. Lift tostab
auto 20 sekundiga 1,5 m kdorgusele. Niiiid
avaneb auto 3Sassiile hdlpus juurdepiis
koikide miérdeniplite midarimiseks. M#ir-
delddviku 6 ots iihendatakse miirdenip-
liga. Miairdelddviku ots kujundab enesest
aparaati, mis suurendab surudhu abil
midrdeniplitesse surutava miidrde réhke
umbes 600 at-ni. Lddviku otsal olevale

pidemele surumisel avaneb kdrge rdhke
all olevale miérdele p#ds midrdenipli
kaudu miiritavasse kohta. Korge rohke
tottu on kindlustatud miirde pids kogu
miéiritavale pinnale. Selle aparaadi abil
on voimalik juhtida mi#ret miirdenip-
lisse kas iiksiklaskudena vdi sagelasku-
dena. Sagelaskudena annab see aparaat
kuni 400 laska minutis. Niiteks iihe ved-
rupoldi méédrimiseks on kiillaldane 3—5
lasust.

Anumas 3 on ajamidli. Siit juhitakse
oli poranda alt libimineva toru kaudu
surudhu abil 16dvikusse 8. Ladviku 8
abil on hélpus tdita ajamid &liga. 1&d-
viku alul olev mddtja niditab automaat-
selt 6li hulka, mis jubiti ajamisse; selle
jarele makstakse.

Anumas 4 on mootoridli. Siit juhitakse
oli poranda alt kulgeva toru kaudu suru-
6hu abil 16dvikusse 9, mille abil on hal-
pus uuendada mootoridli. Olihulga md&&t-
miseks on 16dviku algotsas mddtja.

Vana 6li viljalaskmiseks mootorist on
liigendtoru 7 kiiljes lehter. See tomma-
takse liftil iilestdstetud auto mootori 5li-
panni alla ja siis avatakse Olipanni oli-
viljalaskekork. Mootorist viljavoolav
vana 0li voolab liigendtoru 7 kaudu po-
randa all olevasse vana &li kogumis-
nousse.

Teist samasugust lehtriga liigendtoru
kasutatakse vana &li viljalaskmiseks
ajamitest.

Raamistikul 5 asetsevad mitmesugu-
sed miidrimisabindud, dlikannud ja prit-"
sid veepumpade, kardaanliigendite, tou-
keleevendite jne. miirimiseks ja &liga
taitmiseks.

Joonis 180.
Moodne autode eest
hoolitsemisjaam
Ameerikas.

1) Tosteliftid.

2) Sassiimidre nou.

3) Ajamidli nou.

4) Mootorioli ndu.

5) Miirimisabingud.

6) Madrimislodvikud.

7) Seade vana mooto-
rioli kogumiseks.

8) Ajamioli 16dvik.

9) Mootorisli 16dvik.

10) Ajamite loputusapa-
raat.
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Joonis 181. Vastupidavaskats vee
suhtes Sassimiiirdega.

Ajamite puhastamiseks vanast olist ka-
sutatakse eespool (joon. 96) mainitud oli-
soojendit ja loputusaparaati.

Téhelepanu voib juhtida puhtusele, mis
on valitsemas sellises moodsas autode
eest hoolitsemise jaamas.

Hoolitsemisjaama tddlistel on kasutada
tabelid Glitamis- ja médrimisettekirjutus-
tega koigi autotiitipide kohta. Seega teos-
tub autode eest hoolitsemine neis jaa-
mades vastavalt autovabrikute nduetele.

MAARDE SOBIVUSE KATSUMINE.

Nagu juba eespool nigime, peab midre,
mis kasutatakse Sassii maidrimiseks, vas-
tama omadusele piisida mé#iritavate koh-
tade vahel hoolimata hulgalistest touge-
test ja survest, mida méiritavad pinnad
peavad taluma sGidul tee konarlusi
mooda. Samuti peab miire olema vas-
tupidav veele, mida rattad sdidu ajal
pritsivad médritavatele kohtadele v6i mis
satub sinna auto pesemisel. See ei tohi
midritavatest kohtadest koos veega vilja
valguda.

Kasutatava mé#rde otstarbekuses veen-
dumiseks on jirgmisi holpsasti labivii-
davaid katsusid.

Maiidrde vastupidavuse katsumiseks
veele tuleb m#dret Shukese kihina méi-
rida monele siledale plekiribale, noale
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Joonis 182. Kiilgenaaravuskats Sassimiirdega.

Joonis 183. Vastupidavuskats sulamise suhtes
rattalaagrimiirdega.

Joonis 184. Vastupidavuskats
kuuma vee suhtes veepubma-
miédrdega.

voi pehtlile ja asetada veekraanist tu-
leva tugeva veejoa alla (joon. 181). Kui
tugev veejuga ei suuda miidrdekihti ple-
kiribalt dra uhtuda, piisib see kindlasti
midritavas kohaski veele vastupidavalt.



Miiirde vastupidavust léskidele toes-
tab jirgmine kats. Asetatakse veidi
midret rauatiikile ning antakse sellele
jarsk 166k haamriga (joon. 182). Kui
midre loogi tagajirjel ei pritsu laiali,
vaid kleepub ka haamri kiilge, siis ta
on sobiv ka Sassii miirimiskohtade miii-
rimiseks, sest miire ei surune viilja mii-
ritavate pindade vahelt 166kide ja surve
mojul. ;

Rattalaagrimiire ei tohi sulada laag-
rite normaalsel tédtamistemperatuuril,
sest siis see valguks ratta rummust vilja
ja satuks piduritele, muutes need t56-

tamiskolbmatuteks. Plekkkarbis kiitinla-
tulele asetatud rattalaagrimiire (joon.
183) niitab, kas ta on kiillalt vastupidav
laagrite normaalsele té6tamistemperatuu-
rile v6i sulab enneaegselt.
Veepumbamiire peab olema vastupi-
dav mootori jahutusseadmes oleva kuuma
vee mojule; seepirast seda peab katsu-
tama kuuma veega. Katsutava miirdega
sissemddritud plekiriba asetada kraanist
voolava kuuma vee joa alla (joon. 184).
Kui kuum vesi ei sulata ega pese pleki-
ribalt mé#édrdekihti, voib olla kindel, et
see ka veepumbas piisib kindlalt kohal.
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Vedrupoldid —
1500 km jérel

voi kord niidalas

Ventilaator —
1500 km jirel
voi kord niédalas

Veepump —
1500 km jarel
voi kord nidalas

Rattalaagrid —,
8000 km jarel

voi kord kuus

Kiiniteljenaga
Paralleelvarda
otsad.

Juhtvarda otsa
(rooliliigendid)
1500 km jarele
voi kord nddalas

Vedrupoldid —
1500 km jirel
voi kord nddalas

Veepump —
1500 km jarel
voi kord nidalas

N

Roolikarp —
1500 km jirel
voi kord nidalas

i

Jagajakarp
1500 km jirel
voi kord nidalas

Pedaalid —
1500 km jirel
voi kord niadalas

Kardaanvélli
laager —

1500 km jarel
voi kord niddalas

Vedrupoldid
1500 km jirel
voi kord nidalas

g

Rattalaagrid —
8000 km jarel
voi kord kuus

Vedrupoldid
1500 km jérel
voi kord nidalas

Kui

]

puuduvad

or
oo oGoo

@

£
¢/

3

Joonis 185. Auto midrimisskeem.
vabriku ettekirjutused auto &litamise
siis voib kasutada seda tabelit.

ja

~

— @

midrimise

‘edrupoldid —
500 km jérele
/01 kord nidalas

attalaagrid —
000 km jirele
01 kord kuus

Lddniteljenaga
aralleelvarda
tsad —
1500 km jérele
voi kord niddalas

namo —

i
00 km jirele
oi kord nidalas

lagneeto —
00 km jirele
61 kord nidalas

‘edrupoldid —
00 km jérele
oi kord nddalas

diviti —
00 km jirele
oi kord nédalas

bidurilaager —
500 km jirele
o1 kord nidalas

Vahetada
veks ja suveks

Lardaanliigendid
uutsidurid
500 km jérele
voi kord nidalas

‘edrupoldid —
500 km jdrele
oi kord niddalas

attalaagrid —
000 km jdrele
o1 kord kuus

=

Diferentsiaal —
Lontrollida

ord nédalas
ahetada tal-
veks ja' suveks

‘edrupoldid —
500 km jarele
o1 kord nidalas

kohta,
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Raamatus kasutatud rida piltidel olevatel téhtedel on jérgmised

MG
MG
MG
MOB
MOB
ARC

tiahendused:

— 2 (Mobil Grease No. 2) — Sassiimiire.
— 5 (Mobil Grease No. 5) — Rattalaagrimiire.
— 6 (Mobil Grease No. 6) — Veepumbamiire

— C (Mobiloil — C) — Ajamite oli.
— EPW (Mobiloil — EPW) — Korgesurvedli hiipoid ajamitele.
(Mobiloil — Arectic) — Vedel mootoridli.

Need on Vacuum Oil Company poolt valmistatavate autodlide ja mia-

rete nimetused,

Triikivigu:

Joon. 65 on poordud.
Joon. 93 ,, 03
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