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Kdesolev raamat on mddratud épperaamatuks jéuvankri-juhtimise
loa taotlejaile — autojuhtidele ja mootorrattureile, nii autokoolide
ja jouvankrijuhtide kursuste Opilastele kui ka individuaalkorras
Oppijaile. :

Arusaadavalt ei piisa sellest, kui jouvankrijuht kehtivad tdnav-
liiklemise eeskirjad sénasénalt pdhe 6pib, vaid selleks, et osata neid
praktiliselt 6igesti rakendada, peab lal olema selge eeskirjade médte.

Kuna kehtivad tdnaviiiklemise eeskirjad ei sisalda peaaegu min-
geid Idhemaid seletusi ja kommentaare, siis jouvankri-juhtimise loa
laotlejal kui ka tegelikul jéuvankrijuhil on tulnud endal piiiida
méista ja tolgendada iiksikute eeskirjade mdtet kui ka seda, mida
tihe véi teise eeskirjaga tahetakse laolella.

Et selle tagajdrjel sagedasti esineb vddrmdistmist ja ebadigeid
télgendamisi, nditavad niihdsti kalsete tulemused riiklikus kaiseko-
misjonis kui kasagedased tdnavliiklemise eeskirjade rikkumised, mis
pahatihti on tingitud just nende eeskirjade ebadigest mdistmisest ja
jarelikult ka nende vddrast rakendamisest praktikas.

Kiesoleva raamalu tilesandeks on stistemaatilises jdrjestuses sel-
gitada jouvankrijuhile kehtivaid tdnavliiklemise eeskirju ja thtlasi
anda muid ametlikes dppekavades autojuhilt ja mootorralturilt nou-
tavaid teadmisi liiklemisega seoses olevailt aladelt (Ghukaitse, s6ja-
vie topograafia). Aidaku see raamat omalt poolt tGsta meie jou-
vankrijuhtide hulgas teadlikku liiklemise disisipliini.

P. HORAK



TARVITATUD LUHENDID,

TLE — Ténavliiklemise eeskirjad Eesti NSY tee-
del ja tdnavail 10. okt, 1949, .

km — kilomeewer

km/t. — kilomeetreid tunnis
m -— meeter

mm — millimeeter

ptk. — peatiikk

t/km  — tonn-kilomeeter

vt, ~— vaata



- I peatiikk.

ULDALUSED.

1. Vajadus liiklemise korraldamiseks.

Liiklusvahendite, eriti jouvankrite arvu kiire kasv nduab liikle-
mise korraldamisel rea abindude tarvitusele votmist, mis kindlusta-
vad nende haireteta t66d sotsialistliku majanduse vGimsal iilesehita-
misel.

Seadusega Eesti NSV rahvamajanduse taastamise ja arendamise
viie aasta plaani kohta on ette ndhtud autotranspordi alal: tdsta Eesti
NSV Autotranspordi Peavalitsuse autotranspordi poolt teostatav
kaubavedu 1950, aastaks 1,1 milj. tonnini ja veokdive 33 miljoni
t/km-ni, iletades 1945. a. vedude taseme nelja- ja pooclekordselt.
Arendada 1950. aastaks korrapdrane autobuseliiklus 119-nel liinil,
suurendades reisijatevedu 1945. aastaga vorreldes 12-kordseks.

Vorreldes 1945. aastaga suureneb veoautode. arv viisaastaku
16puks kolmekordseks ja autobuste arv 8-kordseks. Viisaastaku
jooksul ehitatakse autoremondibaasid Tallinnas ja Tartus, samuti
garaazid t60kodadega Paides, Rakveres ja Viljandis.

Koik maanteed seatakse korda, taastatakse sillad ja organiseeri-
takse tee-ehitusmasinate baase ja remonditéokodasid. '

Koik need, kuigi ainult osaliselt loeteldud kavad tdendavad, et
autotrangpordil on meie rahvamajanduses suur osatdhtsus ja jou-
vankrite arv meie maal kasvab pidevalt ja sellega elavneb hoogsalt
ka liiklemine.

Kahjuks juhtub aga meie tdnavail ja maanteil inimohvritega
liiklusdnnetusi, konelemata inimohvritega avariidest. Nende liik-
lusdnnetuste tottu hukkub koige vaartuslikumat koigist vaartusist —
inimesi. Samuti langeb to0protsessist vdlja rahvamajandusele kasu-
likke liiklusvahendeid.



Liiklusonnetuste ja avariide peamisteks pShjusteks on:

1. Juhtide distsipliinitus, mille hulka tuleb lugeda liiklusvahendi
juhtimine ebakaines olekus ja koik juhud, kus liiklusvahendi juht
oma hoolimatu kaitumisega ohustab teisi liiklusest osavstjaid.

2. Tanavliiklemise eeskirjade rikkumine, milles sagedamini esi-
nevad: maddratud kiirusenormide {iletamine, sdidutee vaar kasuta-
mine, eeslitkujast ebadige moddasditmine, labisdidu jarjekorra igno-

reerimine, ebadige pOsérete sooritamine.
" 3. Juhtide vilumatus ja ebakindlus liiklusvahendite juhtimisel,
mille hulka kuulub puudulik juhtimistehnika, néaiteks vajaliku pidur-
dusvahemaa alahindamine, vddr pidurdamine libedal siduteel, krii-
tilise kiiruse {iletamine teekdveral (kurvil) sitmisel, jéuvankri juh-
timine vésinud olekus ja tukkumine juhtimise ajal, tulede védrkasu-
tamine pimedal ajal.

4. Jouvankrite tehnilised rikked, “eriti rooli- ja pidurseadmete
rikked.

Liiklusjulgeoleku kindlustamisel on jéuvankrijuhtide osatdhtsus
eriti suur. GaraaZist véljasdidu hetkest alates on jouvankrijuht jée-
tud omapead. Niiiid tuleb tal lahendada terve rida iilesandeid tdnav-
liikluse kiillalt keerukais ja itha vahelduvais olukorris.

Iga vadrvdte voib pdhjustada avarii vai liiklusdnnetuse. See-
parast on hddavajalik kdikide liiklusest osavdtjate, eriti aga jou-
vankrite liiklemine allutada kindlale korrale ja distsipliinile. See
saavutatakse liiklemise reguleerimisega.

2. Liiklemise reguleerimise iilesanded.

1. Liiklemise reguleerimise iilesannete hulka kuulub:

a) kdikide liiklusvahendite korrapdrase ja hiireteta liiklemise
kindlustamine avalikel teedel ja ténavail;

b) kindla korra ja distsipliini hoidmine liiklemisel avalikel tee-
del ja ténavail; :

¢} kontrolli teostamine ténavliiklemise eeskirjade tditmise kohta
kbdikide liiklejate poolt.

2. Liiklemise julgeolek nduab kéigilt liiklejailt rangel distsip-
liini ja alalist valvelolekut.

3. Koik liiklejad on kohustatud tipselt tditma liiklemise eeskirju
ning liiklema vastavalt iilesseatud liiklusmarkidele ja liiklusala mii-
litsa todtajate mérguannetele ning korraldustele.
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4, Iga liikleja peab alati meeles pidama liiklemise péhireeglii:
,Jga liiklusest osavdtja on kohustatud kdituma
nii, et ei tekiks ohtu talle enesele ega teis-
tele liiklusest osavotjaile”, kusjuures ,liiklusest osa-
votja“ all tuleb mdista igat avalikul teel ja tanaval viibivat liiklus-
vahendi juhti, jalakéaijat, lilkklusvahendil kaasasoitjat (veisijat) kui ka
koiki teel ja téanaval asuvaid objekte.

5. Et kellelgi, kaasa arvatud asutiste ja orgamisatsioonide juhata- -
jad ja Noukogude armee ohvitserid, pole digust nouda liiklusvahen-
dite juhlidel liiklemise eeskirjade rikkumist ning juhtidel ei ole -
lubatud tdaita kdske voi korraldusi, mis on vastuolus liiklemise ees-
kirjadega voi mis voivad pohjustada liiklusonnetusi voi liiklus-
vahendite riknemist. :

6. Miilitsateenistujate korraldused liiklustakistusie korvaldami-
seks on kohuslikud kdigile kodanikele ja k6igi asutiste ja organi-
satsioonide juhatajaile.

7. Liiklemise reguleerimise iilesannete tditmine saavutatakse:

a) koigi liiklejate poolt kehtivate liiklemise eeskirjade tdpse tdit-
misega; :

b) teede ja ténavate varustamisega liiklusmérkide, teetdhiste ja
tokkeseadmetega, ristteele valgusfooride ja militsionaddride-regulee-
rijate vdljapanemisega; :

¢) teede ja tdnavate hoidmisega liiklemiseks kolblikus seisu-

“korras.

8. Liiklemiskitsendused ja keelud teedel ja ténavail (labisdidu-
keeld teatud liigile voi kaigile liiklusvahendeile, poorete keeld, liiku-
mise kiiruse piiramine jne.) médratakse igal iksikul juhul kindlaks
miilitsaasutiste poolt kohaliku {#itevkomitee igakordsel kinnitamisel.

9. Liiklusmirkidega ja teetdhistega varustatakse teed ja tdnavad
miilitsaasutiste korraldusel v6i loal: linnades — kohalike TSN
tditevkomiteede poolt, maal, maanteedel — ENSV Siseministeeriumi
Maanteede Valitsuse poolt NSVL Siseministeeriumi Maanteede Pea-
valitsuse poolt antavate ildjuhendite alusel.

3. Téanavliiklemist reguleerivad asutised.
1. Eesti NSV teedel ja tdnavail liiklemise reguleerimise organi-
seerimine ja liiklejate poolt liiklemise eeskirjade téditmise iile kont-

rolli teostamine on vastava miilitsaasutise — ENSV Siseministee-
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riumi Miilitsavalitsuse Riikliku Autoinspektsiooni (RAI) — iiles-
andeks.

2. Riiklik Autoinspektsioon ja tema kohapealsed volinikud —
maakondlikud autoinspektorid — teostavad kontrolli jouvankrite

tehnilise seisukorra iile, toimetavad jouvankrite registreerimist ja
nendele dokumentide ning riiklike numbrimérkide viljaandmist, toi-
metavad liiklusdnnetuste ja avariide juurdlemist ja liiklemise ees-
kirjade rikkujate karistamist. Riiklik Autoinspekisioon tootab valja
ja viib ellu k&ik ténavliiklemise korraldamiseks ja liiklemise regu-
leerimiseks vajalikud abindud kokkuleppel kohalike TSN taitev-
komiteedega, teostab agitatsiooni ja propagandat ténavliiklemise
alal, toimetab jouvankrijuhtide, nende instruktorite ja dppejoudude
katsetamist ning annab neile vastavad load.

3. Vahetut liiklemise reguleerimist teedel ja ténavail teostavad
militsionddrid-reguleerijad ja inspektorid, kes on koondatud Riikliku
Autoinspektsiooni eriiiksusse — Tanavliikluse Reguleerimise osa-
konda (TRO).

4, Liiklemise korraldamine,

1. PBhireegleiks liiklemisel ENSV territooriumil on ENSV Minist-
rite Néukogu poolt kinnitatud «Tdnavliiklemise eeskirjad ENSV tee-
del ja tanavail” (TLE). :

2. Ténavliiklemise eeskirjade alusel v&ivad linnade ja maakon-
dade TSN taitevkomiteed méaarata iildkohuslike otsustena taiendavaid
juhendeid liiklemiseks antud linnas v&i maakonnas, mis kajastavad
vastava maakoha liiklemisolude erinevusi,

3. Peale liiklemisel vajalike uldeeskirjade madravad tanavliik-
lemise eeskirjad kindlaks ka liiklemise nn. aktiivse reguleerimis-~
viisi militsiondéri-reguleerija ja valgusfoori abil, millist reguleerimis-
viisi kasutatakse tihedama liiklemisega nistteedel.

5. Koikide liiklusest osavdtjate kohused.

1. Koéik jalakdijad on kohustatud:
a) kaima ainult ko&nniteel, hoidudes k&nnitee parempoolsele
adrele. Elava liiklemise ja kitsaste konniteede puhul, mille laius kuni

1,5 meetrit, on jalakaijad kohustatud liikuma parempoolsel kénniteel
liiklemise suunas; :
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b) vdljaspool asulaid konnitee voi jalgraja puudumisel kdima
sbidutee vasakpoolsel darel (vasakul teepeenral), ndoga vastutule-
vate liiklusvahendite poole, et véltida pealesdidu-ohtu tagantsdit-
vate liiklusvahendite poolt;

¢) sbiduteest iile minema ristteedel kohtades, mis on varustatud
tahisega ,Ulekdik”, v5i kasutama iileminekuks _jalakdijate iile-
kdiguradasid, kus need on olemas.

Soiduteest iileminekul tuleb hoolsasti jalgida liiklemist, eriti aga
litkklusvahendeid, mis sooritavad podret, ning igakord wveenduma
- liiklemise ohutuses;

d) enne sdiduteele astumist vaatama vasakule ja— joudes sdidu-
tee keskele — paremale;

e) iiletama soidutee ristsuunaliselt (tdisnurga all);

f) ristteedel, kus liiklemine on reguleeritud, ootama valgusfoori
vOi militsionddri lubavat mérguannet ja tletama séidutee, kui rist-
suunaline liiklus 16peb, jalgides hoolsasti liiklusvahendeid, mis soo-
ritavad pocret, ning mitte piiiida iletada soiduteed, kui liiklus-
vahendid alustavad liiklemist uuesti;

g) sbiduteest iileminekul andma litkklemiseesdiguse liiklusvahen-
ditele, vajaduse korral peatudes liiklusvahendite moodalaskmiseks,
ocotamata helisignaali;

h) sdiduteele astumisel vaadet takistava liiklusvahendi v&i muu
eseme tagant liikuma eriti ettevaatlikult; -

i) seisvast trammist mé6duma eest, seisvast autobusest — tagant;

j) suurte v3i maarivate esemete kandmisel, samuti vankrikesega,
kelguga voi jalgrattaga kéies litkuma sdidutee parempoolsel &drel
konnitee ligi v6i teepeenral;

k) lastevankritega ja lastekelkudega liikuma kénniteel voi tee-
peenral; ;

1) koertega liikudes hoidma neid enda juures lithikese oheliku
otsas. :

2. Kéik liiklusvahendeid kasutavad kodanikud on kohustatud:

a) ootama trammi, trollibust vdi autobust ainult kdnniteel (tee-
rajal) peatuskoha vastas vdi selleks ettendhtud ooteplatvormil;

b) trammi, trollibusse, autobusse vdi autosse peale minekul ja
neist maha tulekul ootama, kuni sdiduk on tiielikult seisma jdanud;
mitte mingil juhul peale ja maha minema sdiduki liikudes;

¢) trammist véljumisel vaatama paremale, veenduma tédies ohu-
tuses ja minema koénniteele tdisnurga all.



3. Kdigil kodanikel on keelaiud: ;

a) tlletada sbdiduteed laheneva liiklusvahendi ldheduses; i

b) poérduda teadete saamiseks liiklust reguleeriva militsionadari
poole;

c) peale ja maha minna ning uksi avada enne trammi, trollibuse,
autobuse voi auto taielikku seismajddmist;

3 d) avada autobuse v&i autode uksi enne, kui ei ole veendutud,
et see ei takista teiste liiklusvahendite ja jalakaijate liikumist;

e) soita liiklusvahendite astmelaudadel v5i muudel valisosadel;

f) peale ja maha minna liiklusvahendi sdidutee poolselt kiiljelt;

¢) peale minna trammile, trollibusele v&i autobusele esiplatvor-
milt, omamata selleks vastavat luba;

h) véljuda trammist, trollibusest v&i autobusest sissemineku
uksest; :

i) kaasa vedada trammis, trollibuses v6i autobuses 1dhke- ja
tuleohtlikke aineid ning esemeid, mis vdivad méaarida v&i rikkuda
reisijate riideid;

i) sbidu- ja konniteedel mingimine, kelgutamine, uisutamine ja
suusatamine. Nendes kohtades lastele méngimise, kelgutamise, uisu-
tamise ja suusatamise lubamise puhul on vastutavad lastevanemad
voi hooldajad. :

4. Lapsevankriga liiklejaile, pimedaile ja jalutuile peavad koik
litklusest osavdtjad andma labipaasuks eesdiguse. Pimedate liikle-
mine tdnavail on lubatud saatjaga vdi varustatult eraldusméargiga —
kollane side varrukal, laiusega 80 mm, millel sinine s58r 13bimé&s-
duga 60 mm. See eraldusmark kohustab liiklusvahendite juhte eri-
lisele ettevaatlikkusele.

5. Militsiondédr on kohustatud osutama abi lastele, raukadele ja
invaliididele sdidutee iiletamisel, vajaduse korral neid saates v&i
liiklemist katkestades. ‘

6. Soidutee késitsi kastmist ja puhastamist tuleb feostada vastu
liilklemissuunda, et véltida ettejaamist- tagantlahenevaile liiklus-
vahendeile.

7. SBiduteed voivad jalakdijad kasutada liiklemisel rongkdigus
voi kolonnis. Seejuures tuleb liikuda sdidutee parempoolsel ddrel,
kuni 4 inimest reas. Pikemate rongkaikude ja kolonnide puhul tuleb
jatta kolonnide vahele 50 m pikkused vahed ristsuunalise liikluse
ldbilaskmiseks. Pimedal ajal v6i tihedas udus peavad kolonni esi-

meses ja viimases reas ning kiilgedel olema stiidatud laternad
punase valgusega.
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8. Laste liikumine kolonnis on lubatud ainult tdiskasvanute saa-
tel, kusjuures tuleb liikuda konniteel (teepeenral) kahekaupa reas.
Lastekolonni iileminek sdiduteest on lubatud ainult jalakaijate iile-
kaigukohtades.

9. Kui jalakdija liigub sdiduteel ja on jdudnud véhemalt */s sdidu-
tee laiuseni, peavad lnklusvahend1u ]alakaljast mooduma  selja
tagant.

6. Liiklusvahendite juhtide kohused.

1. Koik liiklysvahendite juhid on kohustafud tdipselt tundma ja
tditma ko6iki kehitivate tdnavliiklemise eeskirjade ndudeid, samuti’
ka oma liiklusvahendi tehnilise ekspluatatsiooni tingimusi ja nou-
deid. Isiklikult peab juht esinema kultuurselt ja viisakalt, eriti kai-
tumisel reisijatega ja miilitsatéotajatega, samuti hdsti hoolitsedes
oma liiklusvehendi eest.

TLE seisukchait algab juhtimistegevius momendist, mil juht vgtab
jéuvankri vastu, andes vastuvétu kohta oma allkirja teekonnalehele.
Juhtimistegevus 16peb jouvankri garaaZi paigutamisega v6i jou-
vankri ametliku iileandmisega, milline iileandmine peab samuti fik-
seeritama teekonnalehel.

2. Koik jouvankrite juhid on liiklemisel kohustatud:

a) kaasas kandma juhtimisluba (mis Gigusteb vastava liiklus-
vahendi juhtimist), tehnilise passi arvestustalongi ja teekonnalehte,
mis on vastavalt vormistatud (vt. ptk. IX p. §). Juhtimisloa omamise
noude all tuleb mdista vastava liigi juhtimisluba.

Uldkasutatavate liiklusvahendite (trammi, trollibuse ja auto-
buse) juhtidel peab olema teckonnalehe asemel kaasas marsruudileht;
individuaalomanikel peab olema kaasas juhtimisluba ja arvestus-
talong;

b) esitama eelioetietud dokumendid miilitsatédtajaile nende esi-
mesel noudmisel;

c) hoolikalt kontrollima oma liiklusvahendi tehnilist seisukorda,
vajalike téoriistode olemasolu ja nende korrasolekut nii viljasoidu
eel kui ka téotamise ajal. !

Jouvankritey sdidukolblikkuse kmd"akstegemlsel tuleh erllxst tahele-
panu osutada:

1) rooliseadme korrasolekule — rooli vabakédik, Vastava]t 1ouvamkr1-
titiihile. peab o'ema 5—20° piires ja mitte minoil inhul {iletama 26°; kas
voolisammas ja roolimehhanismi karp on kinnitatud kindlalt, kas roolivarbade

ithendused on kindlad (16tkumine neis po'e lubatav), kas neis ei esine kover-
dumisi ja kas koik splindid on kohal. Rool ei tohi olla liiga kinnine;
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2) jalg- ja kasipidurite korrasolekule ja reguleeritusele, — kas side-
vardad ja nende iihendused on korras;
3) siduri korraso.ekule — kas see on vajalikult reguleeritud ega libise,
kas siduripedaali vabakiik on 20—25 mm piires;
4) vedrude ja amortisaatorite korrasolekule — kas kammitsate ja pol-
tide kinnitused on korras, kas samapoolsete vedrude painded on vordsed.
Vahe painetel ei tohi tletada 50 mm; X
5) rataste kinnituse kindlusele ja koikide rattapo’tide ja mutrite alles-
olekule. Ei tohi olla rattakilpidel pragusid ega vigaseid rattakodaraid;
6) rehvide korrasolekule ja kas neis on vajalik ja {ihtlane Ghurdhk;
kas tagavararatas on korras ja korralikult kinnitatud;
7) autoplatvormi korrasolekule, — kas veokasti ja kiiljeluukide kinni-
tused ning platvormi kinnitus raamile on kindlad;
8) juhikabiini uste kinnitiste korrasolekule, samuti -£ kas aknaklaasid
on terved;
9) kas kiitteainepaak, kiitteainetorustik, radiaator, 16dvikud ja tihendid
ei leki; kas karterite (mootori, kdigukasti ja veosildade) iihenduskohtade
tihenditest ei immitse &li;
10) kas helisionaal tootab korralikult; kas on valgustus eeslaternais
ja tagalaternas (numbri- ja stopptuli); kas eeslaternad on &igesti regulee-
ritud;
11) kas summuti on olemas ja korras; .
12) kas numbriméargid on kinnitatud tugevasti, on terved ja puhtad;
13) kas jouvanker on varustatud kiitteainega ja madrdesliga ning veega;
14) kas on olemas ko&ik sdidul vajaminevad t6oriistad ja varuosad;
15) kas jouvanker on puhas ja eeskirjade kohaselt méaaritud;
d) testama oma ailkirjaga teekonnalehel (marSruudilehel) korras-
oleva liiklusvahendi vastuvoimist, nii védljaséidu eel kui ka vahetuse
puhul 160! (vastavalt peatiikis IX p. 1 mdrgitud nduetele); ;
e) iga s6idu Sigeaegselt teekonnalehele sisse kirjutama, mdrkides
viljaséidu ja tagasijéudmise aja; J

f) tditma torkumata ja viivituseta juhendeid liiklusmérkide ja
teetdhiste kohta, samuii miilitsaté6tajate korraldusi ja mdrguandeid,
hoolimata teiste isikute népunditeist ja soovitustest; juht peab kind-
lalt meeles pidama, et liiklemise reguleerija mérguanne on temale
kasuks;

g) viivitamata peatama liiklusvahendi:

1) miilitsatéétajate noudmisel, tdites seejuures koiki peatumise

eeskirjade ndudeid (vt. ptk. IV p. 9);
2) séjavieosade komandéride ning rongkdigu- ja kolonnijuhtide
mdrguandmisel iilestdstetud kiega, punase laternaga voi lipukesega .
- (risttee iiletamise puhul);
h) andma tasuta ja térkumata oma teel oleva liiklusvahendi
miilitsatéétajate kisutusse, kui nad naitavad ette teenistustéendi:
1) miilitsa eest pégenevate isikute tabamiseks;
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2) onnetusjuhtumite puhul tdnaval vigasaanud isikute kiirabi saa-
miseks raviasutisse toimetamiseks (selleks otstarbeks ei voi kasutada
toiduainete veoks méaratud veokeid);

3) avarii, énnetusjuhtumi véi loodusliku katastroofi kohale soit-
miseks.

Peale selle on koormata veoautode juhid kohustatud andma oma
veoki miilitsaté6tajate kédsutusse tugevalt purjusolevate isikute
miilitsajaoskonda toimetamiseks.

Miilitsatéotajad, olles kasutanud liiklusvahendit, on kohustatud
tegema selle kohta vastava mérkuse teekonnalehele, mérkides dra
oma nime, ameliastme ja teenistustdendi numbri.

3. Avariide ja 6nnetusjuhtumite puhul on juht kohustatud:

a) viivitamata pealuma,

b) abistama kannatadasaanut, kui juht on suuteline selleks,

¢) kannatadasaanu voi miilitsatéétaja néudmisel esitama oma
isikuitéendava dokumendi,

d) teatama juhtumist idhemale valvepostil olevale militsionddrile,
miilitsajaoskonnale v&i Riikliku Autoinspektsiooni korrapidajale,
voi, viibimisel véljaspool linna v&i asulat, — Idhemale kiilavolini-
kule. _

Loeteldud kohustused lasuvad juhil ka sel puhul, kui liiklusdnnetus on
tekkinnd kaudselt tema siiii labi. Naiteks iduvankri A juht ldaheneb
kérvaltdnavalt peatdnavale hetkel, mil sealt laheneb jouvanker B, mi’le
juht, kartusest, et jduvanker A temal: ette sdidab, poorab liiga jarsult oma
jouvankri korvale ja sdidab seejuures tee serval asuva posti vastu. Antud
juhul jGuvankri A juht pshijustas liiklusdnnetuse kaudselt.

Inimohvritega liiklusénnetuste puhul ei tohi liiklusvahendi juht
kuni miilitsa esindaja kohalesaabumiseni ja tema loata Gnneiuse-
osalist liiklusvahendil paigast liigutada, kui see ei sule liiklemist
teistele liiklusvahenditele. Kui ei ole véimalik kiirabi vilja kut-
suda, peab juht ise andma esmaabi ja viivitamata toimetama viga-
saanu Idhemasse haiglasse véi ambulantsi, teatades seal enda nime,
aadressi, liiklusvahendi numbri, siindmuskoha ja onnetuse pohjuse.

4, Jouvankrite juhtidel on keelatud:

a) vdlja séita miltekorras liiklusvahendiga (vt. ptk. IX p. 1);

b) tarvilada mistahes mdidral alkoholi juhtimise ajal vG6i juhtida
liiklusvahendit ebakaines olekus (see keeld on absoluutne kdikide
juhtide, s. t. niihdsti kutseliste kui ka individuaaljduvankri juhtide
kohta);

c) tukkuda juhtides jouvankrit.

Uni rooli taga on sagedamini liiklusdnnetuste pShjuseks kui seda tava-
liselt arvatakse.
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Une péhjustajaks juhtimise ajal voib olla vasimus, alkoholi tarvitamine
vOi miirgistumine vingugaasi — CO (siisinikmonooksiiiidi) — kaudu.

Vingugaas on jouvankrijuhi salakaval vaenlane, seda enam, et seda vahe
tuntakse ja selleparast sel’e olemasoluga ka vihe arvestatakse. See on 13a-
nata ja varvita miirkgaas, mille juba 0,5%-line sisaldus hingamisShus mdjub
inimesele 5—6 minuti jooksul surmava't; vaiksemal hulgal sisaldudes mdjub
vingugaas uimastavalt, suigutavalt, millele hiljem voib jargneda ldmbumis-
surm. Vingugaas tekib kiitteaine mitte taielikul pélemisel, mida juhtub jdu-
vankri mootoris enam-viéhem sagedasti. See miirkgaas voib sattuda juhi-
roumi vigase valjalasketoru kaudu voi ka kulunud mootori puhul 18bi moo-
tori dhustaja vo6i mittekorralikult kinnitatud kiiiinalde kaadu. Samuti voib
sattuda vingugaasi, soOites kestvalt mone suurema vecauto voi autobuse
taga. Ainuke hea asjaolu vingugaasi juures on see, et see lahkub virskes
ohus inimorganismist k'iresti. Seepdrast tuleb pidada soovitavaks wyaltida
tundidepikkusi kestvaid soite, eriti suve ajal kuuma ilmaga, ja teha tihe-
mini liihemaid peatusi virske Shu sissehingamiseks.

Teine Tooli taga uinumise pShjus on sugestiivset laadi. Nagu praktilised
kogemused vaicldamatult tdendavad, voib just vilunud ja kogenud jou-
vankrijuhil tekkida pika soidu puhul teatud ,drkvel olekus uinumise” sei-
sund, mis oma olemuselt sarnaneb hiipnoosi ndhtustega. Pikaaegne, pidev
ja pingutatud vaatamine 18putuna ndivale sGiduteele mdjub jouvankrijuhile
sugestiivses mottes uinutavalt. Kuna vilunud juhil juhtimisvotted (rooli-
ratta p6oramine, gaasi reguleerimine, kdikude vahetamine jne.) toimuvad
peagu automaatselt, vahimagi mottepingutuseta, siis 10puks voibki ta eba-
soodsal juhu! n. 6. drkvel olekus uinuda, miilega kaasuvad koik vastavad
ohtlikud tagajarjed. Algaja ja vahemvilunud jouvankrijuht seevastu on
enam-viahem pingsa't tegevuses rooli pOdramisega, gaasi andmisega jne.,
nii et tema juures sddrast sugestiivset arkvel olekus uinumise seisundit
tekkida ei saa.

Igal juhul, olgu pealetikkuva une pShjus mis tahes, tuleb unise oleku
esimeste tunnuste ilmnemisel s6it viivitamata katkestada —— vdhemalt liihe-
maks ajaks;

d) anda juhtimine ile isikule, kelle nime pole mérgitud teekonna-
Iehele (marSruudilehele) v6i kel puudub vastav juhtimisluba.

Naiteks ei tohi kutseline autojuht anda auto juhtimist iile isegi sama
asutise juhatajale, kuigi viimasel on vastava liigi juhtimisluba, kuid kui
tema nimi pole kantud teekonnalehele; kui on olemas teekonnaleht, tuleb
sellele teha médrkus juhtimise iileandmise kohta iihes iilleandmise aja mér-
kimisega.

Individuaaljouvankri omanik v&ib anda juhtimise iile isikule, kel on
juhtimisluba; kui omanik ise ithes ei sbida, peab jduvankrit juhtival isikul
olema kaasas peale arvestustalongi ka jouvankri omaniku poolt temale
antud ametlikult kinnitatud t6end jouvankri kasutada andmise kohta;

e) lubada veoki veokastis voi juhiruumis kaasa séita reisijail suu-
remal arvul kui on kohti ette ndhiud; juhiruumis tuleb juhile arves-
tada 60 sm, igale reisijale vihemalt 40 sm juhi istme laiusest, kus-
juures reisijad ei tohi olla takistuseks sdiduki juhtimisel;
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f) Ilubada reisijail kaasa s6ita korvita mootorrattal, kui sel puu-
duvad lisaiste ja jalatoed;

g) lubada kaasa sdita auto vdlisosadel ja veokastis piisti seistes;

h) kasutada liiklusvahendit mittemddratud otstarbeks, s. t. iiles-
andeiks, mis ei ole margitud teekonnalehele;

: i) suitsetada, juhtides jouvankrit, kuna see segab s&idutee pide-
vat jalgimist;

j) juhtida jouvankrit kasimatus olekus (olles raseenmata\ maar-
dinud riietes, varrukateta spordisérgis).

5. Jouvankrit ei vo6i juhtida isik, kelle eraldusvéime voi lahte-
joud on tunduvalt vihenenud vdsimuse it6tiu voi alkohoolsete joo-
kide ja teiste uimasiavate vahendite méjul.

6. Kui juht on kérvaldatud juhtimisest miilitsatéotaja voi oma
asutise juhtkonna poolt, annab ta juhtimise iile viimaste poolt maa-
ratud isikule, mille kohta tehakse markus teekonna- (marsruudi-)
lebele tihes {ileandmisaja &dratdhendamisega.

7. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhtidel on peale eelloeteldu
soidu ajal veel keelatud:

a) konelemine,

b) séémine,

¢) reisijate juhiruumi kaasa vétmine,

d) liikumise algamine enne konduktori mirguannet ja enne uste
sulgemist,

e) uste avamine enne tdielikku peatumist.

8. Kdesolevas peatiikis margitud eeskirjad on kehtivad NSV Lii-
du Relvastatud Joudude Ministeeriumi koosseisu kuuluvate juhtide
kohta samuti kui tsiviil-transpordi juhtide kohta.

7. Transpordiettevotete juhatajate kohused.

1. Transpordi eest vastutavad ametiisikud ja liiklusvahendite
omanikud on kohustatud:

a) hoidma ja lubama liiklemisele liiklusvahendid, millised on nii
véliselt kui ka tehniliselt k&lblikug seisukorras;

b) igale sGitu saadetavale liiklusvahendile kaasa andma tee-
konnalehe ja tehnilise passi talongi, trammxle, trollibusele ja liini-
autobusele marsruudilehe;

¢) valvama teekonnalehtede eeskirjadekohase vormistamise iile
vastavalt ptk. IX p. 5 tdhendatud nduetele;

d) mitte voimaldama liiklusvahendi juhtimist isikuile, kellel sel- -
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leks puudub vastav juhtimisluba ning mitte lubama td6le juhte, kes
on mistahes méaaral ebakaines olekus vdi kelle eraldamisvéime ja
tahtejoud on vésimuse tdttu tunduvalt vihenenud.

Jouvankrite juhtimine ka ettevGtete omal territooriumil on lubatud
ainult isikuile, sdltumata nende erialast ja ametikohast, kellele on Riikliku
Autoinspektsiooni poolt vilja antud vastavaliigiline jouvankrijuhtimise

luba. See néue on kehtiv igal juhul, ka jouvankrite proovisgitudel parast
remonti,

Jouvankrijuhi t66pdeva kestus ei tohi iiletada seadusega kindlaks méaa-
ratud norme;

e) juhi mé&dramisel uut liiki v&i tiilipi jouvankrile tutvustama
_teda selle juhtimise erinevustega;

f) instrueerima juhte sGidutehnilistes kiisimustes, eriti juhtimises
tibeda tee, udu ja muude eriolukordade puhul, ning etiileeritud ben-
siini kasutamise kohta.

Etii'eeritud bensiini kasutava ettevstie administratsioon on kohustatud
instrueerima oma tdétajaid vajalike ettevaatusabindude suhtes tootamisel
etiileeritfud bensiiniga t66tavate mootorite remontimisel ning korra'dama
slistemaati'ist selgitusto6d etiileeritud bensiiniga miirgistumisest hoidumiseks.

Etiileeritud bens’in on mairatud ainulf jéuvankrite mootorite kiitteks;
selle farvitamine mistahes muuks otstarbeks on keelatud.

Bensiini muutmiseks detonatsioonikindlamaks lisatakse bensiini hulka
antidetonaatorit (etiiilvedelikku B-20, harvem P-9) kuni 3 cm? ithe kg ben-
siini kohta, mis tdstab bensiini oktaanarvu kuni 20°/ vorra. See etiitilvedelik
— tetroetiiiilplii — on tugev miirk. Ka etiitilvedelikku sisaldav bensiin ja pet-
rooleum on inimorganismile miirgine. Tungides ldbi nmaha tekitavad need
peavalu ja hdireid kesknarvikavas. Etiiiilvedeliku aurude sissehingamisel
mirgistib organism pliitthenditega.

Etiileeritud bensiini sattumise! kitele tuleb neid pesta algul puhta pet-
rooleumiga ja selle jdrel sooja vee ja seebiga; -

g) mitte lubama kasutada veoautosid iksikisikute veoks (s. t.
kasutada veoautot sdiduautona);

h) mitte lubama liiklusvahendi juhtimist juhtidel, kes on kasi-
matus olekus (raseerimata, méairdinud vsi katkistes riietes, varru-
kateta spordisdrgis).

i) tagama siistemaatilise 166 tanavliiklemise eeskirjade propa-
geerimise ja selgitamise alal.

2. LiiklusGnnetuste korral on transpordi eest vastutavad ameti-
isikud ja liiklusvahendite omanikud kohustatud viivitamata, igal
juhul mitte hiljem kui liiklusvahendj garaazi tagasijoudmise hetkel,
teatama liiklusdnnetusest Riikliku Autoinspektsiooni korrapidajale
v6i maakonna autoinspektorile garaazi asukoha jirgi v6i, kui need
ei ole kéttesaadavad, -— lihemale miilitsajaoskonnale. Suurema
onnetuse puhul peab ettevstiest iiks transpordiala juhtivaid isikuid
onnetuspaigale vélja sditma.
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8. Vastutus liiklemisé eéskiriade rikkumise puhul.

1. Kodanikke, kes on siiidi jalakaijate liiklemise ja ithiskondlike
liikklusvahendite (trammi, trollibuse, autobuse) kasutamise ees-
kirjade rikkumises, voidakse trahvida miilitsatédtajate poolt koha-
peal rahatrahvigu kuni 25 rublani.

2. Mehaaniliste liiklusvahendite juhte, kes on siitidi liiklemise
eeskirjade rikkumises, voidakse karistada kas rahatrahviga miilitsa-
t6otajate poolt kohapeal kuni 25 rublani voi administratiivkorras
Riikliku Autoinspektsiooni tilema poolt rahatrahviga kuni 100 tub-
lani v6i juhtimisloa dravGtmisega 15-st pievast kuni 6-e kuuni voi
juhtimisloa talongide timbervahetamisega.

3. Liiklusvahendite omanikke ja isikuid, kes on vastutavad liik-
lusvahendite seisukorra ja ekspluatatsiooni eest, voidakse karistada
liiklemise eeskirjade rikkumise eest administratiivkorras Riikliku-
Autoinspektsiooni tilema poolt kuni 100 rublani.

4. Ettevotete, asutiste ja organisatsioonide juhatajaid karistatakse
TLE eeskirjade rikkumise eest Eesti NSV Siseministeeriumi Miilitsa-
valitsuse iilema poolt rahatrahviga kuni 300 rublani.

5. Seaduses ettendhtud juhtudel voetakse siitidlased liiklemise
eeskirjade rikkumises vastutusele kriminaalkorras.

6. Jouvankrijuhtide karistuste kohta peetakse Riiklikus Auto-
inspektsioonis vastavat registrit.

7. Juhul, kui juhtimisluba on dra voetud 3 kuuks voi pikemaks
ajaks, tuleb loa tagasisaamiseks sooritada katsed TLE tundmises ja
praktilises soidus.

Kordamiskitsimusi.
1. Miks peab tdnavliiklemine olema korraldatud kindlate eeskirjade
jirgi?
i g\/lisg on liiklusonnetuste sagedasemaks pohjuseks?
. Missugune on liiklemise pdhireegel?
. Missugune asutis korraldab ja reguleerib tanavliiklemist?
Mis {ilesanded on Riiklikul Autoinspekisioonil?
. Mis vahenditega toimub tdnavliiklemise reguleerimine?
. Mis kohused on jouvankrijuhil juhtimise ajal?
. Mis on kohustatud jouvankrijuht tegema avarii voi liiklusdnnetuse
puhul? inimohvritega Onnetuse puhul?
9. Mis juhtudel peab juht andma liiklusvahendi miilitsatéétajate kdsu-
tusse?
10. Mis on keelatud jouvankrijuhil juhtimise ajal?
11. Mis kohused lasuvad TLE kohaselt transpordiettevotete juhatajail?

12. Missugused karistused on ette nahtud ténavliiklemise eeskirjade rik-
kumise eest?

N OB WN
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Il peatikk.

TANAVAD JA TEED.

1. Ténavad.

1. Tanavaks nimetatakse seda osa linna maa-alast, mis asub ela-
mute, toonduslike, kultuurilisolustikuliste ja parkide kvartaalide
vahel ja kus toimub liiklemine,

2. Ténvad jagunevad pea- ja korvaltdnavaiks. Pealdnavad on
tanavad, kus on trammi- v&i trollibuseiiinid ehk mis on
sddrasteks mddratud kohalike TSN tditevkomiteede iildkchuslike
otsustega (vt. dlisa 1 punkt 3). K6ik teised tdnavad on eelmiste suh-
tes korvaltinavad. Eelnimetatud ténavate liigitusega tuleb arves-
tada reguleerimata liiklusega risttdnavate iiletamisel libisidu ees-
Oiguse méadramisel, ‘

3. Magistraaltinavad on sadrased peatdnavad, mille loomulikuks
jatkuks on véljapoole linna kulgevad maanteed v5i peatanavad, mis
thendavad linna rajoonidekeskusi kesklinnaga. Magistraaltanavate
ristumiskohta samal tasapinnal nimetatakse tinavaie sélmpunktiks.

4. Tdnava laiuseks nimetatakse maa-ala, mis asub selle servadel
asetsevate ehitiste voi piirete vahel.

5. Tdnav jaguneb jargmisteks osadeks (joonis 1):

a) konniteed, mis on maaratud liiklemiseks jalakaijaile;

b) sdidutee, mis on maaratud liiklemiseks roopmeta liiklusvahen-
deile. Tdnavail, kus on kahesuunaline liiklemine ja trammir6épmed
asuvad tdnava keskel, loetakse sdiduteeks antud suuna jaoks seda
tdnava osa, mis ulatub kénniteest kuni trammi ooteplatvormini vai
trammi ddrmise r66pmeni; kui trammir6épmed asuvad tinava dares,
loetakse kummagi liiklemissuuna jaoks pool sdiduteest, mis ulatub
vastasasuvast konniteest kuni ldhima réopmeni; tinavail, kus pole
trammiliiklust, loetakse sdiduteeks antud suuna jaoks tanavaosa, mis
ulatub konmiteest tdnava keskkohani (telgjooneni);

) trammi roobastee, mille laiuseks on d4rmiste roobaste vahemaa.

6. Joont, tegelikku v&i kujuteldavat, mis kulgeb piki tdnava (voi
tee) keskkohta, jagades tinava (tee) kahte ossa, nimetatakse tdnava
(tee) telgjooneks.

7. Ménikord tdnava keskel asuv haljas riba voi erivéénd jagab
tinava kaheks tithesuunalise litkklemisega s&iduteeks (vt. joonis 24)
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sdidutee laius ihe liiklussuuna jaoks,

¢ — tdnava telgjoon.

Joonis 1. Tdnava elemendid: a — tdnava laius, b
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Joonis 2. Maantee elemendid.

~

8. Liiklemise julgeoleku huvides mé&dratakse moningail, peami-
selt kitsail t@navail liiklemine tihesuunaliseks. Sairastel tdnavatel
loetakse soidutee laiuseks kogu tdnavaosa, mis asub kahe kénnitee
vahel (vdlja arvatud trammiteed ja trammi ooteplatvorniid, kui need
on olemas). ; ‘

2. Teed.

1. Teeks nimetatakse seda eraldatud maa-ala, mis on médratud
uhenduse pidamiseks asulate vahel maapinnal liikuvate duklu»svahen-
ditega.
2. Maantee (joonis 2) vdtab enda alla kindlaksmairatud lalusega
maapinna osa, mida nimetatakse teeala véondiks.
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Joonis 3-a. Tdisnurkne ristikujuline =+ Joonis 3-b. X-kujuline risttee.
risttee.

Joonis 3-c. T-kujuline risttee. Joonis 3-d. Y-kujuline risttee,

3. Liiklusvahendite liiklemine toimub peamiselt piki tee silluta-
tud osa, s. o. sdiduteed pidi.

4, Kummalgi pool sdiduteed asuvad teepeenrad, mille &drmiseks
piiriks on teekraavi sisemised servad.

3. Ristteed ja viljakud.

1. Tanavate voi teede ristumise kohta iihel ja samal tasapinnad
nimetatakse ristteeks voi ristumiskohaks.

2. Saltuvalt ristuvate tdnavate (teede) arvust ja ristumisel tekki-
vate nurkade kujust, liigitatakse ristteid jargmiselt (joonised
3-a—3-f): neljakiilgsed tdisnurksed — ristikujulised, neljakiilgsed
teravnurksed — X-kujulised, kolmekiilgsed taismurksed — T-kujuli-
sed, kolmekiilgsed teravnurksed Y-kujulised, hulkkilgsed ja vdljakud.
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Joonis 3-e. Hulkkiilgne risttee. Joonis 3-f. Valjak.

Valjak erineb ristteest oma suurema pindala poolest mis tekib
sellest, et osa suubuvate tdnavate vahelisest alast on jéetud hoones-
tamata (joonisel 3-f viirutatud).

3. Ristiee piiriks on mdeldav joon, mis tihendab ristteeni ulatu-
vate hoonete nurki omavahel (piki perimeetrit). Kolmekiilgsete rist-
teede puhul risttee piiri kaks kiilge moodustavad méeldavad sirged,
mis kulgevad perpendikulaarselt hoonete nurkadest tdnavate vastas-
kiiljele. Joonisel 3 risttee piirid ‘iihtivad iilekdigu raja vilisjoontega.

4. Kvartaal on tédnavaosa, mis ulatub iihest risttee nurgast kuni
jargmise elava lifklusega neli- v6i hulkkiilgse ristteeni.

5. Liiklemise julgeoleku kindlustamine ristteel nduab seal kdi-
kide liiklejate allutamist kindlale korrale. See saavutatakse:

1) akiiivsete reguleerimisabindudega, s. t. militsionaéride-regules-
rijate v6i valgusfooride rakendamisega elava liiklusega ristteedel, v5i

2) paiksete (staatiliste) reguleerimisabindudega, s. t. liiklusmér-
kidega ja teetdhistega ning sdiduteele tehtavate (varvitavate) mitme-
suguste joontega.

Kordamiskiisimusi.

Kuidas arvestatakse soidutee laiust?

Mida nimetatakse tdnava (tee) telgjooneks?

. Miskujulised on ristteed?

. Missugust ristumiskohta nimetatakse wvéljakuks?
. Kuidas mddratakse kindlaks risttee piirid?

. Missugust ténavaosa nimetatakse kvartaaliks?

DOBWN -
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III peatiikk,

LIIKLUSVAHENDITE PAIKNEMINE LIKLEMISEL,

1. Paigalt liikumine.

Pérast peatumist voib liikumist alustada (konmitee servast voi
ristiee keskelt, tee telgjoonelt) ainult tingimusel, kui sellega ei segata
teisi liilkuvaid liiklusvahendeid. Seejuures ei tule eelnevalt anda
helisignaali, vdlja arvatud juhul, kui on vaja hoiatada jalakaijaid.
Samuti ei tule paigailtliikumise eel anda suunamuutmise mérguannet,
kuna sddrane mdarguanne takistab tagant lahenevaid otsesuunas soit-
jaid; kill aga tuleb enne liikuma hakkamist veenduda, et tagant ei
tule moni otsesuunas sditja.

Alustades liikumist risttee nurgalt, tuleb arvestada tdnavanurgal
peatunud jalakédijate liiklemisega, voimaldades neil ohutult iletada
soiduteed.

2. Liiklusvahendite paiknemine.

1. Liiklusvahendite liiklemine toimub reeglikohaselt sdidutee
parempoolsel osal, arvates liiklemise suunas, nagu see on naidatud
joonisel 1 ja 2 nooltega.

2. Pohimiseks liiklemise suunaks on otsesuund. Olsesuunas liik-
lejal on ldbisdidu eesdigus. Poérded ja manodoverdused on lubatud
ainult niivord, kui sellega ei segata otsesuunas liiklejaid.

3. Réopmeta liiklusvahendite liikumine voib toimuda kas iihes,
kahes, kolmes vdi neljas sdidureas korvuti samas suumas. Soidu-
radade ary oleneb sdidutee laiusest antud sGidusuunas.

Soiduraja laius soltub sellel liikuvate liiklusvahendite liigist ja
nende liikumise kiirusest. Vottes arvesse liiklusvahendite laiusi ja
korvutiliikuvate liiklusvahendite vahel vajaolevaid kiilgvahemaid,
missugused vahemaad omakorda soéltuvad liikluskiirusest, arvesta-
takse iildreeglina sdiduraja laiuseks 3 meetrit.. (Moningal juhul s6idu-
rajad téhistatakse valgete joontega, eriti risttdnavate liheduses).

Jéarelikult, kui sdidutee laius antud suunas on vdiksem kui 6 m, toi-
mub réopmeta liiklusvahendite liiklemine tihel sdidurajal; kui sdidu-
tee laius antud suunas on 6—9 m — kahel séidurajal, kui sdidutee

laius on 9—12 m — kolmel sdidurajal, kui sdidutee on laiem kui
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12 m — meljal sbidurajal. Liiklemine rohkem kui neljal sdidurajal
korvuti ei ole lubatav.

4. Liiklemisel tihel séidurajal peavad liiklusvahendid liikuma
mitte kaugemal kui 1 m kOnnitee servast, kuna lilkkumine konniteest
kaugemal v6ib mdojuda takistavalt nii vastusditjast moodumisel kui
ka moo6dasoidul eesliikujast.

Liiklemisel mitmel séidurajal korvuti paiknevad liiklusvahendid
nii, et aeglasemad liiklusvahendid asuvad ldhemal konniteele, kiire-
mad — kaugemal sellest. Liiklusvahendite tiilipiline paiknemine,
arvates tanava telgjoonest, on jargmine: mootorrattad, sdiduautod,

“pikap-tiiiipi autod (kaubatéllad), veoautod, autobused ja trolli-
bused; hobuliiklusvahendid peavad liikkuma igal juhul &darmises
parempoolses reas, kdsikdrud ja jalgrattad — konnitee ligi.

Joonis 4, Liiklusvahendite paiknemine mitme sdidurea puhul.
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Joonis 5. Eesliikuiast. tuleb hoiduda sddrasel kaugusel, mis voimaldab Gige-
aegse peatumise eesliikuja ootamatu peatumise voi pidurdamise puhul.

TLE kohaselt on liiklusvahendite paiknemine tdpsustatud jarg-
miselt: ol

5, Liiklemisel kahel séidurajal liiguvad sdiduautod ja mootor-
rattad teises (s. 0. vasakpoolses) reas, muud liiklusvahendid esimeses
{s. 0. parempoolses) reas.

Liiklemisel kolmel séidurajal liiguvad séiduautod ja mootorrattad
kolmandas ja teises (s. 0. vasakpoolses ja keskmises) reas, autobused
ja trollibused — teises ja esimeses (s. 0. keskmises ja parempool-
ses) reas, muud liiklusvahendid — esimeses (s. 0. parempoolses) reas.

Liiklemisel neljal séidurajal liiguvad sdiduautod ja mootorrattad
neljandas ja kolmandas reas (arvates paremalt), trollibused, auto-
bused ja veoautod — teises ja esimeses reas, muud liiklusvahendid
esimeses (s. 0. parempoolses) reas (joonis 4).

6. Hobuliiklusvahendid peavad igal juhul liikuma &&drmisel
parempoolsel sdidurajal, kédsikdrud ja jalgrattad — konnitee ligi.

7. Liikumisel tuleb hoiduda eesliikujast sddrasel kaugusel, mis
véimaldab Gigeaegse peatumise eesliikuja ootamatu peatumise vOi
pidurdamise puhul (joonis 5).

Kahe iiksteise jdrel liikuva jouvankri vahel liiklemise julgeolekut
tagava vahekauguse ulatus soltub mitmest tegurist — jouvamkri lii-
gist, pidurite tiilibist ja seisukorrast, teepinna kattest ja selle seisu-
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‘korrast, lilkkumise kiirusest, kuinmide seisukorrast ja juhi vilumusest
ning tema reageerimise kiirusest. Seepdrast on praktikas sel alal
peagu voimata kasutada mingeid kindlaid norme, mis vastaksid eel-
tdhendatud tegurite k&ikvoimalikele kombinatsioonidele.

Autojuhtidele voib soovitada praktiliseks kasutamiseks jargmist
kergesti meelespeetavat juhist: sirgel, tasapinnasel ja kuival teel
eeslitkuja jdrel sdites tuleb jatta vahemaad nii palju meetrites, kui
suur on soidukiirus kilomeetrites, nditeks sdites eeslitkuva jouvankri
jérel 56 km tunnikiirusega, tuleb hoida vahemaad 50 m-.

Tegelikult paljud autojuhid sGidavad eesliikujale palju ldhemal,
eeldades pealesoidu ohu tekkimisel korvalepoordumise voéimalust,
eriti laiematel sGiduteedel. Sadrane teguviis ei ole alati ohutu (nii-

“teks vastusGitja puhul), mispérast ei saa seda pidada soovitavaks.
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Joonis 6. SGitmine véljakul ringliikumisena.
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8. Juhul, kui liifkumise kiirus on piiratud kuni 15 km tunnis, pea-
vad rédépmeta litklusvahendid liikuma iihes, s. 0. parempoolses soidu-
reas, soltumata soidutee laiusest.

See reegel tuleneb eeskirjast (vt. ptk. IV, p. 4), mis keelab ees-
liikkujast moodasdidu kdikidel juhtudel, kui liikumise kiirus on piira-
tud 5 ja 15 km tumnis.

9. Viiljakul peab sditma vastavalt iilesseatud liiklusmérkidele v&i
sbidusuunda tdhistavatele joontele sGiduteel.

Mairkide ja joonte puudumisel sdidetakse vdljakuil ringliikumi-
sena paremat katt, nagu see on naidatud joonisel 6.

3. Moodasdit vastuliikujast.

1. Moodasdidul  vastuliikujast peavad liiklusvahendite juhid
olema héasti valvsad. Kitsastel ténavatel ja teedel tuleb -liifkumise
kiirust vihendada ja hoiduda vdimalikult paremale, et tagada
mbodasdidul taielikku ohutust.

2. Lahenemisel jarsule ndlvakule, kus md6dasdit on raskendatud,
samuti ka allalaskumisel sdaraselt nolvakult peab juht andma teed
alt iiles sditvale liiklusvahendile.

3. Kui vastusditva jouvankri juht ei vdhendamud oma esilater-
nate tulesid voi kui siiski on tunda pimestust, peab liiklusvahendi
juht viivitamata véhendama liikumise kiirust ja peatuma soidutee
parempoolsel serval (teepeenral). :

Kordamiskiisimusi.

. Kuidas tuleb paigalt liikuda?

. Missugune suund loetakse liiklemisel pohisuuraks?

., Missugune eesdigus on otsesuunas liikujal?

Mitu m sdidutee laiusest arvestatakse igale soidureale?

Kuidas peavad paiknema rodépmeta liiklusvahendid iiherealise liikle-

mise puhul? mitmerealise liiklemise puhul?

. Kui kaugel eessditvast liiklusvahendist peab hoiduma jarelsoitja?

. Kuidas peavad liikuma réopmeta liiklusvahendid, kui liikumise kiirus
on piiratud kuni 15 km tunnis? .

. Kuidas peab sditma viljakuil?

N G AawNE
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IV peatiikk.

ULDEESKIRJAD LIIKLEMISEL.

1. Liikumise kiirus,

1. Jduvankrite tahtsamaks eeliseks on nende suur kiirus vérrel-
des teiste ‘tanavliiklusvahenditega. Selle kasutamisel tuleb aga
pidada silmas, et kiiruse suurenemisega suurenevad ka ohud nii jou-
vankrile enesele kui ka teistele liiklejaile.

Tanavliiklemise eeskirjadega on liiklusvahendite liikumise kiiru-
sed mddratud kindlaks vastavailt sellele, 1) kus toimub liikumine —
linnatdnavail v&i maal, maanteedel ja 2) mis laadi ning millises olu-
korrag liikumine toimub. -

2. Liikumise kiirus linnades ja asulates on piiratud:

a) sdiduautodel ja mootorrataste] — 40 km tunnis,

b) trammidel, trollibustel, autobusiel ja pikap-tiiiipi autodei {s. o.
kaubatéldadel) — 35 km tunnis,

¢) veoautodel — 30 km tunnis,

d) autodel jdrelvankriga — 25 km tunnis,

- €) jalgratastel ja raudrehvidega jéuvankreil — 15 km tunnis.

(Asulad k&esolevate eeskirjade mdttes on alevikud ja muud tihe- :
dasti asustatud kohad).

3. Liikumise Kiirus maal, maanteedel on piiratud:

a) veoautodel — 50 km tunnis,

b) autobustel — 60 km tunnis,

¢) veoautodel inimeste veol — 30 km tunnis.

Teistel liiklusvahenditel ei ole maanteedel liikumise kiirus mingi
kindla {ilemméiiraga piiratud, kuid liiklusvahendi juht peab valima
sddrase kiiruse, mis vastab sdiduteele ja muudele liiklemisoludele,
nii et on v&imalik Gigeaegselt peatuda, kui soiduteele ootamatuit
ilmub jalakiija voi mingi muu takistus, Séiduautodega ja mootor-
ratastega ei tohi maanteel eeslitkujast mooda sdita iile 60 km/t. -

4. Liiklusvahendi juht voib s&ita eeltdhendatud kiiruse iilem-
madraga ainult siis, kui soidutee on vaba, histi ndhtav, puuduvad
kiirust piiravad mérgid ning on tagatud tiielik liiklus-julgeolek.
Nende kiiruse iilemmddrade tiletamine, ka hetkeks, on keelatud.

Eelndidatud on maksimaa’sed kiirused, kuid juhi teguviis on karistatav,

kui ta sdidab kiill alla nende kiiruste, kuid vastavalt olukorrale siiski iile-
maédra kiirelt,
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Joonis 7. Maksimaalsed lubatud kiirused linnades ja asulates.

Nouded liikumise kiiruse valiku kohta on kehtivad igas olukorras ja
k5ikide liiklusvahendite kohta, sd'tumata sellest, kas kiiruse lilemmddrad
on kindlaks mdadratud voi mitte, nditeks ka maal, maanteedel liikuvate
sdiduautode ja mootorrataste kohta. Juht ei saa liiklusdnnetuse puhul
ennast vabandada sellega, et tema liiklusvahendi suure kiiruse tottu ei saa-
nud teisiti toimida kui ta toimis.

S dutee on histi ndhtav, kui on olemas vaba vaatevdli mitte ainult
sdiduteele, vaid ka kdrvalmaastikule,
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5. Tingituna raskendatud teeoludest ja liiklemise tingimustest on
koikide liiklusvahendite maksimaalsed liitkumise kiirused védhenda-
tud ja need ei tohi iiletada (nii linnatinavail kui ka maanteedel):

15 km tunnis:

a) reguleerimata liiklusega ristteele lahenemisel ja selle iileta-
misel iheliigiliste tdnavate (teede) puhul,

b) mé6dumisel rongkaikudest, kolonnidest ja sGjavéaeosadest,

¢) pukseerimisel painduva uhenduslilliga (trossiga).

5 km. tunnis:

a) poordel paremale, vasakule ja suunaga tagasi (ristteedel),

b) sOitmisel tagurpidi,

¢) sGitmisel Suest tdnavale ja tdnavalt oue,

d) liikumisel Gues,

€) sbitmisel reguleerimata liiklusega ristteel korvaltianavalt (teelt)
peatdnavale (-teele), kus on trammi-, trollibuse- vOi autobuseliik-
lemine,

f) m6édumisel peatuskohal seisvast trammist, kui m6é6dasdit on
lubatud, y

g) ldhenemisel valveta raudtee-iilesdidukohale.

7. Liiklemisel libedal teel, halva ndhtavuse puhul, kitsal séidu-
teel, Idhenemisel jalakdijate tlekdigu radadele, teekddnakuile, regu-
leerimata ristieedele, valvatud raudtee-tileséidukohtadele ja kohia-
dele, kus on iiles seatud hoiatusmdrgid (,Risttee!”, ,Kurv!”, ,Raud-
tee-ilesGidukoht!”, ,Oht!") v6i osutav mérk ,Ettevaatust — jala-
kdijod!”, samuti tehniliste rikete tekkimisel soiau ajal on liiklus-
vahendite juhid kohustatud véhendama liikumise kiirust niivérd, et
on lagatud liiklusjulgeolek ja et vajaduse korral saaks liiklusvahen-
dit viivitamata peatada.

8. Linna ja maa t6orahva saadikute ndukogude taitevkomiteedel
on Gigus Riikliku Autoinspektsiooni n&usolekul oma administratiiv-
piires tiksikute linnaosade, tinavate ja teede kohta, kus seda olu-
kord nduab, kehistada viiksemaid kiiruse ilemmaéaadrasid, kui see on
tildiselt kindlaks masratud tanavliiklemise eeskirjadega.

Naiteks Tallinna Linna TSN Taitevkomitee iildkohusliku otsu-
sega on madratud monel Tallinna kesklinna tinaval (seespool ring-
puiesteed) koikide liiklusvahendite liikumise kiiruse tilemmé&araks
25 km tunnis (vt. lisa 1 punkt 4).

9. Libeda tee puhul peab trammide vahekaugus iiksteisest olema
véhemalt 120 meetrit, ldhenemisel peatuskohale vdi takistuse ilmu-

—
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Joonis 8, Soites vihmasel ja porisel ajal tuleb liikuda niisuguse kiirusega,
et liiklusvahend ei pritsiks pori konniteel liikuvaile jalakaijaile.

migel soiduteele peab trammijuht algama pidurdamist 90 m kaugusel
peatuskohast voi takistusest.

10. Loomadest ja loomakarjadest méodasdidul tuleb liikuda aeg-
laselt ja neist véimalikult kaugemalt. Maanteel loomi saatva isiku
madrguandel on jouvankrijuht kohustatud peatuma.

Pidades silmas liiklemise iildreeglit — ,iga liikleja on kohustatud
kdituma nii, et ei tekiks ohtu temale enesele ega teistele liiklejaile”
— on naiteks jouvankri juht kohustatud lahenemisel kartvale hobu-
sele vahendama oma s6idukiirust, vajaduse korral peatuma, mootori
seiskama ja isegi abistama hobuliiklusvahendi juhti, kui viimane ise
ei ole suuteline hobust taltsutama.

11. Liiklemisel linnades ja asulais vihmasel ja porisel ajal pea-
vad liiklusvahendite juhid lilkuma sédrase kiirusega, et nende liik-
lusvahendid ei pritsiks pori kénniteel liikuvaile jalakdijaile.
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2. Jouvankrite pidurdamine,

1. Jouvankrite juhtimisel tuleb pidurseadmeid véimalikult harva
kasutada. Selleks, et viltida liigset pidurdamist pidurite abil, tuleb
aegsasti gaasi juurdevool katkestada, mille tagajarjel jouvnker kao-
tab kiiruse ja mootor enam ei ,vea“, vaid algab pidurdamist. Kui
tekib vajadus pidurdada pidurseadmete abil, tuleb reeglikohaselt
piirduda jdrk-jargulise pidurdamisega, mis toimub jargmiselt: vaju-
tatakse sidur lahti ja selle jarel korduvate vajutustega piduripedaa-
lile peatatakse jouvanker. Vajutused piduripedaalile peavad olema
niivord lihivdltelised, et rattad el blokeeruks (ei lakkaks veeremast)
ega lohiseks. g

Erakordset pidurdamist, mil pidurseadmed pannakse todle kiiresti
ja nende poolt arendatava kogu jouga, tuleb kasutada ainult mingi
takistuse jéarsul ilmumisel sGiduteele,

Jouvankri erakordseks kiireks pidurdamiseks tuleb kiiresti lahu-
tada sidur ja pidurdada jalg- ning vajaduse korral ka kdsipiduriga.
Kuid tuleb pidada meeles, et jarsk pidurdamine vaib pohjustada
jouvankri kiilglibisemise ja selle tagajirjel koguni jouvankri timber-
paiskumise. Jarsul, tugeval pidurdamisel lakkavad rattad veeremast
— blokeeruvad, jouvanker liigub edasi lohisedes, kusjuures vahe-
neb pidurdusméju, kuid pikeneb pidurdusteekond ja iihtlasi aeg, mis
on vajalik jouvankri peatamiseks, Uhtlasi suureneb sellejuures
kiilglibisemise oht eriti libedal teel ja teekadnakuil ning juhul, kui
parem- ja vasakpoolsed rattad ei arenda iihtlst pidurdusmdju, s. t.
kui nad ei ole korralikult reguleeritud. Kiilglibisemise tekkimisel
tuleb viivitamata lakata pidurdamast ja rooli sujuva podramisega
kiilglibisemise suunas juhtida jéuvanker endisse suunda.

2. Kui hdsti ka ei tootaks pidurseadmed jouvankril, siiski ta ei
peatu kohe pidurdamishetkel, vaid liigub enam-vidhem pikema maa
edasi. - i N

Teeosa (meetrites), mis pidurdatud jduvanker ldbi sdidab alates
pidurdamise algmomendist kuni jduvankri tdieliku seismajadmiseni,
nimetatakse pidurdusteekonnaks. Pidurdusteekonna pikkus séltub
jouvankri liikumise kiirusest, pidurite tiiibist ja seisukorrast (kahe-
v0i neljaratta, mehaanilised v6i hiidraulilised, tdiesti korras vdi nor-
gad jne.) soidutee profiilist ja seisukorrast (sirge vb6i kurviline, sile
voi konarlik, horisontaalne vdi kallak, asfalt- vdi kruusatee, kuiv
vOi mdrg jne) ning kummidest (uued vo6i kulunud, hurdhu maar
neis, kummide laius jne.). Pidurdusteekonna pikkus kasvab vérdeli-
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selt kiiruse ruuduga, s. t. kui liikkumise kiirus suureneb kaks korda,
siig pidurdusteekond pikeneb neli korda.

Pidurdusteekonna pikkust (voimalikku lihimat) saab arvutada
koikide rataste pidurdamisel jargmise valemi jargi:

kus S
v e

g9
& imu)

02
2g#

G

ehk ligikaudu S =

pidurdusteekonna pikkus meetrites,
jouvankri litkumise kiirus m/sek.,
vaba langemise kiirendus = 9,81 m/sek.2,
teepinna ja rehvide vahelise haardumise tegur.

2

20 &

Pidurdamisel saavutatava maksimaalse aeglustuse j voib leida

valemi jdrgi:

prragh

Jarelikult, sbitmisel heal teepinnal, kus haardumise tegur #=10,7,
voib maksimaalse aeglustusena saavutada (0,7-9.81) ligi 7 m/sek.2.

Allolevas tabelis on toodud Iihimad pidurdusteekonnad mitme-
suguse kattega séiduteedel nii kuiva kui mérja teepinna puhul.

Jouvankrite lithim pidurdusteekond meetrites koikide rataste pidurdamisel

horisontaalsel teel.

Liikumise Killustik- ja Asfalt- N £
kiirus kruusatee betoontee pivites g Jalde
l A ,..;1 + 3 ’ o © : ™ © | o~ | o
1l f 37/ F0) 501457 50 81|20 BT el

— b | e g g B St @ b
e in!si 3:!5& av | @i B4 BLER1
9 ! 139 | 0,14:1 0,24 {70,415 l 028 | 0,16 | 032z 0,19 | 0,481 0,96
10 | 278 | 055 | 096 | 0,59 | 1,10 | 0,64 1,281 077 | 1,93| 3,85
15 1 417 | 124 | 215 | 1,33 | 248 | 1,44 | 288| 1,73 | 432| 8,65
20 ‘ 555 | 2,20 | 385 | 238 | 440 | 258 | 540| 3,08 | %70 1540
25 694 | 346 | 605 | 3,72 | 690 | 405 | 8,05| 4,85 5 12,10 | 24,20
30 | 833) 495 | 865 | 533 | 990 | 580 | 11,50 | 6,92 | 17,30 | 34,60
40 11,11 | 8,80 ’ 15,40 | 9,45 | 17,60 | 10,25 | 22,50 | 12,30 | 30,70 | 61,60
50 13,89 (13,80 (240 [14,80 !27,60 (16,0 | 32,0 |19,20 | 480 | 96,0
60 | 16,66 | 19,80 | 34,60 |21,30 [39,60 |23,10 | 46,20 127,70 | 69,0 [138,0
70 f 19,44 | 27,0 147,10 {290 54,0 |31,40 | 62,80 3770 | 940 [188,0
80 | 22,22 135,20 (61,60 |37,90 170,50 410 | 82,0 [49,30 | 123,90 [246,0
90 250 144,50 (78,0 148,0 89,0 |52,0 [1040 16220 | 1560 312,0
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Mdarkus. Tabelis on haardumisteguri # suurused naidatud keskmises
seisukorras olevate teede kohta. Vdga heade teede puhul vdib # suurus
tousta kuni 0,2 vorra. Naiteks, uuel hastité6deldud kuival tsementbetoon-
teel voib # = 0,9. Seega oleneb g suurus teckatte seisukorrast (uus voi
kulunud) teekatte materjali koostisest (mida enam on selles kleepuvat side-
ainet, nditeks mida enam asfalti on teekattes, seda libedam. s.t. seda vdik-
sem on X) ning teekatte tootlemisest (mida paremini on tee toddeldud, seda
suurem on H4). 2

Praktikas tuleb jouvankri pidurseadmed lugeda korrasolevaiks,
kui pidurdusteekond katsetamisel kuival, horisontaalsel asfaltteel,
ei iileta allolevas tabelis antud norme.

9 : Pidurdusteekond & : Pidurdusteekond
Litkumise meetrites Liikumise meetrites
kiirus T B kiirus
km/t. neljaratta | kaheratta km/t. neljaratta kaheratta
pidurid pidurid pidurid pidurid
10 1,0 1,5 60 35,0 55,0
20 4,0 6,0 70 47,0 75,0
30 9,0 14,0 80 61,0 99,0
40 15,0 250 90 78,0 1250
50 24,0 38,5 100 96,0 154,0

Eespool toodud andmed pidurdusteekonna pikkuse kohta on keh-
tivad ainult horisontaalse tee puhul. Tee tdusudel ja langustel lithe-
neb voi pikeneb pidurdusteekond vastavalt tusu v6i languse suu-
rusele. Pidurdusteekonna pikkuse leidmiseks tGusva voi langeva tee
puhul tuleb esiteks leida pidurdusteekonna pikkus vastavalt hori-
sontaalsele teele ja siis vdhendada v0i suurendada saadud arvu
alljargneva tabeli andmete kohaselt.

Pidurdus- Pidurdus-
Tee tous teekonna Tee langus teekonna
%/o-des lilhenemine %/s-des pikenemine

*/o-des %/o-des
5 — 6 5 + 8
10 —12 10 +16
20 —20 20 440
30 —25 30 +70

Jouvankri raskusest ei soltu pidurdusteekonna pikkus, kui pidur-
seadis on korras ja voimsuselt vastab jouvankri kaalule, nagu see
normaalselt peabki olema. Kui aga pidurseadis €i ole korras voi on
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Soidujalg Plokeerimisjdlg

Joonis 9. Pidurdusjalg ja plokeerimisjalg.

liiga nork, siis pidurdusteekond soltub jouvankri raskusest selles
mottes, et pidurseadis ei suuda sel juhul arendada killaldast pidur-
dusmdju, s. t. pidurdamine on puudulik.

Pidurdusteekonna médramisel ei tohi unustada tuule mdju, sest
olenevalt tuule tugevusest ja suunast, v6ib pidurdusteekonna pikkus
liheneda vo6i pikeneda kuni 20% ja enamgi.

Pidurseadis on killalt véimas, kui pidurdamisel rattad blokeeru-
vad. Sellest ei tohi aga jdreldada, et rataste blokeerimine on parim
pidurdamisviis. Pidurdamise mdju on blokeeruvate rataste puhul
kuni 30% viaiksem kui veerevate rataste puhul. Suurim mdju on pidur-
damisel siis, kui rattad on veeremise ja blokeerumise piiril, s. t. kui
rattad veel veerevad.

3. Iga jouvankrijuht peab teadma, kui pika vahemaa ulatuses on
ta suuteline peatama oma jouvankri, kui sdiduteele dkki ilmub jala-
kdija voi mingi muu takistus. See vahemaa — nn. pidurdusvahemaa
— koosneb kahest osast: esiteks — teest, mille ldbib jouvanker het-
kest, mil juht silmab takistust, kuni hetkeni, mil pidurseadn\l-ed alus-

Pidurdncteakond

Pidurdusjilg

Joonis 10. Pidurdusteekond ja pidurdusjalg koikide rataste pidurdamisel,

35



tavad pidurdamist, s o. juhi reageerimise aja véltel labisdidetud
teekonna ulatusest ja teiseks — pidurdusteekonna ulatusest. Esintese
teekonna ldbimiseks tuleb normaaltingimustes arvestada kekmiselt
1 sekund aega, millest kulub juhile reageerimiseks (sdltuvalt tema
reageerimise kiirusest ja vilumusest) 0,5—0,8 sekundit ja pidursead-
mete téolerakendamiseks “(sdltuvalt nende tiiiibist ja seisukorrast)
0,2—0,4 sekundit. Peale eeldeldu ei tohi siinjuures unustada juhi
voimalikku viivitust, mil vastavalt olukorra keerukusele, juhi rea-
geerimise aeg voib pikeneda 2-—3 sekundini.

Kui pikk peab minimaalselt olema vahemaa takistuse ja jou-
vankri vahel, et juht jouaks Gigeaegselt oma jouvankri peatada?

Selgitame selle ndite varal. Oletame, et auto sdidab tasasel, kui-
val teel kiirusega 30 km/t. Kui suur on sel juhul pidurdusvahemaa
parimate tingimuste juureé?

Juhi reageerimise ja pidurseadmete todlerakendamise aja (1 se-
kundi) valtel auto, liikudes edasi endise kiirusega, s. o. 30 km/t.
labib (30:3,6=) 8,3 m pikkuse teekonna. Pidurdusteekonna pikkus
selle kiiruse juures kuiva horisontaalse maanteepinna seisukorra
puhul on minimaalselt 5 meetrit. Seega oleks antud juhul pidurdamise
vahemaa pikkus 8,3m -+ 5m == 13,3 meetrit. Eelnevast jareldub, et
litklemise julgeoleku huvides peab autojuhi vaatevdli ulatuma 30 km
tunnikiirusega sditmisel vdhimalt 14 m kauguseni.

SGitmisel libedal teel on pidurdusteekond palju pikem kui kuival,
karedal teel. Naiteks libeda asfaldi puhul v6ib pidurdusteekond pike-

Reageerimisieekona,
5.0,

plps & Pldurgusteekond

I Pidurdusvahemaa i |

pia.

150
sen) iI&bisdidetav tee osa

Joonis 11. Pidurdusvahemaa koosneb reageenimisteekonnast ja pidurdustee-
» konnast.
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neda kuni 2509, vorreldes kuiva asfaltteega. Uldiselt on pidurda-
mine libedal teel ohtlik, kuna selle tagajdrjel voib kergesti tekkida
jouvankri kiilglibisemine. Libeda tee puhul on parimaks pidurdamis-
viisiks pidurdamine vaheldumisi mootoriga ja piduritega.

Alljargnevag tabelis on toodud pidurdusvahemaa pikkused kui-
val ja madrjal killustik-kruusateel 1-sekundilise reageerimiseaja
puhul.

Pidurdusvahemaa, kaasa arvatud reageerimisteekond, kuival ja
médrjal maanteel.

b Reageerimisteekond -+ pidurdusteekond — pidurdusvahemaa
L 1
’é % Reageerimis-|Liihim pidur-] Pidurdus- (Lihim pidur-| Pidurdus-
g 5 a teekond dusteekond | vahemaa | dusteekond | vahemaa
5= 1 sek. { kuiva tee- | kuiva tee- | mdrja tee- | mdrja. tee-
8=g viltel | pinna puhul pinna puhul pinna puhul pinna puhul
km/t. m | m m l m m
e
10 2,70 l 0,55 3,25 0,96 3,66
15 4,10 1,24 5,34 2,16 6,26
20 5,50 2,20 7,70 3,85 9,35
25 6,90 3,46 10,36 6,05 12,95
30 8,30 4,95 18,25 8,65 16,95
40 11,10 8,80 19,90 15,40 26,50
50 1380 | 1380 27,60 24,00 37,80
60 16,70 E 19,80 ‘ 36,50 \ 34,60 51,30
70 19,40 | 27,00 | 46,40 | 47,10 66,50
80 2290 - Lk A5 il SRAREL L RH60 83,80
90 24,90 i 44,50 | 69,40 [ 78,00 102,90

Vahemaa seisu ajal tuleb iiksikute jduvankrite vahel valida sda-
rane, mis voimaldaks takistuseta véljasditmise. Samaga tuleb arves-
tada ka ristteede iiletamisel, kui edasisdit on takistatud ja eesliikuv
litkklusvahend peatub.

3. Juhtide mdrguanded.

1. Liiklusvahendite juhid kasutavad liiklemisel teiste liiklus-
vahendite juhtide ja jalakdijate hoiatamiseks kolme liiki mdrgu-
andeid — helisignaali, valgussignaali ,stopp!” ja suunamdrguannet.

2. Jéuvankrid peavad olema varustatud hdstikuuldava, kuid mitte
kareda helisignaaliga. Esmaabi-, tuletdrje- ja miilitsa-operatiivautod
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voivad Riikliku Autoinspektsiooni loal olla varustatud peale tava-
liste veel sireen-tiiiipi helisignaalseadmetega, millede kasutamine
on lubatud ainult operatiiviilesannete tditmisel. Tuletorje autod
voivad olla varustatud ka signaalkelladega.

Pimedal ajal ja tiheda udu puhul on lubatav tarvitada helisignaali
asemel ka optilist signaali (esilaternatega), kuid nii, et see ei pimes-
taks vastuliikuvate liiklusvahendite juhte.

Juhid on kohustatud kasutama helisignaali ainult hoiatuseks
kokkupérke voi pealeséidu. ohu puhul. Helisignaali peab andma Iiihe-
nemisel teekddnakule mdgisel teel, piiratud ndhtavusega kohtades
ja tiheda udu puhul. Samuti tuleb helisignaali anda maal, maanteedel
eesliikujast mo6dasdidul. Helisignaali andmine muuks otstarbeks,
eriti jouvankri seisu puhul, (niit. soitjate valjakutseks, kiirema
edasisGidu vdimaluse saavutamiseks jms.) on keelatud. Igal juhul
tuleb helisignaali kasutada siis, kui teisiti (nditeks ettevaatliku s&i-
duga) ei saa valtida teiste liiklejate ohustamist.

Helisignaali andmine ei anna juhile ldbisGidu eesdigust, vilja
arvatud sireeni (kella) andmine, ega vabasta junti koigi ettevaatus-
abinbude tarvituselevétust kokkupdrke v5i pealesdidu véltimiseks.

Helisignaali m&&dukas, tagasihoidlik kasutamine on kiillalt tdhtis meie
linnades ja asulates liigse kédra valtimise kui ka liiklemise julgeoleku kind-
lustamise seisukohalt, Sagedane, asjatu signaali tarvitamine juurutab teis-
tesse liiklejaisse, eriti jalakaijaisse arusaamise, et jouvankrite juhid on
kohustatud neid igas olukorras hoiatama. Selletdttu muututakse liiklemisel
tihelepanematuks ja hooletuks. See asjaolu omakorda sunnib jduvankri-
juhte tihemini tarvitama helisignaali. Et sealjuures signaalitarvitamisega
pahatihti liia'datakse, on vdljaspool kahtlust. Peab pidama meeles: mida
eltevaatlikumalt jouvankrijuht soidab, seda harvem on tal vaja anda heli-

signaali.

Helisignaali tuleb anda aegsasti, eriti libeda tee puhul. Helisig-
naali andmisel peab juht eeldama vOimalust, et signaali ei kuulda
(ndit. vastupuhuva tuule, jalakiija ndrga kuulmise t5ttu jne.).

Helisignaali tuleb anda lithivilteliselt ja katkendiliselt, sest pikk,
pidev helisignaal v&ib katta méne teise juhi poolt samal ajal antud
signaali. Ka m&jub pikk, pidev signaal hiirivalt iimbruskonnale.

Signaalseadme riknemisel sdidu ajal v&ib liiklusvahendiga jatkata
teekonda kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise ilma helisignaali and-
miseta.

3. Tagasoitvate liiklusvahendite juhtide hoiatamiseks peab ees-
lilkuva ré6pmeta liiklusvahendi juht andma mirku enne litkumis-~
suuna muutmist, kiiruse vahendamist ja liiklusvahendi peatamist.
Maérguanne toimub suunanditajaga ja stopp-tulega vdi suunaniitajate
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Joonis 12. Juhi vaatevili ei tohi olla lihem kui antud olukorras vajalik
pidurdusvahemaa.

puudumisel ja stopp-tule rikkisoleku puhul kde valjasirutamisega voi
juhiruumi roolipoolse ukse avamisega.

Eeltdhendatud mérguanded kohustavad jdrelliikuvaid juhte erili-
sele ettevaatlikkusele.

Suunamuutmise mérquanne tuleb anda linnades ja asulais vihe-
malt 30 m kauguselt ja maal, maanteedel, vihemalt 50 m kauguselt
enne suunamuutmist.

Suuna niitamine on kohuslik k&igile réopmeta liiklusvahendite
juhtidele (ka hobusemeestele, kiarumeestele ja jalgrattureile) koigil
juhtudel, kui soovitakse oma esialgset lilkumise suunda muuta.
Tihendab, suunda tuleb ndidata mitte ainult podrdumisel teisele
sdiduteele, vaid ka sama sdidutee teisele poolele. On aga sdidutee
iildiselt suure kadnakuga, siis suuna naitamine ei ole kohuslik, kuigi
sdirase kaanaku tottu liiklusvahend muudab oma sdidusuunda.

Suuna niitamine on kohuslik poordel vasakule ja suunaga tagasi.
Poordel paremale ei ole autojuhil suuna nditamine kohuslik, kuigi
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seda on soovitav teha véimaluse korral (kui autol on mehaanilised
suunanditajad) sbiduteele astuvate jalakdijate hoiatamiseks. Mootor-
ratturilt, jalgratturilt ja hobuliiklusvahendi juhilt on ndutav suuna
nditamine nii vasakule kui paremale poéordumisel,

Suunanditamine peab olema jérelliikujale dratuntav, s. o. selgesti
ndhtav ja peab kestma kuni suunamuutmise alguseni, samuti peabh
see 10petatama Gigeaegselt, s. o. kohe parast suunamuutmise lopeta-
mist.

Karistatav on suuna néditamata jitmine, mittekiillaldane kui ka
hilinenud suunanditamine.

. 4. Liiklemisel pimedal ajal, kui vastusditva jouvankri juht ei va-

henda esilaterna tulesid kiillalt aegsasti, voib seda nduda esilater-
nate tu'ede mitmekordse iimberlilimisega. Selle mdrguande puhul
peab vastusGitva jouvankri juht viivitamata vdhendama oma jou-
vankri esilaternate tulesid.

4. Mobdaso6it eesliikujast.

1. Méodasoit eesliikuvast ré6pmeta liiklusvahendist peab toimu-
ma vasakult, sdidutee keskel v5i selle vasakpoolsel aarel liikuvast
irammist aga — paremalt.

Liiklemise eeskirjad késitlevad reegleid moodasdidu puhul eeslii-
kujast ainult neil juhtudel, kui mo6dasditja moddumisel sdidab oma
senisest sdidureast kdrvale.

Sisuliselt toimub mo6dasdit ka sel juhul, kui mooddasditja mosdu-
misel jadb oma endisele sGidurajale. Naiteks mitmerealise liikle-
mise puhul keskmisel sdidurajal asuv liiklusvahend vo6ib takistamata
edasi lilkkuda temale maéaadratud kiiruse piires, sGltumata sellest, kas
ta seejuures moodub temast paremal ja vasakul asuvaist liiklusva-
hendeist.

Mis puutub noudesse moédduda eesliikuvast roopmeta liiklusvahendist
vasakult, siis tuleb seda nduet tiita, kui vasakult méédumine on tegelikult
voimalik, Kui aga eesliikuja liigub tahtlikult vasakul teepoolel voi tee kes-
kel sddraselt, et moéddumine vasakult ei ole voimalik (nditeks jalgratturid
ia hobuliiklusvahendid maanteedel), siis ei ole mooduda soovija kohusta-
tud selle tottu jatma mooddasditmata, vaid vaib erandlikult méoduda ees-
litkklejast ka paremalt, kuid pidades silmas kdiki liikklemisjulgeoleku ndu-
deid. Risiteel peatunud jSuvankrist vsib ainult paremalt modda sdita.

Linnatdnavail ei tohi eesliikujast méédumiseks séiia iile sidutee
keskjoone, s. o. sbidutee vasakule poolele, kui on vastusditjaid.
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Joonis 13. Sddrasel moddasdidul voib tekkida avarii.

Maal, maanteedel, on lubatud sdita eesliikujast moodumiseks tee
keskele, kuid juht on kohustatud eelnevalt veenduma sddrase tegu-
viisi ohutuses.

9. Maal, maanteedel, peab juht enne eesliikujast méoédumist
andma helisignaali. Eesliikuva liiklusvahendi juht peab signaalile
vastama kinnituseks, et ta seda on kuulnud ja vdimaldama modda-
soitu.

Eesliikuja ei tohi kiiruse lisandamisega v6i monel muul viisil
méddasoitmist takistada.

Linnatdnavail eesliikujast méddasdidul ei ole helisignaali and-
mine kohuslik, kui juht on veendunud, et m66dasdit on ohutu.

TLE ei ndua, et eesliikuja peab tingimata oma sdidukiirust vihendama,
kiill aga peab ta hoiduma vdimalikult paremale teepoolele,

TLE ei nde ette voimalust pimedal ajal eesliikujast méédumisel kasu-

tada helisignaali asemel valgussignaale (esitulede vilgutamist), kuna sda-
rane teguviis voiks pohjustada vastusditjate pimestamist.

Kéikide liiklusvahendite juhid on kohustalud viivitamata andma
teed esmaabi-, tuletdrje- ja miilitsa operatiiv-jéuvankritele, kui need
annavad erihelisignaali (sireeniga voi kellaga).
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3. Moodasoit eesliikujast on lubatud ainult hea ndhtavuse puhul
ja eeldusel, et méodasdiduga ei segata ees- ja vastusGitjate liikle-
mist ning ei sunnita teisi liiklusvahendite juhte tegema jarske poor-
deid ega vdhendama litkumise kiirust.,

Ei v6i alata moodasditu liiga lahedalt eesliikujast, kuna mosda-
sditjale ei ole sel puhul tee kiillalt hasti nahtav. Moédasditu voib
alata alles parast seda, kui juht on veendunud, et mé6dumiseks vaja-
lik teeosa on tdiesti vaba. Kui eesliikuva jouvankri jarel kerkib .
tolmupilv, tuleb liikuda eriti ettevaatlikult ja mingil juhul ei tohi
soita. vasakule teepoolele, kuna tolmu tdttu ei nie modduja juht
voimalikku vastusbitjat, samuti kui vastusditja ei nde mooddassitjat,
mille tdttu nad véivad kokku pdrgata (joonis 13).

Mo6duv jouvanker ei tohi parast moddumist otsekohe pésrduda
moddasdidetud liiklusvahendi ette, kuna sellejuures vdib moéoda-
sbidetav jouvanker sGita moddasditjale tagant peale v3i mooda-
sbitva jOuvankri tagumine poritiib v&ib riivata moéddasdidetava
jouvankri eestiiba vdi eeslaternat.

Mé6dumine on lubatav seal, kus tee laius ja tee seisukord seda
voimaldab. Juht peab mé6dumisel tdhele panema ka tee vdimalikku
ebakohast ja halba seisukorda (mérg, jadtunud, lumine, aukline jne.).

4. Méddumine eesliikujast on keelatud:

a) lubatud maksimaalsete v6i vidhendatud kiirusnormide iileta-
" misega, maal maanteedel, séiduautodel ja mootorratastel aga tile
60-km tunnikiirusega;

b) jalakdijate radadel ja iilekdigukohtades, kéikide hoiatusmdr-
kide ja mdrkide ,Mé6dasdit keelatud® ja ,Ettevaatust, — jalakdi-
jad!* méjupiirkonnas;

c) kéikidel juhtudel, kui liikumise kiirus on TLE-ga piiratud
15 ja 5 km tunnikiirusega;

d) kui eesliikuva liiklusvahendi juht annab mdérku suunamuufmi-
seks voOi stopp-signaali, hetkeni, millal liiklusvahendi edaspidine
suund on selgesti eraldatav; 3

e) kahekordne mdédédaséit vdljumisega omast séidureast (joo-
nis 14);

f) ristteedel, eesliikuva liiklusvahendi peatumise puhul, véljumi-
sega omast sdidureast (s. 0. vasakult poolt).

Liiklemise eeskirjadest jareldub, et peale eespool loetletud juh-
tude on moédumine eesliikujast keelatud ka: ristteedel, kurvidel,
sildadel ja sildade all, kohtades, kus eesolev teeosa on varjatud, ja
kui mé6dumise eel on vastu tulemas méni teine liiklysvahend.
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Joonis 14. Keelatud on eesliikujast moédda sdita ajal, mil eesliikuja oma-
korda méo6da soidab (kahekordne moodasdit).

Mééduja peab tahele panema, et sel ajal, kui tema m66duda soo-
vib, mitte mdni teine kiiremini liikuv litkklusvahend omakorda ei
kavatse temast mooduda.

Eesliikujast méddasdidu tee pikkuse mddramine.

Eesliikuvast liiklusvahendist moddasdidu tee pikkus koosneb kolmest

osast:

1) kdrvalesoidu tee, s. 0.teeosa, mille peab ldbi sGitma méoda-
sditva jouvankriga, et selle juht saaks vajaliku vaba vaatevélja
méodasdidetava liiklusvabendi korvalt ette;

2) kdrvutisdidu tee —teeosa, mille moo6dasditev jouvanker soi-
dab parallee'selt méodasdidetava liiklusvahendiga ja

3) ettesdidu tee, — teeosa, mille méodasditev jouvanker soidab
1abi parast moddumist méddasdidetud liiklusvahendi ette oma soidu-
teele pé66rdumiseks.

Korvalesoidu ja ettesdidu teed on molemad ihepikkused ja nende pik-

kus sdllub moddassitva jouvankri kiirusest.

Jirgnevas tabelis 1 on antud kérvalesdidu ja ettesdidu tee keskmised

pikkused mitmesuguste kiiruste juures.
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Tabel 1.

Moodasoitva jouvankri Korvaleséidu voi ette-
kiirus tunnis. soidu tee pikkus.
30 km 10 m
40 o 3 155
S0 ., 20 ,
60 25 ¢

Mododasoidu tee pikkus sdltub mélema liiklusvahendi kiiruste vahekor-
rast ja liiklusvahendite pikkusest. Tabelis 2 on antud eesliikuvast liiklus-
vahendist 1 meetri vorra ettejdudmiseks vajalik moddassidu tee pikkus
meetrites. Selle tabeli abil saame arvutada méo6dasdiduks vajaliku tee
pikkuse.

1 meetri vorra cliejoudmiseks vajalik moddasdidu tee pikkus.

Tabel 2.
Moodasoitva Mobodasodidetava liiklusvahendi kiirus km/t.
jﬁuvankri ‘ ’ | | i
kiirus | el ! :
iy 15 : 20 ’ 25 ‘ 30 | 35 40 % 45 I 50 55
1 Fresieg 1)
20 4,00 ‘ | | S
25 2,50 | 5,00 ! | ! | [»
30 2,00 | 3,00 { 6,00 | | -
35 1,751 2,30 | 3,50 | 7,00 { |
40 1,60 | 2,00 2,70 | 4,00 | 8,00 | ! {
45 1,50 1,80 | 230 | 3,00 | 450 | 9,00 , {
50 1,40 1,66 2,00 ‘ 2,50 | 3,30 | 5,00 {10,00 l !
53 1,37 1,56 1,80 | 220 | 275 | 3,60 | 550 |11,00 ‘
60 1,32/ ]:1,50] 170 | 2,00 | 2,40 | 3,00 | 4,00 | 6,00 | 12,00

Naide: 50 km tunnikiirusega sditvast autost A kavatseb modduda
auto B kiirusega 60 km/t. A pikkus on 4 m ja B pikkus 6 m. Kui pikk on
moodumiseks vajalik moédasdidu tee?

Tabelist 1 leiame, et

korvalesoitnteg, pilkus Ome Ficiv, - 0 U L e R (028 m,
ettesoidu tee pikkus on AR ST TR IR T L
mdlema auto pikkus kokku on . . . 4 . . . ., . . . 10m,

Kokku peab auto B ette joudma . . . 60 m.

4 Edasi »lei—ame tabelist 2, et auto B peab autost A 1 meetri vorra etle
Joudmiseks idbi séitma 6 m. Jarelikult selleks, et autost A méoduda, s. t.,
et autost A 60 meetri vdrra ette jouda, peab auto B labi sditma

60 X 6 m — 360 m.

i Seega on antud juhul méddassidu tee pikkus 360 m, mille ulatuses peab
sbidutee olema vaba ja moodasditjale hasti ndhtav, ;
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Joonis 15. Trammiteele sbitmine on lubatud 15 m kaugusel eesliikuvast
trammist.

5. Soitmine trammiteedel.

1. Roopmeta liiklusvahenditega trammiteedel ja Idhemal kui 1 m
ddrmisest trammiréopmest soitmine on péhimétteliselt keelatud.

Erandina on-trammiteedel ja lahemal kui 1 m &armisest trammi-
roopmest séitmine lubatav 15 meetri kaugusel eesliikuvast ja 90
meetri kaugusel jdrelliikuvast trammist jargmistel juhtudel:-

a) kui sbidutee laius the liiklussuuna jaoks on viiksem kul
3 meelrit,

b) eesliikuvast vdi -seisvast liiklusvahendist mododumisel, kui
soidutee laius iihe liiklussuuna jaoks on vdiksem kui 6 meelrit,
kusjuures trammiteel viibimise aega tuleb vahendada miinimumini
(joonis 15).

2) Trammitee tiletamine on lubalav milte Iéhemalt kui 90 meetri
kauguselt paremalt ja vasakul! lihenevast trammist (joonis 16), kauge-
nevasi trammist aga kauguselt, mis voimaldab vastusoéitvate liiklus-
vahendite ndgemist (joonis 17).
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Joonis 16. Trammitee iletamine on lubatav mitte l&hemalt kui 90 m
kauguselt lihenevast trammist.

3. Pimedal ajal valgustamata tanaval rikke tdttu trammiteele
seismajddmisel on liiklusvahendi juht kohustatud vétma tarvitusele
abindud teiste liiklusvahendite hoiatamiseks.

6. M66dasbit trammi peatuskohtadest.

1. Ldhenemisel trammi peatumise ajal peatuskohale, sbitjate
peale- ja mahamineku puhul, kus puudub ooteplatvorm v&i kus
soidutee laius on vdiksem kui 6 meetrit, on réopmeta liiklusvahendi
juht kohustatud peatuma 3 meetri kaugusel viimasest trammivagu-
nist (joonis 18). Kui trammi peatumise hetkeks liiklusvahend on
joudnud kohakuti trammi vaguniga, siis tuleb liiklusvahend peatada
nii, et ei oleks takistatud reisijate peale- ja mahaminek v&i jatkata
litkumist kiirusega kuni 5 km tunnis ja eriti ettevaatlikult.

Liikumist jdtkata vdib alles parast trammi uuesti liilkuma hak-
kamist. Kui tramm on sunnitud peatuma jaima (nait. tehnilise
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Joonis. 17. Trammitee iiletamine kaugeneva trammi tagant on lubatav
kauguselt, mis vdimaldab vastusditvate liiklusvahendite ndgemise.

-

rikke tdttu), voib trammist médduda pérast reisijate peale- ja maha-
minekut.

Noue, et tuleb peatuda mitte ldhemal kui 3 meetri kaugusel vii-
masest trammivagunist, on ette ndhtud selleks, et vajaduse korral
saaksid operatiivautod peatuvast trammist takistamata moéduda.

2. Kui trammi peatuskohas on ooteplatvorm voéi kui seal vaba
soidutee laius tliletab 6 meetrit, samuti trammi juhuslikul peatumisel
peatuskohast eemal reisijate peale- ja mahamineku ajal, on médda-
s0it peatuvast trammist lubatav kiirusega kuni 5 km tunnis.

Kuigi eeltdhendatud juhul on lubatud m66dassit trammi peatuskohast
kuni 5 km tunnikiirusega, ei vabasta see juhti neil juhtudel veel erilisest
ettevaatlikkusest, kuna alati on vdéimalik, et inimesed rutates trammile ei
ole ise kiillalt ettevaatlikud., Ka siin vdib seega peatumine osutuda vaja-
likuks.

Kui peatuskohas trammi ei ole, siis peab liiklusvahendi juht m66-

dasdidul kiirust niivérd vdhendama, et see tagab ohutu liiklemise.
Keelatud on mddda sdita trammist lahemal kui 60 m tema peatus-
kohast,
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Joonis 18. Trammi peatumisel peatuskohas, kus puudub ootep’atvorm, v&i

kus soidutee on kitsam kui 6 m, on ro6pmeta liiklusvahendite juhid kohus-

tatud peatuma 3 meetri kaugusel viimasest trammivagunist, et voimaldada
takistamata mooda soita operatiividuvankreil.

3. Tuletdrje, esmaabi, tehnilise abi ja miilitsa operatiivautod
voivad peatumata modda sdita peatuvaist trammidest kiirusega, mis
tagab ohutu liiklemise. 3

7. Liikumine teekddnakuil.

1. Lahenemisel teekddnakuile peavad jéduvankrijuhid vdahendama
liikkumise kiirust aegsasti niivord, et on tagatud liiklusjulgeolek ja
et vajaduse korral saaks viivitamatult peatuda. Seejuures tuleb pidada
meeles, et vajaduse korral tuleb pidurdada enne kddnakul. mitte aga
kddnakul, kuna viimasel juhul véib tekkida liiklusvahendi kiilglibi-
semine (joonis 19).
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Joonis 19. Pidurdamisel teekddnakul vdib tekkida ohtlik kiilglibisemine.

Soitmisel teekddnakuil ja kurvidel tuleb pidada meeles, et iga
litkuv keha piitiab séilitada oma liikkumise olukorda, s. o. oma liiku-
mise kiirust ja litkkumise suunda. PShjust, mis seda tungi tekitab,
nimetatakse keha inertsiks. Kiireneva liikumise puhul mg&jub inerts
vastupidi liikkumise suunale, takistades keha liikumise kiirenemist.
Aeglustuva liikumise puhul (pidurdamisel) mdjub inerts iihesuuna-
liselt liikumise suunaga, mdjub seega kiirendavalt voi, teiste sOna-
dega, — takistab aeglustamist. Inertsi mdju on seega alati vasiu-
pidire keha liikumise olukorrale ja selle tottu nimetatakse inertsi ka
inertstakistuseks. ?

Soitmisel teekddnakul muudab jouvanker pidevalt oma liikumise
suunda, s. o. jouvankrit podrava jou mojul liigub jouvanker kdver-
joonf pidi. Sellele suuna muutmisele mojub vastu jéuvankri inerts,
mis takistab liikumise suuna muutmist, takistab jouvankri liilkumist
koverjoont pidi, juhtides jouvamkrit koverjoonest vdlja. On inertsi
moju suurem kui jouvankrit poorav joud, siis tekib kiilglibisemine
ja jouvanker libiseb vdi paiskub teekdverast valja. Seejuures naib,
nagu kisuks mingi ndhtamatu joud jouvankri teekdvera vélisddre
poole, mispédrast sddrastel juhtudel nimetatakse inertstakistust tsent-

4 Tinavliiklemise Spik jSuvankrijuhile 49



Joonis 19-a (vasakul). Autole moju- S
t vad joud otseliikumisel. P — moo- ~
tori tdukejoud, F — inertsjOud, mis
mdjub Kiireneval liikumisel vastupidi
liikumise suunale ja aeglustuval Ilii-

kumisel samas suunas liikumise suu- | /'

o o s — -
-—p — —

nale, R — resultantjoud, mis vOrdub
P vastassuunaliste jOudude puhul nende
joudude vahega ja mOjub suurema

jOu suunas. Samasuunaliste joudude

R puhul vOrdub resultantjoud nende - -
joudude summaga ja on sama- F

suunaline.
Joonis 19-b (paremal). Autole moju- I ?
F I vad joud p6ordel. P — mootori tOu- i I

kejoud, F — inertsjdud (tsentrifu- | .
{  gaaljdud), mis takistab jbuvankri lii- | /
' kumise suuna muutmist, puatdes juh-

tida jOuvankrit teekOverast vilja,

R — resultantjoud, mille mOju on

suunatud joudude P ja F vahelt ja

mis leitakse joudude P ja F liitmi-

sel joudude parallelogrammi abil.

rifugaaljéuks. Tsentrifugaaljou mdju on seda suurem, mida suurem
on sOidukiirus, mida libedam on sdidutee ja mida jirsum on tee-
kdver (kurv). Iga teekatte ja selle seisukorra puhul on teatav kindel
kiirusemddr, mille juures algab kiilglibisemine. Seda kiirust nime-
tatakse kriililiseks kiiruseks. Jouvankri juht peab teekdveral sdit-
misel valima kiiruse, mis on vaiksem kui kriitiline kiirus, et alal
hoida sdidumugavust ja ohutust. Kriitiline kiirus avaldub valemiga:
VE = }/ ger ehk ligikaudu V=7 10¢r,
kus V ¥ — kriitiline kiirus m'sek..

g — vaba langemise kiirendus = 9,81 m/sek?,
# — haardumistegur,
r — teekdvera (kurvi) raadius meetrites.

Kriijtilised kiirused kurvidel mitmesuguste teeseisukordade puhul
on toodud juuresolevas tabelis (km/t.).

. Eriti ettevaatlikult tuleb liikuda teekddnakuil libeda tee ja kal-
lakute puhul. Liikumine teek&anakuil mégisel teel on veelgi rasken-
datum, kuna juht ei nde siin varjatud k&anaku tottu kiillalt aegsasti
voimalikke vastusditjaid. Koige eeltoodu pérast on teekddnakuil
keelatud moodasoit eeslitkujast, peatumine ja tagurpidi sdit. Lahe-
nemisel varjatud teekddnakule tuleb anda helisignaali.

3. Soitmisel teekddnakuil tuleb hoiduda vdimalikult paremale
teeservale.
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i Soidutee seisukord
Kurvi Va i
raadius ]%ga Libe Mairg | Harilik | Hea tee Parim tee
meetrites | o % 1 |p=02 |p=03 |p=04 |£=05 | k=06
10 2 e 16,0 19,6 22,7 25,2 27,7
20 16,9 23, F TP 319 35,6 39,0
30 19,6 253 338 39,0 43,7 477
40 22,7 319 39,0 45,0 50,4 553
50 L 35,6 43,7 50,4 56,3 61,7
60 27 .7 39,0 47,7 55,3 61,7 67,7
70 29,9 42,3 51,7 59,4 66,8 731
80 31.9 45,0 503 63,7 71,3 78,1
90 33,8 47,7 58,5 67,7 75,6 82,8
100 35,6 50,4 61,7 71,3 79,9 87,3

Taiesti lubamatu on sdita teekdanaku vasakpoolsel serval (n. 6.
kurvi ,l8igata”), kuna sellega tekib kokkupdike cht vastusditjaga
erili varjatud teekdanakuil (joonis 20).

8. Viravaist sisse- ja
vidljasoit.

1. Véravaist sisse- ja vdljasoi-
du kord ei ole liiklemise eeskirja-
i dega tiksikasjaliselt kindlaks maa-
ratud. Juhindudes liiklemise ees-
kirjade pohireegleist, et liiklemi-
sel tuleb kdituda sdaraselt, et ei
tekiks ohtu ega takistataks otse-
suunas liiklejaid, tuleb liiklusva-
hendi juhil igal tksikjuhul valida
antud olukorrale sobivaim tegu-
mood.

2. Varavaist sissesdidul ei tohi
nii edasi- kui ka tagasiliikumise
kiirus iletada 5 km tunnis. Sama
kiirusega on lubatud liigelda ka
oues.

3. Viéravaist véaljasoidul tuleb

Joonis. 20. Séites teekddnakul tuleb ;
hoiduda parempoolsele teeservale. liikuda kuni 5 km tunnikiirusega.
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Enne véljasditu tuleb peatuda ja lilkumist voib jatkata alles péarast
seda, kui juht on veendunud, et sdidutee on vaba. Liiklusjulgeolekn
huvides tuleb védravaist valja sdita voimalikult edasikdiguga.

Erandjuhtudel, kui timberpéérdumine dues on véimatu, voib vilja
sOita tagurpidikaiguga, kuid juht on kohustatud kas isiklikult vo&i
kellegi teise isiku kaasabil veenduma, et sGidutee on vaba.

4. Tanavail, kus vastavate liiklusmérkidega on keelatud poore
vasakule, on lubatud véaravaist sisse- ja valjasGit ainult poordega
paremale, et valtida liikumist vastu suunda.

9. Liiklusvahendiie peatumine.

1. Peatumiseks nimetatakse liiklusvahendi seisma jdtmist liithe-
maks ajaks, kestusega kuni 5 minutit.

2. Peatumisi on kaht liiki — sundpeatus ja kavatsetud peatus.
Sundpeatusega on tegemist sddrastel juhtudel, kui liiklusvahendi
juht on kohustatud v&i sunnitud peatama oma liiklusvahendi, ndi-
teks avarii puhul, kokkuporke voi pealesdidu valtimiseks, teistele
liiklusvahenditele 1labisGidu vOimaldamiseks, tehnilise rikke tottu
jms. Kavatsetud peatusega on tegemist sddrastel juhtudel, kui liik-
lusvahendi juht peatab oma liiklusvahendi ettekavatsetult, naiteks
koorma peale- ja mahalaadimiseks, liiklusvahendi tehnilise seisu-
korra kindlakstegemiseks vo6i selle remontimiseks jms.

3. Liikklusvahendite kavatsetud peatamine ei tohi takistada litk-
lemist. Peatumisel tuleb ré6pmeta liiklusvahendid seisma jdatta piki
sdidutee ddrt tdiesti vastu kénniteed, liiklussuunas ja ainult tihes
reas, ning nii, et liijklusvahendi osad ei ulatuks konniteele; maal,
maanteel, tuleb peatuda teepeenral.

Kuna peatumine on lubatud ainult liiklussuunas, siis juhul, kui
on vaja peatuda kahesuunalise liiklusega tdnaval sGidutee vasakul
poolel, tuleb juhil sBita algul sihtkohast mooda, selle jarel scori-
tada podre tagasmuunas ja sbita (nttid juba liiklussuunas) siht-
kohale. p

Uhesuunalise ‘lukiusega. ténavail tuleb sbita vasakule teepoo-
lele ilma umbetrpdordumlseta, kuid suunanditamine sellejuures on
kohuslik.

Liiklusvahendi seismajaamisel tehnilise rikke t6ttu tuleb see ase-
tada sdidutee darde, nii et see ei sega liiklemist.
4. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhid on kohustatud peatuma
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reisijate peale- ja mahaminekuks ainult selleks madratud peatus-
kohtades, kus on vastav mark ,Peatus®.

5. Liiklusvahendite peatumisel on keelatud peale minna ja maha
tulla liiklusvahendi vasakult, s. 0. séiduteepoolselt kiiljelt.

6. Liiklusvahendite kavatsetud peatumine on keelatud:

a) ristteel ja lihemal kui 15 meetrit risttee nurgast (valja arvatud
labisdidu ootel, kuna sel juhul on tegemist sundpeatusega);

b) teekddnakuil;

c) jalakdijate radadel;

d) sildadel ja sildade (viaduktide) all;

e) teeosadel, kus ndhtavus on piiratud;

f) Gue sissesditude ja vdravate ees;

g) trammi, trollibuse ja autobuse peatuskohtadel;

h) ldhemal kui 15 meetrit raudtee-iileséidukohast;

i) ldhemal kui 1 m ddrmisest trammiréépmest;

j) kohtades, kus on vdlja pandud peatumise keelu mdrgid.

10. Liiklusvahendite parkimine.

1. Parkimiseks nimelatakse liiklusvahendi seisma jdtmist pike-
maks ajaks, kestusega iile 5 minuti. Parkimiseks loetakse ka sddra-
sed peatumised, kus juht lahkub liiklusvahendi juurest.

2. Liiklusvahendite parkimine on lubatud ainult nendel teedel,
tdnavail ja valjakuil, kus séidutee laius voimaldab liikuda vdhemalt
kuhes séidureas ja kohtades, kus on pandud viélja méark ,Parkimise
koht”.

Liiklusvahendeid voib parkida iiksteise vastas ainult sel juhul,
kui nende vahele jddb vihemalt 6 meetri laiuselt vaba tee.

Séiduteel voib parkida ainult iihes reas, liiklemise suunas, konni-
lee ddres.

Valjakuil ja eriti parkimiseks maddratud kohtades on lubatud pai-
gutada liiklusvahendid ka risti v6i nurgeti kdnniteega, kuid nii, et
iga liiklusvahend pddseb parkimiskohast vabalt valja.

Parkimisel ametlikus parkimise kohas, kus on iles seatud osutav
madrk ,Parkimise koht”, ei ole noutav liiklusvahendite valgustamine
oma valgusfusseadmetega.

3. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhid on kohustatud 1dpp-
peatustes liiklusvahendid paigutama tépselt madratud korras ja nii,
et need ei segaks teiste liiklusvahendite ja jalakdijate liiklemist.
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4, Auto parkimisel peab juht kdsipiduri kindlalt pidurdamise
seisundisse panema.

Joéuvankrist !ahkumisel peab juht mootori seiskama, éra volma
siitite- voi kdivitusseadme votme ja kindlustama vajaliku jirelevalve.
Asutistele ja ettevotteile kuuluvate autode jarelevalve tuleb kind-
lustada isikuliselt, s. t. autojuhi v6i tema poolt mdéadratud isiku
kaudu. Isiklikkude autode suhtes loetakse jarelevalve kindlustatuks,
kui auto uksed on lukustatud.

5. Hobuliiklusvahendite ja hobuste parkimisel on keelatud neid
jatta valveta voi kinni sidumata.

6. Pargitava liiklusvahendi osad ei tohi ulatuda konniteele. .

7. Seisva liiklusvahendiga v6ib alata liikumist ainult siis, kui see
ei takista iagant poolt tulevaid liiklusvahendeid.

8. Liiklusvahendite parkimine on keelatud:

a) Idhemal kui 15 meetrit risttee nurgast, bensiinijaamast, trammi,
trollibuse ja autobuse peatuskohast ning raudtee-iileséidukohast;

b) teedel ja tdnavail, kus séidutee laius vdimaldab liikuda
ainult iihes séidureas;

c) kohtades, kus on keelatud peatumine, s. o. teekddnakuil, jala-
kidijate tilekdigu radadel, sildadel ja sildade all, teeosadel, kus nih-
tavus on piiratud, Gue sissesditude ning viravate ees ja kohtades,
kus on peatumise keelu margid;

d) kohtades, kus on vilja pandud parkimise keelu mdrgid.

9. Tuletdrje, esmaabi, tehnilise abi ja miilitsa autod vdivad ope-
ratiiviilesannete tditmisel peatuda ja parkida kohtades, kus on vilja
pandud peatumise v5i parkimise keelu mérgid.

V peatikk.

LIIKLEMINE RISTTEEDEL,

1. Liiklusvah_ehﬁite iimberrivistumine ristteele lihenemisel.

1. Kuna mitm", ealise liiklemise puhul jduvankrid liiguvad s&i-
duradadel vastavalt liiklusvahendi liigile, s6ltuvalt nende liikumise
kiirusest (vt. ptk. IT p. 4), on jduvankrijuhid kohustatud ristteele
ldhenemisel nn. timberrivistumise korras asuma sdidurajale, mis vas-
tab nende edasise liikumise suunale, ja nimelt:
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Joonis 21. Jouvankrite imberrivistumine kolmerealisel liiklemisel.

a) kaherealise liiklemise puhul asuvad paremale pdodrdujad esi-
mesele soidurajale, arvates konniteest, ning otsesuunas ja vasakule
soitjad — teisele sGidurajale;

b) kolme- vdi neljarealise liiklemise puhul asuvad paremale
poordujad esimesele sdidurajale, arvates konniteest, vasakule p6or-
dujad — &adrmisele vasakule sOidurajale ja otsesuunas soéitjad —
keskmisele s6idurajale voi keskmistele sGiduradadele;

¢) kui poore vasakule on ristteel keelatud ja on lubatud ristteele
jdrgnevas tdnavas, siis asuvad &drmisele vasakule sGidurajale otse-
suunas sditjad kui ka need, kes kavatsevad vasakule poorduda rist-
teele jargnevas tédnavas;

d) kui psore paremale on ristteel keelatud v6i on see vdimata
(T-kujulisel ristteel), siis asuvad darmisele parempoolsele sdidura-
jale otsesuunas goitjad.

2. Umberrivistumine vastavale séidurajale peab toimuma mitie
ldhemal kui 15 meetrit ja mitte kaugemal kui 50 meetrit ristlee ai-
gusest, pidades seejuures silmas koiki ohutu liiklemise eeskirju,
eriti suunanditamise vajadust (joonis 21).
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Umberrivistumine on vajalik selleks, et risttee tletamisel valtida
litklusvahendite kulgemisteekondade ristumist ténavamurkadel ja
selle tagajdrjel tekkida voivaid liiklemishdireid ja avariisid.

3. Juhid, kes ei ole Gigeaegselt asunud sdidurajale, mis vastab
kavatsetud sdidusuunale, on kohustatud liikumist jatkama selles
suunas, mis vastab selle]e sGidurajale, kus nad asuvad.

Hobuliiklusvahendid, jalgrattad, kasikdrud iimber ei rivistu, vaid
jéavad ka risttee iiletamisel &drmisele parempoolsele sdidurajale.

2. Reguleeritud liiklusega ristieede iiletamine.

1. L&henemisel reguleeritud liiklusega risttecle m#rguande ajal,
mis liiklemise suleb, peavad juhid liiklusvakendi peatama 'stopp-
joone taga. ‘

2. Kui stopp-joon puudub, kuid sGiduteel on tdhistatud jalakéai-
jate tilekdigurada, siis peavad juhid peatama liiklusvahendi 2 meetri
kaugusel jalakdijate dlekdigurajast. Kus puudub ka eriti tahistatud’
jalakdijate tlekdigurada. seal peatuvad liiklusvahendid 2 meetn
kaugusel risttee nurgast.

3. Reguleeritud liiklusega ristteede iiletamine peab toimuma
tdielikus vastavuses valgusfoori mdérkiulede ja militsionddri-regu-
leerija mdrguannete tihendusele. Pdorete sooritamisel tuleb peale
selle tdhele panna kdiki poorete kohta kehtivaid reegleid (vt. kédes-
oleva peatiiki 3. ja 4. osa).

4. Tuletdrje, esmaabi ja miilitsa operatiivjouvankrid véivad
operatiiviilesannete iditmisel tiletada ristteed séltumata valgusfoori
wmdrktuledest (kusjuures sireeniga signaali andmine on kohuslik) —
kui on olemas vaba sdiduteed, kiirusega, mis tagab ohutu liiklemise.

5. Valgusfoori mitteto6tamisel voi militsionddri-reguleerija aju-
tisel puudumise] toimub risttee tiletamine, nagu see on ette nahtud
reguleerimata ristteedel.

3. Reguleerimata liiklusega ristteede iiletamine.

1. Ldhenemisel ristteele, kus liiklust ei reguleerita, on liiklus-
vahendite juhid kohusiatud:

a) asuma séidurajale vastavalt séidutee laiusele ja edasisele
liikumissuunale, samuti kui reguleeritud liiklusega risttee puhul,
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Joonis 22. Uheliigiliste tdnavatega ristteel iiheliigiliste liiklusvahendite
puhul on ldbisdidu eesdigus paremalt poolt tuleval liiklusvahendil.

b) andma eesdiguse ldbisbiduks liiklusvahendeile, mis liiguvad
peatdinavail ja -teedel.

Miarkus. Peatdnavaiks loetakse ténavad, kus on trammi-, trollibuse-
vdi autobuseliiklus voi mis on sddrasteks mddratud kohalike TSN tditev-
komiteede poolt. Viimasel juhul on peatdnavale véljasdidu ette, s. 0. kor-
valtdnavale, iiles seatud mark ,Piiratud kiirus 5 km."

Litklusvahendite juhid, kes sdidavad korvaltinavailt peatdna-
vaile, peavad vdhendama liikumise kiirust 5-le km-le tunnis ja jat-
kama liikumist, kui on veendutud, et 1dbisdit on ohutu,

¢) andma eesdiguse libiséiduks liiklusvahendeile, mis liiguvad
mdkke v6i mdest allo, kui teed on tiheliigilised,

d) liikumissuuna mistahes muutmisel (pdéretel, sditmisel tihelt
sbidurajalt teisele), andma eesdiguse libisoiduks otsesditvaile liik-
lusvahendeile, — nii vastusditvaile kui ka tagant ldhenevaile (ndit.
tramunile).

2. Reguleerimata liiklusega tiheliigiliste tdnavate (teede) ristu-
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:miskohale liiklusvahendite iiheaegsel I¢henemisel kahest voi rohke-
mast kiiljest toimub risttee tiletamine jdrgmises jdrjekorras:

a) trammid, b) trollibused, c) autobused, d) soiduautod, e) pikap-
titipi autod, f) mootorrattad, ¢g) veoautod, h) muud mehaa-
nilised liiklusvahendid raudrehvidel ja -veolintidel, i) hobuliiklus-
vahendid, k) jalgrattad ja 1) kasikarud. i

Pikap-tiilipi autoks nimetatakse 0,5 t kandejduga segaveoautot, mis
on mddratud nii kauba kui ka inimeste veoks. Pikap-tiilipi autode hulka
arvatakse ka kuni 1-ionnise kandejouga kinnised kaubaveoautod.

Mingi liiklusvahendi ristieest ldbisdidul antud suunas on luba-
tud samaaegselt koigi teiste liiklusvahendite liikumine vastassuunas.

3. Uheliigiliste liiklusvahendite iiheaegsel Idhenemisel kahelt
poolt iiheliigiliste tdnavate (teede) ristumiskohale on ldbiséidu ees-
Gigus paremalt tuleval liiklusvahendil (juhi poolt arvates) (joonis 22)
ning irammidest — trammil, millel on suurem liininumber.

Eeltdhendatud r66pmeta liiklusvahendite 1dbisdidu jarjekord on tingitud
sellest, et ristteed iitheaegselt paremalt ja vasakuit iiletavaist liiklusvahen-

deist on paremalt poolt tuleval ldbida lithem teekond nende v&imaliku
kohtumispunktini, kui vasakult tuleval.

Uheliigiliste liiklusvahendite tiheaegsel ldhenemisel kolmelt poolt
tiheliigiliste ldnavate (teede) ristumiskohale on libiséidu eesoigus
paremali tuleval liiklusvahendil ja liheaegselt vastassuunas liikuval
liiklusvahendil (joomis 23).

5. Tuletorje, esma-
abi, miilitsa operatiiv-
jouvankrid ja séjavde
autokolonnid  véivad
tiletada reguleerimata
liiklusega ristteed vdl-
jaspool igasugust jir-
jekorda.

Lahenemisel risttee-
le on eeltdhendatud
operatiiv-jouvankrite
juhid kohustatud:

a) andma eri-heli-
signaali (sireeniga),
gﬁo:lisﬁﬁ&‘.FJl.lﬁlitigiltiﬂste li%{lusva}h&nd‘ite léhle.:.xl;(.a- b) vdahendama lii-
s5idu_eesoigus paremalt poolt tuleval lijklus. <umise Kiirust niivord,
vahendil ja samaaegselt vastassuunas liikuval €t see tagab ohutu liik-

liiklusvahendil. lemise.
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Markus 1, Tuletdrje, esmaabi ja miilitsa jouvankrid vdivad ope-
ratiiviilesannete taitmisel ldbi sdita tdnavaist, kus vastavate liiklusmdrki-
dega on labiséit liiklusvahendeile keelatud, vilja arvatud vastassuunaline
labisdit tanavail, kus on ihesuunaline liiklemine.

Mirkus 2. Sairased ristteed, kus valgusfoor nditab vilkuvat
kollast marktuld (vt. valgusfoori marktulede tdhendus ptk. VI—10),
loetakse reguleerimata liiklusega ristteedeks.

4, Poore paremale.

1. Poore paremale réépmetia liiklusvahenditega toimub reguiee-
ritud liiklusega ristteel valgusfoori rohelise ja punase mdrktule ning
militsionddri-requleerija vastava mdrguande puhul. Peale selle on
péoére paremale lubatud kollase mérktule puhul tdnavail, kus tram-
miliinid kulgevad sdidutee keskel, iiheaegselt samas suunas pare-
male poorduva trammiga vOi vastassuunas vasakule poorduva tram-
miga (n.6. trammi kaitse all).

2. Pordel paremale on liiklusvahendite juhid kohustatud, soltu-
mata sellest, kas on reguleeritud v&i reguleerimata liiklusega
risttee:

a) andma mdrku pSordeks (autode puhul, millel rool asub vasa-
kul ja suunanditaja puudub, ei ole suunanditamine paremale poor-
deks kohuslik),

b) vihendama liikumise kiirust,

¢) asuma ddrmisele parempoolsele sbidureale,

d) liikuma timber nurga kiirusega kuni 5 km tunnis, takistamata
seejuures otsesuunas liikuvaid liiklusvahendeid ja ohustamata tana-
vat iiletavaid jalakdijaid.

3. Posrdel paremale on rédpmeta liiklusvahendite juhtidel kee-
latug modduda vasakult poolt liiklusvahendeist, mis on joudnud -
risttee algusse selle iiletamiseks.

4, Tramm teeb poorde paremale valgusfoori kollase mdrktule ja
militsionddri-reguleerija vastava méarguande puhul, sbites ristteele
pirast selle vabastamist teistest liikklusvahendeist.

Seda eeskirja tuleb mdista nii, et pooret sooritava trammi puhul
tarvitatakse valgusfooris nn. kombineeritud méarktulesid, millega pa-
remale poorduva trammi vasakult poolt ldhenevaile liiklusvahen-
deile suletakse punase mirktulega edasisdit (ristteele véljasgit).
Jarelikult valgusfoori iilemineva maérktule puhul (kui valgusfoori
igas kiiljes on kollane marktuli), samuti sellele vastava militsiondari-
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reguleerija mdrguande puhul (iilestdstetud parema kdege) #ramma
pboret paremale ei soorita, kuna nende méarguannete ajal toimub
risttee vabastamine teistest Hiklusvahendeist.

5. Podre vasakule ja tagasisuunas.

t. Péére vasakule ja tagasisuunas (s. o. 180° toimub regulee-
ritud liiklusega ristteel valgusfoori rohelise mdrkiule voi militsio-
nddri-reguleerija vastava mérguande puhul.

2. Podrdel vasakule ja tagasisuunas on ré6pmeta litklusvahendite
juhid kohustatud:

a) andma mdrku péérdeks,

b) vdhendama liikumise kiirust,

€) asuma ddrmisele vasakpoolsele séidureale (vilja arvatud hobu-
liiklusvahendid ja kasikdrud, mis jéédvad parempoolsele sdidurajale),

d) soitma risttee keskele, 16ikamata nurka, jdddes seal peatuma
nii, et see ei segaks otsesuunalist liikumist, ja nimelt:

1) jouvankrid peatuvad mitte ldhemal %kui tiks meeter nende
sdidusuunas kulgevast ldhimast trammiréopmest, T6dpmete
puudumisel — liiklussuunas kulgevast tee keskjoonest (ré6p-
metega ja tédnava telgjoonega, mis asetsevad risti soiduswu-
nale, seejuures arvestada ei tule),

2) hobuliiklusvahendid peatuvad darmises parempoolses sdidureas;

€) sooritama pédrde vasakule vdi tagasisuunas kiirusega kuni
5 km tunnis, hoolimata valgusfoori signaalist ja militsionddri-requ-
leerija mdrguandest, niipea kui lakkab otsesuunaline liiklemine. Kui
liiklemist otsesuunas ei ole, siis peatumine risttee keskel ei ole
kohuslik, kuid liikumise kiirus ei tohi péérde sooritamise ajal olla
itle 5 km tunnis.

3. Poore tagasisuunas roopmeta liiklusvahendeile on lubatud igal
pool tdnavail ja teedel, valjakuil ja nii reguleeritud kui reguleeri-
mata risttanavail, kuid seejuures tuleb silmas pidada k&iki vasakule
poorde kohta kehtivaid reegleid ja piiramisi, sest poére tagasisuunas
kujutab endast vasakule poorde tdiendavat jatku.

4. Pooret tagasisuunas voib alata ainult siis, kui ei ole tagant- ja
vastuliikuvaid otsesuunas séitjaid. Enne poorde sooritamist tuleb anda
méirku suuna muutmiseks. Pé6rde sooritamisel tagasisuunas (iimber-
podramisel) kitsail tdnavail tuleb otsesuunalise liikluse ldbilaskmi-
seks peatuda konnitee dédres, seejuures silmas pidades kdiki peatu-
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Joonis 24, Liiklusvahendite digete (pidev joon) ja vddrade (katkendjoon)
poorete skeem.

mise reegleid. Laiadel tdnavail, kus on v6imalik mitmerealine liikle-
mine, tuleb enne péérde sooritamist juhtida auto tdnava telgjoone
juurde, silmas pidades k&iki vasakule poorde kohta kehtivaid reegleid.

5. Auto timberpoéramine tagurpidi sGitmisega on keelatud rist-
teedel ja nende vahetus laheduses ning ténavate ja teede kddnakuil.
Kuna tumberpooramine tagurpidi sﬁitm'isega on seotud auto vahe-
pealse peatamisega, siis sédrane imberpooramine ei ole lubatav koh-
tades, kus on vilja pandud margid ,Peatumine keelatud”, trammi,
trollibuse ja autobuse peatuskohtades, sildadel, sildade (viaduktide)
all, viaravate ja due sissesditude kohal.

6.’Ténavai‘l. kus toimub trammi-, trollibuse- v&i autobuse-liik-
lemine, on podre tagasisuunas lubatav ainult:

a) ilma tagurpidi sditmiseta,

b) viljaspool risttinavat — mitte ldhemal sdiduteele mdrgitud
potrdekoha joontest, ja kui need jooned puuduvad — mitte ladhemal
kui 50 m risttdnavast voi valjakust (joonis 24).

7. Esmaabi-, tuletdrje- ja miilitsaautod, kui need liiguvad ope-
ratiiviilesandeil, vdivad podrduda paremale, vasakule ja tagasi-
suunas, hoolimata sellekohastest keelumarkidest, vdlja arvatud vil-
jakuil ja iihesuunalise liiklemisega tanavail.
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6. Tagurpidi sditmine.

1. Mehaanilise liiklusvahendiga on lubatav tdnavail tagurpid:
sbita korraga kuni 15 meetrit. -

2. Tagurpidi séitmisel on juht kohustatud isiklikult veenduma
selles, et tee tagant on vaba, voi laskma jalgida teed teiste kaudu,
liikkuma kiirusega kuni 5 km tunnis ja eriti ettevaatlikult.

3. Tagurpidisoit on keelatud ristteedel ja lihemal kui 10 m rist-
teest, teekddnakuil, kui ndhtavus tahapoole on alla 60 m, jalakdijate
radadel ja osutava mdrgi ,Ettevaatust — jalakdijad!* méjupiirkon-
nas, raudtee-iilesdidukohtadel, sildadel ja viaduktide all ning tihe-
suunalise liiklusega tdnavail vastu lubatud suunda.

7. Soitmine viljakuil.

1. Uldreeglina toimub s&itmine valjakuil, kus ei ole trammiliini,
parempoolse ringliikumisena, s.o. vastu kellaosuti lijkumissuunda
(vt. joonis 5). Sddrase ringliiklemise peamiseks eeliseks on asjaolu, et
sellega vialditakse liik-
lusvahendite liikumis-
teede loikumine tais-
nurga all, mis voiks te-
kitada valjakuil liiklus-
takistusi ja ummikuid.

2. Juhul, kui valja-
kut ldabistab otsesuuna-
line trammiliin, siis on
lubatav viljaku iileta-
mine ka roopmeta liik-
lusvahendeile otsesuu-
nas roobiti trammilii-
niga (joonis 25).

Igal juhul peab vidlja-
kul sditma nii otsesuu-
nas kui ka poorete tege-
misel vastavalt tiles sea-
tud s6idusuunda osuta-
vaile liiklusmarkidele

Joonis 25. Liiklemise skeem véljakul, ja sbiduteele tehtud ta-
kus trammiliin kulgeb otsesuunas. histele.
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Kiisimusi kordamiseks..

. Kuidas paiknevad réépmeta liiklusvahendid enne ristteele valjasdit-

mist mitmerealise liiklemise puhul?

. Kui kaugel ristteest toimub liiklusvahendite fimberrivistumine?
. Kuidas peavad toimima liiklusvahendite juhid, kes ei ole digeaeg-

selt suutnud timber rivistuda?

. Kus peatuvad liiklusvahendid, kui ristteele véljasoit on suletud?
. Milliste tunnuste jdargi mdédratakse reguleerimata liiklusega risttee-

del liik'usvahendite labisdidu eesdigus?
Missuguses jdrjekorras iletavad kolm liiklusvahendit reguleerimata
liiklusega risttee iheliigiliste tdnavate puhul?

. Millised jduvankrid véivad iiletada reguleerimata liiklusega ristteed

viljaspool igasugust jarjekorda?

. Kuidas toimub pdére paremale réopmeta mehaanilise liiklusvahen-

diga?

. Kuidas tgimub podre vasakule réépmeta mehaanilise liiklusvahen--

diga?

. Kus tuleb peatuda réépmeta liiklusvahendiga péordel vasakule?
. Millal voib 16petada p6orde vasakule ristteel, kus liiklemist regu--

leeritakse?

. Kus ja kuidas pdoérduda tagasisuunas, kui péére vasakule on rist-

teel kee'atud?

. Kuidas sooritada p&dre tagasisuunas kitsal tdnaval?

Mida peab pidama silmas tagurpidi sditmisel?

. Kus on tagurpidi sditmine keelatud?
. Kuidas tuleb séita valjakuil?

VI peatikk.

LIIKLEMISE AKTIIVSED REGULEERIMISE VAHENDID.

1. Valgusfoorid.

Valgusfooriks nimetatakse seadet, mille abil antakse elava liik-

lemisega ristteedel ja wvéljakuil litklusvahendite juhtidele ja jalakai-
jaile optilisi signaale (mérktuld), mis lubavad voi keelavad liikle-
mise teatud suundades.

Viliselt kujutab valgusfoor enesest metallkarpi, mille kiilgedes

on iimmargused avad, mis on kaetud erivdrvi klaasidega. Klaasid on
kaitstud iilaltlangevate péaikesekiirte eest ettepoole ulatuvate kate-
tega.

Valgusfoori karbis asetseb iga vdrvilise klaasi taga elektri-
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Joonis 26. Valgusfoorid.

lamp, mille taha on kinnitatud reflektor. Valjastpoolt on valgusfoori
karp iile varvitud alumiiniumvarviga.

1. Noukogude Liidus on iildiselt kasutamisel nn. punktvalgus-
foorid, mis oma erivarvi valguspunktidega annavad maéarku liiklus-
vahendite juhtidele ja jalakéijaile.

2. Valgusfoorid on neis kasutatavate méarktulede arvw jargi jarg-
mised (joonis 26):

a) kolmesektsioonilised, millel on kolm erinevat marktuld — pu-
nane, kollane ja roheline (enim levinud valgusfoori tiitip);

b) kahesekisioonilised, millel on ainult kaks erinevat marktuld —
punane ja roheline (on kasutamisel peamiselt tdnavail, mida lébib
raudtee samal tasapinnal, kus punane maérktuli siittib aegsasti enne
rongi lahenemist ja kestab pidevalt, kuni rong on taielikult tiletanud
ilesdidukoha, mispérast siin ei ole vaja kasutada kollast marktuld);

c) tihesekisiooniline, millel on ainult iiks marktuli — kollane voi
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punane, Uhesektsioonilist valgusfoori plinkiva kollase maérktulega
kasutatakse piiratud ndhtavusega reguleerimata liiklusega ristteedel.
Uhesektsioonilist valgusfoori punase marktulega kasutatakse kohta-
des, kus on vajalik ajutiselt peatada liiklusvahendite liiklemine, ndi-
teks tuletdrjekomandode wvé&ljasGidu kohtades, trammi ldhenemisel
piiratud nédhtavusega ristteedel jm.;

d) neljasektsioonilised, mille neljandas, lisasektsioonis, siittib kol-
lane madrktuli. Seda valgusfoori kasutatakse ristteedel, kus on elav
jalakdijate liiklemine.

3. Marktulede asetuselt on valgusfoorid horisontaalsed ja verti-
kaalsed.

Horisontaalsetel valgusfooridel on ko&ik maérktuled ainult tihel
kiiljel ja neid kasutatakse peamiselt véljakuil, kus need on kinnita-
tud trossi abil sdidutee kohale.

Vertikaalsetel valgusfooridel voivad marktuled olla iihel, kahel,
kolmel vO&i neljal kiiljel (iihe-, kahe-, kolme-, neljakiilgsed valgus-
foorid).

Vertikaalsed valgusfoorid vdivad olla iiles seatud mitmel viisil,

Neljakiilgsed valgusfoorid on enamasti iiles riputatud trossi abil
risttee keskkohale, Kolme- ja kahekiilgsed valgusfoorid seatakse
tavaliselt tiles tdanavanurkadele vastavate postide kiilge. Uhekiilg-
. sed valgusfoorid on iiles riputatud trossi abil v6i on kinnitatud vas--
tavate postide v6i hoone seinal asuvate toendite kiilge. Uldreeglina
seatakse kitsaste tdnavate puhul valgusfoor risttee keskele ja laiade
tdnavate puhul, kus risttec keskel asuv valgusfoor ei oleks liikle-
jaile kiillaldaselt ndahtav — td@navanurkadele.

4. Kolme- ja neljakiilgseil ristteedel asuvaid valgusfoore tuleb
liiklusvahendi juhil vaadelda kui iiht Ghist valgusfoori, séltumata
valgusfooride arvust ja nende asukohast (kas risttee keskel voi
tanavanurkadel). Teiste sOnadega, kui risttee] on mitu valgusfoori,
peab liiklusvahendi juht ristteele viljasditmisel tdhele panema ainult
tema ees oleva esimese valgusfoori mdrktuld ja ta voib lopetada
risttee iiletamise v&i podrde hoolimata teiste valgusfooride maérk-
tuledest. kuid pidades silmas ko6iki vastavaid liiklemise eeskirju.

5. Viljakuil ja viie ning rohkema tanava ristumiskohtadel tuleb
liikklusvahendi juhil arvestada eraldi iga tema sdiduteel asuva val-
gusfoori mdrktulega (nn. ,sisenemise” ja ,védljumise” valgusfoorid).

6. Marktulede siititamine valgusfooris toimub nii, et korraga siiii-
datakse igas suunas (s. o. valgusfoori igal kiiljel) ainult liks mark-
tuli, kuna teised samas suunas asuvad madarktuled on kustutatud.
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Valgusfoori mark-
tulede tavalisem
ndide on sadrane,
nagu see on ndida-
tud joonisel 27, ja
nimelt nii, et sel
ajal, kui tanavale
A—A on juhitud
roheline  mdrktuli,
siis samal ajal eel-
misega risti olevale
tdinavale B—B on
juhitud punane
mdrktuli ja vastu-
pidi (nn. risttuled).

7. Kollane mdrk-
tuli sttidatakse iga
rohelise ja punase
marktule eel igas
suunas Uhekorraga
(joonis 28). Kollane
marktuli, kui tilemi-
nev madarktuli thelt
pohiméarktulelt —
roheliselt — teisele
pohimarktulele —
punasele — ja vas-
tupidi, poleb marga-
tavalt lihemat aega
kui roheline ja pu-
nane marktuli.

8. Ristteedel, kus
trammid sooritavad
poorde vasakule voi
paremale, tarvita-
takse valgusfooris
trammi poorde soo-
ritamise ajal nn.

kombineeritud
mdrktulede ndidet,
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27. Mdrktulede vaheldumine valgusfooris.

Joonis



usfoori kollase mérktule puhul.

Joonis 28. Liiklemise skeem valg
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mis seisneb selles, et suunas, kust tramm p66rdub vasakule, antakse
roheline marktuli ja suunas, kust tramm poérdub paremale, antakse
kollane marktuli, kuna iilejadnud suundades antakse punased mdrk-
tuled, nagu see on ndidatud joonisel 24.

9. Valgusfoori mérktulede dmberliilimine toimub késitsi voi
automaatselt.

Kdsitsi imberliilimisel militsiond#dr-reguleerija lillib sisse ja vilja
vajalikud marktuled lilliti kdepideme poGramisega iihelt kontaktilt
teisele,

Automaatsel iimberliilimisel toimub marktulede’ vahetamine sead-
mete varal keskjaamast, millega valgusfoorid on thendatud jubtme-
tega voi ka eraldi iga ristteed teen'ndava automaadi abil. j

Automaatselt tootavat valgusfoori kasutatakse sadrastel risttee-
del, kus liiklemine nii tiheduselt kui ka suundadelt on emam-vdhem
iihtlane.

10. Valgusfoori mdrkiuledel on jdrgmine tdhendus (sdltumata
valgusfoori kujust, asukohast ja t66tamisviisist):

a) Roheline mdrktuli — lubab ré6pmeta liiklusvahendeil soita
ristieele edasisOitmiseks olse, paremale, vasakule ja tagasisuunas
ning jalakiijail tiletada sdiduteed. Tramm v6ib rohelise mdrkiule
puhul liikuda otsesuunas voi péérduda vasakule. Trammile, mis lii-
gub {ile risttee otsesuunas, antakse roheline mdrktuli, samaaegselt
antakse roheline marktuli ka vastassuunas (nn. risttuled) (jooni-
sed 29, 30, 31). Trammile, mis liigub tiile risttee podrdega vasakule,
antakse samuti roheline marktuli, kuid vastassuunas antakse liikle-
mise sulgemiseks punane mérktuli (nn. kombineeritud madrktuled,
vt. p. 8 ja joonis 32).

Poore vasakule ja tagasisuunas on lubatud réépmeta liiklusvahen-
deile rohelise méarktule ajal eeldusel, et puuduvad vasakule poorde
keelumargid, s. t. osutavad maérgid: ,Liiklemine lubatud ainult otse-
suunas', ,Liiklemine lubatud ainult otse ja paremale”, ,Liiklemine
lubatud ainult paremale” (kdigi vasakule poorde puhul ettendghtud
nouete taitmisel, vt. ptk. V-—5).

b) Kollane mdrkiuli — keelab liiklusvahendeil sdita ristteele ja
jalakéijail @iletada ristteed. Kollase marktule siittimise ajal ristteel
véi jalakdijate rajal asuvad liiklusvehendid ja jalakdijad peavad
jiatkama liikumist ja vabustama risttee (vt. joonis 28). Mairktulede
vahetumist ootavaile liiklusvahendeile tdhendab kollane mdrktuli:
,Téhelepanu, valmis olla algavaks liiklemiseks!”

Erandina on lubatud kollase mdrktule ajal poére paremale tram-
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se skeem ristteel valgusfoori rohelise-punase maérktule puhul kolmerajalisel liiklemisel.

Joonis 29. Liiklemi
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Joonis 30, Liiklemise skeem valgusfoori rohelise-punase mérkiule puhul ristteel, kus on trammide liiklemine.
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Joonis 33. Uhesuunalise liiklusega tdnavail on valgusfoori punase marktule
puhul lubatud réépmeta liiklusvahendeil sooritada podére vasakule, kui
sellega ei segata otseliikujaid.

mile ja réépmeta liiklusvahendeile, mis liiguvad tiheaegselt samas -
suunas paremale pédérduva trammiga vOi vastassuunast (rohelise
mérktule poolt) vasakule poérduva trammiga, s. o. nende trammide
kaitse all. Juhul, kui tramm ei soorita pooret voi on juba dra sdit-
nud, ei tohi roopmeta liiklusvahend ristteele vdlja soita. Kategoori-
liselt on keelatud sdita roopmeta liiklusvahendiga kollase mdrktule
ajal trammiteele.

Tramm sooritab poorde paremale nn. kombineeritud marktulede
puhud, kui risttee on teistest liiklusvahendeist vabastatud, mitte aga
iillemineva méarktule ajal (kui kollane maérktuli pSleb igas suunas),
millal risttee alles vabastatakse teiste liiklusvahendite poolt.

Vilkuv kollane méarktuli (reguleerimata liiklusega ristteedel) -—
lubab liiklusvahendeil sdita ristteele ja jalakaijail tiletada ristteed,
kuid manitseb juhte ja jalakdijaid erilisele ettevaatlikkusele.

¢) Punane midrktuli — keelab liiklusvahendeil soita ristteele ja
jalakéijail tletada ristteed.

Erandina on lubatud punase mdrktule puhul réépmeta liiklus-
vahendeil:
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1) pddre paremale ldhimasse tdnavasse tingimusel, et see ei sega
vasakult otsesuunas séitvaid liiklusvahendeid (vt. joonised 29, 30,
31 ja 32);

2) podre vasakule tanavaile, kus on tthesuunaline liiklemine, tin-
gimusel, et see ei sega paremalt otsesuunas sditvaid liiklusvahen-
deid (joonis 33);

3) soita otsesuunas T- ja Y-kujulisel ristteel tingimusel, et see ei
sega suubuvalt tdnavalt tulevaid ja vasakule poorduvaid liiklus-
vahendeid (joonis 34).

11. Kut reguleerimata liiklusega risttee iihel tdnaval on trammi-
liiklus, siis selleks, et anda trammile esmajédrjekorras labisdiduvdi-
malus ja kindlustada koigile liiklejaile ohutut risttee iiletamist, kasu-
tatakse sadrastel ristteedel eritiitipi valgusfoori, mille mérktuled
siittivad automaatselt trammi ldhenedes. See valgusfoor annab
trammi litkumise suunas rohelise marktule ja ristsuunas — pumnase
maérktule. Selle trammi valgusfoori punase marktule ajal on risttee
iletamine keelatud. Muul ajal, kui valgusfoor signaali ei anna, toi-

Joonis 34. T-kujulisel ristteel on valgusfoori punase marktule puhul lubatud
roopmeta litklusvahendeil sdita otsesuunas, kui see ei sega vasakule
podrduvaid liiklusvahendeid.
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Joonis 35. Ristteel, kus trammiliinid kulgevad tdnava iihel poolel, toimuvad
réopmeta liiklusvahendite poorded erinevalt tavalisest korrast. Keelatud
podrded on naidatud viirutatud nooltega.

mub siddrase risttee tiletamine vastavalt reguleerimata liiklusega
risttee iiletamise eeskirjadele.

12, Erinevalt eeltoodud eeskirjadest toimuvad roopmeta liik-
lusvahendite poorded sddrasel ristteel, kus trammiliinid kulgevad
kahes suunas, tinava iihel poolel. Joonisel 35 on ndha, et auto A ei
tohi punase mirktule korral sooritada pooret paremale, kuna sel-
teks peaks ta eelnevalt liletama ristsuunas trammiteed, missugune
teguviis oleks vaga ohtlik mdlemas suunas liikuvate trammide tottu.
Selleparast voib auto A sooritada pdorde paremale ainult rohelise
maéarktule korral.

Sellevastu voib auto B péorduda paremale ainult punase mdrk-
tule korral. Rohelise méarktule puhul ei saa ta seda teha, sest selleks
peaks ta iiletama trammiteed ristsuunas, vastu punast marktuld.

Selle risttea teistel nurkadel toimuvad pdorded tavalises korras.
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Joonis 36. Militsionddri asend, mis lubab iiletada rist-
teed militsiondari parema ja vasaku oOla poolt ja
vastab valgusfoori rohelisele mérktulele.

2, Militsiondir-reguleerija.

1. Militsionddr reguleerib liiklemist oma kehaasendi muuimisega
ja parema ké&e liigutustega. Liiklemise reguleerimine militsionaéri-
reguleerija abil on koige painduvam reguleerimisviis, mille 5ttu
seda kasutatakse ebaiihtlese liiklemistihedusega ristteedel.

Parema nédhtavuse tagamiseks voivad militsionddri-reguleerija
madrguanded toimuda must-valgeks véarvitud saua (kepi) abil.

2. Alata liikumist risttee piirilt v6ib ainult parast militsionaari-
reguleerija lubavat méarguannet.

Selie mdrguande puhul v6ib tramm sdéita ainult otsesuunas. %lle
mdrguande puhul vastab militsionaari-reguleerija parem ja vasak
killg rohelisele mérktulele. Militsionddr voib kde alla lasta ja see
tahendab, et liiklemine jdtkub samas suunas, s.t. takistamata vsivad
ristteele edasi sdita ristteele ldhenevad liiklusvahendid. Risttee juu-
res peatunud liiklusvahendid ja jalak#ijad ei tohi kohe alustada
liikumist, kui reguleerija poordub nende poole. kiiljega, vaid alles
siis, kui ta.annab lubava mérguande, tdstes kée rinnale. (Joomis 36).

3. Militsionddri-reguleerija poolt antavail mdrguandeil on jdrg-
mine tdhendus:

a) militsionddri-reguleerija asend parema véi vasaku kiiljega
liklusvahendite ja jalakaijate poole, rinnale sirutatud parema kiega
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Joonis 37. Militsionddri asend, mis vastab wvalgus-
foori punasele maérktulele.

— Jubab roéépmeta liiklusvahendeil soéita ristieele edasisoitmiseks
otse, paremale, vasakule ja tagasisuunas ning jalakaijail iletada
soiduteed;

b) militsionddri-reguleerija asend ndoga voi seljaga liiklusvahen-
dite ja jalakdijate poole, rinnale sirulatud parema kdega voi alla-
lastud kitega — vastab punasele marktulele (joonis 37);

c) militsionddri-requleerija asend ettesirutatud parema kdega —
lubab réopmeta liiklusvahendeil, mis asuvad militsionddri vasakul
kiiljel, séita ristieele edasiliikumiseks otse, paremale, vasakule ja
tagasisuunas. 3

Militsionddri rinna pool asuvad liiklusvahendid vdivad liikuda
cinult paremale, selja pool asuvad liiklusvahendid véivad samuti
liikuda péérdega paremale, kuid tingimusel, et see ei sega vasakult
olsesuunas Séitjaid.

Mililsionddri paremal kiiljel asuvad liiklusvahendid ristteele soita
ei tohi. (Mdnel pool NSV Liidus on ka sel puhul lubatud réépmeta
liiklusvahendeile poorduda paremale tingimusel, et ei segata see-
juures vasakult s6itjaid.)

Tramm voib selle miarguande puhul séita: militsionddri vasakult
kiiljelt — ainult péoérdega vasakule ja militsionddri rinna poolt —
pédrdega paremale (joonised 38, 39 ja 40).

See mirguanne vastab ligikaudu valgusfoori kombineeritud mark-
tuledele. Tuleb meeles pidada, et kombineeritud marktuled on kasu-
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Joonis 38. Liiklemise skeem militsionadri asendi puhul ettesirutatud
parema kiega.

tamisel ainult juhul, kui tramm sooritab poérde paremale voi vasa-
kule, kuid konesolev militsionaéari mdrguanne on kasutamisel peale
selle ka neil juhtudel, kui trammiliiklust ei ole, ja jouvankreile luba-
takse poore vasakule, peatuseta risttee keskel.

T- ja Y-kujulistel ristteedel on lubatud erandina (samuti kui pu-
nase marktule puhul) réépmeta liiklusvahendeil, mis asuvad milii-
sionddri-reguleerija selja pool, s&ita otsesuunas, tingimusel, et see
ei sega suubuvalt tanavalt tulevaid ja vasakule pédrduvaid liiklus-
vahendeid.

Reguleeritud liiklusega T- ja Y-kujulistel ristteedel, kus trammi-
teed asuvad sdidutee iihel poolel, on réépmeta liiklusvahendeil kee-
latud militsiondédri-reguleerija selle asendi puhul (ettesirutatud pare-
ma kdega) sGita otse ja vasakule;

d) militsionddri-reguleerija asend iilestdstetud parema kdaega —
keelab liiklusvahendeil sdita ristteele ja jalakdijail alata ristiee die-
tamist.
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Joonis 39. Liiklemise skeem reegliparasel ristteel militsionddri-reguleerija asendi puhul ettesirutatud
parsma kdegs,
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Joonis 40. Liiklemise skeem ebareeglipdrasel (nihkunud) ristteel militsionddri-reguleerija asendi puhul
ettesirutatud parema kdega.



Salle mdrguande ajal ristteel
voi jalakdijate rajal asuvad liik-
lusvahendid ja jalakdijad peavad
viivitamata jdtkama liikumist ja
vabastama risttee, See marguanne
vastab valgusfoori iileminevale
kollasele marktulele, kuid on kasu-
tamisel ainult erandjuhtudel, ndi-
teks, et eesdigustatud jdrjekorras
lasta 1dbi s6ita operatiiviilesandele
soitvat jouvankrit (joonis41). Siin-
juures tuleb meeles pidada, et
valgusfooris vahetuvad mérktuled
iiksteisega vahetpidamata, kuna
militsionddri tleminek ihelt mar-
guandelt teisele toimub teatud
vaheajaga. See vaheaeg, arvates
eelmise mdrguande 18ppmomen- Jjoonis 41. Militsiondari asend, mis
dist kuni jargmise mdarguande alg- vastab valgusfoori kollasele méark-
momendini tulebki lugeda vasta- tulele.
vaks valgusfoori iileminevale (kol-
lasele) maérktulele. Seega ei ole militsionddril-reguleerijal vajadust
alati ithelt mérguandelt jargmisele iile minnes katt iles tdsta.

e) Peale eelloeiletud marguannete voib militsionddr-reguleerija
erandjuhtudel kasutada ka muid, juhtidele ja jalakiijaile tdiesti aru-
saadavaid marguandeid. Néiteks ristteel, kus selle vaiksuse t6ttu on
raskendatud .autoga p&ore vasakule militsiondédri-reguleerija tagant,
v6ib militsionddr lubada podrde sooritada tema eest, andes selleks
marku vasaku kde viipega.

4. Juhul, kui militsionddr-reguleerija reguleerib liiklemist kohas,
kus on olemas valgusfoor, tuleb liiklusvahendite juhtidel ja jalakii-
jail liigelda vastavalt militsionddri-reguleerija mérguannetele, kuigi
need ei vasta valgusfoori marguannetele.’

3. Sojavde liiklusereguleerija mdrguanded.
1. Sojavae liiklusereguleerija annab mdrguanded liiklemise

reguleerimiseks pdeva ajal vdrviliste lipukestega, pimedal ajal —-
mdrktule laternaga.

6 Tianavliklemise Spik jSuvankrijuhile 8]



2. Marguanded paeva ajal toimuvad reguleerija kehaasendi muut-
misega ja kaeshoitavate lipukeste liigutamisega (joonis 42).
3. Mirguanded pimedal ajal toimuvad laternaga, millel on valged

ja punased klaasid.

Oma asukoha tihistamiseks, liikkumise suuna nditamiseks ja mar-
guandeks — ,tahelepanu” kasutab reguleerija laterna valget mark-

Joonis 42, S6javae liiklusereguleerija
mairguandeid lipukestega.
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tuld. Mérguanne ,stopp” ja
hoiatus ohu puhul antakse
punase madrktulega.

4, Péeva ajal marguand-
miseks kasutatakse kaht li-
pukest: punast ja kollast.
Punast lipukest hoiab regu-
leerija alati vasakus kdes,
kollast — paremas kdes. Li-
pukesi ihest kdest teise va-
hetada ei tohi.

5. Pieva ajal kasutatavad
mirguanded antakse jdrgmi-
selt:

a) ,Tdhelepanu® — regu-
leerija p66rdub ndoga liik-
lusvahendite poole, tdstes
iiles kollase ja langetades pu-
nase lipukese (joonis 42a);

b) ,Tee on vaba® — asen-
dist ,Tdhelepanu® regulee-
rija langetab kiiresti kollase
lipukese, teeb poorde vasa-
kule ja sirutab parema kae
kollase lipukesega liikumise
suunas (joonis 42c ja d);

c) ,Kiirendada liikumist”
— reguleerija asub kiiljega
liiklusvahendite poole ja
teeb kollase lipukesega mo-
ned jiarsud liigutused iles-
alla;

d) ,Aeglustada liikumist®
— reguleerija asub kiiljega



liiklusvahendite poole ja teeb punase lipukesega moned jarsud liigu-
tused iiles-alla;

e) ,Slopp® — reguleerija asub ndoga (vGi seljaga) peatatava
liiklusvahendi poole ja sirutab vasaku kide punase lipukesega iilee
(joonis 42-b). :

. 6. Peale eeltdhendatud marguannete annab liikluse reguleerija
madrku ka vilega jargmiselt:

a) liiklusvahendite peatamiseks — pikk vile;

b) posti lilema vdlja kutsumiseks — kaks liihikest vilet.

Kiisimusi kordamiseks.

. Milliseid valgusfoore kasutatakse liiklemise reguleerimisel?

. Millised on valgusfoorid mérktulede asetuselt?

. Kuidas vahetuvad maérktuled valgusfooris?

. Mis tdhendus on valgusfoori rohelisel, kollasel, punasel mérktulel?

. Mis tdhendus on iihesektsioonilise valgusfoori plinkival (vilkuval)
kollasel marktulel? ;

. Millistel juhtudel on lubatud liigelda punase mérktule puhul ja mis
suundades?

. Mis tdhendus on militsiondér-reguleerija asendil, kui ta seisab liik-
lejate poole kiiljega? rinnaga vdi seljaga?

. Mis tdhendus on militsionddri-reguleerija méarguandel iilestdstetud
parema kdega?

. Mis suundades on liiklemine v&imalik militsionddri-reguleerija mar-
guandel ettesirutatud parema kiega?

10. Kuidas reguleerib liiklemist sdjavde liiklusereguleerija?

=] ~ (<] B W

©o

VIl peatikk.

LIIKLUSMARGID,

1. Uldalused.

1. Liiklusmérkideks nimetatakse kindlaksméa&ratud kujuga
leppemirke, mis seatakse iiles teedele ja tdnavaile, kus toimub liik-
lusvahendite liiklemine. Liiklusmérkide iilesandeks on anda liiklus-
vahendite juhtidele juhiseid sdiduteel valitseva olukorra ja tingi-
muste kohta ning seega Gige ja ohutu liiklemise tagamine. Jarelikult
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on liiklusmérgid liiklemise reguleerimise paikseloomuliseks (staatili-
seks) abinduks.

2. Eesti NSV teedel ja tanavail samuti kui kogu NSV Liidu ter-
ritooriumil {ilesseatavate liiklusmarkide standardid on iihtsed ja kin-
nitatud Uleliidulise Standardide Komitee poolt kehtivusega arvates
1. novembrist 1945. :

Vastavalt oma {ilesande iseloomule jagunevad liiklusméargid
kolme liiki:

a) hoiatusmargid —" 4 mrarki,
b) keelumérgid — 15 marki,
c) osutavad mérgid — 8 maérki.

Liiklusméarkide igale liigile on mdaaratud kindel kuju ja véarvus,
mis teeb mérgi kuuluvuse ithte voi teise liiki juba eemalt hdlpsasti
eristatavaks. Markide tagakiilg on vérvitud halliks (kui mark ei ole
kahepoolne).

3. Liiklusmérgid seatakse iiles:

a) tulpade kiilge, kdrgusega 1,8—2 meetrit, arvates maapinnast
kuni litklusmérgi alumise ddreni;

b) toendite kiilge v&i iile tee vOi tdnava tommatud trossi kiilge.
Neil juhtudel ei tohi margid ulatuda iile tanava vGi tee kohta maa-
ratud gabariidi-piiride (naiteks soidutee keskele iilesseatud madrk ei
tohi asuda madalamal kui 4 meetrit, arvates maapinnast).

4, Parema nahtavuse tagamiseks pimedal ajal varustatakse
liiklusméargid refleks-klaasidega, eriti maal, maanteedel.

Linnade peatdnavaile seatakse tiles valgustatud liitklusmargid.

Liiklusmérgid seatakse iiles Riikliku Autoinspektsiooni ndudmisel
linnades — kohalike TSN tiitevkomiteede poolt, maal, maanteedel
— ENSV Siseministeeriumi Maanteedevalitsuse poolt.

2. Holatusmadrgid.

Hoiatusmdarkidel on vdrdhaarse kolmnurga kuju, mille haa-
rade pikkus on 700 =20 mm. Mdrgid on kollased, musta ddrisega,
mille laius on 30+ 5 mm. Mé‘u’gi‘ kollasel pinnal on wvastav must
kujutis.

Hoiatusmargid hoiatavad liiklusvahendite juhte ohtlike kohtade
eest sdiduteel. Need nduavad juhilt erilist tdhelepanu ja liikumise
kiiruse vdhendamist niivord, et ohtliku koha eel vajaduse korral
oleks vo6imalik liiklusvahendit viivitamata peatada.
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Raudtee-iilesdidukoht. Risttee.

Hoiatusmérkide méjupiirkond ulatub margist alates kuni ohtliku
koha 16puni. Hoiatusmdrkide mdjupiitkonnas on mdddasoit eeslii-
kujast keelatud.

Ohtliku koha 10pp ei ole tdhistatud mingi liiklusmérgiga ja
juht, olles iiletanud ohtliku koha, v6ib jatkata liikumist kiirusega,
mis on antud teeosal ette ndhtud.

1. ,Raudtee-iileséidukoht!”.

Mairk ,raudtee-iilesdidukoht!” — veduri kujutisega — seatakse
iiles raudtee-iilesdidukohal ette. Kummalegi poole tilesdidukohta sea-
takse maal, maanteedel kaks madrki paremale teepoolele: esimene
neist 120—180 meetri kaugusele, teine 40—60 meetri kaugusele 1dhi-
mast rodpmest.

Linnapiires pannakse ainult iks mdrk mdlemale poole iilesdidu-
kohta 40—60 meetri kaugusele,

Kui s3idutee ristumine raudteega moodustab kaks iilesdidukohita,
mille vahekaugus tiksteisest on vahem kui 120 meefrit, siis seatakse
jargmise iilesdidukoha ette ainult iiks mark — vahetult tilesoidukoha
ette. Sel juhul kinnitatakse méargi alla valge tahvlike, millele on
mirgitud meetrites vahekaugus margist kuni jdrgmise (tilesGidu-
kohani.

Mairk ,raudtee-iilesdidukoht” seatakse iiles nii valvatud kui ka
valvamata iilesdidukohtade ette. Valvatud tilesdidukohtadeks loe-
takse sdarased iilesdidukohad, kus on olemas tdkkeseadmed, kuna
iilesdidukohad, kus tokkeseadmed puuduvad, kuigi seal on heli- vdi
valgussignalisatsioon, loetakse valveta iilesdidukohtadeks.



Kurv. : Oht.

Lahenemisel valveta raudtee-iillesdidukohale tuleb liikkumise kii-
rust vdhendada kuni 5 km tunnis ja kui ndhtavus on piiratud, siis
peatuda.

Koikide raudtee-iilesdidukohtade {iletamine on lubatud iihes
sdidureas sellejdrel, kui on veendutud, et rong ei ldhene ja kui on
lilitud sisse aeglasem kaik. Kdigu vahetamine ja siduri lahtiliilimine
reudtee-iilesdidukohal on keelatud.

Kavatsetud peatumine ja parkimine on keelatud ldahemal kui
15 meetrit raudtee-iilesoidukohast.

2. ,Ristteel”.

Mark ,risttee!” — kahe tdisnurga all 16ikuva riba kujutisega —
seatakse iiles maal, maanteedel, enne valjasGidukohta rist- v6i haru-
teele 120—180 meetri kaugusele ristteest, kui teede ristumiskoht ei
ole kiillalt selgesti ndhtav 120 meetri kauguself,

Risttee tletamisel tuleb liiklusvahendite juhtidel rangelt kinni
pidada ldbisdidu jarjekorrast, kiiruse piiramisest kui ka muudest,
risttee iiletamise®” kohta ettendhtud eeskirjadest.

R R (6L By g e

Mirk ,kurv!” — siksakjoone kujutisega — seatakse iiles maal,
maanteedel, jarskude teekdanakute véi mitmekordsete teekdverike
ette 120—180 meetri kaugusele teekddnakust voi -kdverikust.

Jouvankrijuht peab pidama meeles, et sditmine kurvil suure kii-
rusega voib pohjustada kurvist vdljasGitmise ja varjatud teeosadel
ka pealesGitmise jarsku esilekerkinud takistusele.
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Mark ,oht!" — hiitiumdrgi kujutisega —hoiatuseks muude, teiste
markidega tdhistamata  ohtude eest (jarsk kallak, tee- v0i silla
remont, tee ebatasasused jne.) — seatakse maal, maanteedel 120—
180 meetri kaugusele enne ohtlikku ' kohta, linnatdnavail (ainult
erandjuhtudel) — vahetult ohtliku koha ette.

3. Keelumirgid.

Keelumarke kasutatakse peamiselt meil juhtudel, kus on vaja
kehistada kohaliku iseloomuga liiklemise p11ra.m1s1 mis ei ole ette
nihtud liiklemise iildeeskirjades.

Keelumaérkidel, védlja arvatud mark ,sissesdit keelatud”, on kol-
laseks varvitud s60ri kuju, punase darisega. Margi labimoot —
700 = 20 mm, &darise laius — 80 * 5 mm.

Markide kollasel pinnal on must siimboolne kujutis. Keelumdr-
kide méjupiirkond ulatub mérgist alates kuni ldhima elava liiklu-
sega neli- v6i hulknurkse ristteeni, s. o. kvartaali ulatuses, maal,
maanteedel — 1 km ulatuses.

Kui mirk asetseb tdnava (vdljaku) sees, ulatub ta mdjupiirkond
ldhima ristteeni (véljakuni).

Markide ,peatumine keelatud” ja ,parkimine keelatud” mdoju-
piirkond ¢meetrites) vdib olla tdhendatud margi kollasele pinnale.

Liabisditu keelavate markide (jrk. 2—6 ja 8) ja markide ,peatu-
mine keelatud” ja ,parkimine keelatud” m&ju kehtib 07-st kuni kella
24-ni. Juhul, kui eelloeteldud mérkide mdju kehtib muu aja valtel,
kinnitatakse maérgi alla tahvlike, millele tdhendatakse madrgi mdju
kestus.

1. ,Sissesoit keelatud”.

Mirk ,sissesdit keelatud” — punane sG0r horisontaalse kollase
triibuga, (mille laius on 160 mm) — seatakse iiles kohtadesse, kus
on kdikidele liiklusvahenditele (kaasa arvatud jalgrattad ja kdsi-
kirud) keelatud sissesdit selle margi suunas.

Seda marki kasutatakse peamiselt ithesuunalise liiklusega tédnavate
tahistamiseks, mis puhul tdnava iihte otsa on iiles seatud kdnesolev
mirk, kuna tinava teises otsas seda marki ei ole, — millisest otsast
sel juhul voib sisse sdita. Vastu kindlaksmddratud liiklemise suunda
ei ole lubatud liikuda tihelgi liiklusvahendil, ka mitte operartnku-
vankuil,
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Sissesgit keelatud. ! L&abisoit keelatud.

Kui see mdrki asub tdnava mélemas otsas, siis on antud tinav
tdiesti suletud kdikidele liiklusvahendeile. Sel puhul on sissesdit
lubatud operatiivjduvankreile operatiiviilesannete tditmisel.

2. ,Labisoit keelatud"

Mark ,ldbisoit keelatud" — kollane s66r punase aarisega —
seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud 14bisGit kdikidele liiklus-
vahenditele, vdlja arvatud operatiivjduvankrid ja iihiskondlikud liik-
lisvahendid (tramm, trollibus, autobus).

Mark ei keela litkuda tdnaval kasikdruga ja kéekdrval likkatava
jalgrattaga.

Kui sdidu sihtkoht asub selle méargi taga olevas tdanavas, on luba-
tud koikidele liiklusvahenditele sisse sdita selle mérgi suunas siht-
kohale lahimast tdnava otsast, s. t. kohalik' sissesdit on lubatud margi
taga asuva esimese ldahima tdanavkvartaali ulatuses.

3. JAutodele 1a4bisdit keelatud.

Mark ,autodele ldbisGit keelatud* — seatakse iiles kohtadesse,
kus on keelatud ldbisdit autodele, veotraktoreile ja teedeehituse
masinaile. Operatiivautodele ja liiniautobustele on libisdit lubatud.

Kohalik sissesdit on lubatud kd&ikidele autodele sihtkohale 1ihi-
mast tdnavaotsast.
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Autodele ldbisdit Veoautodele labisoit
keelatud. keelatud.

4, ,Veoautodele 14bisdit keelatud”.

Mark ,veoautodele labisoit keelatud” — s6iduauto kujutisega,
mille all on arv, mis nditab kandejoudu tonnides ja tdht ,T” (tonni)
— seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud 1&bisGit veoautodele.

See mark keelab 1dbisdidu veoautodele, mille nominaalne (s. o.
autotehase poolt madratud) kandejdud on vordne voi iiletab maérgil
néidatud kandejéu, olenemata sellest, kas auto sdidab koormaga voi
tithjalt. Samuti on selle margi puhul keelatud 1ébisoit veotraktoreile,
iseliikuvaile teedeehituse masinaile ja hobuveokitele. :

Labisdit on lubatud operatiivautodele, autobustele, postiveoauto-
dele, spetsiaalse kerega toiduaineteveoautodele, kaubataksodele
reisijatega ja veoautodele, mis veavad reisijaid vastavalt eeskirja-
dele seadistatud veokastis.

Kohalik sissesdit on lubatud kdéikidele autodele sihtkohale ldhe-
mast tdnavaotsast. od

5. Mootorratastele ldbisdit keelatud”.

Mirk ,mootorratastele 1dbisdit keelatud” — mootorratta kujuti-
sega — seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud labisGit igasugus-
tele mootorratastele, Kohalik sissesdit on lubatud sihtkohale l&hi-
mast tanavaotsast.
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Mootorratastele labisdit Hobuliiklusvahenditele
keelatud. labisoit keelatud.

6. ,Hobuliiklusvahenditele ldbisdit keelatud".

Mark ,hobuliiklusvahenditele labisoit keelatud” — hobusepea
kujutisega — seatakse iiles kohtadesse, kus on keelatud labisgit iga-
sugustele hobuliiklusvahenditele, samuti ka ratsasdit.

Kohalik sissesoit on lubatud sihtkohale lahimast tdnavaotsast.

7. wJalgratastel sditmine keelatud".

Mérk ,jalgratastel sditmine keelatud® — jalgratta kujutisega —
seatakse kohtadesse, kus on jalgratastel sditmine keelatud.

Kui on vajadus jéuda kohani, mis asub selle margi taga, tuleb
astuda jalgrattalt maha ja likata seda kiekdrval.

8. ,Kaht liiki liiklusvahenditele l1dabisdit
keelatud".

Mairk ,kaht liiki lifklusvahenditele 1dbisdit keelatud* — horison-
taalse 50 mm laiuse punase voddiga, mis jagab margi kollase pinna
kaheks vordseks osaks, millel on kujutatud siimboolselt vastavad
liiklusvahendite liigid (mootorrattur ja auto, auto ja hobusepea jne.)
— seatakse kohtadesse, kus on keelatud labisdit kahel, margil tdhen-
datud, liiklusvahendite liigil. Kohalik sissesdit on lubatud sihtkohalke
lahimast tdnavaotsast.
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Jalgratastel soitmine Kaht liiki liiklusw)ahenditele
keelatud. 1dbisdit keelatud.

9. ,Piiratud kiirus’.

Mairk ,piiratud kiirus” — millel on néidatud suurim lubatud kii-
rus kilomeetrites tunnis — seatakse kohtadesse, kus on keelatud lii-
kuda kiiremini kui mérgil tdhendatud.

Selle margi mojupiirkond maal, maanteedel, on iks kilomeeter;
juhul, kui mérk asetseb asula (aleviku, kiila) ees — kogu selle asula
ulatuses, kui eespool ei ole mairki, mis madadrab teistsuguse kii-
ruse; linna piirkonnas — kvartaali ulatuses. Kui see mark aset-
seb silla ees, siis ulatub selle m&jupiirkond ainult silla piirkonnale.

Kui mark asetseb tdnaval, eemal ristumiskohast, siis selle margi
mdjupiirkond on kohalik, olenedes sdidutee olukorrast (ndit. kitsas
teeosa, jarsk langus, piiratud néhtavus jne.).

Fesliikujaist moodasdit selle margi puhul on lubatud, kuid mitte
iiletades margil ndidatud kiirusenormi.

Kui kiirus on piiratud 15 km tunnis vi alla selle normi, siis ees-
liikuvast liiklusvahendist mdddasdit on keelatud ja liiklusvahenditel
tuleb liikuda iithes sdidureas iiksteise jarel konniteepoolsel sdidu-
rajal.

10. ,Peatumine keelatud”.

Mérk ,peatumine keelatud” — 45° nurga all asuva punase voo-
diga (mille laius 50 mm) — seatakse kohtadesse, kus on keelatud
xavatsetult peatada liiklusvahendeid lithimakski ajaks (nn. kavatse-

tud peatumine).
Mirgi kollase pinna allserval voib olla ndidatud arvuga (meetri-
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Piiratud kiirus. Peatumine keelatud.

tes) margi mdjupiirkonna ulatus. Selle puudumisel margi mojupiir- .
kond ulatub l&hima ristteeni ja maal, maanteel — 1 km.

Séidutee keskele (telgjoonele) paigutatud margi mojupiirkond
ulatub tdnava mélemale poolele, parempoolsele sdidutee osale pai-
gutatud mdrgi mdjupiirkond — ainult parempoolsele tinavaosale.

See mérk keelab kavatsetud peatamise, mitte aga sund-
peatamise, mis on monel juhul isegi hadavajalik, niiteks kitsal tana-
val, kus on peatamine keelatud, vastusditvale liiklusvahendile vaba
moddasdidu voimaldamiseks.

11. ,Parkimine keélatud”

Mairk ,parkimine keelatud" — tiht ,P" kujutisega, mida labib
45° nurga all punane vo6t — seatakse kohtadesse, kus on keelatud
likklusvahendeid parkida. Lubatud on liiklusvahendite lihemaaegne
peatamine sgitjate peale- ja mahaminekuks v&i koorma peale- ja
mahalaadimiseks kestusega kuni 5 minuti¢ juhul, kui peale- ja maha-
laadimist ei ole véimalik toimetada &ues.

Maérgi kollase pinna allserval vob olla naidatud arvuga (meet-
rites) margi mdjupiirkonna ulatus. Selle puudumisel margi mdjupiir-
kond ulatub ldhima ristteeni ja maal, maanteel — 1 km.

12. Mo66dasoit keelatud”.

Mérk ,mo6odasoit keelatud® — punase vertikaalse voobdiga ja
kahe noole kujutisega, millest vasakpoolne on kéver, parempoolne
—- sirge, teravikkudega iilespoole, — seatakse kohtadesse, kus on
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Parkimine keelatud. Moodasoit keelatud.

keelatud moodasdit eesliikuvast liiklusvahendist ja kus liiklusvahen-
dite liiklemine on lubatud mdlemas liiklussuunas ainult tihes soidu-
reas. Mirgi mdjupiirkond linnas on kvartaal, maal — 1 km.

13. ,Helisignaali andmine keelatud".

Mairk ,helisignaali andmine keelatud” — autopasuna kujutisega,
mida labib 45° nurga all puname Vo0t — seatakse kohtadesse, kus
tuleb viltida liigset kéra, nditeks haiglate, sanatooriumide, teaduslik-
uurimisasutiste jne. juurde. Margi mdjupiirkond nagu eelmisel mar-
gil. Kui mérk asetseb viljaku ees, siis ulatub selle mé&jupiirkond
kogu valjakule.

Selle margi mojupiirkonnas on jouvankri juht kohustatud votma
tarvitusele kdik ettevaatusabindud ja vdhendama litkumise kiirust
niivérd, et oleks tagatud ohutu liiklemine ilma helisignaali andmi-
seta. Eesliikujast moodasoit on selle mérgi puhul maal, maanteel kee-
latud, kuna seal helisignaali andmine moodasdidu eel on kohuslik.

14. ,Piiratud korgus”.

Mirk ,piiratud korgus” — musta segmendiga margi tlaserval
ning kollasele pinnale varvitud numbriga ja tdhega ,M" (meetrit),
mis naitavad 1abisdita lubatud liiklusvahendite korgust, arvates
sGidutee pinnast, seatakse kohtadesse, kus on ndutav koorma kor-
guse piiramine. _

See mirk keelab moédasoidu eesliikujast juhul, kui ta asetseb
silla voi viadukti ees. Margi mdjupiirkond ulatub objektile, mille
ette mark on seatud (sild, viadukt jms.).



Hellisignaali andmine Piiratud korgus.
keelatud. ;

15. ,Piiratud koormus”.

Mark ,piiratud koormus” — musta segmendiga margi allserval
ning kollasele pinnale véarvitud numbriga ja tdhega ,T* (tonni), mis
néditavad 1dbi sdita lubatud liiklusvahendite raskust bruto-tonnides
— seatakse kohtadesse, kus on ndutav koormuse piiramine, niiteks
sildade ette, samuti ka teeosade ette, kus on vajalik piirata raskete
koormatega 1dbisditmist.

See mérk keelab méddasdidu eesliikujast juhul, kui ta asetseb
silla v6i viadukti ees. Margi mojupiirkond ulatub objektile, mille
ette mark on seatud vdi maal, maanteedel, kuni l4hima haru- voi
ristteeni,

Piiratud koormus,
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Liiklemine lubatud Liiklemine lubatud
ainult otsesuunas. ainult otse ja paremale.

4. Osutavad madrgid.

Viis suunamdarki kujutavad endast kollast soori 1dbimdoduga
700 & 20 mm, musta noolega, mis nditab (osutab) liikumise suunda.
Need margid tadhistavad liiklusvahendite liikumise kohuslikku
suunda. Liikumine noolega mittendidatud suunas on keelatud, vilja
arvatud viravaist sisse- ja valjasdit poordega paremale.

Risttee ette seatud méargi mdjupiirkond ulatub sellele ristteele;
kvartaali algusesse voi keskele seatud margi mdjupiirkond ulatub
lahima ristteeni (viljakuni) vo6i kuni enne jargmist ristteed asuva
punktini, kus on iiles seatud monda teist suunda osutav mark.

Kolm mirki— ,ettevaatust— jalakdijad!” ,parkimise koht” ja ,liik-
lusvahendite {imberpééramise koht” — kujutavad endast kollasevar-
vuselist ruutu kiilje pikkusega 700%20 mm vastavate leppekujutistega.

1. ,Liiklemine lubatud ainult otsesuunas”.

Mark ,liiklemine lubatud ainult otsesuunas® — must vertikaalne
nool, teravikuga iilespoole.
See mark keelab liikumise paremale, vasakule ja tagasisuunas.

2. ,Liiklemine lubatud ainult otse ja paremale”.

Mirk ,liiklemine lubatud ainult otse ja paremale® — must kak-
siknool, teravikkudega iiles ja paremale.
See mirk keelab liikumise vasakule ja tagasisuunas.
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Liiklemine lubatud Liiklemine lubatud
otse ja vasakule. ainult paremale,

3. ,Liiklemine lubatud ainult otse ja vasakule"“

Maérk ,liiklemine lubatud ainult otse ja vasakule* — must kak-
siknool, teravikkudega iiles ja vasakule.
See mdrk keelab litkumise paremale.

4. ,Liiklemine lubatud ainult paremale®’.
Mark ,litklemine lubatud ainult paremale” — must horisontaalne
nool, teravikuga paremale.
See mérk keelab liiklemise otsesuunas, vasakule ja tagasisuunas.

5. ,Liiklemine lubatud ainult vasakule”,
Mark ,liiklemine lubatud ainult vasakule” — must horisontaalne
nool, teravikuga vasakule.
See mark keelab liiklemise otsesuunas ja paremale.

6. ,Ettevaatust — jalakdijad!”

Mirk ,ettevaatust — jalakdijad!” musta kolmnurga kujutisega
— seatakse trammi peatuskohtade, koolide, teatrite, kinode ja teiste
sddraste kohtade juurde, kus itheaegselt vdib esineda suuremai hul-
gal jalakaijaid.

Mérgi mdjupiirkond ulatub jalakdijate vGimaliku kogunemiskoha
{s. 0. vastava objekti) pikkusele.
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Liiklemine lubatud Ettevaatust — jalakdijad!
ainult vasakule.

See mirk kohustab liiklusvahendite juhte vahendama liikumise
kiirust niivord, et on tagatud ohutu liiklemine ja iihtlasi keelab m&6-
dasdidu eesliikuvast liiklusvahendist ja tagurpidi sGitmise.

7. ,Parkimise koht",

Mark ,parkimise koht” — tahe ,P" kujutisega — seatakse kohta-
desse, mis on eriti mdédratud liiklusvahendite parkimiseks ilma ajalise
piiramiseta. Parkimise kohtade piirjooned on tavaliselt t&histatud
soiduteele varvitud valgete joontega. Kui seda ei ole tehtud, oleneb
parkimise koha suurus timbritsevate hoonete asetusest.

Parkimise koht. Liiklusvahendite
timberp66ramise koht,.
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Kui parkimise koht on ette ndhtud ainult teatud liiklusvahendite
liigile (nditeks sdiduautodele, veoautodele, hobuveokitele), siis on
margi alla kinnitatud sildile tdhendatud parkida lubatud liiklusva-
hendite liik ja arv. Autode parkimisel ei tohi neid jdtta jarelevalveta.

Parkimisel ametlikus parkimise kohas, kus on iiles seatud mark
,parkimise koht”, liiklusvahendite valgustamine oma valgustussead-
metega ei ole ndutav,

8. ,Liiklusvahendite imberpddéramise koht"

Mirk ,liiklusvahendite timberp6oramise koht” — hobuseraua-
kujulise musta noole kujutisega, teravikuga allapoole — seatakse
véljakuile ja ristteele jargnevaile tanavaile (juhul, kui ristteel on
keelatud sdita vasakule) kohtadesse, kus liiklusvahenditel on luba-
tud (kuid mitte kohuslik) liikuda tagasisuunas. Liikumine otsesuu-
nas, paremale ja vasakule on lubatud tavalises korras. Margi mé&ju-
piirkond — koht, kuhu mark on seatud.

5. Hoiatusristid raudtee
iilesGidu- ja iilekdigukohtadel.

1. Soltumata liiklusmaéarkidest
.raudtee-ilesdidukoht” plistitatak-
se Raudteevalitsuse poolt liiklus-
vahendite juhtide ja jalakdijate
hoiatamiseks raudtee iilesdidu- ja
ilekdigukohtadesse  ristitaolised
valgeks-mustaks vérvitud margid,
nn. hoiatusristid, mis koosnevad:

a) kaitsetoketega (valvatud)

g i % iilesdidu- voi tlekdigukohtadel —
Joonis 43. Hoiatusristid raudtee posti otsa kinnitatud kahest risti
iilesdidu- ja iilekaigukohtadel: ~ Pandud valgest lauast, mille ile-

a — Kaitsetketega ilesdidu- voi mised, pikemad otsad on vérvitud

iilekdigukoht, b — {ihe roopapaariga mustaks (joonis 43 a);
kaitsetOketeta iilesGidu- vO0i  dle- ‘ o >
kdigukoht, ¢ -— mitme roopapaa- Mb) kaltc‘s.et?ket‘e.:fta (valveta) u:le~
riga kaitsetOketeta iilesdidu- voi file- SOidu- vOi tilekdigukohtadel ile
: kdigukoht. ithe roobastee — posti otsa kinni-
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tatud kahest risti pandud valgest lauast, mille otsad on virvitud
mustaks (joonis 43 b);

) kaitsetdketeta iilesdidu- voi iilekdigukohtadel iile mitme roo-
bastee — posti otsa kinnitatud neljast valgest lauast, mis on kokku
pandud kahe ristina ja mille otsad on vérvitud mustaks (joonis 43 c).

Hoiatusristid pustitatakse paremale poole sgiduteed — iiks roo-
bastee kummalegi poolele.

6. Teemdrgid.

Teemirgid on orienteerumisabinduks liiklusvahendite Juhtldele ja
reisijaile maanteedel liiklemisel. Neil ei ole 111k1us:mark1de hoiatavat
ega keelavat iseloomu.

.

.Esmaabi punkt”,

Teemdrk ,esmaabi punkt” — punase risti v6i punase poolkuu
kujutisega — seatakse raviasutiste juurde, kus va]aduse korral an-
takse moddasaitjaile arstiabi (joonis 44 a),

Kui esmaabi punkt asub teest eemal, siis on margl alla kmmta-
tud sildil méargitud esmaabi punkti asukoht ja kaugus.

See méark seatakse diles ainult maal, maanteedele.
»Teenditaja”,

Teenditaja seatakse iiles teede ristumis- v5i hargnemiskohtadesse
ja see nditab, millise asulani viib ristuv v6i hargnev maantee ning
kauguse kuomeetntes antud kohast kuni tdhendatud asulani (joonis
44 b).

Kui on vaja osutada mitmele samas suunas asuvale asulale, siis
kinnitatakse teenditaja postile nii mitu teenditajat, kui mitmele asu-
lale osutatakse. Asula nimetused teenditajail on kohalikus rahvus-
keeles ja selle all vdiksema kirjaga on asula nimetused vene keeles,

sAsula nimetus”.

Mirk ,asula nimetus” seatakse maanteele asulasse sissesdidu ette
(joonis 44 c).

Asula nimetus margil on kohalikus rahvuskeeles ja selle all vaik-
sema kirjaga on asula venekeelne nimetus.
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,,Marﬁr‘uudi.matk".

Maréruudi méark seatakse maanteedele vabariikliku tdhtsusega
keskustest véljasGiduteede juurde.

7. Teetegemise kohtade tékked sGiduieel,

Teotegemise kohtade tdketeks nimetatakse kantavaid tokkepuid,
millele on kinnitatud keeluinark ,sissesoit keelatud” ja mis on pime-
dal ajal valgustatud laternatega (joonis 45).

R DEETRI [8-3

Joonis 44-b, Teenditaja.

e

Joonis 44-a,
Esmaabi punkt.

Joonis 44-c. Asula
nimetus.

[ S

Joonis 45, Teesulgemise tdkked sdiduteel, .
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Need tokked on hoiatuseks liiklusvahendite juhtidele ja jalakdi-
jaile, et tokestatud teeala on suletud liiklemiseks liiklusvahenditele
ja jalakaijaile.

Vajaduse korral on tdketele kinnitatud suunamaérk voi silt, millel
on ndidatud timberséidu suund. Tokked pannakse vidlja mitte kauge-
male kui 10 meetrit enne timbersdiduks drapoordumise kohta.

8. Teejuhised ja tdhistused sGiduteel.

1. Peale {htsete, kogu NSV Liidu territooriumil kehtivate liiklus-
madrkide ja teemérkide kasutatakse liiklemise korraldamiseks ja ohu-
tuse kindlustamiseks ning-liiklejate orienteerumise ho&lbustamiseks
mitmesuguseid teejuhiseid.

Sama iilesannet tdidavad ka sdiduteele margitud tdhistused.

Erinevalt liiklusmérkidest ei kujuta teejuhised endast kindlaks-
mé&dratud leppemaérke, vaid sildikeste kujul antud vahetuid juhiseid
vastava maakoha rahvuskeeles.

Tarvitatavamad teejuhised on jargmised:

a) jalakdijate soiduteest ililekaigu koht (,Ulekaik”, ,Jalakdijad“),

b) autode valjaséidu koht (,Hoidu auto eest!”),

¢) trammi, trollibuse ja autobuse peatuskohtade sildid.

2. Tdahistused soiduteel margitakse pidevate voi katkendjoontena
valge varviga, metallplaadikestega, heledavarviliste kividega jms.

Teetdhistuste ndudeid tuleb tdhele panna koigil liiklusvahendite
juhtidel ja jalakaijail.

Kohtades, kus on olemas teetdhistused ja on iiles seatud ka liik-
lusmaérgid, tuleb liiklejail tdita liiklusmérkide ndudeid, kuigi need ei
ole kooskdlas teetdhistustega.

Tee telgjoon kulgeb piki tdnava (tee) sGidutee keskkohta, kui
tdnava keskel pole trammiroopaid. Viimaste olemasolu puhul telg-
joont ei tdhistata.

Tee telgjoon jagab sGidufee kaheks osaks, millest kumbki on
maaratud liiklusvahendite liiklemiseks ainult tthes suunas.

Tee telgjoon eis ole alati tdhistatud kogu tdnava pikkuses, vaid
ainult ristteele suunduvate tdanavaotsade ldheduses.

/Kuigi tee telgjoon ei ole alati tdhistatud ndhtava joonega, peab
liiklusvahendi juht alati arvestama tee telgjoonega, sest TLE koha-
selt: 1) linnatdnavail ei ole lubatud reeglikohaselt sdita sbidutee
vasakule poolele; 2) maal, manteedel, on kiill lubatud sdita tee
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Joonis 46, Tahistused soéiduteel,

telgjoonele (s.o. tee keskele), kuid ainult juhul, kui sellega ei
segata teisi liiklejaid, eriti vastusoéitjaid.

3. Jalakdijate iilekdigurajad tahistatakse ristteedel ja véljakuil
roobiti nende ristteede voOi valjakute piiridega, valjaspool ristteid
aga risti konniteele. Jalakédijate iilekdiguradade iilesandeks on kaits-
ta jalakdijaid soiduteest lileminekul liiklusvahendi pealesdidu eest.

4. Stopp-joon asetseb soiduteel ristsuunaliselt liiklusvahendite
litklemisele. Stopp-joone taga peatuvad liiklusvahendid enne rist-
teele valjasOitmist, kui edasiliikumine on suletud valgusfoori mark-
tulega v0i militsionddri-reguleerija vastava mérguandega. Stopp-
joone peale on tavaliselt kirjutatud sona ,Stopp”“.

5. Risttee keskkoht t&histatakse valge varviga s6ori kujuliselt voi
ka soorikujulise kdrgenduse abil. See s66r on militsionddri-regulee-
rija asukohaks, Ro6pmeta liiklusvahendid peavad mooduma sdorist
nii, et see jaab neist vasakule poole,.

6. Parkimise koht tahistatakse sdiduteel joontega, mille piirides
on lubatud liiklusvahendite parkimine. Kui jooned puuduvad, tuleb

liiklusvahendid parkida rii, et see ei takista teiste liiklusvahendite
liklemist.
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Parkimise kohas on iiles seatud liiklusmérk — ,parkimise koht”
- {tahe ,P" kujutis kollasel ruudul) ja vajaduse korral voib selle mar-
gi juurde kinnitatud sildil olla margitud 'parkida lubatud liiklus-
vahendite liik ja arv, naiteks ,sGiduautod”, ,5 veo- ja 2 sdidu-
autot” jne.

Parkimise kohas voib liiklusvahendeid parkida méddramata aja,
kuid pidades silmas k&iki vastavaid eeskirju (vt. ,Liiklusvahendite
parkimine” lk. 53).

7. Varuvéond on  sbiduteele tehtud itdhistustest moodustatud
eraldatud pindala. Kujult v6ib varuvésond olla:

a) tanavail ja teedel — soidutee keskel asuva pikliku riba kuju-
line, mida piirab kaks roobiti asetsevat sirgjoont (telgjoone asemel);

b) véljakuil — hulknurga, s66ri voi segmendi kujuline.

Varuvéondi piirides on keelatud igasugune liiklemine nii liiklus-
vahendeile kui ka jalakédijaile, samuti ka liiklusvahendite peata-
mine ja parkimine, vélja arvatud juhud, millal see on lubatud vas-
tavate markidega.

Varuvoondi jatk jalakdijate rajal moodustab nn. kaitsevédndi
jalakaijaile, mille piirides jalakdijad voivad oodata vdimalust edasi-
liikumiseks iile sdidutee,

Kordamiskiisimusi.

. Mis iilesanne on liiklusmarkidel?

. Mitmesse liiki jagunevad liiklusméargid?

. Mis tihendus on hoiatusmirkide'?, keelumdrkidel?, osutavail mérki-
del? Milliseid teetdhiseid kasutatakse?

4. Milliseid tahistusi tehakse soiduteele ja mis on nende tdhendus?

NN -

VIII peatiikk.

. ERIEESKIRJAD.

1. Raudtee-iilesdidukohtade filetamine,

1. K6ik raudtee-iilesdidukohad linnatdnavail (nii laia- kui ka
kitsaroopmelised) peavad reeglikohaselt olema varustatud hoiatava
valgussignalisatsiooniga ja tokkeseadmetega.

Tskkeseadmed peavad olema varvitud must-valgeks,
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Viljaspool linnapiire asuvad raudtee-iilesdidukohad peavad
olema varustatud signaal- ja tokkeseadmetega vastavalt seal toi- :
muvale liiklemise sagedusele ja teeolukorrale.

Signaal- ja tokkeseadmete tiilip méédratakse kindlaks Raudtee-
valitsuse poolt kokkuleppel Riikliku Autoinspektsiooniga.

2. Juurdesdiduteed raudtee-iilesdidukohtadele peavad olema
darestatud must-valgeks varvitud ihe meetri korguste postidega.

3. Kaitsetokked peavad olema alla lastud ainult selleks ajaks,
mis on vajalik rongi vdi muu réobasssiduki ohutuks libisdiduks.

Keelatud on seisma jatta rongide koosseise kohtades, kus
raudtee ristub tdnavate vdi maanteedega. Samuti on keelatud
manééverdamisel vélja sdita tdnavaile ja teedele, kus kulgevad
trammi- ja autobuseliinid.

4. Ldhenemisel raudiee-liles6idukohale on liiklusvahendi juht
kohustatud:

a) vihendama liikumise kiirust, valveta iilesdidukoha puhul
kuni 5 km-ni tunnis, valvatud iilesdidukoha puhul — niivdrd, et on
tagatud liiklemise julgeolek;

b) tliletama iilesGidukoha tihes reas kiirusega, mis tagab ohuiu
liiklemise, kui juht eelnevalt on veendunud, et liiklemine on ohutu
ja on sisse lillitatud aeglasem kiik. Selleks, et veenduda kas edasi-
lifkumine on ohutu, peab valveta iilesdidukoha puhul juht oma
likklusvahendi peatama. Peatumata v&ib iiletada ainult sdédrast val-
vatud tlesdidukohta, kus peale avatud tokkepuude valgusfooris
poleb juhi suunas roheline marktuli. '

Kdigu vahetamine ja siduri lahtilillimine raudtee-iilesgidukohal
on keelatud, kuna selle tagajarjel v&ib jouvanker jdida seisma
keset roobasteed.

Raudtee-iilesdidukohtadel kui ka enne tilesoidukohta mdirgi
~Taudtee-tilesGidukoht” mébjupiirkonnas on keelatud eesliikuvast
liiklusvahendist méédasdit.

Samuti on keelatud liiklusvahendiie kavatsetud peatamine ja
parkimine ldhemal kui 15 meetrit raudtee-lileséidukchast.

Jouvankri peatamisel pimedal ajal tuleb tiistuled iimber liilida
lahis- vGi seisutuledele.

5. Liiklusonnetused raudtee-iilesdidukohtades on oma tagajar-
gede poolest eriti rasked. Selleparast ei tohi jouvankrijuht raud-
tee-lilesGidukoha {iletamisel mingil juhul jatta taitmata eelmises
punktis toodud eeskirju.

Raudtee-iilesdidukohad on valvatud v5i valveta. Valvatud iile-
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soidukohad on varustatud tokkeseadmetega, hoiatava heli- v6i val-
gussignalisatsiooniga ja on hdsti valgustatud. Saddrastel tlesdidu-
kohtadel on pidev valve vastavate valvurite poolt, kelle {ilesandeks
on pidada korras tulesdidukohta ja lasta 1dbi tilesdidukohta iileta-
vaid roopmeta liiklusvahendeid. Rongi labilaskmiseks suleb valvur
iiles6idukoha kaitsetoketega ja katkestab sellega réodpmeta liiklus-
vahendite liiklemise rongi labisdidu ajaks.

Valveta raudtee-iilesdidukohad ei ole varustatud tSkkeseadme-
tega ja neid reeglikohaselt ei valgustata. Valveta raudtee-iilesdidu-
koha iiletamine nduab jouvankrijuhilt erilist td@helepanu. Varjatud
iilesdidukohtade ees tuleb liiklusvahend tingimata peatada ja veen-
duda, et rong ei ldhene kummaltki poolt ja alles sellejdrel alustada
tilesditmist (joonis 47).

Raudtee-iilesdidukohtades, eriti valveta tiilesdidukohtades, ei ole
alati r66pmete-vaheline puitkate tédiesti korras. Monikord ulatuvad
roopad puitkattest kdrgele vélja, mis avaldavad iilesdidul jouvankri
ratastele tugevat vastusurvet. Sellepérast tuleb raudtee-iilesdidukoht
iiletada madalama iilekandega, kuna vastupidisel juhul v&ib moo-
tor keset roGbasteed seiskuda.

Valveta raudtee-iilesdidukoha iiletamise ohtlikkus suureneb tun-
duvalt pimedal ajal ja halva ilmastiku, nditeks udu, tiheda vihma
voi lumesaju puhul. Neil juhtudel on ndhtavus halb. Vihma- voi
lumesadu piirab juhi vaatevilja ulatust, mis takistab tal ndha kiillalt
kaugelt laheneva rongi tulesid, samuti kui jouvankri mootori miira,
juhiruumi suletud aknad ja jouvankri kere rappumine takistavad
juhil kuulda ldheneva rongi iseloomulikku miira kui ka rongivilet.

Sellepédrast on halva ilma ja piiratud ndhtavuse puhul vajalik, et
jduvankrijuht peataks oma jouvankri, vdljuks juhiruumist ja veen-
duks, kas iilessit on vaba. Kui ees liigub méni teine jouvanker, tuleb
oodata, kuni see on iilesdidukoha iiletanud.

Kui juht mérkab ldhenevat rongi alles pdrast roSpmeile joud-
mist, peab ta rahulikult jatkama iilesditu ega tohi jarsult lisada
gaasi, kuna selle tagajarjel v6ib mootor nn. LJldmbumise” tottu seis-
kuda. :

2. Liiklemine tihedas udus.
1. Tihedas udus peavad jouvankrid liikuma ja seisma stitidatud

laternatega. Juhid peavad kokkupdrgete véltimiseks andma helisig-
naale ja vastama teiste jouvankrite helisignaalidele.
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-Joonis 47, Varjatud raudtee-iilesdidukoha ees tuleb peatuda ja veenduda,
kas rong ei ldhene.

Udu puhul on soovitav kasutada laternail kollaseid klaase, sest
tavaline valge laternatuli on n&htav vaga vaiksele kaugusele.
2. Mehaaniliste liiklusvahendite séidukiirus peab olema valitud

nii, et on tagatud ohutu liiklemine, hobuliiklusvahendid peavad lii-
kuma sammu.

3. Toéusudel voi langustel peab auloga sbitma esimese voi teise
kdiguga. ;

4. Rongkdigud, kolonnid ja sdjavieosad peavad liikuma konni-
teel vOi tee ddres. Esimeses ja viimases reas peab sdiduteepoolne
isik kandma siiidatud laternat v&i torvikut.

5. Tiheda udu puhul on keelatud méodasdit eesliikuvast liiklus-

vahendist, séitmine irammiteedel, 15hkeainete ja muude ohtlike
ainete vedu, pukseerimine ja éppesait.
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3. SOitmine libedal teel.

1. Soitmisel libedal teel peab jouvankrijuht:

a) liikuma tihtlase, moéoduka kiirusega, mitte suurendades ega
vahendades jarsult litkumise kiirust;

b) eessditva liiklusvahendi jdrel sGites pidama hoolikalt kiillal-
dast pidurdamise vahemaad;

c) vajaduse korral pidurdama mootori abil, Volmahkult valtides
pidurdamist jalg- ia kdasipiduriga;

d) jouvankri peatamiseks sujuvalt vajutama piduripedaalile,
sidurit vdlja lilitamata.

4. Tagurpidi sGitmine.

1. Mehaanilise liiklusvahendiga on Iubatud tdnavail tagurpidi
séita korraga kuni 15 meetrit, kusjuures juht on kohustatud enne
seda veenduma, et tee tagant on vaba — isiklikult voi lastes teed
teistel jalgida. Juht ei tohi liialdada helisignaali andmisega ega
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Joonis 48. Pukseerimisel painduva ithendusliiliga peab selle pikkus olema
: 4—6 meetrit.
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jadda lootma selle hoia-
tavale mojule. Liikuda
vOib kiirusega kuni 5
km tunnis ja hasti ette-
vaatlikult. Eriti ette-
vaatlik tuleb olla ela-
mute l&heduses, sest
siin v0ib autole ette
jédda maéangivaid lapsi,
kes armastavad ronida
autole vO8i rippuda 3
sellel. Ny - ¥ A
2. Tagurpidi s6itmi- : ) A ‘1"%
ne on keelatud risttee- : ;
del jaléhemal kui 10 m
risiteest, teekddnakuil,
kui néhtavus tahapoole
on vdiksem kui 60 m,
jalakiijate radadel ja
osutava mdrgi ,ette-
vaatust — jalakdijad!”
moéjupiirkonnas, raud-
tee-tilesidukohtadel,
sildadel ja sildade all ja
thesuunalise liiklusega -
tdnavail vastu lubatud
suunda.
3. Ei ole Iubatav

sdita jouvankriga tagurpidi, kui con iiletatud jalakdijate raja véalis-
joon, isegi mitte siis, kui valgusfooris ilmus punane mérktuli.

Joonis 49. Pukseeritaval jduvankril peab olema
pimedal ajal valgustus ees ja taga.

5. Pukseerimine,

1. Pukseerimiseks nimetatakse iihe v&i mitme jouvankri jareleve-
damist teise, s. 0. vedaja liiklusvahendi poolt.

Pukseerimist teostatakse kahel viisil: painduva {ihenduslili —
trossi voi keti abil, ja jaiga ithendusliili — metallkangi abil.

2. Pukseerimine on lubatud jirgmistel lingimustel:

a) pukseeritavat jGuvankrit peab juhtima vastavat juhtimisluba
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omav isik, maiteks pukseeritavat autot v&ib juhtida ainult auto-
juhtimise loaga isik, mootorratast — mootorrattajuhtimise loaga isik;

b) pukseeritaval jouvankril peab olema korras rooliseade ning
pimedal ajal valgustus ees ja taga.

3. Pukseerimisel painduva Uhendusliliga (trossiga) on lubatud
jarele vedada ainult tht liiklusvahendit, kusjuures:

a) iithenduslili ei tohi olla lihem kui 4 meetrit ja pikem kui
6 meeirit ja see peab olema selgesti tihistatud (nditeks punase lipu-
kesega ithendusliili keskkohas) ning pimedal ajal valgustatud;

b) pukseeritaval jouvankril peab olema pidurseadis korras.

4. Rikkis rooliseadmega jouvankrit pukseerida tavalises korras
on keelatud. Siirase jouvankri, millel on rikkis rooliseade, vOi ees-
telg voi rattad on vigased, paigalt dra vedamiseks tuleb tdsta selle
{iks ots vedaja auto peale, missugust transportimisviisi ei loeta puk-
seerimiseks.

5. Liikumise kiirus ei tohi iiletada pukseerimisel jdiga tihendus-
liliga 25 km tunnis ja painduva iihendusliiliga — 15 km tunnis.

6. Rikkis auto pukseerimisel peab juht valtima trammi- ja trolli-
buseliiklusega tdnavaid.

7. Pukseerimine on keelatud tiheda udu puhul.

8. Pukseerimise eeskirjade rikkumise puhul on vastutavad puk-
seeriva kui ka pukseeritava liiklusvahendi juhid.

6. Bensiinivéimine bensiinijaamas.

i. Bensiinivétmiseks bensiinijaamas on jouvankrite juhid kohus-
tatud:

a) seadma oma jouvankri jérjekorda tildise liiklemise suunas ja
nii, et see ei segaks moodasditjaid;

b) jédtma vahemaad bensiinivotva jouvankri ja jdrgmise vahel
vihemalt 6 mja teiste jarjekorras ootavate jouvankrite vahel vdhe-
malt 1 m. (Vahemaa 6 m on ette nahtud selleks, et operatiivjou-
vankrid ja liiniautobused saaksid sinna vahele sdita, vahemaa 1 m
selleks. et vajaduse korral jarjekorras ootav jouvanker saaks reast
vilja soita);

¢) bensiinivétmise ajaks mootori seiskama. Mootorrattad tuleb
bensiini votmiseks bensiinijaama liikata késitsi, nende mootorid
seisatakse ja kédivitatakse mitte lahemal kui 15 m jaamast.

2. Tuletdrje-, esmaabi-, tehnilise abi, miilitsa-operatiivautod ja
Hiniautobused vdivad bensiini saamiseks bensiinijaama ette soita
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Joonis 50. Liikumise teekond poordel pukseerival autol (katkendnool) ja
pukseeritaval autol (pidev nool), millise asjaoluga tuleb arvestada
autode pukseerimisel,

viljaspool jirjekorda, kuid ettesdit peab toimuma jarjekorras oota-
vate jouvankrite liikumise suunas.

3. Bensiini vétvail ja jarjekorras ootavail jouvankrijuhtidel on
keelatud:

a) lahkuda oma jduvankri juurest,

b) suitsetada 1dhemal kui 15 m jaamast,

¢) reguleerida, lahti vétta véi pararndada mootorit ldhemal kui
15 m jaamast,

d) ile viia mootorit tikelt kiitteaine liigilt teisele (gaasilt bensii-
nile v6i vastupidi) 1ahemal kui 15 m jaamast.

4. Kui mootori kdivitamisel lahemal kui 15 m jaamast tekib pau-
kumine véi turtsumine, tuleb mootor kohe seisata ja jouvanker
jaama piirkonnast vilja liikata voi vedada.

Gasogeen-autoga bensiinijaama piirkonda sdita ja sealt lahkuda
v6ib ainult bensiinil té6tava mootori puhul.

5. Gaasiballoon-autodele gaasi vatmisel tuleb lisaks eelmistele
tdita jargmisi eeskirju:
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a) keelatud on sdita gaasivotmise kohta (jaama), kui seal on-
vilja pandud leppemérk voi silt gaasiandmise katkestamise kohta;

b) jouvankrijuht peab tundma ja tdpselt taitma gaasijaama sise-
korra eeskirju;

c) enne gaasi votmist tuleb gaasiseadme tdite-tugimutter hooli-
kalt puhastada 8list, niiskusest ja porist.

6. Naftabaaside ja -ladude piirkonnas bensiini tankimine on
reeglikohaselt keelatud. Vedelkiitteaineladude piirkonda gasogeen-.
autoga sOitmine on keelatud. .

7. Liiklusvahendite gabariit ja kaal.

1. Avalikel teedel ja tdnavail on lubatud liigelda liiklusvahen-.
ditel, mille laius koormaga vdi koormata ei iileta 2,6 m ja korgus
(arvates teepinnast) 4 m. Veetav koorem ei tohi ulatuda iile veokasti
ddre tagantpoolt iile 2 m ega tohi lohiseda m66da maad (joonis 52).

2. Eelmérgitud gabariite lletavate jduvankrite liiklemiseks on
vajalik eriluba Riiklikult Autoinspektsioonilt, kusjuures jouvanker,
mille laius koormata véi koormaga iiletab 2,6 m, peab olema varus-
tatud valgete voi kollaste gabariidituledega ees ja punaste gabariidi-
tuledega taga.

3. Pikkade esemete vedamisel, kui koorem ulatub iile veokasti
adre tagantpoolt valja, tuleb véljaulatuv koorma osa tagasoitjate
hoiatamiseks tdhistada liikumisel pdeva ajal selgesti ndhtava lipu-
kesega (soovitav punast voi kollast varvust) ja pimedal ajal punase
valguspunktiga (laternaga). ;

Juht peab tdhele panema, et ile veokasti dére ulatuv koorma-
osa ja veokasti tagumine luuk, kui see on alla lastud, ei varjaks
riiklikku numbrimérki ja stopp-tuld.

4. Koorem ei tohi ulatuda iile veokasti vasakpoolse ddre rohkem
kui 8 sm (vastusditvate liiklusvahendite riivamise oht, eriti kurvidel!).

5. Ilma Riikliku Autoinspektsiooni loata on keelatud liigelda ava-
likel teedel ja tanavail:

a) raudrehvidega liiklusvahendeil, kui surve teepinnale iiletab
150 kg rehvi tallalaiuse 1 sm kohta;

b) Shukummidega liiklusvahendeil, mille teljesurve iiletab
7,5 tonni;

¢) liiklusvahendeil, mille metallist rehvidel vdi veolintidel on
ribad, kidad, poldid vdi teravad &adred — liiklemisel permanent-
kattega (s. o. asfalt-, betoon- jms.) teedel ja tanavail. Metallist reh-
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Joonis 51, Auto maksimaalsed gabariidi-m&oted.

vide ddred peavad olema iimarad ja sdidutee pinda puutuvail reh-
vide ja veolintide vélispindadel ei tohi olla ebatasasusi, mis voivad
rikkuda teekatet.

6. Alalised v6i ajutised kitsendused liiklusvahendite gabariidi
ja kaalu kohta iiksikuil teedel, teeosadel ja ehitiste (naiteks sildade)
juures mddratakse kindlaks Miilitsavalitsuse (Riikliku Autoinspekt-
siooni) teadmisel teedeosakondade pooit, kes on kohustatud iiles
seadma vastavad hoiatustihised (s. o. keelumargid — , piiratud kor-
gus” ja ,piiratud koormus*), mis vajaduse korral peavad olema val-
gustatud.

8. Koormate laadimine.

1. Koormate peale- ja mahalaadimina peab toimuma buedes ja
ainult {ihenduse puudumisel Suega v&ib see toimuda tdnavail, kuid
nii, et see ei takista liiklemist. Maha laadida séidu- véi kénniteele mis-
tahes koormaid ilma Riikliku Autoinspektsiooni loata on keelatud.

2. Koorem peab olema kindlalt kinnitatud ja laotud, nii et veda-
misel ei tekiks miira. Koorem peab olema pakitud v&i kaetud nii,
et ei tekiks tolmu, priigi ega leviks halbu 16hnu.
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3. Uhes kaubaga voi pakendiga voib veoauto vedada ainult laa-
dijaid voi kauba saatjaid kuni 6 inimest, sdltumata auto kandejoust,
kusjuures nende nimed peavad olema margitud teekonnalehel voi
vastaval veodokumendil. .

Koorma laadimisel tuleb varuda laadijaile (kaubasaatjaile) sobi-
vad ja ohutud istekohad lahemal juhikabiinile. Ei ole lubatud jatta
laadijaile asukohti koorma vahele, koorma ja juhikabiini vahele
ning veokasti tahaossa, jattes seejuures veokasti poranda osaliselt
tdais laadimata. ; '

4. Reisijate pagasi vdi majakraami veol on lubatud kaasa sdita
omanikel v6i pagasit saatvail isikuil. Sadrasel juhul peab olema varu-
tud kaasasditjate jaoks sobivad ja ohutud istekohad.

Koik autodega veetavad koormakaubad jagunevad ohutustehnika ceskir-

# jade jargi: a) omas raskuselt kolme kategooriasse:

I kategooria — kaubad raskusega iihes tikis kuni 80 kg, samuti
viiksemoodulised tiikikaubad ja puistekaubad;
I & kaubad raskusega iihes tiikis 80—500 kg;
111 5 . ule 500 kg;

b) oma ohtlikkuselt 7-sse gruppi:

1. grupp — véaheohtlikud (ehitusmaterjalid, toiduained, laiatarbekaubad);

.— ohtlikud kaubad, nagu bensiin, petrooleum, nafta, pdlevad
kemikaalid, arstimid;

3. , — ohtlikud kaubad — tolmavad ja polevad, nagu tsement,
lubi, bituumen, asfalt;

4 ., — ohtlikud kaubad — sodbivad vedelikud, nagu happed, seebi-
kivi, vedelad kemikaalid;

5. , — balloonid surugaasidega;

[ PR — ohtlikvd kaubad nende suurte gabariitide tottu;

7. . — eriti ohtlikud kaubad (13hkeained, miirkgaasid).

9. Inimeste vedu veoautodel.

1. Rohkem kui 6 inimese vedu veocauto veokastis (nditeks eks-
kursioonide, massiirituste, tockohale sditmiseks jms) on lubatud
jargmistel tingimustel:

a) auto peab olema tehniliselt tdiesti korras ja puhtaks pestud;

b) veokasti luukide haagid peavad olema kinnitatud erilinkidega
voi traadiga seotud; ‘

c) veokast peab olema varustatud kindlalt veokasti kiilge kinni-
tatud pinkidega. Pingid peavad asetsema vdhemalt 15 sm madalamal
veokasti luukide iilemisest darest. Adrmisel pingil peab olema kindel
seljatugi. Inimeste vedu veokastis piisti seistes voi istudes veokasti
luugil on keelatud. Kuna istepingid peavad sditjaile pakkuma kindlat
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- tuge, peavad need olema valmistatud tugevaist hooveldatud saelau-
dadest, soovitav paksusega 4—5 ism, laiusega 20—25 sm;

d) leekonnalehel peab olema garaazivanema voi tema asetaitja
ja s6idu eest vastutava isiku allkirjadega mdrkus: ,Kolblik inimeste
veoks”. Kauba lahtris peab olema mirgitud veetavate isikute arv,
mis peab olema alla kirjutatud veo eest vastutava isiku poolt;

e) autot voib juhtida I ja II liigi autojuht, v6i nende puudumisel
antud majandis ka III liigi autojuht, kel véhemalt 2-aastane kestva
autojuhtimise prakiika;

f) inimeste arv auto kohta ei lohi iiletada olemasolevate isfe-
kohtade arvu, igal juhul mitte rohkem kui

autol kandejouga 1,5—2 t — 16 inimest,

o " 23St GO
i 2 e £len R A
W v 4 —5t—30 ,

g) igale inimesi transportivale veoautole' peab olema madratud
isik, kes samuti kui autojuht on vastutav koikide eespoolkdsiteldud
veoeeskirjade taitmise eest; vastutav isik peab asume auto veokas-
tis tagumisel pingil;

h) Iapsi v6ib veoautol vedada ainult taiskasvanute saatel ja
arvul, mis vbimaldab laste iile kiillaldast jarelevalvet;

i) litkumise kiirus ei tohi, nii linnas kui maal — maanteedel, ile-
tada 30 km tunnis. ;

Veoautosid lubatakse ekskursioonideks ja vl'-iljaséitudeks valjapoole
linnade ja maakonna keskuste piire kasutada ainult parast autode tehnilist
kontrolli Riikliku Autoinspektsiooni poolt.

2. Veoautod, mis veavad reisijaid vastavaltseadistatud veokastis,
ja kaubataksod reisijatega voivad liigelda veokitele suletud teedel,
s. t., nad voivad ldbi soita tanavaist, mille ette on piistitatud keelu-
mark: ,veoautodel labisoit keelatud”.

3. Reisijate peale- ja mahaminekuks peab juht peatama veoki
konnitee ligi. Reisijate peale- ja mahaminek on lubatud ainult veo-
auto paremalt kiiljelt voi tagant parast selle idielikku seismajdd-
mist. s X

10. Oppesait.

1. Jouvankri juhtimise dpetamine autokoolides ja -kursustel voib

toimuda ainult séidudpetaja juuresolekul, kes peab istuma GOpilase

korval (mootorrattal — Opilase taga). S6idudpetaja peab Opetamise
ajal kaasas kandma temale Riikliku Autoinspektsiooni poolt vilja
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antud vastavat (kas auto- vG6i mootorratta-) séidudpetamise ja juhti-
mise luba.

2. Autokoolide ja -kursuste oppeautod peavad olema varustatud
siduri ja piduri lisapedaalidega ning teise ruudupiihkijaga sdidudpe-
taja jaoks. Auto peab kandma ees ja taga pealkirja voi eraldi silti
pealkirjaga ,Oppeauto”, tdhtede kdrgusega vahemalt 100 mm. Pime-
dal ajal peab see pealkiri olema valgustatud.

3. Oppeautoga dppesditude ajal kérvalisi isikuid vedada on kee-
latud. Oppesdidul veoautoga ei voi olla veokastis tile 5 dpilase.

4, Automajandi juhatajail on 0igus teha iilesandeks mistahes
liigil autojuhile, kui ta omab kiillaldast praktilist vilumust, kuigi tal
puudub s6idudpetamise luba, ette valmistada iiksikuid isikuid tiksik-
vdljaéppe korras auto juhtimise loa taotlemiseks. ¢

Uksikvidljadppeks voib kasutada iga litki autosid, védlja detud
tuletdrje- ja esmaabiautosid ning autobusi.

Uksikvaljadppeks kasutatavad autod ei pea olema varustatud
siduri ja piduri lisapedaalidega ning teise ruudupiihkijaga, samuti
ka pealkirjaga ,Oppeauto”.

Opilasel peab olema kaasas véljavote automajandi juhataja kask-
kirjast selle kohta, et Opilane on maaratud tiksikvaljadppeks tdhenda-
tud auto ja selle auto juhi juurde. Opilase nimi peab olema sisse
kantud teekonnalehele.

Autojuhtide iiksikvaljadpet tuleb teostada vastavalt lisas nr. 2
toodud korrale.

5. Esialgsed harjutussdidud mootorrattal ja individuaalautol pea-
vad toimuma avalikuks liiklemiseks suletud platsidel, Viljasdit ava-
likele teedele ja tdnavaile on lubatud alles siis, kui &pilane on
omandanud kiillaldase vilumuse jouvankri juhtimises.

6. Oppesditudel toimuvate liikluseeskirjade rikkumiste ja Gnne-
tuste eest kannab vastutust séidudpetaja.

7. Oppesdit on keelatud: a) tiheda udu ja fugeva lumesaju puhul,
b) veoautodel, kui need veavad reisijaid voi ohtlikke aineid.

11. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete vedu.

1. Lohke-, miirk- ja teiste ohtlike ainete vedu, samuti ka nende
ainete pakendite vedu, kui need pakendid ei ole spetsiaalselt puhas-
' tatud vo6i mirkdrastatud, peab toimuma vastavalt Siseministeeriumi
eeskirjadele ja Autotranspordi Peavalitsuse poolt antud juhenditele
ohutustehnika kohta autotranspordi ettevotteis.
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Ohtlike kogrmate veoks on vajalik igakordne ENSV Siseminis-
teeriumi Miilitsavalitsuse eriluba.

2. Kergéstisiittivate ja ohtlike ainete vedu vdib toimetada ainult
tiiesti korras liiklusvahendiga, mis on varustatud kaitseabindude
ja -seadmetega vastavalt veetavate ainete omadustele.

Jouvankrid peavad olema varustatud kahe vahutulekustutajaga
ja muude tulekustutamisabindudega (liivapuistajad liivaga).

Summuti peab olema asetatud ette radiaatori alla voi kdérvale.

Erandjubtudel, kui jéuvankrit ei kasutata alaliselt ohtlike ainete
vedamiseks, voib summuti olla harilikul kohal, kuid siis peab see
olema varustatud kaitsekaitega ja seadmetega, mis juhivad véljuvad
gaasid allapoole — vastu maad. 5

GaraaZijuhatajad voinende asetditjad ja autojuhid on kohustatud
enne iga sditu kontrollima kergestisiittivate ja ohtlike ainete (miir-
giste ainete, surugaaside jms.) veoks madratud jouvankrite tehnilist
seisukorda ja tulekaitse- ning julgeoleku varustust.

Jduvankri korrasoleku ja kolblikkuse kohta konesolevate ainete
veoks tuleb teha erimirkus teekonnalehele majandi juhataja allkir-
jaga. ' .

3. Kergestisiittivate ainete (heinte, puuvilla, paberijdatmete,
vedelkiitteainete jms.) vedu gasogeenautoga on keelatud.

4. Kergestisiittivate ja vedel-poletisainete veovahendid peavad
omama maaiihenduse ja kandma molemal kiiljel ja taga pealkirja:
,Tuleohtlik”. Tahtede kdrgus peab olema véhemalt 200 mm.

Jouvankrid (valja arvatud tsisternid) peavad olema varustatud
peale esilaternate veel kahe valge lisatulega ees ja tihe punase tulega
veokasti tagakiiljel. Nimetatud tuled peavad pdlema pimedal ajal
ja halva nahtavuse puhul. il

5. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete veoks v&ib kasutada ainult
taiesti kindlaid ja vilunud juhte, kes hésti tunnevad sdidetavat teed.

Ohtlikke aineid vedavate liiklusvahendite juhid peavad saama
Yoorma vastuvdtukohas juhendeid nende ainete vedamise ning maha-
laadimise kohta. Juhid on kohustatud neid juhendeid tdpselt tditma..

Peale selle peab ohtlike ainete vedamisel sditma kaasa isik, kes
hasti tunneb veetavate ainete omadusi ja oskab neid késitseda.

6. Veetav koorem peab olema hdsti laaditud, seotud ja kaetud,
nii et see ei hakkaks teel lekkima ega nihkuks paigast. Ohtlik koo-
wem peab olema laotud pehmele alusele ja selle peale- ja mahalaadi-
misel ei tohi tarvitada metallist tostekonkse ega metallist téoriistu.

7. Keelatud on reisijate voi kauba vdi esemete vedamine, mis
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ei ole margitud koorma pealevStukohas tdidetud teekonnalehel, vilja
arvatud kiitteaine tagavarandud.

8. Juhul, kui pakendi vigastuse tSttu satub ohtlikke aineid sdidu-
teele, on juht kohustatud viivitamata peatuma, hoiatama ldheduses
viibijaid ja kohe asuma ohu kdérvaldamisele. Uhtlasi on ta kohus-
tatud sellest teatama lahemale postimilitsiondarile v6i kojamehele.

9. Liikumise kiirus ohtlike ainete vedamisel mehaaniliste liik-
tusvahenditega mddratakse kindlaks vastavate eri-eeskirjadega.

10. Kergestisiittivate ja ohtlike ainete vedamisel on Adiiklusvahen-
dite juhtidel keelatud:

a) siitidata tuld, suitsetada s3idu ajal ja peatusel vbi parkimisel
liiklusvahendi ldheduses;

b) jdrsult sdita kohalt;

c) eeslitkuvast liiklusvahendist mddda soita;

d) jdrsult pidurdada;

€) soita vdljaliilitud siduriga ja vabakddiguga;

f) lahkuda veoki juurest peatuskohtades;

g) viia keormaga veok garaaZi.

11. Kergestisiittivate ja muude ohtlike ainete vedamisel on bemn-
siini votmine keelatud. Pikkadel sditudel v&ib teel bensiini voita,
kuid ainult seisva mootori puhul.

Kordamiskitsimusi.

1. Milliste seadmelega on varustatud raudtee-iilesdidukohad?

2. Kuidas tuleb tiletada raudtee-iilesdidukoht — a) valvatwd? b) val-
veta?

3. Mis on keelatud jduvankrijuhile raudtee-iilesdidukoha filetamisel?

4. Kuidas tuleb liikuda jouvankriga tihedas udus?

5. Mis on keelatud tiheda udu puhul?

6. Kuidas tuleb liikuda jouvankriga tagurpidi?

7. Kus on tagurpidi sGitmine keelatud?

8. Kuidas tuleb sdita jduvankriga libeda tes puhul?

9. Kuidas toimetatakse liiklusvahendite pukseerimist?

10. Missuguste rikete puhul ei ole jduvankri pukseerimine lubatud?

11, Kuidas peab jduvankrijuht talitama bensiinivotmisel bensiinijaamas?

12. Mis on bensiinivétmisel keelatud?

13. Kui kérge ja kui lai véib olla veetav autokoorem?

14. Kui palju vdib veetav koorem ulatuda iile veokasti dére — aj vasa-
kult poolt? b) tagant?

15. Mis peab j6uvankrijuht tegema pikkade esemete vedamisel, kui need
ulatuvad iile wveokasti tagumise &ire?

16. Kuidas on piiratud veetava koorma raskus?
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17. Kuidas peab toimuma koormate laadimine ja vedamine?

18. Millistel tingimustel on lubatud vedada inimesi veoautoga?
19. Milline eesdigus on veoautol reisijate veo puhul?

20. Milliseid noudeid tuleb tdhele panna Oppesdidul jouvankriga?
21. Millised pohireeglid on kehistatud ohilike ainete veol?

22. Mis on keelatud jouvankrijuhile ohtlike ainete veol?

IX peatikk.

JOUVANKRITE TEHNILINE SEISUKORD.

1. Nouded jouvankrite iildseisukorra kohta.

1. Liiklemiseks kasutatavad jouvankrid peavad olema tehniliselt
kui ka véalimuselt tdiesti korras.

Tehnilised néuded, millele peab vastama korras jouvanker, méa-
ratakse kindlaks jouvankrite tehnilise ekspluatatsiooni vastavate
eeskirjadega. Tanavliiklemise eeskirjad sisaldavad ainult sdaraste
rikete loetelu, mille olemasolu vdib tekitada ohtu jouvamkri kasu-
tajale ja teistele liiklejaile.

2. Keelatud on liiklemiseks kasutada autosid, autobusi ja moo-
torrattaid, kui esinevad jargmised puudused:

a) rooli vabakiik tile 36° ja liiga kinnine rool,

b) mittekiillaldaselt kinnitatud roolisammas, roolimehhanismi
karp voi roeliratas,

c) I6tkumine roolivarbade tihendusles,

d) I6tkumine tugikahvli kuul-liigendis (autodel ,Gaz” ja ,Ford”),

e) koverdunud esitelg,

f) mittektllaldaselt kinnitatud vedrude toendid (kromsteinid),

g) liigne lotkumine esirataste laagriles,

h) rikkis voi reguleerimata pidurid (pidurite vdimsus ei tohi olla
vaiksem kui lk. 34 toodud tabelis naidatud),

i) liiga kulunud kddndielje poldid ja puksid ning nende puudu-
lik Kkinnitus,

j) rataste ja rattakilpide puudulik Kinnilus,

k) esirataste ebanormaalne kokku- ja lahkujooks,

1) valgustusseadme rike voi mittekiillaldane valgustus liiklemi-
sel pimedal ajal, '
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m) stopp-tule v6i helisignaali rike,

n) kiiljeluukide ja uste kinniliste rike,

o) vigased vedrud,

p) ruudupiihkijate rike liiklemisel vihma ja Ilumesaju ajal (kui ei
ole voimalik tuuleklaasi tles tosta),

t) mitte 6ige 6husurve kummides (Ghurdhu normid vt. lisa 5),

s) veohaagi rike jdrelvankriga liiklemisel. Veohaak peab omama
riivi, mis tagab kindla ithenduse. Kaheteljelised jarelvankrid peavad
olema varustatud piduritega,

' t) lekkimine bensiini- ja Olisisteemis, samuti gaasiseadme rike
gaasiballoonautodel, : ' ;

u) veejooks radiaalorist joana, :

v) ilma summutita voéi rikkis summuliga,

d) paks suits summulist,

0) ilma tahavaate-peeglita,

1) autobused ja trollibused — ilma liinisiltideta ees ja kiiljel,
rikkis sisevalgustusega ja mittekorras istmetega.

3. Rikete tekkimisel teel olles on juht kohustatud rikke kohe
ik5rvaldama. Kui parandamine teel ei ole vdimalik, peab juht koorma
voi reisijad viima ettendhtud kohale ja alles giis ebitma garaazi.

Juhul, kui rike véib ohustada liiklemise julgeolekut, peab juht
vihendama liiklemise kiirust ja séitma ddrmise ettevaatlikkusega.

Rooliseadme rikete puhul on edasisGit keelatud.

4. Kdik jouvankrid peavad olema varustatud standard-esmaabi-
apteegiga, autobused ja veoautod peale selle veel tulekustutajatega.

Joonis 52. Auto esilaternad peavad kaugtulede puhul valgustama soiduteed
vahemalt 100 meetri kaugusele.
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Joonis 53. Stopp-tuli peab olema ndhtav vdhemalt 30 meetri kauguseit,

2. Jouvankrite valgustus.

1. Autod, autobused ja veotraktorid peavad olema varustatud

vihemalt iihe — vasakpoolse — esilaternaga, tihe tagalaternaga ja
stopp-tulega; jdrelvankrid — tagalaternaga ja stopp-tulega; trakto-
rid ja tee-ehitusmasinad — vdhemalt iihe esilaternaga ja tagalater-

naga; mootorratiad — tihe esilaternaga ja tagalaternaga.

2. Esilaternad peavad olema valge voi kollase valgusega ja pea
vad valgustama séiduteed vdhemalt 100 m kaugusele jouvankreil,
mille sGidukiirus iiletab 30 km tunnis. Jouvankreil, mille sdidukiirus
ei iileta 30 km tunnis, peavad esilaternad valgustama teed vahemalt
30 m kaugusele (joonis 52).

Tagalatern peab olema punase valgusega ja see peab valgustiama
numbrimadrki nii, et méark on selgesti nahtav 20 m kauguselt.

Stopp-tuli peab olema punase valgusega ja see peab olema nah-
tav vidhemalt 30 m kauguselt (joonis 53), 5

3. Jouvankrid ja jarelvankrid, mille Iaius ilma koormata vdi
koormaga on iile 2,6 meetri, peavad olema varustatud valge voi
kollase gabariiditulega liiklusvahendi ees ja punase tulega taga.

4. Veoautodel isekallutamis-seadmega, tsisterniga voi alaliselt
theteljelise jarelvankriga t66tamisel, samuti veotraktoreil paiguta-
takse tagalatern ja stcpp-tuli juhiruumi tagaseina vasakusse iile-
misse nurka sddraselt, et numbrid ja stopp-tuli oleksid koormaga
jouvankri puhul néhtavad eespool (p. 2-s) mérgitud. kaugustel.
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5. Liiniautobused peavad omama korras sisevalgustuse ja liimi
tunnustuled ees ning valgustatud liinisildid ees ja kiiljel.

6. Tuletdrje-, esmaabi- ja teised eriotstarbelised jduvankrid voi-
vad Riikliku Autoinspektsiooni loal evida tdiendavaid lisatulesid
vastavate tdhistega.

3. Tulede kasutamine.

1. Jouvankrijuht on kohustatud pimedal ajal v6i halva ndhta-
vuse puhul (nditeks uduse ilmaga) siiiitama vdhemalt ithe (vasak-
poolse) esilaterna ja tagalaterna. ;

Soitmisel valgustatud teedel ja tanavail, kui inimesed ja liiklus-
vahendid on 150 m kauguselt selgesti ndhtavad, samuti ristteedel, on
juht kohustatud sditma IGhistuledega (pooltuledega) voi seisutuledega.

Pimedal ajal valgustamata teedel ja tdnavail peatumisel peab
juht siiiitama seisu- voi lahistuled ning punase tule taga.

Lahis- (pool-) voi seisutuled tuleb siitidata ka peatumisel raud-
tee-iilesdidukoha ees ja so6itjate peale- ja mahaminekul ning koorma
laadimisel. ‘

Mida lugeda pimedaks ajaks, ei ole tinavliiklemise eeskirjadega kind-
laks madratud. Kuna moiste ,pime” aeg ei ole seotud kalendri ja kella-
ajaga, siis jarelikult tuleb mdista selle all seisukorda, kus puudub nor-
maalne ndhtavus, s. t. kui jouvankrijuht ei suuda eristada temast 150 m
kaugusel asuvaid inimesi ja liiklusvahendeid. Sisulise!t ei olekski oige
siduda ,pimedat” aega mingi kellaajaga, nditeks liks tund pdrast pdikese
loojumist kuni iiks tund enne pdikese tousu, kuna ka viljaspool seda aega
voib mingi loodusendhtuse, nditeks péikesevarjutuse, pilvituse voi vihmiar
saju tdttu olla nii pime, et ohutuks liik'emiseks on vajalik siitidata ‘later-/
nad. Nii peab jouvankrijuhi terve mdistus otsustama, millal on vaja'ik
siitidata laternad.

2. Vastusditvate liiklusvahendite ldhenemisel on juht kohus-
tatud vahemalt 150 m kaugusel vastuliikuvast liiklusvahendist
esilaternate valgustuse {imber lilima Ildhistuledele v&i seisu-
tuledele, et mitte pimestada vastusditvate liiklusvahendite juhte,
kusjuures liikumise kiirust tuleb vdhendada niivord, et on taga-
tud ohutu liiklemine ja hoiduda voimalikult séidutee parempoolsele
servale.

Taistuled voib uuesti sisse lilida liiklusvahendite kohakuti joud-

misel.

Juhul, kui ei saa kaustulesid {imber lilida léhis- v&i seisutule-
dele, tuleb esilaternate tuli kustutada ja peatada jouvanker soidu-
tee paremal serval kuni vastusditja moéo6dumiseni.
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Joonis 54. VastusGitva liiklusvahendi 1&henemisel on. jouvankrijubt kohus-
tatud tdistuled timber liilima pooltuledele véhemalt 150 m kauguselt, vahen-
dama soidukiirust ja hoiduma s6idutee parempoolsele servale,

Lahistuled tuleb liilida sisse mistahes vastuliikuva liiklusvahendi puhul,
s. t. ka mootorratta, jalgratta, hobuliiklusvahendi puhul, samuti vastulii-
kuva kolonni v6i rongkdigu puhul. Peale selle tuleb vdhendada tulesid igal
juhul, kui seda nduab liiklemise julgeolek (nditeks moddaséidul karilo‘on‘la-
dest). |

Kui vastusditva jouvankri juht oma tulesid ei vdhenda voi teebh seda
liiga hilja, tekib ohtlik pimestus. Pimestatu ei nde enam sdiduteed ja tema
edasiliikumine on suuresti ohustatud. Pimestamisega seotud ohud on seda
sturemad, mida suurem on liikkumise kiirus ja mida jarsumalt tekib
pimestus, nditeks sGitmisel teekGverale, kus vastusditja laternate wvalgus
dkki paiskub vastu. Pimestatuna voib jouvankrijuht kergesti kaotada juh-
timiskindluse.

Jouvankrijuht saab siiski teatud vilumuse juvres ennast kaitsta pimes-
tusohu vastu. Pimestamine tekib ju ainult siis, kui vaadatakse vastusditva
liiklusvahendi tuledesse. Jarelikult, kui ilmub eredate tuledega vastusditia,
tuleb valtida nendesse vaatamist. Selleks on vaja oma twed liilida iimber
ldhistuledele, suunata pilk umbes 10 m kaugusele eesolevale sdiduteele,
hoiduda hdasti sdidutee paremale servale ja vahendada s&idukiirust. Nii
toimides saab viltida pimestusohtu, kuigi sel puhul juhi vaatevdli on viga
piiratnd ulatusega,

Soitmisel tuledega tuleb alati rangelt tdila eespooltoodud TLE eeskirju,
mis nouavad, et jouvankril, mille esilaternad va'gustavad sdiduteed vihem
kui 100 m kaugusele ette, ei tohi sdidukiirus iiletada 30 km tunnis ehk
teiste sOonadega — sOidutee peab olema valgustatud vahemalt vajaliku
pidurdusvahemaa ulatuses (joonis 55).

Uldiselt ei ole liikumise kiirused pimedal ajal TLE sitetega vihenda-
tud, vorreldes soitmisega valgel ajal, kuid juht peab tuledega sditmisel
kiiruse valikul olema ettevaatlikum. Nii peab vahemaa ees- ja jarelliikuva
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jouvankri vahe! olema suurem kui valgel ajal. Jubht peab hoolikalt ‘tahele
panema eesliitkuja valgussignaale, eriti pidurdamisel stittivat stopp-signaali.
Silmates eesliikuja pooit antud stopp-signaali, peab jdrelsditja ka oma jou-
vankrit pidurdama ja téhelepanelikult jalgima eeslitkuja edasist kaitumist.

Tuledega soitmisel tuleb voimalikult hoiduda eesliikujast moodasoit-
migest. Kui see aga siiski osutub hddavajalikuks, tuleb see sooritada nii,
et ei oleks vahematki riski, rangelt TLE nduete kohaselt,

_Eriti ohtlik on tuledega sGitmisel pddrete sooritamine suurema kiiru-
sega, sest laternad valgustavad teed ainult otsesuunas. Pdordel paremale
ja vasakule jadb sdideiav teecosa moneks hetkeks valgustamata, mille tottm
eesolev takistus voib jadda mérkamata voi on see margatav liiga hilja,
mille tagajdrjel vdib tekkida liiklusonnetus.

4. Riiklikud numbrimdrgid ja pealkirjad liiklusvahendeil.

1. Koik liiklemiseks kasutatavad jouvankrid peavad olema varus-
tatud Riikliku Autoinspektsiooni poolt vdlja antud riiklike numbri-
mairkidega. Numbrimdrgid peavad olema selgesti loetavad vdhemalt
20 m kauguselt. Tagumine numbrimédrk peab olema loetav samalt
kauguselt ka pimedal ajal. On keelatud paigutada numbrimdrke
ithelt jouvankrilt teisele.

Mis puutub riiklike numbrimirkide loetavusse, siis néuab TLE,
et numbrimargid oleksid loetavad vdhemalt 20 m kauguselt igal
ajal, s. 0. nii valgel kui pimedal ajal liikudes. Soites porisel teel voi
lumesajus on juhi kohuseks numbrimdrke aegajalt ile vaadata ja
puhastada, eriti tuleb seda teha maalt, maanteelt, linna sissesdidul.

Ko6ik autod ja autobused peavad olema varustatud kahe numbri-
mirgiga, neist iiks ees ja teine taga, jouvankri vasakul pool

Umberliikatava vedkastiga veoautodel (isekallutajail), tsistern-
autodel ja alaliselt iheteljelise jarelvankriga tootavail veoautodel
ning veotraktoreil kinnitatakse tagumine numbrimark ' juhiruumi
tagakiiljele, selle iilemisse vasakpoolsesse nurka.

Koik jdrelvankrid omavad iiht numbriméarki — taga vasakul
pool. :

Mootorrattad omavad samuti Ght numbrimérki — taga.

Autod, mis autotehastest sihtkohale sGidavad omal joul, peavad
olema varustatud riikliku numbrimérgiga, millel on pealkiri: ,Tran-
siit”.

2. Numbrimargid peavad olema kindlalt kinnitatud selleks maa-
ratud toendite kiilge. Numbrimaérkide kinnitamisel poltidega peavad
poldipead olema varvitud margiga uhte varvi.

123



B e Doéltu!eo 25 mi e —

60 Agere e @iGurousvehemaa 35 mr

Joonis 55, Pimeduses sditmisel ei tohi olla sGidutee ettendhtavus vdiksem,
kui on vajalik pidurdamiseks.

On keelatud painutamisega v&éi muul viisil muuta riikliku
numbri margi kuju ja mooteid, iimbritseda madrke ddristega, teha
neile lisatdhistusi, asetada neid eri raamidesse, katta marke tsellu-
loidiga voi muu, ka tdiesti ldbipaistva kattega.

3. Koik veoautod (ka kaubatdllad) peavad omama peale riiklike
numbrimérkide pealkirja auto tagumisel luugil (kiiljel), mis koos-
neb autole mé&dratud riikliku numbrimérgi tadhtedest ja arvudest.

See pealkiri peab olema vdrvitud valge varviga tagaluugi voi
-kiilje keskkohta, korgusega védhemalt 200 mm, tdhe ja arvu laiusega
vdhemalt 130 mm ning joone paksusega vahemalt 30 mm.

Autode ja autobuste garaaZinumbrid margitakse juhiruumi ustele
vOi esimese tuuleklaasi peale, numbri kérgusega kuni 100 mm.

Pealkiri ,Tehniline abi® vodidakse teha auto kulgede]e ainult
Riikliku Autoinspektsiooni kirjalikul loal.

Reklaami-iseloomuga pealkirju ja ettevotte nimetus voidakse
markida veokasti kiiljeluukidele voi kere kiilgedele.

Tremmid, trollibused ja autobused omavad inventarinumbrite
pealkirju, mille varvus, kuju ja suurus méadratakse kindlaks kokku-
leppel Riikliku Autoinspektsiooniga.

Posti-veoautod omavad tunnusmérgina veokasti kolmel kiljel
valgeid diagonaaltriipusid paksusega 5 sm ja veokasti tagaluugil
riikliku numbrimargi téhistust ning ustel pealkirja: ,Post".

Posti-sdiduautod voéivad omada tunnusmargina esiustel side-
embleemi (postisarve) kujutist.

& 5. Teekonnalehed.

1. Teekonnalehed peavad olema standardsed kdikidele transpor-
divahenditele, vélja arvatud sdjavde transpordivahendid, kinnitatud
vormi jargi ja varustatud transpordivahendi valdaja asutise vdi ette-
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votte etambi voi pitsati jaljendiga ning automajandi aadressi ja
{elefoninumbriga.

Teekonnalehed kirjutatakse vilja koéikidele liiklemiseks kasuta-
tavaile autodele, mootorratastele ja hobuveokitele, vdlja arvatud
ithiskondlikud liiklusvahendid ning iiksikisikuile ja diplomaatilis-
tele esindustele kuuluvad jouvankrid. Uhiskondlikele liiklusvahen-
ditzle (tramm, trollibus, autobus) kirjutatakse vélja marsSruudilehed.

_ Mehaaniliste tramspordivahendite igale teekonnalehele (mars-
ruudi-lehele) tehakse mdarge selle kohta, et transpordivahend on
korras, mida kinnitavad oma allkirjadega transpordi eest vastutav
ametiisik ja liiklusvahendi juht.

2. Igale teekonnalehele (marSruudi-lehele) kantakse juhi nimi,
transpordivahendi riiklik numbriméark (ihiskondliku liiklusvahendi
puhul — inventarinumber), viéljaséidu ja tagasijoudmise aeg.

Juhul, kui veoautodega veetakse inimesi, ohtlikke ja kergesti-
siittivaid koormaid, samuti dppesditude puhul, peab olema teekonna-
lehele tehtud sellekohane pealdis (vt. ptk. VIII-9, VIII-10, VIII-11)}.

Veoauto teekonnalehtedele tuleb peale eeltdhendatute teha veel
jargmised sissekanded:

a) eftevotte nimetus vdi veokdsutaja nimi, kelle iilesandel toi-
mub wvedu, 3

b) veetavate kaupade sihtkohtade aadressid, kaupade nimetus,
nende kaal vo6i hulk,

¢) laadimiskohta joudmise ja sealt vdljasoidu aeg.

Soiduautods teekonnalehtedele peab olema mdrgitud iga soit
ihes valjasdidu ja tagasijoudmise aja mdrkimisega.

Iga sbidu kohta tehtud sissekanded vormistatakse selle isiku all-
kirjaga, kes saadab vélja ja votab vastu kaubasaadetisi ja reisijaid.

T66 16pul peab teekonnalehele tehtama mdrge 1opetamise aja
kohta veokdsutaja esindaja allkirjaga.

K&ik sissekanded teekonnalehele peavad olema tehtud tindiga
v5i keemilise pliiatsiga tépselt ja Gigeaegselt. Kraaped sissekandeis
ei ole lubatavad, Tarviduse korral peavad parandused olema tdes-
tatud paranduse tegija allkirjaga.

Veoautode tiihisditude puhul tuleb talitada vastavalt alltoodud
ENSV Ministrite Noukogu méaérusele 12. IX 46 nr. 738 ja selle maa-
ruse alusel Autotransnordi Peavaliteuse poolt kokkuleppel Riikliku
Autoinspektsiooniga antud juhendeile.



EESTI NSV MINISTRITE NOUKOGU

MAARUS NR. 738

veoautode tithisditude drakasutamise suurendamise kohta.
(ENSV Teataja nr, 50 — 9, 10. 1946).

Veoautode tiihisGitude d&rakasutamise suurendamiseks ning kooskdias
NSV Liidu Ministrite Noukogu 1. juuni 1946. a. maédrusega nr. 1148 ja NSV
Liidu Rahvakomissaride Noukogu 4. mértsi 1943. a. médrusega nr. 235 ,Veo-
autode tihisitude drakasutamise kohta Eesti NSV Ministrite Noukogn
maddrab:

1. Panna Eesti NSV Ministrite Noukogu juures asuva Autotranspordi
Peavalitsuse ning linnade ja maakondade TSN tditevkomiteede peale veo-
autode tithis6itude kasutamine koormate veoks jargmistel traktidel:

a) Tallinn — Tartuy,

b) Tallinn — Pé&rnu,

c) Tallinn — Viljandi,

d) Tallinn -— Rakvere,

e) Tallinn — Haapsalu.

2. Panna Autotranspordi Peavalitsuse peale veoautode tithisgitude ara-
kasutamise teostamise juhtimine séltumata veoautode alluvusest.

3. Kohustada Eesti NSV Ministrite Noukogu juures asuvat Autotrans-
pordi Peavalitsust organiseerima punktis 1 loeteldud traktidel dispetier-
kontrollpunktid, kellele anda digus suunata ja tagasi saata tithjalt sditvad
veoautod laadimispunktidesse. kui need punktid ei asu kontrollpunkiidest
iile 10 km kaugusel ithes suunas. ;

4, Keelata koigi! Eesti NSV ettevotteil, majanduslikel organisatsioonidel
ja keskasutistel vdlia saata koormata veoautosid p. 1 loeteldud traktidel.

5. Kohustada Eesti NSV ettevotete, majanduslike organisatsioonide ja
keskasutiste juhatajaid andma k&ik koormata veoautod koormate peale-
laadimiseks autotranspordibaaside késutusse.

6. Mddrata, et Eesti NSV ettevotete, majanduslike organisatsioonide ja
keskasutiste automajandite juhatajad teatavad autotranspordibaasidele
viéliasaatmise eelpdeval, kuid mitte alla 4 tundi enne auto véaljumist iii-
nile. koormata veoautode sdidnsnuuna, ;

Koorma puudumise korral on kontrollpunktid kohustatud veoauto libi
laskma, kui teekonnalehel on autotranspordibaasi marge parisuunalise
koorma puudumise kohta.

7. Kohustada linnade ja maakondade TSN taitevkomiteesid avaldama
kohalikus ajakirjanduses veoautode tiihisditude &rakasutamise tingimused
ja hoolitsema, ®t Gigeaegselt selgitatakse veoks kuuluvad koormad ii'al-
mainitud traktidel, teatades sellest autotranspordibaaside ekspluatatsiconi
osakondadele.

8. Madrata, et 50°% sissendutud tariifist parisuunaliste vedude eest
laheb nende automajandite kasutusse, kelle autodel toimub koormate vedu,

126



‘

ning 50° autotranspordibaasidele, kes korraldavad péarisuunaliste koor-
mate vedu. o

9. Veoautode tiithisGitude kasutamise stimuleerimiseks lubada Eesti
NSV ettevotetel, majanduslikel organisatsioonidel ja keskasutistel:

a) maksta autojuhtidele veoautode tiithisditude kasutamise eest koorma-
veoks lisaks pohitasule kuni 20 kop. iga tonn-kilomeetri eest siselinna-
teedel ja kuni 10 kop. muudel traktidei;

b) médrata igakuune lisatasu autobaaside, garaazide, franspordiosakon-
dade ja kontorite juhatajaile nende pohité6tasule kuni 20% neist summa-
dest, mis saavad autobaasid ja garaazid tihisGitude kasutamise eest koor-
mate veoks parast lisatasu véaljamaksmist autojuhtidele p. 9 lit. a mé&arade
kohaselt. )

10. Lubada FEesti NSV Ministrite Noukogu juures asuval Autotrans-
pordi Peavalitsusel premeerida kuni 50% ulatuses kuu tG6otasust neid auto-
transpordibaaside, kontrollpunktide jne. tootajaid, kes on vélja paistnud
tithialt soitnud veoautode kasutamise alal koormate veoks p. 1 loeteldud
traktidel.

Preemiaid ja lisatasu autoiuhtidele ning automajandite juhatajatele
maksta automaijandite ning autotranspordibaaside poolt koormate vedude
eest saadud summade arvel.

11. Kohuztada NSV Liidn Sideministeeriumi volinikku Eesti NSV
Ministrite Noukogu juures kindlustama Eesti NSV Ministrite Noukogu juu-
res asuva Autotranspordi Peavalitsuse noudmisel normaalne telefoniiihen-
dus autotranspordibaaside ja dispetSer-kontrollpunktide vahel.

12. Kohustada Eesti NSV Siseministeeriumi  "Miilitsavalitsust sisse
seadma dispetSer-kontrollpunktides igapdevane miilitsatootajate valve.

13. Lubada Festi NSV Ministrite Noukogu juures asuval Autotrans-
pordi Peavalitsusel kulutada 30% veoautode tiihisGitude kasutamisest saa-
dud summadest iimberlaadimise baaside, ladude ja autojaamade ehitami-
seks, sisustamiseks ja heakorrastamiseks.

14. Kohustada Eesti NSV Siseministeeriumi Miilitsavalitsust votma dra
autoiuhtimise digus kuni kolmeks kuuks neilt autojuhtidelt, kes keelduvad
tithialt parisuunas sditvate veoautode koormamisest, ning votma admini-
stratiivsele vastutuse'e veoautode kasutamist juhtivad isikud (garaazide
juhatajad. eksp'uatatsiooni osakondade iilemad jne.).

15, Kohustada Eesti NSV Ministrite Noukogu juures asuvat Autotrans-
pordi Peavalitsust andma juhendeid, mis reguleerivad t66d ja kohustusi
Eesti NSV ettevatete. majanduslike organisatsioonide ja keskasutiste auto-
majandite vahel iihelt poolt ja autotranspordibaaside vahel teiselt poolt,

16, Kéaesolev méadrus joustub alates 1. oktoobrist 1946, a.

Eesti NSV Mihistrite Noukogu aseesimees
N. PUUSEPP

Eesti NSV Ministrite Noukogu asjadevalitseja
A. BORKMAN
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JUHEND
auteiranspordi tiihisGitude kasutamiseks Eesiti NSV
territooriumil.

1. Autotranspordi tithisditude kasutamist Eesti NSV territooriumil teos-
tatakse vastavalt NSVL Rahvakomissaride Noukogu mé&édruse'e nr. 235
4 mirtsist 19435 a., NSVL Ministrite Noukogu madrusele nr, 1148, 1. juunist
1946. a. ja Eesti NSV Ministrite Noukogu ma&drusele nr. 738 — 12. sepf.
1945. a. (ENSV Teat. nr. 50 — 9. 10. 1946).

2. Tiihisoitude &rakasutamise organiseerimist teostab Eesti NSV terri-
tooriumil Eesti NSV Ministrite Noukogu juures asuv Autotranspordi Pea-
valitsus Vabariikliku Transpordi-ekspeditsioonikontori ,Estautotek’i”, tema
agentuuride ja dispetSer-kontrollpunktide kaudu.

3 Tiihisditude kasutamist teostatakse koormate vedudega, tithjalt soit-
vate veoautode teekonnalehtedes margitud marSruutide suunas, olenemata
veoautode ametkond'ikust kuuluvusest.

4, Veoautode valdajatel (olenemata veoautode ametkondlikust kuulu-
vusest) on keelatud veoautosid tiihjalt teele saata.

5. Veoautede valdajad, juhul, kui neil pole véimalust vecautole koor-
mat saada, on kohustatud aegsasti, kuid mitte hiljem kui 4 tundi enne
veoauto vd'jumist, teatama sellest Transpordi-ekspeditsioonikontorile,
koorma voi tithiséidu loa saamiseks.

" Teates (kirjalikus voi telefonilises) teatatakse veoauto marsruut, valju-
mise aeg, veoauto tiiip ja kandejoud, samuti laadijate, presentkatte, koite
jne. olemasolu.

6. Veoauto véaljumisel raudteejaamast, sadamast ja muijalt, kus asuvad
dispetSer-kontrollpunktid, on veoautojuht kohustatud ilmuma dispetSer-
kontro'lpunkti ja votma sealt korralduse koorma saamiseks péarisuunali-
seks veoks v5i loasaamiseks tiithisdiduks.

7. Juhul, kui veoauto valjub koormata ja kui sellest ei ole teatatud
~Estautotek’ile”, peab dispetSer-kontrollpunkt veoauto kinni ja suunab tema
koorma olemasolekul tagasi, laadimisele. :

Dispetser-kontroléri korraldus koorma pealevétmiseks on veoautojuhile
kohustuslik,

Midrkus. Teenistuskohuste tditmisel kannab dispetSer-kontrolér
varukal punast sidet pealkiriaga ,Fstautotek”.

8. Dispetser-kontrolér on Gigustatud tagasi saatma ja laadimispunkti-
desse laadimisele suunama koiki tiihjalt sditvaid veoautosid, kui need
punktid ei asu dispetier-kontro'lpunktist iile 10 km kauguse! iithes suunas.

9. Périsuunalise koorma puudumise korral! on dispetSer-kontrolér kohus-
tatud veoauto ldbi laskma, teekonnalehel dra markides: dispeter-kontroll-
punkti nr-i, kuupdeva ja aasta ning et ,selles ja selles suunas koormat ei
ole”, seda nma al'kirjaga kinnitades.

10. Ko6ik veoautode valdaiad. kes saadavad veoautosid siistemaatiliselt
koormata teele, on kohustatud, veoautode arvust hoolimata, sdlmima
~EStautotek'iga” lepingu, {iksikasjaliselt reglementeerides vastastikused

kohustused, poolte vastutuse veoautode koormam:.seks ja arvete tasu-
mise korra teenuste eest.
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11, Kallihinnalised, samuti ka transportimisel erilist ettevaatust ndud-
vad koormad veetakse koormavaldaja esindaja saatel ja vastutusel.

12. Laadijate olemasolu puhul veoautodel toimub laadimine nende
jouga, mille eest tasub ,Estauiotek® veoauto valdajale kehtivate tariifide
alusel koorma valdaja arvel.

13. Koormate peale- ja mahalaadimine toimub koorma valdaja ja
.Estautotek'i” vahelise kokkuleppe alusel.

_ 14, Massilised odavahinnalised koormad vdetakse nende valdaja ndus-
olekul veoks veoautojuhi poolt temale antud veokorralduse alusel. Veo-
autojuht on kohustatud koorma iile andma sihtpunktis koormasaaja all-
kirja vastu veokorraldusel, millel peab olema ka koormasaaja templi ehk
pitsati jaljend. Veokorraldus antakse veoautojuhi poolt garaazi, veoauto
paritolu jargi. See veokorraldus on aluseks tasu maksmiseks «Estauto-
tek'i® poolt veoauto valdajale tehtud veo eest.

15. Koormamisest tiihisdidul vabastatakse jargmised autod:

a) sanitaar-;

b) tuletdrje-;

c) tehnilise kiirabi autod;

d) spetsiaal-t66kodadeks, laadimisjaamadeks jne. timberehitatud autod
ja muud eriotstarbelised veoautod;

e) veotaksod (iitiriveoautod);

f) operatiivautod miilitsa, Julgeoleku- ja Siseministeeriumi teenistus-
soitudel.

16. Veoautod, mis véljuvad kapitaalremondist, koormatakse 60% v&rra
nende kandejoust.

17. Traktidel, kus ei ole vdi on vihe liikumas autobusi, ning juhtudel,
kui pole vdéimalik kasutada tiihis3itu koorma vedamiseks, kasutatakse
veoautosid reisijate veoks.

"~ 18, Reisijate vedu toimub kehtima pandud tariifide alusel Eesti NSV
Ministrite Noukogu juures asuva Autotranspordi Peavalitsuse poolt Kinni-
tatud piletite jargi.

19. Reisijate vedt veoautodel on lubatud tingimusel, kui veoautojuht
omab I v&i II liigi juhtimiseloa, vdi II1 liigi loa, kui juhil on vihemalt
2-aastane toGstaaz,

20. Reisijate veoks lubatakse kasutada tehniliselt tdiesti korrasolevaid
veoautosid, milliste porand ja veokasti kiiljed on korras ning kindlad,
pdrand puhas ja kasti kiiljehaagid kinni seotud.

Teekonnalehel peab olema garaaZivanema markus ,Kalblik inimeste
veoks”.

21. Reisijate arv veoautodel, olenemata nende kandejdust, ei tohi iile-
tada: reisijate veoks sisustamatuis — 6 inimest, reisijate veoks istekohta-
dega varustatuis — istekohtade arvu jargi, aga mitte rohkem kui:

autol kandejéuga 1,5—2 t — 16 inimest,

4 25—3 t— 20 By
35t—25 FSTE S
A H 4 —5 t— 30 o

22. Igal reisijal on digus vétta kaasa kuni 2 kohta pagasit, kogukaa-
luga mitte ile 70 kg.

23. Veoautode liikumise kiirus reisijate veol ei tohi tiletada ettendhtud
filemmaira, 8. t. nii linnas kui ka maal, maanteedel, 30 km tunnis.
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24. Reisijate vedu veoautodega ei ole lubatud, kui tee ja ilmastikuolud
ei garanteeri reisijate ohutust (paks udu, lumesadu, jddtunud tee jne.).

25. Tihjalt sditva veoauto juht on kohustatud peatuma dispetSer-kont-
roléri marguandel 30 meetrit enne peatuspunkii voi teekdrbist, Méarku an-
takse peatumiseks: pdeval — punase lipuga, 66sel — punase laternaga.

26. DispetSer-kontrolori noudmisel on veoautojuht kohustatud esitama
ieekonnalehe, tehnilise passi talongi ja koik veodokumendid.

27. Veoautojuhi keeldumisel tdita dispetser-kontrolori  noudmist
koorma pealevdtmiseks, dispetSer-kontrolor koostab akti, mis saadetakse
miilitsaorganeile siiiidlaste vastutusele votmiseks.

28. Veoauto seismise kohta juhi siiii tdttu, kes on keeldunud koormat
peale vGotmast, koostatakse akt ja mirgitakse teekonnalehel seismise pdh-
jus. Akt antakse iile miilitsaorganeile, siiiidlaste vastutusele votmiseks
kooskdlas kidesoleva juhendi § 30-ndaga.

29. Veoautode valdajad on kohustatud:

a) taitma tindiga taielikult ja loetavalt kdik teekonnalehe lahtrid, K&ik
parandused peavad olema oiendatud dispetderi voi teiste vastavate ameti-
isikute allkirjadega ja kandma templi v&i pitsati jaljendit;

b) veoauto liikumise marsruudi voi reisi jaoks valja andma the tee-
konnalehe;

d) juhul, kui on voimatu aegsasti teadustada ,Estautotek’ile® koor-
mata veoauto viljumisest, kohustama autojuhti sditma ldhimasse dispet-
ger-kontrollpunkti, mille kohta tuleb teha mdarkus teekonnalehele;

e) ,Estautotek'ilt” tithisGitude kasutamise eest laekunud summadest
teostama lisatasu viljamaksmist autojuhile, automajandite juhatajaile, ga-
raazide ja transpordiosakondade juhatajaile ning ekspluatatsioonis toota-
jaile — NSVL Rahvakomissaride Noukogu 4. mértsi 1943, a. madruses
nr. 235 ettendhtud korras ja ulatuses.

30. Kooskdlas NSVL Ministrite Noukogu madrusega nr. 1148 — 1. juu-
nist 1946. a.:

a) veoautode valdajad voetakse veoautode koormata teekonnale valju-
misest ,Estautotek’ile” teatamata jatmise voi mittedigeaegse teatamise ning
tdpse marsruudi teekonnalehele sissekandmata jatmise eest administratiiv-
sele vastutusele; .

b) veoautojuhtidelt vdetakse kuni kolmeks kuuks juhtimise luba jarg-
mistel juhtudel:

— keeldumisel sdita dispet$er-kontrollpunkti koorma pealevotmiseks;

— keeldumisel koorma pealevotmisest dispetier-kontrolori korraldusel;

— dispet§er-kontrollpunktist moddasditmisel ja mittepeatumisel dispet-
Ser-kontrolori noudmisel. :

31. ,Estautotek’i” organid on &igustatud teostama kontrolli koormaid-
vedavate organisatsioonide autoparkides ja garaazides valitsuse madruste
taitmise kohta tiihisditude kasutamiseks.

32. Kaebused ,Estoautotek’i” tootaiate teguviisi kohta kantakse kaebuste
rasmatusse, mis asetseb igas dispetSer-kontrollpunktis. Kaebuse sissekand-
mine ei vabasta veoauto va'dajat dispet3er-kontrolori korralduste tditmi-
sest veoauto koormamise kohta.

33. Tithisditude kasutamisel sdilivad ja rakendatakse veotariifide maa-
rad, mis on Kehtestatud Eesti NSV Ministrite Noukogu mddrusega nr. 238
— 29, martsist 1946. a. (ENSV Teataja nr. 32, 1946. 3.)
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34. Arveldused ,Estautotek’i” ja koormavedajate vahel toimuvad lepin-
gute olemasolu korral plaaniliste maksete korras NSVL Riigipanga
11. 08. 1945. a. juhendi nr. 7 alusel.

Uhekordsete tellimiste korral tasutakse arve tihel ajal tellimise and-
misega. ; 3

Tdpsustatud arve kliendile esitab ,Estautotek” koime pdeva jooksul
pdrast veokivaldajalt arve saamist.

35. Arveldused ,Estautotek'i” ja veoautode valdajate vahel toimuvad
viimaste poolt esitatud tariifimddradele vastavate arvete 50% ulatuses, nagu
on ette ndhtud Eesti NSV Ministrite Noukogu mééruses nr. 738 — 12. sept,
1946. a. '

Veokivaldaja on kohustatud esitama ,Estautotek’ile” teekonnalehe ja
oiendi alusel veoarve 3 pdeva jooksul, arvates veoki tagasisaabumisest,
ENSV Teatajas nr. 32, 1946. a. ja nr. 14, 1947. a. kehtivate tariifide alusel.

Arve hilinemisel saab veokivaldaja ,Estautotek’ilt” veotasuna ainult
50°/6 ,Estautotek’i” poolt kliendile esitatud veoarve summast.

X peatikk.

AUTO JUHTIMINE AUTOKOLONNIS.

1. Autokolonni liikumine.

Autokolonnid liiguvad reeglikohaselt varem koostatud graafiku
jargi, millest rangelt kinnipidamine on ndutav. Graafikust mitte-
kinnipidamine voib tekitada héireid kogu autokolonni liikumises,

Kolonni peas (alguses) liijkuda on kergem, millepdrast sinna
mddratakse vdhemvilunud juhid, kes sdidavad vahetus kauguses
kolonnijuhi jérel.

Eesliikuva auto kiirus peab olema graafikus ette nahtud kiiru-
sest 5—10 km vorra suurem. Nditeks, kolonnil on kédsk litkuda
5 tunniga iihest punktist teise, millede vahekaugus on 100 km, sel-
lega on ndutav keskmine tunnikiirus 20 km, kuid see ei tdhenda
seda, et kolonn peab lilkkuma sddrase kiirusega. Niiviisi toimides
hilineks kolonn sihtkohta joudmisega madrgatavalt. Selleks, et saa-
vutada noutavat keskmist kiirust, peab kolonni algul sditev auto
liitkuma 25—30 km tunnikiirusega.

Kolonni harilik liikumise kiirus on pédeval kuni 30 km tunnis;
60sel kiirus, olenevalt teede seisukorrast, ilmastikust jms., vdib
langeda kuni 10 km tunnis.
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Autokolonnid teevad peatused harilikult iga ‘kathe‘tunni. litku-
mise jarel kestusega 15—20 minutit ja kuue- kuni kaheksatunnise
liikkumise jargi kestusega kaks kuni kolm tundi.

2. Auto liikumine autokolonni koosseisus.

Liikumine autokolonni koosseisus nduab autojuhilt suurt tép-
sust, erilist tdhelepanelikkust ja distsipliinikust ning suurt fiiiisi-
list pingutust.

Iga auto jarsu peatumise, rivist véljasdidu ja eesliikuja jarel
ebadige vahemaa hoidmise tagajarjeks voib olla avarii voi liiklemis-
sulg sdiduteel (nn. ,kork*).

Oluline tdhtsus on &igeaegsel paigalt lilkuma hakkamisel ko-
lonni hargnemisel. Kui juht liikuma hakkamisega hilineb, jadb ta
maha eesliikujast ja takistab tihtlasi jdreloleva auto edasiliikumist,
mis mdjub halvavalt kogu kolonni korrapdrasele, graafikukohasele
lilkumisele. Et seda valtida, on vaja hoolsalt jdlgida eesasuvat
autot ja niipea kui see on sditnud 5 m edasi, tuleb alustada liiku-
mist ka oma autoga. Méaaratud vahekauguse eesliikujast valib juht
soidu ajal. :

Liikumise ajal on vaja tdhelepanelikult jalgida méarguandeid, mis
entakse eesliikuvalt autolt, pilisida eesliikujast kindlaksmé&aratud
vahekauguses ja joonduda tema jdrgi. Nende nduete tditmata jat-
mine raskendab kolonni juhtimist, takistab teistel liiklusvahenditel
vastusditmist ja eesliikujaist mé6dasditmist.

Kolonnis liikkuva autoga, v6ib sdita rivist vdlja ja peatuda ainult
darmise vajaduse korral. Kui vdljumine kolonni rivist on valtimatu,
naiteks avarii voi auto tehnilise rikke puhul, tuleb jarelsditjat eel-
nevalt hoiatada kde véljasirutamisega (iiles), péorata auto voimali-
kult paremale ja peatada teepeenral. Selle jarel tuleb viivitamata
iles otsida seisaku pShjustanud tehniline rike ja asuda selle kdr-
valdamisele. Jéarelsditva auto juht on kohustatud esimesel pea-
tumisel teatama kolonni juhile teele seisma jddnud auto numbri,
seismajdamise aja ja koha ja, kui see on teada, ka seismajda-
mise pohjuse.

Parast rikke korvaldamist on juht kohustatud jatkama edasi-
litkumist; jérele sditma oma kolonnile ja asuma selle 16ppu. Oma
maédratud kohale tuleb asuda kolonni jirgmise peatumise ajal. M.66-
dasdita kolonnist selle liikumise ajal on keelatud.
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Joonis 56. Sdjavide liiklusereguleerija tdhtsamad Ileppesignaalid.
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Jarskudel teetdusudel ja langustel peab ees- ja jarelliikuva auto
vahekaugust suurendama véahemalt kahekordseks. Jarsult teekalla-
kult voib alustada allalaskumist alles siis, kui eesliikuv auto on
joudnud kallaku 18ppu, tasasele teele.

3. Médrguanded autokolonni juhtimisel.

Autokolonni juhtimisel antakse vajalikud kiasklused edasi kas
suuliselt — juhilt juhile, véi kui kasklusi on vaja anda korraga kdi-
kidele juhtidele, siis antakse need edasi vastavate leppesignaali-
dega, — péeva ajal punase ja kollase lipukesega voi pimedal ajal
punase ja kollase valgussignaaliga.
 Joonisel 56 on antud sdjavie autokolonnides sagedamini kasu-
tatavate leppesignaalide kirjeldus.

XI peatikk.

TOPOGRAAFIA ALGMED.

1. Topograafiline kaart.

1. J6uvankrijuhi kutse nduab alalist liikumist ithest kohast teise.
Ta peab oskama késitada kaarti ja kompassi ning oskama orientee-
ruda temale tundmatus maastikus, et mitte teelt eksida ja et valida
vajalik marSruut. Teaduseala, mis tegeleb nende kiisimustega, nime-
tatakse sdjatopograafiaks.

2. Maakohtade iseloom vdib olla iiksteisest vdaga erinev. Uhes
kohas on maapind tdiesti tasane, teisal seevastu asuvad orud ja
méed, mdnes kohas kasvab puid hulgaliselt, moodustades enam vdi -
véhem suuri metsi, teisal ei ole neid iildse olemas.

Maapinna ebatasasusi — korgendikke ja lohke iseloomusta-
vat kujutist — nimetatakse maapinna reljeefiks. Koike seda, mis
asub maa pinnal, séltumata sellest, kas see on tekitatud looduse
poolt (metsad, joed, jarved, sood) vdi on loodud inimeste kitetéona
(asulad, sillad, teed), nimetatakse kohalikeks esemeteks.

Nii maapinna reljeefi kui ka kohalikke esemeid on v&imalik
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Joonis 57. Topograafilised tingmargid.
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kujutada paberil (kaardil) vahendatud kujul, kasutades selleks vas-
tavaid leppemdrke, milliseid nimetatakse topograafilisteks tingmdr-
kideks. Nii on v3&imalik kujutada kaardil kas asulat, maakonda,
riiki, maailmajagu vdi koguni tervet maakera pindala. Omades vas-
tavat kaarti ja tundes topograafiliste tingmérkide tdhendust, vdime
alati teha kindlaks, missugune on meid huvitav maakoht, — kus seal
asuvad teed, sillad, asulad jne. :

Seega on kaart mingi maa-ala paberile joonestatud vahendatud
kujutis.

Sojaliseks otstarbeks valmistatakse erilised kaardid, ‘millele on
tapselt méargitud vastava maakoha ebatasasused, asulad, teed, sil-
lad, metsad, v&sastikud ja isegi iiksikud puud. Sairaseid kaarte
nimetatakse topograafilisteks kaartideks.

Kdikidel kaartidel tarvitatakse iihtseid topograafilisi tingmarke.
Téhtsamad tingmérgid on kujutatud joonisel 57. :

Maakoha reljeefi kujutamine kaardil on raskem kui kohalike
esemete kujutamine, sest maapinna ebatasasusi on palju, ja need
on iiksteisest vdga erinevad nii oma piirjoonte kui ka kdrguse ja
ndlvade kallakuse poolest. Reljeefi kujutamiseks tarvitatakse niini-
metatud horisontaalide meetodit. See meetod seisneb selles, et maa-
pinna ebatasasused kujutatakse kaardil pidevate koverjoontega, mis
tihendavad merepinnast iihel ja samal korgusel asuvaid maapinna
reljeefi punkte. Neid kdverjooni nimetatakse horisontaalideks
(samakdrgusjoonteks). Horisontaalid saadakse maapinna ebatasasuste
— korgendike ja lohkude — kujuteldava 1dikumise teel horison-
taalsete tasapindadega. Léikuvate tasapindade vahe kogu kaardil
on ghesuurune ja seda nimetatakse horisontaalide korguse vaheks,
Horisontaalide kérguse vahe suurus on tavaliselt madrgitud kaardi all-
serval. Horisontaalid ja nende abil tahistatud maapinna reljeef on
kujutatud joonisel 58, : :

Selleks, et paremini mdista, kuidas saadakse horisontaalid, voo-
lime ndaiteks savist mingi korgendiku mudeli. Asetame selle mudeli !
paberile ja tdmbame selle timber pliiatsiga joone. Paberile jaab seo-
tud kGverjoon, mis kujutab korgendikujala piirjoont ja mis ongi
horisontaal. Seejérele 16ikame kogu mudeli mitmeks vordse kdrgu-
sega kihiks ja asetades iga kihi jarjekorras paberile eelmise kihi
jéljendi peale, tdmbame pliiatsiga joone iga kihi {imber. Nii saame
mitu horisontaali, millest on niha ké&rgendiku kuju ja selle nal-
vade kallakus. Mida k3rgem on k&rgendik, seda rohkem on ka hori-
sontaale ja nende horisontaalide vahekaugus iiksteisest sdltub k&r-
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gendiku ndlvade kalla-
kusest—mida vidiksem
vahe, seda jarsum nolv.
Mootes kaardil hori-
sontaalide vahe, saab
selle pikkuse abil m&a-
rata maastiku ndlva
kaldnurga vastavalt
graafikult, mis on mar-
gitud kaardi allserval.

2. Kaardimé&ot.

Koik kaugused ja
maastiku esemed kuju-
tatakse kaardil vahen-
datud kujul. Véhenda-

mise astet vorreldes te- i e B e A R T ROk
gelikkusega nimetatak- P g e toplie ol Bl o
se kaardi mooduks. A — avalohk; E — seljak; H — seljaku hari
Mootu voib valjendada (punktiirjoon); J — jdrsak; N — ndlvak;

arvuga (arvmddt) ja L. — sulglohk; S -— sadul; T — méetipp.

joonega (joonmdat).

Arvméot. Kui mingi maa-ala on kaardil kujutatud tuhat korda
viiiksemana tema tegelikust suurusest, siis kaaidile madrgitakse arv
1:1000 (ehk */;000). Arv 1:1000 (véi ka mingi muu arv, nditeks
1 : 10000, 1 : 25000) ongi kaardi arvmoat, mis nditab, et 1 sm kaar-
dil vastab tegelikkuses 1000 sm = 10 m,

Joonm&dt. Joonmdot kujutab kaugusi graafiliselt — sirgjoone
abil, mis on jaotatud jaotusjoontega mitmeks vordseks 16iguks. Esi-
mest (vasakpoolset) 15iku nimetatakse joonmdodu aluseks ja see
on modtmiste tdpsustamiseks jaotatud tavaliselt kiimneks vordseks
osaks. Joonmoodu aluse parempoolsele otsale on margitud arv 0,
see tdhendab, et siit tuleb alata arvestamist paremale ja vasakule.
Nullist paremal on arvud 100, 200, 300, 400 ja 500 ja viimase arvu
juurde on mirgitud mdatiihik, milles joonmddt on valmistatud, s.o.
m (meetrit). Nii naitavad need arvud, mitmele meetrile vastab maas-
tikul joonmd&ddu ldigu pikkus, arvates nullist kuni vastava arvuni.
Joonmdddu algul néidatud arv 100 tdhendab, et aluse pikkus kaar-
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dil vastab maastikul 100 meetrile. Joonmo3ddu kohale (alla vdi peale)
tehtud kiri selgitab joonléigu pikkuse vastavust maastikul, niiteks
1 sm — 100 m (1 :10 000).

Samuti kui arvmoste, kasutatakse ka joonmdédte mitmesuguses
suuruses, nditeks 1 sm1 — 250 m, 2 sm — 1 km, 1 sm — 1 km. K&ik
moddud maérgitakse kaardi alumisele servele.

Joonm&odu abil on
00 o 100 200 300 HO0O SO0

kerge moodta kaugusi

lrnn}u»n } ! ! ! ! . ! mistahes kaardil kujU"
Moocr 4 foooo tatud kohalike esemete

Tsmr = 700 77 vahel, Selleks tuleb

f ) votta sirkli harude va-

Joonis 59. Joonmddt, hele joonmdddu iiks

voi mitu 16iku ja see-
jarel ,sammuda“ sirkliga vajalikus suunas, arvestades sammude
arvu. Kui nditeks sirkli harude vahe vastab joonisel 59 n#idatud
joonmd6du kahe 16igu pikkusele ja sirkliga tegime 10 sammu, siis
on mddratav vahekaugus 2000 m ehk 2 km.

Sirkli puududes voib v8tta pabeririba ja asetades selle kaardile
madrgime kriipsukestega paberiribal antud punktide vahekauguse.
Nitid paneme pabeririba 18igu joonmdsdule nii, et parempoolne
kriips satub joonm&8du nullist paremal pool olevale tdisjaotusele,
siit saame lugeda kauguse kilomeetrites (niiteks 4 km) voi sadades
meetrites (nditeks 400 m) ja vasakpoolse kriipsu juurest loeme kilo-
meetri voi 100 meetri osi (naiteks esimesel juhul 200 m voi teisel
juhul 35 m). Niiviisi leiame otsitavad vahekaugused (mis esimesel
juhul on 4200 m ja teisel juhul 435 m).

3. Orienteerumine.

Orienteeruda maastikul tdhendab, madaarata kindlaks ilmakaared
ja oma asukoht kohalike esemete suhtes. '

Imakaared véime leida kohalike esemete, kompassi, kella, pai-
kese, kuu ja tdhtede jargi. Kui saame kindlaks madrata iihe ilma-
kaare, siis selle jargi voime leida kergesti ka koik teised ilmakaared.
Kompassi vabalt poéorieva magnetndela tumesinine (oksiiiiditud) osa
osutab pohja. Kompassi késitsemise hdlbustamiseks pimedas on
magnetndela pdhjaots tavaliselt kaetud pimedas kiirgava aine-
sega. ,
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Kui seisame ndoga
pShja-suunas, siis on
louna meie seljataga,
ida — paremal kiiljel
ja lads — vasakul kil-~
jel.

NSV Liidus kehtiva
(Moskva) kellaaja jargi
on paike kell 7 idas,
kell 13 lounas ja kell
17 laéanes.

Pdikese asendi jargi .
voime leida ilmakaa-
red taskukella abil. Joonis 60. llmakaarte m&ddramine pdikese ja
Selleks podrame kella kella abil.
nii, et selle tunniosuti
on suunatud péaikesele. Sirgjoon, mis poolitab tunniosuti ja kella
numbrilaual oleva number 1 vahel oleva nurga, on pd&hja-1duna
suund, kusjuures 1dunakaar asub péikese pool (joonis 60) kuni kella
19-ni ja vastassuunas pédrast kella 19-t. ;

Selgel 66l saame ilmakaare
dige tdpselt méadrata Pdhjanaela eV ap
jargi., Selleks tuleb algul leida \\gf“" »-‘*{’o e
Suure Vankri tdhekogu. Poéhjanael
asub selle tdhekogu kahte parem- 3
poolset tdhte (,tagumisi rattaid”) G
kujuteldavalt tthendava sirgjoone ‘ * X
viiekordsel pikendusel iilespoole ¢
{(joonis 61), Ligikaudu saame ilma- 2
kaari mdédrata ka mitmesuguste :
tundemirkide jargi, nditeks iiksi- ;
kult kasvanud puu kéndudel on k A
kasvuvood (aastaringid) 16una pool *
paksemad, pohjapool hemad (joo- ' 5

nis 62); iksikult kasvava puu b y w
oksastik on l6unapoolsel kiiljel lop- o - W S e
sakam kui pdhjapoolsel; iiksikult 2 ] P

asuvate suuremate kivide ja puu-
tiivede pdhjapoolsed kiiljed on ha-
rilikult kaetud samblaga.

Joonis 61. Ilmakaarte mddra-
mine P&hjanaela abil.
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Joonis 62. Ilmakaarte
madramine kénnu abil.

Et kaarti Oigesti kasutada, tuleb kaart orienteerida, s. t. kaart
tuleb péorata nii, et selle pshjapoolne (ilemine) serv oleks suunatud
pohja. Sel juhul iihtivad k&ik kaardil kujutatud kohalikud esemed
vastavate esemetega maastikul, Kaartidel on alati pohi tilal, 16una
— all, ida — paremal ja ldds — vasakul.

Kui meil on olemas kompass, saame selle abil kaarti holpsasti
orienteerida. Selleks hoiame kaardi horisontaalselt, vabastame kom-
passi magnetndela ja asetame kompassi kaardile nii, et kompassi-
karbi NS- (pohi-lduna-) joon iihtiks kaardi parem- voi vasakpoolse
servaga (raamiga). Niilid poorame kaarti koos kompassiga pare-
male v6i vasakule, kuni magnet-
ngel thtib kompassikarbi NS-joo-
nega ja magnetnéela pshjapoolne
ots nditab kaardi pdhjaserva suu-
nas. Seega on kaart orienteeritud
(joonis 63).

Kui asume kaardil kujutatud
maastikul, siis saame kaarti orien-
teerida kohalikkude esemete jargi.
Selleks astume kaardiga teele, mis
on selgesti ndhtav nii kaardil kui
ka maastikul. Niiiid posrame
kaarti nii, et tee telgjoon kaardil
ja maastikul iihtivad. Seejuures
peavad kdik ndhtavad kohalikud
esemed teest paremal v6i vasakul
pool asuma ka kaardil kujutatud
teest vastavalt paremal v&i vasa-

: : Joonis 63. Kaardi orien-
kul (joonis 64). tearimine kompassi abil.
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Enda asukoha kindlaksmddrami-
ne, Kui kaart on orienteeritud, saa-
me selle jarele mddrata enda asu-
koha kergesti, kui meie ldheduses
on hdsti silmapaistvaid kohalikke
esemeid (nn. orientiire), mis on ka
kaardil méargitud. Naiteks on vaja
kontrollida, kas me sdidame Giget
teed. Selleks peatume teede ristu-
miskohas v5i méne muu kohaliku
eseme vahetus ldheduses, mis on
kaardile méargitud, ja orienteerime
kaardi. Sellejarel otsime kaardil
tles kohaliku eseme, mille ldhedal
me peatusime, ja samas on ka
meie asukoht. Niid vaatame
kaardilt, kuhu viivad teed antud
ristumiskohast, ja sellega saamegi
kontrollida, kas asume odigel teel.

Jouvankriga sdites saame orien-
teeruda ka spidomeetri abil. Sel- p Sk g

2 i) Joonis 64. Kaardi orienteerimine
leks tuleb ldhtekohas kaardil ara Raasticul’
méarkida sdiduteekond ja tiles kir-
jutada spidomeetri nditarv. Enda asukoha mddramiseks .mistahes
teeosal on vaja spidomeetri jargi kindlaks teha ldbitud teekonna
pikkus ja see kanda kaardil mérgitud sGiduteekonnale. Nii leiame
enda ligikaudse asukoha ja, vorreldes kaarti kohalike esemetega,
on kerge leida enda tapne asukoht antud teeosal.

Orienteerumine spidomeetri abil on eriti tdhtis sdites pimedal
ajal ja kohtades, kus on véhe silmapaistvaid kohalikke esemeid.

Kui spidomeeter puudub, tuleb maérkida iiles liikumahakkamise
aeg, siis, teades jouvankri liikumise keskmist kiirust, saame maa-
rata ligikaudn enda asukoha sdiduks kulutatud aja jargi.

Kordamiskiisimusi.

1. Mis on topograafiline kaart?
2. Kuidas margitakse kaardile maapinna rel]eef ja kohalikud esemed?
3. Mis on kaardi moot ja kuidas seda kasutada?

4. Kuidas orienteeruda maastikul?
5, Kuidas orienteeritakse kaart kompassi abil, kohalike esemete jérgi?
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XIl peatikk,

LIIKLUSVAHENDITE LIIKLEMINE OHUOHU OLUKORRAS.

1. Ohuoht.

Ohuohu algusest teatatakse elanikkonnale raadio ja ajakirjan-
duse kaudu ning linnades ja asulates sellekohaste triikkitud teada-
annete kaudu.

Alates dhuohu valjakuulutamisest on jouvankrijuhid kohustatud:

a) varustama jouvankrite laternad ja stopp-tuled pimendamis-
katetega vastavalt kohaliku Shukaitse (KO) eeskirjadele;

b) kandma kaasas individuaal-kaitsevahendeid keemiliste riinde-
ainete vastu (gaasitorbik, gaasikaitsetilikond) ja oskama neid ké&sit-
seda; ;

c) oskama toimetada jouvankri esialgset mirkarastamist.

Jouvankrijuhid, kes Shuohu valjakuulutamisel on té61 valjaspool
oma asutist, on kohustatud viivitamata sditma garaazi (voi parki)
individuaal-kaitsevarustuse saamiseks.

2. Ghualarm,

1. Ohualarmi signaal antakse sireeni katkendiliste helidega ja
vabrikute, tehaste, vedarite, aurikute lithikeste, tihedate viledega
ja korratakse raadio kaudu sdonadega ,Ohualarm”® ja vastavate sig-
naalidega.

Kuuldes Shualarmi (OA) signaali, on jduvankri juhid kohustatud:

a) katma veokastis oleva koorma presendiga;

b) tdstma iiles autol kdik klaasid;

c) seadma gaasitorbiku ooteasendisse;

d) viibides maal, maanteel, jatkama liikumist kuni ldhima wvar-
julise koha leidmiseni maantee ldheduses.

Kui Ghualarmi (OA) signaal anti koorma peale- v6i mahalaadi-
mise ajal, tuleb laadimine kiiresti 16petada ja veok toimetada varju-
lisse kohta (parki, hoovi jne.), kus jddda peatuma, pidades silmas
koiki peatumise reegleid. Juht peab jadma autosse, ootama miilitsa-
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ja Ohukaitse-organite korraldusi. Parkimisel tuleb jduvankril valja
lilida k&ik valguspunktid, ka pimendatud.

2. Trammi-, trollibuse- ja autobusejuhid on &hualarmi (OA)
puhul kohustatud:

a) liiklusvahendi peatama, pidades silmas koiki peatumise reeg-
leid;

“b) hoolitsema, et reisijad saaksid kiiresti lahkuda liiklusvahen-
dist ja varjuda;

c) trammil ja trollibusel vooluvastuvdotja alla todmbama;

d) tegutsema vastavalt Kohaliku Ohukaitse (KO) eeskirjadele.

3. Kategooriliselt on keelatud jdtta seisma liiklusvahendeid rist-
teedele, sildadele, véljakutele, tuletdrjekomandcde ja raviasutiste
ning duevdravate ja hoonete uste ette.

4. Kategoorilisclt on keelatud jéuvankriga koguneda kahjustus-
kollete ldhedusse ja oodata seal kahjustuskolde likvideerimistéode
15ppu. Juhid on kohustatud nendest kohtadest eemalt médda sditma
KO ja miilitsaorganite juhatuse kohaselt.

L

3. Gaasialarm.

1. Gaasialarmi (GA) signaal antakse piirkondades, kus on kee-
milise riinde oht, vastavate vaatluspostide poolt kisisireenide abil,
166kidega gongile, roopatiikile, miirsukestale jms.

Gaasialarmi (GA) puhul on liiklusvahendite juhid kohustatud vii-
vitamata peatama liiklusvahendi, panemwra gaasitorbiku kaitseasen-
disse ja tegutsema vastavalt miilitsa ja KO organite juhenditele.
Samuti peavad juhid talitama, kui nad tunnevad keemiliste miirk-
ainete tunnuseid, kuigi pole antud GA signaali. Avastanud maal,
maanteel keemilise riindeaine kolde, on juht kohustatud sellest tea-
tama ldhima asula miilitsa v&i KO esindajaile.

Kui veetav koorem on saanud kahjustada keemilise miirkainega,
peab juht toimetama koorma vastavasse punkti KO, miilitsa v&i Riik~
liku Sanitaarinspektsiooni juhatuse kohaselt.

2. Ohualarmi (OA) l6petamisest teatatakse helisignaalidega ja
raadio kaudu vastavate sdnadega: ,Ohualarmi 16pp”.

Parast OA 16ppsignaali voivad liiklusvahendid, mis ei vdta vahe-
tult osa ohukallaletungi tagajdrgede likvideerimisest, jatkata oma
katkestatud teekonda vastavalt Shuohu puhuks ette ndhtud tingi-
mustele,

147



4. Gaasitorbik,

Peamiseks individuaal-kaitsevahendiks keemiliste riindeainets
(KR) vastu kasutatakse gaasitorbikut. Gaasitorbik kaitseb inimese
hingamisteid, silmi ja n@gu peaaegu koigi senituntud miirkgaaside
eest. Erandi moodustab vingugaas, mille vastu kasutatakse erilisi
isoleerivaid gaasitorbikuid wv&i ka filtreerivaid gaasitorbikuid,
millesse on paigutatud eriliste immutusainetega tdidetud padrun.
Gaasitorbiku kaitsetoime soltub mitmest asjaolust — KR iseloomust
ja selle Shus sisaldumise madé&rast, — mida rohkem KR &hk sisaldab,
seda kiiremini gaasitorbik lakkab tdootamast.

Gaasitorbiku peamised osad on (joonis 65):

a) Gaasitorbiku karp, mille voreplaatide vahel asetsevad: akti-
veeritud sée kihid, keemiline mass ja suitsufilter. Karbi pdhjas asub
sissehingamise ventiil, mille kaudu vélisdhk pdadseb kurna ja mis
tihtlasi takistab Shu valjapaasu torbikust.

b) Ndaokate koos kinnituspaeltega, mis, asetatuna tihedasti pahe,
kaitseb nagu valisdhu eest. Klaasist aknad kindlustavad kiillaldase
vaatevélja. Maski alumises osas asub véljahingamise ventiil, mis
takistab v&lis6hu tungimist torbikusse, -

¢) Painduv voolik, mis tihendab Shukindlalt omavahe! g-torbikn
karbi ja torbiku, takistamata seejuures pea liigutusi.

d) Paun, milles alati-

i 5 Kukiavahepsel ¢
selt asetseb gaasitorbiku xulm:: i £ O
karp ja milles on tasku Kuklapaelad )

g-torbiku paigutamiseks.
Sissehingamisel labib '

ohk gaasitorbiku karbis susigi el TR

oleva aktiveeritud sée, Viljahinge ventiil

‘(‘EEI.I]I.ll'SG massi ja suitsu- Suukarp stfehings.ventillign

filtri. Sissehingamise ven- ;
tiil avaneb sissetungiva i s
ohu survel. Viljahingami- Altiveeritud siisi S A

se ventiil on sel ajal sule- ekballtne  yass e
tud. Gaals.itorbiku karbis Kttt <Y
miirkgaasidest  puhastu- Vedro Z
nud &hk, ldbides kummi- Suitsufilter
vooliku, jouab torbikusse
ja sealt edasi inimese hin-
gamisteedesse. Joomis 65. Gaasitorbik.

Filterpanuse pohi
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Valjahingamisel surutakse. dhk torbikust valjahingamisventiili
kaudu vialja. Nii toimub puhastatud dhu ja tarvitatud Shu vahetus
iga sisse- ja valjahingamise ajal.’ :

Gaasitorhikut tuleb hoida hoolikalt, kuna kindlat kaitset KR
vastu annab ainult tdiesti korrasolev gaasitorbik. Gaasitorbikut tuleb
kaitsta jarskude hoopide ja pdrutuste eest, samuti niiskuse ning
korge ja madala temperatuuri eest.

Kordamiskiisimusl,

. Kuidas teatatakse ohuchu algusest?

. Mis peab jouvankrijuhil olema kaasas Ghuchu puhul?

. Kuidas teatatakse &hualarmi algusest, Jopust?

Mis peab jouvankrijuht tegema, kuuldes Shualarmi algus-signaale?
. Mis on keelatnd jéuvankrijuhi! Shualarmi puhul?

Kuidas antakse gaasialarmi signaale?

Kuidas peub jouvankrijuht kdituma gaasialarmi korral?

Kuidas toimub liiklemine pdrast Ghualarmi l6ppu?

Millest koosneb gaasitorbik ja kuidas ta to6tsb?

R Ny

XTI peatikk.

OHU- JA GAASIKAITSE LIIKLEMISEL.

1. Jouvankrite moondamine.

Maapinnal paigalolevad ja liikuvad inimesed ja jouvankrid on
Shust vaatlemise] dratuntavad nende piirjoonte ning helkivate ese-
mete ja osade, nditeks auto tuuleklaaside ja nikeldatud osade, nende
poolt heidetavate varjude kaju, pdleva paberossi ja siitidatud later-
nate jargi jne. Et valtida dratundmist Shust, tuleb need cemaskee-
rivad tunnused kdrvaldada.

Lihtsamaid ja tohusamaid auto moondamisviise on auto katmine
kaitsevarviga. Selleks, et jouvankrid teravalt ei eralduks tmbru-
sest, kus nad liiguvad, vaid sellega voimalikult iihte sulaksid, var-
vitakse jduvankrid vastavalt aastaajale — suvel tumercheliseks, tal-
ve]l — valgeks.

Jéuvankrite ajutiseks moondamiseks lagedal maastikul kasuta-
takse vastavaid moondamisvdrke, millele on kinnitatud Gmbruse
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véarvustega iihtivad (nditeks rohelise-pruuni kirjud) riidetiikid voi
talve ajal kaetakse jouvankrid valgete riidekangastega. Jouvankrite
moondamiseks nende viibimisel puude v6i podsaste vahel kaetikse
nad okstega.

Peatuspaigad tuleb valida nii, et oleks vgimalik jéuvankrite
moondamiseks ara kasutada puid, vosa, tara, kiiine ja muid maas-
tikuesemeid vdi nende varje. Varju kasutamisel tuleb tdhele panna,
et jouvanker ei jadks vdljapoole maastikueseme poolt heidetavat
varju, pidades meeles, et esemete varjud ei pisi paigal, vaid liigu-
vad kellaosuti liikumise suunas, vastavalt pdikese liikumisele.

Kui ei ole mingit voimalust varjuda ja tuleb jd&da lagedale
maastikule, on vaja jouvanker moondada vastavalt {imbritsevale
taustale. Selleks kaetakse koik helkivad osad: laternad, klaasid,
radiaator. Sellejarel moondatakse jouvankri kere okstega vdi
rohuga, et kaotada neid iseloomustavaid piirjooni.

Pimedal ajal tuleb rangelt tdita pimendamiseeskirju: mitte kaia
jouvankri iimber tulega, mitte suitsetada kohtades, mis voivad olla
Shust vaatlemisel ndhtavad ja mitte asetada jouvankrit kuuvalgusse.

Selleks, et alarmi korral oleks vdimalik kiire ja takistuseta
viljas6it peatuspaigast, on juht kohustatud juba valges G&ppima
fundma ja meeles pidama teekonna peatuspaigast kumi teeni, mar-
kides selle teekonna ka pimedas kiillaldaselt eristatavate tihistus-
tega, nditeks maasse torgatud puuokstega jms.

2. Ohukaitse liikumise ajal.

Vaenlase 6hujoudude kallaletungil iiksikule jduvankrile v&iauto-
kolonnile tuleb juhul, kui liigutakse maanteel, kus puuduvad kiilg-
kraavid ja on vdimalik sdita maantee kdrvale, sdita kiiresti teelt
kérvale ja jatkata liikumist sik-sakiliselt,

Kui teelt korvale soita ei saa, tuleb iiksikute jduvankrite vahe-
list vahemaad suurendada kuni 100 meetrini. Selleks peab ees liikuy
jouvanker suurendama oma kiirust, mille jarele koik teised jdu-
vankrid valivad vajaliku vahemaa,

Kui vaenlase ohujoududs ldhenemine sai teatavaks varem,
antakee signaal ,Shualarm®. Jduvankrid peatatakse teepeenral 100 m
kaugusel iiksteisest, mootorid seisatakse. Jouvankrijuhid ja k&ik jou-
vankris olevad isikud seavad gaasitorbikud ,ooteasendisse® ja hiipa-
tes maha jouvankrilt, hajuvad laiali, varjudes maastikul.
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Juht peab oskama pimedal ajal sGita tuledeta. Kui 60 on dige
pime, asub juhi abi vdi keegi kaasasditjaist esitiivale, vaalleb sdidu-~
teed ja teatab juhile oma tdhelepanekuist. Liikumise kiirus sel jubul
piirdub 5—10 km tunnis. s

Pimedal ajal ilma tuledeta liikumisel vdahendatakse vahemaad
iiksikute jduvankrite vahel 10—15 meetrini, et mitte eeslitkujat sil-
‘mast kaotada ja et oleks ndha, kuidas eesliikuja liletab teelolevaid
takistusi. Kui eessditva jouvankri edasiliikumine on mdnes kohas
raskendatud, tuleb jarelsditval juhil sobivaima tletamisviisi valimi-
seks ja teele kinnijddmise véaltimiseks védljuda jouvankrist ja vastav
teeosa iile vaadata.

3. Miirkdrastamine.

Jouvankrid, mis on kokku puutunud keemiliste riindeainetega,
xuuluvad miirkarastamisele (degaseerimisele). Esialgne mirkaras-
tamine toimub jduvankrijuhi poolt kohe parast keemilise riindeohu
moébdumist ja see seisneb selles, et neilt jouvankriosadelt, milledega
on juhil ja vditlejail kokkupuutumist, nagu juhiruumi ustelt, moo-
tori kattelt, auto veokastilt jne., eemaldatakse piisivad keemilised
riindeained. Koik tood selleks tuleb sooritada gaasitorbikus, varus-
tatult kaitsepollega, kaitsesukkadega ja kummikinnastega.

Kui jduvamker oli ebapiisivate keemiliste riindeainete aurudes,
peab juht jGuvankrit hasti tuulutama, milleks tuleb avada juhiruumi
uksed ja mootorikate.

Juhul, kui jduvanker on tabatud vedelate keemiliste rimdeaine-
tega, ei tule piirduda ainult tuulutamisega, vaid sooritada jargmi-
sed t86d: 1) hoolikalt kogu jouvanker valjastpoolt jarele vaadata ja,
leidnud sellel keemilise riindeaine piisku, piihkida need dra kalt-
suga (puhastusnarmastega), 2) kohti, kust on keemilise riindeaine
piisad kérvaldatud, niihkida vedela miirkdrastajaga iks kord, voi
lahustajaga (milleks kasutada petrooleumi ja bensiini segu) kolm
korda. Kui petrooleurni ei ole kéepdrast, voib kasutada ka ainult
bensiini, kuid mitte etiileeritut.

Kaltsud, miilega toimetati miirkarastamist, tuleb pdletada voi
kaevata miaasse. Parast mirkarastamistdéde teostamist tuleb
kaitsepdll, kindad ja saapad samuti puhastada, hddrudes neid
miirkirastajaga vbi lahustajaga. Taielik miirkirastamine teostatakse
pesemis-miirkarastamispunktis jouvankri kestvama peatumise ajal.
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Kordamiskiisimust.

i. Kuidas moondatakse jduvankreld vaenlase Shuvaatluse eest paeva
ajal, pimedal aja’?
2 Kuidas tuleb toimida vaenlase Ghukalla’etungi puhul?

3 Mi'liseid abindusid kasutatakse jSuvankrite oise liiklemise kindlus-
tamiseks?"

4. Kuidas teostada miirkarastamist?

XIV peatikk.

LIIKLUSONNETUSED.

1. Liiklusdnnetuste liigitus,

Liiklusdnnetuste hulka kuuluvad: avariid, pealesdidud inimestele
ja onnetusjuhtumid.

Avariiks loetakse sddrased liiklusdnnetused (kokkupdrked, liik-
lusvahendite imberpaiskumised v5i kukkumised, pealesdidud paiga-
listele esemetele), mille puhul on inimohvreid, olenemata vigastuste
suurusest, voi kui Hiklusonnetuse tagajarjel liiklusvahendid:

a) langesid rivist taielikult vélja,

b) nduavad kapitaal-remonti v3i mdne agregaadi asendamist
uuega,

c) said kergelt vigastada, kuid dnnetus tekkis litklemiseeskirjade
jémeda rikkumise tagajdrjel, tekitades ohtu iihiskondlikule julge-
olekule.

Rasket avariid, kus sai tdsiselt vigastada iiks v&i mitu liiklus-
vahendit ja inimesi surma v&i raskelt haavata, nimetatakse katasi-
roofiks.

Pealesbiduks inimestele loetakse sddrased liikktusgnnetused, mil
liilklusvahendite pealesditmisel inimestele tekkis inimohvreid, ole-
nemata vigastuste suurusest kui ka sellest, kelle siiii 1dbi Gnnetus
tekkis.

Onnetusjuhtumiks loetakse sidrased inimohvritega liiklusdnnetu-
fed, mille tekkimisel liiklusvahendi juht ei olnud siifidi ja liiklus-
vahend ei saanud vigastada, nditeks s6itja kukkumine liiklusvahen-
dilt tema enda ettevaatamatuse tSttu, peale- ja mahaminekul liikn-
valt liiklusvahendilt jms.
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2. Liiklusdnnetuste pdhjused..

Andmeist ENSV territooriumil olnud liiklusGnnetuste kohta sel-
gub, et iga 1000 jouvankri kohta liiklusonnetuste arv nditab aasta-
aastalt vdhenemist, kuid kuni tdnaseni piisib veel kiillalt kdrgena.

Jagades Iiiklusﬁnnstused liikide jargi, ndeme et neist oli avarii~
sid immarguselt 60 %, pealesdite inimestele — 33% ja onnetusjuhtu-
meid — 7%.

Edasi ndeme, et koigist liiklusonnetustest tekkis jouvankrijuhtide
stili 1dbi 70%, jalakdijate stiti lahi 21 %, muudel pdhjustel 9%.

Eeltoodust selgub, et peamine vastutus liiklusonnetuste valtimi-
gel ja seega ohutu liiklemise kindlustamisel lasub jouvankrijuhtidel.

Jouvankrijuhtide siiti 14bi tekkinud onnetuste pohjusteks olid:

1) Inbatud kiirusenormide iletamine — 41,5%;

2) juhtimine ebakaines olekus — 250% ;

3) soidutee vaar kasutamine (sGitmine vasakul teepoolel, risttee
eeskirjavastane iiletamine, vddr moddasditmine) — 24,0%;

4) tehniliselt mittekorras jouvanker — 45%;

5) muud pdhijused (reisijate veoks kohandamata jouvanker, vilu-
matus jne.) — 507%.

Neist andmeist ndhtub, et peagu kdik jouvankrijuhtide siiii 1dbi
tekkinud onnetused tulenevad kas otseselt v&i kaudselt liiklemis-
eeskirjade rikkumisest. Kes alati ja igas olukorras peab kinni liik-
lemiseeskiriadest, sellega ei juhtu kunagi Snnetust, vihemalt tema
enda siid 1abi.

Suurim % liiklusdnnetustest tekib lubatud kiirusenormide file-
tamisel jouvankrijuhtide poolt. Hoolimata tdnavliiklemise eeskirja-
dega sdidukiiruse piiramisest ristteedel, poodrete sooritamisel, ini-
meste veol veoautoga jne., samuti kiirust piiravate mérkide ole-
masolust, sdidavad paljud jouvankrijuhid ohtlikes kohtades luba-
matu kiirusega, mille tagajérjel tihti tekivad avariid. Pahatihti ei
arvestata kiirusevalikul kiillaldaselt sdidutee libedusega, tee piira-
tud nahtavusega ja sellega seoses ohutuks liiklemiseks vajaliku
pidurdusvahemaa pikkusega.

Teiseks suuremaks pohjuseks liiklusdnnetuste tekkimisel on jou-
vankri juhtimine ebakaines olekus. Lubamatult palju on meil veel
jouvankrijuhte, kes ei moista ebakaines olekus jouvankrijuhtimise
ohtlikkust ja sellest. neile langevaid raskeid tagajdrgi. Jouvankriga
gditmisel tekib ratta ipa poordega juhile uus, itha vahelduv olukord,
milles tuleb vilkkiirelt otsustada ja kindlalt tegutseda. Iga vddrvote
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voib pOhjustada raske Onnetuse. Alkoholi mGjul aeglustub ja nor-
geneb juhi meelte tegevus ja otsustusvoime, hoolimatusele kaasneb
vastutustunde langus ja oma voimete iilehindamine. Purjus jou-
vankrijuhti voib vorrelda hullunuga, kellel on kdes tulirelv ja'kes
sellest rahva hulgas sihitult tulistab. Igal jouvankrijuhil peab olema
nii palju tahiejoudu ja vastutustunnet, et ta suudab tagasi liikata
iga ahvatleva pakkumise. Vastavad uurimused on ndidanud, et
jouvankri juhtimine ebakaines olekus on suhteliselt 50 korda oht-
likum kui kaines olekus.

Eriliigi liiklusOnnetustest moodustavad Snnetused lastega. Kuigi
neist suurem osa juhtub laste enese siiii 1abi, mis osutab kodu ja
kooli puudulikule kasvatusele sel alal, oleks siiki jouvamkrijuhtide
suurema valvsuse ja ettevaatlikkusega walditud nii mdnigi kurb
6nnetus. Lapsel on lapse loomus ja manguhoos unustab ta kdik muu,
eelkdige ohu, mis varitseb teda tanavale sattudes. Selleparast peab
iga jouvankrijuht olema eriti ettevaatlik, kui sdidutee &dres voi
sb6iduteel on ndha maéngivaid lapsi. Jooksev v&i méngiv laps téna-
val peab olema elavaks hoiatusmidrgiks, mida nihes " jouvankrijuht
on kohustatud votma tarvitusele kdik ettevaatusabindud.

3. Kuldas toimida Hiklusénnetuste puhul.

TLE seavad kindlad kohustised kdikidele liiklusvahendite
juhtidele liiklusonnetuste puhul. Need kohustused on igale vastu-
tustundega jOuvankrijuhile endastmdistetavad.

Vaatleme siinkohal lahemalt, kuidas tuleb talitada liiklusSnne-
tuste puhul. '

Viivitamata peatuda

Iga jouvankrijuht peab liiklusénnetuse korral igal juhul, ka siis,
kui tal ei ole Onnetuse tekkimises vahimatki siitidi, viivitamata
peatuma ja teise Onnetusosalise juhiga thendusse astuma. Jou-
vankrijuht, kes tekkinud liiklusGnnetuse jarel pageb Onnetuspaigalt
ise v0i koos jduvankriga, teeb ennast siiiidivaks juba ainuiiksi sclle
teoga, konelemata muust siiist. Jouvankrijuht voidakse votta vas-
tutusele ja teda karistada isegi sel juhul, kui tehakse kindlaks, et
jouvankrijuht pidi k&igi eelduste kohaselt ndgema liiklusdnnetuse
tekkimist, kuid kui ta siiski ei peatunud Gnnetuspaigal. Juhi vaban-
dus, et ta oli veendunud, et tema jouvankri numbrit ndhti voi isegi
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kirjutati tles asjaosaliste vGi pealtnédgijate poolt, ei vabasta juhti
pagemise siiidistusest.

Kuni miilitsaesindaja (avarii-inepektori) siindmuskohale jSudmi-
gseni tuleb tdhele penna jargmist:

a) liiklusdonnetuse osaline jouvankrijuht v6ib Onnetuspaigalt lah-
kuda ainult ajutiselt ja ainult tungivail pShjustel;

b) kui tekkinud liiklusdnnetuse tagajdrjel sdidutee on suletud,
tuleb teiste, lahenevate jovankrite juhte digeaegselt hoiatada, pime-
dal ajal tuleb siiidata voimalikult punane latern.

Viivitamata teatada Odnnetusest miilitsale,

Tekkinud liiklusdnnetusest tuleb kohe teatada kas suuliselt, tele-
foniteel v6i moddasditjate kaudu lahemale valvepostil olevale milit-
sionddrile, miilitsajaoskonnale, autoinspektsiooni korrapidajale voi
maal olles, kui miilitsaesindaja ei ole kattesaadav, — tditevkomitee
esindajale voi kiilavolinikule, Miilitsale siindmusest teatades tuleb
Ghtlasi teatada ka sellest, kas vajatakse kiir-arstiabi.

Onnetustest, milledel inimesed ei ole viga saanud ja liklus-
vahendil on ainult tihised kriimustused, miilitsalé teatamine ei ole
kohuslik.

Kui avariil v8i Snnetusel on saanud keegi vigastada voi kui on
tekkinud majanduslik kahju, tuleb igal juhul siindmusest teatada
‘miilitsale (Autoinspektsinoni korrapidajale). Kui seda pole vdimalik
teha kohe (siindmuskohal olles), siis tuleb seda teha esimesel voima-
lusel.

Abistada kannatada saanut.

Kui liiklusonnetusel on saanud vigastada inimesi, siis tuleb ees-
k&tt neid abistada.

Iga liiklusGnnetuse osaline jouvankrijuht peab niivord kui tema
oma seisukord seda vdimaldab, abistama vigasaanut. Kui arst asub
vahetus kauguses, siis tuleb ta kohe kohale kutsuda. Kui arsti
fdheduses ei ole, tuleb onnetusest miilitsale teatades paluda ka arsti-
abi vidlja saata.

Inimohvritega ©Onnetuse juhul lasub abistamiskohustus igal
kodanikul, sdltumata sellest, kas ta on onnetuse tekkimises siiiidi
voi mitte, kas ta on ainult uwudishimulik pealtvaataja v6i juhuslik
mbbdaliikuja. Kui nditeks juhuslikult moéédasGitev autojuht térgub
liiklusdnnetusel raskesti vigastatud inimest 1dhimasse haiglasse v6i

-
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arstiabipunkti toimetamast, teeb ta sellega enese siiiidlaseks iihis-
konna ees. Igasugused vabandused, et on tdita kiireid teenistusiiles-
andeid voi et auto polster voib haavatu verest méardida, ei vabasta
jouvankrijuhti abistamiskohustusest, kiill aga naitavad sddrased
vabandused, et seesugusel juhil puudub iihiskonnatunne ja abival-
misolek. Kui Onnetuseosaline jouvankrijuht jatab wvigastatu tahtli-
kult abitusse olekusse, vOetakse ta vastutusele kriminaalkorras,

Fikseerida toendusmaterjal sindmuskohal,

Objektiivse juurdluse huvides tuleb dnnetuseosalisel juhil koha-
peal kindlustada tendusmaterjal, mille hulka kuuluvad kdik onne-
tuse tekkimisega seoses olevad asjaolud, kaasaarvatud Onnetusel
tekkinud jaljed ja Onnetuseosaliste ning tunnistajate nimeline kind-
lakstegemine. Tunnistajate kohta tuleb iiles tdhendada ees- ja pere-
konnanimi, elukoht ja to6koht. Samuti on vaja iiles tdhendada nende
asukoht onnetusehetkel, vaatesuund ja liikumissuund.

Liiklusdnnetuse kaigu selgitamisel ei ole tunnistajate seletused
tiiesti usaldusvéirsed. sest keegi ei ole suuteline tajuma ja meeles
pidama tervet rida iiksikasju iithekorraga eekundi murdosa viltel,
mil Snnetus juhtub. Sellest tulebki, et ithel vdi teisel tunnistajal
jaab tahele panemata iiks v3i teine iiksikasi, millega on seletatav
sacedane vastuolu tunnistajate seletustes, kuigi neist igaiiks piiGabki
radkida tott. :

Seda vidrtuslikumad on dnnetusel tekkinud mitmesugused jiljed
kui objektiivsed ,tummad tunnistajiad*. Jga Onnetuseosaline juht
peah. niivord kui tal on vdimalik, vdtma siindmuskoha kohe seiiste-
maatilisele vaatlusele, et kindlaks teha vdimalikult kdik tekkinud
jalied (nii maastikul kui ka liiklusvahendeil). Uhtlasi tuleb valmis-
tada siindmuskohast skemaatiline plaan ja lasta see kinnitada paarl
tunnistaja poolt nende allkirjadega voi koguni miilitsaesindaja poolt.

Esmaabi liiklusCnnetuste puhul.

LiiklusGnnetusel kannatada saanu otstarbekohane ja Oigeacsgne
sbistamine annab vOimatuse aegsasti ja ratsionaalselt abistada k&i-
kide tekkinud vigastuste puhul, kaitsta neid raskemate tagajdrgede
eest (madane infektsioon) ja vdhendada sellega tunduvalt toovoi-
metuspdevi ja sdilitada tooviljakust. Sellepdrast on suur tdhtsus
transpordialal tootajatel, eriti koigil liiklusvahendite juhtidel, raken-
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dada esiteks profiilaktilisi abindusid liiklusSnnetuste valtimiseks
ning teiseks — anda Onnetusjuhul kannatanule teadlikult vajalikku
esmaabi ja toimetada ta ldhemasse raviasutisse. Meditsiinilised
abindud algavad onnetusjuhul kannatanu véljatoomise momendist
siindmuskohalt, naiteks trammi alt, auto alt jne. Vigastatu pdastmist
silmapilkse arstiabi puudumisel tuleb teostada suurima ettevaatlik-
kusega, et mitte suurendada haige kannatusi ja mitte muuta raske-
maks vigastust.

Vigastused voivad olla kinnised, katete (naha, limakesta) wigas-
tamiseta, siia kuuluvad pehmete kehaosade vigastused, muljumi-
sed ja siseelundite (neerude, maksa, soolestiku) rebenemised ja
karistused, luude vigastused (murrud) ja nende koostdd héaired lii-
gestes (nihestused).

Siig voivad veel tekkida vigastused, kus katted on rikutud. Need °
on haavad, mis liiklusdnnetuste korral on tavaliselt narmendavad,
karistushaavad.

Allpool toodud Opetused on esmaabiks onnetusmomendil koha
peal, kuna raskematel ja kahtlastel juhtudel peab transportima haige
parast esmaabi andmist arsti juurde.

Haava

Peamine noue haavade sidumisel on puhtus. Enne haava sidu-
mist kiised iiles kaarida, kiiiinealused puhastada ja pesta ning lopu-
tada kied puhta bensiiniga. Kéasi mitte kuivatada, vaid lasta kui-
vada. Enne haava sidumist lasta Haaval verd joosta; umbsest haa-
vast voib natuke verd vilja pigistada voi vdlja imeda.

Kriimustused ja pisihaavad. 1. Lasta haaval verd joosta. 2. Haa-
va imbrus puhastada vatiga suuremast mustusest. Viarsket haava
ennast ei tohi puudutada ega pesta. Kui suurem mustus puudub,
peab haava {imbruse puhastamine dra jdama. 3. Haav ja haava Gmb-
rus ndarida joodiga vdi katta haav kolloodiumiga.

Viiksemad haavad. 1. Lasta haaval verd joosta. 2. Haava umb-
rus puhastada vatiga suuremast mustusest. Viarsket haava ennast
ei tohi puudutada ega pesta. Kui suurem mustus puudub, peah
haava iimbruse puhastamine dra jaama. 3. Haav ja haava umbrus
maarida joodiga. 4. Haavale side panna.

Suuremad haavad.

1. Suure verejooksu puhul esiteks verejooks kohe sulgeda (vi.
Verejooksu sulgemine).
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2. Haava koht roivastest vabastada.

3. Sidujel kded puhastada.

4. Haava iimbrus puhastada vatiga suuremast mustusest; kui
suurem mustus puudub, peab haava i{imbruse rpuhastamine ira
jéama. Vérsket haava ennast ei tohi mingil tingimusel puudutada.
Haavast v6ib eemaldada mustust ainult siis, kui seda saab teha
haava ennast puudutamata.

5. Haav kuivalt kinni siduda.

On verejooks seismas ja rdivad haava kiilge kuivanud, ei tohi
haava lahti kiskuda, vaid haava peab jdtma samasse seisukorda kuni
 korraliku sideme tegemiseni. Tarviduse korral (haiglasse voi koju
viimisel) panna vigastatud kohal side rdivaste peale.

Rinnahaavade puhul peab Ghu rinnakoopasse sissetungimise val-
" timiseks kohe haava kinni suruma steriilse marliga v&i puhta rii-
dega ja siis kinni siduma.

Loikehaavade puhul haav siduda nii, et haava dired oleksid fiht-
laselt kokku surutud.

Haava sidumine. 1. Haavakate. Haav kaetakse kinni kuiva
steriilse, 4-kordselt kokkupandud marliga v&i iiksteise peale laotud
mitme marlitikiga, mis ulatuvad {iile haava airte. Marli votmisel
ja haavale panemisel hoida marlit &dartest, viltides puudutamast
marli haavale asetamise kohta. 2. Haavapolster Haavakattele
panna peale vatti v6i ligniini. Polster olgu seda paksem, mida suu-
rem on verejooks. Haavapolstri iilesanne on iihtlase vajutusega sul-
geda verejooks ja imeda endasse verd. 3. Haavaside. Haava-
polster seotakse kinni sidemetega, ratiga, riidega jne. Tungib veri
sidemest 1abi, siis sidet mitte dra vdtta, vaid panna esimese sideme
peale uus polster ja uus side.

Verejooksu sulgemine. Vaiiksemad verejooksud ja tdmbsoone
verejooksud (veri on tumepunane ja niriseb iihtlaselt) jadvad
seisma vajutava sideme abil. Tuiksoonelise verejooksu puhul (vert
on helepunane ja voolab v&6i purskab hooti) tuleb verejooks kohe
sulgeda. Selleks vajutada sdrmega v3i sormedega vigastatud vere-
soon kinni haava ja siidame vahel seniks, kuni on katte caadud
turnikett (Zgutt) véi moéni muu sobiv ese (rétik, n66r, rihm, traksid,
kummivoolik), millega saab teha soonistava k&éitme, mis sulgeb
verejooksu kauemaks ajaks. ]

Elastse soonistava koéitme pealepanemisel tuleb koidet peale
pannes venitada, koidet tuleb panna mitu keerdu, — iihekordne side
ei ole kiillalt mdjuv. Ratikut tarvitades vdib sidet pulgaga pingu-
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Joonis 66. Tuiksoonte kinnisurumise kohad.

1. Dhine unetuiksoon. 2. LOua tuiksoon. 3. Oimu tuiksoon. 4. Kukla toiksoon

{kdrva taga). 5. Rangluu tuiksoon. 6. Kaenla tuiksoon. 7. Olavarre tuiksoon. '

8. KoOhu peatuiksoon. 9. Reie tuiksoon. 10. Kindra tuiksoon (taga kindraaugus).

11, Séddre eesmine tuiksoon. 12. Sddre tagumine tuiksoon. 13. SOrmede tuik-~
sooned. 14. Varvaste tuiksooned.
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tada. Side tuleb kinni tommata niivérd tugevasti, et verejooks tdie-
likult seisma jadks, mitte tugevamalt, aga ka mitte liig l6dvalt.
Hoolitseda, et naha voldid ei jadks koitme vahele. Mitte tarvitada
peenikest noori voi traati.

Soonistavat koidet miite panna s&@irele voi kiiiinarvarrele, ka
mitte OGlavarre alumisele kolmandikule. Kinnitdmme ei tohi kesta
tile 2—3 tunni, selle aja m6édumise! side vabastada 2—5 minutiks
ia siis uuesti 2—3 tunniks kinni témmata.

Verejooksu sulgemine tuiksoone kinnisurumisega on hdlpsalt
teostatav, kuna tuiksooned asuvad mones kohas niivord pinnaliselt,
et neid saab kokku suruda luude vastu nii, et verejooks seisma
jaab, tarvis on ainult neid kohti teada (vt. joonis 66).

a

Luumurrud.

Luumurrud jaotame kahte liiki:

1. Lihtsad, ‘kinnised luumurrud, kui nahk murdekohal on terve.

2. Lahtised luumurrud, kui nahk murdekchal on katki, kui luu-
ots on tunginud l&bi naha. On arusaadav, et iga kinnine luumurd
voib haigega oskamatult imberkdimisel lahtiseks muutuda, kui mur-
tud koht haige tostmisel v6i edasitoimetamisel liigub. Nii nditeks
voib lihtne jala-luumurd haiget ilma jalga lahastamata tostes ker-
gesti dile minna lahtiseks, sest terav luuots voib torgata naha katki.

Lahtine luumurd on palju kardetavam (mustus ja haav) kui kin-
nine luumurd. Seepdrast peab luumurru puhul kdige pealt selle eest
hoolitsema, et murtud koht ei liiguks ja teravad luuotsad ja killud
ei vigastaks pehmeid kudesid — nahka, veresooni, lihaseid, ndrve jne.

Murtud liiges tuleb liikumata olekusse, lahasesse ehk latti panna
otsekohe Onnetuskohal, kasutades seks saadaolevaid abindusid —
mond kdva asja, nagu lauatiikki, pappi, plekki, keppe, 6lgi — mille
kiilge vOi vahele liiges seotakse. Alles siis voib haiget kanda.
Lahast, valja arvatud 6led, ei voi mitte paljalt vastu thu siduda, vaid
lahas peab olema mone pehme asjaga — vatiga, takkudega, hein-
tega voi riildega — mahitud, et lahas, eriti lahaseotsad, ei vigastaks
ihu ega oleks liikmel valu.

On luumurruga tihes tekkinud ka haav, tuleb ko&igepealt vere-
jooks sulgeda ja haav kinni siduda (vt. — haavasidumine), siis
lahastada. Lahas peab olema nii pikk, et see ulatuks iile mGlemate
murrukoha naaberliigeste, ning peab olema kinni seotud ofstest,
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mitte murrukohast. Nditeks sadreluu murru korral peab lahas ula-
tuma jalaliigesest (jala taliast) iile pdlveliigese. Lahase alla panna
polster ja lahas kinni siduda, mitte liiga 16dvalt ega ka nii tugevasti,
et veri seisma jaab. Jasemete lahastamisel jatta varbad ja sérmed
vabaks, — nende védrvus naitab, kas lahas ei ole liialt pingutatud.

Luumurrud kédel. Luumurru puhul kdel on kdige parem kési ase-
tada rennlahasesse, mida on kerge valmistada papist. Votta kesk-
mise paksusega kollast pappi (valge puupapp ei kannata murdmist),
pikkus kaenla alt sormeotsadeni, laius umbes 17—18 sm; kiilinar-
nuki kohale l0igata sdpid, kord vette kasta ja vinklisse ning renni
keerata, seest vatiga v6i muu pehme materjaliga vooderdada ja kéasi
vinklis lahastada.

Sddrane lahas on vdga praktiline; see on kohane nii kiiiinar-
varre kui olaluu murdude puhul ja on vdga hdlpus kétt sellesse
hésti lahastada. Kui ei ole papplahast, v6ib tarvitada lauatiikikest,
mille kiilge, veel parem aga kahe lauakese vahele tuleb kasi siduda.
Kéeluude murdude puhul lahastada k&si voimalikult nii, et kési
jddks lahasesse venitatud olekus. On kdsi lahastatud, peab selle kolm-
nurkse rdatikuga kaela siduma, et kdsi ei liiguks ja tal oleks rahu.
Kui ratikut ei ole, saab kdatt kinnitusnoela abil kuuehdlmaga iiles
siduda.

Kui kédelahaseid kinnitada rullsidemega, siis tuleb mahkides
minna ikka sdrmede poolt keha poole, et sdrmedesse mitte suruda
verepaisu, mis seal hakkaks valu tegema.

Luumurrud jalal. Reie- ja sddareluude murdude korral tuleb jalg
kahe inimesega kinni votta (liiks reiest ja teine jalakannast), veni-
tada ja nii hoida seni, kuni jalg on lahasesse pandud. Kui ei ole roh-
kem abilisi, valmistab lahased ja paneb need teine teisele poole
jalga see, kes hoiab kinni reiest, kuna jalakannast hoidja peab jalga
ikka venitatud olekus iileval. On aga liks abiandja, jadb jalg veni-
tatud olekus algusest peale maha, kuni ta on lahastatud. Ka jalale
on rennlahas k&ige parem ja sellesse on kergem siduda. Pealegi
on ithes jalatoega lahases jalaliiges ja labajalg t&iesti fikseeri-
tult pandud litkumata olekusse. Muidugi peab olema saarane renn-
lahas vatiga, takuga voi millegi muu pehmega seest polsterdatud,
eriti lahase nurgad ja &dred, et need ei 16ikuks sideme survel ihusse
ega tekitaks valu,

Véaga hasti saab jalga lahastada ka kahe lauakese jne. vahele,
méhkides lahased enne pehme materjaliga {imbert. Lahas ei tohi
olla laiem kui jala paksus, et jalg ei saaks lahase vahel liikuda.
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Lahase laius olgu umbes 8—9 sm ja pikkus vélimisel — puusast,
sisemisel — reitevahest jalatallani. Lahased tuleb asetada teine tei-
sele poole jalga ja kovasti kinni siduda; kinnimahkimist alata var-
vaste poolt keha poole, et mitte suruda varvastesse verepaisu.

On jalg lahastatud, voib selle koos lahasega veel terve jala
kiilge kinnitada, eriti siis, kui lahas on nork voi puudulik,

Roiete murdude korral tuleb side (rdatik voi rullside) kdévasti
rinnakorvi timber mahkida, et rinnakorv hingamisel vahem liiguks;
samal pohjusel hingaku haige pealiskaudselt, raakigu vdhem ja
plitidku koha tagasi hoida niipalju kui voéimalik. Haigel kiiljel lama-
mine on tihti parem, sest siis on see kiilg kokku surutud ja liigub
hingamisel vdahem.

Rangluu murdude korral asetada kaenla alla vati- voi riiderull,
tule selle siduda oOlavars rinnakorvi kiilge ja kiitinarvars ratikuga
kaela. 4

Selgroo ja vaagnaluude murdude korral asetada haige selili
lauale ja sellele kinnitada. Uhtlasi voib haiget ka nii kanda.

Kuidas luumurdu dara tunda?

Tihti ei tee see raskusi, tihti {itleb seda haige ise ja vahel on
ka n#ha, kui haige liiges tervega korvuti asetada, et selle viline
kuju on muutunud. Paljudel kordadel on see aga véga raske ega saa
isegi arst luumurdu teisiti kindlaks teha, kui haiget rontgenikiirtega
1abi valgustades. Esmaabiandja ei tarvitse tingimata teada, kas luu
on murdunud v&i mitte, vaid ta pangu liiges, mis teeb hdda, ikkagi
lahasesse. Sellega hoitakse #dra vigastuse edaspidine raskenemine
kuni arstiabi saabumiseni.

PGrutused.

Liiklusonnetuste puhul on iiheks sagedasemaks vigastuseks
porutus, mis tavaliselt tekib liiklusvahendilt saadud 166gi v6i kuk- -
kumise tagajdrjel. Porutus vdib esineda inimese keha igas osas, kuid
statistilised andmed konelevad eriti rohkearvulistest peap&rutus-
test. Podrutuse puhul on iseloomulik pehmete kudede vigastamine
tithes veresoonte rebenemisega, mis tekitab verevalumi kudedesse,
kusjuures puudub nahkkatete vigastus. Olenevalt verevalumi siiga-
vusest eristatakse p'nnaldhedaste kudede porutust v6i, mdne pdeva
jarel, siigavate osade pdrumist.
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Porutuse tunnused on valu, muljutud koha paistetus, funktsioo-
nide hdire ja ndhtav verevalum. Valu v6ib olla mitmesuguses tuge-
vuses; olenevalt pdrutuse kohast, kudede lémastuse astmest, val-
gunud vere kvantumist. Valu oleneb narviloppude éarritustest, esi-
algu traumast; hiljem verevalumist ja kudede tursest. Iseloomult on
valud pakitsevad, tuimad, suurenedes liikumisel ja vaibudes rahu-
seisundis; eriti tugevad on valud otse pdrast vigastumist ja vere-
valumi kasvamisel. Valutundeliste piirkondade (suurte néarvide,
kO6hudone) porutus voib esile kutsuda minestuse ja $oki.

Abistamise iilesanne porutuste puhul seisneb verevalumi ja valu
vahendamises. Seda vGib koige paremini saavutada rahuseisundiga
ja kannatanud kehaosa korgendatud asendiga. Kdsi vajab painu-
tatud kiitinarliigesega kaela sidumist, jalg tuleb hoida k&rgendatud
asendis, jattes haige lamama. Lokaalselt on kdige parem méaédrata
haigele kiillma — kiilmade kompresside, lume vdi jddkoti ndol.

Vddndumised ja nikastused.

Liiklusénnetustel peale luumurdude ja teiste raskemate kudede
vigastuste on veel domineerivad vddndumised ja nikastused. Vaan-
dumiseks nimetame seda, kui luuotsad liigeses kukkumise v&i poru-
tuse tagajdrjel on Gigelt kohalt oma pesast vélja tougatud. Nikastu-
seks kutsume véiksemaid muutusi liigeses: liigesekapsli ja koidikute
vigastusi, liigese ja luuotste pigistusi, pdrutusi jne., néditeks sageli
esinevaid kde- ja jalaliigese nikastusi. Vddandumise puhul on liigese
viline kuju vorreldes terve liigesega muutunud, liikumine liigeses
on takistatud ja valus. Nikastuse puhul on liiges valus ja paistetub.

Olgu tegemist missuguse vadndumisega tahes, ei tohi esmaabi-
andia ise katsuda paigastnihkunud luuotsi kohale seada ega selleks
joudu tarvitada. mis kasu asemel vdiks kahju tuua. Vigastatud koht
tuleb rahule jdtta. asetada sellele kiilmavee lapp v&i, veel parem,
savimulladddika lahuse lapp; kadsi, nditeks, kaela siduda, et sellel
oleks rahu, ja haige arsti juurde toimetada. Ainult arst vdib vdan-
dunud luuotsi Gigesse kohta tagasi asetada, kuna see toiming nduab
tdielikku liigeseehituse tundmist. Suuremate vaandumiste puhul on
haige transportimisel soovitav vaandunud liikme lahastamine. Vaik-
semad nikastusvead paranevad amstiabitagi, kui neil savimulla-
dddika lahuse komnressi peal hoida. Kuid ka igal vdhegi tdsisemal
nikastuse juhul peab ikka arsti poole pédérduma, et viga kindlaks
teha ja ravimiseks Giget juhatust saada.
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Meelemdarkuseta olek.

Meelemdrkuseta olekut vGivad pohjustada litklusdonnetuste puhul
mitmed asjaolud, nagu minestused, peaaju vigastused, erguporutused
jt., mis on tekkinud kas kukkumise, 160mise, haavamise, muljumise
pohjusel.

Meelemarkuseta oleku puhul tuleb panna tahele ka haige asendit
ja tiimbrust, et selles asjas tulla voival juurdlusel ja protsessil voiks
anda tdpsemat tunnistust.

Meelemdarkusetu inimene tuleb kanda tdnavalt ruumi, kus haigel
argates oleks rahu ja pealtvaatajad ei saaks teda hdairida. Jarele
vaadata, kas ei ole luumurde ja haavu, — jaataval korral vastavalt
talitada (vt. — luumurrud ja haavad).

On suu kramplikult kinni, tuleb suu lahti kangutamiseks kiilu-
taoline puupulk hammaste vahele viia — purihammaste poolt, mitte
eest. Suud on tarvis avada kunstliku hingamise tegemiseks, ei tohi
aga meelemdrkuseta olekus isikule midagi suhu valada: see voib
korisse langeda. Pigistavad riided, eriti kaela ja rinna tmbert, lahti
teha. Tuleb okse, siis pooratal pea kiiljele, et okse korisse ei lan-
geks. Kui haige ndgu muutub kahvatuks, siis asetada pea madala-
male, kui ndgu punetab voi hakkab siniseks muutuma, asetada pea
korgemale. Nina all vdib hoida nuuskpiiritust, haiget v6ib soendada
kuumade pudelitega. Kui haige tuleb meelemérkusele, anda 20—30

_tilka eeterpiiritust (lilkkvat) veega, konjakit, veini v6i kohvi. Meele-
maérkuseta olekus dnnetut mitte teisale toimetada, sest ta vajab tdie-
likku rahu. Arst peab kindlaks tegema, kas haige iildse kannatab
transportimist ja kuidas.

Minestus.

Minestuse pohjuseks on dkiline verevahesus peaajus, mis vdib
tavaliselt olla liigse kehalise v3i vaimse pingutuse, vasimuse, arri-
tuse, roomu, pigistavate riiete, valude, verekaotuse jm. tagajarg,
kuid liiklusdnnetuste puhul peamiselt verekaotuse tagajarg. Mines- -
tanu on peast kahvatu, valge — peas on vdhe verd. Seepdrast esi-
nebki minestust sagedamini verevaestel, narvilistel ja siidamehai-
getel. Enne minestamist tunneb inimene harilikult pea- voi siidame-
pooritust, virvendamist silmade ees jne. ning on ndost kahvatu. Hei-
dab inimene siis kohe. pikali, voolab verd enam pé&he ja minestus
jaab tulemata. Ei tee ta seda mitte, sunnib ,organismi omavalitsus”
seda tegema, vottes silmapilguks mdistuse.
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Minestanu tuleb jdtta lamama, pea madalamale, jalad tdsta kor-
gemale iiles, et verd voolaks rohkem pédhe. Roivad eriti kaela ja
rinna kohalt vabastada, mis verevoolu pdhe voib takistada.

Ergutuseks piserdada ndgu ja rinda kiilma veega, anda nuusuta-
da nuuskpiiritust v&i eeterpiiritust (liikvat), kaenla ja talla alt kodi-
tada. Ei ole inimene sellest hoolimata 1—2 minuti jooksul tulnud
meelemidrkusele ega hinga — tuleb teha kunstlikku hingamist. Suhu
ei tohi midagi anda. Meelemérkusele tulekul sundida haige siigavalt
hingama, mitte lasta tdsta pead; anda balderjani (10—25 tilka
veega), kanget kohvi voi teed voi alkoholi. Tousta lasta alles parast
taielikku toibumist.

Pdletushaavad.

Poletushaava puhul on kdige parem valada pdlenud kohale roh-
kesti lubjavee ja linadli segu (1:1), siis haavale pandav riie voi
marli (steriilne) sama seguga ldbi immutada, panna haavale ja ase-
tada sellele kord vatti (sest poletushaavad armastavad sooja) ja
haav kinni siduda.

Kui puudub eespoolmainitud segu, voib pdlenud kohale panna
rasva, void, koort, boorvaseliini v6i toorest valku (munavalget).
Koikide nende iilesandeks on kaitsta pdlenud kohal asuvaid ergu-
rakke dhu mdju eest, mis tekitab valu. Samal valuvaigistamise ots-
tarbel vdib pdlenud kohta katta kartulijahu voi talgiga. Tihti aitab
valu vaigistada pdletatud liikkme korgemale asetamine.

On tekkinud pdletatud kohale vedelikuga tédidetud villid, siis ei
tohi ville mitte lahti kiskuda, vaid vdimaluse korral tuleb desinfitsee-
ritud néela abil vedelik villidest vélja lasta, et vdahendada valu. Vil-
lid on iiles kerkinud marraski (pealisnaha) kiht, mis kaitseb meid
valutunde vastu. Seepdrast on tdhtis, et meie pdletushaavade sarv-
nahka ei eemalda, mis on loomulikuks kaitseks védga tundlikule alus-
nahale. Tdiesti lubamatu on ka riiet pdlenud kohalt, ndit. sukka
jalalt jne., ruttu maha tdmmata, millega tihti ka marraskit thes
tommatakse. Oige on sukk kédridega 16hki 1digata ja ettevaatlikult
kahele poole korvaldada, et marrask kaasa ei tuleks.

Suuremate pdletuste puhul tuleb haige héasti soojalt kinni katta,
et ta kehasoojust ei kaotaks, sest on ju nahk — meie kehasoojust
hoidev ja reguleeriv organ — vigastatud. Katted ja vaibad tuleb
asetada nii, et need ei réhuks pdlenud kohale.

Kui riided seljas pdlevad, mitte joosta, vaid pikali heita ja vdher-
dada, — see kustutab tule. Vdimaluse korral tuleb pdleja mdhkida
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riidesse (tekki, kuube, mantlisse jne.), inille tagajarjel leek kustub.
Siis tuleb ruttu kiilma vett riietele valada, et hodoguvad riided keha
edasi ei poletaks, ja alles siis hakata riietest vabastama ja toimida
eespoolkirjeldatud juhendite kohaselt.

Elektroliitidi (akuhappe) sattumisel nahale tuleb tabatud koht
hoolikalt pesta vee ja seebiga voi s00gisooda lahusega.

Juhul, kui satub kétele etiileeritud bensiini, tuleb péletuse &ra-
hoidmiseks k&si pesta algul petrooleumiga ja selle jdrel sooja vee
ja seebiga.
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I iga- It

TANAVLIKLEMISE KORD TALLINNA LINNAS.‘

Kooskalas Eesti NSV Ministrite Ndukogu poolt kinnitatud Tanav-
tiiklemise eeskirjadega on liikluse julgeoleku huvides Tallinna
Linna TSN Taitevkomitee {ildkohusliku otsusega kehtestatud jarg-
mised tdiendavad eeskirjad liiklemise kohta Tallinna linnas.

1. Uhesuunalise liiklemisega'tdanavad.

Koik liiklusvahendid peavad liiklema:

a) Viru tdnaval, alates Vana-Viru tanavast kuni Vene tdnavani,
Kinga tdnaval, Nunna ténaval, alates Suur-Kloostri tanavast kuni Pika
tdnavani, Pikal tdnaval, alates Nunna tdnavast kuni Kinga tdnavani
ja Vanaturu kaelas — suunaga Raekoja poole;

b) Mundi ja Dunkri tdnaval, Suur-Karja ténaval, alates Vdike-
Karja tdnavast kuni Vana-Posti ténavani — suunaga Raekoja poolt;

c) Hobuse tdnaval — suunaga Pikalt tdnavalt Laiale tanavale,
Suur-Kloostri tdnaval — suunaga Nunna ténavale, Rataskaevu ja
Riiiitli tdnaval — suunaga Vo&idu véljakule, Miitirivahe tanaval, ala-
tes Harju tdnavast kuni Suur-Karja tdnavani — suunaga Suur-Karja
tdnavale, Vana-Posti tdnaval — suunaga Harju tdnavale, Toomkooli
tdanaval — suunaga Lossi platsile, Kallaku tédnaval — suunaga Kiriku
platsile, Lossi platsil, alates Toompea tdnavast kuni Pikkjalani (ki-
rikutaguses osas) — suunaga lossi poole, Valli ténaval, alates Viru
tanavast kuni Parnu maanteeni — suunaga Viru tdnava poole.

2, Labisdiduks suletud tanavad.

1. Kbikidele liiklusvahenditele on ldbisdiduks suletud jargmised
tinavad: Aida, Apteegi, Viaike-Kloostri, Laboratooriumi, Munga, Pa-
gari, Sauna, Vaimu, Voorimehe, Miiiirivahe, alates Suur-Karja tdna-
vast kuni Munga tdnavani, Raekoja (Raekoja taga), Sulevimagi,
Viike-Karja ja Pikkjalg. _

2. Kbdigile veokitele (veoautodele ja hobuveokitele) on 18bisoit
keelatud jargmistest tdnavatest: Voidu allee, Pdrnu maantee, alates
Voidu viljakust kuni Viru tdnavani, Weizenbergi, Koidula, alates
Rohelisest aasast kuni Maekalda tédnavani.
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3. Kaigile veokeile on labisdit keelatud kella 8.00 kuni kella 20.00:

a) tanavaist, mis asuvad seespool ringi: Estonia puiestee, Voidu
véljak, Kaarli puiestee, Toompuiestee, Rannamée tee, Mere puiestee
ja Viru véljak, vélja arvatud juhud, kus sdidu eesmirk asub sees-
pool tahendatud ringi;

b) Tartu maanteel, alates Viru véljakust kuni Odra tdnavani.

3. Tanavate liigitus.

Labisdidu eesdiguse suhtes loetakse

a) magistraaltdnavaiks:- Narva maantee, Tartu maantee, Parnu
maantee, Paldiski maantee, Kopli tdnav, Vabaduse puiestee,
Manniku tee; b) peatdnavaiks: Viru, V. Kingissepa, Sakala, Toom-
pulestee, Sadama, Mere puiestee, Pirita tee, Toostuse, Soo, Ranna-
mde tee, Telliskivi tamav.

Liikumise kiirus.

Liikumise kiirus k&igile jouvankreile a) 25 km/t.: tinavail, mis
asuvad seespool ringi: Estonia puiestee, Vdidu véaljak, Kaarli puies-
tee, Toompuiestee, Rannamée tee, Mere puiestee ja Viru valjak;
b) 15 km/t.; Viru ténaval, alates Miiiirivahe tinavast kuni Vene ti-
navani ja Suur-Karja ténaval, alates Viike-Karja tdnavast kuni
Miitirivahe tdnavani. A

5. Vastutus eeskirjade rikkumise puhul

Ulaltoodud eeskirjade rikkujaid karistatakse administratiivkor-
ras rahatrahviga kuni 100 rublani v6i paranduslike téodega kuni iihe
kuuni.

Miilitsateenistujail on Gigus maarata eeskirjade rikkujaile koha-
peal rahatrahvi kuni 25 rublani. Rahatrahvi kohapeal tasumisest
keeldumise puhul koostatakse protokoll, mis saadetakse edasi mii-
litsajaoskonna {ilemale, kel on Gigus trabvi korgendada mitte roh-
kem kui kahekordseks.

Linna miilitsajaoskondade iilematel on Oigus iseseisvalt oma
médrusega karistada eeskirjade rikkujaid administratiivkorras: hoia-
tusega, rahatrahviga kuni.50 rublami vdi, rahatrahvi mittetasumisel,
paranduslike to6dega kuni 15 paevani.
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L¥sa &

AUTOJUHTIDE UKSIKVALJAOPPE TEOSTAMISE KORD
AUTOTRANSPORDIS.

1. Ettevotete ja asutiste juhatajail lubatakse teostada autojuh-
tide ettevalmistamist iiksikvaljadppe korras vahetult automajandis.

2. Uksikvéaljadppele autojuhi kutsele ettevalmistamiseks voe-
takse isikuid alates 17-ndast eluaastast.

3. Isikuile, kes valmistuvad ette autojuhi kutsele iiksikvaljadppe
korras, makstakse tasu Oppeaja valtel 150 rubla kuus. Automajan-
dite juhatajad vdivad korgendada tasumddra alates véljadppe tei-
sest kuust, kuni 200 rublani, vastavalt oppeedukusele.

4. Autojuhile-dpetajale médratakse tasu Oppeaja eest, kuid mitte
rohkem kui kolme kuu eest, 100 rubla kuus ja ithekordselt 100 rubla
pérast Oppija poolt katsete sooritamist autojuhtimise loa saamiseks,
tingimusel, et dpetus on ldpetatud tdhtaegselt vGi enmetdhtaegselt.

5. Opilastega tootavatele, autodele lubatakse suurendada kiitte-
aine kulunormi 5% vorra.

6. Autojuhtide iiksikvdljadpet autotranspordis teostatakse Opi-
laste toole rakendamise teel autojuhtide abidena. Véljadpe ei voi
kesta iile 3 kuu.

7. Autojuhtide iiksikvéljadppe teostamise v&ib teha iilesandeks
mistahes liigi autojuhtidele, kel on kiillaldaselt praktilisi kogemusi.
8. Autojuhtide tiksikvédljadpe on lubatud igas automajandis.

9. Uksikvéljadppest toimub 509, aega auto ekspluatatsiooni tin-
gimustes ja iilejidnud aeg — lihtsamate garaaziremontide tingi-
mustes. A

10. Isikuid, kes iiksikvéljadppe korras oOpivad auto ekspluatat-
siooni tingimustes, kasutatakse autojuhtide abidena, auto remontide
puhul kasutatakse neid remondit6olistena vajalike toovotete ja
kogemuste saarniseks remondi alal.

11. Autojuht-Gpetaja iilesandeks on Opetada.temale kinnistatud
opilasele: auto eest profiilaktilist hoolitsemist ekspluatatsiooni tin-
gimustes, auto juhtimist igasugustes teetingimustes, auto tédtamisel
esinevate rikete kindlaksmadramist ja nende korvaldamist, lihtsa-
mate remonditééde sooritamist teel ja garaaZis.

12. Valjadppel ekspluatatsiooni-tingimustes kannab autojuht-Gpe-
taja tdielikku vastutust tema Opilase poolt teel sooritatud korra-
rikkumiste ja siindmuste eest.
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13. Koik iiksikvéljadppe korras 6ppijad vormistatakse automajan-
«dite poolt vastava késkkirjaga voi korraldusega.

14. Vastutus vdljadppe taseme eest pannakse automajandite
juhatajatele.

15. Abiks {iksikvaljadppe korras oppijaile korraldavad auto-
majandid konsultatsioone auto ehituse ja auto eest hoolitsemise
kiisimustes, remondi ja rikete kdrvaldamise, tanavliikluse eeskirjade
_ja autojuhtimise tehnika alal.

16. Autojuhtimise loa saamiseks peab iga Gppija sooritama kat-
-sed Riikliku Autoinspektsiooni Kvalifikatsiooni Komisjoni juures
tildistel alustel.

Lasia3:
OPPEKAVA
"TANAVLIIKLEMISE EESKIRJADE ALAL, MIS UHTLASI ON
SELLE ALA KATSETE KAVA,

A. I liigi autojuhtide, amatdor-autojuhtide ja
mootorratturite eftevalmistamiseks.

Teema 1. Sissejuhatus. Jouvankrijuhi kohused.

Jouvankrite arvu kasv ja vajadus tdnavliiklemise korraldamiseks
linnatdnavail ning maal, maanteedel.

Avariid ja liikklusénnetused kui liiklusvahendite juhtide téodist-
-sipliini rikkumise ja kuritegelikkuse tagajarjed. Avariide ja inim-
ohvritega liiklusonnetuste tagajirjed. Profiilaktilised abindud liiklus-
Onnetuste vastu voitlemisel.

Liiklemist korraldavate asutiste funktsiconid. Jouvankrijuhtide
osatdhtsus liiklusjulgeoleku kindlustamises. Uldalused kodanike
kohuste ja miilitsa Giguste kohta korraldatud liiklemise huvides.
JGuvankrijuhtide kohused enne garaaZist véljasditu ja sdidu ajal.
‘Kohused avariide ja inimohvritega liiklusdnnetuste puhul. Liiklus-
vahendite andmine miilitsa teenistujate kasutusse.

Vastutus ténavliiklemise eeskirjade rikkumise ja sooritatud ava-
riide ja liiklusdnnetuste puhul.

Teema 2. Teede ja tdnavate elemendid.
Reguleerimise abindud

Tdnava elemendid — dildlaius, konniteed, sdidutee, trammiteed,
‘ooteplatvormid, v6ondid, tee elemendid — teeala voond, teekraavid,
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teepeenrad, soidutee osa. Tee (tdnava) telgjoon ja sbidutee laius —
iildine ja moélema suuna jaoks.

Ristteed ja nende kujud. Valjak kui risttee erikujund. Risttee
piirid. 3 ,
Liiklemise reguleerimise vajalikkus. Mis juhtudel kasutatakse
liiklemise reguleerimist militsiondariga, valgusfooriga, liiklusmarki-
dega, teetahistega ja soiduteele tehtavate joontega.

Teema 3. Liikumise kiirus ja liiklusvahendite
paiknemine.

Paigaltliikumise reeglid. Mdératud kiirusenormidest kinnipida-
mise tihtsus. Kiirused teedel ja linnatdnavail, vastavalt liiklusvahen-
dite liikidele. Kiiruste piiramine. '

Liikumise kord tiherealise liiklemise puhul.

Julgeoleku reeglid vastusoitmisel.

Liiklusvahendite paiknemine mitmesuguse laiusega sdiduteede
puhul. .

Teema 4. M66dasoit eesliikujast. Mandodver-
damine. Peatumine ja parkimine.

Juhtide poolt antavad hoiatussignaalid ja médrguanded.

Moodassit korvalliikujast mitmerealise liikumise puhul ja
méddasdit eesliikujast véljasdiduga omast soidureast, erinevused
sel puhul méodasdidu reeglite ja ohtlikkuse suhtes.

Ssitmine trammiteel ja méddasdit trammi peatuskohtadest.

Liikumine teek#ddnakuil. Vdravaist sisse- ja vdljasoit.

Liiklusvahendite peatumise ja parkimise reeglid teedel ja tdna-
vail mitmesuguseis olukorris, peatumise ja parkimise keelud.

Teema 5. Uldreeglid liiklemisel tédnavail
ja teedel.
Ulesanded liiklusvahendite paiknemise kohta liiklemisel mitme-
suguse laiusega sdiduteedel. Eesliikujast mdodasdidu skeem.
Trammiteel liikumise kord. Peatumine ja parkimine.

Teema 6. Liiklemine ristteedel.

Liiklusvahendite {imberrivistumine ristteele ldahenemisel. Ldbi-
sdidu eesbigus reguleerimata liiklusega ristteedel.

Péorete sooritamine ristteedel ja véljaspool ristteid. Viljakuil lii-
kumise kord.

171



Teema 7 Ristteedel liiklemise skeemid

Ulesanded liiklusvahendite paiknemise ja ldbistidu eesdiguse
kohta reguleerimata liiklusega ristteedel.
Poorete ja valjakuil liiklemise skeemid.

Teema 8. Liiklemise reguleerimine valgusfoori
ja militsiondédri-reguleerija abil

Valgusfooride klassifikatsioon madarktulede arvu, nende asetuse,
teenindatavate suundade, ilesseadmise viiside ja tootamise viiside
jargi.

Marktulede tahendused ja lubatud liiklemise suunad ristteedel
ja valjakuil,

Militsiondéri-reguleerija kehaasendid ja kéaeliigutused. Erinevu-
sed reguleerimisel militsionddri-reguleerija ja valgusfoori abil.

Militsionddri-reguleerija mérguannete tahendused kohtades, kus
liiklemist reguleeritakse valgusfoori abil.

Sojavae liiklusreguleerija marguanded.

Teema 9. Liiklemise skeemid reguleeritud
ristteedel

Ulesanded liiklusvahendite liiklemiseks mitmesugustel militsio-
nadri-reguleerija ja valgusfoori abil reguleeritavail ristteedel.

Teema 10. Hoiatusmargid.

Liiklusmarkide méaéaratlus ja nende tdhendus liiklemise regulee
rimise tildsiisteemis.
Liiklusmarkide liigitus.
Hoiatusmérgid, nende tdhendus, iillesseadmise viisid ja moju-
piirkond.
. Teema 11. Keelumargid.

Keelumaérgid, mis piiravad teatud liiklusvahendite liikidele labi-
soidu Oigust, nende tdhendus, iilesseadmise viisid, mojupiirkond.
Keelumdrgid, mis kehtivad ildiste piiramiste kohta; nende iiles- -
seadmise viisid ja mojupiirkond.
Teema 12, Osutavad médrgid, teetahised ja
jooned sdiduteel.

Osutavad margid, mille nduete tdaitmine on juhtidele kohuslik
(vlubatud suunad”); nende tdhendus, iilesseadmise viisid ja mdju-
piirkond.
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Osutavad margid, mis juhatavad juhte; nende tahendus, iles-
seadmise viisid ja mojupiirkond.

Teetihised, milliseid kasutatakse juhtide juhatamiseks ja tdien-
davaiks piiramisteks.

Jooned sdiduteel, nende tdhendus ja asetus sdiduteel ja valjakuil.
Vajalikkus kujutleda moningaid jooni, mida tegelikult pole sdidu-
teele margitud.

Teema 13. Liiklusvahendite liiklemise skeemid.

Ulesanded liiklusvahendite liiklemiseks ja maméoverdamiseks
teedel, tanavatel ja ristteedel mitmesuguste reguleerimisviiside tar-
vitamisega.

Teema 14. Erieeskirjad.

Raudtee-iilesdidukohtade tletamine.

Liikumine tagurpidi. Liikumine udus ja libedal teel. Liiklus-
vahendite pukseerimine. Pdletusaine tankimine bensiinijaamades ja
naftabaasides.

Adrmised gabariidid ja koormatud autode kaalu piiramine. Koor-
mate laadimine ja kinnitamine. Inimeste veoautodega vedamise reeg-
lid. Ohtlike ainete veo tldeeskirjad.

Teema 15. Jouvankrite tehniline seisukord.

Rikked, mille puhul on keelatud jouvankritega liiklemine. Rik-
ked, mille puhul on juhil lubatud jduvankriga sdita garaazini.

Jouvankrite valgustus ja tulede kasutamine.

Numbrimérgid ja pealkirjad kiljeluukidel.

Teema 16, Autode liikumine kolonnis.
Topograafia algmed.

Autoga liikkumise kord autokolonnis. Kolonni koosseis, vahemaa
itksikute autode vahel, liikumise kiirus, eesliikujast moéédumine,
peatumine, kolonnist valjasditmine, signaalide edasiandmine eSe-
lonis.

Algmbisted maastiku plaani ja topograafilise kaardi kohta. Topo-
graafilised kujutused plaanil ja kaardil — reljeef, kohalikud esemed
(teed, sillad, metsad, sood, joed, asulad).

Orienteerumine maastikul, teekonna kindlaksméddramine,



Teema 17. Liiklusvahendite liikumine 6huohu
puhul

Jouvankrijuhi kohused Ghuohu véljakuulutamisel asulas. Liiku-
mine pimedas pimendatud tuledega. Juhi kohused Ghualarmi (OA)
ja gaasialarmi (GA) puhul. Gaasitorbiku ehitus.

Tunnused, mis demaskeerivad jduvankreid ja inimesi p&eval ja
60sel. Jouvankrite ja inimeste moondamise abindud liikumisel ja
peatumisel. Juhi kohused vaenlase ghukallaletungi korral autokolon-
nile voi tiksikule liikuvale autole. Miirgistatud piirkonna iiletamise
kord.

Teema 18. Kordamine ja teadmiste kontroll
tdnavliiklemise eeskirjade tundmises.

Markus. Iga teema kestus — 2 tundi.

B. II liigi autojuhtide ettevalmistamiseks,

Teema 1. Eriotstarbeliste autode kohta kehtivad
liiklemise eeskirjad (kestus 2 tundi).

Autobusejuhtide kohused ja nende kohta kehistatud piiramised.
Autobuste paiknemine liikumisel teedel ja tdnavail ning ldhenemisel
ristteele . Autobuste peatamise ja parkimise reeglid vahe- ja 16pp-
peatustes. s

Tuletdrje- ja kiirabiautode juhtide eesdigused. ,Sireen”-tiilipi
helisignaali kasutamine. Osutavate transparentide ja muude eraldus-
mérkide kasutamine spetsiaalautodel. Eriotstarbeliste autode paik-
nemine liiklemisel mitmesuouse laiusega teedel ja tdnavail ning
lahenemisel ristteedele. Eriotstarbeliste autode liikumise kord regu-
leerimata ristteedel, trammipeatuskohtadel ja eesliikujast mooda-
soidul.

Teema 2. Veoautoga inimeste veo ja ohtlike
koormate veo eeskirjad (2 tundi).

Veoauto veokastis inimeste veo eeskirjad. Nouded veoautojuhi
kohta inimeste veo puhul veokastis. Tehnilised nouded inimeste
veoks mddratud veoauto kohta. Veoautode veokastide kindlaksmas-
ratud maht. Veoautoea iiheaegne inimeste ja kaupade vedu. Abindud
inimeste kaitseks kiilma vastu.
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Ohtlike koormate (lohkeainete, kergestisiittivate jt.) veo eeskir--
jad. Nouded ja piiramised ohtlikke aineid vedavate autojuhtide
kohta. Tehnilised nouded ohtlike ainete veoks rakendatud autode
kohta ja sdédraste autode lisaseadised. Ohtlike koormate laadimise -
ja paigutamise eeskirjad.

Teema 3. Liiklemise reguleerimine (4 tundi).

Reguleerimise abindud: wvalgusfoori maéarktuled, nende iildine -
tdhendus ja erandid sellest, militsionddri-reguleerija marguanded,
juhtide mdrguanded; Iliiklusmédrgid, teenditajad, ohutuse jooned®
soiduteel.

Teema 4. Liiklusvahendite liiklemine (4 tundi).

Liiklusvahendite paiknemine mitmesuguse laiusega tdnavail ja-
teedel ning ldhenemisel mitmesugustele ristumiskohtadele (ristteed,
valjakud, raudteed, iileséidukohad), valjasdit véravaist, reguleeri- -
mata ja reguleeritud liiklusega ristteede iiletamise kord ning liik- -
lem‘ne valjakuil; péérete sooritamise reeglid; tagurpidi sditmine.:
Liikumise kiirus, eesliikujast méédasdidu reeglid, Mo6dasoit trammi-
peatuskohtadest.

Liikumine tihedas udus. Pukseerimine. Ulegabariitsete koormate -
vedu. ;

Teema 5. Nouded autode ja automajandite
kohta (4 tundi).

Liiklusvahendite juhtide ja transpordi-ettevotete juhatajate kohu--
sed. Ekspluatatsiooni lubatavate autode kohta kehtivad tehnilised
nduded (mehhanismide tehniline seisukord, signaalabindud, valgus- -
tus, numbrimérgid ja pealkirjad). Autode tankimine kiitteainega.

C. I liigi autojuhtide ettevalmistamiseks. {

Teema 1. Liiklemise reguleerimine (kestus 4 tundi).

Vajadus liiklemise reguleerimiseks. Reguleerimise abingud: vals .
gusfoori méarktuled, nende tdhendus, militsiondéri-reguleerija margu-
anded, autojuhi marguanded; liiklusmargid, teetdhised, ohutuse joo-

ned sdiduteel.
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Teema 2. Liiklusvahendite liiklemine (4 tundi).

Liiklusvahendite paiknemine mitmesuguse laiusega tdnavail ja
teedel ning lahenemisel mitmesugustele ristumiskohtadele (risttee-
-dele, valjakuile, raudtee-iilesdidukohtadele); véravaist (Guest) valja-
sbit; reguleerimata ja reguleeritud liiklusega ristteede iiletamise
kord ja liiklemine valjakuil; poorete sooritamise reeglid; tagurpidi
sOitmine. Liikumise Kkiirused, eesliikujast mo6dasdidu reeglid.
Moodasoitmine trammipeatuskohtadest. Koormavedu. Erisuguste
koormate vedu. Veoautoga inimeste veo eeskirjad. Liiklemine tiheda
udu puhul. Pukseerimine. ;

Eriotstarbeliste autode liiklemise eeskirjad.

Teema 3. Nduded autode ja automajandite
kohta (4 tundi).

Autojuhtide ja transpordi-ettevotete juhatajate kohused. Tehni-
lised nduded ekspluatatsiooni lubatavate autode kohta (mehhanis-
mide tehniline seisukord, signaal-abindud, valgustus, numbriméargid
ja pealkirjad). Autode tankimine kiitteainetega.

Teema 4. Teadmiste kontroll teemade 1—3 jargi
(4 tundi).
Ulesannete lahendamine kogu liiklemise eeskirjade ulatuses ithes
opilaste teadmiste kontrollimisega ja hindamisega.

Lisa 4.

EESKIRJAD JOUVANKRIJUHTIDE KATSETE
KORRALDAMISEKS.

L Katsetele vétmise kord Riikliku Autoinspektsiooni
kvalifikatsiooni komisjonides auto- ja mootorrattajuhtimise
loa saamiseks,

1. Autojuhtimise loa saamiseks voetakse katsetele isikud alates
17,5 eluaastast, mootorrattajuhi katsetele — alates 16. eluaastast.

2. Isikud, kes taotlevad autojuhi III liigi, amatéor-autojuhi (auto-
juhi-asjaarmastaja) voi mootorrattajuhi luba, esitavad kvalifikatsi-
ooni komisjonile jargmised dokumendid, ette niidates oma passi:
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a) ankeet-avalduse (vorm nr. 17) (avalduse blankette saab kva-
lifikatsiooni komisjonilt);

b) tdendi tervishoiuasutiselt standardse vormi jargi, et katse-
alusel ei ole kehalisi puudeid, mis voiksid takistada auto vdi moo-
torratta ohutut juhtimist;

c) téendi kooli, auto-motoklubi v6i majandi juhatajalt, et katse-
alune on juhtinud jouvankrit: kutselise autojuhi loa taotlejail vahe-
malt 24 tundi jargneva staazimisega voi vahemalt 50 tundi ilma
jargneva staazimiseta, véhemalt 30 tundi amatoér-autojuhi loa
taotlemisel ja vdhemalt 15 tundi mootorrattajuhi loa taotlemisel.

Fiktiivsete tdendite esitamisel vdetakse stiidlased kohtulikule
vastutusele;

d) Riigipanga kviitungi katsemaksu tasumise kohta (katsemaksu
suurus 15 rubla, sGjavdelastel karakteristika esitamisel — 7,5 rbl.);

e) 2 paevapilti. Pdevapildid peavad olema passipildi sarnased.

3. Loa taotlejad, kel on isiklik auto vdi mootorratas, vabasta-
takse soOidutundide tdendi esitamisest, kui mad nditavad ette auto
v0i mootorratta tehnilise passi.

Samuti vabastatakse soidutdendi esitamisest individuaalkorras
vdljadppe saanud stazoori loa taotlejad ja asjaarmastajad autojuhi
ja mootorratta juhtimise loa taotlejad.

4, Isikud, kes taotlevad autojuhi II liigi luba, peavad omama
autojuhi I1I liigi kutset vdhemalt liks aasta;

I liigi loa taotlejad — autojuhi II vo&i III liigi kutset vdhemalt
2 aastat.

Nendelt ndutakse passi ja autojuhi loa ettenditamist ning jarg-
miste dokumentide esitamist:

a) avaldus (vaba vormi jdrgi);

b) Riigipanga kviitung katsemaksu tasumise kohta;

c) 2 paevapilti.

5. Amatoor-autojuht voetakse katsele autojuhi III liigi loa saa-
miseks juhul, kui tal on amatdér-autojuhi kvalifikatsioon vdhemalt
iiks aasta. Seejuures ndutakse temalt passi ja autojuhi loa ettendi-
tamist ja jargmiste dokumentide esitamist:

a) avaldus;

b) téend tervishoiuasutiselt, et katsealusel ei ole kehalisi puu-
deid, mis vodivad kutselisel autojuhil takistada ohutut auto juhti-
mist;
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¢} Riigipanga kviitung katsemaksu tasumise kohta;

d) 2 pédevapilti.

6. Kvalifikatsiooni komisjonil on Sigus iga jduvankrijuhti, kui
on kahtlusi tema teadmiste ja oskuste suhtes, maarata katsetele
lilklusmddruste tundmises ja jouvankri juhtimises (ekspertiis).

II. Katsete sooritamise kord,

1. Katsed auto- ja mootorrattajuhi loa taotlemiseks toimetatakse
vastavalt sellekohaste kinnitatud katsekavade ulatuses.

2. Katsed kogu katsekava ulatuses tuleb sooritada iihe paeva
jooksul.

Katsed toimetatakse jargmises jarjekorras:

a) auto vdi mootorratta ehitus ja todtamine;

b) liiklus-eeskirjad;

¢) auto vdi mootorratta juhtimine,

3. Katsete tulemused hinnatakse katsekava iga osa kohta eraldi
jargmiste hinnetega: ,védga hea", ,hea’, ,rahuldav”, ,puudulik” ja
»noTk”.

4. Isikuile, kelle katsetulemuste hinne on ,puudulik” v&i ,ndrk”,
madratakse korduskatsed liiklus-eeskirjade tundmises 5 paeva

parast, juhtimises — 10 pdeva pérast, auto ehituses ja tootamises
— 15 péeva parast, mootorratta ehituses ja téotamises — 10 paeva
parast.

Juhtidele, kes on madratud kdesolevate eeskirjade I osa p. 6
pdhjal katsetele liiklusmairuste tundmises, maaratakse korduskatsed
3 pédeva parast.

5. Hinded ,véga hea’, ,hea" ja ,rahuldav”, mida katsealune on
saanud tihes v0i mitmes katsekava osas, sdilitavad kehtivuse ega
kuulu uuesti sooritamisele korduskatsete puhul 30 paeva viltel.

6. Korduskatsete arv ei ole piiratud.

7. Isikuile, kes on edukalt sooritanud k&ik madratud katsed,
antakse juhiluba kvalifikatsiooni komisjoni poolt hiljemalt jirgmi-
sel toopdeval.

8. Kui katsealune avaldab kaebuse tema teadmiste ebadige hin-
damise kohta, toimetab kvalifikatsiooni komisjon juhul, kui avaldus
on pohjendatud, katsed uuesti teises koosseisus, mille madrab Riik-
liku Autoinspektsiooni iilem.
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II. Riikliku Autoinspektsiooni Kvalifikatsiooni Komisjoni
poolt jouvankrijuhtidele vdljaantavad dokumendid.

1. Riikliku Autoinspektsiooni Kvalifikatsiooni Komisjoni poolt
auto- ja mootorrattajuhtidele valjaantavad load on kehtivad kogu
NSV Liidu territooriumil.

2. Juhtimislubadel on jdrgmine tdhendus:

a) autojuhi I liigi luba &igustab juhtida iga liiki autosid. I liigi
autojuht on autojuht-mehaanik;

b) autojuhi II liigi luba Gigustab juhtida iga liiki autosid;

c) autojuhi IIT liigi luba &igustab juhtida autosid, valja arvatud
liini-autobusi, kiir-arstiabi-autosid ja tuletérje-autosid;

d) stazoori luba oOigustab vanema autojuhi korval ja juhatusel
juhtida autosid, védlja arvatud autobusi, samitaar-tuletorjeautosid ja
reisijate veoks madadratud veoautosid;

e) amatoor-autojuhi luba odigustab juhtida séiduautosid, kuid ei
luba teotseda kutselise autojuhina;

f) mootorrattajuhi luba 6igustab juhtida iga liiki mootorrattaid.

Mdarkus. Gasogeen-autosid on Gigustatud juhtima mistahes liigi auto-

juhid, kelle juhtimise loal on eristamp ,Gigustab juhtima gasogeen-auto-
sid* voi stamp ,1947. a. programm”,
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NSV Liidus ekspluateeritavate autode kummide sisershu normid.

Siserdhk kg/sm?

Auto mark ja mudel gg?f:& feesmistel | tagumistel

kummidel kummidet
Moskvits 4,50-16 2,00 2,30
5,00-16 1,75 2,00
GAZ A 5,50-19 10 2.25
GAZ-M-1 7,00-16 1,50 2,00
GAZ-M-1 ,Pikap* 7,00-16 1,95 2,25
GAZ-67-b 6,50-16 1,50 2,00
7.00-16 1,50 1,75
GAZ-M-20 ,Pobeda“ 6,00-16 2,00 2,00
ZI1S-101 7,50-17 2,25 2.75
ZIS-110 7,50-16 2.2 2,50
GAZ-AA ja GAZ-MM 6,50-20 2,50 325
GAZ-51 7,50-20 3,00 3,50
ZIS-5, ZIS-8, ZIS-11 34X 7 5,00 5,25
ZIS-16 9,00-20 3,50 4,50
Z1S-150 9,00-20 3,50 4,25
JaG-4 JaG-6 40X8 { 5,00 6,50
JaAZ-200 12,00-20 | 4,25 5,50

Ulaltoodud Shurdhu normid on kohuslikud mistahes ilmastiku ja sOidu-

tee seisukorra puhul, séiduautodele tdpsusega 0,1 kg/sm® ja veoautodele
0,2 kg/sm®,
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KASUTATUD KIRJANDUS.

Tanavliiklemise eeskirjad Eesti NSV teedel ja tdnavail, 1949,
J. Lukas jt. Sojavéelise ettevalmistuse kursus I, 1948.

P. Kobelev, Ole valmis Ghu-gaasikaitseks, 1945.

A. J. Rava, Jouvankrijuhi kdsiraamat, 1939,

TUIIOBBIE MpPaBHJIA YJIHAYHOTO JBHIKEHHS.

A. A. Tlonsaxos, Opranusanua H peryjavupoBaHHe IOPOJCKOrO JABH-
sKeHus 1941 r.

C. TI'. Ilucapes, opojckoii Tpancnopr, 1948 r.

A. B. Haparuu u I'. M. CosoBbeB, YueOHHE IIodepa TPerbero
KrJjacca, {1948 r.

A. M. Iapumsckuii u Ap. Bomjenne aBTOMOOHIEH M aBTOMO-
OHJIBHBIX KOJOHH, 1940 1.

A. I'. Hasapeuro, [lpaBuja JBHIKEHHs aBTOMOOHJIEH H aBTOMO-
OUIBHBIX KOJOHH, 1946 r.

H. H. Ocumos, Pagora 1modepa B YCIOBHAX CeIbCKOXO3li-
CTBEHHBIX INEPeBO3OK, 1947 r.

C. P. IleBzuep, PYKOBOJACTBO ISl HICTPYKTOPOB Y4eOHOH €3I
Ha asromoOuie, 1948 r,

H. JI. Kpyse, ABTOMOOUIbHBIE TOPMO3bI, 1947 T.

®. . IepacumoB, CrpaBOuHHE IO BOEHHON Tomonpadui, 1946 r.
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MOISTETE JA NIMETUSTE REGISTER,

Number nimetuse jérel osutab lehekiilge tekstis,

Aeglustus 33

Alkohol 13, 153, 154

Arstiabi, vt, esmaabi

Autobused 24, 25, 28, 121, 124

Autokolonn 137—133

Autoinspektsioon, vt. Riiklik Auto-
inspektsioon

Avariid, vt. liiklusénnetused

Bensiin, etiileeritud 76

Bensiinijaam, bensiinivotmine 7/0

Blokeeritud rattad, vt, pidurdustee-
kond

Eesbigustatud jéuvankrid, vt. ope-
ratiiv-jouvankrid

Eriluba gabariitide {iletamisel 777
% I6hkeainete  ja = ohtlike
koormate veol 116

Esmaabi liiklusdnnetustel 156—166

Etiileeritud bensiin, vt. bensiin

Gaasikaitse, vt. 6hu- ja gaasikaitse
Gabariidid 177
Gesogeenautod 711, 116

Harjutussdit, vt. oppesdit
Helisignaal 38, 41
Hobuliiklusvahendid 25, 56, 60
Hoiatusristid raudteel 98

Inerts 49

Inimeste vedu veoautodel 113, 114
Invaliidid 10

Isikliku jouvankri juhtimine 17, I3

Jalakaijad 8, 9, 11. 103
Jalgratas, jalgrattur 24, 25, 28
Juhtide kohused 1/—I13
kohta kehtivad keelud
13—15
»  marguanded 37—39
Juhtimise load 11, 16, 17
Jouvankrite juhtimine 16
Jouvankrite tehniline seisukord /7.
118, 119
" numbrimdrgid 123, 7124
" - wvalgustus 7120—124
Jarelvankrid 28, 119
Jédrjekord labiséidul 57, 58

Kariloomad, vt, loomad

Karistused 16, 17

Katsed 17, 176—178

Katsekomisjon vt. kvalifikatsiooni-
komisjon

Katsekavad, vi. oppekavad

Kiirused liiklemisel 28—31, 50

Kombineeritud marktuled, vt, val-
gusfoorid

Koormad 712, 113

Kriitiline kiirus 350

Kvalifikatsioonikomisjon 170, 179

Kvartaal 22

Korvaltee, -tdnav 18, 30

Korvuti liikumine 23

Kdaanak, vt. teekddnak

Lapsed 10, 11, 154
Lapsevankriga liikkumine 70
Liiklemine mitmel séidurajal 24

A iihel 5 24, 25
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Liiklemise reguleerimine 6. 8
Liiklemise pohireegel 7
Liiklusvahendid, vt., ka jouvankrid
23—25 %
Liiklusvahendi andmine miilitsa
kisutusse 12, 13
Liiklusmdrgid 7, 88—98
Liiklusdnnetused 138, 16, 152—155
Loomad 31

Magistraaltdanavad 18

Maanteed, vt. teed

Mandodverdamine, vt. poorded
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