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Sissejuhatus

Kéesolev t06 on stindinud kahel pdhjusel. Esiteks on jalgratas minu elus oluline objekt,
seda nii kasuliku transpordivahendina kui meeldiva ajaveetmise vdimaldajana. Teisalt on
kliitmamuutuste foonil jalgratta n&ol tegemist keskkonnasdbraliku ja Uhe pakilisemalt

vajaliku alternatiiviga fossiilsete kituste joul liikuvatele transpordivahenditele.

Samas leian, et jalgratas kui transpordivahend on kahjuks leidnud thiskonnas véhe
kdlapinda. Jalgratturile pooratakse véhe téhelepanu nii liikluskorralduses kui
linnaplaneerimises. Jalgrattas6idus peitub suur potentsiaal, millele aga kahjuks, ja
siinkohal on see metafoor eriti sobilik, kaikaid kodaratesse loobitakse. Usun, et osalt
peitub probleem selles, et jalgrattasdidu paljusid kasutusel olevaid ja ka potentsiaalseid
funktsioone ei osata ndaha. Mulle tundub, tédnases Eestis ndhakse jalgratast ennekdike
spordi- ja vaba aja veetmise vahendina. Sellisest eeldusest aga l&dhtub ka jalgrattasdidu
marginaliseerimine liikluses. Kahtlemata ongi rattaséidul paljude kasutajate jaoks oluline
sportlik ja vaba aja veetmise funktsioon. Sellega jalgrattakasutus aga ei piirdu. Jalgratas
on paljude kasutajate jaoks transpordivahend, vahend liikumiseks kodust tédle, kooli,
turule, randa, aiamaale. Nimekirja vOiks jatkata. Samuti vOib rattasdit pakkuda
huvitavatat ja meeldivat fliusilis-sensoorset kogemust ning voimalust tajuda Umbritsevat
ruumi omaparasel viisil. See vdib olla viis suhestuda teiste inimestega, aga ka mitte-
inimestest tegutsejatega meie Umber. Jalgrattasdit vdib olla meditatiivne, katartiline,

asjalik, pidulik, protestiv.

Teaduses on jalgrattasditu rahvusvaheliselt killalt palju kasitletud. Eesti olukorda
puudutavaid vdi siinsel teadusmaastikul ilmunud uurimusi aga on Upris véahe. Hiljuti on
olukord siiski ménevdrra muutunud, nditeks ké&sitleb Kyllidinen (2011) oma artiklis
,Riding toward the Civil Society: Bicycle in Nineteenth-Century Estonia“ varajast
jalgratta-ajalugu Eestis. Jalgrattasditu Eestis késitlevad erinevate nurkade alt Muide
(2020) Tallinna Ulikoolis kaitstud magistritoo ,,Jalgrattasdit ja selle muutuv tahendus
Eestis 19. sajandil ja 20. sajandi esimesel poolel. ja Pardi (2019) Edinburghi Ulikoolis
kaitstud ,,Analysis of Barriers and Motivations for Bicycle Commuting Among Recently

Employed in Tartu: A Social Practice Theory Approach.”. Muide sulest on varem



ilmunud ka bakalaureuset6o “Jalgrattaseltsid Eestis 1888-1918” (2017), mis monevdrra
muudetud kujul on ilmunud ka Maanteemuuseumi aastaraamatus (2019). Arhitektuuri ja
linnaplaneerimise nurga alt tegeleb jalgrattasdidu teemaga Kibardi (2018) Eesti
Kunstiakadeemias kaitstud magistritoé ,,Tallinna jalgratastumine — jalgrattakultuur
tihiskondlike muutuste Kkataliisaatorina®“. Jalgrattasdidu, sealhulgas kollektiivse,

motestamisega tegeleb ka Tootseni (2013) film ,,Velosoofid*.

Varem on jalgrattasdidu ajalugu Eestis kasitletud Kase (1986) koostatud
artiklikogumikus ,,100 aastat jalgrattasporti Eestis* ja Ladne (2006) teoses ,,120 aastat
jalgrattasporti Eestis“. M0lema teose fookuses on, nagu pealkirjadestki naha voib,
jalgrattasport, eriti jalgrattasportlased ja nende saavutused. Jalgrattasporti on késitletud
ka spordiseltside tegevust lahkavates uurimustes. Nii on 2001. aastal Spordiselts Kalevi
100. aastapédeva puhul avaldatud kasitlustes (Ojamets 2001; Piisang & Maidlo 2011)
puudutatud ka seltsi jalgrattasdidu alast tegevust. Sillastu (2012) on spordiselts Taarat
kasitledes uurinud ka sealset jalgrattasditu. Eesti jalgrattasdidu ajalooga tegeleb ka

Jalgrattamuuseum, mille fookus on rattasdidu materiaalsel kiiljel, jalgratastel endil.

Nagu eelnevast néha vdib, on jalgrattasdidule pdoratud vahe téhelepanu nii Eesti
uhiskonnas ja linnaplaneerimises kui ka teadusmaastikul. Jalgrattasdidu uurimine, nii
vahe kui seda on tehtud, on kuni viimase ajani olnud tugevalt kaldu jalgrattaspordi poole.
Ehk voib siin ndha paralleeli levinud arvamusega, et jalgratta ndol on tegemist Uksnes
spordi- ja vaba aja veetmise vahendiga. Pulian oma magistritddga seda auku teataval
madral taita, keskendudes sportlaste asemel nii-Oelda tavakasutajatele ja nende

sOitmiskogemusele.

Magistritdos otsin vastust jargmistele kiisimustele:
1. Millised on kollektiivse jalgrattasdidu kui praktika isearasused?
2. Mis pdhjused ajendavad inimesi kollektiivse jalgrattasdiduga tegelema?
3. Mis tahendusi omistatakse kollektiivsele rattas6idule sditjate poolt?

Samuti loodan kédesoleva magistritédga ndidata, et jalgrattasdidu ndol on tegemist

mitmekesiste praktikate kogumiga. Jalgratta ndol aga on tegemist paindlikku ja



jatkusuutliku s6iduvahendiga, mis lisaks sOitja Uhest punktist teise liigutamisele
vbGimaldab erinevatel viisidel suhestuda nii enda keha, imbritseva ruumi kui ka selles
ruumis tegutsevate teiste olenditega. Usun, et kollektiivse jalgrattaséidu kui huvitava ja
eriparase jalgrattakasutuse viisi uurimine vdib olla hea v8imalus l&heneda jalgrattasdidu

erinevatele funktsioonidele ning pdhjustele, miks inimesed jalgrattaga soidavad.

Tanan koiki, kes kéesoleva magistritod valmimisele ndu ja jouga kaasa on aidanud, eriti

aga Paide Ohtuste rattasditude korraldajaid ja sditudel osalejaid.

LahiGlevaade jalgrattasdidu ajaloost Eestis

Jalgrattas6idu ajaloo alguseks voOib pidada niinimetatud jooksumasina voi dresiini
leiutamist Karl von Draisi (1785-1851) poolt. 1860ndatel leiutati Prantsusmaal dresiinile
upris sarnane kuid juba vantadega ning méningate muude lisandustega vélocipéde, milles
on juba lihtsam dra tunda tanast jalgratast. Prantsuse moerédgatus sai Kiiresti tuntuks ka
mujal L&ane-Euroopas ja Anglo-Ameerikas. Populaarsusele aitas ilmselt kaasa leiutise
eksponeerimine 1867. aasta Pariisi maailmanéitusel. (Kyllainen 2011: 295-296; Muide
2020: 13)

Vene impeeriumi Balti kubermangudes hakkasid jalgrattad rohkem levima 1880. aastatel,
kuigi Uksikuid jalgrattureid oli piirkonnas varemgi. Eestis oli jalgrattasdit algul ennekdike
meessoost saksa péritolu linnaelanike péarusmaa, kes Kkiirelt organiseerusid ka
jalgrattaseltsidesse. Sellistel seltsidel on mitmeid funktsioone, alates oma liikmetele
jalgrattasidu 6petamisest ja I6petades voidusditude korraldamisega. Viimased olid, osalt
kindlasti jalgratta uudsusest tingituna, véga populaarsed. (Muide 2020: 13-30)

Alul elitaarne ja meestekeskne jalgrattasoit levis killalt kiiresti ka eestlaste ja naiste seas.
Saksa seltside liikmete seas oli kullap mingil maéral ka eesti paritolu linlastest rattureid
(Kyllainen 2011: 299). Kiiresti tekkisid ka eesti jalgrattaklubid. Jalgrattasdidust ja muust
rattaseltside tegevusest votsid osa ka naised, kuigi naiste lubamine seltsiliikmete
ridadesse vais seltsiti erineda. (Muide 2020: 25-40)



19. sajandi I16pul levis jalgrattasGit ka maale. Tartu lahistel loodi kaks talupoegade
jalgrattaseltsi, see aga oli omas ajas pigem erandlik. Mingil mé&aral valmistati
maapiirkondades jalgrattaid ka kasitsi. (Muide 2020: 23-25) Kasitsi jalgrataste
valmistamine oli levinud ka naabermaal Soomes, kus selle eesmark oli ennekdike meistri
kasitoooskuste nditamine (Mannisto-Funk 2011). Sajandi I8pul joudis jalgratas juba
laiema kasutajaskonnani ja sdiduki esialgne uudsus kadus. Siiski kuulus kuni 1920ndateni
enamik jalgrattaid linnaelanikele. 20ndatel aga trend muutus ja just maal hakati enim
jalgrattaid ostma. V0ib arvata, et teise maailmasdja eel oli pea igas talumajapidamises
vahemalt Uiks ratas (Muide 2020: 3035, 43-45).

Sddadevahelisel perioodil sai jalgrattast oluline tarbesdiduk, eriti liikuvamate ametite
pidajatele. Jalgrattaid kasutati nditeks sdjavaes ja politseis ning rattaga liikusid tihti ka
postiljonid. Maapiirkondade ja 4&drelinnade elanikele oli jalgratas oluline
transpordivahend, mida masina odavamaks muutudes said endale lubada ka vdiksema
sissetulekuga inimesed. Samas algas sel ajal ka jalgrataste marginaliseerimine ja
kdrvaletérjumine liiklusest. (Muide 2020: 54-57)

Teise maailmas6ja ajal ja jarel sai nii jalgratastest kui nende varuosadest defitsiit, inimeste
kaes olevaid rattaid v6drandas nii Noukogude kui Saksa sdjavagi. 1950ndatel ilmusid
jalgrattad uuesti suuremal maaral midgile — nende kvaliteet oli aga sGjaeelse ajaga
vorreldes kehvem. Jalgratas transpordivahendina aga muutus sdja jarel aktuaalsemaks —
paljud mootors@idukid olid kas havinud vai védrandatud, maapiirkondades transpordiks
olulised hobused aga vd6randati kollektiviseerimise kaigus. Kolhooside tulek tdi kaasa
ka selle, et paljud inimesed pidid hakkama t66l kaima kodust eemal — see aga tekitas
vajaduse kéattesaadava transpordivahendi jarele. 1960ndatel ja 70ndatel hakkasid laiemalt
levima mootorsdidukid, paranes ka histranspordi kéttesaadavus. Siiski sailitas jalgratas
eriti vanema pélvkonna seas maal olulise rolli igapaevase liikumisvahendina. NGéukogude

ajal muutus uuesti oluliseks jalgratta kasutus spordivahendina. (Muide 2020: 69-74)

Nagu 6eldud, on jalgrattas6itu, muuhulgas selle ajalugu, Eestis kahjuks vahe uuritud.
Seega ei ole ma leidnud ka kasitlusi, mis lahkaksid jalgrattas6idu ajalugu Noukogude aja
I6pul ning taasiseseisvunud Eestis. Siiski julgen véheste ilmunud jalgrattaséidu alaste

teoste fookuse pdhjal arvata, et jalgrattasdidu tugev seos spordiga on kestnud. Viimasel



ajal on ilmselt taas suurenenud jalgratta kasutamine igapéevase transpordivahendina
seoses jalgrattasdidu seostamisega keskkonnahoidliku eluviisiga. Midagi kindlat ma

jalgrattas6idu lahiajaloo kohta Eestis aga vdita ei saa.

ToO0 ulesehitus

TGO pbhiosa olen jaotanud neljaks peatiikiks. Esimeses peatiikis lahkan t60 teoreetilist
tausta, teises peatiikis selgitan kasutatud metodoloogiat. Kolmas peatikk pdhineb
valitéodel kogutud empiirilisel materjalil, mida motestan esimeses peatiikis kasitletud

teoreetilistest raamidest lahtudes.

Esimeses peatiikis avan praktika moistega seotud teooriaid, tapsemalt peatun ka
ruumipraktikatel. Pdhjendan, mis teeb jalgrattasdidust, sealhulgas Kkollektiivsest,
praktika. Samuti kasitlen selles peatikis jalgrattasdidu esituslikku kiilge ning annan

pdgusa Ulevaate eriilmelistest kollektiivsetest rattasdidupraktikatest.

Teises peatlikis tutvustan oma uurimisvalja ja kasutatud meetodeid. Tapsemalt peatun
sellistel meetoditel nagu osalusvaatlus, poolstruktureeritud intervjuu ja osalusvaatlus

internetis, millest kdiki ma vélitddde eri etappides kasutasin.

Kolmandas peatiikis annan esimesele peatikile tuginedes Ulevaate Paide Ghtustest
rattasditudest. Keskendun sditude suhestumisele linnaruumiga, samuti sGites
rakendatavatele padevustele ja jalgratastele kui sditmispraktikate materiaalsele kiiljele.
Samuti annan Ulevaate s6itude performatiivsetest aspektidest ning vaatlen sditudel
osalejaid kui praktikakogukonda. L8petuseks keskendun kollektiivsele jalgrattasdidule
omistatud tahendustele ning analliiisin pdhjuseid, miks Paide 6htuseid rattasdite

korraldatakse ning miks séitudest osa voetakse.



1. Kollektiivne jalgrattasoit kui praktika

Jalgrattas6idu uurimiseks on kindlasti mitmeid vdimalusi. Muuhulgas vdib keskenduda
inimesele, kes rattaga sdidab, v6i masinale, jalgrattale endale, millega sdidetakse. Kuna
jalgrattaga sGitmise voimaldamiseks on paratamatult vaja mdlemat osapoolt, siis pean ka
kaesolevas t00s oluliseks mélemat, nii soitjat kui sdidukit. Selle omapérase inimese ja

masina sumbioosi lahti motestamisel l&htun aga praktika mdistest.

Praktika mdistet on kasutanud ja lahanud mitmed autorid. Bourdieu (2003) on praktikates
nainud neis normide taastootmise viisi. Samas on de Certeau (2005) kirjeldanud, kuidas
argipraktikad annavad vOimaluse pealesunnitud korda seestpoolt 6dnestada, naiteks
nende praktikate tdhendusi muutes. VOib arvata, et digus on mdlemal autoril ning

praktikad vdivad olenevalt olukorrast norme nii lammutada kui taasluua.

Jalgrattas6idu kontekstis v6ib samuti ndha nii praktikate norme taasloovat kui d6nestavat
kilge. Nii on Horton (2007) toonud valja, kuidas ohutut jalgrattasditu propageerivad
kampaaniad taastoodavad Suurbritannias arusaama jalgrattasdidust kui ohtlikust
tegevusest. Muide (2020) toob aga valja, kuidas 19. ja 20. sajandi vahetusel olid
jalgrattaseltsid rahvuslikult meelestatud eesti intelligentidele Giheks v8imaluseks véimude
pahameelt esile kutsumata organiseeruda. Siin v8ime ndha ulaltoodud valitseva korra

00nestamist praktikate tdhendusi muutes.

Schatzki (2001: 3; 2010: 130) on valja toonud materiaalsuse olulisuse praktikate juures.
Jalgrattas6it on hea néide sellisest praktikast, mille puhul asjade roll praktika teostamisel
on selgelt nahtav. Jalgrattasdidu teostamiseks on vaja jalgratast, s6it kui praktika sinnib
inimese ja jalgratta koostdds. Ingold (2008) kasutab l&bipdimituse (entanglement)
mdistet, tdhistamaks seda, kuidas kogu maailm meie Gmber seisneb olendite ja asjade
omavahelistes seostes. Sellisest seisukohast vaadates ei ole jalgrattaséidus kui inimese ja
masina koostdds midagi eriskummalist — vastupidi, sellest saab hea ndide ilmestamaks
kdige olemasoleva Uksteisest sdltumist. Kui jalgrattasditu lahemalt vaadata, siis saab
ilmsiks, et peale inimese ja jalgratta annavad praktikasse oma panuse ka maastik, tuul, 6li

jalgratta ketil, ratturi riietus ja nii edasi.



Ké&esolevas t00s olen lahtunud Shove’i, Pantzari ja Watsoni (2012) praktika méaratlusest,
mille kohaselt praktikad koosnevad kolmest elemendist: materjalid, padevused ja
tdhendused. Nende kolme elemendi vaheliste sidemete muutmine, katkemine voi
tekkimine tingib ka praktikate muutumise. Mitu erinevat praktikat voivad elemente
omavahel ka rohkemal v6i vdahemal madral jagada. Nii nditeks vottis varane autosoit
padevuste osas palju Ule varasematest liikumisviisidest, nii hobuste joul liikuvate
sbidukitega sditmisest, merendusest kui ka tollal samuti killalt uuest jalgrattasdidust. Ka
materjalide osas on varaste autode puhul margatav Uhisosa tdldadega ning ka nende
valmistajad olid tihtipeale samad. T&henduste osas vdib 19. ja 20. sajandi vahetuse
autosdidu puhul ndha autoga sOitmise ja selle parandamise sarnast tollase
maskuliinsusega seotud tahendust. (Shove jt 2012: 14-41)

Usun et selline kolmest elemendist ldhtuv arusaam praktikatest on kasulik ka
jalgrattasdidu uurimisel. Materiaalse Kkiilje olulisusel jalgrattasdidupraktikate juures
peatusin juba eelpool, ent seda iseloomustab hasti ka Bijkeri (1997) ndide jalgratta
kasutusviisi ja kasutajaskonna muutusest 19. sajandi 18pul. Varasemate kdrgete suure
esirattaga jalgrataste asendumine meile tdnapédeval tuttava madala niinimetatud ,,turvalise
jalgrattaga“ t0i kaasa muutuseid sdidupraktikates. Esiteks oli sellise oluliselt turvalisema
jalgrattaga s6itmine joukohasem suuremale kasutajaskonnale, teisalt sobis ta hGlpsama ja
ohutuma kasutusviisi tdttu hoopis paremini pikkadeks sOitudeks ja igapaevaseks
praktiliseks kasutamiseks transpordivahendina. (Bijker 1997: 19-100) Nagu néha, sdltub
see, kuidas jalgrattaga soita saab, olulisel méaaral sdiduvahendi praktilistest omadustest

ning viimaste muutumine toob kaasa ka praktika muutumise.

Jalgrattasfidu juures on vdga olulised ka péadevused — jalgratas nduab spetsiifilisi
sdiduoskusi, mis selle kasutamise vOimalikuks ja ohutuks muudavad. Sealjuures on
jalgrattapraktikate omandamisviisid aja jooksul muutunud. Bijker (1997) kirjeldab 19.
sajandi jalgrattasdidu Gppimist kui keerulist protsessi. Esiteks olid tollased jalgrattad
keerulisemad kasitseda kui keskmine tdnapéeva ratas. Teiseks dppisid tollased ratturid
jalgrattasOidu dra taiskasvanuna ning kaeérast ei pruukinud olla ka teisi juba praktikat
tundvaid rattureid. llmus ka jalgrattas6idudpikuid, kus detailselt kirjeldati jalgrattaga

sOitmiseks tarvilikke votteid ja liigutusi. Bijker toob vélja, et vaevalt tiks tdnapaeva rattur



suudaks sellise detailitdpsusega kirjeldada, mida ta néiteks rattaga tasakaalu hoides teeb.
(Bijker 1997: 38-39)

Padevuste olulist rolli jalgrattaga sGitmise praktikates toob hasti esile ka Pardi (2019)
Tartu jalgratturite ndide. Liikluses koos teiste sdidukitega hakkama saamiseks vajalike
oskustena t6id Tartu ratturid vélja naiteks kdega suuna nditamise ja libedal pinnal
soitmise. Selliste oskuste puudumine — vdi ka olukord, kus rattur arvab need oskused
endal puuduvat — vdib tuua kaasa jalgrattasdidust kui ohtlikuna tajutud tegevusest
loobumise. Autojuhilubadega ratturid t6id rattasditu ohutumaks muutva padevusena vélja
autoga soitmise oskuse, mis vdimaldab ratturil autojuhtide kaitumist paremini ette naha.
(Part 2019: 37-38) Selle ndite puhul vdib niisiis ndha ka erinevate praktikate, antud juhul
ratta ja autoga sditmise, vahelist padevust kattumist.

Tahendustel ja nende muutmisel on samuti jalgrattasdidu-praktikates oluline roll. Oddy
(2007) toob vélja jalgratta tahenduse muutmisel 19. ja 20. sajandi vahetusel, kui varem
korgklassi luksusliku eluviisi stimboliseerinud sdidukist saab laiematele hulkadele
kattesaadav sdiduvahend. Sealjuures mdjutavad jalgrattasdidu muutvad tdhendused ka
jalgrataste uurimist — nii ignoreerisid paljud jalgrattasdidule keskendunud uurijad 20nda
sajandi keskpaigas tollastest jalgratast ennekdike toolisklassi liikumisvahendina nagevast
diskursusest mdjutatuna ratta varasemat elitaarset korgklassi luksussdiduki tdhendust
(Oddy 2007: 99). Autosdidu loodusele havitava mdju markamisega 20. sajandi teisel
poolel omandas jalgrattasdit kui selle mitte-saastav alternatiiv aga keskkonnahoidliku
,rohelise tdhenduse (Horton 2006).

Praktikaid moodustavate elementide koérval on kahtlemata olulised ka praktikates
osalejad ning viisid, kuidas praktikad uusi osalejaid ,,vdarbavad®. Shove jt (2012: 63-79)
jargi kasutavad uued ning alles tekkivad praktikad levimiseks tihti Ghendusi, mille on

loonud juba varasemad voi ka samaaegselt eksisteerivad praktikad.

Praktikates osalejate koondamiseks kasutavad Shove jt (2012) sarnaselt Lave ja
Wengeriga (1991) praktikakogukonna madistet. Praktikakogukond tekkib thiselt praktika
tegemise kaigus, véljastpoolt seda luua on dldjuhul keeruline. Sealjuures hdlmab tks
praktikakogukond alati nii uusi kui vanu praktiseerijaid, samuti on praktikas osalejad
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praktikale erineval maéral pihendunud. Pikaajaline osalemine praktikas paneb inimest
uldjuhul selle praktikaga tugevamalt identifitseeruma, tugevdades praktika ja
praktiseerija suhet. Sealjuures on oluline praktiseerija suurenev padevus antud praktika

teostamisel.

Shove jt (2012: 63-79) ning Lave ja Wenger (1991) on samuti uurinud vanade ja uute
praktiseerijate vahelisi suhteid praktikakogukondades, kasutades uue alles praktikat
Oppiva kogukonna-liikme puhul legitiimse perifeerse osalemise mdistet. Heaks nditeks
legitiimse perifeerse osalemise kohta on ametit omandav Opipoiss. Praktika omandamine
viib 18puks millenigi, mida Lave ja Wenger nimetavad taielikuks osalemiseks.
Praktikakogukonna olulisust, praktikaga identifitseerumist pikaajalisel osalemisel ja
praktiseerija padevuse suurenemist voib tdheldada muuhulgas nditeks sellise praktika
nagu jOusaalis kaimise puhul (Crossley 2006). Padevuste suurenemise ning sellele
jargneva uute praktikatasandite kattesaadavaks muutumise tendentsi praktika pikaajalisel

teostamisel on néha ka néiteks kodukujundamise praktikates (Watson & Shove 2008).

1.1. Jalgrattasdit ruumipraktikana

De Certeau (2005: 149-193) toob praktikate seas eraldi vélja ruumipraktikad: praktikad
mille puhul on keskne tegutseja suhestumine ruumiga. Ruumis liikumine, néiteks
kdndimine, on Ghest kiljest ruumiga tihedalt seotud — kdndimine leiab aset ruumis,
kasutab ruumikorraldust, ruumivélist kdndimist ette kujutada on véga keeruline. Teisalt
ei ole kdndimine ruumiga samavormiline, ruum ei tee kdndimisest seda, mis too on.
Ruum seab liikumisele teatud piirangud (nditeks ei saa kdndida labi seina) ning pakub
teatud vbéimalusi (néiteks tee, mida modda kdndida), mida liikuja vOib aktualiseerida.
Samas vdib ruumis liikuja piirangute ja voimaluste piire nihutada ja muuta — midagi sellist
vOime né&ha naditeks olukordades, kus taisnurkne kodnniteenurk kasutajate poolt
Umaramaks ,,1oigatakse®. (de Certeau 2005: 157-163) Ingoldi ja Vergunsti (2008: 7) jérgi
on sellised ruumipraktikad sealjuures labipdimunud teadmiste ja maletamisega. Ka

jalgrattaga sditmine on kahtlemata ruumipraktika, Lugo (2012: 54-55) jargi osalevad
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koik jalgratturid ,teeleidmises”, mida ta Passini (1992: 53-54) jargi nimetab ka

,ruumiliseks probleemide lahendamiseks®.

Shove jt (2012: 130-134) toovad Vvélja, et erinevatel praktikatel on erinevad ruumilised
,»vajadused — see kui palju ja millist ruumi mingi praktika jaoks vaja laheb, on erinev.
Sealjuures voivad praktikad omavahel ruumi jagada, aga ka selle parast vdistelda.
Viimasel juhul vdib Uks praktika teise mingist ruumist vélja ajada — nii on néiteks autosdit

paljudes linnades korvale térjunud tdnavatel mangimise praktikad.

Part (2019) toob valja mitmeid viise, kuidas Umbritsev ruum mdjutab Tartu jalgrattureid.
Néiteks autode tee jagamine vdib vahendada turvatunnet ja panne potentsiaalse jalgratturi
eelistama monda muud liikumisviisi. Samuti vGivad lumi, jd& ja kulm temperatuur
nendega mitte harjunud jalgratturit panna talvel sGitmisest loobuma. S@itmise kehalist
kogemust mojutab ka maastiku tasasus — Ulesmage sditmine nditeks ajab higistama.
Ruumi piirangute nihutamist kasutajate poolt aga iseloomustab Tartu néitel kdnni-, ratta-
ja uhiste kergliiklusteede Uhesugune kasutamine nii ratturite kui jalakaijate poolt — seda
hoolimata teekattele kantud maérgistusest voi kdnniteel sditmist keelavatest seadustest.
(Part 2019: 36-51)

Jalgratturite ruumipraktikaid ei kujunda aga Uksnes Umbritsev ruum, vaid mééravad on
ka eelpool mainitud praktikakogukonnad, kes samasugust linnaruumi erinevalt
kasutavad. Naiteks vOib erinevate praktikakogukondade puhul erineda see, millistest
kohtades sOitmist peetakse sobivaks. Lugo (2012) toob Los Angelese néitel vélja
erinevuse niinimetaud ,,ndhtamatute ratturite” — tihti afroameerika vO0i ladina-ameerika
taustaga vaeste ning ratast majanduslikest poOhjustest tingitud paratamatu
lilkumisvahendina kasutavate linlaste — ja ise end ratturitena identifitseerivate peamiselt
valgete kesk- voi lilemklassi sditjate vahel. ,,Ndhtamatud ratturid* eelistavad ratta- vOi
sOiduteedel soditmisele kdnniteid — tingituna nditeks tihti katkistest voi muidu
kasutamiseks ebamugavatest jalgratastest, millega sditmine eeldab aeglasemat
soidukiirust. ,,Néhtamatud ratturid* ei kasuta seega linna loodud infrastruktuuri sugugi
nii, nagu selle infrastruktuuri loojad seda plaaninud on. Teisalt ei arvesta ei
linnaplaneerimine ega ka teised ratturite praktikakogukonnad enamasti selliste ratturite
vajadustega. Kui keskklassi ratturite jaoks on varskelt rajatud rattatee selgelt positiivne
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areng, siis majanduslikult kehvema taustaga sditja jaoks ei pruugi see olla mitte Uksnes
kasutu, vaid vOib tuua kaasa ka piirkonna gentrifitseerumise, mis omakorda néitab

jalgrattasGidupraktikate tihedat labip&imitust muude eluvaldkondadega. (Lugo 2012)

Erinevad praktikakogukonnad ilmnevad ka Pardi (2019) uurimuses Tartu jalgratturitest.
Nii eristuvad see, kuidas talvist linnaruumi tajuvad inimesed, kes sdidavad talvel
jalgrattaga ja need, kes seda ei tee. Teekatte libedus ja kiilm, mis talvel mitte-sditjate jaoks
on rattasoitu takistav probleem, on talviste ratturite jaoks midagi, millest 6ppimise ja
kogemuste abil lile saadakse. Samas paksu lumekatet ndevad rattaséitu takistava tegurina
mdlemad kogukonnad. (Part 2019: 48-50)

Ka Mannisto-Funk (2011) toob vélja ratastega seotud praktikate erinevuse eri
kogukondades. VVorreldes jalgrataste ajalugu 19. sajandi 18pu ja 20. sajandi alguse Soome
linnades ja maal, vdib samuti réédkida erinevatest praktikakogukondadest. Linnades
kasutati peamiselt vabrikus toodetud rattaid ja kasutamisel oli keskne rattaga sditmise
tegevus. Ladne- ja LOuna-Soome tugeva kasitdotraditsiooniga maapiirkondades aga
valmistati rattaid puidust ja metallist ise, kusjuures oluline polnud mitte niivord rattaga
sOitmine — selleks ei olnud valmistatud rattad ega ka teeolud kuigi sobivad, samuti puudus
jalgsi litkumise ja hobuse kdrval ratta kui transpordivahendi jarele vajadus — vaid ratta
valmistamise tegevus, millega sai ndidata oma osavust kasitoolisena ja seega ka tdsta oma
prestiizi kiilatihiskonnas (Mannistd-Funk 2011: 743-756).

Ruumi kogemist rattasdidul vdib lisaks erinevale praktikakogukonnale mdjutada ka
erinevus erinevate jalgrataste vahel. Spinney (2007) toob vélja, kuidas linnarattaga ning
voidusdidurattaga sditmine annavad (ihele ja samale kasutajale erineva kogemuse. Osalt
tuleneb see rataste fuusilistest omadustest — eri rattad tingivad erineva istumisasendi,
linnarattaga ei saa nii akiliselt peatuda ja seetGttu tuleb sdita ettevaatlikumalt,
vOidusOiduratas voimaldab suuremat kiirust jne. Teisalt sdltub sdidustiil ka sellest, et
mdlema ratta disain viitab mingile konkreetsele kultuuriliselt kokkulepitud séidustiilile:
ka linnarattaga saab viga kiiresti sdita, ometi pole see justkui ,,selle jaoks mdeldud®.

(Spinney 2007: 34-35)

13



JalgrattapOhiste praktikakogukondade omavaheliste erinevuste korval tasub peatuda ka
jalgrattasoidupraktikate ja muude ruumipraktikate erisustel. Eri transpordivahendeid
kasutades (v0i hoopiski jala liikudes) suhestub inimene ka imbritsevaga erinevalt. Muide
(2020: 30-33) toob valja, kuidas 19. sajandi 16pul ja 20. sajandi alguses pakkus jalgratas
linnainimestele rongidest paindlikumat, ent jala k&imisest kiiremat litkkumisviisi, mis ,,t31
linnapiiri lahemale* ja tegi jalgratturitest paljude linnaldhedaste puhkamiskohtade esma-
avastajad, kellele hiljem teiste transpordivahenditega jargneti. Lugo (2012: 55) jargi
tingib paljusid auto ja jalgratta kasutajate vahelisi konflikte nende sdidukitega litkumise
erinev aegruum — sama teed kasutades j&&b jalgrattur oma aeglasema sdidutempoga
autojuhile ette. Samas toob Part (2019: 42) vélja ratta ja auto erinevas Kiiruse
ambivalentsuse: jalgrattaga sdites on vdimalik kasutada autodele labimatuid otseteid,
samuti on sobiva parkimiskoha otsimine vaiksemaks probleemiks — seda koike eriti
lihemate vahemaade puhul. Teisalt puudutab erinevast aegruumist tingitud konflikt ka
ratturite ja jalakdijate suhet — jagatud tee puhul on siin jalgrattur Kiirem pool, kelle

liikumisele jalakaija ette jadb (Samas).

Spinney (2007) kirjutab samuti sellest, kuidas litkumisvahend mdjutab oluliselt seda, mil
viisil liikuja Umbritsevat keskkonda tajub ja mdtestab. Augé (2012: 77) on inimeste
identiteedi, suhete ja ajalooga mitte suhestuvate kohtade tarvis votnud kasutusele
mittekoha mdiste: sellisteks mittekohtadeks peab ta néaiteks paljusid transpordis6imi,
nagu kiirteed ja lennujaamad. Spinney jargi aga omandavad ka mittekohad, tdpsemalt
linnades tihti esinevad ,,auto-kohad“, autodega liiklemiseks mdeldud paigad, neid
jalgrattaga labimisel nii-Oelda valesti kasutades teistsuguseid tahendusi kui neis
sihtotstarbelisel viisil autoga liikudes. Spinney jargi ei ole jalgrattaga séites niivord
domineeriv visuaalne pool ning teised meeled toovad kogetavas kohas esile tahendusi,
mis muidu varju jadksid. (Spinney 2007)

Lugo (2012) toob fiusilise infrastruktuuri kérval valja ka inim-infrastruktuuri, mille
uheks naiteks on ka kollektiivne jalgrattasdit. Koos sdites luuakse ajutine ruum, kus
jalgrattasdit vdib olla oluliselt rohkem normiks kui s@itmise geograafilises punktis
tavapéraselt. (Lugo 2012: 55-56) Furness (2007: 308-310) toob sellise olukorra néitena

valja kollektiivsel rattas6idul pdhineva liikumise Critical Mass, mille kdigus luuakse
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ajutiselt selline linnaruum, mida Uhiskonnas ka pusivamalt ndha tahetakse. Part (2019:
36-37) toob vilja, et teiste ratturite ndgemine liikluses paneb ka igapéevasditudel
jalgratturid end soites turvalisemalt tundma, samas kui samuti inim-infrastruktuuri alla
liigituvate autojuhtide suur osalemine liikluses, eriti kui nad ei ole ratturite suhtes

tdhelepanelikud, muudab tajutava linnaruumi ohtlikumaks.

1.2. Jalgrattasdidu performatiivsus

Jalgrattas6idule, enamasti avalikus ruumis toimuvale ning hasti néhtavale praktikale on
minu hinnangul paratamatult omane esituslikkus ehk performatiivsus. Parajasti
jalgrattaga so@itval inimesel on vaga keeruline, kui mitte vGimatu, varjata tosiasja, et ta
sbidab jalgrattaga. Kahtlemata evivad erinevad sditmispraktikad esituslikkust erineval
maaral — publiku ees toimuv vdidusdit on killalt erinev igapéevasest jalgrattaga
liiklemisest, eriti kui viimane leiab aset keskkonnas, kus rattaga soitmine on killalt
tavaparane. Siiski ei seisne jalgrattasdidu performatiivsus tiksnes jalgrattaga sditmise kui
sellise esitamises. Jalgrattas6it on olenevalt ajast ja kohast v@imaldanud esitada
majanduslikku voi thiskondlikku positsiooni. Jalgrattasdit on olnud seotud etnose, soo,
klassi ja rassiga ning aidanud séilitada v6i murda koloniaalseid vdimuvahekordi.
Sellisena on jalgrattasdidu esituslikkus tihedalt seotud eelpool kirjeldatud praktika

tdhenduste aspektiga.

Performatiivsust kui mdistet on eri aegadel ja eri olukordades kasutatud ja mdistetud
erinevalt. Performatiivsuse vottis mdistena esimesena kasutusele John L. Austin, kes oma
kdneaktiteoorias t6i vélja performatiivsed lausungid kui laused, mille Utlemisel
saadetakse midagi korda. Naide sellisest lausest on niiteks abiellumisel 6eldav ,,jah* voi
vabandust palumine. (Austin 2010; Loxley 2007: 6-9) Véga oluline roll performatiivsuse
mdoiste kasutamise ajaloos on ka Judith Butleril, kes on performatiivsuse mdistet
kasutanud sotsiaalse soo esitamise uurimiseks (Bulter 1990; Loxley 2007: 112-138).
Voib radkida kitsamast ja laiemast performatiivsuse mdistest. Performatiivsust laiemas
tdhenduses on abiks esitusliku ndgemisel kogu inimkaitumises (Kaljundi 2008: 635-636).

Kitsamas tadhenduses performatiivseks liigituvad aga selgemalt raamistatud tegevused
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(Kaljundi 2008: 635-636). Kitsamas téhenduses esitus on enamasti esitusena
markeeritud, sellele on omased situatsioonilised markerid, nagu naiteks spetsiifiline
toimumiskoht vdi atribuutika (Bauman 1992: 44-46).

Jalgrattas6idugi puhul voib neid tunnuseid méargata, kuigi nagu 6eldud, esineb erinevate
jalgrattasGidupraktikate sees ja vahel performatiivsuses kahtlemata suur varieeruvus.
Seega voOib jalgrattaséidugi puhul raakida kitsas ja laias tdhenduses performatiivsetest
juhtumitest. Néaiteks publiku ja esinejate rollis olevate sportlastega jalgrattavdistlus on
hea ndide esitusena markeeritud jalgrattasdidust. Igapaevases jalgratta liiklemises peituv
esituslikkus aga eeldab laiemat esituslikkuse definitsiooni. Ka ks ja sama praktika evib
eri kontekstides performatiivsust erineval méaaral — néiteks vbib meremehelaulude
esituslik funktsioon laeva pardal olla teisejarguline selle t66d koordineeriva
funktsiooniga vorreldes, sama laulu esitamine folkloorifestivalil aga toob
performatiivsuse esiplaanile (Bauman 1992: 44). Kaesolevas lahtun eeldusest, et
esituslikkust vdib leida ka esitusena mitte markeeritud praktikates ja vtan seega aluseks

performatiivsuse laiema kasutuse.

Kuni 19. sajandi I6puni oli jalgrattasdit vaga performatiivne praktika. Kdrge esirattaga
jalgrattattdibi puhul tdstis juba s6iduk ise ratturi vaga nahtavale kohale. 19. sajandi teise
poole jalgrattaklubides, naiteks Montreali jalgrattaklubis Kanadas, sGideti aga tihti
uheskoos, spetsiaalses vormiriietuses ning vilede ja pasunate saatel. Pikemate sditude
puhul koondusid Montreali klubiliikkmed mdnda linna sisse sdites tihedasse rivvi, mis
sOidu etenduslikkust veelgi réhutas. (Mackintosh & Norcliffe 2007: 158-161) Nagu naha,
oli selline sditmisviis nii visuaalselt kui heliliselt markeeritud. Enda néitamine aga oli aga
kindlasti ka sellise sditmispraktika tiks eesmérke (Bijker 1997: 40; Oddy 2007: 101).

Oddy (2007) jargi muutus jalgrattasdit Laane-Euroopas ja Anglo-Ameerikas 20nda
sajandi alguses vahem néhtavaks — kuigi jalgrattasdit jai kuni 1920ndateni peamiselt
kodaluse praktikaks, suurenes jalgratturite hulk nii meeste kui naiste seas siiski piisavalt,
et iga jalgratta seljas olev inimene enam sedavord silma ei ja&ks. Moekast rikkuse ja
luksusliku elustiili valjendusest oli saanud tarbeese, kuigi sel hetkel veel peamiselt kdrg
ja keskklassi tarbeese. (Oddy 2007: 102-103)
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Hoolimata jalgrattasdidu suhteliselt laiast levikust vorreldes praktika algusaegadega on
Hortoni (2007) jargi ka tdnapdeva jalgrattur vagagi nahtaval. Suurbritannias on ks olulisi
jalgrattas6iduga seotud hirme just enda keha néhtavaks muutmine. See vdib seostuda
hirmuga tunduda vilumatu, eriti algajate vGi sditmise juurde naasvate jalgratturite puhul.
Teisalt seostub jalgratturina nahtav olemise hirm hirmuga ahistamise voi vagivalla ees,
mis on eriti levinud naissoost ratturite seas. Kui auto pakub liiklejale teatud sumboolset
(ja kahtlemata ka futsilist) kaitset kaasliiklejate pilgu eest ning toimib seega otsekui kodu
pikendusena, siis jalgrattur on oluliselt enam haavatav. Kui jalgrattaga sditjad tunnevad
ennast véga nahtavana, siis teisalt v6ib jalgrattur autojuhtide jaoks olla just nahtamatu —
olukord, mis Hortoni jérgi viib nailise n&htavuse ja néilise n&htamatuse huvitava
dihhotoomiani. (Horton 2007: 134)

Jalgrattasdidu ndhtavus vOi néhtamatus oleneb ka jalgratturist ning tema
sOidupraktikatest. Eelmises alapeatiikis oli juttu Los Angelese niinimetatud
,ndhtamatutest ratturitest (Lugo 2012: 52-55). Kui vaadata sellist ,,ndhtamatut
jalgrattasoitu® praktikana, siis vOib siin ndha ndhtavuse soltumist Shove jt (2012) vélja
toodud materjalidest — katkine vdi halvas seisus ratas tingib teatud jalgrattakasutuse, mis
omakorda méngib rolli jalgratturi néhtamatuses. Lugo (2012: 52) margib, et selline teatud
marginaliseeritud jalgratturite ndhtamatuks jaamine on mérgatav ka teaduses — enamik
uurimusi  jalgrattasGidust keskendub ennast ratturitena identifitseerivatele ja
subkultuuriliselt organiseerunud jalgratturitele, kes kipuvad tihti olema valged keskklassi
mehed.

Marginaliseeritus vdi vaene péritolu ei pea samas tingima jalgratturi soovi nahtamatuks
jaada. Nii keskendub scraper bikes jalgrattaliikumine, mille keskmes on Californias
asuva East Oaklandi linnaosa noored, jalgrataste, ja seeldbi ka jalgratturite ja
sOidupraktikate, n&htavaks muutmisele. Scraper bike’ide puhul on oluline jalgratta
isikupdrane véalimus, mis hdlmab muuhulgas liiga suuri rattaid ja fooliumiga kaetud
kodaraid. (Arnold 2010: 55) V0rreldes eelneva ,,ndhtamatute jalgratturite” nditega, voib
siin  hoolimata sarnasele asukohale, milleks on California, USA, ja ratturite

marginaliseeritud taustale niha olulist erinevust praktikate eesmaérkides. ,,Ndhtamatute
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ratturite” puhul on jalgratas majanduslikust paratamatusest tingitud litkumisvahend,

scraper bike’ide puhul aga eneseviljendusviis.

Kuigi esituslikkus ei ole paljude sdidupraktikate korral kindlasti sditmise eesmark, leiab
rattaga sditmine enamasti aset avalikus voi poolavalikus ruumis teiste inimeste silme all.
Vdib 6elda, et tdnav on jalgratturi lava ja inimesed tdnaval tema publik — seda jalgratturi
enese soovidest hoolimata, nagu Hortoni (2007) eelpool toodud néitest naha vdis.
Jalgrattasoitu vGib markeerida spetsiifiline riietus, kiiver, tihti ka spetsiifiline heli —
jalgrattakell. Kuid ka kdige eelneva puudumisel markeerib jalgrattasditu jalgratas kui
selle paratamatu materiaalne pool. Just jalgratta kui sOitmise materiaalse eelduse
paratamatus tingib selle, et jalgrattasdit praktikana on alati sellena dratuntav. Jalgrattasoit
ei esita aga Uiksnes iseennast, vaid vdib kontekstis sdltuvalt etendada ka sugu, klassi, rassi
vOi etnost ja olla seotud revolutsiooniliste ideede ja ohtlikkusega. Siin vdib ndha
praktikate performatiivsuse teatavat kattuvust Shove jt (2012) vélja toodud praktikate

tdhenduste aspektiga.

Jalgrattasoit voib esitada identiteeti, olgu selleks siis identifitseerumine jalgratturina voi
miski muu. Nagu eelpool 6eldud, vBib performatiivsus ka sarnaste praktikate puhul
olenevalt kontekstis olla vdhem v@i rohkem esiplaanil. Nii leidub ka jalgrattasdidu
varieeruvates ja mitmekesistes praktikates teistest oluliselt performatiivsemaid
sOitmisviise — sellised on nditeks spordivdistlused ja jalgrattapdhised meeleavaldused.

Nagu ¢eldud, on Butler (1990) valja toonud, et ka sugu on paljuski performatiivne.
Jalgrattas6it oli oma algusaastatel vagagi meestekeskne praktika. Mackintosh ja Norcliffe
(2007) toovad vélja, et 19. sajandi Kanadas olid selle peamiseks pdhjuseks
viktoriaanlikud arusaamad naiste kodusest rollist, naistele sobivast riietusest ning
viisidest, kuidas naised avalikus ruumis kaituma peaksid. Kuigi tollased kdrge esirattaga
jalgrattad olid disainitud ennekdike meessoost kasutajaid silmas pidades, leidus turul ka
naistest ja vanematest meestest kasutajaid silmas pidavaid ohutumaid kolmerattalisi
jalgrattaid. (Mackintosh & Norcliffe 2007: 157) Nagu naha, tingis jalgratta soolise
kasutamise just jalgrattasdidu performatiivne aspekt. Shove jt (2012) praktika elementide
juurde tagasi poordudes vOib néha, et jalgrattasGidupraktikate meestekesksust tingisid
sOidule omistatavad tahendused, mitte materjalid.
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19. sajandi Montreali jalgrattaklubi naitel voib néha, kuidas meeste jalgrattasdidu puhul
oli oluliseks eesmargiks oma mehelikkuse esitamine. Klubilitkmest jalgratturi puhul oli
oluline radtellikkuse demonstreerimine ning ridtellikkuse normide mittetditmine vois
viia ka klubist véljaheitmiseni. Klubiliikmete mundrid, mida pidulikumatel sditudel kanti,
olid inspireeritud ratsavée ohvitserimundritest. Rudtelliku klubiratturluse korval oli
sooliselt performatiivne ka demonstratiivselt ohtlik jalgrattakasutus, mis aga oli selges
vastuolus Klubides propageeritud ja lubatud mehelikkuse esitamise viisidega.
(Mackintosh & Norcliffe 2007: 158, 161) Seega vGimaldas Montreali tollane rattakultuur
kaht omavahel erinevat ja lausa vastandlikku mehelikkuse esitamise viisi.

Siiski muutub jalgrattasdit 19. sajandi 16pul ja 20. sajandi alguses ka naiste seas
populaarseks. Naissoost jalgratturite esile tdusu juures vdib néha erinevaid tendentse,
taustslisteemiti erinevad ka naiste jalgrattasdidu performatiivsed aspektid ning sellele
omistatud tahendused.

Mackintosh ja Norcliffe (2007) kirjutavad Frances Willardi t66st jalgratta
populariseerimisel Anglo-Ameerika naiste seas. Willard ei proovinud vaidlustada
viktoriaanlikku arusaama naiste elu keskendumisest kodusele sféérile, vaid proovis tuua
tollaste arusaamade jargi meheliku jalgrattas6idu kodusesse, tollaste arusaamade kohaselt
naiselikku sfaari. Sealjuures négi Willard negatiivsena naisi, kes sditsid liialt kiiresti,
sobimatus riietuses vO1 muidu liiga ,,mehelikult”. Selline kodanlik koduse sfdiri
laiendamine andis kahtlemata paljudele heal majanduslikul jarjel naistele vGimaluse
jalgrattaga sdita, v@imaldades neil seejuures jaada Uhiskonnas normatiivsena nahtud
soorollide piiridesse (Mackintosh ja Norcliffe 2007: 165-172). Nagu naha, oli Willardi
eesmark jalgrattas6idu tdhenduse ja performatiivse aspekti muutmine sellisel viisil, mis

liigitaks jalgrattasdidu umber naistele sobivate tegevuste hulka.

Mannisto-Funk (2010) kirjeldab hoopis teistsugust jalgrattasdidu levikut naiste seas 19.
sajandi I6pu 20. sajandi alguse Soome maapiirkondades. Soome maapiirkondades istusid
naistest esimesena jalgratta selga noored véljaspool kodu tdttavad naised, néiteks
ammaemandad, kooliGpetajad ja abitoolised taludes. Rikka talunaise esitatava
sooidentiteediga ei sobinud aga t66 valjaspool kodu ja seega ka jalgrattaséit. (Mannisto-
Funk 2010: 60-62)
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Ménnisto-Funk (2010) mainib ka Oige ratta kasutamise olulisust dige soo esitamise
juures. Naiteks vOib naisterattaga sditmine mehe sooesitusele mdjuda kehvasti samal
moel nagu nditeks naiseriiete kandmine. Sellise soo ,,valesti esitamisega™ voib aga ka
soonormide piire avardada, mille Uheks nditeks on ka eelmainitud rattaga t66l kaivad
maanaised (Mannisto-Funk 2010: 67-68). Selle naite puhul v6ib n&ha olulist erinevust
vorreldes eeltoodud Frances Willardi néditega. Willardi populariseeritud jalgrattakasutus
avardas jalgrattasdidu performatiivseid tahendusi, ent jattis naistele kehtinud soonormid
suuresti samaks vOi ehk isegi tugevdas neid. Soome naisratturite puhul v8ib raakida aga

ennekdike soonormide ning naistele sobivaks peetud tegutsemissfaéri avardamisest.

Mannisto-Funki (2010) jargi méngisid jalgrattasdit ja selle performatiivsed aspektid
olulist rolli ka Soome maanoorte sugudevahelistes romantilistes ja seksuaalsuhetes 20.
sajandi esimesel poolel. Jalgratas oli m&lemast soost noorte jaoks oluline nditeks pidudel
kaimiseks. Siiski oli noorte rattakasutuses lisaks praktilisele vajadusele olemas ka
performatiivne pool — tihti kingiti talumajapidamistes lastele, eriti poistele, ratas umbes
16-aastaseks saamisel. Sellise kingi olulisust réhutab see, et ratta hankimiseks oli vaja
kullalt palju raha, mida aga talumajapidamistes enamasti eriti kasutuses ei olnud.
(Mannisto-Funki 2010: 60-65) Jalgratta omamine mérgib sellises olukorras seega ilmselt
taiskasvanu staatust. Samasugune roll pidudel ja ehal kaimise vahendina on jalgrattal
olnud ka Eesti maanoorte elus 1920. ja 30. aastatel (Muide 2020: 66-68).

Ei jalgrattasdidu ajalugu ega tdnane kasutus ei ole kdikjal maailmas hesugune, nagu ka
eelpool toodud Soome ja Anglo-Ameerika jalgrattakultuuri néidetest naha vaib.
Jalgrattas6idu algusaeg oli uhtlasi ka koloniaalimpeeriumite kdrgaeg ning jalgrattasdidu
ajalugu on paratamatult l&bipdimunud koloniaalsete jouvahekordadega. Nagu juba
korduvalt 6eldud, oli jalgratas alguses selgelt seotud Glemkihi luksusliku eluviisiga.
Koloniaalkontekstis aga saab jalgrattast koloniaalisanda vdimu esitav asi, mille puhul

klassi, etnose ja rassi esitamine on tugevasti labi pdimunud.

Kui vaadata jalgrattasdidu levikut kolmes kolonialistlikus, ent ometi végagi erinevas
kontekstis — Eestis, Indias ja Vietnamis — siis on esimesteks jalgratturiteks vastavalt
baltisakslased, britid ja prantslased. Teisisonu alustab jalgratas koloniseerija
sbiduvahendina. (Arnold & DeWald 2011: 981- 982; Muide 2020: 25, 38) Arnold ja
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DeWald toovad vélja, et India kuumas ja niiskes dhus jalgrattaga sditev higine eurooplane
vois koloniaalvéimu kuvandit aga omamoodi 66nestada. Auto vOi hobusega liikumine,
mis enesega fldsilist pingutust kaasa ei too, aitas koloniaalset autoriteeti kindlasti
paremini hoida. (Arnold & DeWald 2011: 981)

Nii Vietnamis, Eestis kui Indias joudis jalgrattasoit killalt kiiresti ka maa pdliselanike
katte. Jalgratta tollane slimboolne seos tsiviliseerituse ja modernsusega andis kdigil
kolmel juhul pdliselanikele vdimaluse astuda vastu neid mahajaanute ning barbaarsetena
kujutavale koloniaaldiskursususele. (Arnold & DeWald 2011: 982— 984; Muide 2020:
38) Eestis kasutas jalgrattaselts Kalev edukalt &ra jalgrattasdidu tollaseid seoseid
aadellikkusega, 10hkumaks seost ,eestlane on talupoeg®. Jalgrattaseltsidesse
organiseerumine oli tollaste rahvuslikult meelestatud eesti haritlaste jaoks ka voimalus
vOimudele stiiituna néival moel organiseeruda. (Muide 2020: 26, 38)

Usna varsti parast eesti rahvuslike jalgrattaseltside asutamist omandas jalgratas ja sellega
sOitmine uue ning seniolematu tdéhenduse. Harralikust ajaviitevahendist sai 1905. aasta
revolutsiooni tooriist, mida koos vintpusside ja revolvritega konfiskeeriti. Jalgratturis aga
vOidi ndha varjatult pomme ja lendlehti laiali kandvat massajat. Sisse viidi vaid

usaldusvaarsetele ratturitele véljastatavate sdidulubade susteem. (Muide 2020: 41-42)

Tanapéeval on eelpool korduvalt vélja toodud elitaarset Ulemklassi eluviisi esitav
performatiivsus Usna selgelt kadunud. See-eest on jalgrattasdit omandanud rohelise,
keskkonnahoidliku kuvandi. Horton (2006) toob vélja, et jalgratta ndol on tegemist
niinimetatud rohelise materiaalsusega (green materiality) — keskkonnahoidlikus
diskursuses olulise materiaalse asjaga, millised on nditeks ka tuulegeneraatorid voi
paikesepaneelid. Jalgrattaga s6itmine v@imaldab loodusest hoolivat eluviisi igapaevaelus
hdlpsalt esitada (Samas) — nagu eelpool vélja toodud, on jalgrattasdit killalt nahtav ja

performatiivne tegevus.

Alati ei pruugi performatiivsus olla soovitud ning see, mis tdhendusi publik esitusele
omistab, ei pruugi kattuda esitaja soovide vOi arusaamadega. Horton (2007) toob
Suurbritannia néitel vélja jalgrattaséidule omistatud ohtlikkuse ning sellise omistamise

tagajarjed. Esiteks on jalgrattasdit tegevusena midagi, mida paljud britid n&evad
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ohtlikuna. Paljuski p&hineb selline seos ohutut jalgrattasditu, muuhulgas kiivri kandmist,
propageerival tegevusel, kus hirmu vdimalike 6nnetuste ees kasutatakse ohutu kaitumise
motivaatorina. Tekib huvitav olukord, kus jalgrattasditu turvaliseks vdi ohutuks muutev
ennetustegevus péadib kuvandiga jalgrattasdidust kui millestki ohtlikust. (Horton 2007:
137-144)

Teisalt vOib ka jalgrattur mdjuda ohtliku véi hirmutavana. Marginaalse ja autosditu kui
normaliseeritud litkumisviisi mingil mééral vaidlustava praktikana on kerge jalgrattasditu
ndha ,,ebanormaalsena. Sealjuures aitab jalgratturi demoniseerimisele Suurbritannias
kaasa jalgratturite vordlemisi véike arv, mis tdhendab et neid, kes asju jalgratturi
vaatepunktist naeksid, on Usna véhe. Tihti jalgrattureid liiklusdnnetustes sttdlastena
négev meedia on aga nii olukorra tulemus kui vdimendaja. (Horton 2007: 145-146)
Sealjuures ei pruugita kdigisse ratturitesse suhtuda htmoodi ning suhtumine erineb
kahtlemata ka publiku hulgas. Nii nditeks saavad Suurbritannia, lirimaa ja USA
jalgrattakullerid eriti negatiivse suhtumise osaliseks ning neid nahakse sagedamini
ohtlike v0i riskialdiste liiklejatena. (Fincham 2007: 181-188)

Ka jalgrattaga sditjate endi seas kohtab erinevat suhtumist jalgratturitesse. Skinner ja
Rosen (2007: 92-93) toovad vélja, kuidas mitmed jalgratturid ndevad iseennast ja oma
sOiduoskusi heana, samas kui nad teistele jalgratturitele omistavad ohtlikku ja hooletut

sOitmisviisi ning ,,koiki rattureid halvas valguses nditavat* kaitumist.

Tahtmatu voi lihtsalt kaasneva performatiivsuse koérval on kahtlemata olemas ka
sOitmispraktikaid, kus esitus on selgelt eesmérk omaette. Selliseid vaga performatiivseid
olukorrad on néiteks vdistlused. Tédnavaga vorreldes on vdistluste puhul esitaja ja publik
teineteisest selgemini eristatud, kuigi muidugi on esituslikku ka spordivdistluste publiku
tegevuses. Samuti on performatiivsus eesmark omaette jalgrattapdhistel meeleavaldustel.
Kuna vdistluste ja meeleavalduste ndol on tegemist enamasti kollektiivsete
sOidupraktikatega, siis peatun neil, muuhulgas ka nende performatiivsuse aspektil,

jargmises alapeatukis.
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1.3. Kollektiivsed jalgrattasdidupraktikad

Nagu eelpool vélja toodud, hdlmavad mitmed performatiivsed jalgrattasdidupraktikad
mitmekesi koos s6itmist. Kindlasti ei ole kdigi kollektiivsete jalgrattasdidupraktikate
eesmargiks esituslikkus. Naiteks jalgrattaturismi vdi jalgrattaklubide tegevuse puhul voib
performatiivsus olla pigem hulgakesi koos litkumisest tingitud paratamatus. Samas
selliste kollektiivsete praktikate nagu jalgrattaspordi ja jalgrattaphiste meeleavalduse

puhul on esituslikkus selgelt ka praktikatega taotletav eesmark.

Jalgrattas6idu massidesse viimisel 19. sajandi I6pul oli oluline roll jalgrattaseltsidel.
Seega on kollektiivne tegevus jalgrattaséidu juurde kuulunud juba selle killalt varasest
etapist alates. Esimesed sellised seltsid asutati Inglismaal, peagi aga asutati seltse ka
mujal Euroopas ja PGhja-Ameerikas. 1880ndate aastate I6pus jouavad rattaseltsid ka Balti
kubermangudesse. Nagu juba eelpool 6eldud, jadb rattaseltside tegevus ka Baltikumis
alguses elitaarseks tegevuseks — osalevad peamiselt saksakeelsed meessoost
linnaelanikud. (Muide 2020: 25-27)

Varaste jalgrattaseltside oluliseks tegevuseks oli oma liikmetele, ja mingil maaral ka
seltsivalistele huvilistele, rattasdidu selgeks Gpetamine. Seltside roll ratta-alase padevuse
koondamisel oli seda suurem, et Uhiskonnas laiemalt jalgratastega kokkupuude ja
vastavad oskused sel ajal puudusid. Rattaseltside suur populaarsus kaob 20nda sajandi
esimesel kimnendil ning enamik neist hd&bub. (Muide 2020: 26-27) llmselt vdib
hadbumise taga naha jalgrattasdidu uudsuse kadu, samuti on selleks ajaks ehk kadunud

ka seltside roll jalgrattaalaste padevuste koondajana.

Jalgrataste vOidusditude korraldamist 19. sajandi 18pu Eestis alustasid samuti
jalgrattaseltsid. Vdistluste populaarsuse pdhjustena vdib naha tollase jalgratta kaht
omavahel seotud omadust: uudsust ja vahest kattesaadavust, mis mdlemad eriti
linnasiseste velodroomide valmimise jérel tagasid vdidusditudele suure vaatajaskonna.
Samuti vdisid vdidusditude populariseerimisest olla huvitatud jalgrattatootjad, kellele
s0idud olid vdimaluseks reklaamide tehnilisi uuendusi. Sarnaselt rattaseltside
h&abumisele vahenes 20nda sajandi alguses moneks ajaks ka jalgrattavdistluste
populaarsus. (Muide 2020: 27-30)
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Eestis muutub jalgrattasport ja koos sellega jalgrattavdistlused taas populaarseks
1950ndatel. llmselt on siin oluline osa Ndukogude Liidu sporti soosival poliitikal, mis
seostub nii rahvatervise, identiteediloome kui ka spordi kui rahvusvahelise prestiizi
allikaga. (Muide 2020: 73-74) Teisalt vOib sel ajal jalgrattaspordi ja v6idusditude
kasvavas populaarsuses néha globaalseid ilminguid sportliku keha kui iluideaali réhutava
nii-nimetatud ,,keha-buumi* nédol (Groth 2014: 43).

Eri aja- ja ruumikontekstides vOib ka spordi esituslikkus varieeruda. Ka vdidakse
vOistlustele omistada erinevat tdhendust soltuvalt voistlejatest. Nii muutusid meeste
jalgrattavdistuste tavaparaseks muutumise jarel publikule huvitavaks sel hetkel veel
vahemlevinud naisratturite v@istlused (Simpson 2007: 51-52). Soo esitamine on spordi
performatiivsusega seotud ka t&napdeval — Groth (2014: 53) toob vélja, et naiste
jalgrattavdistlused saavad ténapdeval meeste omadega vorreldes oluliselt vahem
meediatédhelepanu.

Rattaturismi n&ol on vdib-olla tegemist kdige pikemaealise ja elujdulisema kollektiivse
jalgrattasoidupraktikaga, mis eelnes eelmainitud jalgrattaseltsidele ja elas tle ka nende
hiidbumise. ,,Viljasdidud rohelisse andsid linnaelanikele voimaluse kerge vaevaga iiha
suuremaks muutuvatest linnadest vélja saada. Rattaseltside hiilgeajal, 19. sajandi I6pul,
oli jalgrattaturism ja rattamatkad seltsidele oluliseks valjundiks, mida tihti korraldati
seltside-vaheliste tihiste ettevotmistena. (Muide 2020: 30—34)

Valdavalt meelelahutuslike eesmarkidega vd@idusGitude ja rattaturismi kdrval saab
kollektiivset jalgrattasditu kasutada ka vastupanu ja protesti vormina. Uks tilemaailmselt
tuntumaid kollektiivsel rattasdidul pdhinevaid protestitritusi Critical Mass sai alguse
1992. aastal San Franciscos. Jalgratturid hakkasid iga kuu viimase reede tipptunnil
kogunema, et tidnav ,iile votta®, tdnaseks on liikumine levinud paljudesse linnadesse
USAs ja mujal. Sealjuures on Critical Mass’ile omana detsentraliseeritus, liikumisel ei
ole konkreetseid juhte ning otsuseid voetakse vastu kollektiivselt. Critical Mass’i puhul
ei ole jalgratas vaid vahend, vaid osalt ka eesmark — soovitakse néidata, et jalgratturid on
osa liiklusest, kellega tuleb arvestada. Samas puutakse litkumisega tdhelepanu tdmmata
ka linnaplaneerimise kitsaskohtadele laiemalt, ndudes kaasavamat linnaruumi. (Furness
2007)
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Eestis on Critical Mass’iga sarnaseid linnaruumi kasutust iimbermdtestama kutsuvaid
kollektiivseid soite korraldanud Tallinn Bicycle Week. Sellised Uritused on néiteks Oisel
ajal aset leidev juba korduvalt toimunud Tour d’OO ja siiani iihe korra toimunud Tipp
d’Und, kus sarnaselt Critical Mass’i algusaegadele oli eesmérgiks tuua suur kogus

rattureid liiklusesse tipptunni ajal. (Kalmre 2019; TBW,; Tootsen 2013)

Tour d’O0 sarnaste iirituste puhul ei pruugi meeleavalduslik aspekt olla heselt
mdistetav. Sellist suurt hulka rattureid koondavat sditu vGib nii osaleja kui pealtnagija
seisukohalt kogeda ka lihtsalt meelelahutusliku vaatemangu vdi toreda koossoitmisena.
Oluline on ka eelpool mainitud inim-infrastruktuur (Lugo 2012: 55-56) — Uiheskoos sd@ites
luuakse rattaga sditmist soodustav ja turvaline ruum. Santino (2017) on valja toonud,
kuidas karnevalide ja karnevalisarnaste stiindmuste puhul pdimuvad tihti meelelahutuslik
aspekt ja kriitika. Karnevali liminaalne raamistus vGimaldab Kriitikat ilma vastasseisuni
minemata — kehtib eeldus, et pérast sindmust pédrdutakse tagasi sellele eelnenud korra
juurde. (Santino 2017: 12-13) Ka Tour d’0OO puhul kehtib eeldus, et ajutise jalgratturite
ulekdlluse jarel naaseb ténav sellele eelnenud seisundisse, kus autotranspordi

domineerimine on normaalsus.

Uhes sBitmisviisis v6i -olukorras vdivad olla kombineeritud mitmed eri tendentsid.
Néiteks sai Prantuse koloniaalvéimu all olevas Vietnamis jalgrattavdistlustel osalemine
kiiresti populaarseks vietnamlastest noorte keskklassi meeste seas. VoidusOitudel
osalemine andis neile vBimaluse end siimboolselt prantslastega vordsele pulgale tdsta,
sealjuures viimaste enda poolt propageeritud alal. (Arnold & DeWald 2011: 982-983)
Seega vOib sellise juhtumi puhul ndha vastupanu koloniaalsele hierarhiale, mis on tihedalt
kokku pdimitud spordi vdistluslikkuse ja vaatemangulisusega.

Nagu eeltoodud naidetest ndha vaib, hdlmab jalgrattaga sGitmine endas vagagi erinevaid
praktikaid. Ajast, kohast, kasutajast ja muudest muutujatest sdltuvalt on varieerunud nii
praktika materiaalne kiilg, pddevused kui ka tdhendused, mis omakorda on kaasa toonud
praktikate muutumise ja hargnemise nendeks mitmekesisteks ja eriilmelisteks vormideks,

millistena jalgrattaga sditmist tanasel paeval naha voib.
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2. Vali ja meetodid

Vaélitdid teostasin ma 2019. ja 2020. aastal. Seejuures oli 2019. aasta suvel tegemist
pinnasondeerimise ja teema fookuse ning ka konkreetse vélja ja vélitdokonteksti vélja
selgitamisega. 2019. aasta augustis osalesin esimest korda Paide Ohtustel rattasditudel,
tapsemalt sbidul, mis toimus Arvamusfestivali ajal ning oli ka festivali kavas olemas.
Vastasel juhul oleks selline ettevétmine mul ilmselt kahe silma vahele jadnud. Nimelt

olid Paide ja sealne jalgrattakultuur mulle enne seda kullalt tundmatud.

Peamine vélitdoperiood algas 2020. aasta mais sOitude korraldajatega Uhendust
vOtmisest. Sellele jargnes osalusvaatluseperiood juunist augustini, mis on ka Paide
Ohtuste rattasditude toimumise hooaeg. Juulis alustasin osalusvaatlusega paralleelselt ka
intervjuude labiviimist, paljud intervjuud jaid aga stgisesse, kui osalusvaatlus oli minu
jaoks juba seljataga. Osalusvaatluse ja intervjuudega paralleelselt tegin kogu aeg vélitoid
ka internetis, peaasjalikult sGitudega seotud infot koondavas sotsiaalmeedia-grupis. Minu
fookus kaesolevas t66s on seega just 2020. aasta suvel toimunul ning ma ei pretendeeri
kdikehdlmavale kasitlusele Paide Ohtustest jalgrattasditudest voi kollektiivsest
jalgrattasGidust Paides. Peatun edaspidi siiski ka varasemal, minu valitéddele eelnenud,
perioodil, tuginedes sellest raakides informantide malestustele ja kohati ka Facebooki

grupist kogutud infole.

Olen ise aktiivne jalgrattakasutaja, samuti olen varasemalt osalenud kollektiivsetel
jalgrattas@itudel. Jalgratas on minu jaoks kasulik liikumisvahend, teisalt néen selles aga
ka keskkonnasdbralikku alternatiivi paljudele teistele liikumisviisidele, mille roll
uhiskonnas vdiks seega olla kindlasti suurem kui see tanases Eestis on. Minu positsioon

uurijana ei ole seega neutraalne, késitletav teema on mulle oluline.

2.1. Paide dhtused rattasdidud kui uurimisvali

Lederman (1990: 88) toob valja, et véli etnoloogi voi antropoloogi jaoks ei ole niivord

konkreetne koht, kuivord suhe uurija ja informantide vahel. Eriti tuleb vélja selline
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motestamine kasuks kodu-antropoloogia puhul, kus vélja ja mitte-vélja geograafiline

eristamine on raske, kui mitte vBimatu.

Usun, et ka minu valitoid voib pidada kodu-antropoloogia valda kuuluvateks:
kultuurikontekst, millesse ma saabusin, oli mulle tuttav, ka Paide linnas olin viibinud
varemgi. Ometi oli Paide kohana mulle piisavalt tundmatu, et vélja ja mitte-vélja
eristamisest probleemi ei tekkinud. Valitoodeks Paidesse saabumine — enamasti rongi- ja
rattasdidu koostoos — oli sobivaks puhvriks, mis aitas nii-oelda tavaelust uurijaks ,,imber
lulituda®. Siiski mdistan ma sarnaselt Ledermanile vélja pigem suhte kui kohana, 16puks
ei olnud minu uurimishuviks ju mitte Paide linn kui tervik, vaid Paide dhtused rattaséidud

ja neil sBitudel osalejad.

Uheks takistuseks, millega vilitdode kaigus pidevalt hidas olin, oli véljale jdudmine ja
sealt lahkumine. Osalusvaatluse jaoks oli mul vaja Paidesse padseda jalgrattaga, mis Eesti
bussiliikluse véhese jalgrattasdbralikkuse tdttu tahendas liikumist rongiga. Raudteed pidi
Paidesse saamiseks osutus minu jaoks parimaks variandiks Tartust Tallinna ning seejérel
sealt Turile sOitmine. Turilt Paidesse liikusin juba jalgrattal. Kohati proovisin ka teisi
variante, nagu samuti rongiga ligipaasetavalt Tapalt vdi Tamsalust rattaga Paidesse
sbitmine. Suur sdltumine rongiaegadest tahendas seda, et neil kordadel, kui tahtsin 6htul
péarast soitu veel tagasi saada, siis pidin kell 20.00 16ppeva sOidu jarel kell 21.05 Turilt
viljuvale rongile joudmiseks kohe liikuma hakkama. Ukskord avastasin aga parast 60
Paides veetmist, et nii Turi kui Tapa vdi Tamsalu suunal on raudteeremondi tottu
rongiliiklus asendatud bussidega. Olukord péédis 16puks umbes 100 kilomeetrise
jalgrattasdiduga Tartu maanteel. Lopuks ei saanud infrastruktuuriga seotud probleemid
aga vélitdodele takistuseks.

Jaagod (2019) toovad vélja hea kontaktisiku v@i vahendaja tihtipeale olulise rolli
teejuhina, kelle abiga uurija kohaliku kultuuri stivakihtidele ligi paaseb. Annist jt (2017:
68) toovad samuti vélja varavavalvurite olulise rolli véljale sissepdasu holbustamisel voi
lubamisel. Minu valitdoprotsess sai samuti hoo sisse alles varavavalvurite, Paide rattapoe
pidajatest abielupaari Riina T ja Ainiga Uhendust votmisel. Nemad on ka Paide dhtuste
rattasitude korraldajad ja tutvustasid mind kui magistritoo jaoks materjali koguvat
tudengit 2020. aasta suve esimese sdidu alguses teistele sditudest osavotjatele. Sellega
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tagasid nad mulle kindlasti teatava legitiimsuse ja usalduse, mille saavutamine nende

abita oleks osutunud margatavalt keerulisemaks.

Valjalt lahkumine osutus minu vélitdode puhul oluliselt ebamadrasemaks kui sisenemine.
Osalusvaatluse I6petasin Paide Ghtuste rattasditude hooaja 16ppedes 2020. aasta augusti

I6pus, parast seda aga jatkasin intervjuude tegemist ka stgisel.

2.2. Osalusvaatlus

Nagu eelpool mainitud, alustasin osalusvaatlusega Paide dhtustel rattasditudel 2019. aasta
augustis, pohiline osalusvaatluse-periood j&i aga 2020. aasta suvesse. Sealjuures ei
viibinud ma véljal pidevalt, vaid valitdtperiood hdlmas endas korduvalt valjalt lahkumist
ja taas véljale sisenemist. 2019. suvel osalesin ma thel s6idul — Arvamusfestivali raames
toimunul. 2020. aasta suvel osalesin kokku 7 s6idul. Enamik sdite toimus kolmapaeva
ohtuti ning tavaliselt saabusin ma Paidesse samal paeval ning lahkusin dhtul parast sdidu
I6ppu. Hooaja esimesel ja viimasel sdidul jain ma pérast soitu Paidesse ka 66bima, nii

2019. kui 2020. aasta Arvamusfestivali ajal aga viibisin ma kohapeal mitu paeva.

Etnoloogiline/antropoloogiline teadustdé on paratamatult subjektiivne, esitab uurija
vaatepunkti seal ké&sitletavatele probleemidele ja teemadele ning informantide kogemus
jouab lugejani tksnes labi uurija télgenduse (Kalkun 2019: 120-121; Wolf 1990: 343).
Minu arvates ei ole objektiivse reaalsuse esitamise vBimatus aga probleem, kui olla
refleksiivne ning teadlik oma vaatepunkti subjektiivsest kallutatusest. Selle
subjektiivsuse teadvustamiseks piitdsin ma valitoopaevikut tdites peatuda mitte Uksnes
kogetud stindmustel ja olukordadel, vaid kirjeldada selle juures ka enda tundeid ja

reaktsioone.

Enda uurija-rolli teadvustamise korval on minu arvates vaga oluline ka uuritavatele oma
kavatsuste ja eesméarkide selge kommunikeerimine. Teisalt vdib uurija isiku ja tema
kavatsuste liigne esile tungimine takistada uuritava rilhma tavapérast elu ja olla seega
valitoid segav. Seda silmas pidades tutvustasin ma end ja oma eesmarke vélitdode alguses

ning olin ka edaspidi hea meelega valmis informantidega oma magistritoost radkima, ent
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pludsin ise pigem jadda tahaplaanile ja lasta siindmustel minu ees iseseisvalt lahti
hargneda.

Osalusvaatlus seisnes minu jaoks peaasjalikult dhtustel rattasditudel osalemises. Selle
kaigus osalesin ka nii soidu eel kui ka s6idu ajal toimunud vestlustes. Mulle tundub, et
jalgrattasoit, vahemalt sellise nurga alt, nagu mina seda uurin, ei ole eriti tundlik teema
ning selle puhul ei ole eriti vaja arvestada naiteks informantidele piinlikkuse voi

ebamugavustunde pdhjustamisega.

Ometi on ka selle teema puhul oluline meeles pidada uurija ja uuritavate vahelisi
hierarhiaid ja vBimuvahekordi. Uurija mdnetine v@imupositsioon valitddsituatsioonis
tuleneb esiteks sellest, et 16puks on uurija perspektiiv see, mis lugejaskonnani jouab,
uuritavate vaatepunkt vélitdosituatsioonile j4&b aga enamasti teadmata. Samuti ei pruugi
uuritav alati téaielikult mdista, miks nditeks mingil teemal radgitakse ja mis on uurija
uurimishuvi. (Kalkun 2019)

Kalkun (2019: 123-127) toob vélja, kuidas etnoloogid, folkloristid ja antropoloogid on
tihti valjal olles varjanud enda kohta tdikasid, mida on pidanud valitéid segavaks. Nii on
monda usukogukonda uurides ,,objektiivsuse” huvides varjatud oma usulist tausta,
uuritavatega heade suhete séilitamise eesmargil varjatud oma seksuaalset orientatsiooni
voi nditeks proovitud end ndidata ,,korralikuma“ inimesena, kui muidu vélitéovalisel ajal

ollakse.

Ka mina avastasin end vélitoddel olukordadest, kui néiteks kohalikust poliitikast réékides
proovisin mitte véljendada enda poliitilisi veendumusi. Uhest kiiljest pShjustas seda soov
oma arvamusega mitte informante potentsiaalselt kallutada. Teisalt olid selle taga ilmselt
ka teema tundlikus praeguses Eesti tihiskonnas ning minu enda pooleldi teadvustamata
eelarvamused selle osas, millised vdivad olla uuritavate poliitilised veendumused.
Tagantjarele olukorda hinnates ei tundu oma arvamuse valjendamise valtimine selles

olukorras pohjendatud, samas ei usu ma ka, et midagi olulist selle tdttu rddkimata jai.

Tuleb arvestada, et kuigi minu valitdod toimusid avalikus ruumis, ei tdhenda see, et
informantide privaatsusele tahelepanu pdérama ei peaks. Nagu Geldud, tutvustasin enda

rolli magistritdd jaoks materjali koguva tudengina kohe vélitodde alguses nii sbitude
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korraldajatele kui ka esimesel sdidul kohal olnud osalejatele. Ka hiljem ei teinud ma oma
jalgija-rollist saladust ja radkisin sellest ning oma uurimisto6st hea meelega asjast
huvitatud informantidele. Siiski tuleb arvesse votta, et valitddde kaigus sain ma
tdendoliselt paljudele osalistele juba killalt tuttavaks ja minu uurija ja Glestahendaja roll
ei pruukinud informatidel kogu aeg meeles olla. Samuti on sditude osalejaskond muutuv
ning mitmed osalised ei olnud ilmselt esimesel sdidul kohal. Sestap valdin ma valitotdel
kogetust Kirjutades konkreetsetele isikutele viitamist. Intervjuudes on uurija-uuritava
suhe aga selgemalt esil, mistdttu ma intervjuudel kogutud info puhul kasutan ka nimesid.
Siiski ei viita ma nimeliselt informatidele alati, kui kasutan intervjuudest périt materjali.
Loomulikult olen ma nimede kasutamiseks koigilt informantidelt ka luba kusinud.
Uldiselt kasutan eesnimesid, valja arvatud kahe informandi puhul, kelle thesuguse
eesnime tdttu kasutan ka perekonnanime esitdhte. Ka valitool kogetust Kirjutades viitan
nimeliselt siiski sOitude korraldajatele, kelle teistest selgelt eristuv ja esituslikum roll
sOitudel teeb nende tegevuse eristamise ka minu magistritdos vajalikuks. Kasutan oma
t6ds mitmel pool intervjuudest périt tsitaate. Ka nende puhul viitan ma kdnelejale

eesnimega, tsiteeritud teksti esitan kursiivkirjas.

Osalusvaatluse kéigus nahtut ja kogetut panin ma kogu osalusvaatluse-perioodi kéigus
Kirja vélitoopaevikusse. Valitoopaeviku voi valitdomarkmete koostamist voib néha
mitmest etapist koosneva tegevusena (Clifford 1990). Ottenberg (1990: 148-151) ja
Sanjek (1990: 95-97) toovad lisaks nii-0elda valmis valitoomarkmetele véalja mdiste
scratchnotes, mis t&histab valitoddel kiiruga kirja pandud nappe markmeid, mida saab
parast nii-delda paris valitdopaeviku Kkirjutamisel mélu abistava vahendina kasutada.
Selliste esialgsete voi ,,tooreste markmete ja vélitdopéeviku konkreetne olemus ja suhe
oleneb kindlasti palju uurijast — mina kirjutasin pdgusaid, tihti uksikutes marksonadest
koosnevaid markmeid vahel peale mdnda osalusvaatlus-perioodi voi intervjuud oma
telefoni, et véljal eriti oluline v8i pdnev tundunu meelest ei libiseks. Pérast osalusvaatlust
Ohtustel rattas6itudel aga ei olnud mul pahatihti aega selliseidki vaikesi markmeid kohe
Kirja panna — pidin enamasti jdudma eelmainitud viimasele Turi-Tallinn rongile. Sellises
olukorras kasutasin ma mnemotehnilise vottena Paidest rattaga Turi poole sdites kdige

toimunu peas vdimalikult tapset 1&4bi kordamist.
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Lederman (1990: 72—73) toob vélja scratchnotes’idele jargnevate valitoomérkmete kui
zanri kummalisuse vorreldes muude tekstidega — oma olemuselt on markmed justkui
poolel teel valitdosituatsiooni ja akadeemilise teksti vahel, kuulumata dieti kumbagi
maailma. Valitoomarkmeid eristab paljudest teistest tekstidest ka see, et esmajarjekorras
on nad vahend millegi (nditeks teadusteksti) saavutamiseks, mitte aga iseseisvana loetav
tekst. Valitoopaeviku tekst ei pruugi iseseivalt voetuna ka loetav ega arusaadav olla ning
omistab tdieliku tahenduse alles koosmdjus uurija peas peituvate ,,mirkmetega‘.
(Lederman 1990; Ottenberg 1990; Sanjek 1990)

Valitoomarkmeid kirjutasin ma enamasti 6htul kell 21.05 Tirist Tallinna poole startivas
rongis — sealjuures jattis rongi pidev ja thtlane rappumine teekonna esimeses pooles minu
péevikusse kéekirjas kindlalt dratuntava jalje. P&evikuks olid minu puhul pastakaga
kasitsi taidetavad kaustikud, mis vélitooperioodi I6puks kogunes viis (mdni neist kill vaid
osaliselt taidetud). Hakkasin pdevikut taditma enamasti umbes tund aega péarast selledhtuse
s6idu 16ppu, mis minu hinnangul tagas mélestuste séilimise killalt varsketena. Oli siiski
ka olukordi, kus paeviku tditmine jai jargmisesse péeva. Selliseks situatsiooniks olid
Arvamusfestivali-aegsed sdidud, mis 16ppesid ohtul piisavalt hilja, et vasimuse ja
kirjutamiseks halvasti sobivate tingimuste (valgustuseta telk) koosmdjus likkasin
paeviku tditmise jargmisesse hommikusse, olles enne siiski koostanud tavalisest
pdhjalikumad scratchnotes’id. Vahel juhtus sedagi, et mdni tdik meenus alles mitu paeva
hiljem. Sellisel juhul tegin p&evikusse uue sissekande, mille kasutamisel aga mélestuste

vaiksemat varskust olen ka arvesse votnud.

Lederman (1990) toob vélja ka kriitilise lugemise olulisuse oma vélitdbmarkmetega
tootades. Paratamatult on uurija valitoode varases etapis olukorras, kus tema arusaamine
uuritavast teemast on hilisemaga vorreldes veel isna véike. Seda tuleb meeles pidada ka
hiljem valitéomarkmetega t66d tehes — varasemaid markmeid tasub lugeda kriitilisemalt
ning neid hiljem kirja panduga vorrelda. (Lederman 1990: 82-83) Sellest tdhelepanekust
on palju abi ka minu vélitdémarkmete puhul. Minu arusaamine uuritavast rithmast ning
Paide Ohtuste rattas6itude kui ruumipraktika eriparadest oli vélitddde varases etapis veel

Usna kehv.
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2.3. Vvalitood internetis

Paralleelselt osalusvaatlusega sOitudel tegin valitoid ka internetis Paide Ohtuste
rattasditude Facebooki grupis. Grupp koondab sditudel osalejaid ja ilmselt ka sGitudest
niisama huvitatud inimesi ning on peamiseks meediumiks, mille kaudu sGitudega seotud
korralduslikku infot jagatakse. Vadhemal mé&é&ral jélgisin ka Paide Rattapoe, mille
omanikud on uhtlasi ka sGitude korraldajad, Facebooki lehte, kuigi seal avaldatud info
uldiselt otseselt sditudesse ei puutunud. Kuigi internetis tehtud vélitoéd moodustavad
vaid vdikese osa kogu tehtud valitéddest, andsid nad siiski olulise panuse Paide dhtuste

rattasditude terviklikumaks maistmiseks.

Internetis tehtud osalusvaatlus oli minu puhul véga tugevalt kaldu vaatluse poole. Ise ma
sOitude Facebooki grupis sbna ei votnud, vaid Uksnes jélgisin seal toimuvat. Tegemist on
avatud grupiga, mille sisu ndevad nii grupi litkmed kui muud huvilised. Sellest tulenevalt

tdlgendan gruppi avaliku ruumina ning kasitlen seal kogutud infot sellest lahtuvalt.

Kalda (2019: 182-188) toob vélja, kuidas mingit kogukonda koondavasse
veebikeskkonda kogukonna liikmete poolt Ules pandud fotod vdivad uurijale olla
kasulikuks etnograafilise pildimaterjali allikaks. Minulegi olid valitoddel vaga huvitavaks
ja kasulikuks materjaliks rohked dhtuste rattasditude gruppi Ules pandud fotod ning
sOitude marsruute kajastavad kaardid. Nende kaudu olen saanud infot ka nende sditude
kohta, millel mul ise viibida ei dnnestunud. Sellise materjali puhul on kindlasti oluline
eristada seda uurija enese kogutud materjalist. See aga ei vahenda sellise pildimaterjali
vadrtust, vaid pigem lisab seda tanu seal peituvale uuritava riihma eneserepresentatsiooni
aspektile. Oma valitoodel sain gruppi tlespandud pilte kasutada ka selleks, et enda kui
valjastpoolt tulija kogetut vorrelda seestpoolt péarineva vaatepunktiga. See vaatepunkt on
peaasjalikult dhtuste sditude korraldajate oma, kes Paide Rattapoe konto alt on olnud

peamised grupis postitajad.

Grupis postitatud pilte ja videoid kasutan lisaks the infoallikana edaspidistes peattkkides
ka teksti taiendava pildilise materjalina. Siinkohal tuleks mdelda, kas selle materjali
kasutamine teadustods on pdhjendatud. Mulle tundub, et antud juhul on. Uhest kiiljest on

neil piltidel ja videotel kujutatud inimesi, kellelt ma neid kujutava materjali kasutamiseks
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eraldi luba ei ole kiisinud. Samas on need avalikku ruumi Gles pandud pildid ja videod,
mis on tehtud avalikus ruumis, linnatanavatel. Veelgi enam, pildid on tehtud avalikult
uritusel, mitte inimeste igapéevatoimetuste juures. Sealjuures on piltide jagamine Urituse
korraldajate poolt 6htuste rattasditude puhul juba pikka aega kestnud ja ilmselt kbigile
teadaolev praktika. Samuti tundub nende valjaspool Facebooki gruppi jagamine olevat
rihmas heakskiidetud tegevus — mitmete gruppi postitatud materjalide juures néha, et
neid on Facebookis jagatud véljaspool antud gruppi. Samuti ei nde ma nende piltide ja
videote sisu juures midagi sellist, mis voiks pildile jadnuid potentsiaalselt kahjustada.
Ohtustele rattasditudele m&jub nende naiteks véljaspool gruppi Facebookis jagamine
tdendoliselt pigem positiivselt — reklaamina. Ké&esoleva to0 seisukohast aga pakub grupis
postitatud materjalide kasutamine véaartuslikku grupisisest eneserepresentatsiooni, mis

minu subjektiivset véljastpoolt tulevat pilku taiendab.

2.4. Poolstruktureeritud intervjuu

Vélitoode kaigus tegin lisaks osalusvaatlusele ka seitse intervjuud (vaata empiirilised
allikad): neist kuue puhul oli tegemist Uhe vastajaga intervjuudega, Uhe (sOitute
korraldajatega tehtud intervjuu) puhul oli vastajaid aga kaks. Intervjuude pikkus jai
vahemikku 20 minutit kuni 1 tund. Intervjueeritavate seas oli 5 naist ja 3 meest. Algusest
peale oli mul plaanis teha intervjuusid nii aktiivsete sditudel osalejatega kui ka selliste
jalgratturitega, kes osalevad Paide Ghtustel rattasditudel pigem harva. Laias laastus vdib
Oelda, et see ka 6nnestus ning intervjueeritavate sekka sattus nii tihti kui harva osalejaid.
Samas saan tagasivaatavalt Oelda, et intervjueeritavate grupp oleks saanud olla

mitmekesisem. Naiteks ei ole minu intervjueeritavate seas ei lapsi ega ka pensionére.

Intervjueerimismeetodina kasutasin poolstruktureeritud intervjuud. Poolstruktureeritud
intervjuud iseloomustavad eelnevalt ettevalmistatud ja teemablokkidesse jaotatud
kisimused. Blokkide vahel liigutakse vabalt ja kiisimuskavast tapselt kinni ei peeta, see
on intervjueerijale pigem orientiiriks. Samuti ei anta sellise intervjuu puhul vastajale ette

vastusevariante. (Annist jt 2017: 74)

33



Kasutasin eelnevalt valja méeldud kisimustega kava (vaata lisad 1 ja 2), mis kull
intervjueerimisperioodi jooksul vahepeal veidi muutus. Nii avastasin ma intervjueerimise
kaigus teemasid, mida kavale lisasin, et neid ka jargmistes intervjuudes kisida. Samuti
erinesid moneti sditude korraldajate ja osalejatega tehtud intervjuude kavad.
Intervjuusituatsioonis aga ma kavast véaga kindlalt kinni ei pidanud ning kisisin juurde
ka spontaanselt tekkinud voi tapsustavaid kusimusi. Enamike intervjuude ajal oli kava
mul ldse taskus ning valja votsin ta vaid olukordades, kus mdni teema muidu meelde ei
tulnud. Intervjuusid salvestasin ma Gldiselt diktofoniga, Uhel korral ka telefoniga. Pérast
intervjueerimist panin enamasti samal pdeval intervjuuga seotud muljed, aga ka
tegevuspaiga ja muu taustainfo valitoopéevikusse kirja. Intervjueeritavaid leidsin kahel
viisil. Uhelt poolt intervjueerisin inimesi, kellega koos sdites olin rohkem tuttavaks
saanud. Teisalt kasutasin ka lumepallimeetodit — ennekdike selleks, et leida selliseid
informante, kes sditudel harvemini osalevad ja kellega ma seetdttu tuttavaks saada ei

joudnud.

Kalkuni (2019) jargi on intervjuusituatsioonis uurijal tihti kasulik téielikust
avameelsusest hoiduda ning kasutada nii-delda ,,s66ta“ voi ,,loksu“, et meelitada
intervjueeritavat soovitud teemast rddkima. Samuti vdib uurijal hoolimata oma tegelikest
teadmistest olla kasulik teeselda mingis valdkonnas teadmatust, et paremini saada katte
uuritava  vaatepunkti.  (Kalkun  2019: 134-135) Minagi leidsin  end
intervjuusituatsioonides korduvalt olukorrast, kus raakisin juba mitmenda informandiga
samal teemal, ent pidasin informandi seisukoha kuulmiseks targemaks varem kuuldut
mitte valja Oelda, vaid alustada natuke kaugemalt. See loob ebadiglase olukorra, kus
uurija ootab informandilt ausaid ja avameelseid vastuseid, hoidudes samas ise enda
teadmisi vOi arvamusi péevavalgele toomast. Uhest kiiljest vdib see olla kasulik
strateegia, seostudes teisalt eelpoolgi valja toodud informandi ja uurija vaheliste

teadmiste ja teadmatusega seotud vdimuerinevsutega.

Lisaks eelnevalt kokkulepitud ja salvestatud intervjuudele sattusin Ghel hetkel
osalusvaatluse kaigus rattaga Paidest TUrile sdites ka spontaanselt tekkinud, ent vagagi
intervjuusarnasesse situatsiooni. Tegemist oli umbes kolmveerandtunnise vestlusega, kus

mina olin peamiselt kiisija ning minuga koos s6itev informant peaasjalikult vastaja rollis.
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Ometi ei sBnastanud ei mina ega ka informant kordagi, et tegemist oleks intervjuuga.
Informant oli kull tdendoliselt minu uurija-rolliga kursis, ent eraldi luba
intervjueerimiseks ma kisinud ei olnud. Seega tundub mulle, et ma ei saa ma seda
kasitleda péris nii nagu teisi intervjuusid, mistdttu l&henen sellele sarnaselt teistele
valitoode kaigus peetud spontaansetele vestlustele. Lopetuseks ei salvestanud ma seda
vestlust ning olukord ei oleks tden&oliselt salvestamist ka vdimaldanud. Sarnaselt
muudele osalusvaatluse kaigus aset leidnud vestlustele puldsin selle aga vdimalikult

tapselt taastada valitoopaevikus.

Intervjueerimisperiood kestis juulist oktoobrini. Seega alustasin intervjuudega siis, kui
olin osalusvaatluse kéigus sOitudega juba mdnevdrra tuttavaks saanud, intervjuude
tegemist jatkasin aga ka parast osalusvaatlusperioodi (ja Paide Ohtuste rattasditude
hooaja) I6ppu. Intervjuud leidsid aset mitmetes erinevates kohtades: mitu suvist
intervjuud tegin vabas Ohus, nt pargipingil, sugisel aga liikusin ilma kilmenedes
intervjueerimiseks uhte Paide kesklinna kohvikusse. Viimane variant osutus tagasivaates
halvaks (kuigi vahest paratamatuks) valikuks, kuna kohviku peaasjalikult muusikast
tingitud taustamira muutis intervjuu hilisema litereerimise ja radgitust arusaamise
maérgatavalt keerukamaks. Mitu korda viisin intervjuu labi ka intervjueeritava tookohas,
naiteks intervjuu sditude korraldajatega leidis aset Paide Rattapoes. Kdigil juhtudel
kisisin informandilt esmalt, kus ta intervjuud labi viia sooviks, informandipoolse

seisukoha puudumisel pakkusin aga valja mone endale sobivana tundunud koha.

Intervjuude kokku leppimine leidis aset kahel viisil. M&ned intervjuud leppisin ma kokku
enne vOi pdarast sdite kohapeal, kuigi hiljem tdpsustasime me aja ja koha tihti Gle
Facebooki Messengeri vahendusel. Teiste intervjuude asjus aga votsin inimestega kohe
sotsiaalmeedias Gihendust. Sealjuures pdordusin intervjueerimishuviga nii sditude kéigus
tuttavaks saanud inimeste poole kui kasutasin lumepallimeetodit mulle isiklikult veel
tundmatute informantide leidmiseks. Internetisuhtlusele omane anonlimsus ning
astinkroonsus mojutavad kahtlemata interneti kaudu informantide leidmist ning
usaldusliku uurimissuhte tekkimist (Tiidenberg 2019). Seetdttu alustasin Facebooki
kaudu potentsiaalsete intervjueeritavatega suhtlemist alati enda ja oma uurimishuvide

tutvustamisega.
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3. Paide Ohtused Rattasdidud

Seda, mida Paide dhtused rattasdidud endast kujutavad, on raske Uheselt defineerida.
Uhest kiiljest on need igakolmapaevaselt toimuvad kollektiivsed sdidud. Samas kannab
seda nime ka sditudeteemalist infot koondab Facebooki grupp. Ennekdike mdtlen ma
Paide Ohtuste rattasditude all k&esoleva t60 kontekstis Paides suviti toimuvaid
kolmapéevadhtuseid kollektiivseid jalgrattasdite. Sealjuures kasutan edaspidi neist
raakides nii taispikka nimekuju Paide 6htused rattasdidud, kui ka liihendatud vorme nagu
Ohtused rattasdidud, dhtused s6idud ja lihtsalt sdidud. Sditudega seostuvad just neile
omased sOitmispraktikad — samuti materjalid, padevused ja tahendused, millest need
praktikad koosnevad. Ohtuste rattasditude juurde kuulub ka kindel praktikakogukond,
mille liilkmeskond on kull teataval mééaral voolav, hdlmates samas aga ka vaga pikaajalisi
osalisi. Soitudele on omane teatav performatiivsus, samuti loob tunniajane Paides

uheskoos ringi litkumine eripdraseid viise Umbritseva linnaruumiga suhestumiseks.

Minu valitooperioodil toimus tavaline Paide 6htune rattasdit kolmapéeva dhtul kell 19.00.
Soit kestab tund aega, kusjuures ajast peetakse véga tapselt kinni. See eeldab végagi
labimdeldud marsruuti ja linnaruumi tundmist, millel peatun pikemalt alapeatikis 3.1.
Soidud toimuvad Uldiselt tksnes suviti. 2020. aasta hooajal oli esimene s@it 3. juunil ning
viimane 26. augustil. Lisaks iganadalastele soitudele toimus minu vélitddsuvel eraldi soit
ka Arvamusfestivali ajal. See sdit toimus reedesel paeval ning oli ka kellajaliselt hilisem:
sOit algas kell 21.30. Varasematel aastatel oli Uksikuid sdite toimunud ka septembris,
naiteks 2019. aastal toimus lisaks suvistele s@itudele erisdit Euroopa liikuvusnadala

raames 18. septembril.

Paide Ohtuseid rattasGite korraldavad Riina T ja Ain, Paide Rattapoe omanikud.
Rattapoodi peavad nad praeguseks juba tile kiimne aasta. Poe ukse kohal on lisaks ,,Paide
rattapoele® kirjas ka Hawaii Expressi nimi. Kui Ain ja Riina T jalgrattadrisse sisenesid,
muds nende tollane dripartner juba rattaid Hawaii Expressi nime all ja kuigi tolle

partneriga on nende teed lahku l&inud, on nad suure spordipoe keti nime edasi kasutanud.
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Korraldajate sonul olid s6idud minu valitéoperioodiks toimund juba umbes viis aastat.
Nende hinnangut kKinnitab see, et Paide Ohtuste rattasditude Facebooki grupis on esimene
postitus tehtud 2016. aastal. Eeskujuks korraldamisel oli tollal toimunud Tallinna Hawaii
Expressi ,,hommikused veeremised“ — umbes pooleteise tunnised varahommikused
kollektiivsed sdidud, mille tempo oli kallalt kiire ja sportlik. Aini ja Riina T mdte oli
sama kontseptsioon ule votta, kaasates samas erineva jalgrattasdidukogemuse ja sportliku

vormiga Paide elanikke. POhimdte ,,kdik voivad tulla® eeldas rahulikumat tempot.

Siiski toimusid ka Paide s6idud algul hommikuti. Alguses oli korraldajatel ka kokkulepe
uhe kohaliku kohvikuga — alguses oli sdit, parast sai kohvikus véaikese raha eest
hommikusdoki ja kohvi. Osalejate véike arv ning tdsiasi, et mitmed osalejad s66ma ei
tulnud, tingis peagi kohviku hommikuste sditude vorrandist vélja arvamise. Hilisemate

Ohtuste sbitudega vorreldes oli hommikuti rahvast vahe:

[O]li jah hommikuid, kus meil oli ka 10 inimest sditmas, aga selliseid 30-pealisi, v6i nagu
meil siin on olnud natd, 40 inimest ja niimoodi, selliseid hommikuid kindlasti ei olnud.

Inimene hommikul on ikkagi laisk ja ei viitsi ennast kell 6 ajada ratta peale. (Taavi)

Regulaarse so6itudel osaleja Taavi s6nul oli paljude jaoks raske klapitada t6od ja
hommikust rattas6itu. Inimene kull oleks tahtnud sditma tulla, digeks ajaks todle
joudmine aga ei vdimaldanud osaleda, voi vOimaldas seda Uksnes puhkuse ajal. Nii
liikusidki parast kaht suve hommikusi sBite rattasdidud &htusse, paljudele
potentsiaalsetele osalejatele sobivamale ajale. 2018. aastal toimusid s6idud kolmapaeval,
kuigi algusega tund praegusest varem, kell 18.00. 2019. aasta suvel hakkasid s6idud
toimuma algusega kell 19.00, selline algusaeg jai kestma ka 2020. aastal.

Paide dhtused rattasdidud ei ole ainuke kollektiivset rattas6itu hdlmav Uritus, millega
Paide jalgratturid kokku on puutunud. Ohtustele rattasditudele eelnes kunagi Paides
Arvamusfestivali ajal toimunud Tallinn Bicycle Week’i korraldatud Tour d’OO. Tour
d’00 sditude niol on tegemist Tallin Bicycle Week’i korraldatava diste kollektiivse

jalgrattas6idu Urituste sarjaga, mille raames on sditusid toimunud mitmel pool (le Eesti.

Festivali raames toimunud Tour d’OO0 sait leidis aset 2014. aasta 15. augustil kell 22.00

algusega Vallimiel ja oli esimene Paides toimunud Tour d’OO sdit (Tallinn Bicycle

37



Week 2014). Minu teada ei ole TBW ka hiljem oma tegemistega enam Paidesse joudnud.
Mdne Paide dhtustel rattasditudel osaleja sdnul andis just see Tour d’OO Paide sdit tduke

hilisematele Paide Shtustele rattasditudele.

Nagu naha, oli too TBW korraldatud Arvamusfestivali aegne soit mitmes mdttes killalt
sarnane Paide Ohtuste rattasditude raames korraldatud festivaliaegsete sditudega — isnagi
kattuvad on nii sdidu toimumise kellaaeg kui ka alguspunkt. Ka kogemusena on Tour
d’00 uritused festivaliaegsele Paide sdidule kindlasti sarnasemad kui tavalisele
kolmapéevasele sdidule. Sarnane on nii suur osalejate arv, pimedal ajal sditmine kui ka

tulede ja kellade tulemusel tekkiv visuaalne ja heliline vaatemang.

Usun, et killap ongi Paide dhtused rattasdidud saanud mdojutusi nii Hawaii Expressi
hommikustest sditudest Tallinnas kui ka Tour d’O0O soditudest. Hawaii Expressi
,hommikustest veeremistest on Paide sdidud ilmselt oluliselt viéhem sportliku suunaga
ning avatumad laiemale osalejaskonnale. Ka Tour d’OO’le on omane lai osalejate ring
ning rahulik sditmistempo, samas toimuvad Paide s6idud kindlasti regulaarsemalt, olles

samas oluliselt vaiksema osalejaskonnaga ning ka vahem vaatemangulised Gritused.

Samas on Paide dhtuseid rattasdite ilmselt m&jutanud ka Nelja Kuninga rattaretked: teine
Paide kohalik kollektiivse jalgrattas6idu dritus. Nelja Kuninga retki on juba aastaid
kevaditi korraldanud korraldanud Elo ja Riina A, kes ka Paide dhtustel rattasditudel
osalevad. Nelja Kuninga rattaretke ndol on tegemist mitmepéevase rattamatkaga. Matka
marsruut ei ole iga kord olnud sama — vahel on alustatud Padiselt ja sGidetud sealt
Paidesse, vahel on aga nii sdidu algus- kui I16pp-punkt olnud Paides. Matka nimi viitab
14. sajandil Jirioo Glestdusu nime all tuntud konflikti ajal tegutsenud eestlaste neljale
kuningale, kes on Paides kohal ka naiteks labi Riia tanaval asuva malestusmargi. Padise
ja Paide on mdlemad ajaloolise sindmuse seisukohast tahendusrikkad paigad: Padise
klooster poletati Ulestdusu ajal maha, 4 kuningat aga hukati Paides toimunud
labiradkimistel (Selart 2012: 146-147). Kahe jalgrattatrituse osalejaskond on mingil
mééral kattuv. Ka Paide dhtuste rattasditude iks korraldaja Ain on ké&inud Nelja Kuninga

rattaretkedel tehnilist tuge pakkumas.
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Olg &la kdrval olemise tunnetus on Riina A sdnul erinevatel kollektiivsetel rattasditudel
sama ja sarnased olevat ka inimesed, kes sellistele dritustele sditma tulevad. Nelja
Kuninga rattaretke ja dhtuste rattasditude taolistel Uritustel osalevat valdavalt asjalikud ja
meeldivad inimesed. Vingumisele Riina A s6nul rattamatkal ruumi ei ole, kusjuures eriti

pidavat see kehtima pikemate distantside puhul.

3.1. Marsruut ja linn

Tunniajane kollektiivne soit Paide linnas k&tkeb endas ruumipraktikaid, litkumist
linnaruumis. See linnaruum pakub sGitjatele teatud vdimalusi, ent seab ka piiranguid.
Soidu marsruuti — teekonda, mis tunni jooksul labitakse — m@jutab Uhelt poolt linnaruum,

teisalt aga ka osalejad, korraldajad, ilm ning I16ppudeldpuks ka sditude ajaline raam.

Végagi tapselt tund aega kestva Ohtuse rattasdidu marsruut ei ole iga kord sama.
Vastupidi, s6it toimub kdll alati kas Paides v@i linna Gmbruses, ent konkreetne marsruut
on véhemalt minu valitéoperioodi jooksul igal sdidukorral erinenud. Marsruut ei ole ka
varem paika pandud, vaid stinnib igal s6idul kohapeal. Marsruudi maarab sdidu eel ja ajal

uks rattasditude korraldajatest, Ain.

Iga konkreetse marsruudi juures tuleb arvesse votta mitmeid muutujaid. Esiteks osalejad.
Rolli méngib nii sitma tulnud inimeste arv, vanus kui ka sportlik vorm. VVaga suur grupp
seab teatud piirangud vdimalikule marsruudivalikule. Kui kohal on véikesi lapsi, tuleb

nendegagi arvestada ja valida aeglasem sGidutempo ja seega ka lihem marsruut.

Marsruudi valik s6ltub ka ilmast. Tugeva vihma téttu jéi lainud suvel s6it mdnel korral
ara. Tuulise ilmaga jaadakse enamasti aga linna piiridesse — majad pakuvad tuule eest
mingil mé&aral varju. Paide Umbrus on aga kullalt lage ja vastava ilma korral sestap ka
tuuline. Samas, kui riihm koosneb hea sportliku vormiga soitjatest, véikesi lapsi kaasas
pole ning ilm tuuline ei ole, siis vdidakse minna mdoda kergliiklusteid Paidest vélja,
néiteks Kirnasse, mis on umbes poolel teel Turi ja Paide vahel, teisisonu Paide kesklinnast

umbes 6 km kaugusel. Paidest valjaspool asuvatest kohtadest sdideti selle suve jooksul
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naiteks ka Vaatsale. Nii voib arusaadavalt sdiduti erineda ka trassi pikkus. Keskmiseks

sOidu pikkuseks on korraldajate sonutsi 11 km.

Nagu 6eldud, mdjutab marsruuti ka linnaruum oma pakutavate vdimaluste ja seatavate
piirangutega. Ruum seab litkumisele teatud piirangud ning pakub teatud v&imalusi, mida
liikuja vGib aga ei pruugi aktualiseerida (de Certeau 2005: 157-163). Linnast valjapoole
sbitmise muudavad hdlpsamaks kergliiklusteed, mis viivad nditeks Tiri, Véatsa ja Mao
suunas (vaata kaart 1) Lisaks on olemas ka linna ringina imbritsev kergliiklustee. Linnast
grupiga vélja soites eelistatakse just kergliiklusteed mddda holpsalt ligipéésetavaid

sihtpunkte, nagu eelmainitud Kirna ja VVaatsa.
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Kaart 1. Paide imbrus (Maa-amet).

Nii linnatdnavatel kui kergliiklusteedel tuleb arvestada ka teiste liiklejatega, samuti
liikluskorraldusega. Muuhulgas seab autodega teed jagades omad tingimused

parempoolne liiklus, mistdttu parempdoret on teha oluliselt lihtsam kui vasakpdoret:

[S]a pead hakkama vaatama a la selle jargi, et parempodret on sul hasti turvaline teha.
VasakpOdret sa ei saa nagu hasti teha — sest vaata autojuhi jaoks sa ei oma paljudel
juhtudel eesdigust. Aga nuld kui sa tahad naiteks Parnu tanavalt teha vasakpdorde sealt
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kuhugi Suur-Aiasse, siis seal on see, et niiiid kui ma vaatan, et autot pikalt ei tule, métlen
seda gruppi, jouame selle &ra teha. Parema podrdega seda muret sul kunagi ei ole.
Parempdorde sa saad iga hetk ara teha ja korras. Selles mottes ilmselt kui oleks suuremad

grupid, siis peaks hakkama ette natukene planeerima seda. (Ain)

lImselt ongi vasakpdore kbige keerulisem just Parnu tdnaval (vaata kaart 2), mis Paide
linna enam vahem Kkirde-edela suunal pooleks I6ikab ja on (ks Paide suurimaid ja
tihedama liiklusega tédnavaid. Kuigi Paide liikluse tihedust iseloomustab vdibolla hasti

jargmine Taavi jutustatud lugu:

Kui Tonis Niinemets siin oma standupi tegi ja ta oli eelt66 vaga hea teinud ja siis ta réaakis
selle nalja, kuidas et Paide Keskvaljakul korraga tuli nagu neli autot — Aa, see on ummik!
See oli kohutav, korraga oli neli autot ringi peal, keegi ei teadnud, kuhu minna, kust tulla.

See oli ummik, taielik ummik, katastroof oli keset Paide linna!

Parempdorde hdlpsus tingib marsruudi teatava etteaimatavuse — kui Keskvaljakult algav
sOit suundub esmalt Parnu tanavale, siis ilmselt minnakse edasi linna péhjapoolsesse 0ssa,
mis niipidi minnes jadb paremat katt. Lisaks suurtele takistustele, nagu Uletatavad
tdnavad, mdjutavad jalgratturite-grupiga litkumist ka véaiksemad takistused linnaruumis —
naiteks korged &arekivid ja autodele ligipd&su blokeerivad betoonist poolkerad. Paljud
sOitu ja marsruudi valikud keerulisemaks muutvad asjaolud tulenevad sellest, et
kasutatavat ruumi jagatakse autosdidu praktiseerijatega. Shove’i jt (2012: 130-134) jargi
on praktikatel ,,ruumilised vajadused* ja omavahel iihist ruumi jagavad praktikad voivad
ka ruumi pérast voistelda. Paide linnaruumis, nagu minu hinnangul paraku ka paljudes
teistes Eesti linnades, domineerib selles tGhises ruumis autosdit. Eelmainitus vasakpdorde
keerulisus autodega jagataval teel, samuti autosdidu reguleerimise seisukohast

paigaldatud betoonkerad ja kdrged &éarekivid, viitavad kdik autokesksele linnaruumile.

Intervjuudest nii korraldajate kui ka sditudel osalejatega selgus, et tulevikus on plaan, et
sOitudel osalejad ise voiksid aeg-ajalt sditu nii-6elda ,,vedada“. Selline olukord tooks
ilmselt kaasa mdningaid muutusi marsruudi korraldamises— praegusel viisil marsruutide
spontaanne kohapeal loomine nduab ,,vedajalt®, st kolonni ees sditjalt, viga head Paide

ja selle imbruse tundmist ning oskust tépselt aeg arvestada. SGitudel osaleja Riina A t0i
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valja, et ise marsruudi loomine oleks paras véljakutse — tuleb arvestada sdidu seatava
ajapiiranguga ja eriti linnast vélja minnes tuleb arvestada ka sellega, et digel ajal tagasi

jouaks.

Soidu seisukohalt keskseteks kohtadeks Paide linnaruumis on kindlasti Paide Rattapood
ja Keskviljak. Tavaline igakolmapdevane soit algab Rattapoe eest (vaata kaart 2) — seal
kogunetakse enne sditu ning sealt hakkab kolonn kell 19.00, vahel ka mdni minut hiljem,
litkuma. Keskvaljakul s6it 16peb, kusjuures minu valitodde kéigus peatusime olenevalt
korrast sdidu 16pus kahes erinevas kohas Keskvéljakul (vaata kaart 2) — vahel véljakul

oleva ringtee keskel oleval jalakéijate saarel, vahel véljaku ldunapoolses servas.
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Kaart 2. Kesksed kohad Paide linnaruumis (aluskaart Maa-amet).
A — Paide Rattapoe esine

B ja C — So6idu I6pp Keskvéljakul

Olen osalenud ka kahel Arvamusfestivali ajal toimund eris6idul — 2019. ja 2020. aasta
suvel toimunutel. Festivaliaegsed sdidud olid tavalisetest igakolmapéevastest sditudest
erinevad ka ruumilisest aspektist. Kuigi 18petati nagu tavaliselt Keskvaljakul, ei alustatud
festivalisbitudega Paide Rattapoe eest. 2019. aasta s6it algas Keskvaljakult, 2020. aasta
sOit aga Paide ordulinnuse juurest Veski tanavalt (vaata kaart 3). MGlemal juhul oli sdidu
alguspunktiks Arvamusfestivali festivaliala serv. 2019. aastal ulatus festival
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Keskvaljakule. 2020. aasta festival toimus aga vaiksemal alal, piirdudes vaid ordulinnuse

alaga. S6idu alguspunkt Veski tdnaval asetses tapselt tihe festivaliala sissepadsu juures.

Lisaks algus- ja 18pp-punktile peatutakse tavalise kolmapaevase sdidu jooksul ka sdidu
keskel, Usna tapselt poole tunni moddudes sdidu algusest. Seda pausi kutsutakse

kommipausiks* ning ma peatun sellel tdpsemalt jargmises alapeatiikis.
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Kaart 3. Arvamusfestivaliaegsete s6itude alguspunktid (aluskaart Maa-amet).
A —2020. aasta sdidu algus
B —2019. aasta s6idu algus

Enamik, kuigi sugugi mitte kdik, Paide 6htustel rattasditudel osalejaid on ise Paides
elavad inimesed. Linnakeskkond, milles ringi liigutakse, on neile Gldjuhul tuttav.
Jalgrattaga linnas ringi liikumine ei ole aga tingimata kdigile osalejatele igapaevaelus
tavapérane. Nende jaoks, kes igapéevaselt liiguvad pigem jala vdi autoga, on Paide
oOhtustel rattasditudel kogetav kontrast igapdevase linnas liikumisega téendoliselt suurem.
Spinney (2007) jargi maéangib liikumisvahend linnaruumi tajumisel olulist rolli —

jalgrattasoit laseb autosGidust enam teistel meeltel ndgemismeele kdrval esile tulla.
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Autosdiduga vorreldes on jalgrattasdit aeglasem ja annab sditjale rohkem aega
umbritsevat kogeda. Samas vdimaldab jalgratas vorreldes jala k&imisega liikuda kullalt
kiiresti. Ometi annavad kollektiivsed s6idud ka jalgratast igapaevase liikumisvahendina
kasutavatele paidelastele uusi viise oma kodulinna tajumiseks. Kollektiivne rattasit
erineb praktikana (ksinda rattaga sOitmisest ning vOimaldab seega ka Umbritsevat
linnaruumi tajuda uudsel moel. Naiteks ei pea kollektiivsel sdidul osaleja keskenduma
marsruudi valikule. Minu kogemusel annab see Uhest kiiljest potentsiaalselt ronkem aega
ringi vaadata ja keskenduda marsruudi seisukohast ebaolulisele infole. Teisalt saab
sellises olukorras lasta enda nii 6elda ,,voolul kanda“ ja iimbritsevale lildse mitte
keskenduda. Vdimalusi kollektiivsel rattasdidul Gmbritsevaga suhestuda on erinevaid,

kuid kahtlemata pakub selline litkumine uusi viise linnaruumi kogeda.

Vorreldes autosGiduga on jalgrattaga liikudes lihtne suhestuda teiste inimestega,
muuhulgas nditeks luua silmsidet (Gielen & Hulster 2020). Siin mangib rolli jallegi
liikumisviisi aeglus, samuti ei eralda sditjat Umbritsevast tuuleklaas. Mdddujatega
suhtlemine on oluline osa ka Paide 0&htustest rattasbitudest. Tihtipeale hdigati
rattakolonnist midagi neile, kellest mdodda sditsime. Kutsuti néiteks kaasa, heideti
naljatades ette, miks nemad meiega koos sditmas ei ole. Ka tdnaval v6i koduaias asju
ajavaid paidelasi ei jatnud mooduv jalgrattakolonn kiilmaks. Arvamusfestivali aegse
s6idu puhul, mis tanu tavalisest suuremale sbitjate hulgale ja pimedas augustiots hasti
silma torkavatele rattatuledele oli vast tavalisest performatiivsem, vdis margata ka

rodudel mddduvat kolonni filmivaid inimesi.

Veel Uks viis uudseks linnaruumiga suhestumiseks, mida Paide oOhtused rattasdidud
osalejatele pakuvad, on uute paikade tutvustamine Paides ja Paide umbruses. Tihti kulgeb
sOidu marsruut médda marginaalseid paiku, kuhu ka Paide elanik muidu ei satu. Palju
sOidetakse moodda véikesi korvaltanavaid ja kortermajade hoove — paiku kuhu seal mitte

elavatel inimestel naljalt asja ei ole.

Uheks pdhjuseks, miks kesksete teede asemel marginaalseid hoove ja korvaltanavaid
vdisata, on ilmselt sealne rahulikum, tihti pea téiesti puuduv, autoliiklus. Kohati
mitmekimnest sBitjast koosneva kolonniga on sellistes paikades kahtlemata lihtsam.

Teisalt on korraldajate tiheks eesmérgiks ka Paide véhemtuntud kohtade tutvustamine.
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SOidu keskel oleva pausi jaoks on mitmel korral peatutud mdne Paide véhemtuntud
vaatamisvaarsuse juures. Sellised kohad on néiteks Paide vana, praegusel hetkel tiihjana
seisev, kino ning linnast valjas asuv endine prigila, kuhu parajasti luuakse suvel rattaga

sOitmiseks ning suusatamiseks sobilikku tehismaastikku. Nendel kordadel on Ain neid

vaatamisvéarsusi ka mone sdnaga tutvustanud. Kino juures toimunud peatust vdib ndha
pildil 1.

Pilt 1. Peatus vana kino juures (kuvatdmmis Paide Rattapoe poolt postitatud videost Paide
Ohtuste rattasditude Facebooki grupis).

Kindlasti ei ole need paigad aga kdigile osalejatele tundmatud olnud — nii kino kui
tehismaastiku juures jatkus peale Aini tutvustavat kdnet arutelu. Kino juures meenutati
filme, mida kunagi, kino toimimisajal, seal nahtud oli. Meenutati ka seda, et kinos oli
talvel alati vaga kilm. Tehismaastikuga olid samuti mitmed kohalolijad juba tuttavad.
Hoolimata pooleli olevatest totdest, oli seal juba ndhtud ATV voi krossirattaga soitjaid.
Keegi kommenteeris, et ,,pithapdevasuusatajale® on sealsed kiinkad ja jarsud kurvid ikka
liig ja tehisjarve imber on parem. Nii ei ole need peatused Paide marginaalsetes paikades
killap mitte Gksnes vBimalus linna véhetuntud kohtadega tutvumiseks. Neid kohti juba
teadvatele sditudel osalejatele annavad nad vGimaluse hiselt selle kohaga seotud métteid

ja kogemusi jagada, samuti meenutada paigaga seotud moéddunud juhtumisi.
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M@dningaid selliseid marginaalseid paiku v8iks ehk pidada mittekohtadeks Augé (2012)
toodud tahenduses, naiteks endine prigila tundub vahemasti esmapilgul mittekoha
maadratluse alla sobivat. Samas on paljud s@itudel kiilastatud marginaalsed kohad, nditeks
vahel sditudel l&bitud kdrvaltdnavad voi kortermajade hoovid, selgelt labipdimitud
inimeste-vaheliste suhete, ajaloo ja identiteediga. Need kolm omadust aga
iseloomustavad Augé (2012) jargi mittekohale vastanduvat antropoloogilist kohta. Ka
endise prigila puhul vdiks l&bi sinna suusatamiseks ja rattasdiduks sobiliku maastiku
loomise radkida ehk mittekoha muutumiseks eeltoodud kolme tunnusega kohaks. Mulle
tundub, et mittekohtade kohtadeks muutmise protsessis osalesime ka meie Paide 6htustel
rattasoitudel osalejatena. Paide vana mahajéetud kino puhul andis seal peatumine ja Aini
kdne killap oma tBuke selle paiga koha-staatuse taasloomesse. Périselt mittekohtadeks
augeélikus tahenduses voib vast pidada naiteks linna &ares laiuvaid ringteid, vdi muud
utilitaarset infrastruktuuri, millega me soitudel suhestusime tksnes neist labi sditmise

teel. Sellised mittekohad jéid niisiis minu hinnangul mittekohtadeks ka s6itude kontekstis.

Paide dhtuste rattasditude marsruutide puhul vdib raakida ka teatud jarel-elust. Peale sditu
panevad Riina T ja Ain enamasti sdidul l1&bitud teekonna koos sdidu ajal tehtud piltidega
ules ka Ohtuste rattasditude Facebooki gruppi. Seega on sditudel osalejatel véimalus
parast sOitu naha, kus sbideti ja milline marsruut labiti. Ndidet Facebooki Ules pandud
marsruudist vdib naha pildil 2.

» Paide Rattapood & tunneb end suurepéraselt.
rattapd
© Administraator - Eile kell 11:05

Ménus rattaséit 6htuses Paides 3% %
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Pilt 2. Naide Ohtuse rattasdidu marsruudist (kuvatdmmis Paide Rattapoe poolt postitatud
videost Paide Ohtuste rattas6itude Facebooki grupis).
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Niisiis katkevad Paide 0&htused rattasdidud endas spetsiifilisi ruumipraktikaid,
linnaruumis liikumise viise. S6itude marsruudid on vagagi muutuvad, samas on sditude
algus- ja 10pp-punktid pigem muutumatud ja jadvad sOidust sOidusse samaks.
Kollektiivne rattasdit, sellisena nagu seda s@itudel praktiseeritakse, pakub osalejatele
erilise viise suhestuda Umbritseva linnaruumiga, muuhulgas ka Paide korvalisemate

paikadega.

3.2. Koos sditmise padevused

Paide Ohtused rattasdidud hdlmavad endas kindlaid rattaga soitmise praktikaid.
Sdidetakse kolonnis v6i vooris Uksteise jarel. Kolonni ees sdidab tavaliselt Ain, kes
vastutab marsruudi eest. Kolonni taga s6idab ldjuhul Riina T, kes jalgib tempot ja sdidu
uldist toimimist. Nagu alapeatiikis 3.1. 6eldud, algab soit Gldjuhul Paide Rattapoe eest ja
I6ppeb Keskvaljakul. S6idu keskele jadb aga paus — mida osalejate seas kutsutakse tihti
,kommipausiks®“. On tavaks, et pausi ajal jagab Riina T osalejatele energiakommi, mis
on oma olemuselt véike kogus energiajooki kummikommi kujul. Paus on osalejatele
vOimalus hinge tdmmata, juttu radkida, Uhtlasi margib see sOidu keskpaika.
SGitmistempo, nagu juba eelpool 6eldud, oleneb palju osalejate vBimekusest. Uldiselt
proovitakse arvestada kdigi osalejatega, sealhulgas vaikeste lastega, keda on osalejate

hulgas tihti mitmeid. Nii on dhtused rattaséidud tGldjuhul rahulikus tempos kulgemised.

Shove jt (2012) jargi on iga praktika oluliseks osaks p&adevused — oskused,
valjakujunenud tegemisviisid — mille omandamist praktika teostamine eeldab.
Enesestmdistetavalt eeldab Ghtustel rattasGitudel osalemine tavalisi jalgrattaga sditmise
oskusi, nagu pedaalide vantamine, piisti piisimine, pidurdamine jne. Ohtustel rattasditudel
osaledes on vaja osata Uksteise jarel kolonnis s@ita. See tahendab esiteks teistele mitte
otsa sBitmist. Samuti ei tohiks liiga &kiliselt pidurdada — nii vdib sinu taga sditja sulle otsa
sOita. Selliste olukordade valtimiseks tasub hoida mdistlikku pikivahet. Kui pikka —

ilmselt tasub l&dhtuda kdhutundest ja kogemusest. Paide sOitude jaoks ei ole tanavaid
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teistele liiklejatele kinni pandud — sestap tuleb ka nendega arvestada. See tdhendab et
kolonn ei tohi muutuda liiga laiaks, sellest peaks olema véimalik modda sGita. Samas ei
sOideta tihti paris nii, et kdik on Uksteise taga. Mdned sditjad on ikkagi ka kdrvuti (vaata
pilt 3). Samas oleneb kolonni tdpsem kuju ka teest, néiteks suurel ja vordlemisi tiheda
liiklusega Parnu tdnaval sGidetakse Gldiselt rohkem tee ddres ja rohkem teineteise selja
taga kui monel véikesel korvaltanaval. Grupis sditmine on keeruline ja ka suur tiksinda
sBitmise kogemus ei pruugi inimest tegelikult selleks ette valmistada. Uks kindel reegel,
millest korraldajate s6nul kinni tasub pidada, on enda ees toimuva jalgimine. See mis
toimub soitja selja taga, on aga kolonnis jargmiste asi. Lisaks tuleb ka imbrust jalgides
kogu aeg silmas pidada ka enda ees toimuvat.

Ohtustel rattasitudel koos sditmisele on omane ka taga pool séitjatele juhiste andmine.
Paljud osalejad nditavad kdega suunda, kui ndevad enda ees sditjaid kusagile po6ramas.
Kui sellist sdnumit kolonnis ka edasi antakse, annab see tagapool sditjatele juba aegsasti
teada, et varsti tuleb pdorata. 2020. aasta Arvamusfestivali aegsel séidul panin téhele, et
pOOramissuunast anti teada ka héilega, hiilides nditeks ,,Vasakule!* voi ,,Paremale!*.
Samuti hoiatati tol s6idul hadlega ees olevate taksituste, nditeks Kivide eest.
Arvamusfestivali aegne sOit toimus Usna pimedas, nii et selline suuline hoiatamine oli

kokkupdrgete valtimiseks vaga kasulik.

Samas ei eeldata Paide Ghtustel rattasGitudel osalejatelt varasemat grupis sitmise oskust

vOi kogemust:

Sest paljud on naiteks seda 6elnud, et nad ei julge selle parast tulla, sest nad ei tea, kas
ma oskan sdita, kas ma suudan sdita. Ja siis me alati rahustame — aga sa tuledki, et meil
ongi kulgemine, me séidame rahulikus tempos, me arvestame kdigiga. Jah, niipalju kull,
et sa pead suutma ikkagi selles grupis pusida, mitte nii, et jaad kuhugi maha. Kui sa jaad
paris maha, siis sa utled mulle, et ma ei tule ronkem edasi — selge, sinuga me ei arvesta,

me l&ahme edasi. Aga et sa Opidki grupis s6itma. (Riina T)
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Pilt 3. Néide kolonnis-sbidust tee paremas &ares 2020. aasta Arvamusfestivalil
(kuvatbmmis Paide Rattapoe poolt postitatud videost Paide &htuste rattasGitude
Facebooki grupis).

Kolonnis-sbiduga seotut haldab s6idu ajal Riina T, kes sdidab enamasti kolonni taga ja
jalgib muuhulgas tempot ning seda, et keegi maha ei jaaks. Suure, ligi viiekimnese
osalejate arvuga grupi puhul muutub kolonni koos hoidmine aga vaga keeruliseks. Vaga
pikaks veniva kolonni puhul on viimase sditja rolli juures oluline ka selle jalgimine, et
kdik digest kohast ara pdoraksid. Samuti on tema tlesandeks jalgida, et osalejad sbidaksid

ohutult ja teistega arvestades:

Siis ma nden seda, miks inimesed tulevad. Ta tuleb, ta tuleb oma sGbrannaga ja —
blablablabla — nii I6bus. Ta unustab ara, et ta sbidab pikas ketis, et ta peab ohutult
sOitma. Sest tal on nii fun. Ta niimoodi naudib seda, ma n&en seda. Ja siis ma sealt tagant
jalle porutan — votke kokku, votke rida jargi. Sest noh, asi laheb kéest ara, asi laheb
kontrolli alt. A nad unustavad selles suures grupis sditmise, et miks ma siia tulin, mul on

lihtsalt nii &ge. (Riina T)

Niisiis eeldab kolonni haldamine rivi 16pus teistsuguseid péadevusi, kui lihtsalt s6idul
osalemine. Samuti nduab eraldi padevusi kolonni juhtimine, mida, nagu peatikis 3.1.

mainitud, teeb Ain. Rivi ees sOitja peab esiteks vaatama, et sGitmistempo oleks sobilik.
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Uks kord tuli enne s@itu Rattapoe ees kogunedes ka jutuks, et Ain oli eelmisel sGidul
valinud liiga kiire tempo. Samuti vastutab kolonni ees s6itja marsruudi ees, sellest aga oli

pikemalt juttu juba eelmises alapeatiikis.

Riina T ja Ain tegelevad jalgratta-alaste pédevuste jagajatena ka véljaspool Kitsalt
kollektiivse rattasdiduga seotut. Rattapoe omanikena on nad rataste ja ratastega seotud
lisatarvikutega hésti kursis. Samuti oskavad nad enda sénul ndu anda, kus on head kohad,
kus rattaga soita. Enne igakolmapdevase sbidu algust, kui rahvas sdidu eel Rattapoe
esisele tdnavale kogunes (vaata pilt 4), vdis nii mdnelgi korral néha korraldajaid kohale
tulnud osalejatele ratta-alast n6u andmas. SGit ja just sellele eelnev kogunemine toimib
mdneti jalgrattapoe pikendusena — kohana, kus osaleja saab néu ja abi jalgrattateemaliste

klisimuste ja probleemide korral.

Nagu 6eldud, osaleb sditudel tihti ka palju eri vanuses lapsi. Seega on 6htused rattasdidud
ka kohaks, kus jalgrattas6idu-alaseid padevusi noorematele ratturitele nii taiskasvanute
kui vanemate laste poolt edasi antakse. Jalgrattasdidu-alaste padevuste omandamise
kohaks vdivad sbidud ehk olla ka taiskasvanutele. Aini sdnul loodab ta, et Paide Ghtustel

rattasditudel osalemine vOiks osalejale anda grupis sditmise oskuse ja kogemuse:

See pohieesmark voi 16pp-tulem ongi see, et mis sellest 16puks tuleb, voi mis sellest saab
onju — ongi see, et need inimesed, kes seal k&ivad ja sdidavad, nad oskavad vdibolla sdita
grupis. Nad oskavad ohutult liigelda, nad oskavad erinevate olukordadega toime tulla.
Et kui ta laheb naiteks Roheliste jalgrattamatkale, mis ju igal aastal on, kus on iga vaga
suured rahvamassid koos, siis ta saab seal hakkama hésti. Tal ei ole nagu see, et ta

kardab minna sinna voi.
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Pilt 4. SGidueelne kogunemine Paide Rattapoe ees (kuvatbmmis Paide Rattapoe poolt
postitatud videost Paide dhtuste rattasditude Facebooki grupis).

Lugo (2012: 55-56) toob vélja inim-infrastruktuuri olulise mdju kollektiivse sdidu puhul
— Uheskoos sdites luuakse jalgrattaga soitmist toetav ajutine ruum. Ka Paide Ohtuste
rattasditude kaigus luuakse l&bitavatel tdnavatel ajutiselt teistsugune ruum, kus
jalgrattasdit on oluliselt rohkem normiks kui samas kohas tavaparaselt. Suur kogus koos
liikuvaid jalgrattureid mdojuvad liikluses ilmselt rohkem osalejana, kellega tuleb
arvestada. Sellest tulenevalt usun, et kollektiivne sdit pakub osalejale ka turvalisemat
sOitmiskogemust kui tksi liiklemine. See efekt on killap seda suurem, mida rohkem on
koos sditvaid jalgrattureid. Olles ise valjaspool Ghtuseid sbite Paides rattaga liikunud
vOrdlemisi vahe, ei oska ma kll tegelikult vdrrelda olukorda Paide ratturi igapaevaga.

Minu oletused koossditmise mdjust ratturi turvalisusele jdavadki seega 16puks oletusteks.

Siiski leian enda kogemuse pdhjal, et sdidul osaleja jaoks saab kollektiivne rattas@it anda
mdneti muretuma jalgrattas6idu-kogemuse, kui samadel tanavatel (ksi sditmine.
Kindlasti oleneb see palju konkreetsest tanavast, kergliiklustee ja autodega jagatava suure
tdnava vdi maantee puhul on kogemus erinev. Tavaosalejana ei pidanud ma Paide dhtustel
sOitudel osaledes eriti mdtlema liiklemisele, sain minna sinna, kuhu eesolija laks. Nii oli

sOites ronkem esil s6it ise kui meeldiv fldsilis-sensoorne kogemus.

Ka (ks teine Paide 6htustel rattasditudel osaleja tdi Urituse plussina vélja selle, et ei pea
ise marsruudi peale mdtlema. Saab vaadata ringi, tunda r6dmu seltskonnas olemisest ja

lihtsalt nautida sGitmist.
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Jalgrattas6idu Onnestunud teostamiseks on vaja spetsiifilisi padevusi, millest paljud
jadvad nii Uksi kui Uheskoos rattaga sdites samaks. Teisalt hlmab kollektiivne soit ka
selliseid oskusi, mida Uksi soites sellisel méaaral vaja ei lahe — kolonnis sbites tuleb
sujuvaks litkumiseks ja dnnetuste valtimiseks pidevalt arvestada teiste ratturitega. Samas
ei pea kolonnis soitev rattur erinevalt Uksi litkujast métlema marsruudi peale. Samuti saab
ta lasta end nii-6elda ,,voolul kanda“ ja ei pea nii palju tegelema iilejadnud liikluse, nditeks
autodega. Seda osalt seet6ttu, et suur hulk koos liikuvaid jalgrattureid loob jalgrattaséitu
normaliseeriva ja turvalisemaks muutva ajutise ruumi. Koos liikuvat jalgratturite rihma
juhtivatelt ja haldavatelt inimestele eeldab kollektiivne sdit tavaosalejaga vorreldes
monevorra erinevaid padevusi. Marsruudi planeerimine ja kolonnis tdhusa litkumise

tagamine paneb neile teiste osalistega vOrreldes suurema vastutuse.

3.3. Jalgratas kui materjal

Nagu juba 6eldud, on jalgrattaga s6itmiseks esmalt vaja jalgratast. Jalgrattaséidu néol on
niisiis tegemist praktikaga, mille materiaalne kilg ja selle olulisus on selgelt ratuntavad.
Ometi holmab rattasoit jalgratta kdrval enamasti ka muid materjale: kiiver, kell, tuled ja
muud lisatarvikud kuuluvad paljudel juhtudel rattas6idu juurde. Ka jalgratas ise koosneb
paljudest osadest, piir erinevate materjalide vahel ei ole alati selge. Materjalide kui Uhe
praktika komponendi muutmine muudab ka praktikat ennast. Nii néiteks tingivad
erinevad jalgrattad erineva s@itmiskogemuse. Paides ei saa jalgrattasdiduga seotud
materjalidest ja nende muutmisest réakides lle ega Umber Paide Rattapoest, kelle mdju

sbitmise materiaalsele kiljele on nahtav ka Paide dhtustel rattasditudel.

Paide Ohtustel rattasitudel voib n&dha mitmesuguseid jalgrattaid (vaata pildid 5 ja 6).
Siiski olid minu vélitéoperioodil enamik kasutatavaid rattaid pigem uued — restaureeritud
vanu rattaid, mida nditeks Tartus killalt palju kohtab, eriti nédha ei olnud. Kullalt palju
vOis ndha nii maastikurattaid kui htbriidrattaid, mille vahel peale vaadates vahet tegemine
ei ole vohiku, sealhulgas minu, jaoks alati lihtne. Nii-6elda cruiser- voi linnaratta tlupi

rattaid ndeb védhem, kuigi ka neid on. Kuna osalejate seas on palju lapsi, siis néeb séitudel
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ka igas md0odus lasterattaid. Samuti néeb sditudel mitmesuguseid jalgrattasdiduga seotud
muid materjale: kiivreid, kellasid, mitmesuguseid tulesid, pakiraamile Kinnitatavaid

kotte, veepudeli- ja telefonihoidjaid.

Pilt 5. Valik 6htustel sditudel kasutatavatest jalgratastest (kuvatdbmmis Paide Rattapoe

poolt postitatud videost Paide Ghtuste rattasditude Facebooki grupis).

Pilt 6. Valik dhtustel sditudel kasutatavatest jalgratastest (kuvatdbmmis Paide Rattapoe

poolt postitatud videost Paide 6htuste rattasditude Facebooki grupis).
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Eri kasutajate vajadused ja ndudmised jalgrattale ei pruugi olla samad. Ivo toob intervjuus
viélja, et temal kui pikka kasvu inimesel on vaja suure raamiga ratast. Samuti on tema

jaoks oluline, et jalgratast oleks hdlbus kasitseda uihe kdega:

Teine asi on see, et mul on ainult ks toimiv kasi. See téhendab, et mul peavad kaigus
olema rummus sees. Ehk siis jalgpiduriga peab olema ratas. Ja klassikaline kdver lenks
on mul lihtsalt jube mugav sdita tdnu oma sellele tihele k&ele. Et sGiduasend on mugav.
Ja maastikule ma ei roni. Pluss maastikurattal ma raagin, neil on reeglina valine
kaiguvaheti. See tahendab seda, et jalgpidurit neil ei ole. Uhe ratta pidurdamise ma nagu
ei usaldaks hasti. Pigem on siiski, kui mdlemaga on see véimalus olemas. Minu puhul

peab siis olema Uks kéega, teine jalaga. (Ivo)

Nagu Oeldud, on olemas erinevaid jalgrattaid. Sealjuures on erinevad rattatiitibid tihti
mdeldud erineval pinnal ja erinevas kontekstis sditmiseks ja annavad ratturile erineva
sOitmiskogemuse. Aini sdnul on erinevat tulpi jalgratastel palju erinevusi, mis loovad
olukorra, kus erinevat tllpi rattad tagavad mugava s@itmiskogemuse erinevat tlupi

maastikul:

[T]udpiline oma-aja maastikuratas oli see, et kui sa olid kunagi lainud selle dnge, et
ostsid endale maastikuratta ja sa ei olnud kunagi isegi kuskil metsas voi maastikul sellega
kainud, oled sditnud sellega ainult asfaldil. Siis kdik need, kes tahtsid niiid hakata nii-
Oelda trenni tegema, Utsid et saaks kuidagimoodi midagi vahetada, et ma ilgelt kiiresti
vantan, aga ma ei joua, ma tahaks kiiresti soita eksole. Aga maastikuratas on madalate
ulekannetega, et sa saaks metsas nagu jouliselt eksju. Ja vat nliiid ongi see samane, et see
hlbriidratas ja niukene vdib-olla linnaratas ja maanteeratas eriti juba ongi see, et kui sa
vaatad neid hammasrattaid, siis need on vaiksed, nad on kiire sdidu peale tehtud. Mis ei
tahenda seda, et selle hiibriidrattaga ei... sa saad hakkama ka metsateel — ilusasti. Noh,
kull aga on sul keeruline sdita ikkagi péaris metsas kandude vahel. Seal on tdesti
maastikurattaga hea sdita. Et see ongi see asi. PGhimotselt nditeks need cruiser-rattad
siin, kui sa vdtad néedsa, siin on ka — véikse rattaga, laiema kummiga. Kruusasel teel

vaga hea s6ita. Nuud kui me votame siit kdrvalt ratta — vaata kohe juba suurem ratas,
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kitsam kumm — sellega lahed kruusasele teele sGitma, raputab, kehva sdita. Lahed sellega
kergliiklustee peale — veereb kohe paremini kui see eksole. Ehk siis iga ratas omasse
elementi. Aga samas ongi see, et vdtad siin néiteks on hasti paksu kummiga — hea pehme

jélle sdita. (Ain)

Mitme so6itudel osaleja sonul erinevad jalgrattad ka kvaliteedi poolest, hea ratas aga
tagavat ka meeldiva sGidukogemuse. Sditudel osaleja Taavi meenutab halva sGnaga
ndukogudeaegseid jalgrattaid, mille kehv seisund ostmishetkel tingis selle, et enne
esimest sOitu tuli jalgratas Ule vaadata ja seda vajadusel parandada:

Sest (tleme need rattad, mida ma lapsepdlvest méaletan. Oli see, et kui poest ostsid ratta,
siis see tdhendas seda, et see ratas tuli votta kdik Uksipulgi lahti. Sest nditeks vois taiesti
vabalt juhtuda, et sul keskjooksus-vandajooksus naiteks laagrid valet pidi sisse visatud.
Vai uldse jaetud kinni keeramata. See tuli kbik votta lahti, kdik maarida. Voi oli taitsa
kuiv. Taiesti kuiv, nii et mitte ks tilk maaret mitte kuskil vahel ei olnud pandud. Sest see
oli tollel ajal lintsalt t60 kvaliteet ja mentaliteet oli selline inimestel. Et kvartali 16pp ja
kiire kiire see plaani taitmine. Et Ukskdik kuidas sai. Siis ma maletan see ratas tuli enne
totaalselt kdik Uksipulgi lahti votta, kbik ara dlitada, maarida teha, kdik kinnitused Ule

vaadata. Ja siis sai taga sdita.

Taavi sonul oli kehvade N6ukogude ratastega vorreldes hoopis teistsugune kogemus, kui
ta sai sOita vanatadi esimese vabariigi aegse Husqvarna jalgrattaga. Vanatadi rattaga oli
palju kergem vandata. Tanapdeval toodetud jalgrattad aga on Taavi sonul jélle
kvaliteetsed. Teise maailmasdja eelses Eestis hea kvaliteedi poolest kuulsad Rootsi firma
Husqvarna ratta, mille headusest kohati Glivordes radgiti, olid tollal ka samas ka ihed
kallimad jalgrattad (Muide 2020: 64). Seega ei pruugi Husqvarnaga sdites saadud hea
kogemus veel raédkida kdigi sbjaeelsete jalgrataste kvaliteedist. Samas olevat 1950ndatel
taas poodi midgile ilmunud jalgrataste kvaliteet siiski ka tldisemas vordluses sOjaeelsete
jalgratastega olnud kehv (Muide 2020: 72).

Jalgrattasdit kui praktika soltub niisiis vaga suurel maaral materjalidest. Ratta kvaliteet,
tidp ja muud omadused annavad ratta kasutajale vOimalusi, ent seavad samas ka

piiranguid. Selles, kuidas materjal mdjutab praktikat, vfib ndha sarnasusi peatikis 3.1
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kasitletud ruumi mdjudega praktikatele. Ruum ja materjal mdjuvad ka koostdos:
maastikuratas koos kunkliku pinnamoega loovad teistsuguse soitmispraktika kui sile
kergliiklustee ja maanteeratas. Siiski on kdigil jalgratastel teatav (hisosa, nendega
sOitmine on paljuski sarnane — kui seda naiteks vdrrelda muude sdidukitega s6itmisega.
Riina A soOidab lisaks jalgrattale ka elektrilise tbukerattaga, nendega sGitmise praktikad

on tema sonul killalt erinevad:

[R]atta puhul on see asi, et sa saad ihe k&ega, Uhe kae lahti lasta ja suunda naidata, siis
tduksiga ma ei julge. Seal on see sama asi, fliusikaseaduste kohaselt sul on see telg on ju
nii pikk, aga ratas on nii vdike. See iga vdiksem... iihesonaga sa keerad... Void ennast
vaga kergesti kantsu keerata. Ma veel ei ole julgend kasi lahti lasta voi katt lahti lasta.

Et ma Uhe k&ega seda niimoodi opereeriks.

Ohtuste rattasditude materiaalne kiilg on tugevalt mdjutatud Paide Rattapoest. Mitmete
osalejate rattad on sealt ostetud. Sellest tulenevalt on poel Paide rattakultuurile suur trendi
loov mdju — korraldajad ise arvavad, et ilmselt just nende miiugit6o tottu on sditjate kées
néha nii palju hubriidrattaid. Hubriidratastega sdidavad korraldajad ka ise ja uletldse

tundub, et erinevatest rattatiilipidest peavad nad hibriidrattaid parimaks.

Paide Rattapoest on mitu ratast ostnud sditudel osaleja Taavi, kes toob valja mitu pdhjust,
miks ta rattad just sealt ostnud on. Esiteks on pood ladhedal ja kuigi Tallinnast saaks
jalgratta ehk odavamalt katte, nduaks Tallinnasse sGitmine samas lisakulutusi. Teisalt
kiidab ta ka poepidajate personaalset lahenemist. Vaga olulisena mainib ta kohalikku
ettevotja toetamist, ostja ja miilija vahelist ,,siimbioosi®. Killap on oluline ja mdjuv
argument ka see, et sditude korraldajad Ain ja Riina T on Taavi ammused sdbrad. Samas
leidub Bhtustel rattasditudel kasutatavate jalgrataste seas ka mujalt ostetud jalgrattaid.
Uks Tallinnast ratta ostnud osaleja nendib, et suures linnas on rataste osas ka suurem
valik. Kull aga arvavad korraldajad, et praktiliselt kdik sditudel osalejad on uht voi teist
pidi poe kliendid. Nimelt miuvad nad ka jalgrattasdiduga seotud lisatarvikuid ja
tegelevad ka jalgrataste remondi ja hooldusega. Ka minust sai vélitodde kdigus Paide
Rattapoe klient, ostsin sealt enda jalgrattale uued piduriklotsid. Nii jalgrattaid kui
jalgrattatarvikuid miues mojutab Paide rattapood Ohtuste sGitude materiaalset kilge,
toimides seelébi ka sditudega seotud praktikate muutjana.
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Mdned Paide dhtustel rattasditudel kasutatavad rattad teenivad oma kasutusaja jooksul ka
mitut omanikku. Nimelt tdid mitu sditudel osalejat valja, et on endale uue ratta ostmise
jarel jatnud vana jalgratta oma lapsele. Regulaarne sGitudel osaleja Ulle jattis naiteks
andis oma vana sportratta edasi tutrele, kelle valdusest ratas aga I6puks Tallinnas &ra
varastati. Nii ei piirdu rataste liikumine the kasutaja kéest teise katte tiksnes rattapoe

muuja ja ostja vahelise tehinguga, Uhe rattaga voib olla seotud hoopis rohkem rattureid.

Jalgrattas6idu, sealjuures kollektiivsete jalgrattasdidupraktikate, juures mangivad olulist
rolli materjalid. Paide Ghtuste rattasditude materiaalne kilg on mitmekesine, hélmates nii
kasutatavaid jalgrattaid kui sditjate riietust ja mitmesuguseid lisatarvikuid. Materjalide
muutmine pohjustab ka praktikate muutumist, naiteks erineb sditmiskogemus erinevat
thupi jalgrattaid kasutades. Paide 6htuste rattasditude materiaalset kiilge mdjutab tugevalt

Paide Rattapood, peamine jalgrataste ja jalgrattatarvikute midja ja parandaja Paides.

3.4. Soit kui esitus

Jalgrattasdit on oma nahtavuses vagagi performatiivne praktika. Kollektiivne rattasoit,
kus ténavatel on korraga palju rattureid, vdib aga tavalisest rattaga sditmisest veelgi
esituslikumalt mdjuda. Rattas6idu esituslikkus on tihedalt seotud ka sGitmispraktikatele
omistatud tdhendustega — néiteks sai 19. sajandi rattur esitada maskuliinsust seetdttu, et
tollane jalgrattasdit evis mehelikkusega seotud téhendust. Performatiivne aspekt on
olemas ka jalgrattasdidu materiaalsetel osistel. Nii jalgratas ise kui ka mitmesugused
teised rattasGiduga seotud asjad, nditeks Kiivrid, rattasdidu jaoks mdeldud riided ja

kodarakaardid, toimivad jalgrattasdidu esitamisel tdhendusi vahendavate rekvisiitidena.

Uhest kiiljest esitab iga rattur jalgrattaga sGites paratamatult jalgrattasitu. Samas
mojutavad seda esitust ratturi valimus, péritolu, sditmise aeg ja koht, samuti aga ka
praktika materiaalne kiilg, jalgratas ja sellega seotud muud abivahendid. Sellised lisa-
materjalid nagu kiiver, kell ja tuled on 0hest kiljest pragmaatiline valik ohutuks
sOitmiseks. Kiiver kaitseb ratturi pead vigastuste eest, kell aitab teisi liiklejaid hoiatada,

tuled muudavad jalgratturi pimedal ajal ndhtavaks. Samas aga véimaldavad nad ratturil
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esitada ohutut jalgrattasoitu. Publikuks on sel juhul néiteks teised liiklejad, aga ka
politsei. Helkurite ja tuledega oma ohutu sGitmispraktika esitamine on vagagi oluline,

pimedal ajal nduab nende kasutamist seadus (Liiklusseadus).

Spordikell kde peal vdi telefonihoidja ratta kiljes vdivad markeerida ratturit sportliku
sOitjana, kes huvitub sellistest fulsilistest nditajatest nagu pulss, kulutatud kalorid, l&bitud
vahemaad ja nii edasi. Samamoodi voib teatud viisil riietumine anda véimalust sportliku
jalgratturluse esitamiseks — nditamiseks, et sOitja ei ole lihtsalt igapédevastes
asjatoimetustes juhuslikult jalgratast kasutamas. Sellist jalgrattaga soOitmisega
spetsiifiliselt seotud spordiriietust vdis samuti tihti ndha ka Paide 6htustel rattasditudel
nii osalejate kui korraldajate seljas. Jalgrattasdidu esituslik aspekt tundub olevat tihedalt
labipdiminud selle muude kiilgedega. Jalgrattaspordi jaoks mdeldud riietuse kandmisel
on kahtlemata lisaks performatiivsele ka sportliku sooritust parandav efekt, see voib
muuta ratturi nditeks aerodinaamilisemaks. Samas on kdsitav, kui palju annab selline
spordiriietus juurde ratturi sooritusele Paide Ohtuste rattasditude taolisel Uritusel, kus
vahemaa ja tempo on valitud selline, mis sobiks ka sditudel osalevatele véikelastele.
Sellises olukorras tundub spetsiaalse jalgrattariietuse kandmine johtuvat pigem
performatiivsetest eesmarkidest, naiteks soovist nédidata oma kuulumist jalgratturite
hulka. Samas v6ib muidugi olla, et inimesel on sellised riided juba kodus olemas, naiteks
fhdsiliselt ndudlikumate sBitude jaoks, ja nende ohtustele sditudele minnes selga
panemine ei pruugi olla eraldi performatiivne valik, vaid antud rdivad vdivad lihtsalt

tunduda jalgrattaga sditmiseks paslikud.

Jalgrattamood, see, milliste ratastega sOita eelistatakse, on aja jooksul muutuv. Igasugune
mood on aga alati végagi seotud esituslikkusega. Sditude korraldajad tdid intervjuus
valja, et Giheksakiimnendatel oli Eestis populaarne sdita maastikurattaga, seda nahti dige
ja moeka jalgrattana hoolimata sellest, et néiteks peamiselt linnas sditvale ratturile ei ole
see Ulemé&ara praktiline valik. Paidesse kui véikesesse kohta joudvat uued rattamoed
paariaastase viivitusega, samas annab rattapoe pidamine kahtlemata hea vdimaluse
rattatrendide vahetumist jalgida. Aastaid tagasi olid Paides vdga populaarsed trikirattad.
Trikirataste populaarsus aga h&ébus triki-tdukerataste moodi tulekuga ja praegu hoiavad

Ain ja Riina T poes vaid Uht trikiratast — igaks juhuks. Nuid aga on moodi on minemas
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elektrilised tdukerattad. Aini sdnul jduavad naiteks Tallinnas voi Tartus juba populaarsed
jalgrattamoed Paidesse viivitusega:

Utleme niimoodi, et me kogu aeg elame maailmast nihkega. Et nditeks ma ei tea, see vois
olla 3-4 aastat tagasi, kui tuli mingi noor titarlaps, et ratast vaja. Noh, kus sa sdidad?
Noh, linna vahel sditmiseks. No palun onju, niuksed linnarattad, cruiser tliibiga rattad.
[---] Et nalja teed, mingit niukest vanainimeste ratast ostan endale va. Nende jaoks oli

ikkagi arusaam see, et magiratas on see dige ratas. (Ain)

Sellest nditest vOib jareldada, et jalgrataste osas on Paidele omane teatav konservatiivsus.
Jalgrattamoodide vaheldumisest ja eeltoodud nditest v6ib samas taaskord naha ka
performatiivsuse olulisust jalgrattakasutuses. Oluline ei ole tUksnes jalgratta praktilisus,
kasutatavus liiklusvahendina. Kiinklikul ja sillutamata maastikul litkumiseks mdeldud
maastikuratas ei ole peamiselt linnatdnavatel liikudes kuigi praktiline. Kui aga just sellist
ratast ka linnas liikumisel paremaks peetakse, vOib sellest jareldada, et esituslik aspekt —
ilusana nidhtava ja ,,0ige” jalgrattaga liikkumine — on antud kontekstis praktilistest
kaalutlustest tdéhtsam. Nagu peattikis 3.3 mainitud, on nltdseks Paides populaarsemaks
muutumas hiibriidrattad. Uhest kiiljest on see ilmselt Paide Rattapoe mdju. Teisalt aga
naib habriidratas kompromissina varem esituslikult sobivaks peetud maastikuratta ja
linnas ja kergliiklusteedel sditmiseks sobivamate jalgrattatlpide, nagu linnaratta
(niinimetatud cruiser-tiiiipi jalgratta) ja maanteeratta vahel. Uhest kiiljest sobib see
maanteerattast paremini kodval ja tasasel pinnasel liikumiseks, samas on paljud

hlbriidrattad valimuselt véga sarnased maastikuratastele.

Nagu eelpool toodud Aini tsitaadist naha, voib jalgratta valik anda ka vGimaluse esitada
vanust. Linnaratast mitte soovinud noor ostja ei soovinud Aini sGnade jargi endale
,vanainimeste ratast“. Linnaratas oleks aga esituslikult viidanud vanadusele, samas kui

maastikurattaga s6itmine lubab eeldatavasti esitada noorust.

Samuti saab jalgrattavaliku abil esitada sugu. Mannist6-Funk (2010: 66) toob valja, et
algul pika seelikuga s6itmist hélbustav madala raamiga niinimetatud naisteratas on
ajapikku muutunud végagi sugu esitavaks ning nditeks 20. sajandi alguse Soomes v0is

naisterattaga sditmine mehe jaos I6ppeda samasuguse halvakspanuga nagu naisteriiete
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kandmine. Paide Ohtustel rattasditudel panin téhele, et niinimetatud cruiser-ttipi voi
linnaratastega sditsid enamasti, kuigi mitte alati, naised. Seda tiiipi ratastele on omased
tahapoole pdoratud lenkstangid, pehme ja lai vedrustusega sadul ning vordlemisi siledad
ja laiad kummid. Samuti on paljudel seda tltpi ratastel madal raam, kuigi esineb ka kdrge
raamiga variante. Ehk tuleneb linnarataste kasutamine Paides pdhiliselt naiste poolt just

sellest levinud madalast raamist, mida v6ib-olla tajutakse naisteratta tunnusena.

Santino (2017) kirjutab karnevalitaolistest esitustest, kus luuakse thiskonna tavapérasest
normist erinev voi sellele lausa vastanduv olukord, mille juurest pérast karnevali [6ppu
taas tavaolukorra juurde naastakse. Sellise esitusena vOib ndha ka Paide Ohtuste
rattasditude taolist kollektiivset jalgrattasditu — tanavad tdituvad sellise hulga koos
sOitvate ratturitega, mis igapaevalt pole tavaline. Parast s6idu I6ppu aga taastub enam-

vahem sdidule eelnenud olukord.

Kui ma 2019. aasta suvel esimest korda Paide 6htusel rattasdidul osalesin, tundus Uritus
mulle viga performatiivne. See sdit oli osa Arvamusfestivali kavast ja algas Paide
Keskvéljakult, kus festivali ajal paiknesid mitmesugust toidukraami pakkuvad telgid,
putkad ja haagised. Sdit algas umbes pool kiimme Ghtul, mis augustikuist aega arvestades
tdhendas juba Usnagi pimedaid sditmistingimusi. Pea kdigil ratastel pdlesid ees ja taga
tuled, véhemalt tihel jalgrattal oli esiratta kodaratele kinnitanud ka sitmisel poorlevad ja
sellega huvitavat algusefekti loovad tuled. Uhe jalgratta puhul asendas aga esituld
kiunlaga latern. Lisaks tuledele kaunistasid osalejate rattaid kodarakaartid — vaikesed
lamineeritud nelinurgad, mis Kinnitatakse esiratta kodarate vahele (vaata pilt 7). Labi
linna kulgevat kolonni tulid inimesed akendele ja rddudele vaatama. Inimestele, kellest
tdnaval mooda soitsime, hdigati ratturitekolonnist tervitusi ja véhemalt Ghel korral
soovitati oma praegused asjatoimetused kiiremas korras pooleli jatta ja kolonniga liituda.
Soit 18ppes umbes kell pool (ksteist endiselt rahvast tdis Keskvéljakul, kus meid voeti

vastu juubeldustega.
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Pilt 7. Kodarakaardid jalgratta esirattal (autori foto).

Esimesel sdidul nahtud sditjate ja soitu jalgivate inimeste vahelist suhestumist vdis naha
ka nii-6elda tavalistel, kolmapaevadhtustel sbitudel. Aeg ajalt n&gi inimesi, kes olid meie
moddumist nditeks aiavdravale vaatama tulnud. Mdnikord lehvitati, kui mdoda sditsime.
Ukskord kolonniga kusagil paneelmajadevahelistes hoovides tiirutades votsid meid vastu
seal méngivate laste hiilided ja kommentaarid stiilis ,,Née rattaging!*“. Suurem hulk koos
rattaga sOitvaid inimesi jaab kindlasti rohkem silma kui Uksik jalgrattur. Seda eriti

vaikeses korvaltanavas vOi hoovis, kuhu tavaliselt vdga rahvast ei sattu.

Siiski joonistuvad Arvamusfestivaliaegsed sbidud, nii 2019. kui 2020. aasta augustis
néhtu, Glejdénute koérval performatiivsemana valja. Esiteks on neil sditudel reeglina

rohkem rahvast, samuti on festivalikilastajate vorra rohkem rahvast linnas tervikuna.
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Need s@idud toimuvad ka mitu tundi hiljem, juba pimedal ajal. Pdlevate tuledega
jalgrattakolonn on aga kindlasti paremini silma jadv vaatepilt. Arvamusfestivaliaegsel
sOit on tihtipeale lisaks valgusele aga ka heliliselt markeeritud. 2020. aasta
Arvamusfestivali s6idul helistati palju kelli, nii mdnelgi rattal huilgasid sireenid, ka
hdiguti. Minu hinnangul oli mdlemale festivali raames toimunud sGidule omasem suurem
joviaalsus kui iganédalastele soitudele. Ilmselt ei ole siin midagi imestada,
Arvamusfestivaliaegsed sdidud toimusid reedel, mitte kolmapéeval. Samuti olid nad osa
festivalist. Ometi oli ka kahe festivaliaegse sbidu vahel teatud erinevusi. 2020. aasta
festival toimus varasemast véaiksemas mahus. Seet6ttu oli vaiksem ka festivaliala, mis

seekord piirdus ordulinnuse varemetega ja ei ulatunud Keskvaljakule.

Madlemal festivali raames toimunud s6idul jagati osalejatele ka kodarakaarte. 2019. aasta
sOidul aitasid sdidu korraldajad Riina T ja Ain (keda mina sel hetkel veel ei tundnud)
osalejatel, minul sealhulgas, kaarte ratta killge kinnitada. Seda kuuldavasti seetdttu, et
uhel varasemal korral oli kogu l&bitud marsruut parast dra kukkunud kaarte tais olnud —
inimesed ei olnud osanud neid Gigesti esiratta kodarate vahele kinnitada. Seda, kui
keeruline kodarakaarti kinnitamine on, sain ise uuesti kogeda 2019. aasta suvel Tartus
toimund Tour d’OO0L.

2019. aasta kodarakaardil (vaata pilt 8) on kujutatud valget jalgratta siluetti helesinisel ja
kollasel taustal. Kaarti ihel kiiljel on kiri ,,Paide dhtused rattasdidud®, teisel kiiljel ,,Mida
ma arvan? Ma arvan, et ratas on parem kui auto.“. Mdlemal kiiljel on kirjas ka sdidu
toimumise kuupdev ja kellaaeg: vastavalt 09.08 ja 21.30. Samuti on mdlemal kiiljel
vdikselt Paide Rattapoe, Novoesti, Hawaii Expressi, Arvamusfestivali ja Paide linna
logod.

2020. aasta kodarakaardil (vaata pilt 9) on samuti eelmainitud logod. Mdlemal kdiljel on
kiri ,,Paide dhtused rattasdidud*. Uhel kiiljel on lisaks kiri ,,Arvamusfestivali eri 2020%,
teisel ,,Ma arvan, et hea tuju on rattasdidu kaugusel“. Visuaalselt on kumbki kaardi kiilg
jagatud diagonaalis pooleks: tilemine parempoolne osa tumesinine, alumine vasakpoolne
kollane. Sinisel poolel on kollasega kujutatud jalgratta tagumist poolt, kollasel vastupidi

sinist varvi jalgratta esimest poolt. Kaardi keskel on ring, pooleldi kodaratega ratas,
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pooleldi hammasratas, mille sees on foto Paide ordulinnuse tornist. Kaardi Glemises

vasakus nurgas on véike hammasratas, mille sees on &ra toodud kuupédev ,,Aug 14

Vorreldes paljude teiste Paide Ohtustel rattasditudel ndhtud asjadega, mida jalgrataste
kilge kinnitatakse, on kodarakaardid mdnes mottes erandlikud. Minu hinnangul on
kaartide ainus funktsioon performatiivne. Vahemalt juhul kui neid nii-Gelda
sihtotstarbeliselt kasutada ja neid jalgratta kodarate vahel hoida. Valjaspool sellist
kasutust vOiks kodarakaartist muidugi saada végagi pragmaatiline jarjehoidja voi
klaasialus. Kodarakaartid demonstreerivad, et ratta kasutaja on kodarakaardil nimetatud
sOidul osalenud. Kaarte v@is rataste kiljes nédha ka valjaspool festivalisGite. Paljude
osalejate rattaid kaunistasid nii erinevate Arvamusfestivalide kaardid kui ka kunagi
toimund Paide Tour d’O0 kodarakaart (vaata pilt 7). Esirattale kinnitatud kodarakaarte
on voimalik tdpsemalt ndha tksnes siis, kui jalgratas seisab. S6idu ajal pakuvad nad aga

ratta poorlemisel huvitavat visuaalset efekti.

Pilt 8. 2019. aasta Arvamusfestivali sdidu kodarakaart (autori fotod).
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:0: Shtused, 10c Shtused.
9 rattasgigud rattasgigud

Pilt 9. 2020. aasta Arvamusfestivali s6idu kodarakaart (autori fotod).

Karnevalile ja karnevalitaolistele Uritustele on omane ajutisus — kehtib eeldus, et pérast
karnevali 16ppu po6rduv olukord tagasi selliseks, nagu oli enne (Santino 2017: 12). Ka
kollektiivsel rattaga sGitmisel loodav ajutine ruum (Lugo 2012: 55-56) lakkab olemast
siis, kui Uritus 18ppeb. Ajutisus kehtib ka Paide ohtuste rattasditude, sealhulgas

Arvamusfestivaliaegsete sbitude kohta.

Jalgrattasoit, eriti kollektiivne jalgrattasdit, on oma olemuselt paljuski performatiivne.
Jalgrattas6idu juures mangivad esituslikku rolli muuhulgas ka paljud sGitmispraktikatega
seotud materjalid — nii lubab naiteks kiivri kandmine esitada turvalist jalgrattasditu, teatud
jalgrattasportlastele omased riided aga vdivad markeerida sportlikku ratturlust. Samuti
vOib teatud tulpi jalgratta kasutamine esitada sugu. Jalgratta valikul vdivad lisaks
sbiduvahendi praktilistele omadustele olulist rolli méngida ka ratta performatiivsed
omadused. Moned jalgrattasdidud on teistest esituslikumad, Paide kontekstis joonistuvad

eriliselt performatiivsetena vélja Arvamusefestivali-aegsed erisdidud.
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3.5. Osalejad kui praktikakogukond

Sarnaselt muude praktikatega on ka Paide Ohtustele rattasfitudele omane teatud
praktikakogukond: inimesed, kes antud praktikast osa votavad. Selline kogukond tekib
iihiselt praktika teostamise kaigus (Shove jt 2012). Ohtuste rattasitude osalejaskond
hdlmab peamiselt Paide ja Umberkaudsete asulate elanikke, nende hulgas nii uusi kui
vanu osalejaid, kes vdivad olla end ka praktikale erineval maaral pihendanud. Samuti
erineb see, mil mé&aral kasutavad soitudel osalejad jalgratast valjaspool kollektiivset
sBitmist. Situdel osalemine hdlmab paljude praktikakogukonna liikmete jaoks ka thiselt
veedetud aega, mil otseselt jalgrattaga sditmisega ei tegeleta. Nii kogunetakse tihti enne
sOitu algust juba veidike varem, minu vélitdoperioodile eelnenud suvedel oli aga mitmete
osalejate sonutsi tavaks peale s6idu 16ppu Uhiselt aega veeta Paide Keskvaljakul. Paide
Ohtused rattasGidud kasutavad kogukonda uute praktiseerijate varbamiseks mitmeid viise,
muuhulgas leiavad inimesed tee sditudele tuttavate soovituste vOi sotsiaalmeedia

vahendusel.

Paide Ghtustest rattasditudest osavotjaid koondav praktikakogukond hdlmab tsna kitsast
geograafilist ala: enamik osalisi on parit Paidest v6i selle imbruskonnast, néiteks Turilt
vOi Véatsalt. Viljastpoolt Paidet tulijatele tdhendab sditudel osalemine tldjuhul lisaks
sOidule endale veel jalgrattasditu kodust Paidesse ja pérast tagasi. Vdimalik, et osalejaid
on ka kaugemalt, kuigi mina sattusin sditudel osaledes radkima Uksnes Paide ja
ldhedalasuvate asulate elanikega. Kindlasti on kaugemalt périt osalejaid
Arvamusfestivaliaegsel sdidul — see sdit on osa Arvamusfestivali ametlikust kavast ja
festival toob Paidesse rahvast ule Eesti. Tundub, et enamik osalejaid on omavahel
vahemasti mingil méaaral tuttavad. Mitme osaleja sénul on Paide kui véikese linna eripéra
see, et nagupidi teavad vaga paljud inimesed teineteist niikuinii. Koos sditmine vaib aga
nagupidi tuttavast kaaslinlasest kergesti teretuttava teha. Mitmed osalejad tunnevad
sOitude korraldajaid voi teisi osalejaid juba varasemast ja suhtlevad ka véljaspool Paide
Ohtuseid rattasdite. Paide Ohtuste rattasditude puhul jadb silma ka see, et osalejate seas
on palju lapsi. S6itmise tempo on rahulik ja tundus, et kolonniga kaasas plsimine ei

valmistanud mingit raskust ka noorimatele osalejatele
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Soitudel osalejate seas leidub nii neid, kes osalevad pea igal sidul, kui ka harvem kaijaid.
Teatud tuumikseltskond on korraldajate sonul aga pea alati kohal. Nagu peatukis 1.
Oeldud, on Shove jt (2012) ning Lave ja Wenger (1991) vélja toonud, et
praktikakogukonnad hdlmavad tldjuhul nii uusi kui vanu osalejaid, samuti on erinevad
osalejad praktikale erineval mé&&ral pihendunud. Seda vOib ndha ka Paide Ohtuste
rattasditude puhul, kus eristub pidevalt kohal olev tuumikseltskond ja osalejad, kes
sattuvad sOitudele pigem harva ja kelle puhul vdiks radkida legitiimsest perifeersest

osalemisest.

Ohtustel rattasditudel osalejate rattakasutus véljaspool sbite on erinev. Méned osalejad
muidu igapédevaelus eriti jalgrattaga ei sbida. Teistele on jalgratas igapaevane
liilkumisvahend. Rattaga vOib kaia néiteks t60l — kusjuures tipptunnil pidavat Paide
vahemaade juures rattaga autost kiiremini kohale saama. Paljude osalejate, nii ratast
igapéevaselt kasutavate kui pigem muid transpordiviise eelistavate, jaoks on jalgratas
ennekdike tarbeese, vahend lihest kohast teise lilkumiseks. Mitu osalejat pidasid jalgratast
enda jaoks véga oluliseks. Regulaarne Ghtustel rattasditudel osaleja Ivo sénul sobib

jalgratas hasti kokku tema elutempoga:

[M]a arvan et ma ei pinguta tle, kui ma dtlen, et ratas esemena on mul siukene hea sdber.
Ma saan ta alati sealt votta, kuhu ma ta jatsin. Ta ei kao ise dra sealt kuhugi. Ja mul on
rattast palju abi. Sest kdndida ma ei viitsi, selle jaoks ma olen liiga laisk. Ratta tempo
sobib hasti minu elutempoga kokku. Ma jéuan sellega igale poole, kus mul on vaja jéuda.
Just sellise ajaga, mis mulle sobib. Siuke hea kaaslane, suhteliselt vahendudlik ka veel

kusjuures.

Lisaks igapaevastele tarbes@itudele kasutavad mitmed sditudel osalejad jalgratast ka
sportliku VOi meelelahutusliku eesmargiga pikemateks, naiteks
paarikimnekilomeetristeks sditudeks. Nagu peatiikis 3.1. vélja toodud, annavad Paidet
umbritsevad mitmed kergliiklusteed selleks hea v8imaluse. Mitmed osalejad aga kaivad
rattaga ka mitmepdaevastel matkadel nii Eestis kui véalismaal. Sditudel osaleja Riina A on

korduvalt kdinud Ahvenamaal jalgrattaga matkamas:
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[K]aks aastat jarjest ma kaisin Ahvenamaal naiteks Uksipaini, taiesti tksipaini. Votsin
katte, esimesel aastal s6itsin selle suure saare labi ja siis jargmisel aastal soitsin lihtsalt
neid vaikseid saari médda. Seal on vaga mugavaks see tehtud. Esimese pileti ostad, noh
praamile, aga Ulejaanud Uleviimised rattaga on sul tasuta. Nii et sa saad, rattasdit on
seal populariseeritud. [---] Minul sai pisik alguse 98. aastal, kui ma kdisin Sveitsis
jalgrattamatkal. Aga siis me olime kill, siis me olime telgiga. Et me olime taiesti nadal
aega jarjest. Niimoodi, et buss pani meid maha ja siis me panime moédda Alpe teisele

poole [...] vilja.

Talvel enamik minu intervjueeritud sditudel osalejatest jalgrattaga ei s6ida. Mdni vatab
jalgratta kevadel varem valja, mdni hiljem — niisamuti ka slgisel jalgrattasdidu
I6petamisega. Moni osaleja sbidab jalgrattaga siiski ka talvel, eriti kui on soojemad ilmad.
Aasta labi sditmine tahendab aga libedaid teid, need aga nGuavad teatavat ettevalmistust.
Ivo nendib, et on libedal teel ka kukkunud, tema sonul saab rattaga libedal teel
kukkumisest aru alles siis ,,kui sa juba maas pikali oled”. Seepidrast paneb ta libedal ajal

rattale alla naelkummid.

Paide @htuste rattasbitude 2020. aasta hooaja ldpetas vaike koosviibimine Paide E-Piima
Spordihalli tagahoovis (vaata pildid 10 ja 11). Uritus toimus kohe pérast hooaja viimase
sOidu 16ppu 26. augustil. Ain pidas lihikese kone, kuulutas seekordse hooaja 18ppenuks.
Mainis, et sel suvel on palju rahvast juurde tulnud ja koroona on inimesed jalgrattaselga
toonud. Ning et kui huvi on, tulevad sbidud jargmisel aastal jalle. Seejarel toodi
spordihoonest kupsiseid (tapsemalt Kaera-Ants ja Kaera-Anni), 6unu, ploome, Vérska
vett ja ka pudel kéte desinfitseerimise vahendiga. Ka 2019. aasta augusti 16pus toimus
hooaja I6pudritus samas kohas E-Piima Spordihalli taga. VVarasemate aastate 16putritused

olla varem toimunud ka siseruumides, mitu korda nditeks Paide vanas ujulas.
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Pilt 10. Koosviibimine E-Piima Spordihalli tagahoovis (kuvatdmmis Paide Rattapoe
poolt postitatud videost Paide Ghtuste rattasditude Facebooki grupis).

Pilt 11. Koosviibimine E-Piima Spordihalli tagahoovis (kuvatdmmis Paide Rattapoe

poolt postitatud videost Paide Ghtuste rattasbitude Facebooki grupis).
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Ldpedritus viimase sbidu jarel ei ole aga ainus olukord, kus dhtustel sditudel osalejad
sadulas olemata (hiselt aega veedavad. Enne iganddalase s6idu kogunetakse nimelt Paide
Rattapoe ees ja oodatakse tiheskoos sbidu algust. VVahel hakati seal kogunema juba kuskil
20 minutit enne sdidu algust, seda hoolimata kord enne s@itu kuuldud naljast, et paidekatel
on ikka kombeks kohale tulle kas tépselt digeks ajaks vdi 5 minutit hiljem. Tihti liitusid
ka korraldajad koguneva rahvaga juba tiikk aega enne s6idu algust, kéisid osalejate seas
ringi ja andsid ratastega seotud ndu — naiteks selle osas, kuidas mingit lisavidinat
kasutada. Nendel hetkedel sai minu arvates eriti selgeks Paide 6htuste rattasditude tihe
seotus Paide Rattapoega. S6idu eelne kogunemine toimib veidi justkui rattapoe
pikendusena ja ténaval kiiresti toimuva tehnilise Ulevaatuse ning jalgratta-alaste
teadmiste jagamise kohana. Uhest kiiljest vGimendab selline sdidueelne ilevaatus Paide
Ohtuste rattasitude rolli jalgrattapoe reklaamina. Teisalt aga vOib s@idueelsel
kogunemisel saadav ndu ja abi olla ks pdhjustest, miks inimesed s6itudel kéivad.
Soitudel osalemise ja nende korraldamise pdhjustel aga peatun tdpsemalt peatiikis 3.6.
Mulle tundub, et sditude eelne kogunemine ja seal toimuv esindab hésti Paide Rattapoe
ja Ohtustel rattasditudel osalejate vahelist simbiootilist suhet, mille juures sbitudel osaleja

Riina A peab keskseks usaldust:

Aga siis on jalle see sama asi, et viid jalle Aini juurde Ule vaadata, Ain teeb &ra tehnilise
hoolduse ja kbik on vaga hasti jalle. Nii et nad on kogukonna jaoks vaga vajalikud oma
poe ja oma tegemistega. [---] Vaga hea on minna — sa ei pea nimetama neid asju ka oma
nimedega, vaid viidki ratta sinna ja (tled, et vaata ule ja mis siin on. See on niuke hea
suhtumine, et sa ei pea ise teadma. Vaid usaldad seda poodi ja tead, et nad teevad asja
korda. Ja see ongi, usaldus on peamine.

Varasematel suvedel pédadis ka tavalise iganadalse sdidu 10pp paljude osalejate jaoks
uhise ajaveetmisega Paide Keskvaljakul. Nimelt on varasemalt Keskvéljak suvel umbes
kuu aja valtel autodele suletud olnud — see on niinimetatud Paide ruumieksperiment.
Mitmest intervjuust tuli valja, et autodele suletud Keskvaljak, kus olid loodud ka néiteks
vOimalused istumiseks, oli peale sdidu I6ppu hea koht kuhu edasi aega veetma jaada.
Korraldaja Riina T meenutab seda thist ajaveetmist Keskvaljakul hea sdnaga:
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See lobin l&heb vahest 66sel kella Gihe — poole kaheni véalja. Sest see on nii monus
stinergia, mis seal tekib, et ei taheta koju minna. Vi siis minnakse, kodus pannakse ratas
ara, kui kellelgi tekib seal dlle voi veini soov. Ja tullakse ikka tagasi, tuleb see sama

seltskond tagasi.

Sel suvel Keskvéljaku ruumieksperimenti ei toimunud ja iganadalased sdidud kull
Keskvéljakul, kuid sdidujargse Uhise ajaveetmise paigana nagu varem see enam ei
toiminud. Intervjuude pdhjal usun, et (heks é&ra jatmise pdhjuseks oli koroona-
epideemiast tingitud soov mitte luua linna veel Giht kogunemiskohta — mis oleks, tdsi kill,
vabas 6hus. Teise pdhjusena toodi Uhes intervjuus valja, et ruumieksperimendile olid
vastu Keskvaljakul asuvate dride omanikud, kes pidasid autodele suletud véljakut oma
aride kulastatavust vahendavaks faktoriks. Siin vdib taas ndha juba peatukkides 1.1 ja 3.1
puudutatud olukorda, kus erinevad praktikad Uhise ruumi pérast voistlevad (Shove jt
2012: 130-134). Keskvaljaku ruumieksperimendis v6ib ndha soovi autokeskset
linnakeskkonda mber kujundada sellisel viisil, mis laseks vabamalt toimida muudel
tdnaval aja veetmise praktikatel, seda kasvoi suviti luhikese aja valtel. 2020. aasta suve
pohjal aga ndib paraku, et autokeskse linnaruumi pooldajad on ruumi endale tagasi

vOitnud.

Nii Paide Ohtuste rattasditude korraldajad kui mitmed osalejad leiavad, et rahvast on
2020. aasta suvel soitudele juurde tulnud. 2019. aasta suvel olevat olnud paar uksikut
sOitu, kus oli palju rahvast, tlejaénutel aga sditis vaiksem kindlakskujunenud seltskond.
2020. aasta suvel aga oli olukord vastupidine — enamikel sditudel oli rahvast palju.
Korraldaja Ain leiab, et inimesed on ratta selga toonud COVID-19 epideemia. Sditudel
osaleja Ivo arvates on aga jalgratta-kasutuse kasv Paide-taolises kohas paratamatu — ratas
sobib hasti vdikses linnas liikumiseks. Mina osalesin 2019. aasta suvel vaid tihel sdidul,
milleks aga oli igas mottes erandliku loomuga Arvamusfestivali aegne soit, kus rahvast
oli arusaadavalt palju. Sditude Facebooki gruppi ules pandud pildi- ja videomaterjali
pohjal ei ja&&nud mulle muljet, et 2019. aasta tavalistel sGitudel oluliselt vdhem rahvast
oleks olnud, samas on kohalolnute hulka piltide pdhjal tuvastada keeruline.
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Jalgrattas6idu populaarsemaks muutumine aga ei vii veel tingimata Paide &htuste
rattasOitude osalejaskonna kasvuni. Sarnaselt teiste praktikatega eksisteerivad siingi

viisid ja p6hjused, kuidas inimesed praktikakogukonnaga liituvad.

Osalejate nii-0elda tuumikseltskonnas on neid, kes on sditudel osalenud Usna algusest
peale. Mitmed neist tunnevad korraldajaid juba varasemast. Inimesi toob sditudele juurde
esiteks suust suhu leviv reklaam — osalejad raagivad sGitudest oma s6pradele ja tuttavatele
ja kutsuvad neidki kaasa. Uldse tundub, et mitmed osalejad on s@itudele joudnud sGprade
ja tuttavate poolsest soovitusest voi pealekdimisest ajendatuna. Uhe valitoodel peetud
vestluse kaigus selgus, et minu vestluspartneri meelitas kohale tema naaber, kelle pikale
veenmisele ta 18puks alla vandus. Sellise asjade korralduse juures vdib ehk réaakida
lumepalliefektist, mille puhul sditudel osalejad tha uusi osalejaid juurde kutsuvad.
Sellisel juhul on osalejate arvu hiippeline kasv ka igati ootusparane. Uhel hetkel,
jalgrattasdidust huvitatud Paide voi linna imbruskonna elanike otsaldppemisel, see kasv
ilmselt siiski pidurdub. llmselt aitab osalejaskonna kasvule kaasa ka enamikele
potentsiaalsetele huvilistele jdukohane tempo ja distants. Teisalt on aeglane sGidutempo
Uhe osaleja sonul mdned tema tuttavad Paide Ohtuste rattasditude juurest ka eemale
peletanud.

Shove jt (2012: 63-79) jargi kasutavad praktikad levimiseks tihti Ghendusi, mille on
loonud teised, tihti kauem eksisteerinud praktikad. Paide Ohtuste rattasGitude
tuumikseltskonnas on inimesi, kes kdivad Uheskoos regulaarselt mootorrattaga sGitmas.
Kollektiivne jalgrattasdit ja kollektiivne mootorrattasdit, ilmselt ménevorra sarnased
praktikad, jagavad omavahel mingit osa praktikakogukonnast. Véimalik, et ka Uhine
mootorrattasdit on Paide Ghtustele rattasditudele osalejaid juurde toonud.

Mooda Paidet ringi sOitev jalgratturite kolonn on Kkindlasti tsna silma torkav ja
regulaarselt soitudel osaleva Taavi arvates voib sdidu vastu huvi tekitada ka sdidu pealt

nagemine:

Alles ntud ukspéev tuli ks naine, ttles et — ma nagin teid sbitmas, sa sditsid poisiga
maooda, [...] et millal te veel soidate. Ah, iiks poemiiiija jah. Et millal te veel soidate, mul

hakkasid kohe niimoodi jalad sugelema, kas sinna voib tulla, kas sinna saab? Ma (tsin,
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et jaa, tule niiud reedel. Ah, ma ei saa reedel, ma nii tahaks — noh oli plaanis mingi Uritus.
Aga millal veel on? Ma (tsin — kaks korda kolmapaeviti on veel. Ah, selge, ma votan
teadmiseks. Ja taiesti oligi — né&gi ja Otles, mul niimoodi jalad hakkasid sligelema,

niimoodi meeldib see, kui niimoodi Uheskoos sGidetakse.

Juba aastaid s6itudel osalenud Ivo sdnul kuulis tema Uritusest aga sotsiaalmeedia kaudu.
Uldse on mitme sGitudel osaleja arvates sotsiaalmeedial kiillalt oluline roll selles, kuidas
Ohtused rattasdidud oma praktikakogukonda uusi liikmeid varbavad. Toen&oliselt on
eduka reklaamina mdjunud pdrast sOitu Paide Ohtuste rattasditude Facebooki gruppi
postitatud pildid.

Nagu 6eldud, kuulub Paide dhtuste rattasditude juurde ka samanimeline Facebooki grupp.
Grupp on avalik ja néhtav ka neile, kes selle litkkmed pole. Grupp on loodud 28. mail
2016. aastal. Praeguse seisuga (18.05.2021) on grupil 169 liiget. Peamiselt on grupis
postitanud sBitude korraldajad, enamasti Paide Rattapoe nime alt. 2020. aasta suvehooaja
valtel olid nditeks kdigi grupis tehtud postituste autoriks Paide Rattapood. See ei tdhenda,
et grupi teised liikmed grupis toimuvaga tldse ei suhestuks. Enamikku postitustest on
laigitud vdi neile muul moel reageeritud, paljusid postitusi on ka jagatud valjaspool
gruppi. Samuti ei ole haruldased kommentaarid — enamasti kiitvad v6i muidu kaasa
elavad. Siiski tundub, et ka postitustega suhestub néhtaval moel pigem vaike osa grupi
lilkmetest.

Pohiliseks, mida grupis postitatakse, on iganiddalased fotokollaazid (vaata pilt 12):
videod, kus muusika saatel vahelduvad selle nddala sdidul tehtud pildid. Tihti on neis
videotes ndha ka sdidul labitud marsruuti. Video I6pus on tihti tekst — nditeks

"‘

»~Kohtumiseni jairgmisel kolmapdeval!“. Samuti voib video alguses olla dra toodud sdidu
kuupédev. Kohati on postitatud ka paris videosid, 2020. aasta hooajal oli luhike
videoulesvote tehtud Arvamusfestivali soidust. Ilmselt on selliste videote uheks
eesmargiks reklaam, séitude populariseerimine. Kuna grupp on avalik, siis on need
postitused nahtavad ka mitte-liikmetele, samuti on neid videoid tihti ka jagatud. Teisalt
on sellised videod killap ka tore vaatamine sbidul osalenutele, sditudest eemal olnud

varasemaid osalejaid vGivad need aga sditudele tagasi kutsuda.
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Grupis postitatakse ka sditudega seotud infot. Nii kuulutati Idinud hooaja alguses, et
sOidud hakkavad jalle toimuma (vaata pilt 13), korduvalt teavitati ka s6idu dra jadmisest

vihma tottu (vaata pilt 14). Iga nadal seda, et sel kolmapdeval sdit jalle toimub, ei
postitata.

m Paide 6htused rattasdidud + Kutsu Q
~__ Paide Rattapood is &# feeling lahedalt. . Teave
"0 24, juuni 2020 - @
Peale Jaanipaeva oli viike seltskond rattaséitjaid kohal ja tegime Paide Rattapaod koostads SA.Paide

Kiirema sdidu Vaétsale ja tagasi Paidesse. Spordi?eskusega korraldab éhﬁusi ra}ttaséite
8 RattasGidud toimuvad kolmapaeva ohtul kell
19.00 véljasdiduga Pai... Vaata veel

A Avalik
Anyone can see who's in the group and what
they post.

© Néhtav
Anyone can find this group.

Q Paide

& Uldine Group

o 5 5 kommentaari 1 jagamine Seda on nainud 100 inimest

Pilt 12. Néide iganddalasest fotokollaazist (kuvatommis Paide Rattapoe poolt postitatud
videost Paide 6htuste rattasditude Facebooki grupis).

& Paide 6htused rattasdidud + Kutsu Q

_ Paide Rattapood is & feeling fantastiliselt
raitapdia

27. mai 2020 - Q

Teave
- Ve a 7 ) ) Paide Rattapood koostdos SA Paide
~ , Spordikeskusega korraldab Shtusi rattasoite.
g Rattasdidud toimuvad kolmapaeva 6htul kell
Hei rattasﬁbrad! 19.00 valjasoiduga Pai... Vaata veel
—' Q Avalik
Alustame 6htuste ﬁ\rg]o;zsién see who's in the group and what
rattaséitudega.Koguneme © Nahtav
. . . Anyone can find this group.
3.juuni kell 19.00 Paide
Q Paide

ﬁ Rattapoe ette. Ootame koiki! -
2 Uldine Group
N N

OQ 26 1 kommentaar 5 jagamist Seda on nédinud 97 inimest

Pilt 13. So6itude algust kuulutav postitus (kuvatdmmis Paide Rattapoe postitusest Paide
Ohtuste rattasditude Facebooki grupis).
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& Paide 6htused rattaséidud + Kutsu Q

_ Paide Rattapood is = feeling pahasena -
" 29.juuli 2020 - @ Teave

A Paide Rattapood koostdds SA Paide
% % g Spordikeskusega korraldab ohtusi rattasoite.
, f
o)

Rattasdidud toimuvad kolmapaeva ohtul kell
Tanane rattasoit jaab vihma
© Néhtav

19.00 valjasoiduga Pai... Vaata veel
tOttu al'a! Anyone can find this group.

ﬁ Q Paide

& Uldine Group

Q Avalik
Anyone can see who's in the group and what
they post.

e 4 Seda on nainud 103 inimest

Pilt 14. SGitude &ra jaamisest teavitav postitus (kuvatdmmis Paide Rattapoe postitusest

Paide OGhtuste rattasditude Facebooki grupis).

Samuti jagati grupis ldinud suvel kaht Facebooki Gritust. Need olid iganddalaste
kolmapéevadhtuste sditude uritus ning Arvamusfestivaliaegne soit. Samuti on grupis
korduvalt jagatud ajakirjanduses, peamiselt Jarva Teatajas, avaldatud Paide Ohtuste
rattasditudega seotut. Grupi kasutus on l&bi aastate ja&nud suuresti samaks, kuigi
algusaastate postitustes asendavad praeguseid fotokollaazil pohinevaid videosid lihtsalt

fotod ja pildid labitud marsruutidest.

Paide Ohtustel rattasditudel osalevad peamiselt Paide ja imberkaudsete asulate inimesed.
Erandina joonistub vélja Arvamusfestivaliaegne so6it, mille osalejaskond on laiem.
Praktikakogukonna seas on praktikale nii rohkem kui vahem plhendunud osalejaid,
samuti nii uusi liitujaid kui vanu olijaid. Osalejate rattakasutus véljaspool 6htusi sdite ei
ole Uhtne, siiski leidub killalt palju neid, kes kasutavad jalgratast ka igapéaevaelus.
Soitudele on omane ka sdidueelne kogunemine Paide Rattapoe ees, mis moneti toimib
poe pikendusena. Varem on olulise sdidujargse kogunemispaigana toiminud Paide
Keskvaljak, mis aga 2020. aasta suvel, minu peamisel valitooperioodil, autoliiklusele
avatuks jai ja seega sellisel kujul Ghist ajaveetmist enam ei voimaldanud. Paide dhtused

rattasdidud kasutavad uute praktiseerijate varbamiseks mitmeid viise, muuhulgas leiavad
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inimesed tee sditudele tuttavate soovituste kaudu. Oluline mdju sditude toimimisel on aga

ka Paide Ohtuste rattasGitude Facebooki grupil.

3.6. Tahendused ja pdhjused

Materjalide ja padevuste kdrval moodustavad Shove jt (2012) jargi praktikate kolmanda
komponendi tédhendused. Just tdhendused aitavad vastata kiisimusele, miks inimesed
jalgrattaga soidavad. Loppudeldpuks on oskuste ja vahendite korval praktika
teostamiseks vaja ka pohjuseid, mis ajendaksid potentsiaalset praktiseerijat viljelema just
seda praktikat. Mingi praktika teostamise p8hjused ei ole minu arvates siiski pariselt
samatdhenduslikud selle praktika tahendustega. Naiteks omistatakse jalgrattasdidule
tanapéeval tihti keskkonnahoiu ja ,,rohelise® eluviisiga seotud tahendust (Horton 2006).
See tédhendus saab jalgrattaga sditmise pohjuseks aga alles siis, kui potentsiaalne rattur
kliimasoojenemisele ja elurikkuse kaole mdeldes sadulasse ronib. Teisalt, kui see
potentsiaalne rattur kliimasoojenemist ei usu vdi mistahes muul pdhjusel
loodussobralikku eluviisi pahaks paneb, voib jalgrattasdidu ,,roheline* tdhendus ta antud
praktikast just eemale peletada. Seega on tahendused ja mingites praktikates osalemise
pdhjused omavahel kull tugevalt seotud ja labipdimunud, ent ei ole minu hinnangul siiski

pariselt kattuvad mdisted.

Paide dhtuste rattasditude puhul vdib tdheldada mitmeid erinevaid tdhendusi ja praktikast
osavOtmise pBhjuseid. Olen allpool eraldi l&henenud p&hjustele, miks &htuseid sdite
korraldatakse, ja nii-Oelda tavaosalejate sGitudel osalemise pohjustele. Siiski on osalejate
naol tegemist heterogeense grupiga, kelle seas voib leida ka lahku minevaid arvamusi ja

osalemispdhjuseid.

Sditude korraldajate Riina T ja Aini jaoks on rattasdit alati olnud oluline osa elust. IImselt
just armastusest jalgrattasdidu vastu on sindinud ka Paide Rattapood. Ohtuste
rattasditude korraldamise the peamise pdhjusena toovad nad vélja ,rattakultuuri
edendamise®. Rattakultuuri edendamise all peavad nad ennekdike silmas ohutu rattaga

liiklemise alast teavitustood, nditeks seoses tulede ja rattakellade kasutuselevétuga:
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[N]eed asjad kdik, tuled ja viled, peaksid peal olema, need ei ole teie jaoks ainult. Need
ongi ohutuks liiklemiseks. Et te olete suures ja aktiivses liikluses sees. Et see nagu on,
lihtsalt vahest sdbralikult Gtledki, et kuule née, sul on siin kell puudu. Et kell peab peal
olema. Aga siis tekib see kusimus, et kuna rattakultuur on meil ikka lapsekingades —
vorreldes muu maailmaga. Mis ma teen kellaga? Ja siis hakkad nullist — aga vaata, kui
sa sOidad selja tagant kellelegi, arge karjuge, arge tehke jarsku moodasditu, laske kella,
see inimene laheb tee &arde. Meil on pikk tee minna sinna. Et seda kbike me proovime

seletada ka, et miks need asjad peavad olema. (Riina T)

Oluliseks peavad nad ka kiivri kandmist. Seda, et kiivri kandmine on kohustuslik Uksnes
alla 16-aastastele, ndevad nad probleemina — Kiivrita vanem nditab veel kiivrit kandvale
lapsele oma kaitumisega halba eeskuju. Ometi ei ndua nad, et osalejad Ghtustel
rattasditudel kiivrit kannaksid. Kiivri kohustuslikuks muutmine vdiks nende arvates
inimesi sditudest eemale peletada. Nii on nad lainud soovitamise ja eeskuju teed — kandes

Kiivrit ise ja tuletades ka osalejatele meelde, et tegelikult ju vdiks kiivrit kanda.

Oluline osa sellisest rattakultuuri edendamisest ei toimu otseselt sdidu ajal, vaid pigem
poes ning muidu igapaevaelus. Riina T sdnul teevad nad linna peal tuttavat rattaga inimest
nahes tihti juttu sellest, kuidas jalgratast Gigesti hooldada vd@i lisavarustust kasutada.
Naiteks ndhes tuttavat ratturit, kelle sdiduvahendil on kett dlitamata, soovitavad nad tal
nende juurest poest labi tulla. Kui kellegi on sadul liiga madalal voi kiiver halvasti
kinnitatud, siis annavad nad ndu, kuidas olukorda parandada. Riina T ise kasutab selle
kohta naljatades sdna ,professionaalne kretinism®“. Nagu peatikis 3.5 Kirjeldatud,
annavad korraldajad osalejatele tihti jalgratta-alast infot ka enne kolmapéevadhtuse sdidu
algust poeesisel kogunemisel. S6itudel saadav ratta-alane nou ja abi vOib ehk olla ka
lisamotivaator sditudel osalemiseks, kuigi theski intervjuus ega muus vestluses sellest
otsesdnu juttu ei tehtud. Selle kaudu saab Riina T ja Aini eesmargist rattakultuuri

edendada vdibolla ka s6itudel osalemise p6hjus Paide jalgratturite jaoks.

Jalgrattakultuuri edendamine eeltoodud t&henduses on tihedalt seotud ka Paide
Rattapoele reklaami tegemisega. Jalgrattasdidu populariseerimine ja rattapoe
kasumlikkus on omavahel l1&bipdimunud. Mida rohkem inimesi tahab jalgrattaga sdita,

seda rohkem on poel kliente. Teistpidi vajavad rattahuvilised séitmiseks jalgratast,
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pimedas sOitmiseks tulesid ja teiste liiklejate hoiatamiseks kella — mille nad saavad
jalgrattapoest. Korraldajad tdid vélja, et poele reklaami tegemine on samuti algusest peale
olnud (ks Ohtuste rattasditude korraldamise eesmérke. Poele reklaami tegemine ja
turvalisema ja mugavama jalgrattasdidu propageerimine on niisiis omavahel vaga tihedalt

seotud — kaks s@itude korraldamise pohjust aga on teineteist toetavad.

Sarnaselt soOnastatud eesmaérk, Eesti jalgrattakultuuri edendamine, on ka samuti
kollektiivseid jalgrattasOite korraldaval Tallinn Bicycle Weekil. TBW jaoks seisneb
jalgrattakultuuri edendamine peaasjalikult Eesti, eeskatt Tallinna, liikluskultuuri
muutmises selliselt, et ka jalgratast voetaks tdsiseltvGetava transpordivahendina. (TBW)
Kuigi mdlemal juhul hdlmab ,jalgrattakultuuri edendamisena* sOnastatud eesmérk
jalgrattasdidu populariseerimist on fookus erinev: TBW soovib muuta liiklust ja
uhiskonna kui terviku suhtumist, Paide Ghtuste rattasoitude korraldajate puhul aga on

eesmargiks ennekdike jalgratturite individuaalse kditumise muutmine.

Nagu néha, voib jalgrattakultuuri mdista erinevalt. Kuid kas Paide Ohtuste rattasditude
osalejaskonnas valitseb jalgrattakultuuri osas hesugune arusaam? Voib arvata, et selle
osas, mida tahendab jalgrattakultuur ja kuidas jalgrattaga sditma peaks, leidub osalejate
hulgas erinevaid arvamusi. Naiteks Kiivri kandmist ei pea kOik osalejad samavord
oluliseks — Ohtustel rattasditudel osaledes vdis naha kullalt palju nii kiivriga kui kiivrita
osalejaid. Soitudel osaleja Ivo tdi vélja, et temagi arvates on védga oluline, et rattaga sditjad
kasutaksid tulesid ja helistaksid kella, kui naiteks kergliiklusteel mdnele jooksjale voi

jalutajale selja tagant lahenevad. Samas kiivri kandmist ta niivord oluliseks ei pea.

Teine oluline pdhjus Paide Ghtuseid rattasdite aastast-aastasse korraldada on osalejate-
poolne huvi. Korraldajate s6nul hakatakse juba kevadel kiisima, kas sel suvel ka s6idud
toimuvad. Nii sditudel osalejate kui korraldajate poolt toodi olulise osalemise pdhjusena
vélja koos aja veetmine. Paide dhtused rattasdidud loovad meeldiva dhkkonna, kus saab
sOprade ja tuttavatega kokku saada ning Uhiselt meeldival viisil aega veeta. Osalejad
mainisid ka seda, et sdidud loovad regulaarse ja juba &ra korraldatud olukorra, mis
muudab sOprade ja tuttavate ndgemise eriti h6lpsaks ja enda poolt véhest panust vajavaks.
Positiivsena toodi valja s6itude juurde kuuluv meeldiv dhkkond, huumor ja Uksteise

tdgamine. Nalja tegemine ja sage sobralik tdgamine kuuluvad ka minu kogemuse pdhjal
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kolmapé&evadhtuse sdidu juurde. Osalusvaatluse k&igus tajusin olulise verstapostina seda,
kui ka minu ule hakati nalja heitma.

Varasematest, minu valitdodele eelnenud suvedest toodi positiivsena vélja ka pérast sdidu
I6ppu hiselt aja veetmist. Nagu peatiikis 3.5 mainitud, oli Paide Keskvéljak varasematel
suvedel mingi aja niinimetatud ruumieksperimendi paralt. Autodele suletud véljak 15i
sobiva keskkonna, et parast s6itu veel mitte laiali minna, vaid Giheskoos aega edasi veeta.
Kuigi ruumieksperimenti 2020. aasta suvel ei toimunud ja Paides ka pikemalt lahti
seisvaid kohvikuid eriti ei ole, sai sditudel osaleja Riina A sonul niiud siiski kaia Uhiselt

Olerexist kohvi vdtmas:

Vaata kuna on suve aeg, siis sellist head fiilingut tahaks nagu jatkata kellegagi. Et siis
me olemegi avastanud selle, et Olerexi juures on jube hea niimoodi 6htul veel kohvi juua
ja siis veel laiali minna. Keegi ei eeldagi seda, et /...] see punt nagu kokku jaab. Aga
lihtsalt votadki vaikse kohvi, arutad, tore oli, tralallaa ja siis jargmine kord néaeme. Et
see on selline taaskohtumine. Siuke tore on tegelikult. Et linna sees voiks olla moni &ri
lahti.

Uhe osalemise pohjusena toodi vilja ka toredale tiritusele kaasa aitamine. Mitu osalejat
toid vélja, et Paide Ohtustel rattasditudel tuleb kaia juba selleks, et ndidata oma toetust
sellistele Uritustele ja véikeses kohas elu kdimas hoida. Riina A leidis, et Paide kui tUhe
kahaneva elanikkonnaga linna kontekstis tuleb , kiimne kiilinega kinni hoida* koigist, kes
vahegi midagi toredat korraldavad. Tema sdnul tuleb selliseid korraldajaid aktiivse kohal
kaimisega motiveerida, et nad jaksaksid Paide dhtuste rattasditude suguseid uritusi edasi
korraldada ning et vdib-olla ka teised inimesed ndeksid, et Paide taolises kohas tasub

siiski asju teha.

Selline linna hadbumise tajumine ja sellele vastanduv kohusetunne drituste korraldajaid
kohal k&imisega toetada on védga huvitav. Samas t6id mitu osalejat halvakspanuga vilja,
et Paides leidub kullalt palju ka neid, kes Uhistes ettevotmistes ei osale, vaid neile pigem
kaikaid kodaratesse loobivad. Seega vOib osalemine ehk olla ka vastandumine sellistele
Paide dhtustesse rattasditudesse halvasti suhtuvatele inimestele. Usun, et kohustusega

korraldajaid toetada vOib seostada ka laiemat kohusetunnet ohtustel rattasditudel
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regulaarselt kohal kdia. Mitu regulaarset sditudel osalejat mainisid, et putavad ikka iga
kord kohale jouda vdi on sdidult puudumise korral suisa piinlikust tundnud. Mitmete
osalejate jaoks, kes tunnevad Urituse korraldajaid ka véljaspool Ohtuseid sGite, on

eelmainituga p&imitud ka kohustus toetada sdprade korraldatud uritust.

Mitu sditudel osalejat tdid valja, et ei vota Uritust spordina. Nagu Oeldud, ei ole sditude
tempo Kka eriti Kiire ning spordilritusena ei mdtesta seda ka korraldajad. Siiski leidub
osalejate seas ka neid, kes nditeks elavad Paidest valjas ja kellele dhtused rattasdidud koos
kohati mitmekumnekilomeetrise Paidesse ja seejarel taas koju sGitmisega annavad hoopis

sportlikuma kogemuse.

Nagu peatiikis 3.5 mainitud, on osalejate seas palju lastega peresid. Mitmed koos lastega
sOitudel ké&ivad osalejad tdid olulise kohal kdimise pdhjusena vélja ka lastes
liilkumisharjumuse juurutamise. S6itudel valitsev rahulik tempo ja positiivne suhtumine
toovad lastele eduelamuse ja sisendavad tunnet, et nad saavad hakkama. Selline positiivne
kogemus omakorda toob lapsedki ikka ja jalle sbitudele tagasi. Taavi nentis, et eesmark
laps lilkuma saada motiveerib ka teda ennast sditudel k&ima:

Siis kindlasti mis mind suures osas ajendab seda tegema, on see, et tdnapédeva lapsi on
vaga raske mangukonsooli tagant valja saada. Ja siis see on tks hea pdhjus, miks delda,
et me peame minema. Selleparast, et onu Ain ju teeb seda Uritust. Me peame minema, sa
pead ka tulema. Ja ma ei saa delda lapsele, et mine, mina ei tule. Oelda lapsele, et I15peta
mangimine ara ja mine niid rattaga s6itma. Ei noh, sa pead ikka ise eeskuju olema. See
on Uks asi, mis minu jaoks oli hommikustel rattasitudel samamoodi. Et hasti raske on
lapsele Gelda niisama, et 1ahme, hommikul kell 6 &rkame Ulesse ja l1ahme poole seitsmeks
keskvéljakule ja hakkame sditma. Aga kui see selline Gihine Uritus, sa teed lapsele selgeks,

et no aga me peame ju minema, see on ju vahva, teised ka lahevad.

Nagu peatikis 3.1. 6eldud, sOidetakse Ohtuste rattasditude kaigus tihti labi Paide
marginaalsete ja vdhemtuntud kohtade. Selliste kohtade tutvustamine on samuti (ks
sOitude korraldamise pohjuseid. Paide marginaalsete paikade avastamist vaartustavad ka
sbitudel osalejad. Ohtustel rattasditudel vaib jouda aedlinna véikestele kdrvaltanavatele

vGi paneelmajade vahelistesse hoovidesse, kuhu muidu ei satuks. Uks osaleja leidis, et
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uheskoos selliste pool-privaatsete kohtade kilastamisesse suhtuvad sealsed elanikud
positiivselt, samas kui tksinda vdorastes hoovides liikudes ei pruugiks see nii olla. Ka
minu kogemused dhtustel sBitudel kinnitavad, et inimeste reaktsioon nende koduhoovi
ilmunud jalgrattakolonnile oli valdavalt positiivne. Iseasi on, kas Uksikusse ratturisse

tdesti halvasti suhtutaks, voi mojub suurem seltskond lihtsalt julgustavalt.

Mitu osalejat Utlesid ka, et peavad oluliseks jalgrattasdidust saadavat erilist kogemust.
Riina A réakis, et jalgratas annab heas mottes kdndimise ja autosbidu vahepeale jadva
kogemuse. Uhest kiiljest voimaldab rattaga sditmine liikuda palju kiiremini kui kdndides
—ja seega ka naha ja kogeda enda iimber kiiremini erinevaid keskkondi ja Umbrusi. Teisalt
on ratast lihtne igal hetkel peatada, nditeks mdne huvitava vdi pdneva koha peal. Autot
peatada on aegandudvam ja keerulisem ja nii v8ib nii monestki huvitavast kohast hoopis
mooda soOita. Selles mdttes on jalgratas jalgsi kdndimisest kiirem ja samas autost
paindlikum liikumisviis. Jalgrattasdit olla ka hea enesepuhastamise meetod, péarast
sOitmist olevat mote selgem. Sealjuures on Riina A sdnul see puhastumise aspekt on

olemas nii tksinda kui Uheskoos sditmise puhul, kuigi v@ib-olla mitte paris sama moodi:

Tegelikult on see sama asi, et kui sul on veel sGbranna kdrval voi. Siis ongi see sama asi,
et lihtsalt oled muru peal pikali v8i 6htul mati peal pikali ja siis hakkad heietama ja
raakima. Et seal vGibolla sdbrakvaliteet on veel korval. Uksipéini on ikkagi Uksipdini, ei
aruta. Inimene on sotsiaalne olend, ta peab ikkagi saama kellegagi raakida.

Uksinda s@itmine v@ib kogemusena kollektiivsest rattasdidust aga ka erineda. Uks
sOitudel osaleja nentis, et uksi sditmine on hea abivahend pingelistel aegadel. Saad oma
mdtetega (iksi olla. Koos sdites aga tekkivat eriline grupitunnetus. Uks teine osaleja toi
aga vilja, et koos soites jaksab rohkem: suure seltskonnaga Paidest Kirnasse sditmine

vésitab vahem kui sama teekonna kahekesi labimine.

Soitmiskogemus ei s6ltu iksnes sellest, kas sdidetakse Uksi vOi koos. Erineva kogemuse

vOib tuua ka erinev sdidu pikkus:

Pikemaga sul on aega iseendaga olla. Fdisis to6tab ja mote tootab teistmoodi. Sa ei pea
ju tegelikult, kui sa rattaga sdidad, siis sa ei pea motlema. Pead jalgima kill, aga mitte

ndd nii palju, et kui palju autoga pead jalgima, sest kiirused on suured, sa pead kogu
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aeg kontsentreeruma teele. Rattaga sOidad, siis on see, eriti veel kui sa sfidad kuskil
metsavahetee peal voi Ukskdik kus kohas sa sdidad. Ma utlen, et Ahvenamaal ma sditsin
taiesti Uksipaini eksju. Seal oli see, et Gihel hetkel tuli lintsalt — ei viitsi enam vandata. No
okei, votsin istusin, ega pulsti ka ei seisa. Siis istusin teise pingi peal. Siis istusin mones
bussijaamas. Votsin sdin seal midagi, voi join. Ja siis ongi see sama asi, seal ei olnud
seda sotsiaalset mula kérval. Vdi Ghesdnaga sotsiaalset keskkonda teiste inimeste n&ol.
Siis ma lihtsalt puhkasin, puhkasin sellest rattast, vantamisest ja panin jalle edasi.
UhesBnaga jah, pikkusest oleneb vaga. Sest sul on ikkagi tegelikult kdik, mis on
kogunenud kuudega, seda sa ikka tundidega valja ei vota. Et selleks laheb ka mitmeid
tunde aega. Ja mitmeid kilomeetreid laheb aega. Et Uhe kilomeetriga seda vélja ei vita
jah, mis sul kuudepikkune selline taak on kogunenud. Et sa saad selle peast puhtaks, voi

pea selgeks. (Riina A)

Jalgrattas6itu (ks levinumaid tdhendusi ténapdeval seob seda keskkonnahoidlike
»roheliste® valikutega (Horton 2006). Seda ka podhjusega, erinevalt paljudest teistest
transpordivahenditest ei kuluta jalgrattaga sditmine muud energiat kui ratturi enda
fldsiline pingutus, ega tekkida ka mingeid heitgaase. Ka mina ise néen jalgrattasdidu
suurt eelist muude liikumisviiside ees just selle keskkonnasObralikkuses, seda eriti
praeguse kliimakriisi kontekstis. Huvitaval kombel ei toonud ikski minu intervjueeritud
rattur loodushoiuga seotud teemasid valja ei Paide Ohtustel rattasditudel osalemise
pbhjustest raakides ega ka muidu intervjuu jooksul. Uhest kiiljest vdis see tuleneda sellest,
et minu kusimused olid rohkem seotud just kollektiivse jalgrattasdiduga. Uurisin kill ka
inimeste igapéevase jalgrattakasutuse kohta, ent igapdevase jalgrattaga sditmise
ideoloogilistel tagamaadel eriti ei peatunud. Samas v3ib arvata, et kui keskkonnasdbralik
elustiil oleks Paide s6itudel osalejate jaoks jalgrattasdidu juures oluline motivaator, oleks
see siiski intervjuudes selgunud. Niisiis vOib oletada, et Paide sditudel osalejate jaoks ei

kanna jalgrattasoit eeltoodud ,,rohelist* tdhendust.

Kitsamalt kollektiivse rattasdiduga seotud tdhenduste juurde tagasi poordudes joonistub
viélja teine tdnapéeva jalgrattapraktikates levinud tdhendus, millest Paide Shtustel sditudel
osalejad eriti ei rd&kinud. Paljude kollektiivse jalgrattasdiduga seotud Urituste, naiteks

tilemaailmselt levinud Critical Massi v8i Eestis TBW korraldatud Tour d’O0, puhul on
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oluliseks Giheskoos sditmise pohjuseks ja téhenduseks vastupanu ja protest (Furness 2007;
TBW). Protesti vOi vastupanu autokesksele liiklusele ja linnaplaneerimisele ei toonud
sOitudel kdimise pohjusena valja ei osalejad ega korraldajad. Samas leidis sditudel osaleja
Ulle, et ehk panevad Paide Shtused sbidud ka autojuhte teiste liiklejatega rohkem
arvestama. Kuigi Ulle t6i samas valja, et Paide autojuhid on ldiselt vaga mdistvad, v3ib
selle kommentaari pohjal siiski arvata, et neist sugugi kaik ei arvesta liikluses jalgratturite

ja teiste mitte-motoriseeritud liiklejatega.

Kriitikat jalgratturitega mitte-arvestava linnaplaneerimise suhtes ohtustel rattasditudel
osalejate seas kindlasti kohtab. Nii kiruti, kohati kll naljaga, palju imber linna kulgeva
kergliiklustee korgeid aarekive kohtades, kus kergliiklusteelt sdidutee tGletamiseks maha
sOita ja parast jalle peale sdita tuleb. Samas arvasid paljud sditudel osalejad, et Paides on
jalgrattas6iduks sobiliku infrastruktuuriga olukord hea — palju kiideti linna
umberkaudsete asulatega Uhendavaid kergliiklusteed, samuti hiljuti valminud imber
Paide kulgevat kergliiklusteed. 2019. aasta Arvamusfestivali kodarakaartile Kirjutatud
lauses ,,Mida ma arvan? Ma arvan, et ratas on parem kui auto.“ v3ib ehk samuti ndha

teatavat kriitikat autokeskse liikluskultuuri vastu.

Furness (2007: 308-310) toob jalgrattapBhise liikumise Critical Mass puhul vélja, et
ajutist jalgrattasdbralikku ruumi luues on eesmargiks sellise ruumi muutmine pusivaks.
Jaéddava muutuse loomise soov vGib aga olla ka peidetud ajutise ja meelelahutusliku
»karnevalitaolise® ettevotmise sisse (Santino 2017: 12—13). Oma ajutisuses ,,lubatud*
uritus vdib olla vbimalus algatada muutusi, minemata samas konflikti status quo
pooldajatega. Usun, et midagi sellist vdib ndha ka Paide dhtuste rattasGitude puhul. Riina
T ja Aini eesmaérgi jalgrattakultuuri edendada teravik voib kill ennekdike olla suunatud
inimeste individuaalse jalgrattakasutuse muutmisele, ometi hdlmab see ka Uldisemalt
jalgrattas6idu populariseerimist. Selline ritus nagu Paide dhtused rattasdidud toob aga
paratamatult korraga tdnavatele tavalisest suurema hulga rattureid, mis omakorda
normaliseerib jalgrattasditu ja sunnib ratturiga liikluses arvestama, olgu see siis praktika

teostajate eesméark voi mitte.

Milliseid tdhendusi omistab sditudele aga neil mitte osalev Paide elanik? Sellele ma

kaesoleva to60 raames vastata ei saa, kuigi kahtlemata on tegemist huvitava kiisimusega
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edasiseks uurimiseks. Mingi pildi sellest, kuidas s6itusid valjast poolt nahakse, annab
toik, et dritus pélvis 2019. aasta Jarvamaa terviseteo auhinna. Paide &htustest
rattasditudest on Kirjutatud ka ajakirjanduses. Jarva Teataja juuni alguses avaldatud loos
,»Terviseteo tiitli palvinud iiritus algab taas“ (Pdder 2020), antakse pdgus iilevaade Paide
Ohtustest rattasoitudest, samuti sisaldub uudises lihike intervjuu Ainiga. Augustis
avaldati Jarva Teatajas taas lugu Ohtustest rattasditudest (Glase 2020), seekord seoses
Arvamusfestivaliaegse erisdiduga. S6idu kohta deldakse uudises ,,tujutdstev iihishobi,
mitte sport iga ilmaga“. Augusti 16pus avaldati samas véljaandes veel lugu ,,Paide
oOhtused rattasdidud 10petasid hooaja“ (Pdder 2020), kus samuti mainitakse lritusele
omistatud terviseteo auhinda ja nenditakse, et sdidud on igas vanuses ratturile jdukohane
ajaviide. Soitusid puutuvates meediakajastustes ndib fookus olevat rahvatervisel ja vaba

aja veetmisel.

Ajakirjanduslikud kajastused néivad siiski edasi andvat Paide Ohtuste rattasditude
korraldajate ndgemust sditudest — nagu 6eldud, pohineb (ks neist intervjuul sditude tihe
korraldaja Ainiga. Seega tasub neid vahemalt osalt pidada pigem peegelpildiks eelpool
kasitletud grupisisestest tdhendustest. Kusimusele, milliseid tahendusi omistab sGitudele

neil mitte osalev paidelane, jaab seega kdesoleva t06 raames vastamata.

Paide Ohtuste rattasditude korraldamist ja neil osalemist ajendavad mitmesugused
pbhjused. Niisamuti vOib raékida mitmetest sOitude kontekstis kollektiivsetele
jalgrattasGidupraktikatele omistatud tahendustest. Korraldajate jaoks on s6idud v@imalus
populariseerida turvalist ja teistega arvestavat jalgrattasditu ning samal ajal hoida t6ds
Paide Jalgrattapoodi ja reklaamida seal miidavat kaupa. Osalejate jaoks annab
kollektiivne rattasoit erilise kogemuse ja vGimaldab suhestuda uute vdi vahemtuntud
kohtadega linnaruumis. Osalema motiveerivad ka soov lastes tervislikke eluviise
juurutada ning kohusetunne vaartuslikuks peetavat ettevotmist toetada. Nii osalejate kui
korraldajate jaoks loovad s6idud ka hinnatud kooskéaimise vdimaluse ja toimivad selliselt

kogukonda liitva jouna.

83



Kokkuvote

Oma magistritdos uurisin ma kollektiivseid jalgrattasdidupraktikaid, keskendudes Paide
Ohtuste rattasOitude nditele. Paide Ohtused rattasdidud on Paides suviti toimuv uritus,
mille raames juunist augustini sOidetakse kolmapéeva ohtuti Ghiselt tund aega Paide
linnas vai selle Gmbruskonnas. Oma t66s otsisin ma Paide nditele tuginedes vastust
jargmistele kiisimustele: Millised on kollektiivse jalgrattasdidu kui praktika isedrasused?
Mis pbhjused ajendavad inimesi kollektiivse jalgrattasdiduga tegelema? Mis téhendusi
omistatakse kollektiivsele rattasdidule sGitjate poolt?

Kéesolevas t60s kasutasin ma jalgrattasdidu uurimiseks praktika, tépsemalt
ruumipraktika (de Certeau 2005), mdistet. Lahtusin sealjuures peaasjalikult Shove’i jt
(2012) praktikakasitlusest, mille kohaselt praktikad jaotuvad kolmeks osaks:
materjalideks, padevusteks ja tahendusteks. Praktikat teostavate inimeste koondamiseks
aga kasutasin praktikakogukonna mdistet. Lisaks eelmainitutele vaatlesin kollektiivset

jalgrattasoitu ka selle esituslikkuse elik performatiivsuse aspektist.

T606 pdhineb 2019. ja 2020. aastal Paides tehtud valitoddel. Pohiliseks vélitodperioodiks
oli sealjuures 2020. aasta suvi ja sugis. Valitodd seisnesid Paide dhtustel rattasditudel 1&bi
viidud osalusvaatluses, mida teostasin juunist augustini. Lisaks osalusvaatlusele viisin
labi ka poolstruktureeritud intervjuusid praktikakogukonna litkmetega. Vaikest ent olulist
rolli minu valitdoprotsessis taitsid ka valitéod internetis, peamiselt dhtuste rattasditude

Facebooki grupis.

Kdigepealt, peatukis 3.1, vaatlesin t60s Paide Ohtuste rattasditude suhestumist Paide
linnaruumiga. SOidud kétkevad endas spetsiifilisi ruumipraktikaid ja linnaruumis
liilkumise viise. S6itude marsruudid, milles on suur osa s6itude tUhe korraldaja Aini
improvisatsioonil ja suurepdrasel linnatundmisel, on vagagi muutuvad, valitooperioodil
ei kogenud ma kahte tdiesti samasugust marsruuti. Samas on sditude algus- ja 16pp-
punktid killalt pisivad ja jadvad sbidust sdidusse samaks — 2020. aasta suvel koguneti
pea alati Paide Rattapoe ees, sdit I5petati aga Paide Keskvljakul. Ohtused rattasdidud

viivad neil osalejaid ka mitmetesse Paide kdrvalisematesse paikadesse, kuhu paljud
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osalejad tavalisel igap&evasel litkumisel ei sattu. Selliste paikade osalejatele tutvustamine
on ka sdidu korraldajate Uiks eesmérke.

Peatiikis 3.2 keskendusin Kkollektiivsetes jalgrattasdidupraktikates sisalduvatele
padevustele. Jalgrattasdidu Onnestunud teostamiseks on vaja spetsiifilisi padevusi,
millest nii mdnedki, nditeks tasakaalu hoidmine ja pidurdamine, jaavad nii Oksi Kkui
uheskoos rattaga sGites samaks. Teisalt hdlmab kollektiivne s@it ka spetsiifilisi oskusi,
mida on vaja just rihmana koos sdites — kolonnis sditev rattur peab sujuvaks litkumiseks
ja dnnetuste véltimiseks pidevalt arvestada teiste ratturitega. Samas ei pea kolonnis sditev
rattur erinevalt Uksi liikujast tihti m6tlema marsruudi peale — seda véhemalt Paide Ghtuste
rattasditude taolise s6idu puhul, mille sdidusuuna maérab ks inimene. Koos liikuvat
jalgratturite rihma juhtivatelt ja haldavate inimeste jaoks on kollektiivne sdit ndudlikum,
eeldades ka tavaosalejast erinevaid padevusi. Marsruudi planeerimine ja kolonnis tdhusa
lilkumise tagamine paneb neile teiste osalistega vdrreldes suurema vastutuse. Uheskoos
jalgrattaga sditmine kujundab linnaruumi ajutiselt tmber, Lugo (2012) hinnangul luuakse

selle kéigus ajutine jalgrattasditu normaliseeriv ruum, mis aga pérast sditu kaob.

Peatiikis 3.3 olid fookuses jalgrattasGidupraktikates peituvad materjalid. Jalgrattas6idu
materiaalne kilg h8lmab endas nii jalgrattaid, kui ka teisi jalgrattasditu mdjutavaid
materjale, naiteks kiivreid, tulesid, kelli ja nii edasi. Materjalide muutumine toob endaga
tinti kaasa ka praktikate muutumist, erinevat tlupi jalgrattad néiteks loovad ka erineva
sbitmiskogemuse. Paljude Paide dhtustel rattasditudel osalejate jalgrattad on périt Paide
Rattapoest, mida peavad Ghtuste sditude korraldajad Riina T ja Ain. Seeldbi on nemad ka
kogu Paide jalgratta-alase tegevuse keskpunktis. Ka need sditudel osalejad, kes on oma
jalgrattad ostnud mujalt, on siiski tihti Rattapoe kliendid, olles sealt ostnud
mitmesuguseid jalgrattasdiduga seotud lisatarvikuid voi olles oma ratast sinna parandusse
viinud. Nii jalgrattaid kui jalgrattatarvikuid mudes mdjutab Paide rattapood &htuste

sOitude materiaalset kiilge, toimides seeldbi ka sditudega seotud praktikate muutjana.

Peatiikis 3.4 avasin Paide 6htuste rattasditude performatiivset kiilge. Jalgrattasdidu juures
méangivad esituslikku rolli muuhulgas ka paljud sditmispraktikatega seotud materjalid —
nii  lubab néditeks kiivri kandmine esitada turvalist jalgrattasditu, teatud
jalgrattasportlastele omased riided aga v6ivad markeerida sportlikku ratturlust. Esituslik
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kilg vdib rattasdidu juures olla ka praktilistest mdjuteguritest olulisem. Paides vdib seda
naha maastikurataste suures populaarsuses. Maastikurattaid eelistati pikka aega ka linnas
ja siledatel teedel sditmisel nendesse tingimustesse pragmaatilisest kasutusmugavuse
seisukohast sobilikumate rattatliipide ees. Moned jalgrattasdidud on teistest
esituslikumad, Paide kontekstis joonistuvad eriliselt performatiivsetena vélja
Arvamusefestivali-aegsed eris6idud.

Peatilki 3.5 teemaks oli praktikakogukond. Paide Ohtuste rattasditude tavalistel,
iganéddalastel soitudel osalevad peamiselt Paide ja Umberkaudsete asulate inimesed,
Arvamusfestivali aegse s6idu osalejaskond aga on laiem. Soitudega seotud
praktikakogukond hélmab praktikale nii rohkem kui vahem plihendunud osalejaid, samuti
nii uusi kui vanu litkmeid. Osalejate rattakasutus valjaspool 6htusi site ei ole Uhtne, siiski
leidub kullalt palju neid, kes kasutavad jalgratast ka igapdevaelus. S@itudele on omane ka
sOidueelne kogunemine Paide Rattapoe ees, mis moneti toimib poe pikendusena. Varem
on olulise sdidujargse kogunemispaigana toiminud Paide Keskvéljak, mis aga 2020. aasta
suvel, minu peamisel vélitdéperioodil, autoliiklusele avatuks jai ja seega sellisel kujul
uhist ajaveetmist enam ei véimaldanud. Uued liikmed leiavad tee praktikakogukonda
mitmel viisil, muuhulgas nditeks tuttavate soovituste kaudu vdi sotsiaalmeedia abil.
Soditudega seotud Facebooki grupil on oluline roll sbitudega seotud info koondamisel,
samuti mojuvad seal jagatud visuaalsed representatsioonid Ghtustest sBitudest dritusele

reklaamina.

Peatilkis 3.6 uurisin Paide Ohtustel rattasGitu korraldamise ja neil osalemise pdhjuseid
ning kollektiivsete jalgrattasdidupraktika kolmandat komponenti: tdhendusi. Téhendused
ja mingites praktikates osalemise pdhjused on minu hinnangul kill omavahel tugevalt
seotud ja labipdimunud, ent ei ole siiski périselt kattuvad. Mingile praktikale omistatud
tdhendus vOib potentsiaalsele praktiseerijale ligitdmbavalt mdjudes saada pBhjuseks,

miks praktiseerija end antud praktikaga siduda otsustab.

Paide Ohtuste rattasditude korraldamist ja neil osalemist ajendavad mitmesugused
pohjused. Niisamuti vOib rddkida mitmetest sOitude kontekstis kollektiivsetele
jalgrattasOidupraktikatele omistatud téhendustest. Korraldajate jaoks on sditude

korraldamisel oluline ,jalgrattakultuuri edendamine®, mis nende jaoks seisneb ennekdike
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ohutu ja teistega arvestava rattasdidu propageerimises. Sellise jalgrattakasutuse
propageerimisega tegelevad nad ka Paide Ohtustel rattasditudel. Teisalt on korraldajate
jaoks Uheks séitude korraldamise pdhjuseks Paide Rattapoele reklaami tegemine. Need
kaks pdhjust on teineteisega vagagi seotud ja teineteisest eraldada ei ole neid minu
hinnangul pariselt vdimalik. Osalejate jaoks annab kollektiivne rattasoit erilise kogemuse
ja vOimaldab suhestuda uute vGi vdhemtuntud kohtadega linnaruumis. Osalema
motiveerivad ka soov lastes tervislikke eluviise juurutada ning kohusetunne véartuslikuks
peetavat ettevotmist toetada. Nii osalejate kui korraldajate jaoks on oluliseks pdhjuseks
ka soitudel sOprade, tuttavate ja teiste jalgrattasdidu-huvilistega kokku saamine, 6htused
rattasdidu loovad aga selle jaoks hinnatud kooskaimise véimaluse.

Erinevates alapeatiikkides kasitletud dhtuste sbitude eri aspektide pdhjal tundub mulle, et
Paide Ohtused rattasdidud on vagagi oma korraldajate, Aini ja Riina T ndgu. Korraldajate
mdju sditudele vdib ndha nii materjalide, p&devuste kui tdhenduste puhul. Paide
jalgrattakultuuri materiaalset kilge ja selle muutumist, naiteks uuemate trendide
tutvustamise naol, mdjutab tugevalt Paide Rattapood. Naiteks vBib Rattapoodi ja ilmselt
ka korraldajate enda eelistusi ndha hibriidrataste kasvavas populaarsuses Paide 6htusel
rattasditudel osalejate seas. SOitude korraldamise ja juhtimise 1&bi avaldavad Riina T ja
Ain suurt mdju ka sditudega seotud padevustele. Lopuks aga mojutab , rattakultuuri
edendamine® ehk turvalise ja kaasliiklejatega arvestava sOitmise alane kihutustoo

oluliselt dhtustele rattasditudel omistatud tahendusi.

Samas on Ohtustele sBitudele omaste sditmispraktikate juures oluline roll ka sditudel
osalejatel. Naiteks avaldavad nad sditudele suurt méju selle 1&bi, kes sditudel Gldse
osaleb. Lastega perede rohkus osalejate seas muudab sdite tempolt rahulikumaks ja
distantsilt lihemaks. Siin v8ib ndha vastastikmdju: thelt poolt meelitab rahulik ja
lastesBbralik s@it lastega peresid osalema, teisalt muudab suur hulk sditudest osavotvaid
lapsi s6itu paratamatult endale sobivas suunas. Ohtuseid rattasdite mdjutavad ka osalejate
eelistused nditeks Urituse toimumisaja osas, nii liikusid sdidud kdigepealt hommikust
ohtusse, seejarel aga liikus varasem algusaeg 18.00 tunni vdrra hilisemaks, péadides

praeguse, ilmselt kdige suuemale hulgale osalistele sobiva, algusega kell 19.00.
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Kliimamuutuste foonil on jalgratta roll keskkonnasdbraliku transpordivahendina
muutunud vaga oluliseks, samuti v6ib minu hinnangul radkida jalgrattasdidu kasvavast
populaarsusest. IImselt neist pdhjustest johtuvalt on jalgrattasdidu ja selle koha Ule
liikluses ja linnaruumis viimasel ajal Eestis tekkinud elav diskussioon. Néiteks Tallinna
linna autostumist soodustavat ja teisi transpordiviise, sealhulgas jalgrattasditu,
marginaliseerivat linnaplaneerimist on Kkritiseeritud palju ka ajakirjanduses (Tooming
2021). Sotsiaalmeedias Tallinna linnaruumi ja liikluse praeguse korralduse
kritiseerimisele on pihendunud néiteks kullalt laia jalgijaskonnaga Instagrami konto
mitte_tallinn (mitte_tallinn). Hiljuti aga mé&arati ametisse Tallinna rattalinnapea (Alates
maist on Tallinnas ametis rattalinnapea. 2021). Selle kdige foonil on aga jalgrattasdidule
keskendunud teaduslikke uurimusi ilmunud védhe. Samuti on jalgrattaalalane arutelu
meedias jaanud suurest Tallinna keskseks. M@lemat puudujaaki arvesse vottes usun, et
kédesolev t60 on kasulik ja diskussiooni rikastav sissevaade Uhe Eesti vaikelinna
eriparasesse jalgrattakultuuri, mis hdlmab ka jalgrattapraktikate ja jalgrattaga soitvaid

inimesi selleks motiveerivate tegurite mitmekesisuse kajastamist.
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Collective Cycling Practices: the Case of Paide

Summary

Cycling, being far from uniform, includes a wide array of different practices. It is my aim
in this thesis to explore this multitude of possible ways of cycling hidden within the larger
whole, as well as the many reasons that motivate people to cycle. Collective cycling
practices form but one small part of cycling as a whole, yet | believe this is a part that is
often overlooked. Thus it is by looking into collective cycling that | hope to widen our

understanding of what cycling is and can be.

In order to analyse collective cycling practices, | focus on the example of Paide evening
bicycle rides, a weekly event that that takes place during summer from June to August.
Every Wednesday some 10-40 people come together to cycle for an hour in the town of
Paide or its environs. In my thesis | look at cycling as a practice, relying also on the
concept of spatial practice as described by de Certeau (2005). My thesis is most heavily
based on the notion of practice as seen by Shove et al (2012), according to which practices
are made up of three elements: materials, competences and meanings. | have also relied

on the concepts of community of practice and performativity.

My thesis is built on fieldwork done in Paide in 2019 and 2020, which consisted mostly
of participant observation and semi-structured interviews with a touch of netnography.
Relying on my fieldwork at the rides, I seek to answer the following questions: What are
the peculiarities of collective cycling as a practice? What motivates people to participate

in collective cycling? What meanings are given to collective cycling by the participants?

As Paide evening bicycle rides include spatial practices, they provide their participants
with unique ways of interacting with the space around them. The route used during the
rides changes every time and is largely based on improvisation by Ain, one of the rides’
organizers. While the route always changes, the start and end point of the rides tend to

stay the same: a typical ride starts at Paide Bicycle Shop and ends at the Central Square.
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The rides allow the participants to discover relatively unknown or marginal locations in
Paide, such as small streets or yards that are usually not visited by those not living there.

While participating at the rides requires regular cycling related competences from the
participants, it also includes skills that are not oft used when cycling alone. For example,
learning to understand and consider with the space required by the other cyclists is
necessary to avoid crashes. In other ways, collective cycling expects less from the
participants than cycling alone — the path is decided by the organizers, freeing the average
participant from such decision making and leaving more room for simply enjoying the
ride. In the same time, leading and managing the group of cyclists moving together

requires specific competences from the organizers, Riina T and Ain.

The materials that form a part of collective cycling as seen at the evening bicycle rides
include the bicycles used by the participants, but also other cycling related things, such
as helmets, bells, or lights. The materials used while cycling affect and change the
practices: a mountain bike allows cycling off-road and on uneven terrain, while being less
suitable for using in an urban environment than a hybrid or cruiser bike. Most people who
participate in the rides are also regular customers of Paide Bicycle Shop. As the organizers
of the evening bicycle rides also happen to be the owners of the Bicycle Shop, this makes
them especially influential in the cycling community of Paide. The recent popularity of
hybrid bikes among the participants of the rides can perhaps also be attributed to the

organizers, as they themselves use and seem to favour this type of bicycle.

As mentioned above, | also look at collective cycling as a performative practice. The
materials used in cycling often play a performative role. A bicycle light offers visibility
when cycling at night, while also allowing one to perform safe cycling. The target
audience to this performance of safety could be other cyclists, but also the police, as using
a light when cycling in the dark is required by the law. In some cases, performative aspects
of materials are more important than their practical use. In Paide, the widespread
popularity of mountain bikes can be attributed to performative reasons. Until recently,
they were preferred over other types of bicycles even when the user was mainly cycling
on flat paved streets and paths, where another type of bicycle would be a more pragmatic
choice.
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The community of practice formed around the Paide evening bicycle rides includes both
regular and irregular practitioners. Most participants come from Paide or the surrounding
settlements. Among them is a large number of families with small children. The slow
pace and relatively short distances covered during the rides make the rides suitable for
cyclists of all ages and physical conditions. The practitioners include a heterogenous
group of people including both old and new participants. The use of bicycles in everyday
life also varies among them. As mentioned, Paide Bicycle Shop plays an important role
at the rides. During the rides, people gather near the shop before the event starts. In a way,
this gathering also functions as a mobile bicycle workshop, with the organisers inspecting
the bicycles present and giving bicycle related advice and know-how. New members are
recruited into the practice via different methods. Often people are invited to join by their
friends, neighbours or family members. The rides have a Facebook group where videos
and pictures of the rides are regularly posted — this also works as an advertisement for the

event.

The third element of practices — meanings — is strongly connected with the reasons that
practitioners have for participating in the evening bicycle rides. The organisers see the
rides among other things as a means to promote cycling practices that put emphasis on
safety and being considerate of others using the roads. They also see the rides as a way
of promoting and advertising the Bicycle Shop. These two reasons for organizing the
rides are quite interconnected. One important reason for continuing to organize Paide
evening bicycle rides, which have been taking place for roughly 5 years, is the continued

interest of the participants.

According to some participants, collective cycling provides them with a special kind of
experience: cycling in general can be emotionally “cleaning” and cycling together can
have the added feeling of togetherness. As said before, there are many families with small
children among the participants. For the parents, the rides provide a place to promote
healthy outdoorsy lifestyle in their children. Some participants also felt that it is their duty
to support the organisers of a positive thing happening in their town by showing up to the
event. This feeling of duty is connected to the perceived, and probably very real, situation

of the town going extinct, of people leaving Paide for bigger cities. Both organisers and
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participants value the opportunity to discover and visit hidden or marginal spaces in the
town. Both also often mentioned the importance of a regular possibility to meet friends,
acquaintances and likeminded people. The rides provide a space to meet up and do
something together where the cycling is perhaps only a means to community-building. It
is also interesting to note what the practitioners didn’t mention as a reason for
participating. Bicycle is nowadays oft associated with environmentally friendly lifestyle,
the bicycle is seen as a “green materiality” (Horton 2006). Yet none of my informants
mentioned environmental or “green’ reasons or meanings in connection with the evening
bicycle rides. Another thing often associated with collective cycling, such as the
internationally well known Critical Mass events, is an aspect of protest (Furness 2007).
While the practitioners involved do harbour some critical thoughts in regards to the city-

planning in Paide, the rides are not seen or presented as a protest event.

Changes in materials, competences and meaning bring forth changes in the practices
involved. Both organisers and participants have changed the rides. For example, the
popularity of different bikes and other materials used is greatly influenced by Paide
Bicycle Shop and its owners. The participants can change the practices even by simply
showing up: the presence of families with children influences the rides in a way that
makes them more suitable for young cyclists, by slowing the pace of the rides for

example. As such, Paide evening bicycle rides are a dynamic and ever changing event.
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Lisa 1. Intervjuu kava 1: intervjuu sditude korraldajatega.

Poe ajalugu:

e Mis gjast rattapoodi peate Paides?
e Miks hakkasite rattapoodi pidama?

e Pood on osa Hawaii Expressi ketist? Kas algusest peale? Kuidas see kaib?
Sditude ajalugu:

e Mis ajast toimuvad sdidud?
e Miks alustasite sditudega?

e Kuidas on muutunud aja jooksul? Kas populaarsus on muutunud?
Sdidud praegu:

e Kes on osalejad? Kas sama seltskond Gldiselt iga kord? Kui paljud on tuttavad,
kui paljud mitte? Kas ka poe kliendid?

e Osalejate rattad ja muu varustus — kui palju sellest on siit poest périt?

e Miks praegu korraldate?

e Miks inimesed osalevad?
Rattasdidust Uldiselt:

e Mille jaoks te ratast kasutate véljaspool 6htuseid rattasdite?

e Kas Paides on hea rattaga sdita? Kas Eestis on hea rattaga s6ita?

e Kas olete kédinud ka mingitel muudel Uritustel, kus sbidetakse koos rattaga? Nt
Tour d’0O0, Roheliste rattaretked, mingid vdistlused?

Oma jalgratas:

e Kust oma rattad saite?

e Milline on teie suhe oma jalgrattaga (nt osad inimesed panevad oma rattale nime)?
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Lisa 2. Intervjuu kava 2: intervjuu sditudel osalejatega.

Paide dhtused rattasdidud:

e Kui tihti soitudel osalete?

e Mis gjast osalete sditudel?

e Mis ajendas sditudel osalema?
e Miks praegu osalete?

e (Kas/kuidas on sdidud aja jooksul muutunud?)
Rattas6idust Gldiselt:

e Mille jaoks te ratast kasutate véljaspool 6htuseid rattasdite?

e Kas Paides on hea rattaga sdita? Kas Eestis on hea rattaga s6ita?

e Kas soidate rattaga aasta l&bi?

e Kas olete kédinud ka mingitel muudel Uritustel, kus sbidetakse koos rattaga? Nt
Tour d’O0, Roheliste rattaretked, mingid vdistlused?

e (Mis on teie meelest Uheskoos rattaga s6itmise mote?)
Oma jalgratas:

e Kust oma ratta saite?

e Kas olete ratast aja jooksul muutnud? (hankinud mingeid lisavidinaid kiilge jne)

e Milline on teie suhe oma jalgrattaga (nt osad inimesed panevad oma rattale nime)?
Mis on ratas teie jaoks (vahend jne)?
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