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KAUPADE VEDU EESTI RAUDTEEDEL SEOSES LINLIKKUDE KESKUSTE

KAUBANDUSLIKU TEGEVUSE JA ISELOOMUGA /1935/36 e.zastal/.

Kaubandusest ja raudtee osstéhtsusest-k“ubﬁnduses.éa/">/

I. Thilneni isoleeritud riik. : o . ’,"0
1. Linn j2 mas Thiineni isoleeritud riigie(@u&~ﬁ!ﬁgpxygdzk.5'{
2. Majendusvittmed Thiineni isoleeritud riigis. ~a,3i02
3., ASypesigs Bpetuse z2lgeid Thiineni isoleeritud riigis. i ;

4, Isoleeritud riigi =setus t3elikkusesse j= tems os=atihtsus lc/Ay
tanapdeva msjzndusgeograafias.

y

I1I. Tagemaa ja minemirajoonid.
1. Linliku tagamaa teoreetilisi vasatlusi.
a/ Tegemzz mBiste ja iseloomustus.
b/ Linna ja tagama- vahelisest suhtlemisest.
2. Uldisi pBhimdtteid minemi- j2 minemirajoonide kohta.
a2/ Minemi mB3iste j= minemir=joone midiritlevaid tegureid.
3. Eesti linnade tagamsadest.
a/ Lihistzgamasde resp. turupiirkondade jeotus /E.Ksnt'i
jargi/.
b/ Linlike keskuste tzgsmsade pA3llum=jsnduslik iseloom j=
” suurus.
¢/ Tegem=sde iseloomustus telundite j= fildise rahvasrvu jirgi.
d/ Kaubsnduskiitiste levikust linn=listel tegam==del.
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4. Asulate v3rgu kujunemine Eestis.
a/ Asulate v3rgu kujunemise pdhimdtteid.
b/ Eestimaz kesksed -pessiisteemid /E.Kant'i jargi/.
¢/ Tallinna peasiisteem. =22/ Tagemes ja vasallssulad: sbi
ja kdrvalkeskused/.
d/ Tartu pessiisteem. zz/Tagamaa ja vasallasulad: sbi je
kdrvelkeskused/.
5. Majanduskiitiste asupaigs probleemist.
2/ Kaubandus- ja t88stuskiitiste asupaige probleemist.
b/ Kaubandusksitiste tekceptintsiipe j= m3justzvaid faktoreid.

]

111. Eesti raudteede ksupade veq arengust.
1. Eesti rrudteevdrgust ja selle levikust.
a/ R=udteede organisecrimise p3him3tteid. e
b/ Eesti resudteede kujunemine kuni kdesoleveni /iihenduses

tariifi poliitikegsa/.




2. Uleveade Eesti raudteede kauba veost /1919-1938/.
a/ Kaubaveo areng Eesti iseseisvuse ajast kuni tdnapdevani.
b/ Ksubavedu 1935/36 e/=a. /Veoksuguse astmete jz kuude jirgi/.

IV, Linlikesse keskusisse raudteil sazbuvate kaupade tulemi piirkondi.
1. Linlikesse keskusisse saabuvate kaupade jirjestamine koguse jirgi.
2. Polevkivi ja selle saadused.
a/ FPBlevkivi.
b/ PBlevkividli ja selle saadused.
3. Metsamaterjalide tarbimisepiirkonnad.
2/ Propsid,minni- j= kuusepzskid /kuni 2,5 m./.
b/ PBletispait.
¢/ Kase-, haave-, saare- ja lepapakud.
d/ Lauad, liiprid ja plangud.
e/ M#nniy, kuuse- pzlgid ja pakud. /iile 2,5 m./.
f/ Muud puukaubad.
v 3a. Ehitustoorained.
‘ 4. Rukis.
5. Elusloomad je linnud.
6. Elussead ja peekon.
7. Turves.
8. Kartul.
9. Keemiaained.
10. Vai.
11+ Misu.
12. Piim.
13. Akneklass je klaasasjad.
1l4. Tekstiiltoorained.
15. Lins.
16. Lihe igal kujul.
17. Kaer ja oder.
18. Puuvili ja megad.
19. Munad.
20. Aia- ja Jjuurvili.
2l. Toored nahad.
22. Heinad ja 0Oled.

V. Linlikest keskusist raudteel ssadetavate kaupade minevi piirxonci.
1. Linlikest keskusist szadetavate kaupade jirjestamine koguse jirgi.
2. Puutddstuse, peamiselt paberi- joa puumassitistuse tooteid.
a/ Puitmass, kuiv j2 mirg tselloloos.
b/ Paber ja papp.
¢/ Vineer.

3. Vdetisained.

4. Telliskivid.

5. Tsement.

6. Kivisiisi ja koks.

7. Nefta ja naftasasadusi.

8. Sool.

9. Netalltodstustarbed.
a/ Metellid latis je kangis ning vana raud.
b/ Mitmesugused masinad, autod ja mootorrattad.
d/ P3llutooriistad, masinad ja traktorid.
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10. Joutoit.
11l. Subhkur.
12. Toit- ja maitseained.
a/ Piiritus.
b/ Olu.
¢/ Kartulijeshu ja tsrklis.
d/ Jehvatstud vili.
e/ Piiiil.
f/ Muud toit- ja maitseained.
3. Kalad.
14 .Koetissined ja riideksup.
15. Kips.
16. Parknahad ja nahkksubad.
17. Line je muud seemned.
a/ Linaseemned.
b/ Muud seemned, humalad ja taimed.
18. Muud eelpool nimetamata kaubad.

VI. Tdhtsamate Eesti raudteejasmade ksibe intensiivsus.
1. Kaupade kdibe intensiivsus rsudteejaamades.
kogu kiibe jirgi /vt. kaardid nr. 28, 29. 50/ -
2. Tihtsamates jaamades meaha- ja peale laaditud kaupads kdivete
kasitelu. /Kaart nr. 31/.
3. Kdrg- ja Madel-Eesti erinev kaubanduslik iseloom.

Vi11. L3ppsdna.
VIII. Kirjandus.

IX. Kasartide nimistu.
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A. S1isseju hatus. ’
)
[
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“subsndusest ja raudtee os=tshtsusest ksubanduses.

Kaubznduse tekitajeiks ja kandjaiks on inimesed,kellel on tar-|j

vidusi teatesvateks hiilvisteks ja kellel on ka2 v3imalusi neid tarvidu-
si rehuldada. Kui jagada need inimesed gruppidesse nende asukohtade
jarele /nsit. linn/, siis v8ime 6elda, et nends inimgruppide kogu-
summa ja2 nende vdimelisus varustuda eelmezinitud tarvetegs, moodusta-

vad turu ostujdu; see igapdevane ostujsud on selle turu inimeste

kauskehtinud t traditdoonide, commete j= iseloomu tulemus. Kaubandu-|

sks

|
?
slesendeks nii siis on: olla vBimaldajeks j: -hendajaks

se otseseks

|

terbijakkonnale tems tarviduste rahuld-misel.

Nagu teame ei rahuldas tzinepseva inimese xomplitse=ritud tar-
beid ithe msjandi piires toodetud varad.
s primitiivsed jaseisid

Urgajel, kus inimese n3uded olid Vvig

peamiselt elu 2lalhoius, leidsid nad tsielikcu rahuldamist iihe ma-

(6]

1. kus kisikdes t

] o

jendi piires. Kuid tanapiev: jvilisetsiooni aren-

s on inimesel peale algelisemate tarvete re huldsmise tekkinud

gug g
X2 nduded mitmesuguste kdrgemate j2 xultuursemate hiiviste jargi, on

k3iki neid me=spdue J= sresclseid varu, mids niiiidisje kultuurinimene

yvajab vdimatu produtseerida jsegi riigi piirides. Un ju iildtuntud

fakt, et teatavas maas sazb toota ainult selliseid varu, millede

velmistemiseks on olemas vastaved toorszined. Riigi piires leiduvad

toorained osutuvadki nagu mingisuguseiks suunzniitajaiks, mille-

kxzubenduslik tegevus andes |

est oleneb inimeste majanduslik Jje




ndnda erinevates kliimavditmetes zsuvate riikide mzjanduselule hoo-
pis lahkumineva ilme. Geogra-filisea ja loodusliikud tegurid moodus-

ved nesn m ‘isuguse kirjutemats seaduse, mis sunnib teataval maal |

Levad n ] 1LSU g K JUT ; eat ’
tootma a2inult teatavaid artikleid ja mis mdjustavad, et eisugustes

kliimavistmetes, aga ka erinevate macsretega riigid astuksid tikstei-

0

sega kaubenduslikku l%bik%imﬁ%ﬁe. Kaubandus osutub siin selleks tegu-
riks, mis suunzb kaubavedu tarbijeskonna jirele, s.o0. mingib veahen-

liselt: otseselt, kaud-

daja osa. Vahendamine v3ib teostuda mitmela
selt, vahetult vdi astmeliselt. 1/ Alalised elenikkonnad, varustudes
sstmeliselt tarvetega, loovad seega kaubanduse keudus liiklemisvoclu.

ja vzikemiiligikohtade jaotus on tihedasti seo-

-
(=%

Kdikide turgude miiligi-

liiklemisvoolugea, seege nagu nhieme kogu keubaendus sdltub liiklu-
b o = o

(o)

tu

sest 2/ Liikluse , seege ka k kogu kaubenduse t&husus oleneb tema

kasutuseg olevaist liiklusabindudest.

Liiklusebindudest, millistege transporteerit=kse kaupu toot-

jelt tarbijateni tuleb meil kasheldametult toste esile rzudteed kui

iihte tBhusamst 2bindud kaubandusliku liikluse korrzsldamiseks.
Raudtee kaubavedu pShineb nihtele, et majanduslikud verzd ei

jagune iihtlaselt riigi piires, vaid et nad esinevad lokaliseeritult

ie, differentseerunult. SUured rikkused peituvzd tihti viikesel

5 _ 20 xm2-lisel mas-2lsl, andes sellele kirge majendusliku visirtuse

’

slikult tdiesti

Ab

;51ssmas iimberringi on tuhandeid km? mzjen

1
kuna sa

visrtusets masd. Area=lproduktsioon on seotud samuti teatevate maa-

1 .4 = o L 3 . ! .
/ D.Sanderson, Rural, Social and Economic Areas in Central New-Jork
Ithaca N.York. 1934. 1k 9.

2/ paver and Mac Clintock, Traffic and Trade York a.London, 1935.

1k 1k 39 j= 49.




A

aladega, sest ta esitab mitmesuguseid ndudeid klimaztiliste, maapin-
naliste j.t. looduslike tingimuste kohta.

Majsnduselus avaldub raudteede mdju kaubehindade reguleerimi-
ses, téitasude iihtlustamises jea sidreste kaupade levikus,milliste
transporteerimine oli varemini v3imalik veid lithemail kaugusil.

Kiesoleval 2jal on kz madale viirtusege keupzde, eriti toos-
tuses tarvitatavate toorainete vedu muutunuc v3imalikuks suurtele
kzugustele. RAudteede tdttu avenesid pdllumejanduse szadustele, sa-
muti metsamaterjalidele kaugemad turud jé v3imaldus ka toidueinete
iihtlane jaotus riikice piires,asuvate linnade ja maa vehel. K3ik see

-

'a pBhjustab ja soodustab maj anduslikku tBusu. - Raudtezd on andnud

(Q

suure tduke ka rshvahariduse tOstmisele ning kunsti ja teaduste ares

nenisele, rasmatute ejelehtede, nostissadetiste kiire edasitodmete-

1

e kiire

N
ct

mise ja rahvastevahelise liikluse kaudu. Tehniliste tesdus

b <

of——’_’/ 2 3 - . -
areng aga/viimaldas raudtee le ja tema mdjul tekkinuad todstustele ma-

1633

janduslikku t3usu. Raudtes d mdjustavad elustavalt ja gavat pdiret

it

tekitavalt koiki rahvaste eluavalduste alesid, pakkudes vdimalust

kiireks ja odavaks sdiduks, toimetades massilisi vedusid odevalt,
regulaarselt jea tshtajaliselt. Soodustades kiiret massilist jBudude
koondamist ja iimberpaigutamist ning nende verustamist, omavad rauds

teedf?gibl““ltﬁef vige suure tshtsuse. Raudteed ehitatekse riigi

v3i selle osa pilires asuva rehve majanduelu tarviduste rahuldamiseks,

|

se=t3ttu antakse neile oludekohane kasulikum siht. Nad peaved soo-
dustama rahvemajanduse eriharude - pB3llumjanduse, todstuse, kauban-

use j.t. - kooskdlalisi srengut ja koosk3lastema ome tegevuse teis-

e avelike ksitistege /nsiteks posti, telegranfiga j.t./, et kogu

4§
{

v




raudtesndus oleks kavekindel, tehniliselt otstarbekas, tzaiuslik ja

+Srmne
vapne.

0Q

Liiklusvehendite - eriti raudteede - kaeparasus avaldab vE

Zii\L

mille mdju omzkorda suureneb

@

suurt mdju rahva majanduslikule elul

koos liiklemisteede ja vahenite arenguga. - Raudteed aitavad keegesti

ma
o~

iiletada mingisuguse mas tooresineteveesust, suurendades rahvaste

janduslikku lsbiksimist. Riiklikult korreldatud rzhve mazjanduselu

on selline, mis valjendub selles, et iksikisiku majendus on tihedalt
seotud liiklusvahenditege, erpa- ja riigi Sigusnormeg: ja iseseisv

majanduse juhtimisega sot




I Thiilneni "Isoleeritud riik."

jﬁ.';inn ja maa Titheni isoleeritud riigis.

suhtemist

M
—
-
10
=t
5
e
O
»
=
e
=
&
c

Asudes vaatlema linna ja meaa vehelis
ei saz me mdsduda kasitlemats J.H.v.Thiineni 1/ teost "Isoleeritud
mis on iiks selle ala pBhjapanevarst teos « Thineni to60

on ka veel tinapievalgi tihelepanu. keskpunktiks, veel enam - osa te-

ma poolt piistitatud probleeme on a2lles tdnapievs]l teereetiliselt

etakse lshtekohzks viga eri-

4

ilmeliste uurimiste lsbiviimiseles. Thiinen on loonud toZhiipoteesi, ta
on annud meile todmeetodi, mis vdimeldeb meile k3igi msejandus ja ilihis
konnabrobleemide pdhjaliku uurimise. Olles tezdlik oma loodud ehitu-
se suurusest, mainib ta ise, et kBigi plistitatud probleemide
demine ja pBhjalik uurimine ei saz olla ainult iihe isiku t60 ililesan-

deks vaid nBusb paljude zeneratsioonide tosd.

ois on iiks neid probleem

®

Linn ja mas Thiineni isoleeritud rif
mille suured sihid ja d5rjooned Thiinen on genia=zlselt esitanud. Ehk-

ki te on teinud sedz vaid kdrvalvihjetena peaprobleemide kdrval, on

}J .H.v.Thithen, Der Isolierte Staat I. 1. Aufl. Rostock 1826.
2, viljeenne: J.H.v. Thiinen: Der Isolierte Staat I-II1 Bd.hersg.

von A.Schumacher-Zarchlik 3.Aufl.Jena 1875.

1921.28. ilmus uus triikkk: I ja II Bd. VERLAG FISCH&SR, Jene.




ta siiski kaassegsele me.jandusgeogre=fiale anﬂhudsuuri eesmirke ja

1

aluseid linna ja maa vaheliste ruumiliste Ja majendusliste nahete
uuriqiseéé. Belduseks linna ja maa vaatlusele Thiineni isoleeritud
riigis on metoocdiliste aluste tundmine, millele Thiinen oma probleemi
plistitab 1/,

Thiineni isoleeritud riik on geograasfiline sbstraktsiooni vorm,
kus on vastlusobjektiks mingi ma-kerz osa, kusjuures tipsem geogreaafi
line asumimdiste on v&l'f liilitatud ruumilise @ifferentseerimisé 1l&-
biviimisega, mis esineb riigi keskse linna ja teda iimbritseva mas
vastandlikkuses 2/. Mainitud abstratsioonis Vastaﬁfb Thilnen k8igist
mazkeral esinevaist nahtusist kolm: majzndava inimese je pinnesest
JBudlustatud hiivisec mejanduslikkude kategooriate nzol ning neist

4 RN
. . . » QJ . .
vdljespoolseisva ruumi, lastesfneid vastastikku ristelds ja lksteist
mojutada.
Linna ja maa probleem pole kiill Thiineni isolecritud riigis kesk

4 . ] 3. ~e . . -
ahtsusega, kuid pdhimikurendi 8petuse uurimise k2
o ’ - L

n
0]
-+

siiski punase joonena libi t65 esimese os=a.
Tahtes uuride linna, kui tsentraalse asula jaz mz2a, kui linns va

rustava ta

)

maa suhteid, on Thiinen ka2 seda probleemi katsunud oma suw

0Q

reparase metoodilise aparaadi abil lehendada nii, et te geograafilise
ja iihtlasi isoleeriva sbstraktsiooni abil on kdrvaldsnud need viga
mitmekiilgsed erinevalt hiirivad potentsid, mis linna ja maa vahel va-

litsevad, ning tihti mitteolulise esikohale t3stavad, varja tesb irgseid

pdhjuseid ja mdjusid.

1/ ibid, 1k 14 /II triikki eessdna/.

?/ P.H.Schmidt, Die Klass 1°0h n Vorlaufer einer wissenschaftlichen
Wirtschaftsgeographie, Die hardcls hochschule S5t.Gallen 1899-1924.
St.Gallen 1924 1k 48.




Isolecritud riigi kujundamine.
abstraktse meetodi rskendamise

ome. uurimdst, kus ta kidsitas pezale

linna ja maa
on ca 50

T~
L &

janduselu-nihete ke
leeritud riigi.
asub maskera paraskliimevootmes. T
5 tes

tlase maaviljuse juuares

iso
miililise raadiusegs rdngasriik 1/ mis on tziesti
e .alla

ki oma
Isoleeritud riik
N#j? {ihesuguse

tih

pinnase kvaliteediga, nii et pinnas anneb
riigi uvlatuse®d - ka kus ta veel viljus
kubhu ei kul-

seal

kogu isoleeritud

pole vdetud,- v3rdset tooki.
rongasriigi keskel asub riigi ainuke linn,
evatav jogi ega kanal. See keskne linn varustab kogu maad
tsentraalsete hiivistega,kuna ta ise.kogu oma tarvitused katab maalt
toodud areacl ga 2/. Nendest Eeldiseist jargneb, et linn ko-
gu mez jaoks peab tﬁﬁndustooteidpfrlm;strma. Teiseltpoolt on linn
ne2l toodetud vil-

peale pdllupidajate¢ eneste 2inuke konsument

jale, lihale, pGletus- ja t?rbe?uulgﬁ? teistele agraartool
agraartoodet

Ay
™

on kdik

-~

tshendsb {ihtlesi seda, et linnas mal
Edasi ) et telundid
atakse",ku

ik " vdrdsete tagajdrgedega msjand
us msakea-

vehenditult kehtiv kogu masl,
on. -/ K

v}
Qs
v

ifihesuurused ja et n:
w,v ol . . - =
u nsgime,(vdrdse kvaliteedige

na nad pinnaselt, n

Stazat 1.

')

1/ 7.BE.v.Thiinen, Isolierte

1 35

¥/ ibid 1k
2/ jvia

186,171,219,

1k Il.




sutus 18peb, seal laiub isoleeritud riigi g5rel viljelematu ssismais-
tu, mis isoleerib teda tHielikult muust mezilmast 1/. Mie- ja soola-
kaevandused asuvad tsentrallinne k3ige lshemas pacbruses, moodustades

koos fibe ssuure kekse loke=lproduktiivse terviku.

Teised eeldused oleksid veel: kBik veostamine ja transport peeb
toimuma vankritega, sealjuures vdrdse tihedusegs radiaslse teede
Juures iihetiilipiliste liikumisvahenditege. Isolesritud riigi rzhvastik
on ®&tk vdrdse haridustasemega ja iilhesuguste veosteamistavadega. 2/

Ulej#s8nud osas sarnanevad isoleeritud riigi olid tsielikult
tdelikkusega. Nafi.on siin niih#sti linnas kui meal tavaline elanik-
konne kzhestumine rikesteks ja vaesteks -/.

-

eega 0li loodud i{ihtlane ruumiline taust, kus oli kerge erine-

>

vaid majanduslikke ndhteid ¥istelda lastae ja nende ruumilist levikut
fikseerids.,
Kuid oleks viddrarusaamine, kui arvatakse, et isolesritud riigi

m
|

abstraktsioon on sinulaadne Thiineni klassilises t&5s. Mitmekiilzse

(R

teadlasena uurib Thiinen ka k3igi teiste isoleeritud riigist eksklu-
seeritud potentside mdju: nagu erinev-ate maaliikide, kliimategurite,
veeteede ja kunstlike teede ja nendega tootmis- ja tarbinguslade mdju.
Kune isoleeritud riigis linn on ainuke agraesrtoodete turg, siis
normeerib agraartoodete hind 1linna6 hinda kogu masl. Nendel Beldistel
mgiratakse agraartoodangu la=z=d ja paiksus 2 tegurﬂy&é&f: l. toodete

hinnsﬁ&ébé tarbimiskohal ja 2. tr?ns;ortkulude%&é%é linna. Seega on

47 - 3918 1k 262,

2/ ibid 1k 19.
3

3/ ivida 1x




1

agraartoodangu hind transportkulude virra msal vdiksem kui linnas. Kw

0]

des vordeliselt suurenevad, siis

na treansportkulud linnest ksugen

10

{

1

langevad samal ajal agraartoodete hinnéd iiha enam, mida kaugemale

linnast lsheme 1/ .

2; Majendusvootmed Thiineni isoleeritud riigis.

Turuhind iihelpoolt ja transportkulud teiszlt - need keks tegu-
rit iihendatult kirjutavad pdllumehele e¥¥e, kes optimaslset kasu tzaot
leb, millist toodet ta viljelema peab ja millise intensiivsusega ta
viljelust okonooms=lt v3ib liritada. Vastavalt sellele kujunevad tsent

azlse linna iimber reeglipdrased, kontsentrilised ringid, kus aset
leiab astmiti lileminek intensiivsetelt majandusvormidelt ekstensiivse

tele. Transportkulud on aga omzkorda resulteatmdiste, sisaldades pea-

le raskuse veel transporti soodustavaid mihuslikke ja kvantitatiivseid

o

D

omadusi /mihuslikud: hiiviste suurem v&i vihem talletusv3ime jz erinev
rikkiminekuaeg; kvantitatiivselt - suurem v3i vihem siilitamine —
spé““igkeit/- Uksikute toodete juures nagu ter=vili toimub iileminek
ntensiivsemalt majendussiisteemilt ekstensiivsemszle pidevas reas. Ert
nevate toodete juures erineva siirduvusegs /Trensportfihigkeit/ kidibae
siirduvuseaste piiliab seds intentsiteedirida’ag; labimurda ja nihu-

oees

tada ekstensiivsemad mzjandusharud /ngit. metsamajandus/ linnale 1li-

L

gemales/Seeza on meil th%“ltﬂ\i””1 :,meéfgfe intensiteediga: liksik-

1/ ivid 1k
2/ ibid 1k
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U
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toodetel on see tdiesti vdrdalanev, kuna eritoodete juures korrapa-

Nii kujunevadki tsentreeslse linna limber kontsentrilised ringid

m

mida ®= nende intensiteedi alsnevas astenduses pdgusalt iseloomustzaf

1. Voode: Vabamajandus. Sdnnik ostetakse linnast, loomasdit
puudub tiiesti. Siin ei tarvitse rdhku panna viljuse vaheldusele, et
mazd mitte kurnata. Kasvatatakse eriti paremaid aiaviljassadusi /her
neid, salatit, kartuleid, kapsaid, ke pdlluheéina jne./ K2 piimstood:
dang kuulub esimesse ringi, kuna piim pikemat transporti ei tzlu.

: £ = TR Bl Lt
Et pinnast maksimaalseltx kasutada on 1lZbi viidud laudas

S i - ; . - gt s 2 ot 2
s6otmine. F8llumjanduslik kaitis sarnaneb siin vidga toinduslikule
kitisele. Esimese ringi piir asub seal, kus odavam tuleb sdnnikut
linnast ostmise asemel ome talundist saada 1/.

™

etuspuuga. Th.

O
n
i_J

See vosde varustab linna tarbe-,ehitus- j:
Bristab selles voitmes veel omskordas eriintensiivsusega voitmeid!
Linnale ligemas veerus kasvatatakse kiirestikesvavaid puid, mis pO-
letispuuna kvaliteedilt kiill ndrgem, mida aga korvab aastane suurem
toodang; vostme keugemas osas kasvavaed age kdrgeme kvaliteedige puud

mis lihevad ehitusmaterjaliks. Selle ringi kdige Zirmisest osast sad

aga puidumaterjeli transportkulude kalliduse t&ttu ainult limber-

o+

i rah S 3 2
55tletuna kasutada.</

1

3. Teraviljavodde. Siin on tegemist kolme alaringige

mis

L/ ipid 1k 12.

2/ ibid 1k 176.




taveliselt jargenves jarjestikus esinevead:

)]
s
S

3, vodde: viljevaheldusmajandus /Fruchtwechselwirtschaft/ 1/

limajandus 2/

N

4, voode: ko

o

5. vésde! Kolmepdllumejendus -/

Siinjuures neil 3 viljussiisteemilgole absoluutset eelisasendit
veid ainult relatiivne eeldis o.enedes viljahinnest resp. kaugusest
linna.

-

6. voode on karjakasvatus.

Kui viljahindadele pBhinev mjeandussiisteem 5-da ringige 18peb,
ei jirgne sellest veel, et seal kBigi viljuskultuuride 10pp olekse.

Kune karjandusevodtme tooted /v31i,mun juust jne./ vdrreldes oma

viagtusega madalamaete transportkulude_a on seotud kui vili, siis

v3ib neid siin veel
11?:uﬂ'stev
meh

¥iliaspool neid ringe elavad fiik gikud -hajute tud jahi

ssdes. Nende sidenevus tsentrzalse linnaga on vaike: oma viikesed

vajadused rshuldavad nad loomanahkade miiligi

Faps
Le

viimene mdju, mida keskne linn oma

Kuna Iso.eeritud riigis on viljahinne korguse misirejeks transport-
kulud, siis Thiinen arvab, et midakaugemale tsentraalsest linnast,se-

le vali-

<
+
-
<
3
H
2
)
0
!__J
D

da ekstensiivsem pesb olema majandamine

2/ ivid 1k 224,




tekse ka algelisemad majandamissiisteemid.

isoleeritud riigis.

E

Kuigi asupaigeBpetus elles hiljem on vialjs kujunenud je viimistgd

letud kisitluse saanud Alfred Weberi poolt l/, leiame asfpaigadpetuse
iget probleemissetust jube Thiineni isoleeritud riigis. Weber vaid

svardas ja arendas vialja Thiineni poolt antud pShimBtted. Kui Weber

4 ~ s s

ljem purgivame uurimise alle vottis eritil toostuse asupaiga, siis

"Isoleeritud riigis" on erilist kisitelu leidnud pdllumejanduskditise

’

~N
asupsige uurimine. Oieti vaatleb kiill Thiihen p3llumjandusliku toodan-

gu asupaike isoleeritud riigi reamides, kuid on loomulik, et_iga tezd

a0 | A

likult juhitud psllumejenduskiitis peab epeé kohandwmz vastavate rin-

—

gide pdllumejendussiisteemidesse et maksimaalset kasu tasotlede.

n

o usega kaugus

Majendussiisteemide valikul aga on mairava tiht

tsentrazlsest linnast ja kauguse , s.o. ruumilise funktsiooni mdju

uurinig€ psllumajanduskiitisele, selles ongi tahetud ngha Is. riigi,

iihte tihtsamat iilesannet. <
ml.

Kuid Thiineni isoleeritud riigis nieme, et siin kauguse kuil olu-

lise teguriga kusagil ei arvestata. Seega niib esimesel pilgul tekki-

0Q

vet siin teatav vastolu. Kuid lihemsl vestlusel selgub, et Thiinen ome

7 Alfred Weber, Uber die Standort der Industrie 1. Kleine Therie
des Standorts. Tiibingen 190%.

;=

o . :
/ R.FPassow, op.cit, 1k 19.




suurele mtlemistalendile vastamata el seaprud ?euﬁw&liig toereetili-

se kaugusmdiste ja tema mBjm vahetule veaztlemisele, vaid katsus leids
ruumilisele kemponendile ssevihendit temale 1ihemas ja tuntumas

uurimiselas. Ruumiliste dimensioonide mdju ilmekalt

transportkuludes. Transportkulud ags isoleeritud riigis viljendatak-
se, nagu juba nigime viljehinnas. Kuna aga viljahinnaga oli Thinenil
kui tegelikul p&llumehel kdige kergem opereerida, eriti matemaatilis

te avalduste juures, siis on ka arussadav, miks Thiinen ruumilise md-

jusfsdri uurimiseks on asevidljendina kasutenud viljashinda. 1/

Selline komponentekorvav uurimismenetlus on rakendatav aga ka

3

ainult is. riigis ebstraktse vormi juures - tegelikult on viljahinde
de mizirajeks hoopis teised tegeurid /tootmiskulud, vdistlus, jne./.

Kui seega Thiinen isoleeritud riigis plistitab probleemi: 2/

{uidas peab konsekventse majandamise juures viljahinna muutusega ka

fo—

tuma pdllumajendussiisteemide ja nende asupaiga muutus, siis tiahen-
dab see iihtlasi jsrgmist probleemiasetust: kuidas mdjuteb erisugune
kaugus tsentraaslsest asulast majandussiisteemide ja pfllumajanduskai-
tiste asupaika ja selle valikut. Seda& kauguse tegelikku md ju pdllu-
majendusele on =2ga Th. oma to8 kiitismzjsnduslikus osas kiillalt pur-
givalt ndidanud. 2/

enud kiisimus®, kas mitte

—+

Aga Th. on samuti niidanud ja kisi

@ I £h : ot 4
vdimelik pole, tema poolt taotletud meetodi abil ka toindusliku

1/ ipid 1x 36.

2ICE e )
2/ ibid II osa, 1k 404.

3/ ibid I osa 1k 326.




tab selle kiisimuse tshtsust, kun ga. see tihtis jz2 huvitav probleem
on viga ndrgalt isoleeritud riigi uurimustega seotud olnud, v3is
Thiinen sellele 2inult viheseid ridu piihendsda. Ta rzshuldus siin vaid
mdningate iiksikute, talle eriti t5 srnte punktide esile toomisegsa.
Uurides 1lZhemalt kiudtaimede téstlemist, jduab Thiinen bt~
12s8i otsusele, et erinevad vsbrikud j» td“nduskeskused pe=sb sesutata-
ma Kk sse, kus neil on eeldused kB8ige edukameks t53t=miseks ja toor-
terjali hankimiseks + k®ige peremad kaube %iﬂ?ﬂ:?fiﬁ;iﬂu”‘T.l/.
Seega todstuse asups mairamisel 11 Lot Juba s Eol =ial

tuntud konsumatsiooni- je ringu ka veel toorainete

orienteering.
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Edasi mainib Thiinen, et tsentraslsete ast
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tekkinud linnu, kui nad

+ o c e Yoht = cae voiks i k ber .
Is. riigis =zga, kus konsekventsus valitseb, peeb ka linnade

suurus je ruumiline osanevus sezduspiraselt lak

Juhtiv printsiip pesb siin olew = jirgmine: linn: d hiihgsti nen-
de suurust kui k= vestastikust krfugust arvestades,ndndz kogu maal haju




sellest maksimaalne rahvamajand. xasu oleks ~/.

et
)]
+
0.
&)
D
a
+

See printsiip =2g2 on k3ige paremini lahendatud kui

ja vebrikud oma asukohad nii valivad, et nad
toota ja omi tooteid vBimalikult odavalt konsumentidele anda. o
Liseks neile probleemidele sidestab nendega je piistitab lisaks
Thiinen veel jirgmised probleemid:
1. Mis pdhjustab meakera rahvastiku kuhjumist ja nihet suurisse

-

peslinnas.”/

{ )
4]
9]
o
=
b

linnusse ja missugused vabrikud peavad

b))

2. Missuguses s3ltuvuses seisab mazlinnade suurus ja kaugus kstel
sest maz elanike tihedusega? 27

3. Missugust m3ju avaldeb masckonnalinnade suurem v3i vihem kau-

-

gus pdlluviljelusele jz mazelanikkonna hariduslikulé jz sotsia=slse-

Nii nieme, et juba 1826.a. Thiinen on piistitanud problesmid, mi
» 4. ¢ ¢ )

~

re=fis siistemaatiliselt on ha-

Q

dz 2lles tdinapseva moodne mejandusgeo

0

Y]

kenud lzahendama.

Meie nigime, et Thiinen ruumiliste funktioonide uurimisel ei
1

vaatle neid vahetult, vaid uurib nende mdju kaudselt kaussalses si-

denevuses teiste teguritega.




Thiineni tdihtsameaks metoodiliseks abinduks, millega ta oma de-
uktiivselt tuletatud seadusi sisustab ja esitab on wdrdluss: Thiinen
vdrdleb iiksikuid individuaclseid majandusnzhteid liksteisega, siinjuu

res juhuslikku olulisest abstraheerides, et seeldbi uldis y alati-
kehtivat mdhtavale tuua. Sarnast v8rdlust v3ib age tehe kehel meneg_

lusel: v3ib nihteid vdrrelda nende ajslises, xronoloogilises jirjes-

tikus vdi a2ge ruumis iiksteise k@rvesle asetatuna. Thiinen oleks v&inud

- A

oma t85 ke esimese ajzloolise meetodi abil teostada, niidates, kui-

das pdllumejandus ajaloolisel arengutaustal iihe enam ekstensiivseist

n,
U)

viljuskultuuridest siirdub intensiivsemzile majanduskultuuridele.
Kuna ege B eeldab vige rikkaliku materjali tundmist, vigas tdhusat

statistilist iilevacsdet erinevatest egjajirkudest, siis Th. valis tei-

se, viges geniaalse tee: selle asemel, et vdrrelda ruumiliselt samal

kohal asuvaid, kuid ajsliselt erinevaid kditisi, vaatleb tz niiiid

samasegseid, kuid ruumiliselt erinevaid k#Zitisi. See genizslne mee-

tod vdimaldab meile ¥¥iki majanduslikke nzhteid, mis tdelikkuses aja
lises jirjestikus esinevad korrags, ruumiliselt iiksteise kdrvale pro-
jekteeride. Seegzs on siin tegemist a2ja lilekandega, sublimatsiooniga,
ruumis.

Sellege on meile agea antud vahend Th. skeemi vihe varieerides
iihtlasi kogu agrasrajalugu siistematiseeritult hasrata, nsgu seda
'h. ise on viljendanud, et "Isoleeritud riik, selles osas, mis puu-

tub mesharimisse ithtlasi annab ke pildi iihest ja samast riigist eri-

neveil asstasadadel." 1/

1/ ivid I osa, 1k 260.




#. Isoleeritud riigi

tdnaps

L=

On loomulik,

mea vehelistes suhetes

na siin eeldised
mdjud ja potentsid kas
leeritud riigi

1

siin suure
komponentide

Thiinen oli selles

jargnevaile punktidele:

eva

¢t isolecrit
el ole vahetult
on hoopis
abstraheeritud
Spetusi toelik
arvu liksikute jdudude vsbs

m3jusse ris

setue tdelikkusesse ja tema ose
me jandusgeograsfieas.
d riigis meksved seedused linnza ja

filekantaved

erinevad. Isolesritud riigis olid erinevad

v3i liidetud. Tazhetekse aga iso

kuses kasutada, siis peab eeldamsa, et

méng valitseb, mis iliksikute

tlevad, neid tugevdades js ndrgendsades.

vage teadlik ja juhtis erilist tzZhelepanu

l. Toelikku ei ole lihtegi mazd, kus pinnas ekvivalentse fiili-
silise ja geoloogilise ehitusega olieks. l/

2/ Ei ole iihtegi suurt linna, mis mit teda kulgeva kanali voi
. . o)
jO0e Hires ei asuks. <

Igas riigis on

: L, :
linnu, mis hajutatult
4. T

jandustiiiipideg

¢

=

J« lLsoleeritud riig

likke rvaltddstushe
lumehe toogimajanduses.

//

I/ ibia 1 1x 208,

Z ibid 'k 209
3/ ibid

peale
iile kogu
0elikkuses peab pdllumees arvestams
vaid ke
zis on

2rusid, mis

keskse pealinna veel arvukaid vihemsid

1 .
maa asuvad. -/

mitte ainult pu ma-—

erinevate




K8ik need erinevad k8rvalmdjud moonutavad ja intervenecrivad
linne ja mas harmoonilist korraparastist isoleeritud riigis. Toelikku
ses moonduvaed Thiineni majandusvéstmed erinevate pinnasehzzduste,eri-
nevate 1liik é@ésabinaude, erinevate linnaliste konglomeratsioonide

ja erinevate tootmis- ja terbimistsentumite vastatikuses mdjus vige

o o =

[oer]

[

“

rjuks ja iiksteist kulgevaks voditmetegrupiks, kus aga siiski
suhted jo sesdused, mis Thiineni isoleeritud riigis kehtivsd olid,

o

samutipisivad. Nait. ndeme k3ikjal, et igasuguse toodangu paiksuse

o.uliseks misrajaks ikkagi jZib iihelt poolt toorainete,teiselt poolt

age turu 1shedus.t/

Meie ndeme tegelikkuses, et iga lokaalpoduktii asula limber
- o * ow e 2 » - 2
on koondunud areszlproduktiivne vidtmestik, kus aga selle tﬁgﬁa kug
junemises peale majandusliku turukeskuse arvesse tulevad ka veel ha
duslikud je kultuurilised keskused, milliste tungjoonte risteldes

linnade tagamaade piirid, arvestades ka vige erinevaid looduslikXke

tegureid, vdivad vigae ebakorrap selt vilje kujuneda, p@imudes iliks=
teisest 18bi, moodustades nii arvukaid eksklaave ja enklazave.

=

Tegelikkuses ei leia meie kusagil linnade iimber kontsentrili-

d T PR | 4 I
si tagembdad. 1 :ﬁltekshallgendl tagamae piiridest nzhtub, et siin on
tagamaa kujunenud ovaslseks, kuna lo.duslikud tegurid: idast Vorts-
jarv je 1lsdinesé Pirnumes rabade ja soode massiiv on surunud tagamaa

~

ni}erguqeké pBhja-13%una sihis.

by

3

Kuid hoolikas vaatleja v3ib Thiineni ringisid resliteedis ke

palju suuremes mdddus tunnetada, kus isoleeritud riigi m8iste ket-

1/ Karl Griinberg, Hendwdrterbuch der Staatwissenschaften. bd. 8
4, Aufl. Jena 1928 1k 253.




tub kogu measkera mdistege. Keskseks tsentrumiks ei ole siin enam

innels prantsuse-belgia-saksa-

'_.I

iiks linn, vaid kogu Atlandiline suur
inglise ja USA idapoolmiku lokaalproduktiivsel t&istus- ja majandus-
massiivil, mis kogu measkera lokaaltoodengu ja agreartarbingu kesk-
punkti @ujutab jeo mille iimber teised voStmed zlaneved intensiteedi
astenduses jargnevad. Nagu isoleeritud riigiski s=zsksime kz siin
Suure-Linna¥e iimber jdrgnevad suured majandusvodtmed: 1. latamisvoo

de, 2. lokaalvddsde, 3. tobndusviide, 4. agraarvoide /incl. istandus-
"""" )de . Kaugemal' laiub juba
anoikumeen.

Muidugi ei sa= siin aga mingist kindlest kontsentrilisusest ju
tugi olla, kuna erinevad looduslikud tingimused /nait. k3rved/liki-
ved kdige intensiivsema majandusviitme kdrvele vahetult ekstensiiv-
se karavanivootme.

Kuid meed suured ja selged pthijooned, mida Thiinen omz kKlassi-
lises t95s pﬁstitanud)oa ke siin viga selgesti tunnetatavad.

Thiinenil¢ on olnud mdsrav ja haruldeselt wiljakes mdju ténapie
va majendusgeograafia arengule ja viljakujunemisele. 8iin j&aib Thii-
neni t63 ilheks neist slusseammaestest, millele kogu see noor tesdus

iilesehitataskse.

Briti linnade j2 nende tagamaade sihikinddale uurimisele s kui

ka erinevete majandusviitmete fiksecrinisele kogu mesekers ulatuses
on Thiineni isoleeritud riigil olnud pdhjapanev ja suundamiirav tiht-

sus. Kuigi Thiineni t©5 ilmus juba 110 aastatiteagasi, on teme poolt

0

plistitatud probleemid jBudnud zlles ‘kaagajal siistemaatilise lahen-




N
4

damise ajajdarku. Sezga tiitub saatus, mida Thiinen ise oma tddle en-
nustas, et "isoleeritud riik, =zeglaselt loodud, aeglaselt kasvanud,

gdamuti aeglaselt oma viimupiire puurendab." 1/

1/ ®.821in, op.cit., lk 431,




11 TAGAMAA JA MINEMIRAJOONID.

1. Linliku tegamaa teoreetilisi vaatlusi.

2. Tegamas mBiste ja iseloomustus.

Geograafiline eesm&rk tegemeade probleemi uurimisel on leida
suhe linna ja tema tagamaa vehel. Téhtis pole siin tagamaa ulatus
ege ksupluste arv, vaid meil on vaja selgitads, millisel miiral W
gemaa sdltub ome keskusest voi timberptdrdult.

Igal linnel on olemes teatav 1shispiirkond, miscugune endis-
tel aegadel, enne 1iiklusvehendite arengut je liiklusteede rist-
lemist, nimetati tema tegelikuks tagamacks ehk vehenduspiirkonnaks
kitsamas m3ttes. Helmainitud on kehtiv ka nﬁﬁdkin kuigi muudetud
kujul teistsuguse piiritlusega kui veremzl &ajal. 1/ Linliku kesku-
se ja tema tagamaa vaheliste seoste kdsitlemine on viga tihtis
nii teoreetiliselt kui ke prektilisest seisukohast. “riti keesole-
val ajeal podratakse tahelepanu mainitud probleemide lahendamis-
vdimelustele psljudes riikides /Ameerikas, Rootsis bl B

Linna tagamaa mitmete skandinaavie teadleste jErgi /Iver Lund
Sten de Geer, Pr.Ilsachsen/ on vige vahelduv mdiste, olenedes ties-

ti kiibel esinevatest erikaupadest, kaupacde liiklemisest, keas

1/ Helge Nelsson, op.cit., 1k 16.

2/ ivid.




linna v&i linnast valja.

Kui on olemas teatavad eeldused, mis teevad keskuse asendi
eriti soodsaks laiemale iimbruskonnale, evib linn keskse, tesntrazl-
se iseloomu. Siirased eeldused vdivad olla nii paigalised - sood-
sad liiklusgeograafilised tingimused - v3i ke s3ltude mesarete esi
tshtsuse kui teised vihemsoodsatel poisitsioonidel asetseved asu-
lad, koondades endasse iihtlasi keskendave kui ks levitave toime,
milledele keskuse esrenedes harilikult liitub sdministratiivne toi-

" %N . L 2o s P -
me, mis suurendab omeakorda keskuse m3ju. Seega heel positsioonil

Y

asuv keskus omab segamddds iiha suurema mdju, mitte ilksi oma lihems

- e : P o 3

le tmbrusele, vaidka Keugemale {imbruskonnale, muutudes teatavale
= T Ty 1 P S g :

pllrkorn?1ehagandusllﬁu&s, halduslikuks, hariduslikuks j.m. kes-

xuseks /Tallinn, Tartuf. Uhes sellega mirkame linliku keskuse lim-

ber teatud mdjupiirkondade tekkimist enam v8i vihem s3ltuvana lin-

1ikust keskusest. Siirast a2la, millele teatey asula on keskuseks,

nimeteame selle keskuse tagamaaks /tsiendusaleks/

Rootslase Werneri jargi tzgamaa /vrd.kaubenduspiirkond/ "on
sgsrane piirkond, milles majandussuhete summa teatud linnaga sel-

gesti osutab, et see piirkond on majenduslikult seotud tihedai-

-

melt selle linnaga je mitte mingisuguse teise linnaga." 1/
ga ] a

o8

m

Tegamsa on seege siis niisugune 1linlikm keskust timbritsev

e}

1/ G.Weiler, Jonkdping, Gdteborg 1937. 1k 166, ibid B.Werner,
Gefle Stads handelsomrade. En ekon.-geografiskc under
sskn.utg.av Gefleposten 1932.




mea-ala sektor, kus domineerivad selle linliku keskuse ks subandusli-
kud huvid.

Linna je togamaa vahel on tugev korrelatsioconiline suhe: sa=
me. tihtis kui onginnﬂle ostuvdimelise tagsmae olemasolu, on taga-
maal vajalik evida oma saadustele turustamiskegkist linna niol.

NMdisted - turupiirkond, kiirgamispiirkond, minemiala - on kit-
samad ja seoses kaubandusega, kuna tagamaz haarab endasse peale

kaubendusliku sfsiri ke sotsiazlse /E.Kant/. Samuti sisalduvead -ta-

cemaa mdistes mdlemad suunad, nii linlikust keskusest maale - kui

ka meaalt keskusesse.

Sageli 1ﬁ§iiku keskuse minemiala ei lase ned fteravalt piiri-
tellas, kuna erinevate hiiviste minemizled tihti erineva suurusege,
slluvad sesoonsetele v3nkumistele ja 1l3ikuvad reeglipiraselt pe-

rifeerias nzabruses asuvate linlike keskuste tegameadega.

m A~
i

amas ulatus on siiski vdrdlemisi konstantne, olenedes tea

(]O

tud masral vaid $ellest, missuguses keuguses asub teine sama- vO1i
o~
urema-astmeline 1inlik keskus. Muudatused; millistele v&ib olla

m
o

Gy P T TP e
tagamaa 9llutatud on tingitud kdige mitmekesisemaist pdhjusist.
- : _ 04 wfmm
Uue raudtee ehitamine, maarete avastamine, uute keskuste teke jne,
need k3ik v3ivad pdhjustede seniseis olustikes muutuse - nagu ta-

gamaa laienemist, kokkutdmbumist, kuid ka tiiesti uute tagamsaade

1/ B.Kareds, Tartu ja tema abitsentrazlide hulgikaubanduslikud
minemialad, Tertu Ulikooli Majandusgeograafis Ulliti-
sed nr. 22, Tartu 1938, 1k 3, 4.




I,T’f]"., {5 bl cultuurproduts v i keskus uhtl G : i S
intengsllvs 1‘ ym t o n - Fomse., 1 6 ; s | : ~ 7y "r ’«‘u

Z natuurprodutsentne ala, mis verustab linlikku keskust k&i-
ge mit sisemate toodetag: t linnast. Seega on linn
ted mbritseva tagames toodete ingémial l/ Siin el tulke Selds
inuiiks toit- Ja kiit i €iin t te
ndistesse 1 linliku stusile terwvilik tooraineid.

eda v3ime veel nimetadz k= linlikuks %k=ubenduspiirkonnzks.
[eiszlt on see z2la ka nn. linna levitamisterritoorium j
huvimes. Seda huvimzad varustab kultuurtootei

nuiiksi v@ii vihemalt on ta suutnud szavutads valdava positsiooni.

vahel tekkiv liiklemine on v3

i
=
>
DL
ot
%]
o

y

I

lise 2sendi soodususegs gamas ulatuse midravad

=

egend,; mas-, vee~, ja raudttstik, nii linna ez kui ka v@istleva-

te linnade teotsemine ning asukohsd. Kiesolevas t35s t3stame esi-
an’l 3 o 1- < e | = 2 %N 5% P R o i b WP, < 3 PR -

le selliste ksupasde liikluse, mis toimub rsudte=d czudu . Raudt

1r = -~ J -2 & 3 -~ 3 ~ s - - < - 3

kaubavedu iihenduses k=ubandusliku tegevuse ja iseloomuga, on tihe.

E.Fredrikson, Kolmar Deteljhandesorade, Svenk Geogrzfisk
Rervoicy~Lung . <. 766




dalt seoses msulastiku, tagemaade ja teiste tsentrograafiliste
uurimisegsa.

Jaekaubandus pliliab alati kohandude terbija mugavuse jargi.

S

Linliku keskuse jaekaupluste tiilipides on selgesti margatav diffe-
rentseerumine keheks. Esimene kesupluse tiilip on sZdirsne, mis piiiiab
rahuldada eesk#tt elanike igapievaseid tarbeid /kolonizal-, pudu-,
tubakekauplused jt./ ja on levinud linliku keskuse tsentrumist ku=
ni kaugemate aguliteni iile kogu linna laizlipillatunsa.

Teine kaupluse tiilip piiliab katta perioocdilist tarvet. Siia 1li-
ki kuuluvaed riide- ja rauakauplused, jalatsitekauplused jt. Nad pea
vad kaupu, mis miaziratud pikemeajaliseks tarvitamiseks. SHdrased
arid evivad spetsialiseeritud kaupade kasod ja laialdese tarbijes-
konna. - Tagamaade varustajatena tulevad kdne alla eeskdtt viimati

mainitud - teise kategooriasse kuuluvad- kauplused.

Samuti nagu jageme linna jsekauplused kazhte 1liiki, v3ime eri-

D

tella ka linnz ja tagamaa vahelises kaubanduslikus suhtlemises esi-
J 2

0

nevad kaubad kashte jirku. Mainitud kaupade kzks erikategooriat on
O.Baumann'i jirgi 1/ : l.keubad pike lsoviltega /menufektuuri- jsa
metallkeubad ning majepidamisterbed/ ja 2/ kaubad lilhikese laovilteg
/eeskitt toiduained/. Baménn piiiiab nende kahe kaupede kategooria
alusel piiritleda tagamaz ulatust. Tema jirgi linna tagamaa v3teb

enese alla masels, kus kaubad lilhikese lsovialtege suunatakse linne B

kus tagasi ostetakse kaupu pika lasovidltega. selpooltoodu oleks

1/ G.Baumenn, Geografiska Studier Over Fksjs, Nuszjs, , Vetlanda,
Trauas samt deras Handelomraden, Svensk Geografisk

Arsbok 1935.




tipsamaks definitsiooniks Jonassoni tegeliku kaubandusliku tagamsa

(@]

¥

m3istele 1/.

Kaubandus linne ?; tema tagamaz vahel Wib oll=s kas otsene vdi

‘

udne. Esimesel juhul tulevad tagemaz elanikud linna ja sooritavad

v
m

s581 vajelikud Q1~..eostua. Szdarast tarbijaskonda nimetame linna ot-
seseks tarbijaskonnaks, mis jaguneb omakorda kahte liiki: tegelik

la-

Q©

tarbijaskond ja juhuslik tarbijaskond. Esimesi nimetatzkse ka

lisiks ostjeiks, kuna teisecd, kes elavad linna ta piirirajoonk

des, moodustaved juhusliku ostjaskonnz.

U]

Sisseostud linnast vdivaed aga toimuda ke kaudselt. Siin va-

rustavad ennast elanikud ksupadega masal asuvates viikemiiligikauplus-

(f]

N

H.y

w

tes. Beltoodud sisseoste v3ime nimetads kaudseteks ostudeks linnasft

o

cune. maal asuvate kaupluste varustamine kaupadega siinnib lZhemate
linlike keskuste hulgikaubanduslike kditiste kaudu /.
Tagemaassulate iseseisev jaekaubandus on viga suure tahtsuse-

ga, kuna ta varustab kohalikku elanikkondax k@ige hdadatervilikumate

kaupadega. Olenedes tagamas keunaduskiitiste orgenisatsioonist ,

v3ib tekkide olukord, kus tagameaelaniklonnal polegi tarvicust lin-
likku keskuscse minemiseks mdningate vihemtshtszmate kaupade muret-
Semiseﬁs, milliseid halvesti orgeniseeritud maakaubanduskiitistelt
pole vdiimalik szada.

Jaekaubandusliku tagamae v3ime jagada kaheks osaks: 1. sise-

miseks keubanduspiirkonnsks, s.o. linna vdi asula lsheduses asuvaks

F

1/ ivid,1k 26.
2/ E.Predrikson,kalmar Detaljhandelsomrade.Swensk Geografisk Asrbok




sleliste tarbijate piirkonneks, milles 1inlik keskus kaubanduszlal

domineerib tiaiesti, Jja 2. perifecrialiseks, kanbanduspiirkonneks
krugtag?maaks/, milles tarbijaskond ei kuulu siisivalt iihe linliku

kxeskuse 2lla. Mainitud yviirkondade vehelised piirid ei esine tava-
P S
VLY )

AN

liselt kuigi teravalt. Neid /on siiski vOimalik Emurtr,{hille jare-

poole piirjoont, on Nelsoni ja

@

1e vaid see masala, mis jEEb siss

Jonassoni jirgi nn. tegelik kaubandustagamaa 1/.

2. Uldisi pBhimdtteid.minemi ja minemirajoonide
1 -~
kohta.

~. Minemi mdiste je minemirajoone misritlevad tegurid.

Allpool tutvume lEhema t minemi kiisimusegs. Rothkegel 2/ de-

o=

fineasrib minemit jHrgmiselt: Liiklemis- ja minemitingimuste all

)

48]

m3istetakse k3ikide nende tingimuste kogusummat, mille juur

v

lumees miliigile v8ib toimetade omi produkte linlikku keskusesse,
ning sealt vastavalt tarvilikxe tootmis vahendeid muretseda. seega,
lithidelt, mdistame minemi all sisreseid tingimusi, kus esineb igs-
sugune vahetusesemete ostu- ja millgl vdimalus.

Peateguriks, mis mairab minemij on eeskatt odav, kiire je

otstarbekohane vahetusesemete kxohzaletoimetamine kesk

1/ G.Baumenn, op.cit. 1k 26.

) o . o 5 is - o 1 . iy
2 W.Rothkegel, Handbud Ger Sehitzungslehre fir Grunbesitzungen
1 Bend, Berlin 1930, 1k 140.




=

tarbijeskonna kontingent. Turust kaugem:1l asuvall kohalt on veokulud
suuremad kui turu liheduses asuvall kohall, s.o. esimene asukoht peab
xendme oma sseduste resaliseerimisel suuremat lisakulu kui viimane.
sl
Eriti tuleb kauguse mdju meil arvestads; kus riigi p8llundussiistee-
mide homogeensuse, rehvasrvu itihtlase tiheduse ja pea lihesugzuse tee-
dev3drgu juures minem linlikesse keskusisse oleneb peamiselt ainult
kahest tegurist - kaugusest ja tarvitajate arvust. Seega tuleks meil
minemi kindlakstegemises piirduda ainult kauguse mdju ja turu suu-

ruse arvestusega. linemirajoonide misrajeks tulebd lugeda ke skmised

veokulud teatud raskusega iiksuse kohta igaest antud kohast kuni sel-

le koha peaturuni. /Uute raudteede avamine v3imaldab minemirajoonk

de parandamist/

See pBhimdte minemirajoonide arvestamisel pole iseenesest mit
te uus. Negu eelpoolmiminitud rnzitas juba peagu saja aasta eest
Thiinen kuivdrd kesugus turust mdjustab mi.te ainult majandusliku lik
lemise protsesse,vaid isegi tulunduse siisteemi. 1/

Thiineni p8himdte, millele ta oma petuse r=jas, on pisima jis
nud: Linna, resp. turu m3ju teda Umbrisevale pBllumajeanduslikule
elule oleneb vastuvesidlematult peamiselt kaugusest. Sama niitab Ae-
reboe 2/ oma "tsoonideza", s.o0. millises vahekorras on pdllumajen-
dusainete hinnad turukaugusega, esile tuues isegi uue mdiste "mine-
mivéste" /Zone der Marktginingeit oder Marktfahigkeit / Selle mia-

remiseks snnab Rothkegel veokulude kohta jirgmise hinnangu: "Veo-
g

/7 .H.¥on Thiinen, Der isolierte STAAT in Beziehung auf Landwirtechaft
u. Nationalskonomie. Rostock 1842, vt. J.Maide, F3llumsjanduslikud
minemirajoonid Hestis, llajandusteaduslik ajakiri, Akadeemilise lNaj.
tesdlaste Seltsiwiljasnne, Tartus 1931. 1k 93.

JF.Aereboe. Allgemeine Landwirtschaftliche Betriebslehre,VII aufl.

Berlin 1923.




kulud, mis langevad pdllussaduste linlikua keskuse tarvitajalelks t-
te&oimetrmise eest ja mis langevad tootmisvahendeile nende linli-
kust keskusest mzjapidamisse toomisel, mdjustavad otsustavalt kaupa-
de liiklust ja nendelt saadavat tul u"%ﬂoth egel on rendihindade
statistilise materjali pdhjal kindleks teinud, et iga 1 km enamkau-

gust vdhendab puhastulu keskmiselt 1 p virra /kBikumisi esineb 0,6

- 1,2 % piires/ 2/.

el

F81llumejendusl saaduse linliku keskuse turule toimetamisel

on tootja muidugi huvitatud sellest, et te omz tooteid vOiks kdige
odavamalt kohale toimetada. Selleks tarvitab ta vdimelikult vihem
elavat t85jdudu /hobuseid ja teéisi veoloomi/ ja piilieb kasutads meheaa-
nilisi liiklusvahendid niipalju kui iganes v3imalik. Veokulud jagu-
neved sellepsarast kahte ossa: 1. veokulud tootmiskohast lihemasse
reudtee jaeama vdi ssdamasse, millised on peamiselt elava t55jdu ku-
lud, 2. veokulud rsudteejsemast vdi sadamast peaturule, - mehaani-
liste liiklusvehendite kulu 3/.

Rothkegel jaotab ilildise veokulu kaheks pdhjencusega: ? "sine-

tehindade vahe on, nagu jubas tsihendatud, pesmiselt tingitud mitme-

sugustest kuludest, mis esinevad selle aine tarbija kitte toimetami-

se nimelt tuleb siin arvestads raud

’ teeveo- je laevaveokulu. Teine

tahtis tegur minemi kindlakstegemisel on kulud, mis esinevad secaduse

1/ w.Rothkegel, op.cit., 1k 140.
g 1ibid, 1k 141.

AT :
“/ Jd.Maide, op.cit., 1k 94.

4
/ W.Rothkegel, op.cit., 1k 143.




raudteejeamani/vdi sadeamani/ vedamisel, &t hobuvedu maanteed modde
eritik%llis, siis on majandi asendil lahemast raudteejsamast v

iemast isegi piiratudmaz-alal tihesuguste turuhinaade juurest eriti

Q

S."

4]

perd
~

uur tahts

Minemirajooni leidmiseks tuleb: 1. iga valduse v31 asumi pea-
'y l
dleks msirets, 2. lihema raudtecjasma v31 sacema kindlaks-
miiramine sellele vflduseleA& veokmlude arvestamine selle tee ulatu-
sel ja 3. veokulude kindlakstegemine raudtee jaamast vdi scdemast
peaturuni.

restaval kitsal slsl, niit. kaubanduslixzul =2lal,vdivad mine-
miala piirid tksikute ;rtitﬂite jargi suuresti erineda, oLenedes
testud artildi tihtsusestja hidavajalikkusest vastavate alade iga-
pievases elus. Kaubancuslice minemialade siisteemi struktuuri v@iksi-

1

kui kontse

D

ntriliste s&dridesiistesmi, millistest

(

me endale kujutella

viikseima raadiusega oleksid hidevajalikemate =rtilkite omad, kuna

suurime readiusegs oleksid harukordselt vaja mineve spetsiaclkaube

minemiala, millise artikli muretsemiseks ette v3etakse pikiki teekon-

o L

.

meerika maclistel keskustel /D.Sandersoni jargi/ viikseima

)

ulstuseza tegamsad on toiduainete, kirixu, alghariduse j&a lihtsama-

()
0
8]

0

te majapidamistarvete minemialad, suurima ulstuse omavad EZE valmis-
riiete minemislad. Lihtudes tee pikkusest, mida tuleb sooritada lik-

nddavajaliku

sikute tarvete rahuldamiseks, leiab ta,
terbe rahuldsemine piirdub kolme miilige, mispirast sellised tarbeid

nende funktsiooni jargi nimetab primsarseteks, teisi aga sekunaaar-




seteks /vestavalt jaekaubanduslikukxs ja hulgikaubanduslikuks minemi-

S 1~
elaks/.

Hulgikaubanduslik minemiala h8lmab endasse palju: laiema
piirkonnea kui jeekaubanduslik. hulgikaubs=ndusliku minemiala vast-
lusel vdime eraldada veel keahte iseseisvat osa, vahetu hulgikauban-

duslike<minemiala, resp. lahiminemiala, linliku keskuse otseses ldhe-

1

duses, Umbritsedes vahetult keskust, je hulgikaubanduslik-kaugminemi-
ela, mis kujuteb iiksikuid saari hoopis eemal, ilma et need moodustals

=

pbdevat tertitoriaalset ala {imber linliku keskuse l/.

1Y)

M

3. Hesti linnade ts sdest.

gama

1

a. Lahistagamasde resp. turupiirkondade jaotus

/E.Kanti ja J.Maide jargi/.

=4

0q
L
’_J
'_l.
S
2
m

> turu piirkonna kindlakstegemine on fieti selle turu
majandusliku lshistagamaa territoriazlne kindlaksmdsramine 2/.
Iga keskuse iimber kujuneb piirkond, mille ulatuses antud keskws

omeb absoluutset mdju kas majanduslikul, ndit. kaubanduslikul, v&i

siis mdnel sotsiaalsel /kiriku, kooli/ alal. Vastavalt keskuse domi=

Y E.Kareda, fartu je teme abitsentraslide... op.cit., lk 4-5.

% See on teostatev vaid regionsalstatistilise materjsli pdhjal, mis-
sugust materjali on olemad Tartu turupiirkonnakohta. /vt. E.Kant,
Tartu linn kui iimbrus ja organism, koguteos Tartu, Tartus, 1927
lk. 399./




neeriva tsentripetaazlse funktsiooni iseloomule omebfpbirkond sellele
vastavalt erinimetusi, nagu minemiala, tulemiala jne. Uhise nimega
nimetatakse neid piirkondi tagesmazks vdi ka tsiendualeks, milline
m3iste haarab endasse nii keubandusliku kui ke sotsiaalse sfairi
/E.Kant/.
Tazamaid HSesti ulatuses on miiranud J.uaide 1929.a. pollumajan

dusloehduste endmete pdhjal, seda tdiendedes erilise ankeedi abil

IRTA(2

ndubuwd materjalidega. Selle pdhjal on koostatud keart 15 keskuse l&a-

histagamaade kohta, millidest mitmed evivad omekorda veel abiturge -

m

subklaave. Tsentraalseid siisteeme sesti ulatuses on pBhjalikult ka-

1/

sitlenud E.Kant, kes on koostanud ka tsentrazlsete siisteemide keardi

Selle

}__.l
D

vestavalt on kasrdil nr. XI punktiirideza ja katkendjoontegea
iihendatud keskuste abitsentraalide sise- ja vilisvenikud kogu Bestil
ulatuses. Vanikute =rv varieerub vastavalt keskuse suurusele., Nii
evib T 2 1 1 i nn kolme abitsentraalide enikut, kxuna laiemalt vot-
tes Tallinna tagamsaks on kogu Eesti territoaium. Kaht, s.o. abi-

tsentrealide sise- ja vidlisvanikut omaved T a T t 0, PE T 0 0 Vi

jsndi,aakvere,Valga,%"cru,l-uxesaa.re Ja
oszliselt k2 T a p a. Ulejdsnud viiksemad linnad oravaad ainult abi-

tsentraslide sisevanikut. Kaardipildist nZhtubd kinnitus Chzbot' vai_
tele, et linnad oma m3ju tagamaal.e vahetult ei avalda, vaid alles
viiksematl 4 keskuste vahendusel. Nii kujuneb igal suuremel keskusel
korrapirane vahendajate vanik, mis moodustub keskuse abitsentraali-
dest, vasall- ja satelliitkeskustest. Kokku esineb Kant'i uurimuses
15 tsentrasalset siisteemi. Maide ome kdsitelus mHiErab ldihistegamaad

~

17 keskuse jirgi, millest ega Fal dis ki Jja J O hvi el

E.Kant, ﬂovvlkarunx und Lebensraum Estlands, Tsrtu 1935,kasrt Ak

o
e
rxj
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omz. sbitsentranle ega moodusts seega tsentrzalseid siisteeme. Pea-

le nende suuremate keskuste tsentrite minemislade miirsb Maides ke
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osa 2bitsentraslide turupiirkondi,

i )

subklza~ve masrsb ta 20, milline =rv pole kiill p4dris tipne, kuns ma-
jandusloenduse =ndmeil subkl=evide arv m
on muutunud. Kahjuks pnole majandusloenduse andmete kartogreefilise
15bit55tamisega veel 1ldpule jdutud, et v3iks teha piris kindlaid ja
reldusi uute subkla-vide suhtes. E:Kareda kokkuv3tte jargi voib

sva subklzavi olemesolu. Need on Tartumesal

e

rvestads 6 uue isese

n

Puka, P3lvae ja Veriora subklzevid. Lazdnemazl Risti, Pdrnumaal
bja-P=luoje je Viljandima=l Mustls subklsavid.

Nii s==me Meside jargi kokku 17 keskse asula msj=enduslikk
12histagams2d.Sellele arvule lisandub veel 6 uut hulgikzubandusli-

1

misrateldud ksubsnduslikku tagamssd, millega selliste

iigipiirkondade resp. majenduslikkude tagamzede ifildesrv t3useks 4
Kogu Eesti ulatuses esineb siis 43 keckust, mis omavad endale
subordineeritud piirkonda, millele nad on peamiseks majeanduslikeks
verustaejaiks, kust toimet takse enamik kogu piirkonna elanike poolt
sooritatud ostudest je mis s2geli peale ms jandusliku keskuse tZhen-
duse om2b veel teisela=dilisigi tsentrazslseid funktsioone, olles
k2s hariduslikuks, =dministrstiiveks v3i mdneks muuks keskuseXs.
Feale nende ms=1 esinevate msjanduslike piirkondzde moodustavad
ka keskused ise vastavelt oma suurusele ja elanikkonnz koostisele
erinevaid piirkondi, mille arvu aga on raske mizretleda.

Teoreetilises kdsitelus selgitasime tsentra=zlsete siisteemide

struktuuri ja toimet. Kartogrzefilise ansliifisi eesmirk on

R.Kareda. Mirkmeid iihistuliste kasubanduskZitiste levingu

i g, S
Tartu Ulikooli Majandusgeogr ii' Instituudi U1
nr. 30, Tartu 1939, 1k 24.




ande te.elik sisu teoreetilistele konstruktsioonidele, leides ja
tZestades tsentraalsete siistedmide olem&solu, niidates tihedamalt
je h3redamalt ssustatud piirkondade kohast peegeldumist kaubanduses,
iihe sdnages, luua praktilist rakendust teoorizle.

B.Kent'i jarzi lihistagamaade respe. turupiirkondade kazrt on

jaotatud 17. kshistagamaaks /vt. keart/ 1/.

Mirkide seletus! 1 - Suur-Tallinna lZhistagamza: a- Repla

i - huressaare

-

subklazav /abiturg/. 10 - Haapsalu lshistagamasa,

fo’

15histegamas, 4. - Parnu lshistagamaa: D - 8indi, ¢ - Kilingi-NOomme
d - ldisekiila subklasv, 5 - Viljandi lshistageamsa: O - suure-Jaani,
y - Pilistvere subklaav. 2 - Tartu lshistagamaa: p - Jdgeva, r -
Mustvee, s - Kallaste, T - Elva, X = otepas subklaavid.
p - Rekvere lihistagemea' m - Kunde subklaav. 3 - Narva lidhistag
maa: n - Narva-Jdasuu subklaav, u - J3hvi subklaav. 7 - Valge lé-
histegemas, vio- Antslalsubkleav. 16. T8rve lshistagamesa, 12 - Ta-
pa lshistagamaa: g - Jarve-Jeaani, h - Tamsalu, k - Vaike-liaarja-
Koeru subklaav. 17. Paldiski lihistagamaa. 13 - Paide lshistagamaa,
14. P5ltsamea lshistagamaa. 15 - Tiiri 13 histagamea: 2- Vena-Vindre,
f - Vdhme subkleav. 8 - V3ru lshistagamaa, 9 - Petseri lihistagamasa.
J.Mzide on v&tnud turupiirkondade iihe ja sama rajooni rela-
tiivse vairtuse kindlaks tegemise sluseks elanike arvu linnades ja

asumites /1.1.1930.a./ pBdhimdttel, et suuremz elanike arvuga linnal

Y B.Ks snt, Bevdlkerung .. X kaart. /Vt. Besti lagamaade kaart./




peaksid olema ka paremad minemitingimused, liigitades linnad ja
asumid nende peaturupiirdondade ilhe ning sama rajoonl relatiivse
vasrtusele vastavalt 4-ja gruppi. Vastavalt eelnevale seati kokku
veokulude relatsioon, mis ige peaturu piirkonnas misrab Zra asumi
kxuuluvuse I - VII-sse minemirajooni l/. B.Kant on koostanud eelne-

ve pBhjal vastava tabeli,"veokulud turu minemialzs tsoonide jargi."
J ’ JATrg

Jabud we 4

Linnade tur- 1 14ik 2,11k 3.Liik 4.Liik
gude liigitelu. gyur- T&rtu,Narva VALGA,Rekvere ' T10rva,rasldis-
Tallinn Pirnu Viljandi,¥dru ki,Kuresssare
Veo- Heapsalu,lFetseri jete.vaikel,
Kulud tu- Tepa,Paide, Liiri,
rumﬁ ﬁ@@ kg. kr. Foltsamesa.
Vihem kui 1,5 kr. 1 K 111 1V

1,5 - 3,0 kr. 11 111 IV v

3,0 - 4,5 kr. 111 IV v VI
4,5 ~ 6,0 ¥r. IV v VI VII

6.0 « 1.5 kvt v VI VII
7,5 - 9,0 kr. Vi VII

enam kui 9,0 kr. VII

Kui uurida Eesti keskseid asulaid iilaltoodu alusel, tuleb

o

elda, et Hesti kesksete asulate siisteem on {ildise reeglipirasuse-

o

P

ga kujunenud predomineeriva varuﬂbsprintsiibi m3jul, millele kaa-
sub osalt suurem, osalt vdiksem liiklusprintsiibi mdju. Vastevaltl

predomineerivale VPruﬁhspdntsiibile on meil siinjuures tegemist

Y J.Maide, op. cit., 1k 103.

9 E.kent, op. cit,, 1k 198, vt. J.Maide 1lk. 103 - 105.




viiksemate vasallkeskuste ja abitsentraalide vanikutegz, mis on
tekkinud suuremate siisteemi kujundavate 1linlike keskuste limber.Need
ganikud jargnevad iikstewssele kontsentriliselt ja nende arv on ildi-

-

selt seda suurem, mida suurem on linlik keskus, kellele nad on sub-

ordineeritud.

b. Linlike keskuste tagamaade pdllumajanduslik
iseloom ja suurus.

Eesti linliku keskuste tagamasade veatlemisel ei tohi unustada

nende pdllumajesnduslikku isoloomu. Esmajirjekorras talupidaje re-

7
1)}

huldab: endandudeid ja vajadusi,ja teises jarjekorras alles turu va-
jedusi. Frof. O.Jonasson iseloomustzab Loode-BEuroopa pdllumajandust
jargmiselt: "SHdlne pdllumajandus on suunatud karjamajandusele, siis
ki jiades intiimsesse seosesse teravilja <asvatusega. Sddrane tera-
vilia kasvatus s&ltub talundi oma tarvidusest 1/.

Kuigi meil Hestis on 33 linna, on alljargnevas vaadeldud
Eestit#® jaotatuna 16. linna tagamaasse /nt. Paldiski tagamaasse kuu-
lub tervikunza ainult iiks vald, same v3iks Oelda enam-vinem Xe teis-

te viikelinnade kohta./

Igal alevil ja vast alevikul on olemas oma teatav vidike ta-

A

gamaa, kuhu ose linnatagameszse arvestatud taluneid miiiib suurema

{

o
(6))]

;& ome toogist, kuid sarnast piiritlust teostada oleks sdrmiselt
5 ’ =

=
4y}

ske ege muuda ka nende "alevi tagamaa talundite" vaatlemine otse-
ses seoses linnags iildist statistilist pilti, kuna slev ostjana

kuulub pHazmiselt ikka lshislinna tagamaasse. Seege on k8ik linna

tagamaa piirkonda kuuluvad talundid, arvestamata alevite ja teiste

Y Economie Geography 1925 1k 283 - Artiklis " Agricultural Regions
of Burope."




W
kohaliste rahv&kﬁﬁztiste mdju, paigutatud eranditult ikkagi vastava
linna tagamaasse.

Vaeldade viisi leitud {ildpind tagemaid osutuks alljirgnevaks:

0Q

/andmed on hektarides/: 1/ =090 e L

s t Talundite pind Uldpind
1Tallinn 047 975 906 999

2.Tertu 462 453 664 670
3« Parnu 286 412 468 721
4. Viljendi 235 118 347 120
5.Kuresseare 211 196 300 427

8. Rakvere 195 120 368 340

9. Petseri 146 550 167 580
10 .Haapsalu 121 796 153 450
1ll.Valga 108 397 191 160

12.Narva 107 989 238 390

3 093 T49

Suurimz talundite iildpinna omeb seege Tallinna tagamasa, e

jargnevad: Tartu, Pirnu, Viljendi jt. Faigeb, et mida suurem linn,

¥ aur-Toffelmann, Eesti linnade tzgamaade suurus ja rzhvaarv /refe-
rast/ Tertu, 1934. 1k 1.




tema tagamas talundite pind, mi

suurem ja laiaulatw@likum on k&
linnas on. kergem kaupa turus

et suuremas
suure-

sede
ka keugemalt

kui arvestada,

on loomulik,

hind soodsam. Inimene lsheb seetdttu

sentrisse. Narva, suuruselt 3. linnans, omeb kiill viikese
kuid peame seejuures arvestama tema iihekiilgse

s linna suurusega kas-

et seoses

asendit.

e

o)

mn

meetod nzitab tdesti,

rassdltuvuse

veb talundite pind, samuti tildpind / korrelatsiooni

koeffitsiendid vastavalt + 0,76 ja + 0,88/ &t see suhe 1. eemale
teene, millised {ihekiilgse asendi

hoiab, on phdimiselt Narve . Valge

omavad vidikesed tagamaad, si Taj omab hea asendi
suurusega vdrreldes silmapaistvalt suure tagamaa./Ku-
i di t8ttu suurema tagamaa, kui

€ asen

(

tottu

)

tdttu ends
iamiselt

T

linna suurust/.
haara-

ssaare omab
si

(=5

re
seda vdiks oletada-arvestades
Kui vdrrelda tagamas piire mazkonna piiridege,
ja Tartu, eriti esimene, tublisti {ile oma administra-

vad Tellinna
tiivpiiride. Kolmandamaks "iilepiiri ulatajeks" on Fetseri, milline
mitmete temast palju suurems te linnade

¥
e o

oma talundite pinnags iileta
nagu Narve ja Valge /muidugi suurelt osalt viimaste iihe-

maakondi on 11, veadeldavaid linnu aga 16.
pindalale kaardilmdddetud ta-

vdrdluseks

a.gameasas

kune

K8rvutades talundite

et see on k¥ikjal suurem, iihes ts
v3di vdahe-

gamaade

ohtkﬁq,teises vihem, vastavalt suuremale
i muu mittepdllumajandusliku maaalea p-le. Airnult

male riigime
tagamaas iiletaks talundite pindala kaardi jerele mddde-

Pdltsames tage
tud ildpindala, milline nihe oleneb vallapiiride jarele hoopis eri-




nevaks kujunenud tagamas piirjoonest.

selt nditab iild- ja talundite pindsalade he mets:

+
)
3

maill, vdrreldagu selleks ainult ndit. FPetseri je Rekvere taga-

-

ade iUldpinna ja talundite pindala ®mmhet. Metsarohkuse t3ttu on
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tegamaa lildpinna ettehiipe, v8rreldes

,elundite pindalags.
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8. Tageamaade iseloomustus talundite ja iildise rehvaarvu jargi
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Tallinn vpiisib jslle eesotsas nii pdllumajsndusliku kui ke

usliku rzhvaarvu poolest, samuti k= teisel kohal asuv

sl

Viimase tagamz= moodustab pindalalt umbes 2/3 T=1llinna omast
TR laoon NnEh+nh inbs sciszloce
wuid rahvasrvus on vahe hoobs vaike. Seega nantubd juod ialgsel

peslisksudsel vestlemisel, et rrhvas Tartumasl zsub pdllumns jendusli-

o
-

ku mes suhtes hoobs tihedamini. Seds pole mirgatzs inult Tartu j

: , s S L T T G A R e R
Tallinne juures. N#it. Heapsalu tagam: on talundite iildpinnalt

)]
e
n
o+
|19
3
8
O
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n
~
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10-es, rahvaarvult 1l2-es. Kuresss
yult 9-sas. Seega on selgesti mirgatav rahvaarvu suhteline kzhane-

il 2N

mine allvee ja kasvamine pe=zlve regiooni tagemais pinna subtes,
kune Tartu, Tdrvas, Valge, Vdru jz Petseri niitavad k8ik tugevet
Kk I i W e lg

3 i 3 e IS S
ssustemist tzlude pnd=2lade suhtes. Lriti vilmane, mis talundite rahn
vastiku srvult piarid tzgemeist 3. koha, on tihedamini asustatud ta-

gemes Kestis iildse. Bt ta fildrshvastikult veidi kaugemale j3350

seletatav selleg=z, et sisl elab pasmiselt p3llundusega teotsev rah-

koeffitsient ligiksudu + 0,9/, siis k& suurem=le linnale vastab il-
d%selt suurem elanike hulk tsgamsis, mida niitsb vdrdl. kdrge Xorre-

\
)

latsiooni koeffitsient + 0,78. BBlle eemzldumist m3jutavad padmiselt

(

Nerve i Veles ec~tdivees nAtteco 11 £
NE&TY J V L& ¢ . 150 | J s m "L e 211N ¢

asendi t3ttu nende t=gamail elsb suhteliselt vihe rshvest, positiiv-
ses m3ttes Tap mis soodsa asendi t3ttu omab suure j= rehvarikke ta-

gemaa, kuid ise veel pole jdudnud vastavalt kasvada, ning Petserl




oma iimbruses oleva S3rmiselt tiheds

rahvastiku tdttu.

it erinevused iiksikute tazgem-a2de 3

viitab, et s2llvee regiooni tagamaad oma tiheds ssustusega pdll

m=jenduse iseloomu, 21d=des, et

| L MT O,

elukoht ja iil - lpid=mise hankimise

vzhend. Fd3amine kiisimus o ks iseloomustadzs kuil suurel midral iiks

o -

agemaa omab toitlusmajanduse ehk vastavalt turumajanduse ise-

role kahtlust, et olulisemazks teguriks teraviljs kasvatami-

sel on selle otsterb - kasutataskse inimtoiduks, mis sunnibki teds

kasvatama pere iil=slpeoks p3llums= suhtes rzhvatihedzmail =2llvee

regiooni tegemeil.

Soodaviljad siis jarelikult tesnduvad toiduviljsde e:st els

dele, kus p0llume suhtes vihem

inimesi, mis lubab talundi mejapi-

damist enam rakendada karjemsjandusele ja seegs iihtlasi

k= turule

l5hemzale.

Eriti silmatorkav on toitlusmojanduse iseloom kui toiduvil-

jade pndalale juurde arvata kesz p

e

o)

ndals, ning arv

(]

sse votta, et
puudub kartuli viljuspind.

Allvee /resp. toitlusmrjondus/ - regioonis oli om=toitluse

kiisimus nii suur, et teravilju pes sugugi miiligiks ei jatkunud,

vaztamata sellele, et pdllumasd pezassjalikult toiduvilja kasvata-

miseks kﬁsut“ti.l/

b i

E.Kant, Bevolkerung .... op.cit. 1k. 37.




Jahil we.d
Tagamaade iseloomustus talundite arvu,
l[alundi- T&dlundi Talundite
Linn te arv., | mine p&llupind
dine ha
pind he
1. Tallin 23 829 ‘7,19 141 040 140 20
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neb Tartu, siis Pdrnu, Petseri, Rakvere, Viljandi jt. Viljandi
jargneb seega 6-ndanz, kuna ta talundite {lildpinnalt 0li 4-2s. Sare
nene jirjestus, vdrreldes {ildpinnaga, iitleb meile juba ette talundite
Puurusé&.

2. Bt Viljandi jgi t2lude arvult kaugemale, kui oleks v3i-
nud oodata seda talundite iildpinne jirele, siis peavad tema talun-
did olema suured-ja ongi seda, nende keskmine {ildpind on #&8 suu-
remeid Eestis ja suurim pesalvee regioonis, nagu nditab jhirgmine

lahter - talundi keskmine iildpind. Tartu tagsmas telud on vihemad

Tallinna omazdest, sest tema tagamas pindala moodustes iimmarguselt
’ (=) B <

N

2/3% Tallinna omast, talude arv aga 9/10. Petseri tagamaa, olles

£ 3

s, annab iile Besti kTige

1\1

pinnalt 9-zs, talundite arvult aga 3-

alundi iildise keskmise - 13,13 ha.

<
Q
H-
?‘J
D
=
ct

Talundi keskmine iildine pind ei anna mingit kindlat seost,
kuna allvee regiooni Farnu tagamga talundi keskmine iildpind on sa-
ma. suur kui Tartu oma jne.

Tshes niiteks leida seost talundi {ildpinna ja palgaliste
% tBusu vahel, annaks see korrelatsiooni koeffitdendi koigest
0,25, seejuures peame veel arvestems fienfolise veaga.
Talundi iildpinna ja ilhes sellega p3llumas suuruse talundi
kohta tBusu vahel saaksime veelgi vihema korrdatsiooni koeffitsi-

endi - 0,15. Nseme, et talundi pinna tBusuga alati sugugi ei tduse

et talundi keskmine suurus

(45

tema pdllupind. Uldiselt v&ime delad

i.’

/23,5/ ha/ on iile Eesti iihtlene. Suurima iildpinna omavad liri,Tal-

linna ja Fairnue $alundid, vshema - FPetseri ja V&ru talundid.

<




LY
3, Hoopis olulisemOn piilida iseloomustade tagemaid pdllupinna

suhtes jasellega seoses vaadelda keskmist pdllupinda tzalundi kohte.
Suurima 2bsoluutse pdllupinna omeb Tartu tagamza ja 2lles sellele

jirgneb iildpinnalt teistest ke ugelt eesolev Tallinne tagamaa. JArg-

nevad Viljandi, Taps, F&rnu /iildpinna suuruse t3ttu/ Vdru, Rakvere,

etseri ja Velge tagamaad, seega veldavalt pealvee regioon, kuna

- 2 e ; S S i oW, . ¥ .
Kuressazare' ja Haapsalu tagamais pSllupinna vihesus/dige sllm paistev
er-, virreldes iildpindalaga.

P51llumas keskmine suurus tagamae talundeis toob esile eriti

rvesValga, P3ltsamaa, Viljandi, Tartu, Vdru, ndidales seega

tes. Bdasi platseeruks Paide ja Tiri osalt iilemineku aladena, siis

Psirnu ja Rekver ing 13puks allvee regioon pubtal kujul, eriti vai-

=

®
o]

kest pdllupinna keskmist suurust ts=lundi kohta osutaved Kuressaare
ja Haapsalu tagama=d. P3llumaa keskmine hulk talundi kohta on see-

millise linna tagamaz kuiub

23]
-
Qs
3

V]
|_J.
o

€2

0]
=
(@]

-

ga. iiks selg&joonelisem:

allvee, millise pealvee regiooni, niidates iihtlasi vestava linna

tagcemas pdllumas headustes—kus pdllumaa parem sg4l on tema % tealundi
L & & L ’

kohta suurem.

Erandi nagu alati moodustab Fetseri, platseerudes allvee re-

giooni keskele, mille p3hjus on meile tuntud.
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Keskmine rahvastikutihedus tagamaade

Jabal wr b

Rehvatihedus 100 he

L

n

2. Tartu 2(“‘,3 102
3. ¥sru 19,8 11.

Viljandi

y < 7

V& lﬂ & 21
F3ltsamasa

Haapsalu i 16.

ilanikkude tihedus iildj

mini on meil asustatud FPetseri, Tertu,

T s Tr\v
Al O

ga /muidugi

tihedus iildpinne suhtes kasvab siirdumisel =llvee regioonist peal-

oA
oma sas ulLap

sse. Mdningal juhul el

et asustamise

145

m33dupuuks; teades,
tohiks P
kui seda vdiks
rele. Siin m3djub kindlasti kas
tagamais, kuna Haapsalu tag

des tunduvalt metsavaesem.

ildpinns

ildpinna suhtes niditab,

rve/ tagamead, millest jireldame, et elanikkude

inda

tihedus niitab pinnese headust ei

grnu ja eriti Tiiri togamae olla pinnea

sa metsa

amea on Parnu ja Tliri tagamazceg

tildpindalade suhtes.

suhtes.

‘_J
On

Rak¥ere
Tallinn 1

Faide

vestatud/

Vdru, Va

lapa,

kiillalt hesks

elt niipslju halvem
Qrveta rahvastikutiheduse ji-
/ja soode/ rohkus wVastavais

e vorrel-




Keskmine p&llumajandusliku reahvastiku tihedus talundite
iildpindala suhtes.
:\a\)J/Q . b .

Pollumajandusliku rahvastiku tihedus 1CO ha

£=2lundite pinnsal.

: : VI : ;
l. Petseri 4(, ‘0 9. iAcg,E:a;rW_u 18,89

)
2. V3ru 24,66 10, FPdltsamaa 18,62
3. Tertu 23,54 11. Viljandi 18,56

5. Raekvere 21,99 13. Pdrnu = 1 &

i1di annab elanikkude arv 100 ha

L]

Osalt parema, osalt same ]
telunditpinnal. Vdttes {ihelppoolt erandina Narvat ja teiselt poolt
osalt ¥iljandis, nditab ta kiillalt selgesti pealvee regiooni talun-

dite pinna tihedamatl ssustamist /FPetseri, Vdru, Tartu, Rakvere,

Valga, T&rvae, Tepa /. Igatahes ei leie meie siin seda suurt vahet,

VAaLpidu,

()
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0n

.

mis niis olevat FPirnu ja Haspsalu vahel, tagamaad

Narve erandseisukoht on seletatav tema

o

osalise Vene mdjugs, Viljandi ja liiri - suure talundi ke:

se pinnaga.
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ad esindajad on Haapsslu ja Kuressaa
. J

\1llvee regiooni tiilibiliseme
re. Nende tagamaade pdllumea iihikuile tuleb rohiem kui kahekc
arv inimesi, kui keskmiselt pealvee regiooni gameade pdllumaa {ihi-
kuileyHaapsalu ja Tdrva vahe on pesgu kolmekordne. Sellest oleneb
nende maade viike intensiteet ja Rinnade pidurdatud areng. Narvagi

iendab siin oma tiilibilist allvee regiooni tsgamaa ilmet.

Vdrdlus linnaelanike =»wa ja tagamazde elanike arvu vahel.

Vaatame, mitu talundi elanikku igas tagamaas tuleb iihe linna

elaniku kohta. Leitud suhted on jargmised:

Tabtd wr 8

1. Petseri 14 ¥k

S
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2+ Tapa 10,
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linnade el rVuge. .
Olukord, kus iihele teagams talundi el=nikule vastzb samuti
i1 X v‘,'~, nagu see on Tallinn i arVve juur y L 19 ul
3ige soodsam % 1 kun rale to tjsle maaelanikule

fige seisukorras selles suhtes on, nzgu hihtub te

restavalt 10/ talu-
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vad tagam:

linnael e tuleb palju m=zel:s 2 ] € used se=tdt
linnas turgu ei- leia, piiiic oma toogi iile] id ¢ te dne
cuse linna turule, kus suhe linnael-nike ] tel nike -
teentide vahel on viikeem.
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gastme suuremate linnade turgudele j2 linnaturu kaudu edasi eks-

iks, sellega on seletatav ka Tallinn: eksportvdime. Tallinn,
mis oma tagemea toogi julgesti #re tarviteb, on ometi vdimeline

teiste linnade m2asardusi eksportima, seetdttu szsdavadki palju-

de teiste linnade t=sgem=2d oma toogi iilejddzi siia.

d. Kaubandusk

L)

sitiste leving linnzlistel tagams=del.

Siseksubenduskiitiste sfidiris kohtume vdrdlemisi kireve je
keeruka struktuuriga, tihelepanelikumal va=tlusel suudsme =2gec teos-

tede =naliiiisi j= ersldada tervikust kogukamz riihmzs - pinnapaigalis-~

03

te ksubandusksitiste kompleksi, oma ve~tluse objektiks. Kazsejel on

-

praksises ju teostsmats, et igs produtsent looks otse’’henduse kon-

2

~

09
s
M
—~+
w
'_J
o
n

sumentkonnsg=, see rsiskaks antiratsionaslselt
pideva produktsiooni protsesse, mdjudes lsostavalt kditisele, see~

rest on tekkinud majandusliku arengu siinnitisens vehetusliikluse

408

P
funktsioone =rendavete subjektide kompleks - kaupmeeskond, Kes ome
tehingkondadegas moodustavad riigi pinnapaigaliste kaupluste vorgu.
Kui heita pilgu minevikku, siis nZeme, et vehetusliikluse funktsi-
oonid - ostumiiiigi tehingud, =2inudiguslikult olid ellutatud linnace-
te,kuid alestes 17. sajendigs,s2abub ksubanduse tung meale, ligem=le
arvukzle koncsumentkonnzsle,nii nieme,et ke-s=aegne pinnapaigaliste
kaupluste macline leving on sajsndeid kestnud m=2 j= linn= vahelise
v3itluse resultzst, v3itluse, mille kestel maa juba 1/3 keauplus-

te iildarvust on suutnud eraldada linnast ja allutada endale,

see arv on

kuid praeg

o
(i59)
[=h




rahvestiku psiknemisegs

v.‘
mahuteb endasse mea 2/3, mi
kune
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Kaupluste levingust tagameade kaupa piiliab ande iilevaate all-

jargnev tabel.

Jabah we 9. Kauplusi Kaupluse Keupluste tihe-
Uldpind km? tagamaad rajoon km“ dus pro 10 xm®
Tallinn 9070 560 16 0,6
Tartu 6647 748 9 1)
Tirnu 4687 356 13 0,8
Viljandi 3471 299 12 0,9
Kuresaare 3004 61 50 02
Rekvere 3683 242 15 0,7
Nerva 2384 222 i3 1,0
Tapa 2371 230 10 x,0
Vdru 2185 210 10 X0
Valga 1912 153 13 0,8
Petseri 1676 165 10 150
Paide 1658 56 19 0,5
Hazpsalu 1535 94 16 0,1
Tiiri 1325 104 13 ¢,8
Fdltsamasz 553 30 12 0,9
Tdrve 22

Negu nihtub esitatud tabelist ei kasva kaupluste arv pro-
portsionazlselt tagamasde pindala suurenemistega vaid esinevad tun-
duvad kdrvalekalded, nii-iihele pinnapsigzlisele kauplusele tulev te-

gevuseraioon peeb oleme vdrdlemisi leshkuminev erineveail tagameil, mi

da ka selgesti kolmas lahter tabelis tdendab ja kZikumised on vdrdle




aare ja Tartu/, ahk\JEttes vastupidiselt, kauplus-

m

misi suured /Kures
s Wigwe o 62

ste tiheduse tegamaadel 10 knginna suhtes, m8/vihjab sellele, et

kohati mpeavad esinema teravalt kaupluste levingut soodustevad, tei-

szl aga kaupluste levingut takistavad tegurid v3i nende korreaal-

Maaliste pinnapaigaliste kaupluste levingut mdjutavete teguri-
te kogus on vdrdlemisi suur, kuid meie piiliame vaadelde tidhtsamaid,
leide nende tiilibilisemaid esinemise kohti iiksikult ja seoses teiste-

ga. Nagu teame Eestis kasvab pdllu osatshtsus loodest-kakiku, sama

=

e
"
n

¢

tendentsi mirkeme jalgides maasliste kaupluste levingut, nii korrel.
koeff. pdllupinna % ja maaliste pinnnpai%aliste kaupluste tiheduse
vahel on + 0,96 seega velitseb pee tiielik kaass@ltuvus, edasi teame

et pdllupinna % on Ees

+

,is omakorda s8ltuvuses jhtaegsete kuhjatiste

paksusest, seega kaupluste ruumiline leving oleneb tuntavalt locdus-
likkudest tingimustest, kusjuures reljeefi ja pinnase iseloom kutsub
esile tiihikuid osa21di, nagu sedz on suured soode, rabade, metsade,
niitude jne. kompleksid / Emejde luht, Alutagune, Kuresoo, Kikerpe-
resoo, Umbussisoo jne./ Suuri tiihikuid loovad ka endi {imber linnad,
millede ulatused olenevad omakords linna kaubanduslikust intensitee-
dist, turu ostuvdimelisusest, isokroonikast jne., ige linna limber kel

)

tiks nagu pragugi veel keskaegne "lMeilenrecht", kuid see on niiiid loe

) mn

mulik, alateadlixult kujunenud, mis eriti teravasti on mirgatav Tar-
tuy; Viljandi, retseri, VAlga je Narva juures, kuid see on ilildine vat
kestel tagamaadel avaldades isegi tildist mdju /P8ltsamaa, Tdrva/ kqf

tagamea suhtes. Veel iikks tahtis faktor, mis m@jutab kaupluste maalid

levingut on transport kulud, nagu mainib Tugan-Baranovsky, on kauba
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minemi raioon vastuproportsienaalne transporkulude ruudule, seetdt-
tu ka aled, mide ei libista raudteed ege veeteestik moodustavad tud
hikuid iildises pildis, nagu seda on F8ltsamaa, Umbruskond-suuremszd
kezupade kvantumid ostab kas Jdgevalt vdi Vdhmakt, sest talumees e1
arvesta rrﬂrT6%$P oma veidi pikemat s¥itu enda hobusegs, kui ta?Eﬁg%
osta odavemalt. Seds v3ib ka jhireldada Kuressasre tagamaa suhtes,
kus linnast maale kauba transportimine t&stab hinCn% mistdttu tage-
mazl hdre kaupluste lemwing, muidugi pole see ainupdhjus ja sama vdib
iitelda ka Tdrva kohta.

Nii ndZeme, et kaupluste ruumiline leving on tihedas seoses
rea faktoritega, mis iiksikutes kohtades teravamzlt iiksikult esile
kerkived, enamikus zge nieme nende korreaalmdjusid, seetdttu igal
konkreetsel }uhul, pezme arvestams konkreetsete oludega ja mdjurite-
ga.

Masliste kaupluste levingus on tugev iihe kaupluseliigi iile-
kaul..ﬁis ke tiiest pdhjendatud ja aruszadav, kui meenutame seda, et

suureme kaupluste kontsentratsioonige tagamsal /Tertu/ kiilinis kaup-

luse tegevuse raioon veel 9 km2, kui vastleme aga teist dirmusti—Ku-

ressaare tagamand, kus.see on 50 km2, et sellises olukorras ei saa
teostuds differentseerumine ja spetsialiseerumine kaupluste seas,

vaid iihest kauplusest peab olemz saada #namv¥ihem kdike, mida alali-
selt vajab tarbijaskond ja seetdttu pole v3imelik spetsialiseerumi-
ne, kujuka pildi annabki siin Kuressaare tagamaa, kus segakaupluste

% on 93, mida age iildreegliks ei sae arendada, sest tiksikute alade

individuaalsed tegurid on kiillaldaselt mdjuvad.




dlgide se@ses pdllu osatihtsuse levingugsa, sest
Hestis pn8llu osatihtsus kasveb loe
gime eelpool, kun

o [~
j&

sed:
paralleel

ruuvame

p5dld on ju maal peamine tooteala.

jealgida elanikﬁ%de tihecduse kasvu ilihe maazkauplus
ilhe mazlise kaup-

negatiivset korrelatsiooni /korrel.koeff.=-0,7/, tdhendab p&llumza
e

. i 4 W
selt pdlluhulge kasvu iihe elaniku kohta, nZieme nende vahel valitseve
maelise elaniku

elaniku kohta viheneb elaniklstée arv
suurenemisega

hulga kasvuge
luse kohta, arussadav, et p&lluhulge
sleb rahva ostujdu kasv ja viiksem ostujdulisem rahvakogus
age ostw
et riigi kesk je kagu alas
Jirgu

suudab ﬁlal&idﬁ<~ iihe kaupluse vast pareminigi, kui koguksei

del

L=

jdult norgem tarbijsskond. Nii niemegi,

1re
Xa,

tSuseb maalise kaubanduse intentsiteet,
s II jsirgu kaupluste vdrk.
milleks kasustame

Kaubanduse intentsiteedi levingut linnades ja nende t

cauplustele veel kogu
plitiame j&algida kolme teguri koosmdju resultaadina,

graafilist meetodi, kus {ildpilt vBrdlemisi selgelt kerkib esile, nag-
tagamasd, mistdttu saasb teostada ka nende

gu erandlikud linnad ja

individuaal-olude analiiiisi.
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Talundite rahvasti- : Talundite elanike
ku tihedus pro 100 Uldtihedus ke i{ihe meakaux
ha pdllumaad se punkti kolita,

[ . %

Kuressaare 118 18,73 606

Petseri 99 35 2 1.5

Haapsalu 119 1T# 258

aide 54 14,4 183
aloe 45 18,4 1l 49

Tallinn 79 15,4 171

V3ru 51 19,8 165

Rekvere 66 16,9 160

Tartu D 2052 159

Narva 112 14,2 158

Psrnu 62 13,6 152

Viljandi 51 18,8 149

Taps 45 AR g ) 192

TiiPi 55 13,5 96

X/ Viimases lahteis on arvestatud I jirgu kauplus -
gu kauplus - 2 ja III jdargu ksuplus - 1 punkt, seega liites saadud
maakaupluste vdrk.

Valinud tabelist esimese ja teise lahtri aluskevaks saab mas-
ritella nende tunn_ uste jirele tagamaszde loomulikud asendid iikstei-

1

se suhtes, velides kolmandaks teguriks talundite rahvastiku tihedu-
Q

se iilhe maakaupluse kohta, mis iseloomustab tegemasade kaubanduslikku

intensiteeti, ndeme reeglipsr=sst intensiteedi kasvu rannikult riigi

xesk ja kagu alasse s.o. toitlusmajanduse regioonist turumsjanduse




regiooni.

Kuid erandlikud intentsiteedidoma =sendi suhtes omaved Narvs
tagamaa /+/, jdudnud ette asendlikest eeldustest teiste suhtes ja
raide, F8ltsamaa, Valga /-/ tagama=2d on tunduvalt maha jéinudg See
on ka arusaadav kui anealiilisida nende individuaal olundeid, nimelt
Narve tagamaa omab h#& asendl transportolude suhtes, rannikul aga
arenevad tuntud suvitaskohad /Narva-Jdesuu, Sillamie jne./ mis md ju-
vad ka kaubandusele elustavalt, linn ise aga seevastu ei oma suure~
mat kaubanduslikku intentsiivsust. Seevastu Faide je FBltsamaa taga-
maad transportolude suhtes on paris vaeslapse osas, Valge tagamaal
avaldeb tugevat mdju linna gmavitatsioon, midas soodustzb his isokroe
nika /V&rdle niti. Viljandi ja Valge tagamaade suurust ja linna kaup
luste arvu./.

Et seaada iilevaadet linnade kaubanduslikust intensiivsusest, s@l-
lege kaasaa ka nende gravitatsioonist normazl oludes, jselgime seda
samuti greafiliselt, kolme faktori korreaal resultaadin=.

Valinud jirgnevast tabelist teise ja kolmanda lahtri pdhika-
vaeks, mille aglusel sasb misrata linnade loomulikud asendid iikstei-
se suhtes olenevalt nendest faktoritest ja kolmendsks-valinud kau-
bandusliku kutseharu riihmage seondunud elsnike % linnaelanikest, mis
iseloomustab kaubanduse intensiivsust linnades nieme, et linnade kau

bznduslik intensiteet samuti kui tzgamazdel tB3useb toitlusmajandu-

se regioonist turumajanduse regiooni, kulmides Vdrus, viiksemz inten

siteedi omeb aga Nuya, kuna temal oﬁﬁ{ virdlemisi arenenud tagamaa.




‘,} L
3&&),,;,2 war . AL
taubandusliku
kutseharu riihma-~ Telundi rah- agemaa elanikku-
ga seondunud ela- wvastiku tihe- de tihedus iihe
nikke %» linna- dus pro 100 linnzakaupluse sulr
elanikast. ha pdllumaad. tes.
3
V&ru 17 51 i 5
Rakvere 15 6 228
Tartu 14 52 133
'allinna 15 19 63
Kuresseare L3 118 514
Viljendi 12 51 275
Firnu 13, 62 129
Velge 11 45 133
aide i 55 54 242
Heapsalu 10 119 239
Narva 9 1312 91

;.

Erandlikult on arenenud Tallinna intensitest, mis on arusas-
dav teme erilise seisundi t8ttu, kuna tagasitdmbunud on Valgas, Fai-
de ja Viljandi, et Paide ja Viljandi tagamead on intensiteedi suh-

tes erilises seisundis on arussadav, sest need kaks linna pole kui-

o

gl eelistatud transportolude suhtes, mi8tdttu ei sza ka omada suu-
remat intensiteeti kaubanduse alal, kuid iildiselt Faide iihes taga-

enemm w
meage. on m&h—b*‘nud kui seda oletada v3iks, sest ta on kui puuri

-

surutud tugevamate linnade ja nende tasgamaade vahele, kus transport-

olud, p&dllundus jne. paljuienam arenenud.

Kui 18puks tahaksime Hld?,ilti saade mzaliste pinnapai

keupluste levingust kogu Besti ulatuses, siis peame meenutamz, et
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keupluste leving vdrdlemisi hiasti jﬂ@ib Besti maastikulisi ﬁhikuig/%
nii maaliste pinh?Pﬂgalista kaupluste agglomeratsiooni tuumalad {ih-
tuvaed Pandivere, lalamuse-Aksi, OtepZda, Viljandi, j= Haanjas maasti-
kuliste tiilipaladega, kuna Kesk-Harju,PiErnu tasandikkude ja Alutagu-
se tiilipalad moodustavad tiilibilisemaid ti'hikuid kaupluste iildise v3re
et kaupluste levingut linnalistel tagamaadel

gu levingus. Nii Nteme,

m3jutesid ride mitmekesiseid faktoreid.

#. Asulate vdrgu kujundamine Eestis.

a. Asulate vdrgu kujundemise pthimdtteid.

Cristaller on veendunud selles, et liiklasprintsiibil pGhinev
kesksete asulate v3drk on tihedam varustusprintsiibil tekkinud asula-

te vdrgust, kuna viimased on tavaliselt ebatihedzlt peknenud. Tihe-

a ilekzalu veldavama

(0

dastiasustatud, jdukates piirkondades omab &

toostusliku rahvastikuga liiklusprintsiip, kuna hdredamalt asusta-

tud p8llumejanduslikes piirkonnis on valdavam varustusprintsiibil kw

junenud asulate v3rk. See meinitud teoreetiline k=alutlus osutub

3igeks uurides Eesti kesksete asulate v3rgu kujunemist, kuna ju eel-

meinitud asulate vdrk siin valdavemas areaslproduktidege riigis ba#-

seerub peemiselt varustusprintsiibil.2y
YPré6f.Grand "Eesti maastikulised iiksused" ajak. "Loodus" 1922.

4 5.Kent, BevSlkerung... op.cit., 1k 195.




I
Briti peab alle kriipsutama varustusprintsiibi tahtsust Eesti

riigis, sest riigi jdukuse suurenemise ja turumajanduse arenguga kes-

vab vidhemalt samal misral ndudmine ja pakkumine - arvestades kesk-

1 o
nage..

mise hiiAy¥ise ja teenustuse seisuko

sksete a2sulate itihtlee-

ct
w
o)

Varustusprintsiibile vastavalt arenevea

selt orienteeritud vdrku m3justab omalt pooltjikka suureneval mdddul

leviv ja laienev lineaarselt orienteeritud liiklusprintsiip. Viima-
se pShisluseks kujunevad iihelt poolt uued keskused /nt. raudteecjaa-
made {imb®Mr tekkived alevikud /Flecken/ ja maislinnad nagu Mdisakii-
la, Tiiri Tapa/. Teisalt agea omab liiklusprintsiib selektiivset mdju
mis valjendub sdsiraste vdhemate teede ja nende mdjupiirkonnis asuva-
vate keskuste tdhtsuse vihenemises, isedranis kui nad on seotud kdr-
gemate transportkuludegs v3i ka suurema zjakuluga. Seevastu tﬁuse%@
o wenile w8 wi? Lvkandade

aga tihtsus sellisteX teedelL_millistel liiklemine on kiirem ja oda-
vem. 1/ Sssrast mdju aveldavad Eesti Vabariigi ajal ehitatud uued
Rraudteed Rapla-Virtsu ja Tartu-Petseri ning viinasel aastakiimnel
arvurikzamseks ja tihedameks muutunud jduvankrite liinid.

Kesksete asulate juures vdime jdlgida nende iimber teatud kor-
rapireste kontsentriliste ringidena esineveid vidikeste asulate va-
nikuid. Linliku keskuse lihimes vanikus esinevad kdige viiksemad
kesksed asulad, milledest kaugemal jdrgneb vidikeste keskuste vanik,
kun=a perifeeriavanikus leiame keskmisi tsentraalseid asulaid. Nii

esineb kesksete assulate koosm3ju teatud kuju kindlas subordinatsioo-

nis, mis vastab CHabot kokkuvdtlikule vormelile iihe linnea mdjutsoo-

1/ ibid. 1k 193-194.




nide struktuurist l/ /les zones d'influence/: Linlikud keskused levi
tevad oma mdju just viiksemete linnade kaudu. Nii kujuneb vasall-
ja mdjualuse-linna linliku organisatsiooni armetuur 2/.

Linna vasallkeskuste sisevaniku leizme iihetunni kZttesaadavuse
ksugusel, kunz suuremate linnade abitséntraalide keskmime veniku - ja
vihemate linnade vilisvaniku levimispiirkond esineb 2-3 tunni k&tte-
saadavuse piirides 3/. Eelpooltooduga iihtuvad Krepp'i laatade asu-
paikade uurimise tulemused, kust nidhtub, et 30 km raadiuse kaugusel
1linnest tema iimbruses lazatasid ei esine valjaarvatud iiksikud erand-
juhtumid, kuna kaugemal on kujunenud tshtsamate laatade ja turuasu-
kohtade eriline tsoon. oggljuures ilmneb, turukeskuste kapatsiteedi
suurenevus tema tazamaa piirkonnas, mida soodustab liiklusgeograafia

—~ peemiselt raudteede olud 4/ . Siinjuures osutab kahte erineva suurue-
sege turukeskust iihen=dav raudteeliin eriliselt intensiivseks kon-

kurentsvahendiks suuremale turukeskusele.

1/ Gmpbot™ jargi timbritsevad linna kolm vddsd: 1. vehetu lmbrus, 2
naabrus ja 3. kaugtsgsmea, mis varustab linna ja kuhu tekivad
oma keskused, sdltuvuses age tsentraalsest asulast. Sageli esi-
neb perifeerial asuvate,asulate je tsentraalse asula vahel veel

L]
rida vahemisi viiksemsid asulaid, mis k&ik on tsentraalse asula
trebandid. /E.Kareda,Tartu rahvastikust ja drilast. Koguteos
Tartu IV 1936. 1k 264.

2/ E.Kant, op.cit., 1k 195.

¥ ivid, op. eit. 197

4/ ipid.




b. Eestimaa kesksed peasiisteemid /E.Kant'i jargi/.

Negu E.Kant on maininud 1/ oleks kdige Bigem ja loomulikum
Hesti liigestus sub- j= superakveatseiks regioonideks /resp. Kdrg-
ja Madal-Eesti/.

Resti kesksete asulate kdrgema siisteemi kujundavad peamiselt
kehe tdislinna - Tellinne ja Tartu - tagamesd.

Tellinn kujundab Madal-Eesti piislisteemil, kuna Tartu on tdht-
s=ms sisemaise siisteemi linlikuks keskuseks K3rg-Eestis. M&lemad
siisteemid on korrapirese kujunemisega, kuna nende sﬁsteemﬂﬁpiirit—
leved perifeeriaringid 18ikuvad Viljendis ja Rakveres. Vialjaspool

mdlemaid peasiisteeme jHAzvad isoleerituina Kuressaare ja Narvea, ning

L3unes osaliselt isoleeritud Pirnu siisteem. Viimased kuulusid enne

v}

iesti iseseisvust teistesse pissiistecmidesse, nimelt Kuressaare Jj¢

&

Pirnu - Riia siisteemi, ning Narve - Peterburi siisteemi je Fetseri
iines Petserimesaga - FPihkva siisteemi.

Iseseisvusajast alates Eesti pdhja-ida osa eraldati. FPeterbu-
ri-/Leningradi/ siisteemist ja suberdinecriti Tallinna siisteemile,
kusjuures Tallinn- Narva raudteeliin kujunes miiravaks seoseks ja
liiklemissuunajaks. Sama v3ib delds 1lduna-l148ne Hesti xohta,kus
Tallinn-Lelle-Eidapere-Fsrnu raudteeliin Parnu viis tihedaisse si-
demeisse Tallinna siisteemige. Nii on maeinitud siisteem pdhja-ida ja
13una-l5sne Hesti lihemale tdmbamisega laiendanud oma piirkonda

tervele madsl-festile ja endaga tihedemini liitnud Kdrg-Zesti kaks

Y E.Kant, op.cit, 1k 61,72.




k3rgpiirkonda, kellede siisteemi kujundaved keskused =+, Viljandi jeo
Rakvere - kiill ithiselt esinevad nii Tallinna kui Tertu perfeeriasdo-
aga Tartu kui Kdrg-Eesti peasiisteemi keskusega e palju vibk
hemal md3dul seoses. Kaheldematult on siin avaldanud mdju raudteelii
ni puudumine 1/,

Taertu peas~iisteemi on subordineeritud Fihva siisteemist eralda-
tud Petseri alasiisteem, millise Tartu-I etseri rsudtee tihedamini seo®-
tas Tartu peasiisteemiga.

Helmeinitust vdime jdreld=da Tallinna kui Eesti suurima linna

1z2ialdast mdju ka teisel pool Madal-Eesti piire, kuna T#rtu pesesiis-

teemi piirkond isegi tervet Kdrg-Eestit ei haara oma mdju & la. Siit
v3ime ka jereldada, et raudteevdrk toob kasu suuremale keskuselt suu-

remal ja viiksemale keskusele vaiksemal mairal 2/.

c. Tallinne peasiisteem.

Tsllinn koos administratiivselt iseseisv N3mmege on suurim

e

1inlik aglomeratsioon Eestimazl. 1934.a. rahvalugemie andmeil elas

nn. Suur-Tallinnas /137.792 + 15.105 = 152.897/ 152.897 elanikku.
Hisde liiklusolude t3ttu /peasegu aasta 12bi navigatsiooni vdifieline
ja rsudteeliinide algjeem nii kitsa kui laiasrocpmelisil teedel/ va-

hendab Tallinn 9/10 viirtuse ja 4/5 koguse jargi Besti kogu viliskaw

bandusést, niisamuti peaaegu kogu transiitkaubandus€. Bee kogu masa

1/ ipid 1kx. 199-200

9 B.Kant, op.cit., 1k 200.




eksporti ja importi valitsev positsioon koos suhteliselt arvurik
K J I E

Qa

elanikkonnzsga / 1/8 kogu riigi rahvastikust/ teeb Tallinna Zestimes
tahtsaimaks kaubanduskeskuseks. Raudtee s3lpunktiks olemine suuren-

eiste sisemeiste Hesti-

asetub, on ta siiski tsht-
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samaid liikluskeskusi. 1/
Ka tdostuslinnena on Tallinn suurim teiste Eestimes linlike
keskuste s@as / 40,3% linna elanikkonnast omab tddstusliku elukutse/

C -}

T6ostusharudest on esikohal metallitdostus, millele jargnevad elatis

vahendite ja maitseainete-, puu-, rdivastusy tekstiil-, paberi-, ja

teised tosstused /vasta tabel/ 2/

+/ E.Kant, op.cit,, 1k 201.

29 ibid 1k 202.
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Tagamaa ja vasallasulad: abi- ja k&rvalkeskused.

ulatub ome suuruses

Tellinna siisteemi vahetu ja lshem tc

ja terviklikkuses siisteemi kolmFHGWVﬂnikuni, st. modda kOverat, mis

.e . Afe - = mes 2 T 2 r 4 [ 17 n . B cem ~ :
15bib Haspszalu-Mirjamaa- [iri-Paide-Tapa /E.Kant'i Bevolkerung 1C ja
11 kaart/. Tegamaa elanikkonna suhe peakeskuse linnaelanikkonnaga on

ligikaudu 1:1, kusjuures tagameaa rehvatihedus keskmiselt 1 km< on

15-16 elanikku.

rallinna ja teda {inbritseva tagamse vilisveniku vahel vOime

ikeskuste vanikut, mis s3ltuvad peakeskuse keugusest ja

teiselt poolt tihedamini asustatud tagamasosade lok lisatsioonist 1/

Sisevenik algab Paldiskist ja kulgeb iile Keila-Arukiile-Raasi-
ku-J3elshtme, markeerides pe kusede mittekasuliku ala piiri je

es peskeskusest enam-wmshem iithe tunni kaugusel. Kohe seejirgi tu-

leb Tallinna 1lshem ilimbrus rgeogreafilise vahelduvusega, mis

omab minemi- ja liikluse soodustusi peamiselt raudteeliifiidectihe-
juse t&ttu. Mainitud turuminemizla esindab erilist kartuli- ja pdl-

! : o - B o
luheina kesvatamise tsooni, mis pealinnz turule saadab eriti plima %

Tallinwe jo teme abikeskuste siseveniku vaheline ala on tugevasti

-atud Tellinna lokaslvodde. Sisevaniku abikeskusist on tihtse-

)

meid Paldiski/851 el./ ja Keila /969 el./ kiibuslinnad. Keila ,olles

0]

iskisce suunduvatel raudtezdel, on elugdu-

Q.

»

s8lmpunkt Hazapsalu ja Pal

isem vasallaglome atsioon kui ;?liisLijﬁletfdes viimase ka elanike

Y E.Kant, op.cit., 1k 204.

7 ivid.




arvult.

Rlanike =rvu suurenemist tuleb panna seszlse teksti

lvabriku

[

&) 1

arvele. Sisevaniku ldunasektopis asub Saku viikealevik /293 el,/

1

raudteejzamana Tellinn-Viljandi 1liinil ja s=manimelise &llevabriku

i 2 el
leiame r

in

ca. kdsbusalevikke /Raa-~

e

asupaigana. Sisevaniku idasektori
siku, ARUkiila, Heljava, Koogi, Jaelihtme/, kelle kogu elaniklkond on
773 in. kokku. Reasiku raudteejasmast kulgeb 8 km pikkune kitsardop-

tselluloocsivabrikusse, mis tootab Jagala kose

. T ~ e ey ) . 1 ~ ~ ¢ 5 - . o
veejduga. Joelshtme lsheduses Ulgastes asub fosforiidivabrik /pdles

fosvoriiti obulus liivakivist.

[¢7]
)]
Q)
Qu
)
n

ksesoleval asstal maha/,

21linne teine - keskmine - al
jekujunenud, kune vaniku piirkonnas rahvaestik viga horedalt on asus-
tatud. Hdelas kohtame ainult viikealevikke nagu Kose,Kehra, Kuusalu.
L3una ja Loode sektoris esineb juba mirkimisvisirseid alevikke, mil-

liste tekkimist on soodustanud Tallinn-Viljandi ja Tellinn-Haapsealu

suuralevikiu Kohilat /952 el./ a&z

reudteeliinid. LBunasektoris ns

duses asub viikealevik

(]

/
suurema paberivaliilku asupaigana, samas 15h
Hageri. Suurema tihtsuse omab Rapla suuralevik /887 el./ 3 km kau-
gusel samenimelisest raudtee sdlmpunktist, mille tihA sus eriti tou-

nise veniku loode sek-

n

is Raple-Virtsu raudteeliini avamisega. Kesl

C

toris esinevsd kddbus- ja viikealevikud /Riisipere, Nissi, Sooniste-

Ellamaz, viimeses asub linna turbatoddstus ja suurim
jaam/, nende alevike elanike arv on kokku 523 in. Viimeti mainitud

1

kgsbus-

sksete alevikkude - Rapla-Sooniste - jirgi tuleb meinidsa




v

ja vdikealevikke /Kaeve-Lelle-HiiekOnnu-Karu je histi-Falivere-Taeb-
la/, mis piki rasudteed sesinevad ré¢ udteejaamade asulatena vilisva-
ikuni 1/.

Tellinna tag

vilisvenikus esimeb rida linlikke keskusi,
mille Claﬂi*@k?v ulatub maislinna /2000-5000/ elanike arvuni.

o

Sssrased linlikud keskuse

w

¢ on Haspsalu, Tiri, Paide je Taps mais-
linnad, millé teatud mEsral on viljekujunenud iseseisev tazemea
piirkond ja =zlasiisteemid.

Suurin meinituist keskusist on maaskonnalinn Hzapsalu /4649 el/

skused Kullama=-Sille,Lihula, Kdina ja K&irdle asuvad keskmi-

selt 4 - 5 tunni kaugusege vootmes. Nendest tihisamad on
Kirdla ja suuralevik Lihula. Kdzbuslinn Kirdla, /1459 el./ abikes-
kustevaniku l:snesektoris, on Hiiumaa suurim keskus, seal asub suur

kalevivabrik; mis on peamine fektor keskuse elanikkonne kujunemisel.

cusvaenikute

¢

Lihula /749 el/ asub Heapsalu ja Parnu tagamaade abikes

o

\O
171£Q6;ktic. Raple-Virt8u raudtee parandab

C

iihul> liiklemisolusid.

V lJ

(
tb

spool Heaapsalu abikeskusvenikut esiwev Mirjamsa suur-

1

alevik kuulub Tellinna vilisvanikusse. Olles Rapla-Virtsu raudtee

liheduses ja omades viljake iimbruskonna, on loote mainitud asula

edukat arengut ja kasvamist.

%

Tellinna tagamas vilisvaniku 880 sektoris kohtame

ksikkes-




xust Lliiri-Paide, missuguste linnade lahistagamaad s3drikujuliselt

18ikuvad jo oszliselt kattuvad. Niisuguse kek@ikkeskuse kujunemist
vBib seletada ainult raudteevirgu kujunemisega, kus vanem-Paide -
/3285 el./ Battus palju ebasoodsemasse liiklusollu kui noorem Ti-

ri keskus, mis Tellinn-Viljandi ja Tiiri-Temsalu kitsardopmeliste rewh-
teede sBlmpunktina omab soodsams liiklemispositsiooni ja eelduse

s leienemiseks. Tiiri tsonduslikku tZhtsust esitab samenime-
line suur pasberivebrik 1/,

Tiiri-Paide s&8rikujuliselt 13ikuvad 1l2histagamaac ulatuvad
loodes kuni Vindrani /938 el/ ja Rird@s - Jirve-Jaesnini /830 el./.
Vindre alevik on iihtlases kauzuses Faide,Pirnu ja Viljandi linlikest
xeskusist. Jirva-Jaani asetub age Tiiri-Tepa keskusisit iihtlases kau-
guses.

Tellinne vidlisveniku idcpoo&es sas kohtame K¥rvemaa tihtsai-
me keskusena Aegviidi alevikku /600 el./, mis omeb tdht-suse raud-
teecjsamana. Tellinn-Tepa liinil ja metsettostusasulanea. segviidust
pBhja pool /mere aﬁres/ ~suved ¥5su /4 01 el./ ja Lokse /537 el/,

4. )
viimane omeb tihtsuse sadamana, kust vilja vectakse suurel hulgal

Pdhja-BEesti pdllumajanduslikke szedusi, eriti kartuleid.
Eelmistest tshtsam idasektori keskus on Tapa 13751 el/. Pan-
divere kér;endikuth» suunas asuvad Tapa ja Rakvere/10 027 el./ ku-

jutavad samesugust keksikkeskust nagu Tiiri-Faide, mida on pdhjusta-

nud samuti liiklusprintsiip. Tapa on noor arenev liikluslinn, mille

L
Ay

Y E.Kent, op.cit., 1k 211-aR. vt. keart XI.




areng on tihedasti soeses raudteevdrgu viljakujunemisega. Ra
2 & J J g kvers

seevastu on viga vana esula ja maakonnalinn. frinevus eeltoodud

keksikkujutiste vahel on kauguses ilksteisest /Tiiri-Paide vaheline
kaugus 13 km., Tapa-Rakvere - 26 km./ ja selles, et Tapa kuulub

Tallinne vdlisvanikusse, kuna Rakvere asetub Tallinna ja Tartu pe-
rifeeriaringide 13ikepunktis. Seetdttu pole Tapa Rokverele nii hida-
ohtlik konkurent kui Tiiri ﬁaidale. See nahtub sellest, et nii Tapa
kui Rekvere juures on mdrgata pidevat kasvamise tendentsi, mida osalft
on pShjustenud ka Rskvere-Tapa vaheline tihe teedevdrk, mis lzbis-
tab tihedalt rahvastatud tageamaz nn. Suurkiilamaa. Fandivere kdrgus-
tiku kaungs suur pdlliumejandusliku rahva tihedus ja asulate ise-
loom on pdhjustanud ka suurema arvu viikeste abikeskuste tekkimist
osalt varustusprintsiibsl /Haljala, VirudNigula, Viru-Jesagupi, Si-

muna, Viike-Maarja, Ambla/, osalt liiklusprintsiibil /Kedrinas, Leht-

se, Temsalu, Kiltsi, Rakke/ F.

Rakvére sbikeskusfevenikusse kuulu® 19 km reudtesga ihenda-
tud Kunde ksibuslinn /1863 el./ on puhtekujuline tgsstuskeskus.
Ss51 asub Besti sinus tsemenditddstus. Sonda k#sbusalevik /429 el./

s3lmpunkt Aseri-Sonda ja Sonda-Mustvee raudteedel, kuulub Rakvere

vilisvanikusse, fn on suurim puumaterjali drasastejesam, sest Alu-

Av)

(

taguse-Avinurme metssderasjoon saadeb pesmise osa metsamaterjalist

=) O i J

.

raudteel Sondzs kaudu keskustes

-

mn

e laiali. Qondast algavad ka pdlev-

kivi kontsessioonialad. 6 km kaugsel Sondast Kividli raudteejaam,

} E.Kant, op.cit., lk24. vt. kasrt XI.




kus a2sub suurim erapdlevkivi ja 8litddstus. Jargnevalt eelnev

=
@

/3% km kaugusel/ on Kiittejdu suuralevik /604 el./ kus asub a/s "Kiit-

tejoud" pdlevkivitoostus. Jalle 3 km edasi koihtems Filissi suuralevik«

/527 el./, mis ome tegevusega sarnaneb Sondega, mis eest ta ti-

nu v3dlgneb Furtse jele, mille kaudu Alutaguse metsade palgid ja met-

/
samaterjel sasbub raudteejasme je kohalikesse saevesk@tsse. Vanim

/

ja suurim ettevdte pSlevkivitdostuse alal on a/s "Esimene HKesti

(S

3levkivitiosstus", mis asub Kohtla-Jirvel 1 /kaevandus KulMfru ses/f
1767 el./ je kuulub riigile. Lihem rsudteejaam on Kohtla /178 el./.
Piki raudteed edas%minnes kohtame tugzevasti linliku karakterige
Johvi maislinna /2043 el./, kus asuvad viaiksemad toOstus- ja kau-
bandusettevdtted ja seamanimeline dlletddstus. Asudes Rakverest

3 2 1 4 : 3 - .
60 km., ja Narvest 45 km kesugusel t, mzb suuri eeldusi suurenemisel$

yostuspiirkonna Kiittedu- -Kohtla-J3hvi /"Eesti Ruhrimsa"/ edaspidi-

o+
o:

m
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Ay
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o
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+
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Nerva/"Eesti Menchester" - 23512 el ./ on Eestimma enamarene-
num tssstuslinn. Ensm kui pool linna rshvastikust /51,2 %/ on seo-

tud toostustegevusega. Suurim 55studik kditis on siin Kreenholmi

kalevivebrik. Feale selle on kesktddstusi rdivastus je puumaterja-
1i slel. Kune BEesti iseseisvusega Narve tage’ suuremalt os=lt Venele

jdi, siis pole Narva sbikeskuste siisteem suur. Sisevanik puudub taly

taiesti. s1isvenikugs on sinult keks suuremat keskust: Johvi ja

[~
c

Vasknarva /830 el./ Administratiivselt Narvege iihendztuG on Nerva

Jsesuu/1635 el./.

Y E.Kent: op.cit., 1k 21528. ¥t. kasrt XI.




Ehk kiill Narva siisteem otseselt ei kuulu Tellinna verifeeria-

85

ringi, ta siiski kuulub Suur-Tallinna peasiisteemi kui viimasest s&l-
tuv siisteem.
Tellinna-Tertu perifeeriaringide jdrgevas 1l3ikepunktis kohta-

me Sakala kdrgustikul asuva Viljandi viikelinnsga /11 788 el./ Tema

W

dbikeskuste sisevaniku moodustavad: Suure-Jesni suurassula /1031 el./,
kisbuaselvik Olustvere /raudteejzam/, Mustla suuralevik /933 el./,
Tuhalasne viikeeslevik, Karksi-Nuia suuralevik /772 el./, viikedlevik-
kg Halliste, Kulla ja Oistu-Sultsi-Faistu Ja Abja-Faluoja suurale-
vik /957 el./ ning Fuiatu kzssbusalevik. SSW sektoris asuvad sise-
vaniku suuralevikud /Karksi-Nuia, Abja-Faluoja/ varustzvad oma ede-
nenud pdllumajanduskiitiste sasdustega ja turutoodetega mitte ainult
Viljandit vaid on isegi Tellinnaga seoses majenduggidemetega, saates
meinitud linlikesse keskusisse lina, vilja, sealihe, v3id, mungbéé.
Jdukusele ja arengule vestavelt ssineb ka suurem ndudmine linlike
toodete je joudluste jirele.

Viljandi vilisvanikusse kuuluvad M8isakiila /2222 el./, Kilin-
gi-Ndmme, Vindra, Tiiri, P3ltsamaa /2609 el./, Kolga-Jzani, T&rva.

P3ltsamaa suuralevik on Pdhja-Viljandimaa kaubanduslikuks
keskuseks, kus asub ka ETK veini- ja maitseainete todstus. Léhim
Reudtecjaam - Vehmh /566 el./ asub Viljandi sise- ja vilisvanikute
vehel Tiiri-Viljendi resudteeharul, on noor ja kiiresti kasvev /"Ees-

ti Taani"/ p&llumajandusliku toostuse keskus, kuna samanimelise ta-

pameja piirkonda Puleb pidada suurimeks Eestis 1/,

Y E.Kent op.cit., 1k 223-228. vt.keart XI.
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MBisakiila maeislinmelanikkonna moodustavad enamikus liikluse ja
trangpordiga seoses olevad elanikud. /M3isekiilas asuvad samanimeli-
sed raudtecstehased ja depoo./. Ummarguselt 50 % rahvastikust on
tosstusliku elukutse paritoluga. Osalt pBhjustab viimast nihtust

ka sealne lina- ja takuvabrik.

Tellinna perifeeriaringi suurim linlik aglomeratsioon on F&ar-
nu /20.33%4 el./ Linna tihtsamatest toostusharudest vdiks nimetads
puutdsstusharu, siis tekstiiltoostusharu /2 linavabrikut/, toit-,
ja maitseainete todstusharu /8llevebrik/ ning metalltddstusharu.
Pirnu puhtodnduslikus satelliidis - Sindi suuralevikus / 1861 el./
asub samenime.ine kalevivabrik.

Farnu abikeskuste sisevanikus asuved: Hdddemeeste ja T&stmaa

viikealevikud, kaksiktujutis Pirnu-Jeasgupi je Uduvere ning lori

ks55busalevik.

o

Kuna Pdrnu sisevanikus kohtum&t ainult viikeal

¢))

vikega, siis

vilisssvenikus eginevad tihedamini rahvastatud suuralevikud: Kilin-

gi-Ndmme, /1445 el./, Viandra, Lihula ja Ikla kisbusalevik, millele
tesel pool Liti piiri on vastu Heinaste suuralevik. lkla on L3una-

PArnumas kitsarsdpmelise raudtee lihtejaam; raudtee peamine tzht-

sus on puitmaterjali /peamiselt palkide ja pdletispuidu/ vidljavedu

M3isakiila-Pirnu raudtecliinile. Peale eclmainitute peab nimetama

/ ‘o v e - T T &=
veel viikeflevikke: Suurjde, Hdapere - sH5l liheduses asub Jirgakan-

di klaasiwabrik ja kastitehas - Kirgu

alevik 1/,

Tallinna peasiistesmi allub veel Kuressaare /4478 el./ zlasiis-

Y B.Kant op.cit., 1k 229-237, vt. kaart XI.




teem, mille abikeskuste sisevanikus leiame Fiiha, Kaarma, Kérla, An-
sekiila ksdbusalevikud ning vilisvanikus @rissaare /252 el./, Leisi

1./ ja Kihelkonna /202 el./ vdikealevikud L,

T
N
S~
\O
(&)

d. Tartu peasiisteem.

BEestimaa linlikest eglomeratsioonest suuruselt Tallinnale jarg
nev on Tertu /54.000 el./, suurimasisemeaise linnana ja Korg-Hesti

peckeskusena. Toostuste ervult/36/ jaib te ainult Tallinnast maha,
iiletadaes Narve sealjuures &aga kahekordselt. Tshtsamaid tdostusharu-
sid on met#lli-,polygr?afia— ja toit-, ning maitsezainete t55stushamdl/
Kaubandus ja liik@dslinnana omeb ta soodustavaet m3ju pdllumag-
jandusliku iseloomuga K3rg-Eesti tsentrumis. kmajde lesevasdiduks kol-

bulikkuse tdttu ja laiartompelise raudtee sdlmena omedb Tartu voima-

luse arendada elavalt liiklust nelja ilmakaare suunas.

aa/ Tagemaa ja vasallasulad: abi- ja kdrvalkes-
kused.

Tartu otsene tagamaa ulatub kuni siigteemi vilisvanikuni, st.
iihtub oluliselt terve Tartu haakonnaga.
Tartu ja tema vilisveniku vahel asuve siseveniku moodusteaved

peamiselt kidbusalevikud: Puhja, Tabivere, Masrja-Magdaleecna, Koosa,

Y E.Kant op.cit., 1k 237-241. Vt.kaert XI.

% ibid lk. 242-243, vt. kaart XI.




Kastre-Vdnnu, Kambj=, N80, Feedu-Nuti ja ainukene Elve suurzlevik
/1746 el./. K3ik eelto-dud =levikud on sarenenud varem varustusprint-
siibil, hiljem os=1lt /Teabivere, Vastse-Kuuste, Peedu, B0, Elve/
liiklusprintsiibil.l/

Tartu abikeskuste vilisvanikus kohtame k3igepszlt Viljandi js
Tartu vdlisvenikute 1dikepunkti P3ltsamcz msislinnz. Ide poole suun-

udes leizme Jigeva kiibuslinna /1144 el./, Laiuse kid.buszleviku

n

Q,

0Q

/282 el./ j= Mustvee suuraleviku /2841 el./2/ Piki Peipsi kallest

N

esineb rida viiksemaid alevikke nagu Rannapungerjs, Lohusuu /534 el./
kus asub vene pdaritoluge elanikkond.
Fdasi leisme Peipsi kaldel Kallesste suuraleviku /1605 el./,

Mehikoorms ksibussleviku /525 el./ j= Ripina /599 el./ ning V33psu

Ly

b
(@]

/451 el./ viikealevikud. Viimssek keks viikeslevikku kujundavea
endast irrztsiona-lse kaksikkeskuse, kus Ridpins tesde s3lmpunktine
Ja Tartu-Petseri raudtezle lihemal olekuga omzb soodsszm= asendi.
Ripinas =~sub samznimenilne pasberivsbrik.

Tartu abikeskuste vilisvoniku viEljakujunenum keskus on Otepsi
maislinn /2015 el./, Palupers, Migiste, Pikasilla, Rulli kZdibuszle-
vikud, esinevad vilisveniku loodesektoris, suuremad oleksid Puks
raudteejr=ma =levik /617 el./ ja R3ngu kirikuelevik /305 el./. Tar-
tu-vViljendi-Valgs vilisv-nikute 13ikumiskoh:sl leicme

Sigemine suursleviku /2599 el./. 3/

1/ E.Kant op.cit., lk 245 - 249. vt. kasrt XI

2

ibid 1k 250-251, vt. ksart XI

3/ ibid, 1k 257, 262




Tartu perifeeriaringi ehitamisel kohtume tugevastl arenevaid

viikelinnu nagu Rakvere, Viljandi, Valga ja Voru.
siis vaatleksime

Et keks eelmist linna mainimime eelpool, s
ildiselt ainult Valke /10 9922 el./ ja Vdru /5332 el./.

Velga elanikkonnast moodustab mdrdlemisi suure osz liikluse

ja trenspordiga seostunud rnbvnst /13,5 %/, omades seega Lesti liik-

¥luslinna nime. Temaz abikeskuste sisevaniku moodustavad: Tsirgulii-
.o 2 . /

ne viikealevik /509 el./, ja Koikiila ning Hargla k& sbusalevikud

!
Velge-lMdniste reudteejaamade asulatena.
suurematest abikeskustest vdlisvenikus on Tsrva ja Antsla

pai fus Grumad, = . SRS 15
sinratewikud /1558 el./. Viimane alevik on arenenud vilja liiklus-
printsiibil Valgae-Voru vehelisest samenimelisest razudteejaamast. 1/.
Tertu perifeeriaringi 13unasektori alasiisteemil skuse moo-
dusteb V&ru viikelinn /koos ¥3rusoogs 6096 el./ Viru sbikeskuste
Leevi,

siseve nuu mogdustavad kisbusalevikud - Smerpalu, Osule

Lepassaare, Vastseliina /166 el./ ja Rduge /297 el./ Abikeskuste

kujundavad varustusprintsiibil orienteerunud viike-

vaélisvaniku
Kenepi /279 el./. Viimane omeb Taertu-retseri raudtee

alevikud
unktina iiha suuremat mdju. Seetdttu pole

ehituse t3ttu raudteesdlmpp
ta Vdru vilisveniku jdasektoris harilik abikeskus, vaid ta kujun-
! v

deb endast nn. tdusvat keskset asulat, mis oma b vanikusiisteemis

va jé%renenud abikeskusi.
ssgasre viikeasulad ning Lobotka-Varska

Teme abikeskuste sisevanikus leiame isuU-
ra, Vastseliina ja Lep k55—
asulegeé

ektoris kohtume Uus-Irboska raudtee jazama

|
busasulea. ldas
Vena—Irboska alevikuga /906 el./.Vii-

l /360 el./ je l3unepool oleva

Kaart XI.

Y ipid, 1k 257, 262 vt.




mase laheduses ca 8 Em 2 ulstuses esinevad Kipsilademed, mida Uus-

Irboskas iimbertdcddeldakse l/ - Tartu-Petseri raudtee on viinud Pet-

et edaspi-

seri Tartu ldhemasse mdjupiirkonda, mispuhul vdib loote,

di tuleb Petserit arvata Tartu perifeeriaringi 2/.

&. Majandusksitiste asupaiga kiisimusest.

o
a.

. Kaubzndus- je todstukditiste asupaige problecmistikust.

|
\ Asupaigedpetuse iilekanne on kaubandusliku tegevuspiirkonna

baasi ja ostujduvisirtuse uurimine, - selleks et 1. elimineerida kau-
banduslikka ebakindlist, 2. miiriffeda kaubandusliku mehanismi eksplua-
tetsiooni t3husust nendes tegevuspiirkondades, ja 3. vdrrelda kdigi
reklsamvahendite lsbitungivust nendesse kaubandusalazdesse - selleks

et neid vBiks kPige paremini kasustada 57.

b Kaubandus- ja totstuskiitiste kauplemispiirkonda on definee-

ritud kui geograafilist territooriumi, mis koosneb kehest osast -

keskusest ja teda iimbritsevast masalasts

i
Majenduskiitiste asupaigas valiku peamised faktorid on: 4/

1. Rahvastiku kontsentratsioon ja levimine.

Y B.Kent, op.cit., 1k 263-267, wt. kaart XI.

2/ ipid.

3/ Paver znd Mc Clintock, op.cit., 1k 1.

4 / B.peterson, op.cit., 1k 153.




2. Kaugus teistest turgudest.
3. Transpordi h&lbustused.
4, Arisdprade geogreafilised asukohad.
5. Turu regioonide tipne vaatlemine.
Toostus- ja kaubanduskiitise asupeiga probleem on vigs lai, ta
h8lmab kilsimusi k¥itise vigs mitmetelt aladelt, kusjuures erinevate

kiitiste iseloomu juures domineerib iiks v&i teine 2la vastavalt kiai-

| tisharu peamistele kuluallikatele.l/. Tosstusliku ksitise asupeiga
’ juures erist-ame paiknemist olenevalt toorainese, transpordi, mine-

mi, tarbijeskonna, toojou, ksitisjdu jne. orientatsioonist. Sarna-

selt valitud paika v3iks kokkuvdtlikult nimetada kiitise ratsionaal-

o lr
=X .8

, kuna selline asupaik on tingitud ratsionaal-

Q

0

selt valitud asupaig

0

seist kajanduslikest kaalutlustist - kus peateguri®s on kulude kal-

kulatsioon 2/,
Iga todstuskditis on s8ltuv sisemaalisest tooraineste soetus-
piirkonnast v8i imporditavaist tooraineist.

Igal iiksikul todstusel on oma toorainete soetuspiirkond ja

‘ ome velmistoodete jaotuspiirkond °/.
& {8itise asukoha valikul on tooraine orientatsioon seda suu-

rema tihtsusega, mida suurem on tooraine kazalu keotus toctlemisel.

Kiitised, mis iilemeremaade tooraineid iimbertddtavad, omavad

tendent si meresademate 1lihedusse asuda.

| Y C.Mellerovicz, Allgemeine Betriebwirtschaftslebhre, %er

oV

2/ ibid 1k 27.

2 o~ - = g ot ~ o = . -
? / Gelge Nelsson, Den Swenska Stadsbygdens Ekonomik - Geografiske

Karaktir, Swens Geografisk Arsbook 1928.




¥
TRansprtvahendite arenemisega kaotab tooraine ja pdletismater-

jali lshedus vige palju oma endisest tihtsusest tddstuskiitiste asu-

koha kiisimuses. Sektor, mis varusteb suuri linnu elatisvahenditega,

on raudteede tdttu tunduvalt suurenenud.

Peategurid tosstuskiitise asukoha valikul 1/

Asukohavaliku mssravad:

Flilisilised tegmrid Psiihholoogi- Sotsiaslsed te-
lised gegurid gurid.
Geoloogilised Geograa- Majandus- Poliiti-
filised. likud. lised.
Toorained, Pinnas; Traditsioonid, Transport Tariifid/
joutagava- Kliima. opetsiaalsed Finantsil. Tollid,Toe
voimed. Toos-  soodustaved tused /juw

rad.
tuslik inerts. kapitalid. demaksud/ .

T66jdud, tu- Soodustusd
rud. meksude
':',l P‘,l .

Igal kaubanduskditisel on oma kaubanduslik tagsamas, mazeala,

millel ta evib Hrisgédemeid. Mids enam 8risid on koondunud iihte, se-

da suuremsks muutub tagamea. Kaubanduskiitised millised evivad lii-

hema laoviltelisi kaupu, on pillutud laiali tervel tagamaal, XKuna

vaid suuremates kes-

aga pikema laovidltélisi kaupu peetakse peamiselt v

kustes.

Kaubandusliku asupaiga probleemis kohtame palju viikseme arvuli-

l/ Jemes Stephenson, Principles ofi Business iconomics, London 1934,
1k 69.




1

g

: - ; e 2 . e .
semat paiknemistegurite ja -moyurlte hulka, vorreldes tddstusli
kditise asupeiga probleemiga. Kaubanduskditise, kui kdrgema astme
iilesanne on toostuse ja jaekaubanduse vshendamine. Selli-

vahendaja,

sele erinevusele vestavalt, kohtumae erinevate /erilasdiliste/ vahen-

dajate juures ka erinevsitl paiknemis probleemew

Raudtee peab lsbima tihedama tarbijaskonnaga piirkonna, kergen-

dades linlikes keskusis asuvail kaubenduskiitisil luuea teatavat kau-

benduskpiirkonda, mille varustajaks ta kujuneks.
Ome, piirkonnas piiliavad linliku keskuse kaubanduslikud Kiitised

loomulikult paikneda v3imalikult soodsalt, et olla iihtlaselt histi

ksttesaadavad ome keskuses kui ka tagamaal asuva elanikkonnale, vihed-

5¢ . , o o R e DAL >
malt Rende maksimaalselosale. Seeparast tendecerivad sellised igepie-
vaseid tarbeid rahuldavad kaub:ndusksitised asuda kohtadele, kus

esineks v3imalikult suurem liikluse maksimumi punkt v&i tsoon, et ol-

la parimeks juurepiisu asendis 1/.

(&

Linnades paiknevad sellised kaubanduskzitised linna tsentrumis-

tendeerivad sisrase iseloomuga kagbanduskiitised suum-

tecs8lmedesse, raudteejaamadess

iihisuste lihedusse ja viikekeskusisse.

Tagemsaliste kaubanduskiitiste vodrgu kujunemist on alati k&-

siteldud senini veid tervikune keskuse mdjupiirkondade misiritlemi-

sel J/.

1/ Paver and Mec Clintock op.cit., 1k 52.
Kogukeos Tartu, Tartus 1927.
1k 396.

2]

2/ B.Kant, Tertu kui timbrus ja orgenism,

2 e \C L

1926, 1k 16.

1 m

b B T
/ R.E.Park, 1

he Cyti Chicago,

-
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Hulgikeubanduskiditiste tagamaa ulatus piiritellskse vigs suu-
rel midaral liiklusvdrgu tingimustega ja kaubaveo suurusega, iihtlasi
ka spetsialiseerumisege erinevates kaubaliikides. Vastavalt eelneva-
le on niiteks eksporthulgikaubanduskziitisel igas kohas oma erinev
kokkuostupiirkond, vastavalt igale iiksikule kaubale. Sesgsa mdne linna
vBiekspordi tagamea v3ib olla tHiiesti erinev rauaekspordi tagamazst.

Linliku keskuBe sisemine kaubanduspiirkond, mids nimetzame 13-
histagamasks, on misiriteldud raudtee-, laevanduse ja jduvankrite te-
gevuse levinemisega ja jaekaubanduse tarbijaskonna piirkonnaga.

Kogu liikIuse gjaline jaotumus kujundab kindlad mustrid, mis
niitavad alalist rahva ja kaupade liiklemist. lMitmesuguste liiklemis-
liikide ajaline jaotus,Pﬁhiliste iihistu harjumuste t3ttu on iildiselt
kaunis korrapirane.

Igapdevene kindel ostujdu liikumine, viljendatune liikluse
termineis annab pdhilise indeksi rashvastiku keubanduslikust tegevu-
sest, mis moodustab linliku keskuse turu 1/,

Funktsionszalsete turundusalade ja-oscde kindlaksmiiramine annab
tipse ja iihtlase kaubaturgude tundmisel

Kui tahetszkse lahendada distributsiooniprobleemi, tema palju-
les haruflemistes territorisalsete iiksuste pdhjal - {ildiselt kirjel-

s

datud kui turundusalad, siis on suure tihtsusegz, et need iiksused

-+

misiritellakse iihtlasel viisil, selleks, et ands baasi turgude omava-

heliseks v3rdluseks.

. .o == . it =S B2l S aal adot s +31ad T+ 3 . + SR
Ilma iihtlaselt misiritlemata turundusalacdeta —-LLNECALL Jjd Bk
-
A ol 3 3 ¥ 1 1 £ o
[ ravel g CLANLOGK SO 2y 2K C .




selt kohandatud ostujdu tingimustega - velitsuslikud toiwmed, millel
12sub vastutus niidots olulised turuandmed, on v3imetud kaubendusmasg—~

eks kui Uild-

n

jlmele andma tiit abi. Tee probleem muutub eriti kriitili
diselt vastuvdetava mooduse puudumisel tekib mitmesuguseid surutisi,
mis moonutavad turgusid.

Linliku keskuse kaubsnduskiitise vorgu kujunemist v@ime vaadel-

9

da kui iiksikute kaubandus!

;itiste asupaiga probleemistiku {zhendus-

|

tungide resultanti, kus on arvestatud k8iki neid pe: ja .k
mis tingived kaubandusliku minemiorganisatsiooni algrakukese,
kxaubandusksitist paiknemist selliselt, nazu t= meil esineb vdrgu iild-
koetises 1/. Erinevusi ksubanduskiitiste vdrgu asukoha kujunemises
tingib ka vahendatavate artiklite iseloom, so. vahend=tavate hiiviste

. P a2 )
vaialikkuse aste tarbijaskonnale e/,

rades keupm nende vajaliklkuse jargi, lahtudes igapaevase kesk

mise tarbijalseisukohast, eristame keht suurt tarbimishkiiviste gruppi:

(=

igapievasec tarbimisvehendid je periocdiliselt vejelikud terbimishiivi
sed. Vastavalt sellele jaotusele esinevad ks kumiagi lii%i hiiviseid

5

erinevat peamist asukohavaliku

egurit

vahendajail kzitistel ka

lgapsevaseiad tepbimisvehendeid pakkuval kdtisel on paratamatu
ja loogiline-tihe tarbijaskonna orientatsioon, piilie =suda vdimalikult
15hedal tarbijaskonnale, kuna selle tervete rahuldamiseks ei tzheta

vitta ette pikki teekondi, mis oleksid seotud suure ajakuluge 3/.

1/ E.Kareda, Marimeid ihtistuliste kaubandusk

L uwilv

-t

2/ D.Sanderson, Rural, Social and Economic 5 o X
Ithace - New-York 19:
3/ B.Karedsa, Kaubanduskzitiste leving eriliikide j3& I

(=8

rgi
Testi linnas. Auhinnatos 1936. kssikirjas.

mas
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Sasrased kaubanduslikud kemtised peavad paiknema tihedama tarbijas-

konnaga piirkondes, luues endale teztava kzubanduspiirkonna - linli-

o

5

ku keskuse, mille varustejaks nad kujunevad. Nad piiliavad paiknede
vBimelikult soodszslt, et olla iihtlaselt histi kittessadavad kogu
piirkonna tarbijaskonnale - vOi vihemalt nii suurele osale kui vihe-
i v&imalik. Raudtee avaldab sifrastele kaubzndusksitistele suurt
m3ju. Linlikugttkeskusest kaugemal asuly kaubanduskiitis v3ib keaupu
hdlpsamini ja odavamini turustada, kui tegelikult linnale lihem kau-
badduslik ksitis. K®ikid: kaubanduskadtiste iihiseks ja olulisek § ndw
deks on, et kaubanduskiitise asupaik peab asuma viimalikult soodsas
turustamis-olukorras. Siinjuures tuleb peamiselt just tagamaa kauban

duskiitiste ssutemisel analiilisida peale kiillaldsse tarbijaskonna veel

l=

kolme liikluseza seostuvat elementi: Liiklus- ja iihendusteid, liiklu-

ct

se iseloomu ja kaugusi 1/. Lisaks eelnevale tuleb panna shele kau-

3 o

benduskiitise piirkonna voim=likke erisusi, xogu piirkonna ndudmise

iildkogust ja struktuuri.

skiitised moodustavad kaus

ataves piirkonnas asuvad kaubeanduskii

T

(D

bandusksiitiste vBrgu.8elles vdrgus pole seosed mitte ainult territo-

1

vaid ka orgrrnjliseti. Kaubendusksitis pole iiksinda kuna-

=
}_'
wm
o
j—
0
]
-

seisev, vaid on sdltuvuses teiste semesse vorku kuuluvate miili-

gi is

(03]
@

(]

ki teostavate organitega.

aja ja jaeksubandusliku
v L®

Tihe side hulgikauba sndusliku varust

kaubanduskiitise vahel loob kaubse ndusliku tagamaa mdiste. Suuremast

kaubanduskiitisest vdi keskusest varustave & end viikesed maakauPlu-

1/ H.J.Seraphim, Die Markteingliederung 1sndlicher Siedlunger,
1k 257. "Die Volkswiepte" 1931. nr. ll.




lused, seega moodustedes vaste
nle. Viikekeskus on omzkorda s
jdu sektoris ja sesab oma kaubs

o

subordinstsioon kuni kogu vead

mini - mille iimber graviteeriv:

teostab kogu oma tagamae suhte
des oma abikeskuste kaudu mdju

kuste je iiksikute keubanduskiil

va keskuse hulgikaubandusliku minemi-

¥1tuvuses suuremast, tema killgetdmbe-

3 s L . . B! 5 3 3 Fathate »
4 teme vehendusel 4/, Bdasi jditkub

eldave sektori siidemikuni - eatsentru-
d madalas sstme keskused. Peakeskus

s peamise varustaja funktsiooni, oma-

ij

iile kogu geadeldava sektori vaikekes-

tiste.

Kogu majandusliku iihikuns riigi suurusest sdltuvalt, kujuneb

sxisraste kesksete siisteemide arv. Struktuurilt esinevad ned kontsent-

riliste s38ridena iimber peatsentraali, moodustades korrap

+

mis asuvat kaubenduskiitist tul

na, vaid kui mingl suurema OTg:

ja muutuvusi kogu stisteemi kau

ses vaadelds sektori teiste

ie vilisvenikuid vasall- je satelliitkeskustega 2/ Niisugust, sl

yaraceid sise

o

stes-
eb vaadelds mitte iiksik moodustise-
anismi rakukest, et leida koosmBjusid

bandusliku orgenismi ulatuses, {ihendu-

elementidega

b. Ksubanduskiitiste tekkeprintsiipe ja mdjustaveid faktoreid.

Linlike keskuste kui ke

me ersldacda kaht kekkeprintsii

1/ E.Kereda, Tartu ja tema abi

2 2 Ve - 5 4 . -
</ E.Kant, Bevolkerung unc Lebensraum Estlancs,

tagemaz ksubzndusksitiste tekkes v3i-

pi: 1. verustusprintsiibil- je 2.1iik-

tsentraalide hulgiks ubanduslikud mi-

d, Tartu 1938, 1k 4.

Tartu 1935, 1k 190.




lusvrintsiibil tekkinud keskused j2 kaubanduskiitisedi/
«_AT, T-x)*fﬂr- ‘vv'-'-,h,t o ! - 137- 1 «L‘;grib - 131 ‘,inr“-ur, ectevas 0 =) ~ lees keu-

cuses peckeskusest koh=le, kus peskeskuse greviteeriv toime pole enam

)
o
=
o
by
=
S
-~
-

|

kuigi tugev, s.o0. ta el mfjusta kohalikkm elznik

,
n
N
ct
y
r._J
n
o
3
2
[
3
D
4
]
o
ksl
D
I

mearsemate tar

keskus kasvab seda elujdulisemaks, mida rohkem suureneb elzanikkonn

joukus, kuna sellega proportsionaalselt kcasub ka suurem ndudmine ai-

nult keskustest ssadavate perioodiliselt vajatavete kaupzde j tee-

nuste jargi / - Liiklusprintsiibil tekib keskus soo le liiklus-
positsioonile. Imainitud printsiipidest pole kumbki przktiliselt
esinemas puhtzl kujul. Nonda mdjustav d varustusprintsiibil

tekkinud korrapirest keskust vorku piki liiklusteid asuved liiklus-

printsiibil tek%inud keskused-, n

, tusliku el=nikkonnzgas pi rkonnis, kunas hiredemslt statud pdllum
jandusliku elsnikkonnsgs piirkonnis Zevib h3redam, vesrustusprint-

Linliku keskusele vastavalt esineb iimber keskuse suurem mdi

md Lebensraum Estlands, Tartu, 1935,1k 190.
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viiksem kazubanduslikest kditisist t#hi ruum, mis otseselt kuulub

keskuse turupiirkonda. Keskuse ligidus jz dominesrivus kui ka mit-

mesuguste sidemete rohkus keskusegs teeb vBimatuks sinna suure-

Niisugune keskuse tsentripetaalne toime on vastavalt seds
suurem, midas suurem on keskus,mida suuremad on majsnduslikud ning
; ST - : i : 2 o
sotsirslesed sidemed linliku keskuse ja lZhistag=maz vahel /. M&-
justatud eelmisest esinevad linliku keskuse vehetus mdjusektoris

2inult vsikesed, elanikkonna esmajirgulisi tarbeid rehuldavzd

kaubanduskditised. Suuremste ksubanduskiitiste asutamine on vai-

]

malik kohal, kus linliku keskuse tsentripetazlne j= tsentrifugsalne

sud tasakaalustavad ja seega neutrzalne tsoon tekib. Tavaliselt

asetub siis sinna abitsentrazlide sisevanik vidikekeskuste ringi

kujul. Asukohsl, kus tsentripedaalne j&ud nirgim, tekib azbitsent-

.
|

raelide vilisvenik suuremrte ja elujsulisemate sbitsentresalideza.

Tegelikkuses on siisteemi korrspirasus szgeli hdiritud iimbruskonne
: T gL : . . : PP

looduslikkude ja rshvastikuliste eriomzduste tdttu-s

[

Varustuspdhimdttel tekkinud tsentraslne siisteem on m3justatud

»

teda libivate liiklusteede, eriti raudteede Zirde esetunud liiklus-+

keskuste olemasolust.Kaubanduskeskus, mis asub kaubanduslikuks te-

]

gevuseks eriti

soodsal liikluskohal,avaldab suurt konkurentsi va-

J

4

1, o~

remini asutatud, kuid liiklusest k3rval asuvale varustuskeskusele

E.Kant, Bevolkerung...op.cit., 1k 197.

sy Besti ls=dad, Tellinn 1934, 1k 21.
3/ E.Kent, Bevdlkerung...op.cit., 1k 196.

: 1 Mirkmeid ‘ihistuliste kaubanduskditiste levingust,
ope- eits Ak ¥

’




Soodsaile liiklus- ja

ct

renspordioludele vastavalt paiknevad sinns

mil'ega kaasub elanikkonnzs turuliikluse iimber-

ke todstuskditised,

orienteerumine. Seega v3ib uus linlik keskus {ile v3ttz endise

funktsioonid j2 tegevuspiirkonns tem=2le lshem=1l =2suve os=z.

c. Kaubanduskiitist mdjustavaid faktoregid,

Peale linliku keskuse dislokatsioonist tingitud kaubandus-
b kditiste paiknemisviiside je asukohtade, esinevad tihtsate psikne-
ektoritega looduslikud, s.o. {imbruskonnast ole-
nevad tegurid j= ostjaskonnast stltuvat teket j2 paiknemist soodus-
tavaed ja tdkestavad faktorid. - Lo~duslikest kesubanduskiitisi soo-

dustavaist ja tdkestavaist tegureist on tihtis mullastik, millele
kz2asub mastiiki suurem vdi viiksem viljskus, mis omakorda avaldab
mdju pinnasega tihedalt seoses oleves tootmisega teotsevate elanike
JOukusele, ostujdule, mis suurenedes soodustsvalt m3justzb uute ta-

‘ gamae kaubanduskdiitiste teket. Peale mullastiku omeb suurt tdhtsust
keubanduskiitiste tekkele maarete olemasolu. Maarete esinemine pdh-

m

justab iirgproduktsioonigs teotseva t5sstuse tekke. Todstuse tekkega

| kaasneb elanikkonna egglomeratsioon, see pdhjustsb tarvete kogus-

likku suurenemist, mille rshuldamise%s ppavad tekkims need kaubandus-

likud kHitised.l/

1

gurid: sood, rszbad, kdrved, suured veeko-

ey

N

(o N
ct
D

Geograsfilis

(=)
gud, on tegureid, mis takistavad linliku keskuse tagam=al tiheda

elanikkonnz teket, seega takistavad kaubanduskiitiste =sutamist ta-

8
1/ E.Kant, op.cit., lk 184,




) )

gamasl, mis eeldab tiheda elanikkonnz= olemssolu.

Vareme a2ja suurim=id tskistusi, majsnduslik k ugus,en kies-
oleval =2j21 kaotanud suurems osa oma tihencdusest. Kui varem geo-

grazfilise ja majandusliku kaugmse m3isted ‘ihtusid, siis tHinapieval
on olukord sootuks komplitseeritum, kuna tehnike ja liikluszsjandu-

se arenemisega on suuresti vihenenud majanduslik kfugus./

m

Odav leevavedu, raudteede madalad veotariifid jne. toovad
graafiliselt kauged kohad mejanduslikult iiksteisele lshemale,
luues seega ,ostuvdimsa elanikkonna kohtsdesse, kus see varem ras-
kesti vdidetava geograzafilise kauguse t3ttu oli vdimztu. - Sotsi-
osatdhtsus elanikkonns osss omsvad %85ik suurt
osatihtsust kogu va=deldava sektori iildostuj’u kujunemisel, millest
; age omakorda sdltub kaubasnduskzitiste suurem v7i viiksem kiive ja
| kogus, samuti ka vajzdus rohkem= v3i vihem= arvuliste tihikutegs

,et tddstusrajoon vajab roh-

kaubanduskditiste vdrgu jirele.On se

iseilmelisi kaubanduskiitisi kui valdavalt pdllu-

i
91

n

®

kem ja sootuk
mejandusliku elanikkonnaga piirkond: et on vaje liniikes keskusis
hoopis erisuguseid kaubenduskditisi, mis rahuldsks erinevate j3u-

| kusastmetegs elanikkonnaz osade erisuguseid vajadusi.

Kz riik je hslduszsutused te=tud m3juvahenditege /niiteks ta-

N

riifipoliitikaga/ v3ivad m3justads asukohsvalikut. /

1/
Hirsch, Abriss der Standortslehre, Grundriss der Betriebswirt-

schaftslehre, II Band. Leibzig 1926, 1k 183.

2/

5.Kareda, Keubanduskiitiste leving. Kisikirjas.

T e :
/ Stephenson, op.cit., 1k 73.
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1. Eesti raudteedevdrgust ja selle levingust.

de vark pezb iihtlase tervikune todtema ja k=2ss=2 sita

likule t3usule.

Eesti raudteede v3rgu otstarbekeks arendamiseks on olemeas

kiillaltki soodsaid tingimusi. Suurem osz meie riigi piirist kuju-

<

tab endast rannajoont, mis kohane sadamate rajemiseks. Lt raudtee-

de vdrku kujundada, tuleb silmas pidade keskuseid ja szdamaid, mille

keudu toimub sise- ja viliskaubavahetus.
ehniliste ehituste, geograa-

Oma eesmirgi, vedude stiimulite,

filiste asendite ja veovahendite jHirgi, viime raudteed jagad kol-

me gruppi:

2/ pioneerteed, mis tekitavad kohtzdes elavnemist, Xannzavad

sinna kultuuri, elustavad t&dstust ja kaubandust. Majanduslikus

elus omavas sisrssed raudteed tihtsust vaid siis, kui nad on &aren-
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Sssraste teede ehitamisel peetakse silmas =inult osasliselt majan-

duslikke ndudeid. ¢/ Majanduslikud tesd, mil _ede eesmirk on kaubda-

as=0s roc

veo zrendsmine, h3lbustemine ja suurendamine, eesm3rgiks sazcs Xas

nend= ekspluateerimisest.
ict]"f,"l_

m

K=ubsveo ecsmirgi’ jirgi jagunevad reudteed 1/ pea-,

2/ kohalikeks haruteedeks jz

ja transiit ehk otseiihenduste teedeks,
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Tabel W NL. 1638 . :

Ksupsde vedu 1935/3%6 a. kuude jirgi /mahalaaditgud kaubad/ J

veoesstmete jargi

| = 8 R l 3 I : \’ ~ CRRE 1 s
ga Kauba nimetus = = 5 = IR - = 4 B £ E | Uldse | %
AH | < = (S (R = - U ) | & | A i 7 | ‘
i -
1 [{ ielkts — Satule’ U, S TENIORT R o s I i R R 763 399 ‘.4)7“ oowl 2 316| 245 273| 25 200|  50270| 2,5
2 NI~ roment. o o 3tk e e B e Tege e e LA e e S b 323 97 856 1398 1976 422/| 049| 4677 13117| 0,7
| R e T e F T e R R SRS SR | O SR 85 216| 214 130, — 1317| 0.1
4 \i Kaer — Avoine . . AR R (R PR PR g+ 2. R P 367 ‘.):EOi 813| 917 151} 03 |
<+ 6 “‘ Jahvatatud \Jll—lwxrmes qumuz:. BB = s n e 1o W Sl sy (ke 297 415 416 879 SU“ 0,3
7 ‘ Piitili jahu ' — Fleuy de Jargfe « Vo o 0 o e v 0ls sle slse sl e s 306 338| 336/ 429 — | 0,2
8 || Kartulid — Pommes de tefre . . e e L 3485 2632 30s 44| 30031 1,
9 \ Kartulijahu ja -tirklis — Farine et m‘ule de pomme.s deterre . ., ... 554 256 102 p i 1) IREC S S 2672 /0,1
10 ‘\ Subikur — Swere. . . A . . ¢ o e e R N U LR 911 1172 378| 683 617{ 4957| 14 000| « 0,7
1i || Puuvili ja marjad —%ruits e s ately e AT Y 80 : 464 247 205| 0,
12 Aia- ja juurvili — Eégumes et tubercules . . . . . . . . « o . o ocee 160 341 129
18 I Kalad — Autres Poissons |/, . . . . o s sehod v weele e e ey 889 825| 5.‘)»1‘ 419 540
i4 || Peekon — Bacox . T o BT e TR o (ats Ll ol A A Y L el 141 103| 184 193 177 196
156 [l L BRPTERE il e WRUNERE 1 s oo v, i e o e TR 496/ 403‘\ 677| 483| 565
SRR - e R e TS e S T N U SRR ST (R 1000/ 1 ()41‘ d 5 846| 948 934 896 1
10 .. | TN L A T TR N i e b Dol SR el 876/ 1078| 16 1170 718 555 592 519
17 : Munad — Oeufs . . g0 el o fe N S 0 R 396 731 : 310| 166| 41 38 28
8 |f Piiritus jh napsid — Alu:o[ ean -de- ue Ilqwz\ T i ; 1 (lo(»’ 831| 1080| 1082 1345 1187 1
19 | Olu— Bigre . . . Al 416| 363 447 379 361
20 || Muud toit- ja mdltsedmul—Autres denrves alimentaires 3l 347 414 599 308 474
21 || Heinad ja oled — Foin et paille o B e R Al 62| 101 106| 161| 123
22 || Joutoit — Tourteaux et fourrage 5 1 I 1003( 1014 408| 3319 3969 5
23 ' || Sead, elus — Porcs 5 3 | 1251| 2923| 4632 3767 4732 ! i) °
24" |t hlmloommi elus]mnud (mmd.u ad)— B«tall, ummau:r et mseau:r | | 2796 3160 3375| 3982 3421 3
25 'J Toored nahad — Peauz brutes s I 136 144 69 142 181
26 !‘ Parknahad ja nahkkaubad — Cuirs tarmes Pl urtules en cmr 109 122 86 109 92| 162,01
27 || Linaseemned — Grains de Hoo . 49 560 552 335 79| 190 161,9 27
28 H Muud seemned ja taimed, hum.xlad—Aulu's qranw.\ et plantes " 18 67 15 32 50| 138f — | 136,1| 23
29 || Palgid, pakud iile 2,5 m minni, kuuse — Poutres, bloes de sapin et pzn 1351 552| 1 731 1403 3822 13195 )] 22131| 1048 114,1] 29
30 N Props:d pakud manm, kuuse kuni 2,5 m —-Etanpons 3 FERE sk 28 938\ 18 490| 15 808| 16 72 3] 15 185‘ 19 l).xl 19 ,h,‘ 22 080] 1 444‘ 1 “ u 3}
30a || Kase, saare ja lepa pakud — Blocs de bouleau, /réne et aune . . . .. .| 24 078| 19 088/ P 5268 5338 883| 94| 1 Obll 5705| 16 905| 26 038 25 :
30b || Hadva pakud — Blocs de tremble . . . . TR SR WAl ot T 2054| 1050 904 657| 200 59 33 34 373/ 708| 4196| 5002 96 15 366
31 Lauad, liiprid, plangud — Planches . . . . . . '« & « o « & o a0 0w 2.895| 10 409| 14 641| 16 837 12447| 6254| 4204| 4790 3990 2991 3251 2 5 ’73\ 91 201| 4,64
32 || Boletispuit — Bois de chauffage . . . W e e e e ae e e s e e W |l13018) 13116 7219( 10 660| 13 386| 17 395( 18 164] 21 160| 20 454) 27 798| § ¢ 729| 229199 11,6
33 ‘ Vineer ja vineeri kaup — Bois de plll(‘(l,]!’ STAR BN o i T I drs 2ath ol e 876 613 802 849 910 677 745 505/ 668 153| 9967| 19 -ul‘ 1,0
33a || Muud puukaubad — Boissellerie . . stin, A et athga - s e e 838 1203 933 876 879 983 745 890 763 1087, 2499
34 ’ Puitmass, kuiv, mirg, tselluloos — I’dte dp bms sk e B (I SV 3119 2963 1472 655 033 2972 2 2629{ 1902| 33567 4431 ‘ 59 198
35 ‘ FPaber ja papp — Pamer P CATIORE |4 VU e T RS e e R 1122! 1139 953 1188| 1339 1196| 1356 1215/ 10562 1217, 1501 —
36 Lina — Lin. . . R 2 07" ST R LN S S PR R L 321 367 187 86 124) 126 52 443 888 1312 933| 43|
37 1, Tekstiil toorained — Matidres tefctzlm ¥ g e G 671 510| 261 494 314 305 381 319 814/ 284 715 2068
37a || Koetisained ja rii kaup — Matieres /clumenleuses el Izsws SN 741 916 571 771 910 859 875| 10156 724| 895 980 —
38 || Metallkaup ja tooriistad — Métauz et ferraille . . APPSR 946 1268| 1092 1100 1141 756 730 836/ )lll 764 844 774;
39 || Metallid latis ja kangis, vanaraud — Métauz et Ierrmlle T St (g AR 666 704 951 850| 1258 1124 1136/ 1071) 775 1041 906] 6429
40 || Pollutooriistad, masinad ja traktorid — Mackines agricoles . . 202 355 294 532 390 199 87 67’ 44 53 209 63|
1 || Mitmesug. masinad ja nends tarbed, autod, tmklld—)!acln/zes industr. | :
| et accessories . . - 2 fag Al Nuy g T AR A D ey e R Bl 393 290 304 409 435| 483 487 371 3562 579 490 333| 55 0,3
|| Telliskivid. — Ilnqm 9 X whkl o) i feee 550| 2648 3007| 4307 4141 4967| 5427 1253 2926 764 1024 93| 33 1,7|
|| Hhitustoorained ja nende teosed — " Matériaua de ‘construetion . . . . . .| 2550 8177| 6 hl.}' 6552| 7960/ 8774| 11 614|14338| 7463| 8554 4530| 7602 — | 94 7¢ 4,8 |
| Teemenfi— Ciment: .. . 5ila o o o w s AATERTRER R D IR SR R AR T 1726| 4848| 4390 4077| 4141 4104| 3264 2130 1260 894 (521‘ 1972| 33 1.6|
F e g T S SN T MEAE SIS MO SRR T ST S AR T e 1330( 2285 2459 2494 1937| 2041| 1304 1080 343 548 296‘ & 179‘ 17 ¢ 0,9 o)
Kips — Pldtre . . . o 0 Ty, S el SARY RIS ol GRS 861| 1146 507 512 693 721 668 507 448/ 862 639 1120 8 ().4'
Aknaklaas ja kladkas]ad — Verrene Sl e R R S LR Sl b 861 921 706 869, 1090 961| 1251 1310{ 1060| 1293 1223 1297 12 0,6 |
Kiyistisi ja koks — Houille et eok . . . « . . . . /v o s 0 o o o0 ot 184| 2069 1155 1288 1424| 3734 1821| 1186/ 2410/ 2357| 1890 709 2 1,3| }
PHlevkivi — Schiste combustiblee. . . . . . « . .+« s s 4+ s s .« .|| 15066| 19 484] 17 684| 7 422| 16 978| 17 912 17 701| 15 689| 18 969 19 159| 23 740| 22 876 261 543| 13,3 | P
| Murvas — Tourbe . . R i A S SR R AR T o 1864 1183 763 1843| 2016/ 1454 3072| 5872 5490 4820/ 4007| 1738 34 122 1,7-1 it
| Nafta saadused ——.l\aphle et ses dérivés . 548 852 447 734 1661 1611 1630 2390/ 1113| 1364 1238 984 20 136/ 1,0{ -
|1 Pélevkivioli ja selle saadused — Huile de schiste combustible et ses dérivés || 3126| 1487( 1s78| 9839 2632( 1916/ 2075 5679 3001 1749| 1201| 2023 20| 46 106| 2,3|
Keemiaained — Ppoduits ch'mnques o LR el g 2 B 968| 4686 988| 1206| 1120| 4420 1740| 3209| 1046 1211| 1042| 1185 2 4()41 25315| 1,8
~ Sool igasugune — Sel ., . > R e N o L PR S L 8 e 749 1826) 1355 1448| 1790 1064 1352 1477 1214 1267| 1150 950| 4 8().)‘ 19 947’_ 1,0
Vietisained — Engrais . 5380| 2616 278 1089|, 8 124| 2602 718 563| 1445 186 2912| 8 486| 6754 41 1031 251
Muud ecTpool mmemmum kauhud—M(mh«ndwes ‘et prodmta divers non |
'| QOMPRED BUERUERS b i il e WS A e W AR 826 B46 903 759 743 790 798 775 7231 821 952 1562 695 11 193’ 0,6
{ " Kokku — Total |[137 175|169 418132765 128 163|135 195/ 132 666|136 574141 890 116 956140 893 /162 389 195 479|243 49’?-‘ 1993055 100
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shtsemad ehitustoorainete pezle

F.J
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o

/2/ii P3hja Paberi ja Puupapi Vebrikute Veszlemma kXivimurd/, Sond

3

/mp*‘ctv’q’f‘

44} Uil ’

erjslist ehituch“r“iﬁed/, Kiittejdu. Viimased k=ks jeams
122disid mehs Kivislisse /vebriku laiendemiseks j2 t8dliste ela-

mute tsrbeks/. Vasalemma szctis ome ehitustoorzineid Kidaperre

/e/s "Jirvakendi Teh=sed"/ ja Ulemiste /Lasnamde =lgkoolims

= L

Cue

ehitusterbeks/jaamadesse. Ehitustoorainete pesle-mahalaedimise

vaheline kaugus /keskmine veokzaugus 73,6 km/ on vdrdlemisi vE

Pealelasdimisj=-mad sa=davad oma kaubad suuremalt osalt ome

jeemadesse /nt. Kiittejdu ja Sonda jeesmed laacdi-

«

15hisiimbruskonns

ved meha Kiviadli, Kohtla j= Rakvere j"mrdf?"e/.

Riikliku iseseisvuse slgr=stzil meil ei jatkunud kogu r=ah-

3

va toitmiseks omakasvatatud rukist, seds tuli ka vilism=alt

631

lisaks tuuz. 1928.1929 =zastal pzisus sissevedu erakords

1t

@

suureks - ligemsle iile poole omemza sasgist /53%/. Koguselt moo-
dustas siscevedu siis 746000 kvintalit.

1930 2. tuli pdhj=lik muutus toiduteraviljsga omamas Va-
rust=amicse %iisimuses. Sel =csts1l hakkss kehtimz terasvilje kaitse-
seadus ning juba 1930, kui k- jargneved a=stad niitssid, et meil
pSllumajendus suudab katte toiduvilje tsrvituse- filejHzgig=gi.

Rukki pesmise kasvatuse =zlanc Eestis tuleb nimetzda K3rg

Eestit. Kaarti /nr.6/ jsilgides v3ime delde, et rukki kasvatuse

piirkond moodustab endast kolmnurga mille tippu kujutab Rzk-
& 2 ’ ! gl <

vere, vasaskpoolse kolmnurgsa kiilje moodustavad Jarve-Jaani -
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15, Lina,

Lina lgvateamist mdjutavad otseselt mazilmaturu hinnad, kune
lina on rohkesti tofjducdu ndudev kultuur ja enamus linatoodangust

liheb vHlistemile, iihtlasi aga ka kiiresti kokkutdmnatav v5i laiendaty

sellega siis on linah4indade ¥k¥ikumised samuti ka linatddliste palga-

ndudlus ja tooliste leidmisvdimalused otsemdjutabud linskasvatuse

! { : e Pligh i 5 L R
ulatust, kutsudes esile suuri kdikumisi nii kasvupindades cui Baaki-

des. Ke teistes riikides on linassagidkdikunud olenevalt saagiaas-

teist ja ka hindadest, kuid Eestis linasaagid pindiihikult on ja#inud

1~ ~
LEKE o

madalaimaksmmaailmes, iiletades ainult® Venemaa s:

QO

Tutvunud eelpool linakasvatusegs ildiselt, asume vaatlema lina
vedu 1935/36.2. Eesti raudteedel. Lina vedu mainitud za tal moodus-

tas 0,3 % kogu keupades veost /so.e» 5872 tn./ Intensiivsem lina 1iilk

lus toimus rasudteedel jasnuaris 1312 tw./, veebrusris /990 tn./ ja ws

mirtsis /933 tn./, Kaardi /nr.16./ jirgi on suurimateks pealelaadimis

elaadimsjaamade

[ =]

jaamadeks, Viljandi, Petseri, Forus Tahtsamate pee

tipse koguse tonnides leiame tabelist nr. S |.

ealelaadi- Kogus tn. ' Peamisel J Y4 h e ma.l
isjas '

-

Tallinn ;
[2llinn retseri
Narva, Tall.- Sadam rFarnu

=3

n

H

5

=N
@ W O
-~ & W

N

Viljandi
Firnu/kuid ma-
B2l.523 tn./ 379 Tall.- Sadam

Tartu 350 Tallinn Narva, Psirnu
Valga 203 Tellinn, Narva Véru

Jogeva 160 lartu, Narva
Abja 137 Fdrnu

[all.-8Badam.
Irboska Tellinn k 3

tseri

[
[67)

(




= 193 -

selt Tallinn, Narva, Pdarnu. Niilid vaatleme tihtsamate jaamade mahalaa-

dimisko

Mahelaadimisjaam Kogus tn.

Tallinn 4346 /Peamiselt vilismaale/.
iarva 4
Parnu 5

Fetseri 1

Viljendi 1

6 /

0 /Narva Linaketruse Manafaktruuitild
3 /Peamiselt vilismadle/
4
0/

Viljandi linavabrikule/

Line saagist 13heb suur osa maailmaturule. 1935 a. ves

(=
e
—=
P
o
\

<
|

5lia 4241 tonni 5 142 800 kr. viidrtuses peamiselt Tallinna je

Linzkasvatus on meil koondunud pecmiselt Lduna-Eestisse, Korg-
Besti segaviljuse asladele, kus mullastik on linakasvatuseks soodsam,
enam niiskustyﬁﬁav ja raskem, kuna FBhja-gZestis lubjarikkail muldadel
ellevastu on linakasvatus viike ja enamikus ainult talundi ome-ter-

ei ositu linakasveatus iihtlaselt, vaid on koon-

0
@

eks. Kuid ka L-Eestis
dunud testud keskustesse, omades neis kohis palju suurema kaalu Xul re

ne=bruses. Lineskasvatuse ulatuse suhtes evib suuremst tdhtsust Voru-

ja Petserimazs ning Tartumaal V3rum=age piirkonduv Vinnu. Valgamaal
on suurem osashtsus linaskasvatusel Helmes ja SANGASTES. Lisne-EHestis

on suuremeid linskasvetuskeskusi Abja limbruses Halliste ja Karksi,

millega piirduved Faistu j= Saarde. leie linakessvatusrajoonest kuulub

Petserimaa endise Vene-Fihkvae ja Ostrovi linakasvatusplirkonda, mis

1/ vsliskaubandus mp 1935. op.cit. 1k 5C.
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siin pdritud head linskasvatuse je harimise oskused. Edasi on Fetse-
rimee talud viikesgd ja neil on vabu to0jdude kiilluses, mis v@imal-

dab neil viias linaharimistdid 1&bi je korralikult. Need

on tihtsamsd pdhjused, miks Fetserimaz kujunes meil tihtsamaks lina-

kasvatuskeskuseks ja iihtlasi ka kdige kriisikindlamaks kuigi ka Fet-

[4)]
x

a1l toodetakse enam kui 90 4 kiuvdufuru jeoks.

[4)]
\D
-
3
8

V)

Linekasvatuse koondumisel teatud piirkondadesse on kindlasti

[d))
w

teatud ergutav mdju linakasvatu
ihtlasi annab linakesvatuse suurem koondumine linale enam kaslu ja
m3ju ding soodustab igati linemajanduse arendamist.

wastail rajati meil Xavastus,

8%)

Jubs kidesoleve sajendi esimesil

C

D

Tertumaal, linavebrik, kus vdeti harimisele peele m@isa oma lin&ad
ka tmbruskonnz talunkeist lina. Jirgmine linawsbrik rajati Halliste
linaharimisiihingu poolt 1913.2. Abjas. Abja eeskujul kutsuti ellu
rida toorlinavabrikuid, nii et 1935 a.a. oli nentke ar¥ juba iile 10,
/Toorlinatsostusi - 5, lina ketramise ja kudumisvebrikuid - 6/ 1/.
Abj2 ja ainult vihesed olid varudgatud lina leotemissesdisega, kuna
suurem 0Sé& vabrikuidvﬂttisﬁastu herimiseks ainult t lunccis‘ﬁeotatud
Jn
linaversi. Siiski kujunes neis wabrikuig 100 booﬁseks. sellest tin-

gituna ei suudetud koondada kindlat tddliste kaadrit vabriku Jjuure

ega neid koolitada vilja, mis on esimeseks kindlaks eelduseks vabri-
¥u edus. i tule siis imestads kui linahindade langedes kaotasid vab-

-

rigud oma loomuliku bassise jz sulgusid iiksteise jhirele. Alles 1934.

SOEERL. Xk 65

1/ Bestittostus ja kaubandus o
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Loomakasvatusele looly loomuliku aluse sdddakogus,

se kodumsalt.hida suurem omaméasd

kindlamal alusel on

millised rsudteede kaupade veost moodustasid vastavalt C,3

6085 ja 1317 tn./

)

sackidest kujunev sdodek

nedest tuleb mainida kaera

ja o
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Fabel nre 2.
Tihtsamad keera ja odra g oder
pealelaadimisjaamad T :
Rakvere 286 178
KIltsi 4 1o
Jogeva 82 81
Kearepere 51 30
h;r:né 19 34
fartu 2344 84
Klva T45 61
FPuke 2%l 9
261 2L
184 12
B0 4
147 g
0% 8
= b o
9C &
Viljandi 314 4C
FTallinn 318 2T
Keera ja odra peamised peﬁlelaacimjsjaﬁmad ssuvad Kdrg-Hesti

"kolmnurgas", mille tipu moodusteb Rakvere. Suureme kogusega Xaere

uvad seda kolmnurkea 15bistavael Rakve-

C o
0n

odra pealelacdimisjazmad
re-Tapa—Tartu—Valgﬁlﬁetseri—fartu reudteeliinil.

Tebel nr. S 6.

Tihts.mahal.jaamad. Kaer = .o oder
= R 4 0.
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Tédbel nr..?..

158 -

Tihtsomed ¥ma gars
mehalaadimisjaamad

kaera

o -
O
2
o
(4]

Rakvere
Kiltsi
Jogeva
Kaarepers
Kdarkna
fartu
HElva
Fuka
Antsla
Véru
Petseri
Veriora
Folva
Vastse-Kuuste
Rebease
Viljandi
Tallinn
Raxiinm

Kaeras ja odra peamised

"Kolmnurgas",

mille tipu moodustab Rekvere. SUUrema kogusege

51 5e
19 / 34
2344 84
745 6l
211 5
261 ik
184 12
70 4
147 2
301 8
126 -6
90 -
314 40
318 271

ja odra pelelaadimisjaamad asuvad seda kolmnurka labistaval Rakv

fapf—Tfrtu—T;HGA—;etseri—T?rtu raudteeliinil.

Tabel nr. SB e

Tshtsamad mzhalaadimisjaama
Tallinn
Narva
Jdhvi

Rekvere

16

Vdhme
Tiiri
FParnu
Kohila
Tory

/ Oder liheb 3llevabrikutele??

/Tori hobusekasvatusele/

Kaer Cder
3564 28
680 65

85 1(

f i g Jr

100

15 15
156 1
25 8
89
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era eksporditi vdlismamaale 1935.
jaemad on Tallinn ja Narva,

sksamaale/ Kaera tshtsmad mahalasdimis,

iti maha Tiiri ja Tartu /8llevabrikud/ jasmadesse.

kuna ofra
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V Linlikest keskusist raudteel saadetavate kaupade minemipiir-

l. Linlikest keskusist saad
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Linlikest keskusist saadetavate kaupade vaatlemisel nieme, et &
jseloomustavaks nihteks on vidikese kogusega, kuid suurema viirtusega
kaupade iilekaal.

193%86.2. keuflowpade veost raudteedel moodustavad mainitud
kaubad 25,1 %. Ulevaatliku pildi esitab allpool toodud tabel nréJ.

mainitud kss “Wewpade koguse ja protsentuszalse sunhte kohta, aluseks

v3ttes 1935/36 aasta jooks§&§ resudteel veetud kaupade koguse /tn./

£5

Tabal fArese-o

Keubavedu koguse jirgi 1935/36.a. /linlikest keskusist
saadetavad kaubad./

N

Jrk. Gr. KXauba nimetus Vestud kogus zastas Keaardi nr.
nre. nrs Tonnides %70

}._l
W
>

Puitmass,kuiv,marg
tselluloos 88378 4,5
5 Vdetisained 41153 2,1 1%
2 Telliskivid 35789

44 Tsement 33445
48 Kivisiisi ja koks 25457
51 Nafta saadused 20136
54 ©Sool, igasugune 19947
33 Vineer ja vifh.kau 19801
39 Metallid, latis j

-

O O O WO~
N
=

-

-

e e S S

o 3

OLCO~NOWV & W

kangis,venaraud 17656 0,
22 Joutoit 18275 o, 23

=

45 TLubi 17311
35 Paber ja papp 14481
10 SUhkur 14000
18 PFiiritus ja napsid 12417

—

-

=
N
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OO~ =~ WO W WO
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Jrk. Gr. Kauba nimetus Veetud kogus =2astas Kaagdi nr.
R, nre Tonnides Jo Jofo

15 38 Metallkaup j& to0-

riistad 11303 0,6
16 56 Muud eelpoolnimeta-
mata kesubad 11193 0,6
17 372 Koetstained ja riide-
kaup. 10191 0,5
18 46 Kips 8734 0,4
19 13 Kalad 5517 0,3 25
20 41 Mitm.mesinad ja tarbed 5588 Oy 26
21 19 0Olu 5517 0,3
22 20 Muud toit- ja maitseai-
ned. 5385 0,3
23 6 Jahvatatud vili 5333 g2
24 7 Fiilili jahu 3856 G,2
25 27 Linaseemned 2977 0,2
26 9 Kartulijahu ja tarklis 2672 0,2
27 40 P3llutdsriistad, masi-
nad, traktorid 2584 0,k 27
28 26 Parknahad ja nahakaubad 1232 8,1
29 28 Muud seemned ja taimedj
(humalad). 645 -

18.puuvill _parjag

o

Jslgides puuvilja ja marjade vedu Eestiraudteedel 1935/36.z.

\)
ngene jsrgmist pilti: linlike keskuste mdju on otsekohe silm=torkav.

Mahalsadimis-jaamadena on esikohal Tellinn /3171 tn./ millele jir-
nevad Narva, 260 tn. TARTU, 191 tn., Irboska 406 tn., - Fetseri

197 tn. Fealelaaditud puuvilja ja mar§?de liiklemine on intensiiv-
ne Tartu-Tallinn, Narva-Tallinn /138 tn./ ja M8isakiila-Tallinn 1lii-
nil. Ansliiisie8 lshemslt puuvilja ja mazgpde vedu raudteedel suuna-

ga Tallinna, ndieme kohe, et Tallinne otsene tagamee - Tapa, Tiri,

Haapsalu, Paldiski - viga vZhe varustab pealinna puuvilja ja marja-

1

dega. Siin avaldab otseselt oma mdju jduvanker. Kaugemale minnes

suureneb meinitud kaubz seatmine dige suuresti, kuna raudtee veab

odavamini kui jduvanker. Suurim on puuvilja- ja margede vedu Tallin-
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na piki Irboska-Fetseri-Tartu-Jdgeve liini, MBisakiila-\Shma vaheli-

-

selt alalt ja Narvae-RAkvere liinil. Zsikoha par¥¥ad Tellinna varusta-
misel Narva, Vohme /115 tn./ Tartu,Petseri, Irboska, JBhvi /82 tn./
Abja /175 tn./, Halliste /131 tn./ jt. Jirgewaha v3ime nentida

et kaugus Tallinnmst ei avalds m3ju puuvilja ja masrjade saatmisele,
mis on seletatav asjaoluga, et mainitud kauba eest maksetakse kdrget

hinda Tallinna turul, mis tasub k3ik veokulud kaugusel@ vastamata ja

annab paremat kui miiiia seda kohalikesse v%ikes&zse linlikesse
keskusisse /nditeks Petseri, Viljandi/. Uldiselt veldavam osa puuvil-
jest ja marjadest tuleb Kdrg-Eesti alalt iiletad®@s tunduvazlt Madal-
BEesti alalt tuleva puuvilja ja marjade koguse.
Fuuvilja je margade vedu on suurim augustikuul /1085_tn/, R

*e jirgnevad okroobri kuu /923 tn/,Juuli /474 tn./,Juuni /463 tndf,
ning november /464 tnef. Téistel kuudel on vedu mirgatavalt vihem.
1935/36.a. veeti raudteedel puuvilja ja merju 4205 tonni /0,2 % kogu
kaupade veost raudteel./

ViImastel sastatel eriti levinenud viljapuusedad: eest korrali-

kum hoolitsemine ja kahjurite tdrje tulemusena on j& irgnenud ka saa-

kide tdus - koguselt ja kvaliteedilt.

19. Muud.
Kodulinnukasvatuse 2lal on kenakasvatus suurima osatZhtsusega,

kuna teiste lindude kasvatuse tihtsus piirdub peamiselt oma tarvete

Enne 1935.a. polnud kenakasvatuse sisemises korraldu-

rehuldamisega.




gses siindinud eriti laiemaulstuslikke muudstusi /o/ii "NMunseksnort"

liseks, koondudes suures osas suvekuudele /eprillist - oktoobri-
f ni/, mis mdjutab munsksubsndust ja turustemist.
Kanamunsde toodangust tarvitab siseturg 2/3 - 4/5, keskmi-

selt "70 muna inimese kohtrs stes, kuna filejdsinud os=s ekspordi-

takse vilismzale. 1935 2. eksporditi 48012840 muns /

Munade vedude summa raudteel 1935 a. moodustse kocu kaups-

de veost 0,2% /3738 tn/. Munade veost znnavad lihems pildi all-

b

Jirgnevad tabelid:

1/

Vdliskaubandus 1935 a. lk. 37
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Ulaltoodud tzhtsamad jaamad laadivad muneﬁﬁﬁfﬁgselt suunaga
Tallinn, kus suurem osa neist eksporditzkse vialisturgudele [/ 193%.8.,
2859 tn./.

Kdrg-Eesti annab suurema osa meie munadetoodengust, seda nditab
ks Kdrg-Besti raudteejasmades munade pealelaadimise intensiivsus

/Rakveres - 307 tn,, Vdrus - 225 tn. jne./.

20. Aia- ja juurvili.
Aia- je juurvilja levimisele on loomuliku tduke andnud maa-
reformi teel uute talude tekkimine.
Aie- Ja= juurvije osatihtsus on 0,1 % /2377 tn./ kogu reaudtee

vedudest. Nende veost annab iilevastliku pildi jirgnev tabel.

label nr.8'%.

Tahts. Pealela-dimisj. Kogus tn. _Tihts.@ahalasdimisj. Kogus tn.

Mustvee 248 [2llinn 1694
1 52 N@mme 46
83 Herve 873
39 Kekvere Sl
76 lepa 37
13 Valga 34
40 Firnu 47

44
746

39
Petseri §1
Itboska 287
Orava 44
Farnu 256
Tori o

Tellinn 95
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b ‘Ol

Ollevabrikutest tootasid 1935/36.2. meli suuremat /1 8akus,
2 Tartus, 1 Pirnus - Bliebernicht/ ja m®ned viiksemad /Valgas 1, Far-
nus 1, ja Jdhvis 1./. Neist need neli suuremat dllevabrikut tootsid
1935.a. ca 120 000 krv wdadhrtuses dlut.

Raudteedel 1935/36.2. moodustas Sllevedu 0,3 %» /5517 tn./ kogu

kaupade veost. Suurimad tarbijed /mahalaadimisjaamed/ 0lid meie suure-

m=ad 1linlikud keskused eesotsas Tallinnaga. /vt. tabel./

4
Tabel nr:ﬁﬁa

Tshtsamad pelalaadimisjaamad Kogus tn. Tdhts.mzhalaadimisj. Kozus tn

Tellinn 337 Tallinn 2775

RAKVERE 79 Hzapsalu gg

Tartu 1911 Tepa

saku 2942 RAKVERE 189
Johvi 110
Narva 282
Tartu 5k
Valga 306
Vdru 323
Fetseri 182
Viljeandi 139
nﬁylﬁ 99

=

Farnu 130
Faide 118

Suurimaks 3lle saatejaamzks osutub Saku /semanimeline dllevab-

rik/, millele jirgneb Tartu. TiAlLLinna omab tihtsuseainult vahendaja-

ne mainitud 3llevabrikute ja oma tagamaa tarbijate vahel.
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c. Kartulijshu- ja - tidrklis.

Kui iseseisvuse tulekul olid peljud piirituse vabrikud polii-
tiliste ja mejenduslike muudatuste tSttu sumnitud katkestama oma
tdgevuse, siis hiljem ei alustanud paljud piiritustdostused enam
tegutsemist piirituse tootmisalal, vaid kohandesid oma tégevuse tane
lise ja kertulisiirupi valmistamisele. Feale selle on mitmete piiri-
tustoostuse juures tootamas ka tdrklistodstusharud. Samuti kui pii-
rituse toostuse juures nigime on ka peamine kartulijzhu ja -Tarklis-
todstuste levimispiirkond Pandivere kdrgustiku Umbrus.

1935/36.8. moodustab kartulijshu je -tsrklise vedu raudteedel

0,1 % /2672 tn./ kogu kaupade veost. Tshtsamate peale- ja mahalaa-

dimisjaamadeps esinesid jirgmised jaamad:

Tabel nr.d%.

Tintsamad pealelaadimisjaamad Kogus tn. l3hts.mahala=adimisj. Kogus ®

Tallinn 129 Tallinn 1966
Jdhvi 760 Narva 185
RAkvere 864 KADRINA 93
Kadrine 22 Tartu 88
Kiltsi 126 Viljandi 45
Temsalu 107 Farnu 43

Veldavama osa kartulijahu ja -tdrklise veost moodustab Tallin-

na sasdetud kartulijshu ja tdrklis, mide pealelaadivad peamiselt

Rakveee ja Jdhvi. Viga vihesel misral sasbub kartulijshu ja -tark-

list Narva ja Tartu.




el BV

d. Jahvatatud vili.

Mede suuremad jahuveskid on koondunud vesldaveamas enamuses
[21linna /"ETK, J.Puhk ja Foegade, A/S Rotermenn'i tehaste suurves-
xid/, mis t¥tud misgel tostlevad iimber Tallinnasee mahalaaditud
jehvetatud vilja.

Jehvatatud vilja veeti 1935/36.a. raudteedel 5333 tonni
/0,3 % kogu ksupsde vepst/, millest suur osa mehalasditi Tellinna
ja Narva. Alljsrgnev tesbel nrfﬁq annab iilevazte tihtsamate jaamade

jehvaetatud vilja peale- ja mahalasdimisest.

A

Tebel Nr.o¥ee.

shtsamad ppalelaadimisj. Kogus tn. Tshts. mahalaadimisjssmad Kogus ®

Tallinn 794 Tallinn li?g
Maatyvae 102 Tudu 0

V:ekXTa 212 Narva 2022
Rekvere 597 Jshvi 76
Kadrina 76 Kohtle 145
Kasrepere 66 Kiittejou 70
Tartu 1948 Kivigli 118

\bie 71 Londea 213
VY ‘J (& = 3 - ‘7L/3
Viliandi 326 Rakvere S
Friri 239 Tape 28T
¢ - i

ol [ m /.)7
Jirva-Jaani 63 fartu o

'__J =

Eidapere
amsalu

W o\ ©
w 0 WO Oy

SUURIMA W@Eﬁlelaadimisje;mana esineb Tertu, mis jahvatatud vik

0%

ja saadeb peamiselt Tellinna, vahemel mizsral ka Narva.




e. FPlitili jahu.

kogu kaupede veost raudteedel. Tshtsamatest piitilijahu peale- ja ma-

smadest viks nimetads /vt. tabel nr4 /.

Kogus tn. TZhts. mahalazdimisj.Kogus 1

L |
)
o
—F
N
.
®
|
@ |
et
W)
(o}
i
o
(6)]
E.a
)
)
5
)
(@]
.

lallinn 1149 Tellinn 812
Rakvere 197 Nomme 92
revea o7 Narvsa 719
Te itu Johvi 84
Venors Kivigli 57
Abje Rekvere ifg
Viljendi o

Tird 12;
Leélle 139
Jarva-Jaani A

60

(-
N
)

QO Ul vt O W (O
OO DWW O

Viljandi 13
Pirnu 383

1 5 -

Feamiseks pe=lela=dimisjsamaks oli Tsrtu, jArgneb Tallinn.

LS

Mahals-dimisjasmadest lulsb nimetatada esijoones Tallinnat ja Nar-

vatle.

iuud toit- ja maitseained.

—h
.
-

o
H
(@)
| 1
A
in
<
AT
}__I
H
~
o
2

SITA sinete gruppi kuuluvd kdik inimesele ©

~

3 11 ~ P y ~ ~A 7 ] mae g8 4 - P 3
ﬁined,reale nende iiksikult eelpool erald=tud pOllumajanduse- J

i e e e L S
kerjaseaduste. Siia kuuluvad koh¥i- ja siguritssstuse tooted /Tallin

fartus - 4, Farnus - 2 todstust/, nagu kohvi surrogaat, mis

nas o, ’

ma tarviduse, tubakatoostusew tooted, mil-

rahuldab suurel midral on




liseid toodab 6 vabrikut, taimevdijz2igasugused maitseained ja ka-

rastavad joogid. Alljargnevas tebelas ndeme tihtsamaid muude toit-

ja maitseainete ppalelaadimisjaamu:

Tdhts. pealelaadim misjaadamd Kogus tn. “shts. mshalaadimisj. Kogust

=
(9 0]

A~ HOQO -+~ @
O OO 3
b}

' Tallinn

(SATNG ¢]
—
k._l
=3
[
o
}__1
0 4]
-+
@

.
)
4
A
d
D (
'
e

Viljandi 158
V&hma 40
b 4
Farnu 231

Peamine toit- ja meitseainete peale- ja mahalaadimniskeskus on
Tallinn, millele j&irgneb Tartu. Eraldadas iiksikuid siia gruppi kuu-

luvaid kauou on viimatu algusmsterjali puudulikkuse tdttu, kuna

L

s551 pole neid eraldatud iiksteisest.

1935/36.2. moodustas mainitud kaupade vedu raudteedel 0,3 4

/5885 tn./ kggu kesupade veebt.
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YV~
kelasas

jused, /kalakonservid/rahuldavad siseturundua

(

| Kelad ja
deid ja kujundavad teatud osa vdljavedst. bala ja kelakaup on vilis-

kaubanduse seisukohast si

)
|.J
n
4)]
@
I
J
D

ja vdljaveoks pes vdrdne. /viddartuse

seisukohalt/. 1935.a. imporditi kala ja kalesaadusi 4917 tonni -

b

731.150 krooni je eksporditi 1642 - 810.090 krooni vidrtuses 1/.

Improdis on mddrav tZhisus heeringatel ja silmudel. Heeringate ossz
tahtsus impordis rahvimeajanduse-seisukobaltilangeb fHiras, sest suur

0S8 Slse

(\

starviduseks minevsaid henringai%pﬁﬁti testl heeringalaevasti-
ku poolt. Ekspordis omab suurema tZhtsuse koha, haug, angerjas, tin-

dikala, siig ning konservidest sprotid js kilud. Kalade vedu raud-

t(
.
g
¥
}
O
=
=3
o
o
o
&
\

“
1))
@]
o)
b
.

.
s
|

teedel 1935/36.a. moodustas 0,4 % /8416 tn

(0]
i
2]
n

ne. tihtsemaiks kalapiiligikohtead on Farnu laht, reipsi-Fihkva jarv

W - . e
Vortsjarkega, Narva-J@esuu iihes Narva jdega, Viru-

s o

Harju rannik, siis vastavalt on suuremad kalade peslelaadimisjaamed
mainitud piirkondsdes /vazta kaart nr. 25/. Massiliseks piiiigikalaks
‘merevetes on riim, kilu ja koha, kuna sisevetes on majanduslikult e
samad kalaliigid haug, azhven, koba, latikeas je kiisk/.

Ishtsamaid mehalaadimisjeaamu on Tallinn, kuhu tuleb kokku

peamiselt $sisevete kala. Viadrtuslikumzsid liike eksportimiseks viE-

. . : o s {ant ol P e
lismazle /Ssksamaale //l JELJHS, kxoha, haug, 18hi, “ootsi - 18hi, ko-

ha, luts, hagu ja goome - hagu, kobha, siig, latikas/, SISEVETE vBir-

,_J
mn
S
)

oF

=
<
o)
“~N

“

)

)]

4

]

tuslikumete kelaliikide suurendam]

2

la-Joal, Narve, lartus, Aksis ja Uue- Antslas.

l/ V¥s1liskesubandus, op.cit., 1k 37.




tebelis esi S e sh+ P - :

belis esinevad tahtsamad kal eale- ja mehalaes-
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leks vajalikud ained / peale dzuu-
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Feamise kipsi mehal misemgp esinep Tallinn, millele suures

{inlikud keskused ja alevikud, kuhu

kauguses jargnesid viaik:

Irboskast szadetedese pdllukipsi.
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Tebel nr.% .

Tshs. pelalelasadimisjasmad.Kogus tn. THdhts. mahala
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fartu
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Viljandi : 16
Pirnu 9 2t
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FPaide 3 61

Viljandi 04
Farnu e

Peale- ja mahzlaadimisjesamadest tihtsamaid on Tallinn ja Tartu, jirg

nevad hzkvere _j.':: Farnu.
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1iselt Britti, vihemal mEZral Boome. Linaseemne 0léks impoiditi
age 879 tn. 160 093 krooni viirtuses.
r 3 o | 1 ~
tshtsamed linaseemnete peale- je ahalaadimisjaamad olid Jarg-
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906 2llinn 339
29 lartu 480
58 bje 307
29 Kohila 93
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misjaamana esineb Tallinn, mis saadab vihe-

51ismaalt imporditud linaseemneid /k3ige suurema

arvul Kohilasse, FPapiniitu je Tartusse/, Jirgenevedvpeslelacsdimis-

a

Voru, Petseri ja VIljandi saadavad peamiselt Tallinn:

jasmad

(=

jnaseemneid, milliseid osalt eksporditakse riikidesse, m<s eelpool

mainitud.
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O. Muud seemned,teimed ja humalad.

Muude seemnete, sazimekte je humalate vedu raudteel omab viga
viikese tihtsuses 1935/36.2. veeti mainitud kaupu 645 tonni. All-

Jargnev tabel annab iilevaate eeltoodud ainete grupi pesle- ja ma-

halasdimiskeskusist.

,Bhts. mshalsadipisj. Kogus tn.

MU SSS—

1 1

Peamine peale- kui ka mahalazdimiskeskus oli Tallinn, millele

17. Muud eelpodnimetamata kaubzd.

{ilaltoodud ainete grupi pll veetakse raudteedel kaupu, milli

d peole vBimalik asetada eeltoodud 59. aine liigitelusse. 1935/36.4a.

a

b

@)

veeti reudteedel sisraseid kaupu 11.093 tonni /0,6 % kogu kaupade
veost/. ©iia ainete gruppi kuuluvasd nii pSliumajendussaadusdd kui
ke toostustéoteid, /nf. riis, mais, hirsitangud, kork, ligniin,

noodid, raamatud, kellismet=11lid, korallid jne./
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VI Tdhtsamate Lesti raudteejaam k&dibe

intensiivsus,

L. Kaupade k#ibe intensiivsus ts8htsamsztes rzud-
teejramadés peale-,maha- ja kogukiibe jairgi.

/ - - . -
/ /vt. kaardid nr. 28,29 ja 30./.

Mainitud keaardid esitavéd meile selge ja lilevaatliku pildi

ige Jjaama peale-, mahe- ja kogukdibest lasditud kaupade Kibest
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¥

vaatlusel oleval aastﬁﬁ, mida omaltpoolt tihiendab alljargev tabel,

0

milles leiame ige raudteejsamana teotseva keskuse 1935/36.a.

| - 32 ~ e, e vy A Tr=4 ¥ - on |l o
peale-, maha- ja kogu lasditud /peale maha/ ksupade kdibe fbhb_udI

inlike keskus@ igale elanikule langev

peale-, maha- ja kokkullaaditud kesupade kogus. lgale elanikule

langev pesle v&i meha lasditud kesupade kogus iliksteiseg
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na nditab raudteejaamana teotseva linliku keskuse tegevuse ise-
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loomu, lshispiirkonna mdju jaama tegevusele ja , kas pdllumajan-

e

duslikku voi todstuslikku iseloomu.
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o 20330
&wdi 118873
g 10665
vere 9958
5398
sg{]_u 4634
resggre 4514
awfi 4192
g8 3676
iri 2884
sltsamaa 2587
0078 2541
—— ustvee 2840
_fpisexiila 2221
MWi 2037
epis 2006
funde 1862
sindi 1850
7ve 1724
j,-Jgesuu 1616
intsla 1541
fdrdle 1452
IleNamme. 1431
fallaste 15856
Jigeva 1141
~Jasni. 1040
sila 967
list1a 927
filbsu 448
Mila rtj.al-k. 952
-Vindre 938
ipla rtj.al-k. 994

irksi-Nuis al-k.772
Hdiski 867
hja-Paluoja alk.957

litte jou 223
lirjamaa 377
irve—-dJ aani 830
lisknarva 429
ihula a-k. rtj. 749

mea rtj. al-k. 566
fissi rtj. al-k. 341

uka, al-k. rtj. 617
pmsalu rtj. 347
pgviidu rtj.al-k600
Ambla al-k. 523
ke rtj. al-k. 192
onda rtj. S
sirguliina 21-k.509
ksa al-k 537
Hpina 299
fadriina rtj.z1-k.385
hMeaarja 380
loeru al-k. 368
i5lva alk. rtj. 414
iGsu 2l-k. SEY
Sooniste al-k. = 275

Lentse rtj. al-k.326
Kiltsi rtj. 14
Laura al-k. 385
Pirnu-Jaagupi alk 276
Kose al-k. 370

Uus-Irboske rtj« 360

421521261

55847150 953 g2655959
24898374 10588 31444460
30841524 1517 68815585
16955970 14734 17420574

8406623 788 16790758
54603337 5487 29514474
Y2592243 2335 8569981
2065337 446 3379828
ldhem raudteejaam v
12227939 @911 10027796
14742873 4589 5614648
8611524 2637 5401871 ¢
9587056 3324 20973392
Lihem raudtejaam V3 hm
" n P
8201399 2888 4034641
2844278 1281 1987274
34119488 16750 4787156
Lghem raudtegjazm Palwu
2 ” R a
1481601 801 3738447
5601664 3249 2920537
Lghem raudteejaam N &
9054512 5876 3007012
Ldahem raudteejacm R oh
9116893 6371 1249203
Liahem Raudteejaam Mus
16113327 11420 9236428
Lghem raudteejecm O1lu
2609817 2595 2541145
Ldahem raudtgejaam Loodi
A, V
10433764 19598" 22606437
8611933 918l 1456630
8154916 8204 3562535
Lihem raudteejaam ABJA
1007517 1162 6731380
18808735 19654 4561128

142804703 640380 1805728

13290544 35253 1833487
18061324 21761 3159417

Lghem raudtejaam Mustvee
2743753 3663 A d
8696139 15364 12664921
8779229 25746 2460348
7430264 12043 2613438

17314952 49870 2303420

20956336 34927 669290

Lihem raddtejaam *apa.
18754309 9767% 314025q
31284519 85012 856626

Lahem raudtejaam
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-3,426 1&62402691 867
1580 148483083 2533
1337 563428734 2396
3385 99657209 4402
1474 34376544 2908
2504 25197381 24673
2964 84117811 8447
1588 21161940 3920

129 5445165 1176
F R - R O V|

2592 22255765 5309
5847 20357521 6446
1653 14013395 4291
L2712 30560448 10597
a , Jd 3 gevVva.-
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1421 12236040 4308
895 4831552 22 i
2350 38906644 191C0

Boe X 8T Bl e
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2021 5220048 2822
1700 8532201 4949
P W 8 Auw efrie -,
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Bk UL oa.
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t ¥ye e §
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8 tver e,

2628 5050962 5223
, Viljandi.

@ T 1. 0 ¥ 8

23746 33040201 34706
1553 10068563 10734
3584 11717461 10782

Hzlliste.

7764 7738997 8926
4765 23369863 2442C
8097 1445104731 648024
45598 5124031 D117
3807 21220T741:25567

, Narva.

2542 ALGTT 50 6005

223%6 4361060 37740
7244 11239577 32961
4236 10043702 16278
6638 19518858 56221

1165 21626630 36044

16356 21894567 114034

23278 38850782 105573

S an g a s t.e.

" VERIORA
8687631 22567 3781752 9831 12469383
lihem raudtejaszm Kiltsi.
: 3 Rake
7822519 18653 2172369 5247 598354878
Lahem Raudteejazm Rakvere.
. " Ellamaa
5901720 18367 2344386 7130 8246106
9815332 38426 2406529 21680 12221861
Lahem raudteefaam FTetseri.
i " Tori, Idarnu.
L] i Kehra,Kohila |
22704041 63067 3194035 8872 258%8076

Rakvere,Tallinn /Autobuse liin, sadem./
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Tty 297

ru I’tj . 363
epi al-k. 279

su al-k. 205
Eu el-X. 264
_IRboskse 21k .906
bile al-Xe. 484
mun?" 915

b a1-k,rdtj. 340
bisi al-k 249
besiku rdtj. 100
bntlze rdtj. 178
bstomea 2l-k 214
bhra. rdt]. 236
bhusuu /Venek./534
srstu al-k 403
sna. 209
p1liste-Risti 292
juze al-kK 297
ogeri al-k 220
iseku al-k 171
foe 313
lvinurme 2l.rdj.242
jalemuse al-k 242
fuusalu al-k 155
[ihelkonna al-k 202
feljeve 2l-k 167
Iiru-Jasgupi 182
rastseliina alk 166
ylolga-Jeani alk 185
fastre-Vénnu 231
frisszare 292
Suurejde al-k 180
Laiuse al-k 282
fesalemma rdtj. 133
fuhja =21-k 291
jduvere zal-k. 149
lehikoorma &al-k 525
leevi al-k. 95
frukiile al.rdtj.112
fiidemeeste 21. 184
Keava 125
Tuhalzaane el. I
Viirakiila 2l-k 134
Tudu rdtj. 106

Olustvere 21.rdj108
Ala al-k. 165

Sulbi al-k 151
Heljala al-k 136
Oisu 2l.Kasrli jo14
Koosa al-k. 29
Viru-Nigula 113
Vigela al-k 209
Kulla al-k 132
Perve LiAF
idniste 92
Virtsu rdtj. 85
estse-Kuuste 141
Dsula al-k 108
ageva 84
Riisipere 88
Yoldi 155
[klsa 174
fidapere 129
fiiga 79
floogi al-k 56
telivere 89
IGeldhtme 210
linnamie al-k. 80
lultsi al-k. 108
feedu-Nuti al-k 81
legudi 164
tikasilla i g 5
lennamoise iy

3434805 11722 4803691 16w95 8238356 428117
16708907 46030 773906 2132 17482897 38162 ¢
Lihem raudteejaam Antsla ‘'3ru o
r " Falupera. & 7
" - Rapla.
. 5 Irboska
7404221 152298 4363053 9016 11768274 24314
Lahem raudteejaeam Rake
730894 2297 434585 1278 1215479 3575
Lihem raudteejaam Virtsu
19189059 191841 14104613 141046 332 93672 32936
144166557 641385 67746246 380597 181912803 1021982
Lihem raudteejaam Pirnu
10969539 46481 1365012 5784 12534551 52265
Lihemraudteejaam Mustvee Avinurme
Lihem raudteejaam Moniste
5160876 24697 10533673 504C 6214239 29753
3015477 10327 561296 1922 3576773 15674
Lahem raudtecsjaem Vdru
. " Kohila
. o Johvi
ALl " Valg‘c
22789336 94126 1434597 5928 24223858 100098
Lihem raudteejeam Kazrepere
" " Kehra, Ballinn /azutobuse liin/
" " Rohukiila
n n 1{0\" 1(u
" s Rakvere
« " Voéru, Lepassazare
" s Viljandi, J’; )
" - Tartu, Vastse- uste
" 3 Virtsu
. " Vindra
it g Jdgeva
23055279 173347 535102 4023 23580381 177311
Lihem raudteejaam Tartu, Elva
% " Tori, Pdrnu
" o Vastse-Kuuste
i " Veriora
8986645 80237 T47740 0587 9734385 B86H73
Lihem raudteejaam Laikssare
26002773 20802 3816990 30535 6417263/ 51338
Lshem raudteejaam Loodi
" " Loodi
37396391 352796 9717160 91671 47113551 444656
2108296 195291 1517438 14050 3525734 32461
Lihem raudtee-jzam bja
v » Somerpalu, Vdru
" " Rakvere -
8709992 40701 487906 2280 9179898 42897
Lihem raudteejaam Tartu
" " Sonds
23171588 11088 1073777 5138 3391165 16226
Lihem raudteejaam Halliste
o i Magiste
12126782 151813 4251894 4615 12551971 136434
1164338 13698 603779 7103 1768117 * 20801
5731705 40650 296855 1396 6028556 42756
Lihem reaudteejaam somerpalu -
6834524 81363 620307 7384 7454831 88748
6014360 68345 947961 10772 6989321 79424
Lihem rzudteejaam Tzbivere
1320199 758T 58360 &3 1378559 71923
21073716 163362 46079646 357206 B7153362 520569
1210593 15324 563796 7137 1774389 22461
Lihem raudteejaam Reasiku
4140361 46521 700265 7981 4840626 54389
Lihem raudteejaam Raasiku, Arukiila, Tallinn
f " Heapsalu, Taebla
- - Loodi
- » Loodi
5040577 49986 826572 8183 5867149 58091
Lihem raudteejaam Puka
" " Tellinn



Linlik keskus, 'Elenike'fealelsadit! 1lga elbni- Mahala-&.lga.el.reale ja ‘'Iga ela-
raudteejaam vdl arv.1934kaupade kai- ku koht: tu— kaupadek.mghal.mahal i kaup.niku koh-
alevik. 2. rl. ve kg. lev pealel. iildksive kauba xogukiive. ta /peale+
andmed., kauba kogus Kg. koguskgi kg. maha/laa-
kg. ditud kaup
RN s AN DU T v 5. M) B A o a2 LT e e SQBUS K2

Vaheru al«k 173 Lihem raudteej-am Keruls

Sille 94 " " Risti

Kirgu 88 - s Viluvere

Kdina al-k 70 3 - Rohukiile

Palupera 18 9350238 119875 1341642 17201 10691880 137075

Nissi al-k [E Lihem raudteejaam Riisipere
Kambiea 97 " " N&o

ol

J - -~ - - ~ ~ - ~ A r ~
maa 873 7168604 86369 506273 610 71219224 86979
tu al-k 38 Lihem raudteejaam Loodi

&

L

e b W
D S W
(o

ila 67 - " Loodi

al-k 54 . i Voru

lamaa al-k 71 5 = Risti

giste 80 3036100 37951 177996 2225 3214096 40179

i al-k 18 Lihem raudteejaam Puka

Keeni 68 5820182 85591 699729 10290 ©519911 94410
rpalu 50 6532724 130654 355036 7101 6887760 BFT 1%

Rannu al-k 67 Lihem raudteejzam Elva

Koikkiile 76 2374528 31241 99952 1315 2474280 32556

Seue 49 756594 15441 348925 7121 1105519 22571

Pahuvere 121 Lihem raudteej:-am Loodi

Kengru al-k 86 i 5 Keeni

Loodi rdtj. 46 4386900 95367 345791 7517 4732691 102884

Tdrvala al-k 98 Lihem raudteejaam Narve

Lelle 34 5757269 169391 2237206 65800 7994475 239152

Lepassazre 17 6851935 8898 195505 2979 1047440 91265

Taeble 25 1121090 44844 331294 15852 1452324 588973

Visgne 28 1131725 40419 253007 9036 1384732 49455

Mibhkli al-k 90 Lihem raudteejaam Haapslu

Kloostri al-k 354 " " Veasalemma

flargla dtj. 239 Ratidtee jaam

Jidapere 394 21073716 56347 46079646
Risti 237 43922173 18533 862189
Riisipere 165 60147360 36451 947961

ja Nissi
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179554
22170
42360

asiku 267 19189059 71869 14104613 52077 33293672 124695
Esneg 281 5160876 18366 1053663 3749 6214239 22115
Halliste 424 3015477 7112 561296 1324 3576773 8436
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suurimad kaupade peale- ja maha- lasdimisjaamad on Suur-Tallinn

meie pdlevkivitoostuspiirkonna jzamad /Kohtla, Kiittejdu Kivigli/
) Taam
Ja [Tertu, Rakvere, Pirnu, Eidapere, Nrrvjl

Allpool veatleme tihtsamate jaamade peale- ja mzhal: se

xlaadimise

pdhjusi. Reasteme jzamad v3imalikult kogu kdive jarele.

mn

viliskauban-

(=)

1/ Tellinn /vehendab 4/5 koguse jirgi kogu Hest

dusest, samuti peagu <ogu transiitkaubanduse/, kuhu on koohdunud

suurtoostusi pea igalt todstusalalt /nt. tekstiil-, psberi- keemia-,

E > )

D

massi, ehitustooraineid, pPlevkivi ja selle sa=dusi, turvast, lupj:
|

metalli /vana rauda/,
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konit je klaasi. Seevastu laadib peale igasuguseid imporditud kaupu.
Samuti laadib peale totstustooteid, vihemas koguses kuid suuremas
vidrtuses, nagu suhkrut, soola, vietisaineid, jdutoitu, mitmesugu-

seid masineaid, pdllutod riis

stu, naftaszadusi, keemis ineid, teks-
tiiltooraineid, vineeri, paberit, pesppi jne.
2/ Tartu, K3rg-Eesti peakeskusens jagb toostustearvult msh

2inult Tallinnast.
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selt enamikus samu kauba liike ainult vihemal m886dul. Siis lisan-
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dub elusloomade - gade /eksport-tepamajale/, samuti . telliskivid

A
3]

mehalaadimine. Keé

=
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e

lelsaditud kesupade koostis on sarnane Tallinns

omale, kuid koguselt jH4b siiski g ju mzha.
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kdibe poo '‘artu kolmandale

3/ Kohtla /kus "Esimene Ees

sub a/s

K

htls

)

{ohtla-J4rve ja Kukruse keevandustega/ liadis maha pdlevkivi /Bli-
toostuse terbeks/ ja selle sz=dusi. Feale laadis peamiselt pdlev-
kivi ja selle saadusi, ehitustooraineid, propse, keemisaineid ja

tsementi vihemeal

poolest oli Kohtla Tallinna

4/ Kiittejdu

a/s !

~dimiskeskus /vt tabel nr ../

/pdlevkivi kaevarddus

iLAuz'

peale ka

W.P\

ehitustooraineid ja

aditi peamiselt propse ja igasugust mets

lest neljas jaam/.

5/ Kividli lzadis maha peami

£

elt ehitusto

tsementi, metallkaupu /sel aastal suurendati

"Eesti Kividli" pdlevkivitoostust/, vihemal misral

lzudu, metsamaterjali ning keemia aineid. Fezle la

ti, /s=sbub Rzkverre Kunda hasrutee

tuleid suuremal

hulgzl.

vahemal
levkivi s

amaterjali /kogukiive

oraire id,

Kiwidlis

ad 15 l

Kozu

-Jdud"/ on suurim

mas
 $Ler

iagarel

Gusl. Mana

poo-

telliskive,

/8

ha

asuvat &
leaditi

me.

polevkivi ja

s £ 3~ Pl -
graafia suurt -
lracls “r 1-
y K8SX- ] Va1KEe-

21le lssditi tsemen-
= 3 - 1r
propse ja kar-
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grnu, tihtsaméid todstusharusid - puutddstus, jhirgnevad

tekstiiltoostusharu /linavabrikud/, toit- ja maitsezinetetddstus-

-]

haru /ke 3lletdostus/ je metallitédstusharu; lasdis maha propse,
palke, igasugust metsamaterjali, pdletispuitu, ehitustooraineid,
-
naftaszedusi, @iritust, rukist ja joutoite. Feale lsaditi laudu,
propse, suhkrut, soola, vietisaineid, elussigu, rukist je kalu.
8/ Eidepere, millises viikealevikus asub Zesti suurim klaa-

sivabrik ja kastitehas, lazdib meha palke, propse je pekke, siis

ehitustooraineid, igasugust metsamaterjali, pfletis %' u, turvast jJ

Y

i

0
|

keemdasineid. Samal ajal lasditi peale peamiselt aknaklaasi, k
zsju, laudu ja igesugust tehutud je saetud metsematerjali.
! L,’-T,

9/ Narva, Eesti enamarenenume tssstuslinnana /tih

aru/, laadis

m
-

tekstiiltoostusharu, siis ka rdivastus- je puutcostus
3letuspitu, kivislitt je kxoksi, tekstiiltooreineid, piiritust,
jehvafatud vilja, rukist, kaera, elussigu je jdutoitu. Laadis peale

ekaupu, laudu je metsamaterjali, ehitus-

sraineid,. propse ja vieti aineid.

45}
D

10/ Sonda, olles rzudteede sBlmpunktiks ri-Sonda ja Sondéa-

Mustvee kitsarotpmelistele teedele, on suurim puitmaterjali /prop-
sid, palgid, pakud, ehitustoorained/ peslelsadimisjaam, toorzined
szabuvad Sondesse peamiselt Alutzguse-Avinurme metsapiirkonnist.

Vihemal midaral laaditi peale telliskive, pdletuspuitu ja kartuleid.

Maha laaditi peamiselt propse, pdlevkivi /raudtee Sonda depoole/

je jahvatetud vilja.
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11/ Tudu, peale laadis peamiselt puitmaterjali /propse, palke,

kasepakke, laudu ja pSletuspuitu/, seevastu mesha laadis ehitustoor-

—

aineid koduttdstuse tarvis.

12/ J3hvi maislinn /seal asub 8lletddstusja paljud viiksed
fdéstus- ja kaubandusksitised/, laadis peale peemiselt puitmater-
jali, propse, palke, kasepakke, laudu, pdletispuitu, telliskive,
kartuleid, kartulijszhu ja tdrklist. Maha laadis ehitustooraineid,
metallkaupu ja téoriistu, tsementi, lupja, naftasaadusi, piiri tust,
suhkrut, rukist, dlut, jdutoitu ja vietisaineid.

13/ Viljandi, kus asuvad kaks suurtdostusksitist /linavabriku
ja tulitikuvabriku niol/ ja rida kesktddstuskiisisi /toit- ja mait-
seainete, puu-, naha- ja metallitdostuse glal/, la=dis peagu vdrd-
selt nii maha kui ka peale. Mahalzaditud kaupadest tshtsamad on:
puitmaterjel, tsement, vietisained, keemiazined, lubi, socol, sub-
kur, jdutoit, paber ja papp ning metallkaup. Pezlelaaditavaist
kaupadest : propsid, palgid ja pakud, elussead, v0i, puuvili je
megjad, jahvatatud vili, linaseemned, tekstiiltoorained, lina,
skneklaas ja klaasasjad ning keemiazined.

14/ Raasiku jsam laadis peale peamiselt puitmassi /saabub
Jagala Puumassi vabrikust/, vihemal mssral piima, kartuleid, pii-
ritust, elusloomi ja linde. Mahe laaditi palke, pakke, propse,
vihemzl mizrsl ka pdletispuitu, tsementi ja ludja.

15/ Kohila suuralevik, iihe suurems peberivabriku asukohana,
l=adis msha peasmiselt puitmassi, propse, pdletispuitu, kivisiitt

B -

ja koksi, pdlevkivi ja linaseemneid, seevastu laadis peale p=zbe

rit, peppi, vihemal miziral ka propse, jdutoitu, piima .
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16/ Tiiri, samanimelise paberitoostus-suurkiitise asukohsna laadis
maha kivisiitt, koksi, pSletispuitu, pdlevkivi ja selle saadusi, ehitus-
tooraineid, puitmassi, jBSutoitu, rukist, nisu, ksrtuleid, h avapakke,
; metallkaupu, ning soola. Laadis pesle paberit ja pappi, tel iskive,
puitmassi ning ehitustooraineid, elusloomi ja jehvatatud vilja.

17/ Valga, kus on esikohal raudteede metallisuurtsGstusksitis,
millele jirgneb puutsdstus /siiza kuulub ka rsudteede immutustehzas/,
laadis meha peamiselt puitmaterjali, nagu pdletuspuitu, laudu, palke
ja pekke, ehitustooraineid, tsementi, lupja, naftasaadusi,; soola,
videtisaineid ja piiritust. Lsadis peale telliskive, laudu, pdletus-
puitu, asknaklezasi, klaaseasju, rukist ja elu sloomi.

18/ Irboska rzudteejaamas laaditi peale peamiselt ﬁipsi, vie-
tisaineid ja soola, vihemal mi#ziral ka puuvilla, marju, aja- jz juur-
vilja, subkrut, elussigu, lina, lupje ja naftesaadusi. Lazdis maha
peamiselt pdletisp uitu, vihemal midral ka vietisaineid, propse ja
laudu ning telliskive.

19/ Jdgeva, kaubandusliku jea liiklusiseloomuga kZibuslinnana
/vrd. pisilinn/, la=dis peale peamiselt puitmaterjali /pdletispuitu,
kase- je haavapeskke/, vdid, elusloomi ja linde, piima, rukist, nisu
ja kartuleid. Samal ajal laadis maha vﬁetispineid, joutoitu, pSlev-
kivi, naftasasdusi, tsementi, telliskive, soola jz suhkrut.

20/ Avinurme raudteejaamas laaditi peale peamiselt pdletispuitu,

propse, laudu ja igasugust saetud metsamsterjali, kase- ja haavapak-

ke = lazdis maha tsementi, telliskive ja vietisaineid.




21/ Turbe rzudteejeamas laaditi pesle peamiselt turvast, vihemal
madral ke puitmaterjali, nagu propse je pdletispuitu. Mahalaaditud
kaupadest nimetamisvisirsemad on: ehitustoorained, telliskivid, tse-
ment, metallkaubad ja todriistad.

22/ Vasalemma reudteejaamas, mille lsheduses asub ka samanime-
line marmorikaevendus jz paar vihemat lubjatsdstust, lasditi peale
ehitustooreineid, /1ubj9kivitonteid/ lupja, puitmaterjali ja kase-
pekke. Maha laaditi vihemsl m#sral vietisaineid, jButoite, tellis-
kive ja toitaineid.

23/ Abja suuralevik Ja raudteejzam la=zdis peale suuremal miirel
puitmaterjali /palke ja pakke, pSletispuitu jaz laudu/ ja rukist, via-
hemal midiral nisu j2 lina, jSutoitu, véid, puuvilje ja marju. Laadi-
ti maha peamiselt vHetisaineid, soola, subhkrut, metalli, pdllutoo-
riistu, tsementi, lupja, kivisiitt ja koksi, pSlevkiviaineid, keemia-
aineid ja joutoitu.

24/ Petseri /seal asub peamiselt pisiksitisi jo kisitddstusi,

pealegi asub jaam kolme kilomeetri kesugusel linnast/ laadis peszle

(

peamiselt puitmaterjali, lina, elusloomi,‘rukist, ehitustooraineid,
shemal misral ke nisu, puuvilja ja marju, linaseemneid ja neftasae-
dusi.Samal ajal lsadis maha peaasjalikult vietisaineid, kalu, soola
ja suhkrut, vihemsl miziral ka $lut, piliiilijahu, toit- ja maitseaineid,
metallkeupu ning keemiasaadusi.
25/ Vdru laadis peale puitmaterjali, nagu laudu, propse, kase-

j2 hasvapakke, lina, elusloomi /ke elussead/, vihem=zl miiral rukist,

linzseemneid, v3id ja mune. Laadis meha pe:

nisu, kasera, piiritust,
miselt soola, suhkrut, 3lut, kalu, vietisaineid, tsementil,
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saadusi, metallkaupu, kivisiitt, koksi ning pdlevkivi,
26/ Aegviidu /omab tdhtsuse metsatidstusasulans je raudteejaamana/

laadis pesle puitmeterjali nagu pB3letispuitu, pslke, pakk

@

, propse ja

lzudu. Laadis maha peamiselt toitaineid, jahvatatud vilja j= tsementi.

0

{

27/ Jérve-Jeani, raudteejasmast ja suuralevikust lzsditi pesle
peamiselt propse, pdletispuitu ja rukist, vihemal mdirsl ka elussigu,
piime ja vSid. Laaditi maha jButoitu, vietisaineid, pdlevkivi, tsemen-
ti, telliskivi, keemiasaadusi ja soola.

28/ Rake, iihe suurema lubjetéostuse asukohana, lasadis peale lup-
je puitmaterjali, elusloomi ja ehitustooraineid. Maha lsadis vietis-
aineid, jdutoitu, soola, tsementi, sknakleaasi ja klaasasju, tellis-
kive, kivisiitt, koksi je naftassadusi.

29/ Tamszlu lea=adis peale peamiselt lupje oma lubjatddstusest,
ehitustoorasineid, puitmaterjali, vihemal miiral ka piime ja kartuleid.
Leadis meha peamiselt vietisaineid, kivisiitt, koksi ja jdutoitu.

30/ Minniku, tehniliste vieosade ja s8javide laskemoonaladude
asukohana, laadis peale peamiselt lupja, ehitustooraineid, puitmater-
jeli, vshemal misiral ka piima ja kartuleid. FPeale lesadis peamiselt
kasepakke.

31/ Vshma /kiiresti arenev nn "Eesti-Taani pdllumajsndusliku toos-
tuse keskus"/ leadis maha peamicselt elussigu, vietisaineid, jdutoitu,
rukist, pdlevkivi, soola ja naftasasdusi. Laadis peale elussigu, liha
igal kujul, peekonit, jSutoitu ja keemmasaadusi.

1t

®

32/ Tapa liiklus- ja tddstuskeskusena lasdis peale eamis

3]
)
n

puitmaterjali vihemal midral ka elusloomi, piiritust, sknaklaasi ja
klaasasju. Maha laadis ®iusimemi, RIXXIkn ehitustocraineid, vietis-

eineid, jdutoitu, elussigu, metallkaupu, telliskive, pdlevkivi ja

keemias=zadusi.
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33/ Karu raudteejaam l-zdis peale peamisélt puitmate rjali nagu
pdletispuitu, propse, palke, manni-, kuuse-, kase- ja haavapakke,
vahemal mizrel elussigu, elusloomi ja piima. Maha lzadis vietisai-
neid, jdutoitu, soola ja muid toit- ja maitseasineid.

34/ Sangaste laadis peale peasmiselt telliskive je pitmaterjale,
vdihemal mdsdral ka ehitustooresineid, rukist ja v3id, msha laadis pea-

miselt vdetisaineid, lupjz ja tsem enti.

Tahtsamates Jeamades maha- ja peale laaditud

kaupade kiivete k#sitelu. /Kasort nr.31/

1

Nagu eelnevast kisitelust selgus, lasadivad meie linlikud kes-
kused koguse jirgi rohkem maha kui nad semal &sjal omi todstustooteid
laadivad peale.

Jirgnevas kisitelus vaatleksime esiteks kaubanduslikke kesku-
si - raudteejsamu - kus maha- je= pealelaaditud kaupsde k#ive vahe

/tn./ on mehalzadimise kasuks. o~
Jadiel, wr, £00.

Kogus, /tn./

Jaamad, mille mahalzaditud kaupade kaive iiletab
pealel=aditud kaupsde kiive.

Suur-Tallinn /incl.N&mme, FPisiskiila, Liiva
Jirve/ 352779867

Tartu 36789
idapere 25005
Psrnu /incl. Papiniidu/ 37964
Kohils 1217}
Tiri 11386
Kivisli 10930
Valga 836%}35
Narva 6546
V3dhma 3969
Paldiski 5724

20

Kimag &
Saku 1369
Haapsalu 1314

1217

Keava
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lahl,nm 404

[rantsamea jaemed, mille pealelasditud kaupsde s e
! iive uletib_mahrlamditgg_fggp”cc kdiive Kogus /tn./

Kiittejsu 140999
Kohtle 46420

Vasalemma 22520
sondsa ’ :-j:

Rakvere 15 (;f:ﬂ.
Tudu 27679
Joh¥s 29352
Turba : 21801
Avinurme 21355
Irbosksa 19510

Jarva-Jdaani 14902
Rske 15614

Tamsalu 15011
Kdru 13995
engaste 16020

g
Teheva 13801
Mdniste 11702
Tebivere 12066
K

Jjemee 11457
iks ere 12726
tveti 10652

Mg
=

h
n
bi

labale 15164
j
oL
ol

J Kérg- ja Madal-Eesti erinev_iseloom

kaubanduse al:l

g.Kant'i jairgi oleks ko ige loomulikum Sesti liigestus sub-

CAO

sstseiks regioonideks /resp. Kérg- je ladal-Zesti/, mil-

erakv

ja suj

3

Viljandimaz kui oma loomu

(D

lise liigestuse jsirgl Louna-Jarvamas ja

3 3 1 i A X3 o1InmC = vy il
poolest tiiesti sarnased piirkonnad moodustaeksid 3igupoolest terviku.

K3rg-Eesti ala nditab iildiselt tihedamat k=zubanduslikku tege-

1)
(

vust, mide eriti toonitavad just Kdrg-HEesti raudteejaesmade limbruse

<D

: 4 T ; 8 ey BN =
se tekkinud alevike ksubanduskiitiste tihedam VvOrX. Briti on se

kehtiv K3rg-Eesti Hare aladel - suvate raudteejaamade asulate kohta;

e B " At Tit b andt bl bs o
Sesl esinev kaubanduskiitiste tihe vdrk koos Viljandl-AD] luoj

1inlike keskusige moodustawvad

M3isakiila-Vshma-Tiiri-Faide-Zsna je Tapa
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tiheda 18unast pdhja suunduve vootme, mis eraldati Madal-Festi h®dreda
kaubandusala Kdrg-Eesti tihedslt pesiknenud kaubanduskiitiste v3rgust.
Viljandimsa kesubanduslike keskuste v3rguge sarnlevad ka Idhja-Tartu-
mes kaubanduslikud keskused oma kaubanduslike kdHitiste vdrguge, mis
siirdub Vdhmast ilile P3ltsameas, JBgeva ja Mustvee suurkeskuse Feipsini.
K3rg-Hesti niitas suhteiiselt suuremat kaubanduslike kditiste vdrku,
vdrreldes Madal-Eestiga, seoses sellega ka suuremat leviku tihedust.
Keubenduslikest keskusist h3redamad als® esinevad peamiselt Madal-
Besti lssnepoolseis maskonnis /Lasne- ja Pirnumza/. Tihedamalt on
kaubanduskeskusi jube Madal-Eesti p&hjapoolses osas, eriti ags Harju-
mas l3unapoolses sopis so. Rapla-Kohila-Hageri piirkonnas ja ka

kagu sektoris /Juuru-Kaiu rajoon/, see ala kujutab nd. siirdezls

K3rg-Eestisse. Tihedamz kaubanduskeskuste vdrgu omab ke Virumasl

Kohtla-Kiittejdu-KividIli-Fiissi toostuspiirkond ja hﬁrg—;esfiga sar-
nenev levamaa J3hvi iimbruskonnas. Feagu tiiesti kaubanduskditisteta
on :lutaguse- soode ja metsade vodde, kuna see on viga hdredasti
r?hvastatud. Semuti on pdhjustznud ka Firnumasal kaubanduslike k#i-
tiste hdreds leviku just vidike rahva tihedus, mis ju ongi kaubandus-

ksitiste s=rvulise kasvu peamiseks tskestajeks. Osalt takistavad ¥sr-

numas tsentrszlse siisteemi kxorrapirast kujunemist ka looduslikud

t3kked, kuna se=l locdes, ides ja ldunes levivad tdiesti asustamzta

v3i viga horedalt asustatud metsa- vO1 rabaviotmed. :.Krepp'il/

jargi pezks ecldama keubenduskiitiste vdrgu tihedamat olemesolu

just jBukamais maskonnis, seega peaksid siis k3ik Kdrg-Lesti maakon-

nad oleme suhteliselt tihedama ksubanduskiitisse vorguge, suna sSee-

"Konjunktuur nr.11"
Y935, 1hk. 113

I wg 3 St o
/ E.Krepp "Kesubandusettevdtete levik Hestis" -
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vastu medalams elustandardige Madal-Eesti maskonnis pecks leiduma
ksubandusk:iitisi vihem ja nende paiknemine pesks oleme hajutatum.
Nagu tegelikust k2ubanduskiitiste levikust nieme, maksebd see Xa
t3esti nii K3¥rg- kui Madal-Eesti kohta . Kdrg-Lesti jOukemzis maa-
konnis evivad suure tihtsuse 1linlikes keskustes asuvad lzizldase
filiz=lide vBrguga suurkaubanduskzitised, kuna seevestu madalama
elustandardige piirkonna tavaelisimeks kaubanduslikumaks organiks

o
Sel

ev viikekaubanduskzitise.

(&)
mn

on is

Q

Kdrg-Festi tihedaimaks kszubanduskeskuste alaks on Tartumaa.

U

Ka iildiselt on K&rg-Eestis kaubanduskeskuste &rv kesvanud suhteliseltl
kiiremini kui eraldi asuvate kaupluste arv. Kdrg-Zesti on ndidenud,
et sinna kus vihegi intensiivsem kxaubanduslik tegevus, kas raudteejae-

mades v3i nende 15heduses,tekib dige peea pisialevik, mis Vv stavelt

L

o

om- iimbruskonnele om o kiirema v3i seglasems arengu tendentsi.
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Negu k3igist eelpooltoodust ndgime, on kazupade vedu raudteil

viaga tihedas olenevuses linlike keskuste kaubandusliku tegevuse

ja selle tegevuse iseloompge ja vastupidi oleneb kaubanduskiitis-
te tegevus suures osas liiklusteestikust - seegs ka reudteesti-
kust je selle ksubaveost. Raudteestikul on ksubandustegevuse le-
vikus oluline tihtsus, sest selle asukohs suhtest ksubsanduskiitis-
te =sukohzges oleneb ksubanduskzitiste hes v3i halb =send, mis tin-
gib kaubanduskiitiste suuremsz v3i vidiksema kiibe.

Kui a2ga vaatleksime raudteed, kui tihtsamat transportvahen-

dit, eraldi je tema elujdulisuse olenevust eriti - pesame nentimz,

et tema elujBulisus ja edu olenevad peamiselt just kolmest tegu-

rigte.
isimese tezurina, millest oleneb rzudteede elujdulisus,
nesb meinime - raudteede eksplustztsiooni tarvidust oms riigi

piires.

Teiseks suureks teguriks oleks - rrudteede kasst35 tdhu-
sus ssdemete tezevusega, seoses kaubrvzhetusege vilisriikidega.

Kolmanda pdhjusena esineb - 1 gamande ulatus ja kauban-
duslik elavus. /E.V.R. tagemazd 3igustaved raudteede pidevat -

siistemsatilist - 1siendemist/1/

s 1 3

Kui niiiid oleme j*udnud selgusele selle tiheda seose ole-

mesolus, v3ime Selda - kui wyiime edasi ifihe neist faktoreist, pea-

vad tulemz ke-s= teised iseenesest kas nad fahavad v3i mitte.

K8ige ker -em tee FHesti Ksubanduse ja mejenduselu edasl Vvil-

N

it = -k me g9 Tk FA54
: F e : - Rahvas-Kultuur, Tertu 1926,1%.73
1/ K.Stelnmﬁnn,x"uctee,,eﬂtl—u r-Rahv ?




re 1sbiviimises, Sest kui tekivad uued liikluste

iimber =asuvates meakohis otsekohe hoopis elawamsa

iseloomuga kaubsndustegevus.

seks peaks kiill seisme uute kavatsetavate rzaudteece ehituse kii-

tekib nende

intensiivsems
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Kuns andmed raudtee kaupade veo kohts osaliselt Liiklemis-
statistika biircos o0lid kuu aruandes, siis tuli jacmade kaive
leidmiseks kuu sruanded kokku v3ttszs s=sts aruandeks, wmis jirgi
oli a2lles vAimalus kindlaks teha s-sta jooksul ja-mades peale-

K bW
J2 mahalazditud ksupade tabelisse k: dmiﬁe@%nﬁf;fr*f*“tu oli
vage suure ajskuluga seoses. Ainult osz kaupu /cs 25/, mids
liiklemisstatistika o0li pidanud vajalikuks, o0li kokkuvdetuns
acste aruandes. Algmaterjal ndudis laiszul=tuslikku ecltoiba,

Eiirpliara? :

selleks et vdimaldada mejencusgeogreafilist kisi

Andmeid tehtud tos ulatusest.

Et ige jaama kohte tuleb keskmiselt koostzds kaupade nimistu
/60 kaupa/, millele Jirgneb 120 mirget /pezle- Ja mehalaadimine
ning neile lis=neb 60-ne Xkaubz kokkuvitte 4 marget, seesga kokku
124 mzrget.

Iga %=ubsa kohta, mis 0li z2ste aruandes /24 grup;i/, tuli
teha pealel=a2dimise mirkimiseks ca=. 100 mirget. Ige kauba kohtsa,
mis 0li kuu =rusndes /36 gruppi/, tule teh: "pesle" mirgendami-
, Siis 24 x 100 = 2400

s4 36 _x 1200  =43200_
' ’ 45600 x 160

seks 1200 mZirget

Feale 7296000 mérégfh—_—
Mehes 67920 mirge
Summe_je vahe 640 mirget

——————— 7364560 mirget

Peale selle tuli teha t&s paremeks kisiteluks 31 ka:rti.
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