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Analudtiline Glevaade vaatleb liiklusohutuse olukoda ja selles toimunud (toimuvaid)
muudatusi Pohja Politseiprefektuuri tdopiirkonnas: Tallinna linnas ja Harjumaal viimastel
aastatel, toob valja liiklusdnnetuste tekkepdhjusja neid soodustavaid asjaolusid ning vélja

pakutakse mdned vdimalikud meetmed olukorra parendaniseks.

Analuts sobib tutvumiseks kaigile liiklejatele ja nuidu huvilistele.

Juhtide ja mootorsdidukite arv

Eestis véljastatakse aastas ca 18 000 esmastjahjduca 800 piiratud juhtimisdigusega juhiluba
(2005. aasta Il poolaastal valjastati riigis kesdaitti 2300 esmast ja piiratud juhiluba kuus. 2006.
aasta esimese kahe kuuga juhiloa saanute arv maexhenes: lisandus ca 1700 juhti kuus)

Keskmiselt antakse Harjumaal uutele juhtidele vé#ar00 juhiluba kuus (vt tabel 1). Usna suure
tbendosusega astuvad varskelt juhiloa omandanidi ljikiusse.

ARK Tallinna ja Harju birood 2004. aasta 2005. aasta 2006. aasta
valjastasid | poolaasta
Esmaseid juhilube 9213 9354 4050
Piiratud digusega juhilube 96 310 108

Kokku 9309 9664 4158

Tabel 1

01.07.2006 seisuga on ARK andmeil Harjumaal kokkiela268 283 (sh Tallinnas 218 296 ehk
4/5 kdigist Harjumaa mootorsdidukitest) mootors@&ituneist 221 772 (sh Tallinnas 180 311)
sOiduautot, 40 502 (sh Tallinnas 33 516) veoawd5 (sh Tallinnas 2025) bussi ja 3684 (sh
Tallinnas 2444) mootorratast. Harjumaal registtadrmootorsdidukite arv moodustab 27% Eestis
registreeritutest. Séiduautode arv kasvab jatkyeatili 2005. aastal arvestuslikult 367 autot iga
1000 inimese kohta (2004. aastal 350). Harjumapsteeritakse aastas ca 12000 mootorsodidukit.
Viimase 10 aasta jooksul on Harjumaal registredriootorsdidukite arv kasvanud poole vorra,
Eestis tervikuna — veerandi vorra.

Liiklusbnnetused Tallinnas ja Harjumaal
Uldiseloomustus
2006. aasta | poolaastal toimus Harjumaal 427 (208&sta samal perioodil — 413)

inimkannatanuga I6ppenud liiklusénnetust, neis lugkk2 (19) ja sai vigastada 538 (490) inimest;
kasv vastavalt — 3,3%, 15,8% ja 9,8%

! politseiprefektuuri tédpiirkonnas 2006 ja 2005stad poolaastal liiklusdnnetuse tagajarjel hukkararv (22 ja 19)
on oluliselt vaiksem, kui samal perioodil enesetaigplabi hukkunute arv (vastavalt 35 ja 28, erisesa 1,5 korda)
vOi asotsiaalse eluviisi tottu hukkunute arv (vaata 29 ja 32 ehk erinevus 1,3 ja 1,7 korda). @eamas
suurusjargus Uledoosi téttu surnud narkomaanidegarymdlemal aastal 18). Samas on liiklusénnetusikkunud
isikute arv oluliselt suurem tulekahjudes hukkuraneust (vastavalt 13 ja 14 ehk erinevus 1,7 jakbrdla). Kui
enesetapu vdi narkoaine ledoosi vdtmisel on tegteimimese enda valikuga, siis liiklusGnnetusteydsiee alati nii
pole. 22-st hukkunust kuus olid sditjad, kes iste®iduauto esiistmel ning said ennast “kaitsiatith ohurihmaga.
Samas nditab suur hukkunute arv tervikuna thiskebagurvalisust.
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Joonis 1. Inimkannatanutega liiklusdnnetuste, hokke ja vigastada saanute arv viimase kimnendiu6 jooksul P6hja Politseiprefektuuri
téopiirkonnas

Viimase kimne aasta andmeid vorreldes selgub, €@6.20aasta | poolaastal Po6hja
Politseiprefektuuri tdopiirkonnas toimunud liiklus@etuste arv on jadnud 2004. aasta tasemele,
samas hukkunute ja vigastada saanute arv on kadvastavalt 29% ja 4% vorra, veidi kasvanud
on ka liiklusbnnetuste raskusaste.

Vorreldes teiste piirkondadega moodustab Harjumgal Tallinna linnas registreeritud
inimkannatanuga liiklusdnnetuste a8% Eestis toimunud liiklusdnnetuste arvust, hukkurarte
32% ja vigastada saanute at0% (2/5) kdigi hukkunute ja vigastada saanute arvust.

Tallinnas toimunud liiklusdnnetustes sai surma mggitsmes (10 ehk 14%) ja Harjumaa
maapiirkonna liiklusdnnetustes igaues (12 ehk 17%) kdigist riigis toimunud liiklusGnnstas
hukkunutest.

Seejuures on oluline asjaolu, et Pdhja Politseigk&iuri toopiirkonna pdhi-, kdrval- ja tugiteede
keskmine liiklussagedus on ligi kaks korda suutamteistes prefektuurides.

Pdhja Politseiprefektuuri tddpiirkonnas on liiklusi@tuste raskusaste (3,9) vabariigi madalaimana
pusinud labi aastate. Kdige kdrgema liiklusdnnetustskusastmega on Ida Politseiprefektuuri
toopiirkond.

Pdhja Politseiprefektuuri ja Lduna Politseiprefekiu teeninduspiirkondade liiklusbnnetuste
raskusastmete madalam tase on pdhjendatav jargmigsgur)linnades on maapiirkonnast
erinevalt valdavalt vaiksemad lubatud soidukiirusedy suurem liiklustihedus.

Liiklusdnnetuste tekkemehhanism

2006. aasta | poolaastal Tallinna linnas ja mujafjitnaal toimunud liiklusbnnetustest kdige
suurema osa (37% ehk ca 2/5) moodustasid jalakéigfised, neis sai vigastada voi hukkus 37%
(ehk ca 1/3) kdigist vigastatutest voi hukkunuteSturuselt teise grupi moodustavad teelt
valjasdidud (18% ehk 1/5), kus sai vigastada igasvia hukkus iga neljas inimene. Iga kaheksas
liklusbnnetus oli kilgkokkupdrge voi tagant otsés@ing iga neljateistkimnes 0Onnetus
kokkupdrge vastassuunast tulnud sdidukiga. Samadilggit vOi vastassuunast kokkupdrked dli-
ohtlikud, kuna hukkunute osakaal neis on vaga kfrgstavalt 18% ja 23 %).



Mootorsdidukite omavaheliste kokkupofrgete tagajagemus kolm kahe hukkunuga I6ppenud
liklusbnnetust : Tallinna ringtee alguses (Taldnimna piires) ning Tallinn —Rapla —Turi mnt 18
km-l ja Tallinn —Rannamdisa —Kloogaranna mnt 19 lknMitme vigastatuga |6ppenud
liklusénnetusi toimus kokku 87, neist 49 (56%klliisdnnetust toimus Tallinnas. Tallinn —Rapla—
Tari mnt-l sai kahes liiklusdnnetuses kokku vigdstd 1 inimest.

Viimastel aastatel on oluliselt kasvanud teeltagiduga seotud liiklusdnnetuste arv — vorreldes
2004. aastaga oli kasv 41%, samas kasvas hukkanuteks korda ja vigastada saanute arv 65%.
Tallinnas kasvas teelt valjasditude tagajarjelusionnetuste ja neis vigastada saanute arv Ule kahe
korra. VOrreldes eelmise aasta sama perioodigaakadarjumaa maapiirkonnas teelt valjasditude
tagajarjel toimunud liiklusdnnetustes hukkunute &ahelt viiele, s.o. 2,5 korda. Sel aastal ei
hukkunud vaadeldaval perioodil hukkunud Ukski moetibur, mopeedijuht ega jalgrattur.

Ligi veerand (24%) 2006. | poolaastal toimunudlligdonnetustest Harjumaal toimus juunikuus,
neis hukkus theksa (41% hukkunutest) ja sai vigast88 (26% vigastatutest) inimest. Seitse
juunikuus hukkunud (78% hukkunutest) inimest samguHarjumaa maapiirkonnas. 69% kdigist
liiklusdnnetustest (179 liiklusdnnetust) on toimdnealge ajal, neis hukkus 14 (78% hukkunutest)
ja sai vigastada 209 (67%) inimest.

Liiklusdnnetused Tallinnas

2006. aasta | poolaastal on Tallinnas toimunud 8P305. aasta samal perioodil — 305)

inimkannatanuga I6ppenud liiklusénnetust, neis lugkkO (8) ja sai vigastada 358 (347) inimest.
Liiklusdnnetuste arv vahenes kahe (0,6%) vOrrakbokte ja vigastatute arvud kasvasid vastavalt
25% ja 3%.

Tallinnas toimunud liiklusénnetuste arv (303) mostdib 30% vabariigi liklusGnnetuste arvust,
hukkunute arv (10) — 14,3% ja vigastada saanute (3b8) 26,2% vastavalt hukkunute ja
vigastatute Uldarvust

Harjumaal toimunud inimkannatanutega liiklusdnntgsison % (71%) aset leidnud Tallinnas.

Viimasel kimnendil on alates 2004. aastast Talbntamunud liiklusénnetustes hukkunute ja
vigastada saanute osakaal kasvanud 10% vorra. SBallashas toimunud liiklusdnnetuste osa
Harjumaa liiklusdnnetuste uldarvust on monevoriaevéenud.

Alates 2003. aastast on pidevalt kasvanud liiklnsfusste raskusaste- kasv 1,7 korda (1,6-It 2,7-
ni), mille on pdhjustanud antud perioodil hukkunateu kahekordne kasv — hukkunute arv kasvas
viielt (2003. aastal) kimnele (2006. aastal). 208#sta | poolaastal toimus Tallinnas Uks kahe
hukkunuga liiklusénnetus — 30.03.2006 kell 13.3&Kus kaks inimest kahe auto kokkupdrkel
Tallinna ringtee alguses Tallinna linna piires.

Mitme vigastatuga liiklusdnnetusi toimus kokku 4@jst:
¢ nelja vigastatuga toimus neli liiklusénnetust, hkaks Uhesdidukidnnetust;
¢ kolme vigastatuga — kuus liiklusénnetust, neistskakesdidukidnnetust;

2 Vérreldes vabariigi tldise liiklusohutuse tasemamae need naitajad esmapilgul kdrged. Samaspiiigust
rahuloluks, kuna miljoni autokilomeetri kohta sd&dlinnas vigastada 4-5 korda rohkem jalakéaijaid,rkujal Eestis
ning oht sattuda jalakaijana liiklusénnetusse pdsavigastada on Tallinnas kolm korda suurem, kneaberlinnas
Helsingis (Abindud jalakaijate ja jalgratturitegarmunud liiklusdnnetuste ning neis kannatanute adhendamiseks:
Il etapp. Lopparuanne. Inseneriblroo “Stratum”. teaamet 2004).



e kahe vigastatuga — 39 liiklusbnnetust, neist kUmiineesidukidnnetust ja neli
jalakaijadnnetust.

2006. aasta | poolaastal ligi pooled (134 liiklusétust ehk 44%) Tallinnas toimunud
liklusdnnetustest olid liiklusdnnetused jalakd®ga, neis hukkus 60% (kuus inimest) ja sai
vigastada 37% (132 inimest) vastavalt kbigist Talis hukkunutest ja vigastatutest. Vorreldes
2004. aastaga on jalakaijadbnnetuste arv vahene2id(19 liiklusdnnetuse) vorra ja jadnud 2005.
aasta tasemele. Hukkunute arv on kasvanud kahe.vfigastada saanute arv on vahenenud
vorreldes 2004. aastaga 14% (22 vigastatu) vor28@s. aastaga 1,5% (kahe vigastatu) vorra.

Iga seitsmenda Tallinnas juhtunud liiklusdnnetuSlejystas kokkupdrge kuljelt voi tagant tulijaga,
teelt valjasoit voi umberpaiskumine (nn Uhesdidokiétus). Eriti ohtlikuks vdib pidada esimest
liiki, kuna kulgkokkupdrgetes sai surma iga viiesimene. KokkupOrkeid vastutulijaga ja
kergliikleja -6nnetusi oli enam-vahem sama palpiga kahekimnes.

Jalakaijadnnetustest praktiliselt kdik toimusid katge ajal (70% liiklusGnnetustest) voi ajal, kui
sundmuskoht oli valgustatud (28% liiklusénnetugtest

2006. aasta | poolaastal oli jalakdijabnnetustgusbbks:
Liiklusdnnetuse liik Liiklusdnnetusi | neis
arv osakaal| hukkus sai vigastada
liiklus- | arv osakaall arv osakaal
onne- hukku- vigasta
tustest nutest -tutest
Reguleerimata ulekaiguraja ja ristmiku tletamine 58| 43% 2 33% 57 43%
| reguleerimata ulekaiguraja tletamine 46 2 45
Ulekaiguradade vahelised I6igud 49 37% 3 50% 48 36%
Reguleeritud Ulekaiguraja ja ristmiku Uletamine 18| 13% 1 17% 18 13%
| reguleeritud tlekaiguraja tletamine 12 1 12
Uhiss6iduki peatuskohtades séidutee liletamine 9 7% 0 9 7%
Tabel 2

Tabelist 2 néhtub, et kaks viiest (43%) jalakagatéoimunud liiklusBnnetusest Tallinnas toimub
reguleerimata Ulekaigurajal voi ristmikul. Sama jyalliiklusdnnetusi (37%) juhtub ka
Ulekaiguradade vahelistel 16ikudel. Vaid (ks ©neetuiiest (13%) toimub reguleeritud
tlekaigurajal. Ning iga neljateistkimnes jalak&gd toimunud liiklusdnnetus (7%) leiab aset
Uhissdiduki peatuskohtades.

Reguleerimata Ulekdiguraja ja ristmiku Uletamiseuai® rikkumise tagajarjel toimusid
liklusbnnetused pohiliselt Kesklinna ja Lasnamamndosades (mdlemas linnaosas 16
liklusGnnetust 16 vigastatuga). Kesklinnas toinduseed liiklusénnetused peamiselt Parnu mnt-|
(neli liiklusbnnetust nelja vigastatuga) ning Tétaija Suur-Ameerika tanavate piirkonnas
(kaheksa liiklusénnetust ja kaheksa vigastatutsnbmae linnaosas olid dnnetuserohkemateks
piirkondadeks Punase tdnava ning Smuuli tee ja naage piirkond (kaheksa liiklusdnnetust
kaheksa vigastatuga).

Ulekaiguradade vahelistel 16ikudel sdidutee (lesmmtagajarjel toimus enim liiklusGnnetusi
Lasnaméel (11 liiklusbnnetust, Uks hukkunu ja 1®astatut) ja Pdhja-Tallinnas (kimme
liklusbnnetust ja kimme vigastatut) ning Kesklian@iheksa liiklusbnnetust, Gks hukkunu ja
kaheksa vigastatut). Ohtlik koht tlekaiguradadeeliatel 16ikudel toimunud liiklusdnnetuste osas
oli Lasnaméel Karberi tanav (neli liiklusdnnetusiewigastatuga). Pdhja-Tallinna linnaosas on
ohtlikuks tsooniks Séle, Puhangu ja Ldime tanavadéeline osa (neli liiklusbnnetust nelja
vigastatuga).

e Kesklinnas juhtus kannatanu surmaga I6ppenud $idkimetus 31. martsil k.a. Tartu mnt 51



maja juures.
e Hukkunuga jalakaijadnnetus toimus 4. mail k.a. Pete tee 24 juures, kus jalakaija sai
|66gi trammilt.

Reguleeritud ulekdiguraja ja ristmiku Uletamise et@u rikkumise tagajarjel toimusid
liklusbnnetused valdavalt Kesklinnas (kaheksdusinnetust kaheksa vigastatuga). Pooled neist
juhtusid Viru valjaku ja kaubamaja piirkonnas ol@lafooriga ulekdiguradadel. Kolm
liklusbnnetust, kus said kolm inimest vigastad&gimusid Raua, Kunderi ja Vilmsi tdnavate
piirkonnas fooriga ristmikel.

Oluliselt on Tallinnas 2006. aasta | poolaastalreldies eelmiste aastate sama perioodidega
kasvanud Uhes68idukidnnetuste (teelt valjasoit wdbérpaiskumine) arv — 2006. aasta | poolaastal
toimus 37 Uhesdidukidnnetust (12% Tallinnas tointhhiklusGnnetuste arvust), neis hukkus tks
ja sai vigastada 57 inimest:
o VvOrreldes 2004. aastaga kasvas liiklusdnnetusteld8% (20 liiklusdnnetuse) vorra ja
vigastada saanute arv 137% (33 vigastatu) vorra;
e vOrreldes 2005. aastaga kasvas liiklusdnnetuste2&® (8 liiklusdnnetuse) vorra ja
vigastada saanute arv 46% (18 vigastatu) vorra.5.2@asta | poolaastal hukkus
uhesobidukidonnetustes kolm inimest.

Liiklusdnnetused Harjumaa maapiirkonnas

Harjumaa teedel (maapiirkonnas) toimus 2006. adgp@olaastal 124 (29% liiklusdnnetuste
tldarvust) liiklusénnetust, neis hukkus 12 (54% kuute Uldarvust) ja sai vigastada 180 (33%
vigastatute Uldarvust) inimest.

Harjumaa maapiirkonnas on pikema perioodi valtélusdnnetuste ja neis vigastada saanute
arvud pidevalt kasvanud. Hukkunute arv on jdanu@P2@asta tasemele, kuid viimastel aastatel on
ka hukkunute arv mdnevoOrra kasvanud. Samas liiklnstuste raskusaste naitab vahenemise
tendentsi.

Liiklusdnnetuste tekkemehhanism Harjumaa maapiirkomas

Harjumaa maapiirkonnadslm liiklusdnnetust kiimnest toimusid teelt valjasde tottu, kaks olid
jalakaijadnnetused, uks oli tagant, kiljelt voi teasuunast tuleva sdidukiga kokkupdrge ning uks
kiimnest dnnetus kergliiklejaga. Tabelist néhtulikdgge rohkem (42% ehk ca 2/5) hukkus inimesi
teelt valjasoitude ja (33% ehk 1/3) vastutulijagakkupdrgete tottu, jalakaijatega juhtunud
onnetustes hukkus iga tiheksas inimene (vOrrelddéisfaga méargatavalt vahem).

Koige ohtlikumad liiklusdnnetused vigastada saamstes olid teelt valjasdidud (37% ehk ca 2/5).
Ule kahe korra vaiksem oli tdendosus saada vigadtaldkokkupdrgete(15%), tagant otsasoitude
(14%) vdi vastutulijaga kokkupdrgete labi (9%).

Teelt valjasoidu tagajarjel toimunud hukkunuteglusdnnetused toimusid kolmel pdhiteel
(Tallinn — Narva, Tallinn — Tartu ja Adsmae — Haapy Kokkupdrgetes vastutuleva sdidukiga
hukkus kaks inimest Tallinna ringteel.

69% (85) maapiirkonnas toimunud liiklusénnetustestoimunud valgel ajal, neis hukkus kiimme
(83% hukkunutest) ja sai vigastada 117 (65%) intmPsmeda ajal kohtades, kus valgustus
puudub toimus 22 (18% maapiirkonnas toimunuteigluBdnnetust, neis hukkus kaks (17%) ja sai
vigastada 37 (21%) inimest.



Viimase kiimne aasta liiklusohtlikemad kohad Harjumaa maapiirkonnas

Aastatel 2002- 2004 inimkannatanutega liiklusdnsketu geograafiliste koondumiskohtade
valjaselgitamiseks on kasutatud Tallinna Tehnikaidli teadlaste analtsitud libisevalt kolme 3-
aastase perioodi andmeiduringust selgub, et Harjumaa maanteede kdigeusitdhtlikumateks
kohtadeks on®

Tallinn- Keila- Paldiski mnt 13- 28 km ja 31- 43 km (pdhimaantee), kus liikhitike kohtade
koondumine on eriti kBrge ja naitab pidevat suungise tendentsi;

Tallinn- Tartu- Voru- Luhamaa mnt 5,5- 12,1 km (pShimaantee), korge liiklusohtlikenkade
kontsentratsiooniga;

Tallinn- Narva mnt 10,4- 18,8 km (Maardu linna lahistel)(pdhimaantegrasemalt Uks kdige
suuremaid ohukohtade koondumiskohti;

Tallinn- Rapla- Tari 5-15 km, 27- 28 km, 36 km ja 47- 53 km (tugimaaitdiiklusohtlike
teeldikude suur osatahtsus;

Keila- Haapsalumnt 8 km ja 22-24 km (tugimaantee), aastatel 22034 halvenenud néaitajad;
Tallinn- Parnu- Ikla mnt 13- 21 km (Kanamani) ja 23- 31 km (Aasmaeni), 404m
(p6himaantee);

Aidsmae- Haapsalumnt 4- 34 km;

Tallinna ringteel 2-19 km, 24-25 km, 28-31 km, 33 km ja 37 km, erdkelt kdrge liiklusohtlike
kohtade kontsentratsioon aastatel 2000- 2002.

Liiklusohtlikemad 16igud pdhimaanteedel

Pooled maanteedel hukkunutest hukkusid neljal paaiteel, mille kogupikkus moodustab
Harjumaa maanteede kogupikkusest 6,3%.

Maantee nimetus Liiklus- neis LO- d 10
dnnetusi hukkus sai km
vigastada | teepikkuse
kohta
Tallinn — Tartu — V6ru — Luhamaa (p6hitee) 14 1 19 2,6
Tallinn — Narva (p8hitee) 10 1 13 1,9
Tallinna ringtee (pGhitee) 8 2 13 2,2
Tallinn — Rapla — Turi (tugitee) 6 2 15 3,1
Tallinn — Paldiski (p&hitee) 6 0 7 1,6

Tabel 3
Onhtlikemad piirkonnad nendel maanteedel on:

Tallinn — Narva maantee kdige suurema liiklussagedusega (tUle 20000 aufm@eias) 6 km
pikkune 10ik linnapiiri ja Maardu vahel, kus | pe@lstal toimus kuus (60% sel teel toimunutest)
liklusGnnetust, milles sai vigastada kaheksa (6&%tyest.

Teiseks ohtlikuks kohaks sellel maanteel on I6ikuKa Kahala vahel (neli liiklusGnnetust, neis
hukkus Uks ja sai vigastada viis inimest). 40%j&)dliklusbnnetuse pdhjuseks oli teelt valjasoit
(hukkus Uks ja sai vigastada neli inimest).

Viimase kolme aasta liiklusdnnetuste andmetestutiétét selle maantee kdige dnnetusterohkem
piirkond on I6igul Saha-Loo ristist kuni Maarduni.

? Liiklusdnnetuste koondumiskohtade véljaselgitanjgseende ohutustamise programmi koostamine. Tallin
Tehnikadlikool. Maanteeamet. Tallinn, 2008tp://www.mnt.ee/atp/failid/Lep520.pdf




Tallinn — Tartu- VOru- Luhamaa maanteel toimus kdige enam liiklusénnetusi [8igul
(liklussagedus 14 000 autot 60paevas) linnapidigt liiklussélmeni (kuus liiklusénnetust ehk
43% sel teel toimunutest, neis sai vigastada kahekmest). Neli liiklusdnnetust toimus I6igul
(liklussagedus ca 10 000 autot 60péevas) Patikéaida (hukkus Uks ja sai vigastada kuus
inimest). Samapalju toimus liiklusénnetusi Kosadéd (liiklussagedus 8000 autot 66paevas), kus
sai vigastada viis inimest. Viiel (83%) juhul dlklusénnetuse pdhjuseks tagant otsasdit.

Tallinna ringteel on peamisteks liiklusdnnetuste tekkep®&hjustekskyp&rked vastutuleva
sOidukiga (kolm liiklusdnnetust, milles hukkus kghkssai vigastada viis inimest) ja teelt valjasait
(kolm liiklusdnnetust ja kuus vigastatut) ning taimiskohtadeks on 18igud ringtee algusest kuni
Lagedini (liklussagedus 8770 autot O00p&devas),sfiikuni Nabala ristmikuni (8500 autot
00paevas) ja Saku lahistelt (5700 autot 66paewasgila lahisteni (6900 autot 60paevas).

Pikema perioodid vordlus néitab, et peamiselt toatuliiklusénnetused kolmel 18igul: Peterburi
mnt — Lagedi, Tartu mnt — Sausti ja Saku viadul#ilgimae.

Tallinn — Parnu mnt-l toimus 3-aastasel perioodil pohiline osa liiklusétustest |16igul linnapiir
— Kanama.

lImselt on oluliseks teguriks siin on hoogne ehikgevus antud piirkonnas ja suur
kaubanduskeskuste kiilastajate arv.

Aidsmae — Haapsalu mnavariiliseim piirkond on Laitse ja Turba vahel.

Tallinn — Rapla — Turi mnt avariiliseim piirkond on ringtee ja Kiisa ristmikaheline 10ik.
Viimatinimetatud 16igul on sel aastal toimunud Ukahe hukkunuga liiklusbnnetus ja kaks
liklusGnnetust, kus sai kokku vigastada 11 inimest

Korvalteedest on kdige avariirohkenTallinn — Rannamdisa — Kloogaranna mnf kus 2006.
aasta | poolaastal on toimunud viis liiklusdnnetasis hukkus kaks ja sai vigastada seitse inimest.
2005. aastal toimus 11 liiklusénnetust, ihe hukkanld vigastanuga;

2004. aastal — 9 liiklusbnnetust, Uhkkoumu ja 10 vigastatuga.

Ka nimetatud maanteel on ilmselt peamiseks teguule elamupiirkondade tekkest (ning
suvilarajoonidesse elama asunute) tulenevalt aahmasiur liiklustinedus, maantee kitsus ning
piiratud nahtavusega teeldikude rohkus.

Ohtlikemad kuud liikluses

Politseistatistika kohaselt on k&esoleva aasta essinpoolaastal liiklusdnnetuste ja vigastatute
arvud kasvutendentsi ilmutanud alates maikuustkinolite arv kasvas oluliselt kdesoleva aasta
juunikuust. Samas voib markida, et liiklusdnnettsmub suvekuudel labi aastate tavapéarasest
rohkem, kui kevadel.



Liiklusdnnetused joobes mootorsodidukijuhi osalusel

Joobes mootorsdidukijuhtide osalusel toimunud Uskinnetuste, neis hukkunute ja vigastada
saanute arv ning liiklusénnetuste raskusaste onagiel aastatel pidevalt kasvanud.

2006. aasta | poolaastal registreeriti 62 (2005taagamal perioodil — 51) inimkannatanuga
liklusnnetust, neis hukkus neli (kaks) ja saiastada 98 (73) inimest, kasv vastavalt 21,6%,
100% ja 34,2%.
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1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
mm LiklusGnnetusi 24 24 26 69 57 52 51 62
B Hukkus 2 0 6 12 6 2 2 4
R Saivigastada 41 42 38 113 70 80 73 98
== Raskusaste 4.7 0,0 13,6 9,6 79 24 2,7 39

Joonis 2. Harjumaal joobes juhtide sull toimunuiimkannatanutega liiklusdnnetuste, hukkunute jeastifute arv ning liiklus6nnetuste
raskusaste 1999-2006

Pooled joobes juhtide osalusel toimunud liiklusdosetest toimusid Tallinnas (hukkus Uks ja sai
vigastada 49 inimest). VOrreldes eelmise aasta spemgodiga on 2006. aasta | poolaastal
oluliselt (39%) kasvanud joobes juhtide osaluseémtmud liiklusbnnetuste arv Harjumaa
maapiirkonnas (kasv 21-It 29-le), hukkunute ankasvanud Uhelt kolmele, vigastada saanute arv
on kasvanud 58% (kasv 31-It 49-le).

Harjumaa maapiirkonnas on joobes juhtide osakaatagel kiimnendil keskmiselt kaks korda
kdrgem, kui Tallinnas. Kui kuni 2005. aastani olamgata maapiirkonnas joobes juhtide suul
toimunud liiklusdnnetuste osakaalu vahenemist, &@06. aastal on osakaal arvestatavalt
kasvanud.

Miks liiklusbnnetused toimuvad?

Liiklusbnnetuste toimumise peamisteks poOhjusteksetgkse liiklejate poolt tehtud vigu
(liikluskeskkonnaga mitte kohanemine hoolimatuse @8kamatuse tbttu). Samuti mdjutavad
liklusdnnetuste teket liiklusskeemi vead: teede lijluss6lmede liikluskorraldus (ristmike
lahendused, piirkiirused, liiklusmargid, teekatteargistus, kergliiklus jmt), tee- ehituslikud
aspektid (tee laius, ristuvad korvalteed, porkepiit, bussipeatused ja jalakéijate Ulekaigukohad,
valgustus- ja nagemistingimused, kulgnéhtavus jehtavd@iskolmnurk ristmikel jms) ja
teehoiualased aspektid (teekatte, teepeenardega tgilgneva ala seisukord).

Jalakaijate ja jalgratturitega juhtunud liiklusotused on raskemate tagajargedega vorreldes
teisetttbiliste 6nnetustega (nt kokkupdrge eegelkiidi vastassuunas liikuva sdidukiga).
Kergliiklejatele otsasdidul on kriitiliseks kiiruke 30-40 km/h, mida Uletades kasvab jalakaijate,
jalgratturite ja mopeedijuhtide hukkumise risk hélxgelt.
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Asulavalistel maanteedel on liiklusdnnetuste soada®ludeks jalakaijate suur likumissagedus,
teelletuskohtade ja kdnniteede puudumine, halvalsooias teepeenrad, valgustuse puudumine.
Suurimateks ohukohtadeks maal on bussipeatused

Tallinnas on iga miljoni labisdidetud autokilomeetiohta neli-viis korda suurem oht sattuda
jalakaijana dnnetusse ja saada vigastada voi sumanujal vabariigis. Uuringust selgub, et kui
vahendada sdidukite piirkiirust 50 km/h 40 km/hheéeks vigastustega I6ppevate liiklusdnnetuste
téendosus 75%-It 50%:-ni

Liiklusbnnetuste tekkepdhjused on seega kompleksstoomuga. Liiklussageduse kasv ja
suurenenud liikluskoormusele mittevastavad teeddavad otsest mdju liiklusénnetuste arvu
kasvule. Arvestades Tallinna tagamaadele tekkinugsasumeid ja nende suurenenud
likluskoormust nii sdidukite kui kergliiklejate as, on otstarbekas liiklusohutuse aspektist
kriitiliselt hinnata liikluskeskkonda, sdidukiteigkiirusi ning kergliiklejate liikumisolusid justeis

piirkondades. Tallinnas tuleks keskenduda justlikkigjatega juhtuvate dnnetuste vahendamisele.

Kuidas liiklust “rahustada™?

Liikluse rahustamise pdhimotteid kasutatakse pillesaureneva autode arvu, elukeskkonna
muutuste ja halvenenud liiklusohutuse tottu. Preatiseks eesmargiks on harmoonilise keskkonna
loomine, kus esikohal on kergliiklejate huvid (k& thistranspordi arendamine). Lahemateks
eesmarkideks on madalamate sdidukiiruste saavutaikikkupdrgete arvu vahendamine, politsei
juuresoleku vajaduse vahendamine, liiklejate gasiteeerimine, labivliikluse vdhendamine jmt.

Liikluse rahustamise vahendid jagunevad reguladtietss (nt kiiruspiirangud markidega, poorete
keelamine vmt) ja tehnilisteks (ehituslikud tOkkestj tasapinnad, ringristmikud, tahelepanu
aratavad vibropinnad, liiklussageduse reguleerimin&). Esimeste efektiivsust peetakse
suhteliselt madalaks, kuna kiiruse Uletamine onnlgéwm liikluseeskirjade rikkumise viis ning
politseil puuduvad ressursid, et teostada iga ntaggi jarelevalvet.

Jareldused

» Harjumaal registreeritud sdidukite arv moodusta8o2i{ogu Eestis registreeritud sdidukite
arvust. Suurem osa sOidukeid on igapaevaselt ksssittkuna tahtajatut liikluskindlustuse
lepingut omavad 89% soidukitest. 68% sdidukitebk (seitse sbidukit kiimnest) on vanemad,
kui 10 aastat. Harjumaal registreeritakse Uhes lkasgkmiselt 1000 sdidukit ja antakse vélja
700 esmast ja piiratud Gigusega juhiluba.

» Viimase viieteistkimne aasta jooksul on Tallinngarmaadele rajatud 171 uusasumit. Seetdttu
on pealinnale ja selle lahiimbrusele iseloomuliketipendelranne: keskmiselt labivad
uusasumite elanikud to66paeviti ca 70 km, kaiesifirals t66l, koolis ja teenindusasutustes.

= Valglinnastumine intensiivistab ka jalakaijate-jagurite likumissagedust uusasumites. Tihti
puuduvad neis teelletuskohad, kénniteed ja valgusieepeenrad on halvas seisukorras.
Suurimateks ohukohtadeks maal on bussipeatused.

* Antov, D., Nigol, M. T15 Luige liklusohutuse aueieérimine. Lépparuanne. Inseneribiiroo “Stratum”aktaeamet.
2005http://www.mnt.ee/atp/failid/Aud_Luig.pdf

® Abindud jalakaijate ja jalgratturitega toimunuikllisdnnetuste ning neis kannatanute arvu vaherskksi |l etapp.
L&pparuanne. Inseneribliroo “Stratum”. Maanteear@ét2

® Liikluse rahustamise tehniliste vahendite anajaisoovituste tdpsustamine nende kasutamiseks.e&8er
Tehnokeskus. Maanteeamet. Tallinn, 2005.
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Soidukite labisdidu osakaal Tallinnas moodustab 5% ca 3/5 vabariigi kdigis linnades
sOidukite labisbitude summast.

Soidukite liiklussageduse keskmine juurdekasv Haga pdhiteedel on ca 6% aastas;

Pdhja Politseiprefektuuri tdopiirkonnas on pohirgit ja kdrvalteede liiklussagedus keskmiselt
kaks korda suurem, kui teiste politseiprefektuutidtipiirkonna liiklussagedus vastavatel teedel.
Tallinn- Péarnu- lkla ja Tallinn- Narva maanteedelnbpiiri juures on ca viie km pikkustel
I6ikudel keskmine liiklussagedus ule 28 000 autiaaevas ehk ca neli korda suurem Harjumaa
pohiteede keskmisest liiklussagedusest.

Liiklussageduse ning sdidukite labisdidu kasv rsngrenenud liikluskoormusele mittevastavad
teed avaldavad mdju liiklusbnnetuste arvule.

Vabariigis toimunud inimkannatanutega liiklusonrsttist toimusid 2/5 (43%) Harjumaal, sama
suur oli vigastatutega liiklusdnnetuste osakaal.guKovabariigis toimunud hukkunutega
liklusGnnetustest leidis Harjumaal aset iga kolmas

Pdhja Politseiprefektuuri tdopiirkonnas toimunutdnkannatanutega liiklusbnnetuste raskusaste
on vabariigi madalaim viimase kimne aasta jookiKdige suurem on raskusaste vaadeldaval
perioodil Ida Politseiprefektuuri tdopiirkonnas.

K.a. esimese kuue kuuga on Harjumaal inimkannatgrautliiklusénnetuste arv vorreldes
eelmise aasta sama perioodiga jaanud praktilisgitake tasemele (suurenemine 3% vorra),
hukkunute arv on suurenenud kuuendiku ja vigastaaot kiimnendiku vorra, veidi (0,2 Ghiku
vorra) on kasvanud liiklusbnnetuste raskusaste.

Harjumaal toimunud liiklusénnetustest % juhtusidlliiaas. Ligi pooled neist (44%) olid
jalakaijadnnetused, iga seitsmes oli kokkupOrggekivdi tagant tulijaga voi teelt valjasoit voi
Umberpaiskumine (nn Ghesdidukidnnetusi), kus ehtlikuks vdib pidada esimest liiki, kuna
kuljekokkupdrgetes sai surma iga viies hukkunu.

Jalakaijatega juhtunud dnnetused toimusid peanmk&dklinnas (Parnu mnt, Tehnika ja Suur-
Ameerika t) ja Lasnaméel (Punane t, Smuuli ja Laatgede piirkondades) reguleerimata
ulekaiguradadel voi ristmikel. Samuti tUlekdiguraglachelistel 16ikudel Lasnamael (Karberi t
ja Peterburi tee) ja P6hja-Tallinnas (Sdle, PuhgadLbime t-d). Reguleeritud Ulekdiguradadel
toimus iga kaheksas (peamiselt Kesklinnas Viruakdljja kaubamaja piirkonnas ning Raua,
Kunderi ja Vilmsi t piirkonnas) ja Ghissdidukipeates iga 14-s jalakdijadnnetus.

Jalakéijate toimuvad liiklusdnnetused on tavalisafikemate tagajargedega, kui teisettibilised
onnetused. Risk neis hukkuda suureneb htppeliseitsdiduki kiirus Uletab kergliiklejaga
kokkupdrke momendil 30-40 km/h.

Jalakaijatega toimunud liiklusBnnetuste suur odakdallinnas viitab kergliiklejate
likluskeskkonna ebaturvalisusele ning sobivatkidse rahustamise votete rakendamise
vahesusele. Uks pdhjustest vdib olla ka reguledarniekaiguradadel tilekaiguradade vahelistel
I6ikudel liiklusdistsipliini tagamise ebapiisavus.

Uhesdidukidnnetusest (teelt valjaséidud voi Umbiskpmised) 2/5 toimusid viiel Tallinna
tanaval: Paldiski mnt, Laagna teel, Narva mnt, Taaane teel ja Kopli t. 1/3 dnnetustest
kergliiklejatega toimusid kahel tanaval: Paldiskntma Parnu mnt. 1/3 tagant otsasoitudest
toimusid kolmel tanaval: Paldiski mnt, Peterbua j&@ Vana-Narva mnt.

Harjumaa maapiirkonnas olid k&ige raskemate tagagega liiklusbnnetusteks teelt
valjasoidud, kokkupodrked kuljelt vOi vastassuunaédijaga. Jalakaijana voi kergliiklejana
vigastada saamise voi hukkumise risk oli suhtelisgksem.

Teelt valjasoitude tbttu toimunud liiklusdnnetusteru oluline kasv ja selles hukkunute ning
vigastadasaanute arv viitavad tegelike sdidukigudtlisele kasvule.

Harjumaa koige liiklusohtlikumad maanteed on: TailiNarva, Tallinn- Tartu- Voru- Luhamaa,
Tallinna ringtee, Aasméae- Haapsalu, Tallinn- Ranfiaes Kloogaranna, Tallinn- Paldiski,
Tallinn- Parnu ja Tallinn- Rapla- Turi mnt. Ca 10%éhiteede Uldpikkusest sai surma ligi pool
(42%) koigist hukkunutest.
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» Harjumaa maapiirkonnas toimusid joobes juhtide dgél neljas (kasv 40%), Tallinnas iga
Uheksas liiklusdnnetus. Viimase kolme aasta jooksal joobes juhtide suul toimunud
liklusGnnetuste arv pidevalt kasvanud. Samas obgs sdidukijuhte avastatud kuuendiku vérra
vahem, kui mé6dunud aastal samal perioodil.

» LiiklusGnnetuste peamised tekkepdhjused on liilkée@oolt tehtud vead (sh liikluskeskkonnaga
mitte kohanemine) ning liiklusskeemi vead (teedelijdussdlmede liikluskorraldus, tee-
ehituslikud ja teehoiualased aspektid). Tegemist kompleksprobleemidega, mistottu
liklusdnnetuste arvu vdhendamine on keerukasiskallaegandudev protsess.

» Liikluse rahustamine politseijarelevalve suurendmmiabil (nt eesmargiga vahendada
piirkiirusi) on luhiajalise mdjuga, kuna kiirusegangute rikkumine on juhtide seas kdige
levinum liikluseeskirjade rikkumise viis. Tohusarsakeetakse muid liikluse rahustamise
meetodeid (tehnilised tbkked, eri tasapinnad, \pbmoad jmt).

Ettepanekud liiklusolukorra parendamiseks Tallinnasja Harjumaal

Ennetuslikud

» Meedia vdimalusi tuleb kasutada oskuslikumalt niwiga |abi erinevatele sihtrihmadele
kampaaniaid liiklusturvalisuse suurendamiseks eg#ko piirkiirusest kinnipidamise ja
kergliiklejate jm vahemkaitstud rihmade turvalisuagamise suurendamiseks ning joobes,
vasimusseisundis jm ohtlikus seisundis juhtimiseevi@amiseks ning hinnata nende moju.

= Liiklusturvalisuse suurendamiseks tuleb koostaddigellu ennetusprojekte (sh liikluskultuuri
tostmiseks) konkreetsete (erinevate) sihtrihmadegahinnata nende projektide mdjusust.

» Kaaluda vdimalust ennetuslike materjalide oskusliklds propageerimiseks (nt plakatid
parklates jms).

» Leida uusi koosttopartnerid ja tbhustada seniststkdpartneritega (kohalikud omavalitsused,
Maanteeamet, Justiitsministeerium, autokoolid kwstoomeetodeid ja viise.

Tee- ja/voi linnaehituslikud

» Keskpikas perspektiivis tuleb selgitada koostodsdkie omavalitsustega ja kogukonnaga valja
Tallinna tagamaade uusasumites kergliiklejateldulsiohtlikud kohad ning teha ettepanekuid
sobivate liikluse rahustamise votete rakendamiseks.

» Teha Tallinna linnavalitsusele ja selle ametiteligepmnekud  kdige liiklusohtlikumate
reguleerimata  Ulekaiguradade kaotamiseks vOi nendeendamiseks reguleeritud
Ulekaiguradadega ning uute kergliiklusteede rajeksisja vanade teede liikluskeskkonna
kaasajastamiseks.

» Teha kohalikele omavalitsustele (nende liitudel@) Karju Maavalitsusele ettepanekud
liklussageduse ja liiklusbnnetuste arvu vahendameesmargil Uhistranspordi osakaalu
suurendamiseks ja vajadusel nende piletite hindatieerimiseks jm sarnase mdjuga meetmete
rakendamiseks.
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Kdik me oleme liiklejad, kes suuremal, kes vahemahaaral.
Tana on oht sattuda liiklusGnnetusse ning seeldbiknatanuks kuillalt suur.
Et kaitsta ennast ning teisi, on igatihel véimalik plju &ra teha.

Alustada voiks ndaiteks sellest, et kaasliiklejatedtigu pidada ning viisakas olla- isegi, kui
eesdigus on Teill.
Liikluses tuleb toimida nii nagu teisteski eluvaldiondades — kaituge nénda nagu sooviksite,
et Teiega kaitutaks.

Ohutut liiklemist!

Pdhja Politseiprefektuur
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