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@ic Nord. Poft bringt in ibrer Nr. 13 von diefem Jabre
detaillivte Mittheilungen iiber Ddie bidberigen Ergebuiffe
der NicolaizCifenbabn (St. Petersdburg - Mosdcan), welden
wir ausjugdweife folgende o)t intereffante nud belehrende
Nadyrichten entnebmen.

Die Hauptbabhn hat mit ihren, dem Betviebe iiberge-
benen Jwceigbabuen cine Gefammtlinge von 617,40 Werft,
wovon 604 Werft weijpurig. Dad auf diefelbe vermwandte
Baufapital betrigt 74,467,180 ROI. oder 121,851 Rubel
pr. Werft. Dad in diefer Summe mit enthaltene Betviebs:
Material bat 7,207,994 Rubel gefoftet. An Trandport:
wmitteln waren vorhanden :

181 RQofomotiven, oder pr. Babhn-Werft 0,29

2608 Giiterwagen » ” 4,56

165 Perfouenwagen » v 0,27
8 Bagagewagen
und 6 Poftwagen

Sn den 10 erften Jabren nady der Groffnung Dder
Babn, d. h. vom 1. Nov. 1851 bid zum 1. Nov. 1861,
bat die LruttosEinnahme nur einen Ueberfdhuf von 10 %
liber die Ausdgaben ergeben; in den 7 Jahren vom 1. Ja-
nuar 1857 6i8 1. Januar 1864 aber hat die Durdhfchnitt-
lide Ginmahme 14,018 RO pr. Werft, uud die Ddurd)-
{hnittlidye Ausgabe, einfhlieBlich Dder neuen Urbeiten und
Hauptreparaturen, 9001 Rol. pr. Werft, (oder 64,0 %
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der Brutto-Ginnabme), der reine Ueberihuf mithin 5017 R.
pr. Werft (oder 35,8 7 ) betragen. Seit dem Jabre
1857 bat bei der Ginnabme eine Vermebrung von 19 27,
ober von jdbrlid) 2,7 2% und bei Den Ausdgaben eine BVers
minderung vou 21,4 % oder von jibtlid) 3 2 im Durdy-
fonitt ftattgefunden. Das Jabr 1863, fir fich allein be-
trachtet, Bat ein noch ungleich giinftigered Refultat ergeben.
Die Ginnabuen in demfelben betrugen ndmlich :
a) fiir den Transport von Waaren . . 5,196,282 R.
b) fir Den Trandport von Paffagieven und
Paffagieveffecten . . . . . . . 4,054,609 R.
¢) fiix Beridiedened . . . . . . . 431,348 .

5uf&iﬁmen 9,682,239 R.

Die Nusgaben hingegen :
a) fiir die Remonte der Bahn 1,139,161 K.
b) fiix den Bahn:Betrieb . 2,374,470 ,
c) fiir allgemeine Unfoften 294,867 »

~ jufammen 3,808,498

und mithin der reine Ueberfhuf 5,873,741 R.
ober 55,45 % Der Brutto - Einuahme und 9513 ROL pr.
Babhnwerft.

Diefe reine Ginnahme ergiebt pr. Tag und pr. Babus
werft durdyfdnittlich 26 RO 6 Cop. und fiir jede von
den Lofomotiven durdhlaufene Werft 1 RbL. 53 Cop. Die
Qofomotiven haben im Gangen 3,824,093 Werft durdlau-
fen, oder jede Rofomotive durchichmittlich 21,127 Werfte,
< und e8 ift mithin die Babhn 6193 Mal im Laufe ded Jahs
tes von den Lofomotiven in ibrer gamgen Ldnge befabren
worden.

Dasd Anlagefapital hat i J. 1857 4,6 %
1858 2,30 %
1859 4,0 %
1860 3,77 %
1861 4,65 %
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1862 5,60 %
und 1863 7,89 2 Renten getragen.
Da bdie Betriebsfoften
in Preugen . . . . ble %
in Oefterveid) . . . . 496 %
in Deutfdhpland . . . 50,0 ¥
in, Belgien'. .o . .. . b58, %
in Franfreid o A2 %
durdyfchnittlich Betragen, bei Der Nicolaibabhu aber mit
44,55 9% im Sabre 1863 Dbeftritten worden find, fo ergiebt
fih, Daf leptere, ungeadytet ibrer ungiinftigen flimatifhen
Berhdltniffe in tfonomifdher Beziehung jept cine der erften
Stellen unter Den europdifdyen Gijenbabuen einnimmt.
1863 bat die Jabl der befdrderten Paffagiere im Gangen
1,494,326 und die Zabl der beforderten Giiter 29,972,062
Pud betragen. Feder Paffagicr ift durdyfcdhnittlid) 266,69
Werjt uud jeded Pud Waare durdjdynittlichy 402,24 Werft
befordert worden, wad auf die gange Ldnge der Babhn bes
redynet 645,926 Paflagiere und 19,539,647 Pud Waaren
ausmadyt. Die Paflagierfracht Hat betragen durdyfchnittlicy
9400 Gop. pr. Werft, die Giiterfradt hat betragen durd)-
{dnittlich "ea Cop. pr. Werft und pr. Pubd.
€8 ift in den Mittheilungen nid)t angegeben, wie fich
die Bahl der Paffagiere auf die verfdhiedenen Wagen-Kiaffen
vertheilt bat; aus Dder eingefloffenen Paffagierfradt aber,
die nidyt voll 1 Gop. pr. Werft betrdgt, ift abjunebmen, daf
Die bei Weitem iiberwiegende WMebrzahl der Reifenden Ddie
legte und woblfeilite Wagentlaffe benupt, d. h. aljo daf
dicfe Mebryahl Der Reifenden Den untern Stdnden anges
bort hat, cin DMoment, weldyed cine grofe Beweglichfeit ge-
rade Der [dudlidyen Bevolfernng wund ihrer Neigung fid) der
Gifenbabnen ju bedienen, andeutet und bei BVeranjdlagun-
gen Ded Perfonenverfehrd fiiv andeve Bahnprojecte wohl
iw’8 Auge gefaht su werden verdient.
Die Ginnahme vertheilt fich nady p@t. wie folgt:
1*
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a) Giitertrandport . . 57,00 %
b) Berfonentrandport . 37,88 %
¢) Berfdyiedenes . . . 5, 3%

fffff 100

Wir erfauben und an diefe Crgebniffe der Nicolaibabhn,
weldye eine mathematifhe und fomit alle theovetijhen Streits
fragen iiber die Rentabilitit von Eifenbahnen in Rufland
unwiderleglidh entjheidende Beweistraft haben, folgende alls
gemeine Betradhtungen zu fniipfen.

Die Nicolaibahn bat in Den 6 erften Jabhren nadh ibhrer
Groffnung faft Den gangen Betrag ibrer Cinnabhmen jur
Tedung ihrer Betriebsfoften verbraudt. E8 mag dabin
geftellt bleiben, ob Diefed Refultat ein unabweisliched ge-
wefen ift, oder ob nidht vielmebhr, bei Sfonomifderem Bau
und bei Anwendung Dderfelben dfonomijdhen Grundidge, die
in Den lepten Jahren fo it erfreuliche Refultate gelies
fext baben, aud) fdyon frither beflere Refuliate ju erzielen
gewefen wdren. Fiir die Gifenbabnftatiftif geniigt e8 3u
wiffen, dag diefe Bahn im 7. Jabre ihres Beftehens (1857)
bereitd 4,06 %, im 11. Jahre 4,65 %, im 12. Jabre 5,60 %
und im 13. Jabhre (1863) 7,89 % an reinen NReveniien
getragen bat. — Augenfdeinlich aber ift fie damit noch
nidgt auf dem Gulminationdpunft ihrer Rentabilitdt ange-
langt, da ibre Ginnahmen obne Zweifel nod) bedeutend
fteigen werden, fobald dad rufjifche Eifenbabnnes, von
welhem die Nicolaibabn bisd jet nur die Bafid gewefen,
qur Wabeheit geworden fein wund feine Majdyen iiber das
gange Land geworfen haben wird. Ein Grfabrungsdjag,
Der durcd) die Gefdyichte der Gifenbadhnen ded AUuslandes
tiberall feine Beftdtigung gefunden bat.

Sedenfalld aber liegt fdhon in Dem gegenwdrtigen Renten-
ertrage der Micolaibahn eine grofe Berubigung fiir die
Bufunft aller ruffijdhen Gijenbabnen und die beherzigungs-
werthe Qehre, daf alle Bedenfen iiber die Rentabilitit von
Gifenbabnen zu den leeren Schredbildern geboren, welde
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leider Der und fo dringend ndthigen rvafchen Bermebrung
der Babhnlinien hemmend entgegentreten.

Wo ein gut gelegener Hafen ift und ein producten-
reiched Hinterland, wo fidh ein an Naturfddgen reides oder
fiiv eine befondere Jndujtrie geeigneted Vinnenland befindet,
Dag, von Dden Berfehrdwegen abgefdnitten, feine Schige
nidt ju vermertben, feine latenten Krdfte nicht ju entwideln
vermag, dabin gebort unbedingt eine Cijenbahn;
da ift e8 wunniiger, aber foftbaver und unwiderbringlidyer
Beitverluft, fich bet der Rentabilititéfrage aunfubalten und,
anftatt frifdy an’s Werk zu geben, dngftlich abjuwdgen ob
die ju ermartende Trandportbewegung wobl aud) die Koftey
decfen werde.

Wir fehen, daf die MNicolaibabhn fdhon jest dabin ge-
langt ift, ibr Anlagefapital mit 7,80 2 su verzinfen. €8
ift aber fein Grund vorhanden, anderen gutgelegenen ruffis
fpen Babnen eine gleiche Ausbildungsfdbigfeit abufpredyen.
Daf die Linie Peter8burgsModcau eine vorzugdweife giinz
ftige fei und dag nicht alle rujfijhen Bahnen auf eine gleich
ftavfe Frequeny ju vechnen haben, liegt gwar auf der Hand,
e8 Ddarf aber nicht anfer Acht gelaffen werden, Ddaf Ddie
RNicolaibabu diefen Dhoben Jinfenertrag erveicht hat, unge:
adhtet Deffen, daf fie yu einem fehr hohen Preife (121,851 R.
pr. Werft) erbaut worden ift.

Wire fie 3. B. fiir 60/, ROL pr. Werft erbaut wors
den, fowitrde ibr Reinertrag jept nidyt 7,89, fondern 155
des Unlagefapitald betragen. Daraus folgt, dap eine
fiiv 60/ ROL. pr. Werft erbaute Gifenbabn, um 5 % Ren:
ten u tragen, nur Ys der veinen Ginnahmen der Nicolais
Babhn bediirfen witcde. Dieje Babn hat jepst Den exfreulis
dhen Beweis geliefert, dap fie ibre Betriebds und Remontes
Ausgaben mit 44,55 2% Dder Brutto- Ginnahme zu decfen
vermag. Davaus darf gefolgert werden, Ddaf aud) andre
Gifenbabnen, felbft bei geringerer Frequeny dbnliche Crfolge
su exzielen im Stande feien und mindejtens dem allgemeinen



6

Grfabrungsfage, dag etwa 50 % Dder Brutto-Cinnabhme fiir
die Ausgaben aufgeben, entfpreden werden. Damit difrfte
Denn aud) bewiefen fein, daf eine fiir etwa 60/, Rb6L pr.
Werft erbaute Cifenbabu fdon bei einer Trandportmafie
von 6%e—7 Millionen Pud Waaren und 2154, Paffagies
ren 3. Klafle, auf einen Reinertrag von 5 % Renten
redynen Dditrfe. Wir haben aber mandye, in das Gifenbabn-
nep bid jept nod) nicht aufgenommene Lerfebrslinien, anf
welhen dag Borbandenfein einer folden Bewegung, fid
a priori beweifen [ifit, wobei man aber nicht vergeffen
Darf, Daf durch Ddie Gifenbabnen nidht blos die {hon vors
bandenen Jnduftrien geftdcft, foudern aud) gany neue in’s
Leben gevufen werden, 8 fann fermer nidht in Jweifel
geiogen werden, daf fiir die Mebrzahl Der nod) ju erbaus
enden Babnen 60/m ROL. pr. Werft ein vellfommen genii-
gender Anjdylag fein wird, ja daf einfpurige Babhnen (und
Diefe werden ifiberall da, wo nidht ein grogartiger Lerfehr
tn Ausfiht ftebet, bHinveihend fein) audy -jet noch, trep
der unginftigen Courdverhdltniffe, da wo nidht wefentlidye
Terrainfdhwierigfeiten ju befiegen fein werden, felbit fiiv 40y,
big 454, RbL. pr. Werft zu erbauen fein werden.

6'2 bi 7 Millionen Pud Waaren reprdfentiven etwa
60,000 Sdiffslaften Getraide, Leinjamen, Salz, Keblen,
$Holg ac, 20, Fiigen wir fitc die etwa fehlenden 200/, Pafja:
giere nody 4 Millionen Pud Waaren, oder etwa 30,000
Cdiffslaften hingu, fo ergdbe das Jufammen etwa 90/, € diffs-
laften, und angenommen, dag davon ' auf die Einfubr
und Y3 auf die usfubr fallen, fo wiirde dazu eine Sdiff-
fabrtdbewequng von 60/, Sdiffélaften geboren, oder 600
Cdiffe a 100 Laft. — Dad aber ift eine fehr migige
Brequeny fitc einen Gifenbabhubafen.

Konigsberg 3dblte im Jahre 1863 1800 Sdiffe von
108,000 €diffslaften Grofe und ift ju diefer feiner gegens
wdrtigen Bedeutung nur durd) feine Cifenbahnverbindungen mit
RuBland emporgewadhfen. €8 ergiebt fich ferner aus den
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Grgebniffen der Nicolai- Babn, daf Dder Giitertrandport
57,00 9% und der Perfonentrandport 37,88 % zu den Gin-
nabmen beigetragen und die Babn bei Diefer Einnahme
7,80 % Renten getragen bat. Davaus folgt, da, wie bei
faft allen auslindifdyen Babuen, aud) bei der Nicolai-Bahn
der Waarentrandport dad Hauptfundament ithrer Rentas
bilitdt geworden ift, und daf fie aucdh obne allen Perfonen-
trandport nody 4" % Renten getragen baben wiirde. Wer
wdire wobl fo fibn gewefen, Ddiefer Babu bei ihrer Erbauung
einen folden Grfolg voraudufagen? Dadurd) wird Ddie
von mandyen Theovetifern nody feftgehaltene Meinung, daf
eine Gijenbabn obhune einen bedeutenden Pevfonen:
verfehr nidht beftehen fonne, auf’s SdHlagendite widers
fegt und der Beweid gefiihrt, Daf audy Babnen mit auds
fhlieplihem Waaventrandport ventiven fonnen. €8 giebt
aber feine Gifenbabn und fann aud) in den Lindern mit
Diinner Bevdlferung feine Gifenbabn gebaut werden, Ddie
nicht einen theilweifen Perfonenverfehr bdtte, einmal, weil
eine Waarenbewegung nicht dentbar ift ohne eine gleidyzeitige
Bewegung der Verfehrtreibenden und weitens, weil ed fein
wobifeilered Bewegungdmittel giebt, al8 die Gifenbahnen,
fo dag felbft Der drmite Tageldhuer e8 vortheilbafter finden
wird, fiir 1 Cop. pr. Werft in wenigen Stunden fein Reifes
siel gu erveichen , al8 auf tagelangen Fupmdriden feine
Krdjte ju erfddpfen, feine Fufbefleidung abyunufen und
mebr ju vergehren, al8 die Gifenbahniabrt fojtet. Ueberdem
ift e8 eine alte Grfabrung, daf mit Den bequemen und
woblfeilen Heifegelegenbeiten die Reifenden gleichiam aus
der Grde wadfen und davum darf aud) jede Cifenbabn mit
Gidyerheit darauf redynen, nidyt obne diejenige Unzabl von
PBafjagieren zu bleiben, welde Dder Vevdlferung ded von
Der Gifenbabn durdhfdnittenen Landes entfpricht.
Uebrigend bedarf audy die Weinung, daf der Perfonen-
trangport fiir die Ginnahme der Babhu bedentend vortheils
bafter {ei al8 Der Waaventrandport, einer Beridstigung.
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Allerding8 bringt ein Pafjagier fo viel ein ald 24 Pud
Waaven, wihrend dod) Der forpulentefte Reifende mit feiner
Bagage nur gwifhen 4 und 5 Pud wiegt. 8 hat aber
die Gifenbahn nidht blog dad Gewidyt der Paffagiere und
Giiter ju trandportiven , fondern audy dad Eigengewicht
Der Trandportwagen, weldes bei Paffagievmagen verbilts
nigmigig um Bieled grifer ift, al8 bei den Giiterwagen.
Dazu fommt dann noch die grdgere Koftfpieligleit der Paf-
fagiermagen, die grdfere Sdnelligfeit und die Ddurch diefe
bedingte grofere Koftfpieligfeit der Paffagierziige und Ddie
ftarfere Abnugung ded Betvichbmatevialdé und der Sdhienen,
und durd) alled diefes wird der grofe Unterfchied zwijchen
den Trandportpreifen, wenn auch nicht gang, fo doch um
grofen Theile ausdgeglichen. Endlid) giebt und nody die
Nicolai-Gifenbabhn die widhtige Lebre, daf fie bei einem
Transportpreife von Yesa Cop. pr. Pud und pr. Werft fite
ibr BauzKapital von 122/, RbL pr. Werft, faft 8 % NRen-
ten gemadht bat. Wie wiv bereitd oben bemerft haben,
wiitde Ddiefer Reinertrag fich bei einer fiiv 60/, ROL pr.
Werft erbauten BVabn auf 15 % beredymen.  Darin liegt
binwiederum ein Beweid, daf die Fabrtarife um ein Bes
Deutended ermdfigt werden fomnen.  Eine foldhe Crmdijis
gung follte aber auf gefeplihem Wege fiir alle Eifenbahnen
verfiigt werden, fobald fie fiber 6 % Renten tragen. Eine
Gifenbahn follte niemald eine fpeculative Kapital- Anlage
fein, fondern ftet8 und iibevall al8 ein dem dffentlicdhen
Wob!l gewidmeted gemeinniifiged Inftitut betrachtet werden,
weldyes feine grofere Abgabe erheben darf, alg jur BVerin-
fung und Zilgung ded aufgewandten Baufapitald erforders
lich ift, Defonderd bet foldhen Babnen, die dDurdh eine Staatd-
gatantie vor jeder nachtbeiligen Chance fidher geftellt wor-
den find.

Nach den bei der MNicolai-Bahn gemadhten Grfahrunz
gen, will ed al8 mbglich erfdheinen , den Fradyttarif fite
Waaren 2, und 3. Klaffe auf Yso Cop. pr. Werft und pr.
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Pud oder auf 2 Gop. pr. Pud auf 100 Werft Eutfernung
ju ermdfigen, wdbrend der erhobene Preid von Yea Coyp.
etma 4 Gop. pr. Pud auf 100 Werft ausmacht. Ju Ddie-
fem legteren Preife bitte 3. B, ein Tfdetwert Getraide
ven 9 Pud auf 100 Werft Entfernung 36 Cop. Fradt ju
aablen, was freilich bedeutend weniger ift, al8 die Koften des
qewdbnlichen Landtrandportd , die man felbft im Winter
nicht unter 1 Cop. pr. Pud und pr. WMeile oder ' Cop.
pr. Werft veranfdhlagen darf, immer aber ift er dodh u
bodhy, um einen Transdport von Waaren geringen Werths
auf weite Gntfernungen ju geftatten. Den Eijenbabhnen
abev it e8 nicht nur Pfliht, dem Waaventranfporte jede
moglidhe Grleidhterung u gewdbhren , fondern e8 liegt audy
in ibrem eignen Jnteveffe, die Trandportmaffen durch mog-
lihft nicdrige Fradhttavife an fih ju giehen; — Denn je
mebr eine Gifenbabn zu trandportiven hat, defto billiger
fann fie trandportiven, Da die Verzinfung ded BVaufapitald
und die aligemeinen Lerwaltungdunfoften Ddiefelben bleiben,
ob fie nun viel oDer wenig zu trandportiven hat, und e
famu alfo nur darauf anfommen, Dden Fradttarif devartig
feftyuftellen, daf Ddie eignen ZTrandportfoften, mit einem
angemefienen Jufdlag fiiv die Remonte Ded Betviebmateriald
und der Bahn nebft dem erforderlichen Jinfenertrage gedect
werden, wad bei der Nicolai-Bahn 3. B. nad) den geges
benen Audcinanderfesungen, bei einem Fradhtiage vou so
Cop. pr. Pud und pr. Werft der Fall wdre.

AAANS

IL

Unter den gablreichen groBartigen Grfindungen der neue-
ren Jeit, Ddie mit gigantifher Kraft in ihrer Sphdve alle
vor ibhnen dagewefene Juftdnde von Grund aus umgeftaltet
baben, fteben die Gifenbabnen in erfter Rinie. Wer fich
ibre von Bem Dampfrof befliigelten Rdder nicht Ddienftbar
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madyt, iiber Den geben fie unerbittlich hinweg, den jermals
men fie. ;

RNody big in das dritte Jabhriehend unfered Jabhrbhun-
dertd warven Fliffe, Kandle, Landftraen und Chaufféen,
felbft in Dden in [nduftrie, Kunft und Wiffenfhaft am wei-
teften vorgefdrittenen Rdndern die eingigen mehr oder wes
niger audgebildeten BVehifel Des innern Trandportverfehrs.
RNody in den dreifiger Jabren galt die auf macadamifivter
Gtrafie dabinrollende Sdynellpoft fiix dad non plus ultra
Ded Fortichritts, Da famen die Gifenbahnen und Dampf:
Tocomotive !

Wie Macadam dag i ded Columbus fand, ald- er
lefrte, daf man Ddie Pflafterfteine zerfdhlagen wiiffe, um eine
ebene und compacte Steindede berzuitellen, und Ddadurd
qum Edyopfer der Caufféen wurde, fo wurde audy, nachdem
die Dampfmajdine erfunden war und auf die Fortbewegung
von €diffen mit Crfolg Unwendung gefunden batte, Der
geniale Gedanfe geboren, die Dampfinafdyine felbft bemweg-
lidy qu machen und jur Fovtbewegung von Lajten auf feftem
Boden ju verwenden. Anfangd war mebr angeftaunt ald
begriffen, febite e8 der newen Grfindung lange Jeit, wie
jeder, audy dev beften Neuerung, nicht an Gegnern. Sogar
unter Den aufgeflivteften Staatdmdnnern gab ed nidht we-
nige, welthe die Gifenbabnen fiir cine foftfpielige Modethor-
beit erf(drten, weldhe die vorhandenen Gapitalien verfdlin
gen und Ddie BVolfs - Woblfahrt untergraben wirde. Spuft
dodh) Der Ginwand, daf Cifenbabnen nur fiiv denw Perfonen-
verfehr und al8 BVerbindungsdglied gwijdyen ywei grofen volfs
reidhen Stidten geeignet feien, nod) beute in mandyen Kopfen.

Aber fiegreich haben die Gifenbahnen alle ihre Gegner
aud Ddem Felde gefchlagen, alle Jweifel, Befiedytungen,
Bedenfen gritndlid) widerlegt und audy die fiihnften Ev-
wartungen iibertroffen.  Taujende von Millionen find in
Guropa in dem Beitvaume weniger Jahrzehende anf Gijen-
babnen vermandt worden und Diefe coloffalen Audgaben
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baben Ddie Rinder nicht arm, fondern reich gemadht. Ueberall
ift durd) fie eine BVermehrung ded Nationalfapitald hervors
gebradyt, nicht blod weil fie felbft al8 gut rentirende Unter-
nebmungen Bortheil bradpten, fondern bHauptiidhlih weil
durd) ihre Yermittelung Handel und Gewerbe einen nie
geabnten Aufihwung napmen, alle im Grundbefiy und in
induftrielen Unternehmungen angelegten Kapitalien auf das
Loppelte und Dreifache ftiegen, Induftrien erwedft wurden,
ie bi8 Dabin nidht vorbanden gewefen waren, und Schipe
Die bi8 Dabin tedt oder gebunden im Schoof der Grde be-
graben gelegen hatten, in’3 Qeben riefen und frei machten.
Und dberall und obne alle Ausnabmen hat die Praxgid den
Beweid geliefert, dap nidyt der PRerfomenverfehr, fondern
Der Waaventrandport die Hauptquelle der Ginmahmen fite
die Gifenbabuen bildet. Eine Vergleidyung deffen, was Ddie
Handeldumfige der mit Gijenbalhnen gefegneten Linder vor
ibrer Ginfiibrung waven und wasd fie jept find, wird geeige
net fein, aud) dem Blindgeborenen den Glauben an die
Gifenbabnen in die Hand ju geben.

A8 Grofbritannien im Jahre 1825 Gifenbahnen zu
bauen anfing, betrug fein auswdrtiger Handel etwa 88 Mill.
8 Sterl. (35 Mill. Ginfubr und 53 Mill. Ausfubhr).

JIm Jahre 1831 war die Ginfubr jdon auf

50 Mill, & Sterl.
und die Ausfubr fdhon auf 71 Mill. T Sterl.
gufammen auf 121 Mill. & Sterl.
geftiegen. :
Jm Jabre 1842 Dingegen betrug die Ginfubr
65 Mill. G Stexl.
und die Ausfubr 114 Mill. G Sterl.
gufummen 179 Mil. § Sterl.
und im Jabre 1863 betrug die Ginfube
. 172 Mill. G Sterl.
und die Ausfuhr 313 Mill. T Sterl.
jufammen 485 Mil, ¥ Sterl,
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oder etwa 3400 Millionen Rubel.

Der auémarnge Handel Grofbritanniend ift mithin in
Den legten 40 Jabren, feit der Groffnung von Gifenbahuen,
fait auf das 6fache geftiegen und betrug im . 1863, bei
nidt voll 30 Millionen Ginwobnern, 113 Rubel auf den
Kopf der Beviliferung.

Preufen 3ogerte lange, ehe e8 jum Gifenbahnbau iibers
ging, weil Gtaatdmdnner von anerfannter Ginfidht, wie
3+ B. Rother und Nagler, gegen diefelben eingenommen
waren. Audy batte ed bei feinen vergleidyungdweife vortreffs
lidden Gommunicationswegen (1300 Meilen Wafferftragen
und 2800 Meilen Ghaufféen) zu Ddiefer Jdgerung wohl
einigen Grund. Grft im Jabhre 1838 wurde die erjte 3
Meilen lange preugifdhe Gifenbahn ¢ Berlin - Potédam) ers
dffnet, bei Deren Ginweihung der Ddamalige Kronpring,
nachherige Konig Friedvich Wilbhelm IV., die gefdhichts
lid) gewordenen denfwiirdigen Worte fpracy: »diefen Karven,
Der durch die Welt vollt, hilt fein Menfdhenarm mebr auf.~
Bon Ddiefem evften Verfuche an entjdhied fich Preufen eners
gifd fitv Den Gifenbabhnbau und holte dad BVerfdumte rajdh ein,
indem e8 big jum Jabre 1863 (im Laufe von 25 Jabren)
842 Meilen Gifendahnen (auf 5000 [J:Weilen, aljo 1 WMeile
Cifenbabu auf 6 [J-Meilen) baute und davauf 419 Mill.
Zhaler vermandte. Audh die fibrigen Jollvereinsftaaten blics
ben nidht juviif, fo dag der Bollverein jept auf 9000 (J-
Meilen an 1500 Meilen Gifenbabnen befist, firx welde er
mehr alg 700 Willionen Thaler vermandt hat.

Weldye Folgen aber hatte fitr Preufen diefer energifdre
Gntjchlup 2 Preufen batte im Jahre 1838, in runden Jabh-
len angegeben :
eine Sdoifffahrtsbewegung von 5000 Sdhiffen von

740,000 Tonnen,
einen audwdrtigen Handel von 152 Millionen Thaler,
Ginfupr 71 Mill.,
Ausfuhpr 81 Mill.,
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und ein Staatdbudget von 52 Mill. Ginnabme;
im Jabre 1863 hingegen
eine Sdifffahrtsbewegung von 12,337 Sdiffen von
1,870,000 Tonnen,
einen audwdrtigen Handel von 456 Millionen Thaler
und ein Staatsbudget von 137 Millicnen Thaler.

Die preupifde Handeldflotte, welde im Jahre 1838
605 Geefdhiffe von jufammen 148,400 Tonnen 3ihite, Hat
fid anf 1649 Ceefthiffe von sufanmmen 374,260 Tounen
vergrofert.

Die Bergbauproduction, welde vor der Gifenbabnyes
riode etwa 9 Mill. Thaler jibrlich betrug, ergicbt jest einen
Werth von iiber 30 Millionen Thater. Der Ucferban bat
einen ftaunendwerthen Aufihwung genommen. Die preu-
Biide Fobrifiuduftrie bat ficy Ter englijhen faft ebenbiirtig
an die Seite geftellt und avbeitet u. A. mit 5000 Dampfz
majdyinen von 200,000 Prerdefrafi.

Die Hauptitadt Berlin, welde 1838 250,000 Gin-
wobner 3ihlte und faum ctwag mebr war al8 eine Refidenss,
Univerfitdtd - und Garnijonftadt, 3dbit jest 550,000 Gin-
wobner und bat fih sur Metropole ded deutjdhen Handelsd
und Der Fabrifinduftrie emporgehoben, deren Hifen wund
Borftadte Hamburg an Der Nordjee und Stettin an Dder
Oftfee find.

©tettin, welded 1838 1200 Sdiffe 3dblte, bhat
Deven jept 3000,

Dangig batte 1838 1100, jest 2600 Sdiffe,

Konigdberg hatte 1838 780, jest 2100 Sdiffe.

RNidt weniger bat aud) Defterveich fich in den lesten
30 Jabren induftviell entwidelt. Obgleidh mit 1075 Meilen
fdiffbaver Wafferfirafen ausgeftattet, wandte ed fich dodh
fdhon friiher al8 Preufen den Gifenbabnen u (1827 Linge
Budweid) und bat gegenwdrtig an 800 Meilen derfelben
auf 11,000 J WMeilen (alfo 1 Meile Cijenbabn aunf 14
O Meiten). ,
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‘Die Waarenbewegung auf diefen Gifenbahnen betrdgt
gegenwdrtig bereitd Ddad enorme Quantum von 200 Mils
fionen Gentnern oder etwma 600 IMill. Pud und ind Befon-
Dere evdffuet Dad diterveichifche Cifenbabunes dem produc-
tenteichen Ungarn Verbindungen von ungeabnter Tragmweite.
Tvieft, ein Hafenort obhue innere Waffercommunicationen,
ift jept der Dritte Seehandelsplag am mittelintifdyen Meeve,
indem nur Gonftantinopel und Marfeille ibn an Bedeutung
tibertreffen. ZTrieft bat gegenwdrtig beveitd cine Sdifffabrts-
bewegung von 800,000 Tommen und einen audmdrtigen
Handel von 190 Millionen Gulden. Unter feinen Ausfubrs
artifeln finden wir namentlidy 1,500,000 Hectolitred (=
750,000 Zidetwert) Waizen und Wais vereichnet.

Die Sdiffiabrtebewegung aller dfterreichijhen Hifen,
welde im Jahre 1835 755,000 Tounen betrug, ift auf
3,500,000 Tonnen, alfo auf dad vierfadhe und der ausds
wdartige Handel DOefterveihd von 186 Millionen auf 556
PMillionen Gulden (240 Millionen Einfubr und 316 Mils
lionen Ausfubr) geftiegen.  Unter lefterer nabe an 10 Mil:
lionen Gentner oDer etwa 3'/e WMillionen T{dhetwert Getraide
und WMebl.

Der Aufjdymwung , Dden der Handel in den lepten 25
Jabren in allen euvopdijdyen Landern genommen, ift jwar
audy nidyt obme Ginflup auf Rufland geblicben, indeflen
bat Tleptered Dod) feined Weges mit feinen Nadbarn und
Goncurrenten Sdyritt gehalten.

- Jm J. 1838 3. B. betrug die Sdifffahrtsbewegung :
a) in den ruffijden Oftfeehdfen
3,164 Edyijfe yon 248,617 Laft
b) in den $Hdfen ded {dhwaren und Afowjdhen Mecresd
1,999 Edyiffe von 222,139 Laft
¢) in fimmtlihen Hdfen des Reidhs
5,897 Sdyiffe von 525,316 Luift
Jm Jabhre 1863 bingegen :
a) in den Oftfeehifen
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4,826 Cdiffe von 430,807 Raft
b) in den Hifen ded jhwarzen und Ajowjden IMeeres
3,786 Sdiffe von 384,595 Lait
¢) in fdmmtlichen Hdfen ded Reidhs
9,945 Sdiffe von £98,255 Lait
Der Gefammtumfay ded audwdrtigen Handeld ded eu-
ropdifdhen Ruplands betrug im Jabre 1838 (mit Ausjdhiuf
von Polen, welded damal8 noch nidht zum vuffijchen Zoll-
verbande . gehorte) :
Nusfuhr 81 Millionen RNOL. S.
(&infubf 72 " " ”

Bufammen 153 " v o n
Jm Jabhre 1863 bingegen mit Ginfdhiuf von Polen :
Nusfubr 134,7 Millionen RNbl. &,
Ginfubr 127, " e

Bujammen 262,4 T e
wovon auf -die polnifden Jolldmter 15 Millionen Ausfubr
und 20Ye Millionen Einfubr fallen.
€8 bat demnad) die Junahme betragen:
in der Sdifffabridbewegung
der Oftfeehdfen . . . . . . 73V pr. Gent.
Der Hdfen ded {hwarzen u. Afow:
fhen Meered . . . TBYs .,
Ded gangen Reihs . . . . . 73 G
im audwdrtigen Handel, bei der Ausdfubr 48 und bei Der
Ginfubr 45 yr. Cent., wdbrend in Demfelben Jeitvaume die
Bermehrung betragen bat ¢
in Preufen , bei der Sdifffahrtdbewegung 153 pr. Cent.
tm augwdrtigen Handel . 200 , o
in Oefterveih, bei Der Shifffahrtsbewequng 364 » »
im audwdrtigen Handel . 200 »
Welden tiefen und belehrenden Einblid gewdhren diefe
Bablen in dad durdy die Gifenbabnen bewirfte Wadysthum
des National-Woblftandes, und mit diefem Der Steuerfraft
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Der Detreffenden Rdnder. Welde Mabnung liegt aber aud)
in ibnen fiix Rupland, den Fort{dritten diejer Lander, die
Den innerften RQebensnery unfers Handeld8 — Dden Getraides
handel und die Aferbauproduction fo empfindlich beriibren,
mit aller unferer Kraft nachuftreben, den und bereitd abs
gewonnenen Lorrang juriidzuerobern.

Wenn Ales foitidreitet, it Stehenbleiben RNidjdritt.
Gbenfo wie in Der gegemwdrtigen eit ein mit Steinjdlof-
flinten und alten Gefdyiigen audgeriijteted Heer, und eine
Klotte von Segeljchiffen, gegen ein mit Jiindnadelgewehren
und qeiogenen Gefdhiigen verfehened Heer und gegen eine
Slotte von Dampfz und Panzeridhiffen, unbedingt uud trof
aller perjonlichen Tapferfeit und Krieg8tiichtigfeit den Kiivs
seren ieben mitBte, ebenfo ift ein Raud ohne Gifenbahnen
nicht im Stande in Handel und Induftrie mit andern beffer
audgeriifteten Ldntern ju concurriven. €8 wire thdvidt
s glauben, daf Dad Wlthergebradhte, weil e8 o lange ald
gut gegolften hat, aud obne Gifenbabnen Beftand baben
tonne. €8 ijt hier feine Wabl gegeben. Entweder Anjdhlug,
rafder und energifdber Anfchluf an den allgemeinen Forts
fhritt ober Untergang! Diefen SKarven, Dder die Welt
durcdhrollt, wird feine Menfdyenhand mebr aufhalten! Daf
aber Rufland, ald ein grofed Binnenland mit einer wenig
auggebildeten Meerestiifte, vor allen andern Lindern Ddev
Gifenbahnen bediirfe, um feine grofen Gntfernungen abju-
fiivgen und die Ungunft feined Klimad auszugleidhen, bedarf
feiner weiteven Grorterung. Wir glanben jedod nicht un-
bemerft laffen ju diivfen, Ddaf unjere gefunfenen Baluta
nidt weniger faut den Ruf: Eifeabainen! Eifenbabnen
ertonen {affen, da e fein andered radicalered Heilmittel fii
Diefelben giebt, al8 $Hebung unfered audwdrtigen Handeld.
Sdyon wenn die Eijenbabnen das fdhnellfte aller Trandport:
mittel wdven, fo wiirden fie {dhon dadurd) allein den Sieg
iiber alle bisherigen Vebifel ded innern Berfehrd Ddavon
tragen und & tout prix in Rufland in audgedehnteftem
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Mage eingefibrt werden miiffen. Sie find aber audy ju-
gleidh das woblfeilfte aller Trandportmittel, Fiiv den Per-
fonenverfebr ift Ddie8 unddft {o unfeugbar bewiefen, bdaf
8 faum einer Grwdbnung bedarf. Aber aud fiir den Waa-
rentrandport gilt ein Gleiches. Die Tavife unfrer eignen
Babnen liefern dafiir Ten iiberjeugenden Beweis.
Die Nicolaibabn 3. B. trandportivt von St. Peters-
burg bis Mosfau (604 Werft) :
a) Paffagiere 3. Kiaffe mit dem Poftzuge fiir 10 K.
” " ” ‘Baﬁagierguge 4 ., 50 (S,.
alfo fiiv vefp. 1% Gop. und 32 Gop. pr. Werft.
b) Waaren Dder beiden legten Klaffen fiir refp. 20 & 15
Gop. yr. Pud auf 600 Werft,
alfo fiiv refp. 3%z und 2% Gop. auf 100 Werft,

oder '/z0 uud Yao Cop. auf 1 Werft.

Weldyed gendhnlidye Fubrwerf Fonnte mit foldhen Preifen
concurriren? Die Laudfrad)t betrdgt bei unsd jet mindes
ftens, felbit im Winter bei Schlittenbabn % Cop. pr. Pud
und pr. Werft (10 Cop. pr. Berf. und pr. WMeile), freigt
aber aud) bei fdylechten Wegen auf s Gopefen, ift mithin
fed)8 bid adytmal theuver al8 Ddie Gifenbabnfracht, und das
bei braudyt der Fubrmann eben fo viel Tage al8 die Eijen-
babn EStunden.

greilih waven unfere Gutsbefiper gewohnt, fo lange
ihre Banern ju Frobnarbeiten verpflichtet waren und die
Hofedgefille umfonft jur Hafenftadt verfiihren muften, die
ZTransportfoften fiir Nidhts ju redynen. Aber diefe patriarchaliz
fden Buftdnde gehdren nunmehr ju den fiberwundencn Etand-
puncten.  Aud) hat unter allen Umftdnden jede Avbeit —
mége fie nun freie oder Frohuarbeit fein — dody ihren
Geldwerth und mup daber audy da in Anfdhlag gebracht
werden, wo Der Trandport mit eignen Pferden und aunf
Japreslohn ftehenden Knedyten ansgefiihrt wird. Angenom:
men eine mit 40 Pud beladene weifpdnnige Bauerfubre,

2
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bediirfe ju einer Fabrt von 100 Werften, bin und Furid
4 Tage und foll tdglich nur 90 Gop. foften, fo wiirde der
Fradtlobn 3 R6I. 60 Cop. oder 9 Cop. pr. Pud betragen.
€8 miifte aber eine {dlecht eingerichtete Landwirthichaft
fein, fiir die eine Fubre, 2 Pferde und cin Menfd), wenis
ger al8 90 Gop. tiglidh werth wdren. Kdmen die Trans-
portfoften auf Ddicfe lestere Weife aud) um BVicled billiger
al8 mit gemietheten Fubren ju fteben, fo betriigen fie dodh
immer dad Dreifache der Gifenbabnfracdyt. E8 bleibt aber
unter allen Umftdnden eine unverantwortliche Verfdywendung,
3 Goyp. fiir eine Arbeit ju zahlen, die mit Hiilfe der Cifen-
babn fiir 1 Gop. ju baben ift. Wollen wir uns die Bes
deutung Diefed Unterfchieded in Jahlen flar madyen.

Wenn wir die Trandportbewegung, weldhe jest pr. Age
und pr. Sdlitten bewirft wird, in einer Proving von etwa
400 [J WMeilen Groge (vie 3. B. Kurland) nur auf 6 WMill.
Pud annehmen, bei einer durdfdynittlichen Entfernung von
100 Werften, o wiirde eine Eifenbahn diefen Transdport,
ju durdyfdnittli) 3 Copefen pr. 100 Werft und pr. Pud
(nady unfern jepigen Tavifpreifen, die aber wobl nod) einer
Grmdgigung fibig find) fiir 180,000 Rubel iibernebmen,
wdbrend Dderfelbe durd) Fubrleute ju 15—18 Cop. pr. 100
Werft, auf 900,000 big 1 Million Rubel und ju 9 Cop.
durd) eigne oder Bauerfubren auf 540,000 RbI. 3u fteben fom-
men wird, Die Aderbauproduction einer folden Proving
ift alfo, im Bergleih) su andern von Gifenbabnen durdo-
genen RLanditriden mit einer Webraudgabe von 360,000
big 720,000 Rb(. jdlhrlich Delaftet, d. h. mit einer Audgabe
von 12—24 % Ved auf etwa 3 WMillionen ROI. (50 Coy.
pr. Pud) durdfdnittlidy angenommenen Werths der 3u
trandportivenden Producte. €S wdire von den Producenten
thoridyt su glauben, bei einer folhen Lergeudung an Geld,
Sraft und Feit mit den Gifenbahnlindern nod) concurriven,
unter diefen Bedingungen nach wie vor fortbeftehen ju fonnen?
€8 ift das Bedeutfame foldher Umwandlungen, dag ibre
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Folgen nicdht mur pIOKlidh , fondern erft nach Jahren und
Sabrzebuden bemerfbar Dervortveten.  Aber fie fommen
fidder, wenn audy fangfam und wenn fie dann Deveinbrechen,
fo ift e ju fpdit um fich nady Hiilfe umzujehen.

Obne Gifenbahnen, wasd ftehet und unabweislid) bevor ¢
Gin allmdiliges Verfiedhen unfered Handeld! Gedvidte
Rornpreife, wm nur nothditeftig mit andern Lindern con-
curriven ju fonnen, und eine ficdh immer mebr verichled)s
texnde Baluta unfers Geldes. Sdon jept fteht lefstere
25—30 % 'unter pari. Uller Befi, obhne Audnabme,
moge er nun aud Grundbefil, Kapitalien oder andern Gin-
nabmen befteben, it Dadurd) um ebenfoviel im LWerthe
gefunfen, wdibrend die Audgaben, da Geldentwerthung und
Theuerung aller Lebensbediivfuiffe identifh find, fidh in dDem
aleihen Mapftabe vermehren, Dasd ift eine Kalamitit, Deven
Berlujte fidh nadh) Milliarden beredhnen, in dem Hausdhalte
De8 Gtaated fowobl, al8 Der Privaten. In den Cifenbabnen
aber liegt Hiilfe! Wire e8 Denn da nicht eine weife Oecos
nomie, alljibrlidy einige Millionen auf die Subventionivung
vou Gifenbabnen ju vermenden ¢ It dody eine jede foldye
Gubvention nichtd ald cin Vorfdhuf, den die Eifenbahnen
nady wenigen Jahren mit Danf wieder abtragen. Die Babnenin
Preugen rentiren durdyfhnittlidy mit 6%a, die in Defterveich
mit 532 % und haben wic dodh) felbft {hon eine Cifenbabhn,
Die 8 % Renten trdigt. Warum follen Ddenn nidt audy
andre gute Babnlinien dbhnliche Ausdfichten haben? Aber
wir haben ja Fliffe und Kandle! die trandportiven dod)
woblfeiler al8 Gifenbabnen! fo hiren wir und von mandpen
Geiten einmwenden. Wir antworten Ddavauf mit felgenden
Petradhtungen, mit Denen wir dad Gegentheil ju beweijen
glauben.

Bon allen Trandporten zu Waffer ift die Seefradht
mit Segelihiffen unftreitig die woblfeilfte. Dennod) betrdgt
fie, felbft in Den nordeuropdifdhen Gewdffern, wo fie billiger
ift al8 im Giiden, wohl faum jemald weniger al8 1 Cop.

2*
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pr. Pud auf 100 Werft Entfernung (ober etwa 40 Fl, holl.
yr. Laft von 120 Pud fiiv die Fahrt von einem Oitjeehafen
nad) Holland oder Gngland, einfdlieplidy Affecurany, BVers
ladung8- und fonjtige Koften.)

Die Fradt auf Fhiffen und Kandlen ift jedenfalld Foft-
fpieliger und wenn wir fie daber auf 1%/e big 2 Gop. yr.
Pud auf 100 Werft Cntfernung fdhdgen, fo wird dies nidt
s body gegriffen fein. Auf der. Weidyfel betragen Ddie
Transportfoften von Warfhau bis Dangig (300 Werft)
1 JRbL. bis 1 RNbL. 20 Gop. pr. Tfdetwert Weizen von
10 Pud. Dasd wdre mithin 10 —12 Gop. pr. Pud oder
3'3 bi8 4 Gop. pr. Pud auf 100 Werft Entfernung.

Auf Dem Niemen foftet der Trandport in verdedten
Cegelfabrzeugen von Kowno oder Jurburg bis Memel (200
Werft) 5 bis 6 Thaler (=6 ROL. bis 7 R6I. 20 Coy.),
die Laft von 120 Pud, oder 5 bid 6 Cop. pr. Pud, folglicy
2'2 —3 Gop. pr. Pud auf 100 Werft. Der Trandport
auf der Diina von Poretjheje bis Riga, auf Strufen und
andern vorfindfluthlihen Fabrzeugen, die ju einer eingigen
gabrt firomabwdrtd gebaut und nady ihrer Anfunft in Riga
serfhlagen werden, Ddiirfte wol Dem auf dev Weichjel ziemlid)
gleidy fein.

Die giemlich gleichartigen Berhdltniffe auf faft allen unfern
BWafferftragen laffen daber vorausjegen, daf die Transports
foften auf denfelben fich auf fait allgemein jwifchen 2 und
3 Cop. pr. Pud auf 100 Werft Eytfernung Herausftellen
wetden.  Sie flehen fomit den Fradifdgen, welde bdie
Gifenbabntarife fiix Waaven der beiden lepgten Klaffen feft-
fegen, villig gleid.

Aber nun ftellen fid) nody folgende Unterfchiede heraus,
wele ju Gunften der Gijenbabuen fdhwer in die Wags
fdhaate fallen.

Unjere Strome und Kandle find 5 bid8 6 Monate im
Jabre mit Gis bededt, finnen meiftens nur im Frithjabhr
bei hohem Wafferftande benuft werden , und Ddienen daber
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dem Karavanenjuge der Barfen-Strufen, Wittinen 2. in
Der Regel audh nur einmal im Jabhre zu einer Fabrt ftroms
abwdrts, Bu einer Sdleppdampffabrt find , aufer Dder
Wolga, nur wenige unfrer WafferftraBen geeiguet, und von
Fabrten ftromaufwdrtd, fo wie iberhaupt von einer eigents
lichen Stromfdhifffabrt, d. h. mit {hiffémdpig gebanten und
audgeriifteten Fabhrzeugen, ijt daber auf ibnen gar nidt Ddie
Rede. Da fammeln fich denn Ddie RLandedproducte um
Friibjabr an den Ladepligen. €38 werden bhunderttaufende
von Bdumen jahrlich gefdllt, wm aud ibnen gebrechlidhe,
die Waaren weder gegen Bejdhidigung durdy das von un-
ten eindringende Waffer, nod) gegen den Jegen fchigende
Bacfen, moglichft woblfeil, weil nur ju einmaligem Gebraudy,
nothdiirftig jujfammen ju zimmern, bdie nady ihrer Anfunft
am Beftimmungsorte jum Jerfhlagen verfauft werden. €3
wird ein ganged $eer von Arbeitern aufgeboten, um Ddiefe
Kavavanenflotte zu bemannen und diefe Strufenlente gelten
nidgt al8 Mufter von Chrlichfeit. Hat dann der fhmelzende
Sdnee die Wafferftrafe fahrbar gemadt, fo fommt Ddie
Savavane im glicliden Falle im Mai am Hafenorte an,
aber nidht obne auf der Fabhrt mebrere Fabhrzeuge verloren
su baben, die, da fie nidt verfidhert waven, einen Verluft
von mebreven Procent verurjachen, um welde fich mithin der
Trandportpreid vertheuert. It aber Der Wafferftand ein
niedriger, fo bleibr wobl die gange Kavamane ftecfen und
Die Waaren fommen dann — raxs mmbyzs — im nddften
Jabre an ihrem Beftimmungdorte an, ja mandhe bediirfen
fogar 2 Jabre, um aud dem Junern bid and Meer ge-
bradyt 3u werden.

€4 it dad ein Juftand der Dinge, wie er wobl nicht
primitiver gedacht werden fann. Bon faufmdnnifder Bes
redhnung ift natiiclich Ddabei gar feine Rede. Der Kaufs
mann {m Junern fauft fo woblfeil al8 er eben fann und
nimmt am Hafenorte verlieb mit den Preifen, die Goft
giebt. Bwijhen Kauf und BVerfauf aber hat das jum Ans
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fauf verwandte Kapital Iingere Jeit labm gelegen, und die
Waare ift durd) 6, 12 und gar 24 monatlide Jinfen um
eben fo viele p@t. theurer geworden, da der Didconto im
Snnern mindeftend auf 12 9 ftehet. Diefe Procente miiffen
ebenfall8 wieder der Wafferfracht jugejchlagen werden , ein
Paar Procente fommen Ddann wobl nod) mindeftens auf
Rechnung von Befdhddigung der Waare und Veruntreuuns
gen Durdy die Sdiffsleute. Alles in ANem mddhte daher
wobl dieje Art Des Waffertrandports eine fehr Foftfpiclige
fein. Wie bingegen ift dasd Ales anderd auf der Gifens
babn. Dad in den ruffijhen Central- Gouverncments im
Geptember geerndtete Getvaide, fann fhon im October nad
Den Hafendrtern geliefert werden und nody im felben Jahre
auf dem Meere feiner Beftimmung jufdwimmen, ehe man
auf dem bidherigen Wege nur Ddavan Ddad'te, ed an die
Ladungsplige gu {daffen. Der Kaufmann im Jnnern
fann alfo feine Ginfdufe gany nady dem augenblicflichen
Gtande der Berfaufdpreife am Hafenorte einvichten, Vers
fdufe auf 8 — 14 Tage Lieferung abidhliefen und fein
®efdhdft alfo faufmdnunifdy rvationell betreiben. Gr bat —
wenn er nicht fpeculiven will — nidht ndthig, das Fribjabr
abzumarten, fondern fann, dad wad er gefauft hat, yu jeder
Beit, felbft mitten im Winter, abfertigen; feine Waare
vertheuert fich nicht Durd) monatelange Binfen und was die
Hauptfache ift, er fann fein Kapital fo oft er nur will wmn-
fegen, Daffelbe alfo nady Belieben gleichfam vervielfdltigen
und mit 1000 RO ein ebenfo grofes Jabredgeiddft machen,
al8 frither mit 20— 30,000 RbL., d. b. die fleinen Kapi:
taliften werden fidy von dem WMonopole der grofen eman-
cipiven und Dda Der wiederholte fleine Gewinn eben jo viel
und mebr abwirft, al8 ein einmaliger grofer, fo wird der
Saufmann nicht weniger verdienen, der Producent durdh die
vermehrte Goncurreny der Kadufer cinen beffern Preis ers
balten al8 frither und {dlieflich die Waare dod) dem ans:
lindifhen Confumenten billiger al8 bidher geliefert werden
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tinnen, Widptiger noch alé fiir Den inneren Handel8verfehr
fiad die Gifenbabuen fiix den audwirtigen Handel. Die
Ceebidfen werden durd) fie ju ftetd woblverforgten Stapels
pligen fiir alle unjre Ausfubrproducte, wie ed fein mug,
un jede Nadyfrage fofort befriedigen, jede eintretende Con-
junctur tajdy benugen gu fdnnen. Eelbit dad auf 1000
Werft Gutfernung im Jnunern aufgehiufte Getveide liegt
geidfam in den Epeichern Ded Gyrporteurd am Hafenplage,
dn er fann ed in 2— 3 Tagen an Ort und Etelle haben.
Sur durch foldpe rafhe Benupung ded Augenblicdd fann
mjer Ausfubhrhandel eine fiheve Bafid gewinnen und fidy
gedeiblic) entwidein. Den bisherigen Contracthandel auf
Sieferung im Mai oder Juni Ded ndditen Jahres aber
werden unfre Gnfel, oder bHoffentlich fdhon unfre Sobue ald
eine Ungebeuerlichfeit zu.Den fabelhaften Reminidcengen Der
guten alten Zopfzeit ziblen. €8 wird niht ndthig fein,
Diefes Gemdlde nod) weiter ausdgufiibren, um u geigen, daf
Der Gijenbahntrandport mit feiner Regelmdipigleit, Schnelig-
feit und der vor jeder Befdhadiqung und Entwendung fider-
ftellenden Ordnungdmdpigfeit dem Waffertrandport — wie
er bei und Dbejdhaffen ift — dberlegen ift, wie Der frdftige
Mann dem fdywachen Kinde und daf ihm die Jubunft ge-
hort. Nur die Gewobubeit, die felbft dad Hiplichfte ertrdglicy
madt , wird vieleicht nod) dem alten Sdlendrian einige
Sabre das Reben friffen. Da aber dad, wad Bortheil
jhafit, auf die Daucr nicht verfannt werden fanu, fo werden
audy bei und gany ungweifelpaft die Waarentrandporte fid)
in grofter Ausdehnung auf die Gifenbabhnen werfen, fobald
nur ein nad) allen Richtungen fich verzweigended Eifenbabn-
neg vorhanden fein wird. Dap die Wafferftrafien die Strome
nicdht entbebrli) machen, zeigt und im Allgemeinen auch ein
Blif auf die Gifenbabucharte Guropa’s, auf welder wiv
alle Strome obne Ausdnahme, nicht wenige fogar an beiden
Ufern, von Gifenbabnen begleitet finden. ©o 3. B. find
namentlicdy die Weichfel, die Oder, die Elbe, die Wefer,
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die Ems, der Rbein, ibrem gangen Laufe nad) von Gifens
babnen begleitet wund jum Grftaunen der Welt haben Dder
Waffertrandport und die Dampijdifffahrt feitdem nidht ab:,
fondern bedeutend zugenommen und fidy unendlich vervole
fommnet, — Auch die Jahl der Reifenden auf den gewdhrs
iiden Poften ift nicht geringer geworden, fondern auf dod
Dreifacdpe geftiegen (in Preufen 3. B. auf 3 Willionen),
ebent fo bat fich die Beforgnifp, daf die Fubrleute brodlod
werden wiitden , al8 unbegriindet erwiefen. Die Karven
baben mebr al8 jemald ju thun. ESdlagende Beweife fiir
die, Durch die verbefferten Gommunicationen hevoorgerufener
grofartigen Maffenbewequngen, Beweife, welde nidht aus
Den Augen verloven werden Ddiirfen, wenn bei der Gnt-
werfung von Gifenbabuprojecten die leidige RNentabilitdts:
frage in Den Bordergrund tritt und a priori Der Beweis
gefiibrt werden foll, daf die Trandportmaffen, auf welche
man redynet, auch wivtlich vorhanden feien. Sogar Holland,
Dag Land der Kandle par Excellence, bhat der Gijenbabuen
nicht entbebren fonmen und feine Haupthdifen, Amijterdam,
Rotterdam 2¢., an dad deutfpe Gifenbahuneg angejchlofien.
€38 befipt fchon et eine WMeile Gifenbabn auf 4 OJ-Meilen
feine8 von Waflerftrafen durdpzogenen Flachlanded. AlS
auffallender Gegenfap Hat Hinwiederum aud) dad Land der
Berge, die Sdyweiz, weldhed durdh feine Terrainverhiltniffe
von allen Gifenbabnen ausgefdyloffen jdhien, fidy der Gifens
babnen bemddtigt, fo daf e8, eben fo wie Deutjdhland,
jept fchon eine Meile Gifenbabn auf 6 (J-Meilen bejipt.

Rupland bingegen Dat feinerfeitd bewiejen, daf Ddie
Gifenbabnen fidy aud) durd) Schnee und Gis nidht in ihrem
regelmiBigen Dienfte ftdren laffen. So fann Ddenn nidyts
ibrer Gyrpanjionstraft widerftehen, Ddie nicht eber jur Rube
fommen wird, bid fie Den gangen Grdball mit Gijenfchienen
umjponnen, alle Communicationdwege in Gifenbabnen vers
wandelt bat. Um fo mehr witd died der Fall fein, wenn
die Gifenbabn ibre Tavife auf daf juldjfige Maf herabfegen
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witd, und in diefer Ridhptung fann und muf, wie ed unsd
fcheint, allerdingd nod) febr viel gefdehen. 8 ift dies
eine JFrage vou der bodjten Widhtigleit fiiv die Sufunft
Der vuffifhen Gifenbabnen und verdient daher ndber bes
fprochen fu merden. :

Bon -dem Centro unferd Reichd bis ju einem unfrer
Geehdfen an Der Oftfee und am fdywarien Meeve ift eine
Gntfernung von etwa 1000 Werft. €8 darf alfo in der
dffentlidyen Meinung fein Zweifel Ddavfiber obwalten, Ddaf
audy Waaren geringen oder mittleren Werthd, namentlid
Acerbauvroducte, den Eifenbabhntrandport auf 1000 Werit
Cutfernung tragen fonunen. IWie wiv bereitd in der erflen
Abtheiluny unjeres Aufjaged audgefprodhen haben, find wix
ter WMeinung, daf die Gijfenbahnen fir "s0 Cop. pr. Pud
und pr. Werft, oder fiir 2 Cop. auf 100 Werft transdpor-
tiven founen. Dad ergdbe dann fir 1000 Werft 20 Coyp.
und fiir 1 Tichetwert Getreide von 9 Pud 1 Rol. 80 Coyp.
Su den Oftjeehifen gilt Roggen jest 5 R6L. 40 Coy. :das
Zichetwert, dDemgemdf witeden fiir Den Producenten in Ovel
oder Kurff 3 RbI. 60 Goy. iibrig bleiben, wad, wie wir
glauben, cin Preid ijt, der auf die dortige Production fehr
befebend einmirfen wiirde, — und der Preid fann in den
Hafenftddten felbft auf 4% RbL. fallen und Dennod)y eine
Beyiehung pr. Gijenbabn aug dem Jnnerften Desd Reichs
geltatten,

Kam aber die Gijenbabn fir 2 Cop. trandportiren ?
Die Nicolai:Babn bat fhon jelt eine Waarentlaffe ju 15 G.
auf 600 Werft, d. i. alfo 22 Cop. auf 100 Werft. Freilidy
ift die¢ die niedrigfte Klaffc, wdbrend die hibheren Klaffen
mit 20, 30 und felbft 40 Goyp. tarifict find. Grftlich aber
glauben wir ciner foldhen Taviftrung , obgleid) fie fih audy
bet Den auslindijdyen Babhnen findet, den Vormurf einer zu
groBen Berfdhiedenheit machen ju miffen. Kann die Gifen-
babn in einem Falle 1 Pud Waaren fiix 15 Cop. trans-
portiren, fo fann fie e aud) im andern. Um die Qualitdt
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Der Waare follte fie fidh gar nicht bePiimmern. Nur das
ju trandportivende Gewidht darf fiiv fie beftimmend fein und
daneben Daun eingig und allein die Art der Beforderung:
ob ndmlidh mit einem vafdyen oder langfamen Juge und die
grofere oder geringere Sorgfamfeit der Verpadung und
Aufbewabrung in BVetradht fommen, Dad gibe dann etwa
3 oder 4 Wagens, nicdht Waaren-Klaffen fiix Waaventrans:
port, gany analog den Paffagierflaffen, die ja audy nicpt
ihrer Qualitdt nady Flaffificivt werden, fondern je nadh der
grofern oder geringern Bequemlidhfeit und Sdnelligfeit,
mit Der fie u veifen winfden, fich ein Billet 1., 2., 3.
oder 4. Klaffe wiblen. Aderbauproducte follten jedenfalld
nidt hober ald8 *so Gop. pr. Pud und pr. Werft (2 Coyp.
auf 100 Werft) tavifirt fein, Daf fie zu- diefem Preife
trandportirt werden fommen, baben wir in dem I. Theile
unjrer Betradytung aus den Betviebsrefultaten der Nicolais
Bahn im Allgemeinen gefdhloffen. Der Beweid wird jedodh
nod) genauer gefiibrt werden fonnen.

Sn dem Recdhenfdyaftdbericdhte (Urt. 52 und 53) ndmlid)
ift angegeben, daf die Brutto-Einnahme fiiv jede von Den
Lofomotiven Durchlaufene Werft betvagen hat:

a) fiiv Paffagierzitige 1 RbL 4 Coy.,
b) » Waavenzige 1 » 37

Davaus geht junddit hervor, daf der Waaventrans:
port fiiv die Babn um 33 % vortheilhafter gewefen ift, ald
der Paffagiertrandport, oder mit andern Worten, daf Der
Waarenfrachttarif velativ 33 % bober ift, ald Der Perfonen-
tavif.  Jiic eine {olde BVeridyiedenbeit aber giebt ed feinen
rationellen Grund,

Weiter muf gefolgert werden, daf da nacy Art. 46
Die Durdyfdhnittliche Fradyteinnabme "ea Cop. pr. Pud uud
pr. Werft betragen bat, " jeder Waarenzug durdyfdynittlic
mit 3288 Pud beladen gewefen it (33§8 C.=1R. 376.)
Dieje geringe Belaftung {cheint angudeuten, daf die Waa-
renglige auf der Nicolai - Babn in einer oder der andern
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Ridtung nidyt immer jum Bollen beladen gewefen find,
fondern jum Theil feeve Waggond befdrdert baben, wie
dies denn aud) fiinftig wobl bei allen unfern Eifenbahnen
Der Fall fein wird, Ddie anfehnlih mebhr Waaren aud dem
Sunern nady den Seehdfen, ald in umgefebrter Ridtung
ju trangportien baben werden,

Nus Art. 61 des Berichtd gebet hervor, Taf die Aus-
gaben fitc jede von Den Lofomotiven Ddurihlaufene Werft,
63 Gop. betragen haben. Wenn man nun beriidfichtigt,
dag die Koften Ter vajhen Paffagierziige und ded Unterhaltd
ter Waggond wefentlidh) biher fein miiffen , ald Ddie der
fangfamen Waarengiige, fo glauben wir nicht fehlzugreifen,
wenn wir erftere auf %5 und leptere auf 'z Ded Durd)s
fdhnittdpreifes, d. b. auf refp. 84 uud 42 Coyp. fddsen.

Demnady) wire der Trandport von 3288 Pud auf
1 Werft Dder Gifenbabn felbft auf 42 Cop. oder auf Yso
Gop. pr. Pud ju frehen gefommen; bei Erhebung ded von
uné vorgefhlagenen Frachtfages von 'so Cop. (65%: Coy.
pr. Locomotivwerft) wiirde alfo nody immer ein Ueberfchup
von 23% Qoyp. erzielt werdei.

Pamit wire denn wobl bewiefen, daf die Gifenbabnen
fir 50 Gop. pr. Werft trandportiven fonnen. Die
RruttosGinnahme der Nicolai-Bahn vom Waarentransdport,
welde bei Vea Gop. pr. Werft, 5,196,282 Rbl. betragen
bat, wiiede bei Y50 Cop. jwar um 2,494,212 ROL. betras
gen, aber dic# Ddient wohl mebr jum Beweife fiir al8 gegen
die Ridtigfeit unferer Beredynung, Denn wir baben felbfts
verftindlich Babnen im Sinn, Ddie 50/, RO6[ und nidt
122/ vr. Werft foften, und dann nebmen wir audy eine
fo Dedeutende Reduction Ded Fradhttarifs nidt fitv alle
Waaren , jondern nur fliv folde in Anfpruch, bei Denen
bag Pud weniger ald 1 RNo6(. fojtet. Die theuerern Waa-
ren, namentlidy alle Ginfubr-Waaren (ausdgenommen Saly
und andre, Dder grofen Mafle ded BVolf8 unentbehrliche
Lebendmittel) mogen immerhin einen etwad hobhern Fradt:
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fag sablen, fo Daf der dburdyfdhnittliche Frachtfap etwa Y6 G.
betriige, wobei Denn beifpieldweife die Brutto - Ginnahme
der RNicolai - Bahn vom Waaren - Tvandport nod) immer
3,464,188 NbL. und der veine Ueberichup 5,60 2 betragen
wiirde.

Grundjiplid) aber befennen wir und wiederbholentlidh
su Der AUnficht, Daf eine nidit auf Speculation, fondern im
Sntevefle der BVolfdwoblfahrt gebaute Cijenbahn nicht mebhr
al8 eine landesiiblihe RNente von 5 % und ' oder ' %
sur Tilgung abwerfen follte.  Hat doch der Staat bisher
Chauffeen und Gandle gebaut, obne zu verlangen, dap das
auf diefelben verwandte Capital Renten tragen folle. Wel»
der Gruud ift Denn vorbanden fiir die Gifenbabnen wenis
ger freigebig zu fein, Ddie dod)y nichtd find ald befte Wege
uind viele andre Wegebauten erfpaven.

[V

111

Die Wirfung der Gifenbabhnen auf die Entwidelung
Ded inneren und audwdrtigen Handeld faun augenjdeinlic
nur, Dann eine durchgreifende fein, wenn die Schienengeleije
fiber ein gange8 Land fidh) ausdebnen, wenn Ddiejed nad)
allen Ridytungen hin von ibnen duvdhidnitten witd, jo dap
fein productiver oder gewerbfleipiger Theil Ded Landes, femn
fir Sdifffabrt und Sdiffbau braudpbarer Hafen von dem
Gifenbabunege ausgeichloffen bleibt. it eingelnen Eifens
babulinien, Ddie mebr oder weniger Dod) nur drilichen Jn-
tereffen Dienen, wird nicht dad Nothige evveicht. Erft Durc)
ibren Jujammenpang fommen Ddie Gijenbahuen, wie dDie
electrijhen Telegraphen, gu voller Geltung. Dabei ents
widfeln fie die bemerfendwerthe Gigenfdhajt, daf eine Ddie
andere unterftiit, und dag die Ginnahmen jeder Babn wad)-
jon, je Dichter die Majdpen des Gifenbabhnuesed werden,
weldhes ein Rand ifiberzieht, wie das aud)y febr begreiflich
ift. Denn wenn Ddie ein grofed Land Ddurcdyjdhneidenden
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Haupteifenbabnlinien nidt durdh Diagonallinien verbunden
und foweit vou einander entfernt find, dof gange grofe
Landestheile feine Cifenbabnftation in erveichbarer Ndbe
baben, fo find fie fiir Diefe fo gut wie gar nidyt vorhanden,
fo bleibt in diefen Theilen in volféwirthicdhaftlicher Besiehuny
Alled beim Alten, fo tritt jum Sdaden ded Landesd und
nidt minder jum Schaden der Eifenbabhnen die allgemeine
Wedhfelwivfung nicht in ThHitigfeit, in Der eben dasd beles
bende Princip der Gifenbahnen befteht.

Wenn nun aucy Rufland, vermdge feiner grofen Ter:
ritorialausdehnung und diinnen Bevdlferung, fidh in gang
cigenthlimlichen Berhdltniffen befinde:, welde e8 ibm uns
moglich machen, in Der Didtigleit feined Gifenbabnnepes
mit Lindern, wie 3. B. England und Belgien, ju wetteifern,
die auf 3 [J-Weilen eine Meile Eifenbabn befigen, fo darf
e Do) binter feinen Nacdybarldndern Preufen und Oefter-
veidy, al8 feinen ndchften Goncurrenten im internationalen
Handel — namentlich in Der Ausfubr von Getreide — nidt
gar zu weit uriidbleiben, wenn 8 gleidyer BVortheile als
diefe theilbafiig werden will. Preugen und der Follverein
baben auf 6, Oefterrcidh bat auf 16 J-Meilen eine Meile
Gifenbabn. Wenn dad europdifhe Rufland aud) nur an-
ndbernd an Ddiefe Jablen mit Cifenbabuen ausgeriiftet wers
den foll, und wenn aud) der 60. Grad nordlidher Breite
und die Wolgalinie einflweilen al8 Grenzfcheide angenom-
men werden, fo bleiben dody nodh immer etwa 60,000, des
Gifenbabnverfehrd bediirftige (J-Ieilen iibrig, und befdyeis
Den Ddiefe fidy Dann auch vorldufig auf cine Meile Gifenbabhn
fiic fe 20 (J-Meilen, fo werden doh nodh an 3000 Weilen
oder 21,000 Werft Gijenbabhnen erfordertich fein, ebe von
einem eigentlihen Gifenbabnunege die Rede fein fann. —
Davon find jepst etwa 4000 Werft vorhanden und im Bau be»
griffen, e8 bleiben alfo nody 17,000 Werft ju bauen, welde,
3u 50,000 F6L. pr. Werft, ein Capital von 850 Millionen
Rubel erfordern wiltden, Darf die Grofe Ddiefer Summe
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von Der Ausfiibrung abjdhreden ? Wenn Preufen und der
Bollverein 700 Millionen ZThaler und Oefterreidy 650 Wil=
lionen Guiden auf Gifenbahnen bereitd haben vermenden
founen, und nod) immer weiter bauen, o witd Rupland
von fid) nidyt Pleiner Denfen Ddiivfen! Jn Fer Befdhaffung
Pes Gapitald liegt zwar eine grofie, aber Ddod) wobl nidht
eine umiiberwindlidhe Schwierigleit., Der Schwerpuntt liegt
nur in der Frage: Wird Der ECtaat fidh Daju verftehen,
entweder die Babnen felbft ju bauen, oder die jur Bewirs
fung von Unleihen erforderliche Findgavantie ju diberneb-
men ?  Dad induftviele Rufland bofft juverfidhtlidy, Ja.
Hat dodh) unfer Allergnidigfter Herr und Kaifer in
Dem Ulerhocbiten Ufad vom 6. Januar 1857, durch wel:
chen Der fogenannten grofen Gifenbabngefelichaft das erfte
ruffijche Cifenbabuneg von 4000 Werften jur Ausfiihrung
libertragen wurde, bereitd u erfennen gegeben, daf e8 Seine
landesvdterflidhe und weife Abficht fei, Ddiefem erfte Nepe
nod) weiter andere folgen ju laffen, und die Feftigfeit, mit
welder Alegauder IL., der Gebenedeite, die Seinem hHoben
Geifte und grofen Herzen entfprungenen Umgeitaltungen
sum Heile Seiner BVolfer durdhzufilhren weif, die Jhm
3 Theil gewordene gottlicdhe Mijfion, auf friedlidyem Wege,
in Den Grenzen feined '/o Ted bewobnten Grdballd umfais
jenden Reidhs, an der Sypife eined Heered von 60 WMillios
nen friedlidper Acdferbauer und Gewerbtreibender eine neue
Welt ju erobern, ift Biirge fiir die Crfiillung Ddiefer Hoff-
nung. Und dazu bedarf e eined Parfd von 1000 Feuers
{liinden — nicht ded RKrieged, fondern Dded Friedens, Les
ben und Reichthbum fpendender, von der Newa bid jum Ural
und der Wolga, von der Oftfee bid yum {dywarzen Meeve
dabin braufender RLocomotiven, Freilid) bat die Regierung
bei Gonceffionirung ded erften Gifenbahnneses Crfahrungen
gemadyt, Die abfdyrecend genug find, und Rufland leider
um ein Jabriebend in Ddiefer Ridhtung aufgebalten haben.
Aber wenngleich Ddie Grfahrungen Ffoftjpielig gewefen find,
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* haben fie dodh audy gelehrt, wad Fiinftig vermieden werden
miiffe, um beffern Grfolg ju erzielen.

Wir denfen und die Sadje etwa fo. Die nodh zu
erbauenden 17,000 Werft Eifenbabuen jollen in 10 Jabhren
vollendet werden. Demunad) witcden jdbrlich 85 Millionen
erforderlich fein, ftatt Diejer Swmme aber féunte ein jdbr-
lidger Gifenbabn-Baufoud von 100 Millionen und aus den
iiberfchiiffigen 15 Millionen ein Subventionsfond gebildet
werden, aud Dem Die garantirten Jinfen in den erften Jab-
ren nad) Crdffnung der Babnen entnommen werden fonnten,
obue dad Gtaatsbudget ju beldftigen., Die affervirten 15
Millionen aber Ddiirften ju dem beabfichtigten Jwede mebr
al8 binreichend fein, da erfabrungdmdipig ywar die meu ges
bauten Gijenbabuen in den erfen Jabren cined Jufduffes
bediirfen, vom Dritten und vierten Jabre an aber ibre
Celbftitdndigteit erlangen. Sdywerlid) wird irgend eine Babn
linger al8 5 Jabre einer Beibiilfe bediirfen und auBer viel-
leidyt im erften Sahre, jemald die volle Garvantie in An-
forud) nebmen.  Angenommen aber audy, daf durcdyfdnittlic
alle unfre Gifenbabuen im 1. Jabre 5 %, im 2. Jabre
4 9%, im 3. Jabre 3 %, im 4. Jabhre 2 %, und im 5.
Jabre 1 2 Juichuf bediirfen werden und erft im 6. Jahre
u rentiven anfangen, fo witd dody feine im Raufe von 5
Sabren mebr al8 15 o im Gangen in Anjprud) nehmen und
die ndihige Unterftiigung fiiv alle BVabnen jufammen wird
alfo im Laufe von 15 Jabren 150 Millionen oder durdy-
fhnittlidy etwa 10 Millionen jibrlich nidyt iiberfteigen, Ddie
aber von Da an fucceffive wieder juriidfliefen werden, und
aljo nur al8 ein den Gifenbabnen gemadyter Vorfdhup ju
betrachten find. Wenn man diefe Ueberzeugung feft bilt,
fo fann man in der beregten Gubvention der Eifenbahnen
nidht dag geringfte Rififo fiir den Staat erbliden. Gie
witd im Gegentheil eine Greditoperation fein, die dem
Ctaate fein Opfer auferlegt, foudern ju einer Quelle newer
Ginnahmen fitv ihn wird, denn dap wit einem Gifenbahnnes
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von 21,000 Werften Rufland  feinen ausdwdrtigen nﬁanﬁel
und fein Reidh8budget bald auf 600 Millionen werde fteiz
gen feben, Dafiit find die in andern Rdndern gemaditen
Griabrungen wobl hinveidend Biirge. Die 10 Millionen
werden aljo — fdyon in Diefer einen Bejiehung — 30-fdl-
tige Frudyt tragen; rechnet man aber nod) die BVerbefferung
unfrer BValuta bingu, bei welder jeded 9% fiir dasd Staatss
budget 4 Millionen jihrlich ausmadht und fiix dad Natio-
nalvermigen vielleidyt einer Milliarde gleich gefchdpt werden
parf, und bringt man dann nod) den Aufihwung der in-
nern Woblfahrt und der Steuerfraft ded Landes in Un-
fdblag, fo verfhwindet die Gifenbabnjubvention u einem
Infinitefimal - Brudytheil , der einem Sandforne gleidh 3u
achten ift. Wo von Dder einen Seite Reichthbum und Madyt
denn Reidhthum ift Madyt), von der andern Seite Verars
mung und Noth flar vor Augen ftehen, fann da die Wabl
sweifelbaft fein? €8 jdyeint daber, Ddaf e8 nur der Bors
ftellung woblbegriindeter Gifenbabnprojecte bediirfen werde,
um der Praftigen Unterftiigung Eeitend unfrer crleudyieten,
in allen andern Jweigen Der Volfswoblfahrt fo energifd)
vorfdyreitenden Staatéregierung ficher ju fein.

Werden Dod)y die Neugeftaltungen des Staatdlebensd —
die Berwaudlung von 30 WMillionen Ileibeigner Bauern in
freie Grundbefiger — erft Daun einen feften Voden gewins
nen, wenn Aderbau, wenn Handel und Gewerbe im Jnnern
durdy eine nach allen Ceiten hin freie Bewegung, die nur
durd)y Gifenbabnen ermdglicht werden fann, Dden aus ibrer
Gebundenbeit erwadenden Krdften eine frudyttragende Bers
wendung geftatten.

Daf e8 aber moglidy fein werde, die yum Gifenbahubau
exrforderlidyen 850 oder vefp. 1000 Millionen im Laufe von
10 Jabren Derbeizufdhaffen, Fanu nidyt al8 gweifelhaft ev
fdheinen. €8 ift erft gany vor Kurgem der Beweis geliefert
worden, Daf e8 nur der Ausfdreibung einer iunern An:
Teibe ju Gifenbabhnjweden bedurft hat, um in Zeit von 9
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Tagen 100 Millionen RO fligig su maden. Die Bftere
Wiederholung einer folden Finanjoperation mddte freilich
nidt vatbfam fein, weil dag Geld auf diefe Weife dem
Ctaate denn Doch etwad thewer ju ftehen fommt (6—7 %)
und der den Capitaliften angebotene hobe Jins eine {d)id-
lide Riidwivfung auf alle 42 und Szprocentigen Staatsefs
fecten ausiibt., JeDenfall§ “aber liegt Do) in dem Grfolge
diefer Operation der Beweid am Tage, daf Rufland nidht
fo arm an Kapitalien ift, ald8 mande audlindijde Staats:
dconomiesDoctrinaire ihm vorwerfen.

Unitreitig ift e8 fiiv jeden Staat dag BVortheilbaftefte,
feine Gifenbabnen mit eigenem Gelde ju bauen, um nidt
fiic Sinfen und Reveniten dem Auslande tributaiv ju werden
und dadurd) eine nachtheilige Wirfung auf feine Wedyfel-
Courfe ausduiiben. Auch wiirde mit ausdlindijhen Kapitas
liften, wenn e8 audy nicht an Unternehmern fehlt, die ibr
Geld in Rupland anlegen modten, fdwerlih ein vortheils
bafted Uebereinfommen u treffen fein. €8 muf aber jedem
&taate vor Allem Ddavan gelegen fein, feine Gifenbabuen
fo woblfeil al8 moglich, d. b. gu dem wirflih erforderlichen
Preife zu bauen, um audy fo wobifeil al8 moglidy trandpor-
tiven gu fonnen. Diefes Jiel Dditrfte aber nur dadurd) ju
erreidhen fein, Daf Der Gifenbahnbau nidht an Geld-Sypecus
lanten, fonbern Uebernehmern iibergeben wird, die fidh der
guten Gadbe wegen fiir Den Bau intereffiren. Dies fept
ein Jufammenwirfen ded Staatd und der Gingefeffnen eines
jeden, nady Gifenbabnen firebenden Gouvernements, und
die Uusfihrung de8 Bau’s in eigner Regie voraus. Das
Jdeal eined wabrbaft gemeinniigigen Gifenbahnbaus ift in
unfeven Augen folgendes.

Da dem Bau einer jeden Bahn eine gename Unters
fudbung der drtlichen Terrain-Verbdltniffe und eine auf die
faftijchen Ortlichen Preife baficte Projectivung und Verans
fhlagung erforderlich ift, um nidyt bei der Ausfiihrung auf
unvorhergefehene Hindernifie ju ftofen und fehr foftfpielige

3
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Grfahrungen ju macdhen, niemand aber die nidht unerheblis
then Koften der Vorarbeiten fiir ein Project vorjdyiefen
witd, dad nod) feinen feiten Boden hat, fo wire junddft
der Grundfag feftzuftellen, dag nadydem ein Gijenbabuypros
ject feiner Jvee mach von dem Minifterio der Hifentlichen -
Bauten gutgebeifen worden, lepteres durd) feine Ingenicure
bag Mivellement, die Baupline und die Koftenanjdlige
unverziiglidy ausfitbren licge, oder Den Ddiefed Project vers
tretenden drtlidyen Gomitéd — Ddeffen Witglieder unter Borfih
Ded Gouvernementd-Chef8 aus Deputirten der Gutsbefiger
und der Stidte u ermdblen wdren — u Ddiefem Jwede
eine Summe von etwa 100 ROL pr. Werft jur BVerfiigung
ftellte, die fpdter in die Baujumme mit aufgenommen wird.
Cobald algdann dasd Project die Allevhddfte DBeftdtigung
ethalten bat, iibergicht die Regierung die Ausfihrung den
drtlidhen Gijenbahn - Comité8 und 1iber(ift e8 Denjelben
die erforderlichen Contracte abgufdliefen, aber nicht im Wege
Der bid jept gebrdudylichen Podrdds an einen Generals Ues
bernehmer, foudern durd) LVergebung dev verjdhiedenen Ars
Beiten und Rieferungen im Wege ded Verdings, in Grund=
lage Der factifhen ortlichen Preife. Nur in diefer Weife
fann eine dem Arbeitdgeber niigliche Goncurreny hervorges
rufen und die Sidyerheit gefunden werden, daf Ffeine Arbeit
und feine Lieferung iiber ihren Preid bezahlt wird.

Bu weldem Preife Cifenbabnen in Rufland gebaut
werden fonnen? Diefe Frage ift eigentlich bisjept nody gar
nidt geléft worden. Die WarfdhausKrafauer und die Riga-
Diinaburger Babn find Ddie eingigen und befannten, Ddie
Der Lofung mabe gefommen find. Da aber feit ihrer Crs
bauung die Umftinde fich in mandjen Begiehungen wefentlich
verdndert haben, fo founen fie nur vergleidhungdweife um
Mufter dicuen.

€8 will ung a8 mdglidhy erfcheinen, bei gehbriger
Occonomie, d. b, bei Anjhaffung aller Materialien aus
erfter Quelle und guv vechten Jeit und bei forgfiitiger Auss
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flibrung allec Borvarbeiten durdy erfahrene Eifenbabn - ne
genieure, iiberall da, wo Teine auferordentlihen Tervain:
fchwierigPeiten u fberwinden find, eingeleifige Babnen, aber
folide und tichtig und nad)y dem Syjteme der muftergiiltigen
preufijen Oftbahn, aud) noch jept fiix 50,000 RoLL. pr.
Werft und felbft woblfeiler auszufiibren. (Die preupifde
Oitbabn hat, ausidlieglih) der Weidyjelbriife, 270/m Rb(.
pr. Weile oder 48,200 RbL. pr. Werft gefoftet.)

Lem Bau der Gijenbahnen fix Redhnung des Staatd
ftebt al8 ein 3weiter Audweq die Conceffionirung von Eifens
babngefelichaften gegeniiber. Der Umftaud, dag unfere
Baluta jept im Auslande fo fdhlecht ftebt, daf wir 3. B.
fiix 100 Millionen Thaler jept etwa 115 Millionen Rube(
evbalten wiivden und foldye moglidher Weife, wenn der Coursd
Der Rubel fid) wieter auf dasd Silber- Pari heben folte,
Finftiy mit 90 Millionen R6[. juviidzablen Fonnen, und
Daf Dad Heveinfliefen von ausdlindifdhem Kapital momentan
eine Berbefferung unjrer Baluta hervorgubringen verfpride,
wiirde fiir eine audlindijde Anleibe fpredyen. Aller Walr-
fdeinlichfeit nacdh) aber wiitde eine folde Unleihe nuv untey
febr (iftigen Vedingungen, ald 3. B. der Ausftellung in
auslindijher BValuta und Dder Jindzablung im Auslande ju
bewerfftelligen fein. Ju diefem Fale wire febr bald eine
unfern Courdverbdltniffen nadytheilige Reaction u befilirdhten,
um fo mebr, al8 das8 Manoeuvre der audlindifdyen Borfen
die rufiifhen Gifecten anf den ruffijdhen Geldmarft juriics
suweifent, aud friibeven Borgdingen nody frifeh in der Gring
nevung ift.  Jn jeder Begiehung wiiglider will daber eine
tnldndijdhe Anleibe erfdeinen. Gin Theil Ddiefer Anleibe,
3. B. etwa 40 Willionen jibrlich, lieBe fich wobl mit leichter
Miihe in der Art der lepten Cmiffion von Primienjdeinen
3w Gifenbabngweden unterbringen. G midte felbft faum
erforderlich fein, mebr al8 /o 5 filr Prdmien auszufegen
und diefen beliebt gewordenen Sdyeinen Abnahme ju vers
fdaffen, fo daB alfo Ddiefer Theil der GifenbafmsAnleihe

3#
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fid wobl ju 5% 9 realifiven licGe. Fiir den andern Theil
— 60 Millionen jibrlid) — fonnte in Vorjdhlag gebradht
werden, CifenbabnPiandjdeine mit 3,65 % Nenten (1 Cop,
tiglich fitr 100 ROL.) u emittiven, Ddie, cben {o wie Ddie
Cerien der Reidysjdagbillete, gang unjweifelhaft ein beliebtes
Papicr fitr alle mit grofen Baarjummen operivenden Caffen
und Finanglente werden wiivden. Beide Arten von necuen
Ctaatsfhuididyeinen miiften felbftverftindlichy durc) Ddie
€taatd - Gifenbabnen bypothefarifdh) befihert werden. Eie
wdren dann gleidhfam GifenbahnzActien, nur unter einem
andern Namen, und jeder fleine und grofe Kapitalift wdre
Gifenbabn-Actionair, obne e8 ju wiffen. % des Kayitald
g 5% 27 und 35 gu 3,65 § Penten, giben durchichnittlich
4% 2 Renten und eine foldhe Operation wiirde daber eince
den Cifenbahnen gewdhrten Staatdgavantie von 4% 9 gleidh
fein. @8 modte fogav al8 vortheilhaft erfdyeinen, nod
anferdem cinige hundert Millionen folder Gifenbabhnpfands
billete gu emittiven, um mit dem Grtvage derfelben alle unter
pari ftebenden Actien Dder vom Staate garantirten Gifens
babuen jum Birfen-Courfe von 75—80 % anfyufaufen,
Dadurdy jur Grleidyterung des Staatsbudgets die Garantie
von 5 2% auf 3 und 2% % zu veduciren und das Griparte
auf neue Gifenbabnen ju verwenden. Die Cmiffion folder
gindtragenden und Dhypothefarijy beficherten Pfandbillete
wiirde fiderlich nidht die mindefte nadhtheilige Wirtung auf
Den €tand unferer BValuta haben, eben fo wenig wie die
Gmiffion von Gifenbabnactien und Billeten der Privatcres
ditanftalten (Hypothefen, Greditvereine, Gemeindebanfen ,
©paccaffen 2¢.) eine foldhe Wirfung hat. JIm Gegentheil
biirfte Die Bermandlung eines Theils unferer {hwebenden
Sduld (Creditbillete) in confolidirte (hypothefarijeh Defis
derte) Schulden eind der wivtfamften Mittel fein, unfere
gefunfene Baluta wieder auf das Silber - Pari u erbeben,
da nidht die u grofe Maffe der Greditbillete, fondern das
RNidtvorhandenfein eined fie ficher frellenden Unterpfandes
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an ifrem Sinfen Eduld ift. Lige das Gold oder Eilber,
weldyes fie reprdjentiven, in den Gewdlben der Staatsbant,
fo witeden fie dody gang ungnecifelhaft fofort auf pari fteigen.
®God und Eilber aber ift an fid) nicht Geld, fondern nur
eine Waare, cin Werthobject wie jeded andeve, wie 8 na-
wentlid) die Staat®? omainen audy find, die fich in der Form
von Piandbricfen eben fo leidht a8 Gold und Eilber des
poniren [affen. :

Auf cinem woblfeileren Wege ju Geld und zu Cifens
Babuen ju fommen, ift webl nidgt moglich, Cine Concefs
fionitung vou GifenbahusActiengejelfdhajten wird jedenfalld
bei Weitem fojtpicliger fein. Die Etijter foldher Gefells
fdpaften find Finangmdnner, Speculanten, die nur den Gelds
punft im Auge haben. Funidfit wollen fie beim Bau felbit
verdienen und jwar redyt viel. Eie werden daber ein das
witflide Grfordernif fiberfteigendes BVaucapital veranfdla:
gen, fdwerlich weniger al8 72,000 RbL. pr. Werjt. Tann
werden fie aber audy den jehigen Borfencourd unfever gas
rantitten Gifenbabhnactien, die leider bedeutend unter pari
fteben, al8 Magftad annchmen, und fiix 100 ROL. nowmis
nelled Gapital woh! faum mehr al8 80 bieten. NAuBerdem
aber wiirden ihre Anerbietungen nod) mit mandyen ldftigen
Bedingungen, ald Nusfertigung der Actien und Jinfenzahs
lung in fremder Baluta, verbunden fein. “Die Cifenbabnen
werDen alfo auf diefem Wege febr theuer ju fleben fommen,
folglid) auch gevingere NRenten tragen, wviel Ilingever Jeit
bediifen, ebe fie einer Gubvention entbehren fommen und
ibre Fradttarife auf die und vor allen Dingen nothigen
PMinimalfige zu rveduciven nicht im Stande fein. Alle diefe
Betrachtungen miiffen dabin fithren, der Anfhaffung Desd
Baucapitald durd) inneve Anleiben entichieden den Vorzug
su geben. Dem Cinwurfe aber, dap die Krone in Dder
Regel theurer baut, ald Privatgefeljdyaften, wdre von vorn:
berein Durd) Den vorgefdhlagenen Modus der Bauausfiih-
tung durd) dutliche, ausd den betbeiligten Grundbefiern und
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Jubduftriellen gu erwdblende Gifenbabhn-Comité’s jede Bes
redytigung genommen. €8 wdre Denn doch wohl vorauss
sufepen, daf fih in jebem Gouvernement patriotifdh gefinnte
Manner finden werden, die dem dconomifchen Theile des
Gefhifts gewadhfen, ihre Ghre darin fudjen, das Woh!
Des Landed ju befdrdern und den Beweid ju fiihren, dah
die Koften des Gijenbahubanes nodh nicdht uneridhwinglich
geworden find. :

Auf einem oder dem andern Wege aber muf jum Jiele
gefommen werden. Der Hercules Rupland flehet am
©dyeidewege und muf fidh entjdhliefen.

AnAAS

IV.

Bei ber grofien territorialen Ausdehnung ded Ruffifden
Reidhd werden die von feinem MWittelpunfte aud nady dex
Peripherie gesogenen Radien des Gifenbahnneyes, an ibren
Gndpuntten auf 1000 Werft Abftand auseinander « laufen,
Da die Jwifhenrdume nidt leer bleiben founen, fondern
durd) neue Haupts und Diagonal-Linien ausdgefiillt werden
miiffen, fo bilden fid) naturgemdf newe und zablreiche Knos
tenpunfte, von Ddenen jeder wieder in feinem SKreife jum
Mittelpuntte eined befondern Gifenbabniyftems wird, und
Da die Grdpe Diefer Kreife fih nach taufenden von JMeilen
bemift, fiir dag Gange von hober Widptigteit find, Celbfts
verftndlid) fireben alle diefe Cifenbabufyiteme nach innerem
Bufammenhang und nach gemeinfchaftlichen Gudzielen —
den @echifen — welde unfern ausdwdrtigen Handel ju vers
mitteln und den Ueberfdyug der Production ded Reichs 3u
vermerthen haben. Gin Gifenbabnnefs, das aber ausidyliefs
lih nur in einen Geebafen audmiindet, wittde ein unvolls
fommenes fein 5 einem weblconftruiten Nefge mitfen mehre
Hifen u Gebote ftepen.

€8 liegt auferhalb Der Jwede Ddicfed Uufjages, wie
auferhalb der Gefichtdweite feined BVerfaffers, in die Des



89

tail8 eines, bdad gange Reih umfaffenden Eifenbahnnefses
eingeben, iiber die fpeciellen Bediirfniffe Der eingelnen Theile
Ded Reihd eine Weinung ausdfprechen zu wollen. Cein
Gefidytsfreis befdhrinft fih vielmehr auf Ddie Oftfees
Gouvernement8 und in’8 Befondere auf das Gouverites
ment Suclond und Ddeffen engen Anfhluf an dad Rujfijde
Gifenbabhnnes.

A8 Kuotenpunfte ded grofen Ruffifhen Gifenbabns
neged, weldye fii die OftfeesGouvernements die Bedentung
vou Qentralpunften haben, treten bei einem Blide auf die
Gharte bevvor: Witepft fiir Livland (Riga), Pffow fiic
Gitland (Reval und Baltijhport) und Wilna fiir Curland
md das feiner geograpbhijden Lage nad) yu dem Eifenbabns
ipiteme Deffelben gebdrige Gouvernement SKowno (Libau).

Hinfidtlidh Lvs und Gftlands diberlaffen wic bejdyeis
dentlih) Den in Ddie Dortigen Berhdltniffe beffer eingeweibten
die weitere Ausdfliprung der dortigen Beditrfniffe, um fo
mebr al8 in erfreulidher Weife dasg Streben nady Eifenbab:
nen Dort in neuerer Yeit fi) bereitd factifh geltend gemacht
Pat.  An die drei Sdywefterprovingen im Algemeinen glaus
ben wir nur die Bitte vidyten ju diirfen, bei diefem Streben
ftetd nur das grofe Gange vor Augen baben und fidy nidpt
dwrd) CSonderintereffen zu egclufiven Tendengen verleiten
laflen 3u wollen.  Rufland ift dodhy fiirwahr nicht fo teich
an guten $Hifen, daf Dariiber geftritten werden founte, wels
der vou ibnen ausfhlichlich oder vorjugdweije um Eijens
bahubafen ju beftimmen fei. GSie miiffen eben alle bedacht
werden , und wasd Alden vortheilhaft ift, ift e8 am Gnbde
auch fiiv jeden Eingelnen. Aljo vor Aldem Ddienender Ans
fhing an dad grofe Gange.

Die Dentfdye Oftjectiifte hat auf ibrer etiva 1000 Werft
Betragenden Ausdehnung, vou Memel big Flendburg, 12
mit Gijenbahuen audgeriftete Hifen (Konigdberg, Gibing,
Dangig, Gelberg, Stettin, Greifswalde, Stralfund, Roftodt,
Wismar, Liibed, Kiel und Flensdburg), von denen die Hiiljte
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su den Hdfen I. Rangesd 3iblet. Die Ruffifhe ebenfo lange
Oftfeetiifte von Polangen bid St. Peterdburg aber hat bid
jept deren nur jwei, St. Peter8burg und Riga. Jwifden
©t. Petersburg und Riga aber, und wijden Riga und
dem ausldndifden Kénigsberg, ift nody binreichender Raum
fiiv ein paar Ruffijhe Seehdfen I. Ranged, zu weldhen Re-
val (Baltijhport) und Libau, durd) ihre maritim fo giins
ftige age die erforderliden Borausfepungen befien, wiks
rend aud) Pernau und Windau, in nidt geringerem Mafe
al8 die Deutfdyen Hdfen jweiten Nanges, dagu berufen find,
mittel8 der Gifenbabnen eine widptigere, al8 ihre bisherige
Gtellung eingunehmen. Die Secliiften find die Bafid Ddesd
gangen Gifenbabufyftemd und miiflen daber vorzugdweije
beachtet werden. Daf aber die Oftjechifen die Hauptbafid
Des Ruffijhen audwdrtigen Handels. find, fann wobl nicht
in Bweifel gejogen werden.

Die Ruffifhen Oftieebdfen hatten im Jabhre 1863 eine
Sdifffahrtsbewegung von 4,826 Sdiffen mit 431,000 Las
ften, wdbrend die Hifen ded {hwarzen und ded Ajowfchen
PMeered nur 3,786 Sdiffe mit 384,000 Laften 3diblten,
Bu den Oftfeehdfen, welde den Ruffifhen audwdrtigen
Handel vermitteln, miiflen aber aud) nod) die Preupijdhen
Pifen Memel, Konigdberg und Dangig gevecdynet werden,
weldhe im Jahre 1862 eine Sdhifffahridbewegung von iber
6,000 Gdyiffen mit 543,000 Laften batten. '
~ Dap der Ruffifche Ausfubrs und Einfuhrhandel, aud
nad) dem Bau von Gifenbahnen, iiberwiegend iiber die Oft-
feehifen geben werde und in allgemeiner Begiehung Ddie
fidlichen Hdfen ibnen an Widptigleit nachfteben, Ddiirfte
nicht 3u verfennen fein, erftend weil die Oftfee den nords
und wefts europdifden Lindern, welde die Hauptabnehmer
fir unfre Producte find, bedeutend ndber liegt ald Ddas
fdwarze Meer, Ddie Sendungen dahin alfo aud) bedeutend
rafdher und woblfeiler bewerfitelligen fann al8 Ddiefed, und
weil aud) dad Gentrum ded Rujfijdhen Reichs von dev Oftfee
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nidht weiter ald vom {dwargen Meere entfernt ift, fo daf
aljo die Genttal-Gouvernementd die Wabl jwifdyen beiden
baben und mnur dann fidy vevanlat finden werden, dem
fdhearzen Meere fich juzumenden, weun die Preife unfrer Pros
ducte dafelbit hober” ftehen follten a8 in den Oftfechifen,
wad aber befauntlich in der Regel nidyt der Fall ift. Obne
Den fidlidhen Hifen ihre grope Widptigleit und die Bered)s
tigung Gifenbabuen ju verlangen, im Windeften beftreiten
su wollen, glauben wiv daher jedenfalld fiiv die Oftjeehifen
volle Gleidyberechtigung in Anjprucy nehmen 3u diirfen.

Nach diefen allgemeinen Betradhtungen wenden wir und
nunmebr su dem eigentlichen Jielpunfte derfeiben, den Gi-
fenbabnbediivfniffen Gurland8 und desd Libaujdhen Hafens.
Dag Libau fdyon im Jabhre 1839 nad) einer Gifenbabn zu
ftreben angefangen und Ddie Nivellivung und Projectivung
einer Babu nad) Jurburg auf ecigne Koften ausdgefiibrt hat;
Pag ibm im Jabre 1847 bdie Couceffion diefer Babn mit
einer Staatdgarantie von 4 %, mit Allerhddfter Geneh-
migung ertheilt worden, diefed Untermebmen jedody, in Folge
bald davauf eingetretener ungiinftiger Jeitverhiltniffe, leider
nidht 3u Stande gefommen ift; daf im Jabhre 1857 durd)
Den Allerhochiten Ufad vom 25, Januar eine Babhn von
Orel oder Kurff nach Libau diber Diinaburg ald integriz
tender Theil ded grofen Ruffifchen Gijenbahnneses jur Auss
filbrung beftimmt und audy dasg Nivellement Ddiefer Bahn
von Der grofen Ruffifben Eijenbabngefellihaft ausgefihrt,
nad)y dem Febljhlagen Dder von Ddiejer Gefelljhaft gehegten
Grwartungen aber, aucy Ddiefes Project wiederum vertagt
worden, Alled Diefed ift ausd der Gejhichte Der Ruffijchen
Gifenbabnen ur Geniige befannt.

Dev Beftdtigung  fowoh! der Libau - Jurburgiden ald
der LibausDiinaburg s Kurffijden Babn lag die gewonnene
Uebergeugung jum Grunde, daf der Libaufhe Hafen, vers
moge feiner giinftigen Lage und dvtlidyen Lerbdltniffe, gany
bejonderd geeignet fei, den Handelsbezichungen ded Reid)s
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nugbar gemadht ju werden.  Die LibausJurburgfhe Bahn
batte namentlich den Swed, die grofe Maffe Ruffifdher und
Pomifher Producte und audldndifher Ginfubr - Waaren,
weldye bis dabin auf dem Niemen trandportivt wurden und
Den PreuBifchen Hifen Memel und Konigsberg juftvdmten,
einem einbeimijdhen Hafen juzumwenden. Die Libau-Diinas
burg - Kurftifhe Babn follte Dagegen Dazu dienen, den Lis
baufchen Hafen yum Audgangdpuntt fiiv einen grofen Theil
Deg innern Rupland8 ju madyen.

Wenn nun aud) beide Bahnen nidht gur Ausfiihrung
gefommen find, o bejtehen dody die feitenden Griinde, welde
in Den Jabren 1847 und 1857 die Regierung bewogen
baben, ibr Augenmert auf den Libaufden Hafen ju ridten
und ibm eine GStelle unter Dden bedeutendften Hifen desd
Reidhd anguweifen , nod) immer in ungefdywddyter voller
SKraft. Aud) bat die Regierung ibr Feithalten an Ddiefer
Abficht durdy Die mittler Weile angeorPneten Arbeiten Fur
Grweiterung und Verbefferung des Libaufdyen Hafensd, auf’s
Ueberzengendfte ausdgefprodyen, wenigftend [ift fid nidht
vorausdfefen, Daf fie fiiv einen unbedeutenden Provincials
Hafen ywei Millionen Rubel audgeben wiirde,

Libaw’s Jufunft witd daher gang unzweifelhaft fich ers
fitllen , wenn aud) unter verdnderten Bedingungen. — Jm
Jabre 1847 wurde nod) weder an die St. Petersburgs
Warfdyauer, nod) an die preuijdhe Oftbabn gedadht, und
im Jabre 1857 war aud) die Riga: Diinaburger Babn,
obgleich hobeven Ortd genchmigt, dodh nody nidht definitiv
in’8 Leben gernfen. Nadydem nunmehr dicfe Bahnen eine
_vollbrachte Thatjacdhe geworden find, miiffen nothwendig
die auf Libau begiiglidhen Gifenbahnprojecte ciner wejents
lihen Abdnderung unterzogen werden.  Weber wiirde ed
jept geniigen, Libaw in Jurburg an den Nicmen anzujdlicfen,
nod)y witrde ed ald gevathen cricheinen fonnen, eine Bahn
von fibau anf Diinaburg ju fithren, che und bevor nidyt
die Diinaburg - Rigaer Bahn 1tiber ihre Leiftungsfibhigreit
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hinaus befdydrtigt wird., Bei alle Dem miiffen die leitenden
Xdeen, welde bei der LibauJurburger und bei der Libaus
Diinaburger Bahn den Ausdjchlag gegeben haben, nody nady
wie vor al8 mafgebend betradhtet werden. €8 banbelt fidy
alfo nur um eine, den verdnderten Jeitumftdinden angemefjene
Abdnderung der urfpriinglich projectivten Bahulinien. Die
Libau-Niemen-Bahn miifte jept, anftatt auf Jurburg, auf
SKowno geleitet werden, welded durd) die Eifenbahnen ju
einem der widptigiten Stapelpldge de8 Niemenbaffind ge-
worden ift. Dabei wiitde e ald rathfam eridyeinen, Ddie
Qinien in einer finften Gurve durdy die Mitte dDed an werths
vollen Producten (Flachd, Leinfaamen) veihen Kownofdhen
Gouvernementd ju fiihren, etwa iber Szawle. Daf eine
folhe, ein frudhtbared Qand Ddur{dneidende und an Dden
Gentralpunct ded weftlidhen Gouvernements Wilna fih ans
fdlieGende Rinie eine gldngende Jubunft haben wiirde, diirfte
wol faum eined Beweifes bediirfen. Die etwa 3000 Sdiffe,
weldhe Memel und Konigdberg jabrlich expediven, find eins
fommend und audgebend mit 350/m Edyiffélaften (& 120
Pud == 42 Millionen Pud) Waaren beladen gewefen, Wi
alauben nidyt feb! gu greifen, wenn wiv mindeftend die Hilfte
Diefed Quantums al8 ruffijdyes, fiiv den Cijenbahntrandport
geeigneted Tranfit beeicdhnen, auf weldye die Kowno-Libauer
Babn gleiche Anfpriiche ju machen berechtigt wdve, ald Ddie
nady Konigéberg und Memel fiihrenden Handeldwege. Ueber
pa8 nody vor Kurgem gang unbedeutende Grenggollamt Wirs
ballen ( Werfdhbolow) find im Jahre 1863, jdhon im 3.
Sabre nacd) der Grdffuung der KownosKinigsberger Cifens
babn flix 2 Mill. Rubel Waaren aud: und fiir 13%s Mill.
Rubel eingefibrt worden, wibrend die MAudfuby iiber Die
weftlichen Randzolimter fberbaupt 1% WMil. und Ddie
Ginfuhr 28%s Mill. ROL. betragen hat.

Sn den, von dem Departement Ded audwdrtigen Hane
Del8 verdffentlidpten Handelds Ueberfidyten pro 1863 finden
wiv in der Tabelle 6 unter andern folgende iiber die wefts
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liche Randgrenge eingefiibrte Trandportmaffen. Ealy 2,28
Milliowen , aufer 1,13 Willionen fiiv Polen, Heringe
145/m Tounen oder 1,3 Millionen Pud , Apfelfinen 8
Millionen Stit oder 27/m. Kijten, Koblen 3 Willionen
Pud, Majdyinen fiiv mehr alsd 1 Million RO an Werth,
Thee 192'm Pud, Buder 186'm Pud, Baumwelle 125/m P.
AllesNrtifel, welche Preugen (bis etva aufeinen Theil des fabris
cirtengudersd, und der Mafdyinen ¢ D. Red.) nicht felbit exzeugt,
fonDern aug andern Lindern feewdrts bei fich eingefiibrt bat,
weldye Daber aud) divect jur See in Ruplaud bitten eingefiihrt
werden finnen und von demen ein grofer Theil dem Libaus
fdyen Hafen hdtte sufallen miiffen, wenn er durd) eine Gifens
bahn mit Kowno, Wila 2. in Verbindung ftinde uud die
Begiinftigung der Landgrenge durch Differentialzdlle ausd
unferem  Jolltavif verjdywinde. — Unter den NAudfuhren
(Zabelle 2) finden wir hingegen unter andern aufgefiibrt
1,558,500 Tidetwert (oder etwa 14 WMillionen Pud) Ge-
treide und Hiilfenfriichte, 114/m Tidetwert oder 1 Million
Pud Leinfaamen, 678/m Pud Flachd und Hanf, 120/m Pud
SQumpen, 300/m Pud Wolle, fiix e Mill. RbL Holj.
Kurg, es tritt und dberall ein fo maffenbajter Trandport
an Der Randgrenge entgegen, daf Ddie Rentabilitit einer
Babhn von Libau nach Kowno wol faum in Jweifel gezogen
werden darf. Der Grfolg aber wird in Jufunjt ein nod
ungleich groferer fein, fobald Wilna, wie 8 Doch wol nidt
audbleiben fann, mit den innern Gouvernementd in Ddirecte
Berbindung gefept wird, und demnadh will 8 fdheinen, dap
in Diefer Ridhtung auch die Jwede der vertagten Libaus
Diinaburger Babn am fiiglidyften zu erveichen wiven.

Andy empfieblt fich diefe BVabn nody in politijdher Bes
siebung dadurch, daf fie unfern Handel von dem Nachbars
lande villig unabhingig madyt und weder eine Blofade der
preufifhen Hafen denjelben wiirde unterbrechen founen, nod
der Boll-Berein jemals davan wiitde Denfen Ddiivfen, die erft
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bor wenigen 3at)rcn aufgehobenen Tranfityolle wieder eins
sufithren.

Die Wiinfche bet Libawer Kaufmannfdaft, welde
fidy feit Der BVertagung Dder LibauDimaburger Babhn vor-
gugdweife aus allen diefen Griinden auf eine Libau-Kownoer
Babu ridhteten,. haben bis jept nod) nidyt, die ju ihrer Bers
wirflidung erforderliche Dhobheve Anerfenmung gefunden.
Dagegen ift in neuerer Jeit das Project Riga-Liban in den
Bordergrund getreten. Audy fiie ein foldyed fprechen ges
widtige Griinde. €8 nimmt in’8 Bejondere die ganze
Theilnahme der Kurldndijdyen Outsbefiger in Anfprudy, fiir
weldhe eine Libau-Kownoer Babhn, da diefe nur einen fleinen
Theil Dded Kurliudifdhen Gouvernememtd in ihr Bereidy
siebt, nicht numittelbar von wefentlichem Nugen fein wiirde.
Gine das Kurlindijdhe Gouvernement in einer Ldnge von
180 Werjten durdyfdhucidende, feine beiden widtigiten Stddte
— Mitau und Libau — verbindende und fie an RNiga und
die Dafelbft audmiindende Gifenbahn anfdhlicfende Bahn
wiitde fiir dag gange Gouvernement von grofem Bortheile
fein.  Jedenfall8 wird die§ fruchtbare, woblangebaute und
durd) feine rationelle Aderbauwirthidhaft fich audzeichynende
Gouvernement, aud den fhon weiter oben audeinanderges
fepten Griinden, auf die Daucr nicht ohne ein entwidelted
Gifenbabnneg bleiben fonnen. Gine von Libau aus auf
Pitan Fu tracivende Bahn, mit einer dad untere Kurland
durdpihneidenden Jweigbabn nady Windau, fann daher wol
mir eine Frage der Jeit fein und da e8 ftets rathfam ift,
a8 wad gethan werden muf, fobald ald moglich zu thun,
Damit dad verderblihe »Ju fpdt!» nidht unfrudtbare Reue
bervorrufe, fo muf e8 unter den obwaltenden Mmftdnden
al8 dringend an Dder Jeit erfdeinen, eine folde Babhn in’s
Leben gu rufen. Wit geftehen jwar, daf eine Veranfdhlagung
Der Diefer Babn zu verbeifenden Trandportbewegung fidh
unferer Beredynung entzieht, indeffen da auf alle theoretijdhen
Berechnungen diefer Art wol dfberhaupt fein Hoher Werth
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su Tegen ift, fo fdeint und die fogenannte Rentabilititsfrage
unter den flar vor Augen liegenden Bedingungen eine vollig
miifige ju fein. AB die preubijche Oftbabn gebaut wurde,
da propbeseiten alle Rentabilititdberedyner ihr ein volljtins
Piges Miflingen. Wo foll Fwijden Berlin und Konigéberg
die Maffenbewegung herfomuten, weldye erforderlich ift, um
cine Babn von 86 Meilen Lauge 3u alimentiven? fo fragten
alle Bweifler. Und fiebe da, die Bewegung ijt in einer,
audy die fibnften Crwartungen iiberfteigenden Auddebnung
gefommen und die Bahn trdgt reidlide Jinfen. Achnliches
mochte einer, Kurland durdyjdyncidenden rujfijen Weftbabn
au prognofticiven fein. Dad Land, weldyed fie durdhjchneidet,
it ein durc) die Giite feined Bodens und deffen forgfiltige
Sultur anégegetd)nctcé, Die ‘meuctlmmt Deffelben ift mit
der Aufbebung der 3rnbnarbetten und der Umwandlung der
Bauvern in Pdadyter und Eigenthiimer im fortwdbhrenden
Steigen und wird durch Gifenbabnen, ebenfo wie in Ofts
preugen, dag in Ddiefer Begiehung wunderbare Fortjdhritte
gemadyt bat, zu immer groferer Ausdehnung fich entwideln.
Gs liegen noch viele taufend Deffitinen braudpbaren Acfers
landed brady, die Des Bfluged havven. Nidht minder wird
die, mit Ausnahme desd Branntweindbranded nod) volig in
Npathie verfunfene Fabrifinduftrie aus ihrem Sdlummer
ermachen. Tie fiir eine Cijenbabn ju evwartende Frequeny
darf aber niemal8 nady dem Dbereitd vorhandenen Trandports
Berfehr allein Demeffen werden, foudevrn muf audy den durch
die neuen Berfehrderleihtungen jum Leben ermachenden
Maffentransport in Anfdlag bringen, weun fie der Wabrheit
nabe fommen foll. Gbenjo wdve e8 ein Tvugfdyluf, Ddie
Trandports Bewegung der Cijenbabnen blod nady den iiber
bie Scebdfen eins und ausgebenden Waarenmafien berechnen
su wollen, Die Production eined Landes,. weldye der Haupts
factor fitv die innere Traudportbewegung ijt, fann cine fehr
bedeutende fein, obne dag nad) Beftreitung Ded innewn
Gonjums. cin grofer Ueberfhup an Producten juv Ausfubr
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librig Bleibt, und jedenfall8 ift dad, was fiir Den innern
Berbraud) aufgeht und der innern Pewegung ju Gute fommt,
von gréferer Bedentung ald Ddiejer Ueberichus.

Um jedod) audy Denjenigen, Ddie nady Der gegenwdrtig
fdyon vorhandenen Tranéportbewegung fragen, eine Antwort
nidit gang fhuldig ju bleiben, fo wollen wiv audy diefe aps
progimativ in Jablen anzugeben fudyen.

LBon Liban find im F. 1864 iiberhaupt 206 Sdiffe
von 12,844 fdyweren Laften und von Windau 323

» 26,131 " » mit Ladung nad) dDem Auslande
abgegangen , jufammen 38,975 fdhwere Laften, weldye ein
Gewidtéquantum von 6 Millionen Pud Ausfuhrwaaren res
prdfentiven, Ddie groften Theild pr. Are nadh) den Hafens
pldgen angefitbrt worden find; dagu fimen dann nod) etwa
1) Million Pud Getreide, weldhed Kurland fiber RNiga auss
fihrt und an Ginfubrwaaven: 400/, Pud Saly, 2704, Pud
Heringe, 250/, Pud Koblen und 81/, Pud andrer, wenis
ger maffenbaften Avtifel , zujammen 2% Millionen Pud.
Die Fabrifation von Epiritud betrdgt in Kurland etwa
1,200,000 Wedro jibrlich, die obne Audnabme ju RLande
verfiihrt werden und mit den Fdiffern ein Genwidhtquantum
von etwa 1 Million Pud reprdfentiven.  Ju der Ausfubr
und Ginfubr fommen nun nody die gur Ber{orgung der
&tidte (60 Ginwobhner) erforderlidhen Trandporte, als 3. B.

Betreide u. Mebl etwa 90/, Tidetw, oder 800/, Pud.

Kartoffeln 80 w 100/ w

Cd)[ﬂd)mle[) ” . . 300/ w

Brenuboly etwa 30/m (Snb sgaden ober 9 WMillionen Pud.

Baumaterialien: Holz, Jiegel, Kalf 2.

gering angeihlagen 1 Million Pud.
Obne in eine genaune ftatijtifche Unterfuchung eingugeben,
1igt fid) daber die Ucbereugung gewinnen, daf die drtliche
Bewegung in Kurland mindeftens 20 Mill. Pud fhon ge-
genmdrtig betragen miiffe und daB e8 nicht yu hodh gegrifs
fen fein werde, davon 12 Millionen oder, auf Tie gange
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Linge der Babhn reducirt, 8 Millionen Pud fitr die Gifen-
babn in Anfprud) ju nehmen.  Vermdge der Gifenbabuen
aber wird fid) die Bewegung nody wejentlich fteigern. RNa-
mentlid) 1Bt fid) nod) gar nidht abjdhigen was MNiga zur
Belebung diefer Bahu beitragen wird. Diejer Beitrag diirfte
finftig, fobald erit die Dimaburg:Witepsfer und die Wis
tepsfs Moskauer Babhn in Wirffamfeit treten werden, jedens
fals ein febr bedeutender fein. Wir begniigen und diefen
Beitrag nur mit 2 Willionen Pud vorldufig in Anjdlag ju
bringen. e
Ler PerfonensBVerfehr witrde, nady dem angenommes
nen ®rundfage, daf die Jabl dev jibhrlidyen Reijenden der
Bevdlferung des vou einer Gifenbahn durchidhnittenen Lans
Ded dqual fei, auf etwa 600/, oder auf die gange Linge der
Babn reducivt auf 300/, Paffagiere angunehmen fein. —
Gine Babn von 100 Werit Linge bdtte fomit an Gins
nahme 3u erwarten fiir 10 Mill. Pud Waaren jum herabs
gefeten Preife von 3 Cop. . 300,000 RbL.
fiiv 300/ Paffagiere ju 1 Cop. pr. Werft 300,000 Rb!,

Brutto 600,000

oder pr. Werft 6000 RbI.
und wenn wic hiervon fitr Betviebsfoften und
Bahnunterhalt die Hdlfte oder 3000 .

in Abjug bringen, fo witden Netto 3000 R6L.

oder von einem Baufapital von 50/, ROL pr. Werft Netto
6 pG@t. Jinfen iibrig bleiben, fo Daf alfo, felbit wenn wiv
die Ginnahme vom Perfonenverfehr auf 2000 R6(. pr. Werft.
I)erabfegen, nody Netto 5 pEt. Renten ju erwarten fein wiirden.
Gine Babn von Riga nady Libau wiirde aber, wenn

fie bier ibr Gnde erveicdhen follte, nur von fecundaiver Widy-
tigfeit fein; fie fann aber durdy ihre Weiterflihrung nad
Peemel ju internationaler Widptigfeit erhoben werden, indem
von preufifder Seite beabfidytigt wird, die bereitd fertige
Infterburgs Zilfiter Bahn bis Memel weiter ju flihren und
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fo audy diefen Hafen an die Oftbahn anguidliefen, fobald
ruffijdber Ceitd die Beveitwilligfeit vYorhanden fein follte,
die durd)y Kurfand zu erbauende BVabhn um Anfdhuf an
die preugifche Babhn bis Polangen ausdzubauen.

Dicfem Wunjdhe Preufensd freundnadybarlich entgegen
su fommen, ericheint um fo mehr al8 geboten, al§ die
Bortheile diefer Lerbindung auf rujfijder Seite nidyt gerins
ger jein werden, al8 auf preugijcher, wund and) die maritis
men Jufereffen Riga’s und Libaw’s durd) dicfelbe nidht den
geringften Abbrudy evleiden. Die vorgefhlagene Babhn hat
die fcltene Gigenjchaft allen Betbeiligten ju geniigen und
von feiner Ceite Widerfprudh) Fu findem.  Jbr widytiger
Bortheil beftebet fiir die Oitfee-Gonvernements in dem uns
mittetbaren Anjdyluf an die prengifde Oitbabu und durch
Dicje an Ddag gange Deutjdhe und curopdijde Eijenbabhnnep.
Gin Himreid davanf, dag die Gutfernmung von Riga bis
SKeénigsberg fiber Dinaburg, Witna, Kowno und Eydtfuh-
nen 750 Werft, fiber Libau, Memel, Filfit und Jufterburg
aber nur 500 Werft betrdigt, wird geniigen, diefe Widytigs
feit in ibrev vollen Bedeutung crfennen ju laffen. Die gange
Waarens und Perfonenbewegung gwifden denvuff. Oftjec-Gous
vernementd und Prengen refp. dem Weften Guropa’8 wird aljo
naturgemdf dicfen Weg nebmen, und die RNiga - Libaujche
Bahu durch Vermehrung ibhrer Cinnahmen wefentlidy unter-
ftiigen, wdibrend aud) Handel und BVerfehr Ddabei durdh die
wollfeilere , weil fiirjere Strafe, wefentlid) geminnen wers
de. S Deutfchland gilt fhon ein Umweg von wenigen
Meilen fiir cin Hinreidendes Motiv, um die {dhon vorhan-
denten Gifenbabulinien durdy newe Berbindungsbabhnen 3u
tectificiven, um fo mehr wird eine AbFitrjung von 250 Werft
fiir dic Directe Rinie Riga - Konigdberg jyrechen, die fitr
Ausfubrs wie fliv Cinfuhrwaaren von grofer Bedeutung ift.

Datei wird die furge Babuftrede Libau » Polangen
(70 Werft) ihrer giinftigen Terrainbefdhaffenbeit halber fiir
hodytens 22 Millionen ju bauen fein, eine Ausdgabe, die
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wohl fein Hindernif fein fann eine Liide ausdzufillen,
die fich auf ber Gifenbabhncharte fonderbar audnehmen wiirde,
und bei der Angichungsfraft, weldye Gifenbabnen gegenfeitig
aufeinander ausiiben, dod) jedenfalld frither oder fpdter
audgefiillt werden miifte. Die Berbindung Libausd mit
Memel witrde nicht minder audy eine fiiv die Oftfees Gous
pernementd hocdhit wichtige Befdhleunigung ded Poftenganges
nad dem Auslande bewirfen und in Ddiefer Begiehung febr
berechtigten , Dringenden Wiinfdhen AbHiilfe verfchaffen.
Daf die Ggifteny einer iber die Ditfee - Gouvernements
nady Preufen fithrenden Gijenbabhn audy in politijher und
fteategifcher Begiebung ibren Werth hat, wird fiir diefelbe
nidht minder geltend gemadit werden fdnmen. Fiir jeden
diefer beiden Pldne: Libau-Kowno und Libau-Riga jprechen
demnad) fo gewichtige Griinde, daf man, nad) jorgfiltiger
Abwdigung nur ju dem Berdict gelangen fanu: beide Babhnen
verdienen gebaut yit werden. Ueberdem laffen fih aud) beide
Qinien theilweife combiniven, Die Linie LibausMitau liefe
fih ndmlicy, obne von der gevaden Ridytung wefentlich abs
gumeichen, etwa bei Grdfen an Dder Windau bi8 an Ddie
Grenze de8 Kownofden Gouvernementd fihren, von wo
dann Der eine Bweig nad) Witau, der andre nad) Komwno
feine gerade Richtung nibhme. Durd) eine folhe Eombis
nation wiicden etwa 70 Werjt beiden Babhnen gemeinjdyafts
lid) fein, 3% Millionen an Baufapital exfpaven, und durd)
die Doppelte Alimentation aud)y Ddoppelte Reveniien tragen.
Das untere Kurland witrde dann freilih nodh) obhne Gijens
babmen fein. Diefem Mangel aber wiirde audy die Linie
gibau - Mitan nicht abbelfen fonmen, wenn fie etwad weiter
ndedlic) gegogen wiitde. €8 wird aber — und hoffentlidy
techt bald — eine Seit fommen, wo Gifenbabnen audy bei
ung a8 eine fidhere Kapital » Anlage jur Geltung fommen
werden und man e8 fiiv eben fo ausfihrbar ald nothwens
dig Dalten wird, gangy Kurfand mit Eifenbahnen ju durdy-
sieben, namentliy eine Bahn von Witau ndedlidy iiber
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Tudum und Candau nad) Windan u erbauen und cine
andre tiber Goldingen und Hafenpoth nadhy Libau mit der-
felben — etwa von Sdled aus —- u veryweigen. €3
wdire Dabei in Frage zu ftellen, ob Ddiefe lefsteren Babnen,
al8 rein provingielle, nidt etwa vortheilbafter al8 Pferdes
babnen zu conftruiven wdven. Dad Anlagefapital wiicde
jedenfalld Dann cin bedeutend geringered fein und e8 bliebe
nur ju untevfudyen, ob die SKoften Dder Locomotive mit
Pferden nidyt verhdltnifmdipig theurer a8 die Dampffraft
ju fteben fommen witrden.

Und damit fdlieGen wir denn Ddiefe unfre Betradh
gen, mit dem Wunfide, fie modyten ju einer baldi
tijben Grorterung der Frage angeregt baben, und ol
Bitte: man welle die Mdangel der Darftellung ndbfichtig
beurtheilen , Ddie Jurthiimer, welde trop beften Wollend
fih eingefchlidyen baben fonuten, mit {dyonender Hand beridyz
tigen und die allerdingd ctwad hodflicgenden Wiinjche ded
Lerfaffers nidht al8 Utopien beliheln. Wo ¢8 gilt, qrofe
iele gu erftreben, darf weder das Wollen nody dad Kon-
nen, nady fleinfichem Mage gemeffen werden,

L. .U,
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RNr. 93)

Bon der Cenfnr erlaubt.

Dorpat, den 1. Mdry 1865.



