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1V iilemaaline laevaomanikkude kongress ja

selle otsused.
Tallinnas 11.—12. mértsil 1928. a.

«

Kongressi mote ja osavotjad.

Kuna kodumaa laevasoidu alal iiles kerkinud terve rida kiisimusi, mis noudsid venti-
leerimist ja seisukoha votmist ning kuna eelmisest kongressist (dets. 1924. a.) moodunud
iile 8 a., kutsus Laevaomanikkude Uhing kokku 11.—12. mirtsiks IV iilemaalise laeva-
omanikkude kongresssi.

Kongress peeti Tallinnas, Kaubandus-T66stuskoja ruumes’ ning osutus osavdtjate
poolest vaga arvurikkaks. : :

Laevaomanikke kogus nii palju, et esitatud oli iille 80% Eesti tonnaashist, misjuures
nimetada voiks jargmisi:

a.-s. Tallinna Laeva thisus, a.-s. Balti Paisteselts, a.-s. Parnu Laevaselts, Joh. Linde,
Kismu Laevaomanikkude Koondus, a.-l. ,Liro“ esindaja, a.-l. ,,Mai“ esindaja, a.-l. ,,Pakri“
esindaja, Laevasoidu Ame!, Saaremaa ja Hiiumaa purjelaevaomanikkude esindajad, Viru
ranna purjelaevaomanikkude esindaja ja mitmed iiksikud ja gruppides laevad. Isikutest voiks
nimetada: H. Neuhaus, R. Pahlberg, E. Niels, A. Vielhaack, E. Rosenvald, J. Tannebaum,
E. Masik, K. Kranfeldt, J. Laredei, G. Otmann, J. Kurgo, E. Treikelder, V. Oit, J. Julle,
Aug. Kvellstein, J. Teng, kapt. Kuldner, Joh. Leppik, J. Veltbach, kapt. Jaanberg,
Ko - Kutl j. t

Peale laevaomanikkude votisid kongressist osa sonadigusega veel: valitsuse asutuste,
riigikogu,  laevajuhtkonna (deki ja masina), mereseaduste komisjoni ja Kaub.-To6stuskoja
esindajad vo6i liikmed.

Viimasest grupist esindajatest voib mimetada: teedeministri abi hra; K. Jiirgenson,
mer. peav. direkt. E. Avik, kaub.-t60st. minist. kaub.-osak. direkt. A. Gutmann, rahaminis-
teeriumi esindaja hra Ross, Pikalaenu panga sekretir hra V. Fiskar, mer. peav. ehit.-osak.
juhat. V. Meder, teedeminist. nounik dr. E. Leppik, riigikogu liikmed hrad: K. Kornel,
O. Tief, A: Tammann, mereseaduse-komisjoni litkmed: prof. A. Piip, O. Tief, K. Kornel,
adv. Grossholm, laevajuhtide seltsi esindaja A. Gustavson, mehaanikute iihingu esindaja
R. Losberg, Kaub.-T60stuskojast M. Pung, A. Akmann, Tall. borsikomiteest hra
Sporleder jun., laevamaakl. ithingust A. Vielhaack, peale selle terve rida laevajuhte |ja
-mehaanikuid.

Rohke ja mitmekesise osavotu ning koosseisu tottu voib kongressi 6igusega nimetada
slaevasdoidu kongressiks® ning seal tehtud otsustele tuleb vaadata kui otsustele,
mis tulevad selle majandusala kandvama enamuse poolt.

Kokkuvote kongressi kiigust.

Kongressi avas Laevaom. Uhingu esimees hra H. Neuhaus ning juhatusesse valiti
harrad: E. Rosenvald, H. Neuhaus, K. Kornel, prot. kirjut. adv. Grossholm ja J. Akmann.

Tervitasid kongressi: teedeministri nimel min. abi K. Jiirgenson, kaub.-t66st. min.
nimel A. Gutmann, rahaministri nimel hra Ross, hea kordamineku telegramm: Pikalaenu
Panga presid. P. Opik.



Paevakord:

P. 1. Liihike iilevaade kodumaa kaubalaevastiku ja laevasdidu arenemisest viimasest kong-
ressist kuni seni. Referent E. Masik, Kaub.-T66stuskoja nounik.

Referent niitab arvuliselt kaubalaevastiku ja laevasdidu arenemist ldinud kolmel
aastal, kust selgub, et kaubalaevastik on kasvanud ainult ca 8200 tn. vorra, misjuures
miarkida on 1927. a. teatavat elavust ja tousu. Kuid kokkuvottes ei touse juurekasv veel
keskmiselt loomuliku kahanemiseni vananemise kaudu. Analiiseerib ligemalt juurekasvu ja
kahanemise pohjusi. Tutvustab laevaséidu arenemisega ldainud kolme aasta jooksul, kust
selgub, et Eesti laevad veavad raskuse jiarele oma kaupu 20—25%, prahiraha jirele aga
ja reisijate liilkumine mereteedel niitab kindlat kuid aeglast tousu, transiit on jianud peaaegu
ara ehkki Tallinnal paljud plussid, kuid siin on poliitilised mdojud.

Peatub ligemalt viimase kolme aasta poliitika juures laevasoidu alal valitsuse, riigi-
kogu ja majandusnoukogu poolt, mirkides edusamme ja kindlat joont 1925.—1926. a.,
millele jargnes ka elavus kaubalaevastiku :arenemises. Kuid’ 1927. a. teisel poolel algas
jalle tagasikiskuv ja kindlusetu seisukord samuti maksupoliitikas kui ka krediidi- ja laenu-
% % alal. Avaldab 16puks lootust, et selge médistus voidab ming kongress selleks kaasa
aitab, et meie kaubalaevastiku ja laevasdidu mpoliitikas talitatakse rohkem  kindlamalt,
suurejoonelisemalt ja kaugelendgevamalt.

Liabirddkimistel voetakse sona mitmelt poolt, misjarele referent esitab resolutsiooni-
kava, mis iihes jiArgnevatega antakse ,resolutsioonide-komisjoni“, kuhu valitakse hrad
adv. Grossholm, ins. E. Masik, kapt. Joh. Leppik, H. Neuhaus, kapt. Otmann.

Lopukujul voetakse kiisimuse kohta vastu jargmine otsus:

IV iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. miirtsil 1928. a.
vastuvoetud otsused.

Otsus L

Kaubalaevastiku tdhtsus, selle arenemine ldinud kolme aasta jooksul ja iildised
nouded arenemise aluste suhtes.

IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% Eesti tonnaashist:

a) Kriipsutab korduvalt alla suurt tahtsust, mis on kauba-
laevastikul ja laevasdidul kodumaa majandusliku seisukorra parandamisel, rahvale
t60 ja sissetulekute voimaluste loomisel, transport- ja viliskaubanduse-kiisimuste
lahendamisel ja riigi valispoliitilisel kindlustamisel.

b) Tuletab meele iildiselt tunnustatud pdéhimotet, et
iikski mereriik, kes tahab niha oma kaubalaevastiku kasvamist vabas véistluses teiste
rahvaste laevastikkudega nagu see rahvusvaheliselt tunnustatud, ning arvesse vottes
eelpooltoodud kaubalaevastiku suurt otsekohest ja kaudset tdhtsust, ei ole teinud
kaubalaevastikku fiskaalhuvide eesmargiks vaid piitiab arendada seda isegi teata-
vate otsekoheste voi kaudsete soodustustega voi tegutsemise tingimuste tihtlustami-
sega, vorreldes voistlevate vilisriikidega.

¢) Mairgib dra ldinud kolme aasta jooksul kasvanud huvi ja tahelepanu meie
rahva keskel, samuti kui riigikogu, valitsuse, riigi majandusndéukogu ja majandus-
organisatsioonide poolt laevasdidu ja kaubalaevastiku ning selle tahtsuse, tege-
vuse isedralduste ja tarviduste vastu, mis on avaldunud paljudes
sammudes, mis on aidanud kaasa kindlama poliitika viljakujunemisele sellel alal.

d) Kuid kongress ei saa koige kindlamalt selle peale
tihelepanu juhtimata jatta, et vaatamata nende esialgsete sammude
peale ei ole ldinud kolme aasta jooksul kodumaa kaubalaevastiku kasvamine kokku-
vottes kaugeltki joudnud isegi laevastiku loomuliku kahanemiseni vananemise kaudu,
samuti kui kodumaa laevasdidus, eriti liinilaevanduses, pole margata Eesti lipu tousu,
mis nditab ja mille pohjuseks on see, et meie kaubalaevastiku ja laevaséidu arenda-
mise poliitika ei ole joudnud nende alusteni, kust peale arenemine oleks vdimalik.
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e) {ldiselt neid aluseid iseloomustades ning tunnus-
tades tilemaailmlikult omaks voetud pohimotet: ,vaba ja
iithediguslik tegevus koikide maade sadamates kdoikidele
lippudele“, juhib kongress valitsuse, riigikogu kui ka
teiste majandusalade ttdhelepanu sellele, et: 1) vilisséidus peavad
meie laevad olema ilma mingi kaitseta (vordlus: tollid teistel aladel) riigi poolt
voistluses teiste maade laevadega, mis ainult siis voimalik kui meie tegevuse tingi-
mused kulude ja tulude suhtes keskmiselt pole halvemad kui mujal, mis peaks
aluseks olema maksustamise, kapitali % % ja muude kulude juures, mis olenevad
riigist. :
2) Rannasbidus aga on takistuseks ebakohased puudamaksud, mida pole teis-
tel voistlevatel veoabindudel, samuti kui sadamate arendamatus, eriti randade ja
saarte majanduslik nérkus, mis ei digusta tegema veevedusid riigile maksude néol
sissetulekuallikaks, vaid nduaks esialgul isegi juuremaksu, nagu omaks voetud
pohimote meie maanteedel ja raudteedel (kui amortiseerida ja kapit. % % arvestada).

f) Juhib koige kindlamalt selle peale tahelepanu, et meie valitsuseasutustes,
kelle iilesandeks on merisdidu ja kaubalaevastiku eest hoolitsemine, on koondatud
terve huvi meresadamate ja teede tehnilise kiilje v6i riigilaevade peale, — kauba-
laevastiku, laevasdidu ja merikaubanduse kaubanduslik kiilg ning laevasoidu arenda-
mise poliitika on jaetud aga tahaplaanile, pealegi pillatud laiali mitmesse asutusse,
mis suureks takistuseks kindla poliitika ja sihtjoonte madramisel j» tegelikkudele
tarvidustele vastutulekul valitsuse kui ka riigikogu poolt ning noéuaks péhjalikku
timberkorraldust koige ligemal ajal.

P. 2. Prahiolud ja veotingimused ldinud aastatel ja viljavaated.

Referendid: a) Vilissoidu prahiolud — dir. H. Neuhaus.
b) Rannas6idu liinil — kapt. J. Klaar,
¢) Veolepingud ja konnossemendid — dir. A. Vielhaack.

Referent héarra Neuhaus teeb iilevaate meie laevade veotingimustest
1927. a. navigatsioonil, leides et need aasta esimesel poolel ning kokkuvottes olid rahulolda-
vad, kuid aasta 16puks halvenesid, nii et talvel tramplaevad pakutavate prahtide juures
vaevalt omaga kokku tulid, paljudel vedudel aga alla oma hinna pidid téotama. Talvise
norga prahituru konjunktuuri téttu on ka kevadised fow-pakkumised meile tahtsal metsaveol
10--15% madalamad kui ldinud aastal, mida eriti soodustab Inglise puuimportooride tagasi-
hoidlikkus. Arvab, et prahihindade ebamiiraseks languseks ei ole erilisi pohjusi, nii et
tungivalt tuleb soovitada laevaomanikkudele mitte prahtida laevu liig madalate hindadega.
Tutvustab ka Skandinaavia laevaomanikkude iihiste sammudega prahiolude parandamiseks.

Referent harra J. Klaar kannab iiksikasjaliselt ette rannaliinide tegevuse
arenemise 1925., 1926. ja 1927. a. Nagu selgub, on litkkumine Haapsalu-Rohukiila—Heltermaa,
Taaliku, Triigi ja S6ru liinil, samuti kui Kuivastu-Virtsu ja Viru liinil viga vidike ning
isegi vahenemas, nii et need liinid praeguse majandusliku seisukorra juures ennast vaevalt
tasuvad. Tallinna-Kuresaare liin on arenemas ning kaupade vedu tousnud 304.282 puudale
1927. a. 236.181 p. asemel 1926. a. Reisijate vedu aga vaheneb: 1927. a. 10.702 reis., 1926. a.
15.885 reis. Ka Tallinna-Parnu liin naitas vahenemist, kuna kaubad toodi Pirnu suuremal
arvul vilismaalt. Viljavaated uue raudtee valmissaamisega vahenevad veelgi. Viljavaateid
on liinidel: Tallinna-Kuresaare ja Tallinna-saared, kuna kdik teised liinid praeguse majan-
dusliku seisukorra juures end ei tasu. Juhib 16puks tdhelepanu méonedele puudustele sadama-
tes ja korgetele sadamamaksudele, mis rannaséidus teevad raskeks voistluse raudteedega ja
omnibustega.

Referent A, Vielhaack tutvustab ligemalt tihtsamate charterpartie: Gencon,
Baltcon ja Baltwood tingimustega, juhtides tdhelepanu monedele klauslitele. Samuti tut-
vustab konnossemendi tingimustega eriti Saksa iihiste klauslite pohjal.

Mirgib #dra suurt tdhendust, mis on Balt. and Intern. Conference’l ithiste charteri tin-
gimuste véljatootamisel ja peatudes lithidalt Inglise ,,Carriage by sea goods act’i“ juures
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arvab, et see iildiselt meie uue seaduse alusena vastuvoetav. Soovitab Eestl rannaveo jaoks
valja tootada iihist charteri vormi.

Nendele referaatidele jargnevad oOige elavad labirddkimised, millest osa votavad: E.
" Rosenvald, J. Leppik, E. Masik, H. Neuhaus, E. Avik ja t., kus kiasitatakse veel jargmisi
uusi motteid:
‘ - Moistetakse hukka riigipraamide ja puksiiride puuveod alla oma hinna rannasoi-
dus, mis rannasdidulaevastiku tegevust halvab. Laidetakse viimase aja tendentsi, teostada
riigiettevottena rannaliinisid selle asemel, et eraliinidele heatahtlikult kaasa aidata. Soo-
vitatakse ranna viikelaevnikkudel tihedamalt organiseeruda prahi- ja teiste kiisimuste
lahendamiseks.

Rannaliinide t66voime tdstmiseks loetakse vajaliseks omnibuste ja raudtee voist-
luse ja sadamate kiisimuse lahendamist. Vilissdidus soovitatakse hoiduda mittetasuvatest
prahtidest ja tootada koos Skandinaavia laevaomanikkudega prahitingimuste parandamiseks.

Voetakse kiisimuse kohta vastu otsused:

IV iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. miirtsil 1928. a.
vastuvoetud otsused.

Otsus IIL

Prahiolude, nende parandamise véimaluste, riikliku laevasdidu ja veolepingute
kohta.

IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% Eesti tonnaashist:

a) Konstateerib, et vilisséidus tramplaevade prahitingimused 1927. a. 16pust
kuni kdesoleva ajani niisugused, mis paljudel juhtumisel jireldavad otsekoheseid
kahjusid, nagu siiteveo prahid Inglismaalt v6i Danzigist, metsaprahid Danzigist voi
Riiast ning paljudel juhustel pakutavad f. o. w. metsaprahid Soomest, Rootsist ja
meie sadamatest.

b) Kongress, arvesse vottes, et loodetav prahtide kvantum eeloleval navi-
gatsioonil ei vahene, soovitab Eesti laevaomanikkudele hoiduda mittetasuvatest prah-
tidest, samuti kui allapakkumistest, voimalikult koos tootada prahihindade kohta
vastastikuses informeerimises vo6i prahtimises koondamiseks.

¢) Uhineb pohimoétteliselt Skandinaavia laevaomanikkude seisukohaga, ot
trampprahtide reguleerimiseks véimalikult tuleb 14bi viia tithine aktsioon tonnaashi
tlepakkumise korvaldamiseks.

d) Soovitab Soome-Rootsi-Daani vahelises metsaveos Eesti purjekate ja m.-p.
omanikkudele v6imalikult ithineda Rootsi-Soome purjelaevaomanikkudega  iihiste
minimaalnormidega.

e) Juhib koéige kindlamalt selle peale tdhelepanu, et ebaloomulik ning ranna-
soidu vaikelaevastiku raskustesse viimist ja havinemist jareldav on, et riigi abilaevad
ja praamid pannakse suvel korraldama vedusid, seejuures hindade kalkuleerimisel mitte
arvestades paljude majanduslikkude kuludega, nagu amortisatsioon, kinnitus, kapit. %,
kapit.-remondi osa, mistottu hinnad niidatakse odavad, kuna tegelik hind oleks iile
keskmise rannasoidu turuhinna, leides tungivalt soovitavaks, et riik loobuks prahiveost,
jattes selle oleva rannalaevastiku hooleks.

f) Rannaso6idus soovitab rannasoéidu viikelaevade omanikkudel iihineda rajoonide
kaupa ja tilemaaliselt prahtimisel, vedude ja veotingimuste ja -hindade reguleerimiseks.

g) Kongress, alla kriipsutades senist head vahekorda ja vastastikku arusaamist
Eesti kaupmeeste-toosturite ja laevaomanikkude vahel, loodab ja avaldab kindlat
soovi, et kaupade veol antaks ,,preference“ Eesti laevadele ning iildse rohkem miiii-
daks cif ja ostetaks fob, véimaldades vedusid kodumaa lipule

h) Kongress peab tidiesti ebadigeks viimase aja sammud, kus riik kavatseb
jalle tegutsema hakata driliselt laevasoidu, nimelt rannasdidu alal, selle asemel, et
heatahtlikult kaasa aidata olevate rannaliinide tasuvaks edasitegutsemiseks, seal kus
ranna majanduslik seisukord liini pidamist ei tasu.
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i) Veolepingute alal soovitab kongress tungivalt koikidele laevaomanikkudele
tipselt kinni pidada ,Baltic & International Maritime Conference’i normaal-
lepingutest.

j) Rannaséidu tarvis peab kongress soovitavaks, et Kaubandus-T66stuskoja poolt
tootataks valja iithine rannaséidu veolepingu ja konossemendi normaaltiiiip.

P. 3. Laevade kinnitus ja selle pdevakiisimused.
Referent dir. H. Neuhaus.

Referent valgustab laevade kinnituse kiisimust praktilisest seisukohast, leides et sel-
les tdhtsas kiisimuses meil viaga rasked tingimused: a.-l. ja m.-l. kinnituse preemiad on
dige korged ning seejuures ei vota kohalikud kinnituse seltsid laevu kinnitada mitte koigi
©Onnetuste vastu, nii et meie laevaomanik kinnituse eest suurt protsenti maksab ja tihti
suure riisiko enda peale jitma peab. Purjelaevade kinnitamine on aga téiesti voéimata.
Arvab, et sarnaste tingimuste pohjuseks on rasked kahjud, mida kinnitusseltsid said
2—3 a. tagasi peaasjaliselt oma vilumatuse tottu. Et aga viimastel aastatel seisukord
paranenud ning Eesti laevade hukkumise protsent, ehk kiill vordlemisi korge, kuid laevade
vanadust arvesse vottes harilik, peaks leidma abindusid kinnitustingimuste parandamiseks.
Omalt poolt soovitab gruppide viisi iihineda vilismaa seltsidega paremate tingimuste
viljakauplemiseks, samuti ka mingi kompetentse asutise loomist, kes votaks uurimisele
avariijuhtumised.

Referaadile jargnevad oige elavad lidbirddkimised, kus sona votavad adv. Gross-
holm, prof. Piip, E. Masik, E. Rosenvald j. t. Uldiselt leitakse kinnituse kiisimuses tarvili-
seks astuda samme praeguse olukorra parandamiseks, mis viljendust leiab vastuvoetavas
otsuses:

1V iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. mértsil 1928. a.
vastuvoetud otsused.
Otsus IIL

Laevade kinnituse kiisimuse kohta.
IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% Eesti tonnaashist:

a) Konstateerib, et laevade kinnitus Eestis on korgete kinnituspreemiate ja eba-
kohaste tingimuste, samuti kui monede laevaliikide kinnituse tdielise voimatuse
(purjelaevad) tottu viga mdjuvaks takistuseks kaubalaevastiku arenemisele,
tostes kulusid mitmete protsentide vorra, samuti kui suurendates riisikot ja iildse 66nis-
tades loomulikku arenemist.

b) Kiisimuse lahendamiseks leiab tarviliseks ja palub, et Laevaomanikkude
trhing ja Kaubandus-Toostuskoda leiaksid abindusid koostoos kinnitusseltsidega, mis-
juures tuleks kaalumisele votta:

1) Paremate kinnitustingimuste saavutamiseks iiksikute laevaomanikkude iihi-
nemist liikide kaupa.

2) Vastastikku kinnitusseltsi tegevuse uuesti algamist, mille algtingimuseks
on aga praktilisi kaalutlusi arvesse vottes riigi garantii kahjude tasumiseks seni, kuni
seltsi oma kapitalid pole kasvanud vastava suuruseni.

3) Aavarii pohjuste uurimiseks vilismaa eeskujul vastava kompetentse asutise
ellukutsumine.

4) Nouandebiiroo loomine Laevaomanikkude thingu juures kinnituse ja avarii
kiisimustes laevaomanikkudele abiks olemiseks.

c¢) Arvesse vottes kindlustuse kiisimuse suurt rahvamajanduslikku tahtsust, leiab,
leidmiseks tarviduse korral kaasa aitama.

d) Kongress tunnistab tidiesti ebadigeks Saksa kinnitusseltside poolt Tallinna

sadamatega ja Rootsi sadamatega Stokholmist—Gefleni.



Selles kiisimuses iithineb kongress Kaubandus-To0stuskoja ning teiste Eesti
majandusorganisatsioonide arvamise ja protestiga ning palub astuda samme soovita-
vaks lahendamiseks.

P. 4. Krediidipoliitika Eestis ja laevaséidu krediidi kiisimus.

Referent L. Sepp, Kommertspanga direktor.
Laevasoidu krediidi alal E. Masik.

Referent L. Sepp tutvustab ligemalt meie raha- ja riigipankade reformi ja vilis-
laenu tagajiarjel tekkinud seisukorraga rahaturul ja krediidi kiisimuses, leides et seisukord
viimasel ajal on paranenud ning kindlaks muutunud. Peatub liithidalt véimaluste juures
ligemal ajal krediidi juhtimiseks eramajandusesse, millest oleks nimetada Pikalaenu pan-
gale antud £ 350.000.— ja riigieelarve iilejidkidest kogunud deposiitsummad, mis ulatuvad
kuni 7 milj. kr., millest on kavatsus esialgu ca 4,0 milj. kr. juhtida eramajandusesse. Arvab
et ka laevasdit voiks ja peaks osa saama uutest krediitidest, misjuures soovitav oleks,
et esitataks kava uute krediitide vajaduse kohta laevasbidus.

E. Masik peatub ligemalt riigi krediidipoliitika juures laevaséidu alal, dra néidates:
riigi poolt majandusesse juhitud summadest on vaevalt 1% laevasdidualale ldinud, mis ei
vasta selle ala tiahtsusele ja vajadustele. Tutvustab Kaub.-T66st.-koja poolt esitatud kavaga
ligematel aastatel laevasdidus vajaliste krediidite kohta. Peatub ligemalt laenu % %
juures laevasdidus, ligemalt Ara niidates, miks see ei voiks olla iile 6%, mida ka otsus-
tas riigi majandusnéukogu ja valitsus 1927. a. algul, mida aga viimasel ajal tahetakse annul-
leerida, isegi 6% valja antud laenude suhtes.

Labirddkimised kiisimuse kohta on odige elavad, kus iildiselt rohutatakse pikaajalise
laenu hiadalist vajadust laevasoidus, samuti kui iildiselt hukka moistetakse viimase aja
kavatsusi valitsuse poolt laevasdidu laenuprotsenti tdsta 6 prots. pealt kuni' 9 protsendini.

Eriti juhitakse veel tdahelepanu soovimata nihtusele, et moned laevaomanikud levi-
tavad kuuldusi, nagu teeniksid laevad viimasel ajal 30—35%, #ra segades brutto-tegevus-
iilejaaki ja netto-teenistust. Kiisimuse kohta vodetakse vastu sellekchane otsus:

1V iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. mirtsil 1928. a.
vastuvoetud otsused.
Otsus IV.

Krediidi kiisimuse korraldamise kohta.

IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% Eesti tonnaashist:

a) Konstateerib ja juhib kéige kindlamalt selle peale tédhelepanu, tuletades
seejuures meele ldinud kongresside kui ka eriti riigi majandusndukogu otsust 15. mérts.
1926. a., et kodumaa kaubalaevastiku arenemine ja iildse tegutsemine on véimata ilma.
odavaprotsendilise pikaajalise krediidita.

b) Tuletab meele, et meil erarahaasutused veel sarnaseid krediite vdhegi nahta-
val arvul ei saa voimaldada, mistottu on seni juhtinud kas riigieelarve, vo6i riigipanga,
voi erifondide kaudu riigi kui ka eramajanduslikkudesse ettevotetesse ligi 10 miljardi
mk., sellest aga laevasditu alla 100 miljoni, s. o. alla 1%, mis kaugeltgi ei vasta
selle majandusala vorduvale tdhtsusele ja vajadustele, mida parandama peaks tulevases.
krediidipoliitikas.

¢) Kriipsutab alla ndhtava rahuldusega, et valitsus kui ka riigikogu, vastu
tulles ldinud kongressi soovidele ja riigi majandusnoukogu otsustele 15. marts. 1926. a.,
voimaldasid laevandusele Eesti Pangast kui ka laevasdidu laenufondist pikemaajalist
6%-11st krediiti.

d) Kuid avaldab suuremat kartust meie laevaséidu ja kaubalaevastiku arenemise
nimel viimase aja sammude kohta, kus mitte iiksi uue krediidi pealt ei taheta tosta
protsenti, vaid isegi 6%-ga vilja antud laenude pealt, mis kahtlemata jareldaks soovi-
mata nzhtusi.
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e) Kongress avaldab kindlat lootust ning palub laevasdidu organisatsioone
selleks kaasa mojuda valitsuses ja riigikogus, et:

1) Uhenduses vilislaenu tegemisega riiki tulnud vabade kapitalidega, samuti
kui riigi deposiiti kogunud summadega ligemal ajal kodumaa majandusaladesse
krediidi juhtimisega voetaks ette kindlam ning péhjendatum jaotus iiksikute majan-
dusalade vahel, arvesse vottes nende vérduvat tihtsust, seni juhitud summasid ning
tarvidusi. Seejuures laevaséidu tarviduste aluseks votta Kaubandus-T66stuskoja
mirgukirjas toodud arvud. ;

2) Et voimaldada kodumaa kaubalaevastiku arenemist eelolevatel aastatel vihe-
malt loomuliku vananemise piirides, tuleks igal aastal jooksvalt juhtida krediiti sinna
mitte alla 500.000 kr.

3) Krediidi hind riikliku krediidi juures ei tohiks olla kéiki pohjendusi arvesse
vottes mitte iile normi, mis kindlaks m#irati riigi majandusnéukogu poolt 15. marts.
1926. a., s. 0. 6%, milleks tuleks vastavalt korraldada krediidi juhtimist laevaséitu.

Milgi tingimusel aga ei tostetaks protsenti laenude pealt, mis Eesti Pangas
1927. a. olid viidud 6% peale.

P. 5. Laevasdidu maksustamine ja viimase aja sammud ning seadused sellel alal
Referent A. Neuhaus, a.-s. Tall. L. Uh. pearaamatupidaja.

Referent tuletab meele riigi majandusnéukogu otsusi selles kiisimuses 15. mérts.
1926. a., kus otseteel nouti laevasdidu seisukorra parandamiseks kergendusi raskete maksude
alal. Sellele vastavalt viidi ka 1926. a. 1ibi moned kergendused tempelmaksude ja laevade
arimaksu alal. :

Kuid riigikogus IIT lug. vastu voetud tempelmaksu seaduses on jillegi paljud majan-
dusnéuk. soovid jdetud tahele panemata ning isegi moned maksud téstetud nagu: charter-
partiemaks, transportkinnitus jne.

Ka riigikogule esitatud juriidiliste isikute maksu seaduses on annulleeritud laeva-
séidu maksusoodustused, vorreldes teistega ning maksu progressioon touseb kuni 85%. Kui
veel arvesse votta, et ei saa arvestada koiki kulusid, siis saame ebamiiraselt korge maksu,
mida ei ole iiheski riigis, kelle laevadega meil tuleb voistelda. Ka on puudulik amortisat-
siooni tabel, eriti vanade laevade ja inventari amortisatsiooni alal.

Labiraakimised maksude kiisimuses on dige elavad, tundub, et see on kiisimus, mis
meie laevasoitu koéige rohkem pigistab. Séna votavad paljud, nagu: M. Pung, E. Masik,
A. Gustavson, H. Neuhaus j. t.

Hirra Pung niditab arvuliselt, et kuski ei ole sarnaseid suuri makse, kui meie uus
jur. isik. sead. kavatseb. Sarnaste maksudega oleks tegutsemine vilismaaga voistlusel koguni
raske, kui mitte véimatu.

Mitmed sonavotjad naelutavad kinni tdsiasja, et tiitsa arusaamatu on, mik s kavatseb
valitsus laevasoidu alal makse tosta, kuna elu nduab vastupidist, nagu ka lubadusi on
antud valitsuse poolt. Avaldatakse imestust, et riigi majandusndukogu otsusi, mis
tehti kiisimuse pohjaliku uurimise jarele, sugugi ei tdideta, vaid minnakse maksude suuren-
damisele, ilma et arvestataks vastava majandusala véimetega.

Uldiselt kutsub sarnane maksupoliitika esile viga suuri etteheiteid ja hukkamoistmist,
misjuures minimaalsoovid voetakse kokku jargmises resolutsioonis.

IV iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. mirtsil 1928. a.
vastuvoetud otsused.
Otsus V.

Kaubalaevastiku ja laevasdidu maksustamise kohta.

IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% FEesti tonnaashist:

a) Konstateerib tdielise rahuldusega riigi majandusnoukogu otsust 15. mirts.
1926. a. ja riigikogu poolt 1925. ja 1926. a. vastu voetud seadusi laevasdéidu maksusta-
mise kergendamise ja reguleerimise alal, pohimotte alusel, et need maksud ei v6i olla
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vahemalt korgemad keskmisest vilisnormist ning iildse ei véi meretransportl teha
fiskuse tuluallikaks.

b) Kuid samal ;cljal juhib valitsuse kui ka riigikogu tdhelepanu selle peale, et
koige viimasel ajal, vaatamata, et laevasdidu seisukord pole paranenud ja vaatamata
valitsuse deklaratsioonidele, on mérgata nende otsuste annulleerimist. ja poliitika
muutmist valitsuse kui ka riigikogu poolt praegu riigikogus arutusel olevates jurii-
diliste isikute maksustamise ja tempelmaksu seadustes, sellega, et:

1) juriidilise isikute maksustamise seaduse alusel;

a) annulleeritakse laevasdidule soodustus teiste ettevitete ees, mis oli antud
seadusega detsembris 1925. a. ning méairates peale pohimaksu kuni 85% (keskmine
31%, tegelik aga kuni 50% iilejiigist pluss dividendi tulumaks) tulumaksu, missugune
norm iiletab mitmekordselt' maksunormi, mis maksev maades, kellega meie laevadel
ilma kaitseta véistelda tuleb,

Kulude arvestamisel ei voeta arvesse koiki loomulikke kulusid, mis kunstlikult
suurendab maksualuse tulu, eriti ebakohase amortisatsiooni arvestamise kaudu.

2) Tempelmaksu seaduse kavas, riigikogu erikomisjoni ettepanekul, ei.ole
mitte iiksi tditmata jdetud riigi majandusnéukogu otsused 15. marts 1926. a., vaid
mitmed senised maksud laevaséidu alal on téstetud, nagu:

Veolepingu tempelmaks senise 10 mk. asemel tostetud !/10% maksu alla.
Transpordi kinnituse maks tostetud 1% pealt 2% peale.

Paljude meresoidu aktide maksud téstetud 8—5-kordseteks.

Taiesti tdhelepanemata jietud majand.- néuk. otsused laeva-hiipoteegi- ja bod-
merimaksu alandamiseks kuni !/;%-ni ja ostu-miiiigi- v6i ehituslepingu
*/,,%-ni, vaatamata, et vilismaal need toimingud mitmetes mereriikides
maksuvabad, !

Meeskonna teenistuslepingu pealt tahetakse 1% tempelmaksu, vaatamata, et see
laheb inimeste raske tooga teenitud palga arvel.

3) Kongress avaldab kindlat lootust, et nende maksuseaduste .16plikul aruta-

misel riigikogus ei jieta tegemata vihemalt neid muudatusi, mis siin iiles loetud ning
vabariigi  valitsusele ka ennem teatatud Kaubandus-Té6stuskoja poolt.

Vastasel juhul ei v6i olla kodumaa kaubalaevastlku loomulikku arenemist majan-

duslikult pohjendatud alustel. :

\
P. 6. Mereseaduste arenemine Eestis ldinud aastatel ja ligemad kavatsused.
Referent O. Tief, mereseaduste kom. esimees.

Referent, tutvustab liihidalt mereseaduse komisjoni toodega ldinud aastatel, nimetades,
et viljatoot. seadustest on juba ilmunud: merim. kodu seadus, deki juht- ja meeskonna sea-
dus, merimeeste seadus. Komisjonis on peaaegu valmis: Pdatmise ja abiandmise seadus ja
veokorraldus, kuna teised, nagu: avarii, kinnituse jne., on vastavates sektsioonides vilja-
tootamisel ning valmivad loodetavasti kédesoleval aastal.

Labiraakimistel toonitatakse nihtavat edu meie mereseaduste arenemise alal, kuid
soovitatakse voimalikult rutata tegelikkude merekaubanduse seadustega.

Juhitakse tahelepanu monele puudusele, mis uuel deki-, juht- ja meesk.-seadusel
kipparite suhtes ning avaldatakse soovi, et sarnase iseloomuga seadused enne detailsemalt
labi vaadataks ka mer. peav. poolt.

* Kriipsutatakse alla, et meil Genfi tookonverentsil vastu voetud konventsioonid liig kii-
resti ja tilepeakaela ratifitseeritakse, mis juba on toonud sekeldusi, nagu uue merim. seaduse
§ 41 madrad, mis meile vastuvétmatud.

Kiisimuse kohta voetakse vastu jargmised otsused:
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IV iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. mirtsil 1928. a.

vastuvoetud otsused.
Otsus VI

Meriseaduste kohta.
IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% Eesti tonnaashist:

a) Konstateerib rahuldusega, et meriseaduste viljatootamine ldinud kolme -
aasta jooksul on ldinud vordlemisi joudsalt, avaldades lugupidamist meriseaduste-
komisjonile.

b) Palub komisjoni t60d intensiivselt jatkata, et tegelikud meriseadused, nagu
avarii, kinnituse, veolepingute, asidiguse, dispaashi, padstmise ja abiandmise j. t., mis
meil ajast tdiesti maha on jdanud, voimalikult ldhemas tulevikus teostuksid.

c¢) Konstateerib teatava kartusega, et meil liig ettevaatamatult ja iilepeakaela
on ratifitseeritud ning tahetakse ellu viia Genfi tookonverentsi poolt vastu voetud
konventsioonid ja rekomendatsioonid meriséidu alal, mis muudes meririikides teos-
tamata ning meie laevasdidu voivad viia suurtesse raskustesse. Eriti tuleks seda
mirkida 1921. a. ja 1926. a. merionnetuste puhul makset. kahjutasu, merimeeste kodu-
maale saatmise ja inspektsiooni konventsioonide ja soovituste kohta.

d) Teisest kiiljest soovitab kongress tosiselt kaalumisele votta diplomaatilise
konverentsi poolt v. v. jargmiste konventsioonide tidideviimist: riigilaevade immuni-
teedi, konossementide, laevaomanikk. vastutuse piiramise ja laevade hiipoteegi kohta.

e) Merimeeste seaduse § 41. riigikogu iildkomisjoni poolt sissevéetud ndouet
laevadnnetuse puhul merimeestele kahjutasu maksmise kohta loeb kongress meie
laevaséidu oludes (kinnitamata voi ainult osaliselt kinnitatud laevad) tiiesti vastu-
votmatuks ning meie purjelaevandusele ruineerivaks ning palub astuda samme, et
see moiste seadusest kustutataks, samuti et konventsiooni ratifikatsioon annulleeri-
mise tdhtaja joudmise tottu meie poolt tithistatud, arvesse véttes, et ka teised meririigid
seda senini pole ratifitseerinud.

f) Kongress iihineb ,Baltic and International Maritime Conference’i“ ja ,,Inter-
national Shipping Federatsion’i“ arvamisega, et 8-tunnil. t66aja sisseseadmine laevadel
ning isegi selle kiisimuse arutamine Genfi téokonverentsil enneaegne ning eriti meie
laevasoidu tingimustes vastuvotmatu.

P. 7. Sadamate ja veeteede korraldus liinud aastal ja ligemad kavad.
E. Avik, mer. peav. direktor.

Referent tutvustab iildiselt toodega ldinud aastatel sadamate, mereteede ja talvise
navigatsiooni korraldamise alal. Kannab liihidalt ette rannasadamate arendamise kava
ligema 5 a. jooksul nagu see valitsuse poolt esitatud riigikogule.

Labirdakimistel kiidetakse iildiselt heaks rannasadamate kava, kuid arvatakse tarvi-
liseks uuesti kaaluda Kihelkonna sad. kiisimust, kuna Jaagurahu sadamast vaevalt asja saab.

Juhitakse tahelepanu suursadamate valitsemise ja korraldamise kiisimustele.

Voetakse vastu jargmine otsus:

IV iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. mirtsil 1928. a.

vastuvoetud otsused.
Otsus VIL v 4

Sadamate ja veeteede kohta. /
P
IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% esti’,:g'onnaa.shist:
a) Tunnistab iildiselt oigeks ning viga tarviliseks x:z?t{d;e 561t riigikogule
esitatud rannasadamate ja siseveeteede arendamise kava ligemé s a. péale ning avaldab
kindlat soovi, et see kava juba ligemal ajal riigikogu kinnitamist j@'tditmisele asumist
leiaks. Kavas tuleks kaaluda veel Kihelkonna sadama kiisimust.
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b) Vilis- ja transiitsadamate alal loeb kongress tarviliseks eriti rohku panna
Tallinna sadama edaspidisele arendamisele, samuti sadama tehnilisele tidiendamisele
kui ka iihendusteede alal tagamaadesse, milledest suur tihtsus on Tartu-Petseri laia-
roopalisel raudteel. Tuleks teha méjuvamat t66d ja propagandat sadama arakasuta-
miseks rahvusvahelisel kaubaveol, eeskuju véttes véistlevatest naabersadamatest.
Selleks peaks kaasa to6tama ka meie majanduslikud organisatsioonid.

c) Ka Piarnu ja Narva-Joesuu sadamad tuleksid arendada, eriti kohalikkudele
eksport-importiilesannetele vastavalt.

d) Kongress kordab III kongressil vastuvoetud resolutsiooni, et meie sadamate,
eriti Tallinna ja Pidrnu valitsemine ja juhtimine kéige ligemas tulevikus tuleks vétta
iimberkorraldamisele, nende valitsemisel teatava autonoomia ja iihtluse andmise ning
vastavate laevasoidu ja viliskaubanduse organisatsioonide ja ringkondade osavotmise
voimaldamise kaudu. :

e) Kirjalikult esitatud soovid ja nipundited Pdrnu, Tartu ja sisevete ja Laine-
maa laevaomanikkude poolt saata meriasjanduse peavalitsusele ja Kaubandus-T66stus-
koja laevasoidu sektsioonile.

Laevasoidu esindus riigikogus.

Seda kiisimust omavahel labi soeludes, voetakse vastu jargmine otsus:

1V iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. mirtsil 1928. a.
vastuvoetud otsused.

Otsus VIIL

Otsus IX.

Laevasoidu esinduse kohta riigikogus. 4

IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% Eesti tonnaashist:

a) Tunnustades ja teadlik olles suurest tdhtsusest ja mojust, mis meil loodud
riigikorra ja viljaarenenud korra jirele on vastava majandusala tarvis otsekohesel
kontaktil oma esindaja kaudu riigikogus ning arvesse vottes laevasdidu isedraldusi
ja eelolevaid tdhtsaid seadusi ning korraldusi,

b) loeb laevasdidu kui ka riigi iildhuvides, et kodumaa laevaséidul oleks riigi-
kogus viahemalt iiks esindaja, mille teostamiseks

_¢) palub Laevaomanikkude Uhingut votta tésisele kaalumisele selle teosta-
mist, tarbekorral kontaktis teiste orgamisatsioonidega.

. Kongressi otsuste teostamine.

Voetakse vastu jargmine otsus.

1V iilemaalise laevaomanikkude kongressi poolt 12. mirtsil 1928, a.
vastuvoetud otsused.

Kongressi otsuste teostamine,
IV iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 80% Eesti tonnaashist:

a) otsustab, et kongressi otsused tulevad saata kéikidele asjaomastele valitsuse
asutustele, rahvaesindusele, organisatsioonidele ning iildiselt teatavaks teha ajakir-
janduse kaudu ja

b) palub vastavalt Laevaomanikkude Uhingut ja Kaubandus-T6ostuskoja
laevasdidu sektsiooni jéilgida ning kaasa mdjuda, et otsused leiaksid téitmist.
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