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Meri... Kui palju on temast kirjutatud, kui palju temast raa-
gitud. Teda on {ilistanud vaimusuurused ja neednud rannanai-
sed. On lauldud kolavaid oode tema mootmatutest avarustest
ja oldud meeleheitel, kui pilkases sligistormis seda avarust
pole. On tuntud joovastust tema piiritust joust ja védgevast
moirgamisest ning kannatamatult oodatud tema maératsemise
16ppu. On roomutundidel vaadeldud tema pédikesekiirtes siller-
davat pinda ja pisarsilmil kuulatud tema nukrat oigamist.

Vidga mitmepalgeline on meri. Ja missugust ndgu ta ka ei
nditaks, ikka on temaga seotud inimene. Peaegu koigi rahvaste
elus on meri suuremat voi vaiksemat csa etendanud. Eesti
rahva arengule on tal méddrav tdhtsus olnud.

Eesti on Noukogudemaa rahvaste peres koige «merelisem»
vabariik, kus kaldajoone pikkus on 3400 kilomeetrit, sellest
mandril 1200 ja saartel 2200. Meie vabariigi maismaapiir moo-
dustab kogu piirjoonest ainult 17%.

Niisugune geograafiline asend ei jadtnud ka rahva elulaadile
ja iseloomule mdju avaldamata. Meremehe amet on meil iid-
setest aegadest populaarne ja au sees olnud, Meremees on
mehisuse ja vapruse, vastupidavuse ja ennastsalgavuse siimbo-
liks kujunenud.

Kuigi eestlased olid juba kaugetest aegadest tunnustatud
meresditjad olnud, tekkis 19. sajandil vajadus asjatundlike
laevajuhtide jarele. Esimeseks sellealaseks GOppeasutuseks sai
Heinaste Merekool 1864. aastal. Laevaehituse ja kaubalaevan-
duse arenedes Liivi lahe kaldal oli sajandi kolmandal veerandil
sellesse asulasse koondunud suurem osa laevaomanikke.

Peagi asutati Eestis veel merekocle: 1873 — Nérvas, 1875 —
Paldiskis, 1884 — Kismus ja 1891 — Kuressaares. Nende iga
polnud aga pikk. Aastatel 1915—1918 lopetasid koik tegevuse
peale Kdsmu oma, mis suleti 1931. aastal.

Merekoolita aga ldbi ei saadud. Merekaubanduse ja Laeva-
s6idu Edendamise Seltsi «Laevandus» eestvedamisel jouti 1opuks
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niikaugele, et 27. oktoobril 1919 algas Oppet6d Tallinna Mere-
koolis. Seega voib see asutamisest peale vahetpidamata tegutse-
nud Oppeasutus kidesoleva aasta oktoobris oma 50-aastasest
tegevusest kokkuvoétteid teha.

Nende kaante vahel ongi pilititud anda linnulennulist lilevaa-
det Tallinna Merekooli toodest ja tegemistest, roomudest ja
muredest, saavutustest ja puudujddkidest. Rohkem on siin
rédgitud kiill heast kui halvast, kuid juubeli puhul v6ib seda
ilmselt andestada.

KOOSTAJA



MEREKOOL
KODANLIKU
DIKTATUURI
PAEVIL

A. PARNA

1. LOOMINE JA TEGEVUS . Tsaariajal eksisteerinud
merekoolid lopetasid tegevuse Heinastes, Paldiskis ja
Kuressaares 1915. ning Narvas 1918. aastal. Ainsana
allesjadnud Kasmu kool oma kahe eriklassi ja vdheste
opilastega ei suutnud noudmist laevajuhtide jarele
rahuldada. Eestis laevamehaanikuid ette ei valmistatud.

Parast seda, kui kodanlusel onnestus vélismaiste
imperialistide abiga 1919. aastal haarata voim enda
katte, hakati ka laevandust arendama, et valisriikidega
elavamalt kaubelda — &riajamisest olenesid kapitalis-
tide kasumid. Laevu soetati joudsalt juurde. Nii oli 1920.
aastal Eestis 52 auru- ja mootorlaeva ning 230 purjekat,
1940. aastal aga juba vastavalt 154 ja 150. Seetottu laks
vaja ka rohkem eriharidusega meremehi. Nende saami-
seks taastati 1919. aastal Kuressaares ning avati Tallin-
nas ja Parnus merekool. Viimase eluiga oli kiill ainult
kolm aastat. Tallinna Merekooli loomise mote polnud
uus. Juba 1882. aastal arutati Keiserliku Vene Mere-
soidu Edendamise Seltsi lildkoosolekul Vene Tehnika
Uhingu Eesti osakonna sellesisulist ettepanekut. Kuna
Tallinna linnavalitsus vastavat avaldust ei esitanud, jai
tookord ettevote pooleli.

Merekaubanduse ja Laevasoidu Edendamise Selts
«Laevandus», mille asutasid 1917. aastal kodanlikud
tegelased ja laevaomanikud, juhtis ka merekoolide t66d.
Seltsi merekoolide komisjon moodustati samal aastal.
Voeti vastu otsus asutada Tallinnas merekool nii laeva-
juhtide kui ka laevamehaanikute osakonnaga.

Avamispédev pidi olema 1919. aasta 1. jaanuar, milleks
saadigi Saksa voimudelt luba. Selleks ajaks olid aga
okupandid Eestist lahkunud ning kohaliku kodanluse
olukord muutunud ebakindlaks. Suurema osa Eesti ter-
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ritooriumist oli Punaarmee vabastanud ja seal kuulu-
tati vilja Eesti Toorahva Kommuun. Oma nahka péés-
tes ei saanud kodanlus mahti merekoolile mételda. Alles
1919. aasta kevadel hakati taas asjaajamisega pihta.

Plaani voeti nn. korgem merekool kahe eriala ja
kolme eriklassiga. Koos «Laevanduse» seltsiga rajas
seda Kaubandus-Toostusministeeriumi merenduse osa-
kond. 1919. aasta juuniks koostati tildiselt 6ppeprogram-
mid.

Inventar ja oppevahendid saadi 1918. aastal Tallinna
evakueerunud Narva koolilt, mida uuesti avada ei
kavatsetud. Seega on Tallinna Merekool teatud mééaral
jatkuks Narva omale.

Kocl hakkas tootama Haridusministeeriumi siisteemis.
Teda toetasid merendusorganisatsioonid. Loodi neli
klassi: ettevalmistusklass, I, II ja III klass. Viimane
alustas tegevust alles 1923. aastal.

Oppetd algas 1919. aasta 27. oktoobril. Pidevalt tunti
ruumikitsikust ja kodanlikus Eestis ei saadudki sellest
lahti.

Alustati praeguse Tallinna 1. Keskkooli hoones. Seal
mones vaikeses toas tootati kuni 1921, aasta 8. veeb-
ruarini — ohtuti, kui maja enam ei koetud, ja nii istu-
sid opilased sageli tunnis palitus. Paremaid ruume taot-
leti tulemusteta. ;

Rasketest oludest kirjutas tolleaegne merendusaja-
kiri «Laevandus»: «Kool asub linna giimnaasiumi ruu-
mides, kus tootamiseks ainult 6htuti voéimalus. Terve
kooli inventar on kuhjatud iihte tillukesse tuppa, seal
on koéik segamini ... instrumendid ja riistad, ka raa-
matukogu. Peale selle on see ruum veel kantseleiks ja
opetajate toaks. Niisugustes oludes ei voi juttugi olla
naitlikust oppeviisist.»

Parem polnud olukord ka klassiruumidega. Pool aas-
tat hiljem mairkis sama ajakiri: «. ..kuidas nimetada
merekooliks seda, mis asub Tallinna Nikolai giimnaa-
siumi kolmandal korrusel, kus isegi lauad puuduvad,
kuhu peale voiksid Gpilased merekaarti laotada, et kir-
jalikku t66d nende peal teha.

Kahju on opilastest, kes endi silmi seal poolpimedas
tootades rikuvad, silmi, mille teravuse peale merel nii
palju rohku pannakse.» «Laevanduse» selts palus 15. ok-
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Oppehoone

toobril 1920 mérgukirjaga peaministrit aidata otstarbe-
kamaid ruume leida, et ei tuleks kool sulgeda.

Abi sellest ei olnud, kuigi palvet korrati veel jargmi-
sel aastal.

1921. aasta 8. veebruaril saadi ruumid eramajja Narva
maanteel. Sealt koliti juba 1923. aasta 1. oktoobril prae-
gusele Leineri tédnavale ja 1925. aasta 1. jaanuarist
uuesti Narva maanteele. 1927. aasta 1. oktoobril asuti
Meremeeste Kodusse (niilid Mereklubi). 1933. aasta
1. juunist viidi kool Koplisse praeguse TPI ruumidesse,
1936. aastal aga taas Meremeeste Kodusse, kuhu jaadi
kuni 1940. aastani.

Loomulikult héirisid alaline kolimine ja ruumipuudus
oppetood.

1921. aastal Opilaste arv langes. Eestis tootas sel ajal
neli merekooli — Parnus, Kdsmus, Kuressaares ja Tal-
linnas. Uheski neist ei olnud palju 6pilasi. Kuna samal
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ajal oli tekkimas laevajuhtide iileproduktsiooni oht, ot-
sustati osa koole sulgeda.

1921. aasta 7. oktoobril toimunud noéupidamisel, mil-
lest votsid osa Haridusministeeriumi ja merendusorga-
nisatsioonide esindajad, langetati otsus likvideerida
Kiasmu Merekool. Sddrase sammu vastu astusid vilja
Késmu laevaomanikud ja pohjaranniku meremehed ning
oma tegevuse lopetama pidi hoopis 6ige vidikese opilas-
konnaga Parnu Merekool. Teised kolm jaid edasi Kkirat-
sema. Haridusministeerium soovitas 1924. aasta mais
sulgeda koik teised merekoolid peale Tallinna oma, sest
nii palju merekoole «... on palju viikese riigi kohta.
Uks elujéuline merekool suudaks kiillalt nii palju 6ppi-
vaid meremehi produtseerida, kui neid vaja.»

Selline seisukoht oli péris dige ja ilmselt voimalda-
nuks parandada meremeeste ettevalmistamist. Majan-
duskriisi ajal 1929.—1933. aastal vahenes ka kaubavedu
ning meremehi hakkas kimbutama té6puudus. Ajakiri
«Laevandus ja Kalaasjandus» teatas 1927. aastal, et «kol-
mest koolist kokku tuli vélja... kokku 43 diplomiga
meremeest. Kuna kodumaal kohtade puudus valitseb,
siis kavatsevad paljud merekooli lopetajad vilismaale
kohta otsima minna.» Veel teravamat toopuudust mar-
kis sama ajakiri 1934. aastal, oeldes, et «...oli toota
1934. aasta augustikuus (navigatsioonihooajal) 169 laeva-
juhti. Need leiaksid alles siis t66d, kui merekoolid sule-
taks vdahemalt 7 Oppeaastaks.»

Too6tuid leidus tollal toesti palju. Nii oli 1934. aasta
24. augustil ainuiliksi Meremeeste Kodus registreeritud
44 kohata kaugesoidukaptenit, 58 kaugesoidutiitirimeest,
26 ligisdidukaptenit, 41 ligisoidutiilirimeest, 8 esimese,
5 teise ja 12 kolmanda jargu mehaanikut. Ja seda navi-
gatsioonihooajal! Mida siis raakida veel perioodidest, mil
rannasoidulaevad jaid talvekorterisse. Taas tekkis vaja-
dus moni merekool sulgeda, milleks oli ka objektiivne
p&hjus opilaskonna vidhenemise n#ol. 1919/20. oppeaas-
tal oli neljas merekoolis kokku 204 o&pilast, 1929/30.
oppeaastal aga kolmes merekoolis kokku vaid 91 opilast.
Opilaste arvu vihenemine oli omakorda tingitud majan-
duskriisist tulenevast merekaubanduse ja laevasdidu
langusest, samuti asjaolust, et sisseastujailt nouti suu-
remat meresoidupraktikat.
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Kuna Kuressaare Merekool kujutas endast kahe eri-
klassiga erakooli ja sai riigilt vaid toetust, siis kerkis
kiisimus Tallinna v6i Kdsmu merekooli sulgemisest. Esi-
tati kolm varianti:

1. Sulgeda Kasmu Merekool.

2. Sulgeda Kiasmu Merekoolis II klass ja Tallinna

Merekoolis ettevalmistus- ja I klass. Molemad koo-
lid koos moodustaksid siis nagu iihe kooli.

3. Jatta Tallinna Merekooli vaid III Kklass.

Merendusorganisatsioonid soovisid, et Tallinna jadks
taielik merekool koigi klassidega, Kasmu aga vdhemalt
ettevalmistus- ja I eriklass.

1930. aasta stligisel rakendati riikliku kokkuhoiu ette-
kdandel ellu eespool mainitud teine variant ning tidieliku
merendusalase kutsehariduse andmine jagati kahe kooli
vahel.

Merendusorganisatsioonid protesteerisid sellise otsuse
vastu ja noudsid asja uuesti arutamist.

Et valitsus keeldus kiisimust taas pdevakorda votmast,
otsustasid merendusorganisatsioonid avada Tallinna Era-
merekooli ettevalmistus- ja I eriklassiga. Vormiliseks
avajaks ja ililalpidajaks jdi «Laevanduse» selts. Era-
merekooli toetasid Tallinna linn, Harju maavalitsus,
Kaubanduskoda, Borsikomitee, Laevaomanike Uhing,
Laevajuhatajate Selts, Laevamaaklerite Uhing ja tiksi-
kud laevaomanikud.

Tallinna linnavalitsuse ettepanekus linnavolikogule on
margitud: «...sarnast koolide poolitamist ning eriti
Tallinna Merekooli 16hkumist loevad mereséidu- ja ma-
jandusringkonnad suureks ja lubamata tagasimineku
sammuks meie merehariduse alal.»

Samal ajal jai paevakorrale tdieliku merekooli taasta-
mine Tallinnas, 1931. aasta 14. jaanuaril kéiisid Laeva-
omanike Uhingu, Laevajuhtide Seltsi ja Kaubandus-
Toostuskoja laevasdoidu sektsiooni saadikud koos Tal-
linna haridusosakonna esindajatega riigivanema juures
seda taotlemas. Tallinna Merekooliga soovitati liita lae-
vamehaanikute kool. 2

Esialgu valitsus ei noustunud. Alles pérast seda, kui
Haridusministeeriumi ja merendusorganisatsioonide
esindajad 1931. aasta 23. mértsil suuremal noupidamisel
uuesti protesteerisid ja Tallinna terviklikku merekooli
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noudsid, andis ta jidrele ning 1931. aasta sligisel avatigi
siin taas koik klassid. Selle hinnaks oli aga Kdsmu Mere-
kooli 16plik sulgemine samal siigisel. Oma tegevuse 10-
petas ka Tallinna Era-Merekool, mida niilid enam vaja
polnud.

Sama aasta sligisel toodi, nagu soovitud, Tallinna Me-
rekooli juurde seni Tallinna Tehnikumi juures tegutse-
nud laevamehaanikute kool.

Viimane oli avatud Tallinna Tehnikumi juures 1919.
aastal. Esimesel aastal kéis seal lildse seitse opilast ja
neidki valmistati ette sojalaevastikule. Peamine osa
sisseastujaist, 80 inimest, soovis saada kaubalaeva me-
haanikuks. Kuna nad olid praktikud ja vastava eelhari-
duseta, siis avati ettevalmistusosakond. Jargmisel aastal
pééasesid nad esimesele kursusele.

Niisugust oppeasutust oli hddasti vaja, sest paljud lae-
vamehaanikud olid tiksnes praktikud. Kool suutis lee-
vendada eriharidusega mehaanikute puudust, kuigi 6pi-
lasi polnud just arvukalt. Nii oppis naiteks 1927. aastal
II jargu mehaanikuks 12 ja III jargu mehaanikuks 37
inimest. III jargu paberid sai kahe aastaga.

Kuna Tallinna Merekool asus 1936. aastal jaadavalt
Meremeeste Kodusse ning edaspidi erilisi struktuurilisi
muutusi ldbi ei teinud, siis voib seda aastat lugeda mere-
kooli 1opliku véiljakujunemise ajaks.

30-ndate aastate 16pus elavnes merekaubandus uuesti
ning eriti suurt puudust tunti niitid laevamehaanikutest.
Eesti aurikutel nouti sageli 2—3 korda rohkem diplo-
miga mehaanikuid kui teiste riikide laevadel.

Vajadus diplomeeritud meremeeste jiarele kasvas ise-
dranis 1939. aasta sligisel: Eesti kaubalaevastik oli nime-
tatud aastal tublisti kosunud, ent palju meremehi loobus
sojaoludes tootamast; sageli pidid laevad sadamas
seisma, meeskond komplekteerimata. 1940. aasta kevadel
oldi sunnitud merekoolis 6ppimise aega iithe kuu vorra
liihendama.

2. MEREKOOLI SEADUS - Tdhtsamaid liilisid mere-
kooli seaduses olid vastuvotutingimused — omamoodi
filter, mis laskis 1dbi ainult neid, kel oli kiillalt haridust
ning kes olid kokku puutunud merega ega kartnud
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raskusi ja ohte, mida meremehe elukutse tol ajal lipris
ohtralt pakkus.

1919. aasta stigisel koostati ajutised vastuvotutingi-
mused. Nendes maéidrati kindlaks vanuse-, hariduse- ja
meresoidunouded igasse klassi astujaile.

Nii voeti ettevalmistusklassi vahemalt 15-aastasi
noormehi, kes olid tolleaegse keskkooli III klassi lopeta-
nud. See vastab ligikaudu meie VI klassile. I eriklassi
astujate vanus pidi olema vdhemalt 18 aastat ning neilt
nouti juba 8 kuud mereso6itu.

Eriklassi 10petaja vois kevadel teha kutseeksami. I
klassi lopetaja omandas ligiséidutiitirimehe, II klassi 16-
petaja kaugesoidutiiirimehe voi ligisdidukapteni ja III
klassi lopetaja kaugesdidukapteni kutse. Diplomi sai 16-
petaja aga alles meresdidupraktika omamisel. Nii nouti
ligisdidutiilirimehe diplomi saamiseks 24 kuud mere-
soitu, sellest vdhemalt pool purjelaeval.

Jargmistel aastatel alandati kiill eriklassidesse vastu-
voetavate vanusepiiri, kuid samal ajal taheti neilt suu-
remat merepraktikat. Opilastel pidi olema tugev tervis,
isedranis aga hea ndgemine ja kuulmine.

Eriklassides oli oppetoo tasuline. Ettevalmistusklass
avati eelhariduseta inimeste jaoks, sest just viahene ha-
ridus ei voimaldanud paljudel soovijatel merekooli as-
tuda.

Asuti ka merekoolide seadust vilja tootama. Uksiku-
tes kiisimustes tekkis elav arvamustevahetus merendus-
organisatsioonides ja ajakirjanduses. Seaduse projekti
arutati mitmes komisjonis ja instantsis.

Esimene merekoolide seadus voeti vastu alles 1923.
aasta 9. novembril ja ta hakkas kehtima 1924. aasta 1.
jaanuarist. See méiiras kindlaks merekoolide struktuuri,
asutamise ja iilalpidamise korra, 6ppeaja, jarelevalve t66
ule, Oppeained, vastuvotutingimused, nouded juhtkon-
nale ja pedagoogilisele kaadrile, pedagoogilise noukogu
ja hoolekogu iilesanded ning kohustused.

Seoses Laevamehaanikute Kooli toomisega 1931. aasta
stigisel Tallinna Merekooli juurde tehti samal aastal sea-
duses parandusi. Laevamehaanika erialale astujad pidid
olema tootanud vastavas tockojas.

Uus merekooli seadus 1935. aasta 2. jaanuarist oli
hoopis pdhjalikum kui eelmine ja sisseastujate wvastu
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noudlikum. Ta madaédras kindlaks Oppeained ja nende
mahu. Igas eriklassis oli ette ndhtud 40 ja ettevalmistus-
klassis 35 tundi nédalas. 2

Peamist rohku pandi mereséidu teooria omandamisele
ja praktiliste iilesannete lahendamisele. Oppetd6 toimus
algul enamasti 6htuti, alates 1935. aastast aga hommiku-
poolel, kella kaheksast kolmeni. Tund kestis 50 minutit,
harilikult oli neid pédevas seitse. Kuna oOpilastel, eriti
IT ja III klassis, oli meres6idukogemusi, siis kergendas
see eriainete ldbivotmist.

Kooliaasta algas 1. oktoobril ja loppes 15. aprillil,
mille jdrel nddala jooksul toimusid eksamid, iga pidev
kahes aines, ja neid tuli sooritada peaaegu koigis dist-
sipliinides. !

3. OPETAJAD JA OPILASED . Merekooli opetajate
perre kuulus palju meremehi eriala 6petajana. Oma tii-
sedaid teadmisi ja kogemusi mereséidust andsid nad ka
opilastele edasi. Kooli juhatajaks kutsuti Inglismaal vii-
biv suurte kogemustega kaugesdidukapten Wolfgang
Russow.

W. Russow oli slindinud 21. veebruaril 1868. aastal
Tartu Ulikooli professori pojana. Lainud 1886. aastal
merele, sooritas ta 1892. aastal kaugesdidukapteni
eksami ning so6itis hiljem kaptenina kaugesoiduauriku-
tel. Alates 1906. aastast t66tas Riia Merekooli juhata-
jana.

Esimesed opetajad A. Gustavsoni, J. Tamme, M. Piiii-
mani, E. Petersoni, R. Nymani, P. Ederbergi, L. Kenni
ja O. Ottase valis kooli hoolekogu 10. septembril. Tal-
linna Merekoolis to6tasid kaua aega W. Dampf, A. Gus-
tavson, R. Jogi, E. Kigi, E. Nippman, M. Noéommik,
M. Piiliman, J. Saar, J. Viinaste.

1932. aastal lahkus W. Russow juhataja kohalt, kuid
andis veel tunde kuni 1935. aastani, mil asus elama Saa-
remaale. Tema jarglaseks sai M. Nommik, senine laeva-
mehaanika osakonna juhataja ja opetaja.

Palka maksti ildise opetajate palgaseaduse jargi, s. o.
opetajastaazist ja antavate tundide arvust séltuvalt. See
aga ei rahuldanud merekooli 6ppejoude. Nad ndudsid
palkade tostmist iihele tasemele laevameeste omaga.
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Merekooli opetaja on ju ikkagi meremees ja ei kolba ju
saada vahem, kui saab opilane.

Tallinna Merekool kasvas kiiresti itheks suuremaks
merekooliks kodanlikus Eestis. Tallinnas, kus asusid pea-
mised laevakompaniid ja Eesti suurim sadam, oli ker-
gem meremeestega suhelda.

Aastail 1920—1940 Iopetas Tallinna Merekooli 219
ligiséidutiiirimeest, 205 kaugesoidutiiirimeest ja 184
kaugesoidukaptenit. Laevamehaaniku eriala omandas
kodanlikul ajal 351 meremeest. Neist said III jargu 186,
IT jargu 115 ja I jargu 50 lopetajat.

Eespool radkisime toopuudusest ja sellest, et paljud
Tallinna Merekooli 16petanud laevajuhid ja -mehaani-
kud otsisid tood vilismaal. Peaaegu koigi laevasoi-
duga tegelevate maade laevadelt vois leida eesti mere-
mehi.

Merekooli Opilaste sotsiaalne péritolu, haridus ja va-

Tallinna Merekooli kaugesoidukaptenite I lend 1924. a.




Sotsialistliku
to6 kangelane
Felix Voolens
(1906—1966)

nus oli ebaiihtlane. Ulevaate saamiseks sellest toome
andmeid kahe oppeaasta kohta.

Esimesel, 1919/20. 6ppeaastal oppis ettevalmistusklas-
sis 19, I klassis 36 ja II klassis 19 opilast. Nende kesk-
mine vanus oli vastavalt 17, 20 ja 24—25 aastat.

1936/37. oppeaastal astus Tallinna Merekooli 102 6pi-
last — 38 navigatsiooni- ja 64 mehaanikaosakonda.

Oppida ei olnud kerge. Noutava meresdidustaazi kogu-
mine venitas monigi kord kahe klassi vahelise aja mit-
mele aastale. Laeval tootamise ajal tuli varuda raha
oppimiseks. Vihe oli neid, kes said vanematelt voi sugu-
lastelt toetust.

Oppemaks oli dppeaasta jooksul 20 krooni ettevalmis-
tus-, 30 krooni I, 40 krooni II ja 50 krooni III klassis.
Koik oOpikud tuli endal osta, milleks kulus oma 25
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krooni aastas. Et saaks odavamalt labi, uiirisid paljud
opilased mitme peale viikese toa, makstes selle eest
keskmiselt 10 krooni kuus. S66di nii, kuidas raha jatkus.
Kostil olles tuli maksta toidu eest 30 krooni iimber kuus.

Tallinnas oli kodanliku Eesti keskne merekool, mis an-
dis peamise osa laevajuhte ja -mehaanikuid. Ka opeta-
mine oli mirksa parem kui mujal, tdnu siinsetele kor-
gema kvalifikatsiooniga oppejoududele.

Paljud sel perioodil Tallinna Merekoolist tulnud lae-
vajuhid ja -mehaanikud té6tavad praegugi silmapaist-
valt. Mitmed on saanud hoolsa t66 eest valitsuse auta-
susid. 1935. aastal lopetanud kaugestidukapten Felix
Voolens (1906—1966) oli Eesti Merelaevanduse esimene
meremees, kellele anti 1960. aastal sotsialistliku t66 kan-
gelase nimetus. Tema nime kannab iliks Eesti Merelae-
vanduse laevu.



MALUPILTE
NOUKOGUDE

VOIMU
TAASKEHTESTAMISEST

H. SERGO

Kui hakata mooda aastate ahelat tagasi vaatama, siis
nagu ei tahaks uskudagi, et noist aegadest ja stindmus-
test juba kakskiimmend iiheksa suve ja niisama palju
talvesid kiiluvette on vajunud. Téapselt pool minu tdna-
seni elatud elust. Ja eks seal see elu hari olnudki, nii-
héasti piltlikult kui ka tdht-tdhelt.

Nojah, olin 1940. aastal kahekiimneiiheksane ning soit-
sin kaptenina meresid ja pédevi ndinud aurikul «Vohi»,
mis sona otseses mottes rooste varal vee peal seisis ja
mille paraadkiik oli hdadavaevu kaheksa sdlme. 20. juuni
hommikul klaarisin oma laeva vilja Tallinnast Stok-
holmi, laadungiks paarsada Leedust parit touhobust, kes
ainult kaupmeestele teada olevate kaalutluste ja keeru-
kate kommertsmenetluste tulemusena just nimelt ldbi
Eesti Rootsi kuningriiki saadeti.

Veel pdev enne viljaséitu ei marganud ma kodulin-
nas midagi isedralikku. Ei mingeid revolutsioonisimp-
toome. Sadama pulss 16i tavalises riitmis, vabrikute viled
kutsusid inimesi hommikuti t66le, 6htul puhusid paeva
Ioppu. Kirikukellad meenutasid, et ka jumal elust oma
osa nouab. Tdnavatel vois kiill siin ja seal kohata leh-
vivate miitsilintidega Noukogude meremehi, sekka mond
ohvitseri ldikivate aukraadikuubikutega kraelokmetel.
Nende viisakate ja tagasihoidlikkude, mitte millegagi
silmatorkavate baasimeestega oldi juba harjunud ning
neile ei osanudki nagu enam téhelepanu poorata.

Soitsin varavalgega tollel jaanikuu hommikul Tallinna
sadamast vélja ning 6htul pédikeseloojangu ajal olin juba
Hiiumadalad ahtrisse jatnud. Ilm oli tuulevaikne ja eha-
puna peegeldus otsekui elavhdobedaga iilevalatud veest.
Uinutavalt kohises laisk ummiklaine vastu kerges lastis
laeva korget parrast.
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Just sddrases jaanieelse o6ovalguse idiillis, kus Koit
ja Hamarik teineteisele silma vaatasid, méarkasime kor-
raga, et meile mooda kiiluvett jarele kihutab suur soja-
vaekaater, kahvlis sinivalge lipp, sirp ja vasar nurgas.
Saime kidsu topata masinad ja relvakandja alus ajas
«Vohile» poordi. Sojalaevalt tousis meie pardale noo-
ruke leitnant, andis au ning noéudis dokumente. Viisin
ta oma kajutisse ja esitasin laeva munsterrolli ning laa-
dungi koondnimekirja. Heitnud vaid pogusa pilgu ing-
lise keeles kirjutatud paberitele ja meeskonna loetelule,
andis ta korralduse sGjalaevale jargneda. Ehkki olin pa-
hane reisi katkestamise iile, seda enam, et viibisin juba
eksterritoriaalses vees, ei unustanud ma meremehevii-
sakust ja vana head kiilalislahkust. Valasin leitnandile,
niisama ka endale, klaasi konjakit. Kuid nooruke soja-
mees torjus kahel kédel, nagu oleksin ma talle miirki
pakkunud. Utles vaid «spassiibo» ja seepeale oli tal
kajutiuksest véljumisega otsekui tuli taga. Sadrane oli
mu esimene isiklik kokkupuutumine Noéukogude soja-
laevastiku meremehega ja kaua aega parast seda arva-
sin, et koik nad on marukarsklased ja pohimottelised
viinavihkajad.

Meid konvoeeriti Paldiski lahte, kus ankrusse késti
jadda. Kui Pakri saarte alla joudsime, seisis seal juba
enne meid mitukiimmend kaubalaeva. Algul ei saanud
me millestki oiget otsa ega aru, kuid juba 21. juuni
ohtuks cli raadio kaudu asjast péris iiksikasjalik iile-
vaade. Raagiti sellest, kuidas Eesti toorahvas 1ihel hoobil
oma selja sirgu ajas, ja nii voimsalt, et kapitalismi kit-
saks jddnud kord igast omblusest raginal jarele andis.
Kuidas poliitvangid Patareist dra toodi, kuidas vabaduse
tousulaine iile kodumaa mandri ja saarte veereb ning
kodanliku kontsa koikjalt minema uhab.

Polnud meie vana «Vohi» kajutites ja ruhvides vist
kunagi nii palju vaieldud ja tubakat &ra pdletatud kui
tollele ajaloolisele pédevale jargnenud 66l. Kill arutati
seal minevikku, kiill analiiiisiti olevikku, tehti tuleviku-
prognoose. Oli neid, kes riigipoorde jaagitult heaks kiit-
sid, leidus skeptikuid. Kes jumalat uskus, pidas saarast
stindmust Johannese Ilmutamise raamatu viimsepiaeva-
margiks ja metsaliste vallapdastmiseks, kes niiiid voli
oma kétte olevat saanud.
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Pirast paaripdevast sundseisakut Paldiski lahes saime
kiill loa reisi jatkamiseks, kuid meil oli elav last, mis
siiia ja juua noudis. Kaasavoetud hobuseheinad olid aga
viimse korreni loomadele ette antud ja meil tuli minna
Tallinnast oma neljajalgsetele lisaséota hankima.

Motlesin, et pealinna tédnavad keevad niiiid lausa mii-
tingutest, koik endised vaimumehed korvaldatud, kogu
elul on juba valispidiselt kohe teine olemine ja minek,
kuid, ime kiill, midagi sdérast algul silma ei torganud.
Kontori direktoritoolil istus endine omanik edasi, sada-
mavoimud needsamad. Isegi president Pats, oeldi, aja-
vat Kadrioru lossis oma asiu, kiill aga olla tema korval
komissar, kes kogu aeg vana diktaatori nappudele vaata-
vat. Ainult siin ja seal linna vahel v6is ndha mond t66lis-
noorukit, kel varruka timber punane side. Rahva oma-
kaitse, seletati.

Mis seal salata, pettusingi veidi. Oli revolutsioon, aga
juba paari pdeva péarast koikjal vana riitm ja taas elu
argipdev, nagu polekski ajalugu teist lehekiilge poora-
nud. Alles hiljem moistsin, kui tark ja otstarbekochane
oli sddrane tidispoorang teha sujuva kaarega. See oli ju
ometi seesama mis purjeka tUmberhalssimine tormis.
Tasemini soidad, kaugemale jouad.

Kui aga mone pdeva parast Stokholmi joudsin, 16i
sealne ajakirjandus asja kohta tohutut ldrmi, Loe ja
imesta! Pealkirjad liks suurem ja koledam kui teine.
«Vaikerahva véagistamine!» «Tallinna tanavatel laiba-
virnad . ..» «Ulemiste jarve joogivesi miirgitatud.» «Pu-
nane terror ja omavoli.» «Ule Narvataguse piiri vajub
venelaste laviin, jattes jédlgedesse suitsevad ahervared
ja surnukehad.»

Maéletan, kuidas teiste Eesti laevade kaptenid, kes pa-
rast juunipooret veel Tallinnas polnud kidinud, minult
sealse olukorra kohta aru parisid. Nad tundsid suurt
muret oma perekondade ja omaste parast. Raidkisin,
mida olin silmaga nidinud ja korvaga kuulnud. Paljud
teadsid, kui komuahned on kodanlikud ajalehed, aima-
sid, millised ringkonnad kommunismivastasele propa-
gandalokkele 0li valasid. Mind usuti enam kui sealseid
tilespuhutud leheartikleid. Ent leidus ka teisi, kes niitid
kodumaale jdadavalt selja otsustasid poodrata ja laeva-
dega vilisvetesse jadda. Jah, eks ta olnud nii, nagu ttleb
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konekaand rahvasuus: «Suurt puud raiudes lendavad
laastud.»

Ehkki algul riigilaeva poorang mitmelegi aeglane nais,
hakkasid revolutsiooni positiivsed tulemused peagi end
tunda andma. «Pdevalehe» asemel ilmus leheputkadesse
«Kommunist», milles teatati uue valitsuse sammudest.

Uue korra poolt astusid avalikult vilja ka paljud eesti
meremehed. Nii kirjutas «Kommunisti» veergudel laeva-
kompaniis «Rang, Otman & Kurgo» teeniv kapten Miiiir:

«Otsusega, natsionaliseerida laevad, 16peb laevaoma-
nike sahkerdamine merimeestega ja merikooli 16petaja-
tega, kes nédljapalkade eest pidid aitama koguda kroone
laevaomaniku laekasse.

Sellega lopeb ka altkdemaksu-poliitika meie laevan-
duses, kus teenistuskohti said ainult need, kes «osa»
sisse maksid, kuna aga paljud kooli 16petanud merime-
hed pidid minema p6ldu kiindma voi heideti tdnavale ja
sadamakive kulutasid.

Niiiid vabaneb Eesti merimees muredest tuleviku pa-
rast ega ole enam karta, kuidas saab t66d ja leiba. Varsti
on meil rohkem t60d, kui seda teha suudetakse. Loo-
detavasti juba ldhemas tulevikus meil hakatakse ehi-
tama laevu ja vanad laevad, mida pidi nende meeskond,
piltlikult Oeldes, végisi vee peal hoidma, hakkavad mi-
nema sulatusahjudesse, andes ruumi ajakohastele lae-
vadele, laevadele, missugustele meie vahest merel voi
sadamas voisime kaugelt pilku heita. ..

Kutsume koiki Eesti merimehi tiles, kus teie ka ei ole,
kas maal voi merel, sadamas ja reisil, valvama laeva
heakidekdigu eest. Valvama, et endised omanikud voi
nende kisilased ei saaks viia havimisele laevu, mis kuu-
luvad niitidsest peale kogu rahvale.»

Selles artiklis dratoodud lootused laksid tdide enam
kui sajaprotsendiliselt. Peagi polnud toopuudusest enam
jdlgegi jarel, hakkas tulema uusi laevu, merekoolid liik-
kasid oma uksed pirani, et saada enam diplomeeritud
laevajuhte ja mehaanikuid. T66d oli toesti rohkem, kui
teha suudeti.

Ka minul, kes ma juba {ile poole aastatosina lopeta-
mata mereharidusega kaugesoidutiitirimehe diplomi toel
merd olin s6itnud ja majanduslikel kaalutlustel kapteni-
klassi astumise aasta-aastalt edasi liikanud, tekkis akki

21



julge otsus edasi oppida. Andsin oma «Vohi» iile teisele
kaptenile ja tapselt oma kolmekiimnenda siinnipdeva
hommikul istusin taas koolipinki.

Tol ajal asus Tallinna Merekool, mis alaliste ruumide
puudusel sageli tihest linna &darest teise pidi rdandama,
Vene tdnaval kahes viikeses majas, mis liks iihel, teine
teisel pool uulitsat seisid. Ruumid olid kitsavoitu, dppe-
vahenditest, eriti néitlikest, suur puudus. Ainsat vurr-
kompassi kogu vabariigi peale omas jadlohkuja «Suur
Toll» (parastine «Volonets»). Kédisime seda imeriista siis
seal kaemas. Ka raadiopeilingaatoreid ja kajaloodi pol-
nud tol ajal veel kaugeltki koikidel laevadel. Viaiksema-
tel purjekatel ja puksiiridel puudusid koguni raadiojaa-
mad. Aurikutel to6tasid radistidena iildreeglina tiitiri-
mehed parast erikursuse 1opetamist kohakaasluse alusel.

Raske oli ithel hoobil vabaneda kodanluselt saadud
parandist, kuid koéikidele raskustele vaatamata oppetoo
edenes ja pilk tulevikku andis energiat ning indu. Uudse
oppeainena tuli juurde NSV Liidu Konstitutsioon, mida
luges nooruke Kipperi-nimeline opetaja. Oskas ainet hu-
vitavaks teha ja tema tunde me alati ootasime. Seoses
sellega meenub mulle midagi lustakat.

Koolipeoks oppisime kooriga laule «Suur ja lai on
maa...», «Hele tdht, sa vaikselt vilgud .. .», «Hakkame
mehed minema . . .» jne. Peale nende koned ja deklamat-
sioonid. Koik tilitosise kallakuga asjad. Siis aga tegi peo-
komisjon mulle iilesandeks kirjutada peoohtuse lava
jaoks ka midagi originaalset ja lobusat. Meisterdasingi
viikese lavatiiki, kus fiilisikadpetaja Nipman tuletab
saapa jalgatombamise jaoks valemi. Jaotab tunge, suu-
nab vektoreid ning saab pédrast keerukaid arvutusi ja
koondamisi iildreegli — TOMBA ... Ja kui siis vilja
tuleb, et Opilastest keegi aru ei saanud, 166b Nipman
kaht katt kokku otse meelt heites ja hiitiab koigevige-
vama poole: «Oh, jumal kiill! Miks oled sa nuhelnud
mind sdidraste koélupeadega?» (nagu temal tdepoolest
kombeks oli). Peale selle 16in iga Opetaja kohta vem-
malvirsi. Kaua aega kaalusin, mida kirjutada Kipperist?
Lopuks sain ka sellega maha. Kaks esimest rida on mul
meelest ldinud, kuid salmi 1opp kélas nii: « ... Kuid iiht
sa unustasid, kulla mees / kui mitu kitse laeval pidada
vOib meremees?»
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Nii moodus tol oppeaastal palju to6- ja rodmurohkeid
péevi, kuni korraga saabus ehmatamapanevalt halb il-
latus — keset talve tehti rahareform, krooni wvastu
rubla! Moistsime, kelle vastu korralduse teravik oli si-
hitud, kuid see meie asja kergemaks ei teinud. Olime
aastate kaupa kohu korvalt senthaaval korvale pannud,
aga niid ... Ka allakirjutanul oli hoiukassas ligemale
1500 krooni, millest perekonnaga oppeaasta 16puni ara
elada lootsin, aga niitid jatkus sellest summast rublades
vaid paariks kuuks. Opilaste seas, kel paljudel oli toita
ka naine-lapsed, ldks suminaks. Seisime kiisimuse ees:
kas jatta kursus pooleli ja minna to6le voi pilitida kusa-
gilt laenata? Moned karsitumad hakkasid juba kési
laiutama ja siunasid: «S&h sulle niilid noukogude voim!»

Ent niisama ootamatult kui probleem iiles kerkis, see
ka lahenes. Kaisti kirjutada avaldused Meretranspordi-
tooliste Ametitthingu Komiteele igakuise toetuse saami-
seks kuni kursuse lopetamiseni. Ei mileta nutid enam,
kas meile koigile vordselt anti voi arvestati igaiihe pere-
konna suurust jms., kuid mina sain 300 rubla kuus, mis
umbervahetatud kroonidele lisaks laheda &raelamise
voimaldas. See oli taas midagi enneolematut. Igaiiks
meist sai tunda, mida tahendab noukogulik hoolitsus
inimese eest.

Meie omalt poolt piilidsime teha koik, et riik oma loo-
tustes meie suhtes ei eksiks. Kursuse lopetanute prot-
sent oli korgem kui kunagi varem. Enamik oppis hinne-
tele «hea» ja «vdga hea». Ja kui siis kevadel viarskelt-
kiipsetatud diplomitega mehed laevakontorite kaadri-
osakondade poole poordusid, ei rippunud seal enam
tavalist silti: «Kohaotsijaid palume mitte tilitadal»
Kooli lopetanud mehi voeti vastu otse siile ja suuga,
loetleti vabu kohti, paluti valida, mis sobib. Alles niiiid
moistsime meie, esimene lend Tallinna Merekooli nou-
kogudeaegseid l6petanuid, mis tahendas revolutsioon ja
noukogude voimu taaskehtestamine meie maal. Ja koike
seda, mis see meile andis, pilitidsime tasa teha oma iga-
pdevase meremehetdoga ja parastise Suure Isamaasdja
lahingutandritel. Kuidas see meil korda liaks, sellest
konelgu juba ajalugu.



KUl KOOL
ON LABI

A. KASK

Meri on juba aegade hidmarusest peale meelitanud noori
mehi kodudest kauguste taha. Eestlaste elus on ta alati
suurt rolli mianginud. Kiillap oli oma osa selles ka vilet-
sal p6llumaal, mis sundis inimesi otsima kindlamat ela-
tust. Eks olnud kiill mereleibki soolane ja kibe, aga ta
oli ikkagi leib!

Mullegi oli Parnu sadamas pollari otsas istumisest ja
laevade vaatamisest meri siidamesse hakanud. Oli veel
teisigi samasuguseid ja nii soitsimegi 1945. aasta vara-
kevadel Tallinna — uude ellu. Vdhesed meist olid toe-
list merd néinud, lilejddanud ei teadnud, nagu iitles
inglise keele opetaja Jogi, kas seda siiliakse lusika voi
kahvliga. Suurem osa arvas, et merel on piaikesepaiste
ning valged kajakad, ja tormi ainult vahetevahel — sel-
leks, et meremehed saaksid kangelastegusid teha. Peale
esimest praktikasuve, kui palmide asemel nigime Muhu
kadakaid, panid romantikud pillid kotti ja ldksid koju
tagasi. Kes aga jaid, neist said meremehed.

1950. aasta varakevadel saatis kool meid laiali koigile
Noukogude Liidu meredele — Kaug-Itta ja Kaug-Pohja,
Kaspiale ja Aasovi merele. Mina sattusin Pohja-Jai-
merele. Soitsin mitu aastat legendaarsel jadlohkujal
«Georgi Sedov», Lugedes kunagi raamatut sellest lae-
vast, arvasin, et tegemist on ookeanihiiglasega. Tege-
likkuses aga veendusin, et laevu teevad kuulsaks mehed
nende pardal.

«Sedov» oli pdris tavaline kaubaaurik, ainult veidi
tugevama masinaga. Ja toogi oli lisna tagasihoidlik —
polaarjaamade varustamine. Verisulis tiilirimehele oli
aga seegi viaga opetlik. Soita tuli suurtest laevateedest
eemal ja tihti rajoonides, mis olid hiidroloogidel labi
uurimata. T6o oli vahe kuulsust toov, kuid noorele
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Kas kurss on oige?

meremehele kiillaltki huvitav. Neoored mehed ju nagu
noored kuked — saaks aga nédrvikodi tunda ja oma
joudu proovida. Ja selleks seal voimalusi oli.
- Kord lossisime Drovjanoi maanina juures polaarjaa-
male talvevarustust. See on iiks rabalamaid kohti Arkti-
kas. Meri on madal, seepidrast jddb laev kaugele ankru
peale ja kaatergi ei paase kalda ligi. Laksime siis kaat-
ril, vaike praam sabas, ranna poole. Umbes poole miili
kaugusel tuli mootorpaat vastu ja meie jdime neljakesi
kaatrile ootama, kuni kalda &ires praam tiihjaks
tehakse. Akki viskas tuule ringi ning liks tormiks. Ja
nagu Arktikas ikka, tormiks koos lumesajuga. Asja tegi
veel ponevamaks see, et paar kuud tagasi hukkus samal
kohal tormis auriku «Suhhumi» noor tiilirimees. Otsi-
sime siis koik oma trossid kaatri pealt kokku ja tegime
nii pika ankrutrossi kui vidhegi saime. Liksime veidi
kaugemale merele ja, ankur sees, hoidsime viikestel
tuuridel tootava mootoriga ligemale 66pédeva vastu lai-
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net. Stidame &gedalt poksudes kuulasime mootori t66d
ja kartsime ankrutrossi katkemist. Sellistel 66del saab
viljend «pikk nagu tormine 66» kuidagi hésti ja igave-
seks selgeks.

Kui me siis laeva tagasi joudsime, sain riielda, et
lasksin tormil kaatri aknad sisse liitia. Neid oleks toesti
voinud kas voi vatikuuega kinni katta . . .

Liksid aastad. Uks meie hulgast oli mere ohvriks lan-
genud. Teised hakkasid tasapisi kodumaale tagasi tu-
lema. Nende seas olin ka mina. Voorsil hea, aga
kodus. ..

Olgu kuidas on, aga Arktika oOpetas selgeks suure
toe — on vaja. Oli vaja varustada polaarjaamu, tassida
seljas loputuna tunduvaid kaubakaste ja 16hkuda jaad
pédevi, nadalaid.

Kui poordusin koju tagasi, oli Eesti laevandus veel
lapsekingades. Laevu oli viahe ja needki seisid vee peal
vist rohkem eesti jonni abil. Aga kapten on kapten, olgu
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ta siis «Kabona» peal voi «Sorve» komandosillal. Voib-
olla t6i vana «Kabona» rohkemgi kaptenirodme kui uus
«Soérve», sest mis siis viga soita, kui vagev laev jalge all,
kui ei kohuta ka koige viletsam ilm Biskaial. Aga katsu
sa vanal aurikul, mille peamasina v6imsus olevat 77
hobujoudu (mingeid dokumente laeval ei olnud), plaani
tdita! Pealegi olen kindel, et vdhemalt 7 hobujoudu
valetasid mehaanikud soliidsuseks juurde.

Ja #kki, kui olime juba leppinud eluga ning matnud
maha lootused ndha kaugeid maid ja meresid, vottis elu
teise keeru peale. 1956. aastal avardusid mered ka meile.
Eesti laevandus asus uuesti tegelema kaugete meresoitu-
dega. 1960. aastal toimus uus poore: meie laevad hakka-
sid teenindama Tallinn—Lé&ane-Aafrika liini. See oli
juba huvitav t66!

Uldiselt on tdnapideva meresdidus vidhe vaheldust.
Mered on jaotatud laevanduste ja laevade vahel. Oko-
noomika seisukohalt on nii kodige kasulikum. Meestele
aga on see ikka iithe ja sama kordamine, kuni midagi ei
juhtu, mis juurdunud korra segi 166b. Aga Aafrika oli
meile koigile midagi tdiesti uut. Nimed, mis kunagi tun-
dusid muinasmaistena, said kdegakatsutavaiks — Casa-
blanca, Maroko, Dakar, Conakry jne.

Suureks imestuseks leidsime sealt eest tdiesti tdna-
pdevased linnad — pilvelohkujad ja hiigelkaubamajad.
Ainult &darelinnad on veelgi 6udsemad kui mujal, sest
troopikakuumuses tdhendab sellistes {ileasustatud
linnaosades kanalisatsiooni puudumine lausa kata-
stroofi.

Aafrika on tohutute kontrastide maa ja jadb veel
kauaks niisuguseks. Elevandiluuranniku pealinnas on
hotell, millega vordset ei ole kusagil ndinud. Vestibiiii-
lide ja puhkeruumide seinapaneelid on Itaalia marmo-
rist, bassein samuti helesinisest marmorist. Neoonval-
gustid asuvad basseini pohjas. Sadamatoolised on aga
viimseni palja jalu ja rédbalais. Nende elamuid teisel pool
laguuni vo6ib vaid lisna tinglikult elumajadeks nimetada.
Turistile paistab Aafrika muidugi imena: palmilehvikud
laguunikaldail, apelsine vota dzunglis puu otsast oma
kédega — tosi kiill, metsikuna ei ole nad kuigi maitsvad.
Banaanisalud ja neegrikiilad. Ja iile selle koige sinitae-
vas ja pidikeseloom. Piikesega oli meil pohjamaalastel
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Meremees peab
ka tugev olema

algul kiill palju konflikte, kuni peale kiimnendat naha-
vahetust teda austama oppisime.

Jah, meredele on viahe romantikat jadnud. Laevad ei
karda tormi ja sadamas on raskem kui merel. Eriti
kodusadamas, kus kapteninstruktorid kidivad ringi ja
kontrollivad kolm korda pievas, kas koid on korras ja
meestel habe aetud. Seal tuleb laevanduse iilema ase-
taitja (antud juhul nende ridade autor) ja nuriseb, et
laev lastiga juba teist tundi kai dares seisab. Meremehed
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ei raagi koosolekutel palmidest ja laguunidest, vaid
prahirahast ja tonnmiilidest.

Eelnenud locos on muidugi toe korval ka luulelendu
nagu merejuttudes ikka, sest kui oleks hall ja igav, kui-
das jaanuksid siis merele need naljasellid, kes vdtsid
ametitthingukoosolekul vastu otsuse, et «eilset joomin-
gut lugeda peaparanduseks».

Viahe on kirjutatud tdnapideva meremeestest ja lae-
vadest. Tallinna Merekoolist on parast s6da tulnud peale
meremeeste kiill mitmesuguseid spetsialiste, nagu kind-
lustusagente, autojuhte, mesinikke, isegi iiks teaduste
doktor ja kandidaat on meie seast vorsunud, aga kirjani-
kest pole midagi kuulda olnud. Seepérast tikuvad mere-
mehed kalameeste varju jdama. Voi on see tingitud asja-
olust, et kalamehed on juba vanast ajast suured meist-
rid luuletama? Kuid ega meremehedki suu peale kuk-
kunud ole, kui on tarvis merevahust trossi kokku kee-
rata.

Lopetuseks veel iiks lugu oma merepraktikast. Oli
detsembri algus ja seisin oma laevaga Ventspilsi reidil
konksu peal. Minu esimene Aafrika-reis oli just 1oppe-
nud ja ootasime punkrit. Hommikuks pidi koht vabaks
saama. Ilm oli lisna «karvane», oli ketti kovasti jarele
antud ja peamasin soojas. Reidil seisis veel uhiuus
Kaug-Ida laev «GZzatsk». Tegi oma esimest reisi ja pol-
nud tal veel tdit meeskondagi peal Akki kutsub meid
sadamakapten raadiotelefoniga ja raiagib, et mingi Taani
laev on kuskil ligidal pohja minemas. Jutt oli tdsine,
taanlastel juba jalad mérjad. Panime siis lokaatori
kidima — ukerdabki keegi 15 mjili nordi pool. Kuna meil
oli vdhe kiitust, saadeti «GZatsk» — las ldheb wvaatab,
mis seal lahti on. Kaug-Ida mehed voétsid siis ankru
iles ja laksid vaatama, et votavad «Hans Boye» (nii oli
taanlaste laeva nimi) noori otsa ja toovad Ventspilsi
sisse. Varsti olidki nad kohal, aga taanlased pole nous —
las laev upub, paiastku ainult mehed, sest laeva paéast-
mine ldaheb kallimaks maksma kui laev ise. Kaug-Ida
meestel kah hédda, sest laevapere poolik ja korge merega
treenimata meestega paati alla lasta pole naljaasi. Ega
siis aidanud midagi, tuli meil minna. Kui kohale saime,
négin, et asi on hull: «Hans Boye’l» juba voor vee all ja
mehed istuvad ahtris nagu kured. Pééastepaadi oli neil
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torm dra viinud. Lasksime siis enda oma alla. Ilm oli
kiill vali, aga teised hukkumas. Asja tegi hullemaks veel
see, et olime ilma laadungita, laev triivis tugevasti ja
kaldani oli jédnud vaid paar miili. Andsin tiilirimehele
kédsu katsuda neid puksiiri votta — ikkagi heeringalaa-
dung peal ja laev ka ikka laev. Taanlane raiub aga
vastu, et pddstku mehed, pukseerimisega tema nous
ei ole. Andsin siis kdsu mehed laevast maha votta, et
uppujat siiski dra vedada. Kapten ja tiiirimees jaid
ometi avaristi peale, teised mehed toime dra. Hakkasime
otsa peale andma, mis oli tormis ja pealegi 00sel iisna
raske t60, aga missugune too6 siis kerge on. Olime hiljaks
jaddnud. Vaevalt saime viskeliini taanlase tekile, kui
meie meeskonna litkmed ja laeva jdanud taanlased koik
sinnapaika jétsid ja paati kobisid. Ja o6igel ajal — kaks-
kiimmend minutit hiljem ldks «Hans Boye» pohja. Meri
oli saanud oma l6ivu, aga mehed olid ikka vee peal ja
voivad oma koerusi edasi teha.

IIm oli kiilm ja mehed ldabimaéarjad. Panime siis rum-

Meil laulud aitavad elada, voita...




mipudeli lauale ja andsime meestele kuivad riided selga.
Uks neist oli histi pikk. Ei tea, kuidas ta korvpallitree-
neritel kahe silma vahele oli jddnud, et teda lasti moéoda
meresid hulkuda. Sellele mehele jédi piiksipaar Kkill
lithikeseks, aga ta vottis sedajagu rohkem rummis sisse.
Kui me kai ddrde saime, oli mees NATO-vaimu nii téis,
et ei andnud enam kellelegi rahu. Kutsusime siis tema
endise tiilirimehe ja lasksime tal oma meest rahustada.

Mootorlaev «<Hans Boye» puhkab igavest und Vents-
pilsi lahistel. Kindlustusrahade eest ostetud uut «Hans
Boyet» kohtasin hiljuti Taani vidinades.

Statistika andmeil néuab maailmameri igal aastal
200 000 inimelu. Selleks et ohvreid oleks minimaalselt,
ongi merekoolid ja oppelaevad moeldud. Jaab ju meri
rahvaste iihendajaks ja meremehed peavad veel kaua
ta ohtlikku selga kiindma. Tallinna Merekool on viie-
kiimne aasta jooksul oma iilesandega hésti toime tulnud,
olgu see alati nii. Soovin 6nne ja edu koigile noortele, kes
votavad selle rahutu tee jalge alla.



25
NOUKOGULIKKU
AASTAT

A. SIMONENKO

Suur Isamaaséda polnud veel 1oppenud, kui Kommu-
nistlik Partei ja Noukogude valitsus hakkasid meie maa
rahvamajanduse taastamise ja arendamise plaane ka-
vandama. Riikliku Kaitsekomitee poolt 5. martsil 1944
vastuvoetud otsuse «Abinéudest merelaevastiku juhtiva
kaadri ettevalmistamisel» alusel muudeti meretehniku-
mid merekocolideks ning asutati ka 3 korgemat meren-
dusalast oppeasutust. Moned linnad, kus kavatseti uut
tliipi merekool avada, olid veel faSistlike okupantide
kdes, nende hulgas ka meie kodulinn Tallinn.

Organisatsioonilised t60d merekooli taastamiseks
algasid kohe pérast Tallinna vabastamist. Kooli esime-
seks sbjajargseks lilemaks méarati kaugesdidukapten
Mihhail Lisjutin.

Vabariigi wvalitsus andis organiseerimiskomisjonile
loa koolile sobiv hoone vialja valida. Valik langes hoo-
nele Estonia pst. 10, mis on kooli éppekorpuseks tdna-
seni.

Kuna soda veel kéis, tuli 6ppebaasi rajamisega ranka
vaeva ndha. Endise merekooli pdrand oli {isna vaike, ja
seegi ei vastanud kaasaegse noukogude kooli vajadus-
tele. Moned oppevahendid olid périt isegi 1876—1897
Narvas tegutsenud merekoolist.

Tallinna Merekoolis loodi laevajuhtide, laevame-
haanikute, raadiotehnika ja laevaehituse osakond. 1945.
aasta 1. maértsil avati ettevalmistuskursused ja Oppet6o
algas 1. septembril.

Juba esimesel Oppeaastal loodi navigatsiooni-, fiiii-
sika-, keemia-, joonestus- ja laevamehhanismide kabi-
netid. Need olid esialgu ilisna kesiselt varustatud. Ei jat-
kunud isegi paberit ja pliiatseid, konelemata tehnilistest
vahenditest. Pandi alus ka oOppetéokodadele. Elektro-
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Sotsialistliku
t00 kangelane
Lembit Song

navigatsiooniriistu 6piti samas hoones asuvas Balti lae-
vastiku vastavas kabinetis.

1945/46. oppeaastal oli raamatukogus ainult 10134
teost. Eriti raske oli oppekirjandusega, niiteks oli iga 8
kursandi peale vaid iiks geomeetriadpik.

Appi tulid teised merekoolid. Leningradi Korgemast
Merekoolist saadi astronoomia, raadiotehnika, laeva-
katelde ja masinate opikuid, Bakuust meretabeleid. Her-
sonist 55 eksemplari laevade kokkuporke viltimise reeg-
leid. Kasutati ka raamatukogudevahelist abonementi.

Opikute ja oOppevahendite puudusest ja {iihiselamu
halvast seisukorrast hoolimata kogusid esimesed so6ja-
jargsed kursused tdie innuga meremeheteadmisi. Pal-
jud lopetanud tdiendasid neid hiljem korgemas mere-
koolis ja tootavad ka praegu edukalt. Just esimeste
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sojajargsete lendude hulgast parit kolm Tallinna Mere-
kooli l6petanut kannavad sotsialistliku t66 kangelase
nimetust. Need on Lembit Song, Paul Rohtlaan ja
Roland Aland. Ligemale pooltsada meie kooli vilist-
last on autasustatud NSV Liidu ordenite ja medali-
tega.

Sotsialistliiku 166
kangelane
Paul Rohtlaan




Sotsialistliku 166 kan-
gelane Roland Aland

1955.—1960. aastani voeti merekooli keskharidusega,
alates 1961. aastast aga 8 Kklassi lopetanud noormehi.
Pérast séda on meie koolis omandanud merendusalase
erihariduse ligemale 2500 meest. Enamik neist tootab
Eesti Merelaevanduses ja Eesti Kalatoostuse Tootmis-
valitsuses. Ainuliksi Eesti Merelaevanduses on edutatud
kapteniks 47 ja vanemmehaanikuks 55 Tallinna Mere-
kooli lopetanut. Paljud teevad juhtivat t66d. Nimetada
voiks NSV Liidu Mereministeeriumi Ohutu Laevasoidu
Valitsuse lilema asetditja Kirill TSubakovi, Eesti Mere-
laevanduse iilema asetditjaid Arno Kaske ja Voldemar
Veberit. Vladimir TSernuhhin on Tallinna Kiilmutus-
laevastiku Baasi ililem. Kapteninstruktorina tootavad
Harri Liideman, Vladimir Gussev, Juri Skut$alin, me-
haanikinstruktorina Anatoli Drobovit§ ja Aleksander
Palin.

Eriti kiiresti on kooli 6ppebaas tdienenud viimastel
aastatel. Praegu on koolis 19 kaasaegse sisustusega oppe-
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kabinetti ja laboratooriumi, doppetodkojad ja planetaa-
rium. Riik annab koik kaubalaevastikus kasutusele tule-
vad uued mehhanismid koigepealt koolidele, et tuleva-
sed komandorid opiksid neid hésti tundma.

Koolil on ka oma oppelaev — purjekas «Vega», millel
kaptenid teevad ldbi esimese praktika. Pirital asuvas
kceli paadisadamas saab veesporti harrastada.

Oppelaev «Vega»




Kursantide igakiilgseks arendamiseks tegutseb klubi
kiimmekonna isetegevusringiga. Traditsiooniks on kuju-
nenud roodudevahelised isetegevuse iilevaatused, nn.
roodudhtud. Meie isetegevuslased on oodatud kiilalisteks
paljudes pealinna ettevotetes.

Ainult hiid sonu viairivad sportlased. Juba elukutse
nouab, et mehed peavad tugevad olema, seepédrast kuu-
luvad spordisektsioonidesse eranditult koik opilased.
1967. aasta juubelispartakiaadil tuli Tallinna Merekooli
voistkond koigi mere- ja joekoolide hulgas esikohale.
Praegu on meil 3 meistersportlast, 8 meistersportlase
kandidaati, sadu jargusportlasi. Paljud lopetanud on
kaitsnud edukalt vabariigi au mitte ainult iileliidulistel,
vaid ka rahvusvahelistel voistlustel. Nende hulgas on
poksijad Konstantin Primakov, Vladimir Baibakov,
tostja Juri Sjassin, laskur Aleksander Komarov jt.

Praktika ajal teevad kursandid iihiskondlikku to6d,
votavad osa kommunistliku t66 liitkumisest. Palju tanu-
sonu on kaasa toodud Haapsalu rajoonist, kus on
juba kiimmekond aastat kdidud abiks koristustoodel. Tu-
levased komandorid saavad hea ettevalmistuse eluks.
Uhiselamus valitseb téielik iseteenindamine. Nii oppe-
hoones kui internaadis teevad nad ise jooksva remondi,

Ohutu laevasoidu tagamiseks peab ka lokaatori ehitus histi
selge olema




IV kursuse laevajuhid navigatsioonitunnis

oppetookodades tulevase elukutse oskusi omandades val-
mistavad ka toodangut.

Hea sonaga meenutavad 16petanud oma esimesi opeta-
jaid. Enamik neist on juba teenitud vanaduspuhkusel.
kuid oma kooli pole nad unustanud. Nimetagem ‘siin-
kohal omaaegset navigatsiooni ja mereasjanduse opeta-
jat Hermann To6nissood, inglise keele opetajat Richard
Joge, laevamehaanika osakonna tilemat August Kimmi
jt. Moned aga to0tavad meil veel praegugi, nagu joones-
tusopetaja Linda Tiinder, raamatukcguhoidja Galina
Milova jt.

Seoses merekoolide spetsialiseerimisega suleti Tallin-
nas 1952. aastal raadiotehnika ja 1955. aastal laevaehi-
tuse osakond. Pirast reorganiseerimist annab Tallinna
Merekool kaubalaevastikule laevajuhte ja -mehaanikuid.

Koolil on korgelt kvalifitseeritud opetajad. Mitmed
neist on merekoolidele dpikuid kirjutanud. Rostislav Ti-
tov, kelle «Meresoidu astronoomia» on kasutusel koigis
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Tulevased mehaanikud oOpivad diiselmootorite ehitust tundma

merekoolides, on NSV Liidu Kirjanike Liidu liige, tema
sulest on ilmunud hulk meretemaatilisi jutustusi ja no-
velle. Opikute autorid on ka Aleksandr Anossov ja
Arkadi Didok. Rochkem kui pooled pedagoogid on toota-
nud merekoolis iile 10 aasta. Nii endiste kui ka praeguste
opilaste lugupidamise on pélvinud Nikolai Antonov,
Semjon Zuhhovitski, Endla Laido, Gunnar Beipman,
Issai Rimer, Ljudmilla Soldatenko, Aino Holmberg, Es-
ter Tui jt. Nad ei sddsta energiat ega teadmisi kasvan-
dikke raskeks, kuid austavaks elukutseks ette valmis-
tades.

Palju abistavad meie opetajad ka kaugoppijaid. Igal
ajal, dra ootamata eksamisessiooni, voivad need saada
konsultatsioone, teha arvestusi ja eksameid.

Kooli internatsioonaalsesse peresse kuulub eestlasi,
venelasi, ukrainlasi, valgevenelasi, soomlasi, leedulasi,
tatarlasi, udmurte, juute. Meremeeste elus on aga rah-
vaste soprusel eriti suur tahtsus.
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Juba praktika ajal kdivad kursandid vilismaal ja puu-
tuvad kokku kapitalistliku tegelikkusega. Nad moista-
vad, et sealsete maade lihtsad inimesed otsustavad meie
sotsialistliku kodumaa {ile selle jargi, kuidas kaituvad
noukogude inimesed. Naiteks 1962. aastal Nizzas hiippas
kursant Vladimir Ka$in vette ja péistis uppumisohus
prantslanna. 1967. aastal t6id meie kursandid jaisest
veest vilja lihe norralase.

Riiklik kvalifikatsioonikomisjon on alati maéarkinud
Tallinna Merekooli 16petajate head ettevalmistust te-
oorias ja praktikas. Meie ise aga ndeme viga histi, mis-
suguste puudustega kursandid ellu astuvad. Paljudel on
veel vdhe komandorikogemusi, koik ei ole aktiivsed
ithiskondlikus tegevuses. Kooli pedagoogiline kollektiiv
koos Eesti Merelaevanduse juhtkonna ja tihiskondlike
organisatsioonidega piiliab puudustest jagu saada.

Avarad arenguperspektiivid on jargmiseks viisaasta-
kuks. Oppebaas tiieneb veelgi. Algab uue iihiselamu
ehitamine, millele jargneb 6ppehoone. Laboratooriumid
rikastuvad uute mehhanismide ja oppevahenditega.

1969/70. 6ppeaasta kujuneb meile kahekordseks juu-
beliaastaks. Kogu kollektiiv valmistub vaariliselt tdhis-
tama Vladimir Iljit§ Lenini 100. siinni-aastapéeva.
Komsomolialgorganisatsioonis kédib sotsialistlik voistlus.
Tuleb ju I1jitsi slinnipdeva auks voetud suured kohustu-
sed téaita!

Téanavu saab Tallinna Merekool 50-aastaseks. Tuhan-
deid diplomeeritud meremehi on poole sajandi jooksul
tema seinte vahelt meredele ja ookeaniavarustele lai-
nud. Ja suur enamik on oma raske tooga hasti toime
tulnud.

Tallinna Merekooli 1opetanud kédivad oiget rada. Oma
tooga on nad austuse ja lugupidamise palvinud. Kodu-
maa avas neile avara tee, andis suurepirased Gppimis-
voimalused. Niilid on nende kord samavééarselt vastata.



TAINIMHCKOMY
MOPEXOAHOMY YYUNULLY —
50 NET

CyiecTBoBaBIIMEe B TOABI 1IAPCKO BJIACTY MOPEXOHbIE
yunania B XeiHacre, Iansamnckn n Kypeccaape 6buin
3akpeiTel B 1915 ropy, HapBckoe MopexopHoe y4u-
gume — B 1918 rogy. Ocranoce Tonbko KaAcmyckoe
MOpPEeXOJiHOe YYMUIuie, KoTopoe OBLIO He B cuyax obec-
IIeYMTH TOPTOBBI (PJIOT CHEUMANMCTAMU-CYLOBOAUTE-
aamy. CynoMexaHUKOB B OCTOHMM HE TOTOBWJIN.

B roxer OypoxyasHO BIACTM KalUTAJVCTHI OBLIM 3a-
MHTEPECOBaHbl B TOPrOBBIX CBA3AX C JPYIMMM CTpPa-
HaMyi. DBbICTpO pOCIO YMCIIO CYAOB, BMECTE C ITUM U
rnorpebHOCTE B cneumanmcrax Mopckoro duora. Ilo-
2TOMY OBIZIO BOCCTAHOBJIEHO MOPEXOAHOE YUYUJINIlEe B
Kypeccaape 1 OTKpBITBI HOBBble yumiuiua B TajiamHe u
IIapny.

Yuyebnas pabora B TalamHCKOM MOpPEXOZHOM yuM-
Jnige Havajgachk 27 oktTabpsa 1919 roma. Beuiu cosmaHbl
JeThbIpe KJacca: IOATrOTOBUTeNbHBIN Kjace, I, IT u III
Kygaccel. He 0BLIO NMOAXOAAINMX IIOMELIEHMA AJIS pa-
B0TBI, yUyMaMIIle KOUeBaJo M3 3AaHuA B 3haHue. TOJbKO
B 1936 romy OblIm mOJy4YeHBI IMOMeLIeHMSA B Jlome MO-
psAKa, rae ydyuaunige Haxogusaochk Ao 1940 rogxa.

B 1931 rogy B TannmHCKOe MOpPEXOAHOE YUMJIMIIE
Oplna mepeBefieHa M IIIKOJA CyJOMEXaHMKOB, KOTOpas C
1919 rona paborana nmpu TaaJIMHCKOM TeXHUKYyMe.

B 1920—1940 rogsr TanamHCKOe MOpPEXOAHOE yuu-
Jume 3akoHuUmManm 424 mrypmana, 184 xkanmrana u 351
cymoMexaHMK. MHorme MOpPAKHM, 3aKOHUMBIIME TajsivH-
CKOe MOPEeXOJHOe YYMJIMINE B TOT IEepuox, paboTaimoT u
ceiigac. IlepBbIM MOPAKOM B ODCTOHCKOM MOPCKOM ITapo-
XOJZICTBe, KOTOPOMY ObLIO IIpucBoeHOo 3BaHMe I'epos Co-
nuasmerTudeckoro Tpyza, Obl KanmuTaH JajJbHEro IJia-
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Baua . BOOJIEHC (1906—1966), sBemmyckHur Taj-
JIVHCKOTO MopexoaHoro yumiuiua 1935 ropaa.

Eme uwra Besmmkas OreuecTBeHHadaA BoyHa, a HoMMmy-
HHUcTMyecKasa mapTus u CoBeTcKoe IpPaBUTEBCTBO Ha-
METUJIM TIJIaHbl PAa3BUTHUA HAPOJHOIO XO3ANCTBA.

5 mapra 1944 roma I'ocymapcrBenHsblit Komurer O6o-
POHBI ITOAIIMCAJI MTOCTAHOBJIEHME O CO3MaHUM 3aKPBITBIX
MOPEeXOAHBIX y4eOHBIX 3aBeleHMiI [JIA [OATOTOBKM
KOMaHAHBIX KaJIpoB Mopckoro ¢irora Hauieir PoamHEBL
Hexoropsle ropofa, B KOTOPBIX HaMedasoch CO34aTh
MOpEeXOAHble YUYMJIMINA HOBOTO THIIA, OBLINM Bce ellle
3aHATHl HeMelKO-(PallMCTCKMMY OKKYIIaHTaMy, B TOM
uncye u Tannaua. OpraHmsaiyonHasa pabora mo BoccTa-
HOBJIeHMIO B TaJyimMHe MOPEXOAHOI0 yUYMJIMIIA HavdaJlaeb
cpa3y rocie ocBOOOMIeHMA ropoja. IlepBeIM Hadasb-
HuKoM TMY mnocieBoeHHOro mnepmoAa Obla HazHa4YeH
KanmuTaH JajbHero ruiaBanus M. JIucroTuH.

1 cenrabpsa 1945 roma Havaznack ydeba. Torma B yum-
Junie ObLIO0 4 OTHEeNIeHMA: CyAOBOAMUTENbCKOE, CyaoMe-
XaHMYECKOe, PaAMOTEXHUYECKOEe M CYAOCTPOUTEIBHOE.
HecmoTpsa Ha TpyZHOCTM, CBA3aHHBIE C ITOCJTIEBOEHHOM
paspyxoil, IepBble IIOCJIEBOEHHbBIE KYPChl 3aHMMAJUCH C
OONBIIMM YIIOPCTBOM. TpeM BBITYCKHMKAM [IE€PBOTO Ha-
f6opa 6b1L10 pMCcBOeHO BbIcOKOe 3BaHMe I'epoa Cormanm-
cruyeckoro Tpygma. Oro JI. COHI, II. POXTJIAAH u
P. AJTAHZ.

3a II0CJIeBOEHHBIE TOABI B HAIleM YYMJINILE IT0JIy-
ynay guntombl 2500 wesosexk. IlomamBisiromiee 60Jib-
HIMHCTBO BBITYCKHUMKOB paboraeT B OCTOHCKOM MOP-
CKOM ITIApPOXOJACTBE M Ha CYAaX OCTOHCKOIO ITPOM3BOJ-
CTBEHHOTO YIIPABJIEHUA PBIOHON  IPOMBIIIIEHHOCTH.
MHormne HaimM BBITYCKHMKM HaXOIATCA ceildac Ha pPy-
roBogAueit pabore, nanpumep K. 9YBAKOB saBaserca
3aMecTUTeNeM HadaJbHMKA [JIaBHOTO yHIpaBJIEHUS ITO
6esomacHocTy MoperiaBanusa MmnHucrepcersa Mopckoro
diora, A. KACBK u B. BEBEP — 3amectutenyu Ha-
YaJbHMKA OCTOHCKOIO MOPCKOro rapoxozcrtsa, B. YEP-
HYXWUH pyxoBoaur TannuHckoi 6azoil pedpukepa-
TopHOro duora. KanuranaMmu-HacTaBHMKaMu paboTaroT
X. JUMAEMAH, B. I'YCEB, 0. CKYYAJUH, mexa-
HUKaMu-HacraBHukamu — A. JPOBOBUY u A. IIf-
JIVH.
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YuyebHO-MaTepuanbHasa 0asdi yumauiga ocobeHHO ObI-
CTPO IIONOJIHAJNAch 3a nociegHue rozapl. Ceituac B yum-
Juige 19 xabuneToB wm JabopaTopuit, KOTOpbie OCHa-
IeHbl COBPEMEeHHBIM 00OpyZ0oBaHMEM U [IpuOOpPamIL.
Yunnmile uMeeTr cBoe y4uebHOe ImapycHoe cyaHO «Bera».
Ects cBosa BogHas craniumsa B [Iupura, yyebHble Macrep-
CKMe U IJIaHeTapuil.

B Yunmianme paboTarT KpYyMKKM CaMOIEATESHLHOCTH,
CIIOPTMBHBIE ceKumyu. MHOrue BBILYCKHUKII-CIIOPTCMEHBI
3alIMIAIOT YeCcTh PecIyOJIMKM He TOJBKO Ha BCECOI03-
HBIX, HO ¥ Ha MEXAYHAapOJHBIX COPEBHOBAHMSAX, CPEIN
Hux Goxceprr K. IPMMAKOB, B. BAVIBAKOB, mran-
ruct 0. CACHUH, crpemox A. KOMAPOB u apyrue.

Jo6GpbIM CJIOBOM  BCIIOMMHAIOT BBINYCKHUKN CBOUX
MepBbIX NpernojaBaresieir. MHorMe M3 HUX yiKe Ha 3a-
CILy?KEHHOM OTAbIXe, HAllpuMep MIperojaBaTeslb HaBUra-
uny X. TBIHMCOO, npernogaBaTenb aHIJIUICKOrO A3BIKA
P. VIBITY, HayaJlbHMK Cy/JOMeXaHUYecKOi Crelyab-
Hoct A. KVIMM u np. HekoTopble 13 HUX — IIperoiaBa-
tenp depyenus JI. TIOHIOEP, o6ubmmorexkaps I. M-
JIOBA u fp. — IO CHX IIOp YCIIELIHO TPYAATCA B ydUM-
Je.

B cBA3M co cneuyanmuzaimer MOPeXOIHBIX yUWJINIL B
1952—1955 romax ObLIM yIpasfHEHbI pPaAMOTEXHUUIE-
CKOe 1 cypocTpouTenbHoe oraesieHuda. Ceituac yumaniie
TOTOBUT IJIsI MOPCKOTo (boTa KaApbl JBYX CIeLMab-
HOCTEM: TeXHMKOB-CYIOBOAUTEJIeH M TEeXHUKOB-CyZOMe-
XaHVKOB.

B yumauine mmeroTcsi BBICOKOKBAJIMMULVPOBAHHBIE
KaJpel IIpernofaBaresieil. MHoOrme npernozmaBartenay SB-
JAI0TCA aBTOpaMM yYeOHMKOB 1A MOPEXOOHBIX yul-
Ju, Harnpumep A. AHocoB, A. Iuzaeik u P. Turos, mo-
CJIeOHMII ABJAETCS TaKMKe aBTOPOM pAAa PACCKa30B I
ToBecTeil 0 MOpAKax ¥ NpuMHamiIexkunt kK dieHam Coroza
mecarenein CCCP.

Cerinte 50% megarormyeckoro KojjieKTuBa paboTaer
B yunauie 6osiee 10 jier. Iloab3yroTes 3aciayreHHBIM
aBTOPUTETOM Yy BBIITYCKHMKOB M CETONHAIIHMX KypCaH-
Top mnpenoxasaresn: AHTOHOB, MXYXOBUIIKUI,
JJAMOO, BEWUIIMAH, PMUMEP, COJIATEHKO,
XOJMBEPT, TY u nap.

Bosbline mepcrneKTUBBI Pa3BUTUA OTKPBIBAIOTCA IIe-
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pPen yuMaMIiLeM B cjepyioilei naTuiaeTke. HaumnHaercs
CTPOMTEJIBCTBO HOBOro OOIIEXNTUA, B HJaJbHENIIeM U
HOBOro y4ebHOro kKopmyca. JlabopaTopuu ITOMOJHAKTCS
HOBBIMM NIpubopaMy 1 MeXaHU3MaMNU.

1969—1970 y4ebHBI TOx ABJAETCA BHABOMHe I00OU-
JIeiHBIM. Bechb KOJIJIEKTUB TOTOBUTCA K JTOCTOMHOM
BcTpede 100-metna co gua poxgenusa B. V. JlenuHa.
TopsxecTBeHHO oTMeTUT yumauige u 50-Jietne co IOHA
CBOEro OCHOBaHUA.

Bemyckunkn TalnMHCKOrO MOPEXOJHOTO YUMJIIMILA
CBOMM TPYZOM B3aCHIyIKWIN yBaKeHMue ¥ cJaBy. Tak oHU
BbIpaskaror OsaromapHocTh PopauHe, KOTOpas OTKPBLIA
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