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SISSEJUHATUS.

Partei ja valitsuse otsuste kohaselt teostatakse meie maal massi-
list bensiiniautode iimberkorraldamist gasogeenautodeks.

Gasogeenautode pohimiseks g:eliseks bensiiniautode suhtes on see,
et nad tootavad kohalike odavate tahkete pdletusainetega, nii kui
puit, puidusiisi, pruunsiisi, turvas ja teised, mis sagedasti on mitme-
suguste toostuste jddtmeiks. Niisuguste poletusainete tagavarad on
meie maal ammutamatud.

Laialdane gasogeenautode kasutamine v&imaldab kokku hoida
miljoneid tonne bensiini.

Nafta kui ,musta kulla“ kulutamist tuleb piiiida vihendada nii
sOja- kui ka rahuajal. Nafta ja selle vddrtuslike saaduste pdletamist
autode ja traktorite ning teistes mootorites tuleb maksimaalselt
vihendada.

Tuleb samuti mirkida, et vedela pdletusaine toimetamine tootmis-
kohast tarbimispaika, sageli maa siigavpunktidesse, on eriti sdja-
ajal suurte raskustega seotud. Vedela pdletusaine transportimiseks
tuleb rakendada médidratu hulk transpordivahendeid. Vedela pdletus-
aine kaod osutuvad transportimisel suurteks ja selle hind on kdrge.

Gasogeenautodes kasutatava tahke pdletusaine hind on bensiini
omast mirksa madalam. Tahke pdletusaine kasutamine on seeparast
autode ekspluatatsiooni Oige korraldamise juures mirksa odavam
kui bensiini kasutamine.

Kohalikku pdletusainet kasutavate gasogeenautode tarvitusele vot-
mine muudab maa iiksikute rajoonide autotranspordi ekspluateerimise
peaaegu tdiesti s6ltumatuks vedela pdletusaine tootmise rajoonidest.

Tahke pdletusainega voib panna todtama iikskdik millise bensiini-
auto. Selleks on vaja auto varustada gasogeenseadmega ja teostada
médningaid muudatusi mootori ning auto teiste seadmete ja osade
juures,



Autotehastelt seeriates toodetavad veoautod GAZ-42 ja ZIS-21
on hidiks ja kindlaiks masinaiks osutunud, Praktika on nididanud, et
need autod vdivad vastava hooldamise ja teenindamise juures kdige
raskemais tingimusis sama histi riketeta todtada kui bensiiniautod.

Molotovi-nimelise Gorki autotehase 1,5-tonniste autode jaoks
valmistatakse lihtsustatud gasogeenseadmeid GAZ-G-59U.

Stalini-nimelise Moskva autotehase 3-tonnistele autodele valmis-
tatakse lihtsustatud gasogeenseadmeid ZIS G-69. Neis gasogeensead-
meis on ette ndhtud puitklotside kasutamine.

Peale eeltoodu valmistab rida toodstusi nn. universaalseid gaso-
geenseadmeid, mis mdningate osade asendamise kaudu kohandatakse
tootamisele puitklotside, turba voi pruunsdega.

Tootamisele tahke pdletusainega kohandatakse eeskitt veoautosid,
kuid samale pdletusainele vdib iile viia ka autobusi ja sdiduautosid.

Gasogeenautode massilise tootmisega peab kaasuma nende ots-
tarbekas ja histi korraldatud ekspluateerimine.

Selle iilesande tditmisel langeb suur osa autojuhile.

Gasogeenauto juht peab oma auto seadmete, ehituse ja nende
todtamise isedrasusi histi tundma. Ta peab pdhjalikult tundma oma
auto hooldamist, teenindamist ja juhtimist. Ta peab oskama ette
teada, miidrata ja korvaldada auto voimalikke rikkeid ja korratusi.

Kiesolev raamat on kirjutatud gasogeenautosid tundma Gppiva
autojuhi abistamiseks: eespool toodud kiisimuste lahendamisel.
. Raamatu sisu tundmadppimisel tuleb arvestada, et tootamine gaso-
geenautol erineb paljudes asjus iildtunnustatud bensiiniautodel
to6tamise reegleist. Autojuhil tuleb neile erinevustele ja isedrasustele
erilist tdhelepanu podrata.

Gasogeenautode tarvitusele votmine, voitlus nende dige ja kul-
tuurse ekspluateerimise ja kdrgete tootulemuste eest on koigile sot-
sialistliku autotranspordi todtajaile auviddrseks iilesandeks.

Kontrollkiisimusi.

1) Millised asjaclud on pdhjustanud gasogeenide laialdase tarvitusele vot-
mise autotranspordis?

2) Millised on gasogeenautode peamised eelised. bensiiniautode suhtes?

3) Milline on gasogeenautode tahtsus NSV Liidu riigikaitse alal?



ESIMENE OSA.

GASOGEENAUTODE EHITUS JA TOOTAMINE.

Auto gasogeenseadme tddtamise ja ehituse pShimdtted.

Vedela pdletusainega (bensiin, piiritus jne.) toGtav automootor
vajab vedela pdletusaine aurudest ja Shust koosnevat iihtlast segu.

See segu valmistatakse viljaspool mootori silindreid, nn. karbu-
raatoris. Segu imetakse karburaatorist mootori silindreisse, surutakse
kokku ja siiiidatakse elektrisideme abil. Segu pdlemisel tekkiv rohk
teeb mootori mehhanismi kaudu vajaliku to0.

Tahke pdletusaine kasutamisel vedela asemel tuleb see eelnevalt
mootorisse suunamisele gaasistada. Tahke pdletusaine gaasistamine
toimub gasogeenis. Viimane kujutab endast vertikaalset (3aht-) ahju,
mis tdidetakse tahke pdletusainega. Pdletusaine hddguvad alumised
kihid moodustavad kokkupuutel gasogeeni saabuva dhuga gaasi, mil-
lega sisepdlemismootor vdib todtada.

Gasogeenis kujuneva gaasi otsene kasutamine mootoris pole voi-
malik, sest gaasi temperatuur on kdrge ja see sisaldab kovu osakesi,
nii kui sdetolmu, tahma, tuhka jne., mis mootorit mustavad ja selle
kiiret kulumist pdhjustavad. Enne mootorisse saabumist tuleb gaasi
jahutada ja lisandeist puhastada. Gaasi puhastamine toimub harili-
kult mitmes seadises. Suurte osakeste peatamine toimub jdme-
puhasteis ja 15plik puhastamine viikestest osakestest peenpuhasteis.

Gaasi jahutamine toimub harilikult samades puhasteis.

Mdningatel juhtudel paigutatakse autodele ka erilisi gaasi
jahuteid.

Gasogeenseadme iiksikud osad, nii kui gasogeen, jahutid ja puhas-
tid, iihendatakse omavahel ja mootoriga vastava torustikuga. Gaasi
taielikuks drapdlemiseks mootoris on gaasiie vaja lisandada Shku.



Gaasi ning 6hku tuleb vdimalikult histi segada.

Gaasi segamine Shuga toimub segamus, mis mootori sisselaske-
kollektoriga on iihendatud.

Seeriais toodetavate gasogeenautode GAZ-42 ja ZIS-21 gasogeen-
seadmed sarnlevad iiksteisega.

Nende gasogeenseadmete skeemid on nididatud joonistel 1 ja 2.
Gaasi liikkumise suunad on skeemidel noolekestega niidatud.

T
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Joonis 1. Gasogeenseadme GAZ-42 skeem.

1 — gasogeen, 2 — jamepuhasti-jahuti, 3 — peenpuhasti, 4 — lditmisventilaator.
, 6 ja 7 — gaasitorud, 8 — gasogeeni Ohuava, 9 — segamu.

Gasogeenseade GAZ-42 (joon. 1) koosneb gasogeenist 1, kahest
jarjestikku iihendatud jamepuhastist-jahutist 2, peenpuhastist 3,
lditmisventilaatorist 4 ja gaasitorudest 5, 6 ning 7. Pdletusaine gaasis-
tamiseks vajalik dhk saabub gasogeeni 6huava 8 kaudu. Gasogeenist
suundub gaas jimepuhastisse-jahutisse. Sealt suundub tunduvalt ja-
hutatud ja suuremaist kdvaosakestest puhastatud gaas peenpuhas-
tisse, kus toimub gaasi 16plik puhastamine ja tidiendav jahutamine.
Peenpuhastist suundub gaas segamusse 9, kus sellele vajalik hulk
ohku lisandatakse. Saadud pdletussegu suundub torustiku kaudu
mootori silindreisse.

Ohu sisseimemine ja gaasi liikumine toimub gasogeenseadmes
mootori kolbide imeva toime abil. Ventilaatori iilesandeks on &hu
sisseimemine ja gaasi viljaimemine gasogeenseadme esialgsel
laitmisel, siis kui mootor ei toota.
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Poletussegu
| g mootorisse

Kondensaadi — %
valjumine

Joonis 2. Gasogeenseadme ZIS-21 skeem.
1 — gasogeen, 2 — jamepuhastid-jahutid, 3 — peenpuhasti, 4 — segamu, 5 — ldit-
misventilaator, 6, 7, 8 ja 9 — gaasitorud, 10 — 'sadestu, 11 — gasogeeni Ohuava.

Gasogeenseade ZIS-21 (joon. 2) koosneb gasogeenist 1, kolmest
jarjestikku ithendatud jimepuhastist-jahutist 2, peenpuhastist 3, mil-
lest gaas segamusse 4 suundub, ventilaatorist 5 ja gaasitorudest 6, 7,
8 ning 9. Gaasitorude siisteemis asetseb viike sadestu 10.

Joonis 3."Mahavdetud veokastiga gasogeenauto GAZ-42 iildvaade.
i — gasogeen, 2 — jamepuhastid-jahutid, 3 — peenpuhasti, 4 — ventilaator,
5, 6 ja 7 — gaasitorud.

Gaasi moodustumine toimub gasogeenis automaatselt. Autojuhil
tuleb seejuures ainult gasogeeni Oigeaegse poletusainega téditmise
eest hoolitseda. Joonisel 3 on toodud gasogeenauto GAZ-42 iildvaade

7



koos sellele monteeritud gasogeenseadmega. Parema iildvaate saa-
miseks gasogeenseadme iiksikosadest on auto nididatud mahavoetud

veokastiga. x
Gasogeen 1 ja gaasi peenpuhasti 3 asetsevad autojuhi kabiini
taga — kabiini ja kere esiddre vahel. Selle paigutuse tdttu liiheneb

gasogeenauto kere moningal médidral. Jimepuhastid-jahutid 2 asetse-
vad auto kere all piki autoraami talasid. Ventilaator 7 asetseb auto
parempoolse astmelaua peal.

Joonis 4. Mahavdetud veokastiga gasogeenauto ZIS-21 iildvaade.
1 — gasogeen, 2 — jamepuhastid-jahutid, 3 — peenpuhasti, 4, 5 ja 6 — gaasi-
torud, 7 — ventilaator. v

Gasogeenauto ZIS-21 iildvaade on toodud joonisel 4. Parema
iildvaate saamiseks gasogeenseadme iiksikosadest on auto niidatud
mahavdetud veokastiga.

Gasogeenseade on autole selliselt paigutatud, et veokasti suu-
rus jddb muutumatuks. Leidub ka teistsuguseid gasogeenseadme
paigutusi,

Kontrollkiisimusi.

1) Millistest peamistest osadest koosneb auto gasogeenseade?

2) Millised on autode GAZ-42 ja Z1S-21 gasogeenseadmecte peamisie osade
iilesanded?

3) Millises jidrjekorras ldbib gaas gasogeenseadmeid GAZ-42 ja ZIS-21?

4) Mis pdhjustab gaasi liikumist gasogeenseadme iiksikuis osades?



Autogasogeenide poletusained.

Gasogeengaasi saamiseks vOib kasutada peaaegu ko&iki tahkeid
pOletusaineid, kuid sama gasogeen ei vdi tootada iimbertegemiseta
iikskdik millise pdletusainega. Kaasaegsed transpordialased gasogee-
nid to6tavad enamikult puidu v&i puidusdega. On ka gasogeene ole-
mas, mis tootavad antratsiidiga, pruunsdega, turbaga, turbakoksiga,
olgedega ja teiste pOletusainetega kas pressitud kujul (briketeeritult)
voi tootlemata. Igale eespool nimetatud pdletusaine liigile on olemas
vastava konstruktsiooniga gasogeenid.

Gasogeenautode toovoime ja tootlikkus sdltuvad vidga suurel
méadral kasutatava poletusaine omadusist. Pdletusaine tootmise
korraldamisele ja selle alalhoidmisele tuleb seepédrast piihendada
erilist tﬁhellepariu.

Gasogeeni podletusaineile esitatavad peamised ndudmised on jidrg-
mised:

1) vidike niiskussisaldus,

2) vidike tuhastumine ja kindel tuha sulamistemperatuur,

3) viike viddvli- ja hapete sisaldus,

4) kiillaldane mehaaniline tugevus,

5) voimalikult suurem tihedus,

6) podletusaine tiikkide koostise, kuju ja mdddete iihtlus,

7) kiillaldane aktiivsus kiireks lditmiseks ja kohandumiseks toota-

misele muutliku reziimiga.

Poletusaine levik gasogeenautode ekspluateerimise rajoonis, sa-
muti tootmise kergus ja odavus ning hiireteta varumise vdimalused
nii rahu- kui ka sdjaajal omavad selle valikul suurt tihtsust.

Puitklotsid.

Seeriais toodetavate kodumaiste gasogeenautode pdhimiseks pdle-
tusaineks on viikesteks tiikkideks, nn. klotsideks tdodeldud puit.
Gasogeengaasi saamiseks vdib kasutada iga leht- voi okaspuu liiki.
Suurema erikaalu ja tihedusega kdva puit véimaldab suuremaid gaso-
geeni tditmise vaheaegu. Parimaks poletusaineks loetakse seepirast
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kdvad lehtpuu liigid, nii kui tamm, pukspuu ja kask, ning jirgnevalt
kdvad okaspuud, nii kui médnd. Madalamalt hinnatakse pehmeid puu-
liike, nii kui pdrn, haab, lepp ja kuusk, kuid ka need puidud annavad
rahuldavaid tulemusi ja on kasutatavad kdva puidu puududes. Peh-
mete puiduliikide, eriti kuuse puuduseks on peene ja ndrga sée kuju-
nemine, mis gasogeeni alumise osa kiiresti ummistab. Vaikude esine-
mist okaspuu puidus pole pShjust karta, sest gasogeeni digel kasu-
tamisel pdleb vaik selles tdielikult &ra.

Joonis 5. Autode gasogeenides 'kasutatavad pﬁitklotsid.
Alumisel joonisel on nididatud puitklotside keskmised modted.

Gasogeenide podletusainet tuleb valmistada tervest, middanikuta
puidust, Middanikuga puidu kasutamine pole lubatav, sest selle kasu-
tamise tulemuseks on halva gaasi saamine, gasogeenseadme mustu-
mine ja mootori kiirem kulumine. Eriti tuleb viltida kddunenud kase-
puidust klotside kasutamist. Teised puidu vead, nii kui praod jne.,
on gasogeeni pdletusaine valmistamisel lubatavad.

Puitu kasutatakse gasogeenis harilikult viikeste tiikkidena-klot-
sidena, kiilgede md3detega 40—80 mm (umbes kahe kuni nelja kokku-
pandud tikukarbi suuruses).

Puitklotside kuju ei oma olulist tdhtsust (joon. 5).
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Autodel ZIS kasutatakse harilikult suuremaid puitklotse — kiil-
gede mooddetega 60—80 mm, autodel GAZ viiksemaid — kiilgede
moddetega 40—50 mm. Liigselt suured puitklotsid vdivad gasogeenis
kinni kiiluda, vélve kujundada ja pdletusaine sujuvat allalaskmist
takistada, mis mdjub gaasi omadusile halvasti. Kasutada ei vdi ka
peeni, kuid liigselt pikki puitklotse: Puitklotside vidikesed mooted tos-
tavad nende valmistamise kulusid ja tokestavad gasogeenis gaasi ldbi-
voolu.

Erilist puidu koorimist pole puitklotside valmistamisel vaja.
Eemaldada tuleb vaid puidu saagimisel ja 18hkumisel lahtitulevad
kooretiikid. 4 ‘

Lihtsaimaks puitklotside valmistamise viisiks on puidu voi selle
jddtmete kisitsi tiikkkideks saagimine ja 18hkumine kirvega ndutava
suurusega puitklotsideks,

Ldhkumiseks on kdige sobivam kasutada lithikese varrega kergeid
standardseid kirveid. Puitklotside massilisel valmistamisel késitsi t60-
tamine on kallis ja ebadkonoomne, Suurtes puitklotside valmistamise
baasides kasutatakse seepdrast masintooriistu, nii kui kreissaage, pen-
delsaage (jalg), pendelsaage (rippuvaid) ja mehaanilisi 16hestajaid.

Puitklotside normaalne veesisaldus ei tohi iiletada 18—25%0 abs.
Suurema veesisaldusega puitklotside kasutamisel mootori to6tamine
halveneb ja vGimsus langeb. Puhastite t60 halvenemise véltimiseks
pole soovitay kasutada puitklotse vihema veesisaldusega kui 10%0 abs,
Praktikas on osutunud parimaks veesisalduse protsendiks 12 Kkuni
18%0 abs.

Soéltuvalt puu liigist, vanusest, raiumise ajast ja teistest pohjustest
voib virskeltraiutud puu veesisaldus viga suurtes piirides kd'kuda,
toustes kuni 110—120% abs. Enne kasutamist gasogeenis vajab virs-
keltraiutud puit seepdrast eelkuivamist. Puidu kuivatamist v&ib toi-
metada pikkades tiikkides (palkidena), liihikestes tiikkides (puudena)
vOi parast tootlemist puitklotsides. Kuivamise kiirendamiseks pikk-
puit kooritakse voi jutitakse ja lithipuit 18hutakse. Puidu kuivatami-
sel looduslikul teel, dhu kides, vdib selle veesisaldus kiillaldase aja
moddudes langeda kuni 18—20° abs. Niisugust puitu nimetatakse
ohukuivaks. Kooritud vdi jutitud pikkpuit vdib jouda. dhukuiva ole-
kusse pdrast 6—18 kuud kuivamist Shu kdes. Viikesteks halgudeks
raiutud ja ruutvirna tileslaotud puit vGib suvisel ajal GShukuiva ole-
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kuni jouda 1—1'/2 kuu jooksul. Ohukese korrana laialilaotud puit-
klotsid vdivad suvisel ajal dhukuivadeks kuivada kahe-kolme niddala
jooksul ja isegi kiiremini.

Reeglikohaselt kogu gasogeenide pdletusaine tuleb kuivatada loo-
duslikul teel, s. t. Shu kies, kevadisel ja suvisel ajal. Kui pdletusaine
muretsemine on digesti organiseeritud ja oigeaegselt kuivatatud, siis
pole raske gasogeenautode pargi varustamine kiittega kogu aasta
kestel. Siigisel ja talvisel ajal v5ib puitklotse kuivatada ka kuivateis.
Mboningal mididral voib tdiendatult kasutada puitklotside vidiksemate
koguste kuivatamiseks neid kuivateid, millistes suvel ja siigisel kui-
vatatakse aedvilja, puuvilja, vilja jne., sest oma otsestes iilesannetes
need kuivatid todtavad ainult kaks-kolm kuud aastas. Adrmisel juhul
voib viiksemaid puitklotside koguseid kuivatada harilikes talu ehk
nn. vene ahjudes. Puitu kuivatatakse kuivateis harilikult pdrast selle
tootlemist puitklotsideks. Puidu niiskuse viimine allapoole 12—15%0
abs. pole otstarbekas. Pdrast lithiajalist viibimist dhu kdes imeb puit
endasse uuesti niiskust kuni Shukuiva olekusse joudmiseni. Puidu
kuivatamise korraldamisele tuleb suurt tdhelepanu pithendada, sest
sel alal tehtud kulud tasuvad endid kiiresti gasogeenide riketeta td3-
tamise kaudu. Toore puidu kasutamisel on rikete esinemine, pikaaja-
lised seisakud ja autode tootlikkuse langus viltimatud. {

Tédhelepanu tuleb osutada ka 18hutud ja kuivatatud pdletusaine
alalhoidmisele. Pdletusainet tuleb hoida selleks kohandatud eriruu-
mes, kus pdletusaine omadused ei halvene. Ruumid peavad asuma
kuivas kohas. Neil peab olema puitpdrand, mitte vihem kui 0,3 m
kdrgusel maapinnast, ja pdletusainet vihma ning lume eest kaitsev
kindel katus. PGletusaine hoidmine muldpdrandal pole lubatav. Ruu-
mil peab olema loomulik ventilatsioon ja seda tuleb regulaarselt
tuulutada. Puitklotside valmistamisel ja hoidmisel tuleb jidlgida, et
neisse ei seguneks liiva, mulda, savi, kive, saepuru, laaste, priigi jm.
sellist. Puitklotside niiskust on tarvis regulaarselt kontrollida.

Niiskuse mddramiseks vdetakse kontrollitava pdletusaine koguse
igast kihist mdned puitklotsid. Viimased 15hutakse pocleks ja iga
puitklotsi I6hestuspinnalt -raiutakse ligikaudselt vérdne hulk dhukesi
pilpaid. Pilpad kaalutakse ja nende kogukaal B, s. t. toorpuidu kaal,
kirjutatakse iiles. Pdrast seda kuivatatakse pilpad kuivatuskapis tem-
peratuuril 105° C piisivkaaluni, s. t. seni, kuni kaks tunnilise vahe-
12



ajaga toimetatud kaalumist nditavad muutumatut kaalu. Viimane
kaal, s. t. kuivatatud puidu kaal Bz, kirjutatakse samuti iiles. Jdargne-
valt arvutatakse puidu absoluutne niiskus protsentides (aurunud niis-
kuse kaalu suhe kuivatatud puidu kaaluga, korrutatult sajaga).

Absoluutne niiskus arvutatakse jairgmise valemi jargi:

: B1— B
Abs. niiskus %o = ~p= = 100,
Aokt 1

Niiteks kui toorpuidu pilbaste kaal oli 45 g, tdiesti kuivade pil-

baste kaal 40 g, siis
- 45—40 _,
absoluutne niiskus = T B X 100 =12,5%b.

Kui laboratooriumi ei ole, siis vdib puitklotside niiskussisaldust
jargmiselt méédrata: pilpad kaalutakse ja kuivatatakse jdrgnevalt
pannil vGi puhtal raudpleki tiikil mitte liigselt kuumas (et ei oleks
sOestumist) toaahjus 5—6 tunni jooksul. Kuivatatud pilpad kaalu-
takse uuesti ja niiskus arvutatakse eespool toodud valemi jargi.

Puidusiisi.

Puidusiisi gaasistub hésti, andes piisiva ja iihtlase gaasi. Puidusoce
gasogeenseade on tunduvalt lihtsam, kergem ja odavam kui puitklot-
side oma. Mootorilt vordse voimsuse saavutamiseks on vaja puidusiitt
kaaluliselt! peaaegu kaks korda vidhem kui puitklotse, sest soe
kiittevdadrtus on korgem kui puidu oma. Autogasogeenes vdib edu-
kalt kasutada puidusiitt, mis jddtmena esineb reas to0stusis paljudes
NSV Liidu rajoones.

Puidusiisi omab jargmisi puudusi: ta on ndrk ja habras, hddrdub
kergesti tolmuks, méirib kidsitamisel, imeb endasse kergesti niiskust
(vihm, kaste), on sagedasti koostiselt ebaiihtlane jne. Gasogeeni alu-
mises osas kujunevad sde gaasistamisel harilikult mérksa kdrgemad

1 Puidusiitt on kaaluliselt vihem vaja kui puitklotse, kuid mahuliselt. on
siitt vaja umbes sama palju. See asjaolu sdltub sée vidiksemast mahulisest kaa-
lust, mida pShjustab suurem urbsus.



temperatuurid kui puidu gaasistamisel. See asjaolu tingib sdegaso-
geenes kuumuskindlate materjalide kasutamist voi moningate osade
jahutamist veega. Puidusde eelised iiletavad siiski tunduvalt eespool
nimetatud puudusi. Puidusiitt vdib kasutada ainult selleks ehitatud
erilisis gasogeenes.

Gasogeenes, mis on ette ndhtud puitklotside jaoks (ndit. GAZ-42
ja ZIS-21), pole puidusde kasutamine peamise pdletusainena mingil
juhul lubatav. Abipdletusainena on teatud hulk puidusiitt siiski vaja-
lik ka niisuguseile gasogeenele. Puidusiisi on tarvilik gasogeeni alu-
mise osa esialgseks tditmiseks, samuti iimber gaasistamiskambri aset-
seva tdiendava taandamisvoondi tditmiseks. Selleks otstarbeks voib
kasutada iikskdik millisel viisil (ahjus, 16kketules, siivendis jne.) pole-
tatud siitt. Kasutatav puidusiisi peab vdimalikult iihtlasem olema.
Puidusoe tiikkide keskmine 14bim&6t peab olema umbes 35—50 mm,
s. t. ligikaudselt kanamuna v&i tikukarbi suurused. Ainult suurte
tiikkkide v&i ainult peensde kasutamine pole lubatav. Séepuru ja tolmu
eraldamiseks tuleb puidusiitt enne kasutamist sdeluda. Suured tiikid
purustatakse., Kui on vGimalik valida, siis kasutatakse kdvast puidust
toodetud siitt. Parimaks loetakse hésti pdletatud kasesiisi. Rahulda-
vaid tulemusi annab siiski ka pehmest puidust siisi. Kasutama ei pea
kuusesiitt, sest see pudeneb kergesti ja annab gaasistamisel palju sode-
puru.

Histi poletatud puidusée vilised tunnused on — auklike murde-
pindadega urbsed tiikid, enamikult musta vidrvusega, ldikivate ja
sinakalt helkivate murdepindadega, pragudeta, ‘kisi mlttemaarlvad
kuivad ja kokkupuutel kdlisevad.

Oma hiigroskoopilisuse tdttu voib puidusiisi endasse suure hulga
niiskust imeda (kuni 80% oma kaalust), kuid tagastab seda niiskust
viga raskelt. Soe alalhoidmisel tuleb eriti tihele panna, et see oleks
niiskuse eest histi kaitstud. Puidusiitt tuleb alal hoida erilisel alus-
kattel, mis asub maapinnast vihemalt 0,3 m korgusel. Tuleb meeles
pidada, et puidusiisi vGib iseendast siittida. Eriti kergesti tekib ise-
siittimine méadast puidust valmistatud sde juures,

Puidusde niiskus ei pea iiletama 8—129%0 abs.

Abipdletusainena vdib gasogeenes edukalt kasutada ka turbakoksi
vOi pruunsde poolkoksi.
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T arwvas:

Turvast leidub NSV Liidu territooriumil viga suurtes kogustes,
eriti riigi pohjapoolseis rajoones.

Turba suur tuhasisaldus ja tuha madal sulamistemperatuur pdh-
justavad gasogeenis suure hulga Slakkide tekkimise, mis turba gaasis-
tamise protsessi normaalset kdiku rikuvad. See asjaolu takistab suurel
maéiral turba kasutamist autode gasogeenes. Turba suureks puudu-
seks on ka vidike mehaaniline tugevus.

Seeriais toodetavais. gasogeenes GAZ-42 ja ZIS-21 vdib
ainult niisuguseid turbasorte kasutada, millede tuhasisaldus ei
iileta 3—4%0 ja millede tuhk pole liiga kergesti sulav. Suurema tuha-
sisaldusega turvast (kuni 10%) v&ib neis gasogeenes ainult sel juhul
kasutada, kui tuha sulamistemperatuur on kdrgem kui 1400° C. Tuhk
laskub niisugusel juhul pulbrina gasogeeni tuharuumi, kust seda siis
perioodiliselt eemaldatakse. Niisugust turvast leidub aga vidga harva.

Gasogeenele loetakse parimaks pdletusaineks vormitud tiikktur-
vast, sest see omab suurimat tihedust ja erikaalu. Uksikuil juhtudel
vOoib kasutada ka hiidroturvast ja 1digatud tiikkturvast. Harilikult
kasutatakse Shukuiva turvast, mille niiskus ei iileta 25%,. Tiikkide
suurus peab umbes samasugune olema kui puitklotsidel. Suurte
turbatiikkide purustamist toimetatakse harilikult kirve abil kisitsi.
Suurte tiikkide purustamisel tekkiv turbapuru pole gasogeenes kasu-
tamiseks kolblik ja tuleb seepirast eemaldada.

Eespool mirgitust suurema tuhasisaldusega ja kergesti sulava
tuhaga turba gaasistamiseks kasutatakse erikonstruktsiooniga gaso-
geene, muudetud alumise osaga ja seadistega tuha ja $lakkide eemal-
damiseks. On olemas ka vahetatavate osadega universaalseid gaso-
geene, mis voimaldavad gaasistada kas puitklotse, turvast vdi pruun-
siitt.

Prupnsist: kivisiigi -ja -antratsiit

Pruunsdée kasutamine gasogeenide pdletusainena on seotud tun-
duvate raskustega. Seeriais toodetavais gasogeenes GAZ-42 ja ZIS-21
pole pruunsiitt vdimalik kasutada rea isedrasuste tdttu, nii kui suur
tuhasisaldus, tuha madal sulamistemperatuur, suur niiskussisaldus ja
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puudulik ‘mehaaniline tugevus. Peale erigasogeene vdib pruunsiitt
kiillaldase edukusega gaasistada ka nn. universaalseis gasogeenes.

Gasogeenes vOib kasutada ainult jirgmisile ndudeile vastavat
pruunsiitt: niiskus 20—32%0 piires, tiikkide mddted 40—60 mm, sde-
puru, suurusega 10X10 mm, sisaldus mitte iile 5%, vddvlimaagi lisan-
dus mitte iile 3%, tuhasisaldus mitte iile 15°, tuha sulamistempera-
tuur mitte alla 1300° C, vdavlisisaldus, arvestatult pdlevaine massiga,
mitte iile 1,5%o.

Pruunsoe valikul tuleb eelistada suurematiikilisi sorte, sest need
sisaldavad vdhem kivimeid ja annavad gaasistamisel vihem jddtmeid.

Kivisiisi on tugevam kui pruunsiisi, tuhastub vidiksemal maéaral
ja sisaldab vdhem niiskust.

Kivisde parimaks sordiks on antratsiit.

Gasogeenele sobivad koige rohkem antratsiidi vidikesed tiikid,
mis on kivisde tootmise jaitmeiks.

Kivisiitt pole vdimalik kasutada seeriagasogeenes GAZ-42 ja
Z1S-21, samuti lihtsustatud konstruktsiooniga ja universaalseis gaso-
geenes ilma nende pdhjaliku iimbertegemiseta.

Briketid.

Poéllumajanduses ja toostuses tekib suurel hulgal jddtmeid, mida
voib kasutada gasogeenes. Niisuguste jadtmete hulka kuuluvad: sae-
puru, laastud, Gled, pidevalilleseemne koored, puuvilla kestad, sbe ja
turba puru ning tolm jne.

Enamikku neist pole voimalik kasutada pdletusainena algkujul.
Sel pohjusel neid briketeeritakse. Briketeerimine toimub surve all,
erilistes pressides, kaasneva kuumendamisega voi ilma selleta, Bri-
ketid kujutavad cndist iimmargusi, munakujulisi voi téiisnurk'seid (tel-
lisekujulisi) tihedaid tiikke.

7

Kontrollkiisimusi.

1) Milliseid pdletusainete liike voib kasutada autogasogeenes?

2) Milliseid ndudeid esitatakse gasogeenide tahkeile pdletusaineile?

3) Kuidas mdidratakse praktiliselt puitklotside ja puidusoe kdlblikkus kasu-
tamiseks gasogeenes?
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4) Kas okaspuu ja pehme lehtpuu puidu kasutamine gasogeenes vdib anda
kahjulikke tulemusi?

5) Kas gasogeenes GAZ-42 ja ZIS-21 voib kasutada peamise poletusainena
puidusiitt?

6) Millised on gasogeenide puitpdletusaine valmistamise ja kuivatamise viisid?

7) Kuidas tuleb puitklotse ja puidusiitt alal hoida?

Gasogeenis toimuvad gaasistamisprotsessid.

Tahke poletusaine muundamist gaasiliseks, nn. gasogeengaasiks,
mis toimub gasogeenis Shu juurde pddsedes (erinevalt Kuiv-utmisest,
mis 6hu juurdepédidsuta toimub), nimetatakse pdletusaine gaasistami-
seks.

Tahke poletusaine gaasistamisel saadud gaas on komplitseeritud
koostisega ja sisaldab podlevaid ning mittepdlevaid aineid.

Gasogeengaasi peamiseks pdlevaineks on siisinikoksiilid, mida
,vingugaasi“ nime all tuntakse. Vingugaasi on kerge saada hariliku
toaahju kiitmisel, kui siibri suleme ja tdmmet vidhendame. Pdletus-
aine mittetdielikul pdlemisel Shupuuduse tdttu kujuneb niisuguses
olukorras vingugaas. Ohuga segatult v3ib seda gaasi kasutada moo-
torite poletusainena, karburaatoriga mootoreis kasutatava vedela
poletusaine aurude ja Shu segu asemel. '

Tahke pdletusaine gaasistamine toimub jargmiselt. Gasogeen tdi-
detakse tahke pdletusainega. Gasogeeni iilemine osa, nn. punker, ma-
hutab pdletusainet mootori katkestamatuks tootamiseks 1,5—2 tunni
kestel. Gasogeeni alumisse ossa, nn. gaasistamiskambrisse (kiittekol-
desse), saabub &hk suure kiirusega. Alustades gasogeeni todleraken-
damist ldidetakse gaasistamiskambris olev pdletusaine. Ohk ldbides
poletusaine alumist kihti tekitab selle intensiivse pdlemise, mille tule-
musena algul saadakse mittepdlevaid produkte, peamiselt limmas-
tikku ja siisinik-dioksiiiidi. P&lemisel tekkiv soojus kuumendab pdle-
miskoha naabruses olevaid pdletusaine kihte. Polemisel saadud sii-
sinik-dioksiiiid, libides hodguvate siite kihti, taandub siisinikoksiiii-
diks, s. t. polevgaasiks. Taandamisprotsessis kasutatakse Ara osa pdle-
mise] tekkinud soojust, sest see taandamisreaktsioon on endotermi-
line (soojust vajav)., Kui veeaure eespool kirjeldatud protsessis ei esine,
siis nimetatakse saadud gaasi puhtdhugaasiks. Gaasi kujunemine
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toimub vidga korgetel temperatuuridel, kuni 1500° C ja kdrgematel.

. Transportgasogeenes harilikult puhtdhugaasi ei kujune. Neis gaso-
geenes leidub alati veeaure, mis védljuvad pdletusainest selle kuiva-
misel. Libides hodguvate siite kihti astub veeaur iithendusse siitega,
mille tulemuseks on vesiniku ja siisinikoksiiiidi, s. t. pdlevate gaaside
kujunemine. Osa soojust kulub seejuures dira vee lagunemiseks, milie
{6ttu gaasistamisprotsessi temperatuur langeb. Vesiniku lisandumise
tottu parenduvad iihtlasi gasogeengaasi omadused. Niisugusel viisil
saadud gaasi nimetatakse sega- voi jougaasiks, monikord ka poolvesi-
gaasiks voi Dawson’i gaasiks.

Gaasi dratdmme gasogeenist ja suunamine mootorisse toimub
mootori silindreis sisselasketaktidel tekkiva horenduse abil. Tiites
viljaimetava gaasi ruumi saabub gasogeeni vilisdhk, mis on tarvilik
pOletusaine pdlemiseks. Niisugust mootori toitmisviisi nimetatakse
gaasiimevaks.

Gaasi dratdmbe ja Shu juurdeandmise kohtade jirgi liigitatakse
gasogeene tiiiibilt kolme liiki (joonis 6):

1. Poletusaine otsesuunalise vdi normaalse gaasistamisprotsessiga
gasogeen (joon. 6 A). Pdletusaine gaasistamiseks vajalik ohk saabub
gasogeeni allossa-ja gaas tdmmatakse vilja iilalt. Ohk ja gaas voola-
vad gasogeenis alt iiles, s. t. normaalselt, nii kui ahjus, 16kketulel jne.

2. Poletusaine horisontaalse gaasistamisprotsessiga gasogeenid
(joon. 6 B). Niisuguseis gasogeenes saabub 6hk gasogeeni iihelt poolt
ja gaas tdmmatakse dra teiselt poolt. Gaas liigub pdiki ldbi iilalt alla-
poole laskuva pdletusaine kihtide, s.t. horisontaalselt voi viikese
kallakuga.

3. Poletusaine vastusuunalise voi iimberp6ordud gaasistamisprot-
sessiga gasogeenid (joon. 6 C). Selles gasogeenis tdmmatakse gaas
dra allapoole. Ohk ja gaas liiguvad gaasistamiskambris (kiittekoldes)
iilalt alla — vastupidiselt liikumisele otsesuunalise gaasistamisprot-
sessiga gasogeenis,

Otsesuunalise ja horisontaalse gaasistamisprotsessiga gasogeene
voib kasutada ainult tdrvavabade pdletusainete gaasistamiseks, nii
kui histi pdletatud puidusiisi, koks, antratsiit jne. Torva sisaldavate
poletusainete, nii kui puidu, turba ja pruunsde gaasistamiseks tuleb
kasutada vastusuunalist vdi iimberpoordud gaasistamisprotsessi.
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Kodumaistes seeriagasogeenes GAZ-42 ja ZIS-21, samuti lihtsus-
tatud konstruktsiooniga ja universaalgasogeenes toimub pdletusaine
. gaasistamine vastusuunalise voi iimberpdordud protsessiga. Pdlev-
gaasi kujunemist seda tiiiipi gasogeenes vaatleme jiargnevalt iiksik-
asjalisemalt.

. ; ,
Pdletusaine {(”} i y(( ) (} |
tagavara ( )| ( (\ ”“l_,t

e L e T :
Kaiv-utmis valjumine
tsoon L3
1009:300° s
Gaas N % Gaas
Kuiv - utmis
tsoon
3000(-:900" >
= -'ﬁéérﬁfs?'“ [5 e ‘ 6hu o,
3 tsoon ' sisseminek
$ [ 1200°1300°C. | \
P R
= | Taandamis- {Gaas Gaas
= Jsoon g
1100%900°C
Soed

Joonis 7. Vastusuunalise v&i {imberpodrdud gaasistamisprotsessiga
gasogeeni skeem (GAZ-42 ja ZIS-21).
— tditeluugi kaas, 2 -— gaasistamiskamber (kiittekolle), 3 —
punker, 4 — gaasi viljumistoru, 5 — gasogeeni Shuava toru.

Poletusaine paigutatakse gasogeeni selle iilalosas oleva tiditeluugi
kaudu, mis suletakse kaanega 1 (joonis 7).

Gasogeenis kujunev gaas tdmmatakse dra gaasistamiskambri 2 all-
ossa, kust see punkri 3 kahekordsete seinte vahe kaudu suundub
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iilespoole, gaasi vidljumistorusse 4. Gasogeeni Shuava toru 5 kaudu
gaasistamiskambri keskossa saabuv 8hk tagab selles pdletusaine pdle-
mise. Intensiivse pdlemise tagajdrjel tOuseb temperatuur gaasista-
miskambris 1200—1300° C jiargi. Kohta, kus gasogeenis toimub pdle-
tusaine pOlemine, nimetatakse pdlemistsooniks ehk pdlemisvoondiks.
Selles tsoonis kujunevad pdletusaine pdlemisel mittepdlevad ehk nn.
Lsuitsugaasid“, mis peamiselt koosnevad ldimmastikust ja siisinik-
dioksiiiidist. .

Pdlemisel eralduva suure soojuse hulga tdttu kuumenevad tuge-
vasti pdlemistsooni peal- ja allpool asetsevad pdletusaine kihid. Sel
pOhjusel tekib gasogeenis veel kolm tsooni ehk vo6ndit. Vahetult pdle-
mistsooni peal asetsev pdletusaine kuumeneb 300—900° C jirgi.
Selle pdletusainega toimub kuiv-utmine oShu juurdepddsuta, mille
tagajirjel pdletusainest eralduvad tdrvad ja muud lendavad ained.
Seda voondit nimetatakse kuiv-utmis- ehk séestumistsooniks. Sellest
kGrgemal asetseb pdletusaine kuiv-utmistsoon temperatuuriga 100—
300°C jdargi. Kuumenemisel aurab siin pdletusainest viilja selles sisal-
duv niiskus. Kuiv-utmisel ja pdletusaine kuivamisel eralduvad tdrvad,
teised lendavained ja veeaurud suunduvad gasogeeni allosas esineva
horenduse tottu allapoole. Pdlemistsoonis iihineb iiks osa neist aineist
Shuhapnikuga ja pdleb dra. Teine osa kuumeneb kdrge temperatuu-
rini ja suundub veel allapoole, nn. taandamistsooni.

Taandamistsooni temperatuur on umbes 1100—900° C jirgi. Sel-
les tsoonis siisinik-dioksiiiid satub kokkupuutesse hddguvate siitega
hapniku puududes (kogu hapnik kulus #ra pdlemistsoonis), muutub
siisinikoksiitidiks ja tarvitab seejuures #dra iihe osa pdletusaine eel-

“neval pdlemisel tekkinud soojust. Ulekuumenenud veeaur, sattudes

kokkupuutesse hddguvate siitega, laguneb siisinikoksiiiidiks ja vesini-
kuks. Kuiv-utmise produktid, mis pdlemistsoonis ei joudnud #ra
poleda, sattudes kokkupuutesse hddguvate siitega, lagunevad oma-
korda, kujundades seejuures peamiselt siisinikoksiiiidi, vesinikku ja
vihesel hulgal mGningaid teisi gaase.

- Taandamistsoonis ei toimu seega ainult siisinik-dioksiiiidi taanda-
mine siisinikoksiiiidiks, vaid samuti veeaurude ja kuiv-utmise produk-
tide (peamiselt tdrvade) lagunemine. Taandamistsooni temperatuur
omab gaasistamisel suurt tihtsust, sest gasogeengaasi omadusi paren-
davad protsessid toimuvad kdik endotermiliselt, s. t. vOttes dra pdle-

21



tusaine eelneval pdlemisel tekkinud soojust. Taandamistsooni tempe-
ratuuri madaldumine (gasogeeni ebadige teenindamise voi liiga niiske
poletusaine kasutamise tdttu) pidurdab tunduvalt siisinik-diokstitidi
taandamist siisinikoksiiiidiks. Niisugusel juhul vdib suur osa siisinik-
dioksiiiidist jidda taandamata. Lisaks eeltoodule aeglustuks ka vee-
aurude lagunemine. Seetdttu satuks palju veeauru puhasteisse-jahu-
teisse ja kondenseeruks neis liigseks veeks. Madaldunud temperatuu-
riga taandamistsooni sattuvad kuiv-utmise produktid ei laguneks ka
tdielikult. Gaas sisaldaks seetdttu tdrvu ja teisi aineid, mis mootori
tootamist kahjustavalt mdjutaksid.

Umberpdordud gaasistamisprotsessiga gasogeenide &igel késitse-
misel voib neis kasutada ka kdige tdrvasisaldavamaid pdletusaineid
kartmata mootori tdrvastumist.

Pdlemis- ja taandamistsoonid moodustavad kokku nn. aktiivtsooni.
Aktiivtsoon asetseb gaasistamiskambris. Gaasistamiskambri all asub
tuharuum, kuhu kogunevad tuhk, S§lakid ja pdletusaine pdlemata
jddgid. Mdningais gasogeenes on tuharuumi peale paigutatud rest.
Gasogeeni lilemises osas, nn. punkris, asub pdletusaine tagavara.

Gaasistamisprotsessi selgitamiseks vaatleme gasogeenis toimuvaid
peamisi keemilisi reaktsioone ja keemilisi vorrandeid, mis niitavad,
kuidas ja millistes vahekordades mdjutavad iiksteist (reageerivad)
gaasistamisprotsessis esinevad ained.

Atmosfdidriline 6hk koosneb peamiselt kahe gaasi segust — hap-
nikust, mida keemilistes valemites mirgitakse tdhega ,O% ja lim-
mastikust, mida mairgitakse tihega ,N“.

Hapnikku sisaldub kuivas dhus umbes 21% v&i 1/5, lammastikku
iilejaanud 79%0 vo&i ligikaudu 4/5. Limmastik on gaas, mis isc ei pdle
ja pOlemist ei soodusta, s. t. inertne gaas. Limmastikku saabub gaso-
geeni koos hapnikuga suurel hulgal. Libides gasogeeni ja sattudes
sisselasketaktil mootori silindreisse ei vota limmastik osa iihestki
reaktsioonist, ei iihine millegagi, votab kasutult enda alla teatud mahu
ja on seepdrast gasogeengaasis pallastiks. Limmastiku olemasoluga
tuleb leppida, sest praktiliselt pole sellest vdimalik vabaneda. Hapnik
seevastu on vidga aktiivne gaas, mis soodustab pdlemist ja astub ker-
gesti mitmesuguseisse reaktsioonidesse teiste keemiliste elementidega.
Poletusaine koostises on p&himiseks osaks siisinik, mida tdhega ,,C*
mairgitakse. Siisinik esineb iga tahke (puit, siisi, turvas), vedela (ben-
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siin, petrooleum, piiritus) ja gaasilise (valgustusgaas, gasogeengaas)
poletusaine koostises. Siisinik astub kergesti mitmesuguseisse reaktsi-
-oonidesse teiste keemiliste elementidega, eriti 6hu hapnikuga (pdle-
mine ongi pdletusaine iithinemine hapnikuga).

Kui 6hku on palju, siis pdletusaine siisiniku iihe osaga iihinevad
hapniku kaks osa, mida keemilise vorrandiga jiargmiselt viljenda-
takse:

C + 02 - RS o % (1)
siisinik hapnik siisinik-dioksiiiid
1 osa 2 osa 1 osa

Siisiniku ja hapniku iihinemise tulemusena saime iihe osa itte-
polevat siisinik-dioksiiiidi (COzg).

Kui ohku on vihe, siis lditub siisiniku iihe osaga mitte kaks,
vaid ainult iiks osa hapnikku:

C e (o) = CO 2)
siisinik - hapnik siisinikoksiilid
1 osa 1 osa 1 osa

Reaktsiooni tulemusena saame iihe osa siisinikoksiiiidi ehk vingu-
gaasi (CO), mis histi pdleb, s.t. dhu hapnikuga edasisse reaktsiooni
voib astuda.

Kui vingugaasile (CO) lisada 6hu hapnikku (O) ja segu siiiidata,
siis toimub jirgmine reaktsioon:

O o O & CO: 3)

siisinikoksiiiid hapnik siisinik-dioksiiiid
1 osa 1 osa 1 osa

s. t., et poleva gaasi siisinikoksiiiidi (CO) iihe osa iithinemisel dhu
hapnikuga (O) saame iihe osa mittepSlevat gaasi, siisinik-diokstitidi
(CO2). Eeltoodud vdrrandi kohaselt toimub niiteks gasogeengaasis
oleva siisinikoksiiiidi ja 6hu segu pdlemise reaktsioon mootori silind-
reis.

Nii kui tekstis varem mairgiti, voib pdlevat gaasi, siisinikoksiitidi
{(CO), saada ka vorrandis (2) maérgitust erineval viisil. Kui siisinik-
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dioksiiiid (COg) labib hodguvate siite kihti, siis astub see iihendusse
siisinikuga jargmise reaktsiooni kohaselt:

CO2 5 C Simathe 2CO 4)

siisinik-dioksiiiid siisinik siisinikoksiiiid
1 osa 1 osa 2 osa

8. t., et siisinik-dioksiiiidi ithe osa iihinedes siisiniku iihe osaga saame
kaks osa siisinikoksiiiidi (CO). Niisugune reaktsioon toimubki gaso-
geeni taandamistsoonis.

Reaktsioonidel (1), (2) ja (3) eraldub tunduv hulk soojust. Reakt-
sioon (4) toimub seevastu soojuse dravotmisega. v

Eeltoodud reaktsioonid vastaksid tegelikkusele siis, kui pdlemis-
tsooni saabuks puhas hapnik. Tegelikult satub aga gasogeeni pdle-
mistsooni mitte puhas hapnik, vaid 6hk, mis sisaldab lammastikku.
Lammastik lisandub pdletusaine gaasistamisel saadud gasogeengaa-
sile ja lahjendab seda. Kokkupuutel pdletusaine hddguva siisinikuga
gasogeeni taandamistsoonis toimub veel veeaurude lagunemine. Vesi
koosneb teatavasti kahest gaasist, vesinikust (H) ja hapnikust (O).
Vesinikku on vees kaks korda rohkem kui hapnikku, mis vee keemi-
lises valemis viljendub tdhistuses H20. Kokkupuutel hddgu-
vate siitega laguneb vesi kaheks algelemendiks — vesinikuks ja hap-
nikuks, kusjuures hapnik otsekohe iihineb pdletusaine siisinikuga,
kujundades siisinikoksiitidi (CO). See reaktsioon toimub jdrgmise
vorrandi kohaselt:

H:=0 = C == O =t H>2 )
vesi 1 osa siisinikoksiiiid vesinik
1 osa siisinik 1 osa 2 osa

s. t., et vee iihest osast ja pdletusaine siisiniku iihest osast saame iihe
osa siisinikoksiitidi (CO) ning kaks osa vesinikku (H2). Modlemad
saadud gaasid pdlevad histi,

Reaktsiooni (5) kaydu saadud gaaside segu nimetatakse vesigaa-
siks. Gasogeeni taandamistsoonis reaktsiooniga (4) kujunevate gaaside
segu nimetatakse oOhugaasiks, Vesi- ja Ghugaasi segu nimetatakse
jou- ehk segagaasiks. Reaktsiooniga (5) kujuneva vesigaasi saamine
- nduab tunduvat hulka soojust. Tegelikult ei toimu gasogeenis iikski
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reaktsioon 18puni. Siisinikoksiiiid ja veeaur ei lagune kumbki tdie-
likult. Osa neist vdljub gasogeenist lagunemata, koos gasogeengaa-
siga.,

Eespool kirjeldatud reaktsioonid on pOhimised, kuid mitte ainu-
kesed. Tegelikult toimub gasogeenis veel rida teisi reaktsioone, mil-
liste tulemuseks on nditeks metaani (CH4) ja mdningate teiste gaa-
.side kujunemine. ;

Koikide gasogeenis kujunevate gaaside segu moodustab automoo-
toreis kasutatava gasogeengaasi.

Gasogeengaas koosneb umbes 35—45%9 pdlevaist ja 55—65%0
mittepdlevaist aineist. Polevateks gaasideks on siisinikoksiiiid ja vesi-
nik, nn. siisivesinikud, metaan, etiileen ja teised. Mittepdleva osa
moodustavad siisinik-dioksiiiid, hapnik ja peamiselt limmastik. Puidu
gaasistamisel kujuneva gasogeengaasi ligikaudne koostis on toodud
tabelis 1.

Tabeli}
PN Keemiline Maht 5
Gaasi nimetus wilsn 0/4%0 Mirkmed
Siisinikoksiiiid COo 20 Pdlev gaas
Vesinik H 14 o »
Metaan CHa 2 % -
Hapnik (0] 0,2 Ei pdle, kuid soodustab
polemist
Siisinik-dioksiiiid COs 10 Mittepdlev gaas
Lammastik N 53,8 » ”

Tabelis toodud gasogeengaasi koostis ei ole piisiva iseloomuga.
Gaasi koostis vdib tunduvalt muutuda sdltuvalt gasogeeni konstrukt-
sioonist, pdletusaine liigist ja sordist ning niiskusest ja gasogeenis
esinevast temperatuurist, eriti taandamistsooni temperatuurist ning
teistest asjaoludest.

Gasogeengaasi kiitteviirtus on keskmiselt 1100—1200 kcal/m3, s. t.,
et tthe kantmeetri gaasi tédielikul pdlemisel saame 1100—1200 kcal
soojust. Uks kg puitu annab gaasistamisel 2,2—2,5 m3, iiks kg puidu-
siitt 4,5—5,0 m? ja iiks kg antratsiiti 5,0—5,2 m? gaasi.



Kontrollkiisimusi.

1) Milles seisnevad otsesuunalise, iimberpddrdud ja horisontaalse gaasista-
misprotsessiga gasogeenide erinevused?

2) Millised on iimberpocérdud gaasistamisprotsessiga gasogeeni pdhimised pa-
remused, vorreldes otsesuunalise ja horisontaalse gaasistamisprotsessiga gasogee-
niga?

3) Kuidas pdlevgaas kujuneb iimberpoordud gaasistamisprotsessiga gaso-
geenis? :

4) Millised tsoonid esinevad iimberpddrdud gaasistamisprotsessiga gasogee-
nis ja millised on neis esinevad temperatuurid?

5) Millised ained eralduvad pdletusainest kuivamise ja kuiv-utmise tsoonides
iimberpodrdud gaasistamisprotsessiga gasogeenis ja mis juhtub pdletusainest
eraldunud ainetega?

6) Millised gaasid kujunevad iimberpo6rdud gaasistamisprotsessiga gasogeeni
polemis- ja taandamistsoones? ’ :

7) Kuidas pdletusaines sisalduv niiskus vdtab osa gasogeengaasi kujunemise
protsessidest?

Kodumaiste gasogeenide ehituse pohimised alused.

Gasogeenid GAZ-42 ja ZIS-21 erinevad iiksteisest pdhimiselt
ainult mdddetelt ja mdningate iiksikosade konstruktsioonilt. Kokku-
monteeritud gasogeeni ZIS-21 1dbildige on ndidatud joonisel 8.

Autode GAZ ja ZIS lihtsustatud tiitipi gasogeenid G-59U-01A ja
G-69-01A sarnlevad iiksteisega, erinedes ainult mdddetelt. Seda
tiilipi gasogeeni iildvaate l4bildige on toodud joonisel 9.

Autode GAZ ja ZIS universaalgasogeenid (puitklotside, rohke
tuhasisaldusega turba ja pruunsGe gaasistamiseks) G-59U-01 ja
G-69-01 erinevad samade autode lihtsustatud tiilipi gasogeenest
ainult alumise osa konstruktsioonilt. Universaalgasogeeni libildige
on toodud joonisel 10. ;

Eespool nimetatud gasogeene valmistatakse mitut sorti terasest
keevitamise teel.

Iga gasogeen (joon. 8, 9 ja 10) koosneb punkrist 1 ja gasogeeni
viliskestast 2, mille iilemises osas asetseb gaasi viljumistoru 3.
Punkri alumises osas asetseb gaasistamiskamber (kiittekolle). Punkri
ilemises osas on tditeluuk koos kaanega 5, mis toetub luugi ddrikule 6.
Ohk suundub gaasistamiskambrisse Shuavade 7 kaudu. Ohuava-
desse saabub Shk 1dbi dhuvood 8 (joon. 8) voi rongakujulise Shutoru
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Joonis 8. Gasogeeni ZIS-21 libildige.
L — punker, 2 — gasogeeni viliskest, 3 — gaasi viljumistoru, 4 — gaasistamis-
kamber (kittekolle), 5 — tiditeluugi kaas, 6 — tditeluugi ddrik, 7 — ohuavad,
8 — Ohuvoond, 9 — gasogeeni Shuava toru, 10 — gasogeeni Shuava karp, 11 —
ohuava klapp, 12 -— gaasi tagasipdrkedirik, 13 — tuharuumi luuk, 14 — tdien-
dava taandamistsooni siitega tditmise luuk, 15 — luugi kaas, 16 — kinnituskam-
mits, 17 — kammitsa kinnituspolt, 18 — luugi avamisel siite viljalangemist takis-
tav vore, 19 — luugi tihend, 20 — gasogeeni pdhi, 21 — tditeluugi kinnituspide,
22 — Kkinnituspideme silmus.

(joon. 9 ja 10) kaudu. Vilisdhuga on dhuvdd voi dhutoru ithenduses
Shuavatoru 9 ja gasogeeni viliskesta Shuava karbi 10 kaudu. Ohuava
toru ees asetseb ohuava klapp 11, gaasi iihtlasemaks &dratdmbeks.

- Vanemat tiitipi gasogeenid GAZ-42 omavad rongakujulist gaasivood.
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Joonis 9. Lihtsustatud tiitipi gaso-
geeni 14dbildige.
1 — punker, 2 — gasogeeni vilis-
kest, 3 — gaasi vidljumistoru, 4 —-
gaasistamiskamber (kiittekolle),
5 — tiditeluugi kaas, 6 — tiite-
luugi ddrik, 7 — Ohuavad, 8 —
dhutoru, 9 — gasogeeni Ohuava
toru, 10 — gasogeeni Ohuava
karp, 11 — O8huava klapp, 12 —
gaasi tagasiporkeddrik, 13 — tuha-
ruumi puhastusluuk, 14 — luugi
kaas, 15 — gaasistamiskambri
(kiittekolde) vahetatav ketas, 16 —
gasogeeni podhi, 17 — tditeluugi
kinnituspide.
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labildige.

10. Universaalgasogeeni
1 — punker, 2 — gasogeeni viliskest, 3 —

Joonis

gaasi viljumistoru, 4 — gaasistamiskamber
(kiittekolle), 5 — tditeluugi kaas, 6 — tdite-
luugi ddr'k, 7 — ohuavad, 8 — &hutoru,
9 — gasogeeni chuava toru, 10 — gasogeeni
6huava karp, 11 -— ohuava klapp, 12 —
gaasi tagasipdrkedirik, 13 — tuharuumi pu-
hastusluuk, 14 ja 15 — resti puhastamise ja
tdiendava taandamistsooni siitega tditmise
luugid, 16 — luugi kaas, 17 — gaasistamis-
kambri (kiittekolde) vahztatav ketas (cemal-
datakse gasogecni tddtamisel turbaga vdi
pruunsdega), 18 — paigalseisev rest, 19 —-
litkuv rest, 20 — resti liigutamispide, 21 —
resti pideme telje tihend, 22 resti pideme
liikumise piiraia, 23 — gasogeeni pdhi,
24 tditeluugi kaane kinnituspide,




Gasogeenes ZIS-21, lihtsustatud tiilipi ja universaalgasogeenes,
samuti uuemat tiilipi gasogeenes GAZ-42 (joon. 8, 9 ja 10) tididab
gaasivoo iilesannet gaasi tagasipdrkeddrik 12.

Gasogeenide alumises osas asetsevad luugid, mis tihenditega
varustatud kaantega on tihedalt suletud. Gasogeenel ZIS-21 (joon. 8)
ja GAZ-42 on harilikult kaks luuki. Luugi 13 kaudu toimub tuha-
ruumi puhastamine ja luugi 14 kaudu tdiendava taandamistsooni tiit-
mine siitega. Moni gasogeen ZIS-21 omab luugiga 14 iihel kdrgusel
asetsevat kolmandat lisaluuki. Luukide kaaned 15 (joon. 8) surutakse
vastu luugi &ddri kammitsatega 16 poltide 17 abil. Lihtsustatud
tiilipi gasogeenel (joon. 9) on harilikult iiks tuhaluuk 13. Selle luugi
kaas on tavaliselt keermetega varustatud ja keeratakse luugile.
Autode GAZ universaalgasogeenel on harilikult kaks luuki, auto
ZIS omal kolm luuki 13, 14 ja 15, mis todtamisel on kaantega 16
suletud. g .

Universaalgasogeenide isedrasuseks on restid. Paigalseisev rest
18 on s&d6rikujuline, mille keskosas asetseb 68tsuv rest 19. Resti 19
voib liigutada selle teljel oleva pidemega 20. Resti telje libimiskoht
gasogeeni viliskestast on tihendatud tihendiga 21. Resti telje pide 20
on varustatud Kinnitus- ja piiramisseadisega 22.

Punker.

Punker kujutab endast 2—3 mm paksusega terasplekist kokku-
keevitatud iihtlase 1ibimddduga silindrit. Punkri seesmiste seinte
sO0bimise viltimiseks kaetakse kuiv-utmise produktide mdjul seinad
vasega. Seinte vasetamise asemel paigutati vanemat tiiiipi gasogee-
nesse Ohukesest vaskplekist sdrk. Punkri seesmisi seinu vasetatakse
ainult iilemises osas, umbes %3 punkri kdrguse ulatuses. Lihtsustatud
tiilipi ja universaalgasogeenide punkreid ei vasetata. Tookestuse
pikendamiseks valmistatakse nende gasogeenide punkrid paksemast
(2,5—3 mm) terasplekist. Niisuguste punkrite vastupidavuse aeg on
tootamisel siiski marksa lilhem kui vasetatud punkritel.

Punkri modted peavad olema niisugused, et sellesse vdiks paigu-
tada kiillaldase pdletusaine tagavara, s. o. mitte vihem kui gaso-
geeni 1—1"/>-tunniliseks tootamiseks. Autode GAZ-42 gasogeeni
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punkri 1ibim&dt on 400 mm ja kdrgus 1000 mm. Autode ZIS-21 gaso-
geeni punkri 1ibimd6t on 498 mm ja korgus 1362 mm. Auto GAZ-42
gasogeeni punkrisse mahub 40—45 kg ja auto ZIS-21 omasse umbes
80—85 kg pdletusainet.

Gasogeent valigkest

Punker 1 koos selle alumise otsa kiilge keevitatud gaasistamis- ~

kambriga (kiittekoldega) 4 asetseb gasogeeni viliskestas 2. Vilis-
kesta iilemisse otsa on kinnitatud gaasi vdljumistoru 3. Gaasistamis-
kambris kujunevad gaasid liiguvad punkri ja véliskesta vahe kaudu
alt.iiles, kuumendades seejuures punkris asetsevat pdletusainet, mis
selle kuivamist ja kuiv-utmise protsessi parendab. Samaaegselt
toimub ka gaasi jahtumine, mis vSimaldab vdhendada jahutite md3-
teid. Punkri kuumendamine tagab mootorile iihtlasema td6tamise,
sest pdletusaine tiikkide iiksteise ja punkri seinte kiilge kleepumise
(torva eraldumine) ning rippuma jddmise (vOlvumise) véimalused
vihenevad.

Omavaheliseks iihenduseks punkri ja viliskesta iilemised otsad
on varustatud #idrikutega. Uhenduse tiheduse tagamiseks paiguta-
takse ddrikute vahele asbesttihend. Punkri ddriku peale paigutatakse
tditeluugi ddrik ja kogu ithendus tdmmatakse poltide ja mutrite abil
kovasti kinni.

Gasogeeni viliskest (joon. 11) kujutab endast terasplekist kokku-
keevitatud iihtlase 14bimodduga umbse pohjaga silindrit.

Gasogeeni GAZ-42 iildine kdrgus on umbes 1600 mm ja 14bim&dt
454 mm. Gasogeeni ZIS-21 iildine korgus on umbes 1900 mm ja
1abimoot 554 mm. '

Seadis ‘punkri t#itmiseks. poletusainega,

Punkrit tdidetakse pdletusainega iilevalt. See on tarvilik selleks,
et alumiste kihtide dra pdledes laskuks pdletusaine oma - raskuse
mdjul iilalt alla. Punkrit tdidetakse perioodiliselt selle iilemises osas
oleva tditeluugi kaudu. Téiteluuki suleb terasest stantsitud vdi mal-
mist valatud kaas 5 (joon. 8, 9 ja 10).

30

ol



Joonis 11. Gasogeeni GAZ-42 viliskest ja sellest viljavdetud punker koos
gaasistamiskambriga.

1 — punker, 2 — punkri didrik, 3 — gaasistamiskamber (kiittekolle), 4 — gaso-
geeni viliskest, 5 — vdliskesta #irik.

Ohu sissepdisu viltimiseks gasogeeni, mille tdttu gaasi omadused
halveneksid, peab kaas tditeluugi tihedalt sulgema. Kaane tihedust
tagab selle ehitusviis, Tditeluugi ddriku 6 didred on iilespoole dra kee-
ratud voOi dédrikule on vastavad dired kiilge keevitatud. Luugi dir on
pealt tasaseks toddeldud. Luugi kaane didrde on toddeldud Snar, mil-
lesse paigutatakse grafiidiga méiiritud asbestist tihendusnoor. Kaas
surutakse vastu luugi dédrt lehtvedruga, mis vastava pideme abil kin-
nitatakse. Selline ehitusviis véimaldab kaanele gaaside rohu liigsel suu-
renemisel veidi tSusta ja gaase vilja lasta. Gasogeeni GAZ-42 tiite-
luugi kaane ja selle kinnitusseadise ehitus on nididatud joonisel 12.

Joonis 12. Gasogeenide GAZ-42 tiiteluugi kaane ja selle kinnitusseadise ehitus.

1 — tditeluugi ddrik, 2 — lungi kaas, 3 — tihendusn6dr, 4 — lehtvedru, 5 —-
lehtvedru kronstein, 6 — Kkinnituspide, 7 — lehtvedru kinnituspideme kronstein.
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" Gaasistamiskamber (kuttekolle).

Gaasistamiskambri mddted- ja kuju mdjutavad tunduvalt gaso-
geeni toOtamist ja gaasi omadusi. Umberpodérdud gaasistamisprotses-
siga, puitklotsidega todtavate gasogeenide gaasistamiskambrid kitse-
nevad tunduvalt oma allosas. Gaasistamiskambri kitsenemine soo-
dustab pdletusaine tihenemist ja dhu paremat kokkupuudet sellega.
Kitsenevas kohas esinev kdrge temperatuur tagab tdrvade tédiusliku-
mat lagunemist. Gaasistamiskambri seinte ldheduses asetseb pdle-
tusaine alati tihedamalt kui keskosas. Mittekitsenevas silindrilises
gaasistamiskambris piiiiaksid gaasijoakesed seepdrast liikuda seinte
liheduses ghasistamisprotsessist osa vGtmata, mis gaasi omadusi
tunduvalt halvendaks. Gaasistamiskambri kitsenemine sunnib gaase
labima kogu pdletusaine hulka, mis gaasistamist parendab. Gaasis-
tamiskambri allosa ja osalt juba keskosa kitsenemine tagab pdletus-
aine kiiret kuumenemist vajaliku temperatuurini pédrast peatusi voi
gasogeeni tooreziimi muutudes.

Seeriagasogeenide GAZ-42 ja ZIS-21 gaasistamiskambrid (kiitte-
kolded) on valatud iihes tiikkis siisinikterasest. Seestpoolt kujutab
gaasistamiskamber endast kaht iilemiste otstega liidetud tiivikoonust
(joon. 13). Koonuste liitekohal kujuneb seega kitsaim koht, nn. gaa-
sistamiskambri kori.

Gasogeeni GAZ-42 gaasistamiskambri kori seesmine 1dbimdot on
120 mm, gasogeenil ZIS-21 on kori 14bimddt 150 mm. Gaasistamis-
kambrite vastupidavuse suurendamiseks nende seesmised pinnad kae-
takse alymiiniumi ja raua sulami 6hukese korraga (aliteeritakse). Ali-
teerimine ulatub metalli sisse umbes 1 mm siigavuseni. Uuemat tiilipi
gasogeenes on hakatud kasutama aliteerimata gaasistamiskambreid.

Lihtsustatud tiiiipi gasogeenide G-59U-01A ja G-69-01A gaasista-
miskambrid kujutavad endast iilaosaga allapoole asetatud tiivikoonust
(joon. 14). Gaasistamiskambri pdhja paigutatakse keskse avaga tera-
sest voi malmist paks ketas. Kettal on suunav rongas, mille vahel aset-
seb asbestist tihendusnoor. :

Turba ja pruunsde suur tuhasus ning rohke $laki tekkimine nende
gaasistamisel universaalgasogeenes pohjustab neis gasogeenes suure-
mddteliste, kdrideta gaasistamiskambrite kasutamist. Niisugused gaa-
sistamiskambrid vdimaldavad neisse kogunevat S$lakki hdsti eemaldada
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Ohk

Joonis 13. Gasogeenide Joonis 14. Lihtsustatud tiiiipi gaso-

GAZ-42 ja ZIS-21 gaasis- geenide G-59-01A ja G-69-01A gaasis-
tamiskambri 1dbildige. tamiskambri 1dbildige.

1 — punker, 2 — gaasista- 1 — punker, 2 — gaasistamiskamber,

miskamber, 3 — gaasistamis- 3 — keskse avaga vahetatav Kketas,

kambri kori. 4 — ketta suunav rdngas, 5 — as-

bestist tihend.

ja lubavad seepirast rahuldavat to6tamist pikema aja kestel gasogeeni
imber laadimata (sdltuvalt pdletusaine omadusist).

Universaalgasogeenide gaasistamiskambrid on allosas silindrilised
(joon. 15). Puitklotsidega to6tamiseks paigutatakse neisse keskse avaga
vahetatav ketas (joon. 15 B).

Joonis 15. Universaalgasogeeni gaasistamiskambri ldbildige, A — todtamisel
suure tuhasusega ‘turbaga voi pruunsdega, B — tddtamisel puitklotsidega.
1 — punker, 2 — gaasistamiskamber, 3 — vahetatav ketas, 4 — ketta suunav
rongas, 5 — asbesttihend.

3 Gasogeenautod 3 3



Autode GAZ gasogeenide vahetatava ketta ava ldbimddt on
100 mm. Autode ZIS gasogeenide vahetatava ketta 1ibimd6t on
150 mm.,

Kettaga varustatult vdib neis gasogeenes ainult puitklotse gaa-
sistada. Ko&rge tuhasusega turba ja pruunsde gaasistamiseks ketas
eemaldatakse (joon. 15 A). Vahetatavate teras- ja malmketaste iild-
vaated ning 1dbildiked on toodud joonisel 16.

Joonis 16. Lihtsustatud tiilipi ja universaalgaso-
geenide vahetatavate teras- ning malmketaste iild-
vaated ja 1dbildiked.

1 — terasplekist ketas, 2 -— ava ddri tugevdav
rongas, 3 — kiilgekeevitatud juhtrongas, 4 —
valatud ketas,

Ohu juurdeandmine,.

Gasogeenide GAZ-42 ja ZIS-21 pdlemistsooni saabub Ghk gaasis-
tamiskambri seintes olevate viikeste avade kaudu.

Vanemat tiilipi gasogeenide dhuavadesse keerati kuumuskindlast
terasest valmistatud erilised puksid.

Uuemat tiilipi gasogeene niisuguste puksidega ei varustata.

Gasogeenel GAZ-42 ja ZIS-21 on kiimme Shuava, mis asetsevad
vordsetel kaugustel ringi iimber gaasistamiskambri. Ohuavade libi-
md5t on gasogeenel GAZ-42 8 mm ja gasogeenel ZIS-21 9,2 mm.

Ohk, mis suure kiirusega ldbi dhuavade gaasistamiskambrisse saa-
bub, tagab selles pdletusaine intensiivset pdlemist. Selleks, et &hk
saabuks koikidesse Shuavadesse, on gaasistamiskamber varustatud
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Shuvdoga (joon. 18). Ohuvdd on valatud iihes tiikkis koos gaasistamis-
kambriga.

Ohuvédsse saabub Shk lidbi gasogeeni Shuava toru. Toru on seest
kuuekandllme voimaldades erivotmega selle sisse- ja viljakeeramist.
Ohuava toru vilispind on keermestatud (joon. 17). Toru keeratakse
Shuvéo avasse, mis on samuti keermestatud. Gasogeeni viliskestas

Joonis 17. Gasogeeni &huava toru, tihendusronga ja tihendi

ildvaated.
I — gasogeeni OShuava toru, 2 — seest kuuekandiline toru,
3 — keermestik, 4 — tihendusrdngas, 5 — tihend.

asetseb limmargune Shukarp, mis on Shuava toru kaudu iihendatud
ohuvooga. Uhenduse tiheduse tagamiseks paigutatakse toru alla tihen-
dusrongas koos vask- voi raudasbest-tihendiga. Gasogeenide GAZ-42
ja ZIS-21 14bildiked koos dhuvésga on toodud joonisel 18. Punkri kiilge
keevitatud gaasistamiskambri viliskuju on histi nihtav joonisel 11.

Lihtsustatud tiiiipi ja universaalgasogeenes Shu suunamine gaasis-
tamiskambrisse toimub teisiti. Nende gasogeenide gaasistamiskambris
asetseb silmusekujuliselt kGverdatud terastoru 8 (joon. 9 ja 10). Torusse
on toddeldud rida Ghuavasid 7. GAZ-tiiiipi gasogeenide huavade libi-
moot on 8 mm, ZIS omadel 11 mm. Lihtsustatud tiiiipi gasogeenide
Ohutorudes on seitse Ghuava, universaalgasogeenide &hutorudes
iheksa ava. Ohutoru iildvaade on niidatud joonisel 19. Ohutoru
otsad on iilespoole painutatud ja gasogeeni Ghuava toruga iihenda-
miseks ettendhtud pea kiilge keevitatud. Ohutoru iihendamine £2aso-
geeni punkri ja viliskestaga toimub nende kiiljes oleva Shukarbi
kaudu, mis gasogeeni Shuava toru abil Ohutoruga sidestatakse.
Punkri ja Shukarbi ning gasogeeni Shuava toru diriku ja Ohukarbi
ihenduskohtade tihendamiseks kasutatakse vask- voi raudasbest-
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tihendeid. Enne sissekeeramist paigutatakse gasogeeni ohuava torule

tihendusrdngas.

Moningais lihtsustatud tiilipi

ja universaalgasogeenes kasuta-

takse gasogeeni dhuava toru asemel poltidega kinnitatavat ddrikut.

Uuemat tiilipi gasogeenes toimub 6hu suunamine gaasistamis-
kambrisse dhutoru kaudu, mis eespool kirjeldatust moningal maiéral
erineb ja on massiliseks tootmiseks kohasem (joon. 20).

Joonis 18. Gasogeenide GAZ-42 ja
ZIS-21 Jhuvodga iihes tiikkis vala-
tud gaasistamiskamber.

1 — gaasistamiskambri seinad, 2 —
rongakujuline’ dhuvéd, 3 — gaasista-
-miskambri kori, 4 — gascgeeni Ohu-
ava (0huava toru jaoks), 5 — oShuvdd
avad.
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Joonis 19. Lihtsustatud tiiiipi ja uni-
versaalgasogeenide O&hutoru ild-
vaade.

1 — OoJhutoru, 2 — pealekeevitatud
tikkidega tugevdatud OShuavad, 3 ja
4 — ohutoru iilespoole painutatud
otsad, 5 — Ohutoru pea, 6 — keer-
mestik gasogeeni Shuava toru jaoks.

Joonis 20. Gorki autotehase uuemat
tiiiipi gasogeenide Ohutoru iildvaade.
1 — Oohuatoru, 2 — pealekeevitatud
tilkkidega tugevdatud Ohuavad, 3 —
kolmiktoru, 4 — iihendustoru, 5 —
dhukarp, 6 — kinnituspoldid.



Ohutorul 1 on viis 8 mm 6huava 2. Ohuavade dired on tugevda-
tud pealekeevitatud tiikkidega. Ohutoru otsad on kolmiktoru 3 kiilge
keevitatud. Liihikese toru 4 kaudu on kolmiktoru iihendatud dhu-
karbiga 5, mis nelja poldiga gasogeeni viliskesta-kiiljes oleva dhukar-

biga sidestatakse.

Joonis 21. Gasogeeni dhuava klapp. A — avatult, B — suletult.
I' — klapi &dirik, 2 — klapp, 3 — klapi liigend, 4 — gasogeeni dhukarp, 5 — -
gasogeeni 6huava toru, 6 — gasogeeni viliskest, 7 — gaasistamiskambri Shuvoéo
seinad. .

Kodigi eespool kirjeldatud gasogeenide Shukarbi avasse on paigu-
tatud oShuava klapp 11 (joon. 8, 9 ja 10). Selle klapi iilesandeks on
lasta tootamisel gasogeeni Shku ja tdkestada suitsu, aurude ja gaasi
viljumist gasogeeni seistes. Ohuava klapp kujutab endast iilemist
ddrtpidi vabalt iilesriputatud metallplaati, mis ‘enda raskuse mdjul
piiliab sdilitada vertikaalasendit. Ohuava klapi pesa dirik kinnitatakse
poldikestega Ghukarbi kiilge. Ohuava klapi #iriku Hrapooratud
seesmised #ddred moodustavad klapipesa. Klapp asetseb pesas ling-
seisus. Tootamisel gasogeeni sisemuses esineb alardhk ja vil-
jast saabuv 6hk, tungides gasogeeni, surub klapi lahti. Seisvas gaso-
geenis alardhku ei esine ja klapp sulgub, takistades suitsu, aurude ja
gaaside viljumist. Sidestuse tihendamiseks Shuava klapi #iriku ja
Ohukarbi vilise seina vahele paigutatakse asbesttihend.
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Gaasicdratomme.

Uhekiilgse gaasistamisprotsessiga gaasistamiskambri kdverdumise
viltimiseks toimub gaaside dratdmme ringi iimber kogu gaasistamis-
kambri. Gasogeeni viliskest moodustab allosas ringikujulise gaasi
kogumiskambri, mis iilalosas punkri ja véliskesta vaheliseks sédrgiks
muutub, mille libides viljuvad gaasid kuumendavad punkris olevat
pdletusainet. Gasogeeni viliskesta iilalossa on kinnitatud gaasi vil-

&
Vaade pealt
Gaasi Y .. W (1abiloige)
valjumine| [GHAEHD 3 Y
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6 ¢4 m "‘\“ A “1% ‘.
'H\& LY Vaade pealt
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valjumine g 3

' ... Gaasi
3 & valjumine
Joonis 22. Gasogeeni GAZ-42 gaasi- Joonis 23. Tagasipdrkeplaadi ehituse
vO0 ehituse skeem, skeem.
1 — punkri seinad, 2 — viliskesta 1 — punkri seinad, 2 — viliskesta
seinad, 3 — gaasivdo, 4, 5 ja 6 — seinad, 3 — gaasi vialjumistoru, 4 —
kiilgekeevitatud kdverad plaadid, 7 — tagasiporkeplaat.
gaasi vidljumistoru, 8 — gaasivéd pu- .
hastamisluugid, 9 — punkri tdite-

luugi kaas.
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jumistoru. Gaasi iihtlane dratdmme ringi iimber gaasi kogumiskambri
ja ldbi punkri ning viliskesta sdrgi toimub mitmel viisil. Vanemat
tiilipi gasogeenes GAZ-42 asetseb kohal, kus toimub gaasi dratémme,
rongakujuline gaasivod, mille keskossa suubub gaasi viljumistoru.
Gaasivoosse saabus gaas punkri ja viliskesta vahest kolme pilu kaudu,
mida moodustasid gaasivod sisse keevitatud kolm kdverdatud
plaati (joon. 22). Kaks pilu asetsesid vastastikku /1 s5dri kaugusel
gaasi viljumistorust. Kolmas suurem pilu asetses gaasi vil-
jumistoru - vastas. Gaasivod puhastamiseks olid pilude kohal
viikesed luugikesed, mida katsid asbesttihenditega kaaned. Gaasi-
voo kiilge olid luukide kaaned kinnitatud poldikeste ja mutritega.

Gasogeenes ZIS-21, samuti lihtsustatud tiilipi ja universaalgaso-
geenes, on gaasivoo asemel eriline tagasiporkeplaat (joon. 23). Tagasi-
porkeplaat kujutab endast gaasi vdljumistoru ees asetsevat kove-
rat plekkriba, mis punkri vilisseina kiilge on keevitatud. Tdkestades
gaasi otsest sattumist viljumistorusse, tagab tagasiporkeplaat iihtlast
gaasi dratdmmet ringi iimber gaasistamiskambri., Uuemat tiiiipi gaso-
geenes GAZ-42 on eespool kirjeldatud gaasivod samuti asendatud
tagasiporkeplaadiga.

Taandamistsooni pikendamine.

Pdlemistsoonis kujuneva siisinik-dioksiiiidi teekonna pikenemisel
selle kokkupuuteaeg hddguvate siitega suureneb. Sel pdhjusel toimub
siisinik-dioksiitidi taandamine siisinikoksiitidiks tdiuslikumalt ja gaso-
geengaasi omadused muutuvad paremaks. Uhtlasi parendub ka vee-
aurude lagunemisprotsesside toimetulek. Pikk taandamistsoon va-
hendab ka lagunemata torvade ja teiste kuiv-utmise produktide ldbi-
mineku vOimalust, mis tagab puhtama gaasi saamist. Gaasistamis-
kambris oleva taandamistsooni pikendamiseks, dhuava asukohta kor-
gemale paigutamata, moodustatakse gaasistamiskambri tiimber hoo-
guvaist siitest tdiendav taandamistsoon (joon. 24).

Tidiendava taandamistsooni kujundamiseks on gasogeenide vilis-
kestades erilised luugid 1, mis tootamisel on suletud tihenditega va-
rustatud kaantega. Nende luukide kaudu vdib gaasistamiskambri
iimbrust tédita tdiendava puidusdekihiga 2. Gasogeeni tootades hakka-
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vad sded tugevasti hddoguma soojuse iilekande tdttu gaasistamis-
kambri seintelt ja kuumade gaasistamisproduktide ldbimise tagajir-
jel. Sel teel tekib tdiendavas taandamistsoonis soodus olukord siisi-
nik-dioksiitidi taandamiseks siisinikoksiiiidiks, samuti veeaurude ja
torvade ning pdletusaine kuiv-utmise produktide lagunemiseks. Lisaks
eeltoodule peab tdiendav soekiht osaliselt kinni tuha, tolmu ja sde-
puru, takistades nende edasiliikumist koos gaasiga. Tdiendav taanda-
mistsoon soodustab seega iihtlasi gaasi esialgset puhastamist.

Joonis 24, Tiiendav taandamistsoon gasogeenes GAZ-42 ja

ZIS-21.
1 — luuk siite paigutamiseks tdiendavasse taandamistsooni,
2 — tidiendav puidusde kiht, 3 — tuharuumi luuk.

Universaalgasogeenid G-59U-01 ja G-69-01 nduavad eriti hooli-
kat tiiendava taandamistsooni tiitmist. Nende gasogeenide tdienda-
vaid taandamistsoone voib tdita puidusdega, turbakoksiga v&i pruun-
sde poolkoksiga. Tdiendava taandamistsooni tditmiseks gasogeenel
G-59U-01 on iiks luuk ja gasogeenel G-69-01 kaks luuki. :

Pdletusaine jiddtmete eemaldamine,

Poletusaine pdlemisel gaasistamiskambris tekkiv tuhk, $lakid ja

soepuru. laskuvad alla ja kogunevad gasogeeni allosas olevasse tuha-
ruumi.
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Viikese tuhasusega pdletusaine, nii kui puidu gaasistamiseks ette-
nihtud gasogeenide gaasistamiskambrite all harilikult tuharesti ei
ole. Resti puudumine nende gasogeenide tédtamist ei kahjusta. Neid
gasogeene tditev pdletusaine toetub otseselt tuharuumi pdhjale.
Gaasi dratdmme toimub neis gaasistamiskambri alumise serva ja
tuharuumi pShja vahel oleva ruumi kaudu. Tuhk, sdepuru ja sdetolm
- laskuvad seejuures aegamddda tuharuumi pdhjale. Niisuguste gaso-
- geenide peamiseks puuduseks on see, et tuharuumi pole véimalik pu-
hastada siite osalise viljalangemiseta ja gaasistamiskambris oleva
poletusaine asetust segamata.

Suure tuhasusega pdletusainete, nii kui turba ja pruunsde gaasis-
tamisel tekib universaalgasogeenes harilikult rohkesti tuhka, mis
sulamisel annab tunduva hulga 3lakke. Tuharuumi ja gaasistamis-
kambri alumise osa kiire tditmine tuha, $lakkide ja séepuruga kah-
justab gaasistamisprotsessi toimetulekut, tdkestab gaaside ldbivoolu
ja pdhjustab mootori vdimsuse tunduvat langust. Tuha, 3lakkide ja
séepuru eemaldamise hdlbustamiseks paigutatakse niisuguseisse gaso-
geenesse tuharestid. Restid on harilikult liikuvad, mis vdimaldab
gaasistamiskambrist tuhka ja $lakke perioodiliselt eemaldada.

Tuharestide ehitus universaalgasogeenes G-59U-01 ja G-69-01 on
ndidatud joonisel 10. Gaasistamiskambri all (tuharuumi peal) asetseb
kahest poolest koosnev paigalseisev rest 18. Resti keskne osa 19 on
teljel liigutatav. Telg toetub kahele gasogeeni kere kiilge keevitatud
toele. Telje iiks ots ulatub gasogeenist vilja. Telje sellesse otsa kinni-
-tatakse pide 20 resti keskse osa liigutamiseks. Koht, kus telg lib'b
gasogeeni viliskesta, on varustatud grafiidiga kaetud asbest-
noorist tihendiga 21. Resti keskse osa isekaldumise véiltimi-
seks ja hoidumiseks liiga suurtest kallutamistest on telje
pide varustatud kinnitus- ja pidurmehhanismiga 22, mis koos-
neb pideme kiilge keevitatud mehhanismi kerest, sdrmest, ved-
rust, nupust ja gasogeeni viliskesta kiilge keevitatud piirdeplaadist.
Nuppu tommates enda poole ja podrdega paremale vdi vasakule
mehhanismi kere hambale paigutades jdib nupp kinnitusmehhanismi
sisse peatuma. Selles asendis vdib resti keskset osa pideme abil piirde-
mehhanismi ulatuses vasakule ja paremale kallutada. Nuppu tiie-
likult vilja tdmmates ei ulatu see enam piirajateni ja resti keskset
osa vOib gasogeeni tithendamiseks kallutada kuni 90°.
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Gasogeenide G-59U-01 ja G-69-01 resti iildvaade on toodud jooni-
sel 25. :

Resti paigalseisev osa koosneb kahest poolest 1 ja 2, milledes on
hulk pikergusi avasid 3. Konstruktiivse kauguse suurendamiseks ja
koverdumiste viltimiseks on resti dirtele keevitatud tugevdusribid.

Resti liikuv osa koosneb teljest 4, mille kiilge on keevitatud resti-
pulgad 5. Vahede suurus restipulkade vahel on 20—22 mm. Resti
keskset osa kallutades langevad tuhk, sdepuru ja purustatud $laki-
tiikikesed 14bi restipulkade vahede tuharuumi.

)
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Joonis 25. Universaalgasogeeni rest.
1 ja 2— paigalseisva resti pooled, 3 — resti-
avad tuha, $laki ja sdetolmu ldbilaskmiseks,
4 — liikuva resti telg, 5 — liikuva resti
pulgad.

Tuharuumi seintes olevate luukide kaudu eemaldatakse tuhk,
3lakid ja soepuru perioodiliselt kdikidesse tiiiipidesse kuuluvate gaso-
geenide tuharuumest. Gasogeeni tootades tuharuumi luugid on kaan-
tega tihedalt suletud.

Kaante tihedus tagatakse mitmel viisil. Vanemat tiilipi gasogee-
nide GAZ-42 kaante 1 (joon. 26) iirtesse oli toodeldud Snar, mil-
lesse paigutati grafiidiga kaetud asbestnooér 2. Luugi #dédred 3 olid
kitsad ja nende pind td6deldi tasaseks. Kaas 1 suruti tihedalt luugi
ddirte vastu kammitsaga 4, mille otsad toetusid luugi dire kiilge keevi-
tatud korvadele 5. Kammitsa polti 6 kinni keerates suruti luugi ddred
asbestnoorist tihendi sisse, mis tagas tiheduse. Uuemat tiiiipi gaso-
geenes GAZ-42 tagatakse luugi kaane tihedus jargmise ehitusviisiga
(joon. 27). Luugi kaane 1 ddrde td66deldud Onarasse on paigutatud
asbestnoorist tihend 2. Kaane surumiseks luugile 3 kasutatakse kolme-
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kdpalist kammitsat 4, mille kdpad luugi seesmistele ddrtele toetu-
vad. Kolmekipaline kammits on varustatud tugeva poldiga 5, mis
14bi kaane 1 ulatub. Mutrit 6 poldile keerates surutakse kaas 1 tuge-
vasti vastu luugi dirt. Ohu sissepididsu viltimiseks 14bi kaanes 1 oleva
poldi 5 ava mutri 6 alla paigutatakse tihend 8 koos seibiga 7.
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Joonis 26. Vanemat Joonis 27. Uuemat Joonis 28. Gasogeeni .
tiilipi gasogeenide tiilipi gasogeenide Z1S-21 luuei kaante
GAZ-42 luugi kaante GAZ-42 luugi kaante ehitus.
ehitus. ehitus 1 — luugi kaas, 2 —
1 — luugi kaas, 2—- 1 — luugi kaas, 2 — luugi lamedad ’ﬁéred’
asbestnoor, 3 — luugi asbestnoor, 3 — luugi 3 — asbesttihend, 4 —
kitsas ddr, 4 — kam- ddr, 4 — kolmeképa- kammits, 5 — kam-
mits, 5 — toetuskdr- line kammits, 5 — mitsa polt.
vad, 6 — kinnituspolt. kammitsa polt, 6 —
mutter, 7 — seib, 8§ —
tihend.

Gasogeeni ZIS-21 kaanel 1 (joon. 28) on lamedad didred. Sama-
sugused lamedad ddred 2 on ka luugil. Kaane alla paigutatakse as-
besttihend 3. Kaas surutakse vastu luuki kammitsaga 4 selle poldi 5
abil. Selleks, et kaas kohale paigutatult alati iihes ja samas asendis
oleks, on luugi ddrtele keevitatud plaadikesed, mis kaane servas ole-
vaisse Onaraisse paiknevad. :

Kiilgluukide kaasi vOib avada ainult pidrast mootori seiskamist.
Mootori sagedaste seiskamiste viltimiseks gasogeeni puhastamise
otstarbel on tuharuum niivérd suureks kujunenud, et sellesse voiksid
mahtuda mitme vahetuse kestel kogunevad jddtmed.
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Vanemat tiiiipi gasogeenide GAZ-42 ja ZIS-21 tuhaluukidesse pai-
gutatakse siite viljalangemist tOkestavad stantsitud vored 18
(joon. 8). Vored hoiduvad paigal vastava kinnitusmehhanismi abil.
Viljavotmiseks tuleb voret algul teatud nurga vOrra nii podrata, et
kiilud dnaratega kohakuti oleksid. Vore paigale asetamisel toimitakse
vastupidiselt. Uuemat tiiiipi gasogeenes GAZ-42 niisuguseid voresid
ei ole.

Joonis 29. Lihtsustatud tiiiipi ja universaalgasogeenide keermestikega varustatud
luugid ja kaaned,
1 — malmist kaas, 2 — kaane secesmine keermestik, 3 — luugi ava, 4 — luugi
viline keermestik. 5 — viljaulatused votme jaoks, 6 — tihend.

~ Lihtsustatud tiilipi ja universaalgasogeenide luukide ja kaante ehitus
on mdnikord analoogiline eespool kirjeldatutega. Niisugused gaso-
geenid on sagedamini varustatud malmist valatud jimeda keermesti-
kuga kaantega (joon. 29). Samasuguse keermestikuga on varustatud
ka luuk, vdoimaldades kaant luugile keerata. Kaas on varustatud nelja
viljaulatusega, mis vdimaldab selle tugevasti kinnikeeramist lameda
erivotme abil. Tihedus tagatakse kaane alla paigutatava vaskasbest-,
raudasbest- vOi asbestpapist tihendiga.

Kontrollkiisimusi.

1) Millistest peamistest osadest koosnevad gasogeenid GAZ-42, ZIS-21,
G-59U-01A ja G-69-01?

2) Milline on punkri otstarve?

3) Milleks on vajalik tuharuum?

4) Kuidas toimub gasogeenide GAZ-42 ja ZIS-21 punkreis oleva pdletus-
aine kuumendamine ja milleks on sce tarvilik?

5) Milliseks otstarbeks kaetakse vasega gasogeenide GAZ-42 ja ZIS-21
punkrite seesmisi pindu?
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6) Kuidas tagatakse gasogeeni punkri tditeluugi tihedat sulgumist?

7) Kuidas on ehitatud gasogeenide GAZ-42, ZIS-21, G-59U-01 ja G-69-01
gaasistamiskambrid ja millised on nende erinevused?

8) Kuidas on ehitatud gaasistamiskambri Shuavad ja milline on nende ots-
tarve?

9) Milline on gasogecni dhuava klapi iilesanne ja kuidas see on ehitatud?

10) Mispdrast on tarvilik gaasistamiskambrite Kkitsenemine ja kuidas Kkitse-
nemine on teostatud gasogeenes GAZ-42, ZIS-21 ning lihtsustatud tiiiipi gaso-
geenes? '
11) Kuidas saavutatakse punkri ja gaasistamiskambri ning viliskesta vahe-
liste tihendiste hermeetilisus?

12) Kuidas saavutatakse iihtlane gaasi &dratdmme gaasistamiskambrist ning
imber punkri gasogeenes GAZ ja ZIS?

13) Milleks on tarvilik puidusiisi ringi iimber gaasistamiskambri ja millise
kdrguseni ulatub see soekiht?

14) Milline otstarve on gasogeenide Xkiilgluukidel ja kuidas tagatakse nende
tihedat sulgumist?

15) Milline on tuharestide iilesanne universaalgasogeenes?

Gaasi puhastamine ja jahutamine.

Gasogeeni taandamistsoonist vdljuvat gaasi ei suunata mootorisse
otseselt, vaid ldbi jahutamise ja puhastamise siisteemi.

Mootori voimsus sdltub teatavasti iihe ajaiihiku kestel silindreisse
saabuva poletussegu Kkaalulisest hulgast (silindrite tditeastmest).
Vordne kaaluline hulk kuuma gaasi vdotab enda alla mahuliselt
midrksa suurema ruumi kui sama hulk kiilma gaasi. Silindrite tdite-
aste on seepdrast seda madalam, mida kGrgem on gaasi temperatuur.
Viiksem hulk pdletussegu eraldab pdlemisel ka vidiksema hulga soo-
just. Tootades halvasti jahutatud gaasiga arendab mootor seepdrast
ka vidiksemat voimsust. Kui nditeks mootori silindreisse saabuva
gaasi ja 0hu segu temperatuur tduseb ainult 50° C vdrra, siis mootori
voimsus langeb selletottu ligikaudu 30%. Mootori heaks to6tamiseks
on vajalik, et gaasi temperatuur enne saabumist mootorisse ei iiletaks
vdlisdhu temperatuuri rohkem kui 20—30° C jargi. Mida madalam on
gaasi temperatuur, seda suurema vdimsuse arendab mootor. Kaigis
kodumaistes seeriagasogeenseadmeis algab gaasi jahutamine juba
gasogeenis endas. Lidbides punkri ja viliskesta vahet osa gaasis sisal-
duvat soojust kasutatakse dra punkris oleva pdletusaine kuumenda-
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miseks ja osa soojust viljub viliskesta kaudu vilisdhku nii, et gaasi
viljumistoru kaudu #dravoolava gaasi temperatuur ei tileta 200 kuni
250°C jirgi. Edasine gaasi jahutamine toimub iiheaegselt selle puhas-
tamisega lisandeist gaasi puhasteis ja gaasi torustikes. ;

Gasogeenist viljuv gaas sisaldab alati lisandeid — kdvu osakesi,
niiskust ja tdrvu. Nende lisandite hulk ja koostis on suurtes piirides
muutuv, sdltudes gasogeeni tédtamise reZiimist, kasutatavast pdletus-
ainest ja teistest pdhjustest. Gasogeenis on peamiseks kahjulikuks
lisandiks mitmesugused kdvad osakesed, nii kui sdetolm, tahm, tuhk,
§laki tiikikesed ja muud. Gaasis sisalduvate kdvade osakeste mdju
mootorile on viga suur. Halvasti puhastatud gaasiga té6tava mootori
tooaja kestus viheneb jiarsult. Gasogeenseadmed on seepdrast alati
varustatud seadistega gaasi puhastamiseks mehaanilisist lisandeist.

Gasogeenist viljuv gaas sisaldab harilikult tunduvat hulka vee-
aure, eriti niiske pdletusaine kasutamisel. Mootorisse sattudes vidhen-
davad veeaurud selle vdimsust, Veeaurude sisalduse véhen-
damiseks tuleb gaasi histi jahutada, nii et osa veeaure veeks konden-
seeruks. :

Kahjulikuks lisandiks on ka gaasis sisalduv tdrv. Torva osakesed
sadestuvad sisselaskeklappide taldrikuile, muutes nende asetsemise
klapipesades ebatihedaks. Sattudes klapivarte puksidesse pdhjustab
torv klapivarte sisses6obimist. Selle tagajdrjel klapid ei sulgu ja moo-
tori tdotamine muutub ebakorrapiraseks. Tdrva osakesed sadestuvad
silindriseintele, kolvile, kolvirdngastele jne., mis vdib pdhjustada kol-
bide sisses6obimist, kolvirdngaste kinnikleepumist nende dnarais, ja
selle tulemusena kompressiooni langust. Torv sadestub ka gaasi-
torude sisselaskekollektori ja segamu seintele, takistades gaasi libi-
voolu ja vihendades seega mootori vdimsust. Sadestunud tdrva eemal-
damine mootorist ja gasogeenseadmest nduab suurt ajakulu.

Kasutades gasogeenis Oiget pdletusainet ja tddtades normaalsel
reZiimil eisaa gaasis olla rohkesti tdrva, sest enamik sellest pdleb dra
ja laguneb gasogeeni aktiivtsoonis, Torva lisandeist jadvad gaasi see-
pdrast ainult jiljed.

Liiga niisket pdletusainet kasutades voi mootorit pikema aja kes-
tel viikestel podretel tootada (vihene gaasi dratdmme) lastes voib
temperatuur gasogeeni pdlemistsoonis madalduda. Selle tagajirjel
torv ei laguneks tidielikult ja gaasi satuks rohkesti tdrvalisandeid.
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Gaasi puhastamine tdrvast on raske. Gasogeenis on seepdrast tarvis
luua niisugune olukord, et torv vdimalikult tdielikumalt laguneks.
Gaasi jadnud viike hulk tdrvalisandeid pole ohtlik, sest enamik neist
sadestub gaasi jahutamisel koos veega ega satu mootorisse.

Gaasi puhastamine lisandite peamisest hulgast toimub gaasi
puhasteis. Gaasi jahutamine ja veeaurude kondenseerumine toimub
harilikult samus puhasteis.

Gaasis esinevate mehaaniliste lisandite suurus ei ole iihesugune.
Gasogeenseadmeis kasutatakse seepdrast astmelist puhastamist., Suu-
remad mehaanilised osakesed peatatakse otseselt gasogeeni taga, nn.
gaasi jamepuhasteis, mis iihtlasi on ka jahuteiks. Gaasi 16plik puhas-
tamine toimub peenpuhasteis.

Puhagtatud gaasi
valjumine
P 3
2 / e N
AN AN % AN g N
S AANHENH
oy

%
g D A

\

SIS, S

NHHN ol

VAR iR

Puhastamata gaasi
sisseminek

Joonis 30. Plaatidega inertstiiiipi gaasipuhasti tédtamise skeem.
1 — puhasti kest, 2 — mahavdetav kaas, 3 — puhasti plaadid.

Gaasi esialgseks jamepuhastamiseks kasutatakse inertstiilipi voi
diinaamilisi puhasteid. Nende t6dtamine pdohineb gaasi ja mehaani-
liste lisandite kaalu erinevusel ja sellest tuleneval gaasiosakeste ning
mehaaniliste lisandite inertsi erinevusel. Inertstiilipi puhasti (joon. 30)
koosneb harilikult iimmarguse v6i tdisnurkse ldbildikega metallkes-
tast 1 ja selle mahavgetavast kaanest 2. Kesta sisemusse on paiguta-
tud hulga augukestega metallplaadid 3. Korvuti olevate plaatide
augukesed on iiksteise suhtes malelaua jirjekorras ega asetse see-
pdrast kohakuti. Viikese labimddduga augukestest voolab gaas Kii-
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resti labi. Augukestest vdljudes muudab gaas suunda, Sattudes plaa-
tide -avarasse vahesse liigub gaas aeglaselt. Suurema inertsi tottu jit-
kavad gaasist raskemad mehaanilised lisandid liikumist endises suu-
nas suure kiirusega. Porgates vastu jargmist plaati kleepuvad need
osakesed plaadi kiilge v6i kukuvad puhasti pdhjale. Gaasiosakesed
teevad aga vajaliku poorde ja ldbivad jairgmise plaadi augukesi Kkii-
ruse suurenedes jne. Ldbides lainelise voolamisega rea plaatide augu-
kesi puhastub gaas sel teel mehaaniliste lisandite raskemaist osakes-
test.

Joonis 31. Gasogeenseadme GAZ-42 jamepuhastite-jahutite patarei.

1 — vasakpoolse puhasti-jahuti viliskest (gaasi liikumise jdrgi esimene), 2 —

parempoolse puhasti-jahuti viliskest, 3 — gaasi saabumistoru, 4 — gaasi véljumis-

toru, 5 — puhasti kaas, 6 — asbestndorist tihend, 7 — kammits, 8 — kammitsa
kinnituspolt, 9 -—— puhasti plaatide sektsioon.

Puhastid GAZ-42, G-59U ja G-69 on tdisnurkse ja ZIS-21 iimmar-
guse lidbildikega. Puhastite plaadid monteeritakse varrastele sekt-
sioonidena. Puhasteis GAZ-42, G-59U ja G-69 on neli ja puhasteis
ZIS-21 kolm sektsioonidega varrast. Varrastel asetsevate plaatide
vahele on paigutatud distantspuksid. Varrastele paigutatud plaate
voib kidepideme abil puhasti kestast vilja votta. Gaasi paremaks
puhastamiseks kasutatakse mitut inertspuhastit ja gaas suunatakse
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jargemddda labi koigi puhastite. Autode GAZ-42 jimepuhastite pata-
rei koosneb kahest tdisnurkse ldbildikega horisontaalsest kestast 1 ja 2
(joon. 31), millede pikkus on 1420 mm ja libildige 260X140 mm.
Kestade iiks ots on varustatud umbse pShjaga, millesse on keevitatud
gaasi vidljumis- vdi saabumistorud 3 ja 4. Kestade teist otsa suleb
mahavdetav kaas 5. Ringi iimber kaane seesmise poole on dnar, kuhu
paigutatakse asbestndorist tihend 6. Kaaned kinnitatakse puhastite
kestadele kammitsatega 7 ja kinnituspoltidega 8. Kammitsate otsad

Joonis 32. Gasogeenseadme ZIS-21 jimepuhastite-jahutite patarei,

1 — esimese (gaasi liikumise jdrgi) puhasti viliskest, 2 — teise puhasti viliskest,

3 — kolmanda puhasti viliskest, 4 — luugi kaas, 5 — kammits koos kinnitus-

poldiga, 6 — kaane tihend, 7 — gaasi saabumistoru, 8 — gaasi viljumistoru,

9 — esimese puhasti esimene scktsioon, 10 — esimese puhasti teine sektsioon,

11 — kolmanda puhasti esimene sektsioon, 12 — kolmanda puhasti teine sekt-
sioon,

toetuvad puhastite kestade viliskiilgedele keevitatud kipakestele.
Puhastite kestade sees asetsevad plaatide sektsioonid 9. Puhastite
G-59U patarei on peaaegu samasuguse ehitusega, vilja arvatud
moned erinevused kaanes ja selle kinnitustes. Puhastite G-69 patarei
koosneb kahest analoogilise ehitusega nelinurksest puhastist.

Z1S-21 jamepuhastite-jahutite patarei koosneb kolmest silindrilise
kujuga viliskestast 1, 2 ja 3 (joon. 32), millede 14bim3ddt on 204 mm
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ja pikkus 1905 mm. Puhastite viliskestade iiks ots on suletud umbse
pdhjaga. Teises otsas on mahavdetava kaanega 4 luuk. Kaas kinnita-
takse luugile kammitsaga 5 ja selle kinnituspoldiga. Tihedus taga-
takse kaante alla paigutatavate tihenditega 6. Esimese puhasti (gaasi
liikkumise jiargi) kaane tihend on asbestist, teisel kahel kummist. Gaasi
saabumistoru 7 on keevitatud esimese puhasti kiilge ja gaasi vilju-
mistoru 8 viimase puhasti kiilge. Patareis olevate puhastite iihtlaseks
koormamiseks korraldatakse gaasi voolamine nii, et selle liikumis-
kiiruse ja suuna muutumised toimuksid gasogeenile ldhemal aeglaselt
ja gasogeenist kaugemal jdrsemalt. Seda saavutatakse sel teel, et
puhastite kaugenedes gasogeenist vahemaid sektsioonide iiksikute
plaatide vahel ja neis olevate augukeste libimoGte vidhendatakse,
suurendades samaaegselt plaatide ja neis olevate augukeste arvu.

Gasogeenseadmete GAZ-42 ja G-59U patarei igas puhastis on
ainult iiks plaatide sektsioon. Andmed plaatide sektsioonide kohta
on toodud tabelis 2. :

Tabel '3
hasti jrk. N Y N B
Pr:lr as([glaa]si‘ Sektsiooni | Plaatide arv Plaatide Augul}este A.l.]g.“’ksfte
liikumise nr sektsioonis | - Vahemaa QLY 158 labimdst
jar"ij ; mm plaadis mm
o
1 1 50 23 62 15
2 2 109 10 140 10,5

Gasogeenseadmete ZIS-21 ja G-69 patareide igas puhastis on kaks
plaatide sektsiooni, mis puhasteist teineteise jdrel vilja voetakse.

‘Andmed gasogeenseadme ZIS-21 puhastite sektsioonide kohta
on toodud tabelis 3.

Tabetl 3.
Puhasti jrk. S5 e
nr. (gaasi Sektsiooni | Plaatide arv Pl}?a"d' AU°Uk.§St° A].‘.llf.u’kffie
liikkumise nr. sektsioonis | Yahemaa Al UL AV
jargi) mm plaadis mm
1 1 26 30 53 15
2 41 18. 120 10
2 3 41 18 120 10
4 41 i8 120 10
3 5 71 10 199 8 !
6 71 10 199 8 |
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Andmed gasogeenseadme G-69 puhastite sektsioonide kohta on
toodud tabelis 4,

Tabel 4,
Puhasti jrk. Plaatide y oo
: : § oL gukeste | Augukeste
nlri‘ikx(lifiz;zl Sekt;;oom rsl:g,t;?:or?ir: vahemaa arv ig‘as lib:moot
jirgi) 2 : mm plaadis * mm
1 1 32 23 62 15
2 32 23 62 15
- 3 69 10 140 10.5
54 4 69 10 140 10,5

Uheaegselt gaasi puhastamisega toimub jamepuhasteis ka gaasi
jahutgmine soojuse iilekandumise kaudu vilishku libi puhastite
viliskesta seinte. Jahutuspinna suurus on gasogeenseadmete GAZ-42
puhasteil 2,5 m? ja ZIS-21 puhasteil 4 m2. Inertstiiiipi puhastid taga-
vad ainult gaasi jimepuhastamist, s. t. puhastamise mehaaniliste lisan-
dite suurematest osakestest. Kergeid, vihese inertsiga tolmukiibeme-
kesi need puhastid kinni ei piitia. Sel pdhjusel pdrast inertstiiiipi
puhastite libimist suunatakse gaas 15plikuks pubastamiseks nn. peen-
puhasteisse.

Gaasi peenpuhastamiseks kasutatakse harilikult pindpuhasteid,
milledest ldbides satub gaas kokkupuutesse eripuhastusmaterjalide
suurte pindaladega. Puhastusmaterjalide pindadele sadestuvad kdige-
pealt tdrvad ja niiskus, millede kiilge jirgnevalt kleepuvad tolmuosa-
kesed.

Gaasi puhastamine sdltub:

1) puhastavate pindalade suurusest — mida suuremad  on
puhastusmaterjalide pinnad, seda paremini toimub gaasi puhas-
tamine,

2) kiirusest, millega gaas puhastit libib — mida aeglasem on

gaasi liikkumine, seda tdeniolisem on lisandite sadzm:
XBibl uni
3) gaasi léibimisteekonna kujust — mida sagedamini g 3 1L
kumissuunda muudab ja mida sagedamini gaas puutub kokku

puhastusmaterjali pindadega, seda paremini toimub puhastu-
mine lisandeist,
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4) gaasi temperatuurist puhastis — madala temperatuuri juures
kondenseerub rohkem veeauru, puhastusmaterjalide pindade
niisutamine on rikkalikum ja tolm peatub neil paremini. Ara-

~ voolav vesi puhastab iihtlasi puhastusmaterjali pindu.

Gasogeenseadmete GAZ-42, ZIS-21, G-59U ja G-69 pindpuhastid
(joon. 33) kujutavad eéndast terasplekist kokkukeevitatud silindrilisi
teservuaare mahavdetavate kaantega.

Puhastid tdidetakse puhastusmaterjaliga, harilikult Raschigi ron-
gastega (joon. 34), mis endist donsaid metallsilindrikesi kujutavad.
Harilikult paigutatakse puhastisse kaks Raschigi rongaste Kihti,
kokku umbes 25000—40000 tk. Kummagi kihi kdrgus on umbes 400—
500 mm. Korrapédratult puhastis asetsevad rdongad moodustavad
hulga koveraid kiike, milledest ldbides satub gaas vdrdlemisi suure
pindalaga (iile 30 m2) kokkupuutesse. Raschigi rongad peatavad gaa-
sis leiduvaid kdvu lisandeid paremini siis, kui nende pindu pidevalt
niisutatakse. Niisutamiseks kasutatakse gaasi jahtumisel tekkivat
kondensvett. Puhastisse saabuv gaasijuga suunatakse algul vastu
puhasti pShjasolevat vett, kust gaas rohkesti veetilgakesi kaasa votab.
Gaasi edasisel iilespoole liikumisel kaasavdetud veetilgakesed sades-
tuvad koos kondensveega Raschigi rongastele. Raschigi rongaste pin-
dadele kogunev vesi voolab gaasile, vastu vottes endaga kaasa gaa-
sis olevaid ja rongastele sadestunud kdvu osakesi. Liigne kondens-
vesi viljub puhastist selles umbes gaasi saabumistoru korgusel voi
veidi madalamal oleva torukese kaudu. Raschigi rongaste puhastu-
mise tdttu allavoolava vedeliku poolt nimetatakse seda tiiiipi puhas-
teid isepuhastuvaiks.

Puhasti heaks tootamiseks on tarvilik, et selles oleva gaasi tem-

peratuur ei iiletaks 40—50°C.

Gasogeenseadme ZIS-21 peenpuhasti ehitus on nididatud jooni-
sgl 35,

Puhasti kere 1 kujutab endast terasplekist kokkukeevitatud silind-
rit, umbsete pShjadega iilal- ja allosas. Kere 1dbim36t on 384 mm ja
korgus 1810 mm. Kere pdhjast veidi kdrgemal asetseb Raschigi ron-
gaste alumise kihi tugivdre 2. Raschigi rdngaste iilemise kihi tugi-
vore 3 on kinnitatud umbes kere keskossa. Puhasti kere sisemusse on
Raschigi rongaste vdred kinnitatud mutritega kere kiilge tdmmata-
vate klambritega, Raschigi rongaste paigutamiseks puhastisse ja
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...Gaasi
valjumine

Raschigi
rongad .

Gaasi
sisseminek

Kondensaat

Joonis 33. Gaasi pindpuhasti
ehitus.

Raschigi rongaste
.. b kil
tilemine tase

Raschigi rongaste
.. I kihi
ulemine tase

Joonis 35. Gasogeenseadme “ZIS-21' peen-

puhasti.
1 — puhasti kere, 2 ja 3 — réngaste tugi-
vored, 4, 5 ja 6 — luugid, 7 —- gaasi saa-
bumistoru, 8 — gaasi viljumistoru.

Joonis 34.

Raschigi rdongad.
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nende viljavdtmiseks, samuti puhasti allosa puhastamiseks on ette
nihtud kolm luuki 4, 5 ja 6. Luuke sulevad stantsitud kaaned, mis
kinnitatakse luukidele poltidega kinnitdmmatavate kammitsatega.
Kaante tihedus saavutatakse kummist tihendite abil. Vertikaalse
pindpuhasti luukide kaaned ja kammitsad on samasugused, kui gaso-
geenil. Puhasti allossa on keevitatud gaasi sisselasketoru 7, laia,
pikuti piluga toru all, mille kaudu saabuv gaas vastu puhasti pShjas
olevat kondensvett suunatakse. Puhasti iilalossa on keevitatud kolme
kitsa pikipiluga gaasi viljumistoru 8. Kitsad pilud takistavad Ra-
schigi rongaste sattumist gaasi viljumistorusse. Puhasti pdhjast
125 mm korgusele on keevitatud
8 mm sisemise ldbimddduga kon-
densvee viljumistoru. Mootori t60-
tades tiihikdigul, kui gasogeenseade
ei todta, voolab liigne kondensvesi
selle toru kaudu vilja.
Gasogeenseadmeis GAZ-42 on
Raschigi rongaste vdrede Kinnita-
mine puhastisse veidi- teistsugune,
kui gasogeenseadmeis ZIS-21. Neis
toetuvad - vored puhasti keresse

Joonis 36. Gasogeenseadmete G-59U Gaasi sisse-

ja G-69 peenpuhasti alumine osa.

1 — sakilise alumise #didrega karp,
2 — gaasi saabumistoru, 3 —- puhasti
kere, 4 — puhastusmaterjali (Raschigi
rongad) toetusvore, 5 — Raschigi
rdngaste alumine kiht, 6 — iilejooksu-
toru, 7 — automaatklapp, 8 — vee
viljalaskeava kork, 9 — puhasti pdhi.

stantsitud tugedele.
lasketoru on lithike. Vastu kondens-
vee pinda suunatakse gaas allapoole
lingus #raldigatud toru otsa abil.
Vanemat tiiiipi gasogeenseadmete
GAZ-42 puhasteis olivédljalasketoru

ees eriline tagasipdrkeplaat. Uue-
mat tiiiipi gasogeenseadmete puhasteis on viljalasketoru samasugune,
kui gasogeenseadmeis ZIS-21, s. t. kolme kitsa piluga toru iilemisel
poolel. Gasogeenseadmete G-59U ja G-69 peenpuhasteis on gaasi pare-
maks puhastamiseks seadis gaasi sundpesemiseks enne selle sattu-
mist Raschigi rongastele (joon. 36).

Seadis koosneb pohjata karbist 1, mis keevitatakse puhasti kere 3
kiilge, sisselasketorust 2 kdrgemal. Gaasi jaotamiseks peenikesteks
jugadeks ja sel teel gaasi veega kokkupuutepinna suurendamiseks on
karbi alumine dir sakiline. Veekihti libinud gaas tduseb ldbi vore 4

54



Raschigi rongaste alumisse kihti 5. Kondensvee taseme hoidmiseks
tihesugusel korgusel on puhasti varustatud iilejooksutoruga 6. Ule-
jooksutoru ees on gasogeeni Shuklapiga sarnlev automaatklapp 7.
Kogu kondensvee viljalaskmiseks on puhasti pdhjas 9 kork 8.

Paljudel gasogeenseadmeil G-59U ja G-69 on GAZ-42 ja ZIS-21
seadmeist erinevad kiilgluukide kaaned (kaaned on enamikult keer-
metega, nii kui lihtsustatud tiiiipi ja universaalgasogeenseadmete
kiilgluukidel).

Kiillaldaselt rahuldava gaasi puhastamise lisandeist vdib saavu-
tada ka iihes viiksemamdotelises seadises, nn. radiaatortiiiipi puhas-
tis-jahutis. Niisugused puhastid asendavad nii jime- kui ka peen-

puhastit,
Auto GAZ radiaatortiiiipi puhasti (joon. 37) koosneb kahest
terasplekist kokkukeevitatud anumast — alumisest 1 ja iilemisest 2.

Anumad on omavahel iihendatud iimmarguste, ovaalsete vdi lame-

viljumine

Puhastatud gaasi
Puhastamata gaasi
sisseminek

Joonis 37. Autode GAZ radiaatortiiiipi puhasti-jahuti ehituse ja tédtamise skeem
(paremal) ning iildvaade (vasakul).

I — puhasti alumine anum, 2 — iilemine anum, 3 — jahutustorud, 4 — vahe-
sein, 5 — gaasi saabumistoru, 6 — suundplaat, 7 — toetusvdre, 8 — puhastus-
materjal, 9 — suundplaat, 10 — toetusvdre, 11 — puhastusmaterjal, 12 — gaasi
véljumistoru, 13 — kondensvee iilejooksutoru, 14 — vaheseina iihendusava,
15 — vee sissevalamise ava koos kaanega, 16 — vee viljalaskeava kork, 17 —

luugid koos kaantega.
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date torudega 3. Vaheseinaga 4 on alumine anum kaheks osaks jao-
tatud. Gasogeenist saabub gaas puhasti parempoolsesse ossa toru 5
kaudu. Suundplaadi 6 abil suunatakse gaas allapoole. Puhastisse vala-
takse niipalju vett, et suundplaadi 6 dir vette ulatub. Allapoole suu-
natud gaasijuga libib vett ja pestakse sel teel esmakordselt. Vett
labides votab gaas kaasa veetilgakesi ja suundub libi vore 7 selle
peale paigutatud puhastusmaterjali kihisse (8led, puidulaastud v&i
muu seesugune materjal). Libides puhastusmaterjali puhastub gaas
moningal méiédral ja suundub puhasti parempoolsete jahutustorude 3
kaudu iilemisse anumasse 2 ning edasi vasakpoolsete torude kaudu
alumise anuma 1 vasakpoolsesse ossa, Vasakpoolses osas olev suund-
plaat 9, ulatudes vette, suunab gaasi teiskordselt 14bi vee. Veest vil-
judes suundub gaas ldbi vére 10 selle peale paigutatud puhastus-
materjali (sama kui vore 7 peal) kihti 11. Libides puhastusmaterjali
jatab gaas selle pinnale veest kaasavdetud tilgakesed ja viljub toru
12 kaudu puhastist ning suundub mootorisse. Veepinna hoidmiseks

tihtlasel korgusel puhasti pdhjas (vorede all) asetseb iilejooksutoru |

13, mille kaudu liigne vesi vilja voolab. Veepinna hoidmiseks iihe-
sugusel tasemel puhasti vasak- ja parempoolses osas on vaheseinas 4
avad 14. Enne to6tamise alustamist valatakse puhastisse vett ava 15
kaudu, mis kaanega suletakse. Sama ava kaudu toimetatakse ka
puhasti pesemist. Puhasti veest tiihjendamist toimetatakse korgi 16
ava kaudu. Puhasti tdielikku puhastamist koos filtreeriva materjali
vahetamisega toimetatakse luukide 17 kaudu. Gaasi puhastamine toi-
mub sedatiiiipi puhastis kahekordse pesemisega puhasti allosas ole-
vas vees ja gaasi libides puhastusmaterjali kihte. Intensiivsel jahtu-
misel puhasti jahutustorudes sadestub gaasist vilja rohkesti kondens-
vett. Kondensvesi eraldub vihmataoliselt, mis peseb gaasi ja sellest
peamised lisandid endaga kaasa vdtab. Mida paremini toimub gaasi
jahutamine, seda rohkem eraldub kondensvett ja seda tdiuslikumalt
tootab puhasti. Enne gasogeenseadme todtamise algust niisutatakse
puhastusmaterjali ava 15 kaudu sissevalatava wveega. Puhasti alu-
misse anumasse 1 tuleb vett valada iilejooksutoru 13 iilemise otsa
tasemeni.

Autode ZIS radiaatortiilipi puhastid on puhastusmaterjalita.
Gaasi puhastamine toimub neis mitmekordse vees pesemisega (joon.
38). Puhasti koosneb alumisest anumast 1 ja iilemisest anumast 2
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ning neid ithendavaist jahutustoru-
dest 3. Alumisse anumasse 1 saa-
bub gaas toru 4 kaudu. Alumises
anumas on rida erineva pikkusega
vaheseinu 5 ja 6. Puhasti allosas
asetseb vesi (sissevalatav vdi kon-
“densvesi). Liithikesed vaheseinad 5
ja pikad 6 asetsevad iile iihe. Ule-
mises anumas 2 on samuti rida
umbseid vaheseinu 7. Vaheseinad
‘asetsevad nii, et gaas touseb modda
jahutustorusid korduvalt iiles “ja
laskub uuesti alla, Alla laskudes
libib gaas igakordselt veekihti voi
mooddub selle pealt (nii kui skemaa-
tiliselt on n#didatud joonisel 38).
Sel teel saavutatakse gaasi hea pu-
hastumine. Puhastatud gaas suun-
dub toru 8 kaudu mootorisse. Moo-
tori to6tades asetseb vedelik alu-
mise anuma vahedes erinevail kor-
gusil (joon. 38). Mootorile ldhemal
seisvais suurema horendusega va-
hedes asetseb vedeliku pind kdrge-
mal. Liigse kondensvee viljavoola-
mine (seisatud voOi vdikestel p6o-
retel t66tav mootor) toimub auto-
maatklapi 9 kaudu. Puhasti-jahuti

R )

'Y

T

Puhastatud gaasi
valjumine

~ Puhastamata gaasi
sisseminek

mitmekordse pese-
puhasti-jahuti

Joonis 38. Gaasi
misega radiaatortiiiipi

ehitus.
1 — puhasti alumine anum, 2 —
iilemine anum, 3 — jahutustorud,
4 — gaasi saabumistoru, 5 — gaasi
suunavad lithikesed vaheseinad, 6 —
‘gaasi suunavad pikad vaheseinad,
7 — iilemise anuma umbsed vahe-
seinad, 8 — gaasi vidljumistoru, 9 —
automaatklapp liigse kondensvee vilja-
laskmiseks, 10 — vee viljalaskmise
ja puhasti pdhja puhastamise luuk,
11 — luugid puhasti ja jahutustorude
puhastamiseks ning vee sissevalamiseks.

puhastamine ja pesemine, jahutustorude puhastamine ning vee sisse-
valamine ja puhasti alumisest anumast viljalaskmine toimub luukide
11 ja 10 kaudu, mis suletakse kaantega vd&i keermestatud korkidega.

Kontrollkiisimusi.

1) Milleks on tarvilik gaasi jahutamine pédrast gasogeenist véljumist ja Kui-
das see toimub gasogeenseadmeis GAZ ja ZIS?

2) Milliseid kahjulikke lisandeid sisaldab gasogeenist

viljuv gaas ja mis-

piarast on vajalik gaasi puhastamine neist lisandeist?
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3) Kuidas on chitatud ja kuidas tootavad GAZ ning ZIS gasogeenseadmete
jamepuhastid ja milles seisneb nende erinevus?

4) Kuidas on ehitatud ja kuidas tdotavad GAZ ja ZIS gasogeenseadmete
peenpuhastid?

5) Milles seisneb  jimepuhastite sektsioonide erinevus ja milleks on see eri-
nevus tarvilik?

6) Mida kujutavad endast Raschigi rdongad ja mispdrast need on tarvilikud? .

7) Kuidas véljub liigne kondensvesi peenpuhastist?

Gaasi segamine Ohuga.

Pdletussegu moodustamiseks peab gaasi enne mootorisse saabu-
mist segama teatud hulga dhuga. Lisandatava Shu hulk sdltub gaasi
koostisest, temperatuurist, rdhust ja mootori todtamise reziimist.
Ohu liigsus ja vihesus pdhjustavad mdlemad mootori vdimsuse jdrsu
languse ning todtamise ebaiihtluse, Pdletussegu tdielikumaks pdlemi-
seks tuleb gaasi lisandatava Shuga hédsti segada. Ohu lisandamine ja
gaasiga segamine toimub segamus. Segamu on varustatud seadisega
mootorisse suunatava pdletussegu hulga reguleerimiseks. Noutava
koostisega pdoletussegu saamiseks on vaja peaaegu vdrdseid hulki
gaasi ja ohku (vOrdse rohu ja temperatuuri juures), s. t., et iihele liit-
rile gaasile tuleb lisandada iiks liiter Shku. Ohk saabub segamusse
vilisatmosfiirist, milles valitsevat rohku voib praktiliselt muutuma-
tuks lugeda.. Gaasi rohk gasogeenseadmes on vilisdhu rdhust alati
madalam. Gaasi rohk vdib muutuda sdltuvalt gasogeenseadmes esi-
nevaist takistusist, niiteks sdltuvalt pdletusaine tihedusest gasogee-
nis, gaasistamiskambri ja tuharuumi tditumisest tuhaga ning sdetol-
muga, puhastite ja gaasitorustiku mustumisest, ning reast teistest
pdhjustest. Ohu hulka tuleb seepérast reguleerida Avajaduse kohaselt.
Autoasjanduses on levinumad nn. ejektsioonsegamud. Ejektsioon-
segamu GAZ iildkuju ja 1dbildige on toodud joonisel 39 ja ejektsi-

oonsegamu ZIS joonisel 40.
Autode GAZ segamu kere 1 sisemusse (joon. 39) saabub gaas

suudme 2 kaudu. Ohk imetakse segamu sisemusse suudme 2 iimber
oleva rongakujulise vahe 3 kaudu.

Autode ZIS (joon. 40) segamusse saabub dhk 1ab1 suudme 2 ja
gaas suudme iimber oleva rongakujulise vahe 3 kaudu.

58




Ohk

o

Joonis 39. Autode GAZ segamu. A — 14bildige, B — iildvaade,
I — segamu kere, 2 — suue, 3 — rdngakujuline vahe, 4 — &huklapp, 5 — &hu
sisselasketoru, 6 — segamu drosselklapp, 7 — gaasi sisselasketoru, 8 — 15dvik,
9 — kammits, 10 — iileming d&rik, 11 — OShuklapi kdivitamishoob, 12 — drossel- -
klapi kdivitushoob.

Poletussegu

Joonis 40. Auto ZIS segamu. A — ldbildige, B — iildvaade.
1 — segamu kere, 2 — suue, 3 — rongakujuline vahe, 4 — dhuklapp, 5 — ohu
sisselasketoru, 6 — segamu drosselklapp, 7 — gaasi sisselasketoru, 8 — Ohu-
klapi kéivitushoob, 9 — drosselklapi kédivitushoob, 10 — ddrikud.
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"~ Ohu hulka reguleeritakse mdle-
mas segamus dhu sisselasketorus 5
oleva klapiga 4, mille asend on
seatav autojuhi kohalt. Mootorisse
suunatava podletussegu hulka regu-
leeritakse drosselklapiga 6, mille

pPaletussegu

TN

EEEEE

. 7 asend on samuti seatav autojuhi ko-
Ohk 7 halt. Moningatel juhtudel kasuta-
4 takse lihtsamaid, toruotstest kokku-

keevitatud hariliku kolmiktoru tao-

lisi (ilma seesmise suudmeta) sega-

" muid. Kolmiktoru- ithe otsa kaudu
segamusse saabub gaas, teise otsa

Joonis 41. Kolmiktoru-taolise lihtsa kaudu ohk ja kolmanda otsa kaudu

segamu ehitus. ~ .

#E suunatakse pdletussegu mootorisse.

1 — segamu kere, 2 — gaasi sisse- g i L
lasketoru, 3 — ohu sisselasketoru, 'Ohusisselasketorusse japdletussegu
4 — Ohuklapp, 5 — segamu drossel-  yijiymistorusse paigutatakse tava-

klapp, 6 — drosselklapi Kkéivitus- : z :
hoob, 7 — iilemine #irik. lised drosselklapid 4 ja 6 (joon. 41).

FRNTRRANSR NN

2 QGaas

Kontrollkiisimusi.

1) Milleks on tarvilik segamu?

2) Millises vahekorras tuleb gaasi dhuga segada, selleks et saada mormaalset
poletussegu?

3) Kuidas on ehitatud ja kuidas todtavad autode GAZ ja ZIS segamud?

Gasogeeni lditmise ventilaatorid.

Mootorile tootamiseks kolbliku gaasi saamiseks on vaja gasogee-
nis olev pdletusaine ldita ja tdsta temperatuur aktiivtsoonis niisugi-
sele tasemele, mis vdimaldaks pdletusaine gaasistamist, PSletusaine
lditmist vdib ainult siis kiiresti ja kerge vaevaga teostada, kui gaso-
geenis esineb sundtdmme, mis tagab O6hu saabumist gaasistamis-
kambrisse kiillaldase kiirusega. Sundtdmmet vdib gasogeenis korral-
dada kahel viisil:

1) anto mootoriga, mis lditmise ajal bensiiniga todtab, ja

2) eriliste puhumisseadiste abil,
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Gasogeeni lditmisel mootori abil on rida puudusi, milledest pea-
mised on tunduva hulga bensiini kulutamine, mootori mustumine ja
selle osade kulumise suurenemine.

Gasogeeni lditmisel puhumisseadiste abil neid puudusi ei esine.

Autodel GAZ ja ZIS kasutatakse gasogeenide lditmiseks viikesi
tsentrifugaal-ventilaatoreid, mis sarnlevad sepa vili-didsides kasuta-
tavatega. Liditmisel imeb ventilaator gasogeenist gaasid vilja. Nende
asemele tOmbub gaasistamiskambrisse rohkesti viarsket ohku, mis-
tottu lditjat gasogeeni Shuavale lihendades pdletusaine histi siittib.

Joonis 42. Ldéitmisventilaatori ehitus. Joonis 43. Elektrimootoriga lait-
1 ja 2 — ventilaatori kere pooled, misventilaatori iildvaade.

3 — ventilaatori tiivik, 4 — gaasi 1 — gaasi sissetdmbetoru, 2 ja

sissetdmbetoru, 5 — gaasi viljumis- 3 — ventilaatori kere stantsitud

toru. pooled, 4 — gaasi véljumistoru,

5 — elektrimootor (mootori har-

jade asukoht kaetakse teraslindiga).

Gasogeeni lditmisventilaator sarnleb ehituselt mootori ZIS tsentri-
fugaal-veepumbaga, kuid on sellest mitu korda suurem. Ventilaa-

tor (joon. 42) koosneb tigukarbitaolisest kerest, mis on malmist va-
latud. Sagedamini koosneb ventilaatori kere kahest stantsitud poo-
lest 1 ja 2, mis on poltidega sidestatud. Kere sees poorleb sirgete vdi
koverate tiibadega tiivik 3. Ventilaatori kere iihe poole keskosas aset-
seb gaasi sissetdmbetoru 4, mis on iithenduses gasogeeni selle osaga,
kust on vaja gaase vilja imeda. Tiiviku podrlemisel imetakse gaas
labi /toru 4 ventilaatorisse ja viljub sellest toru 5 kaudu. Hea tdmbe

61



saavutamiseks peab ventilaatori tiiviku pédrlemiskiirus olema vihe-
malt 3500—4000 p/min. Tiiviku paneb poorlema elektrimootor.
Elektrimootorile vajalik vool saadakse auto akust. Tiivik asetseb
hésti kinnitatult elektrimootori ankru vélli otsas. Ventilaatori kere
on poltide abil vahetult elektrimootori kere kiilge kinnitatud
(joon. 43).
Kontrollkiisimusi,
1) Milleks paigutatakse gasogeenautole lditmisventilaator?

2) Kuidas on ehitatud ja kuidas tootab gasogeenseadme lditmisventilaator?
3) Mille abil pannakse podrlema lditmisventilaatori tiivik?

Gasogeenseadme torustik.

Gasogeenseadme iiksikud seadised ithendatakse omavahel ja sega-
muga gaasitorustikuga, Seadiste kangelt iihendamise korral neil
poleks iiksteise suhtes vdimalik liikuda auto pdrumisel ja raami pain-
dumisel. See asjaolu pdhjustaks pragude tekkimist ja iiksikosade
murdumisi. Niisuguste ndhtuste viltimiseks kasutatakse gaasiterude
tthendamiseks painduvaid, gummeeritud 15dvikuid, mis kinnitatakse
kokkutdmmatavate kammitsatega torudele. Tugevasti kuumenevaid
osi ithendav harilik kummist 18dvik muutuks kiiresti k&lbmatuks.
Kohtadel, kus temperatuur ulatub 200—250°C (gaasitoru iihendus-
koht esimese puhastiga), kasutatakse seepirast kummi-asbestlddvi-
kuid. Niisugusel 16dvikul on asbestriide kihtide vahel v&i nende peal
gummeeritud riie, mis gaaside suhtes tagab ldbimatuse. Kummi-
asbestlddvikuid voib siiski ainult neis kohtades kasutada, kus tempe-

ratuur mitte viiga korge ei ole, sest ka niisugune 16dvik v&ib libi .

pdleda. Sel pohjusel on niisugused iihenduskohad, kui gasogeeni
gaasi viljumistoru sidestus esimese gaasitoruga, kus temperatuur
vOib tdusta iile 250° C, konstrueeritud kangeina, s. o. poltidega sides-
tatud ddrikute abil. Ohu sisseimemise viltimiseks peab #irikute vahel
olema hea tihend (vask-asbest, raud-asbest v&i grafiitmiirdega kae-
tud asbestpapp). Aidrikud tdmmatakse poltidega histi kokku. Gaasi
lilkkumisel mootori vdimsust vihendavate takistuste viltimiseks pai-
gutatakse torustik nii, et gaasi teekond oleks vdimalikult liihike ja
jdrskude pooreteta ning kitsenemisteta. Hoidutakse ka gaasitorustiku
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allapoole suunatud koverusist, sest neisse vOib koguneda kondens-
vesi, mis gaasi ldbivoolamist raskendaks, Talvel vdib vesi kdverusis
kiilmuda ja gaasile ldbipddsu tédiesti sulgeda.

Gasogeenseadme ZIS segamu ette, gaasitorustiku madalamasse
kohta, paigutatakse sadestu, millesse kogunevad gaasis leiduvad vee-
tilgakesed.

Sadestu kujutab endast tdisnurkset metallkarpi, mille allosas on
kraan kondensvee viljalaskmiseks. Piiratud ruumi tdttu gasogeen-
seadmete GAZ-42 segamu ees sadestut ei ole.

Kontrollkiisimusi.
1) Mispidrast kasutatakse gasogeenseadme osade iihendamiseks painduvaid
16dvikuid?
2) Kuidas 18dvikud kinnitatakse gaasitorudele?
3) Millistes kohtadss ja mispdrast kasutatakse kummi-asbestlddvikuid?

4) Milline iilesanne on gasogeenseadmes ZIS sadestul ja kuidas see on ehi-
tatud?

Gasogeenseadme asetus autol ja selle monteerimine.

Gasogeenseadme montaaZ ei ndua harilikult suuremaid iimber-
tegemisi auto juures, Gasogeenseadme monteerimisel autole paigu-
tatakse tdiendavalt jirgmised seadised:

1) gasogeen,

2) gaasi puhastid-jahutid,

3) segamu,

4) lditmisventilaator,

5) gaasitorud.

Gasogeenseadme GAZ-42 montaazi skeem on ndidatud joonise] 3
ja gasogeenseadme ZIS-21 montaaZi skeem joonisel 4. Gasogeen-
seadme juurde kuuluvad osad paigutatakse nii, et need laiuselt ja
pikkuselt tdielikult auto normaalgabariitidesse mahuksid. Auto veo-
kasti pindala vihenemine peab seejuures minimaalne olema. Paigu-
tus autole peab vdimaldama head juurdepiddsu gasogeenseadme osa-
dele nende teenindamiseks ja remontimiseks.

Autode GAZ gasogeen asetseb vasakul poolel (liikkumissuunas vaa-
datult), vahetult autojuhi kabiini taga. Auto veokast on vastavalt
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lihendatud ja veokasti eesmine ddr tahapoole paigutatud. Autol ZIS
asetseb gasogeen paremal poolel. Autojuhi kabiinis on gasogeeni pai-
gutamiseks ette ndihtud vastav sisseldige. Auto veokasti mdoted jda-
vad muutmatuiks,

Gasogeenseadmetega G-69 autodel ZIS on gasogeen paigutatud
samuti kui autodel GAZ, s. t. autojuhi kabiini taha. Auto veokastion
viahesel midral lithendatud ja tahapoole nihutatud. Enamikult paigu-
tatakse gasogeen auto paremale poolele. Lihtsustatud tiiiipi gaso-
geenseadmetega autodel ZIS ja koigil GAZ autodel kinnitatakse
gasogeen autoraamile kahe porktala abil, mis kammitsatega autoraa-
mile' on kinnitatud.

2 7
Joonis 44, Segamu kinnitus auto GAZ sisselaskekollektorile.
1 — segamu, 2 — sisselasketorustik, 3 — viljalasketorustik, 4 — kiivitamiskar-

buraator Solex-2 (bensiiniga kiivitamiseks).

Autodel ZIS-21 on gasogeen kinnitatud massiivseile stantsitud
kronsteinidele, mis omakorda on kinnitatud pdiktaladega tugevdatud
autoraamile. Talade v&i kronsteinide kiilge kinnitatakse gasogeen
poltidega. Gasogeeni GAZ kinnitamiseks taladele on selle kere kiilge
keevitatud paksust teraslehest tugikipad. ZIS gasogeenseadme kere
kiilge on samaks otstarbeks keevitatud nurkterasest véo. .
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Monteerimisel jdetakse gasogeeni ja auto veokasti puitseinte
vahele Shuvahe, mis on tarvilik gasogeeni jahutamiseks.

Gaasi jamepuhastid-jahutid monteerltakse peaaegu alati auto veo-
kasti poranda alla,

Autodel GAZ ja lihtsustatud gasogeenseadmetega ZIS autodel
monteeritakse jamepuhastid pikuti, s. t. rodbiti autoraami taladele.
Autodel ZIS-21 paigutatakse jamepuhastid raamile pdigiti.

e mu. =i

‘\\_

Joonis 45. Segamu kinnitus auto ZIS sisselaskekollektorile.

1 — silindriploki pea, 2 — viljalasketorustik, 3 — sisselasketorustik, 4 — segamu,
5 — Kkdivituskarburaator Solex-2, 6 — diinamo.

Gasogeeni tasakaalustamiseks paigutatakse peenpuhastid hari-
likult selle vastaspoolele, s. t. auto veokasti teisele poolele, Peen-
puhasti kinnitatakse harilikult samade talade kiilge, milledele on
kinnitatud gasogeen. Autodel ZIS-21 on peenpuhasti kinnitatud kere
raami kiiljes olevatele massiivsetele kronsteinidele, mis sarnlevad
gasogeeni kronsteinidega. Taladele v&i kronsteinidele kinnitatakse
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puhastid nende kiilge keevitatud jimedast terasplekist tugikippade
(GAZ) voi puhasti kere kiilge keevitatud nurkterasest voo (ZIS) abil.

Gaasi heaks jahutamiseks paigutatakse puhastid nii, et nende ja
auto teiste osade vahel oleksid kiillaldased dhuvahed. Jimepuhastite
esimesed sektsioonid ja neid gasogeeniga ithendav torustik kuumene-
vad gasogeeni tootades vidga tugevasti. Tulekahju viltimiseks paigu-
tatakse need osad seepidrast auto veokasti puitosadest kiillaldasele
kaugusele.

Radiaatortiitipi jahutid-puhastid paigutatakse auto esiotsa, radi-
aatori ette, nii et dhk neid histi jahutaks.

Segamu paigutatakse karburaatori asukohta, s, t. mootori sisse-
lasketoru allotsa. Segamu asukoht autol GAZ on ndidatud joonisel 44,
autol ZIS — joonisel 45.

Liaitmisventilaator paigutatakse gaasitorustiku siisteemi, segamule
voimalikult ldhemale. Ventilaator kinnitatakse auto jalaastmele voi
jalaastme alla selleks ettendhtud erilisele kronsteinile,

Autodel GAZ ventilaator asetseb parempoolsel jalaastmel
(joon. 3). Enamikul autodel ZIS asetseb ventilaator vasakpoolsel
jalaastmel (joon. 4).

1938. ja 1939. aasta autodel ZIS-21 asetseb ventilaator parem-
poolse jalaastme' porikaitse all.

Kontrollkiisimusi.

\

1) Kus asetsevad ja kuidas on kinnitatud peamised gasogeenseadme osad
autodel GAZ-42 ja ZIS-21?

2) Milles seisnevad gasogeenseadmete G-59U ja G-69 autole paigutamise
erinevused?

Mootori voimsus tootamisel vedela pdletusainega ja gasogeengaasiga.

Polevsegu sisseimemine, kokkusurumine, siilitamine ja paisumine
ning todtatud gaaside viljalase toimuvad gaasimootoreis umbes samal
viisil kui karburaatormootoreis. Erinevused seisnevad ainult esine-
vais temperatuures ja rohkudes. Asendades karburaatori segamuga
vdib iikskdik millise karburaatormootori. iile viia to6tamisele gasogeen-
gaasiga. Kui seejuures ei rakendata tdiendavaid muudatusi, siis moo-
tori vdoimsus langeb 40—50% vorra. Voimsus sdltub teatavasti eeskitt
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soojuse hulgast, mis pdletussegu pdlemisel mootoris eraldub iihe aja-
ithiku kestel. Pdlemisel eralduva soojuse hulk sdltub omakorda moo-
tori silindreisse imetava pdlevsegu koostisest ja selle kaalulisest hul-
gast, s. t. silindrite tditeastmest.

Mootori véimsuse languse peamiseks pohjuseks iileviimisel gaso-
geengaasile on gaasist ja Shust koosneva pdletussegu mérksa mada-
lam kiittevddrtus kui Shust ja vedela pdletusaine aurudest koosneva
poletussegu oma.

Poletusaine Kkiitteviddrtuseks ehk kaloorsuseks nimetatakse seda
soojushulka kalorites 1, mis eraldub vaadeldava pdletusaine iihe
kaalulise voi mahulise iithiku tdielikul pdlemisel. Gasogeengaasi ja
ohu segu teatud hulga pdlemisel eraldub mérksa vidhem soojust kui
sama hulga normaalse vedela pdletusaine ja 6hu segu pOlemisel. Ben-
siini ja 6hu normaalse pdletussegu kiittevddrtus temperatuuril 15°C
ja normaalse atmosfiirilise surve juures on umbes 800 kcal/m3. Gaso-
geengaasist ja dhust moodustatud pdletussegu kiittevddrtus on samus
tingimusis ainult 500—550 kcal/ms3. '

Gasogeengaasist ja 0hust koosneva pdletussegu madala Kkiitte-
‘viddrtuse peamiseks pohjuseks on rohke mittepdlevate, inertsete
gaaside (peamiselt ldmmastiku ja siisinik-dioksiiiidi) sisaldus gaso-
geengaasis.

Pdlevaid gaase on gasogeengaasis ainult 35—45%, kuna iilejda-
nud 65—55% moodustavad inertsed gaasid. Vedela pdletusaine auru-
des inertsed gaasid puuduvad peaaegu tiielikult.

Teiseks mootori voimsuse languse pOhjuseks on silindreisse sat-
tuva poOletussegu hulga kaaluline vdhenemine, s. t. silindrite téite-
astme vahenemine. Mootorisse saabuva gasogeengaasi ja dhu segu
temperatuur on harilikult kdrgem kui vedela pdletusaine ja dhu segu
temperatuur. Seda pohjustab asjaolu, et isegi pdrast jahtumist puhas-
teis-jahuteis gaasi temperatuur jddb vilisdhu omast kdrgemaks.

Gasogeengaasi ja 6hu segu korgemg temperatuuri tottu mahub
seda iihel kolvikdigul silindrisse kaaluliselt vihem kui kiilmemat ben-
siini-6husegu (pdhjuseks on gaaside suur paisumine soojenemisel).
Poletussegu pdlemisel eraldub jdrelikult ka vihem soojust ja mootori
voimsus langeb.

1 1 kalor = soojushulgaga, mis on tarvilik 1 kg vee soojendamiseks 1°C
vorra.
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Lisaks eeltoodule tuleb mirkida, et vedela pdletusaine kasutami-
sel podletussegu teekond modda sisselasketorustikku karburaatorist
mootorisse on vordlemisi lithike. Gaasi imeb mootor aga ldbi gaso-
geenseadme kdigi osade, mistdttu see vordlemisi pika teekonna libib.
Sel pdhjusel gaas hdreneb ja mida suurem on hdrendus, seda viik-
sem on mootori silindreisse saabuva gaasi kaaluline hulk.

Mootori vdimsuse madaldumisel omab tunduvat tdhtsust ka gaso-
geengaasi ja Shu segu viiksem pdlemiskiirus ning rida teisi pdhjusi.

Voimsuse kadude viltimiseks iileviimise]l gasogeengaasile teosta-
takse mootorite juures harilikult méningaid muudatusi.

Kontrollkiisimusi.

1) Millest sdltub mootori vdimsus?

2) Mispirast gasogeengaasiga todtades mootori voimsus on vdiksem kui t0-
tamisel bensiiniga?

3) Kui suur v3ib olla v8imsuse kadu, kui iileviimisel gasogeengaasile ei teos-
tata mootori juures iihtegi muudatust?

Gasogeengaasile iileviimisel mootorite juures teostatavad
muudatused.

Modningate lihtsate muudatuste kaudu vdib saavutada tundu-
vat mootori voimsuse languse vihenemist. Kaasaegseis gaasiga t6ota-
miseks iimberkorraldatud automootoreis ei ole vdimsuse kadu suu-
rem kui 20—30%, mdningail juhtudel isegi vdiksem. Pohimiseks ja
koige tohusamaks mootori voimsuse languse véltimise vahendiks on
silindrite surveastme tdstmine,

Mootori surveastmeks nimetatakse arvu, mis niditab mitu korda
silindri kogumaht, s. t. silindri tdémaht + polemiskambri maht, on
suurem kui pdlemiskambri maht. Silindri surveaste on seda kdrgem,
mida vidiksem on pdlemiskamber (teistel vordsetel tingimustel). Kui
silindri to6maht on niiteks 800 cm? ja pdlemiskambri maht 200 cm?,
siis on surveaste:

800-+200

200
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Vihendades sama mootori pdlemiskambrit 100 cm?® peale tduseb
surveaste jargmiselt:
800+100
TR

Surveaste nditab veel, mitmekordselt pdletussegu mootori silind-
reis survetaktil kokku surutakse. Surveastme suurenedes suureneb
sisepdlemismootori, sealhulgas ka gasogeengaasiga to0tava mootori
vdimsus. Surveaste peab olema selline, et mootori tootades ei tekiks
poletussegu detoneerimist ja isesiittimist.

Detoneerimine on pdletussegu eriliiki pdlemine, mis toimub viga
suure kiirusega ja sarnleb plahvatamisega. Detoneerimisel p&lemis-
kiirus ulatub kuni 3000—4000 m/sek., harilikul pGiemisel aga ainult
20—30 m/sek. Sel pdhjusel mootori silindreis tekib jidrsk, hetkeline
rohu tdus. Detonatsiooni tekkimist seletatakse jargmiselt: survetaktil
esineva kdrge temperatuuri ja rohu juures muutub pdletussegu keemi-
liselt ning selles tekivad ebastabiilsed keemilised ained, nn. perok-
siitidid, millede pGlemine toimub plahvatades.

Detonatsiooni esinemine sdltub paljudest tegureist, nii kui surve-
aste, pélemiskambri kuju, kiiiinalde asetus, pdletusaine omadused jne.

Detonatsiooni vilised tunnused on jargmised: '

1) Terav metalliline kdla, mida pohjustab silindriseinte vibreeri-
mine podletussegu plahvatamisel tekkiva survelaine mdjul. Samutt
vindamehhanismi kloppimine, mis esineb plahvatamisel tekkiva kdrge
rohu pdhjusel, siis kui 8li liikuvate osade vahelt vélja surutakse ja
metall metalliga vahetult kokku puutub.

2) Musta suitsu ja hodguvate tahmatiikikeste védljumine vilja-
lasketorust, mida pohjustab pdletussegus oleva siisiniku poolik pdle-
mine,

3) Mootori liigne kuumenemine, mida pdhjustab silindriseintele
ja kolvile iileantava soojuse hulga suurenemine.

Isesiittimiseks nimetatakse pdletussegu siittimist korvalise leegi-
allikata. Detonatsioonist erinevalt ei tekita isesiittimine jdrske rdhu
touse. Polemine toimub selle ndhtuse esinemisel normaalse kiirusega.
Isesiittimise pdhjuseks on pdletussegu kdrge temperatuur, mis tekib
tugeval kokkusurumisel.
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Detonatsioon pdhjustab koos vdimsuse langusega mootori mdnin-
gate osade kulumise jdrsku suurenemist, mis vOib ulatuda osade
murdumisteni. Isesiittimisel kaob véimalus pdletussegu siittimismo-
mendi kontrollimiseks. Isesiittimine halvendab iihtlasi mootori toota-
mist ja vdhendab vGimsust. Igal pSletusainel on piiriline rohk, mille
iiletades tekivad detonatsioon ja isesiittimine. Bensiiniga tdGtavate
automootorite surveastme suurus on 4,0—5,5. Autode GAZ-AA ben-
siinimootorite surveaste on 4,22, autodel ZIS-5 on surveaste 4,6—4,8.
Bensiiniga tootamisel (eriti halvakvaliteedilisega) kdorgemad surveast-
med poOhjustaksid detonatsiooni voi isesiittimise tekkimise silindreis.
Gasogeengaasil td6tava mootori surveastet vdib tunduvalt tdsta kahju-
like tagajirgede ilmnemiseta, sest gasogeengaasi ja dhu segu kaldu-
vus detoneerimisele ja isesiittimisele on vdiksem kui bensiini-Ghusegui.
Mootori voimsuse suurendamisele surveastme tdstmise kaudu kaas-
neb iihtlasi tahke pdletusaine kulu vdhenemine, s. t., et gasogeen-
seadme toOtamise 0konoomsus suureneb.

Mootori surveastme tdstmine saavutatakse harilikult endise silindri-
ploki kaane asendamise kaudu uuega, mille pdlemiskambrite mahud
on vahendatud. Joonisel 46 on nididatud, kuidas silindriploki kaas
muutub mootori iileviimisel gasogeengaasile.

Jooniselt ndhtub, et silindriploki muudetud kaanes on pdlemis-
kambrit vihendatud ja siiiitekiiiinal on allapoole lastud. Viimase asja-
oluga saavutatakse seda, et kiilinal ei asu siigavikus, mis aeglustaks
leegi levinemist pdlemiskambris, Silindriploki kaane kdrgus ja koik
kinnitised jddvad endisteks. :

Gasogeenautode mootorite surveaste on harilikult 6—7. Korge-
mate surveastmete juures mootoriosade kulumine suureneb ja siiiite-
slisteemis esineb ebakorrapdrasusi. Korge surveaste raskendab ka
mootori kiivitamist. Mootori kiivitamine kisitsi muutub vdimatuks,
sest autojuht pole suuteline pédrama mootorivélli kdivitusvindaga.
Gasogeenautode GAZ mootorite surveaste on 6,5 ja autode ZIS moo-
toreil 7,0. Kui muudetud silindriploki kaasi pole véimalik saada, siis
vOib autot kasutada mootori silindriploki- kaant vahetamata, sest
mootori vdoimsus jadb ikkagi kiillaldaseks. Soidul tuleb ainult sage-
damini kasutada kidigukasti madalamaid iilekandeid.

Voimsuse languse vdhendamise jargmiseks abinduks on poletus-
segu jahutamise parendamine.! Seda vd&imaldab/ pdletussegu sisse-
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Gaasimootor (gasogeengaay)
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Joonis 46, Automootori silindriploki kaane muutmine surveastme tdstmiseks.
Vasakul — bensiiniga t66tava mootori normaalne silindriplokk. Paremal — gaso-

geengaasiga t6dtava mootori muudetud silindriplokk. !
1 — mootori silinder, 2 — silindriploki kaas, 3 — kolb, 4 — keps, 5 — sisse-
laskeklapp, 6 — sisselasketorustik, 7 — siiiitekiiiinal.

lasketorustiku soojendamise kdrvaldamine. Vedela pdletusaine parc-
maks auramiseks karburaatormootoreis kasutatakse sisselasketorus-
tiku soojendamist todtanud gaasidega. Sel otstarbel sisse- ja vilja-
lasketorud valatakse harilikult iihe iihise kollektorina.

Mootori téotades gasogeengaasiga pole pdletussegu soojendamine
tarvilik, sest see vdhendaks silindrite tiditeastet. Sel pdhjusel pdle-
tussegu soojendamise seadis eemaldatakse. Mootor varustatakse
harilikult uue sisselasketorustikuga, mis viljalaskest on eraldatud.
Auto ZIS-21 mootori niisugune sisselasketorustik on niidatud jooni-
sel 47. Auto GAZ-42 mootori muudetud sisse- ja viljalasketorustik
on ndidatud joonisel 48.

Mootorilt saavutatava vdimsuse seisukohalt omab pdletussegu
torustiku 1dbimdot suurt tdhtsust. Mida suuremad on sisselasketorude
poikloiked ja mida vdiksem on pdletussegu liikumiskiirus, seda viik-
sem on torustiku takistus ja seda suurem on jirelikult ~ka mootori
voimsus. 3

Gaasiga tootavail mootoreil on seepdrast pdletussegu torustiku,
eeskitt sisselaskekollektori 14bimdddud maksimaalselt suurendatud.
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Joonis 47. Auto ZIS-21 mootori sisselasketorus-
tiku iildvaade,

Joonis 48. Auto GAZ-42 mootori muudetud sisse-
lasketorustiku iildvaade.

1 — sisselasketorustik, 2 — viljalasketorustik.

Joonis 49, Mootorite GAZ bensiini-Ohusegu soo-
jendaja.

1 — sisselasketorustik; 2 — vé‘.ljalas«ketorus{ik:

3 — segamu; 4 — Kkiivituskarburaator; 5 — soo-

jendaja; 6 — sisselasketorustiku piki-vahesein; 7 —-

gaasi-Ohusegu kanal; 8 — bensiini-Ghusegu kanal.



-~

Autodel ZIS-21 sisselaskekollektori peamine pdikidige on suurenda-
tud 36,5X36,5 mm pealt 42X42 mm peale. Sisselasketorustiku
suudme labimd6t on suurendatud 41 mm pealt 46 mm peale. Analoo-
giliselt on suurendatud ka autode GAZ-42 sisselasketorustiku ldbi-
mdddud. '

Koigil uutel gasogeenautodel asendatakse endine sisselasketorus-
tik niisugusega, mille 1ibimdddud on endisest suuremad ja millel
puudub pdletussegu eelsoojendus.

Bensiiniautode iimberkorraldamisel gasogeenautodeks, juhul kui
uut pole voimalik valmistada vdi saada, jidetakse mootorile endine
sisselasketorustik, Niisugusel juhul tuleb leppida mootori v&imsuse
vihese langusega.

Lisaks eeltooduile on veel teisi teid mootori vdimsuse tdstmiseks,

‘nii kui klappide mehhanismi muutmine nende avatud oleku kestuse
| suurendamiseks voi kiilgsisselaskeklappide asendamine rippuvatega,

samuti mootoriplokis olevate sisselaskeavade suurendamine jne.
Niisuguste muudatuste teostamine on keerukas ja pole seepirast
leidnud laialdast kasutamist.

Kontrollkiisimusi.

1) Kuidas on vdimalik viltida vdimsuse kadusid bensiinimootori iileviimisel
gaasile?

2) Mis on surveaste ja kuidas seda mdddetakse?

3) Mis on detonatsioon, millised on selle ndhtuse tunnused ja mispérast ei
tohi lubada detonatsiooni esinemist?

4) Mis on pdletussegu isesiittimine ja mispdrast selle ndhtuse esinemine pole
soovitav?

5) Milliseid muudatusi teostatakse harilikult automootorite juures nende iile-
viimisel bensiinilt gaasile?

Kiivituskarburaatorid.

Lithemaajalisteks tootamisteks bensiiniga garaaZis mandoverda-
miseks, mootori esialgseks kédivitamiseks vdi gasogeeni lditmiseks
mootori abil paigutatakse gasogeenautodele harilike asemele erilised
kdivituskarburaatoridi Standardseist erinevad need karburaatorid
segukoonuse (difuuseri), pihustite ja teiste osade avauste viiksemate
labimdotudega. Viikesed avaused suurendavad karburaatori sees-
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mist takistust pdletussegu libivoolamisel. Sel pdhjusel horeneb pdle-
tussegu tunduvalt ja seda satub mootori silindreisse vdhesel hulgal.
mis on tarvilik detonatsiooni véltimiseks (gasogeenauto mootori kdr-
gendatud surveaste).

Mootori silindrite tditumise vidhendamist, takistades pdletussegu
libivoolu karburaatori avauste vihendamise kaudu, nimetatakse
mootori- drosseldamiseks. Sellist talitusviisi - kasutatakse enamikul
kodumaiste] gasogeenautodél. :

Karburaatori mustumise viltimiseks sisselaskekollektorist sellesse
sadestuvate gaasilisandeiga ja kondensveega on karburaator paiguta-
tud uuele kohale kas sisselasketorustiku kiiljele vdi peale. Gasogeen-
.autodel GAZ-42 ja ZIS-21 ning enamikul bensiiniautodest gasogeen-
autodeks iimberkorraldatavail autodel kasutatakse horisontaaltiiiipi
kdivituskarburaatoreid.

Autode] ZIS kinnitatakse niisugune karburaator erilise ddriku abil
sisselasketorustiku kiiljele (joon. 45). Auntodel GAZ paigutatakse kéi-
vituskarburaator sisselasketorustiku peale (joon. 44). Enne sattumist
sisselasketorustikku ldbib bensiini-dhusegu soojendaja, mis on iihen-
duses viljalaskekollektoriga (joon. 49).

Liigse bensiini segamusse sattumise viltimiseks ja bensiini-Ghu-
segu lidbivoolukiiruse suurendamiseks jagab kollektoris olev pikuti
vahesein selle kaheks iseseisvaks osaks. Mooda alumist osa liigub
gaasi-Ghusegu mootori tootades gaasiga. Ulemist osa kaudu liigub
bensiini-dhusegu mootori kdivitamisel vdi bensiiniga todtamisel. Eri-
kanali kasutamine bensiini-dhusegu jaoks parendab tunduvalt moo-
tori kdivitamist bensiiniga, eriti talvel.

Horisontaaltiiiipi kiivituskarburaatori ,Solex“ iildvaade ja iiksik-
osad on toodud joonisel 50. Sama karburaatori skeem on toodud joo-
misel 51.

Karburaatori kere (joon. 50) koosneb kahest osast. Alumises osas
A asub ujukikamber ja pea- ning tiihikdigupihusti. Ulemises osas B
asetseb segukamber, segukoonus (difuuser), drossel- ja Shuklapp ning
ujukikambri kaas. Ulemise (A) ja alumise (B) osa horisontaalsed
sidestuspinnad iihendatakse poltidega 1 ja 2.

Bensiin l4bib filtri 5 ja saabub karburaatorisse ujukikambri 4 kaa-
nes oleva ava 3 kaudu. Ujukikambri kaanes oleva puuraugu kaudu
suundub bensiin ndelklapi 6 juurde ja sealt edasi ujukikambrisse 7.
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Joonis 50. Horisontaaltiiiipi k#divituskarburaatori ,Solex® iildvaade ja iiksikosad.

1 ja 2 — iihenduspoldid, 3 — bensiini sissevooluava, 4 — ujukikambri kaas,
5 —i bensiinifilter, 6 — ndelklapp, 7 — ujukikamber, 8 — ujuk, 9 — ujuki alla-
suruja, 10 — pihusti keskmine hiilss, 11 — pihusti tsentraalne toru, 12 — pihusti

kuppel, 13 — segukamber, 14 — drosselklapi telg, 15 — drosselklapi kiivitus-
hoob, 16 — tiihikdigu pihusti, 17 — avaus tiihikdigu pihusti jaoks. 18 — &hu

sisselaskeava mootori té6tamisel tiihikdigul, 19 — lisadhu reguleerimiskruvi
mootori tithikdigul t66tades, 20 — Jhuklapi telg, 21 — o&huklapi kiivitushoob,
22 — tihendusiddrik, 23 — Ghupuhastaja.

Bensiini taset reguleerib ujukikambris vabalt ujuv ujuk 8. Vanemat
tiiipi karburaatoris polnud wujuk millegagi kinnitatud ja libises
moddda ujukikambri seintel olevaid suundribisid, mis pdhjustas ujuki-
kesta kiire libih66rdumise. Uuemat tiilipi karburaatoreis suunab uju-
kit ujukikambri keresse kruvitud varras,

Ujukikambri tditmiseks bensiiniga normaalsest kdrgema tasemeni
mootori kdivitamisel asetseb kaanes 4 ujuki allasuruja 9. Vajutades
allasurujale 9 vajutatakse ujuk alla, ndelklapp avaneb ja bensiin voo-
lab vabalt ujukikambrisse. Ujukikambrist pdletusaine suundub puur-
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Joonis 51. Horisontaaltiiiipi kdivituskarburaatori ,Solex® skeem.

1 — ujukikambri kaas, 2 — bensiinifilter, 3 — ndelklapp, 4 — ujukikamber,
5 — ujuk, 6 — ujuki allasuruja, 7 — pihusti keskmine hiilss, 8 — pihusti tsent-
raalne toru, 9 — pihusti kuppel, 10 — keskmise hiilsi mutter, 11 — kupli Shu-
avad, 12 — kupli iilemine ots, 13 — karburaatori segukamber, 14 — segukoonus

(difuuser), 15 — drosselklapp, 16 — drosselklapi telg, 17 — tithikdigu pihusti,

18 — tiihikdigu pihusti ava, 19 — tiihikdigu pihusti kanali ava, 20 — ‘tiihikdigu

pihusti kanal, 21 — tiithikdigu dhuava, 22 — kruvi lisadhu reguleerimiseks moo-
tori tiihikdigul, 23 — &huklapp, 24 — &Shuklapi telg, 25 — iihendusdirik.

T
e
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Joonis 52. Karburaatori ,Solex® peapihusti ja selle iiksikosad.

1 — t‘sentra.alne toru, 2 — kalibreeritud ava, 3 — dShuavad, 4 — keskmine hiilss,
5 — keskmise hiilsi mutter, 6 — kuppel, 7 — kupli iilemine ava, 8 — kupli
kiilgavad,
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augu kaudu kolmest osast koosnevasse peapihustisse. Peapihusti
koosneb karburaatori keresse keeratud keskmisest hiilsist 10, tsent-
raalsest torust 11 ja hiilsile 10 keeratud kuplist 12. Kuppel 12 hoiab
tsentraaltoru 11 kindlaksmiidratud asendis.

Peapihusti on ndidatud suurendatud kujul joonisel 52.

Peapihusti tsentraalse toru 1 allotsas on kalibreeritud ava 2, mille
kaudu bensiin satub ujukikambrist peapihustisse. Tsentraalse toru
iilemine ots on lahtine. Tsentraalse toru seinte allosas on rida ava-
sid 3, millede kaudu 6hk voib sattuda torusse ja bensiin voib torust
viljuda. Tsentraalset toru iimbritseb keskmine hiilss 4, mis moodus-
tab iihe terviku karburaatori keresse keeratava hiilsi keermestatud
allosaga 5. Tsentraalset toru ja keskmist hiilssi katab kuppel 6. Ulal
on kuplil lai ava 7, all rida vdikesi avasid 8. Kupli iilalosa ulatub kar-
buraatori segukambris 13 asetseva segukoonuse 14 (difuuseri) kit-
saima koha keskpaika (joon. 51).

Karburaator tootab podletusaine pneumaatilise pidurdamise
(6huga pidurdamise) pShimdottel. Mootori tootamisel segukoonuses
tekkiva alasurve tottu suundub bensiin kalibreeritud ava 2 kaudu toru
1 sisemusse (joon. 52). Toru 1 lahtise iilemise otsa ja kuplis 6 oleva
ava 7 kaudu satub bensiin segukoonusesse. Poletussegu koostist regu-
leeritakse mootori erinevail koormusil 6huga. Segukoonuses esineva
horenduse t&éttu suundub Shk kupli 6 kiilgavade 8 kaudu kupli ja
keskhiilsi 4 vahesse, podrdub iile keskhiilsi tilemise ddre alla ja suun-
dub avakeste 3 kaudu torusse 1, vihendades selles esinevat alasurvet,
mis pdhjustab bensiini sissevoolamise ldbi kalibreeritud ava 2. Koos
bensiiniga moodustab 6hk torus 1 emulsiooni, mis toru 1 ja kupliava
7 kaudu suundub segukoonusesse. Emulsiooni vdljumine peapihustist
tdisnurga all karburaatori Shuvooluga tagab bensiini hea pihusta-
mise.

Kalibreeritud ava 2 ja avade 3 ning 8 mddted ja segukoonuse libi-
maoGot on nii. valitud, et mootor saaks koigil todtamisreziimel iihtlase’
koostisega pdletussegu.

- Mootorisse suunatava pdletussegu hulga reguleerimiseks karbu-
raatori segukambrisse on paigutatud teljel 16 poéoratav drosselklapp
15 (joon. 51).

Noutava koostisega pdletussegu saamine tagatakse mootori tiihi-
kdigul (vidikestel pooretel) tiihikdigupihusti 17 abil. Tihikdigupihusti
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17 asetseb karburaatori iilalosas olevas avas 18, Drosselklapi 15 kinni
olles on Ghu ldbivool karburaatorist peaaegu tdielikult suletud. Dros-
selklapi 15 didre ja karburaatori kere seina vahelt voolab &8hk ldbi
suure kiirusega. Sel pohjusel tekib drosselklapi 15 dédre kohal oleva
ava 19 juures suur alasurve, mis pShjustab kiillaldase bensiinihulga
saabumise segukambrisse tiihikdigupihusti 17 ava 18, kanali 20 jaava
19 kaudu.

Bensiini paremaks pihustamiseks saabub Shk kanalisse 20 ava 21
kaudu. Kanalisse 20 suunatava OShu hulka reguleeritakse terava
otsaga kruvi 22 abil. Rikkama poletussegu saamiseks kiilma mootori
kdivitamisel on karburaator varustatud teljel 24 pooratava JShu-
kiapiga 23.

Mootori sisselasketoru kiilge kinnitatakse karburaator dariku 25
abil. Ohu tolmust puhastamiseks on karburaator varustatud lihtsa
tsentrifugaalse 6hupuhastiga 23 (joon. 50).

Joonistel 50 ja 51 nididatud karburaatoriga varustatakse mooto-
reid ZIS. Mootoreil GAZ kasutatavad karburaatorid on analoogi-
lised, erinedes ainult pihustite avade mdddetelt ja klappide juhtimis-
hoobadelt. Mootorite GAZ karburaatoreil ei ole ka Shupuhasteid.
Kéivituskarburaatorite puudumise korral v3ib mootoreile jitta nende
normaalsed karburaatorid (GAZ-Zenith, GAZ-M1. MAAZ-5, MKZ-6)
ithendades neid vastavate iileminekutorude abil mootori sisselaske-
kollektoriga. Normaalsete karburaatorite kasutamisel tuleb mootorit
detonatsiooni viltimiseks drosseldada. Seda tehakse avade iihenda-
misega bensiini-6husegu mootori silindreisse liikumise teel. Selleks
kasutatakse kas vidhendatud avadega -iileminekutorusid v&i pdletus-
segu viljumisava karburaatoris vihendatakse, paigutades sisselaske-
kollektori ja karburaatori tihendusddrikute vahele drosseldava seibi
vOi piiratakse drosselklapi avamist.

Kontrollkiisimusi.

1) Kuidas on ehitatud ja kuidas tootab gasogeenautodel kasutatav Kkiivitus-
karburaator ,,Solex“? 3

2) Millisel viisil hoitakse alal karburaatoris ,Solex“ pdletussegu ndutav
koostis, mootori téotades mitmesugustel pooretel?

3) Kuidas tootab karburaator ,Solex“ mootori kidivitamisel ja mootori toota-
des viikestel ning suurtel podretel?

4) Milline on ujuki allasuruja otstarve ja millal seda kasutatakse?
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Tahkele péletusainele iileviimiseks auto konstruktsioonis tarvilikud
: muudatused.

Lisaks eespool kirjeldatud mootori muudatusile bensiiniauto iile-~
viimisel tahkele pdletusainele ja selleks vajaliku gasogeenseadme
monteerimiseks on auto konstruktsioonis samuti vaja teostada rida
muudatusi.

Autodel GAZ-42, samuti lihtsustatud tiiiipi gasogeenseadmetega
autodel GAZ ja ZIS autoraam peaaegu ei muutu. Autoraamile kin-
nitatakse poltidega ja kammitsatega ainult gasogeenseadme osade
kinnitamiseks vajalikud talad. Autode ZIS-21 jaoks normaalset
ZIS-5 autoraami tugevdatakse keskosas juhi istme all tdiendava pdik~
talaga,

Joonis 53. Auto ZIS-21 gasogeeni ja puhasti kinnitus-
kronsteinid.

1 — raami parempoolne tala; 2 — raami vasakpoolne
tala; 3 — tugevdatud pdiktala; 4 — uus tidiendav pdik-
tala; 5 — gasogeeni kinnituskronsteinid; 6 — peen-

puhasti kinnituskronsteinid.,

Auto ZIS-21 raami pikitalade ja tugevdatud pdiktalade kiilge
kinnitatakse - poltidega gasogeeni ja peenpuhasti tugikronsteinid
(joon. 53).

Autodel GAZ-42 ja lihtsustatud tiilipi gasogeenseadmetega auto-
del GAZ ja ZIS jidib esisild muutmatuks. Autodel ZIS-21 tugevda-
takse paremat esivedru, asendades neli 6,5 mm paksusega vedrulehte
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8 mm paksuste vedrulehtedega. Mootori juures ettevdetavaile muu-
datusile vaatamata jidb gaasiga to6tava mootori vdimsus bensiini-
auto mootori vdimsusest vidiksemaks. Selleks, et lihendada gaso-
geenauto tagarataste veovoimet bensiiniauto tagarataste veole, on
vaja muuta iilekandearvu mootori véimsuse iilekandesiisteemis taga-
ratastele. Harilikult suurendatakse iilekande vahekorda 15—20%
vorra. Ulekande vahekorra niisuguse suurendamisega gasogeenauto
tagaratastele saavutatakse veovdime, mis on ldhedane bensiiniauto
veovdimele. Ulekande suurendamisest tulenev auto maksimaalkii-
Tuse vahendamine ei oma ekspluatatsioonis suurt tdhtsust, sest veo-
auto maksimaalset kiirust kasutatakse vidga harva. Autodel ZIS-21
suurendatakse tagasilla iilekandearvu 6,41 pealt 7,66-le. Ulekande
vahekorra suurendamine saavutatakse peaiilekande hammasrataste
vahetamisega. Peaiilekande reduktori vdike 16 hambaga ja suur 44
'ha'mbaiga silindriline hammasratas asendatakse uutega, esimene
14-hambalise ja teine 46-hambalise hammasrattaga. Hammasrataste
vahetamisel suurendatakse tagasilla karteri avaust nii, et uus hammas-
ratas vabalt karterisse péddseks.

Gasogeenautodel GAZ-42 peaiilekande vahekorda suurendatakse
6,6-1t 7,5-le. Tagasilla hammasrataste vahetamisel tuleb muuta ka
kiirusenditaja iilekannet (tigu ja hammasratas) selleks, et kiirusenéi-
taja ndidud vastaksid tegelikult ldbisdidetud teekonnale. Kiigukasti
ja siduri juures mingisuguseid muudatusi ei teostata. :

Autodel GAZ-42 ja enamikul tahkele pdletusainele iileviidavatel
autodel jddb juhi kabiin muutmatuks. Autodel ZIS-21 tehakse kabiini
paremasse tagapoolsesse nurka niisugune sisseldige, mis voimaldab
gasogeeni paigutamist, hoides alal auto gabariite ja veokasti vdhen-
damata. Istekohtade laius kabiinis viheneb sisseldike t&ttu, kuid
jaab kiillaldaseks juhile ja iihele kaasasditjale. Vidheneb ka kabiini
parempoolse ukse laius. Samuti muutuvad kidigukangi ja késipiduri
kangi kuju, nii et need ei segaks juhti ja kaasasditjat ning et neid
oleks holbus kisitada (kange kdverdatakse). Gasogeenseadme mon-
teerimisel bensiiniautole tuleb juhi kabiini tdiendavalt paigutada
moned nuppvardad ja hoovad karburaatori, segamu ja eelsiiiite kont-
rollimiseks. Ulekanne nuppvarrastelt mootori osadele teostatakse
varrastega v4i painduvate trossidega. Autojuhi erialaste harjumuste
sdilitamiseks kasutatakse segamu seguklapi kontrollimiseks jalg-
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aktseleraatorit (pedaal). Mootori viikeste poorete alalhoidmiseks ja
reguleerimiseks kasutatakse jalgpedaaliga sidestatud kisiaktsele-
raatorit (nuppvarras). Mootorisse suunatava Shusegu kontrollimi-
seks paigutatakse juhiruumi veel iiks nuppvarras véi hoob. Mootori
tootades tuleb aeg-ajalt dhuhulka reguleerida. Ohku reguleeriv nupp-
varras vOi hoob paigutatakse seepdrast nii, et see juhile oleks kie-
pdrane. Karburaatori 6hu- ja drosselklapid sidestatakse tidiendavalt
juhiruumi paigutatud nuppvarrastega vdi hoobadega. Sagedasti pai-
gutatakse juhiruumi veel iiks nuppvarras katte kontrollimis®ks venti-
laatori ees. Kate vdimaldab ventilaatorit gaasitorustikuga iihendada
vOi sellest lahutada. Tédiendavad hoovad paigutatakse rooliratta alla
selle teljele. Nuppvardad paigutatakse niiteabindude lauale juhi ees
voi tdiendavale nditeabindude lauale juhiruumi eesmisel seinal.
Bensiiniauto roolirattale kinnitatud hoobade ja niiteabindude laual
olevate nuppvarraste otstarve jididb seejuures endiseks vdi need sides-
tatakse mootori teiste seadistega.

Jooni#l 54 on niidatud autol ZIS-21 kasutatavad hoovad, nupp-
vardad ja muud juhtimisorganid. ' =

Rooliratta all olev vasakpoolne hoob on samuti kui bensiiniauto-
delgi eelsiiiite seadmiseks. Rooliratta all paremal asetseva hoovaga 1
seatakse segamu Ghuklappi. Viikeste podrete reguleerimiseks pai-
gutatakse rooli kronsteinile tdiendavalt hoovake 2. Sama hoovaga
vOib segamu seguklapi tidiesti sulgeda ja pdletussegu juurdevoolu
mootorisse katkestada. Kiivituskarburaatori Ghu- ja seguklapi nupp-
vardad asetsevad juhiruumi paremal poolel oleval kilbil (bensiini-
anuma all). Need nuppvardad asetsevad samal kohal, kus bensiini-
autol GAZ-AA on karburaatori Shuklapi nuppvarras. Ventilaato-
rit vdljaliilitava katte nuppvarras on paigutatud juhiruumi paremal
poolel asetsevale kronsteinile. »

Niisugust toitesiisteemi, kus bensiin asetseb karburaatorist kor-
gemal ja jookseb sellesse isevooluga (niit. autodel -GAZ), harilikult
ei muudeta. Kui bensiinianum asetseb karburaatorist madalamal ja
bensiin suunatakse sellesse pumba abil (nii kui autodel Z1S-5), siis
paigutatakse autole normaalse anuma ja bensiinipumba asemele viike
anum, kust bensiin isevooluga suundub karburaatorisse. Bensiini-
torustiku varustamine kraaniga on kohuslik selleks, et mootori t6o-
tades gaasiga sulgeda bensiini juurdevoolu. Gasogeenautodel ZIS
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7,5 1 mahtuvusega bensiinianum paigutatakse mootorikapoti alla,
nditeabindude laua vasakule poolele.

Mootori kdrgema soojusreZiimi tdttu kasutatakse autodel ZIS-21
suurendatud jahutusvGimega radiaatoreid (134 toru autode ZIS-5
radiaatori 91 toru asemel). Autode GAZ-42 jahutussiisteemi hari-
likult ei muudeta.

Joonis 54. Juhtimisorganite paigutus gasogeenautol ZIS-21.

1 — magnecto eelsiiiite nuppvarras, 2 — 0li manomeeter, 3 — valgustus- ja

siiiiteliiliti, 4 — kiivituskarburaatori drosselklapi nuppvarras, 5 — ampermeeter,

6 — kiirusenditaja, 7 — kiivituskarburaatori dhuklapi nuppvarras, 8 — lditmis-

ventilaatori kattc nuppvarras (vanemat tiiiipi autodele ei paigutatud), 9 — niite-

abindude laua valgustuslamp, 10 — lditmisventilaatori elektrimootori liiliti,

11 — segamu o&huklapi nuppvarras, 12 — segamu seguklapi (drosselklapi) nupp-
varras (kidsiaktseleraator).

Autode GAZ-42 ja lihtsustatud gasogeenseadmetega GAZ autode
veokaste lilhendatakse 400 mm vorra, vorreldes autode GAZ-AA
normaalsete veokastidega. Veokasti all olevad pdiktalad asenda-
takse paksematega. Pdiktaladesse on toddeldud sisseldiked jame-
puhastite-jahutite paigutamiseks. Veokasti esiotsa paigutatakse taga-
vara-poletusaine kast. Autodel ZIS-21 jdivad veokasti pikkus ja
laius endisteks. Auto ZIS-21 veokast erineb ZIS-5 veokastist ainult
seega, et veokastiall olevad pikitalad on lithendatud (esimese ja teise
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Joonis 55. Gasogeenauto GAZ-42 juhtimisorganite paigutus,

I — segamu Ohuklapi nuppvarras, 2 — segamu seguklapi nuppvarras (kisiakt-
seleraator), 3 — Kkiivituskarburaatori seguklapi (drosselklapi) nuppvarras, 4 —
kidivituskarburaatori oShuklapi nuppvarras, 5 — lditmisventilaatori nuppvarras,

6 — lditmisventilaatori elektrimootori liiliti. :

poiktalade vahelises osas). Teine pdiktala sidestatakse pikitalaga
tugevdusnurgikute abil, mis poltidega kinnitatakse. Esimesele pdik-
talale langeva koormuse vastuvdtmiseks kinnitatakse selle alla kaks
alustala, mis toetuvad raami pikitaladele. Mdningal méddral muutuvad
ka kere eesmised kinnitusnurgikud. Kere all olev tdoriistade kast
paigutatakse iimber kere parempoolsele tagumisele nurgale.

Kontrollkiisimusi.

1) Milliseid konstruktiivseid muudatusi teostatakse bensiiniauto iimberkorral-
damisel gasogeenautoks ja mispédrast seda tehakse?

2) Millega erinecb auto ZIS-21 raam ja esivedru auto ZIS-5 omadest?

3) Millega erineb auto ZIS-21 juhiruum auto ZIS-5 omast?

4) Milliseid muudatusi teostatakse autode ZIS ja GAZ peaiilekande juures
nende iileviimisel tahkele pdletusainele? :

5) Millega erinevad gasogeenautode GAZ-42 ja ZIS-21 juhtimisorganid au-
tode GAZ-AA ja ZIS-5 omadest?

6) Kuidas toimub bensiini suunamine gasogeenautode ZIS-21 karburaatorisse?

83



Siiiite- ja elektriseadmete siisteem.

Nii kui eespool mirgiti, kdrgendatakse tavaliselt gasogeenautode
mootorite surveastet. Mida suurem on pdletussegu kokkusurumine,
seda raskem on elektrisidemel iiletada vahemaad siiiitekiiiinla elekt-
roodide vahel, Koigis kiiiinaldes kiillaldase tugevusega sideme taga-
miseks on vaja siiiitesiisteemis teostada mdningaid muudatusi. Need
muudatused puudutavad eeskitt siiiitekiitinlaid. Mida kdrgem on moo-
tori surveaste, seda viiksem peab olema siiiitekiitinla elektroodide
vahe. Kui gasogeenauto kdrge surveastmega mootorile paigutatakse
suurte elektroodivahedega kiiiinlad. (normaalsed bensiinimootori
kiitinlad), siis niisugused kiiiinlad, vaatamata nende korrasolekule,
tootaksid sel mootoril ebarahuldavalt. Kiilgelektroodide painutamise
kaudu, elektroodivahesid vidhendades, muudetakse bensiinimootori
kiilinlad tdiesti kolblikeks kasutamiseks gasogeenauto kdrgendatud
surveastmega mootoreil.

Sagedasti tootavad suurte elektroodivahedega kiiiinlad ka see-
pirast halvasti, et gaasissisalduv peenike séepuru ja tahm segunevad
silindri pdlemiskambrisse tungiva dliga. ja sadestuvad kiiiinalde iso-
laatoreile. Sel pohjusel mustuvad kiiiinalde isolaatorid ja kattuvad
elektrit juhtiva ndekorraga. Kui siiiitekiiiinalde elektroodivahed on
suured, siis on voolul kergem edasi liikuda isolaatori pinda modda,
kui sddemena elektroodide vahel. Niisugusel juhul ei teki kiiiinlas
siddet. Pdletussegu siilitamise vahelejdtmise tulemuseks on kiiiinla
edasine oliga tdisviskamine ja tidielik tootamast lakkamine. Vea kor-
valdamine nduab mootori seiskamist ja kiiiinla puhastamist v3i uuega
asendamist. Viikeste elektroodivahedega kiiiinaldes niisuguseid ndh-
tusi ei esine.

Gasogeenautode mootoreis surveastmega 6—7 on kiiiinalde kesk-
ja kiilgelektroodide vahe parimaks suuruseks 0,35—0,5 mm. Kui moo-
tori surveastet pole muudetud, siis elektroodivahed vd&ivad olla suure-
" mad, s. o. 0,5—0,8 mm.

Gasogeengaasiga todtava mootori eelsiiiitenurka on samuti vaja
suurendada, sest gaasi ja 0hu segu pdleb bensiini ja dhu segust aeg-
lasemalt.

Eelsiiiitenurga suurus soltub pdletussegu kokkusurumisest. Mida
viiksem on surveaste, seda suurem on ndutav eelsiiiitenurk. Eriti
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mirgatavalt on vaja muuta eelsiiiitenurka neil mootoreil, millede
surveastet pole korgendatud auto iimberkorraldamisel gasogeen-
autoks.

Gasogeenautode GAZ mootoreil téotab harilik akusiitide vordle-
misi rahuldavalt.

Mootorite ZIS surveaste on kdrgem kui mootoreil GAZ. Sel pdh-
jusel lakkab akusiiiide m&ningail juhtudel rahuldavalt téotamast, eriti
mootori tootades suurtel pooretel.

Autodel ZIS-21 asendatakse akusiiiide seepdrast magneetosiiii-
tega, mis tagab kdrgema pinge saamise ja tootab kindlamalt kdrgete
surveastmete juures.

Magneeto kujutab endast kombineeritud seadist kdrgepingevoolu
saamiseks ja selle jaotamiseks kiiiinaldele, vastavalt mootori silind-
rite tootamise jarjekorrale. Autodel ZIS-21 kasutatakse ,Elektrite-
hase“ SS-6 tiiiipi kuuesilindrilisi, kahesddemelisi vasakule (kdivitus-
sidestuse poolt vaadates) poorlevaid magneetosid. Koostvoetult on
see magneeto ndidatud joonisel 56.

Magneeto SS-6 koosneb jargmistest peamlstest osadest

a) kerest,

b) poorlevast ankrust,

¢) transformaatorist,

d) madalpingevoolu katkestist, ja

e) korgepingevoolu jagajast.

Magneeto kere 1 on valatud alumiiniumisulamist. Kere all on
alus magneeto kinnitamiseks mootorile. Alumiiniumisulamist kere
valamisel paigutatakse sellesse pooluskingad 3 ja 4, mis koosnevad
Shukestest, pehmest diinamorauast plaatidest. Pooluskingade vahel
poorleb kuullaagrites 5 ja 6 ankur. Ankur koosneb kahepooluselisest
. (loogakujulisest) alalisest magnetist 7, mille otsad 8 on kujundatud
iiksikuist, dhukesist, pehmest diinamorauast plaatidest. Kuullaager 5
asetseb ankru eesmisel teljel 9. Samal teljel asetseb ka alalise mag-
neti kdivitushammasratas, Magneti otste 8 kiilge on kruvidega kinni-
tatud pronksseib 10 koos ankru tagapoolse telje laagriga 6. Kuul-
laagri 6 viline kest on kinnitatud kere 1 tagapoolsesse ossa. Kuul-
laagri 5 viline kest on paigutatud kere esiotsa mahavgetavasse
kaande 11. Pooluskingade 3 ja 4 iilemistele otstele kinnitatakse polti-
dega transformaator. Transformaatorisees asetseb pehmest diinamo-
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terasest siidamik 12. Siidamikule on kahe fiibrist plaadi 13 vahele
keritud kaks eri-isolatsiooniga mihist — peen- ehk sekundaarmihis ja
jdme- ehk primaarméhis. Jimemihis koosneb 160—170 jimeda, emai-

Joonis 56. Magneeto SS-6 koostvdetult.

1 — magnzeto kere, 2 — kere alus, 2 ja'4 — pooluskingad, 5 ja 6 — ankru
kuullaagrid, 7 — magnet, 8 — magnetipooluste otsad, 9 — ankru eesmine vdll,
10 — pronksist seib koos ankru tagapoolse vdlliga, 11 — kere eesmine kaas,
12 — transformaatori siidamik, 13 — fiibrist plaadid, 14 — jimemihise otsaga
sidestatud isoleeritud vaskplaat, 15 —- peenmihise otsaga sidestatud isoleeritnd
vaskplaat, 16 — katkesti keitad, 17 — tsentreeriv rongas, 18 — tihendusrdngad,
19 — kaas, 20 — jagaja rootori kontakt, 21 — jagaja rootori siisikontaktikeskne
puks, 22 ja 23 — jaotusplaadid, 24 — katkesti kontaktid, 25 ja 26 — jagaja
juhtmeplokid, 27 — jagaja rootori viike kdivitushammasratas, 28 — jagaja roo-
tori suur kidivitushammasratas, 29 — magneeto pealmine kaas, 30 — katkesti
kaas, 31 — magneeto liiliti juhtme klemm.

litud vasktraadi (libimddt 1 mm) keerust, mis viies reas iiksteise peale
on keritud. Peenméhis koosneb 13000 peenikese, emailitud vasktraadi
(labimdaSt 0,07 mm) mihisest, mis 32-realiselt iiksteise peale on keri-
tud. Mahiste read on iiksteisest histi isoleeritud.
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Jimemadhise iiks ots on iihendatud massiga (transformaatori siida-
mik), teine ots on iihendatud isoleeritud vaskplaadiga 14.

Peenmihise iiks ots iihendatakse samuti massiga (koos jame-
mihise otsaga), teine ots on iihendatud isoleeritud vaskplaadiga 15.

Magneeto tootamisel jimemadhises tekkiva madalpingevoolu peri-
oodilist katkestamist toimetab katkesti (joon. 57).

Katkesti koosneb suunavast kettast 1,
millele on paigutatud kaks kontakti — lii-
kuv 2 ja paigalseisev 3. Paigalseisev kon-
takt asetseb magneeto massist fiiberplaa-
tidega isoleeritud alusel. See kontakt iithen-
datakse transformaatori jameméihise vaba
otsaga. Liikuv kontakt 2 asetseb tel-
jel 5 6o0tsuva hoova 4 otsal. Hoob 4 koos
sellel asetseva liikuva kontaktiga 2 on
iihendatud massiga. Kontaktide lahutamist
toimetab kruviga magneeto ankru volli
tagapoolsele otsale kinnitatud kiithmik 6, -
mis pOorleb koos ankruga. Hoob 4 toetub
kithmikule 6 fiiberpuksiga 7. Kontakte

ihendab lapikvedru. Katkesti on montee- Joonis 57. Magnecto SS-6
: katkesti iildvaade,
r}tud magnfaeto keres a'setsevale gugnavale. . L ooody baias > o ik
kettale 16 (joon. 56), mida tsentreerib rdn- kuv kontakt, 3 — paigalsei-
sev kontakt, 4 — katkesti

gas 17. Katkesti koostamisel paigutatakse
magneeto keresse tihendusrongad 18. Suu-

hoob, 5 — hoova telg, 6 —
poodrlev kithmik, 7 — fiib-

navat ketast voib magneeto ankru volli CREBIAN . S5 RVIRoR 50bp
suhtes molemale poole poorata 18°—20°
ulatuses. Sel teel saavutatakse ndutay siilitemomendi varajasus

voi hilisus. Suunava ketta asendi muutmist toimetatakse hoovaga
varustatud katkesti kaane abil. Katkesti kaas on sidestatud suu-
nava kettaga, kruviga ja kahe tihvtiga. Kontaktide lahutamisel
nende vahel tekkiva siddelemise vidhendamiseks on kontaktide
vahel paralleelselt ithendatud kondensaator. Kondensaatori moodus-
tavad 14 Ghukest stanniolilehte, mis on kokku pandud kaheks
pakiks a4 7 lehte kummaski. Kondensaatori lehtede vahele on paiguta-
tud parafineeritud kondensaatoripaberist isolatsioonid. Kumbki
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lehtede pakk moodustab kondensaatori iihe pooluse. Kondensaator
asetseb transformaatoris jame- ja peenmihise vahel. Kondensaatori
ithe pooluse juhe tinutatakse jimemihise vaba otsa kiilge, teine
iihendatakse massiga. Transformaatorist viljaulatuvaid juhtmeid
kondensaatoril ei ole. Kondensaatori asendamine uuega on vdimalik ~
ainult koos transformaatoriga.

Korgepingevoolu jaotatakse silindrite kiiiinaldele jagaja abil.
Jagaja kujutab endast isoleermaterjalist rootorit 20 (joon. 56), millel
on tsentraalne puks 21 ja kaks metallist jaotusplaati 22 ja 23. Puksis
21 asetseb plaadiga 15 kokkupuutuv siisikontakt. Plaadiga 15 on
ithendatud transformaatori peenmihise vaba ots. Siisikontakti tiheda
kokkupuute plaadiga 15 tagab spiraalvedru. Jagaja rootori pooriemi-
sel mooduvad kontaktplaadid 22 ja 23 jirgemodda kontaktidest 24.
Kontaktid 24 asetsevad kahes isoleermaterjalist plokis 25 ja 26. Kiiii-
nalde kdrgepingejuhtmed on teravaotsaliste kruvide abil plokkidesse
25 ja 26 kinnitatud.

Jagaja rootor kiivitatakse hammasrataste abil magneeto ankrult.
Magneeto ankru eesmisele vollile 9 on pressitud vidike hammasratas
27. See hammasratas on sidestatud suure hammasrattaga 28, mis
poorleb magneeto eesmisele kaanele 11 kinnitatud vallil. Jagaja roo-
tor on kruvidega suure hammasratta kiilge kinnitatud ja podrleb
koos sellega. Transformaator on pealt kaetud kaanega 29. Kaas on
‘kruvidega magneeto kerele 1 kinnitatud. Juurdepddsu katkesti kon-
taktile voimaldab kaas 30.

Magneeto té6tamine toimub jargmiselt (joon. 58). Ankru poorel-
des mooduvad magneti 1 otsad pooluskingadest 2 ja 3. Magneti tea-
tud asendis olles tekib pooluskingades suunalt ja suuruselt vahelduv
magnetivool. Pooluskingade tugede kaudu magnetivool suundub
transformaatori siidamikku 4 (magnetivoolu suund on niidatud
joonisel 58 peenikeste nooltega).

Magnetivoolu ldbimine transformaatori siidamikust indutseerib
jaimemdihises madalpingevoolu. Madalpingevoolu ahel on katkesti
kontaktide 6 ja 7 kaudu magneeto massiga iihendatud. Ankruga koos
poorleb ka kithmik 8, mille pinda modda libiseb hoova 10 fiibrist
puks 9. Kindlaks méaédratud hetkel, siis kui voolutugevus jimeméihises
on tousnud maksimumini, vajutab kiihmik 8 puksile 9, podrates
hooba 10 teljel 11. Tulemuseks on kontaktide 6 ja 7 lahutumine ja
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voolu katkemine transformaatori jimeméhises. Kontaktide lahutu-

mise hetkel transformaatori

pingevool.

indutseerub korge-

12

peenmaéhises

ekstravoolud votab

tekkivad
vastu kondensaator 13. Katkesti kontakte lahutaval kithmikul 8 on

Katkesti kontaktide lahutamisel
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kaks kithma. Magneeto ankru iga pdorde kestel toimub seega kaks
kontaktide lahutamist.

Mootori ZIS igas silindris toimuvad kdik neli tdotakti (sisseime-
mine, kokkusurumine, t66kdik ja viljalase) védntvolli kahe poorde
kestel. Jarelikult peab magneeto andma mootori vdntvalli iga poorde
kestel kolm sddet. Magneeto ankru iga pdorde kestel vdib ainult kaks
siddet saada. Kolme sddeme saamiseks iihe poorde kestel peab mag-
neeto ankur poorlema mootori vollist 1,5 korda kiiremini. Sel pdh-
jusel mootorite ZIS magneeto ankur kiivitatakse veepumba vdllilt,
mis mootori vintvdllist 1,5 korda kiiremini poorleb. '

Jagaja rootori kontaktplaadid peavad saatma igasse silindrisse
ithe sddeme mootori viantvolli iga kahe poorde kestel. Sel pohjusel
peab jagaja rootor pédrlema mootori vintvollist kaks korda aeglase-
malt ja magneeto ankrust kolm korda aeglasemalt. Magneeto ankrul
olev vidike hammasratas omab seepidrast kolm korda vidiksema arvu
hambaid, kui jagaja rootorit kdivitav suur hammasratas, Transfor-
maatori peenméhise isolatsiooni 14biloomise viltimiseks korgepinge-
juhtmete katkemisel on jagaja rootori kontiktplaadi ja suure ham-
masratta poia vahele korraldatud 12 mm siddevahe.

Mootori védntvalli keskmiste] podretel (1200—1800 p/min) tekib
magneetos 1200—1600-voldiline kdrgepingevool.

Jamemdhises tekkiva madalpingevoolu teekond on magneetos
jirgmine: transformaatori jimemaihis 5 — vaskplaat 14 (selle plaa-
diga kokkupuutes katkesti paigalseisva kontakti alus) — katkesti pai-
galseisev kontakt 6 — liikuvkontakt 7 — hoob 10 — magneeto mass
— transformaatori siidamik 4 — jimemadahis 35,

Peenmihises tekkiva kdrgepingevoolu teekond on jirgmine: trans-
formaatori peenmihis 12 — vaskplaat 15 (sellele plaadile toetub jagaja
rootori tsentraalses puksis olev siisikontakt) — jagaja rootori siisi-
kontakt 16 — kontaktplaadid 17 ja 18 — sddevahe kontaktplaatide
ja kontaktide 19 vahel (kontaktplaatide moddumisel kontaktidest 19)

— korgepingevoolu juhtmed 20 — siiiitekiitinla 21 keskmine elekt-
rood — siiiitekiiiinla elektroodide vahe — siiiitekiitinla kere — moo-
tori mass — magneeto mass — transformaatori siidamik 4 — peen-
mahis 12,

Siitite  viljaliilimiseks asetseb magneeto tagapoolse! * seinal
klemm 31 (joon. 56), millele kinnitatakse liilitiga iihendatud juhtme
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ots, Valgustuse ja siiiite kombineeritud liiliti asetseb juhiruumi niite-
abindude laual. Siiiide liilitakse sisse harilikul viisil votme abil.
Votme vilja vottes liilitub liilitist madalpingevool massile ja korge-
pingevoolu magneetos ei teki.

Auto ZIS-21 siiiitesiisteem tootab teistest elektriseadmeist sdltu-
matult. Ainsaks liiliks, mis iihendab siiiitesiisteeme teiste seadmetega,
on juhe, mis ithendab magneetot valgustus-siiiiteliilitiga.

Magneeto paigutatakse mootori vasakule poolele kinnitatud
kronsteinile (roolikarbi kdrval). Magneeto kiivitatakse mootori vee-
pumba vaollilt (joon. 59).

Joonis 59. Magneeto paigutus autole ZIS-21.
I — magneeto, 2 — magneeto kiivitusmuhv, 3 — veepump, 4 — veepumba vdll,
5 — roolikarp, 6 — mootoriplokk.

Gasogeenautodeks iimberkorraldatavail autodel GAZ jidib siiiite-
siisteem muutmatuks, vélja arvatud eelsiiiitenurga suurendamine ja
siilitekiiiinalde elektroodivahede vdhendamine. Kdrgepingevoolu juht-
mete omavahelise indutseerimise viltimiseks, mis mootori todtamist
voib tunduvalt halvendada, suunatakse juhtmed jagajast kiiiinaldesse
mitte paralleelvihuna (nii kui bensiinimootoreis), vaid lehvikutaoli-
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selt. Selleks voetakse juhtmed isoleeritud torust vilja ja Kkinnita-
takse isoleermaterjalist kammile vdi monel muul viisil, piiiides neid
paigutada iiksteisest kaugemale mitte paralleelse, vaid lehvikutaolise
kimbuna,

Gasogeenauto tarvitab harilikult rchkem elektrienergiat kui ben-
siiniauto. PGhjuseks on asjaolu, et gasogeenauto starter tarvitab kor-
gendatud surveastmega mootori vintvdlli pddramiseks rohkem voolu,
kui normaalse mootori vintvolli pdoramiseks. Mootori kiivitamine
gaasiga nduab pikemaajalist vintvolli podramist, kui kiivitamine
bensiiniga. Elektrienergiat kulutatakse ka lditmisventilaatori kiivita-
miseks jne. Eeltoodud pdhjusil paigutatakse gasogeenautodele stan-
dardsete asemele tugevdatud elektrilised seadmed. Standardne aku
asendatakse suurema mahtuvusega akuga vdi autole paigutatakse
kaks standardset 6-voldilist akut. Akude jdrjestikku iihendamise
kaudu tdstetakse nende pinge 12 voldini. Seoses sellega asendatakse
12-voldilistega ka diinamo, starter, helisignaal, esilaternate lambid ja
teised voolu tarvitavad seadmed.

Gasogeenautode elektrisiisteemi liilitakse tavaliselt tdiendava
seadmena lditmisventilaatori elektrimootor.

Kodige ulatuslikumad on muudatused autode ZIS-21 elektrilises
siisteemis. Selle auto tugevdatud elektriline siisteem koosneb jirgmi-
sist seadmeist:

1) kahest jdrjestikku iihendatud akumulaatorist 3ST-142 (3STA-
IX), mahtuvusega a4 142 ampertundi, kogupingega 12 volti,

2) tugevdatud 12-voldilisest diinamost GA-27, vdimsusega
250 vatti, kiirusel 1100 p/min., :

3) diinamo GA-27 relee-regulaatorist RRA-44,

4) tugevdatud 12-voldilisest starterist MAF-31,

5) tavalisest starteri liilitist,

6) valgustus- ja siiiteliilitist KP-2 (modningail juhtudel kasuta-
takse liiliteid ZEG-13 voi tehase ATE liiliteid WA-4515),

7) lditmisventilaatori  12-voldilisest elektrimootorist SG-143,
voimsusega 200 vatti, kiirusel 4000 p/min.,

8) lditmisventilaatori elektrimootori liilitist,

9) tavalisest ampermeetrist,

10) 12-voldiliste lampidega vasakust ja paremast esilaternast ning
tagalaternast ja 12-voldilisest nditeabindude laua lambist,
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11) 12-voldilisest helisignaalist,
12) signaali ,stopp® tavalisest liilitist.
Peale eeltoodute liilitakse iildisse elektrisiisteemi magneeto.

16 1+

Joonis 60. Diinamo GA-27 iildvaade ja iiksikosad,

1 — diinamo kere, 2 — tagapoolne kaas, 3 — eespoolne kaas viljaulatusega,
4 — ankur, 5 — ankru vdlli tagapoolne ots, 6 — kere kaante iithenduspolt,
7 — kollektor, 8 — ankrumihis, 9 — fiibrist klemmide alus, 10 — klemmide
aluse kaas (puudub mdningatel diinamotel), 11 — ankru volli eesmine laager,

12 — tagapoolne kaas, 13 — dlitokend, 14 — vaheseib, 15 — seib, 16 — polt.
17 — hari, 18 — mahavdetav harjade lintkate, 19 — harjahoidja, 20 — ankru
volli eesmine ots, millel asetseb magneeto kidivitushammasratas.

Vooluallikaiks on kaks jidrjestikku iihendatud akumulaatorit! ja
diinamo GA-27. Aku sarnleb auto ZIS-5 omaga, erinedes sellest ai-
nult moddetelt, mis on suuremad. Elektrimasinate tehase (ZEM)
diinamo GA-27 on neljapooluseline, harumédhisega (Sunt), kollekto-
riga ja nelja harjaga. Diinamo ankru vdll poorleb kahes kuullaagris.

1 Gasogeenauto kahte jirjestikku ithendatud akumulaatorit nimetatakse jérg-
nevalt lihtsalt akuks.
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Volli pikemal otsal asetseb kiiluga kinnitatud diinamo kéivitusham-
masratas (samasugune kui autol ZIS-5). Diinamo kere eespoolsel kaa-
nel on viljaulatus (auto ZIS-5 omaga sarnlev), mille abil diinamo
mootorile kinnitatakse. Diinamo kerel asetseb kolme klemmiga iso-
leermaterjalist alus, mis on mirgitud jargmiselt: <—> «}t» ja IIL
Klemmid mairgiga <« > (on iihenduses ankru mihisega) ja
mirgiga Il (on iihenduses ergutusmihisega) iihendatakse relee-
regulaatori RRA-44 klemmidega jargmiselt: 2

1) diinamo klemm ¢—» regulaatori klemmiga —$I (ankur),

2) diinamo klemm III regulaatori klemmiga IlI.

Diinamo klemm <> on iihenduses massiga (diinamo kere all).
Diinamo GA-27 ja selle iiksikosad on ndidatud joonisel 60.

Diinamo GA-27 on varustatud automaatse relece-regulaatoriga, mis
koosneb releest ja pingeregulaatorist, Relee ja pingeregulaator on
monteeritud kinnisesse karpi, mis asetseb juhiruumi eesmise seina
kiiljes, mootori kapoti all. Relee iilesanne ja skeem on tavaline. Kui
eemaldada karbi kaas ja vaadata relee-regulaatorile klemmide poolt,
siis asetseb relee paremal ja pingeregulaator vasakul. Pingeregulaa-
tori iilesandzks on hoida pinge normaalseis piires, sdltumatult diinamo
poorlemise kiirusest ja koormusest. See saavutatakse voolu tuge-
vuse muutmise kaudu diinamo ergutusméihiseis. Karbist véljavdetud
relee-regulaatori RRA-44 iildvaade ja skeem on toodud joonisel 61.

Diinamo ankru podorete suurenedes vdi koormuse vdhenedes lan-
geb voolutugevus ergutusmihistes. Poorete vdhenesdes ja koormuse
suurenedes kasvab voolutugevus. Voolutugevuse muutmist ergutus-
mihistes korraldab pingeregulaator automaatselt., See toimub sel teel,
et pingeregulaatori kontaktide 1 perioodilise lahutamise ja iihenda-
mise kaudu liilitakse sisse vdi vilja ergutusméhise vooluahelas olev
lisatakistus.

Pingeregulaatori liikuv kontakt asetseb 6Gtsuval ankrul 2. Spi-
raalvedru 3 piiiiab kontakte koos hoida. Voolu ldbides pingeregulaa:
tori mihiseist siidamik 4 magnetiseerub. Siidamiku kiilgetdmbejoud
iiletades vedru 3 pinge piiiiab ankrut 2 enda poole tdmmata ja pinge-
regulaatori kontakte 1 lahutada. Vedru 3 pinge reguleeritakse selli-
selt, et magnetiseerunud siidamik lahutaks kontaktid 1, siis kui pinge
diinamo klemmidel ulatub 15—16 voldini. Siddelemise vihendamiseks
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Joonis 61. Relee-regulaatori RRA-44 iildvaade ja skeem.

I — rclee, II — pingeregulaator.
| — kontaktid, 2 — ankruke, 3 — vedru, 4 — siidamik, 5 — kondensaator,
R — lisatakistus, — b, I/, —51 ja K — klemmid, O — peamihis, ¥ — kiirendus-
mihis, B — Ogvendusmihis, C — korrigeeriv mahis (jiarjestikku méhis).

kontaktide 1 lahutamisel, on nende vahele paralleelselt iihendatud
kondensaator 5.

Pingeregulaator RRA kuulub kiirete, vibratsioontiiiipi regulaa-
torite hulka. Pingeregulaatori siidamikule on keritud neli mihist: O —
pea- ehk harumihis (magnetiseeriv), Y — kiirendusméihis, B — &gven-
dusmihis ja C — jirjestikku (korrigeeriv) mihis. Harumihis O on
iihendatud diinamo harjadega paralleelselt, see midhis on pidevalt
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diinamo tiie pinge all, magnetiseerides siidamikku vdrdeliselt dilnamo
pingega. Miahise O iilesandeks on piiritleda automaatselt diinamo
pinget lisatakistuse sisseliilimise kaudu ergutusmihise vooluahelasse,
siis kui diinamo pinge on tdusnud ettendhtud piirini. Pingeregulaa-
tori kontaktide 1 igakordsel lahutamise] liilitub diinamo ergutusma-
hise vooluahelasse umbes 85-oomiline lisatakistus. Lisatakistuse sisse-
liilimise kaudu madaldatakse ergutusmédhisesse suunatava voolu
tugevust, mille tagajdrjel langeb ka diinamolt antava voolu pinge.
Uhe mihise olemasolu ei taga pingeregulaatori tootamist kiillaldase
sagedusega. Sel pohjusel varustatakse pingeregulaator veel kiiren-
dusmihisega Y. Mihist Y, mis diinamo ergutusmihisega on
ithendatud paralleelselt, varustatakse vooluga mihise B kaudu. Kii-
rendusmihise iilesandeks on tdsta kontakti 1 ankru 2 vonkumissage-
dust 100—150 vdonkele sekundis. Kui kontaktid 1 on ithendatud, siis
mihis magnetiseerib siidamiku 4 koos peamihisega (haruméhis) O.

Kontaktide 1 lahutumisel dilnamo ergutusmaihises tekib voolutuge-
vuse muutumise tdttu endainduktsiooni vool, mis on mihise pdhi-
vooluga samasuunaline. Osa endainduktsiooni wvoolu (ekstravoolu)
libib mahise Y  vastupidises suunas, See asjaolu pdhjustab pinge-
regulaatori siidamiku kiiremat demagnetiseerumist ja kontaktid 1
ithenduvad kiiremini, s. t., et pingeregulaatori tddtamise sagedus
suureneb.

Diinamo poodrlemiskiiruse suurenedes kontaktide 1 kokkupuute
aeg viheneb. Sel pdhjusel viheneb ka kiirendusméhise magnetiseeruv
moju. Selleks, et reguleeritava pinge keskmine suurus seejuures ei
touseks, varustatakse pingeregulaator tasandusméhisega B. Tasan-
dusmihis on ergutusmihisega paralleelselt iihendatud ja selliselt keri-
tud, et seda ldbiv vool on peamihise voolule vastassuunaline.

Tasandusmihis demagnetiseerib pingeregulaatori siidamikku. Selle
mahise iilesandeks on hoida pinge keskmine suurus diinamo klemmi-
del konstantsena v&i pinget tasandada. Méihiseta B pingeregulaato-
riga RRA varustatud diinamo pinge tduseks poorlemiskiiruse kasva-
des 1,5—2,0 voldi vorra. Tasandusméhist l1dbib diinamo ergutusvool,
mille tugevus viheneb podrlemiskiiruse kasvades. Sel pShjusel tasan-
dusmihise demagnetiseeriv toime on diinamo viikestel podretel suu-
rem kui suurtel pédretel. Mida suurem on diilnamo p&odrlemiskiirus,

seda viiksemal midral demagnetiseerib tasandusmihis siidamikku. |
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Kiirendusmihis tGstab diinamo pinget suurtel podretel, tasandus-
mihis aga viikestel podretel. Mdlema mihise todtamise tulemuseks
on seepirast diinamo pinge tasandamine, s. t. hoidmine ligikaudselt
konstantsena diinamo erinevail pddrlemiskiirusil.

Pingeregulaatori viimane, korrigeeriv mihis C koosneb neljast
jimeda vasktraadi keerust. See mihis todtab ainult kontaktide 1
kokkupuute ajal, lastes ldbi kogu diinamolt antavat voolu: Mihise
C keerdude arv on viike. Selle mihise magnetiseeriv mdju siidami-

Relee-regulaator RRA-44

Ampermeeter

Diinamo
QA~27

Voolutarvitajad +

Mass

Joonis 62. Diinamo GA-27 sidestusskeem akuga, voolutarvna;atega ja relee-regu-
laatoriga RRA-44.
—b, U, K ja —5 relee-regulaatori klemmid, //, <—> ja <+> — diinamo klemmid.

kule on seepirast mirgatav ainult diinamo suurtel koormustel. Mihis
C soodustab pingeregulaatori ergutusmihise vooluahelas olevate
kontaktide 1 lahutamist, madaldab seega pinget diinamo klemmidel,
vihendades sellelt antavat voolu ja piirates diinamo iilekoormamist.

Relee-regulaatori karbil asetsevad neli klemmi, mis on maérgitud
tihtedegas —Db, IIl, K ja —§I. Klemmiga B (aku) iihendatakse
liliti KP-2 klemmiga 2 vai liliti P-13 klemmiga 3 iihen-
datud juhe. Klemmilt B suundub vool Iliiliti ja ampermeetri
kaudu aku klemmile, mirgiga «—». Relee-regulaatori klemm, mér-
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giga III, on ithendatud diinamo samamirgilise klemmiga. Klemm
K iithendatakse lambiga, mis kontrollib aku laadimist. Autod ZIS on
varustatud ampermeetriga ja neil seda klemmi ei kasutata. Klemm
—34l  iihendatakse diinamo klemmiga, mis on méirgitud «—>».

Diinamo GA-27 sidestusskeem akuga, voolutarvitajatega ja relee-
regulaatoriga RRA-44 on toodud joonisel 62,

Koos relee-regulaatoriga RRA-44 v3ib diinamo GA-27 maksi-
maalne voolutugevus tdusta umbes 20 amprini.

Gasogeeni lditmisventilaatori tiiviku kiivitamiseks kasutatakse
autol ZIS-21 elektrimootorit SG-143, Viliselt kujult ja ehituselt sarn-
leb see elektrimootor tavalise bensiiniautode ZIS-5 6-voldilise diina-
moga. Kiivituspoolel omab elektrimootor SG-143 kuullaagrit, mida
maiiritakse konsistentse méddrdega (tehnilise vaseliiniga v3i press-soli-
dooliga). Diinamo viline, kollektoripoolne laager on libisev. Kaanel
oleva O0litusava kaudu olitatakse seda laagrit kerge mootoridliga.
Gasogeenautole ZIS-21 paigutatavad teised elektriseadmed ja abi-
ndoud ei erine peaaegu millegagi bensiiniauto ZIS-5 omadest. Seoses
muudatustega auto ZIS-21 elektriseadmeis muutub vastavalt ka
elektrijuhtmete siisteem (joon. 63). Auto ZIS-21 elektrijuhtmete siis-
teem on iihejuhtmeline. Teiseks juhtmeks on mootori ja auto$assii
massid. Massiga on ithendatud aku ja koigi teiste seadmete pluss (+).

Gasogeenautodel GAZ-42 elektriseadmeid on muudetud mirksa
vihemal médral. Standardne 6-voldiline, mahtuvusega 80 ampertundi
aku on asendatud 112-ampertunnilisega. Sellele vastavalt paiguta-
takse autole ka auto M-1 suurema vdimsusega diinamo. Elektrisead-
mete siisteemi on liilitatud lditmisventilaatori elektrimootor ja selle
liiliti. Autole on jdetud endine akusiiiide. Samuti kui autodel ZIS-21,
on ka autode GAZ-42 elektrisiisteem iihejuhtmeline. Massiga on
ihendatud aku ja koigi teiste seadmete pluss- (+) klemmid.

Uuemat tiiiipi autode GAZ-42 elektrisiisteem on varustatud sula-
vate kaitsmetega.

Autode ZIS ja GAZ iimberkorraldamisel gasogeenautodeks td0s-
tuslikes ettevotteis jdetakse nende autode elektriseadmete siisteem
endiseks vdi korraldatakse iimber, sdltuvalt sellest, kas ndutavaid
seadmeid on vGimalik saada v&i mitte. Autode GAZ iimberkorralda-
misel gasogeenautodeks asendatakse tavaliselt uuega ainult aku ja
elektriseadmete siisteemi liilitakse lditmisventilaatori elektrimootor,
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Joonis 63. Gasogeenauto ZIS-21 elektriseadmete skeem.

nii kui gasogeenautodel GAZ-42. Autode ZIS elektriseadmete siis-
teemi muutmine piirdub tavaliselt aku tugevdamisega, s. t., et autole
paigutatakse iihe asemele kaks 6-voldilist akut.

Kui akud ithendatakse jirjestikku, siis tuleb kasutada 12-voldilist
diinamot ning sellele vastavalt muudetud teisi elektriseadmeid, nii kui
autol ZIS-21.
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Akusiilite ja tavalise siiiitekatsa kasutamisel liilitakse selle ette
sagedasti jirjestikku lisatakistus, millega vilditakse siiiitekatsa jime-
maihise iilekoormamist.

12-voldilise diinamo ja teiste vastavate seadmete puudumisel
iithendatakse akud paralleelselt, kasutades seejuures harilikke 6-vol-
dilisi seadmeid. Raskendatud on hariliku 6-voldilise starteri kasuta-
mine, sest selle vdimsus pole kiillaldane mootori védntvolli poorami-
seks vajaliku kiirusega, eriti siis, kui mootor on kiilm. Starter asen-
datakse seepdrast 12-voldilisega vdi 6-voldiline tehakse iimber 12-vol-
diliseks. Starteri kasutamiseks varustatakse  auto kombineeritud
liillitiga. Liiliti kaudu on akud alaliselt paralleelselt iihendatud, vilja
arvatud see aeg, kui mootorit kédivitatakse starteri abil. Mootori kii-
vitamisel starteriga ithendab liiliti akud jdrjestikku ja liilib automaat-
selt vilja koik teised voolutarvitajad. Mootori kdivitamiseks starter
varustatakse sel teel 12-voldilise vooluga, Starteri kasutamise 15ppe-
des ithendatakse akud paralleelselt, liilides samaaegselt sisse ka teised
voolutarvitajad,

Bensiiniaute ZIS gasogeenautoks iimberkorraldamisel teostatavad
teised elektriseadmete muudatused seisnevad lditmisventilaatori
elektrimootori, selle liiliti ja vastava juhtmestiku paigutamises, nii kui
gasogeenautodel ZIS-21.

Kontrollkiisimusi.

1) Milliseid muudatusi teostatakse gasogeenauto mootori siiiitesiisteemes ja
misparast?

2) Millised peavad olema gasogeenauto mootori siiiitekiiiinalde elektroodi-
vahed? ‘ i ;

3) Mispirast gasogeenautode ZIS-21 mootoreis kasutatakse magneetosiiiidet?

4) Millised on madalpinge- ja kdrgepingevoolu teekonnad magneetos?

5) Millega erinevad gasogeenautodeks iimberkorraldatud autode ZIS ja GAZ
elektriseadmete siisteemid bensiiniautode ZIS ja GAZ siisteemest?

6) Milles seisnevad gasogeenautol ZIS-21 kasutatava diinamo GA-27 ehituse
ja todtamise isedrasused?

7) Millel pdhineb diinamo GA-27 (ecelsdjaaegne) voolu tugevuse ja pinge
reguleerimine relee-regulaatoriga RRA-44?

8) Kuidas tootab relee-regulaator RRA-44?

9) Kuidas on ehitatud gasogeenauto lditmisventilaatori elektrimootor?
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Puidusde-gasogeenseadmetega autod.

Eespool kirjeldatud gasogeenseadmete‘ga autod GAZ ja ZIS on
ette ndhtud to6tamiseks puitklotsidega. Neil autodel ei saa puidusiitt
kasutada peamise pdletusainena. Niisugust puidusiitt, mis vdib olla
viga heaks pdletusaineks gasogeenautodele, saadakse meie kodu-
maal toostusjddtmeina suurel hulgal, Puidusiitt vdib rohkesti saada
ka niisuguseist puidu jddtmeist,
millistest puitklotside valmista-
mine on raskendatud. Puidusse
kasutamiseks autode poletusai-
nena konstrueeriti NSV Liidus
gasogeenautod - GAZ-43 ja
Z1S-31.

Gasogeenseade ZIS-31 koos-
neb gasogeenist, gaasi jahutist,
mis tiihtlasi on jdmepuhastiks,
kombineeritud puhastist, ldit-
misventilaatorist ja gaasitorus-
tikust. Gasogeenseade GAZ-43
koosneb gasogeenist, kahest
gaasijahutist, mis on iihtlasi
jimepuhasteiks, kombineeritud
puhastist, lditmisventilaatorist
ja gaasitorustikust. Mdlema ga-

sogeenseadme gasogeenes on Joonis 64. Horisontaalse gaasistamis-
y ‘ g protsessiga gasogeeni tdoOtamise
rakendatud horisontaalne Kkiir- skeem.
gaasistamisprotsess (joon. 64). 1 — tditeluuk, 2 — tuhaluuk, 3 —
Shuava, 4 — gaasi viljumistoru,

Horisontaalse  gaasistamis-
protsessiga gasogeenesse pdle-
tusaine gaasistamiseks vajalik 6hk saabub gasogeeni iihelt kiiljelt ja
gaas viljub vastaskiiljelt. Pdletusainena kasutatakse gasogeenes
GAZ-43 ja ZIS-31 viikesi puidusge tiikke, ldbimddduga 10—25 mm.

Poletusaine paigutatakse gasogeeni tditeluugi 1 kaudu, mis kaa-
nega tihedalt suletakse. All vdi kiiljel asetseb tuhaluuk 2, mille kaudu
gasogeenist eemaldatakse tuhk, Slakk ja pdletusaine jdédgid. PShjast
veidi korgemal asetseb gasogeeni Shuava toru 3. Gasogeeni teisel kiil-

5 — vore.
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jel, umbes Shutoru vastas asetseb toru 4, mille kaudu gaasid viljuvad.
V5l 5 takistab poletusaine sattumist gaasi véljumistorusse. Ohuava
toru ulatub gasogeenis oleva pdletusaine sisse. Sel teel vilditakse
gaasistamiskambri seinte liigset kuumenemist, sest Ghuava toru limb-
ritsev pdletusaine on heaks soojuse isolaatoriks, takistades otsest soo-
juse iilekandmist pdlemistsoonist gaasistamiskambri seintele. Tuge-
vasti kuumeneb seepirast ainult dhuava toru, mida harilikult veega
jahutatakse.

Gasogeeni to6tamine toimub jargmiselt. Mootori todtades gaso-
geenis tekib horendus ja dhk voolab Shuava toru kaudu suure kiiru-
sega gaasistamiskambrisse. Ohuava toru libimdddu ja pikkuse valik
ning selle paigutamine gaasi viljumistoru vastu pShjustavad seda, et
polemistsooni pirnitaoline hddguv piirkond on viga viike. Pdlemis-
" tsooni viike maht pdhjustab selles kdrgete temperatuuride kujune-
mist, mis tsooni keskosas umbes kuni 1600° C ulatuvad. Korge tem-
peratuur ja sissevoolava dhu suur kiirus loovad soodsa olukorra gaa-

sistamisprotsessi kiireks toimetulekuks,
Ohuava toru liheduses asetseb pdlemistsoon, kus kujuneb mitte-

pdlev siisinik-dioksiiiid. Selle gaasi taandamine pdlevaks siisinikoksiiii-
diks toimub gaasi liikumisteel olevais pdletusaine hddguvais kihtides.
Ohu ja gaasi kiire voolamise tdttu v3ib siisinikoksiiiid ka vahetult pdle-
misprotsessi kestel kujuneda. Gaasistamisel tekkivaist reaktsioonest
votab osa ka veeaur, mis kokkupuutel siisinikuga laguneb, kujunda-
des pdleva gaasi vesiniku. Pdlemistsooni iimbritsevais pdletusaine
kihtides toimub kuivutmise produktide lagunemine, kui pdletusaines
niisuguseid leidub. Osa kuivutmise produkte vdib taandamistsoonist
vabalt médduda, suundudes ldbi vdre 5 gaasi viljumistorusse ja sealt
mootorisse, mis pole lubatav, eriti siis, kui neis produktides leidub
tdrva. Sel pohjusel otsese gaasistamisprotsessiga gasogeenes vdib
kasutada ainult tdrvata pdletusaineid, nii kui histi pdletatud puidu-
siitt, mis ei sisalda séestunud puidutiikke ja poolikult pdletatud siitt.

Gasogeenseadme ZIS-31 skeem on toodud joonisel 65.

Gasogeen ZIS-31 kujutab endast kokkukeevitatud silindrit. Gaso-
geenipunker 1 on valmistatud 1,5 mm paksusest terasplekist. Punkri
iilalosa on varustatud dirikuga, millele kinnitatakse téditeluugi ddrik.
Tiiteluuk suletakse tihendiga varustatud kaanega. Punkri allosa
kiilge on keevitatud 6 mm paksusest terasplekist valmistatud véik-
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sema 1abimddduga silinder 2, nn. gaasistamiskamber ehk kiittekolle.
Ohk suunatakse gasogeeni dhuava toru 3 kaudu. Ohuava toru kuju-
tab endast kahekordsete seintega punasest vasest toru, mille seinte
vahel voolab vesi, mis sinna saabub mootori jahutussiisteemist. Kiilm
vesi saabub dhuava toru seinte vahesse veepumba 5 iilalosaga iihen-
duses oleva toru 4 kaudu. Kuuma vee viljumistoru 6 on ithendatud
mootori silindriploki kaane veetoru 7 kiilge. Gaas suunatakse gaso-
geenist vilja toru 8 kaudu. Toru 8 ees asetseb dravdetav vore 9.
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Joonis 65. Gasogeenseadme ZIS-31 skeem.

I — punker, 2 — gaasistamiskamber, 3 — 8huava toru, 4 — jahutusvee saabu-
‘mistoru, 5 — mootori veepump, 6 — toru, mille kaudu kuumenenud vesi Shu-
ava toru juurest eemaldub, 7 — mootori silindriploki kaane veetoru, 8 — gaasi
viljumistoru, 9 — vdre, 10 — tuhaluuk, 11 — puhastamisel sissepandav siiber,
mis takistab siite vdljumist, 12 — siibrit suunavad nurkravad, 13 —- gaasi jahuti,
14 — kompensaator, 15 ja 16 — puhasti lingplaatide sektsioonid, 17 — kombi-
neeritud puhasti, 18 — koksirest, 19 — seesmine tolmukoguja, 20 — riiefiltrite
kaas, 21 — filtrite monteerimiskaas, 22 — gaasi viljumistoru, 23 — kontroll-
sdel, 24 — segamu, 25 — sadestu, 26 — lditmisventilaator.

Tuharuumi ja gaasistamiskambri puhastamiseks tuhast ning S$la-
kist, samuti dhuava toru kontrollimiseks gaasistamiskambri seinas, on
tdisnurkne luuk 10, mida suleb asbesttihendiga kaas. Selleks, et eelne-
vast toOtamisest punkrisse jadnud siitt ei tarvitseks vilja votta gaa-
sistamiskambri luugi 10 avamisel iilevaatuseks vdi puhastamiseks,
paigutatakse gasogeeni lame siiber 11, mida hoiavad kohal suunavad

103



nurkrauad 12. Gasogeenist vdljuv gaas suundub jahutisse 13, mis iiht-
lasi on gaasi jamepuhastiks. Jahuti-puhasti on iihendatud gasogee-
niga vetruva metallkompensaatori 14 kaudu, mille otsad on varusta-
tud didrikutega. Kompensaator kujutab endast valmistatud iimmar-
guste, kumerate terasplekist ketastega 166tsa (joon. 66).
Kompensaator vetrub tougetel ja auto vddndumisel, vottes vastu
gasogeenseadme osade viiksemaid vdnkumisi ja.paiknemisi tiksteise
suhtes, Ketaste vetruvuse tdttu kom-
pensaator tasakaalustab gaasitorustiku
kuumenemisel ja jahtumisel esinevaid
viiksemaid pikenemisi ja lithenemisi.
Gaasi jahuti-puhasti 13 (joonis 65)
kujutab endast 1,5 mm paksusest
terasplekist valmistatud &0nsat — si-

Vetruvad kettad

Kirik - lindrit. * Silindri sees asetseb 20 ling-
Joonis 66. Vetruva kompensaa- plaati, mis jagunevad kahte vOrdsesse
tori ildkuju ja labildige. sektsiooni 15 ja 16, Esimesest jahutist-

puhastist suundub gaas kombineeritud
puhastisse 17, kus toimub gaasi 15plik puhastamine. Kombineeritud
puhasti kujutab endast hukesest terasplekist valmistatud vertikaalset
silindrit. Puhasti allosas asetseb restil 18 gaasi puhastav koksikiht.
Pirast koksikihi 1abimist suundub gaas puhasti iilalosas olevaisse kui-
vadesse filtritesse. Need filtrid kujutavad endast metallraame, mille
peale on tdmmatud riidest katted. Kotitaolised katted on valmistatud
kahekordsest riidest. Katte viline kiht on valmistatud siledast rii-
dest, nditeks satdinist, seesmine kiht — baikast. Riide pinnal peatu-
vad viiksemadki gaasis sisalduvad kdvakehad. Lopliku peenpuhas-
tuse lidbiteinud gaas suundub torusse 22, mis on varustatud tiheda
metallvorguga 23. Puhas gaas ldbib vorksdela takistamatult. Juhul,
kui riidest filtrid on vigastatud, libib gaas neid puhastamatult ja sGe-
tolm ummistab lithikese aja kestel vorksdela. Gaasi torust ldbivoola-
mine on seetdttu takistatud ja mootori té6tamine halveneb jdrsult,
mis on filtrite mittekorrasoleku tunnuseks.

Pirast puhastamist suundub gaas segamusse. Segamu, sadestu ja
lditmisventilaator on samasugused kui puitklotsidel todtava auto

Z1S-21 gasogeenseadmel. Gasogeenseade ZIS-31 paigutatakse autole
analoogiliselt gasogeenseadmele ZIS-21.
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Gasogeenseadme GAZ-43 (joon. 67) konstruktsioon sarnleb palju-
delt osadelt gasogeenseadmega ZIS-31. Gasogeenseadme GAZ-43
Shuava toru on samuti veejahutusega, kuid on valatud terasest
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Joonis 67. Gasogeenseadme GAZ-43 skeem.

I — punker, 2 — gaasistamiskamber, 3 — Shuava toru, 4 — jahutusvee
saabumistoru, 5 — jahutusvee viljumistoru, 6 — toru, mille kaudu ohk
saabub Shuava torusse, 7 — G&huava klapp, 8 — gaasi viljumistoru,
9 — vdre, 10 — tuhaluuk, 11 ja 12 — gaasi jahutid, 13 — kompensaa-
tor, 14 —kombinceritud puhasti, 15 — koksirest, 16 — vahesein, millele
kinnitatakse riidest filtrid, 17 — luuk filtrite kohale paigutamiseks, 18 —
gaasi viljumistoru, 19 — vorksdel, 20 — klapi varras, mille kaudu Kkiil-
mal ajal gaasi jahuteid voib osaliselt vilja liilida, 21 — segamu, 22 —-
lditmisventilaator, 23 — mootor,
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Joonis 68. Gasogeenseadme GAZ-43 Ghuava toru.
1 — ©huava seesmine toru, 2—veesirk, 3 — Ohuava ttoru keret sulgev
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