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Sissejuhatus.

Uurimistoodeiilesanne oli iiles otsida ja maarata sobivaimad
raudtee tolmuvaba ballastmaterjali (s. o. peenendatud kivimaterjal, nagu
litv, kruus voi killustik, millesse sangitatakse raudteeliiprid) tagavarad
meie raudteede otseses laheduses.

Kiesolevas aruandes on toodud kokkuvdte tulemusist, mis
on saadud geoloogilistel vilisvaatlustel ja voetud liiva-, kruusa- ja pdhiki-
vimite proovide laboratoorsel labitootamisel. Labivaadeldud maa-ala asub
3—5 km laia ja umbes 1400 km pika ribana meie raudteeliinide otseses
iimbruses.

Odavaim ballastmaterjal on looduse poolt valmis purustatud ja sorditud
kivipuru, s. o. looduslik liiv ja kruus. Nii tuli antud tilesande lahendust
otsida esijoones meie liiva- ja kruusalademete uurimisest. Kuna aga uuri-
mistulemused peagi niitasid, et valjavaated sobiva looduse poolt purusta-
tud kivimaterjali leidmiseks pole eriti lootustiratavad, siis tuli otsida ka
purustamata kivimaterjali, mis kdolbaks killustikballasti valmistamiseks.
Paralleelselt pinnakatte uurimisega vdeti seeparast vaatlusele ka aluspoh-
jakivimite lademed esijoones neis kohtades, kus esinesid paljandid, mis
kergendasid vaatluste tegemist ja proovide votmist.

Nouded ballastmaterjali suhtes on vastavalt tema tootamistingimusile
esijoones ilmastikukindlus, kiullaldane terajamedus,
tugevus ja pusivus. Ballastliiv peaks koosnema vastupidavast kivi-
mist ja ei tohiks sisaldada kuigi suurel hulgal teri, mis mddtmetelt on alla
paari millimeetri. Mida peenem on liivatera, seda enam tiili toob ta tee-
tammil. Kahemillimeetrine tera vdib rongi tekitatud tuules juba Shku
tousta, 0,2-mm tera voib tolmuna vagunitesse tungida ja 0,02-mm tera vaib
pohjustada kiilmamuhkude tekkimist.

Eesti NSV-s esinevad liivad ja kruusad jagunevad kolme eri rithma:
1) paleozoikumi raniliivad ja raniliivakivid, mis on k&ik peeneteralised
(0,2 mm ja alla), 2) ranist ja paevakivist koosnevad fluvioglatsiaalsed ning
alluviaalsed liivad ja kruusad ning 3) kodumaa pohipae teradest koos-
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nevad lubjakiviliivad ja -kruusad. Fluvioglatsiaalsetes ja alluviaalsetes
liivades esineb kohati ka paekivist teri; ka lubjapaeliivad ja -kruusad on
sageli segatud ranist voi paekivist teradega.

Kuna rdni kdiki tugevuse ja vastupidavuse noudeid histi rahuldab,
jddb raniliiva puhul ainsaks tingimuseks, et terastik oleks kiillalt jame.
Paasliiva puhul tuleb sellele veel lisaks ndue, et tera oma koostiselt oleks
kiillalt tugev ja vastupidav ballasti tootamistingimusis. Sama on kehtiv ka
rani- ja paevakivi segaliivade kohta, mis pealegi sisaldavad rohkesti lagu-
nemata graniidi- ja gneisiteri.

Ballastmaterjali soovitavaim terasuurus on 20—70
mm piirides. See annab kdige parema ja koige kergemini dreneeruva bal-
lasti, kuhu sademete vesi kunagi kauaks peatuma ei saa jiida, sest et ta
kohe alla valgub ja saju méédumisel kiiresti valja tuuldub.

Jamedasse killustikku voi kruusa sisse sangitatud liiper on seetdttu
palju paremini kaitstud niiskuse ja seega ka midanemisohu eest kui pee-
neteralise liiva puhul, kuhu vesi kapillaartungide t5ttu kauemaks ajaks
peatuma jdab ja urvete peenuse tottu visalt vilja kuivab. ;

Liivades on lubatavaks terasuuruse alammairaks tavaliselt 3 mm, kuid
oludes, kus jamedat liiva on raske saada, tuleb sellestki ndudest loo-
buda, eriti neil teedel, kus nouded on vaiksemad.

Raudteetolmu, s. o. rongi liikumisel 5hku paiskuva peeneteralise mater-
jali terasuurus sdltub rongi tekitatud tuulekeeriste tugevusest. Meie rei-
sirongide (ennesdjaaegse) liikumiskiiruse juures vdiks tolmuks nimetada
materjali, mille tera on peenem kui 0,2 mm.

Joonisel 1 on toodud terastiku analiiiis ‘kolmest titipilisest tolmuproo-
vist, mis olid vdetud vaguni pidurikapist, vaguni porandalt ja vaguni all
asetsevalt akukastilt. Nagu niitavad sdelanaliiiiside tulemused, vaib vagu-
nirataste tuulekeerises isegi 1-mm tera dhku tousta, kuid ainult see mater-
jal, mis on peenem kui 02—0,3 mm, vaib pikemaks ajaks 5hku haljuma
jddda ja vaguni sisemusse tungida. !

Liivad, mis ei sisalda teri alla 1 mm, on praktiliselt voetud, raudteel
mittetolmavad. Veejuhtivuse ja vee viljakuivamise seisukohalt on aga
ballastmaterjaliks paremad need liivad, mille peenim tera on veelgi suurem.
Raudteele eriti mittesoovitay ja isegi ohtlik on kivimaterjal, mis sisaldab
tert suurusega alla 0,02 mm. See on juba tolm, mis maanteel vankrirataste
toimelgi hku paiskub ja tolmupilvena pikemaks ajaks dhku hdljuma jaib.
Kiilmumisel mirjas olekus tekivad selles materjalis suuremad jaalaatsed,
mis pdhjustavad kiilmakerkeid ja kiilmamuhke. Viimased on raudteele
vaga ohtlikud ja nduavad kahjutuks tegemisel palju tilikat t55d ja hoolt.
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Liivaterastiku modtmete analitiisimine toimub sdelade ja kaalu abil.
SGel mairab seejuures terade suurused ja kaal nende kaalulise osatiht-
suse protsentides kogukaalust. Selleks et liivaterastiku koostisest anda
. selget iilevaadet, on tarvis analiiiisi saabed kanda pool-logaritmilise koordi-
naadistikuga diagrammile, nagu seda kujutab joon. 1.

Kaesoleva raamatu tekstis on piirdutud liivade terastiku mddtmete ise-
loomustamisega Allen Hazeni tegurite abil, mis miaravad diagrammil kaks
punkti. Need on esiteks nn. efektiivne terasuurus e, mis tihen-
dab neljakandilise soela-ava kiilgmdatu, milline sdel kinni peab 90 kaalu-
protsenti antud liivaterastikust, ehk teiste sonadega — antud liiva peenema
kiimnendikosa (kaalu jargi) suurimat teramddtu, ja teiseks terajam e-
duse erinevuse tegur d:e, kusd on neljakandilise sdela-ava kiilg-
moo6t, milline kinni peab 40% liivateradest, ehk teisiti oeldes — tera-
suurus, millest 60 kaaluprotsenti kogu teradest on peenemad.

Mida peenem on liiv, seda vdiksem on ka e. Mida ebaiithtlasem suuruselt
on liivaterastik, seda suurem on erinevuse tegur d :e. Suuruselt iihtlase
terastikuga materjalis, nagu seda on kalamari vi haavlid, on e=d ja erine-
vuse tegur d :e = 1.

Liivaterastiku jameduse analiiisi diagrammi kujutab joon. 1, Kus on
niidetena toodud moned tiiipilised kruusade, liivade ja rongidelt voetud
tolmude analitiisid. Terasuuruseks on siingi nimetatud neljakandilise
soela-ava kiilgmdotu, millest antud tera veel parajasti libi mahub. Dia-
grammi rohtteljel on laotud terade suurused logaritmilises jaotuses ja piist-
teljel terastiku kaaluosised, mis on peenemad kui vastav terasuurus. Nii
nditeks on ndidatud Pedja liivas 60 kaaluprotsenti teri peenemad kui
0,57 mm, 40% peenemad kui 0,29 mm ja 10% peenemad kui 0,16 mm.
Hazeni efektiivne terasuurus on antud liival seega 0,16 mm ja terajimeduste
erinevuse tegur d:e=0,37 :0,16=2,3.

Hea maanteekruus peab olema vdimalikult ebaiihtlase terastikuga. Joo-
nisel on kujutatud ideaalse maanteekruusa koostis R, Ambros’e uurimiste
kohaselt. Selle efektiivne terasuurus peaks olema e=0,16 mm, s. 0. sama
mis tolmaval Pedja tuhkliival, d peaks aga olema 5 mm ja erinevuse tegur
d:e=50:016=31.

Tulemused lademete uurimistest on iiksikasjalisemalt
kokku voetud jargnevas E. Mols'i aruandes. Kuna viljavaated soodsa
raudtee ballastmaterjali leidmiseks liivalademetest kuigi headeks ei osu-
tunud, tuli otsida ja kaaluda killustiku saamise vdimalusi rahnude vdi
kalju purustamise teel.

Parimaks killustikumaterjaliks meie oludes oleks kahtlematult raud-
kivi, sest siinleiduvaist kivimeist on see koige vastupidavam ilmastikule,
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lookidele ja kulumisele. Raudkivi on meil aga kittesaadaval ainult jai-
aegsete randrahnudena ja ainult piiratud hulgal. Raudtee vajab aga ballast-
killustikku vordlemisi suurel hulgal — tee kilomeetri kohta iile 1000 kant-
meetri — ja raudkivi kogumine ning purustamine oleks siin seotud suhte-
liselt viaga suurte kuludega. Nii tuli erilist tahelepanu poorata kergemini
kattesaadavale pohikivimile, milleks meil on paas — lubjakivid ja dolo-
miidid. Kuigi paas on ndrgem ja vahem vastupidav kui raudkivi, on teda
sedavord kergem saada, murda ja purustada, et tal raudteetammil on eel-
dusi edukaks voistluseks raudkiviga. Selleks on muidugi tarvis, et ta vas-
taks teatud tehnilistele tingimustele ja oleks kiillalt kergesti kattesaadav.
Lubjakivi kélblikkuse kohta raudteeballastiks on vihe teaduslikke and-
meid. Ka polnud meil kui ka ligematel naabritel sellel alal laialdasemaid
kogemusi ja teaduslikke uurimusi, mis ballastiks soodsaid lubjakive
lubaksid mairata laboratoorsel teel. Olude sunnil on aga lubjakivi juba
pikemat aega olnud raudteeballastina kasutusel monedes USA osariikides,
kus puuduvad vastupidavamad kivimid. Raudtee tegelike kogemuste koha-
selt on seal vilja tootatud tehnilised tingimused, millele lubjakivi peab vas
tama, et anda head ballastkillustikku. Need tingimused puudutavad lubja-
kivi vastupidavust ilmastikumdjudele, lookidele ja kulumisele ning esitavad
noudmisi kulumisel tekkiva tolmu sidevdoime kohta. Neist tingimusist on
laboratoorsel teel kdige raskem maarata ilmastikukindlust.

Ilmastikukindluse laboratoorsel teimimisel on tavaliselt tarvi-
tusel olnud veega kiillastatud proovide vaheldumisi kiilmutamine ja sula-
tamine. See viis on aga kiillalt kallis ja tiillikas ning ei anna sealjuures
eriti diget otsust kivide vastupidavusest ilmastikumdjudele. Building
Research Station'i (BRS) uurimiste jargi andis parimaid tulemusi lubja-
kivide teimimine naatriumsulfaadi- (Na2SO4.10H20O-) lahusega, mis immu-
tatakse kivi pooridesse ja lastakse siis kuivatuskapis kristalluda. Kas-
vavate sulfaadikristallide survel mureneb kivi samuti, kui ta looduses mure-
neb jaikristallide ja temperatuuripingete toimel. Seda menetlust soovitas
BRS ka meile, kuna ta nende uurimistes oli andnud vaga toetruid tulemus:,
mida oodata vdis ka meie lubjakividelt. Seda arvamust kinnitas hiljem ka
dr. K. Orviku, kes kone all oleval menetlusel Ehitusopetuse Laboratoo-
riumis tehtud teimade tulemusi vordles samade lademete vastupidavusegn
ilmastikule looduslikes paljandites. Kivimid, mis paekallastes ilmastikn
mdjul on enam murenenud, niitasid sama kalduvust ka laboratoorsetes
teimades Na:SOj4-lahusega.

Neil kaalutlustel valiti ilmastikukindluse teimimiseks menetlus NasSOyq-
lahusega. Proovid (25 mm o < 25 mm) leotati kaks tundi 14%-lises
Na;SO; . 10H,O-lahuses 20° C juures ja kuivatati siis 6 tundi 105°-lises
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kuumuses, korrates tsiiklit 15 korda. Nargemad kivid niitavad sealjuures
suurt kaalukadu, kuna ilmastikukindel kivi on vaid vihe mojutatud.

Loégitaluvuse ja surutugevuse miadramine toimus
25 mm 2 ja 25 mm pikkade silindrikujuliste proovikehadega. Loogitaluvus
madarati Ameerika Materjalide-teimimise Seltsi (American Society for Test-
ing Materials, lithidalt ASTM) menetlusel nr. D—3—18 kahekilolise
vasaraga, mille languse korgus 166kide andmisel algab iihelt cm-It ja tou-
seb ithe cm kaupa. Lédgitaluvus 6 tihendab, et proov talus viis 166ki iihe
kuni 5 cm kdrguselt ja purunes kuuenda, s. 0. 6-cm 166gi all. Ameerika
nduete kohaselt peaks hea raudteeballasti paas purunema mitte enne kiim-
nendat 166ki, s. o. purunemata taluma k&ik 1 kuni 9 cm korguselt lan-
geva 2-kg vasara 166gid.

Mergli ja mergli vahekihtide sisaldus soodustab lubjakivi lagunemist
ilmastikus. Kivide merglisisaldusest annab aga tunnusmargi kivi tuge-
vuse vordlus kuivas ja mirjas olekus. Kui kivi on leotatult norgem kui
kuivalt, siis on see vihjeks, et antud kivim vaib kergemini laguneda ilmas-

- tikus. Kus seda proovide arv lubas, miirati selleparast surutugevus ja
vastupidavus 166kidele nii kuivas kui ka mirjas olekus. Kulumiskindluse
maaramine nduab suuremat materjalihulka (5 kg neto), kui hankida ja
dra tuua sai esialgsete vilisvaatluste tegemisel. Nii jai kdne all olevates
uurimistes kuluvuse teimimine pdhjalikuma uurimissarja hooleks,

Teimade tulemused on esitatud tabelites 4 ja 5 (vt. Iopus).
Kihid on siin jirjestatud nende geoloogilise vanuse jarjekorras. Tulemu-
sed Lasnamie proovidega on esitatud eri lehel, kuna need koik olid voe-
tud samast murrust. Andmed kivimite geoloogilise je petrograafilise ana-
lisiisi tulemusist on toodud E. Mélsi aruandes. Et andmestik on praegu
veel katkendlik, peab lihem siistematiseerimine jaama edaspidiseks.

Uldiselt peab kahjuks iitlema, et vaid itksikud proovid meie lubjakivi-
dest rahuldavad voi tulevad ligidale Ameerika raudteede nduetele lubja-
kivist ballasti suhtes. Eriti kehtib see meie lubjakivide vastupanu kohta
166kidele. Nagu aga ilmnes Missouri Pacific'’i raudteevalitsuselt saadud sele-
tustest, ei saa nemadki 166gikindluse kohta piistitatud nouetest taiel mai-

ral kinni pidada ja peavad vastavalt olukorrale leppima viiksematega, kui
aga kivim rahuldab ilmastikukindluse ja kuluvuse ndudeid. Vaatamata
vaiksemale 166gikindlusele andvat sellinegi kivi raudteel veel rahuldavaid
tulemusi. Sedasama tohiks loota ka meie vastupidavamatest lubjakivi-
kihtidest.
Jareldusi lubjakivi lademete kohta.

puhtpraktilisi noudeid kivimite vajaliku kvantumj ja kattes
raudteele, tuleks seniste uurimistulemuste

Silmas pidades
aadavuse kohta
kohaselt uuritud maa-alal
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pidada koige lootustiratavamateks ehituslubjakivi lademeid. Neile jargnek-
sid Rakvere lademe lubjakivid Tapa-Narva raudtee piirkonnas ja Vasa-
lemma jaamast Isunasse. Ehituslubjakivi lademete uurimiseks ja kasutami-
seks oleks soodsaid viljavaateid eriti Aseri ja Kunda piirkonnas.

Sellega on ihtlasi piistitatud tihised ballastmaterjali edaspidisteks
uurimisteks, ja nimelt: kruusade ja liivade asemel tuleb
suurema energiaga ja parema varustusega asuda
sobivate paekivide otsimisele. Loodusvarade Instituudi
(LVI) poolt korraldatud ja praegu teostamisel olevad puursiidamikkude
uurimised lubavad haid viljavaateid selle kiisimuse positiivseks lahendami-
seks. On aga loomulik, et laboratoorsele téole sel puhul peab jargnema
prospektimistoo viljas eesmargiga leida puursiidamikkudes mairatud kih-
tide avamusi.

Uurimist66de teostajad. Toode alustamisel 1937. a. siigi-
sel toimetas geoloogilisi valisvaatlusi TU Geoloogia Instituudi assis-
tent dr. K. Orviku. 1938. a. alates toimusid t66d juba LVI krediitidega
ja geoloogilisi ning petrograafilisi téid toimetas LVI abijoud E. M 6 1s.
Abijouks laboratooriumides ja osalt ka vilistoodel oli LVI abijoud
H. Sirvel. Prof. O. Martini vastutulekul totas osalt uurimistoodel
kaasa TTU Teedelaboratooriumi assistent E. Kiker pill.

Kaasatootavad asutused. Abitésjoudude tootamisbaasi-
deks olid TU Geoloogia Instituut ja TTU Ehitusdpetuse Laboratoorium.
Kivimite proovide valmistamine ja teimimine survele ja léokidele toimus
prof. O. Maddissoni vastutulekul TTU Tugevuslaboratooriumi masi-
natel. Soelanaliiiiside tegemine toimus prof. O. M a r ti n i vastutulekul TTU
Teedelaboratooriumi seadmel. Vilistoodele aitas heatahtlikult kaasa Raud-
tee Ehitusamet ja tema liinijaoskondade personaal.

Téanu kaastoo eest volgneme prof. O. Maddisonil e, dr. K. Orvi-
kule, ins. E. Kikerpillile ja teistele kaasaaitajatele.

L. Jirgenson.



I osa.

Aluspohi.

Eesti NSV asetseb ithel vanemal ja stabiilsemal maakoore osal, nn.
Balti kilbil, mis geoloogilises minevikus on vidhe osa votnud sellest suurest
diinaamilisest siindmustikust, mille tegid mujal kaasa nooremad, veel mitte
stabiliseerunud maakoore osad. Siin pole olnud neid tohutuid rdhumisi,
mis mujal maakoore kokku kurrutasid hiiglamagedeks, ega neid korgeid
temperatuure, mis kivimeis oleksid pohjustanud suuremaid moondeid. Isegi
vanim kambriumi sete, sinisavi, on meil alal hoidnud oma esialgse plasti-
lisuse ja pole muutunud kiltkiviks, nagu see mujal nii vanade savide puhul
peaaegu reeglina esineb.

Eesti NSV on iiks neist vahestest aladest, kus vanemad paleozoikumi
setted on sailinud nii varskelt ja rikkumatult, et isegi nende sedimentat-
siooni-aegne asend on jaanud peaaegu muutumatuks. Seetdttu on Eesti
NSV geoloogiline ehitus lihtne. Meie aluspohja moodustavad kambriumi,
ordoviitsiumi, gotlandiumi ja devoni setted, mis asetsevad kerge kallakuga
lounasse (kuni 0°15”). Tanu sellele kallakule, avanevad kaik need kihid
kitsaste ribadena ida—laane suunas roobiti Pohja-Eesti rannikuga ja on
sellisena uurijale kergesti kadttesaadavad nagu eksponaadid muuseumi
vitriinis.

Siigavamad resp. vanemad kihid — kambriumi liivakivid ja sinisavi,
avanevad pohjarannikul. Paeklindil ja siit edasi 1dunasse liikudes kohtame
jark-jargult nooremaid ordoviitsiumi ja gotlandiumi lubjakive ja dolomiite
(joon. 2). Kdik need merelised setted moodustavad pshjapoolse Eesti NSV
aluspdhja, millest lounasse jidvad devoni punased liivakivid ja savid.
Alles kagus, Irboska {imbruses, esinevad jalle merelised lubjakivid ja dolo-
miidid, tilemise devoni, seega kdige nooremad paleozoikumi setted Eesti
NSV-s.

Tabel 1 annab iilevaate meie aluspohja kihtidest. Kiesolevas t56s pea-
tume pikemalt ainult nende lademete juures, mis ehitustehniliselt kuidagi
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Tiisedus Sagedamini esinevad kivimid
z 2z | Dubniki 15+ | Mergel, lubjakivi, kips
O w« | } Irboska 32 | Lubjakivid, mergel
ae l Gorodistse | 14 - Dolomiidid, mergel, liivakivid
il ,Old Red* | 200+ | Liivakivid, savid
= ’ Parnu-Navesti i ? Dolomiidid, savi, liivakivid
Liink
Ky | Ohesaare 10 Lubjakivid, mergel
b K, Kaugatuma 15 Lubjakivi, mergel, dolomiit
o K, | Paadla 10 Rifflubjakivid, lubjakivid
= K; | Kaarma 65-- Dolomiidid, lubjakivid, savid
o J, | Muhu 20+ Riffdolomiidid, -lubjakivid
< J; | Jaani 404 Mergel, dolomiit
», H Adavere 154 Dolomiidid
o G, Raikkiila 30 Dolomiidid, lubjakivid
(&) G, Tamsalu 15 Lubjakivid
G, Juuru 10 Lubjakivid
F, Porkuni 10 Lubjakivid, dolomiidid, liivakivid
I F,; Saaremoisa 90 Lubjakivid, mergel .
E Rakvere 12 Lubjakivid
Dg Vasalemma 10 Lubjakivid, mergel
= D, Keila 15 Lubjakivid, mergel
St & Johvi 15 Mergel
& e Idavere )\ R i
& G, Kikrose § 20 Lubjakivi, kukersiit, mergel
& | €, | Uhaku 5 Mergel, lubjakivid
S Al 0y Lasnamie 10 Lubjakivi, dolomiit
Al € |Aser 0,2—3,0| Lubjakivid, dolomiidid
= | B | Kunda L Lubjakivid, dolomiidid
© | Bp | Megalaspis 4| Lubjakivid, dolomiidid
{*-4:BE Glaukoniit-liiv -5 Liivakivid, savi
| Az | Diktiloneema-kilt -5 | Bituumne savikilt
) Ay | Obolus-liivakivi —16 Liivakivid (fosforiidiga)
Liink
g _| Ay | Fukoidliivakivi —9 ' Liivakivid
= E A Eofiiiitonliivakivi 14 | Liivakivid, savid
2= ’ Aia | Sinisavi —100 | Savid, liivakivid
§ ] A, l Liivakivi =90 [ Liivakivid, savid, konglomeraat
Arhaikum

| Kristalliinsed gneisid ja tardkivimid



tahtsust omavad, kuna merglid, liivakivid jt. ilmastikku mittetaluvad kivi-
mid leiavad ainult pealiskaudset mainimist. Kivimeid kisitleme raudteelii-
nide viisi selles jarjekorras, nagu raudtee nende avamusi Igikab, ja kirjel-
dame neid paljandeid, mis raudtee liheduses esinevad. Et meie kivimid
ithe lademe piiris ainult vihe oma loomust muudavad, siis on antud kirjel-
dus jamedates joontes maksev ka kogu vastava lademe kohta.

Tallinn-Valga liin.

Tallinn-Valga raudtee, libides Eesti NSV pshja—Isuna suunas, lsikab
risti koiki meie ladestuid.

Tallinn-Balti ja Ulemiste jaama vahel raudtee, tdustes aeg-
laselt klindile, laheb iile alamordoviitsiumi avamuse, mida siin katavad
tiisedad deltaliivad. Ulemiste jaam asub tdenioliselt Kukruse lademe alu-
mistel kihtidel- voi ligikaudu kesk- ja alamordoviitsiumi piiril.

Alamordoviitsiumi kivimeist vairib erilist tihelepanu Tallinna seeriasse
kuuluv

Lasnamie lade (ehituslubjakivi),
mille kihte juba vanast ajast on tarvitatud viirtusliku ehituskivina.

N —

& A Korlove

D— s Hahekordne : 3 E
i) Heskdolomirt d/i/ron//'/n//?eet//' f:g]y:;%iﬁ/&& o Pajondid
pind

Joon. 3. Lasnamie-Nehatu paelava geoloogiline kaart.
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Lasnamie murrud Ulemiste jaama ligidal, kus need kihid paljas-
tuvad iile 10 m siigavas profiilis (lounamurdudes), votavad enda alla roh-
kem kui 2 km? suuruse maa-ala (joon. 3). Siit on varem murtud ainult
pealmisi kihte — Uhaku ladet (Caryocystites-lubjakivi) ja Lasnamae lademe »
(ehituslubjakivi) pealmist osa. Niiiid on moned endistest murdudest uuesti
avatud ja voetakse ka siigavamaid paekihte, mis moodustavadki lademe
vaartuslikuma osa, nagu allpool selgub.

Lasnamie lademe geoloogiat on pikemat aega uurinud dr. K. Orvikuy,
kelle lahked nipuniited osutusid suureks abiks kiesoleva t66 labiviimisel.
Tema koostatud on ka Lasnamie lademe geoloogiline profiil, mida siin
kasutame (tabel 5).

Ka murrutoolistel on aja jooksul vilja kujunenud oma t6dstuslik pro-
fiil, kus igale paekihile on antud oma kindel nimetus. See vdimaldab holp-
sasti geoloogilises profiilis antud nivoode iilesleidmist.

Tabel 5 niitab nende profiilide korrelatsiooni, kus on esitatud ka and-
med iiksikute paekihtide tehniliste omaduste kohta.

Pohjapoolsemates Lasnamde murdudes avanevad ainult profiili siigava-
mad kihid (pealmised kihid siin: ,,viie-neljane* voi ,tigeseitsmene*), kuna
Idunamurdude 16unapoolses osas esinevad ka juba Kukruse lademe alumi-
sed kihid.

Harilikult murtakse Lasnamiae murdudes ainult dolomiidikihini, selle-
parast ulatub ka toostuslik profiil ainult ,,phjapunasteni®.

Siigavamaid kihte murtakse ainult harva lsunamurdudes, kus Siidoki
murd on uks stigavamaid, ulatudes Echinosphaerites-lubjakivi kihtidesse

(tahvel I, 1).

Lasnamde murru paekivide tehniliste omaduste kohta leiame viheseid

andmeid ins. A. N uu t'i artiklis Tehnika Ajakirjas nr. 4, 1935.

Kivimi tegelikku ilmastikukindlust iseloomustab
K. Orviku jargmiselt: , Ladnepoolsel pdhjarannikul ja saartel, kus need
kihid paekalda seinas nihtavale tulevad ja tihti lainete mdju all on, aga ka
mujal ilmastiku kades kauem seisnud paljandeis, voib niha, et ilmasti-
kumdjusid talub koige rohkem Lasnamie lade
(ehituslubjakivi), eriti see osa, mis asub dolomiidi ja
Uhaku lademe (Caryocystites-lubjakivi) vahel, kuna dolomiidi all

TAHVEL 1. / e
1. Siidoki murd Lasnamidel.

2. Lubjakivikihist ,,pealmine mullavalge*. Suurend. 60X.

3. Dolomiidikihist ,,pealmine pohjapunane®. Suurend. 60X.
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TAHVEL 1







olevad kihid on margatavalt rohkem murenenud. Virskelt murtuna on sil-
maga raske vahet teha alumiste ja pealmiste ehituslubjakivi kihtide vahel,
kiill aga erinevad merglirikkad Uhaku (Caryocystites-) ja Aseri lademe
(Echinosphaerites-) lubjakivid merglivaesemast Lasnamie lademe kivimist
— ehituslubjakivist.”

Umbes samasugused on murrutoolistelt saadud and-
med, kelle mitmeaastased to6kogemused kiillalt kaaluvaks peaksid osu-
tuma. Juba nende t66stuslikus’ profiilis esinevad nimed on ratsionaalsed
ja iseloomustavad vastava kihi tootlemisel ilmnenud omadusi.

Nii on ,tulikord”, ,raudsiida“, ,tige" jne. vastupidavamad, kuna
»mada", ,sauekord"”, , poriarssin“ jne. on merglirikkamad ja ndrgemad.

Ka pohjamurdudes (joon. 3), kus juba aastaid pole enam paasi murtud,
voib vorrelda iiksikute kihtide vastupidavust ilmastikuméjudele. Kivim on
murru seinas {ildiselt hasti sailinud (proov Nm), vilja arvatud ca 30-cm
mergellubjakivi kiht (,,poriarssin“ ja selle alune) 2,00 m siigavuses, mis
tugeva murenemise tottu selgesti silma torkab.

Enamasti eraldavad iiksikuid kihte tiksteisest merglirikkamad vahe-
kihid, nn. ,nahakorrad”, mis lahtimurtult kihi vastupidavama osa —.
mad ja enamasti kergesti purunevad, selleparast kasutatakse neid harili-
kult miiirikivideks. Pahatihti aga valmistatakse neist ka konniteekive, mil-
leks need on vaevalt kalblikud. Savikas aines asetseb neis harilikult dhu-
keste, kuni 2 mm paksuste korrapiratute viirude ehk lamellidena, kuhu
hiljem tekivad juuspraod, mille kaudu kivim puruneb.

Murrust voetud kivimiproovide nimestik ja murrutosliste iseloomustus.
iga kihi kohta on toodud tabelis 5. Proovid on vdetud ldunamurdudest.

Lasnamie ehituslubjakivi mikroskoopiline
struktuur on koigis kihtides iildjoontes ithesugune. Tihedas mikro-
kristalliinses pdhimassis, mille olulisem osa koosneb CaCQs-st, esineb
tihedalt mitmesuguste kivististe lubiskelettide murdosi. Ka need koosnevad
nn. kristallilisest kaltsiidist, milles leidub iiksikuid piiriidi mikrokristalle
(tahvel I, 2). Kivististe fragmentide kérval leiame ka rohkem voi vihem
itksikuid dolomiidiromboeedreid, mis mdnes kihis vdivad isegi kaaluvama
osa moodustada (tabel 2). ,,P6hjapunased* koosnevad peaaegu ainult dolo-
miidikristallidest (tahvel I, 3).

Mitmesuguse jameduse ja kujuga osakesed on enam-vihem iihtlaselt
tile mikroskoobi vaatevilja kiilvatud. Selge vahe esineb harilikult ainult
pohimassi ja tiksikterade vahel: pshimassi tera suurus on harva iile 0,005
mm, harilikult vihem, kuna iiksikkristallide ja fossiilide mnurdesade suu-
rus kdigub keskmiselt 0,02—0,3 mm vahel. Kivististe osi leidub alati k:
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suuremaid — makroskoopilisi, dolomiidikristallide amplituud on aga ikka
piiratud, 0,02—0,1 mm vahel.

Tihti on fossiilid dolomitisatsiooni tottu kadunud ja nende kohti tihis-
tavad viaikesed dolomiidikristallide kogumikud.

Uksikute kihtide mikroskoopilisest erinevusest annab iilevaate tabel 2,
mis on koostatud 37 preparaadi jargi kiimnest erinevast kihist.

Kivimi mineraloogilist koosseisu ja terade siduvust on piiiitud
voimalikult arvudega valjendada, kusjuures hinnangud on tehtud
silma jargi, seega subjektiivsed ja lubavad iiksikuid kihte ainult
omavahel vorrelda.

Koosseisu mdidramisel = virviti preparaadid ferritsiiaan-
kaaliumi soolhappelahusega, mis virvis dolomiidi siniseks,
kuna kaltsiit jai varvumata.

Terade siduvus on arvudega viljendatud ainult sel juhul,
kui jamedad iiksikterad iiksteisega kokku puutuvad ega iseloo-
musta pohimassi terade siduvust, mis mikroskoobiga ei ole
maaratav liiga vaikese tera suuruse tottu.

Kokkuvottes voib liigitada tabelis antud proovid kahte gruppi: a) dolo-
miidid (,,pohjapunased”), mis koosnevad peamiselt dolomiidikristallidest
(tahvel I, 3), b) lubjakivid (kdik teised), mille peamass koosneb kivististe
murdosadest ja iiksikkristallidest, mis asetsevad kolloidses pohimassis
(tahvel I, 2).

Mirgatavalt suurem kui mikroskoopiline on makroskoopiline erinevus
tiksikute kihtide vahel. See oleneb peamiselt terrigeense komponendi roh-
kusest ja selle paigutusest kivimis. Savikas aines ei ole iihtlaselt iile kivimi
jaotatud, vaid on rohkem vo6i vihem Ghukesteks korrapiratuteks viirudeks
voi pesadeks kontsentreerunud, mille dimensioonid ja kulg on erinevates
kihtides isesugused, nagu tabelist 2 selgub. Saetud ja lihvitud pindadel on
need viirud histi nihtavad. V5ib tihele panna, et norgemates kihtides,
nait. ,,nahakordades”, esineb savikaid viirusid tihedamalt kui kdvemates
kihtides.

Lasnamae lubjakivi murtakse Tallinna timbruses veel Kadaka ja Nehatu
murdudes.

Kadaka murrud Harku pangal Igikavad Lasnamie lademe pro-
fiili seda osa, mis jddb ,ntku” ja ,,pShjapunaste’ vahele. Mainimisvisirset
erinevust siinsete ja Lasnamde murdude samade kihtide vahel ej ole, kui
mitte selleks pidada kivimi suuremat porsumist, mistdttu rauaoksiitidi kai-
gud (vaata allpool) on paiguti nahtavad.

Ulemiste ja Lagedi vahemikus jizb Tallinna seeria avamus
raudteest 1—2 km pohja poole. Narva maantee iires ja Nehatu timbruses
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Lasnamie murdude lubja‘k&iktoskoopiline ehitus. Tabel 2.
R RO R 9 | i
by B, : ; S | Kontsentrat- . Ligikaudne koosseis Terade siduvus Makroskoopiline
+ ristiloik Pohimass | Keskm, | _Suuruse sioon (vaate-| . " o
= horisontaalloik suurus mm | amplituud | vilja kattu- Wt ¢ 109%-des 1—10 kirjeldus
|vus 10%-des),
1o bt | ‘ ‘ i dolomiit : 4—45
4 olomiidi- ja kaltsiidiknistallid j kaltsiit: 3— . S
all olev kiht - 0,1 0,05—0,3 | 9 ebamiirase f{ujuzasflcl)(;@eniur]da- savi: 1—2 %) 5 Sinakashall, kareda 16ikepinnaga do-
= osad. Viimaseid yvihe piiriit: tiksikud suured lomiitne lubjakivi, tihedate Ghukeste
| Kkristallid mergelsoontega ldbi poimitud.
v e 0H1 73 0,08 0,04—0,2 | 9 S o 8.7
»Pealmine pdhja- d.: 8-9
punane* J-{- o 0.11 0,07—0,2 9-10 e k.: 0—1 Punakashall, kareda pinnaga kristalli-
Dolomiidikristag s.: 0—1 8 line dolomiit; poorne; fossiilidevaene.
- = -~ 0,17 0,08-025 | 9-10 p.: véga vihe
+Valgearssin® | Mikrokrs- i ea | k:7-9 Terad tihedalt po- T W
e e A (viga va- 7 | Enamasti fossiilide murdosad, d.:1-3 Hildoite nhakau| Hoienall e ikiva dolcopionaca
keskm. 0,004 rieeruv) kristalle vaHi p.: vihe e A s Gteanlt lubjakivi ; pee_ngnd fOSS}lllge osi .pallu.
£l s LAl GRS ) At Bt Kol Mergelsooni ja -pesi vdga vahe.
JPealmine mulla-| ol { k.: 7—9 Helehall, laikiva Ioikepinnaga, fossii-
valge* 4 4/ ? | 0,03—025 | 6 Enamasti ebaméédrased kivististe | d.: 0—1 Aty lide fragmente palju, savirikkamad va-
‘ Jfragmendid, kristalle vdhe p.: iiksikud kristallid 2 helamellid peaaegu puuduvad. Voi-
o 3 i e Lot s o —p— | 8 s.: 2—4 maldab ohukest lihvi valmistada.
‘ Helehall, ldikiva loikepinnaga, fossii-
w»Alumine mulla- k.: 8 lide fragmente li Srikk d
“ | T ! . palju, savirikkama
vaige & T 0,07 0,04—0.2 | 8 Cali AR d.: iiksikud kristallid S vahelamellid peaaegu puuduvad, Voi-
iy i ! l; i ;/—a'}'lem maldab Shukest lihvi valmistac(iia.hOhu-
! i kesed mergelsooned esinevad harva
! | | k.: 6 - : e
Pealmise tulikorra 1 | ! Sinakashall tihe lbk., mergelsooni ja
A i “ T 008 | 002-02 6 ' Dolomiidikristalle rohkem kui il sl pesi palju, esineb juuslohesid, suured
e e X 1 ’ 1 eelmises p.: peened kristallid, AT kaltsiidikristalli pesad. Ei voimalda
T 003-03 | \ {{ohkein kui eelmises Shukest lihvi.
—py = = WA 1 Pl VR 3 - U, bt S | s.: kuni
: : Viga peen 1 1 |
»Pealmise tulik : s ‘ | ! A :
pealmine nahk~ [mikrokristal-{ 007 | 004-025 | 6 | Fossiilide murdosad k.:6 Sinakashall tihe Ibk., mergelsooni ja
L ‘ | disi2 pesi palju, esineb juuslohesid, suured
| Fossiilide murdosad, suuremate fos- | p.: iiksikud kristallid TG kaltsiidikristalli pesaq._ .El v(nm_alda
TR | v 0,08 0,04-0,30 | 6 siilide timber dolomiidi- ja piiriidi- | s.: kuni 4 ohukest lihvi. Piiriiti rohkesti.
\ kristalle
,Sauekord* mikeakes L4 oor O 1008 ooy | o ka7
"l talitine [+ e ! did s L Sinakashall, tihe, mitteldikiva loike-
1 p.: vdhe 8 pinnaga; mergli- ja dolomiidipesade
1 5.2k tottu kirju Ibk., merglirikaste lamelli-
T - " 0,08 0,04—0.2 | 9 | Peamiselt kristallid, fossiile vihem | k.: 6 dega tihedalt labi poimitud. Leidub
‘ ' d.: 3—4 7—8 {iksikuid suuremaid kaltsiidipesi.
| p.: ja s.: vihe
K6 Terad tihedalt po-
Poriarssin“ Domi i iilid 3 : : 3 1
] 07 i omineerivad fossiilide murdosad, | d.: 3 himassis, otseselt 1 L ik ¥
+ ) \ 050,25 8 tihti kiulise struktuuriga p.: vihe puutuvad harva Sinakashall, mitteldikiva loikepinnaga,
‘ - s.: vihe kokku laiguline, merglirikkad pesad ja soo-
] — ned vahelduvad tihedama kivimassiga.
} k.: 8 Suured piiriidipesad sees, ei voimalda
e = : 0.2 007 05 9 | Fossiilide osad ja kaltsiidikristallid g-f S 7 ohukest lihyi valmistada.
s.: vdhe
1
Sk, | : |
wRatsatikk el 0,07 0,02 - 0,25 4 Enamasti kivististe murdosad, kris- | d.: 2 ) Fossiilide frag- !
+ i talle vdhem p.: rohkem kui eelm. mendid ja kris- Helehall tihe lbk., rohkesti r_nergel-
: s. : rohkesti tallid mitte otse- | sooni ja pesi. Ei voimalda oOhukest
‘ ’ ' k.: 6 selt kokku puu- lihvi.
o e 0,08 | 0,02—-0,2 1 { il d59:3 tuvad P
! p.: rohkesti

*) savi = viga peeneteraline mass, kolloidid jne.






esineb rida 2—3 m siigavaid murde, Nehatu murrud, kust murtakse
ka Tallinna tinavatele konniteekive. Siit voetakse Lasnamie ehituslubja-
kivi kihte harilikult ,mullavalgetest kuni ,alumise tulikorrani*. Viimane
jaab murru pdhja voi voetakse ainult harva vilja. .

Paas on siin tugevamini porsunud kui Lasnamie Isunamurdudes ning
sisaldab omapiraseid Fe;Os-ga pruuniks virvunud usside uuristusjalgi,
mis iildiselt on Lasnamde lademele iseloomustavad. Need risti paekihti-
desse tunginud kaigud tulevad nihtavale ainult porsunud kivimis, kuha
varskes paes neid ei ole vdimalik eraldada. Kivimi vastupidavust need
kidigud margatavalt ei vihenda, kuigi lubjakivi neis kiikudes on iildiselt
merglilisem ja pinnakihtidest kergemini vilja uhutakse kui muud kivimi
osad.

Lasnamie lademe (ehituslubjakivi) paljandeid
Ulemiste-Lagedi vahemikus (joon. 3).

1. Murd Narva maanteest Tallinna linna piiritulba kohalt ca

50 m pohjas. '
0,10 — huumus.
2,60 — tihe peeneteraline kristalliline lubjakivi FesOs-e
kaikudega.

0,20 — pruunikashall dolomiit.

0,20 — helehall kdva lubjakivi.

2. Maanteesiivend Kose tee lahkmel klindi serval.

1,00 — tugevasti dolomitiseerunud lubjakivi FesOs-¢
kaikudega.

0,50 — valgete ja punaste ooliitidega lubjakivi.

Ca 3,00 m siigavusel paljastub glaukoniit-lubjakivi.

3. Rida murde Nehatu tee idires. Siif murtakse linnale konni-
teekive. Kuni 3,00 m hallid kovad, ca 0,10 m tiisedad
Ibk.-kihid. FesO3-e kiikudega (proovid Ne-1 ja Ne-2).

4. Murrud Nehatu teest ca 200 m edelas. .

2,50 — tihe kdva FesOg-e kiikudega lubjakivi, siiga-

vamal — dolomitiseerunud mergellubjakivi (pShjapu-

nased).

5. ,Tooma" talu murd, eelmisest ca 400 m kagus.

1,00 — Ghukesekihiline purunenud lubjakivi.

3,25 — kova sinakashall porsumata lubjakivi (pealmi-
sed kihid: ,laksu" ja ,kirju kirn“, murru psh-
jas — ,,pohjapunane”). (Proov Ne-3 — , kuue-
tollisest™.)
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6. Murd Vio kiilas Lagedi tee dares.
1,50 — kollakashall Fe;Ojs-e triipudega kéva lubjakivi.
0,50 — sinakashall kdva porsumata lbk. (Pr. La-1 ja
La-2.)
7. Murd Vio kiilas, eelmisest ca 150 m idas. i
1,40 — Shukesekihiline FesOs-e kaikudega lubjakivi.
1,60 — sinakashall porsumata kdva lubjakivi. (,,P5hjapu-
nane” on 2 m siigavamal murru pdhjas, mis niiiid
on veega kaetud.) (Pr. La-3 — ,laksu-puna-
sest*.) :

Nagu paljandeist selgub, esinevad Vio kiila murdudes viirtuslikud
porsumata ehituslubjakivi kihid, mis sarnanevad tiiesti Lasnamie luna-
murdude kivimiga. Vio murrud on ithtlasi raudteele lihemal kui teised
Nehatu murrud (otsejoones 2 km, Lagedi jaamast ca 3,5 km). Seetdttu
on Vio kiila sobivaim koht raudtee murru avamiseks.
Siit 16una .poole, s. o. raudteele lahemale, muutub maapind soiseks ja
moreenkate tiisedamaks. Louna pool raudteed esinevad aga juba Kukruse
mergellubjakivid. Lasnamie murdude 18unaosas (mis raudteele veel lihe-
mal) on planeeritud linnamaad, mis uue murru avamist raskendaks.

Joonisel 3 on kujutatud Lasnamie lademe tihtsamate vosde ligikaudsed
avamuste piirjooned Ulemiste ja Lagedi vahemikus, mis on konstrueeritud
lihtudes paljanditest, ordoviitsiumi kihtide keskmisest kallakust ja maa-
pinnareljeefist.

Lagedi-Kehra vahemikus avanevad Kukruse, Keila ja
Johvi lade. Siia kuuluvad vihese vastupidavusega, ilmastikku mit-
tetaluvad mergellubjakivid, mis raudtee ballastkillustiku n&udeid ei
rahulda.

Kehra-Mustjde joonel 1sikab raudtee geoloogilise kaardi jargi
Rakvere lademe avamust, kuid aluspshja katavad siin tiisedad viir-
savid ja uhteliivad ning paljandid puuduvad.

Lehtse'ja Tapa paelavadel avaneb juba

Saaremdisa lade,

mis koosneb iildjoontes kahesugustest petrograafiliselt tdiesti erinevatest
kihtidest: 1) hallid merglirikkad, vardlemisi Jamedateralised lubjakivid ja
2) kollakasvalged viga peeneteralised, tihedad ja kévad, kuid haprad
lubjakivid.

l.Saaremdisa lademe

mergellubjakivid avanevad
Lehtse tumbruses, kus pinnakatte

tiusedus kdigub 0,5—3 m vahel. Pal-
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jandeid on siin vihe, neist tdhtsam on ca 1 m siigav Lehtse murd raudtee
adres, Lehtse jaamast 0,5 km idas (niiiid kinni kasvanud).

Rohke merglisisalduse tottu on need kihid raudtee ballastkillustikuks
kolbmatud.

2. Kollakasvalged tihedad peeneteralised Saare-
mdisa lademe paed (Saunjakihid)paljastuvad T apa paelavadel,
kus moreenkate on suhteliselt 5huke.

j=_=_ & = =

Aorgusjooned sildades

~ Joon. 4. Tapa iimbruse paljandite kaart.

Siinsete lubjakivide suurt ilmastikukindlust iseloomustab k&ige pare-
mini lahtine paeklibu, mis Tapa iirgoru kallastel raudtee Fires viikeste
kuhjadena esineb. See Tapa-Narva raudtee ehituse aegne klibu on, vaata-
mata ligikaudu saja-aastasele pidevale ilmastiku mdjutusele, oma esialgse
varskuse tdiesti siilitanud ning ei kanna mingisuguseid murenemise jalgi.
Tapa raudtee teemeister on seda paeklibu paiguti ka ballastkillustikuks
tarvitanud, kus see kiillaldaselt vastupidavaks osutus.
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Tapa paepaljandid (joon. 4).

. Tapa vana paemurd raudtee pumbamaja juures, raudteesil-

last ca 300 m lunas (abs. korgus 91,5 m). :

2,00 — kollakashall peeneteraline kova lubjakivi, tera-
vakandilisteks titkkideks purunenud.

. Pooleli kaevatud kaev Side tn. nr. 9, iirgoru kaldal
(abs. k. 93,5).

0,40 — huumus.

1,60 — lokaalmoreen.

3,00 — tihe kova roostekollane pruunilaiguline lubja-
kivi. Erineb eelmise paljandi paest ainult virvu-
selt (pr. Ia).

2,00 — helekollane, kergesti dolomitiseerunud mergli-
line lubjakivi; tera eelmisest jagmedam (pr. Ib).

. Vanad endise Tapa mdisa murrud jaamast ca 2 km liines,
raudteest 300 m pdhjas, voore lael poldude sees; enamasti
kinni kasvanud (abs. k. 96,0).

1,50 — roosakashall, kergesti dolomitiseerunud tolmuse

pinnaga mergliline lubjakivi (pr. T II).

. Raudteesiivend vahimaja 185a juures (abs. k. 98,0).
0,50 — pinnas.
1,00 — lokaalmoreen.

2,50 — helesinakaspruun peeneteraline tihe lubjakivi
(pr. Tg)

. Vana raudteekaev vahimajade 185ja185a vahel (abs.k.100,00)

0,80 — (raketega varjatud) pinnakate.

1,30 — tihe kdva peeneteraline sinakaspruun lubjakivi.

. Tapa uus murd Tapalt 2 km kirdes, Arbavere tee aares, raud-

teest ca 250 m (abs. k. 101,00; tahvel II, )

0,50 — pinnakate. :

4,50 — helekollane tihe peeneteraline lubjakivi; kihid
7—25 cm, nende vahel kuni 2-cm merglikihid;
pealmised kihid on Shemad, teravakandilisteks
tilkkideks purunenud ja sarnanevad p-te 4ja 5
kihtidega; siigavamad kihid on merglirikkamad
ja tiisedamad ning murdepind muutub ilmastiku
mojul jahuseks (pr. T VAT o B s 2

-



7. ,,Mietaguse” talu kaev paljandist 6 70 m loodes.
4,00 — lokaalmoreen.
5,70 — helekollane peeneteraline kdva paksukihiline
lubjakivi; sarnaneb Tapa uue murru kihtidega
(pr. T 5,5).
Veepind kaevus 9,15 m siigav.

8. ,Vanakubja“ talu kaev , Mietaguse” talust ca 250 m laines
(abs. k. 93,7 m).

3,70 — lokaalmoreen. :

4,40 — helekollane peeneteraline jahuse pinnaga lubja-
kivi, ilmastiku mdjul muutub tolmuks. Siigava-
mal muutub tera jamedamaks, dolomitisatsioon
suuremaks ja ilmuvad rauaoksiiiidiga pruuniks
varvunud viirud. Kaevu sein variseb kergesti
sisse (pr. T 8,1; T 7,5; T 6,4).

Veepind kaevus 7,85 m siigav.

9. ,Lillemde" talu kaev p-st 6 ca 250 m pohjas, maanteest 40 m
idas (abs. k. 95,5 m).

2,30 — lokaalmoreen.

1,50 — kihid jda survel purunenud (kivim nagu siigava-
mal).

4,00 — tiisedakihiline (30—40 c¢m) jahune rabe helekol-
lane lubjakivi kuni 5-cm mergli vahekihtidega.
Stigavamal muutub kivim rabedamaks.

Veepind kaevus 7,7 m siigav.

200 400 600 800 1000 m
+ Joon. 5. Tapa iirgoru kalda profiil.

Peale mainitud paljandite leidub Tapa iimbruses hulk vihe-
maid, kuni 2 m siigavusi paljandeid, mis ei ulatu aluspohja kih-
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tidesse. Kdik need sisaldavad peaaegu ainult segipaisatud suuri
hasti sdilinud paetiitkke, mis on lahti murdunud kohapealseist
aluspdhja kihtidest (lokaalmoreen). Savi leidub neis suhteliselt
vihe. Rohke lokaalmoreeni esinemine vihjab siinsete lubjakivide
liigsele haprusele. Uldiselt on lokaalmoreenis lei-
duv paas histi sailinud ja tarvitamiseks niisama kalb-
lik kui varskelt murtud alusphja kihid.

Tapa profiilide korrelatsioon. Saaremdisa lade on geo-
loogiliselt veel vihe uuritud, selle kihtide iseloom ja tipne kallak on alles
tundmatu. Kui arvestada ordoviitsiumi kihtide keskmist kallakut, 3—4 m
pro 1 km, mis ligikaudu peaks vastama ka siinsete kihtide kallakule, siis
voime konstrueerida Tapa kihtidest libilsiked, nagu on kujutatud
joonistel 5 ja 6.

m
100

94

92

90
88

200 400 600 800 1000 200 400

Joon. 6. Tapa profiilide korrelatsioon.

Joonis 5 kujutab = skemaatilist libilsiget Tapa trgoru kaldast
loode—kagu suunas (joon. 4 A — B), kuhu on projekteeritud paljan-

TAHVEL II. "

1, Tapa uus murd.

2. Mikrokristalliline lubjakivi Tapa uuest murrust. Suurend. 60X,

3. Peeneteraline lubjakivi dolomiidiromboeedritega » Vanakubja“ talu kaevust.
Suurend. 60X, ;

4. Organodetriitiline lubjakivi lamellikujuliste brahhiopoodide murdosadega..
(E. Rosensteini foto.) :

5. Tihe peeneteraline lubjakivi Jogevalt. Suurend. 60X.

6. Idiomorfne peeneteraline dolomiit brahhiopoodide kaante murdosadega.
(E. Rosensteini foto.)
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did 4, 5, 6, 7 ja 8. Joonisel 6 on kujutatud Tapa aluspdhja kihtide teoreetiline
libiloige pohja—louna suunas, millele on projekteeritud koik Tapa pal-
jandid ja iimbruskonna kaevude veepinna kdrgused.

Neist profiilidest selgub, et Tapa uue murru (p. 6) pealmised kihid vas-
tavad ligikaudu paljandite 4, 5 ja 1 kihtidele. Ka Side tn. kaevus (p. 2)
asetsevad pealmised kihid nende liheduses. Selle poolt raagib ka vastavate
kihtide viline sarnasus ja petrograafiline iseloom. Kaigis
neis paljandeis (4, 5, 1) esineb viga tihe peeneteraline kdva lubjakivi, kus
dolomitisatsioon ja merglisisaldus on minimaalsed. Tera on tugevamini neo-
tud (ei maari), mistdttu kivim on ilmastikukindlam kui madalamates kihti-
des, mis paljastuvad Side tn. kaevus (p. 2) alumises osas ja ,,Vanakubja“,
,Maetaguse* ja ,Lillemae“ kaevus (p. 7, 8 ja 9). Viimaseis leiduv lub-
jakivi on jimedama teraga, rohkem dolomitiseerunud ja merglirikkam,
terad on siin ndrgalt neotud ja kivim omab jahust, maardivat pinda ning
ei talu ilmastikku.

Tapa paekihid sarnanevad nit tildilmelt kui ka petrograafiliselt Rakvere
lademe lubjakividega ja nende tdeline geoloogiline kuuluvus on maairatud
ainult paleontoloogiliste tunnuste pdhjal.

Koiki Tapa kihte labivad mitmes suunas Shukesed kaltsiidikristallidega
taitunud Iohed (diaklaasid), mis on tingitud nende suurest haprusest.

Piiriiti esineb harva. Selle asemel leidub tihti rauaoksiiiidi, millega on
taitunud voi vooderdatud mitmesugused fossilisatsiooni-protsessil tekkinud
oonsused ja poorid. Neis leidub ka 2—3 mm suurusi, hasti valjakajunenud
kvartsikristalle, mille ranihappe paritolu tuleb siduda fossiilsete kasnadega.

Mikroskoopiline analiiiis niitab, et Tapa paed koosnevad
mikrokristallilisest lubjamassist, mille terad iiletavad harva 0,009 mm. Sel-
les pohimassis leiduvad it k sik ud suuremad fossiilide fragmendid (kri-
noidide liilid, ostrakoodide kaaned, trilobiitide kilbi osad jm.) ja kaltsiidi-
kristallide pesad, mis tdenaoliselt tihistavad rekristallisatsioonil kaotsi
liinud fossiilide asemeid (tahvel 11, 2).

Peale mainitute on pdhimassist selgesti eraldatavad iiksikud suuremad
dolomiidikristallid, 0,01—0,04-mm labimédduga romboeedrid, mis on iiht-
laselt tile vaatevilja kiilvatud, meenutades porfiiiiride fenokriste. Nende
kontsentratsioon on tahtsaim tegur, millega Tapa paekihid iiksteisest mik-
roskoopiliselt erinevad. Siigavamad merglirikkamad kihid
sisaldavad rohkem ja suuremaid dolomiidikristalle
kui pealmised kihid (tahvel II, 2ja 3).

Dolomiidikristallid katavad 0—10% vaateval]ast ja nende suurus kdigub
0,01—0,03 mm vahel.
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Mikroskoopilise analiiiisi tulemused on kokkuvatlikult esitatud tabelis
3 (analoogiliselt tabelile 2). Terade suurus ja kontsentratsioon kiivad ainult
dolomiidikristallide kohta. :
HCl-ga teimides ,,Vanakubja“ kaevu pohjast vdetud proovi
(pr. 8,1) selgus jirgmine ligikaudne koostis:
5%-lises HCl-is kiilmalt lahustus ~ 94% (kaltsiit)
Jadki konts. HCl-is keetes lahustus 1,6% (dolomiit)
HCl-is lahustumata jaak 3,4% (terrig. komp.)
7 Kloriidina HCl-is ca 1 % rauda.
Terrigeenne komponent on kivimis vérdlemisi viike, eriti
pealmistes kihtides.
4 ubteanaliiiisi terrigeense sette terajameduse miidramiseks andsid
jargmised tulemused:

J‘T“IC]-;S tera jimedus| 0,125— | 0.01— B

Proov jadk |ile 0,125 mm| 001 mm | 0,0024 mm | 0,0024 m
Tapa uus murd 2 m stigav| 1,739 2% 1 27% I 349% 37%
Bt s T g i 1,8% 1% " 239, ’ 279% 499,
R G L g, [ 2,4% 19 ‘ 489, J’ 179 : 349 -
»Vanakubja“ kaev 8 m s.| 3,29% 1% 249, : 220, | 53%
Keskmine J 2,3% 1,29, 30,59% | 25,09, | 43,29,

Jamedama fraktsiooni (tera iile 0,125 mm) moodustavad peamiselt ranis-
tunud fossiilide fragmendid.

Tapa kivim on ehituselt suhteliselt homogeenne. Puuduvad harilikult
merglirikkamad pesad ja sooned, nagu need Lasnamie ehituslubjakivi
juures esinevad. Terrigeenne aines on ithtlaselt iile kivimi jaotatud. See-
tottu on terad ndrgalt neotud ja kivim omab maardivat, jahust pinda, mee-
nutades kriiti. '

Uldiselt niib, et Tapa lubjakivide tugevus on vastupidises seoses neis
leiduva dolomiidi- ja merglihulgaga: mida suurem on viimaste hulk, seda
ndrgem on kivim.

Koike kokku vdttes selgub, et Tapa paekihtidest on raud-
teekillustikuks kdige sobivamad Pealmised,
vihem dolomitiseerunud kihid, millised esinevad
Paljandites 1,4,5ja6 ning mille tisedus on ca 6 m.

Murru avamiseks on sobivaim koht urgoru idakaldal, ca 2 km Tapa
jaamast, raudtee ja Tapa uue murru vahelisel alal. Pinnakate on siin 0,5
kuni 2 m tiise ja sisaldab rohkesti lahtist, veel kiillalt jimedat ja murene-
mata paeklibu, mida iihtlasi ballastiks on voimalik dra tarvitada. Psllud
on siin viletsad, kardavad kuiva, sest pinnase all olevad paekihid sisalda-
vad rohkesti 15hesid, kuhu pinnavesi kiiresti kaob.
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Tapa lubjakivide mikroskoopiline ehitus.

Tabel 3.

B 67 T e r a d e
Proovi nr. : el EolmaRsl b ——— [ ioi i i1
+ ristiloik P:(‘)];:‘t,iuéa tera l4bi- G | Sagedaim | Konts(entr?t- {4‘:5;]::3;?: ]}:&(:lsﬁlf:;: Terade sio Makroskoopiline
= horison- moot eskm. suurus, sioon (vaate- ] C e
taalrlloik m-tes mm-tes | suurus mm | amplituud | vélja kattu- Kemi v 10%-des) s kiske ys
1 mm l vus %-des)
‘ i R ¢ . | Helehall tihe peeneteraline, ldikiva
To-+ |Topavamn [vagnpeen [T oo [vaga e | Dk, it b st | i oto U 0 tfkepinnags ubakiv Siaitah o
= s ] —0, voi puudu i olomiit: vdga vana : esi lohesid, seetdottu purune I-
T6 1 m talliline P talle vdga vihe voi puuduvad dane mass | " gesti teravakandilisteks tikkideks.
ikrokris- |
Tapa uus | "o : ; ; id i
talliline ‘ | tksikud Uksikud fossiilide fragmendid ja | k.: 9
T1+ murd | og06 — | 0015 | 001—002 | prgialliq | dolomiidikristailid d.: vihe 4
0,5 m .
—0,092 | l Violetjashall tihe peeneteraline lubja-
| ‘ k.: 9 kivi.
G o S ; i Ksenomorfsed kaltsiidikristallid ja | d.: alla 1 P
x4 = " " 0015 | 001004 | —.= | “jgiomorised dolomiidikristallid | Piriidi tiksikud kuni 0,01 »
| | mm terad osalt porsunud
T2 4 Tapa uus | 0,0046 — 0.018 el ‘ g |Idi0morfsed dolomiidikristallid. Fos-| k.: 9 G Valkjashall tihe peeneteraline lubja-
murd 1,60 | —0,009 ¥ 1 ! 4 | siilide fragmente harva d.: alla 1 " kivi, ldikiva loikepinnaga.
|
| | ‘ k.: 9
T2 = - = —— 0,015 28%83— B ' d.: alla 1 (eelmisest
) | | rohkem)
| 1
T 10 4 Tapa uus Sk e ‘ k.: 9
TI0= |mud2m| —» Wi W - d:0-1 g TR e
T3+ Tapa uus | 0,0046— ‘; R 5 iFossiilide iimber rauaokstitidist tdpid | k.: 9
T3 = murd 2'4 m i (,’009 0,017 | " j 1—2% j i et ity pomnud pﬁriit dia01 PO e S L 0T TG Ty PIERE ) A
P k.: 9
450 i Tal;])lc:‘ rl(lius 0.000 0,017 —— 3% Dolomiidiromboeedrid d.: 0—1 (rohkem kui 5 Kerge merglisisaldusega.
eelmistes)
T4+ Tapa uus 0.02 0014— | o . k.: 9 Kollakashall peeneteraline kova Ibk.,
T &= murd 3,5 m 0,007 ) | —0041 ‘ 8% { Y diiil . l1oikepinnad ldigivad véhe.
T5 + Tapa uus 0,0046 — 0,009 — tiksikud £ k.: 9 Kollakashall tihe kova Ibk. laiki
T8+ | murddm | - 00092 0017 2003 | kristallid " d:0-1 7 Ioikepinnaga. e
Vanakubi mikrokrist. 0,018 — i Kollakasvalge peeneteraline, norgalt
Ni.6 | Janakubia | L kolloidid | 003 | gosg | 3% ~— i 6 kihiline dolomitiseerunud mergellub-
0,0046 " | | = o jakivi, pind jahune, m#érdiv.
' i i . 0015— | ' Idiomorised dolomiidikristallid ja ; Kollakashall tihe peeneteraline lubja-
Nr.2 | Vanakubia | 00046 0028 | Y05 | 5%  tkeikud suuremad fossiilide murd- | K 8 5-6 . | 1ivi Bletl morlisikkamate viini-
aev 7,8 m ; i osad d.: 0—-1 dega
Vanakubj 0009— | ! a1 i
Nr. 1 nagubla | 0,0046 0,02 "0.04 8% | . ke il -
: kaev 8,1 m Bt i : rauaoksiliid : iksikud Gt g o
| terad
gt il i Kollane rauaoksiitiditriipudega peene-
77+ | kivimi ti- 00(%892 o (106)83- 2% B &g 3_5 teraline mergellubjakivi. Triipude va-
= hedamast -0, ) rauaoksiiiidiga vérvu- hel peeneteralisemast massist laigud.
nud Ilmastikku ei talu.

laigust)







Pohjavee nivoo on 12—15 m siigaval (joon. 6), niisiis ei tee murru ava-
miseks takistusi.

Tapa ja Tamsalu vahel liheb raudtee ordoviitsiumi avamuselt iile got-
landiumi lubjakividele.

Jattes vahele Porkuni lademe paed, mis ilmastikumdjude vastu
on suhteliselt norgad ja ballastmaterjaliks vaevalt kalblikud, vaarivad
Juuru ja Tamsalu lade rohkem tihelepanu oma laialdase esinemisega.
Allpool kisitleme mdlemaid lademeid koos nende suure sarnasuse tottu.

Juuru ja Tamsalu lademe avamusalgab paar km pdhja
pool Tamsalu jaama ning 16peb Rakke ja Vigeva jaama vahel. Selle ala
pdhjapoolne osa koosneb mannerjai poolt viljavoolitud paelavadest, mida
katab kuni 1 m tiise moreenkate. Louna pool varjavad aluspdhja tiisedamad
setted. Siin leidub paljandeid harva.

Aluspdohja paljandid Tamsalu-Rakke
vahemikus.

1. Lubjaahju murd, Tamsalu jaamast ca 1 km laanes. Abs. kor-
gus 119 m.

0,40 — pinnakate.

4,00 — rohekas- vdi punakaskollane poorne dolomiit-
lubjakivi, koosneb oluliselt Pentamerus borea-
lis’e kaantest.

2. Lubjaahju murd (Limbergi murd), 1,5 km Tamsalu jaamast
idas. Abs. k. 126 m.

1,5 — pinnakate ja lokaalmoreen.

3,5 — kollakasvalge dolomitiseerunud borealis-lubja-
kivi (proov Tm-1).

5,0 — rohekas- vdi punakaskollane poorne borealis-

lubjakivi, eelmisest dolomiidi- ja merglirikkam
(proov Tm-2).

0,3 — merglirikas punasekirju  borealis-lubjakivi
(Juuru lade).

3. Lubjaahju paemurd , Kamariku® talu juures, Rakke jaamast
ca 3 km pohjas, raudteest 700 m idas. Abs. kdrgus 94 m
(joon. 7, p. 1).

0,5 — pinnakate.

0,5 — 4,0 — rohekashall Pentamerus’te kaantest koos-
nev dolomitiseerunud lubjakivi. Dolo-
miiti vihem kui eelmistes murdudes.
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Joon. 7. Nomme-Rakke-Vigeva paljandite kaart.

Mustad ruudud — aluspohja paljandid.

26

Mustad s60rid — pinnakatte paljandid.

4. Kohalikkude talude murrud,
eelmisest 100—400 m loodes
(joon. 13, p. 2, 3, 4).

0,25 — 1,00 — pinnakate.

0,70 — 1,50 — lubjakivi nagu
eelmises ~ pal-
jandis.

5. Murd 50 m pikkuselt voore
jalamil, ,,Rativere* talust 400 m
edelas. Abs. k. 93 m (joon. 7,
[ N

0,30 — huumus.
2,00 — Pentamerus-lubjakivi,
sarnane eelmistega.

6. ,Piaro” talu murd, eelmisest

ca 700 m Idunas (joon. 7, p. 6).
0,30 — huumus.

1,50 — Pentamerus-lubjakivi,

sarnane  eelmistega.

Juneg. favtTamsada: lade te
petrograafiline iseloomustus.

E. Rosenstein liigitab need kivimid
petrograafiliselt viide eri rithma (,,Eesti Loo-
dus” 1938, nr. 4). Kaik need rithmad esine-
vad murrus nr. 2, vahelduvalt kordudes mit-
mesugustes nivoodes.

Geoloogilistesse peensustesse tungimata
kasitleme tema jaotusest ainult kahte suure.
mat rithma, mis teisena nimetatud murru
10 m siigavast profiilist votab enda alla
kokku 8,5 m ja iseloomustab kiillaldaselt
Tamsalu ja Juuru lademe kivimeid.

l.Idiomorfne peeneteraline,
osalt mikrokristalliline dolo.-
miit (tahvel II, 6). Kivim on pehme ja
poorne, sisaldab kuni 1 ¢m paksusi katkend-



likke savirikkamaid vahekihte ja laike. P6himassilt on peeneteraline, sisaldab
64,5—70% dolomiiti, harilikult 0,036—0,9-mm libimdoduga idiomorfsete
romboeedritena. Savirikkamates laikudes ja vahekihtides on dolomiidi-
kristallid peenemad (0,009—0,035 mm). Pdhimassis leidub viiksemate fos-
siilide murdosi ja dige tihedasti Pentamerus borealis’e kaasi. Viimased
koosnevad kaltsiidist, on 1—2 mm paksused ja mdni cm suured, iihtlaselt
iile kivimi jaotatud ja moodustavad tihti kaaluvama osa kivimassist. Terri-
geenset materjali sisaldab 3,7% peamassis ja 5,8% savirikastes mikrokris-
tallilistes osades. ;

Esineb murrus nr. 2 mitmes kihis kokku 6 m.

2.Dolomiiti sisaldav organodetriitiline lubja-
kivi (tahvel II, 4). Iseloomustav on siin brahhiopoodide lamellikujuliste
kaanekildude rohke esinemine, mis on tihedasti Pentamerus’te paksude
kaante vahele kiilutud. Kildude suurus on 0,5—0,75 cm ja paksus alla
1,5 mm. Savi ja dolomiiti esineb vihem. Minerogeenne aines on peamiselt
ksenomorfsest kaltsiidist. Dolomiidi ja kaltsiidi vahekord pohimassis k&i-
gub 222 : 77,8 ja 6,0 : 94,0 vahel. Terrigeenseid aineseid sisaldab 3%, milles
domineerivad kolloidid ja sau. Esineb murrus nr. 2 kokku 2 m,

Kivimi tehnilised omadused. Vaatamata neile petro-
graafilistele erinevustele on Juuru ja Tamsalu lademe kivim tehniliste
omaduste poolest siiski vordlemisi ithtlane. Liiga suure merglisisalduse ning
selle paigutuse tottu on kivim kaunis pehme, terade siduvus
on ndrk ja vastupidavus léokidele ning sur-
vekindlus viikesed. Seetdttu on Juuru ja Tamsalu
lademe r kivim - ballastmaterjaliks wvihesobiv,
kuid ehituskivina ja lubjapdletamiseks hea
eduga tarvitatav. (Tabel4)

Rakkest lduna poole jaib aluspdhi tiisedate pinnakatte setete
alla ja tuleb uuesti maapinna ligidale alles ] 6 g e va linna iimbruses. Siin
avanevad juba Raikkiila lademe kivimid.

Roobiti raudteega kulgeb Pedja joe org, mille kallastel asetsevad pari-
mad paljandid.

Jogeva iimbruse paepaljandid (joon. 8).
1. Jogeva jaamast 200 m idas, tinavakraavide kallastel. Abs.
k. 68,5 m.
0,30 — pinnakate.
1,00 — kollakashall tihe kdva, karpliku murdega pee-
neteraline lubjakivi. Kihid kuni 20 cm tiisedad

(pr. T 4).
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2. Paemurd Jogeva kiilas
»Jaani-Andrese talu due
korval, Pedja jde oru
kaldal.

0,50 — pohimoreen.

2,00 — kollakashall hu-
kesekihiline tihe
kéva  lubjakivi
mergli vahekihti-
dega. Kivististe-
rikas (pr. J 3).

1,50 —pehme  poorne
mergeldolomiit
rauaoksiiiidi  vii-
rudega (pr. J2).

Murru pdhi asetseb jse-
pinnast ca 1 m kérgemal.

3. Vana paemurd pdldude

7 > g sees, Jogeva mdisast ca 700
/(orgu.:/ooned suldodes m l(’)unas.

Joon. 8. Jégeva paljandite kaart. 0’50_ l,O—huumus ja

pohimoreen.
1,00 — tihe peeneteraline lubjakivi, kihid ca 10-cm-Ji
sed; eelmise murry pealmiste kihtide taoline
(pr. J 1).
4. Alusmiiiiri kaevam eelmisest 200 m l3unas.
0,70 — p&himoreen. ;
0,30 — kollakas jamedateraline mergeldolomiit; nagu
p. 2 alumised kihid.
5. Paemurd Ellakvere kiilas, Jogeva jaamast 1,5 km kagus, joest
ca 200 m idas, tee iires, joepinnast ca 1 m kdrgemal.
0,30 — huumus.
0,70 — tihe peeneteraline lubjakivi, nagu p. 2 pealmi-
sed kihid (pr. J 5).
Viimase paljandi kihid esinevad ka murru liheduses psldudel mitmes
vahemas paeaugus.
Jogeva kihtide Petrograafilime ja mikroskoo-
piline ehitus. Petrograafiliselt vaib Jogeva paekihte jagada kahte

28



gruppi: 1) helekollane véi hall, viaga tihe ja peeneteraline, karpliku murde-
pinnaga lubjakivi (tahvel II, 5) ja 2) kollane jamedateraline poorne
dolomiit. :

1. Esimese grupi kivim esineb paljandis 1 kuni 25-cm kihtidena, kus ta
sisaldab suhteliselt vihe merglit. Seetdttu on kivim viaga kdva ja ilmas-
tikukindel. Siin avanevad kihid sisaldavad ka suhteliselt vihe fossiile.

Paljandites 2 (pealmises osas), 3 ja 5 esineb rohkem mergli vahekihte,
mistottu kivim Ioheneb ilmastiku mdjul 2—8 cm paksusteks kihtideks. Vii-
mased jaavad siiski terveks ja taluvad hasti ilmastikku. Fossiile leidub
neis paljandeis rohkesti. :

Mikroskoopiliselt koosneb siia gruppi kuuluv kivim (J 4) vaga
peentest ksenomorfseist kaltsiidikristallidest, mis on kiilgedega tihedasti
iiksteise sisse kasvanud. Kristallide suurus on enamasti 0,002—0,03 mm.
Harva leidub ka suuremaid kristalle, mis on iiksikuteks pesadeks koon-
dunud (rekristalliseerunud fossiilid).

Hoolsa otsimise jarel voib leida iiksikuid idiomorfseid dolomiidikristalle
labimdoduga 0,006—0,02 mm. Fossiilide fragmente leidub vihe (tahvel
11, 5). Terrigeenset ainest sisaldab 1,36% (soolhappes lahustumata jaik).

2. Teise  gruppi kuuluv kivim avaneb paljandites 2 (alumised kihid) ja
4. See on kollane, paiguti rauaoksiiiidi triipudega poorne dolomiit, mis ei
lohene korrapirasteks kihtideks. Suhteliselt jamedad terad — dolomiidi
idiomorfsed kristallid — on norgalt neotud, mistottu kivim on pehme
ja ballastmaterjaliks kdlbmatu.

Toenioliselt lasuvad esimese grupi lubjakivid dolomiidi peal, nagu pal-
jandis 2 voib niha. Seda ei saa siiski kindlasti viita laiemas ulatuses, sest
on veel teadmata siinsete kihtide ilme muutus horisontaalses suunas. Ka
kihtide tiisedus on teadmata.

Pohjavesi on iimbruskonnas pinna ligidal.

Raudtee ballastmaterjalina voivad kone alla tulla
ainult pealmised lubjakivid, kuid nende kvantumi maara-
miseks on vajalikud tiiendavad uurimised. Lamamit moodustayv
dolomiidikiht raudteekillustikuks ei kdlba.

Maapind on Jogeva iimbruses suhteliselt tasane ja madal. Pohjaosas
asetseb aluspohi 4—5 m joepinnast kdrgemal, 1duna poole laskub mada-
lamale ning kaob 16puks turba- ja moreenkihtide alla.

Geoloogilise kaardi jirgi l5ikab raudtee Jogeva ja Kaarepere
jaama vahel ka Adavere lademe avamust pinnakate
on siin aga tiise ja aluspdhja paljandid puuduvad.
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Kaareperest l1unasse kuni Valgani kulgeb raudtee
devoni liivakividel Jja savidel, mis ballastmaterjalina ei saa
kdne alla tulla.

Tapa-Narva liin.

Tapast Narva poole kulgeb raudtee piki ordoviitsiumi avamust, 15igates
taas neid kihte, millest juttu oli juba eelmises peatiikis.

Tapa-Rakvere vahel ilmub aluspohi nihtavale ainult mdlema
linna lihemas iimbruses, kuna -vahepealset ala katab 3—7 m tiise pinna-
kattevaip. Huljaste ja Rakvere vahel leidub kiill kohati lokaalmoreeni —
tundemark, et aluspshi ei asu suigaval, aga kindel paepshi ei tule kusagil
nihtavale.

Viimane Tapa paljand asetseb urgoru kaldast ca 1,5 km kirdes, kus
raudtee 15ikub paelavasse, paljastades 1 m tihedaid lubjakive, mis vastavad
Tapa murdude pealmistele kihtidele.

Rakverelade

algab geoloogilise kaardi jargi Udriku peatuskohalt ja tema parimad pal-
Jjandid asetsevad Rakvere linnas.

1. Paemurd Niituse tn. nr. 6 vastas, raudteest ca 200 m.

0,30 — huumus,

1,50 — pdhimoreen. '

0,50 — purunenud aluspdhja kihid (lokaalmoreen).

1,00 — tihe violetjashall peeneteraline lubjakivi pruu-
nide rauaoksiiiidi laikudega, karpliku murde-
pinnaga. Sisaldab rohkesti fossiile.

1,70 — sinakashall tihe peeneteraline, osalt mergliline
lubjakivi tumesinakate tappide ja laikudega,
kivististerikas.

Kaevumeistri andmetel asub pGhjavee pind siin 9 m stigavusel,
2. Régavere paemurd linnast ca L5 km kagus, maantee Hires.

0,20 — huumus.

1,30 — pdhimoreen.

0,70 — lubjakivi nagu eelmises paljandis 1,00 m
(pr. Rk 4).

0,50 — lubjakivi nagu eelmise murru pdhjakihid.

Rakvere  lubjakividle mikroskoo piline ehitus sarnaneb
taiesti Tapa kihtidega: peeneteraline kristalliline CaCOQ4 pohimass terajame-
dusega kuni 0,006 mm, iiksikute jamedamatest kristallidest saartega (fos-
siilide kohad). Selle sees vaga héredalt kiilvatud dolomiidiromboeedrid
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kuni 0,02-mm libimédduga. Tumedad sinakad laigud on tingitud viga
peenest piriiditolmust.

Pealmised heledamad kihid erinevad alumistest ainult piiriidi suurema
porsumise tottu. Olles hapnikurikkale pinnaveele ja hule kattesaadavamal
on piiriiditolm siin oksiideerunud Fe;Os-ks, andes kivimile kollaka v&i
pruunika jume.

Rakvere lubjakivide tehnilised omadused oniildi-
selt sarnased Tapa kihtide omadega. Uhesugune koostis ja struktuur tingi-
vad ka ithesuguse kdvaduse, kuluvuse ja ilmastikukindluse.

Kogu Eestis on teada ainult iitksikud Rakvere lademe paljandid, see-
tottu on meie teadmised nende kihtide kohta alles puudulikud. K&igis
senituntud paljandeis sarnanevad nad iildiselt Tapa lubjakividega, ainult
kihid on ohemad ja mergli vahekihid savirikkamad, seetdttu ei saa Rak-
vere lademe lubjakive raudtee ballastkillustikuna
soovitada. x

Rakvere ja Kabala jaama vahel kulgeb raudtee Johvi ja
Keila lademe avamusel. Siin valitsevad tasased madalad maad,
kus puuduvad aluspdhja paljandid. Ainult 2 km enne Kabala jaama touseb
raudtee dhukeselt moreeniga kaetud paelavale, kus ta paaris kohas Ioikab
Johvi lademe kihte. Paljandid on aga kinni kasvanud.

Johvi ja Keila lademe kivimid on ildiselt tun-
tud kui norgad merglirikkad lubjakividy mis
ilmastikku ei talu ja seetdttu raudteekillus-
tikuks ei kolba (vt. Paiskila paljandid).

Sonda jaamast ida poole jadvad Kukruse lademe bituumsed lubjaki-
vid. Siin on parimad paljandid pdlevkivikaevandustes.

Olikivikihtide peal ja vahel asetsevad paekihid, mis 5liajami-
seks ei kolba, mida aga tootvate kihtide kittesaamiseks peab
paratamatult lahti murdma. Nii leidub pealmaakaevanduste juu-
res suuri lahtisi paelasusid. Pidevalt ilmastiku kides seistes on
paas siin peeneks klibustikuks murenenud ja on seega parimaks
niiteks Kukruse lademe ilmastikutaluvusest.

Ehitustes tarvitatakse ainult nn. kahekordset paasi,
mis asetseb dlitootvate kihtide C ja D vahel. Enamik t66stus-
hooneid on sellest kivist ehitatud. Kahekordne paas on teistest
kihtidest heledam, pehme mergellubjakivi, ndrgalt neotud teraga
(mairib!) ja sisaldab minimaalselt bituumseid aineid (pr. Kiit-1).
Kivim koosneb fossiilide mikroskoopilistest fragmentidest, mis
asetsevad kolloidses kaltsiidist pohimassis, kus leidub ka roh-
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kesti kollaseid kuulikujulisi mikroskoopilisi vetikaid (Gloeocap-
samorpha prisca), mis on Kukruse lademele iildiselt omased.

Kukruse lademe paas raudteekillustikuks
ei kdlba.

~ Kohtla jaamast idasse 16ikab raudtee veel kord Johvi lademe avamust,
mis paljastub mitmes kohas J&hvi, Sompa, Tammiku ja Kukruse vahelistel
paelavadel. Ka siin on kivim pehme, mergliline, mis laguneb juba. vees
seistes.

Johvi aleviku kohal ja sellest idas esineb Kukruse lade ning Toila
jaama kohal liheb raudtee Tallinna seeria avamusele, kus piisib kuni Narva
linnani, kusjuures Toila jm. kohal algab Caryocystites-lubjakivi (Uhaku
lade), Oru-Auvere vahel esineb Lasnamie lade (ehituslbk.) ja Soldinost
Narvani — Echinosphaerites-1bk, (Aseri lade). (K. Jaanson-Orviku
1927.)

Algul on Tallinna seeria kaetud tiiseda pinnakattega ja alles Sotke joe
kallaste] ilmub nihtavale ca 6 m pikkuses profiilis hall voi violetjas kdva
dolomitiseerunud lubjakivi. Ka Vaivara Sinimigede rindpangaseline tuum
sisaldab Tallinna seeria kivimeid.

Auvere-Narva vahel Gheneb pinnakate. Paiguti esineb siin alus-
pohi otse Shukese mullakihi all. Seetdttu leidub, eriti Narva linna iimbru-
ses, rohkesti murdusid, kust saadakse viirtuslikke ehituskive kuni 5 m
stigavuselt. Ka siin nimetavad murrutéélised iga kihti kindla nimetusega
nagu Lasnamde murdudes. Kihtide nimetused aga erinevad Lasnamie
omadest.

Narva paljandid.

1. Murd Kreenholmi raudtee aires, ca 1,5 km Narva jaamast
idas.
0,25 — huumus.
100 — ,mulla 1loid“—murenenud poorne kirju
dolomiit.
0,52 — ,,arssina loid*“ — kdva, paiguti rohekas dolomiit,
Kiilmaga Ioheneb neljaks: 10-, 12-, 16- ja 14-cm

kihiks.

0,12 — ,ra u d“ — viga kdva kare rohekas dolomiit,
I6heneb kaheks.

0,30 — ,seitsmene“ — murenenud kirju dolomiit,

sisaldab palju rauaoksiiiidi. Lheneb kolmeks:
15-, 12- ja 03-cm kihiks.
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0,09 —

021 —
0,50 —

0,50 —

y,must kolmene"“ — kdva tumehall 'dolomiit.

spunane viiene" | tihe rohelise-pruuni-
spunane kaheteistkiimnene” [ kirju kdva dolomiit.

kaheteistkiimnene" — sinakas dolomiitlubja-
kivi, rohekad ja pruunikasvioletsed laigud vihem
intensiivsed (pr. Na-3).

0,20 — ,pamjatnik’ — ndrgalt pruunikate laiku-
dega vaga kova lubjakivi. Tarvitatakse risti-

kivideks.

0,12 ]__,,jalgade ga viiesed" — kova lubjakivi,
0,13 | virvilised laigud vaevalt mirgatavad.

Profiili siigavamas osas virvuse intensiivsus ja dolomitisat-
sioon norgenevad. Uksikute kihtide kdvaduse vahe on tootlemi-
sel vaike.

Samasugune profiil esineb ka teistes vahemates murdudes
linna laanepiiril.
Koik need paljandid kuuluvad Aseri lademesse (Echino-

sphaerites-1bk.). Lasnamae ehituslubjakivi esineb neis ainult harva
ohukese kihina pinnase all.

2. Joaoru vasak kallas raudteesilla juures.

2,50 — jamedateraline urbne doiomitiseerunud mergel-
lubjakivi, kergesti murenev.

2,80 — hall jamedateraline urbne dolomiit, merglisisal-
dus viaiksem, kihid raskesti eraldatavad —
Vaginatum-lubjakivi (pr. Na-1).

2,50 — kirju jamedateraline urbne mergeldolomiit, sisal-
dab rohkesti glaukoniit-teri — Megalaspis-lubja-
kivi (pr. Na-2).

0,25 — glaukoniit-liiv. -

3,00 — Obolus-liivakivi.

1,50 — valge raniliivakivi glaukoniit-teradega — kamb-
rium. ’ '

Selline profiil esineb ka oru teisel kaldal. L&una

pool seltsib siia veel Aseri lade ja Kulgu kanalis ka
Lasnamae lade.
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Joa alla jadvad pehmed liivakivid (profiili alumine
osa), kuna tugevamad paekihid moodustavad joa
astangu.

Petrograafiliselt on Tallinna seeria kivimid Narva iimbruses
tunduvalt erinevad Lasnamie paest. Tugeva dolomitisatsiooni t5ttu on
kivim siin poorne, tera tunduvalt jamedam, varvus on iildiselt intensiivne
ja ebaiihtlane: paiguti tumehall, violetjas v&i punakaspruuni-laiguline jne.
Uksikute voode iseloomustavad tunnused on kaduma liinud ning neid on
raske dra tunda.

Tehniliste omaduste poolest on erinevus kihtide vahel viike,
sest tugev dolomitisatsioon kdigis kihtides on kivimi omadusi iihtlustanud.
Nii on Narva {imbruses Echinosphaerites-kihid ilmastikumajudele
palju vastupidavamad kui mujal Eestis ja ei erine siin ka selle poolest Las-
namie lademe kivimist.

Megalaspis- ja Vaginatum-lubjakivid on juba urbsemad ja merglirik-
kamad kui Lasnamie lademe paed, iihtlasi ka vihem vastupidavamad. Neid
iseloomustab rohke glaukoniidisisaldus.

Narva kivimite mikroskoopiline ehitus sarnaneb suurel
maaral Lasnamiel esineva dolomiidi omaga (tahvel I, 3): 0,1—0,3-mm libi-
mdoduga dolomiidikristallid moodustavad kivimi peamassi. Nende vahel
on rohkesti poore, aga ka suuri, kuni 1-mm glaukoniit-teri, millega siinsed
kihid erinevad Lasnamie dolomiidist.

Narvast ida poole piisib raudtee Aseri lademe avamusel ca

1,5 km pikkuselt ja liheb siis Kunda (Vaginatum-) lademele iile. Siin
puuduvad nimetamisviidrsed paljandid.

Rakvere-Kunda ja Sonda-Aseri liin.

Rakvere-Kunda ja Sonda-Aseri raudtee aladel esineb ildjoontes nii-
sama tasane maastik nagu Tapa-Narva liinil. Ka aluspohi, mis siin sageli
otse pinnase alla ulatub, koosneb meile juba tuttavaist ordoviitsiumi lade-
meist, mille avamusi mdlemad raudteeliinid risti libi 16ikavad. Tinu tse-
mendit6dstusele leidub siin hiid aluspdhja paljandeid.

Paljandid Rakvere-Kunda liinil

1. Aluvere murd raudtee dres, Rakverest ca 4 km kirdes. Siit
murtakse Kunda tsemendivabrikule merglirikast *oormater-

jali.



2,00—2,50 — paeklibu ja &hukesekihiline purunenud
mergellubjakivi.

6,00— sinakas, kergesti purunev mergellub]akxvx
ranisisaldavate mergli vahekihtidega —
Johvi lade.

. Kunda tsemendivabriku pdlevkivikaevandus Ubja jaama

juures. Kukruse lademe bituumsed ja mergellubjakivid.

. Tsemendivabriku murd Aru jaama juures ida pool raudteed.
Siit murtakse merglivaesemat lubjakivi, mis Aluvere mergel-
lubjakividega segatult annab tsemendi valmistamiseks vaja-
liku koostisega toormaterjali.

0,60 — muld ja mélline savi.

0,50 — Shukesekihiline porsunud lubjakivi.

2,30 — paksukihiline kdva lubjakivi — Lasnamae lade

(pr. Ku-1, Ku-2).
Tugevad diskontinuiteedi pinnad 2,05 ja 2,45 m siigavusel.
Veepind hoitakse murrus 3,40 m siigaval.
. Vana vabriku murd Aru jaama juures laane pool raudteed.
Kuni 2,50 — kdva Lasnamaie ehituslubjakivi.
. Paljand raudtee aires, 2,5 km Aru jaamast pdhja pool.
Kunda lademe mergellubjakivid.
. Endised vabrikumurrud paeklindil, ca 400 m Kundast idas.
400 — tiisedakihiline sinakashall mergellubjakivi —
Kunda lade (Vaginatum-lbk.).

. Joe kallastel Kunda tsemendivabriku juures paljastuvad
kambriumi raniliivakivid.

Paljandid Sonda-Aseri liinil

. Murd raudtee aires Hairjapea kiila kohal, Tallinn-Narva
maanteest 2,5 km ldunas.

0,40 — huumus ja pdhimoreen.

0,50 — kdva hall lubjakivi rauaoksiiiidi kdikudega —

Lasnamae lade.

. Raudteesiivend Tallinn-Narva maanteest 16unas, ca 0,7 km
pikk.

a) Lounaosas: 2,00 — Lasnamie lade, nagu eelmises

paljandis.
b) Keskosas: 0,50 — Lasnamie lade, nagu eelmine.
2,50 — tugevasti dolomitiseerunud Echi-
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nosphaerites-lubjakivi, osalt Fe,03;-st ooliitidega (pr. As-1).
¢) Pohjaosas, raudteesilla juures: ca 2 m pruunikashall
ooliitidega mergellubjakivi — Aseri lade.
3. Murd raudteest 400 m idas, maanteest 300 m l5unas.
3,00 — Lasnamie lade Fe03-e kiikudega.
4. Endise Aseri tsemendivabriku murd paeklindil, 2,5 km Ase-
rist loodes. '
2,00 — Lasnamae lade.
2,50 — tiisedakihiline lubjakivi ooliitidega — Aseri
lade.
2,00 — merglirikas kergesti murenev ooliitlubjakivi —
Aseri lade.

Siigavamal paljastub merglirikas dolomitiseerunud Vagina-
tum-lubjakivi (Kunda lade) ja glaukoniit-teri sisaldav Mega-
laspis-lbk. ning nende all glaukoniit-liiv, diktiioneema-kilt
ja Obolus-liivakivi.

Raudteeballasti seisukohalt osutuvad jille
kdige vastupidavamateks Kkivimiteks Lasnamie
ehituslubjakivi kihid, mis siin nii petrograafi-
liselt kui ka tehniliste omaduste poolest sar-
nanevad tdiesti Lasnamiae lubjakividega. Dolomiti-
satsiooni sel mdiral nagu Narva juures siin ei esine.

Aru murdudes on rohkesti lahti murtud vastupidavaid lubjakive, mis
on toostuste poolt vilja praagitud liiga rohke dolomiidi- ja piiriidisisalduse
tottu. Need kivimid on oma esialgse virskuse siilitanud, vaatamata iile
10 a. ilmastiku moju all seismisele (pr. Ku-1ja-2). Et mujal kusagil
ei esine korgevairtuslik Lasnamae ehituslubjakivi raudteele nii kittesaada-
vana, siis voiks siinseid kive esialgu katsetuseks raudteekillustikuna ira
kasutada. Pae lahtimurdmine ja raudteeharu murdu viimine jiiks esialgu
ara, sest need t66d on tsemendivabriku poolt juba tehtud.

Teiste Jademete kivimid ei saa iilalmainitud paljandites raudteeballastina
kone alla tulla liiga vaikese ilmastikukindluse t&ttu.

Tallinn-Haapsalu liin.

Tallinna ja Haapsalu vahel kulgeb raudtee poolpaiki iile ordoviitsiumi
avamuse ja piisib siis oma viimases veerandis gotlandiumi alumistel kihti-
del. Ordoviitsiumi paed ei erine siin palju juba kirjeldatud idapoolsete
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paljandite omast, vilja arvatud Vasalemma lubjakivid, mille taolisi mujal
Eestis ei esine. Gotlandiumi alumistes kihtides on petrograafilised erine-
vused suuremad.

Tallinnast Paiskiilani varjab aluspdhja tiise pinnakattevaip. Siit edasi
dheneb kvartiarkate ning aluspohi ilmub sageli otse rohukamara all nihta-
vale voi on tdiesti katmata. Siin esinevad sageli aluspdhjast viljavoolitud
lamedad kilbikujulised voorjad lavad, nn. aluspdhja kdvikud, kus leidu-
vadki parimad aluspdhja paljandid.

Padskula-Keila vahel avanevad

Keila ja Johvi lade,
mille mergellubjakivid Paaskiila kovikul on suurepiraselt iseloomustatud.

. Paljandid Paaskiula-Tanassilma laval
1. Sojaaegne kaevik lava pohjajalamil, Piiskiila raudteesillast
ca 700 m kagus.

6,00 — Johvi lademe mergellubjakivid jahuse murdepin-
naga, varskelt — sinakad, porsunult — kollakad.

- Ilmastiku mdjul laguneb GShukesteks lestadeks
(pr. Pa-7).
2. Murd lava idajalamil, Tanassilma kiilast 1 km pdhjas.
1,00 — Johvi lademe mergellubjakivi (sarnane eelmisega).
3. Sojaaegne kaevik lava idandlval, p-st 2 250 m loodes ja ca
3 m korgemal.

0,30 — huumus.

1,40 — Ghukesekihiline mugulateks murenenud kolla-
kas mergellubjakivi — Keila lade.

4,00 — sinakas Johvi lademe mergellubjakivi (nagu p.
1 ja 2).

4, Sojaaegsed blindaazid paljandist 3 500 m Idunas ja 4 m
korgemal.

4,00 — Keila lademe mergellubjakivid (mugulpaas).

5. Kaevikud lava idandlvakul, eelmisest Iduna pool.

2,00 — Keila lademe mugulpaas.

6. Kaevikud lava laanendlvakul.

2,00 — Keila lademe mugulpaas (pr. Pa-1, -2 ja -3 —
varske kivim, Pi-4 ja -5 — murenemisel valja-
prepareerunud mugulad).

7. Suur paemurd lava laanendlvakul, maanteest 300 m idas.

2,00 — kollakas Keila lademe mugulpaas.

2,00 — sinakas Johvi lademe mergellubjakivi.

]
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Paljandid Keila voorel.

8. Vana murd voore lael, Keilast ca 2,5 km loodes, triangulat-
sioonitornist 100 m idas: ;
0,30 — lokaalmoreen.
1,00 — Keila lademe mergellubjakivi.

9. Paemurd voore kirdejalamil, maanteest 200 m kirdes.
0,10 — huumus.

2,00 — tuhmsinakas mergellubjakivi, laguneb hukes-
teks lestadeks — Johvi lade.

10. Murd Keila jaamast 1 km pdhjas, maantee Zires.
2,00 — mugulpaas — Keila lade.

1. Vana murd voore lunajalamil maantee Zires, jaamast ca 1,5
km ldinde.
3,00 — mugulpaas — Keila lade.

| 12. Murd eelmisest ca 300 m pohjas.
3,00 — Keila lademe mergellubjakivi (pr. K-1).

Nagu neist paljandeist selgub, avanevad Johvi lademe paed Piiskiila
paelava ida- ja pdhjajalamil ning Keila voore pohjandlvakul, kuna Piis-
kiila lava lagi ning louna- ja liinenslvak, samuti Keila voore peamine
osa koosnevad Keila lademe mergellubjakividest.

Johvi lademe kihid koosnevad rohekast vai sinakast merglist
voi mergellubjakividest enam-vihem roobiti peenkihitusega, mistdttu kivim
ilmastiku m&ju all juba lithikese ajaga laguneb ja nimelt 5hukesteks
soomusetaolisteks libledeks. Ilusaid niiteid sellest vib leida
Paaskiila laval paljandi nr. 4 juures asuvates paekuhjades, mis maailma-
sGja-aegsetest blindaazidest on ehitamise ajal lahti murtud (tahvel III, 1).
Blindaazid ise asetsevad Keila lademe kihtide all.

Keila lademe mergellubjakivid, nn. mu gulpaas, on virvu-
selt kollakamad, merglilamellid libivad kivimit korraparatult lainjalt, jittes
enda vahele kdvemast kivimmassist mugulaid libimdsduga 3—10 cm, mis
kivimi murenemisel vilja prepareeruvad, meenutades sellistena jamedat
kruusa.

Nagu mujal Eestis, niikasiin Johvi ja Keila
lademe mergellubjakivid raudteeballastiks ei

kalba.
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Keila-Vasalemma vahel algab
Vasalemma lade,

mis ulatub 2—3 km l6una poole Vasalemma jaama. Seda omaparast lubja-
kivi, mida ekslikult nimetatakse ka , Vasalemma marmoriks“ *), tuntakse
Eestis ainult Kloostri-Vasalemma-Ohtu-Saku iimbruses. Juba Saku
paljandites on kivimi loomus muutumas rohkete mergli vahekihtide ilmu-
misega ja siit edasi idasse tunneme veel vaid alla 1 m tiisedat mergellubja-
kivide kompleksi — Oandu kihte, mis lasub Keila lademe merglitel, erinedes
viimastest ainult oma fauna poolest. Uuem paleontoloogiline uurimine on nai-
danud, et Oandu kihid sisaldavad rohkesti Vasalemma lademe fauna ele-
mente ja neid tuleb pidada Vasalemma lademe idapoolseks faatsieseks.
Petrograafiliselt on aga Oandu kihte raske eraldada Keila lademe mugul-
paest.

Mainitud aladest ldine pool puuduvad nii ,,Vasalemma marmori® kui
ka Oandu kihtide paljandid. Vasalemma jaamast ca 2 km pdhja pool esineb
juba Keila lade ning Laitse jaama liheduses paljastub Rakvere lade. Seega
tuleb Vasalemma lademe avamuse laiuseks pidada siin 4—5 km.

Paljandid Ohtu kiilas.

1. Paemurd Ohtu kiilas, Keila jaamast 4,5 km edelas, raudteest

3 km kagus, madalal paelaval.
2,50 — jamedateraline kristalliline lubjakivi, koosneb
peamiselt fossiilsete meriliiliate varreliilidest

(krinoidlubjakivi; pr. Oh-1).

2. Kinniaetud murd kruusaaugu pdhjas, tee aares, Ohtu kiilas.
Virskelt murtud paepangad kruusaaugu kaldal
koosnevad sinakast tihedast peeneteralisest lub-
jakivist, mis meenutab Rakvere lademe paasi

(pr. Oh-2).
3. Ohtu-Vasalemma tee dires paljastub aluspohi otse maapin-
nal — jimedateraline krinoidlubjakivi.
Paljandid Vasalemma jaama juures.

4, Suur paemurd jaamast ca 600 m kirdes, tasasel niidul, raud-
teest ca 400 m idas.

*) Kuigi Vasalemma krinoidlubjakivi on vordlemisi puhas CaCOs, ei saa teda
petrograafilises mottes marmoriks nimetada, sest marmori all moistame
metamorfset lubjakivi, mida Vasalemma kivim ei ole.
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400 — huumus.
5,00 — jamedakristalliline krinoidlubjakivi.
5. Paemurd jaamast 700 m kirdes, raudteest 150 m idas.
4,00 — krinoidlubjakivi, kivim on kohati peenema
teraga kui tavaliselt (pr. Va-1).

6. Paemurd jaamast 700 m edelas, maanteest 0,5 km idas.
Ca 8,00 — krinoidlubjakivi.

7. Paemurrud Vasalemma jaamast ca 5,5 km liines, maanteest
300 m Idunas.

Ca 6—7 m — jimedakristalliline paksukihiline krinoid-
lubjakivi (pr. W-1 ja W-2 — 26 m stigav).

Vasalemma lademe petrograafiline koostis on kdigis tun-
tud paljandeis vordlemisi ithtlane. Kivimi peamassi moodustavad tsiistii-
dide ja meriliiliate (Crinoidea) karikliistakud ja varreliilid, neile seltsivad
veel iiksikud sammalloomad ja kasijalgsed. Teisi kivistisi leidub harvem.

Mikroskoopiliselt koosneb »Vasalemma marmor“ suurtest
(1—2 mm) Kkaltsiidikristallidest, mis moodustavadkj krinoidide varrerdn-
gaid. Kristallid on koik erisuunaliselt orienteeritud, iiksteisega tihedasti
kokku kasvanud ja sisaldavad piiriiti peene kristallilise tolmu niol. Vii-
mane annab kivimile omase hallika jume.

Merglisisaldus on suhteliselt viike, seetdttu pusivad iiksikud kihid
tihedasti koos, voimaldades murda kuni 0,75 m tiisedaid paepanku. Kihi-
pinnad on harilikult stiiloliitsed, s. t. hattudena iiksteise sisse surutud, ja
nende vahele jddb harilikult mikroskoopiliselt shuke savikas lamell.

Peale tiiiipilise ,,Vasalemma marmori® esineb vaga harva veel teist liiki
lubjakivi: murdudes nr. 6 ja 7 on krinoidlubjakivi kihtides kohati kuni 3 m
sigavad jarsundlvalised vaondid, mida tiidab tihe peeneteraline sinakas
lubjakivi. Viimane erineb tiiesti iimbritsevast kivimist, meenutades roh-
kem Rakvere tiilipi lubjakivi. Kivistisi leidub siin vahe, isegi krinoidide
varreliilisid esineb viga harva. Umbritsevast kivimist on ta monesenti-
meetrise merglikihiga isoleeritud, samuti sisaldab korraparatult paiguta-
tud ja iiksteisest eraldatud merglipesi. Kivimi peamass on aga taiesti merg-
livaene CaCOQs.

Samasugune kivim esineb ka Ohtu paljandis 2.

Nende vaondite teke on veel selgitamata, kuid on ilmne, et siin on meil
tegemist sedimentatsiooni-aegse nahtusega.
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Ilmastikukindlus on Vasalemma lubjakividel hea. Vanemates
murdudes on lahtimurtud paeklibu iildiselt histi sdilinud, samuti ehituski-
vid vanade miiiiride seintes. Nii on Padise kloostri varemetes kivid taiesti
terved, vilja arvatud iiksikud, mis aja jooksul on pudedaks muutunud.
Viimased erinevad teistest juba oma ehituse poolest: nad on merglirikka-
mad, vihem kristalliseerunud, krinoidide lillid on neis tervemad ja omava-
hel norgalt neotud. Sellist lubjakivi esineb ka kohati murdudes tahtsusetult
viikeses ulatuses, kus ta ka virskena on teistest kergesti eraldatav. Seega
on teda voimalik juba murrus vilja praakida, mida Padise kloostri ehita-
jad ei ole teinud.

Hea niide ,Vasalemma marmori* ilmastikutaluvusest on ka Aleksan-
der III mailestussammas merekaldal, Rohukiila sadamast ca 3,5 km kirdes.
Samba siledad pinnad on tinaseni sailinud. Siin on vdimalik ndha, et stii-
loliidid soodustavad kivimi murenemist: stiiloliidi pindade vahel olev
Shuke merglikiht imeb endasse vett, mis kiilmudes 15hestab kivimi.

,Vasalemma marmori** surve--ja 166gikindlus on ballastmaterjali jaoks
liiga viike. Seda pohjustab tema jame tera. Teatavasti on kaltsiidikristall
suhteliselt nork surve ja 166kide vastu. Mida jimedamad on kristalliterad
kivimis, seda ndorgem on kivim. Seetdttu ei ole Vasalemma
lubjakivid kohased raudteeballastmaterjaliks.

avamus. Ainus paljand on siin Munalaskme paemurd Laitse jaamast
ca 2,5 km laande, metsa sees kahel pool maanteed, kus paljastub 2,00 m
tihe peeneteraline helehall lubjakivi (pr. La-1, La-2, La-3).

. Laitse lubjakivid sarnanevad nii petrograafiliselt kui ka tehniliste oma-
duste poolest Tapa paekihtidega ja ainult hoolas kivististe uurimine voi-
maldab nende stratigraafilist kuuluvust ara maarata.

Jaanika-Risti vahel avanevad geoloogilise kaardi jargi Saare-
moisa ja Porkuni lade, kuid pinnakate on siin tiise ja raudtee lahedal puu-
duvad aluspdhja paljandid.

Paar kilomeetrit enne Risti jaama laheb raudtee Juuru lademe avamu-
sele, mille merglirikkad kihid paljastuvad ainult pShja pool Risti jaama.
Siit edasi minnes tuleb aluspdhi jille nahtavale alles Kivimie ja Taebla
iimbruses ning Rohukiila platool; kuid niiid juba Tamsalu lademe ldane-
poolse faatsiese niol. Viimane erineb siin palju idapoolsete paljandite

Pentamerus-lubjakivist.
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Tamsalu lademe liinepoolsemad
paljandid (joon. 9).

1. Kirimide murrud Taebla jaamast 2 km kagu pool, raudteest
1,5 km Iounas, maanteede hargnemisel.
0,35 — pinnakate. [
1,50 — tihe jamedateraline kristalliline, viheste Penta-

merus'tega lubjakivi vahelduvalt merglirikkamate kih-
tidega, milles Pentamerus’i rohkem.

2. Vonnu killa murrud Taebla jaamast ca 2,5 km edelas.
0,50 — samad kihid nagu eelmises paljandis.

Haapsalu laht

/

Korgusjooned soldades

Joon. 9. Haapsalu-Rohukiila paljandite kaart.
® — pinnakatte paljandid. B — aluspohja paljandid.

3. Kiltsi murrud Haapsalu jaamast 2 km edelas, maantee iires

(joon. 9).
0,05 — pinnas.
0,90 — jimedateraline  kristalliline mergellubjakivi

norgalt neotud teradega. Sisaldab rohkest]
kivistisi.



0,70 — sinakashall tiisedakihiline kiltne tihe ja kdva
kristalliline lubjakivi. Tera eelmisest peenem.
Sisaldab rohkesti mikroskoopilisi fossiilide
fragmente.

4. Figla kiila murrud Rohukiila sadamast 2 km idas, raud-
teest ca 1 km kagus (joon. 9).

0,80 — kollakashall jimedateraline kristalliline Pen-

tamerus’te-vaene lubjakivi norgalt neotud teraga.

0,50 — hall tihe kova kristalliline lubjakivi. Tera pee-
nem. Sarnaneb eelmise murru alumise osaga.

5. Paekallas Pullapai Klindimiel, Rohukiilast ca 3 km kirdes
(joon. 9). :
2,00 — kollakas, ndorgalt neotud teraga Pentamerus’te-
vaene lubjakivi. '
Siigavamal — sama mis eelmise murru alumises osas.

6. Rohukiila murd sadamast ca 0,5 km kirdes, raudtee dires
(joon. 9).

0,50 — poéhimoreen.

0,10—0,30 — kova tihe sinakashall kristalliline Ibk.
Kiltne, kiilma mojul 16heneb Shukesteks plaa-
tideks (pr. Ro-1).

0,70 — sinakashall jamedateraline  kristalliline Ibk.
iiksikute mergli vahekihtidega (pr. Ro-2).

0,35 — sinakashall kristalliline lubjakivi ebatasaste
mergli vahelamellidega, mille kaudu kivim
ilmastiku kaes seistes mureneb dhukesteks soo-
musteks.

0,10 — jamedateraline kristalliline sinakashalli ja kol-
lase kirju kompaktne lubjakivi. Pidevalt ei esine.

Murd on paarkiimmend aastat vana, kuid lahtine paeklibu
murru pohjas on vaga hasti sdilinud.

Tamsalu lademe petrograafiline koostis ja struk-
tuur erineb siinsetes paljandites tunduvalt Kesk-Eesti ~Pentamerus-
lubjakivide omast. Pentamerus borealis’e kaasi leidub siin iildiselt vahe,
kuna need Tamsalu murdudes kivimi peamassi moodustavad. Dolomiti-
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satsioon on nork véi puudub, merglisisaldus viike. Kivim on tihe, kdva ja
enamasti kiltne. Ilmastiku mdjul laguneb tihti kuni 1-cm plaatideks, mis
sdilitavad oma kdvaduse,

Mikroskoopiliselt koosneb kivimi peamass 0,5—1-mm libi-
mddduga kaltsiidikristallidest, mille sees on tumedad laigud, rongad ja
kepikesed — piiriidist tumedaks virvunud kristallisatsioonituumad (tah-
vel III, 2). Need laigud on primaarsed fossiilide fragmendid, mis andsid
alguse rekristallisatsioonile. Juurdekasvanud kristallide osad on piiriidi-
vabad. -

Mida kaugemale on joudnud rekristallisatsioon resp. mida suuremad
on kristallid, seda norgem on side nende vahel ja seda pudedam on kivim.
Nii on Eigla kiila, Kiltsi ja Pullapaa profiilis pealmine jamedamatest kris-
tallidest osa kergesti mureney lubjakivi, kuna samade profiilide alumistes
osades ja Rohukiila murrus on kivim peenemate teradega ja tugevam.

Raudteeballastiks on sobivaim Rohukiila mur-
ru lubjakivi kuiilmastikule ja lookidele vordlemisi vastupidav ning
raudteele kdige kittesaadavam kivim. Puuduseks tuleb lugeda tema esine-
mist liiga Shukese kihina (ca 1 m stigaval muutub merglilisemaks).

Keila-Paldiski liin.

Keila-Paldiski raudtee lsikab meile juba tuntud lubjakive. Nii jaavad
Keila-Psllkiila vahemikku J&hvi ja Keila lademe paed (vt. Paiskiila pal-
jandid), kuna Psllkiilast liinde jiivad Kukruse lademe ja Tallinna see-
ria avamused. Pinnakate on siin iildiselt huke ja Paldiski juures rannal
paljastub aluspshi otse maapinnal.

Paldiski paljandid.
1. Murrud Paldiski jaama juures mererannal, raudtee aires.
1,50 — 2,00 — Lasnamie ehituslubjakivi ja Caryocys-
tites-lubjakivi. Kivim sarnaneb Lasna-
mae murru samade kihtidega. Kohati
esineb viikeste pesadena lokaalne dolo-
mitisatsioon.

TAHVEL III.

1. Johvi lademe lubjakivi Paidskiila kaevikutest, ilmastiku mojul klibustikuks
murenenud. :

2. Lubjakivi Eigla kiila murrust. Suurend. 50%. (E, Rosensteini foto.)

3. Dolomiidikihid Tuudi murrus.

4. Murd Kolomna kiilas. Joonise keskosas tiise dolomiidikiht.

5

6

Piibe seljak, paljandi 3 lihedal.
Aegviidu suur kruusaauk.
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2. Murrud ja jarsak klindil Paldiski linnast pdhjas.
5,00 —7,00 — tihe kova lubjakivi. Pealmises osas
Lasnamie lade, siigavamal Aseri ja
Kunda lademe lubjakivid.

Raudtee ballastkillustikuks kdlbavad ainult Lasnamiae ehituslubjakivid,
mille tehnilised omadused on samad mis Lasnamael.

Kuna kivim avaneb otse raudtee dires, siis murru avamine raudtee tar-
viduseks raskusi ei valmista.

Tartu-Petseri liin.

Tartu-Petseri vahel koosneb aluspohi kesk-devoonsetest ,,Old Red"-
litvakividest ja -savidest ning ei erine seepoolest teistest Louna-Eesti
osadest.

Hiid aluspdhja paljandeid leidub tihti iirgorgude kallastel jm. Liivaki-
vid koosnevad peeneteralisest vilgurikkast kvartsliivast, mille norgalt neo-
tud terad on dhukese rauaoksiiiidikihiga kaetud, andes kivimile iseloomus-
tava punase vdi kollaka varvuse.

Raudteeballastiks devoni liivakivid ei kolba, sest nad murenevad ker-
gesti peeneks liivaks.

Sama omaduse tdttu on nad aga pinnakatte moodustamisel
tihtsaks teguriks. Louna-Eesti iildiselt liivarikas pinnakate
on tingitud peamiselt devoonsest aluspdhjast. Alludes kergesti
vee ja mannerjaa kulutavale toimele, vabanes aluspohjast roh-
kesti peent liiva, mis niiiid devoni aladel pinnakatte setteis
tihtsa komponendi moodustab. Sageli on liiva pohimoreenis
niivord rikkalikult, et selle korval muud terajaimedused pohi-
moreenis iildse mirkamatuks jidvad ja teda vdib glatsiflu-
viaalse liivaga ara vahetada.

Valga-Petseri-Irboska liin.

Ka Valga-Irboska raudteeliin asetseb terves pikkuses devoni avamusel.
Liini valdavam osa jaab ,,Old Red"- liivakividele ja -savidele, mis ballast-
materjalina kone alla ei tule, ja ainult idapoolsemas osas, Irboska
iimbruses, esineb devoni mereline faatsies — lub-
jakivid ja dolomiidid — mis sarnaneb PGhja-Eesti paealus-
pohjaga. Karbonaatne aluspdhi esineb kiill juba Noodase jirve juures iirg-
oru kaldas, Husari jaamast ca 5 km ldunas, kuid raudtee lihedale ilmu-
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vad lubjakivid alles ca 3,5 km lasne pool Irboska jaama, Barabaanova ja
Kolomna kiila juures, kus ,Old Red“.liivakivide peal paljastuvad
Gorodi3tse ja Irboska merglilised lubjakivid ja dolomiidid.

Tiise pinnakate varjab aluspshja liini ladnepoolsel osal — Valga ja
Piusa jGe vahel; aluspshja paljandeid leidub siin harva. Piusa iirgoru kal
dais ja siit edasi idasse paljastub aluspdhi juba dige sageli.

,Old Redi paljandeid Piusa orus.

1. Klaasiliiva kaevandus iirgoru kaldas, Piusa jaamast ca 400
m laanes.
2,00 — pohimoreen.
- 700 — peeneteraline kvartsliivakivi; peal kollakas,
stigavamal .valge. Viimast kasutatakse klaasi-
liivaks.

2. Kaevam Piusa jaama juures iirgoru kaldas.
2,00 — liivamoreen.
5,00 — punakaskollane devoni liivakivi.

3. Telliskivitoostuse saviaugud urgoru kaldas, Petseri jaa-
mast 4 km liines.
5,00 — varvilised devoni savid.

Gorodistse ja Irboska lademe paljandeid.

1. Murd urgoru nélval Kolomna ja Zagorje kiila vahel, raud-
teest ca 300 m pdhjas.

3,00 — sinakashallid hukesekihilised merglirikkad
dolomiitlubjakivid, kohati pruunide raua-
oksiiiidirikaste laikude ja kiikudega.

; 2,00 — sama kivim, kihid tiisedamad — kuni 30 cm.
Murrust siigavamal oru ndlvadel koosnevad lahtised pae-
pangad poorsest jimedateralisest kirjust dolomiidist.

2. Virske murd Kolomna kiilas oru pervel, raudtee iires (tah-
vel III, 4).
0,50 — merglirikkad dolomiitlubjakivid.
0,40 — punakaspruun poorne mergeldolomiit, vastu-
pidavam kui teised kihid.
2,50 — merglirikkad  dolomitiseerunud lubjakivid
(pr. Ir-3).



. Vana murd oru ndlval, eelmisest paljandist 50 m kagus,
raudteest ldunas.
2,00 — Shukesekihiline mergeldolomiit (pr. Ir-4).
0,40 — punakaspruun kihistamata dolomiit, paremini
siilinud kui teised kihid (pr. Ir-2).
0,60 — vahem dolomitiseerunud Shukesekihiline mer-
gellubjakivi rauaoksiiidi kaikudega.

. Raudteesiivend ja lasketiir, Irboska jaamast 1,5 km lddnde.

1,50 — helehall peeneteraline tihe lubjakivi, sisaldab.
rohkesti merglit, mis on kontsentreerunud
kontrastselt eralduvateks pesadeks, andes kivi-
mile bretSiataolise struktuuri. Kivim mure-
neb kergesti peeneks klibustikuks.

. Murd Irboska jaamast 600 m ldanes, raudteest 400 m pGhjas.

0,70 — pdhimoreen.

1,00 — helehall peeneteraline lubjakivi, merglisisaldus
vahem.

. Murd jaamast 300 m laines, raudteest 40 m pShjas.

0,50 — pdhimoreen.

1,00 — helehall peeneteraline tihe lubjakivi, kihid
10—15 cm, sarnaneb eelmise murru paega (pr.
Ir-5).

0,35 — kihid dhemad.

. Murd Irboska jaamast 400 m idas, raudteest 150 m ISunas.

2,00 — pdhimoreen.

0,50 — helehall tihe peeneteraline, karpliku murdepin-
naga lubjakivi. Kihid 5—7 cm (pr. Ir-6).

. Murd paljandist 7 400 m, raudteest 300 m pdhja pool.

1,00 — pdhimoreen.

0,50 — peeneteraline tihe lubjakivi. Sarnaneb eelmise
murru paega.

. Murrud Irboska ja Senno kiila vahel maantee dires.

0,70 — pohimoreen.

0,03 — sinakashall merglirikas brahhiopood-lubjakivi.

0,50 — helehall tihe peeneteraline lubjakivi, sarnaneb
eelmiste murdude paega (Ir-1 ja Ir-7).

Prof. H. Bekker'i jargi kuuluvad Kolomna kiila ja Irboska jaama vahel
avanevad paed Irboska lademe iilemise Spirifer-v66 alumisse ossa, r-kihti-
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desse (H. Bekker, Devon Irboska timbruses), kuna Gorodistse lademe
kirjud dolomiidid paljastuvad iirgoru veerudel Kolomna kiilas 1 B A
ning moodustavad iilemineku Irboska lademe ja ,,0ld Red“- livakivi
kihtide vahel.

Irboska kivimite petrograafiline ehitus on vertikaalses suu-
nas vordlemisi muutlik. Erinevused kihtide vahel on tingitud peamiselt
dolomitisatsiooni astmest.

Gorodistse lademe kirjud dolomiidid koosnevad keskmiselt
0,05—0,15 mm suurusist ksenomorfseist dolomiidikristallidest, mis on iiks-
teisega norgalt liitunud. Seetdttu on kivim urbne ja kergesti purunev. Ka
esineb siin rohkesti mergliga tiitunud donsusi. Fossiile leidub vihe. Uksi-
kud kihid, kus dolomitisatsioon ei ole nii kaugele jdudnud, sarnanevad
rohkem Irboska lademega: need on peenema teraga ja tthedamad.

Irboska ladem e paed raudteelihedastes paljandites on valkjashal-
lid tihedad peeneteralised mergellubjakivid. Dolomitisatsiooni esineb har-
vem ja see on iildiselt nérgem. Ca 0,01—0,05-mm idiomorfsed dolomiidi-
romboeedrid esinevad siin hdljuvalt vaga peeneteralises (ca 0,005 mm)
kristallilises kaltsiidist pohimassis (Irb-1). Irboska jaama liheduses esine-
vates kihtides puuduvad mikroskoobiga nihtavad dolomiidikristallid
taiesti. Kivim koosneb siin kolloidaalsest lubjamassist, milles on tihedasti
kaltsiidist kivististe fragmente (Irb-5 ja <6).

Merglit esineb rohkesti, harilikult kontrastselt eraldatud pesade ja kai-

kudena, mistdttu kivim virskelt murtult meenutab bretsiat. Ilmastiku majul
uhutakse mergel vilja ja kivimi vilispind muutub sageli kirjetaoliseks.

Raudtee ballastkillustikuks on Gorodistse lademe dolomiidid liiga
pudedad. Irboska lademe lubjakivid, mis selleks paremini sobiksid, on

suure merglisisalduse t5ttu ilmastikumdjudele vihe vastupidavad ja see-
tottu mittesoovitavad.

Tallinn-Viljandi-Pirnu liin.

Tallinn-Viljandi-Pirnu raudtee kulgeb risti iile Eesti aluspshja ava-
muste analoogiliselt Tallinn-Valga raudteega. Siin leidub hiid gotlandiumi
paljandeid, eriti Raikkiila ja Adavere lademe alal.

Ordoviitsiumi avamusel, Tallinna ja Hagudi vahel, on pinnakate iildiselt
tiise ning aluspdhja paljandeid leidub harva. Neist tahtsamad on'siin Saku
murrud lameda paelava klinditaolisel pohjajarsakul. Need on iihtlasi Vasa-
lemma lademe viimased idapoolsed teadaolevad paljandid.
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Saku murrud asetsevad Saku jaamast ca 1,5 km ldznes, spordiplatsi
juures Kutsumide jarsakul, maanteest 30 m; siin paljastuvad jirgmised
kihid:

0,20 — huumus.

0,75 — kollakas purunenud merglirikas lubjakivi.

3,00 — jamedakristalliline krinoidlubjakivi (pr. S-1) ja
peenekristallilise  dolomiitlubjakivi (pr. S-2)
kiltjiad kihid 1—15 cm, vahelduvalt mergli
vahekihtidega. Kihipinnad on piiriidist sinakad.
Sageli leidub lainete virgmirke.

Saku murdude paas raudtee ballastmaterjaliks ei kdlba liiga suure
merglisisalduse tottu.

Rakvere lade avaneb geoloogilise kaardi jargi Kiis a ja
Kohila jaama vahel, kuid pinnakate on siin tiise ja raudtee lihedal
puuduvad aluspdhja paljandid. '

Saaremdisa ja Porkuni Jlade avanevad Kohila-
Hagudijoonel kus raudtee kulgeb mooda piklikku paelava, mis
moodustab siin Keila jde oru lidnepoolse kalda. Aluspshi ilmub siin sageli
nahtavale.

Saaremdisa lademe peeneteralised heledad lubjakivid (Saunja kihid),
mis avanevad pdhja pool Kohila jaama, raudtee lihedal ei paljastu. Ainult
pohimoreenis esinevad paepangad tunnistavad nende kihtide olemasolust.

Kasu kiilas Kiisa-Kohila tee dires, Kohila jaamast 2 km loo-
des, on kuristi, mille kaudu suurvee ajal viike oja maa alla
kaob. Niisuguseid lohke leidub sageli Saaremdisa lademe aladel
ja ikka Saunja kihtide ja pealmiste mergellubjakivide piiril.
Tuleb oletada, et ka siit liheb see piir 14bi, sest Kohila iimbruses
paljastuvad juba Saaremdisa lademe mergellubjakivid.

Kohila paljandid.

1. Kaevam maja alusmiiiiri ehitamisel, Kohila jaamast % km
laznes, maantee Aires.
0,20 — huumus.
0,70 — GShukesekihiline mugulaline mergellubjakivi ko-
narlikkude kihipindadega.
2. Kaevam eelmisest 300 m liines.
1,50 — mugulaline mergellubjakivi (pr. Ko-1).
3. Paljand Kohila silla juures joe pohjas.
0,50 — sama mis eelmistes.



Rohke merglisisalduse ja vahese ilmastikukindluse tottu ei k& 1b a
Kohila lubjakivid raudtee ballastmaterjaliks.

FPorkuni lademe lubjakivid ilmuvad Kohila ja Loku jaama
vahel ning ulatuvad ligikaudu Hageri jaamani. v

Porkuni lademe paljandid.

1. Keila joe laanekallas, Lohust 0,5 km I5unas.

3,00 — pruunikashall peeneteraline tihe kristalliline
lubjakivi konarlikkude kihipindadega.

2. Murd Lohu maisast 1,5 km ldunas, maanteest 200 m liines
raudteest 300 m idas.

1,50 — hall kristalliline lubjakivi, sisaldab rohkesti
koralle. Ilmastiku mdjul laguneb Ghukesteks
libledeks.

Siit murti mdne aasta eest lubjakive maanteekillustiku val-
mistamiseks; hiljem, kui selgus, et kivim on selleks liiga
nork, jaeti murd maha.

3. Murd viikesel piklikul paekithmul, raudteest ca 50 m idas,
Seli sanatooriumist ca 1,8 km liineloodes.

2,50 — kollakas jameda, norgalt neotud teraga kristal-
liline poorne dolomiit kuni 0,30-m kihtidega
(pr. Se-2).

4. Murd metsa sees, Seli sanatooriumist ca 500 m idakagus.

1,50 — pruunikashall peeneteraline kristalliline lubja-
kivi (pr. Se-1). ‘

Porkuni lademe lubjakividei kolbaraudteekil-
lustikuks liiga vdikese 166gi- ja ilmastikukindluse t&ttu.

Tamsalu lademe lubjakivid paljastuvad Hagudi iimbruses pae-
lavadel, raudteest 2 km eemal, kuna lihemad alad on kuni 10 m tiiseda
pinnakattega kaetud.

’

Tamsalu lademe paljandid Hagudi
imbruses.

1. Murd Seli kiilas ,Kernu“ talu psllul, Hagudi jaamast ca
2,5 km loodes.
0,30 — huumus.
1,50 — Pentamerus borealis’e kaantest koosnev lubja-

kivi (pr. Ha-1).
50



2. Paekallas Vana-Hagudi koolimaja juures joe dires, Hagudi
jaamast ca 2 km idakagus.
2,00 — Pentamerus-lubjakivi.

3. Kaev Hagudi kortsi juures,
10,50 — pdhimoreen.
Stigavamal — Pentamerus-lubjakivi.

Petrograafiliselt koosneb Hagudi iimbruse lubjakivi peamiselt
Pentamerus borealis’e kaantest ja sarnaneb tiiesti Tamsalu murdude paega
(vt. Tallinn-Valga liin).

Raudteeballastiks Hagudi iimbruse Pentamerus-lubjakivid ei ole koha-
sed, kuna nende surve- ja 166gikindlus on viikesed.
Raikkiula lade.

Hagudi-Rapla-Keava ldigus on pinnakate iildiselt 4—10 m
tiuse ja Oheneb alles Keava iimbruses lamedatel paelavadel, kus paljastu-

vad Raikkiila lademe dolomiitsed kihid. e .
j Ex bibl. uaiv, Taul.

Keava paljandid (joon. 16).

1. Porsaka murrud Keava jaamast ca 1,15’km Rapla suunas,
kahel pool raudteed.

0,50 — huumus ja pshimoreen.

2,00 — kollakashall jamedateraline, suurte pooridega
pehme mergeldolomiit; rohkesti koralle ja stro-
matopoore, mureneb kergesti korraparatuteks
tukkideks.

1,50 — rohekashall peeneteraline tihe dolomiit, mure-
neb Shukesteks plaatideks. Eelmisest kdvem
(pr. Ke-3, Ke-6).

2. Keava murrud Keava jaamast ca 700 m kirdes, metsa sees
2 m korges paekaldas.
"~ 0,30 — liivane huumus.
2,00 — poorne korallide- ja stromatopooriderikas, ker-
gesti murenev dolomiit (samad kihid mis Pé&r-
saka murdudes pealmised 2 m).
2,30 — tihe peeneteraline, kihistatud kiltne dolomiit;
varskelt rohekas, seistes muutub kollakaks (pr.
Ke-5).

4 51



s

Keava murdude pealmised kihid koosnevad jimedaist idiomorfseist
dolomiidikristallidest, mis tekkelt on sekundaarsed — magneesiumi juur-
detulekul kaltsiidist imber kristalliseerunud, FEt dolomitisatsiooni puhul
kristallide maht viheneb, siis uutel kristallidel oli kasvades kiillaldaselt
vaba ruumi. Seetdttu on kristallide kokkupuutepind viike, terad norgait
neotud ja kivim sisaldab rohkesti poore ning 58nsusi.

Keava stigavamad kihid koosnevad tihedast, viga peeneteralisest pri-
maarsest dolomiidist (proovides 3 ja 5 on keskmine terajimedus
0,03—0,04 mm), mida libivad Shukesed (kuni 0,5 mm) horisontaalsed,
norgalt lainelised merglilamellid, mille kaudu kivim laguneb kergesti 5hu-
kesteks plaatideks. Uldiselt on aga Keava sii g.Hiv amado ki
hid wordlemisi vastupidavad nii ilmastiku-
mojudele kui-ka lookidele, eriti risti kihisu-
sele.

" Raudteeballasti nsudeile vastavad ainult viimased, s. 0. alumised kihid.

Adavere lade.

Keava-Tiurivahelisel alal jaab aluspshi 6—10 m tiiseda pin-
nakattevaiba alla ja ilmub uuesti nihtavale alles Tiiri voortel, mille paesed
tuumad on paiguti ainult Shukeselt kaetud. Siin avanevad Adavere lademe

dolomiidid.
Tiri paljandid (joon. 17).
1. Murd voore lael, Alliku asundusest ca 1 km laanes, raudteest
ca 300 m.
1,70 — savine pshimoreen.
0,50 — sinakashall kihistatud peeneteraline dolomiit.
2. Murd Alliku mbdisast ca 200 m loodes, lamedal voorel pollu
sees. (Siit on Tiiri raadiojaama ehitustele paasi veetud.)
0,40 — savirikas huumus.
1,20 — pdhimoreen, siigavamal lokaalmoreen.
1,00 — sinakas peeneteraline kihistatud kiltne dolomiit
kuni 1-mm horisontaalsete mergli vahekihtidega
(pr. Ti1 1 ja 10).
3. Vanad kinnikasvanud lubjaahju murrud Miekiila voore poh-
jandlval, Tiiri jaamast ca 3 km kagus.
1,50 — pdhimoreen.
0,30 — vahelduva terajamedusega poorsed rabedad mer-
geldolomiidi, kihid. Siit murtud kivim on ka
hoonete seintes halvasti siilinud.
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Mikroskoopiliselt koosnevad Tiiri kihid 0,025—0,125-mm
labimdoduga, tihedalt kokkusurutud dolomiidikristallidest. Kivimi kihiline
tekstuur on tingitud erinevast terajimedusest, kusjuures jamedamate kris-
tallidega kaib koos ka pooride rohkus. Merglisisaldus on iildiselt viike.

Tehniliste omaduste poolest on Tiiri-Alliku dolomiidid suh-
teliselt vastupidavad ja vastavad ligikaudu raudteekillustiku ndudeile.

Adavere lademe avamus ulatub Tiirilt kuni Navesti joent
Aluspohi on siin suurelt osalt pinnakattega varjatud ning paljastub ainult
Ollepa jaamast Iduna pool, kus pshimoreenkate on 5hem.

Paljandid Ollepa jaama ja Navesti
] pa ] ]
joe vahel

1. ,Rétsepa” talu kaev Ollepa jaamast 2 km kagus, raudteest
800 m idas, tasasel paelaval. 4
1,20 — pdhimoreen.
4,10 — jamedateraline poorne dolomiit (terad kuni
1 mm).
5,20 — sinakas tihe kova kihistatud dolomiit mergliri-
kaste vahekihtidega.

2. Kaev Kahala kiilas.
4,50 — pohimoreen.
Stigavamal kihistatud dolomiit.

(=

Pooleli kaevatud kaev Vhma aleviku pshjaosas.
3,50 — podhimoreen.
1,00 — lokaalmoreen.
Stigavamal — sinine kristalliline dolomiit tulekivipe-
sadega.

4. Navesti joe siivendused ,,Saksa” ja , Tipina“ talu kohal, ca
5 km ldane pool raudteesilda.
Ca 1,00 — kollakas jamedateraline kristalliline dolomiit
tumehallide laikudega, meenutab bretsiat.
Sisaldab rikkalikult tulekivipesi labimdoduga
kuni 20 cm — Adavere purddolomiit (pr.
Nav-1 ja -2).

Raudteeballastiks Navesti joe dolomiit ei ole kohane. Kivim on siin
vaga heterogeenne, sisaldab suuri ddnsusi ning on kohati viga pude. Ka
asetsevad paljandid raudteest kaugel, lahemal aga takistaks murru avamist
liiga korge pohjavesi.
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Navestist Parnuni avanevad veel ainult devoni liivakivid, mis,
nagu juba nigime, raudtee ballastmaterjalina kdne alla ei tule. Nende
pohjapiiriks tuleb pidada raudtee kohal Navesti joge, sest juba puurkaevus,
raudteesillast 1,5 km liines, esinevad devoni liivad. Vohma kaevumeistri
suusonaliste] andmetel on puurkaevu profiil jirgmine:

ca 8,00 — pdhimoreen.
7,00 — liivakivid (devon).
Siigavamal paas (Adavere lade).

Lelle-Pirnu liin.

Lelle-Parnu vahemikus katavad aluspohja tiisedad pinnakatte setted
ning paljandeid leidub harva ja need asetsevad raudteest kaugel. Nii on
Adavere lademe avamusel, mis geoloogilise kaardi jirgi ulatub
kuni Viluvere jaamani, ainsateks paljanditeks K&nnu kiilas paekdviku
jarskudel servadel esinevad paljandid (K&nnu jaamast ca 3,5 km liines).
Ka Nomme ja Kaisma kiilas on ‘paas dige maapinna lihedal (raudteest
4—5 m laddnes). ,,Sepa“ talu juures Nomme kiilas on maantee dires kaevam,
kust Jarvakandi klaasivabrikule aluspshja proove on vdetud.

Siin esinevad: 0,60 — liiv.
0,80 — savine kruus.
1,00 — pdhimoreen.
0,10 — Adavere lademe peeneteraline valkjas
dolomiit, kohati viga poorne.

Samasugune peeneteraline dolomiit esineb ka K&nnu paljandites, on
siin aga halvasti nihtav.

Viluvere jaamast lduna poole jadvad geoloogilise
kaardi jirgi Jaani lademe merglid, mis aga raudtee lihedal
el paljastu.

Parnu joe kallastel voib niha sageli devoni liivakive, millel raudteebal-
lasti seisukohast ei ole tihtsust.

Rapla-Virtsu liin.

Vilja arvatud Paekiila-Lihula jaamavahe, kuhu ulatub Matsalu lahe
ndgu, on Rapla-Virtsu liinil aluspshi kaikjal ainult shukese pinnakattega
varjatud. Tanu sellele ning siinsete kivimite headele ehitustehnilistele

omadustele leidub siin ige sageli murdusid, kus paljastuvad gotland1um1
dolomiidid.
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Paljandid Rapla-Paekiila jaamavahe-
mikus.

1. Murd Raikkiila asunduse pdldudel, lastekodust ca 700 m
loodes. !
0,30 — kultuurpinnas.
0,40 — pohimoreen.
4,00 — helehall peeneteraline kdva plaatjas dolomiit
siledate kihipindadega. Kihtide tiisedus kasvab
allapoole laskudes kuni 0,5 m-ni (pr. Ra-2).

2. Vana, osalt kinnikasvanud murd, eelmisest 400 m laanes.
3,00 — peeneteraline kiltne dolomiit.

3. Lubjaahju murrud Raikkiila asundusest ca 3 km ldanes,
Koikse jaamast ca 3 km kagus, metsa sees maantee ddres.
3,00 — hele peeneteraline kdva dolomiit (pr. Ra-1).

4. Vanad murrud Koikse jaamast ca 0,5 km ldunaedelas, maan-
teest 50 m ladnes.
0,70 — sama dolomiit mis eelmises.

5. Paemurd Koikse jaamast 300 m pGhjas, metsa sees.

0,30 — huumus.

0,75 — kollakashall kristalliline mergellubjakivi, ca
5-cm kihid. Mergel esineb korraparatute pesade
ja kiikudena, mistdttu pindmised kihid on
auklikuks murenenud.

6. Paemurd Jalase kiila idaserval, Koikse jaamast ca 3,5 km
loodes, maantee aares.
0,50 — hall peeneteraline mergellubjakivi, nagu eelmises
paljandis.
7. Paemurd ,,Sihi“ talu juures maantee dares.
1,50 — hall peeneteraline mergellubjakivi. Meenutab
bretdiat: peeneteralise tiheda lubjakivi tiikid
kollakas jamedateralises mergli pohimassis.

8. Murd Piihatu jaamast ca 0,7 km laines, raudtee iilesdidu-
kohalt 200 m kirdes.
0,40 — moreenne pinnas.
2,00 — dhukesekihiline mergellubjakivi konarlikkude
kihipindadega. Ilmastiku mdjul mureneb ker-
gesti peeneks klibustikuks.
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9. Vana paemurd Orgita metsavahi juures, maanteest 250 m
Idunas, metsa sees.

0,50 — tihe peeneteraline dolomiit 5hukeste mergli vahe-

kihtidega.
10. Orgita murd Marjamaalt 2,5 km loodes, lasketiiru juures.

0,50 — huumus ja pshimoreen.

1,50 — kollakasvalge peeneteraline kova dolomiit kuni
40-cm kihtidega (pr. Or-1).

Siit on varem ehituslubjakive ka stigavamalt murtud,

kuid vanad murrud on juba kinni kasvanud. Kivimist

on voimalik ka suuri plaate valmistada.

11. Vdike murd Mirjamaa alevis Paemurru tinava I6pul.

0,70 — kollakashall peeneteraline tihe kova dolomiit.
Kihid kuni 40 cm tiisedad.

Neist paljandeist selgub, et raudteest pdhja poole jiivad kristallilised
mergellubjakivid, mis ilmastiku mdjul kergesti lagunevad, kuna raudteest
Iuna pool ja Mirjamaa iimbruses esinevad helekollased v&i valkjad pee-
neteralised ja kdvad dolomiidid, mis ilmastikumajusid viga histi taluvad.
Viimased on ehituskividena korgelt hinnatud. Ni; olevat Orgita murrust
ehituskive tsaariajal isegi Peterburi veetud. '

Raudtee ballastkillustikuks on sobivad ainult viimased, s. o. 16una pool
raudteed esinevad dolomiidid.

Paekiila-Rumba vahel katab aluspdhja tiise pinnakate ning pae-
paljandeid esineb harva. Siin avaneb Adavere lad e, mille siigavuse
ja iseloomu iile saab andmeid ainult puurkaevudest ja joesiivendustest.

Paljandid Paekiila-Rumba jaamavahemikus.

1., Kaltri“ talu puurkaev (arteesia kaev) Tiduvere kiilas,
Vana-Vigalast ca 3 km idas, Konovere joest 3 km Idunas
(kaevuomaniku andmetel).

7,00 — wviirsavid.

3,00 — kruus.

10,00 — sauepaas (?), selle all vesiliiv.
17,70 — kdva paas.

2. ,Laasi" talu puurkaev, eelmisest ca 300 m liines.
9,00 — savid.

8,00 — kivine kruus ja savirihk.
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1,20 — kdva paas (?)
6,00 — vesiliiv.
Algab pehme paas.

3. Konovere joe siivendusel joekallastele heidetud lahtine aines.
Sinakashall savirikas pdhimoreen ja lahtimurtud sinised
mergellubjakivid.

4. Joesiivendustel ja raudteesilla ehitusel paljastunud paekallas

Rumba jaamast 1 km kirdes.
3,00 — viirsavid.
Algab hall mergellubjakivi savi vahekihtidega. Dolomi-
tisatsioon esineb laatsekujuliste pesadena.
Nagu neist andmeist selgub, ei leidu Paekiila-Rumba vahemikus raud-
teeballastiks kalblikku paasi.

Rumba-Virtsu vahel avanev Jaani lade koosneb kihis-
tatud merglist ja dolomiitidest ning riffdolomiitidest. Viimased olid vastu-
pidavamad mannerjaa kulutusele ning prepareeriti iimbritsevatest kihtidest
valja, kus nad niiid iiksikute saartena muidu tasasest maapinnast korge-
male ulatuvad. Need on sageli paeastangutest piiratud ning kvartaarkate
on siin ohuke. Seetdttu esineb enamik paljandeist just neil riffmoodustis-
tel, kuna pehmemad merglikihid raudtee lihedal ei paljastu.

Jaanilademe paljandid Rumba-Virtsu
vahemikus.

1. Paeastang Kirbla kiilas, jaamast 3,5 km pdhja pool.

3,00 — kdva urbne riffdolomiit.

2. Paeastangud Parivere mae ldunandlvakul, Lihula jm-st ca
2,5 km laines.

0,50 — pohimoreen.

2,50 — urbne peeneteraline riffdolomiit.

3. Rida murde Tuudi mael, Tuudi jaamast ca'2 km pdhjas ja
loodes.

2,50 — kollane ja hall peeneteraline kihistatud mergel-
dolomiit. Ilmastiku mdjul laguneb Shukesteks
libledeks.

4. Vana murd Tuudi mae laaneosas, maanteest ca 200 m (tah-
vel I11, 3).

2,20 — kollane peeneteraline, kergesti poorne dolomiit,
kihid on keskelt tumesinakashallid. Tera jame-
dus keskmiselt 0,07 mm (pr. K-1).
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5. Merekallas Virtsu jaamast ca 2 km pohjas, Ungern-Stern-
bergi valemajaka vareme juures.
3,00 — vaga urbne kivististerikas riffdolomiit, sisaldab
rohkesti tigusid ja koralie.

6. Kaevam Virtsu jaamast 100 m ldunas.
0,75 — pohimoreen.
0,30 — peeneteraline poorne dolomiit, nagu Tuudi mur-
rus.

Jaani lademe paed on raudteekillustikuks liiga ndrgad.

Thri-Tamsalu liin.

Tiiri-Tamsalu vahel avanevad Raikkiila ja Tamsalu lade.
Raikkiila lademe dolomiidid paljastuvad Tiiri voorestikus, kus voorte sise-
mine tuumaosa on sageli aluspShjast vilja voolitud. Siit edasi loodesse
muutub pinnareljeef tasasemaks ja aluspshi moodustab ainult lamedaid
lavasid. Viimaseil asetsevad ka siinsed suuremad paepaljandid — Miindi,
Vodja ja Jarva-Jaani murrud.

Paljandid Tiri-Tamsalu liinil

1. Miindi murd, Paidest ca 1,5 km kagus.
1,70 — kavernoosne jimedateraline dolomiit (pr. R-1).
3,10 — sinakas tihe kiltne dolomiit Shukeste mergli
vahekihtidega (pr. R-4 — 3 m siigavusest
R2 —4m 3
R3 —~48m  ,)
Miindi murru profiil sarnaneb Keava profiilidega ja on tde-
nioline, et mdlemad paljandid sisaldavad samu kihte.
2. Vodja murd, Vodja jaamast 1 km idas, raudteest ca 300 m
pdhjas.
3,70 — dolomiitmergel lubjakivi vahekihtidega, sisaldab
rohkesti lditsetaolisi rinimugulaid.

3. Jarva-Jaani murd, jaamast ca 500 m kirdes.
3,30 — dolomiitmergel rinimugulatega, sisaldab roh-
kesti stromatopoore ja koralle.

Raudtee ballastkillustikuks kalbavad ainult Miindi murdude alumised
plaatjad dolomiidid, kuna pealmised kihid on selleks liiga urbsed.
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Vodja ja Jarva-Jaani murdude kivimid on suure merglisisalduse t3ttu
vihem vastupidavamad ilmastikule ja survele.

Tamsalu lademe lubjakivid algavad Vohmuta juurest ning ulatuvad
Tamsaluni, kus esinevad ka lademe parimad paljandid (vt. Tamsalu pal-
jandid).

Riisselja-Ikla ja Valga-Mbniste liin,

Aluspohi, mis siin on iildiselt tiisedate kvartdirsetetega varjatud, koos-
neb ainult devoni liivakividest ja savidest, mis raudtee ballastkillustiku
seisukohast ei oma tahtsust.

Sonda-Mustvee liin.

Kuigi aluspohja varjab siin vaid Shuke pinnakate, leidub nimetamis-
vairseid paepaljandeid siiski harva. Horeda asulastikuga metsades puudu-
vad paemurrud ja siigavamad kaevamid ning ojades ja kraavides paljastub
vaid pinnakattest puhtaks uhutud aluspdhja pealispind. Viheste paljan-
dite tottu on siinset aluspohja ka puudulikult uuritud ja geoloogilisele
kaardile kantud avamuste piirjooned on tugevasti iildistatud ning ei vasta
alati toelistele piiridele.

Geoloogilise kaardi jirgi avaneb Sonda-Sirtsu teeosal Keila lade,
Sirtsu-Tudu vahel Rakvere lade, Tudu-Avinurme vahele jaivad Saaremdisa
ja Porkuni lade ja Avinurmest lunasse — Juuru ja Tamsalu lade. Eriti
viimaste asetus geoloogilisel kaardil ndib ebakindlana, sest Laurisaare ja
Kirbussaare paljandites avanevat dolomiiti on raske pidada Porkuni v&i
Juuru lademesse kuuluvaks, nagu see geoloogilise kaardi jargi peaks olema.
Lopliku lahenduse vib siin anda ainult tdpsem paleontoloogiline uurimine.
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1 osa.

Pinnakate.

Alusphja avamusi katavad peaaegu pideva, kuid ebaiihtlase vaibana
noored klastilised setted: moreen, kruusad, liivad ja savid. Need, moodus-
tades maakoore koige pindmisema osa — pinnakatte, on meie pinnamcr-
foloogia ja maastikupildi peamisteks maarajateks.

Pinnakatte itheks tunnuseks on ta esinemine kiirelt vahelduvate lasude
ja kuhjatistena, vastandina alusphja kihtidele, mille tiisedused ja omadu-
sed suuremal ulatusel konstantseks jaavad.

Erinevus aluspShja ja pinnakatte kivimite vahel on silmatorkavalt suur,
mis vdimaldab neid iiksteisest kergesti eraldada.

Pinnakatte lasude viliskuju ja petrograafiline loomus lubavad rekonstru.
eerida neid olukordi ja tingimusi, mis valitsevad sedimentatsiooni ruumis
settimise ajal. Samuti on vdimalik, lihtudes geneetilistest teguritest, teha
umbkaudseid oletusi antud koha pinnakatte koostise kohta juba pinnavor-
mide jargi, mis on suureks soodustuseks geoloogilistel vilistsodel. (Vt.
pinnavormide kaart raamatu 16pus.) Pinnakatte setteid liigitame nende ge-
neesi jargi jargmiselt:

L-Glatsiaalsed (mannerjii) setted.

l. Péhimoreen (moreen kitsamas mdttes) — kivimmaterjal, mis
settis mannerjaa all ja oli jadga kaitstud voolavate sulavete sorteeriva toime
eest. Sisaldab kaiki fraktsioone segamini, alates suurtest randrahnudest
kuni peenima savi terajimeduseni. Pohimoreeniga kaetud alasid iseloo-
mustab rikkalik rindrahnude esinemin e

II. _Glatsifluviaalsed (Jadasulavete) setted.

Voolavatest sulavetest rohkem vai vihem libiuhutud moreen,
2. Otsmoreenid — mannerjii serva ees settinud, osaliselt
libipestud ja kihistatud moreenmaterjal, esineb 1) kas kirde—edela suuna-
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liste vallidena, nn. marginaalsete oosidena, vdi 2) omaparaste kiinklikkude
otsmoreenmaastikkudena (Otepdil, Haanjal).

3. Vallseljakud (radiaalsed oosid) on kitsad, suhte-
lisel: k6rged loode—kagu suunalised kiinniste ahelikud, mis koosnevad
tavaliselt hasti labipestud ja kihistatud kruusadest ja liivadest.

4. Sandurid ja glatsifluviaalsed deltad — liivadest ja peen-
kruusadest koosnevad suuremad tasaste lagedega lavad, mis harilikult esi-
nevad ithenduses otsmoreenide ja vallseljakutega.

III.. Jadpaisjdrvede ja Liinemere setted.

5. Viirsavid, moll ja uhteliivad.

6. Rannakruusad. :

K&ik need setete liigid moodustavad tihtsama osa meie pinnakattest ja
Luna iilejainud, nagu alluviaalsed uhteliivad, mullakate jne., ehitusmater-
jalidena enam mingisugust viirtust ei oma, siis kidesolevas t66s neid ei
kasitleta.

Alljirgnevalt vaatleme pinnakatet iiksikute raudteeliinide viisi, nagu
seda tegime aluspdhja puhul. Grupeerime vaatlusala seal esinevate pinna-
katte lasude ja pinnamorfoloogia jargi ja vaatleme siis iga gruppi iseseisva
maastikulise tervikuna.

Tallinn-Valga liin.

Tallinna ja Kehra vahelisel alal esineb peamiselt pohimo-
reenne pinnakate, mis Tallinna liheduses loopealsetel kiill ainult Ghukese
kihina paealuspohja katab. Sageli paljandub siin paas otse rohukamara all.
Ainult paeklindi-eelset madalikku katavad mere- ja deltaliivad.

Lasnamiel esineb ka iiksikuid randvalle — madalaid, peamiselt pae-
klibust koosnevaid seljakuid vihese kruusaga, kuid praktilist tahtsust need
ei oma.

Lagedi poole muutub pinnakate tiisedamaks ning Raasiku-Kehra vahel
esinevad juba iiksikud madalad voored, mis muudavad maapinna kergelt
laineliseks. Rindrahnude rikkus tunnistab pohimoreense pinnakatte esi-
nemisest. Mannerjai taganes siit kiiresti, jitmata maha sulavetest sorteeritud
setteid. :

Kehra-Aegviidu vahelisel tasandikul kaovad rindrahnud, pshi-
moreeni katavad siin viirsavid, méll ja uhteliivad, mis kohati iile 9 m pak-
susel: esinevad (endise Pikva mdisa telliskivitoostuse saviaukudes esineb
viirsavisid ca 8 m). Need jiipaisjirve setted palistavad laia voona Aeg-
viidu ja siit ldunasse jidvate Punamigede ning Voose deltade ja ooside
siisteemi, pohjustades neil aladel suurte soode ja metsade tekkimist.

Raudtee ballastmaterjali Tallinna ja Aegviidu
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vahelises pinnakattes ei leidu, kuimitte selleks pidada
pohimoreenis esinevaid randrahne. , :
Aegviiduiimbrus on vastandina senimainitule rahutu pinna-
reljeefiga. Siin kerkivad kérged jarsundlvalised glatsifluviaalseist setteist
kuhjatised, mis Punamigede, Rootsipere, Voose ja Paunkiila migedega
moodustavad iihise kirde—edela suunalise otsmoreenaheliku, tahistades

jadserva asendit tithel pikemal peatusel.

Selle peatuse valtel settisid sulavete suudmeil kuni 20 m korged, laud-
tasaste lagedega deltalavad, mille ndlvad laskuvad tihti kuni 30°
jarsakutena (ndit. paar -km ida pool Aegviidu jaama, pdhja pool raud-
teed). Samaaegsed on ka ebamiirase kujuga liivakiinkad jaama lihimas
timbruses (joon. 10, paljandid 1, 2, 6 ja 7).

Peale otsmoreen-
kuhjatiste taiendab Aeg-
viidu pinnamorfoloogiat
veel pikk kitsas vall-
seljakute rida, mis
algab mitu km Iduna
pool Janedat, kulgeb
algul otse pdhja, poor-
dub Jineda kohal loo-
desse ja laheb siis ro6-
biti raudteega Aegviidu
jaamani, kus sulab iihte
siinsete  liivakuhjatis-
tega.

Aegviidu maed
koosnevad  kihistatud
materjalist, millest pee-
nem fraktsioon — savi
ja tolm — on rohkem
voi viahem vilja uhu-
tud. Terajamedus, ole-
nedes peamiselt sulave-
te rohkusest ja joust, on

N\ Neljdrve

2km.

Jhm

Joon.

10. Aegviidu iimbruse kaart.

tavaliselt viga muutlik,
koikudes 0,1 mm
30 cm vahel. Nende
koosseisu iseloomusta-
vad jargmised profiilid.



Aegviidu paljandid (joon. 10).

. Suur kruusaauk lamedal laial seljakul, jaamast ca 0,5 km
kagus, maantee dares. Karjidr ca 100 m pikk (tahvel III, 6).
1,00 — peen kihistamata liiv.
2,00 — kruusakihid sémera liiva ja kuni 7-cm munaka-
tega (e = 0,233, d : e = 41,6).
2,00 — liiva ja kruusasémera kihid, munakad puuduvad
(e =015 d ei=30).
400 — peene kruusa ja liiva kihid vahelduvalt
(e=025, d:e=276 ja e=043, d:e=33,).
Valdav osa teradest koosneb tardkivimitest. Kihtide kallak
10 — 15° idakagusse. Siit on veetud suurematele ehitustele
vaartuslikku betoonikruusa.

. Kaevam lasketiirul, Aegviidu jaamast ca 0,5 m kagus.
3,20 + — iihtlane peeneteraline liiv.

. Liivapaljand lava jalamil, jaamast 300 m idas, pdhja pool
raudteed. :
4,00 + — peeneteraline pdimjalt kihistatud liiv (e =
178, o+ e= 1 RY). >
. Liivaauk Aegviidu jaamast ca 1 km loodes, maantee ja raud-
tee lahkmel. :
6,00 + — pdimjalt kihistatud liiv (e = 0,15, d:e =
= 2,86).

. Kruusaauk vallseljaku ndlval, jaamast ca 2,5 km kagus, silla
kohal.
0,50 — 1,00 — liivasegune kruus jamedate veerkividega
(d:e=19,1; e =0,167).
0,70 — kihistatud peeneteraline kruus ilma munakateta.
1,00 — kihistatud liiv.
1,00 — liiv ja kruusasomer, kohati suurte munakatega
(e =025, d :e = 3,36).
. Kaevam deltalava lael, Aegviidu jaamast ca 3 km idas.
0,20 — muld.
0,80 — peeneteraline punakas liiv (,,rebaseliiv").
0,80 — sémer liiv (e = 0,35, d : e = 2,71; all: e = 0,16,
d:e = 925).
0,10 + — liivasdmer ja kruus kuni 10-cm munakatega
(e =041, d:e = 9,14).
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7. ,Jlumide" talu kaev lava lael (kaevuomaniku andmetel).
Ca 5,00 — kruus.
Ca 9,00 — peeneteraline liiv.
‘Kaevus on vihe vett.

Kokkuvatlikult vdime Aegviidu {imbruse migede koosseisu iseloomus-
tada  jargmiselt: Aegviidu otsmoreenmoodustised
koosnevad eeskatt peenest liivast. Kruusalei-
dub ainult deltalavadel (p.6ja7) ja suures kruu-
saaugus (p. 1). Aegviidu oosi koosseis, mida iseloomustab p. 5, on
viga muutlik: jamedamunakaline kruus vaheldub peene liiva kihtidega,
kuna vahepealseid fraktsioone esineb suhteliselt vihe. Sama nieme ka
. Jéaneda kruusaaugus (vt. joon. 10, p. 8).

Raudteeballastiks Aegviidu kruusad ei kol-
ba peeneteraliste fraktsioonide liiga rohke sisalduse t5ttu.

Aegviidu-Kiltsi - vahelist maastikku iseloomustavad mada-
lad suure pindalaga kilbikujulised paelavad, mis on kaetud 0,50 —2,00 m
tiseda moreenvaibaga. Madalamatel kilpidevahelistel aladel esineb ka
uhteliiva ja savisid, mida kohati katab veel 8huke turbakiht. Vihest eri-
nevust sellesse maastikku pakuvad Oja kiila ja Tamsalu-Naistevilja ots-
moreen ning Tapa mdisa ja Valgejde oos.

Oja ‘kiila ja. Tamsalu-Naistevilja .otsmoreen.
Vastandina  Aegviidu  otsmoreenmoodustistele  esineb siinsetes sel-
jakutes vahemsorteeritud pdhimoreenitaoline materjal, mida pealetungiv
jaaserv enda ees iiles kuhjas. Oja kiila suhteliselt lai ja lame, vahe sil-
matorkav kiinniste ahelik koosneb savirikkast moreenkruusast. Ta algab
Iduna pool raudteed ca 2,5 km liine pool Lehtse jaama, kulgeb siis iile
raudtee kirdesse, kus peatselt 1opeb. Tamsalu-Naistevi lja
otsmoreen algab 2 km lddne pool Tamsalu jaama ja suundub selgekujulise
vallide siisteemina pohjakirdesse kuni Naistevilja kiilani. Ta asub vanal
paeastangul, mis liustikule takistuseks oli ja viimase survel purunes, paisa-
tes rohkesti paepangaseid otsmoreeni  koosseisu , (Eesti Loodus
nr. 2, 1927). ' Raudtee ballastmaterjali neis otsmo-
reenides ‘et leidut

Tapa oos on ca 10 km pikkune kiinnis, suunatud risti
raudteele. Tema pohjapoolne ots Lehtse ja Tapa jaama vahekohal jaab
raudteest 300 m eemale. Oosi laius on 50—70 m ja kdrgus 6—8 m, tdus-
tes harva kuni 12 m-ni. Tema koosseis paljandub Tapa kruusaaugus kui
munakaterikas kruus peene liivaga.

Valgejde oos kulgeb katkendlikult Valgejde iirgoru lammil
kuni Tapani ja poordub siis pohja, kus ta maksimaalne korgus on 12 m
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ja laius 70 m. Tema koosseis nahtub Moe ja Koluotsa iimbruses kui jame
munakaline kruus ja kruusaaugus pdhja poole raudteed jiaiva oosi lili
Iounatipul, kus paljandub jargmine profiil:

1,40 — ubakruus. :

3,70 — munakaline liivarikas kruus.

1,50 — liivarikas somer.

0,50 — munakaline liivarikas kruus.

3,00 — liiv (lubjatolmune).

Raudtee ballastmaterjalina ei tule Tapa ja Valgejde oos arvesse juba
liiga vaikese kruusakvantumi tottu, aga ka kruusa vaartus ei vasta iiles-
seatud ndudeile, sisaldades rohkesti suuri paemunakaid ja lubjatolmust
liiva.

Nomme-Vigeva vallseljakute siisteem (joon.7).

Kiltsist edasi laheb raudtee Pohja-Tartumaa suurvoorestiku ala-
le, mille voorte omaparast ehitust kisitleme allpool eraldi. Seda voores-
tikku ldikab pohjast lounasse kulgev pikk glatsifluviaalsete kuhjatiste ja
seljakute ahelik, mis algab pohjas Tedremigedega, 3 km ida pool Kiltsi
jaama, ja jatkub ldunasse Punamiega, mis Nommemdisa kohal ulatub
raudtee lihedale. Edasi jargneb liine pool raudteed asetsev Nomme sel-
jak, siis roobiti raudteega sellest idasse jaav Pekkelimagi. Siit Iounasse
jaab kitsas Ratikvere voor, kus puuduvad sorteeritud setted, viimased il-
muvad jille Suur-Rakke seljakus ja Edru voore pohjandlval ja lael. Edru
voorest 1ounas liitub siisteemi uue liilina Seljamagi, mille loodepoolne osa
— Piibe seljak, ulatub kuni 2 km kirde poole endist Piibe mdisa, kuna
kagupoolne osa — Vigeva seljak, kulgeb roobiti raudteega sellest ida
pool ja ulatub ca 1 km Viageva jaamast Iouna poole.

Alljargnevalt kirjeldame neid iiksikuid lilisid eraldi:

Tedremaied — kuni 10 km kdrged korraparatu piirjoonega seljakud
ja korgendikud, koosnevad jamedast kruusast sGmera tolmuse liivaga,
kuna madalamatel servaaladel esineb peamiselt peeneteraline liiv.

Punamigi—-ca 700 m pikk seljak, koosseis nagu eelmisel. Vana
maalinnana on ta muinsuskaitse alla voetud ja kruusa votmine siit on kee-
latud.

Nomme seljak — ca 500 m pikk, 80 m lai ja 8 m korge (maks.
korgus 12 m) seljak, asetseb Nommemdisast kagus, lddne pool raudteed.
Varem oli seljak laiem, hiljem on osa temast raudteele ballastiks veetud ja
iraveetud koha asemel on niiiid ca 300 m pikk ja 200 m lai jarv. Vana kar-
jaari kaldad on 4—7 m kérged ja kinni kasvanud. Siin tehtud kaevamistel
ilmnesid jirgmised profiilid.
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Paljandid Nomme seljakul (joon. 7).

1. Kaevam Nomme vana karjairi laznekaldas, vastu maanteed.

0,30 — muld. :
0,20 — viheste munakatega peeneteraline tolmuvaba
kruus.

5,50 + — tolmuvaba peene kruusa ja sdomera liiva
kihid (pr. nr. 1: e=1,00, d : e=5,15
nr 2 e —tEy7 v d e300
niEae=0.85 1d Jel="34
nr. 4: =06, d:e=32).
Veepind 6,50 m siigaval.

2. Kaevam karjdari lainekaldas, eelmisest 80 m kagus.

0,20 — muld.

2,00 — vaheste lapikute munakatega kruus (pr. 5:
e =075 d:e=9)0). 1

0,30 — hasti uhutud sdomer liiv. ‘

1,50 + — tolmuvaba somer liiv iiksikute kruusatera-
dega (pr. 6: e=10,58, d:e=25; e= 0,43,
d:e =42).

Veepind 4 m siigaval.

3. Kaevam karjaarist 100 m laines, pollu sees, suudme kor-
_ gus eelmisest 3 m madalamal.

0,40 — huumus.

0,30 — punane peeneteraline liiv.

0,70 — kruusasdmer kuni 10-cm munakatega.
0,20 — pshimoreen.

4. Kaevam karjaari pohjakaldas.
2,00 + — liivarikas kruus kuni 10-cm munakatega.

5. Kaevam karjaari idakaldas.
1,50 + — suurte munakatega lubjakivikruus.

Neist andmeist selgub, et raudteeballastiks kalblikku kruusa leidub
ainult vana karjairi ladnekaldas, paljandite 1, 2 ja 3 vahelisel alal. Kruusa-
kiht muutub ladne poole hemaks ja paljandis 4 (100 m karjaarist laande)
leidub veel ainult 1 m sorteeritud materjali pshimoreeni peal.

Arvestades kolblikku kruusakvantumit immarguselt 50 m laial ja 200 m
pikal ribal keskmiselt 4 m tiiseda kihina, voiks saada Némme seljakult
40000 m?® ballastmaterjali. Karjiari pohjas on siilinud vana raudteevall
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ja teeharu sisseehitamine raskusi ei teeks. Takistuseks on aga maantee, mis
karjaari kaldal pikuti libi mainitud ala kulgeb ja karjaari laiendamise
puhul umbes 200 m pikkuselt imber paigutada tuleks, mis antud kvantumi
puhul siiski vaevalt voiks kdne alla tulla.

Karjaari idakalda moodustab Nomme seljaku sdilinud osa, mis koos-
neb jamedast kruusast suurte munakatega. Viimaseid esineb karjaari jala-
meil rohkesti, mis on tdendoliselt kruusa kolbmatu komponendina siia
omal ajal maha jaetud.

Pekkelimagi — 1,5 km pikk kaarjas seljak 200—300 m ida pool
raudteed. Seljaku korgus 9—10 m, laius jalamilt 80—100 m, ndlvade kal-
lak 30°, lameda, ca 40 m laia laega, kruusakvantum ca 800 000 m3. Koos-
seisu iseloomustavad jirgmised profiilid.

Pekkelimie paljandid (joon. 7).

1. Kaevam Pekkelimae ldunapoolsel laienenud otsal, maanteest
ca 15 m idas.
1,50 + — jame lubjakruus liivaga, munakad keskmi-
selt 10-cm o-ga.
2. Kaevam Pekkelimie lounaotsa kohal vanas kinnikasvanud
kruusaaugus.
0,30 — huumus suurte lapikute veerkividega.
1,00 — sdmer liiv  kettakujuliste veerkividega, o 12
— 15 cm ja koosnevad lubjakividest.
100 + — sdmer liiv 5—6-cm munakatega (e = 0,35,

d:e=41,1).
3. Kaevam Pekkelimie lael keskmises osas.
0,30 — huumus.

0,25 — punane peen liiv.

0,95 — suurte munakatega kruus sdmera liivaga.

1,00 — viheste munakatega lubjasdomer (e =09,
d:e = 8)0).

4. Kaevam seljaku ladnendlvas, liine pool raudteed ca 8 m jala-
milt korgemal.

2,00 — munakaterikas  kruus tolmuse lubjaliivaga,

munakad 15—20-cm 2-ga.

5. Kaevam seljaku idandlvas vastu raudteed.
0,50 + — tolmune lubjasomer suurte munakatega.

6. Puuraugud Pekkelimie lounaotsa kohal tasasel jalamil.
1,50 + — peen uhteliiv.
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Pekkelimde lavajas lagi tunnistab tema subakvaatilist paritolu. Seetdttur
koosneb ta ka tunduvalt paremini sorteeritud kruusast kui teravaharjaline
Nomme seljak. Viimase koosseisus kaigub terajamedus palju suuremas
amplituudis. Suuri lubjamunakaid esineb Pekkelimies vahem, munakate-
vaheline somer sisaldab siin rohkem tardkivimilisi ‘teri ja vihem lubja-
tolmu kui Nomme seljakus.

Kuigi ka Pekkelimide kruus on raudteeballasti seisukohast ainult halve-
mat sorti, tuleb teda iilalmainitud omaduste tottu siiski eelistada Nomme
seljaku omale.

Raudtee juurdepais on raske, sest Pekkelimigi tduseb jirsu seljakuna
otse soost, ilma erilist jalamit moodustamata, mida cleks vdinud kasutada
raudteetammina.

Ratikvere voor (joon. 7). Nomme vanast karjairist lounasse
jddb lame, Iouna poole laiuv kiinnis, mida viliskuju jirgi voiks pidada
glatsifluviaalseks moodustiseks. Lahemal vaatlusel aga selgus, et siin on
meil tegemist paese tuumaga ja pohimoreeniga kaetud kiinnisega — seega
tutipilise voorega. Kiill esineb tema ida- ja kagujalamil vihemaid glatsiflu-
viaalseid lasusid, mis paritolult kuuluvad N&mme-Vigeva ooside siis-
teemi.

Tahtsamad glatsifluviaali paljandid on siin:
1. Kamariku kruusaauk Ratikvere voore idajalamil vaikese!
kingul, 0,5 km , Kamariku* talust pdhjas. ;
500 — jame kruus tolmuse lubjasomeraga (somer:
e=(58 dse=63)
2. Kadaka kruusaauk lubjatoostuse raudtee dires, maantee iile-
sdidukohalt 300 m p&hja pool.
2,00 — peeneteraline kruus ja soémer liiv (e=0,59,
d:e=38 ja e=0,37, d : e=3,3).

Mainitud kruusade kvantum on liiga viike raudteekarjiiri avamiseks.

Edru voor algab Rakke jaama kohalt ja asetseb ida pool raudteed,
pikiteljega ro6biti raudteele. Ta on ca 4 km pikk, 2 km lai ja iile 40 m
- korge, lainelise piirjoonega ning tema koosseis iseloomustab Pahja-Tartu-
maa suurvoori (joon. 7).

Paljandite jargi voib Edru voort jagada 3 ossa:

I. Paljandid Edru voore lianendlval

1. Kaevam raudtee aares, Rakke jaamast 2 km l5unas.
2,00 — liivane pohimoreen.

2. Kaevam raudtee aares, jaamast 4 km ldunas.
1,00 — savine pohimoreen.



3. ,Pello” talu kaev Rakke jaamast 4,5 km lounas, raudteest
300 m idas.
24,00 — pohimoreen.
2,00 — paas.
4. ,Kaarli“ talu kaev, eelmisest ca 700 m idas.
13,00 — pohimoreen. :

II. Paljandid Edru voore idandlval

5. Kolm lihestikku asuvat kruusaauku Edru kiila idaserval,
maanteest 300 m idas.

2,00 — kihistatud liiv iiksikute peene kruusa terade ja

dhukeste savi vahekihtidega.
6. Kruusaauk Viike-Rakke kiilas, voore idajalamil.

1,50 — peen liiv vahese kruusaga.

7. Kruusaauk , Tonurahva‘ talu vastas voore ndlval, maan-
teest ca 200 m laande.

2,00 — somer lubjaliiv vahese peene kruusaga.
Viimasest paljandist pohja poole muutuvad pollud liivaseks,
tee lihedal esinevad iiksikud viaheldased, pooleldi kinnikasva-
nud liivaluited. Kartuliaukudes paljandub kuni 1,5 m peenete-
ralist tuiskliiva.

III. Paljandid Edru voore pdhjaosas.

8. Kruusaauk ,,Miku* talu pollul, Edru kiilla viiva tee aares.
1,20 — saviga kokkutsementeerunud ubakruus.
0,50 — jime munakaterikas savikas kruus.
9. Kruusaauk eelmisest ca 300 m Idunas.
1,50 — savirikas pohimoreen.
0,50 + — peeneteraline liiv.
Karjair on 6 m siigav, kuid savita liiv on stigavamal alla varise-
nud ja varjab niiiid puutumata profiili siigavamat osa.
10. Liivaauk eelmisest ca 50 m idas.
1,00 — moreensavi.
1,50 — peeneteraline kihistatud liiv.
11. Pooleli kaevatud kaev, paljandist 8 200 m idas..
2,00 — pdhimoreen.
12. Kruusaauk voore kirdendlval, maanteest ca 300 m IGunas.
2,50 — kihistatud liiv.
13. Kruusaauk eelmisest 50 m pdhjas.
0,50 — jamedamunakaline lubjakruus peene liivaga.
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14. Kruusaauk Suure-Rakke kiilas, teede ristumise kohal sel-
jaku sees.
5,00 — jamedamunakaline kruus Iubjaliiva ja sdmeraga
(e=0,75, d:e=266). Siigavamal paljandub
peen kihistatud liiv.

Neist andmeist selgub, et Edru voore lainendlv koosneb pdhimoree-
nist, kuna idandlval paljandub liivane glatsifluviaalne materjal. Paigutt
leidub ka idandlval tiiiipilist moreeni ja mitte hariliku nihtusena just
kihistatud liivade peal. Viimane nihtus esineb eriti selgesti voore pohja-
osas, paljandites 9 ja 10. See sunnib arvama, et juba enne viimast manner-
liustikku esinesid siin tiisedad liivasetted, millele viimane liustik voore
kuju ja pohimoreenist katte andis. Sairast nihtust, kus voore tuum koos-
neb preglatsiaalsest liivast, vdib leida korduvalt P&hja-Tartumaa suur-
voorestikus, kuhu kuulub ka Edru voor.

K&igi tunnuste jirgi on ka Pedja voor iiks niisuguseid ja selles
asetsevast raudteekarjdarist saadud kogemused niitavad, kuivord kalb-
lik on mainitud liiv raudtee ballastmaterjaliks. On vist iilearune lisada,
et Tapa-Tartu vahelise raudtee tolm on Pedja karjairist parit.

Edru voore pohjaosa katavad ebamairase kujuga  glatsifluviaalsed
kuhjatised, mis Suure-Rakke kiila kohal liituvad korrapiraseks kruvsa-
seljakuks. Neid voib siduda Kadaka ja Kamariku paljandite kaudu
Nomme seljakutega iihiseks vallseljakute siisteemiks. Ka koosseis sarna-
neb neil Nomme seljakute omaga: jame lubjaliivane kruus paemunakatega
ja rohke lubjatolmuga.

Tolmuvaba ballastmaterjali Edru voorel ei

leidu.

Seljamaidgi. Louna pool Edru voort esineb uus ooside siisteem —
Seljamagi. See algab Vigeva jaama kohalt, suundub algul pahjaloodesse,
poordub siis jarsult laande (Vigeva seljak), 1sikab raudteed ja jatkub
kaares loodesse, kus 16peb ca 2 km kirde pool Piibe asundust (Piibe sel-
jak; tahvel III, 5). Seljamagi on ca 7 km pikk, keskmiselt '8 m korge
(maksim. kdrgus 16 m) ja 40—80 lai, osalt teravaharjaline kruusaseljak,
mille koosseisu iseloomustavad jargmised paljandid.

Seljamide paljandid (joon. 7).

1. Kruusaauk seljaku loodetipust 200 m liinde, kohal, kus
Piibe maantee tduseb seljaku harjale. Profiil on alla
varisenud.
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Jamedamunakaline kruus peene lubjaliivaga. Muna-
kad koosnevad pudedast mergellubjakivist (Raikkiila
lade), seetdttu esineb rohkesti lubjatolmu.
Samasugune materjal esineb ka paljandites 2, 3, 5 ja 6, kuna
paljandis 4 suuremad munakad ja kruusaterad puuduvad, mis-
tottu omaparane valge tolmune lubjaliiv ja peeneteraline kruus
on eriti silmatorkavad.
7. Viike kaevam seljaku harjal, raudteest 300 m idas. Munaka-
terikas jame paekivikruus. '
8. Kruusaauk oru kaldas Lassinurme ja Rakke teelahkmel.
2,00 — jamedamunakaline kruus peene mollitaclise lii-
vaga kokku tsementeerunud.
9. Liivaauk Vigeva jaamast 1,5 km pdhja pool, maantee dares.

1,50 — peeneteraline liiv.
10. Seljamie kruusaauk maanteest 200 m idas, seljaku ldane-
nolval.

6,00 — liiv, pealmises osas vihese peene kruusaga
(e=0.26, d:e=192 ja e=0,29, d:e=294).
11. Neli kaevamit reastikku seljaku tasasel laval.
0,40 — iihtlane puhas liiv (e=0,28, d : e=2,50).

Neist andmeist selgub, et Seljamie loodepoolne osa (Piibe seljak) koos-
neb jimedast paekruusast tolmuse lubjaliivaga. Kruusamunakad on ena-
masti murenenud ja lagunevad juba kaevamisel peeneks klibustikuks.
Tardkivimilist materjali esineb iildiselt vihe.

Seljaku kaguosa (Vigeva seljak) koosneb peamiselt liivast, kuna kruusa
leidub siin ainult kohati pinnase lihedal mdnekiimne cm paksuselt. T ol-
muvaba ballasti ndudeid Seljamide kruus jaliiv ei
rahulda.

Vigeva-Tartu vahel valitseb iildiselt pghimoreenne, tihedasti voo-
restatud maastik iseloomustavalt suurte voortega. Peale tavaliste, pShimo-
reenist koosnevate, esineb siin sageli omapiraseid kihistatud liivast tuu-
maga ja ainult pohimoreenkattega voori, nagu juba Edru voore puhul
nigime. Tihtsamad raudteeldhedased voored ja korgendikud on siin
jargmised: :

Kassinurme voor, asetseb Kalevi peatusest loodes, otse kirde
pool raudteed. Pikkus — 3 km, laius — 1 km, maksim. kdrgus — 30 m.
Frineb teistest voortest laega, mis on kaetud kuni 10 m siigavate lohkudega.

Voore koosseis paljandub kagupoolses osas kui pohimoreen, kuna
voore loodeosas esinevates paljandites nahtub kuni 3,5 m liiva ja kruusa
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ilma pohimoreenita. Kruusa- ja liivakihid on siin kiiresti muutuvad ja sisal-
davad rohkesti peeneteralist tolmavat komponenti.

Kassinurme-Nomme otsmoreensed kdrgen-
dikud, mis asetsevad Kalevi peatusest ca 300 m laines, maanteest 15u-
nasse, sisaldavad kiiresti vahelduvaid peene liiva ja kruusa kihistatud lasu-
sid, mille terasuurust iseloomustavad Kassinurme-Nmme kruusaaugust
voetud proovid:

a=027 die=—"5.55
e=0,065 d:e=20,0
e=0,036 die=-30
e=0,28 ditie—=2 14
e=045 die= 78

Arukiila voor asetseb Kaarepere jaamast ca 3 km loodes (raud-
teest otse 1 km). Voore pikkus on 1,7 km, laius 0,5 km, relatiivne korgus
ca40 m (joon. 11).

Joon. 11. Arukiila voore pikiprofiil kirdest.

Uksikutest paljanditest selgub, et voor koosneb peenest liivast (e =0,124,
d:e=44) vihese kruusaga (e=0,3, d :e=24,0), mida katab ca 1 m tiise
moreenvaip.

Kassinurme voore ja otsmoreenkorgendikkude, samuti ka Arukiila voore
liivad ja kruusad raudtee ngudeid ei rahulda.

Mievoor, Tabivere jaamast ca 3 km pohjas, Mdisamaa voor
Mullavere peatuse juures, ja Visuste voor naivad koosnevat ainult
pohimoreenist, samuti ka edasi:

Kiarkna-Tartu- N5 o vahelistel madalatel voorjatel lavadel pal-
jandub vaid savikasliivane, kergesti erodeeritay punakas pdhimoreen suh-
teliselt viheste kivide ja rahnudega.

Nimetamisvaarset kruusa Kirkna, Tartu ja Ndo vahel ei
leidu (vilja arvatud Raadi kruusaaugud Tartu linna administratsiooni
alal, mida siin lihemalt ei kasitleta).

Toravere-Elva vahel muutub maapinnareljeef rahutuks. Ker-
kivad korrapiratute piirjoontega kuppelkdrgustikud, mis on iiksteisest
eraldatud stigavate glatsiaalsete uurdeorgudega. Siinsed mied moodusta-
vad ithe haru suurest Otepda otsmoreenkingustikust.
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Kinkude koostis paljandub mitmes vihemas kaevamis kui kergelt labi-
uhutud liiva- vdi savimoreen. Parema kruusa puudusel kasutatakse seda
maanteede sillutuseks. :

Ainus nimetamisvairne kruusa leiukoht siin on Vapramie peatus-
kohast ca 1 km kirdes, raudteeést ca 400 m idas, oru kaldas, kus nihtub
jargmine profiil :

6,00 — kihistatud liiv vihese someraga.
1,00 — peeneteraline kruus rauaoksiiiidiga kovasti
kokku neotud.

Elva-Puka vahemikus jiib Otepii otsmoreenkingustik jille eemale
ja raudtee kulgeb siin tildiselt tasastel pshimoreensetel savimaadel, milles
kruusa esineb ainult harukordadel. Nii paljandubU derna kiila kruu-
saaugus maantee aares lamedal, ca 100 X70-m pindalaga kingul jarg-
mine profiil:

2,00 — savikas moreenliiv.

1,00 — kruus kuni 10-cm teradega.

7,00 — peen kruus ja liiv dhukeste savi vahekihtidega
(e=0,125, due=p9Y:

500 — saviga kokkuneotud peen kruus (e=0,37,
d.se="30.5)

Puka imbruses Idikab raudtee Otepaa moreenkingustiku ldane-
poolset osa. Maapinnareljeef on siin vaga vahelduv ja raske on pinna-
vormides mingisugust korraparasust leida. Ka koosseis on siin vaga vahel-
duv. Jaaserva edasi-tagasi liikumine pdhjustas moreenkingustiku koossei-
sus aarmiselt korraparatu materjali jaotuse. Iga paljand iseloomustab siin
ainult oma kdige lihema iimbruse koosseisu ja ei véimalda mingisugust
jareldust teha laiemal alal. Juba 10 m paljandist eemal v5ib esineda soo-
tuks erinev materjal. Seetdottu on ballastmaterjali otsimine neil aladel viga
raske ja ainult tihedad puurimised vonmaldavad saada siin pinna koosti-
sest diget uilevaadet.

Paljandid Puka tumbruses.
1 ja 2. Kruusaaugud lamedal kithmul, Palupera jaamast ca 2,5 km
Idunas.
Kuni 2,50 — savirikas peene kruusa segune pdhimoreen.
3. Kruusaauk Palupera-Puka tee aares, Puka jaamast ca 4 km
kirdes, vaikesel lamedal kingul.
0,80 — peen kruus tolmuse liivaga, lapikute teradega.
0,30 + — kihistatud peeneteraline liiv ja somer.
4. Puka kruusaauk jaamast ca 800 m idakagus, viikese kingu
tipul.
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2,50 — peene kruusa ja liiva kihid 30°-se kallakuga
laande.
5. Kruusaauk eelmisest 100 m l6unas, vaikesel kingul.
0,50 — kihistatud liiv vahese kruusaga.
6. ,,S66di* talu kaev (kaev on kuiv).
Ca 30,00 — peeneteraline liiv.

Paljandite 4, 5 ja 6 iimbruses on maapind iildiselt livane,
kruusa leidub siin vaga harva viikeste laikudena.
7. Viike kaevam ,Saarestiku talu pdllul.
0,50 — pdhimoreen.
8. Paljand Puka jaamast 3,5 km idas, viikese kingu serval,
maanteest 500 m edelas.
2,50 — punane savine moreen.
9. Paljand eelmisest 1 km idas, maanteest 600 m kirdes, vai-
kesel kingul. j
1,50 — punane savine moreen.
10. Kruusaauk orundlvakul, Puka jaamast 1,5 km edelas.
1,50 — peen kruus ja sdomer rohke saviga kokku tse-
menteerunud.

Paljandite 7, 8 ja 9 timbruses domineerib iildiselt savine pinnas. Kokku-
vottes ndeme, et Puka iimbruse kingustikus on valitsevaks pinnakatteks
liiva- vdi1 savimoreen, mis on harilikult rohkem voi vihem libi uhutud.
Kruusa leidub siin ainult iiksikute vihemate laikudena.

Kuna samasugune koostis esines ka Toravere-Elva vahel, siis voib arvata,
et kogu Otepdd otsmoreenkingustik voi vihemalt selle ldinepoolsed alad
koosnevad kergesti labiuhutud liiva- ja savimoreenist, mis on ballastmater-
jaliks kalbmatu.

Puka-Valga vahemikus valitsevad voorestatud savimoreensed
maad. Sangaste liheduses esineb ka viirsavisid (iile 4,00 m telliskivitoostuse
kohal). Alles Sangastest edasi, kus raudtee liheb moda Pedeli jde oru
ladnekallast, on maapind liivane ning savimoreeni nihtub siin harva.
Nimetamisvaarset kruusa Puka-Valga vahemikus

el
leid u.

Tapa-Narva liin.

Tapa-Narva raudtee kulgeb iildjoontes tasasel, 5hukese pohimoreense
pinnakattega paepealsel maastikul, kus puuduvad selgekujulised voored ja

ainult 6ige lamedad paelavad pdhjustavad vaevaltmirgatavat pinnareljeefi
muutust.
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Pohimoreeniks on siin lubjarikas rithksavi rohkete rindrahnudega. Ida-
poolsematel aladel, eriti Narva juures, katavad pdhimoreeni veel jdipais-
jarvede setted — viirsavid ja moll, kuna kdrgemaid paelavasid palistavad
siin-seal vahemad rannamoodustised, mis aga nimetamisvairset muutust
uldisesse maastikupilti ei too.

Kirjeldatud maastikupildi pdhitoonist paistavad terava kontrastina silma
tiksikud glatsifluviaalsed settealad, mis selgesti piiritletud seljakute ja kith--
mudena ules kerkivad muidu tasasest pinnareljeefist.

Need on:

Mainniku-Nomme otsmoreenjad moodustised.
Ollekaevu-Sorgu o0os.

Kadrina Riistamagi.

Rakvere Vallimagi.

Moedaku-Ulvi otsmoreenkuhjatised.

Uljaste oos.

Vaivara otsmoreen: Sinimaed ja Kirikumagi.

Po 0. g g1 S

Raudtee ballastmaterjalina tulevad Tapa-Narva vahel kone alla ainult ni-
metatud glatsifluviaalsed setted, mida allpool lahemalt kasitleme.

Minniku-Nomme otsmoreenkuhjatised— Imastust
ca 3 km idas, raudteest ca 2,5 km kagus, rida lahestikku seisvaid, kuni 9 m
(keskmiselt 5 m) korgeid, korraparatu kujuga kithme. Koosnevad vaheste
olemasolevate paljandite jargi peamiselt peeneteralisest liivast ja sdmerast
vahese kruusaga. )

Ollekaevu-Sorgu oos—5mkorge ja 40 m lai kiinnis, algab-
Ollekaevu talu ligidalt (raudtee vahimaja nr. 187 juurest 400 m loodes),
Tapa jaamast ca 4 km idas. Koosneb peamiselt liivast ja liivarikkast lubja-
kruusast.

Raudteeballasti ndudeid need kdrgendikud ei
rahulda liiga peeneteralise materjali sisalduse
ja lasude vaikeste dimensioonide t&ttu.

Kadrina Riistamagi— lai lame loode—kagu suunaline kiinnis,
kuulub iihe litlina Porkuni-Miokiila ooside siisteemi, kuhu kuuluvad ka
Riistamiest kagupoolsed Sadulmigi ja Neeruti maed.

Rida orge ja lohke Ihestavad Riistamae pikuti kaheks: ldane- ja ida-
poolseks seljakuks (joon. 12). Neist viimane on kitsas ja jarsundlvaline,
kuna liinepoolne osa on lai ja lame. Rahutu pinnareljeef tunnistab, et
liustiku serva taganemisel oli sulavete hulk settimise ajal viga' muutlik,
pohjustades settematerjali suurt vahelduvust, mis ndhtub ka jargmistes
paljandites.
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Riistamae paljandid (joon. 12).

1. Maakonna kruusaauk Riistamie raudteepoolse otsa idandlval maantee

/100 Q 100 m

=

Joon. 12. Riistamde paljandid.

aares, iile 200 m pikk ja 15 m korge.

a) Kruusaaugu pdhja-
poolne ots:

2,00 — 4,00 — savirikas jamedamuna-
kaline kruus rohke pee-
ne liivaga, kiht pakse-
neb liane poole.

1,50 — kruusasegune liiv. Sii-
gavamal puhas kihis-
tatud liiv.
b) Kruusaaugu kesk-
osas:

6,00 — savisegune liiv.
¢) Kruusaaugu Ilduna-
poolne ots:

0,40 — huumus.

7,00 — 9,00 — pohimoreeni meenutav
savirikas jamedamuna-
kaline kruus, laane
poole muutub tiiseda-
maks.

1,00 — 2,00 — ubakruus.

Kruusaaugu koosseis on aarmiselt
vahelduv. Vairtuslikku kruusa leidub
ainult paljandi ldunaosas (¢ — 2 m).
Uldiselt domineerib siin jimedamuna-
kaline savisegune kruus ja peen liiv.
Jamedamunakaline savirikas kruus valit-
seb kaevamites 2, 3, 4, 5, 6, 7 ja 8, esi-
nedes seega peamiselt Riistamie ida-
poolse seljaku koosseisus. Kaevamites

9, 10, 11, 12, 13, 14 ja 15 katab siigava-

maid peene liiva kihte 0,5 — 1,5 m tiise vdga savirikas liiv v6i kruus, mis
16 ja 17 vahel esineb juba kuni 3 m tiiseda sitke moreensavina. -
Riistamae laugel ladnendlvakul muutub see savikate shukeseks voi kaok
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ning ndlvak ndib koosnevat siin peamiselt peenest kihistatud liivast, mis
kaevamites 18, 9, 19, 20, 21, 11, 13; 16 ja 15 kuni 6 m paksuselt esineb.

Kaik loetletud kaevamid tehti iile 4 m siigavad ja valgustavad kiillal-
daselt Riistamae koosseisu.

Liivaproovide sdelanaliitisidest saadud vairtused kaiguvad: e=0,053 —
0,325 (keskmine kdigist proovidest 0,136) ja d:e=24 — 5,0 vahel
(keskmine 3,9). Samad andmed kruusade kohta (munakad vilja jietud):
e=0,05—1,00 (keskmine 0,318) ja d:e=44—21,6 (keskmine 9)9).

Kokkuvdottes selgub, et Riistamie koosseis sisal-
dab liiga palju peeneteralist tolmavat materjali:
lidneosas domineerib peen liiv, idaosas savine
komponent suurte paemunakatega, millest suur%
koosneb kergesti murenevast Kukruse lademe
paest. Riistamdae koosseis ei vastaraudteeballas-
ti ndudeile.

Rakvere Vallimagi — ca 1,5 km pikk pshja—Iouna suunaline
kiinnis, asetseb linna ldanepoolsel serval, ca 0,75 km Iouna pool raudteed.
Ta on Karitsa-Rakvere seljakute ahela pdhjapoolseimaks liiliks.

Vallimde pShjapoolne osa on kdrgem (ca 9 m) ja jirsemate ndlvadega
ning koosneb jamedast lubjakivikruusast (paljand linna kruusaaugus vare-
mete juures), kuna lamedam l6unaosa sisaldab peenemateralist materjali,
peamiselt liiva (kruusaaukudes surnuaedade taga).

Raudtee ballastmaterjaliks Vallimide kruus ei kdlba, tema kvantum on
karjaari avamiseks liiga viike ja ekspluateerimine linna sees on raske.

Moedaku-Ulvi otsmoreen asetseb Kabala ja Vaekiila jaama
vahel, ca 1,5 km raudteest 16unas. Koosneb kuni 8 m relatiivse kdrgusega,
ebamaarase kujuga kithmudest, peamiselt liivast, vihese katkendlikult
esineva kruusaga.
dik, nagu tavaliselt otsmoreenide ees, kuna liane poole jitkub veel iiksi-
kuid vihemaid liivakiinkaid, mille hulka kuulub ka Vaekiila jaama juures
olev iiksik korgustik. Viimases esineb kruusaauk, kus nahtub ca 3 m lub-
jasomerat ja liiva. ,

Siinsed kithmud on suhteliselt vaikesed, esinevad laialihajutatult ja
sisaldavad peamiselt peeneteralist raudtee jaoks kdlbmatut liiva.

Uljaste oos on ca 6 km pikk seljakute ja kithmude ahelik. Ta
algab 1,5 km pdhja pool Uljaste jarve 0,5 km laia ja kuni 20 m korge,
sopiliste piirjoontega ja rahutu reljeefiga lavana, piirab kitsa ribana Uljaste
jarve idast ja suundub siis Jdunasse 200 — 300 m laia lavaja laega seljakuna,
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ldigates raudteed ca 4 km lddne pool Sonda jaama. Lduna pool raudteed
muutub oos madalamaks ja kitsamaks ning kaob ca 3 km raudteest eemal,
kus leidub veel ainult tiksikuid vaikesi liivakiinkaid.
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Uljaste paljandid.

Uljaste (Kabala) raudteekarjaar asub Uljaste oosis, raudteest
cal km ldunas.

Praeguse karjairi ja raudtee vaheline oosiosa on aastate jook-
sul ira veetud osalt Tapa-Narva liinile, osalt Sonda-Mustvee
liinile.

Kogu karjaari ulatuses paljastub eranditult peenete -
raline kihistatud liiv ja moll niiskete
savi vahekihtidega (e=0,040, d:e=245). 1da-
poolses karjairiosas leidub ka sdmerliiva, mida veetakse
Sonda-Mustvee raudteele. Ka siin valitseb ildiselt peene-
teraline aines. Samasugust materjali sisaldavad ka siit 16u-
nasse jaivad oosi puutumatud osad.

Varem on Kabala karjaarist ka jamedamat materjali saa-
dud, nagu raudtee lihedal oosi siilinud osadest jareldada
voib.

Raudteesiivendi pohjapoolne kallas oosi ja raudtee ristumise

- kohal. Paljand on alla varisenud ja kinni kasvanud, ainult

pealmises osas voib naha peent liiva tiksikute kruusateradega.
Raudtee adres on rohkesti suuri, tugevasti murenenud pae-
munakaid, mis tdenaoliselt on parit seljaku sisemusest.

. Viike kruusaauk raudteest 150 m pdhja, seljaku laanendlval.

2,00 + — liiv iiksikute kruusateradega.

Kaevam tee aares seljaku idandlval, raudteest ca 250 m poh-
jas.

0,15 — huumus.

0,50 — peen liiv.
Pollud seljaku idandlval on liivased ja huumusevaesed, kuna
jarsemal laanendlval on pinnas kivisem.

Kruusaauk Uljaste kiilas jarve kaldal.

9,00 — kuni 0,50-m libimddduga tugevasti murenenud

paemunakad, mille vahed on tididetud peene
liiva ja paetolmuga.



Tardkivist munakaid leidub viga harva. Samasuguseid
munakaid leidus ka paljandis 2 ja seljaku lae liineserval pol-
dudel ja teede dirtes, mis lubab oletada, et oosi ladnekiilg
raudtee ja jirve vahel koosneb samasugusest paemunakate-
rikkast materjalist.

6. Uljaste jarve idakaldal I5ikab tee jirve piiravat seljaku jala-
mit 200 m pikkuselt:
2,00 + — peeneteraline kihistatud liiv.

7. Kaevam tee dires, jarve pohjakaldal seljaku jalamil.
1,50 + — peen kihistatud liiv.

8. Maakonna kruusaauk oosi pohjatipul, , Meiste talust ca
300 m idas, maanteest edelas.
9,00 + — puhas kihistatud liiv (e=0,188, d : e=3,6).

Mainitud paljandite, samuti taimestiku ja pinnase jirgi ot-
sustades koosneb Uljaste oosi kaaluvam osa
peeneteralisest liivast, ainult jirve ja raudtee vahe-
lises osas sisaldab oosi lidnenslv ka rohkesti suuri lubjakivimu-
nakaid ning -pangaseid. Koik see materjal, ka Uljaste
karjaaris, on raudteeballastiks kdlbmatu ja
ballasti votmine tuleks siit esimesel vaimalusel 1opetada.

Vaivara otsmoreen — Sinimded — asub Vaivara kiila ja asun-
duse vahel. Ta koosneb hiiglarindpangastest, mis mannerjii survel on
aluspohjast lahti murtud ja siia kantud, kus nad ca 30 m korgete ida—liane
suunaliste paevallidena jaaserva edasiliikumist takistasid. (K. Jaanson-
Orviku, Rindpangaseid Eestis, 1926.) Sinimigedest 16una poole kandsid
sulaveed peenemateralise materjali, millest settis kuni 9 m korge lava kalla-
kuga ldunasse (joon. 13). Sinimigede pdhjajalamil esineb rohkesti kamb-
riumi sinisavi, mis on samuti raindpangasena, tdenioliselt kiilmunud olekus,
siia kantud. Savi tarvitatakse siin telliskivitoostuses.

Eriti korge ja jarsk on lidnepoolsem Tornimigi. Sellest [dunasse
selgemini vilja kujunenud ning materjali sorteerimine oli siin pdhja-
likum ja keskmine terajamedus suurem. Lava servad on hiljem Liinemere
lainete poolt labi uhutud, mida tsendavad ka otsmoreeni palistavad kahe-
kordsed murrutusastangud.

Lava lael ja servadel on rohkesti vanu kaevikuid. Siin asub ka ligi-
kaudu 0,5 km pikkune, niiiid mahajietud raudteekarjair.
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Joon. 13. Vaivara Tornimagi ja Kirikumagi.

Kirikumie paljandid
(joon. 13).

1. Kaevam Kirikumael kiri-
kutee ires, vana kaeviku
kaldas (tahvel 1V, 5).

0,35 — huumus.
0,50 — liivane leede.
0,40 — peene kruusa ja
somera kihid.
1,40 + — pestud kruus,
liiv ja savi
puuduvad (e=
=390 ek
=4,75).

2. Kaevam Kirikumae ede-

laserval 9 m kdrge mur-

rutusastangu peal,

kaeviku kaldas.
0,40 — muld.
0,70 — liivane leede.
0,40 — liivasegune

vana

kruus.

0,50 + —peen  kruus
vahese liiva-
ga.

3. Kaevam endise karjaari

serval, raudteest ldunas.
0,45 — huumus +leede.
2,75 + — peene kruusa
kihid vahese
liivaga.
Stigavamal:
pohjavesi.

4. Kaevam endise karjaan

kaldas, raudteest 16unas, eelmisest ca 200 m laanes:

0,70 — huumus + leede.
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10.

11.

0,10 — soémer liiv.
3,00 + — peene kruusa kihid herne- kuni kartulijime-
duse teraga (e=0,40, d : e=17,8).

Kaevam karjddri pohjas, eelmisest 10 m eemal (eelmise pro-
fiili jatk). »
0,40 — lubjandrega kavasti kokkuneotud peen kruus.
1,20 + — peen kruus + sdmer liiv (e=0,39, d:e=
= 4,6). Pdhjavee nivoo.

Kaevam astangu pervel kaeviku seinas, Kirikumie l5una-
tipul.
0,40 — huumus.
0,74 — kruusa- ja liivakihid (e=0,29, d:e=9,7).
1,25 + — peen puhas ubakruus (e=0,3, d:e=17,7).

Viike kruusapaljand Kirikumie Isunatipul.
0,50 — liiv iiksikute jamedate kruusamunakatega.

Kaevam vana kruusaaugu pdhjas, lava Jael.
0,55 — huumus + leede.
0,50 + — peen vaartuslik puhas kruus.

0,90 — liivasegune kruus.
0,30 + — kruusateradega liiv (e=0,235, d:e=128).

Vana kinnikasvanud kruusaauk lava serval, alumise astangu
peal. Kohalike elanike andmeil olevat siit saadud head
kruusa betoonsegudeks.

Kaev kirikuduel.
(Kaevajate andmeil.)

3,00 — peen puhas kruus.

400 — somer liiv.

Pdhjas — peen liiv.
Kaevam endise karjdari pdhjakaldal, raudteest ca 0,5 kmn
pohja pool.

0,15 — huumus.

0,50 — liivane herneskruus.

0,40 — peen liiv.

0,40 — peen kruus + liiv (e=0,3, d :e=17,7).
Vana karjdari pohi resp. pdhjavee nivoo ca 4 m siigav. Peen
kruus vihese liivaga paljastub ka teistes vihemates paljandi-
tes, karjaari pohja- ja laanekaldas.
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12. Maakonna kruusaauk 1,5 m raudteest pdhjas, maantee
dares, Tornimae ldunajalamil.
0,50 — huumus.
1,50 — peene kruusa kihid 20—30-mm tera labimda-
+duga (e=1,35, d : e=4,3). '
0,30 — sama kruus lubjandrega kovasti kokku neotud
(ortstein).
1,70 + — peene kruusa kihid.

13. Hauakaevaja andmetel olevat kalmistu kohal 6—7 jalga
puhast peent kruusa, selle all kohati lubjandrega kovaks
tsementeerunud kruusakiht ca 0,3 m, selle all jalle lahtine
kruus.

14, Suur saviauk ,, Tornimae" talu due korval, Tornimae ja
sellest idapoolse Sinimae vahekohal, otsmoreeni harjal.
Kinni kasvanud — varem olevat siit véetud rohkesti
savi.

15. Vahemad paljandid Tornimae harjal.
0,5 m — pdhimoreen vdi savi.
Siigavamal tihti paas, mis Tornimae pdhjajarsaku moo-
dustab.

Neist andmeist selgub, et Tornimaest 1ounas asetsev lava koosneb pee-
nest kruusast ja sdmerast suhteliselt vahese liivaga, kuna pdhimoreeni ja
savi leidub otsmoreeni harjal ja pohjandlval. Liivasisaldus on suurem Ki-
rikumie l6unaotsal ja pohja pool raudteed, endise karjaari pohja- ja ida-
kaldal. Kruus sisaldab ca 50 % raudkivist teri.

Vorreldes teiste Tapa-Narva raudteeliini
aarsete kruusa- ja liivalasudega, vastab siinne
kruus koige rohkem raudteeballasti ndudeile.
Ka on karjsri avamine siin tehniliselt kergesti labiviidav. Sobivaim koht
selleks on Kirikumie raudteedirne ala, kus asetses endise karjdiri raud-
teest 1dunapoolne osa.

Kui votta pohjavee nivoo Kirikumie kruusade siigavuse piiriks, ja laiu
seks (arvestamata kirikuteed ja sellest lizne pool asetsevat lavakallast)

300 m, siis voib arvestada Kirikumide kruusakihi keskmi-
542

seks tiseduseks 3 = 35 m ja kvantumit: 3,5X300X300 =
=315 000 m®. Need on minimaalsed arvud, sest kihi keskmine tiisedus kas-
vab ldunasse, kuhu vajaduse korral on vdimalik karjaari ka laiendada; seal
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on kiill peenemateraline materjal, kuid mis siiski paremaks osutub kui
Uljaste oosis vdi Kadrina Riistamiel.

Ka kalmistu ja Tornimiae vaheline rajoon sobib
karjddari avamiseks, kuigi asetseb raudteest ca
1 km eemal Siin on kruus veel vdidrtuslikum ja
esineb tusedamalt (vt paljand 12).

Rakvere-Kunda ja Sonda-Aseri

vahel valitsevad Shukese moreense pinnakattega paepealsed, sageli soostu-
nud maad. Siin puuduvad nimetamisvaarsed sorteeritud setted, mis raud-
teeballastina vdiksid kone alla tulla.

Tallinn-Haapsalu liin.

‘Pinnakate Tallinna ja Haapsalu vahel on iildiselt huke. Suure osa
maa-alast votavad enda alla paepealsed, nn. alvarid, kus parimal juhul
katab vaid Shuke moreenkate paealuspdhja. Suuremaid glatsifluviaalseid
setteid esineb siin ainult Risti-Palivere otsmoreenis ja sellega iithenduses
olevate ooside siisteemis.

Peale mannerjia taganemist ujutasid suurema osa Laane-Eestist iile
jadpaisjarvede ja Ladnemere veed, mis uhtusid labi jaa alt vabanenud noore
pinnakatte voi vihemalt selle pealmise osa ning katsid suured alad savide
ja mereliivadega. Sellele jargnev mere taganemine ei olnud pidev, ja tihedalt
iile maa esinevate randvallide ja liivikute read tihistavad iiksikuid ranna-
joonte peatusi. Nii leidub niiiid Tallinna ja Haapsalu vahel dige sageli
vihemaid rannakruusalasusid, mis kiill raudtee vajadusteks on liiga vai-
kesed, kuid kohalikkude teede sillutuseks annavad sageli vaartuslikku
materjali.

Madalamatel kohtadel jaid peale mere taganemist piisima jarved, mis
kinni kasvades muutusid praegusteks turbarabadeks (Ellamaa timbruses).

Tondi-Piaiskiila vahel laiub suur deltaliivade ala, mis piirab
Ulemiste jirve lidnest. Liivakiht on siin iile 5 m tiise (kohati isegi iile 10
m) ja sisaldab vordlemisi iihtlase terastikuga materjali, mis raudteeballas-
tiks on liiga peen. Ainult delta ddrealade] esineb ka Shukesi somera liiva
kihte, mille kvantum aga peeneteralise liiva hulgas on tihtsusetult viike
ja viimase viairtust raudtee seisukohast palju ei tdsta. Sellele vaatamata
veetakse seda liiva Piiskiila karjaarist ka raudteele.
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Piiskiula-Laitse vahelistalaiseloomustab huke pshimoreenne
pinnakate. Sorteeritud setteid leidub ainult vanades randvallides Keila
ja Ohtu paelavade ndlvakuil ca 37 m abs. kdrguse joonel.

Keila ja Ohtu paljandid.

1. Vanad kruusaaugud Keila voore lael ca 2 m korge ja 7—10
m laia randvalli harjal, Keila jaamast 1,3 km loodes, maan-
teest 300 m.

0,30 — huumus.
1,00 — rannakruus laatsekujuliste, lapikute kuni 3—10-
cm teradega. Sisaldab rohkesti peent liiva.

2. Kruusaaugud randvallil, eelmisest 300 m pohja, maanteest
150 m.
1,50 — peeneteraline rannakruus rohke jameda liivaga

(e = 0,155 'd e=132).

3. Kaevam lasketiirul Keila voore lael, triangulatsioonitorni
juures vidikesel kingul.
1,50 m — kiviklibune rannakruus rohke mergliga. Siiga
vamal Keila lademe paas.

* 4. Ohtu kruusaauk Ohtu kiilas paelava serval.
1,50 + m — peeneteraline munakateta rannakruus vi-
hese liivaga, liivane komponent kasvab
siigavamal. Kruusaaugu pdhjas on paas.

Ka Vasalemma jaamast ida pool esineb madalaid rannamoodustisi pee-
neteralisest liivast vallide v&i luidete naol.

Raudtee tarviduseks on Keila ja Ohtu randvallides kruusa liiga vihe.

Laitse jaamast ca 0,5 km pdhja pool kulgeb raudteest idasse viike ots-
moreenvall, mille lagi ja kiiljed on kaetud peene rannakruusaga. Valli
astanguline pohjandlvak tunnistab kunagisest rannajoone peatusest siin.

Valli laane-, s. o. raudteepoolne ots on pealt lavajas, ca 5—6 m korge ja
150 m lai, ida poole aheneb ja muutub kiiresti madalamaks, 1 km raud-
teest idas on ta veel ainult ca 40 m lai ja 2,5 m karge. Valli koostis paljandub
jargmistes kruusaaukudes:

1. Kruusaauk Laitse jaamast 300 m pdhja, otsmoreenseljaku
idapoolse otsa jarsul ndlvakul.
Ca 2,00 — peeneteraline liivarohke rannakruus.

2. Kruusaauk Laitse jaamast ca 1 km kirdes, valli lael.
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0,30 — huumus.
0,70 — peen kruus viheste munakatega ja rohke liivaga
(e =040, d:e = 13,7).

Ka mujal Laitse jm. timbruses on vihemaid paljandeid peene liiva-
rohke rannakruusaga.

Raudteekarjadiri avamiseks on Laitse otsmoreenvall ja rannamoodustised
liiga vaikesed ning sisaldavad rohkesti peent tolmavat liiva.

Laitse ja Jaanika vahel esinevad madalad, tihti soistunud lii-
vase pdhjaga niidud.

Riisipere imbruses muutub pinnareljeef rahutumaks, kerki-
vad korraparatu pdhiplaaniga madalad glatsifluviaalist lavad, mida nende
loosseisu kui ka morfoloogia pohjal tuleb pidada Ellamaa-Risti-Palivere
otsmoreeniga siinkroonseiks mannerjaia servamoodustisiks (joon. 14).

Paljandid Riisipere iimbruses.
1. Kruusaauk Riisipere jaamast 0,5 km 16unas, raudtee tilesdidu-
kohalt ca 300 m kagus, maantee aares. .
Ca 300 m — peene kruusa ja liiva kihid, kohati saviga
kokku neotud; kasutatakse ka betooni
hulka segamiseks.

o

Suur kruusaauk Vana-Riisiperest ca 700 m edelas, Virukiila
tee lahkmel.
5,00 m — peene kruusa ]a liiva kihid
(liiv: e = 0,178, d : e = 3,54;
kruus: e = 0,33, d : e = 24)0).

Riisipere kruusad sisaldavad rohkesti peenikest tolmavat liiva, mistdttu
nad ei ole raudteeballastiks kalblikud.

Ellamaa-Palivere vahelist ala iseloomustab pdhja pool raud-
teed niiske liivase pohjaga puisniiduga kaetud korvemaa, kuna 1duna pool
raudteed asetsevad suured turbarabad. Viimaseid libib roobiti raudteega
pidev vallide ahelik.

Ellamaa-Risti-Palivere otsmoreen on (joon.14)
suurim ja tiitipilisim marginaalne vallseljak Eestis. See algab Ellamaa jaa-
ma kohalt ning ldheb kerges kaares liinde, hoidudes kogu pikkuses raud-
tee liaheduses ca 0,1—0,2 km distantsiga. Palivere jaama juures lopeb ta
laia jirsundlvalise deltalavaga, kus ta maks. relat. kdrgus on ca 16 m.
Valli pikkus on ca 21 km, jalamite laius 100—400 m, keskm. korgus 5—6 m.
Valli mélemad otsad liituvad loode—kagu suunaliste oosidega: idas
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Joon. 14. Palivere-Risti otsmoreen.

Ellamaa-Selgkiila oos, laa-
nes Keedika-Palivere-Kaa-
siku oos. Viimased on ndrgalt vilja
kujunenud ja nende esialgne kuju on
tugevasti moonutatud hilisema Laane-
mere ranna geoloogilise tegevuse taga-
jarjel. Ka otsmoreeni ndlvadel esinevad
murrutusastangud, kuid siinne jimedam
materjal suutis lainetele rohkem vastu
panna. K®oik nimetatud seljakud on
rannaliivade ja -kruusadega rohkem vo1
vahem kaetud.

Paljandid (joon. 14).

1. Kruusaauk Ellamaa jaamast ca 300
m ldines, maantee aires vaikesel
kingul Ellamaa-Selgkiila oosi ahelas.

Ca 1,00 — munakaline  kruus
peene liivaga.

2. Maanteekallas raudtee juures, Ella-
maa jaamast edelas.

1,50 + — savine, pohimoreeni
meenutav kruus,
kohati peen liiv.

3. Liivaauk madalal laval otsmoreeni
idapoolse otsa kohal, maanteest ca
100 m idas.

1,50 + — kihistatud peen liiv,
pealmises osas vahe-
se kruusaga segatud.

4. Vana kruusaauk otsmoreeni ja oosi
littumise kohal maantee aares, Ella-
‘maa jaamast 1 km lunas.

2,00 + — munakaline kruus lii-
vaga.

5. Kruusaauk otsmoreeni harjal maan-
tee aares, Sooniste vallamajast Idunas.

4,00 + — savirikas munakaline
kruus vahelduvalt sa-
virikka liivaga.



6. Vana kruusaauk maantee aares seljaku lael.
3,00 + — savirikas kruus liivaga.
7. Kruusaauk maantee aares valli ndlval.
1,00 + — suurte munakatega kruus.
8. Vana kruusaauk seljaku ndlval tee aares.
1,00 + — suurte paemunakatega savine kruus.
9. Kruusaauk Risti jaamast 1,5 km idas, seljaku 3 m kdrgusel
lael.
200 + — liiv suurte kruusamunakatega (1abimdot
15—20 cm).
10. Kruusaauk tee aires seljaku lamedal osal, Risti jaamast ca
0,5 km idas.

1,00 — Liv.
0,50 — liivane peen kruus.
1,50 + — lLiv.

11. Kruusaauk ,,Kolga“ talu vastas tee dires, seljaku lunandlval
72. km-posti juures, Risti jaamast 1,5 km laénes.
1,50 — suurte paemunakatega kruus Shukeste savika
liiva vahekihtidega.
12. Kruusaauk seljaku harjal tee ddres, Risti jaamast ca 4 km

laanes.
0,50 — 1,00 — jame kruus.
0,50 + — valge lubjaliiv, savi ja lubjandrega

kovaks tsementeerunud.
13. Paljand maantee aires ca 9 m kdrge valli harjal.
0,50 + — liivarikas kruus.

14. Maakonna kruusaauk ,,Valgeristi metsniku juures 7—8 m
korge valli harjal, maanteest ca 100 m ldunas (100>X50 m;
tahvel IV, 1).

0,50 — liivane pinnas.

Ca 2,50 + — kruus kuni kartulisuuruste lubjakivimunaka-
tega, veerkivide vahel kruusaliiv, tolmune (e=
=0,58, d : e = 8,2). Paiguti 25—40 cm tiise
somerakiht (e = 0,71, d : e = 2,3).

15. Kinnikasvanud kruusaauk seljaku lael, Palivere jaamast

ca 3 km idas, maantee aares.

1,50 + — liiv iiksikute kruusateradega.

16. Paljand maanteedgvendusel, seljaku otsas deltalavasse 16i-
gatud. Laikab lava ca 300 m pikkuselt (tahvel IV, 2).
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0,50 — liivane pinnas.
1,50 — peen uhteliiv tugevasti kurrutatud savikate viir-
gudega.
1,00 — liivane kruus.
1,50 + — peen savine niiske liiv.
17. Viike kaevam lava lael. .
0,50 + — peen liiv tiksikute kruusateradega.

18. Kruusaauk Palivere jaamast ca 700 m loodes, Keedika-Pali-
vere oosi siilinud osades. Ule 100 m pikk.
1,50 — peen liiv iiksikute laatsekujuliste kruusatera-
dega (e = 025, d e =72146).
19. Kartuliaugud lamedal oosil, Palivere jaamast ca 300 m loo-
des.
1,50 + — puhas peeneteraline tuiskliiv.
20. Palivere-Kaasiku oosis. '
Lahtine tuiskliiv ja kdrged kinnikasvanud luited.
Viga harva leidub ka iiksikuid kruusateri.

Neist paljandeist selgub, et 1) Ellamaa-Palivere otsmo-
reen sisaldab peamiselt suurte munakatega sa-
virikast vdi peeneliivast kruusa. Tema lameda-
mad ja laiemad kohad sandurlava otsmoreeni
lidneotsas koosnevadliivast, millesainultko-
hati on peenemat kruusa hulgas. 2) Keedika-
Palivere-Kaasiku oos koosneb peenest liivast.
3) Ellamaa-Selgkiila oosi raudteepoolne osa koos-
neb jamedast savirikkast kruusast K&ik maini-
tud ainesed on tolmuvaba raudtee ballastiks
kolbmatud. ,

Paliverest liande muutub pinnakate pohimoreenseks, vilja
arvatud Nigula peatuse juures Vdntkiila vanad randvallid
ja Leedi kitla luidestik, mis kitsa ribana 3—4 km l5unasse
ulatub.

TAHVEL 1IV.

1. Valgeristi kruusaauk Palivere-Risti otsmoreenil.
Kurrutatud peene liiva ja savikihid Palivere deltalavas.
. Reola iirgoru kalda profiil.

. Petseri raudteekarjdir.

. Kruusakihid Kirikumde lddneserval.
. Kasekiila kruusaaugu profiil.

oOUhwN
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TAHVEL IV







Paljandid.

- 1. Kruusaaugud Vontkiilast pdhjas, 2—3 m kargel randvallil.
Ca 0,75 — liiv itksikute rannakruusa liitsekujuliste te-
radega.
2. Kruusaaugud vanadel randvallidel Leedi kiilas, Li4ne-Nigula
surnuaia taga.
Ca 1,50 + — liiv vihese rannakruusaga.
3. Leedi kiilast ldunasse ca 1 km.
Liivik lahtise tuiskliiva ja 3—4 m kéorguste luidetega.

Vontkiila ja Leedi kiila rannakruusadjalii-
vad on raudtee ballastmaterjaliks liiga peene-
teralised.

Lidne-Nigula ja Taebla iimbruses esineb dhuke
- pohimoreenne pinnakate.

Haapsalust idasse jaib tiise viirsavide ala.

Rohukiila imbruses on pinnakate iildiselt huke vdi puudub
taiesti. Mereranda ja Pullapaa Klindimage palistavad mitmekordselt 0,5—2 m
korged, 5—7 m laiad randvallid. Rohukiila sadama juures on vallideva-
helistel aladel 5huke rahnuderikas savine moreen, ka vallid sisaldavad siin
rohkesti savi. Poolsaare pdhjakaldaid katab mereliiv (joon. 9).

Viadrtuslikku kruusa leidub randvallides, mis
piiravad Klindimde paelava. Selle idajalamil
kuni mererannani esinevad randvallid koosne-
vad puhtaks uhutud paeklibust ca 2-mm—20-cm
kettakujuliste teradega. Pohjajalamil, mis ran-
nast kaugemale jaab, on vallid peenest kruu-
sast. Klindimide Idunaserv on seljakutaoliselt
kagu suunas pikaks venitatud ja ulatub kuni
raudteeni. Kahelt poolt on ta kaetud randval-
lidega, mis sisaldavad rohkesti viidrtuslikku
peent, hasti labiuhutud rannakruusa viahese

someraga.
Seljaku korgus on siin 3—4 m, laius 70—100 m ja pikkus ca 800 m.

Paljandid (joon. 9).
1. Lahtisest peenest paeklibust 1,5 — 2 m korged randvallid mere
aares, Pullapai piirivalvekordoni juurest 1 km kagusse.

taluduel.
0,75 + — peen rannakruus vahese liivaga.
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5. Suur kruusaauk Klindimiest kagusse ulatuval seljakul.
Ca 1,00 + — peen rannakruus vihese sdmera liivaga,

terade suurus 3 mm — 5 cm (e=1,35,
die=5%)

Kuigi Rohukiila véartuslikud rannakruusad esinevad vardlemisi piira-
tud hulgal ja laialipaisatuna, on siin siiski v&imalik
raudteekarjiari avada. Vallide kaugus raudteest on 300 —
2000 m. Tasane kuiv paepealne maa viletsa viljakandmatu pinnasega on
raudteeharu ehitamiseks koigiti soodus, mistdttu karjaari avamise ku-
lud oleksid minimaalsed.

Keila-Paldiski liin.

Keila-Paldiski vahel koosneb pinnakate peamiselt pshimoreenist, mida
kohati katavad Shukesed mere- ja rannaliivad. Paldiski iimbruse pae-
pealseil esineb lamedaid randvalle kettakujuliste teradega rannakruusast
ja mereliivast, mida kasutatakse raudteeballastiks. Karjaar asub jaama
lahedal vanas randvallis ca 2 km pikkuselt ja on 1,50 m korge (siigavamale
jaab mereliiv). Koha peal sdelutakse kruusast peenemateraline fraktsioon
vilja ning tolmuvaba korgeviirtuslik ballastkruus veetakse raudteedele.
Kruusaterastik koosneb peamiselt kohapealseist lubjakividest, millest ca
70% kuulub Lasnamide lademe iilemistesse ja Kukruse lademe alumis-
tesse kihtidesse. Ulejaanud osa terastikust koosneb glaukoniit-lubjaki-
vist ja Kunda lademe paest. Tardkivimeist terasid esineb suhteliselt vihe.

Ranna poole jaavad vanad karjdirid, kus kruus on jimedam ja sisal-
dab rohkesti suuri lapikuid paetiikke.

Karjdiri on voimalik veel maa poole nihutada 300 — 500 m. Siis algab
soine pinnas, kus rannasetted puuduvad voi esinevad ainult Shukese
kihina. Siinset kruusatagavara voib arvestada ligikaudu 1200000 m3-le.

Tartu-Petseri liin.

Tartu-Petseri raudteeliini lihedasi alasid iseloomustab iildjoontes ker-
gelt lainjas pohimoreenne tasandik, mida tihe urglammorgude vork jaotab
vihemateks lavadeks. Positiivsetest pinnavormidest esineb ainult iiksi-
kuid vihemaid kingustikke, kuna teised silmapaistvamad pinnavormid

jdavad raudteest kaugemale. ;

Tartu-Reola vahel liheb raudtee algul piki Reola iirgoru line-
kallast, poordub siis risti iile oru ca 1,5 km laiuse lammi ning piisib oru
idandlvakul kuni Reola jaamani.
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Reola iirgorg kulgeb siin kergelt voorjal maastikul, mille pin-
nakate paljastub sageli oru kallastel 3—5 m tiiseduses kui punane lii-
varikas pdohimoreen.

Reola jaama juures suubuvad iirgorgu rida kdrvuti kulgevaid liithikesi
lisaorge. Nendevahelisi valle 15ikab raudtee, vdimaldades hea iilevaate
tirgoru kalda lainelisele profiilile. Siin paljastub osaliselt ka vallide koos-
seis (tahvel IV, 3).

Paljandeid Reola jaama juures.

1. Raudteesiivend Reola jm-st ca 1 km péhjas, raudteest idas,
lisaoru kaldas. ;
Ca 4,00 + — punane liivane pdhimoreen vahese kruusa
ja itksikute munakatega.
2. Viike kruusaauk Reola jm-st 200 m idas, lisaoru kaldas.

1,50 + — punane savirikas liiv iiksikute kruusatera-
dega.

3. Raudteekarjiir jaamast ca 400 m pdhja. Pikuti orgudevahe-
lise valli sisse kaevatud. 200 m pikk ja 7—8 m korge.

0,50 — savine huumus + leede.

3,00 — raudkivikruus suurte munakatega, labi poimi-
tud 20—30-cm liivakihtidega. Kogu paljandi
sein on saviga kovasti kokku neotud (munaka-
tevaheline kruus: e=0,7, d : e=15,2).

2,00 + — munakad on vihemad, liiva vahekihid tiise-
damad ja esinevad sagedamini. Siigavamal
kaetud allavarisenud liivarikka kruusaga.

4. Maakonna kruusaauk. Eelmisest ca 200 m 16unas, lisaorgude
nolvakul.

Kuni 8,00 — peeneteraline raudkivikruus vahelduvalt
liivakihtidega, kohati savine (kruus: e=
=0,58, d : e=838).

Neist ja teistest vihemaist paljandeist selgub, et lisaorgudevahelised
vallid koosnevad sorteeritud materjalist, kuna mujal iirgoru kaldas esineb
liivarikas pdhimoreen.

Paljandites 3 ja 4 esinev kruus sisaldab ca 75% tardkividest ja 25%
lubjakividest teri.

Olemasolevate paljandite ja pinnamorfoloogia jargi on raske arvutada
kruusakvantumit, sest kruusavallid on vilja prepareerunud ainult mdne-
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saja meetri pikkuselt iirgoru kaldast. Kaugemal on vallidevahelised lisa-
orud tditunud liivase pShimoreeniga, miststtu vallid pole nihtavad. Igal
juhul ulatub siinne kruusakvantum iile 100 000 m3,

Kohaliku jaamaiilema suusdnalistel andmetel e ole siit viimastel aas-
tatel enam kruusa veetud, sest sav iga kdvaks neotud
kruusa on raske lahti saada. Ka suurte munakate
rohke esinemine vihendab kruusa vaiartust .

Reola-Kiidjirve vahel kulgeb raudtee pshimoreensel tasan-
dikul, kuna Otepda otsmoreenmaastiku vilmased korgendikud —
Kuuste.ja: Tsirgupalu mied — jadvad raudteest 3—4 km liinde
ning Lootvina kiila korgendikkude rida ida pool raudteed, kus paiguti
esineb ka suurte munakatega kruusa, jadb veel kaugemale.

Kuuste mie @ < vaheldirva reljeefiga liivakuhjatised, asetse-
vad Rebase jaamast ca 2,5 km edelas, Reola iirgorus ca 2 km pikal ja 1,5
km laial alal, relatiivne korgus idaosas iile 60 m, lizneosas kuni 45 m.

Tsirgupalu mied — glatsifluviaalsest liivast mohnastik Vast-
se-Kuuste jm-st ca 4 km edelas, relatiivne kdrgus 20—38 m, 2X2-km alal.

Paljandeid.

1. Kruusaauk Reola jaamast ca 1300 m Idunas, iirgoru kaldas,
raudteest liines.
0,50 — punane liivane moreen.
1,00 — jamedate munakatega savirikas pshimoreenkruus.
2. Kruusaauk Kuuste magede idaosas, triangulatsioonitornist
ca 300 m Idunas. ~
Ca 7,00 + — peen liiv vihese savi ja iiksikute sdmerate-
radega.

3. Kruusaauk Voore kiilas Voru tee aares, raudteest ca 3,5 m
edelas.
2,00 — savine pohimoreen.
1,00 + — sdmera savirikka kruusa ja sorteerimata
kiltja savi korraparatud kihid vahelduvalt.
4. Kaevam viikesel kargendikul Vastse-Kuuste tee ddres, jaa-
mast 2,5 km liines.
2,00 + — savine pohimoreen.
5. Kruusaauk viikesel kingul Vastse-Kuuste algkoolist ca
300 m edelas, jaamast 1 km.
2,00 + — liivane. pshimoreen vihese sdmeraga.



Neist niahtub, et Kuuste ja Tsirgupalu maed koosnevad glatsifluviaal-
sest liivast, kuna mujal Reola ja Kiidjarve vahel esineb punane savisem
voi lilvasem pdhimoreen.

Raudtee ballastmaterjaliks kalblikku kruusa siin ei leidu.

Kiidjarvest edasi Petserini jitkub endiselt iirgor-
gudega lavadeks liigestatud tasandik. Lavad on siin kaetud liivarikka
voi savika pohimoreenvaibaga, mis paiguti Shukese peene liiva kihi alla
jaab. Eriti Piusa jaama iimbrust iseloomustavad lahtised voi kinnikasvanud
litvikud ja luidestikud.

Pohimoreenist ja viahese kruusasisaldusega liivast koosnevad ka need
positiivsed pinnavormid, mis raudteeliini ldhedale jaavad, peamiselt vii-
kesed ja madalad jidsulavete kuhjatised ja otsmoreenjad moodustised,
nagu seljakud Lutsu jde oru ldainekaldal ja
kuhjatised Kdvera jarve juures, Orava jaamast 2,5 km
kagus; samuti Orava kruusaaugus, samanimelisest jaamast
ca 0,5 km idas, oru kaldas. Erandina nende seas on lame seljak 4 km
Palva jaamast kagus, mille pdhjapoolse otsa kohal kruusaaugus paljan-
dub ca 4 m munakalist kruusa rohke liivaga. Enamik neist tahtsuseta kor-

gede iirgorgudesse suubumise kohti.

Urgorgude kaldad on rohkete lisaorgude tdttu sakilised ja sageli lei-
dub orgude uhteliivaga kaetud lammidel vaikesi saarekesi, seljakuid ja
valle, mis ‘morfoloogiliselt meenutavad glatsifluviaalseid kuhjatisi (P5lva
juures Ora jde orus, Piusa orus jm.), tegelikult aga esinevad siin ainult
negatiivsed pinnavormid — lisaorud, ja nende poolt peaoru kaldast eral-
datud devoni liivakivist osad.

Kokkuvottes niib, e¢ Kiidjirve ja Petseri vahel
koosneb pinnakate liivasest vdi savisest po-
himoreenist, peenest uhteliivast voi viaga lii-
varikkast glatsifluviaalist Raudtee ballast-
materjaliks kolblikku kruusa siin ei leidu

Valga-Petseri liin.

Valga-Irboska raudtee dirset ala voib maapinna morfoloogia jargi lii-
gestada jargmiselt:

1. Valga-Antsla madalad tasandikud.
2. Karula kingustik Antsla-Karula jm-de vahel.
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Voru jarvede ndgu Kurenurme-Nénova vahel.
. Nonova-Irboska lavamaa tirgorgudega.
. Luki paeplatoo, Irboska jm-st kuni endise riigipiirini.

Valga-Antsla vahemikus jddb  raudteest pohja  ker-

gesti voorestatud pdhimoreenne madalik — Vortsjarve ja V.-Emajde ndo
I6unaosa. Siia kogunesid jad-aja Iopul sulaveed ja kandsid kokku roh-
kesti uhteliiva, mis nitiid pinnakattes pohimoreeni karval tihtsat osa eten-
dab. Valga iimbruses, kus toimus jadpaisjarve viljavool (Valga-Volmari
ndo kaudu) Liivi lahte, leidub peale uhteliivade ka viirsavisid, mis t3e-
ndoliselt siia settisid peale valjavoolu sulgemist.

Raudteest 1—3 km Iouna poole jaib Karula otsmoreenkingustiku 143-

neosa. Siinsed kingud ja kuplid on madalamad kui Antsla ja Kurenurme
jaama vahel, kus raudtee 15ikab kingustikku.

Paljandid Valga-Antsla vaheémikus

. Telliskivitoostuse saviaugud Valga jaamast 1,5 km idas,

raudtee lihedal.
0,20 — huumus.
1,50 + — sitke viirsavi pruunikate triipudega.

+ Suur kruusaauk Ratsimie jm-st ca 300 m lainde, lamedal

laval Iuna pool raudteed.
Ca 5,00 + — peen liiv ja savikas pshimoreen,

. Vissi kruusaauk Pikkjirve juures maantee aares, lamedal

piklikul kingul.
500 + — liiva ja.' peene kruusa kihid (e = 0,125,
d:e=273).

. Boose kruusaauk otsmoreenvallil, Antslast 2,5 km liine-

loodes; ca 0,5 km pikk. »
4,00 — litva ja munakalise raudkivikruusa korrapara-

tud kihid (vahekorras 5:1).

. Liivaauk Antslast 0,5 km lainde, maantee #ires viikesel

kithmul.
6,00 — peen kollane kihistatud liiv.

. Liivaauk viikesel kiinkal, Antslast 150 m idas.

1,50 — peen kihistatud liiv.

. Liivaauk viikesel kithmul, Antslast 300 m kagus.

3,00 — peen kihistatud liiv.

Paljandid 4, 5, 6 ja 7 asetsevad Boose-Antsla otsmoreenil, mille l3ine-

poolne osa esineb pideva vallina ning koosneb liivast ja vihesest kruusast,
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kuna Antsla-poolne osa koosneb reastikku asetatud iiksikutest 6—7 m
korgustest peene liiva kuhjatistest.

Valga-Antsla vahel valitseb pinnakattes puhas voi kruusasegune litv
ja liivane pohimoreen. Raudteeballastiks kolblikku kruusa siin ei leidu.

Karula kingustik algabLoddla jarve kohalt, levib Antsla ja
Kurenurme jaama vahel ca 3 km laiuse v6ona iile raudtee edelasse, suundub
siis kaares Kaika ja Karula kaudu liinde Kaagjirveni, kus ainult
madalaid kupleid esineb. Kingustiku relatiivsed korgused on suurimad
Kaika iimbruses, raudteest 6—8 km lounas. Kaika-Karula vahel on kup-
listikuvoo laius ka suurim — kuni 6 km. Raudtee liheduses on kuplite
kargus kuni 20 m (joon. 15).
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Joon. 15. Maastik Karula kuplistikus.

Pinnakatte tiisedus on siin iildiselt suur, sest aluspshi ei paljastu isegi
siigavamates orgudes.

Sarnaselt Otepii ja Haanja otsmoreenkuplistikkudele on ka siin
kuplite ja kinkude koosseis viga yahelduy, olene-
des tekke tingimustest (jadserva ostsillatoorse liikumise tottu). Kinkude
koosseisu suur muutlikkus peegeldub histi ka virskelt kiintud pdldudel,
kus heledamad liivased alad kiiresti vahelduvad moreeni punakate lai-
kudega. Tavalisemaks pinnakatteks on liiva ja
kruusa segune moreen, kuna puhast kruusa,
liiva v3i ‘savi .esineb harva ja 'vaga piiratud
ulatuses.

Paljandid Karula kingustikus.

1. Kruusaauk Loksi kiilas, raudteest 1 km lounas, Antsla ja
Vana-Antsla tee hargnemisest ca 1 km kirdes, madalal kingul.
3,00 + — liivane munakaterikas pShimoreen.
2. Kruusaauk Reidla koolimajast ca 500 m idas, Utsla tee
aares kingu jalamil. ’

‘ 1,90 — savirikka tuhkliiva kihid.



0,80 — jamedamunakaline savirikas kruus rohke peene
liivaga.
0,30 + — peene liiva kihid.
3. Laksi kruusaauk Rimmi kiila Isunaserval, viikese kingu
Iounanglval vastu Mustjde orundit.
0,40 — huumusesegune savikas-tuhkjas liiv iiksikute
peene kruusa teradega.
2,00 — liivane munakaline kruus (raudkivi : lubja-
kivi =. 2:3).
2,00 — peen kihistatud liiv.
Stigavamal kinnivarisenud savirikas munakali-
ne kruus. Siit 10 m edelas paljastub 5,00 m
peen kihistatud liiv, selle all liivarikas sdmer.
4. ,Alliste” talu kaev Jaanimie jalamil, raudteest 0,5 km l5u-
nas, Antslast 2,5 km idas.
0,30 — huumus.
0,40 — turvas.
3,50 + — hall pshimoreensavi.
Kaevust ca 50 m eemal Jaanimie ndlvale kae-
vatud keldris:

2,5 + — savine ja liivane pshimoreen,
5. Kruusaauk Anni jirve pohjakaldal, Vaabina jm-st ca 400
-m edelas.
3,50 — peene liiva ja liivarikka savi kihid (meenutab
viirsavisid).

0,50 + — peen liiv Shukeste sdmera ja peene kruusa
vahekihtidega, mis paiguti sisaldab jamedama
munakalise kruusa soppe.

6. Kruusaauk Somerpalu tee zires, 200 m liine pool Kure-
nurme jaama tee hargnemist.
Ca 500 + — peen liiv vahelduvalt viheste somerakihtidega.
Viimased sisaldavad paiguti peent kruusa.

Somerpalu tee Karula kingustiku kohal on liivaga sillutatud, mis tden-
dab, et laheduses sillutuskruusa ei leidu. :

Paljsndeist | niltudb, et Rarula kingustiku
kuplid ja kingud koosnevad liivarikkast mo-
reenist  ja kKichispatud liivast, ‘kana kruusa
esineb ainult ‘vihemate, kiiresti suiduvate
vahekihtidena. Raudteeballastiks k&lblikku

kruusa siin ei leidu
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Kurenurme ja Nonova jaama vahel laskub raudtee
Voru jarvede ndo tasasele lammile. See madalik oli iitheks liiliks suures
orundite siisteemis, mille kaudu Pihkva jarv oli ithendatud Liivi lahega.
Vastavalt sellele esineb orundis rohkesti uhteliiva ja jarvesetteid (savi-
sid), mis on kiill sageli turbakihiga kaetud.

Voru ja Nonova jaama vahel ulatub Haanja otsmoreenmaastik raud-
tee lahedale. Siin on kuppelkingud madalamad ja nende koosseis sarna-
neb Karula kuplistiku ainesega rohkem kui ldunapoolsemates korgendik-
kudes, kus domineerib savine kivikas moreen. Uldiselt on ainese vaheldus
ka Haanja kuplites vaga suur.

Paljandid V&6ru jarvede ndos.

1. Kruusaauk Osula alevikus, Somerpalu jm-st ca 5 km pdhjas,
metsaiillema duel lavajal seljakul.
1,40 — peen liiv iiksikute =~ raudkivimunakatega.

Ca 5,00 + — liiva, somera ja peene kruusa kihid vaheldu-
valt. Profiil on viga muutlik; kohati kdvaks
tsementeerunud liiv  suurte munakatega.
Domineerib peeneteraline aines, mis on kdlb-
lik kiill ehituskruusaks, kuid raudteebal-
lastiks sisaldab liiga palju peeneteralist
ainest  (e=0,195, d:e=24 ja e=0,130,
d:e=348).

2. Voru raudteekarjair glatsifluviaalses deltalavas, Tamula
jarve edelakaldal, V&lsi mael.
0,40 — huumus + kruusane leede.
3,60 + — somer ja peen kruus pdimjalt kihistatud,
listsekujuliste teradega (somer: e = 041,
d : e=2,2; profiili keskmine: e=0,28, d :e=
= 3,5).

Vihemaid paljandeid sémera liivaga leidub ka Vagula jarvest loodes
asetsevas metsas.

Savipatjandeid leidub Varu jarvede ndos rohkesti, peamiselt telliski-
vitodstuste saviaukudena: Sémerpalu sovhoosis, Mae-Vagula kiilas, Kure-
nurme jaamast ca 400 m kirdes, Tsooru kiilas (Kurenurme jaamast ca 8—9
km), Pugestu kiilas (V&rust 1 km idas), Vorust 2 km pdhjas jm.

Voru jarvede ndos esinevad peamiselt liiv ja savi. Somerat liiva ja peent
kruusa on Tamula jirve l6unakaldal ja Vagula jarvest loodes.
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Haanja kuplite aineseks on liiv, kivirikas savine pohimoreen ja suurte
munakatega kruus, kdik viga kiiresti vahelduvalt. :

Raudteeballastiks kalblikku kruusa esineb ainult Voru raudteekarjiéiris.

Nonova ja Irboska jaama vahelist maastikku iseloomustab

kergelt lainjas tasandik, mis on siigavate urgorgudega liigestatud vihema-
teks lavadeks.

Raudteedirset maastikku ilmestab eriti Voru-Piusa uirgorg ja Petseri
jm-st idakagusse suunatud raudteeorg. Nende orgude 20—40 m siigavatel
lammidel kulgeb raudtee, vilja arvatud Piusa joe ja Nonova vahelises
osas, kus raudtee jdab iirgorust ca 2 km pohja.

Pihkva jarve viljavool toimus nende orgude kaudu Vaoru jarvede ndkku.
Orgude lammidel ja madalamatel kallastel esinev peen uhteliiv on sellest
ajast parit.

Orgudevahelistel lavadel domineerib pinnakattena pohimoreen. Liines
Nénova-Lepassaare iimbruses esineb sitke savimoreen, kuna idaosas valit-
seb liiva- ja kruusamoreen. Idas katavad pohimoreeni veel glatsifluviaalsed
liivad. Uksikutes viikestes otsmoreenkuhjatistes esineb ka viga piira-

tult kruusa ning sdmerat. (Mustoja kdrgendikud laskeplatsil Piusa oru
pohjakaldal jm.)

Paljandeid Nonova-Irboska vahel

1. Saviauk Tuderna peatuskohalt 2 km lounas, lisaoru kalda
jalamil.
3,00 + — punane viiruline savi.

2. Paljand lisaoru kaldas, 3,5 km Piusa jaamast idas.
5,00 — peeneteraline punane liivarikas pshimoreen.

3. Kruusaauk Piusa iirgoru ldunakaldal, Petseri jaamast ca 1,3
km ldines.
3,00 + — liiv vihese kruusaga.

gus (tahvel IV, 4).
1—2,00 — norgalt kihistatud peeneteraline liivarikas
kruus.
3—6,00 + — pdimjalt kihistatud peeneteraline viirtus-
lik raudkivikruus. Kihtide kallak loodesse
(e=045, d:e=10,7).



Karjiir asetseb ca 700 m pikkuselt lisaorgudega piiratud
lavas, mis on tdendoliselt vana glatsifluviaalse delta moodustis.

Materjali viartuse kui ka kruusakvantumi poolest tuleb
Petseri raudteekarjaari pidada viga heaks.

Raudteeorus ja selle iimbruses paljastub sageli liivamoreen
ja glatsifluviaalne liiv, viimane moodustab tihti lahtisi tuiskliiva-
alasid ja luidestikke, mis on eriti silmatorkavad Liivamie ja
Vilo jaama vahel.

Noénova ja Irboska jaama vahel valitseb liiva-, savi- voi jameda kruusa
moreen ja glatsifluviaalsed liivad, kuna orulammidel esinevad peened uhte-
liivad. Raudteeballastiks kolblikku kruusa leidub ainult Petseri raudtee-
karjaaris.

Ca 1,5 km enne Irboska jaama tduseb raudtee devoni paelavale. Siinne
maastik sarnaneb pinnamoelt Pohja-Eesti paepealsete tasaste aladega, kus
ainult harva esineb méni iiksik kiingas.

PaealuspGhja katab 0,50—2,00 m tiise savimoreen rohkete turbasoo-
dega. Raudteeballastiks kdlblikku ainest siin ei leidu.

Tallinn-Viljandi-Pirnu liin.

Ka Tallinn-Viljandi-Parnu raudteeliinil moodustab p&himoreen tiht-
saima pinnakattekomponendi, mis katab aluspdhja peaaegu pideva vaibana.
Kiill on tema tiisedus paiguti tahtsusetult viike, siiski tiiesti pShimoreenita
alasid leidub vaga harva.

Olenedes aluspdhjast vdime siin koosseisu jargi eraldada kaks taiesti
eriilmelist pShimoreeni tiiiipi:
1. Lubjarikas savimoreen rohkete rahnudega esineb Tallinn-Vshma
teeosal, kus aluspshi koosneb lubjakividest.
2. Punane rahnudevaene liivamoreen Véhma-Pirnu teeosal, kus alus-
pdhi koosneb peamiselt liivakividest.

Et pohimoreen raudtee ballastmaterjali seisukohast on vaid korvalise
tihtsusega ning sageli nooremate setete alla jdib, siis leiavad alljargnevait
kasitlemist teised, sorditud pinnakattekomponendid.

Tallinna-Saku vahele jaab suur deltaliivade ala, mis raudtee
liheduses peaaegu pideva katte moodustab. Madalamatel soistunud koh-
tadel on ta turbakihiga kaetud.

Raudteeballastiks on siinsed deltaliivad liiga peened.
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Saku-Kohila-Lohu joonel on valitsevaks pinnakattetiiiibiks
pohimoreen, kuna madalamatel kohtadel leidub ka savisid. Nii paljastub
Kiisa joe kallastel raudteesilla liheduses ligi 3 m peeneliivast savi.

Piiratud hulgal leidub liiva viikesel 3—5 m korgusel kiinnisel, mis
Kiisa-Kohila jaamavahe keskkohal ulatub raudteeni. Kuna ksik teed on
laheduses jimeda paekillustikuga sillutatud, siis vaib juba sellest jareldada,
et siinne liiv ei ole isegi kiilavaheteede sillutuseks kslblik. Killustikku
veetakse Kohila-Kiisa tee direst, ca 2 km Kohila jaamast loodes asetsevast
kruusaaugust. Siin paljandub lokaalmoreen rikkaliku Rakvere tiilipi pae-
klibuga. '

Lohu ja Keava jaama vahel esinevad peale pdhimoreeniga
kaetud alade kaks ebamiirase kujuga lamedat vallseljakut, mis sisaldavad
glatsifluviaalset kruusa ja liiva.

Seli kiinnis - algab Pirgu asunduse juurest ja kulgeb katkendlikult
Iounaedelasse, kus 16peb raudtee dires, ca 2 km pohja pool Hagudi jaama.
Kiinnise pikkus on ca 6 km. Suhteline kérgus Seli sanatooriumi ja raud-
tee vahelises, ligikaudu 2 km pikkuses osas on iile 5 m, jalamite laius
50—200 m.

Koosseis on viga vahelduv, kuid raudteepoolses osas valitseb
peeneteraline aines: liiv, somer ja peen kruus.

Seli kiinnise jatkuna tuleb vaadata ka viikest piklikku loode—kagu suu-
nalist kiingast Hagudi jaama juures, mis niib koosnevat jamedamunakali-
sest savirikkast kruusast, ning kruusapaljandit Hagudi jaamast kagus.

Paljandid.

I. Suur kruusaauk raudteest ca 150 m idas, 2,5 km pohja pool
Hagudi jaama.

a) Kruusaaugu idaseinas: 2,50 m peeneteralist kruusa vihese

liivaga.

b) Edelaseinas: 3,50 + — puhas liiv.

2. Kruusaauk maantee dires, Hagudi jaamast ca 1 km kagus.
3,00 + — jamedamunakaline savirikas kruus.

3. Kaev Hagudi kortsi juures.
10,50 — pdhimoreen, pdhjas Tamsalu lademe paas.

Raudteeballasti ndudeid Seli kiinnise materjal ei rahulda, kuna see
sisaldab rohkesti liiva ja jimedamunakalist kruusa.

Kiinnise harja mdéda liheb II kl. maantee, mille timberpaigutamine
teeks kruusa suurema ekspluateerimise kulukaks.
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Rapla kiinnis algab raudtee darest ca 3 km pdhja pool Rapla
jaama, suundub lounakagusse ning I5peb ca 2,5 km Rapla jaamast 16unas.

Kiinnise pdhjaosa on ebamairase pohijoonisega deltalava, mis koosneb
lame, 70—150 m lai ja 4—8 m korge seljak, mis sisaldab vihem sorteeritud
jamedamunakalist kruusa.

Paljandid Rapla kiinnisel

1. ‘Kruusaauk lamedal lavajal seljakul, Rapla jaamast ca 2,5 km
pohjas.
0,30 — huumus.
0,40 — savine kruus.
4,50 — pdimjas-kihiline liiv.

2. Suur kruusaauk maantee aares, ,,Maepere” talust ca 200 m
kagus, Rapla jaamast 1,2 km idas.

1,00 — savine, pohimoreeni meenutav munakaline kruus.
4,00 — savine peen kruus vahelduvalt liivakihtidega
(e=0,155, d :e=44).

3. Kruusaauk , Miepere” talust ca 500 m kagus, tee dires.

2,00 — savine kruus, sisaldab rohkesti kuni 0,5-m labi-
mddduga lapikuid paetiikke.
0,50 — savine somer liiv.

4. Kruusaauk ,Seljamae” talust ca 200 m pdhjas, maantee
aares.

3,00 — savine munakaline kruus, kohati meenutab pdhi-
moreeni.

5. Suur kruusaauk raudtee Fires, Valtu asundusest ca 0,5 km
idas, Rapla jaamast ca 2,5 km kagus, lameda seljaku edela-
nolval.

a) Lounaseinas: 2,00 + — lubjasdmera ja -liiva kihid.

b) Pohjaseinas: tolmune lubjasdmer ja munakaline kruus,
munakad iilekaalukalt Raikkiila lademe peeneterali-
sest dolomiidist.

Neist paljandeist selgub, et Rapla kiinnis sisaldab rohkesti peent
tolmavat liiva ja savist jimedamunakalist kruusa, mis raudteeballastiks ei
kalba.

Keava ja Lelle jaama vahel asetseb raudtee liheduses kaks
seljakute ahelikku: Keava-Ohekatku ja Oore kiila-Lelle oos (joon. 16).
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Keava-Ohekatku oos algab ,,Esku“ talu kohalt, ca 4 km Keava
jaamast kirdes, kulgeb katkendlikult ja loogeldes Idunasse, iile raudtee
Ohekatku kiilla.

Oosi pdhjapoolne osa, ,Esku* talu ja Keava linnamie vahel, on kuni
13 m korge, 50—70 m lai jirsundlvaline seljak. L&una poole muutub oos
lamedamaks, keskosa on 6—10 m karge ja ca 200 m lai. Seljaku ndlvad on
sageli astangulised.

Paljandid Keava-Ohekatku oosil (joon. 16).

1,

Kruusaauk Keava linnamiest ca 0,5 km ja Keava asundusest
1,5 km kirdes, maantee iires, oosi pohjaosas.

0,70 — peen punane liiv.

3,50 — liivarikas kruus suurte dolomiidist munakatega.
Kaev Keava linnamie jalamil.

0,50 — kollane peeneteraline liiv.

1,50 — munakaline liivane kruus.

13,00 — peen kihistatud liiv, pohjas paas.
Kaks kaevamit seljaku laanensdlval astangu all, Keava asun-
dusest 1 km Idunas.
Ca 1,50 — sdmer liiv vihese peene rannakruusaga.

- Seljaku lagi on paiguti liivane ja psllumaaks kalbmatu.

Kruusaauk seljaku lael, Ohekatku asundusest ca 1,5 km poh-
ja pool, raudteest 800 m idas.

0,40 — huumus + leede.

1,50 — peeneteraline kruus ja somer (e=0,29, d:e=

< WY
1,00 + — liivane sdmer vihese peene kruusaga (e =
=0,175, d : e=34).

Kruusaaugu korval talu kaevus olevat liiva ja somerat iile
10 m.

. Kruusaauk Ohekatku kiilas, raudteest ca 300 m ladnes, sel-

jaku lamedal l6unaotsal.

Ca 7,00 — savine, pshimoreeni meenutav kruus vahelduvalt
peene liivaga, sisaldab rohkesti suuri rahne.

Nagu neist andmeist selgub, koosneb Keava-Ohekatku oosi kdrgem
pohjaosa suurte munakatega liivarikkast kruusast, kuna selle jalamid ja
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Joon. 16. Keava, bhekatku ja Lelle
paljandite kaart.

oosi keskmine lame osa koosne-
vad liivast ja sOmerast vihese
kruusaga, seljaku Idunapoolseim
osa aga sisaldab savirikast pdhi-

moreenitaolist rahnuderikast
kruusa.
Raudteeballastiks  kolblikku

kruusa leidub ainult kohati sel-
jaku keskmises osas.

1. Oore kitla-Lelle
oos on ca 4 km pikk, kuni 12
m korge ja 50 meetrit lai jarsu-
nolvaline seljak, asetseb loode—
kagu suunaliselt Oore kiila ja
Lelle vahel. Tema jalamil kulgeb
Lelle-Rapla (Raudalu) maantee
(joon. 16).

Paljandid Oore kitla-

Lelle oosis (joon. 16).

1. Kaevam seljaku loodeotsa
kohal Ohekatku koolimaja
juures.

0.50 — jimedate paemu-
nakatega lubjaki-
vikruus, sisaldab
rohkesti tolmavat
lubjasdmerat ja
-liiva.

2. Kruusaauk eelmisest ca 1 km

idas, maantee aares, ldikab

seljaku risti Iabi.

Ca 8,00 — jamedamunakali-
ne lubjakivikruus
tolmava lubjalii-
va ja -someraga
(munakaid ca
1/4 ruumalast).

.Mustad ruudud: aluspohja paljandid;

Mustad s66rid: pinnakatte paljandid.
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3. Kruusaauk eelmisest ca 1 km idas.
1,50 — jime munakaline kruus vihese saviga.
4,00 — jame kruus kuni 0,5 m suuruste paeriingastega,
lubjarikka sdmera ja liivaga (tardkivid - lubja-
kivid=1 : 9).

4. Kruusaaugud raudtee adres, Lelle jaamast ca 1,5 km loodes.
(Siit on ca 0,5 km pikkuselt oosi ira veetud — toenaoliselt
raudteele. Mahajietud munakatest poletatakse lupja.)

2,50 — munakaterikas lubjakruus somera ja tolmava
liivaga.

o

Kruusaauk 1,3 km Lelle jaamast pohjas, Lalli kiila kiinka
Idunajalamil.

2,50 + — jimedate munakatega kruus.
Kaevudest selgub, et Lalli kiila kiingas sisaldab 11—14 m
savirdhka, mille peal esineb ainult vihe liivast kruusa.

Aérgusjooned sildodes

Joon. 17. Kihli seljaku paljandid,

Peale mainitute on Lelle-Oore kiila oosis veel rohkesti vahemaid paljan-
deid, milles kdigis esineb jime, suurte dolomiidist (Raikkiila voi Adavere)
munakatega kruus; munakate vahel on tolmune lubjaliiv ja -sdmer, kuna
savi on vihe voi puudub. Raudteeballastiks siinne kruus ei kalba.

Palasi ja Oore kiila otsmoreen onlame, 57 m karge
seljak, mis Iikab raudteed ja Lelle oosi ca 3 km loode pool Lelle jaama.
Olemasolevad vihesed paljandid (millest tihtsaim asub Palasi kiila kohal,
kus raudtee seljakut 15ikab) sisaldavad kruusasegust rithksavi — ballas-
tiks kdlbmatut materjali. ‘

104



Lelle-Kdnnu otsmoreen — Lelle jaama kohalt edelasse
suunduv seljakute ja kithmude rida, leiab kisitlust Lelle-Pirnu raudteeliini
kirjelduse juures. :

Lelle-Tiiri vahel esineb iildiselt pohimoreenne pinnakate, Glat-
sifluviaalset kruusa ja liiva leidub ainult Kihli seljakus.

Kihli seljak onca2,5km pikk, kuni 6 m kdrge ja 200 m lai, Jame
edela—kirde suunaline kiinnis, mis asetseb Tiiri jaamast 3,5 km ldines, kus
ta ulatub raudteeni.

Asendi jargi tuleks Kihli seljakut pidada otsmoreeniks, kuid koostisest
selgub, et siin on tegemist radiaalse oosiga. Silmas pidades Tiiri voores-
tiku pikitelgi, tuleb oletada, et mannerjaa liikus siin pohjakirde—edela suu- .
nas, millega seletubki oosi selline asend.

Paljandid Kihli seljakus (joon.17).

1. Vana kruusaauk Tiiri jaamast ca 3,5 km ldines, raudtee
aares seljaku kirdeotsa kohal.
1,00 + — segateraline, vahe savi sisaldav kruus suurte
paenangastega.
2. ,Passi“ talu kruusaauk seljaku lael vana raudteekarjaari otsa
kohal, raudteest ca 500 m.
0,50 — peeneteraline ,,rebase liiv".
2,00 — sdmer ja peeneteraline kruus.
0,30 — jamedateraline kruus (terad kuni 10 cm).
1,70 + — liiv ja somer (e=0,188, d : e=4,63).

Paljandite 1 ja 2 vahele jaab vana kinnikasvanud raudteekar-
jaar, kus kruus on jamedama teraga kui paljandis 2 ja sisaldab
paepangaseid, mida tarvitatakse lubjapdletamiseks.

3. Kruusaauk pdllu sees seljaku Iounandlval, eelmisest ca 600 m
edelas.
2,50 + — sdomer liiv ja peen kruus (sarnane paljan-
diga 2).
4. Kruusaauk ,,Hundiaugu" talu due juures, paljandist 3 150 m
laines, seljaku ldunandlval.
3,00 + — peen kihistatud kruus ja sdmer.
5. ,Tatramie" talu kruusaauk seljaku lael, paljandist 4 ca 150 m
laanes (300%100-m pindalal).
7,00 + — peene kruusa ja sdomera korrapiratud kihid
(e=0,75, d : e=10,4).
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6. Kolu raudteekarjiir paljandist 5 ca 250 m liines. Karjaar:
kohal on seljaku laius ca 300 m, kdrgus 8—9 m. Seljakut on
juba 250 m pikkuselt raudteele veetud.

8,00 — kihistatud peeneteraline kruus ja somer liiv.
Seljaku lounakiiljel esineb iiksikuid Raikkiila
voi Adavere dolomiidist pangaseid, mis kruusa-
votmisel maha jietakse (e=0,198, d :e=1,92).

Kaugemale lddne-edelasse jaib oos madalamaks ja kaob ira. Nagu neist
profiilidest selgub, koosneb Kihli seljak peamiselt peenest kruusast ja some-
rast muutliku liivahulgaga; ainult seljaku kirdepoolsem osa, kus asetses
endine karjaar, sisaldab jimedamat materjali lubjakivipangastega.

Kihli seljaku kruus vastab raudteeballasti
ndudeile ja on sellel raudteeliinil iiks pari-
maid.

Kolu raudteekarjdari on véimalik pikendada kirde poole kuni 1,5 km,
edelasse aga ainult ca 300 m.

Tiri-Vohma joonel esinevad pshimoreensed alad. Pshimoreen
on siin vaga savine ja sisaldab rohkesti paepangaseid. Vdhma iimbruses
katab ta paest aluspohja 1—3 m tiiseduselt.

Nimetamisvdarseid sorditud setteid Tiiri-Vohma vahel ei esine.

Vohma-Viljandi vahel tduseb raudtee Kesk-Viljandimaa
korgustikule, kus pinnareljeef on mirgatavalt rahutum kui pohjapoolsetel
aladel. Pohja-Eestis olid glatsifluviaalsed setted tavaliselt positiivsete
pinnavormidena tasases maastikus selgesti silmapaistvad, Louna-Eestis see-
vastu votab pehme devoni aluspshi pinnareljeefi moodustamisest palju
suuremal madral osa. Seetdttu kuhjuvad sageli eritekkelised pinnavormid
kokku ja nende geneetilised tunnused ei ole enam alati selged. See asjaolu
raskendab tunduvalt kruusade leidmist. Pealegi on devoni liivamoreene
sageli raske eraldada glatsifluviaalseist setteist, sest tihti esineb savi moree-
nis vihe ja jaimedamateralisem komponent on pikema transpordi t5ttu roh-
kem peenendatud. Parema kruusa puudusel kasutatakse liivamoreeni sageli
Louna-Eestis teede sillutamiseks. )

Puht glatsifluviaalseid setteid esineb harva. Neid leidub vaid iiksikutes
juhuslikkudes paljandites ja viga piiratud ulatuses ning seetdttu pole
raudteele kasutatavad.

Paljandid Vohma-Viljandi vahemikus.

I. Reeguldi kruusaauk Olustvere jaamast ca 2,5 km pahijas,
raudteest 300 m lianes, astangulisel ndlvakul maantee Aires

(2005100 m).
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1,00 — savisegune, vahese kruusaga liiv.
6,00 — liivarikka peene kruusa ja peene liiva korrapa-
ratud kihid vahese saviga (liiva ca 70%).
Ka pdldudel ja vihestes paljandites Olustvere jaamast laine
pool esineb rohkesti liiva vihese peeneteralise kruusaga.
2. Kaevam iiksikul kingul, Olustvere jaamast ca 2 km ldine-
loodes.
Ca 1,00 + — peen liiv tiksikute kruusateradega.
_ Viahemate paljandite ja liivalembeste taimede jirgi otsusta-
des koosneb see kiingas (vahemalt pealmises osas) kruusasegu-
sest liivast, kuna teised vihemad kingud siin iimbruses (nende
seas ka Lembitu linnus, kus kaevamisi teostatakse) sisaldavad
liivarikast moreeni.
3. Raudteesiivend Olustvere jaamast ca 800 meetrit Iounas.
Ca 7,00 — punane liivarikas pohimoreen.
4. Kruusaauk Olustvere jaamast'ca 2 km kagus, Jaska- ja Alla-
kiila vahelise tee adres.

0,40 — huumus.
2,50 + — peene liiva ja liivarikka kruusa korraparatud
kihid.

5. Mudiste kiila kruusaauk raudteest ca 3 km, maanteest 300 m
idas. Oru kaldal piklikul lamedal kithmul.
1,20 — savisegune huumus ja liiv.
1,40 — peen kruus.
1,50 — peen kihistatud liiv.
6. Kaevam Koogla kiilas asundustalu duel, maanteest 200 m
ladnes, lamedal voorjal laval.
Ca 3,00 — pohimoreensavi.
Stigavamal peen kihistatud kruus.
7. Kruusaauk Koogla kiilas viikese silkoru kaldal voorjal
laval; maanteest ca 200 m laanes.
0,50 — huumus.
0,70 — liivane pdhimoreen iiksikute raudkivimuna-
katega.
1,00 + — peeneteraline raudkivikruus ja sémer (e=0,62,

d:e=4)0).

Toendoliselt sisaldab paljandite 6- ja 7-ga margitud voorjas
lava 2—3 m tiiseda moreeni all kruusa, mis on vanem viimasesi

107



© jaaajast. Raudtee tarviduseks on kruusahulk siin viike ja mater-
jal iildiselt liiga peeneteraline. .- - ;
8. Kruusaauk Uue-Vdidu jirve pohjaotsa kohal maantee Hires.
Ca 1,50 + — peen liiv vihese somera ja kruusaga.
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Joon. 18. Sinialliku oos.

Raudteele kalblikku kruusa Véhma-Viljandi vahelisel alal ej leidu.

Viljandi-Loodi iimbruses esineb jadsulavete setteid peamiselt
Sinialliku oosis, kuna iiksikud juhuslikud kruusapesad iirgoru kallastel
(Viljandis, Tartu maantee sires jm.) viikese kvantumi t5ttu tahtstst ei oma.

Muidu valitseb tiiesti pshimoreenne pinnakate, mis sageli paljandub
tirgoru ndlvadel (Viljandi linnas jm.). :

Sinialliku oos — ca35km pikk, iile 10 m korge ja 50—300 m
lai seljakute ahelik, asetseb iirgoru lammil Sinialliku jaama ja Loodi asun-

duse vahel. Siin asub raudteekarjiir ning oosi raudteepoolne ots -on ca
400 m pikkuselt juba ira veetud.
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Paljandid Sinialliku oosis (joon. 18).

. Sinialliku jaamast ca 200 m loodes, tirgoru kaldas.
Ca 9,00 + — savirikas peen liiv (e=0,130, d : e=2,7).
. Sinialliku jaamast ca 0,5 km kagus, kus raudtee oosist labi
liheb, on naha lahtine materjal — liivane munakaline kruus.

Qosist on siin ainult vahe jarele jaanud.
Ca 7,00 — peen kruus ja sdmer viaheste munakatega, kogu
profiili 1abib 0,30 m tiise horisontaalne molli-
kiht (munakatevaheline  somer: = 10,57,
d:ie =2,09).
. Sinialliku uus karjaar pikliku lava serval, vanemast karjaari-
osast ca 1 km kagus (350 m pikk).
1,00 — savikas liiv ja méll.
8,00 — diagonaalkihistusega somer liiv ja moll
(e=0.31,d : e==2,5D).
. Qosi jalam karjdiri raudtee kohal, 0,5 km pikkuselt sisse
kaevatud.. :
Kuni 2,00 — peeneteraline liiv ja moll
. Kaevam oosi idajalamil (alla varisenud): savine ja liivane
peeneteraline kruus viheste munakatega.
. Seljaku allavarisenud nélv veskisilla juures Loodi vallamaja
kohal.
Ca 9,00 — hall, pdimjalt kihistatud peen kruus ja liiv.
. Sinialliku kruusaauk seljaku laval veski paisjarve 3ares,
eelmisest paljandist ca 150 m Iounas. (Seljaku laius on siin
ca 100 m, korgus 6—10 m, lavaja lae laius 40 m.)
2,00 — liiv, kergesti savine.
7,00 — hall sdémer liiv iiksikute peene kruusa teradega,
kuivades kovastub (e=0,38, d : e=2,6).

Kokkuvottes selgub, et Sinialliku oos koosneb iilekaalukalt liivast ja
somerast, milles on rohkesti molli. Karjaari vanimas osas esineb ka kruusa,
kuid siin on seljakust ainult vahe jarele jainud.

Jamedamates fraktsioonides (munakad, kruus) on esikohal karbonaat-
kivimid: dolomiit, mergel ja lubjakivi, kuna tardkivimiline aines esineb
peamiselt peenemates fraktsioonides.

Raudteeballastiks on Sinialliku oosi materjal liiga peeneteraline ning
sisaldab rohkesti savitaolist molli, mis vihmaga pehmeks muutub, kui-

109



vaga aga kovastub. Pirnu raudtee teemeistri andmetel uhub vihm Sinial-
liku kruusaga teeosal liiprid lahti.

Loodi-Oisu teeosal laskub raudtee Viljandi kérgustikult alla
Oisu-Abja tasandikule. Maastiku ilme sarnaneb siin iildjoontes Viljandi
timbrusega, puuduvad ainult suuremad glatsifluviaalse ainese kuhjatised
ning suuremad iirgorud.

Sorditud setteid esineb Sultsi aleviku juures (Loodi jaamast
ca 3 km kagus) kuni 10 m korgel kingul, kus paljandub jirgmine profiil :

0,50 — kultuurpinnas.
0,80 — munakaline liivasegune kruus.
5,00 — kihistatud liiv ja sdmer.

Ka Kaarliméisa migi, Kaarli jaamast ca 0,5 km pdhjas,
sisaldab kruusa, kuid see on puudulikult sorditud, jamedamunakaline,
savisegune ja kihistamata, mida parema materjali puudusel kasutatakse
maanteede sillutamiseks. :

PShimoreeni ja aluspdhja paljandeid leidub rohkesti tirgorgude kallas-
tel, eriti Oisu iimbruses.

Oisu-Abja vahel esineb tasane pShimoreenne maastik, mis alles
Abja timbruses {irgoru kallastel muutub kiinkaliseks, kus leidub ka vihe-
maid kruusalasusid.

Paljandid.
I. Maakonna kruusaauk raudtee tilesdidukohal, Abja jaamast
ca 3,5 km Viljandi poole, lisaoru kaldas.
Ca 5,00 — liiv ja somer iiksikute kruusateradega.
2. Vana kruusaauk iirgoru kaldal viikese kiinka loodensglval,
Abja asundusest ca 0,5 km liines, maanteest 200 m pohjas.
0,50 — 1,00 — savirikas liiv.
Ca 5,00 + — jimedama ja peenema teraga savine kruus
(e=0,62, d: e=24).
Kruusaauku on ebaratsionaalselt kasutatud ning puhast pro-
fiili ei ole ndha. Lahtises materjalis leidub rohkesti munakaid.
3. Kruusaauk eelmisest ca 400 m liines, maanteest 100 m,
taluguel.
1,00 — peen tolmune liiv.
2,00 — peeneteraline kruus.
0,50 — jamedamunakaline kruus.
0,50 — peeneliivane kruus.
Siigavamal savi.
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4. Kaevam viikese kingu lael Abja vallamaja ‘vastas, jaamast
ca 1 km kirdes. Siit veti koolimaja ehitamisel tsemendi-

kruusa.
0,10 — huumus.
0,50 — 1,50 — savirikas, pohimoreeni meenutav kruus,
: alumine pind moodustab ,,porsumis-
taskuid®.

1,50 + — pdimjalt kihistatud peeneteraline  kruus,
somer ja liiv.

Raudtee tarviduseks esineb kruus Abja paljandites liiga laialipaisatult
juhuslikkude pesadena ning sisaldab rohkesti savi.

Abja— Kilingi-Ndmme vaheline pshimoreense lavamaa
idaosa Abja-Maisakiila vahel on voortega kergesti lainestatud, Maisakii-
last ldande aga jaavad tasasemad alad.

Orgude kallastel paljanduvad rahnuderikas pohimoreen ning devoni
savid ja liivakivid. Kruusa leidub ainult kruusaaugus Laatre kortsi ko-
hal,- samanimelisest jaamast ca 2 km pdhja pool, tasasel voorjal laval. Siin
paljandub jargmine profiil:

2,50 — 3,00 — rahnuderikas savine pdhimoreen.
3,00 + — poimjalt kihistatud peen kruus ja somer
(e ="0232 "dce ='283);

Kruus on siin silmatorkavalt tugevasti porsunud ja rauaoksiiiidiga
kollaseks varvunud. PShimoreenne kate tdendab, et kruus on parit enne
viimast mannerjaiga kattumist ja kuna siin lihedal on ka kindlaid in-
terglatsiaalseid setteid leitud (K. Orviku andmetel), siis tuleb oletada,
et Laatre kruus on parit ithest vanemast glatsiatsioonist.

Tiise moreenkate ja korge pdhjavee nivoo teevad Laatre kruusad
raudteele raskesti®kattesaadavaks.

Kilingi-Nomme—Parnu teeosal esineb iildjoontes tasa-
ne rannikumadalik — endine merepohi, kus pinnakate koosneb peamiselt
meresetteist. Nii esineb Parnu iimbruses 2—3 m mereliiva, mille alla jaab
iile 10 m tiise savikiht. Aluspdhi asetseb siin siigaval.

Pshimoreeni esineb ainult harva. Kilingi-Nomme—Sigaste vaheli-
sel alal, kus raudtee laskub lavamaastikult alla rannikutasandikule.

Peen mereliiv on siin pinnakatte tihtsamaks komponendiks, esinedes
kas iihtlase kihina v6i moodustades korgeid liivaluiteid, nagu Reiu joe
ja Pirnu vahelisel alal; tuiskliivast koosnevad ka Kilingi-Nommest ldande
jaavad kiinkad.

Raudteeballastiks kalblikku kruusa Kilingi-Nomme—Pirnu  vahel
ei leidu.
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Lelle-Piarnu liin.

Pinnareljeefilt toob viikest vaheldust iiksluisele Lelle-Pirnu savide ja
mereliivadega kaetud tasandikule lame kruusaseljakute ja kuplite ahelik,
mis algab Lelle jaama juurest ja kulgeb réobiti raudteega kuni Sindini
(jdddes raudteest maksimaalselt 5 km eemale). Tihtsamad lilid selles
ahelas on Lelle-Lokuta kiinnis Lelle-K&énnu maanteel ja Loode kiinnis,
mida kasutab Pirnu-Vindra maantee. 3 pacaen s

Lelle-Lokuta kiinnis — otsmoreenne lamedate seljakute
ja kithmude rida — algab Lelle jaama kohalt ja ulatub edelasse libi Lo-
kuta kiila kuni Kénnuni. Otsmoreeni kirdeosa Lelle-Lokuta vahel on
korgem, keskmiselt 5—6 m, kohati iile 10 m, laius 300—400 m. Lokutast

edelasse jadv osa on katkendlik, ca 1 km lai ja 3—4 m korge, vaevalt
- mirgatav kithmude rida (joon. 16).

Paljandid Lelle-Lokuta kiinnisel (joon. 16).

1. Viike kruusaauk Lelle jaama juures, siit on Lelle-Pirnu
raudtee ehitamisel kruusa voetud.
1,50 — peeneteraline liivarikas kruus.
2. Kaevand Lelle jaamast ca 1 km edelas, viikesel kingul.
1,00 + — peeneteraline tolmune liiv vihese kruusaga.
3. Liivaauk Lelle jaamast ca 1,5 km edelas, seljaku lael.
2,50 + — peeneteraline kihistatud liiv.
4. Kruusaauk tee 3ires seljaku sees, Lelle asundusest ca |
km kirdes.
0,75 — liivane huumus viheste kruusamunakatega.
0,50 — liivane savi vihese kruusaga.b
2,75 + — peeneteraline liiv ja  moreen korrapiratult
segi paisatud.
5. Kruusaauk seljaku lael, Lelle asundusest ca 1 km kirdes.
Ca 1,00 — peeneteraline savirihk vaheldub korraparatult
-uhteliivaga.
6. Kruusaauk lameda seljaku lainendlval, Lelle asundusest
ca 1 km edelas.
0,30 — liiv lapikute paetiikkidega.
1,00 — peen rannakruus smera liivaga.
0,50 + — peenema ja jimedama liiva kihid kallakuga
ladnde.
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Neist paljandeist selgub, et Lell e-L ok uta
otsmoreen koosneb savirikkast moreenkruusast ja
-hivast ning on kaetud kuni 1,50 m kruusaseguse
rannaliivaga. :

Raudteeballastiks kalblikku materjali Lelle-Lo-
kuta otsmoreen ei sisalda.

Loode kinnis hargneb eelmainitud
otsmoreenist Lokuta kohal, suundub Idunasse iile
Eidapere, Luuri ja Tori jaama ning I6peb ca 5 km
Sindist kirde pool. Kiinnis on kirdeosas ebaselge
ja katkendlik, koosneb lamedaist kithmudest ja sel-
jakuist, ning alles Viandra-Pirnu maantee kohal
muutub selgemakujuliseks pidevaks seljakuks, kus
ta keskmiseks korguseks on 5—7 m (kohati iile 12
m) ja laiuseks 300—1000 m.

Paljandid Loode kiin-

nisel (joon. 19).

1. Kruusaauk Aluste kiilas ca 3 m korgel
ja 100 m laial seljakul Vandra-Vil-
jandi maantee aires, Viluvere jaamast
ca 4,5 km kagus. A

0,50 — kultuurpinnas.
2,00 + — peeneteraline kruus
vahese liivaga.

2. Suur kruusaauk Kase kiilas, ulatub sel-
jaku loodejalamilt risti seljaku sisse
70 m, raudteest ca 1,5 km, Tori jaa-
mast ca 4 km kirdes (tahvel 1V, 6).

0,40 — kultuurpinnas.
3,10 — kihistatud kruus vihese
liivaga' (e = 0,22, d :e:=
= 2,5).
Stigavamal pohjavesi.
. Paljandite 1 ja 2 vahel leidub rida vihe-
maid paljandeid samasuguse koostisega.

3. Kruusaauk seljaku sees, eelmisest ca
700 m edelas.

3,50 — peeneteraline kruus vahes-
te munakatega.

Kecguytoned sildodes

Joon. 19. Loode kiinnis.

1,50 — peeneteraline ilma munakateta kruus.
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4. Kruusaauk seljaku lael, Tori jaamast 2,5 km kirdes.
2,00 + — peeneteraline kruus vihese liiva ja muna-
katega.
5. Kruusaauk seljaku kagunglvakul, Tori jm-st ca 1,5 km kir-
des, maanteest 100 m.
Ca 7,00 — munakaline kruus (siit veeti Piarnu silla ehitu-
seks kruusa).
6. Tori raudteekarjiar Tori jaama juures. Karjdari all on ca
200 X 300-m maa-ala. .
Kuni 7,00 — kihistatud peeneteraline kruus vihese
liivaga (e = 0,25,d : e = 55,3).
7. Kruusaauk eelmisest ca 200 m edelas, seljaku sees.
Ca 8,00 + — peeneteraline kruus viheste munakatega.
Neist andmeist selgub, et Loode kiinnis koosneb kihistatud peenetera-
lisest kruusast vihese liivaga, jaimedamat munakalist kruusa leidub harva.
Savisisaldus on viike. Lubjakivist ja tardkivist terade vahekord on ca 1:1.
Loode kiinnise kruusa tuleb raudteeballasti seisukohalt vaartuslikuks
pidada ning Tori raudteekarjairi parimaks kitsaroopmelise karjaariks.

* Kruusakvantum on siin suur, sest kogu seljaku esiosa ca 15 km pikku-
selt nidib koosnevat enam-vihem samasuguse terajimedusega kruusast.
Kahjuks on koik talude pdllud koondatud seljaku laele, kus on viljakan-
dev pinnas, kuna kahele poole seljakut jiivad vaid soistunud madalad
. niidud ja turbarabad.

Rapla-Virtsu liin.
Rapla-Virtsu raudtee dires on pinnakate iildiselt shuke, vilja arvatud
Paekiila-Lihula vaheline viirsavidega kaetud M atsalu lahe no -
g u. Silmapaistvad glatsifluviaalsed pinnavormid ‘puuduvad siin ning

kruusasid leidub ainult vanades rannamoodustistes, eriti Litoriina ja
Antsiiluse randvallides.

Rapla-Paekila vahel koosneb pinnakate peamiselt pshimoree-
nist. Madalamatel kohtadel leidub ka savisid. Kruusaaukudes paljandub
ainult rannalaineist kergesti labiuhutud pdhimoreen, kuna parem sillutus-
materjal puudub.

Paljandid Rapla-Paekiila vahel

1. Kruusaauk Rapla jm-st ca 2 km edelas, metsa serval viike-

sel kiinkal.

1,70 — savirikas = kruus suurte munakate ja paepan-
gastega.
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2. Kruusaauk eelmisest ca 150 m lsunas.
2,00 — savirikas munakaline kruus.
Telliskivitoostuse saviaugud Koikse jm-st 2 km kagus.
4. Kruusaauk Koikse jm-st ca 0,7 km edelas, = viikesel voor-
jal kingul.
1,50 — kruusane suurte paepangastega pohimoreen.
5. Rida liivaauke Antsiiluse transgressiooni piiril Paekiila-
Konovere maantee ires.
Kuni 1,00 + — mereliivad.
Raudteeballastiks kolblikku kruusa Rapla-Paekiila vahel ei leidu.

Paekiila-Tuudi vahel on pinnakatte tihtsamaks kompo-
nendiks viirsavid ja moll, mis settisid jaapaisjarvedes. Kruusa leidub
ainult rannasetteina Kirbla, Lihula ja Parivere mie kaguosas. Mainitud
maed annavad kagu suunas kruusadest koosnevaid seljakutaolisi piken-
dusi, mis on tdendoliselt Litoriina-mere lainete poolt kokkukuhjatud
randvallid.

o

Paljandid Paekiila-Tuudi vahel

L., Kaltri” talu puurkaev Tiduvere kiilas, Vana-Vigalast ca 3
km idas, Konovere jdest 0,5 km I6unas.
7,00 — viirsavid ja mall.
3,00 — kruus (pdhimoreen). -
27,70 + — paas.
2. Rida vahemaid paljandeid Vigala jaamast ca 1 km edelas,
lamedal Litoriina randvallil.
Kuni 0,75 — liiv vihese kruusaga.

3. Joesiivend raudteesilla juures, Rumba jm-st 1 km kirdes.
Kuni 3,00 — viirsavid.
Algab paas.
4. Kaevam silla ehitusel, Vohma kiilast 1 km idas, Rootsi
jm-st 3,5 km kirdes.
Ca 3,00 + — viirsavid.
5. Kruusaauk maantee iires, Rootsi jm-st ca 1 km loodes,
vaikesel laval.
1,50 — savirikas peeneteraline kruus.

6. Kruusaauk ca 1 km Seira asundusest loodes, maantee ai-
res tasasel maal.
Ca 1,00 — liiv ja somer.
7. Kruusaauk maantee dires, Kirbla kiila kagupiiril, Kirbla
peatuskohast ca 2,5 km kirdes.
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Ca 3,00 — peen rannakruus,
kohati savine ja munakaline.
8. Lihula raudteekarjiar jaamast ca 200 m idas, ca 500 %< 100-m

alal, Lihula mie 3 m korgel ja ca 150 m laial seljakutaolisel
pikendusel.
0,30 — huumus.
1,50 — 2,00 — kihistatud peeneteraline  rannakruus
ja somer liiv.
Siigavamal olevat sitke savi (Lihula raudtee teemeistri
andinetel; . “kruuss (e = 036 L d e = 15,3; liv:
e=0225 d:e=2).
9. Kruusaaugud Parivere mie kagupoolsel seljakutaolise] pi-
kendusel (ca 3 m kdrge ja 300 m lai) Lihula jaamast 1 km
edelas, raudteest 300 m.
a) Seljaku lael:
0,20 — huumus.
2,00 — peeneteraline rannakruus (e = 044, d:e —
= 312y
0,30 + — peeneteraline savine liiv iiksikute kuni 5-cm
munakatega.
b) Seljaku idandlval:
0,35 — huumus.
0,20 — kollane liiv.
1,50 — ubakruus viheste munakatega.
0,80 — kihistatud smer ja liiv.
Lubjakivist teri tile 70%.
10. Kruusaauk eelmisest ca 200 m loodes, raudteest ca 200 m.
2,50 — peeneteraline rannakruus vihese liivaga.
Kokkuvottes nieme, e¢ Paekiila-Tuudi teeosal lei-
dub * raudteeballastiks ' enam-vihem kdlblikku
kruusa ainult randvallides, mis piiravad ka-
gust Lihula, Kirbla ja Parivere kdrgustikku.
Kruusakihi tiisedus on neis keskmiselt 2,00 m. Vihemate paljandite ning
pinnamoe jargi otsustades on vdimalik senist Lihula raudteekarjairi piken-
dada loode suunas 600—700 m vérra, kusjuures ka karjaari laius vaib
suureneda ca 200 m-le.
Parivere rannakuhjatistes on kruusakvantum vaiksem, kuid olles
raudtee ligidal, on ka siinset kruusa vdimalik kasutada. '
Kirbla rannakruusad jiivad aga raudteest ca 2,5 km eemale, mis suh-
teliselt viikese kvantumi juures teeb nende kasutamise kiisitay aks.
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Tuudi-Virtsu vahel esineb ainult rannakruusasid ja -liivasid
Tuudi-Karuse {imbruses, kuna mujal domineerib tdiesti pohimoreenne
pinnakate.

Paljandid.

1. Liivaluidete ja lahtiste liivikute ahelik Tuudi maest laande.
Kuni 3,00 — tuiskliiv.
2. Kruusaauk Kallikumael randvallides, ca 5 km = Karuse jaa-
mast pohjas, triangulatsioonitorni juures.
Ca 2,00 — peeneteraline ubakruus (e=0,95, d:e=14,8).
0,50 + — jamedamunakaline liivarikas kruus (munaka-
tevaheline aines e=0,37, d :e=10,2).
3. Liivapaljand randvallis, Karuse kirikust ca 1,5 km pdhjas.
0,75 + — tuiskliiv.
4, Kruusaauk maantee aires, Karuse kirikust ca 1 km kirdes,
kalmistu juures.
0,50 — liiv.
1,50 — peeneteraline liivarikas kruus munakatega.
5. Vanad kinnikasvanud kruusaaugud Karuse kirikust ca 0,5
km kirdes, lamedal randvallil.
Ca 1,00 — liivarikas rannakruus.
6. Kruusaauk veski varemete juures seljakutaolisel kdrgendi-
kul, Karuse kirikust ca 300 m kagus.
0,40 — liivane kruus jamedate munakatega.
0,30 + — peeneteraline liivane kruus.
7. Liivaluited Karuse jaamast ca 1,5 km lounas. -
Kuni 3,00 — tuiskliiv.
8. Kruusaauk vaikesel kingul, Virtsu sadamast 200 m l6unas.
1,00 — peen rannaklibustik.
0,50 — pohimoreen rahnude ja paepangastega.

Tuudi-Virtsu «vahel esinevaist rannasetteist on raudteeballastiks kalblik
ainult Kallikumie randvallide kruus. Et see aga raudteest iile 6 km eemale
jaib ja kruus siin ainult 3-m kihina ja viga laialipaisatuna esineb, siis ka
Kallikumie kruusa raudtee kasutada ei saa.

Tiiri-Tamsalu liin.

Tiiri-Tamsalu vaheliselt alalt taganes mannerjaa kiiresti ja jaasulavetel
ei jatkunud kiillaldaselt aega suuremaid kruusa- ja liivalasusid kokku
kanda. Ka rannamoodustised puuduvad siin.” Seetdttu koosneb Tiiri-Tam-
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salu pinnakate peaaegu eranditult sorteerimata materjalist — pohimoreenist,
mis on kohati kiill turbakihtidega kaetud (Paide-Vodja iimbruses). -
Kruusa ja liiva voib raudtee lihedal leida ainult harukorsil ja tahtsuse-
tult viikesis kvantumeis.
Véhmuta jaamast ca 2 km edelas vanas raudteekarjaaris paljastub jirg-
mine profiil:
0,30 — huumus.
0,40 — peen liiv.

0,40 — liivasegune kruus.
0,30 — p&imjalt kihistatud lLiv.
0,10 — kruus.

0,25 + — pdimjalt kihistatud liiv.

Karjaar asetseb madalal vaevaltmargataval jizaegsel deltalaval. Siit
pohja suunas leidub veel iiksikuid vihemaid liiva- ja liivase kruusa paljan-
deid. Kaarevere kiila kohal kerkivad ka tiksikud madalad kiinnised (raud-
teest ca 3 km loodes), mis niivad koosnevat liivasest kruusast ja iithinevad
kaugemal pdhjas Tapa oosiga. Nii tuleb ka Vohmuta viikesi deltasid
siduda tekkelt Tapa oosiga. :

Kruusakvantum on siin raudtee tarviduseks liiga viike, esineb laiali-
paisatult ja sisaldab iile 50% peent liiva.

Raudteele kolblikku kruusa Tiiri-Tamsalu vahel ei leidu.

Riisselja-Ikla liin.

Riisselja-Tkla raudtee kulgeb tasasel rannikumadalikul, mis idas Laik-
saare-Uuri kiila-Teaste joonel 15peb selgekujulise astanguga. Siin algab
laineline lavamaa vallitaoliste kitsaste voortega, mille esialgne kuju on
hilisemate lainete tegevusel tugevasti moonutatud.

Merest eraldavad seda madalikku piki rannikut kulgevad luidete
ahelikud, mis raudteest juba kaugele ldinde jaivad.

Pinnakatte koosseisus on esikohal meresetted, peamiselt liiv, mis ranni-
kumadalikul kuni 3-m kihina aluspohja katab. Raudteest idasse jaaval
voorestatud alal ja astangutes esineb savi ja liivamoreeni ning viga piiratult
ka munakalist rannakruusa. Kuid liivaga sillutatud ja seetdttu raskesti
soidetavad teed tunnistavad siin sillutuskruusa puudumist.

Paljandid Riisselja-Ikla liinil,

1. Kraavikallas Ristikiila jaama juures.
2,00 + — peen mereliiv.
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2. Kaevam maanteesilla ehitusel, Orajoe metsaiilema juures
mererannikul.
3,50 — peen mereliiv. :
3,00 + — punased devoni savid vahese liivakiviga ja
rohekate savi vahekihtidega.
3. Kruusaauk madalal astangul Kiviaru metsavahi juures, Teaste
jaamast ca 600 m laanes.
0,50 — rannaliiv vahese someraga. 2
1,00 + — savirikas liivane kruus (liiva iile 50%).
4. Rida vahemaid paljandeid Teaste jaama ja Kiviaru metsavahi
vahelisel alal tee aires.
Kuni 1,00 + — savine pdhimoreen.
5. Teaste raudteekarjaar madala astangu sees, Teaste jaamast
ca 400 m ldunaedelas.
0,90 — liiv (e = 0,27, d : e = 3,7).
0,25 — tumehall savi jamedate munakatega.
0,80 — liiva- ja sdmerakihid tiksikute kruusateradega
(e=015;.di:'e.=239).
Stigavamal pdhjavee nivoo.

Peale mainitud paljandite esineb rohkesti vihemaid liivaauke
ja litvamoreeni paljandeid, mis aga iildkirjeldusele uut juurde ei
too.

Raudteeballastiks kalblikku kruusa Riisselja-Ikla liinil ei leidu.

Valga-Mbniste liin.

Pinnamoelt kuulub suurem osa Valga-Moniste raudtee iumbrusest
Karula otsmoreenkingustikku. Nii moodustavad Kaagjarve timbrus ja
Koikkiila-Hargla kingud ja kuplid selle kingustiku laanepoolseima osa.
Relatiivsed korgused on siin kiill vahemad ja kuplid ei ole nii iiksteise
otsa kuhjatud kui Karula juures, aga nende koosseis, tekkelugu ja iild-
ilme on samad.

Ulejainud osad Valga-Moniste raudteest jaivad rahulikuma pinnarel-
jeefiga maastikule, eriti Valga lihedal, kus esinevad savidega kaetud
tasandikud ning Hargla-Mdniste vaheline ala, mida ilmestab vaid Must-
joe trgorg.

Pinnakatte koosseisus on esikohal liivane pdhimoreen ja uhteliivad.
Valga iimbruses leidub ka viirsavisid, kuid kruusa leidub’viga harva ja
ainult viikeste juhuslikkude pesade ning lasudena otsmoreenkuplites ja
-kinkudes.
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Valga-Kaagjirve vahemikus esineb raudtee dires viirsavide
ja liivadega kaetud tasandik, kuna raudteest ca 1 km Idunasse jaavad lame-
dad liivakargendikud.

Kaagjarve kingud ja kuplid koosnevad pohimoreenist ja liivast.

Paljandid Valga-‘Kaagj'airve vahemikus.

1. Saviaugud Valga jm-st 1,5 km idas, raudteest ca 200 m poh-
jas, tasasel niidul. ~
0,20 — huumus.
1,30 + — sitke pruun viirsavi.
2. Rautina jarvest 300 m kirdes, kingu liznenslvakul.
3,00 + — punane peeneteraline liiv. e
3. Kruusaauk ,Sarapiku‘ talu juures, Kaagjarve jm-st ca 0,5
km loodes.
Kuni 6,00 — liivane kiltne pdhimoreen suurte rahnu-
dega.
4. Kaevam eelmisest ca 100 m idas.
2,50 + — kiltne pShimareen.
Raudteele kolblikku kruusa Valga-Kaagjirve vahemikus ei esine,

Kaagjarve-Koikkiila vahel on maapind tasane, Vihemad
paljandid ja taimestik tunnistavad, et Kaagjirve-poolsel teeosal esinevad
pohimoreensed, savikad, pdllustatud maad, kuna Koikkiila poolele jaib
liivane niiske maastik. = Siigavamad paljandid puuduvad siin.

Koikkiila-Laanemetsa vahel ulatub osa Karula kingustikust
raudteeni. Siin esinevad kuni 30 m kdrgused moreeni- ja liivakuhjatised,
milles paiguti leidub ka peent liivarikast kruusa.

Paljandid Koikkiila-Laanemetsa
vahemikus.

1. Endine raudteekarjiir ca 0,5 km Koikkiila jaamast kagus,
raudteest 100 m (ca 50 m pikk).

0,50 — moreensavi,
2,00 + — somer liiv iiksikute kruusateradega.
2. Kruusaauk 1 km Koikkiila asundusest [5unas, maantee ires.
2,00 + — rahnuderikas liivane pshimoreen.
3. Kolm lahestikku kruusaauku ca 18 m korgel kingul , Kor-
gemade" talu poldudel.
Kuni 1,50 + — savine pohimoreen.
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Siigavamal — somerasegune tolmune moreenliiv,
Vihemate paljandite jargi niib, et kogu kink koosneb tolma-
vast savisest moreenliivast.

4. Vasila kruusaauk lameda otsmoreenvalli lael. Laanemetsa
jaamast 2 km loodes, raudteest 200 m edelas.

0,30 — peen liiv.

0,70 + — herneskruus tugeva liivasisaldusega (e =

= 0,175, d:é&=15,1).
5. Maakonna kruusaauk eelmisest 50 m loodes, valli otsa kohal.

2,00 — punane savimoreen.

0,30 — savirikas kruus.

0,15 — punase savi vahekiht.

3,00 + — savirikas kruus peene liivaga

(e=122,d:e=106).

Kruusakihid asetsevad siin omapiraselt, moodustades lame-
dale vallile ca 30 m laia jirsundlvalise siidamiku, mida katab
pealt 0,5—2 m tiise pidev savi- ja moreenkiht, mis jalamite
poole pakseneb. Seetdttu ldikab kruusakarjddr moreenist
valli keskelt pikuti 15hki.

6. Endine maakonna kruusaauk Laanemetsa jaamast 400 m kir-
des, kalmistust 150 m laanes, pikliku kingu l6unandlvakul.

0,50 + — tuhkjas liiv iiksikute kruusa- ja sdmerate-

radega. ~
Laanemetsa-Hargla teeosal hoidub kingustik raudteest kir-
desse, kuna raudtee jaab tasasele liivaga kaetud maastikule.

Paljandid Laanemetsa-Taheva vahemikus.

1. ,Haljassaare" talu kruusaauk piklikul lamedal kuni 10 m
korgel kingul, Laanemetsa jm-st ca 2 km kagus (joon. 20).
1,00 + — puhas peen kruus (e =045, d:e = 15]1).
2. Viike kaevam ,Haljassaare” talu pdllul kuni 350 m laial ja
15 m korgel kuplikujulisel kingul.
0,50 + — puhas peen kruus.
Pallud on siin kruusased ja tunnistavad, et magi sisaldab
rohkem kruusa. Selle kvantumi ja iseloomu kindlakstege-
miseks korraldatud kaevamised andsid jargmised profiilid:

Kaevam 1 — ,Haljassaare" talust ca 250 m pdhja, kingu
pohjandlvakul.
0,15 — huumus.

0,15 — peéen leetelitv.
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2,85 4+ — peen kruus sémera liivaga ja tiksikute muna-
katega, savi puudub (e = 042, d:e — 12 0).

Kaevam 2 — kingu liinenslvakul.
0,20 — huumus.
0,50 — moll.

0,20 — savine kruus.
0,10 — peen kruus savika liivaga (e = 0,36; d:e — 10,0).

- /foUS - ///V - so/ne /7//1‘

l\’orgu:,yoon/eyaf?e
o 100 200 — Jbom

Joon. 20. Haljassaare paljandite kaart.

Kaevam 3 — kingu idanalvakul.
0,15 — huumus.
- 0,95 — mall.
0,30 — Kkare puhas liiv.
0,50 — peeneteraline kruus.
0,30 — liiv tiksikute kruusateradega, savi puudub.
Kaevam 4 — kingu Isunanalvakul.
0,14 — huumus.
0,86 — peen punane liiv.
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0,36 — kruus (somera liiva ja iiksikute munakatega).
0,60 — liiv ja malL.
1,00 — somer liiv vahese kruusaga (e = 0,165, d :e =

=-5,8).
Kaevam 5 — vanas kartuliaugus kingu ldanendlvakul
0,65 — punane liiv vahese kruusaga.

0,85 — peen kruus (liiva ja vaheste munakatega).
Kaevam 6 — kingu edelandlvakul jalami ligidal.

0,20 — huumus.

0,50 — peen punane liiv.

1,50 — peen savikas liiv (moll).

1,00 — puhas peen liiv (e = 0,091, d : e = 2,0).

Koigi tunnuste jargi koosneb kingu pdhjapoolne osa peenest kruusast,
kuna ldunakiilg sisaldab peamiselt liiva ja molli. Kruusakvantumit voib
arvestada siin ca 200 000 m3-Je.

Kirjeldatud kuppelkingust [dunasse, sellest 100 m laiuse oruga eraldatult,
jaib ca 150 m lai, 300 m pikk ja kuni 6 m kdrge lavajas kithm, mille lael on
pollud kruusased ja mille ndlvakud on peeneteralise uhteliivaga kaetud.

Kaevam 7 — kithmu pshjandlvakul, ,,Haljassaare* talust ca 150 m
Idunas. :
1,90 — peeneteraline uhteliiv.
0,30 + — peen kruus sdmera liivaga (e = 0,23, d:e =
=217
Kaevam 8 — vanas kartuliaugus, eelmisest ca 40 m idas ja 1 m
madalamal.
2,00 — peen uhteliiv.
0,20 + — peen kruus ja somer.
Korgemale jaab kattev liivakiht chemaks ning kithmu
lael puudub taiesti. Siin paljastub otse huumuse all pee-
neteraline kruus ja somer.

Kuppelkingust (a) kirdesse jaab jarsundlvaline lavajas, iile 250 m pikk,
kuni 10 m korge ja 75 m laia laega seljak, mis niib koosnevat somerast lii-
vast ja peeneteralisest kruusast (joon. 20, ¢).

Kaevam 9 — seljaku laanendlva tilemises osas.

1,20 — peen liiv vahese kruusaga.

1,00 + — peen kruus ja“sdmer (e = 0,33, d:e = 5,3).
Kaevam 10 — seljaku lae idaserval.

0,05 — huumus.

0,45 — peeneteraline liiv.

1,50 + — peeneteraline kruus ja somer.
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Kruusa ja sémera hulka v5ib siin arvestada minimaalselt 187 000
m3-le, '

Haljassaare korgustikkude kruusa vaib kokku arvestada ca 500 000 m3-le,
mis aga ei esine pideva lasuna, vaid vahelduvalt peene liivaga.

Raudteest jiivad need korgustikud ca 1,5 km kirdesse (Laanemetsa
jaamast ca 1,8 km). Maastik raudtee juurdeehitamiseks suuri raskusi ei tee.
Ka v6ib Haljassaare kruusa suure eduga maanteede . sillutamiseks kasu.
tada, kuna siin liheduses mujal viartuslikku sillutuskruusa ei leidu.

Taheva-Hargla vahel esineb peaaegu eranditult peeneteraline
liiv. Suuremad paljandid on siin:

1. Liivaauk ,FEssemie“ talu ouel, Hargla jaamast ca 2,5 km
loodes.
0,50 + — peeneteraline liiv.

2. Essemide kruusaauk korgustikust ‘582 ca 0,5 km pdhjas,
raudteest ca 2,5 km pohjas, piklikul loode—kagu suunalise]
seljakul. :

0,50 — peeneteraline liiv.
200 + — peen liiv  kruusase someraga (e = 0,167,
e e YTy '
Siit veeti teedele sillutuskruusa, aga suure liivasisalduse t5ttu
Iopetati kruusavedu peatselt.

Laanemetsa-Hargla vahemikus leidub raudteele kalblikku kruusa ainult
»Haljassaare" talu juures (kaevamid 1—10), ent siingi itksnes piiratud hul-
gal, millest jatkuks ainult kohaliku raudteeliini tarviduseks.

Hargla-Moniste vahemikus muutub pinnareljeef rahulikumaks.
Maastikuliselt iseloomustab seda ala Mustje iirgoru ndgu, mille kaudu
voolasid Pihkva jirvest ja Voru madalikust tulevad veed Liivi lahte.

Urgoru lamm ja kaldad on kaetud 2—4 m tiiseda liivavaibaga, mille
alla jaab punane liivane pshimoreen. Saru ja Hargla vahel esineb ka mada-

laid kinnikasvanud vall-luiteid, mis palistavad résbiti raudteega iirgoru
pohjakallast.

Paljandid Hargla-Masniste vahemikus:

1. Pooleli kaevatud kaev Hargla vallamaja juures.
2,00 — liiv.
4,00 + — pohimoreen.
2. Rida vihemaid paljandeid Hargla ja Saru jaama vahel 1,50 m
korgetel vall-luidetel.
Kuni 1,00 + — peeneteraline liiv.



3. Endine raudteekarjaiar Saru peatuse juures.
Kuni 4,00 — liiv vahese someraga.
Siigavamal — pdhimoreen (e = 0,113, d : e = 3,3).
4. Rida paljandeid iirgoru pdhjakaldas Alakiila ladneserval.
1,20 + — kihistatud liiv vahese sdmeraga.
5. Liivaaugud iirgoru lounakaldas, Maniste jaamast ca 2 km
kirdes.
1,50 + — somer liiv.
6. Valla kruusaauk iirgoru kaldas, eelmisest ca 200 m loodes.
1,50 — peeneteraline liiv. ’
0,50 + — liiv vahese somera ‘a kruusaga (e = 0,31,
d:e= 23,0).
Paljandist 1,50 m madalamal algab pShimoreen.
7. Liivaauk lisaoru kaldas, Méniste jaamast ca 1,5 km kirdes,
maanteesillast 300 m idas.
1,50 + — peen liiv vihese kruusaga (e = 0,32, disai=
= 54)0).
8. Paljand lisaoru kaldas maanteesilla juures.
3,00 + — liiv vahese someraga.

Nagu neist paljandeist selgub, esineb Hargla-Maniste vahel ainult liiva,
mis on kohati segatud vihese someraga ja viga harva sisaldab ka tiksikuid
kruusateri.

Ka taimestik tunnistab ainult liivasest kuivast pinnast. \

Sonda-Mustvee liin.

Sonda-Mustvee raudtee kohal on maapind tasane, ilma margatava pin-
nareljeefita, vilja arvatud Avinurme {imbrus, kus asetsevad viikesed kor-
rapiratu kujuga kingud ja seljakud, mis moodustavad Kuremae otsmoree-
nide ldinepoolseima liili.

Raudtee iimbruses valitsevad madalad metsade ja puisniitudega kaetud
dhukese pohimoreense pinnakattega maad. Ainult Avinurme otsmoreen-
kuhjatistes leidub ka liiva ja savirikast kruusa.

Paljandeid Avinurme-Ulvi otsmoreenis.

1. Kruusaauk Vatikvere kiilas lamedal otsmoreenseljakul,
triangulatsioonitornist ca 300 m lounas.
3,50 + — peeneteraline kihistatud liv vihese kruu-
saga. Siigavamal kruusakomponent suureneb,
koos sellega ka savisisaldus.
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. Kruusaauk Ténusaare kiila Idunaserval, maantee aares

kuni 2,5 korgel vallil, Piilsi jaamast ca 2 km edelas.
0,30 — huumus.
' 1,20 + — savirikas tolmune kruus.
Kruusaauk Ulvi veski juures, raudteest ca 4,5 km liines.
3,50 4+ — peeneteraline raudkivikruus saviga, kovaks
tsementeerunud.
Kruusaauk Adraku kiilas otsmoreenvallil, T&nusaare tee
hargnemise kohal, Piilse jaamast 4 km laines.
0,30 — huumus.
1,20 — peeneteraline kruus rikkaliku saviga.
0,50 + — peeneteraline raudkivikruus saviga, kovaks
; tsementeerunud (e = 0,34, d : ¢ — 8,8).

. Kruusaauk Rakvere maantee aares otsmoreenvalli loodensl-

val, eelmisest ca 300 m idas,
Kuni 4,00 — peeneteraline raudkivikruus peene liiva
ja rohke saviga.

. Vana raudteekarjiir Avinurme alevikus, jaamast ca 2 km

idas, ca 0,5 km pikkuselt, korrapiratus otsmoreenvallis.
Kuni 8,00 — savirikas liiv vihese peene kruusaga,

Kruusa leidub ainult Avinurme-Ulvi Idunapoolsemates otsmoreenkuh-
jatistes.

Raudteeballastiks on Ulvi kruusad kélbmatud liiga suure savisisalduse

tottu (kohati iile 50%). Pealegi jaivad Ulvi kruusamied raudteest liiga
kaugele (iile 4 km).
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(0 MUHepaJbHBIX CTPOUTEJALHBIX MarTepHagax
Jderouckoin CCP.

Caojka.
Brejgenune. JI. Kprencowu.

|lepBoHayaabHOM 3ajayell Hacrtosueir padboThl OblIO0 — HAWUTH MOAXOAANIHE, B
YaCTHOCTH HenblieBaTbie GaJIacTHbBIE MaTepHa/bl AJA JKEJe3HbIX J0POr DCTOHHH B He-
MOCPEACTBEHHOM COCEJACTBE 3THX Aopor. C 3TOi Leabl0 pa3BejaHa Mojoca B 3—5 KM
wHpuHO# u 1400 KM JJAMHOH 1o noaoTHam Kenae3uoix gopor DCCP u npousseneHo
onpoboBaHKe HaH/AEHHBIX KaK CHIIYYHWX MATEepPHadOB (rpaBus M MECKa), TAK H H3BECTHS-
KOB M JOJOMHTOB, 0o0Gpa3syiouux B ceBepHoit yactH DCCP kopeHHbie MOPOJbI

Ha puarpamme puc. Ne 1 jaHbl KpuBble, Xapakrtepusywuide (Mo MOPSAAKY CHH3Y
BBepx): 1. xopouwui 6GasnacTHbIA Hieb6eHb, 2. XOPOWIHA eCTeCTBeHHbIH OaNnacTHLIH rpa-
BUK, ‘3. XOpomui OanaacTHbI NMecoK, 4. XOPOWIHA IIOCCEHHDIH TI'PaBUi,-5. NECKH s
CTPOMTENbHON M3BECTKH, 6. MblAb M3 fiIMKA aKKyMyJsiTopa oj NapoBO30M, 7. MeCOK
u3 Kapbepa [leapbs, 8. nplip ¢ noaa paroda, 9. nblab M3 sukMKa Topmasa, 10. nmaacTuy-
HYIO TJIMHY. ' '

JTa jauarpaMma sicHee BCero Aaér NpejCTaBJeHHe O 3ePHHUCTOCTH MaTepHalos,
KaK I0JI€3HBbIX, TAK KW BPEAHBIX AN CTPOHUTENbHLIX LeJeH.

B naunno#t pabGorte, 0/{HAKO, 1O NPaKTHYECKHM MPHUUHHAM, JAIOTCH XapaKTePHCTHKH
onpoGoBaHHBIX 00Pa3UOB NPH NOMOLULK MOKa3aTenei Anineda X azena: e—ad e k-
THBHafa BeJHYHHA 3epHAa U d:€¢ — nokKkasareab HepaBHO-
3ePHHUCTOCTH. € O3HAYAeT JHAMeTP OTBEPCTHs cuTa, 3ajxepxusaioniero 90% no
BECYy JIaHHOrO Marepuasna, d — juamMeTp OTBepCTHA, 3ajep:kupaiouero 60% no secy
TOro e marepuana. Yem MeJbye MNeCOK, TeM MeHblle €; uyeM HepaBHOMEpHee 3ep-
HUCTOCTb, TeM OoJbliue oTHoweHHe d : e,

B OTHOIIEHHH W3BECTHAKOB M A0JOMHTOB Gblaa onpo6oBaHa UX BHIBETP HUBae-
MOCTb NPH IOMOIH NOBTOPHOH (15-KpaTHON) KPHUCTAMAM3aAUHK ¢ raay6epoBO# COMbIO
(14%-upiit pactsop npu 105° C).

ComporTuBaenue ypgapam onpereisiocs no cnocoby ACTM
N = D—3—I18 : 1sKecTh B 2 Kr najaer Ha npoGHOe Tea0 B NEPBbI Pa3 ¢ BHICOTHI' B
1 cm, npu Kax/ao0om nociaeayiolem yjaape ¢ BoicoThl Ha 1 cM Bbie. Bbicota B ¢M, € KO-
TOpoi obOpasel; Obli pasbHT, 3aNHCHIBAETCH.

Pesyabrarsl onpobGoBaHus npejcrasjieHbl Ha Tabauuax 1 u 2.

B kavectse HauOosee obulero pesyJibTara HacTosiued paboThl CjAejlyeT CUHTATh
YCTaHOBJIEHHBIM, YTO, B BHJAY HeOJaronpusiTHON 3€PHUCTOCTH €CTECTBEHHLIX MNecka |
rpaBus, raasdoe BHHMaHHe B UEJIsIX NPHTOTOBJEHHS l1eOHs HYXHO Oyaer o6paTHTb Ha
KOpeHHbie MOpPOobl.
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Pesyanrarn passenox. 9, Méase,

I vactb: Kopenumne nopoxas (crp. 10).

Paccmarpusaiors noapoGHO H3BecTHSIKH Apyca JlacHamsie, OTHOCHTENBHO KOTOPBIX
naérca nerporpaduyeckas XapaxkTepucTika (MMKPOCHMMKH, Taba. 1 npu crp. 14, puc.
2 u 3) u noapoGuasi Tabauna onpoGoBauus nocaoiHo (TaGa. 5). dru NOPOABbl OKa3bl-
BAlOTCA CAMBbIMH NOAXOASIMMH 110 CBOMM TeXHHYECKHM CBOHCTBAM JUIS BbIpaGOTKH
11eOHs.

[lpurosHbiMH  ABASIIOTCS . M BepXHHe CIOM Ha BOCTOYHOM Oepery JieJHHKOBOH# 10-
aunpl y Tana (crp. 19) 4 cBeTible H3BECTHAKH y Vbiresa. (ctp. 27). 1

OKOJI0O y4YaCTKOB 3Ked. XOPOrH Tana—Hapsa, Paksepe—Kynaa u Conna—Asepu
JYYLIHA HM3BECTHSIK HMEETCS B Kapbepax LEeMEeHTHOTO 3aBoja Kyupa (ctp. 34). Haao-
MaHHble 3/eCb KaMHH MOraM Obl OBITh MCIOJb30BaHbI /st NPOOGHBIX PaboOT C caMbIMH
HebOoJbIIHMK 3aTPAaTaMH, TaK KaK Kapbep CHAaGKEH HKENEe3HOAOPOKHON BETKOMH.

HsBecTHsIK KapbepoB Mexay Hapsoit m Aysepe rakxke MPUTOAEH I3 MPHUrOTOB-
AeHust mwebua (ctp. 32). p

Ha smnuax Taanmn—Xaancany u Keita—ITanaucku NPHUroJIHbl cou sipyca Jlacha-
mse, oOHaxalomuecss Ha raunTe y [langucku (ctp. 44), u HekoTopble CIOM B Kapbepe
Poxykiona (ctp. 43). Ha aunuax Tapry—Iletcepu u Baara—M360pck npuroaHsix anasa
L{eOHs MOPOJ He HaHZeHO.

JIMHHSA V3KOKOJEeHKH TaJlJm.H—BHJlbﬂHll'H—HﬂpHy mMorsa Obl HCHOJb30BATh J0JO-
MHTBl KapbepoB Keasa u Tiopu—Ammky (ctp. 51 u 52); Heyno6cTBO 37eCh COCTOHMT
BO BCKPBITHH B 2 M MOMHOCTHbIO. Ha aunun [apuy—1Jleane KopeHHble MOPOABL TO-
KPHIThl CPABHUTENBHO MOLIHBIMH HAaHOCAMH H HENOCTYNHbI. Ha JHHHH Panaa—BupTtcy
APUTrOAHBI AJIst II€OHS MEeJKO3ePHHCThIE HOJOMHTBI OKpecTHOCTel Msapbsaima u Oprura
(crp. 56).

Ha smubun Twpu—Tamcany mMoram 6u GbiThb HCNOJIb30BaHbl JIeXAuHe JIOJOMHTH
Kapbepa Mrionau (crtp. 58), HO OHHM TPYAHO MOCTYNHEL.

[To aunusam Puiiccenps—Hkaa, Baara—Meinncre u Conga—MycTse (cTp. 59) co-
OTBETCTBEHHbIX KODEHHBIX IIOPOJ He HMeeTcs.

IT yactb: HaHoc bl

ITo nunHuu Tanauu—Basara ne HalJeHo rpaBus, BIIOJIHE COOTBETCTBYIOIIErO Tpe6o-
BaHusiM. Jlyumiue U3 uMerouuxcs 3j1ech MECTOPOXKAEHHiT:

1. Crapnlit kapvep y HbiMmewmbiiiza (cTp. 66).

2. Tlexxennumsiru Mexay Kunbreu u Pakke.

3. JleAHUKOBbBIE HENbTH Gau3 Asreuiiny y osepa Sunu (ctp. 63).

B nepsom mecte rpasuit pasmo- u MEJKO3EPHHCT, M €ro KOJHYECTBO He BEeJHKO;
INekkeanmsry CONLEPHKHT OOJbIIHE BaJyHBI H rpaBuil; B ASrBHHJAY — MHOTO MeJKO-
3EPHUCTOrO mecka.

IMo aunusim Tana—Hapsa, Paksepe—Kynga wu Conpa—Asepy nNPUrOHLIA a5
CTPOMTE/NLHBIX LeJeH rpaBHil UMeeTcs TONbKO y UepKBH BaiiBapa u y NMOAHOMHS XOi-
moB Cunumsien (ctp. 80), rae ¥ MOXKHO GBIIO Gbl OTKPBITH HOBBIH Kapbep, TaK Kax
cTapblil Kapbep y Yabsicte (cTp. 78) CONEPAKHT MaTepHaJs, COBEPIIEHHO HEeNPHUro HBI
aas 6aaracra. Ha aunusix Tamms—Xaancany u Keitna—ITaagucks camsivu LEeHHbIMH
ABNAIOTCA OeperoBbie rpasuu y Ilampucku u y raunra B Poxykiona (ctp. 89 u 90).
[lepBbiMu M0AB3YIOTCS 376k ISt 3KeMe3HOM Aoporu (c npoceuBanuem). Cpennsas 3ep-
HACTOCTb IPaBHA y rauHTa Poxykiosna 4—8 MM, HO MecTaMu W 3HAYHTENBHO MeHbIe.
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HeaocratkoMm kak TOro, Tak M JPYroro MeCTOPOX/EHHA SBAAETCA HX Pa3bpOCaHHOCTbL
W HebGoablas MOIHOCTH (1—2 M), a TakKKe NMPUMECh MEJKO3EPHHUCTOrO IMecKa.

ITo auunu Tapry—Ilercepu npuroaHoro aas Oaanacta rpaBus He HaWAEHO.

Hau6oaee ueHHuiM siBasieTcss martepuan Kapbepa B Peosa (ctp. 91), Kcropbiit co-
JEPKHT MHOTO KPHCTANIMUYECKHX NMOPOJA, HO BHICOKOE COJepIKaHje TIMHHCTBIX YacTHI
YPaBHOBEIIMBAET 3TO NMPEUMYLIECTBO.

Ha annun Baara—M36opck LeHHBIE rpaBHil uMMeeTcsi TONbKO B kapbepe Ilercepy,
KOTOPBIH ABJASIETCA JYUYIIMM H3 pasBeJaHHbX kapbepoB (cTtp. 98). Xenesnas nopora
NnoJAb3yeTcsi TakiKe rpaBHeM H3 Kapbepa Bhipy, .HO 3€pHHCTOCTh 3JeCh Koaebaercs OT
0,5—2,0 MM, T. e. ABASETCS CIAMIIKOM MEJKO.

Ha auuun Tammms—Buabsauau—IIapHy npuroansiii aas 6GaanacTa rpaBuit uMeercs
TOAbKO B rpsige Kuxau, rae u HaxXoAuTCa Kapbep (cTp. 106).

I'paBuit umeercsi emé B cpeaHeir yactu o3a Keasa — Oxekatky (crp. 102), 3atem
y BosocTHOro joma AGbs rHE31aMM no CKJAOHAM J0JWHBI H B Kapbepe Jlaatpe (ctp. 111),
HO KOJIHYECTBO TPaBUs 3[€Ch HE3HAYHTEJbHO.

I'paBuit kapbepa CHHHANIHKY SBASETCS COBEPIIEHHO HETPHTOJHBIM IS JKEAe3HOi
noporu (ctp. 109).

Ha aunun INsapuy-—Jleane uenuwfi rpasuit umeercs Toabko B rpsaze - Jlooxe (ctp.
113), ruxe u pacnoaoxen xapbep Topu. Ha auuum Panaa—Buprcy ayumuii rpaBuii Ha-
xoauM B GeperoBnIX BaJax, KOTOpble OKaiMasiorT xoambl Jluxyna, Kup6aa u Ilapusepe
(ctp. 115). MomHocTh caosi 3xaech 2 M. M3-3a HeGoabmoro KoJauuectBa uenecooGpa3Ho
NnoJb30BATHCS MEPBON U MOCHEHENH 3aneXaMH, TaK KaK OHM PacCroJNOXKeHbl y CaMoi xe-
Je3HOM JOpPOrM.

Ilo aunusm Tiopu—Tamcaay (ctp. 117), Puiicceapssi—HMraa (crp. 118) u Conpa—
Myctse (ctp. 125) moaXoAfIIMX MAaTepHaNOB He HaHJAERO.

Mo anuun Baara—MbIHHCTe UEHHBIN IPaBHil BCTpeuaeTCs HAa NOASX XyTopa Xanib-
sccaape (crp. 122), B 2 KM Ha 0ro-BocTok ot cr. Jlaanemerca. 3anexun rpaBusa 3Jech
pa3bpocanbl BIEPEMEKKY C MEeCKOM, M, WHMed B BHAY JAOBOJbHO OOJbIIOE PacCTOSAHHE
OT JKeAEe3HOM AOPOTH, KOJLHUECTBO IPaBHs CleayeT cynTarh HeGoabmuMm (oK. 500 000 M3).

O6nLacaenne Tabanix,

TaGaumna 4. Peayabrarth onpo6oBaHun nopon pas-
AMYHB X APYCOB OT HHUXHETro cuaypa (caeBa) A0 Bepx-
Hero aeBoHa (Hanpas o)

B sarnasuoii rpade OTMeueHbl SIPYChl, NOA HHMH MECTOPOX/JeHMsi (Kapbepsl).
Huxe caeayior 3naku onpoGoBanHbix 06pasioB ¥ 3aTeM yCcJAOBHLIE 0003HAYEHUsl NOPOA.

Jlerenjia nopoja pacnosoykesHa Ha npasBoM noJse TalJaHILbI.
O6Go3anauenusa 1Mopoj CBepPXy BHH3:

—

ToHKO3epHUCTbIH H3BECTHSAK.
I'py603epHHCTHI H3BECTHSAK.
TOHKO3ePHUCTBIA AOJOMHT.
I'py6o3epHHCTHIA JAOJOMHT.
JIoMOMUTHBI H3BECTHAK.
MMopucThift 20A0MMT.
MepreaucThiii U3BECTHAK.
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O6o3HaueHHusi rOPH3OHTANLHBIX rpad (cBEpXy BHH3):

1. Tlorteps B Bece B %% mnocae 15 wukioB obpabotku 14%-pacrBopom raay6epo-
BOH COJIH.

II. Boxoémkocts B % %.

LI, Yucno ypapoB, norpe6GoBaBuinxcs AJds TOro, utoObl pa3buThb npoGHOe
Teao (ACTM). '

1V. ConporusieHHe naBieHuio kxr/cm2. B NocaIeAHUX ABYX rpacdax ABOHHBIMH
KPYXKaMu OTMe4eHbl Dpe3yJbTaThl ONPOGOBaHHA CYXOH NOPOAbI; IKHUPHBLIMH KDYXK-
KaMHM — BJaXXHOH MOPOJHI. ;

Ta6auna 5. Pesyabrarm OnNpoOOBaHHUSA nNopoj spyca
JacnavMsie U3 OZHOUMEHHOTO Kapbepa y Taaausa.

B 3arnasHoi rpade oTmeueno crpatHrpaduueckoe nojapasaenenue sipyca Jlacha-
Mse H nerporpad)Hyeckas XapaKTePUCTHKA OTAEJAbHBIX nonpasaenenuit. Huxe caeayior
HasBaHHs, JaHHble PaGOYHMH OTAEJbHBIM CJAOSM, HOMEPA CJAOEB IO NOPSIAKY M HOMepa
0npo6oBaHHBIX 06Pa3oB.

PesyabTaTel ONpoGOBaHUS KaHbl MOJ 3arJaBHOMN rpadoi B TOM e Nnopsajake, KaKk H
Ha npejpniayumei Tabmuie.

JOnoMHuTeNbHO JAETCA camast HHXKHAS rpa(ba V: ¥Ycro#uuBoCTh BAaXHOH mo-
poabt B %% YCTOHYHBOCTH CyXOf; NYHKTHP — [PH yJAapax; CIJOWIHAS JHHHS — MPH
HaBJEHHH.
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SISUKORD.

SISSEJUHATUS. L. Jirgenson.

Uurimistéode iilesanne ja ulatus. Nouded ballastmaterjalilt. Kohalikud
liivad ja kruusad. Terakoostise analiiis ja iseloomustus. Killustikumaterjal.
Lubjakivi kélblikkuse uurimine. Ilmastikukindluse mééramine. Loogitaluvuse
ja surutugevuse miiramine. Teimade tulemused. Jédreldusi lubjakivilademete
kohta. Uurimistdode teostajad. Kaasatostavad asutused .

I osa.

ALUSPOHI. E. Mils.

Geoloogiline iilevaade . . . . .
Tallinn-Valga liin
Lasnamie lade .
Lasnamide murrud .
Kadaka murruod
Nehatu murrud
Saaremdisa lade
Tapa paepaljandid
Tapa profiilide korrelatsioon
Kivimi mikroskoopiline analiiiis
Terrigeenne komponent
Juurd ja Tamsaluilade & o0 a0
Paljandid Tamsalu-Rakke vahemikus .
Kivimi petrograafiline iseloomustus
Kivimi tehnilised omadused
Jégeva iimbruse paepaljandid . . . . . . . . .
Kivimi petrograafiline ja mikroskoopiline ehitus

Tapa-Narva liin

Tapa-Rakvere vahemik
Rakvere lade
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Rakvere-Kabala vahemik

Auvere-Narva vahemik
Narva paljandid

Rakvere-Kunda ja Sonda-Aseri liin
Paljandid Rakvere-Kunda liinil-
Paljandid Sonda-Aseri liinil

Tallinn-Haapsalu liin

Keila ja Johvi lade
Paljandid Paaskiila- Tanassxlma ]a\‘al
Paljandid Keila voorel

Vasalemma lade
Paljandid Ohtu kulas

Paljandid Vasalemma jaama juures
Jaanika-Risti vahemik :

Tamsalu lademe laanepoolsemad paljandld
Keila-Paldiski liin

Paldiski paljandid
Tartu-Petseri liin
Valga-Petseri-Irboska liin

.»Old Red’i* paljandeid Piusa orus :

GorodistSe ja Irboska lademe paljandeid

¢, V Tallinn-Viljandi-Péarnu liin
Kohila paljandid
Porkuni lademe paljandid

Tamsalu lademe palJandld Hagudi umbruseq

Raikkiila lade
Keava paljandid
Adavere lade
Tiiri paljandid

Paljandid Ollepa jaama ja Nd\em joe \ahel

L \% Lelle-Pdarnu liin

Rapla-Virtsu liin
Paljandid Rapla- Paekula vahemlkus
Paljandid Paekiila-Rumba vahemikus .

Jaani lade Rumba-Virtsu vahemikus .

Y T Tiri-Tamsalu liin

Riisselja-Tkla ja Valga-Moniste liin .

Sonda-Mustvee liin
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Vaivara otsmoreen
Kirikumie palJandld

Rakvere-Kunda ja Sonda-Aseri liin .

Tallinn-Haapsalu liin
Keila-Ohtu paljandid .
Paljandid Riisipere iimbruses .

Ellamaa-Risti-Palivere otsmoreen
Ellamaa-Risti-Palivere paljandid .

Véntkiila ja Leedi kiila paljandid
Rohukiila iimbruse paljandid ;
Keila-Paldiski liin
Tartu-Petseri liin Rois 7
Paljandid Reola jaama juures .
Kuuste mied
Tsirgupalu méed
Kiidjirve-Petseri vahemik
Valga-Petseri liin :
Paljandid Valga-Antsla vahemlkus
Karula kingustik 4
Paljandid Karula kmgustlkus
Paljandid Véru jirvede ndos . :
Paljandid Nénova-Irboska vahel .
Tallinn-Viljandi-Parnu liin
Seli kiinnis ., ., . .
Hagudi paljandld
Rapla kiinnis , . |, ’
Paljandid Rapla kunmsel
Keava-Ohekatku oos
Paljandid Keava- Ohekatku 00511

Oore kiila-Lelle oos .
Paljandid Oore kiila- Le]le oosxl

Palasi-Oore kiila otsmoreen .
Lelle-Kénnu otsmoreen

Kihli seljak A
Paljandid Kihli seljakus ;
Paljandid Vohma-Viljandi vahemikus .
Sinialliku oos 4 :
Paljandid Slmalllku 00sis .

Kaarlimdisa migi |,
Abja paljandid . ,
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Abja—Kilingi-Némme vahemik
Kilingi-N6émme—Pirnu vahemik .

Lelle-Pdarnu liin
Lelle-Lokuta kiinnis . . . :
Paljandid Lelle-Lokuta kunmsel ;

Loode kiinnis é
Paljandid Loode kunmsel

Rapla-Virtsu liin . .
Paljandid Rapla-Paekula vahel
Paljandid Paekiila-Tuudi vahel .
Paljandid Tuudi-Virtsu vahel

Tiri-Tamsalu liin

Riisselja-Tkla kiin ..
' PalJand1§RusselJa -Ikla lnml

Yalga-Mdniste Liin
Paljandid Valga- Kaag]arve vahemlkus

Paljandid Koikkiila-Laanemetsa vahemikus .

Paljandid Laanemetsa-Taheva vahemikus
Paljandid Hargla-Mdniste vahemikus .

Sonda-Mustvee liin R
Paljandid Avinurme-Ulvi otsmoreems g

Venekeelne kokkuvdte
Lisa: Tabel 4.
Tabel 5.

Eesti pinnavormide kaart.

1k.

o314
At

S b
142
. 112

113
. 113

. 114
. 114
. 115
142

E kL

. 118
. 118

. 119
. 120
. 120
. 121
. 124

. 125
. 125

. 127

135



Vastutav toimetaja A. Luha. Tehniline toimetaja H. Kohu. Ladumisele antud 12. I 1946.
Triikkimisele antud 8. IV 1946. Paberi kaust 67XX95. '/16. Triikipoognaid §1/2 - lisad 3.
Autoripoognaid 8,24. Arvestuspoognaid 1046. MB 01573. Laotihedus trpg. 43600. Tiraaz 1400.
Triikikoja tellimus nr. 237. Triikikoda .Tartu Kommunist”, Tartu, Ulikooli t. 21/23-

JI. IOprencon — 3, Méase, O MHHEDAABHBIX CTPOHTENbHBIX MaTepuanax Scromckofi CCP, Ha

3CTOHCKOM s3bike. Brocusnar ,Hayunas Jlureparypa®, Tapry.



| Tabel 4.
2 X .
TR o =
LADE LH R 313 S < | oy
4 -
338 @ ENITUSLUBJAKIVI | ¢l KEILA VASALENNA | RAKVERE SAAREMOISA 5 | ramsacu RAIKKULA ADAVERE |3| 8% | /rBOSKA
5L 2R S 21 °s
e
NANVE IR 18 v VASALEMMA ¥ 3 -
AP A e S | KEAvA JGGEVA . /RBOSKA
ASUKOHT S |SR9| AoSLol | menaty (3 §§ PAASKULA <| 4o §o| muma- | < <3 338s| Sz R <« | parne TORI |NAVESTI|5 o
704 | R | & ISIS| noonon| muro |38 |E3 MURRUD 3 || oo [ vanad = |3 S| c45%%€ | [Vamanvam] 33 S1%E | ous Sl 28 R2(38S| 33 [(Yss8[zBS| nomo  |7URvlsele3|ds|iiiimy) Jo (35| HoLommA | Teooska
ZARIETERES T By . wur | S (33| MURo | S ran.g| JUUS ISS3| S |3E[ERR] S3 |3 YENE k3| wuRrD JOE s§§.§‘: MURD |SOVEND|RE| KULA | SENNO KULA
; 2 2 ] ey KAEV «3Re T FYRI| 8 [3|%3x(S AARES |RE[EIR Y MURRUD | NURRUD
B 7 N A [ =] =
PROOVI MARK \mo2|nat|ma3|ast |mut|uz|tas |ta2|ia3|mes| mez| o3| wm s || mizlps s\ o as| et | slls2 onr|onelwr ¢ |we |var| oeslia o2 |cas| morlra| rrslradrss| ra | 16 {r2dris|ras| 73 |7 #{se2|ser| ror rme|me| vor o2 e rlnes | nes|mes| ord 2| 23 |2c | 20 |02 |25 120 |2 f2s \Ta |77 101 %" betd s |2 1% IV VE L mirkioe secetus
S O . b A O W 40 O O O D Y O ) s o O 2 O e i S I o - g > =L 10 - gl R o B e T =
(L CUZ7 N LN L U i st O V=1 6 N [ = JTLTTH“”UIHH o Ll Rt Do et i St vt vt L8 L N LRa I 1 1 S P oy e i B = o o B R A R = A B s s e e
o [TT 30 A0 DI ] P ey N - - T ikl Rk 0 Rl Ealted ki Rl Rk g O o Or O vir rll, L L R e N e
GBS 0.0 LR o 0 T B, 6% Y O O = =t ~@—— T T T rllxlx—l-TlTLIT 3 amms ammt b “1[11111111119:1 % lrll‘!'lfl ] [ e e e FEE T vt v vt s bad U Bl ol ll KAl o S e e =
FI -
PEENETERALINE
U Kivi
"—-ﬁ- -m-n—.h--ml ‘---_——'%_- _—-—_m PSS . —"'-'-—l— _,_—_F_—-_“_‘_* LUBJA
KAALUKADU i T I 1
Noy30, 10 0 D_l
4% LANUSES :
s sl ! JAMEDATERALINE
LUBJAKIV/
e P e
X J
Vhes, Bt gt
/\ > A T ‘
~ > B 1B T
s , / I \ 3 PEENETERALINE
VEEIMAVUS 5 1 DOLOMIIT
s f I ; V= 3 N N \ A SN PEE==2 R
% % O - k- / N L/ % s e
= AN i N N A \ A N/ +
P e : 7 =4 B i ™ \ ] Ao
ey A et e JAMEDATERALINE
DOLOMIIT
gk 05
< 4 . T -~
. a No— T
<
s A S / \\ R DOLOMITNE
9 > o [ ‘\ o o A o I‘ r LUBJAKIVI
s VA > A\ ] A I\ SEIAE
LOOKIDE / N / P B\ \ 430 £\ aloli d A S
ARV Lo % a9 o 3 = \ — v Ne, ¥4 i AW \ ' R Thyt
Mo i \ o Nod] n A 18 o ot
ASTM @ N > v
(ASTM) j : \\-J ; ~1_/ \ ® " i S i > 3 JJ Y g 5 c/ L :\/ : o(/- HIS Q . URBNE DOLOMIT
e 3 1 \\= 5 & \ | Vi —"\\_' Vil N B
< 1 B O i -
—x —t 111 1 N T
N & B
= MERGEL-
< LUBjAKIV]
. £ “a TRIETH | i 2 i i ot
96 B R WD o 4 0 0 1 a0 T W e 0 T
, D2, L@__ , ] i s it J A S5 .
SURU- = B R BER R A MR 1w v | W i b B b <o Pl i b A &1 lﬁq, = SR
o o Ne N a % y S 2 : o r’d_ —-ﬁl | & AELORP B e
TUGEVUS . Soc, : S AS S . o 1 S B \ S it / 4 S
i B / ShetT w04 9] J 4. ol N | 1 Tt LR e e R 8 / \\J by LA T e ik /k / No-
o / / ' L i O B A 3 PR T P T D0 D I o % N\ R TR A R AR N R e MY
J o o V %’ G <L\°_‘
AG % b i =t R R B A O R R R B B B 0 R | v 8




' 163000.LSINIINN INOSIOAVN'0 H0dd
ANLI0A NO LSIFNGNY FSNAIONLNENS ¥ -19007 ¥SO

.

Tabel 5

x m. < *aie -
W3l 35 [RS|eela"-
83 & |5
A a -m D W I P
SRS S |\gfe = T=_e
| 9 S g L St
w P. M 0.! o @ = 0’0 ot
SEl 35 [pRlEesels
E M ..H.. m .& S 0000 = Po
"I T |F5= =T
8| R |38leglelolles
S ol
g
<
2
Q13
~
T g
< _
D M ol -]
we| 3 -
anE
TS
> (&
ek [ G
Sk
~ x ° )
o P N T
X m mmm e e AYVSINNG
X3
188 333 [ttt | swwwnavruoa wnty
KO x .M W
wo s L OERECT 0 : : :
] mmm s Gt Ll INVNNGVIHOI NIV I IAINISNON YAQN 1/
qQ =] R8S|I-
dd3IHLVIHOd IAINIIONN SYXISIGNIOS * YAQN < .x
D X\ F97TVAVIrHOd ‘WNT¥ IAINIS DKW SONINIGHIND  VAON ; A
s JOTVAVIHOd WTVIc IAINISONN - VAQN \D .
b INIIIA ININIA ! ¢
D X |-vrian INVIrIIN IAIN VAON & % 5 A \_
= LITOYIN ILSTHHOY GVATVEIS i /
~ 3 INITTOLINSLITS ot A g Ao { 1 | /
m w INITTOLINNN IAISISINNHYL YAOY 5 r |
S "FHYA GVaTVEIS ILIIMAT " YOISNATONL \
W “ ol i S INVEHIHN - 30MIV FSNNS IAIN IHAIS VI VAON YOVA R lr
$i 3 Emray iiherros (QHOAVHVN) _GHONVHVN JWAZd_TIV
N~ . = % oty St e el e - o = J
w2 QHOMILSIY TCNITIAIHILEIS TAIHSTN R &L VIH ~VAGH
f 2
¥ INNTYVNISSSVIYOS LIS DTV TIVIS  SYMIS 1T TN TGV f 1 a y.
" S R e NISSAY 140d A ZIAINN G SYUSTIOSIH SavY &4 {14
» oy TaeeNiInd paTYS NNV SIONNHOT “VADN YOWA - VSO ININTY £ )
o 5 e T} IV - VSO FNINTVId : SHIHYN GINITHOT SR ey ii sl s v
.W m A NISSYY FOTVA INHIENON Yr-3ILINNDH  VAQN k : ] P ...MJ
a iRy NISSHV TTVH 7 . B
W m ayoM3Invs ‘GINNYNG VOVNTION * INN IWNHIS ‘SYHIZIAYS V @ ﬂ.
q |2 b Tyt BEA ST el \
b M T R R “VAQNNTVM -NTVN “INN VADY -dd38.L v
418 s % HIVH-ddIdL | 9€ el Sl ) B
uw omig NUER. NCAIN . | SE L NHN INET TIV FNNSG LININONSIa X b 9
] = e maara S I (GYONVHYN) GVTTVSIS Vi VADH NO VSO FNINTVIS 5t - ¥ SN
-~ bz H
s LR Al — A INVNNG-NSHY T INNINLSY VAN X »A
/
o B0 (R ey RO R Qi gty : ot SRR e R b a8 S5 SRS Si el i
T L4n7 "FGV VOIIT SYISINNHVL IAIN INHIS 3 N/
-~
i x -~ ———— QHONISSYH AVLOHYL [LSTONIH INIHINLSY VAQH T &\
JOTVAGINKW ININNTY ‘TIV MHYN INHID ¢ IAIN VAOM /
. A D hv“.\vﬂ»\\wbﬂ\kh.‘t k“h&hgdav\t ViSVVY O 370
o i NNOMN - 5
W e e i FOTNGINK ININTVId 223 Vv 30Ny daIECN TN NS NG LT Tae Al
n | g A : VAONSVVIN
2 Dl | visedy) oxouvyNNATY. FERL T T T T ‘ 4 ek e
Lo Lo | [ _3NINSLIIS 3911 |8Z] aviww g T1v v ivia vagH voravans | B i ; ] R
w |3 (VSSOV) QUONY YNNI Y28 - . . \
Nila 13 N
ey | 3 INvrIInl  INVCIIN “TIV WHVN INHI * IAINISNON VAON
<
bq 5 =31A INIIIA IAINIINON VAOM I\
3 m dd3IdL LAINIINON HHYN INHID ININOTY 1Y N T3F S i
2 85 A QHONNIEIN IAININLEY VAQN 7 J \
%
S rede e ‘OYHYN GINHId 1TV Vr TVId
= mw TIVH SNvd CIAININLSY YAONHTVN s
53 f
~ 5 INIRNAHOT IAININLSEY VAQN T A r h
bty
X ;
(YNVISONVHYN IDTON 1770VE Gy :
R et - SNANvavey VS0 ININITY NALON) HAINIMLE YAGH T M /v
~
3 F-—-———-4 “VAZIS LVAINS VNNV I3 SIANNHOT
R NMLON IAIM 100N IV e f .0
" IAIMISDON
Eovabd it g aqagoxvayw 3gve vovh Cvia 08I 7 N
R ———— “SHINMISDPN “LINIVL ST TTIS ‘AV.L i {3 g e W L1
qaoNI N1 ~-NHVL ILSINSVY VI VAQH VOYA HINVONS 2 T P e
dE el b e T IHIN ‘QEONVYHYN 3GV TV "IWHIAT00d — ¥4 +t1 v I R
‘ONId
103241NKIL .
| eI SRR GINIHQT VOVNINH
oNE10 %9 | e A A nsuvi CIAININISY VAQN A/.f
R J
NS ANINTVIGNSHY T “QIAIN 3SIST VPVk
o ¥5% " -VONYVD 12§33 LIYd NO LSIAILHIN LSIIN
S| g8 - SR INITTOLIWNSLIZS GIAININLSY ] {
=¥
mw & ayOMNNIFY INININLSY INHIS » \
= g g AHOMVAS VM IAINIZOON INITOIIIA * INH IS '] i \v
‘SHILINLSVISINL SHILSINISIS - S <
. SNANVSNQL {SHIHVH GINIHOT VOVNINN ' INHIS m 1
oLl RS O s VoK IAINIENN K
z m :
3 "SILENLINIISIS 1A : &
R3 VWHWVH - INLSY P GINTHYT VORWINN ' INHID i 3 E /
8 mm vavd , \v 7 i
b '
R HHYLYSLYVY {
Sy 9N07 INVTION { b
mm 3 “QIAHIINON QYNNI 2 Bl I8 S §
NrfINLI3dO.L 17983 ' GNNINNING LTVSO *TVONPN 2 B B 33
7 Flartit e NrAINLNYNYH o ?
@ e e i ]
BES R el
W M e Mm AL nNLNN
3| 835 (-] /| OmiAvrani a3s
* e B ~WNNLIG ‘GISINNHY
SYNNID |=missee SNWNNH L
SN Y b Qo R, L L . RS m m 8 m N 888338
0 A ~ 0
2 3o} 3 3 s33
N 77LIWNANY  3LSITO0L NIINK Q ~...m. " - S 33
104Yr NXIAYO W "¥a 5 SNLIWIN IHIX SNLSNWOOTISI IHIN B W " = W " m 5
S Tat * z a m
N~ Jd 4n X ® S . ~ ” . o
7440 353 g S 2 g SR 3
71i40dd 33 u < y 3q
INITIO00T0T9 i1140dd MITSNLSO0O0L X X N B Wu T
T :




Eesti pinnavormide kaart

& Linnod win  Astongud
= Roudieed . Leited
Joed

Aluspdhra kévikud
:’, Voored s 3

‘N, Rodicalsed jo
‘N, morginoalsed oosid

Litv
wwee Ko namoodustised

Urgozua’

Kinklikua moreernmacstkiud










|
~—
N
-
0
&



	L. JÜRGENSON – E. MÖLS
	Bastard title section
	Untitled

	Picture section
	Untitled

	Picture section
	Untitled

	Sissejuhatus.
	Chapter
	Untitled
	Untitled
	Joon. 3. Lasnamäe-Nehatu paelava geoloogiline kaart.
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	„Poriarssin“ k.: 6 d.: 3 Terad tihedalt põhimassis, otseselt puutuvad harva kokku 0,07 0,03-0,25 8 Domineerivad fossiilide murdosad, tihti kiulise struktuuriga + p.: vähe s.: vähe k.: 8 d.: 1 0,2 0,07 0,5 9 Fossiilide osad ja kaltsiidikristallid 7 p.: vähe s.: vähe „Ratsatäkk“ k.: 7 d. : 2 0,07 0,02 0,25 4 Enamasti kivististe murdosad, kristalle vähem + p.: rohkem kui eelm. s.: rohkesti Fossiilide fragmendid ja kristallid mitte otseselt kokku puutuvad I 0,08 0,02 – 0,2 k.: 6 d.: 3 7 »» Untitled p.; rohkesti
	Untitled
	Kö rgu sjooncd süldades Joon. 4. Tapa ümbruse paljandite kaart.
	Joon. 5. Tapa ürgoru kalda profiil.
	Joon. 6. Tapa profiilide korrelatsioon.
	Untitled
	Untitled
	rauaoksüüd: üksikud
	Untitled
	Untitled
	Joon. 8. Jõgeva paljandite kaart.
	Untitled

	Rakvere-Kunda ja Sonda-Aseri liin.
	Tallinn-Haapsalu liin.
	Joon. 9. Haapsalu-Rohuküla paljandite kaart. • pinnakatte paljandid. ■ — aluspõhja paljandid.
	Untitled
	Untitled

	Tartu-Petseri liin.
	Valga-Petseri-Irboska liin.
	Untitled

	Lelle-Pärnu liin.
	Rapla-Virtsu liin.
	II osa
	I. Glatsiaalsed (m annerjää) setted.
	Joon. 10. Aegviidu ümbruse kaart.
	Joon. 11. Aruküla voore pikiprofiil kirdest.
	Joon. 12. Riistamäe paljandid.
	Joon. 13. Vaivara Tornimägi ja Kirikumägi.

	Rakvere-Kunda ja Sonda-Aseri
	Tallinn-Haapsalu liin.
	Untitled
	Untitled
	Untitled

	Keila-Paldiski liin.
	Tartu-Petseri liin.
	Joon. 15. Maastik Karula kuplistikus.
	paljandite kaart.
	Joon. 17. Kihli seljaku paljandid.
	Untitled

	Lelle-Pärnu liin.
	tull"*"

	Rapla-Virtsu liin.
	Valga-Mõniste liin.
	Joon. 20. Haljassaare paljandite kaart.

	Sonda-Mustvee liin.
	MÄRKIDE. SELETUS jämedateraline LUBJAKIVI
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled


	Eesti pinnavormide kaart
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled


	Illustrations
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Joon. 3. Lasnamäe-Nehatu paelava geoloogiline kaart.
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	„Poriarssin“ k.: 6 d.: 3 Terad tihedalt põhimassis, otseselt puutuvad harva kokku 0,07 0,03-0,25 8 Domineerivad fossiilide murdosad, tihti kiulise struktuuriga + p.: vähe s.: vähe k.: 8 d.: 1 0,2 0,07 0,5 9 Fossiilide osad ja kaltsiidikristallid 7 p.: vähe s.: vähe „Ratsatäkk“ k.: 7 d. : 2 0,07 0,02 0,25 4 Enamasti kivististe murdosad, kristalle vähem + p.: rohkem kui eelm. s.: rohkesti Fossiilide fragmendid ja kristallid mitte otseselt kokku puutuvad I 0,08 0,02 – 0,2 k.: 6 d.: 3 7 »» Untitled p.; rohkesti
	Untitled
	Kö rgu sjooncd süldades Joon. 4. Tapa ümbruse paljandite kaart.
	Joon. 5. Tapa ürgoru kalda profiil.
	Joon. 6. Tapa profiilide korrelatsioon.
	Untitled
	Untitled
	rauaoksüüd: üksikud
	Untitled
	Untitled
	Joon. 8. Jõgeva paljandite kaart.
	Joon. 9. Haapsalu-Rohuküla paljandite kaart. • pinnakatte paljandid. ■ — aluspõhja paljandid.
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Joon. 10. Aegviidu ümbruse kaart.
	Joon. 11. Aruküla voore pikiprofiil kirdest.
	Joon. 12. Riistamäe paljandid.
	Joon. 13. Vaivara Tornimägi ja Kirikumägi.
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Joon. 15. Maastik Karula kuplistikus.
	paljandite kaart.
	Joon. 17. Kihli seljaku paljandid.
	Untitled
	tull"*"
	Joon. 20. Haljassaare paljandite kaart.
	MÄRKIDE. SELETUS jämedateraline LUBJAKIVI
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled
	Untitled

	Tables
	Untitled


