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Sissejuhatus

XIX sajandi teisel poolel toimunud intensiivse arengu
tulemusena muutus Tallinn senisest kubermangulinnast suu-
reks t89stus- ja kaubanduskeskuseks. Majandusliku tousuga
kaasnes elanikkonna kiire kasv - 23.823-~1t inimeselt 1863.
aastal 45.880-le 1881, aastal, s.o. vihem kui kahe aasta-
kiimnega kasvas Tallinna elanike arv peasegu kahekordseks.

Uute t86stus- ja kaubandusettevotete rajamine, ela-
nikkonna kasv pohjustasid linna territooriumi laienemise.
Seetottu suurenesid kaugused kesklinna Jja arenevate &dére-
rajoonide, samuti viimaste eneste vahel, mis 10i vajaduse
regulaarse Jja linnaelanike enamusele kdttesaadava liiklus-
vahendi jarele. Selliseks liiklusvahendiks sai Tallinnas
1888, aastal ehitatud hoburaudtee, té@napédeva trammi eel-
kai ja,.

Kaesolevas t00s pililiab autor anda dokumentaalsele ma-
terjalile tugineva iilevaate Tallinna trammi ajaloost aas-
tail 1888 - 1940, Teema el ole varem uurijate téhelepanu
pélvinud - ainsateks kirjutisteks, willedes entakse pogus,
kuid kahjuks ebatédpne ililevaade trammi ajaloost, on A.Palmi
Ja P.Amburi poolt tremmi 70. aastapdeva puhul kirjutatud
artikkel "70 aastat Tallinna trammi" ("Chtuleht" nr. 199,
23. augustil 1958) ning seda suures osas kordav E.Alamaa
Ulevaateartikkel "Ténavraudtee™ RPI "Eesti Projekt" poolt
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1966, aastal teenistuslikuks kasutamiseks valja antud Tal-
linna linna asustus- ja ehitusajalooliste materjalide ko-
gunikus.

A.Pslm ja P.Ambur on oma artikli kirjutamisel kasuta-
nud aastail 1928 - 1941 ilmunud Tallinna linnavalitsuse te—
gevusiillevaateis leiduvaid trammi ajaloo liihililevaateid ja
endiste trammitéotajate mdlestusi, mida E.Alamaa on taienda-
nud ménede perioodikas ilmunud materjalidega. Niisiis ei
ole iikski nimetatud autoreist kasutanud arhiivimaterjale.
Viimaste uurimisel aga selgus, et linnavalitsuse tegevus~
Ulevaated on, eriti trammi ajaloo vanema perioodi daatumi-
te osas, lisna ebatédpsed. Kdesolevas t60s on nimetatud ma-
terjalidest seepérast kasutatud ainult kaasaja kohta kéi-
vaid juhul, kui need ei olnud vastuolus arhiivmaterjalide
andmetega.

Kuna Tallinna Linnavalitsuse Trammiosakonna arhiiv on
s0jatules hdvinud, moodustas 68 koostamisel pohilise uuri-
mismaterjali Tallinna linnavalitsuse kirjavahetus hobutram-
mi ja trammi kiisimustes aastaist 1886 - 1940, Sellele and=-
sid clulist lisa linnavalitsuse ja -volikogu protokollid.
Mitmete asjaolude tépsustamisel tuli kasutada ka teiste
linnaasutuste - TallinnalLinnavalitsuse Juriidiline Komis-
Jon, Tallinna Linnavalitsuse Ehitusosakond, Tallinna Linna
Vaestelastekohus - materjale, samuti tolleaegset periocodi-
kat, Statistilised andmed périnevad osalt arhiivimaterjali-
dest, osalt aastail 1925 - 1941 ilmunud Tallinna linna sta-
tistilistest aastaraamatutest.

T66 koosneb viiest peatiikist ja lisadest ning on illust-

reeritud 12 eritahvlitele paigutatud fotoga.Kaks esimest
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peatiikki on pilihendatud hobutrammi rajamisele ja tegevusele
aastail 1888 - 1918, Kolmandas peatilkkis antakse iilevaade ho-
butrammi iilevotmisega seotud siindmustest aastail 1919 - 1927,
Neljas ja viies peatiikk kisitlevad Tallinna trammi rekonstru-
eerimist ja tegevust aastail 1921 - 1940,

Lisadesse on koondatud tabelite kujul antud statistili-
sed andmed trammi veerevkoosseisu suuruse, tootajate ning
sditjate arvu kohta, samuti koopiad plaanidest-joonistest
koos neid seletavate mérkustega. Lisade lopus on toodud bteks—

tis kasutatud, kuid ténapéevaks muudetud ténavanimede loetelu.



1. pt. Hoburaudtee rajamine ja tegevus
aastail 1888 - 1898

Tallinna hoogne kasv XIX sajandi teisel poolel sundis
linnavalitsust astuma samme regulaarselt tdotava, elamike ena-
mikule kiéttesaasdava transpordivahendi muretsemiseks. Selliseks
oli hobujoul téotav ténavraudtee, s.o. hobutremm, mida XIX sa-
jandi teisel poolel rajati mitmetes Vene tsaaririigi linnades.
Kuna hoburaudtee ehitamine oli kaunis kulukas ettevétmine, mil-—
leks linna vehendeist ilmselt vdheseks Jjai, otsustas linnava-
litsus selle eraettevotjaile kontsessioonile anda. Nii oli
1874, azstal toiminud Riia linnavalitsus. Viimase poolt kelle-
gl Dupont iga solmitud lepingu &rakirja kasutas Tallinna lin-
navalitsus oma kontsessioonilepingu vdljatodtamisel.

Tallinna hoburaudtee esimeseks kontsessiondériks oli Tal-
linna I Gildi kaupmees Christian Rotermann, kellega solmiti
leping arvatavasti 1886, aastal? Millegipédrast jai asi aga
katki ja 1887, aastal solmis linnavalitsus uue lepingu2 Peter-
buri drimeeste V.A.Abeggi, N.A.Rubinski ja P.A.Avenariusega?
Ka see leping jédi ainult paberile.

Jirgmisteks, seega juba kolmandateks, kes asja enda peale
vétsid, olid kapitalistlikeks ettevotjaiks muutunud balti pa-

runid Nikolai Fersen, Arved Rosen ja John Girard de Soucanton.
1

Tallinna Linna Riiklik Arbiiv, fond 195, nimistu 1, sailltus-
ihik 665, leht 64 (Edaspidi "TLA, f.eey Dillesey Se=lesesles’ ")

"Postimees" nr. 35, 22. mértsil 1888
3 TLA, f. 195, nim‘ 4, So‘u. 665’ 10 38
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1888, aasta 22, mirtsil kirjutas "Postimees™:

"Léhemal linnavolinikkude koosolekul tahetakse siin (Tal-
linnas., - R.J.) jdlle hoburaudtee echitamise iile
aru pidada. Kohaliste lehtede sonumite Jérele on Tallinnasse
uus seltskond asunud, mille eesotsas baron Girard Kundast, ba-
ron Nikolai von Fersen ja baron Arnold' Rosen on, kes linnava-
litsuselt hoburaudtee ehitamise luba palunud., ‘I‘eised':'+ kes sel-
leks juba mineval aastal luba saanud olivad, on ... asja kat-
ki jédtnud. Need ettevotjad tahavad, nagu kuulda, hoburaudteega
++» Juba ténavu suvel valmis saada ..."4

23. mértsil 1888 oligi Ferseni, Girard’i ja Roseni taot-
lus koos linnavalitsuse poolt koostatud kontsessioonilepingu
projektiga linnavolikogus arutusel. Volikogu kiitis projekti
heaks ja tegi linnavalitsusele iilesandeks selle pohjal ette-
votjatega leping sélmida.”’ Tallinna hoburaudtee kontsessiooni-
leping kirjutati alla 16. aprillil 1888° Lepingus?on deldud:

"Tallinna linnavalitsus iihelt poolt ja hr-d parun Nlﬁiai
Fersen, parun John Girard de Soucanton Kunda ja parun Arved

Rosen teiselt poolt solmisid kidesoleva lepingu hoburaudtee ehi-
tamiseks Tallinna linnas ...

§ 1. +.. mainitud isikute poolt koostatud plaanide ja joo=-
niste JArgi ...

§ 2. A. Vanalt turult médda Glinnaja™* tanavat ... iile

Vene turu mééda Narva masnteed kuni linnamaade piirini kas Sa-
longi véi Instituudi tanaval.

Bs Vene turult piki Suur-Tartu masnteed kuni Heerin-
ga tanavani,

C. Raudteejaamast mésda projekteeritavat Sadama ti-
navat Laia té&navani ...

D, Laialt t&navalt ... médda Saia Ja Kinga ning Rae-

¥ "Postimees" eksib - konealuse Roseni eesnimi oli Arved.
;* V.A.Abegg, N.A,Rubinski, P.A.Avenarius.

"Postimees™ nr. 35, 22, mirtsil 1888
> Bericht iiber die Verwaltung der Stadt Reval fiir das Jahr
. 1888, Reval, 1889, 5. 11
7 TI‘-A’ f. 195’ nlm. 2’ S‘-uO 637’ l..

Samas, nim, 1, s,~ii, 665, 11. 1 - 15
4

V&. lisa Nr. 9 ("Muudetud ténavanimede loetelu™)
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kojatagust poikténavat Vana turuni."
8§ 2-le jdrgnevates markustes deldakse, et liinid B, C, D
tuleb kontsessiondiridel valmis ehitada viie aasta jooksul le-

pingu allakirjutamise pédevast arvates, vastupidisel Jjuhul kao-
tab leping kehtivuse.

"§ 3. Liinide ekspluateerimise /0igus/ antakse ettevotja-
tele 40-ks aastaks’ arvates paevast, mil avatakse ... liiklus
Uhel nimetatud liinidest voi selle osal ...

§ 4. Bttevotjad kohustuvad mitte hiljem kui kaheksateist
kuu pérast, arvates kdesoleva lepingu ... allakirjutemise pie-
vast, ehitama liini A ... ja avama sellel korrapdrase ... liik-
luse ...

§ 12. Koik roobastee ehitamise kulud kannavad ettevdtjad...

§ 19. Ettevotjatel ei ole digust vétta sdidu eest kdrge-
mat tasu kui 4.6

a) ihe reisija veo eest ajavahemikul kella 7-st
hommikul kuni kella 11-ni Ohtul:
raudteejaamast Jekaterinthali voi Tartu maantee
lopuni, kogu tee véi selle osa eest — 5 kopikat.
Kella 11-st ohtul kuni kella 7-ni hommikul voidakse
votta kahekordset tasu.

b) Pakkide veo eest voidekse votta mitte iile 1/2
kop. puudalt ..."

Antud §-le jérgnevates midrkustes nshakse ette, et vaguni-
tes ja peatustes peavad olema iiles pandud sildid, kuhu on méar-
gitud séiduhinnad, lisades, et vormi kandvail politseinikel ja
tuletorjujail on Oigus sdita tasuta vaguni platvormidel.

"§ 24. ... Ettevotjad kohustuvad ... korras hoidma kogu
liikuva koosseisu, samuti ehitised ja inventari ...

§ 33+ ... ettevotjail on Oigus ... anda kidesolev leping
linnavalitsuse loal iile teistele isikutele ...

§ 36. Neljakiimneaastase ekspluatatsioconitihtaja moodumi-
sel voi kontsessiooni léppemisel (§ 43) kéik ... roobasteed

J& nende juurde kuuluvad reisivagunid - mitte vihem kui 6 ...
W

1891, aastal pikendati lepingu kehtivust 10 aasta vérra
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igal 1liinil - aga ka kogu ettevotte liikuv ja liikumatu va-
I8 ..., viljaarvatud hobused, peab saama heas korras tasuta
linna valdusse antud ...

§ 43. Ettevotjad kaotavad O0iguse kontsessioonile ja le=- |
pingu kehtivus 1lopeb: '

1) kui ... liiklust § 2 tdhendatud liinidel ei avata
Oigeaegselt voi kui juba alustatud liiklus omavoliliselt ka-
heks kuuks seisma pannakse;

2) oo

3) kui ettevotjad tostavad § 19 ettenshtud tariife
linnavalitsuse loata."

L

Leping jéttis linnale ka kontsessiondiride tegevuse kont-—
rollimise, samuti nende trahvimise Oiguse lepingu rikkumise
puhul Jjuhul, kui see rikkumina el toonud kaasa lepingu tilhis~-
tamist, Veel pandi kontsession#didrile lepinguga kohustus esi-
tada linnale andmeid sditjate arvu kohta. Viimaseid esitati
poolaastate kaupa, alates hoburaudtee avamisest kuni 1913, aas-
tani,

18. aprillil 1888 esitas linnavalitsus kontsessiondiride
poolt koostatud hoburaudtee plaanid Eestimaa kubernerile la-
bivaatamiseks. Viimane edastas need Siseministeeriumile, mil-
le tehniline komitee plaanid 12. mail 1888 kinnitas®

Ehitust66d algasid 1888. a. mai keskel. Esimesena voéeti
k&sile, nagu lepingus ette ndhtud, Narva maantee liini raja-
mine, (Vt. lisa Nr., &4, A-C) 1. juunil 1888 kirjutas "Posti-
mees, et Tallinnas on "hoburaudtee ehitus siidisti kdsile voe-
tud ja liheb ka joudsasti edasit? ‘ :

Kontsessioonilepingu lisa hoburaudtee ehitamise tehnilis-

Te tingimustbe kohtaqo nagli ette roobastee laiuseks 3 jalga ja

Bericht iiber die Verwaltung der Stadt Reval fiir das Jahr
1888, Reval, 1889, S. 11; vt. ka lisa nr, 5

3 "Postimees" nr. 63, 1, juunil 1888
0 TLA’ fo 195, n.im. 1, So-ﬁ. 665’ ll. 16 o 18
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© tolli, Profileeritud terasest relsid asetati puust, plira-
miidja ristléikega prussidele, mis laialinihkumise vdltimi-
seks iihendati omavahel metallist poikvarrastega. Prusside al-
la laoti kivist vundament. Relsside pealispind tuli asetada
tdnavapinnaga iihele kérgusele, roobaste viliskiiljele tuli la-
duda tahutud kividest 1 jala laiune sillutis. Et liin ehitati
the roopapaariga, tuli vastassuunas liikuvate vagunite jaoks
teatud vahemaa tagant ehitada spetsiaalsed mdddasoidukohad.

Juuli algul algas Kadriorus roobaste mahapanek:'1 30. juu=-
1il kirjutas "Postimees":

"T'gllinna uus hoburaudtee on tublisti edenemas. Juba on

h&éd tilkkk teda valmis ... Roobaste panemisega loodetakse kéige
hiljemini 10, augustini valmis saada ..."1

Hoburaudteevagunid saabusid Tallinna augusti algul ja
4, augustil 1888 toimus proovisdit |l

Reedel, 12, augustil 1888 avati liiklus Tallinna esimesel
hoburaudteeliinil. Esialgu ulatus liin Vene turult Kadriorgu
Salongi ja Liiva ténava ristumiskohani. Vana turuni pikendati
liin pdrast seda, kui linn oli &dra ostnud Viru viravate Juures
asunud eravalduses oleva nn, Steinbergi aia.14 _

Tallinna trammi 40, aastapideval meenutanud esimene tinav-
raudtee konduktor P.Golts ja esimene konkakutsar M.Purask, et
12, augustil 1888 olnud "ilus ja pédikesepaisteline pdev. Tram=-
mitee avamine toimunud umbes samas kohas, kus praegu asub Kad-
rioru 1lépp-peatus... vaguni ette oli rakendatud Wagneri veodri

korb hobune (esimesel kolmel aastal polnud ténavraudteel veel

" wpostimees" nr. 73, 2. jualil 1688

"Postimees" nr. 85, 30. juulil 1888
"Postimees" nr. 89, 9, augustil 1888

Bericht {iber die Verwaltung der Stadt Reval fiir das Jahr
1888, Revgl, 1889, 8. 11, 12




Foto Nr, 1 Hobutramm sajandivahetusel
Narva msanteel
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oma hobuseid). Kutsar tuli pukki. ... vagunis vétsid istet
kuberner ja trammitee aktsiondrid, tee ehitaja Lopatnikov
Ja tema abiline Reiman. ... Kadriorust sdideti Narva maantee

nurgani ..."15 Trammitee avamisele ja esimesele sdidule Jjarg-

nes "pidusdodk™ "Badesalon'is"1§ Kadrioru mererannas asunud

suplus- ja ldébustusasutuses.

Néhtavasti juba enne Narva maantee liini ehitustddde 14—
petamist alustati Suur~Tartu maantee liini ehitamist, Tartu
maantee liin, mis esialgu algas samuti Vene turult, ulatus

Tartu mnt. ristumiseni Heeringa ténavaga (vt, lisa nr. 4,

B-D). Liiklus avati Tartu mnt., 1iinil 10. septembril 1888.s.17

e8e
Hoburaudtee juhatuse kontor ja ésjaehitatud vagunikuur

asusid Kadriorus, tiigi lounanurga lsheduses (vt. lisa nr. 4

nx" ja foto nr. 4‘).

’
Narva ja Tartu mnt, liinide ehitamise ja avamisega oli
loodud tihendus kesklinna Ja Kadrioru ning sellega kiilgnevate
rajoonide vahel, samuti Suur-Tartu mnt. piirkonnaga.

Fotod (ar.1,5), 1888.a, mais kinnitatud vaguni joonis
(lisa nr. 5) ja kontsessioonilepingu tehnilistes tingimustes18
antud kirjeldus voimaldavad anda iisna tépse pildi Tallinna

hoburaudteevagunist. Vaguni laius oli kuni 6, korgus maast

6 - 9 jalga. Vaguni mbélemas otsas olid platvormid kutsarile.

Vagun, milles oli 24 istekohta, pidi olema varustatud piduri

Ja 1dpp-peatustes hobuste kiiret iimberrakendamist tagava sead-

ega. Vaguni kiilgedele ja otstele oli mérgitud vaguni Nr., va-

guni kiilgedele - liini nimetus Ja kohtade arv, Ka pidi vagunil
15

Palm,A.,Ambur,P., "70 aastat Tallinna trammi®, "Ohtuleht"
ar. 199, 23. augustil 1958

"Postimees" nr. 92, 16. augustil 1888

Bericht iiber die Verwaltung der Stadt Reval fiir das Jahr
1888, Reval, 1889, S, 11

5 TIA, £. 195, nim. 1, s.~ii. 665, 1. 18
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olema signaalkelluke teiste liiklejate hoiatamiseks. Soiduks
pimedal ajal tuli vagun varustada laternatega. Fotolt nr. 1
ndeme, et suvel kasutatavatel vagunitel puudusid kililgseinad -
poiki asetatud pinkide juurde pidses otse vaguni kiiljelt. Tal~
vel kasutati kinnise reisijatekabiiniga, pikisuunas asetsevate
pinkidega vaguneid, milledesse siseneti lahtiselt otsaplatvor-
milt, kus asus kutsar. Kutsarid ja konduktorid pidid t66 ajal
kandma vormiriietust, mille n#idised kinnitas kuberner., Mirki-
gem, et kuni 1914.a, suveni t8dtasid konduktoritena ainult me-
hed.

Kontsessioonilepingu lisas antud erieeskirjadega19 oli
méaratud ka liikluskorraldus. Suvekuudel, s.o0. aprillist sep-
tembrini toimus liiklus kella 7+00~23.00~-ni, talvekuudel, s.o.
oktoobrist mértsini, kella 8.00~21,00-ni. Maksimaalne lubatud
kiirus vanalinna piires oli 8 versta tunnis (ca 8,5 km/h) ,
véljaspool vanalinna - kuni 12 versta tunnis (ca 13 km/h).
Esialgu toimus liiklus mélemal liinil 10-minutilise interval-
liga, kuid juba varsti lilhendati Narva mnt. liinil intervéll
5 minutile. SOidupilet maksis 5 kopikat, kusjuures pileteid
vois 50, 100 ja 200 kaupa ka varuks osta. Soitjate peale~ ja
mehaminekukohtades (niéit. Narva mnt, liinil oli mneid 7) k&isid
hobused sammu. Seisma jéeti vagun ainult siis, kui peale~ voi
mahamine jate hulgas oli vanu inimesi véi viikesi lapsi.20

Kuidas suhtus Tallinna elanikkond hoburaudteesse? Kiisimus
on loomulik, sest teatavasti iga uus kutsub esile mitmesuguseid
hinnanguid ja arvemusi.

Linnarahva rohuv enamik suhtus hobursudteesse kahtlemata

Pooldavalt, Sellest koneleb hoburaudtee rohke kasutamine algu-
EE)

TLA, £, 195, nim.1,s.~d. 665, 11, 19-21
"Postimees” nr. 91, 13.augustil 1888
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sest peale, Nii oli laupdeval, 13. augustil 1888 3500, jéarg-
misel pdeval koguni 5000 séitjatZ| Kokku séitis 1888. a. &u-
gustis Narva mnt. 1iinil 71528 inimest2® Vérdluseks mirgime,
et sel ajal elas Tallinna iildse ca 50000 inimest.

Uue transpordivahendiga niis esialgu rahul olevat ka lin-
navalitsus, kelle 1888, aasta tegevusaruandes margitakse, et
"hoburaudtee ellukutsumisega said elanikkonna ammused soovid
rahuldatud."23

Kuid leidus ka neid, kes hoburaudtee suhtes iipris vaenu~
likult meelestatud olid. Uhe osa vaenutsejatest moodustasid
voorimehed, kes hoburaudtees pdhjendatult tugewvat konkurenti
nagid ja seepédrast juba ehitustédde ajal oma suhtumist selles~
se el varjanud. Méned péevad enne Narva mnt. liini avamist
manitseti "Postimehes" voorimehi, et nad hobutrammi takista-
da ei piliiaks, sest "selle 1#bi ... suuri onnetusi véib Juh-
’t;ud.a\."zl+ Sellegipoolest ndivad vahe juhtumid voorimeestega esi-
algu lpris sagedased olnud olevat. "Tallinna hoburaudtee te~
gevust piltavat lileannetult takistada ... Palju voorimehi
tikkuda réSbaste peal sditma, ei taha rongile histi ruttu
ruumi teha ... ja kord visatud vaguni aknad kiviga katki...
Inetud teod." Nii kirjutas "Postimees" 20. septembril 1888,.a.
Samas deldakse ka, et voorimeestest, Kes hobutrammi liiklust
takistada piilidnud, "suur hulk kohtu ette pandud ja trahvitud”
on,

Kui voorimeeste vastupanu peagi rauges, siis teise vae-~

nuliku grupiga, mille moodustasid majaomanikud ja kaupnehed,
21
22
23

"Postimees" nr. 92, 16, augustil 1888
TLAQ fn 195’ nim. ," s."’ﬁ. 84'9, lo 4‘0

Bericht liber die Verwaltung der Stadt Reval fiir das Jahr
1888, Reval, 1889, S. 11

% wPostimees” nr. 89, 9. sugustil 1888
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tuli palju kauem vigikaigast vedada.

Mis pohjustas majaomanike ja kaupmeeste vastuseisu hobu~-
raudteele? Uks péhjus oli kahtkemata selles, et jouka kihina,
kelle liiklemisvajadused rahuldas voorimees, ei tundnud nad
mingit vajadust hobutrammi jdrele, mille kasutajate péhimassi
moodustas lihtrahvas. Pealegi ei ole sugugi voimatu, et pro-
testeerijate hulgas piiidsid tooni anda veodride omanikud, kel-
le sissetulekuid hobutramm shvardas kdrpida. Nagu selgub maja-
omanike Jja kaupmeeste poolt nii Tallinna linnavalitsusele kui
ka Eestimaa kubernerile korduvalt esitatud palve-~ ja kaebekir-
jadest, olidki majanduslikud tegurid need, mis 1lOppkokkuvot-
tes mddrasid antud grupi positsiooni. Kurdeti, etyprﬁgi Ja
luni aetavat roobasteedelt tdnava dartele, kust selle peavad
koristama majaomanikud, kes seetottu peavad tinavate korras-—
hoiuks tegema senistest tunduvalt suuremaid kulutusi. Teiseks
peletavat hoburaudtee elanikke ja ostjaid liinide ldheduses
asuvatest elamutest ja kauplustest, mis tekitavat majaomani-
kele ja kasupmeestele suurt kahju.

Et olemasolevate liinide suhtes siiski midagi el saavuta-
tud, astuti seda raevukamalt védlja uute liinide, eriti 1ldbi
vanalinna raudteejaama kulgeva liini (vt. lisa nr. 4, A-L-E),
ehitamise vastu. 1889. aasta mértsis Eestimaa kubernerile
S.Sahhovskoile esitatud palvekipjas Geldi, et hoburaudteelii-
nide suunad on valitud libimotlematult, "publikumi", mitte
aga selliste "linnaelanike, nagu majaomanike, samuti kaup-
neeste ja kommertstegelaste™ huve arvestades. Seepdrast pa-
luti, et kuberner votaks enda peale pelvekirja esitajate "ma-

teriaalsete huvide kaitsmise" ja nouaks linnavalitsuselt
uute liinide projekti muutmist.2”

< BLA, £. 195, nim, 4, B.~0 BA9, 11, 32~ 39
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1889. a. mais tegigi kuberner linnavalitsusele ettepaneku
kaaluda uute liinide paigutamist. 5. juunil vastas linnavalit-
sus, et ta ei pea muudatusi vajalikuks, sest "kui monedel ...
majaomanikel tekibki mingisugune kahju hoburaudtee liini 1&bi,
§iis ... Uhiskondlikud huvid ... sellest kahju ei saa."26

Kuid vastasleer ei alistunud ja 20. juunil 1890, parast
kuberneri jdrjekordset kirja, otsustas linnavalitsus kontses-
sionddrile ettepaneku teha loobuda 1l&bi vanalinna kulgeva 1lii-
ni ehitamisest. Jirgnenud l&dbirddkimistel lepitigi kokku, et
kontsessionddr loobub nimetatud 1liini ehitamisest, kuid selle
eest pidi linnavalitsus 10 aasta vorra pikendsma kontsessiooni
kehtivust, vabastama hoburaudtee linna heaks voetavaist meksu-
dest ning tegema moned vdiksemad jéreleandmised. 27. veebrua-
ril 1891 kinnitas linnavolikogu saavubatud kokkulepypesz'7

Nii loppes ligi kolm asstat kestnud voitlus majaomanike
ja kaupmeeste voiduga., Voitjaks osutus ka kontsessiondar, kes
saavutas linnavalitsuselt olulisi jareleandmigi. Seepdrast te-
kib tahtmatult méte, et kogu eelkirjeldatud loosse oli sega-
tud ka kontsessiondsir, kes sel teel pliidis vabaneda suuri ka-
pitalimshutusi noudvatest lepingulistest kohustustest uute
liinide ehitamisel Jja linnavalitsuselt endale soodsamaid tin-
gimusi valja kaubelda.

Olgu téhendatud, et ldbi vanalinna raudteejasma suunduv
liin, ehkki see moni aeg hiljem uuesti pdevakorda kerkis, jai-
gl ehitamata. Kuni sajandivahetuseni eksisteeris Tallinna ho-
buraudtee 1888, aastal rajatud kujul. Alles pérast ettevotte

lileminekut belglaste kitte voeti ette selle laiendamine.
26
27

S anma S, Ilim. 2’ S-"ﬁ.o 17, llo 5’20,32‘ So"ﬁ-o 80, 11019"23
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Lugeja mirkas, et me riigime kontsessiondidrist ainsuses,

kuigi algul oli juttu kolmest isikust. Asi on selles, et juba

7. juulil 1888, s.t. enne hoburaudtee valmimist, loovutasid

N.Fersen ja A.Rosen selle oma kompanjon John Girard de Sou-

canton’le. 19, jasnuaril 1889 andis viimane kontsessioonile-
pingu uuesti Nikolai Fersenile, kes selle 9. detsembril 1893
omakorda parunist kindral A x e 1 Fersenile ile andis28 Vii-

mane oli Tallinna hoburaudtee omanikuks kuni 1899, aasta mai
1épuni .22

Hoburaudtee tegevusest, téotajate arvu suurusest Jne.
aastail 1888 - 1898 annavad illevaate kontsessiondidri poolt
linnavalitsusele esitatud statistilised aruanded; mis on koon-
datud tabelina lisasse Nr, 1., Tebelist nieme, et koige

enam
soitjaid oli hoburaudteel 1890, aastal. Seejéirel hakkas soéit—

jate arv, eriti Tartu mnt. liinil, langema, vihenedes juba |
Jargmisel aastal ligi 1/6, 1892, aastal aga enam kui i/4 vor- }
ra. Soitjate arvu vihenemises etendas oma osa kahtlemata see,
et "konka" oli kaotanud oma uudsusemomendi, oli vidlja kujune-
nud enam-vadhem kindel trammikasutajate ring. Peale selle toi-
mus Tartu mnt. liinil 1892. aastal ligi 5 kuud vildanud re-
mont, mis vdhendas soitjate arvu ca 50000 inimese vorra. Ala-
tes 1893, aastast kuni sajandivahetuseni ulatus trammikasuta-
Jate arv keskmiselt 550000 inimeseni aastas, s.t. iga tallin-
lane tegi aastas ca 10 séitu.’ Suuresti olenes hobutrammi ka-
sutatavus, eriti Narva mnt. liinil, aastaajast. Kui 1889, =-
1890. a. suvekuudel soitis Narva mnt. liinil keskmiselt enam
kui 80000 inimest kuus, siis keskbalvel (jaanuar, veebruar)
28 : =
: TLA, £, 195, nim. 2, s.-i. 637, 1. 6

S ama s, s.-li. 572, 1. 56

X
1897. aastal elas Tallinnas 58810 inimest. Vt. Raimo Pullatb,
Taellinnast ja tallinlastest, Tallinn, 1966, 1lk. 120
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ei kiiindinud séitjate arv tihti 20000-gi. Soitjate arvu nii
suure koikumise pohjuseks oli kahtlemata see, et liin viis
Kadriorgu ja selle naabruses paiknevatesse suvitusrajoonides—
se, mida kasutati ainult suvel. Tartu mnt. liini kasutatavus
oli kiill tunduvalt vdiksem, kuid hoopis stabiilsem.
Hoburaudtee kasutatavusest olenes ka paevas liikvelolnud
vagunite arv. Talvel, alakoormuse perioodil oli soidus keskmi-
selt 6, suvel - 10-14 vagunit. Sellele vastavalt muutus ka
teenindava personali suurus, eriti kutsarite ja konduktorite
osas, sest igal vagunil oli oma kutsar ja konduktor. Konesole-
val perioodil oli hoburaudtee teenistuses korraga keskmigelt
22 (talvel) kuni 36 (suvel) inimest.™ Nii kutsér kui konduktor
said ca 21 rbl., kuus3°Liinitéotajate - liinivahtide, poorme~
seadjate, signalistide - t60tasu kohta andmed puuduvad, kuid
voib oletada, et pigem maksti neile vihem kui kutsafitele Ja
konduktoritele. Ka puuduvad andmed, mis rasgiksid kautsjoni

néudmist uutelt tdotajatelt nende t66levétmisel, nagu seda
praktiseerisid hiljem belglased.l!

Hoburaudtee tegevuse majanduslikust kiil jest konelevaid
andmeid on kiill véga napilt, mille tottu me sellest kéikehaa~
ravat lilevaadet ei saa, kuid mingil‘méaral tegelikkusele li=-
hedase ettekujutuse voime siiski luua,

19. septembril 1889 avaldas "Postimees" aruande hoburaud-
tee esimese tegevusaasta (12. august 1888 - 1. august 1889)
tulemustest. Avaldatust selgub, et soitjaid oli Narva mnt,
1iinil 554102, Tartu mnt. liinil 150828, Uldine sissetulek

0li 38791 rbl. 88 kop., kulusid kokku 28897 rbl. 44 kop. Pu-

Ilma kontoripersonalita

1
3 "Teataja" nr. 234, 1.(14.) novembril 1905
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hastulu saadi seega 9894 rbl. 44 kop. "Postimees" kommenteerib:
" «.. esimese aasta kohta voib selle kasuga Ju leppida ja kar-
tused, nagu ei tasuks ... ettevote oma kulusid ... ndivad ti-
hised olema." 2 Et meil puuduvad andmed hoburaudtee ehitamisel
sellesse paigutatud kapitali suuruse kohta, siis jasdb selgu-
seluks, mitme aastaga ettevote end tasa teenis ja kui palju
ta omanikule kasumit andis. Samuti puuduvad andmed jargnevate
aastate tulude-kulude kohta, kuid séitjate arvu ja "Postimehe"
andmete abil voéime siiski arvutada nii iildise sissetuleku kui
ka kulud ning kasumi ligikaudse suuruse.

Arvutame iildise, piletite miiligist saadud sissetuleku:

Uhe pileti Wiudud pile—-

: ot Sissetulek piletite
e kopixates late) Hiasey miigist
1888,

aug.~-dets, 5 297976 14898,80 rbl,
1889 5 686590 34329,50
1890 2 689347 G735 =
1891 > 593353 29667,65 "
1892 5 505593 25279,65 v
1893 - 522254 26112,70 n
1894 5 588016 29400,80
1895 2 562122 28106,10 n
189¢ > 591217 29560,85
1897 > 275755 28787,75 v
1898 - 602855 30142,75. - »

Oletades, et alates 1893, aastast kulud ei iiletanud 25000

rubla (kulude méningane vshenemine niib pohjendatuna, sest

1) kontsessiondér muretses endale hobused - jérelikult pidi
hende pidamine iilirimisest odavam olema, 2) monevérra vihenes

hoburaudtee teenindava personali suurus),siis kujuneks ette-

Vottest saadav tulu ligikaudu jérgmiseks:

32

"Postimees" nr. 107, 19. septembril 1889
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aastal 1889: 34300 - 28900 = 5400 rbl.
" 1890: 34400 - 28900 = 5500 "
" 1891: 29600 - 28900 = 700 "
" 1892: 25300 - 28900 = 3600 "  kahjumit
" 1893: 26100 - 25000 = 1100 "
" 1894: 29400 - 25000 = 4400 "
" 1895: 28100 - 25000 = 3100 "
" 1896: 29500 - 25000 = 4500 "
2 1897: 28700 - 25000 = 3700 "

" 1898: 30100 - 25000 = 5100 "

Kuigi arvutus andis ainult ligikaudse tulemuse, on siis-
ki ilmne, et 1892, aastal todtas ettevote kahjumiga. See nsh-
tavasti ajendaski Nikolai Fersenit kontsessiooni 1893. aastal
kdest andma. ‘

Jirgnevatel aastatel andis hoburaudtee kill jélle omani-
kule tulu, kuid algaastate tasemele see enam el kiilindinud. Oli
selge, et ettevotte tulukuse suurendamine on voimalik ainult
selle laiendamise teel. 1896. a. oktoobris paluski A.Fersen
linnavalitsuselt luba rea uute liinide ehitamiseks. Nendest
téhtsamad olid Vanalt turult (l&bi vanalinna) raudteejaama,
sadamasse Jja Suur-Parnu mesanteele kulgevad liinid (vt. lisa
nr. 4, A-L-B, A-F ja A-G-H). Uhtlasi teatas A.Fersen linnava-—
litsusele kavatsusest asendada hobutramm lahemas tulevikus
elektritrammiga,’ lisades, et linnavalitsuse ndusoleku korral
annsb ta liinide ehitamise Venemaal trammiehitusega tegeleva-
le Belgia anoniiimseltsile.33

Kontsessionddri poolt esitatud kava labitodtamiseks moo-

dustas linnavalitsus erikomisjoni. Viimase ettepanekul andis

volikogu 27. novembril 1896 nousoleku uute liinide ehitami-
+

Elektritramm ilmus Inglismaa ja Ameerika Uhendriikide suu-
remate linnade tdnavatele esmakordselt 1895. aastal. Vt.
Uusaeg, 3. kbide, Tallinn, 1968, lk. 656

TLA’ f. 195, nimo 2’ So"iia 387’ llo 12’ ll?
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seks tingimusel, et raudteejaama 1iinil pannakse kaima elekt—-

ritramm.34

Uute trammiliinide ehitamiseni siiski veel ei joutud -

A.Ferseni libiraiikimised belglastega léppesid 1897.a. mart-

sis sellega, et esimene néustus miiiima hoburaudtee belglaste

poolt moodustatavale uuele aktsiasel’csile.35

Niiiid alustas belglaste esindaja E.Denis lébirédkimisi
linnavalitsusega. Kuna belglased piiudsid kontsessioonilepin-
gut muuta, kestsid nimetatud 1dbirddkimised kuni 1898.a. ap-
rillini, mil belglased loobusid oma eritingimustest Ja nous- r
tusid kontsessioonilepingu iile votma selle olemasoleval ku-
jul. 30. septembril 1898 lubas linnavalitsus A.Fersenil Tal-
linna hoburaudtee kontsessiooni iile anda Brisselis 1898. a.

31, augustil loodud aktsiaseltsile "Tramways de Réval, So-

ciété Anonyme" tingimusel, kui nimetatud seltsi pdhikiri on
kooskolas kontsessioonilepingu sétetega.36

Pohikirja saamisel selgus, et see lepinguga siiski téies-
ti kooskélas ei ole ja alles 2.juunil 1899, pédrast mitmete
paranduste ja téienduste tegemist, kiitis linnavolikogu sel-
le heaks.37 Venemaal tegutsemisloa saamiseks esitas selts
nitid taotluse vastavatele inétantsidele. Tsaarivalitsuse kin-
nituse sai seltsi péhikiri 11. aprillil 1900.a.5° Vahemirku-
sena olgu o6eldud, et nii Tallinna linnavalitsuse 1927/28
aasta tegevusiilevaates (Tallinn, 1928, lk. 278) kui A.Palmi

Ja P.Amburi nimetatud artiklis toodud seltsi tTegevuse algust

gl; TLA’ f' 195) nimo 2, So-ﬁo ME, lc 21

o Ssamas, 11, 5, 7
§7 B amas, 8.~ 590, 31, 42, 18, 19
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Foto Nr. 3 Hobutrammi peatus Vanal turul,
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tdhistavad daatumid ei ole oiged. Juriidilise isikuna hakkas

selts tegutsema 1900, aastast, hoburaudtee tegelikuks omani-

Kuks sai ta aga varem - 21. juunil 1899 teatas a/s "Tramways
de Réval" administraator-esindaja E.Denis Tallinna linnavalit-
susele, et endisele kontsessioniddrile A.Fersenile on hoburaud-
tee eest "kokkulepitud summa vidlja mekstud", selts on asunud
oma vara valdamisele ja palub lugeda kontsessioonileping talle
Uleantuks. Seltsi esindajaks Tallinnas mé&rati insener P.Mar—
muse.>? Niisiis - kuni seltsi péhikirja kinnitamiseni 1900,
aastal jai hoburaudtee vormiliseks omanikuks endiselt A.Fersen,
kes oll ka vastloodud seltsi iiheks peaaktsioniriks, kuid ala-
tes 1899. aasta Jjuunist korraldas hoburaudtee Tegevust juba
selle tegelik omanik -~ Belgia anoniiimselts "Tramways de Reval?
1901, aastal mdsrati seltsile ainult wus esindaja ja hoburaud-

tee tegevust vahetult juhtiv igik - parun Georgi Wilhelmi p.

Wrangel.qo

39 LA, £. 195, nim, 2, si~di. 572, 1. 56
40 8 ama s, s.,~li. 697, 1. 5



2. pt. "Tramways de Réval" 1899 - 1918

Esialgu olid Belgia anoniilimseltsil "Tramways de Réval"
Tallinna hoburaudtee suhtes nihtavasti vordlemisi suured et-
tevotmised kavas., Sellest kéneleb agarus, millega asja juurde
asuti. Juba 1899, aasta suvel rekonstrueeriti Ja pikendati
insener P.Marmuse’i plaanide jirgi Tartu mnt. liin kuni kit-
saroopalise raudteeniq, ehitati valmis Narva mnt, liini pi-
kendus, nn, Merekalda liin Salongi ténava lépp;peétusest nés-
da Liiva té@navat ja mere kallast2 kuni Peterburi maantee algu-
seni (vt. lisa nr. 4, D-Y ja C-C’).

27. juunil 1899 esitas selts kinnitamiseks Pirnu maantee
1iini projekti, mille linnavalitsus aga tehniliste ebatipsuste
tottu 31. augustil tagasi likkkas. Linnavalitsus liikkas tagasi
ka teistkordselt esitatud plaani, sest liini algus oli projek-
teeritud mdbda elava liiklusega kiznulist Suur-Mihhailovskaja
ténavat. Seejédrel viidi liini algpunkt Vanalt turult Vene tu-
rule ja 24, novembril 1899 kinnitas volikogn projekti’ ning
selts alustas Pdrnu maantee liini ehitamist.4

Pédrnu mnt, liin (vt. lisa nr. 4, punkt. B Ja G-H) kulges
Vene turult alates mécda Jaani tanavat Jaani kirikuni, mille
Juurest podrdus iile Heinaturu Suur-Roosikrantsi ténavale.
Siit, liletanud Viike-Pirnu mnt., lopuosa, suundus liin mé&da

Suur-Pirnu maanteed kuni laiaroopalise raudteeni. Liiklus

1

p TIA, £. 195, nim, 2, s.-id. 637, 1. 1
8 amas, g.~i, 572, 1., 61

is amas, 11. 57, 60, 79, 82
Samas, s.~i., 637, 1. 19
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avati Parnu mnt. liinil 1901. aasta mértsis5, mitte aga 1902.
aastal, nagu on mérgitud Tallinna linnavalitsuse 1927/28 aas-
ta tegevusiilevaates (lk. 278), kust antud daatum on nihtavas-
ti ka A.Palmi-P.Amburi ja E.Alamaa artiklitesse sattunud.

1901. aasta suvel toimus veel iiks, mis jdi ka viimaseks
seltsi poolt teostatud ehitustddks Tallinna hoburaudteel, re-
konstrueerimine ~ Kadriorus paigutati iimber vagunikuuri juur-
de viivad roobasteed (vt. foto Nr. 4 - punktiirjoonega on nai-
datud roobaste uus paigutus).

Sellega loppeski a/s "Tramways de Réval" tegevus hoburaud-
tee laiendamisel, kuigi plaanis oli veel méndagi. Nditeks taot-
les Wrangel 1902. aasta novembris luba Piérnu mnt, liini alguse
viimiseks Vanale turule, milleks selts kavatses ehitada ithen-
dustee Jaani ténavalt Virusse méoda Valli ténavat, Viimase 1ii-
ga Jjérsu tousu tottu linnavalitsuselt selleks luba ei saadud.®

1903. aastal kavatses selts hakata ehitama hobutrammiliini Va-

nalt turult Balti jaama7, milleks linnavolikogu, viidates oma

otsusele 27. novembrist 1896%, aga néusolekut ei andnud,
1902. aastal oli Tallinna hoburaudtee liinide iildpikkus

7,243 km, sellest Narva mnt. liin 2,165 km, Tartu mnt, liin

1,666 km, Pédrnu mnt., liin 2,267 km ja Merekalda liin 1,145 km8

L]

Tanu Narva ja Tartu maantee liinide pikendamisele suure-

nes nende kasutatavus, eriti Tartu mnt., liini Osas, mérgata-

valt (vt. lisa ar. 1). Alates Pirnu mnt. liini avemisest 1901,

aasta mértsis reastusid liinid kasutatavuse poolest jérgmiselt:

Narva mnt., Tartu mnt. ja Pérnu mnt. Koos Pérnu mnt, liini
5

TLA, £, 195, nim, 2y 8,~ile 758, 1, 13
eganmnaas, 11. 25, 30, 32

8amas, s,~i. 819, 11. 1 - 5
Ehitada liin elektritrammiliinina
TLA, £, 82, nim., 1, s.~d. 181, 1. 18
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avamisega tousis soitjate arv 1901. aastal iile ilhe miljoni.
Kahe miljoni piiri iletas hobutremmi kasutajate arv 1913. aas-
tall 1914, aastal sbéitjate arv Tartu ja Pérnu mnt. liinidel
monevérra vihenes - séja algul rekvireeriti osa hobuseid, tek-
kis raskusi heinte, kaerte muretsemisel, mille tottu kannatas
liikluse intensiivsus -, kuid juba jargmisel aastal hakkas
soitjate arv uuesti suurenema, ulatudes 1916. aastal iile 2,6
mil joni,

Pdrnu mnt. liini avamine pohjustas ka veerevkoosseisu
suurenemise - tippkoormuse perioodidel oli korraga liinidel
16 - 20, 1903, -~ 1904. aastal koguni 26 vagunit. 1917. aas-
taks oli hobutrammi vagunipark kasvanud 37 vagunini.9

Veerevkoosseisu kasv, uute liinide ehitamine tdi kaasa
teenindava personali suurenemise - alates 1903, aastast oli
hoburaudtee teenistuses iile 50 inimese (vt. lisa nr. 1).

Andmete puudumine ehitusteks kulutatud summade, samubi
ekspluatatsioonikulude suuruse kohta ei luba anda terviklik-
ku llevaadet hoburaudtee tegevuse majanduslikus®t kil jest, ka-

sumitest, mida selts ettevittest sai. Sellegipoolest saame

soitjate arvu ja piletihinna** abil arvutada piletite miiligist

saadud ildsissetuleku. 1901, aastal oli see ca 55300 rbl.,

1908. aastal - 62800 *ol.y 1913, smstal -~ 99700 rbl. ja

1916. aastal 160100 rbl.,

Esitatud arvud lubavad oletada, et kuigi ekspluatatsioo-

nikulud ja kulutused palgale késitletavail aastail ménevérra

Suurenesid, pidi kiillaltki suur osa sissetulekust puhaskasu-

s Vordluseks margime, et 1901, aastal oli Tallinna elanike
arv 67007, 1914.a. 1. jaanuaril - 131125 inimest. Vt. Raimo
Pullat, op. cit., lk. 120 - 121

2 TIa, £, 82, nim, 1, g.~ii. e [ P SN

++

1. aprillist 1915 meksis pilet 6 kopikat
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na aktsiondride taskusse minema, Puhaskasu suurusest voimaldab

teatud ettekujutuse "Teatajas" 1902, aastal ilmunud teade, et
et 10

1901, aastal maksti dividendidena vidlja 9000 rbl. Eelpool

négime, et hoburaudtee sissetulekud aasta-aastalt kasvasid,

Jérelikult pidi suurenema ka puhaskasu. Kasum seltsi peaees-
mirk loomulikult oligi ja selle suurendamise nimel piirduti
vaid koige hédapérasemate kulutustega. Nagu selgub linnavalit-
suse poolt aastail 1910 - 1913 teosbtatud hoburaudtee kontrolli-
mise materjalidest, ei olnud selts 1901. aastast alates remon-
tinud ei vaguneid ega roobasteid. Niiteks 1912. aasta 18, juu-
1il toimunud kontrollimisgel selgus, et 11 vagunit on tédiesti
amortiseerunud ja tegelikult tarvitamiskolbmatud, vagunid, pea-

tused on répased, hobused lahjad ja halvasti rautatud,
aasta 26

Sama
« Oktoobril toimunud Vagunite jérelvaatusel avastati,

et selts kasutab kontsessioonilepingus fikseeritud tingimuste~

le mittevastavaid vaguneid!! jne. Uldse muutusiq suhted selt-

si ja linna vahel aastail 1912 = 1913 puhuti dirmiselt tera-
vaks, mitu korda ki#idi kohbuski,. 2

Vahekorra teravnemise pohjustas kahtlemata see, et selts,
pulides hoburaudteest véimalikult suuremat tulu saada, ei tei-
nud enam Oieti midagi ettevétte korrashoiukski, réskimata sel-
le tédiustamisest ja kohandémisest linna kasvanud vajadustele,
Selleks, et sundida seltsi Tegema regulaarse liikluse alalhoid-—
miseks vajalikke remonttdid, hakkas linnavalitsus seltsi iga
védiksemagi kontsessioonilepingu sdtete rikkumise puhul trah-

vima, algul 25-rublaste, hiljem suuremate summadega. Siit tek-
kisidki kohtuskéimised

0

11 Teataja" nr. 178, 15.(28.) juulil 1902

12 TI‘A’ fo 195, nim. 2’ So"ﬁo 1577, 11. 8, 19
Samas, s.-i. 1696, 11. 10P 0@

» Sest selts leidis, et trahvid on mid-

; So"ﬁo 1850, 110 9, 27
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ratud alusetult ja keeldus neid maksmast.

Seoses hoburaudtee olukorra pideva halvenemise ja jér-
jest suurema vastuolu kujunemisega "konka" voimete ja linna
tegelike vajaduste vahel kerkis pédevakorda kiisimus hobutram-
mi asendamisest elektritrammiga. Selts ei olnud sellest suur-
te kapitalimahutuste tottu huvitatud ja seepidrast hakkas lin-
navalitsus 1912, aastal taotlema hoburaudtee lileandmist lin-
nale.'> Et lbiraékimised seltsi vastuseisu téttu nurjusid,
otsustas linnavalitsus luua olukorra, mis sunniks seltsi va-
batahtlikult kontsessioonist loobuma. Seda eesmérki teenisid-
ki 1912. aastal korraldatud sagedased hoburaudtee olukorra
kontrollimised. Kui avastati, et selts kasutab lepingule mit~
tevastavaid vaguneid, arvas linnavalitsus olevat leidnud sood-
sa voimaluse oma kavatsuste realiseerimiseks. Noudes nimeta-
tud vagunite viivitamatut liiklusest korvaldamist médras lin-
navalitsus seltsile 1913, aasta Jaanuaris 90000-rublase trah-
vi kontsessioonilepingu 10 aastat kestnud rikkumise eest, s.0.
25 rubla iga pédeva eest 10 aasta valtel, mil olevat kasutatud
konealuseid vaguneid: 25 x 360 x 10 = 90000. 5.mértsil 1913

teatas Wrangel linnavalitsusele, et vagunid Vahetatakse vilja
léhemal ajal, kuid trahvi maksmisest keeldus.14

Kuigi nimetatud trahvisummat sisse nduda ei onnestunud,
sundis linnavalitsuse poolt avaldatav surve seltsi oma tege-
vust moneti revideerima, 1913, aasta aprillis vabastati parun
Wrangel, kes suhted linnaga teravaks oli ajanud. Tema asemele
méédrati insener B.A.Selunski. Viimase eestvedamisel kcostati
trammi elektrifitseerimise projekt, mis esitati linnavalitsu-

sele 1913, aasta aktoobris. Projekti vaatas 8, oktoobril 1913

s |
12 5k £, 195, nim., 2, s.~ii. 577 1y 26
Sameas, s.~li. 1696, 11, 2 - 4
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1dbi linnavalitsuse poolt selleks loodud trammikomisjon. Vii-
mane leidis, et elektritrammi ehitamine seltsi poolt esitatud
projekti jédrgi ei ole linnale kasulik., Sellepérast soovitas
komisjon elektritrammi ehitamise linnal téielikult enda kitte
vétta. 1’ Linnavelitsus dhines komisjoni arvamusega ja juba
1913, aasta 10pul tehti Vene Elektriiihingule "Westinghaus" et~
tepanek votta Tallinna elektritrammi ehitustddd enda peale.
"Westinghaus" teatas 1914, aasta jasnuari algul, et ta on oma
tegevuse lopetanud, tehased jm. on miiiidud Elektriiihingule "Dii-

namo", kellele on edasi antud ka Tallinna linnavalitsuse ette-

16

panek. "Dinamolt" vastust ei saadud.

Linnavalitsuse tosisest kavatsusest elektritramm ehitada

radagib ka asjaolu, et 1914, aasta jaanuaris hangiti Samaarast,

kus sel ajal elektritrammi ehitamine pooleli eli,

tuse maksumuse kohta,

andmeid ehi-
Samal ajal jatkus surve avaldamine Bel-

gla anoniiimseltsile pidevate kontrollimiste Ja trahvide abil.
Kui 1opuks selgus, et sel teel eesmirki saavubada ei Onnestu,

tostatas linnavalitsus kiisimuse kontsessiooni lépetamisest koh-

bu teel. Selleni siiski ei jéutud - 27, mail 1914 tegi Seluns-

ki linnapeale ettepaneku lépetada tekkinud vaidlused rahulikul

teel. Jargnesid lébirdsikimised hoburaudtee viljaosty kﬁsimusesj7

mis tulemusi ei andnud, sest 1914, aasta suvest hakkasid seltsi

Teatud osa niib selles olevat
etendanud tolleaegne linnapea J.Poska,

Ja linna suhted normaliseerunma,

kellega Selunski pidas

konfidentsiaalgeid 1:‘sitb:'Lrial'aik:i.mis:i..']8 Et Poskal seltsi ees min-

geid teeneid 0li, sellest koneleb fakt, et selts andis talle

12 TLA, £. 195, nim, 2, s.~i. 1696, 11. 6, 35, 36

8amnas, s,~i. 1850, 1, 1
- Samas ik by M oW
Samnas, s.~i. 2008, 1, 6




Foto Nr.5 Vaade Vene turult Jaani
tédnavale, 1914.a.
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1916, aasta jaanuaris pileti "Nr.1" tasuta soiduks hoburaud-
teel.,‘9 See oli au, mida Belgia anoniiimselts "Tramways de Ré-
val" seni veel kellegile polnud osutanud. Pohjust "austuse"
avaldamiseks linnavalitsuse monedele tegelastele oli seltsil
aga enam kui kiillalt - tiilikiisimuste lahendamine "rahulikul
teel" korvaldas kontsessiooni tiihistamise ohu, tegi 1dpu tii-
likatele kohtuskédimistele ja andis seltsile vdéimaluse asju
Jdlle oma tahtmist mé6da ajada. Et Tallinna elanikele sellega
veel mitmeks ajaks "konka" "mugavused" peale sunniti, ei hu-~
vitanud kedagi.

Esimese maailmasoja algus pdhjustas teatud komplikatsioo-
ne ka Tallinna hoburaudteel. 1914, aasta augusfis fekvireeri—

ti 32 hobust, mille tottu tuli ajutiselt sulgeda Merekalda
20

liin, Uute hobuste ostmine, heinte Ja kaerte hinna kerkimi-
ne t6i lisakulutusi, mis #hvardasid vihendada aktsioniride tu-
lusid. Seepérast paluti linnavalitsuselt luba séidupileti hin-
na tostmiseks iihe kopika vérra. BEmne ametliku taotluse esita-
mist pidas Selunski eraviisilisi lébirdskimisi linnapea J.Pog-
kagé. Saavutanud viimase noéusoleku, esitas Selunski 28, jaanu-
aril 1915 linnavalitsusele vastava avalduse. 18. Vveebruaril
1915 andis volikogu loa kehtestada 6-kopikal ine piletihind tin-

gimusel, et 3/4 kopikat igalt miilidud piletilt eraldatakse lin-

nale 021

Uus tariif hakkas maksma 1915, aasta 1. aprillist. Kuid
Juba 9. aprillil kurtis Selunski, et piletihinna tdstmise tét-
tu on hobutrammi kasutamine vidhenenud Ja sissetuleku juurde-
kasv seepdrast loodetust tunduvalt vaiksem, Seltsile vaétu tul-

les lubag linnavalitsus 1., maist vidhendada linnale misratud osa

;2 TLA, £. 195, nim. 2, s.~i. 2084, 1. 4
S, 5 @mas, s.-i. 1850, 11, 233, 238
s amas, s.~i, 2008, 11. 6, 14
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1/2 kopikale. Nimetatud eraldise arvel maksis selts aasta lo-
puks linnakagsasse 8126,75 rbl.%2 mis moodustab limmarguselt
1/12 8 kuu sissetulekust. Kogusissetulek 1915. aastal pidi
siis olema ca 121000 rubla, Vérreldes seda eelnevate aastate
sissetulekutega (vt. 1. 23) ndeme, et seltsil olid tdesti

"rasked ajad", mis noudsid lisakopika véljatirimist trammika-
sutaja taskust,

Eeltoodust véime jéreldada, et Tallinna hoburaudtee oli
"Tramways de Reval" aktsiondridele kui mitte Just kulla-auk,
siis lpris tulutoov ettevote igal juhul. See seletab ka, miks
selts 1920-ndail aastail, pédrast hoburaudtee linna kdtte mi-

nekut, nii visalt selle tagasisaamise eest véitles,

Samal ajal, kui belgia pankuritest aktsionérid lugesid
kokku tuhandeid, mida Tallinna hoburaudtee neile sisse t6i,

vaevlesid hoburaudtee tootajad raske todkoorma all, saades

Tasuks vaid viletsaid krosse., Linna trammikomisjoni ettekan-

dest 1917. a. maist loeme:

o

++»+ koos linna kasvamisega suurenesid pidevalt trammi
tulud, millega oleks pidanud kaasnema ka trammi olukorra /pa-
ranemine/. Tegelikult toimus vastupidine. Maksimaalge kasumi
«e. Jjahil /olles/ tehti minimaalseid kulutusi, mille tdttu
tramui olukord asasta-aastalt halvenes - roobasteid, vaguneid
el remonditud ..., hobused kurnati «es Vdlja, sanitaarne olu=-

kord on allpool igasugust arvustust, teenindav personal koige
odavam ja halvasti riieta’cud."23

Hobuste kaitseks astus vdlja Tallinna Loomakaitse Selts,

kes hobursudtee omanikud loomade Piinamise pérast mitu korda

kohtusse kaebas,24 inimeste pérast ei muretsenud keegi. Védlja~

kannatamatu olukorra tottu saastsid hoburaudtee kutsarid 1903.a.
22 TLA, f. 195, nimo 2’ So"ﬁo 2008, llo 17,19,23,26’29!33’36’
41,44,52

Samas’ S.-l'i. 2173’ lo 8
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oktoobri algul linnavalitsusele palvekirja (vt. foto nr. 6),
milles palusid viimast astuda samme nende ringa ekspluateeri-
mise kergendamiseks.25 Palvekirjast selgub, et kutsari (aga
samuti koos sellega tootava konduktori. - R.J.) toOpédev kestis
talvel kuni 15, suvel aga tihti iile 16 tunni. "Peaaegu koik
see aeg on kutsar sunnitud seisma ihel kohal", kirjutasid pal-
vekirja autorid. Lahtisel vaguniplatvormil seisvat kutsarit
piinasid suvel kuumus Jja tolm, talvel pakane ja tuisud. See
muutis kutsari t66 ddrmiselt raskeks Jja kurnaveks. Suviste va-
badhukontsertide ajal suunati koikide liinide vagunid ohtul
Kadriorgu, kus tuli oodata kuni viimase kontserdikiilalise lah-
kumiseni., Selle tulemusena loppes t6Opéev tihti alles pérast
slida6dd, kusjuures selts maksis lisatoo eest ainult 9 kopikat
ohtult. Tdopdeva pikkusele vaatamata pidi kutsar igal hommikul
kell 7.15 %661 olema, Hilinejaid ootas 1 - 2 rubla suurune
trahv. Trahve miadrati aga heldelt, isegli siis, kui keegi hai-
gestumise tOttu hommikul Oigeks ajaks kohale ei saanud tulla.
Nagu kutsarid kirjutasid, ei uskuvat hoburaudtee Juhatus, et
"inimene vois nii jérsku haigeks j#dda". Tootajad olid ilma
jédetud igasugustest oigustest, koige arglikumagi protestikat-
se puhul #hvardas vallandemine ilma lépuarveta. Seepirast pa-
lusid kutsarid linnavalitsust viia seltsiga sélmitud lepingus-
se punktid, mis kaitseksid hoburaudtee tootajaid seltsi oma-
voli eest. Kutsarid kirjutasid, et "linn on kohustatud kaits-
ma iihiskondlikuks kasutamiseks méératud ettevotete teenijaid
ega tohi lubada, et neist eraettevotjate huvides viimene joud
vdlja pigistatakse".

Palutud abi linnavalitsuselt ei saadud, sest, nagu koge-

mused olid nédidanud, kasutas selts iga linna katset kontsessi~

/

25 TLA’ fo ’195, nimo 2’ S."iio 819, 110 17’ 18
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Foto Nr, 6 Hoburaudtee kutsarite
palvekiri 1903,a., oktoobrist
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Oonilepingut muuta endale uute soodustuste valjatingimiseks.
Linnavalitsuse "abi" piirdus seliega, et ta saatis palvekirja
Wrangelile (1), kes 20. novembril 1903 teatas, et kutsarite ja
konduktorite to6tingimuste kergendamiseks on veel iiks kutsar ja
konduktor ts6le voetud2CMis juhtus palvekirja autoritega, seda
véib ainult oletada.

1905, aasta revolutsiooni mojul toimunud klassivoitluse
tous haaras ka Tallinna hoburaudtee téotajaid. Esimene streik
toimus 1905, aasta mirtsis - Tartu ja Pédrnu mnt. liinidel sei-
sis liiklus 10, Narva mnt. 1iinil - 5 tundi.2? Streikijad néud-
sid palga toéstmist 17-1t rublalt 25-le rublale ja puhkepéeva-
de arvu suurendamist.28 Kuna esimene streik kujutas endast roh-
kem stiihilist rahulolematuseavaldust kui organiseeritud ette~
Vétmist, jéi see tulemusteta. Kuid, ja see on palju olulisem -~
hoburaudtee to6tajad olid leidnud relva, mille abil neil 16~
puks énnestus seltsi siiski beatud jéreleandmistele sundida.

Esimene ebaénnestumine ndis véitlusindu ainult tostvat -
Juba mais toimus kaks uut streiki, millede tottu liiklus sei-
sis kokku 27 tundi. Kulminatsioon saabus 1905.a. sligisel =
oktoobris seisis liiklus hoburaudteel streikide tdttu iile 60
tunni, novembris 159, detsembris 68 ja 1906. aasta jaanuaris
48 tundi.29 Kokku toimus hoburaudteel 1905.a. martsist 1906.a.
jeanuarini 38 ménest tumnist mitme péevani kestnud streiki,
millede tulemusena sasvuliati palga tostmine 17-1t rublalt
20-le ja % maksmine tG6levétmisel ndutavalt 25-rublaselt kaubs-
Jonilg, 30
26
op TIA, £. 195, nim. 2, s.-ii. 2084, 11. 16, 19
o8 i &R as; s.~i., 1021, 11. 2, #, 6
29 Teataja" nr. 96, 5.(18.) mail 1905
30 i f. 195, ain. 2, 8,-fls 4020, B 2 7

Teataja" nr. 234, 1.(14.) november 1905
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Uuesti puhkes hoburaudtee téctajate voitlus ettevotte vi-
lismaalastest omanikega 1917. aasta mértsis, pdrast kodanlik-
denokraatliky revolutsiooni véitu Tallinnas. Teatavasti aren-
das eesti toolisklass jdrjest halveneva majandusliku olukorra
téttu tol ajal koos aktiivse poliitilise tegevusega ka ulatus—
Likiey majanduslikku voitlust. Tallinna hoburaudtee t66tajate
Streigid sel perioodil olid nagu 1905. - 1906. aastalgi majan~
Wslilky iseloomuga - streikijad néudsid palga suurendamist Jja
tb.tstingimuste parandamist, Markigem, et vorreldes suurettevo-
bete to0listega olid viike~ ja mittetddstuslike ettevotete
¥5tajaq tunduvalt halvemss olukorras - nende killustatus, halb
*8aniseeritus véimaldas peremeestel mitte tumnistada Tallin-
M NS hkogu pools. 1. kail 1917 kekisgtatud nininaslpalgins s,
Seepérast toimus Tallinna viikeebtevétteis 1917, assta keva-
del arvukalt streike - aprillis streikisid kingsepad, mais
tls1erltookodade toolised, viiliraiujad, Jjuunis "Paevalehe"
l°hemuugad Jne.B’I

1917.a. mirtsis ndudsid palga suurendamist ja t68tingimus—
be Parandamist ka hoburaudtee t6otajad, Jja kui nende ndudmisi
ol téidetud, algas streik. See loppes td6tajate voiduga - Veeb-
I‘u"‘l‘irevolutsiooni tottu peakaotanud a/s juhtkond t6stis mini-
maalpalsamééra 55-le rublale kuus. Elukalliduse kiire kasv muu-
tig 8ga saavubatud palgalisa tdhtsuse peagi nulliks ja juba
917, aasta mais néudeid hoburaudtes todtajad palkade tostmist
Y881 20 rubla vorra. Selts keeldus ja hoburaudteel algas uus
Yoretk. 22 yiid sexkus ssjasse Tallinna Teeliste Jje Seldstite
Saadikype Noukogu Tditevkomitee, kes vottis 3. juunil 1917

P~

K +Siilivask, Veebruarist Oktoobrini, 1917, Tallinn, 1972,
32 Lk, 272 < 245

T, £, 195, nim. 2, s.-ii. 2173, 11. 11, 50, 51
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Vastu otsuse suurendada hoburaudtee t66tajate palku 50 % vér—
*a ja alustada 4. juunist 1917 uuesti trammiliiklust,>>

Kuid elukalliduse tous jéatkus ja 1. augustil 1917 algas
hoburaudteel streik, mis tegi lépu Belgia anoniiimseltsi "Tram-
Ways de Réval" tegevusele. Streigi pohjuseks, nagu kirjutas
"Tallinna Teataja" 3. augustil, oli seltsi keeldumine veel=-

kordsest palgakorgendusest. Ajaleht kirjutas:

"

see 1. augustil algasid kohaliku hoburaudtee kutsarid
Ja konduktorid streiki. Valitsuse® ... jérelpdrimise peale
Seletasid iihed teenijad, et nad néus on t6dle hakkama, kui
Palk 100 rublani téstetakse, kuna teised 100-protsendilist
Palgalisa néudeid, s.o. 150 rbl. kuus.

Raudteevalitsus teatas selle peale, et senikaua, kuni
S0idupileti hind 6 kop. on ... kuna teenijate palgad enneso-
Jaaegsetega vorreldes juba peaaegu 2 ja pool korda on suure-
fenud, véimata on ... palgalisa anda. Valitsuse arvates oleks
Palgakorgendamiseks alles siis lootust, kui ... séidumaksu
kOrgendatakse. ... Edasi lubas ... seltsi valitsus ... selle
kuu sees teenijatele 15-rublalist sbirsha ... anda, kuid ai-
Qult tingimusel, et teenijad streikima ei hakkaks.

Teenijad ei olnud nende ettepanekutega ndus ja streik
Glgas n34

11. augustil esitaski Selunski taotluse piletihinna tost-
Riseks 6-1t 10-le kopikale. Linnavalitsus, pidades silmas,et
Streigi tdttu véib aveneda véimalud hoburaudtee kontsessioo-
Dllepingu tithistamiseks lepingu § 43 (vt. 1. 8) alusel, liik-
kas taotiuse tagasi. Ka seltsi juhatus moistis, et seisak
hobureudteel véib viia kontsessiooni kaotamiseni. 6. sep=
Yembril 1917 palus Selunski linnavalitsuselt abi streikija-

" korralekutsumiseks. 22. septembril (!) vastas linnavalit-
Tr—
K.Siilivask, op. cit., lk. 214

34 Hoburaudtee
"Tallinna Teataja" nr. 171, 3.(16.) augustil 1917
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Sus, et kontsessioonilepingu jﬁrgivei ole tal digust sekkuda
Seltsi juhatuse ja téctajate vahelistesse asjadesse. Hirmust
kaotada kontsessioon tegi seltsi juhatus linnavalitsusele

27. septembril ettepaneku kisitleda kidesolevat liiklusseisa-
kut hoburaudteel lepinguga kontsessionddrile antud liikluse
djutise katkestamise oiguse rakendamisena. Linnavalitsus lik-
kas ka selle ettepaneku tagasi, teatades, et sellisel juhul
Oleks selts pidanud vastava taotluse esitama e nn e 1. au-
Bustit, mitte aga niilid, mil liiklus hoburaudteel juba ligi
kaks kuud seisnud on.>” Seega on ilmne, et linnavalitsus ka-
Vatses liikluse katkemist hoburaudteel streigi tagajérjel
kisitleqa lepingu rikkumisena kontsessionddri poolt ja sel
alusel kontsessiooni tiihistada ning hoburaudtee iile votta.
Linnavalitsuse seisukohta hoburaudtee kiisimuses seletab as-
Jaolu, et 1917.a. 6. augustil toimunud valimiste tulemusena
Doodustasid linnavolikogus enamuse pahempoolsed - volikogu
101-st kohast kuulus 31 kohta boléevikele, 22 esseeridele

Ja8 12 mensevikele. Boléevike hulgast olid valitud ka voli-
kogu juhataja (J.Anvelt) ja linnavalitsuse esimees (V.V33l-
mann) , 36

Kuidas kulges streik?

Parast seda, kui streikijad olid seltsi poolt pakutud
15-rublagse toetuse tagasi likanud ja oma nbéudmiste juurde
kinglaks jusnud, otsustas selts nad vallandada. 12. augus—
til seda tehtigi.>’ Kuid vallandatud téstajad ei tunnista-
Dud seltsi otsust ja lugesid koiki seltsi poolt palgatud

Wusi t5otajaid streigimurdjateks. Et takistada seltsil vii-

L :

5 TI-I-A, fo 195’ nim. 2, S.-ii. 2173, llo 18’ 30 id 33, 47
Eesti NSV ajalugu, III kdide, Tallinn, 1971, lk. 52 - 53
"lallinna Teataja" nr. 185, 19. august (1. september)1917?
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Daste abil liikluse taastamist, kehtestasid streikijad Kadri-
Oru vagunikuuri juures alalise valve.32 Oma otsusest 1lopuni
Voidelda teatati septembri algul "Pidevalehes™:

"Téhelepanemiseks!
Tallinna hobuseraudtee teenijate streik kestab edasi.
Palume wusi +66lisi kui streigimurdgjaid

Ditte kauplema tulla, seni kui meie noéudmised téidetud
el Ole."39

Septembri ldépul leiti vagunikuuri léhedalt puutiivelt ké-
8itsi kirjutatud lendleht:
2801t 8 21 i.s0.4.1

Tallinna hoburaudtee valitsus liikkas tagasi t60liste pal—
88 suurendamise noudmised. Selle tagajédrjel pidivad t66lised
1. augustil streiki algama, mis varsti kaks kuud kestab, kuid
Yee valitsus ei métlegi meie ndéudmisi téita.

Seltsilised, kes teitest streikijate asemele t6dle 1l&-
heb, seda loeme meie streigimurdjaks ja nendel el pea asu
Olema meie seas ei siin ega teistes linnades.

- Meie ei pea iiksteisele auku kaevama ja kellegil el ole
Olgust streikijate aset téita.
Streikijad toolised""O

Kontsessiooni kaotamise ohu tottu piilidis selts loomuli-
kult teha kbéik selleks, et hobutrammi paariks pievakski k#i-

Da panna, Selliseid katseid tehti 25. augustil, 16. ja 18.

1

septembril,*’ kuid streikijate aktiivse vaheleastumise tét-

%u need katsed nurjusid. Lopuks oli selts valmis isegi strei-
kijaid uuesti 30 - 35 % vorra suurendatud palgaga tééle vOt-

ma,*2 1449 pbérkas tobliste liksmeelsele vastupanule — kas t&i-

38 >
TLh. £..195, nim. 3, 8.~ 2173, 1. 52

"Pdevaleht" nr. 201, 7.(20.) septembril 1917
x TLA, £. 195, nim. 2, s.~0. 2173, 1. 65
S amas, 1. 57
"Pallinna Teataja" nr. 209, 16.(29.) septembril 1917
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detakse nende esialgsed néudmised ja hoburaudtee hakkab t55-
le véi selts Jatkab vastupanu ja streik kestab edasi. T661li-
1 virgutas streiki jétkeama ka teadmine, et seltsi &hvardab

hoburaudteest ilmajéémine, kui liiklust septembri 1épuks ei

taastata,

Transpordiprobleemi teravuse téttu ("konka" seisis, voo-
Timeheq noorisid olukorda kasutades hingehinda) oli see sep-
Sembrig-oktoobris linnavalitsuses ja Tallinna Toéliste ja
Soldatite Saadikute Noukogu Téitevkomitees korduvalt arutu-
Sel. Septembri keskel tegi J.Anvelt transpordikiisimuse aju-
Cigeks lahendamiseks ja streikijate toetamiseks volikogule
®ttepaneku "konka" streigi ajaks autobussid k&ima panna?BOk-
¥00bri keskel otsustas Tallinna Tésliste ja Soldabite Saadi-
kute Noukogu hoburaudtee rekvireerida.'* Kiisimuse lahendas
Suur Sotsialistlik Oktoobrirevolutsioon.

10, oktoobril 1917 vottis VSDT(b)P Keskkomitee V.I.Leni-
M initsiatiivil vastu otsuse valmistuda relvastatud iilestdu-
Suks, Hestimaa II néukogude kongress, mis boimus Tallinnas
12~14. oktoobril, toetas iiksmeelselt VSDT(b)P Keskkomitee ot-
Sugt,

Vastavalt V.I.Lenini poolt viljatéotatud iilestéusuplaani-
le vétsid Tallinna revolutsioonilised t66lised, seoldatid ja
Madrused 23. oktoobri dhtul enda kontrolli alla raudteejaamad,
Sideasutused, s6jaliselt téhtsad objektid. Sellega liks véim
Tallinngg tegelikult juba 23. oktoobri ohtul Tallinna Néukogu
Téitevionitee ja Eestimaa Noukogude Téitevkomitee poolt eel-
Wisel pédeval loodud Soja-revolutsioonikomiteele. 27. oktoob-

™1 1917 tagandati Ajutise Valiteuse kubermangikomissar J.Pos-
Ty—
"Tallinna Teataja" nr. 204, 11.(24.) septembril 1917

:gallinna Teataja" nr. 235, 19. oktoobril (1. novembril)
el




o G0 v

ka, Eestimaa kubermanguvalitsuse asjajamise véttis iile
V.Kingissepp.

Kodanluse poliitilise ja majandusliku voimu likvidee-
Timise kdigus kehtestas néukogude véim Tallinna kéigis suu-
Temates vabrikutes ja tehastes todliskontrolli, natsionali-
Seeris pangad. 1918. aasta jasnuaris natsionaliseeriti ka
Tallinna hoburaudtee.*?

Eesti kodanluse, kes ise oli liiga nérk selleks, et ava-
likult vilja astuda néukogude véimu vastu, reeturlikkus ja
koost5s Saksa imperialismiga hélbustas Saksa armeel “esti
Vallutamist 1918, aasta veebruaris. Pirast Bresti rahu alla-
kirjutamist lsks véim Bestis Saksa s0javidelaste kitte, kes
Vihistasid kéik néukogude véimu poolt antud méirused ja kor—
Taldused ning kehtestasid julma okupatsioonireziimi. Taas-
tati tsaariaegsed linna~ ja vallavolikogud, milledes eten~
dasid juhtivat osa balti parunid ja nende kisilased. Amet-
likuks keeleks kuulubtati saksa keel.

Novembrirevolutsioon saatis Saksa keisririigi ajaloo
Prigikasti, tehes koos sellega lépu Eesti okupeerimisele
Saksa végede poolt. Enne Eestist lahkumist otsustasid oku-
Pandid selleks, ot viltida véimu haaramist revolutsioonili-
S¢ t86rahva poolt, selle juurde upitada Eesti kodanluse.

19, novembril 1918 kirjutatigi Riias Saksa valitsuse Bal-k
timaade peavoliniku A.Winnigi ja Eesti kodanluse esindajate
Poolt alla nn. iileandmise lepingule, millega rahva seljata-

82 pandi vormiline alus Eesti kodanlikule riigile.*®

1918. aasta on hoburaudtee agooniaperioodiks. Okupan-

dig o3 olnud huvitatud selle taastamisest, seepérast onnes~

Y
4g Testi NSV ajalugu, III kéide, Tallinn, 1971, lk. 84

8 ama s, lk. 113 - 114
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%us linnavalitsusel suurte raskustega alles 1918, aasta
M8rtsis avada liiklus Pérnu mnt. liinil. Piletihind tdu-
Sls 20-le kopikale. Pisut hiljem énnestus todle panna ka
Narva mnt, liin, kuid juba Jjuunist tuli hobuste vidhesuse
bottu wuesti sulgeda Pdrou mnt. liin. Siigiseks dnnestus
Dobuseid juurde muretseda ja oktoobris pandi Pirnu mnt,
liin yuesti lijhikeseks ajaks t66le. Uldiselt oli hoburaud-
Yee selleks ajaks jéudnud aga téieliku laoseni ja et linnal
Puudusid véimalused roobastee ja vagunite remontimiseks,
Pealegi oli hoburaudtee aeg ammugi 1&bi, kerkis 1918. aas-
%a 1épul gelle tegevuse ldopetamise kiisimus:’14. novembril

1918 otsustaski volikogu sulgeda Tallinna hoburaudtee. S

7
48 TLA, £, 195, nim, 2, s.-i. 2240, 11, 1, Y, B
TLA’ fo 82’ Ilim. 2’ So-ﬁo 4‘7' 10 3




3. pt. Hobutrammi {ilevotmine

7. detsembril 1918 esitas limnavalitsus Tallinna Vaes-—
telastekohtule avalduse palvega hoburaudteele kui peremehe~
Ya varale hooldajad miirata.’ 14. detsembril teatas Vaeste-
lasﬁekohus, et hooldajate mé&ramiseks on vaja Tallinna Ring-
konnakonhtult "sellekohane ... otsus vdlja néutada."®

Linnavalitsuse korraldusel p&drdus linna juriskonsult
J°Ar0nson 1919. aasta mértsis Tallinna-Haapsalu Rahukogu
POole ettepanekuga tunnistada hoburaudtee peremeheta varaks,
Sest "Belgia anoniiimselts "Tallinna Tramvaid" on ... oma
teSeVuse Tallinnas tdiesti lépetanud. Seltsi Jjuhatus on ...
®Vekueeritud, kuna tema varandus ilma mingi valitsuseta ji-
Tele j&i, Bt ... selts linnale mitmesuguste néudmiste jére-
le Vélgneb, on viimane huvitatud, et seltsi varandus kaduma
®1 léheks." Seepdrast palus J.Aronson iihtlasi hoburaudtee
"h°01ekande alla mddrata ja Tallinna Vaestelastekohtule sel-
le teostamiseks vastav ettekirjutus saata,"’

3. juunil 1919 rahuldas Rahukogu linna taotluse’ ja
v Juulil 1919 médras Tallinna Linna Vaestelastekohus linns-
valitsuse ettepanekul hoburaudtee varade hooldajaiks Karl

Everi, Aleksander Spridise ja Ténis Kiimanni.”

Thi, £, 195, nim. 2, M=l 2240, 1,.5
BhA. . £, 83, nin. 1, a.~d. 52, 3. 1
Eamas, 1. 4

LA, £. 82, nim, 2, s.-ii. 48, 1. 204
I, £, 880, nim. 1, s.-i. 2, 1k, 63, 64
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Hoburaudtee peremeheta varaks tunnistamine andis linna-
Valitsusele véimaluse 1888. aastal solmitud kontsessioonile-
Pingu tiihistamiseks. 8. augustil 1919 otsustaski linnavalit-
Sus selleks kohtu poole—péﬁrduda.6

Tallinna~Haapsalu Rahukogu arutas linna hagi Belgia
8noniilimseltsi “"Tramways de Réval" vastu hoburaudtee kontses-—
Sioonilepingu tithistamiseks 27. aprillil 1920.a. Linnavalit-
SUsele saadetud kohtuotsusest loeme:

"Rohkem kui aasta tagasi jédeti uulitsaraudtee ... Tal=-
linngg kostja poolt téielikult seisma, kuna juhatus teadma-
Ya kuhu &ra oli l&inud, nii et kostja varanduse iile kohtu
POolt hoolekanne médrati. Belgia Anoniiimselts "Tallinna Tram-
Vaid" on vil jamaa ettevote, mille kohta teada ei ole, kas ta
Yulevikus ileiildse veel mingisugust tegevust Tallinnas aval-
damg saab. Uulitsaraudtee liikuma panemine on aga hidasti tar-
Vilik ,,. Sellepirast ei ole Tallinna linnavalitsusel enam
*s. moOtet lepingust kinni pidada, mida kostja poolt rohkem
N1 aasta .y, 01 010 s8idebud. . ss

Asja 1&bi arutades ning koiki ... andmeid arvesse vOt-
Yes ja poolts ... seletusi &ra kuulates Rahukogu leiab, et ...
1888.a, tehtud lepingu § 43, p. 1 péhjal kaotavad ettevdt-
Jad Ooma kontsessiooni ning saab see leping maksvusetuks tun-
Mstatud, kui ettevétjad omavoliliselt uulitsaraudtee 1iiku-
Wist 2 xuu jooksul seisma jétavad ...

++. kohus leiab, et kostja ... oleks pidanud selgeks
tegema’ et hoburaudtee liikumine mitte omavoliliselt, vaid
Seltsist drarippumata pohjustel on seisma pandud. Et ....
kostja .., /sedas selgeks ei teinud, siis leiab kohus, et ..
Robuse reudtes kohta kiivad lepingud on kostja siiii 1&bi ri-

kutyg, Sellegérast tulevad ... mainitud lepingud tiihjaks
Yunnjgtaga.

30, juunil 1920 votsid linnandunik J.Pikkow, linna in-

Sener N.Podhaljusin ja insener J.Johanson hooldajatelt vastu
e T—
7 TI‘A, fo 82, nim' 2, So"ﬁo 4‘8, lo 309

8 a ma S’ nim. 1, So_ﬁc 181, llo 12, 13
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hoburaudtee 1iikuva ja liikumatu vara. Veerevkoosseisust sai
linn kokku 37 vagunit, nendest 22 kinnist (talvist) ja 15
lahtist (suvist). Enamik vaguneist olid vanad ja vordlemisi
halvgg seisukorras. Selliseid, mida vastuvotuaktis nimetatak-
S€ uuemateks, oli da,,nendest 6 lahtised. Roobasteede pikku-
Sed mirgiti akti jérgmiselt:

Narva mnt. liin - 2165 m (ilma 127 m pikkuse Kadrioru
vagunikuuri viiva haruteeta),

Tartu " -~ 1666 nm,
Pérnpu " N w2267
Merekalda o S0 R 3T R

Ehitistest sai linn hoburaudtee valitsuse hoone ja va-
Sunikuuri Kadriorus, samuti 3 ootepaviljoni. Peale selle and-
81d hooldajad iile veel mitmesugust vihemvdirtuslikku vara -
tagavaraosi, kantseleimdoblit, riidevarustust jms. Kogu lile-
vOetud vara vadrtus hinnati 649190,50 margale.® Et 1innal
Pludus eri asutus tinavraudtee tegevuse juhtimiseks, otsus-
tag linnavalitsus 13. juulil 1920 anda ettevote linnavalit-
Suse Ehituskomisjoni ja —osakonna kitte.>

Varsti ilmusid aga vdlja hoburaudtee endised omanikud,
kes hakkasid néudms oms Siguste tasstamist. 1. mirtsil 1921
881 linnavalitsus Belgia konsulilt Eestis Belgia anoniiiimselt—
81 "ramways de Réval™ juhatuse liikme Ch. Thonet kirja:

" «.. Meie selts on teada saanud, et Tallinna linnava-
litsyg on lasknud Tallinna kohust 1920. a. otsustada, et /ku-
Ra/ meie selts ei ole ... tramwaide ekspluateerimist korrali-
SBlt Jutkanud ... on kohus lubsnud Seltst ... versuduste 1ik-
videerimisele asuda ... Meie selts on sunnitud protesteerima
Selle ... vastu, ... ja teatab, et ... jitab ... omale ...
Olguse +«. tagasi nouda ... kontsessionsiri nime ja oigused

..."

9 T, £. 82, ain, 1, s.~d, 184, 11. 16, 17, 23
108 a o a S' nimo 2, So"ﬁ. 4‘9, 1. 445
San e s, ninm, 1, s.~0, 278, 1.4
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Linnavalitsus vastas, et Tallinna-Haapsalu Rahukogu ot-
Susega 27, aprillist 1920 on kontsessioonileping tithistatud
Ja kohtukulude katmiseks tuleb seltsil maksta 1166 marka.
See jéirel kohtus seltsi esindama volitatud Belgia konsul
19. mirtsil linnapea A,Uessoniga. Viimane ei andnud seltsi
Siguste tasstamise subtes ndhtavasti mingeid lootusi, sest
1921, aasta mais kéis konsul abi otsimas Eesti kodanliku va-
bariigi valisministrilt, kes lubas asjast linnapeaga riaidkida.
lubadus 01i antud ilmselt tiiiitust kiilalisest vabanemiseks,
Sest miski ei rédgi vdlisministri ja Uessoni kohtumisest.
Sellega oli seltsi rinnak térjutud. Nahtavasti méistis Tho-
Uet, samuti teised, et 1888.a. kontsessiooni neil tagasi
Saada ei Snnestu. Seeparast tegi selts katse uue kontsessi-
°°ni sasmiseks - 1921. aasta novembris piiiti konsuli kaudu
Selgitada, kas ja millistel tingimustel linnavalitsus néus-
Yuks andma kontsessiooni elektritrammile.’! Katse nurjus,
Sest Belgia anoniiiimseltsi "Tramways de Réval" tunti Tallin-
B8s liiga hdsti. Néhes, et kontsessiooni tagasi saada ei on-
Restu, miiiis selts oma olematud oigused 1922. aastal Briisse-
lis mingile "uuele rahameeste grupile" 500000 frangi eest
nlaha.12 Kuna nimetatud grupi moodustasid peamiselt Belgia
va1itsusringkondadega seotud ja laialdasi védlissidemeid oma-
Vate belgia suurpankade esindajad, puhkes tiili Tallinna ho-
Dutramy pédrast niilid uue hooga.

1923, aasta veebruaris sai festi kodanliku vabariigi
valisministeerium oma Pariisi saadikult C.R.Pustalt kirja,

Tllles see teatas, et méne aja eest kiinud tema juures en-

T4, 0782, ndn" Y, 800, 278,°11.°8; 11, 12,29, %4
S a m a S’ S.—ﬁ. 505, lo 82
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dine Belgia peakonsul Moskvas M.Carlier. Mainitu olevat iiks

Seltsj "Tramways de Reval" uutest osanikest, kes tahtvat oma
Sigusi "Tallinnas maksma panna, uut elektri ehk mootortram-

Vaid ehitada ja ekspluateerida ehk vihemalt kahjutasu saada

Selle .., eest, mis linn endiselt seltsilt iile vétnud.” Pus—
%a jétkas, et varsti pérast Carlier’kiilastust sasnud ta Bel-
gla Valitsuselt jdrgmise noodi:

"TPallinna Tramvaide Selts on palunud Belgia valitsuse
Vaheleastumist ... selleks, et Eesti poolt seaduslikku tun-
Mstemist leida ... ot

Eesti Kaubandusministeerium oma kirjaga 4. XII 1922 on
Vastanud eitavalt /seltsi/ tunnistamise palvele, mida ...
Selts sisse andis 25. X m.a. Viimane soovis ... tunnistamist
Selleks, et alustada kohtuprotsessi Tallinna linnavalitsuse
Va8stu, kes iihe kohtuotsuse varju all on omandanud 1920. a.
Belgia Seltsi péralt oleva varanduse ... :

Kuninglik valitsus soovib ..., et Eesti Valitsus asuks
Wegty asja arutamisele ... ja et ta voimaldaks tidhendatud
Seltsile igasugust abi selleks, et see saaks maksma panna
Ma Sigused ..."

Vélisministeerium saatis Pusta kirja koos noodiga linna-
vali'csusele, paludes viimaselt "kidesolevas asjas ... iiksikas—
jalisi seletusi". Linnavalitsus vastas, et kuna kontsessioon
"0 18ppenud Eesti Vabariigis maksvate seaduste pohjal asja-
ltohaSe kohtuotsusega", siis ei pea linnavalitsus "voimalikuks
kontSessioonilepingut uuendada ega ka seltsi varandust taga-
81 andg" ‘1 3

10, jaanuaril 1924 saabus Belgiast uus lékitus, milles
elts teatas, et ta ei kavatse kunagi maksvaks tunnistada Bes-
b1 kohtu otsust" kontsessioonilepingu tihistamisest. Kuigi

kb1 "léhenemise katsed", mis selts alates 1921. aastast on
T— |
TIA, £, 82, nim, 1, =.-i. 505, 11, 81 - 85
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teinud, linnavalitsuse seisukoha tottu tiilhja on jooksnud, ei
métlevat selts loobuda oma noudmistest, mida peale Belgia va-
litsuse toetavat ka Prantsusmaa ja Itaalia (!) omad. Asjade
Senige kiigu tottu olevat selts niilid sunnitud esitama "oma
huvige ja oiguste kaitseks ... Eesti kohtutes kaebuse Tallin-
Da linna vastu ... Meie oleme kindlad, et kohtuvoimud meie
houdmige rahuldavad, sest ka teised meie sarnased seltsid,
kellede varandus samal viisil &dravoetud sai, peale séja ra-
huldamist on leidnud." Kuid enne asja kohtusse andmist taht-
vVat selts véel "viimast korda" lsbiridikimistesse astuda,~6el-
des, et ta on nous leppima "oiglase kahjutasuga™. EKui aga
Vastavale kokkuleppele joutakse, on ta valmis ka kontsessi-
O0ni uuendama ja "isegi, kui Teie ... soovite, asuma elektri
liikumisjéuna tarvitamise uurimisele, iihes linna valgusta-
Dise kiisimusega." Elektritrammi ja -valgustuse kontsessiooni
Saamise puhul lubas selts "kaasa tuua ilhe Belgia trusti ...
("Société  Anonyme d'Enterprise Générale de Travaux", pohi-
kapital 20000000 franki) ja grupi prantslasi', kes asutak-
81d thiselt uue seltsi. Lopus omandab kiri aga lausa ulti-
Datiivse iseloomu - kui linnavalitsuselt 15. veebruariks

1924 "panuloldavat vastust" ei saada, antakse asi kohtusse.
Seejuures el rédgita enam Eesti kohtutest, nagu kirja algu-
8es, vaid "rahvusvahelisest vahekohtust".t "Ultimaatum" 16~
Pebki teatega, et "meil kéik ... tehtud /on/, et Teid kohtu
®tte paluda meie vastu sihitud otsuse" tihistamiseks. ¥

29. jaanuaril 1924 léks teele linnavalitbsuse vastus:
e ——

5 ’
Kone on nihtavasti Rahvasteliidu Rahvusvahelisest koh-
tust Haagis

TIIA, fc 82, Ilim. 1’ So-ﬁ. 654’ 10 5
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" o.. Kahjuks ei saa me lihineda Teie arvamisega ... meie
kohtu otsuse suhtes. Kui Eesti kodanikud ... oleme kohustatud
Seda tunnistama, vaatamata selle peale, kuidas teised hinda-
Vad meie kohut ja seadusi ...

Mis puutub ... ettepanekusse asja anda rahvusvahelise
kohty katte, siis ei saa Tallinna linnavalitsus ... meil maks—
Vate seaduste jirele ... pédrata rahvusvaheliste asutuste poo-
le

Qekusse .., lsbirsdkimisi pidada, siis oleme sellega ... ndus,

» MO66da minnes oma valitsusest. Mis aga puutub Teie ettepa~

*++ aluseks vottes Tallinna tramvai elektritramvaiks iimber-
®hitemise ja kasutamise kiisimused."

Selle peale teatas selts, et ta jidtab kaebuse Tallinna
linnavalitsuse peale "ajutiselt ... seisma" ja saadab oma
®sindaja l&birdikimistele.”

Seltsi esindaja insener E.Sariban, kel olid ka "Société
Anonyme d’Enterprise Générale de Travaux"’ volitused, saabus
Tallinna 1924, aasta aprilli alguses. 7. aprillil kohtus Sa-
Tiban Belgia konsulaadis linnapeaga. Kohtumisel lepiti kokku,
®% Sariban esitab léhemail pédevil linnavalitsusele elektri-
Sramm Jja -valgustuse kontsessioonilepingu kava.16 Selle jér-
8l pidid Belgia trammiselts ja "Engetra" moodustama aktsia-
Seltsi "Société d Elektriciti Belgo-Esthonienne", mis saab
Bonopoolse diguse gaasi ja elektrienergia tootmiseks ja miiii-
8iks, samuti koigi olemasolevate ja ehitatavate trammiliini-
de ekspluateerimiseks Tallinnas. Uue kontsessioonilepingu al-
lakirjutamise hetkest pidi endine trammikontsessioon likvi-
deerituks loetama.17 Oeldust ndeme, et belglased ndudsid
Qi 1isaks trammile ka linna gaasivabriku ja elektrijaama

kontsessioonile andmist,

15 .
TLA' fo 82, ﬂim. 1’ S."'ﬁ. 654’ ll' 9’ 13

Lihendatult "Engetra"
TIJA, f. 82' nim- 1’ S.—ﬁ. 654, llo 18, 20, 24
S amas, s.~li, 653, 1. 74
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14, aprillil Saribani juuresolekul kontsessioonilepingu
kava arutanug Tallinna linnavolikogu riihmade esindajad ei
Pooldanud linnale ilmselt kahjuliku kontsessiooni andmist.
Selle asemel tehti Saribanile ettepanek, et "Engetra" ehitaks
Tallinngg elektritrammi oms vahenditega t866votu korras. T66
Beksumus hinnati ca 400000000 margale, mille linn lubas ta-
Suda perioodiliste sissemaksete kaupa, vastutades vola téie—
liky Tasumiseni "Engetra" ees kogu linnale kuuluva varaga.18
Selle ettepanekuga Sariban lahkuski,

1924, a. mai keskel teatas "Engetra", et linna ettépahek
€1 ole talle vastuvéetav, seepérast jadb ta Saribani poolt
®8itatud kava juurde. Uhtlasi kirjutas "Engetra", et trammi-
Selts cotavat "kannatamatult kiisimuse lahendamist", vastupi-
Usel juhul olevat selts sunnitud "asjale kohtulikku kiiku
Andmg, nagu tal Jjuba kavatsus oli."19

Linnavalitsus andis kiisimuse arutamiseks 1922. aasta 16~
Pul loodud Tremmikomisjonile. Jérgnevatest materjalidest ilm-
98b, et linnavalitsus kaldus pooldama kontsessiooni andmist
elektritrammile. Selles etendasid kahtlemata suurt osa ma-
J"nildl.lskr:i.is.i tottu 1924, aastal tekkinud finantsraskused, mis
loig segi linnavalitsuse plaanid trammivorgu laiendamise alal.
Nij hangiti 1924.a, juulis-augustis teateid "Engetra" tege-

S¢ Jja maksujéu kohta20kuna (1923.a. algul loodud) T&navraud-
teeOsakond koostas uue kontsessioonilepingu kava. Viimane
S8adeti "Engetrale" 1924, a. augusti keskel, Et linna kavas

D8htj ette ainult elektritrammi ehitamine ja ekspluateerimi-

=, liikkas "Engetra" selle tagasi, noudes kontsessiooni laien—

TLA, £. 82, nim. 1, s.-i. 654, 11. 25, 26
20 S @mas, s.-i. 653, 11, 79 ~ 81
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damigt vihemalt linna elektrijaamale.o !

Labiradkimised Jjét-
kusig novembrini, kuid kokkuleppele ei joutud. Siis viis lin-
Davalitsus kiisimuse volikogusse, kes 12. novembril 1924 "En-

22 50, novembril te-

getra" ettepanekud uuesti tagasi liikkas.
81 linnavalitsus volikogu otsuse "Engetrale"teatavaks, kor-
Tates lihtlasi oma varasemat ettepanekut elektritrammi ehita-
isest hanke korras.23 Vastuse sal linnavalitsus belgia pan-
8ahérradelt alles aasta pidrast - 1925. aasta oktoobris tea-
tas "Engetra", et loobub oma ettepanekutest, kuna "panga-
Tingkonnad kategoorilisgelt &dra ilitlesid"teda toetamast. Eré—
Utlemise pohjuseks olnud "halb mulje", mida tekitanud Belgia
"8riringkondades Tallinna trammi &ravétmine Belgia seltsi
kiest," Ka olevat "Engetra" ise veendumusele joudnud, et
"VOimata on praegu Eestis iiht uut téhtsat ettevitet finant-
Seerida." Oma loobumisest olevat "Engetra" teatanud ka tram-
Wiseltsile, kes "ise viga huvitatud on selle asja lahendami-
Seks teid leidma."=*

5. oktoobril 1925 teataski selts, et kuna kokkulepet
el ole saavutatud, kavatseb ta asja rahvusvahelisse arbitraa-
21 anda, paludes linnavalitsusel selleks oma valitsuse nous-
Olek muretseda.>’

Asi ldkski uuesti valitsuste tasemele. 1925, aasta no-
Vembri algul néudis Besti kodanliku vabariigi vilisministee-
Tium, et linnavalitsus saadaks talle kéik trammikontsessioo-
Di kisitlevad materjalid. Uhtlasi saatis vélisministeerium

linnavalitsusele drakirja Belgia konsuli kirjast 4. novemb-
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Tigt 1925, rohutades, et vabariigi valitsus peab soovitavaks
antud kiisimuse kiiremat lahendamist.

Konsul kirjutas, et Belgia vdlisminister Van der Velde
Olevat talle iilesandeks teinud konflikti lashendamisele kaa—
Sa aidaka. Seejuures rohutanud minister eriti, et "kahe rii-
81 korgemad huvid ja eesmdrk suhteid arendada™ muudavad kii-
Simuse kiire lahendamise (s.o. - seltsi pretensioonide ra-
huldamise., - R.J.) "mbddapassmatuks". Minister pidanud kasu-
likuks meelde tuletada, et "Belgia valitsus on siiani Besti
Vabariiki kisitenud kui séberriiki ja alati piiiidnud toetada
Viimase noudmisi Rahvasteliidu juures. Ma ei kahtle," Gel-
Dud minister, et "Eesti valitsus, silmas pidades t&éhtsust,
lida Belgia valitsus annab selle konflikti lahendamisele,
Otsustavalt ... vahele segab."26

Mirkigem, et kodusoja ja interventsiéoniperioodil teh~
%ud laenud ja majandussidemete katkestamine Noukogude Lii-
duga o0lid Festi kodanliku vabariigi viinud Jjarjest tugevne-
Vasse finantssoltuvusse imperialistlikest suurriikidest.
1925, aasta alguseks ulatus kodanliku Eesti vdlisvilg ca
7,6 miljardi margani. Varasemate laenude tasumiseks tuli
Paratamatult teha uusi laene. Eesti kodanliku vabariigi va-
litsuse taotlusi uute vilislaenude sasmiseks kasutasid teis-
Se lisneriikide finantsmonopolidega seotud belgia pankurid
oma huvides. Belgia vdlisministri sénad "korgematest huvi-
dest" ja "guhete arendamisest" andsid selgesti mdéista, et
kui hobubrammi kiisimust ei lahendata soodsalt, véivad ko-
danlixu Eesti valitéusel'uute laenude saamisel tosised ras-

kugsed tekkida. See sundiski viimast konflikti kiiret lahen-

damigt "goovitavaks" pidama,
26
L, £. 82, nin. 1, s.-d. 654, 11. 77, 80
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14. novembril 1925 vastas linnavalitsus vidlisministee-~
riumile, et tal ei ole midagi kiisimuse kiirema lahendamise
Vastu, kuid asja volikogusse viimiseks on vaja teada, kui
Suurt kahjutasu selts néuab; Viimase noudmised osutusid aga
draarvamata suurteks - 27, novembril 1925 teatas vdlisminis-
Yeerium, et selts nduab kahjutasuks 2236753,85 kuldfranki.
Seega iiletas "kahjutasu" enam kui 4,5-~kordselt seltsi poolt
1922, aastal kontsessiooni eest makstud summa. Ilmselt mbis-
Uis selts isegi, et sellist summat tal Tallinna linnavalit-
Suselt saada ei Onnestu ja seeparast teatas ta, et soo?idés
" jouda kdige liihema ajaga soodsale kokkuleppele", on ta ndus
%Wa néudmist viahendama 1,5 miljonile frangile paberrahas.’
Kuna selts oma noéudmistega ilmselt liiale léks, teatas lin-
lavalitsus talle 1926.a. jaanuaris, et on ndus kahjutasu
Makema iilevéetud vara tegelikust védrtusest lihtudes.=’

Kauplemine kahjutasu suuruse iile kestis ligemale aasta.
Bt linngvalitsus oma otsusele - ldhtuda iilevéetud varade te-
€elikust visrtusest - kindlaks jéi, nbéudis selts nimetatud
Varade uut hindamist, Viimast tehtigi 1926. aastal ja selle
Yulemusena pidi selts oma ndéudmise vihendama 12,5 miljonile
largale, millele tuli lisada %% kuue aasta eest, mille vil-
Yel linn seltsilt dravoetud varasid oli kasutanud. Jérgnenud
1ébirsskinistel vihendas selts oms néudmist veelgi ca 0,5

28

il joni marga vorra Jja 29. novembril 1926 otsustas linna-

Volikogu:

"Tunnistada, et Tallinna linnaomavalitsus juriidiliselt

Kohugtatud ei ole Belgis ... seltsile ... basw msksma kohtu
\

+

27T011eaegse kursi jédrgi ca 26,2 miljonit Emk.

asTLA' £, 82, nim. 1, s.-i. 654, 11. 81 - 83, 103, 104, 108
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Otsusega Tallinna linna omaks méistetud seltsi varanduse eest,
Vahekorra hdidtahtlikuks lahendamiseks siiski nousolekut aval-
dada seltsile tasu meksta 12.000,000 marga suuruses summas ,
*++ tingimusel, et selts ... kOik oma pretensioonid end. ho-
buraudtee asjus rshuldatuks tunnistab o.."22

11. jaanuaril 1927 teatas selts, et ta on volikogu otsu-~
Sega nous. Peale seda palus linnavalitsus Eesti Pangalt
12 miljonit marka laenu. 31. jaanuaril sai linnavalitsus pa-
lutud laenu ja 1. veebruaril 1927 kirjutasid Tallinna linna-
Valitsuse ning Belgia trammiseltsi "Tramways de Réval" esin-
dajad alla kokkuleppele, millega selts kinnitas, et ta on~oma
Bdudmiste rahuldamiseks saanud 12000000 marka ega oma enam
Dingeid pretensioone Tallinna linna vastu.3o

Selts vois niilid tdepoolest rshule jéddda - 1922. aastal
Tallinna hoburaudtee kontsessiooniga sooritatud tehing oli
8dnud ca 0,5 miljonit franki puhaskasu. Mis puutub Tallin-
Ba linnavalitsusse, siis vahekorra "hsdtahtlikust lahendami-
Sest" o0li asi kaugel - hoburaudtee eest maksti, sest seda
oudeid kodanliku Besti valitsuse huvid.

29
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4, pt. Trammi rekonstrueerimine 1920 - 1927

1. Trammiliikluse taastamine

Arupidamine trammiliikluse taastamise ilile algas juba
1919, aastal. Oli selge, et hobutrammiga pole enam midagi
Peale hakata ja valida tuleb kas mootor- voi elektritramm.
Et viimase ehitamine néudnuks palju aega ja suuri kulufusi,
langetati otsus mootortrammi kasuks.

1919. aasta novembris pidasid hobutrammi hooldajad la-
birdskimisi kellegi insener H.Gertziga "tramvai liikuma pa-
Demise kiisimuses, mis iilitdhtis praeguéel .e. 8jal L.

Uks Gertzi plaanidest, millised linnavalitsus sai Siseminis-
Yeeriumi Ehitus-Peavalitsuselt 1920. sasta aprilli 1dpul, né-
8l ette endiste hobutrammivagunite imberehitamise mootorva-
8uneiks automootorite pealemonteerimise teel, Teise, liht-
Sama variandi jérgi tuli vagunid lihtsalt "vabalt Jjuhitava-
te" veoautode taha haskida. Nimetatud varianti pakuti seniks,
kuni ehitatakse mootorvagunid.2

Gertzi plaane saates pakkus Ehitus-Peavalitsus lhtlasi
linnale miiiia "suurema hulga vanu veoautosid, millede osad
Wootorvedurite ehitamiseks hidsti tarvitatavad" voi milliseid
VOiks kasutada ka lihtsalt trammivagunite vedamiseks. Linna-

Valitsuse Ehituskomisjoni soovitusel’ otsustas linnavalitsus

10. mail 1920 pakutavad veoautod #ra osta. Liikluse korralda-

$LA, £, 82, nim, 1, 8~ 62, 1. 5
8 a m a S’ So"'ii. 481, l. ,l
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Wise kiisimuse jéttis linnavalitsus veoautode saamiseni lah~
tiseks.sz

2e Jjuulil 1920 tegi Ehitusosakond linnavalitsusele et-
tepaneku teostada trammiliikluse taastamine jiargmiselt:

" eee liikumist tuleb hoburaudtee roobastes kdivate ben=-
Slinimootorite abil ja eeskédtt Narva ja S.Pdrnu mnt. liinil
toime panna, kusjuures esialgselt mootorite arv ei tarvitseks
Ule kuue 0lla +.."

Sttepanekule lisatud 1860000 marga suurune eelarve nigi
ette kuue hobubtrammivaguni iimberehitamise mootorvaguneiks,
kahekiimne haskevaguni kordaseadmise, roobasteede ja oofepé-
Viljonide remondi.’

3¢ Jjuulil 1920 kinnitas linnavalitsus Ehitusosakonna
8ttepaneku Jja otsustas volikogult selle teostamiseks kredii-

%1 paluda.®

14, Jjuulil 1920 m&sdraski volikogu linnavalitsu-
Sele 1860000 marka "ehituste ja liikuva materjali kordasead-
Niseks ja uulitsaraudtee liikluse avamiseks Narva ja S.Pérnu
Bnt, 1liinil." Et linnal endal raha ei olnud, tegi volikogu
linnavalitsusele iilesandeks " ... vabariigi valitsuselt ...
laenu néutada."’

Taotluse laenu saamiseks esitas iinnavalitsus 19. Jjuu-
1il ja 14, septembril 1920 andis valitsus linnale loa laena-
Ya Besti Pangalt vajalik summa.8

1920./21. aasta talvel ehitati linna leivavabriku t66-
kojag 5 hobutrammivagunit ilimber mootorvaguneiks. Samas ko-

Randati 3 vagunit haskevaguneiks.? 1921, aasta aprillis, mai

[
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8lgul remonditi roobasteed, Salongi tédnavale ja Vene turule
ehitati vagunite ringikeeramiseks kolmnurgad, Padrnu mnt. lii-
Li 1épp-peatusse nn. poordseib. Ka oli plaanis pikendada Par-
DU mnt, 1iin iile raudtee O, kuid see kavatsus sai teoks alles
1927. aastal, |

13. mail 1921 alustas Tallinna tramm taas tegevust -

avati mootortrammiiihendus Narva mnt. liinil.12

Esimestel pde~
Vadel so0itsid liinil kaks mootorvagunit koos haskevagunitega,
Peatselt lisandus neile veel kaks paari vaguneid.13 Tramm
sOitig esialgu Kadriorust Vene turule, kuid juba juulist pi-
kendati liin kuni Peetri platsini, kuhu vahepeal o0li ehita-
tud ringtee ™ (vt. foto nr. 9).

Pédrnu mnt. liin avati 1. novembril 1921. Liinile, mis
Ulatus Peetri platsilt laiaroopalise raudteeni, pandi kaks
Mootorvagunit. |2

Esimestel trammiliikluse taasavamisele Jjédrgnenud aasta-
Yel sditsid Tallinnas endised kinnised hobutrammivagunid,
Millede pikendatud alusrasmidele olid paigutatud 20 - 25 ho-
bua'éulised automootorid.16 Viimased olid seejuures peaaegu
igal Vagunil erinevat marki ("Carford", "Selden", "Peerless"
Jne,17)’ mis raskendas varuosade muretsemist ja remonti. Jou-
ii1ekandeks veoratastele kasutati kettajamit. Horisontaalteel
Saavutag niisugune vagun maksimaalseks kiiruseks 30 - 35 km/h.

l‘k“)toaz'v:s«gl.l;n (vt. foto nr. 7) mahutas 20 - 25, haskevagun -

TLA, £, 82 80 1, s. 6008, 11,15, 19

11

1 8 @8amas, s.-i. 867, 1. 571

13 "Pdevaleht" nr. 125, 14. mail 1921
1 "Pdevaleht" nr. 132, 24. mail 1921

15 "Pdevalenht" nr. 199, 31. juulil 1921

16 "Pdevaleht" nr. 293, 2. novembril 1921

1 A, £, 82, nim. 1, s.~8, 505, 1. 2
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30 - 40 inimest.'® Kuna vaguni raskuskese iimberehituse tule-
Dusena ettepoole nihkus, siis vajus tilhja mootorvaguni esi-
Ots alla, tdiskoorma puhul aga kerkis liles. See andis nal-
Javendadele péhjust rddkida, et "kui "konka" tithjalt séidab,
Siis on tal h#bi pérast nina maas, kui tal aga tiiskoorem
Peal on, siis ajab uhkusest nina pisti."'? Olgu hébi ja uhku-
Sega kuidas oli, kuid esimeste mootorvagunite konstruktsioo-
Ripuudus pohjustas arvukalt avariisid - "uhkusest nina piis-
tiajanud" mootorvaguni esirattad kerkisid iiles ja vagun jook-
81s roobastest vilja. 2y

Aastail 1921 -~ 1922 ehitati veel 4 mootorvagunit Jjuurde,
Rii et 1923, aastal ulatus nende arv 9-ni. Haakevaguneid oli
Pidevalt sbéidus 4 - 5.20 Et nii vagunid kui ka neile montee-
Titud mootorid olid juba enne iimberehitamist vérdlemisi ku-
lunug, o1i 1 - 2 mootorvagunit pidevalt remondis. Liinidele
Saadi seega korraga saata koige rohkem 7 - 8 mootorvagunit.
Nendest 4 - 5 sditsid Narve ja 3 Pirnu mnt. liinil,2!

Pilet iiheks séiduks maksis 10 marka®®, olles seega vord-
lemisi kallis. Néhtavasti sellepédrast tegigi Ehituskomisjon
2. Septembril 1921 linnavalitsusele ettepaneku alandada koo-
lidpilastele pileti hinda 50 % vérra. Linnavalitsus véttis
®Utepaneku vastu, kehtestades opilastele S5-margase pileti-
Binna, sama aasta detsembris anti trammi +t a s u t a kasu-

Yamise $igus séjainvaliididele.2 Et tasuta séidu soovijate

TLA, f. 82, nim. 1, s.=ii. 505, 1. 342

Palm,A., Ambur,P., "70 aastat Tallinna trammi™, *Ohtuleht"
20 or. 199, 23. augustil 1958

aq TL4, £, 82, nim., 1, s.-i. 505, 1. 342
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hulk seejérel lausa tundidega kasvama hakkas, otsustas lin-
navalitsus 1922, aasta juunist anda priipileteid ainult jérg-
mistele isikutele:

a) linnaasmetnikele, "kelle tegevus viljaspool kantseleid,
nagu tehnilised joud, ekspediitorid, kontrolérid, ra-
hakorjajad, kimnikud, kirjakandjad Jja kaskjalad",

b) "vdljaspool linna teenistust™ olevatest isikutest po-
litseinikele, kirja- ja telegrammikandjatele, telefo-
nimontééridele, maksukogujatele, tuletorjujatele (tu=-
lekahju korral) ja séjainvaliididele.2"

Selline priipiletite Jjagamise kord kehtis kuni 1. juuli-
ni 1928 - siitpeale jdi tremmi tasuta kasutamise Oigus ainult
trammitdotajatele ja politseinikele,2”

Suhteliselt korgele piletihinnale Jja vagunite vahesuse-
le vaatamata joudis trammikasutajate arv juba 1922, aastal
1916. a.+ tasemele. 1923, aastal ulatus séitjate arv Tallin-
ha trammil 3,1 miljonini (vt. lisa 2), kusjuures ainuiiksi
Narva mnt. liinil oli sel aastal peasegu sama palju soitjaid
kui 1916. aastal kéigil hoburaudteeliinidel kokku. Soitjaid
teenendas aastail 1921 - 1922 5 - 9 mootorvagunijuhti,

8 - 14 konduktorit. Kontroldére oli ametis iiks. Vagunite teh-
niliseks hooldamiseks ja remondiks oli t8dle véetud autome-
haanik ja lukksepp%6Kokku oli trammi teenijaskonnas nimetatud
asstail 33 - 35 inimest. |

Niisiis - vaatamata sellele, et vanadest "konka" vaguni-
test iimber ehitatud mootorvagunid olid kohmakad, tihti roo-
bastest vdlja jooksid ja rikki liksid, et kaks liini ei t60-
Yanud, o1i trammiliiklus Tallinnas siiski taastatud.

S 2,0 i, s.+d, 385, 1, 36

s anas, nim. 2, s.~U. 57, 1. 444
Hoburaudtee suurima séitjate arvuga aasta
TLA’ f. 82’ nim. 2, S-"ﬁo 26’ lo 206




- 55 =

2¢ Uue depoo ehitamine

Seoses trammiliikluse taastamisega tuleb réddkida veel
thest Ehitusosakonna poolt alustatud ettevotmisest - uue
tI'ammidepoo (tolleaegses keelepruugis "vagunikuuri") ehita-
Wisest Suur-Pirnu maanteele tollase Pirnu mnt. liini 1lopp-
Peatuse juurde. Vajadus uue depoo, eriti aga téckoja jére-—
le tekkis 1921, aastal, sest Umberehitatud vaguneid oli ras-
ke pPaigutada endisesse hoburaudtee vagunikuuri Kadriorus,
kus pealegi puudus voimalus vagunite remontimiseks., Seepa~
Tast tehti trammi remonttdid ajutiselt linna mehaanikatbb;
kojas Uus-Sadama 2. Esialgu kavatsetigi uus depoo samasse
ehitada,27 kuna aga selleks oleks tulnud ilimber asetada raud-
tee haruteid jm., loobuti kavatsusest.

1922. aastal otsustas linnavalitsus uue depoo ehitada
Suur-Pirnu mnt. 47 * asuvale vabale linna krundile (vt. li-
Sa nr. 7). 14, septembril 1922 otsustas Ehituskomisjon alus-—
Yada ehitustdid, kuid et depoo projekt polnud veel valmis,
¢l andnud linnavalitsus selleks luba. Sellegipoolest andis
Ehituskomisjon 19. septembril t66d eraettevétjatele M.Kippa-—
Tile ja N.Gordinile vidlja je méni aeg hiljem alustasid need
t664, 9. detsembfiks 1922 olid depoo seinad valmis ja Bhi-
Susosakond vottis need aktiga vastu.2®

1923, aasta kevadel mdrkas depoo ehitamist jédtkata ka-
Vatsev Ténavraudteeosékond, et seinad pragunevad, iikks aga
&hvardab koguni umber kukkuda. Asja uurimisel selgus, et

N.Gordin oli norka jérelvalvet kasutades valanud osa seina-

Postidest pakasega, jatnud muist poste Jja nn. ambikividest
N —

Q7 %
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Seina seest tiditmata, kasutanud halva kvaliteediga betooni .2?
Uhtlasi mérgati niitid, et ehitemine on toimunud linnavalitsuse
loata Ja kinnitatud projektita. Asja uurimiseks moodustas lin-

Davalitsus 8-liikmelise erikomisjoni.-C

Viimane leidis, et
Juhtunus on siitidi linnavalitsuse Ehituskomisjon ja —osakond,
eriti aga komisjoni esimees A.Perna Jja osakonna Jjuhataja ar-
hitekt G.Hellat., Pernat siiidistati selles, et ta ei kontrol-
linug osakonna poolt tehtud maksukorraldusi, mille tottu Gor-
dinile maksti ettendhtust rohkem. Maksukorraldused andis aga
Hellat, Viimast siiidistati ka tehnilise jérelvalve puudumises.
Peale selle mérkis komisjon, et Hellat "kui vastutav arhitekt,
kelle jarelvalve all t66d tehti, /on/ otsekohe vastutav t66-
de korralikkuse eest." Komisjon tegi ettepaneku néuda nime-
tatud isikuilt linnale tekitatud kahju heastamist ja vabasta-
da G.Hellat linna teenistusest. 20. detsembril 1923 kinnitas
Volikogu komisjoni ettepaneku kahjude heastamise osas, liikka-
tes tagasi G.Hellati vabastamise ettepaneku.o |

Vahepeal laskis Té&navraudteeosakond ehituskontoril
"V.Pihlak ja Co" tremmikuuri imber ehitada -2 ja 1924. aasta
Jaanuaris voeti see vastu. Depooga iihe katuse all asuv 55—
koda avati Kaubandus-To0stusministeeriumi loal 1924, aasta
hajg, 33

A,Perna ja G.Hellati asja mattis linna juriskonsult aga
Witmeks aastaks kalevi alla. Linnavalitsuse Juriidiline Komis-
Jon, arutades 7. mértsil 1927 (!) volikogu otsust 20. detsemb-

29

TLA’ f. 82, nimo 1, So“ﬁo 567’ l’ 34

3 B
33 8§ ama s, nim., 2, s.~-l. 52, 1. 941
3o s ama s, nim, 1, s.~li. 567, 11. 104, 159, 160

Samas, 1. 35

3
3 S ama s, s.~i. 595, 11. 82, 144
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rist 1923 leidis, et nimetatud asjas on vaja "tdiendavaid"
andmeid néutada." "Néutanud" vajalikud andmed, jéudis komis-—
Jon 31, mirtsil 1927 Jéreldusele, et kuna depoo on kasutuse-
le voetud, siis "linna tegelik kahju vagunikuuri ehitamise
Juures ... on 17.790 mk,.", mis N.Gordinile ettenshtust roh-
kem makgti ja jéirelikult viimaselt tagasi nouda tuleks (s.t. =
depoo iimberehitamiseks kulutatud summasid ei pidanud komisjon
Vajalikuks kahjude hulka arvata). Et N.Gordin aga vahepeal
Pankrotti olevat ldinud, "vastutavad selle summa eest isikud,
kelle tegevus véimaldas N.Gordinile ... summasid véljarmaks—
%a, mida tal oigus ei olnud saada." 1923, aastal asja uurinud
®rikomisjoni materjel idest teame, et maksukorraldused andis
Bhitusosakonna juhataja G.Hellat, need kontrollis ja kinni-
Yas Ehituskomisjoni esimees linnandunik A.Perna. Jirelikult
Dimetatud olidki isikud, kelle tegevus véimaldas N.Gordinile
Tohkem maksta. Sellisele jéreldusele joudis teatavasti ka
1923, aasta erikomisjon. Juriidiline komisjon , "néutanud"
koln ja pool aastat hiljem " tdiendavaid andmeid", aga lei-
dis, et liigse raha vidljamaksmises on siilidi Ehitusosakonna
8sjaajaja (!) H.Talvik ja seepdrast "puudub alus kahjutasu
n"DU.dmi.ssega esineda teiste volikogu otsuses ... nimetatud
isikute vastu trammi vagunikuuri halva ehitustés parast."
Vastavalt linnavalitsuse otsusele 1., aprillist 1927 maksisg-
ki H.Talvik 19. mail linnakassasse temalt noutud 17790 mar-
ka ja limmapea A.Uessoni ettepanekul tiihistas volikogu 1. juu-

Ril 1927 oma otsuse 20. detsembrist 1923, aastal.34

L Sy
LA, £, 82, nim. 1, a.-8. 567, 11. 86, 162 - 166, 172
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3. Tartu mnt, liini rekonstrueerimine

Peale Narva ja Pédrnu mnt. liinide oli Tallinnas veel
kaks trammiliini -~ Tartu mnt. ja Merekalda liin. Mida ka-
vVatseti nendega ette votta?

Tartu mnt. liini ei saadud 1921. aastal remontida ja
kdiku lasta sellepirast, et roobastee all asuv kanalisatsi-
conitorustik oli niivord "viletsas seisukorras, ... et lii-
kumi ge Juures ... sisse langeda" éhvardas.35 Kanalisatsioon
Temonditi ndhtavasti asstail 1921 - 1923, sest 1924. aastal
See trammiliini limberehitamist enam ei takistanud.

Merekalda liin jédi esialgu suletuks lihtsalt sel pdh~
Jusel, et linnal ei jidtkunud trammivaguneid, pealegi oli
liini kasutatavus olnud Upris védike. Roobasteed iiles ei voe-
tud - esialgu polnud selleks ndhtavasti aega, 20-te aastate
teisel poolel tekkis aga linnavalitsusel Pirita trammiliini
ehitamise kavatsus. Bussiliikluse arenemisega langes vaja—
dus Pirita trammiliini jérele #ra ja koos sellega kaotas
igasuguse tiéhtsuse ka ca 1,1 km pikkune rodbastee, mis mo-
01 aeg hiljem likvideeritigi.

Tartu mnt. liini rekonstrueerimine tousis pHevakorda
Seoses 1924, aastal tekkinud finantsraskustega, mille péh-
Justas linnavalitsusele elektritrammi ehitamiseks lubatud
krediidi sulgemine Eesti Pangas (vt. tagapool). Selleks, et
elektritrammi jaoks tellitud materjale &ra kasutada ja lin-
Na gissetulekuid suurendada, otsustas volikogu linnavalitsu-
Se ettepanekul 17, septembril 1924 Vabaduse plats - Balti
Jaam elektritrammiliini ehitamise asemel iimber ehitada Tar-

%u mnt, 1iini.>®

35

36 TLA’ f. 149, D.im. 1’ So"'ﬁo I"‘, lo 13
: TLA, f. 82, nim. 2’ So-ﬁo 29’ ln 137
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Kuigi Eesti Pank oli sulgenud linnavalitsuse krediidi,
Onnestus viimasel 1924, aasta septembri lépul pangalt Tartu
Int, 1liini rekonstrueerimiseks siiski laenu saada tingimusel,
®% see "hiljemalt 15. juuniks 1925.a. &ra tasutakse ... ning
liini sissetulekud otsekohe pangale panditakse.">’

Tartu mnt. trammiliini ehitas T&navraudteeosakond 1924 .a.
Septembris—novembris tédielikult iumber. Hoburaudtee roopad
Véeti iiles Ja kuni Lasnam8eni ehitati kahekordne roobagtee.
Liinj lopp-peatusesse Lasnaméel ehitati vagunite ringikeera-
Biseks samasugune poordseib-C kui 1921. sastal oli ehitatud
Pérnu maanteele.

Liiklus avati Tartu mnt. 1liinil mootorvagunitega 4. det-
Sembril 1924.a,5? Tramm sditis Lasnamielt Vabaduse platsini.

Koos Tartu mnt, liini k#ikulaskmisega tuli aga vagunite
Véhesuse téttu ajutiselt sulgeda Pirnu mnt. liin. Viimane jai
Suletuks kuni 13. novembrini 1925, mil Narva mnt, 1liinil elek-
Sritrammi kdikulaskmise tébttu vabanenud mootorvagunid pandi
S0itma {ihendatud Tartu-Pirnu mnt, 1iinil. Seisakut Pirau mnt.
liinil kasutati roobasteele "pohjaliku remondi" tegemiseks
1925, aasta suvel.*©

Tallinna linna statistilistes aastaraamatutes toodud
Ahdmed (vt, lisa nr. 3) nditavad, et séitjate arvu poolest
°li Tartu mnt. liin endiselt teisel kohal, ji4des alla Narva
Wb, lijnile, kuid iiletades mitmekordselt Pirnu mnt. liini,

Yany Party mnt. liini avamisele tousis Tallinna trammi sdit-
37

38 TII-A’ fo 82, nim. 1’ SO-ﬁ. 573’ l' 54

BaRay, 1. D0

Tallinna linnavalitsuse tegevuse ulevaade, 1927/28, Tal-
%inn, 1928, 1§. 279 (Edaspidi "ITU, 19../.., Tallinn,
9..’ k‘ ..“

TLA, f. 82, IliIH. 2’ SQ-ﬁc 56, lko /1194', 1195
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Jate arv,1925, aastal, vaatamata sellele, et liiklus Pirnu
Int, 1iinil kuni novembri keskpalganl seisis, iile 4,5 mil-

Joni,

4, Tédnavraudbteeosakonna loomine

Parast trammiliikluse taastamist Narva ja Pirnu mnt., lii-
DNidel hakkas linnavalitsus vdlja to66tama Tallinna trammivéor-
8u edasiarendamise plaane. See koormas Fhitusosakonda lisaks
Riigi suurenenud t66mahule veel paljude uute mitteprofiilse~
te ililesannetega. Seepdrast tegi Ehitusosakond 17. oktoobril
1922 linnavalitsusele ettepaneku luua iseseisev trammikomisg-
,jon,‘”

18, oktoobril 1922 otsustas Tallinna linnavolikogu eral-
dada trammi Ehituskomisjoni ja —osakonna alluvusest ja luua
linnavalitsuse Jjuurde Tanavraudteekomisjon Jja -osakond.” Sa-
Mal volikogu koosolekul moodustatud Ténavraudteekomisjoni va-
1liti linnavolinikud A.Iukk, J.Martens, K.Virma, A.Perna,

A.Biirger, H.Kullerkupp, J.Anuberg ja O.Haller.*2

43

Komisjoni
€simeheks valiti A.Biirger.

29, detsembril 1922 valis Ténavraudteekomigjon loodava

T
4 Thh, £, 82, nin. 1, s.,~f, 3685, 1. 92
Vollkogu otsusega 7. veebruarist 1923 kinnitati T&navraud-
teeosakonnale Jjédrgmine koosseis ja palgamédrad:
osakonna juhataja, kuupalk 22500 mk. + korteriraha,
liiklusala Jjuhataja, kuupalk 11000 mk. + korter,
liiklusala Jjuhataja abi, kuupalk 9000 mk,,
raamatupidaja, kuupalk 12000 mk,,
2 kontoriametnikku, kuupalk a 5000 mk.,,
masinakirjutaja, kuupalk 5000 mk.,
2 kontrolori, kuupalk a 8000 mk.,
tookoja meister, kuupalk 10000 mk.,
tehnik, kuupalk 8000 mk.,
kimnik, kuupalk 7500 mk.,
laoh01dga, kuupalk 6000 mk. + korter,
06vaht, kuupalk 5000 mk, (Vt, TLA, f. 82, nim. 2, s.=i.
28, 1) 704,°71)

TI‘A, fo 82’ Ilim. 2’ S.—ﬁ. 2‘7’ lo 266
s ama s, nim, 1, g.~ti. 505, 1. 6
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Osakonna juhatajaks insener H.]i‘eldmemmi.I+4 Ruumid sai osakond
€sialgu Nunna t. 2ﬁ5kust méne aja parast koliti Vene tinava-

le. 30-tel aastatel asus osakond Narva mnt. 63 iiiritud ruumi-

des.46

Seoses ettevalmistustega trammi elektrifitseerimiseks
loodi Ténavraudteeosakonnas H.Feldmanni ettepanekul 1923. a.
8Ugustis veel neljaliikmeline nn. elektritrammi ehitustédde
Juhatus, Seda juhtis kuni sama aasta novembrini H.Feldmann.>’
Seejérel vabastas linnavalitsus H.Feldmanni viimase palvei
®lektritrammi ehitamise plaanide viljatdotamisest ja alates
1924, aasta 15. jaanuarist48 kuni 1926. aasta alguseni juh~-
tis Tallinna trammi elektrifitseerimist insener H.Jdrv.'?

Tallinna linnavalitsuse Ténavraudteeosakond alustas te—
8evust 1, jaanuarist 1923, vottes Ehitusosakonnalt iile kéik
trammiliikluse korraldamise, trammiehituse Jjm. trammiga seo~

tud iileganded.

5., Trammivorgu laiendamise plaanidest,
trammi elektrifitseerimine

Juba 1919, aasta aprillis t6dtas linnavalitsuse Ehitus-
komisjon vélja plasni, mis nigi ette trammivorgu laiendamise
kahe uue liini - Paldiski mnt.-Pelgulinn ja Balti jaam~Tellis-
koppel - juurdeehitamise teel.”® Trammi iilevétmine ja liiklu-
Se taastamine térjusid laiendamise plaanid esialgu kérvale,

Sest olemasolevate liinide remont Jja rekonstrueerimine olid

TLA, fo 82, nim‘ 1, So_ﬁ.o 505, lo 1

5

4 S amas, 1. 43

4 8 ama s, 8.~i. 1335, 1. 253

48 S ama s, nim, 2, s.~li. 52, 11. 588, 888
49 8 ama 8, S.~i. 53, 1. 586

50 8 ama s, nim, 1, s.-li. 786, 1. 21

: TLA, fo 149, Ilim. 1, St"ﬁo 2, llo 9 et 12
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Séhtsamad. Liinide osalise rekonstrueerimise va jadus muutus
eriti teravaks pérast Pirnu mnt. liini kédikulaskmist - kui
Viimase vagunid hakkasid soitma Vene turuni, tekkisid tdsi-
Sed raskused liikluse korraldamisega Jaani tinaval, mille iihe-
kordset roobasteed kasutasid nii Narva kui Padrnu mnt, liini
Vagunid. See sundis esimeses Jdrjekorras ehitama kahekordse
Toobastee Jaani ténavale. Tiilikast manddverdamisest pédsemi-
Seks Kadriorus kavatseti sinna ehitada ringtee Salongi tina-
Va 1opp-peatusest mésda Poska ténavat ja Narva masnteed kuni
Uhinemiseni roobasteega Petrooleumi ténava kohal. Ka vdebti
Plasni kahekordse roobastee ehitamine Narva maanteele.” | Ka-
Vatsetu teostatigi - Jasni ténaval olev roobastee ehitati ka-
hek0rdseks 1922, aastal, Narva maanteel (koos ringtee ehita-
Bisega Kadriorus. - vt, lisa nr. 6) - 1923. aasta oktoobris-
Qovembrig,”2

Roobastee limberehitamisega Jaani ténaval likvideeriti
rammiliiklust kéige enam takistanud kitsaskoht ja niitd ava-
Ues véimalus mbelda uuesti uute liinide ehitamisest. 18. ok—
Soobril 1922 kinnitaski volikogu Ehitusosakonna poolt koosta=-
tug Tallinna trammivérgu laiendamise kava ja volitas linnava-
li%sust gelle teostamiseks laenema Eesti Pangalt véi mdnelt
Yeiselt "rahaasutiselt" 42126000 marka.>>

Volikogu poolt kinnitatud kava nigi ette kahe roopapaari-
S8 trammiliini ehitemise Vabaduse platsilt Balti jasmani, ihen-
damak g viimast slidalinna ja Narva, Tartu ning Pirnu mnt. ra-

abol:u‘.d.ega. Samaaegselt nimetatud liini ehitamisega pidi re-

b)

52 TI&A, fo 82, nim. 2, So-ﬁo 50’ lo 891

53 2anmnas, nim, 1, s,~ii. 505, 1. 358
S ama S, nim. 2’ So"‘ﬁo 27, lo 265
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konstrueeritama Tartu mnt., liin. Uhtlasi otsustati nimetatud
liinide jaoks tellida 9 uut mootor- ja 3 haakevagunit.

Koos trammivorgu laiendamise kavatsustega tuli lahenda-
da ka trammi "liikumisjou" kiisimus edaspidiseks. 1922. aasta
Oktoobris liikus linnavalitsuses méte panna Balti jaama lii-
Nile diiselelektritramm.54 Et see tundus siigki liiga keeru-
kas ja ka kulukas, hakati ilha tésisemalt kaaluma Tallinna
brammi elektrifitseerimist., Elektritrammi ehitamine oli koé-
e all olnud esimest korda juba 1896, aastal, kui hoburaudtee
tOlleaegne omanik A.Fersen plaanitses Vanalt turult libi va-
Nalinna Balti jaama kulgeva liini ehitamist. Teist korda oli
elektritramm pievakorras 1913. aastal, kuid siis takerdus asi
kontsessiooni taha.

Uuesti oli elektritrammi kiisimus arutusel 1920, aastal
Seoses trammiliikluse taastamisega. Tookord langetati otsus
Bootortrammi kasuks, sest hoburaudtee roobasteed poleks suut-
M4 kanda raskeid elektritremmivaguneid, teede tdielikuks iim~
berehitamiseks polnud siis aga aega ega raha, Kiill aga otsus~
tas linnavalitsus 7+ Juunil 1921 linna arhitekti G.Hellati
€Gtepanekul eraldada 100000 marka tremmi elektrifitseerimise
eeltdsdeks .

23. veebruaril 1923 sai linnavalitsus Té@navraudteekomis-
Jonilt kirja, milles Oeldi, et " ... komisjon on mitmekordse-—
el istumistel libiarutanud ténavraudtee jéuallika ... kiisi-
Wust, kuid ikka otsusele joéudnud, et puht elektri siisteem ..
kdige siindsam on." Uhtlasi esitas komisjon linnavalitsusele

®lektritrammi ehitamise plaani ja eelarved,56 mis pédrast mo-
S ——
55 2 -
55 TI‘A, f. 82’ Illm. 1, So"u. 385, lo 85
56 S ama s, nim. 2, s.~li. 50, 1. 39

8 amas,aim, 1, 8,~., 573, 1.1
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hingaid tédpsustusi volikogu poolt 7. midrtsil 1923 kinnitati.

Plaan ise o0li jédrgmine:

1) ehitada trammiliin Vabaduse platsilt Balti jaamani,*

2) ehitada Viruvdrava mdele trammialajaam,

3) elektrifitseerida Narva mnt. -~ Balti jaama liin,

4) tellida 9 elektritrammivagunit. |

Antud plaani kinnitades tihistas volikogu oma otsuse
18, oktoobrist 1922 Tartu mnt. liini rekonstrueerimise osas
Ja lubas linnavalitsusel nimetatud kuupseval méiratud sum—
Male veel 28646625 mk. juurde laenata.”’ Kokku ulatus elek-
tritrammi eelarve niiid 70772625 margani. 1923. aasta april-
lis andis Eesti Pank limnavalitsusele ndusoleku elektritram—
Wi ehituse finantseerimiseks nimetatud summa piirides.58

Peale krediidi avamist Eesti Pangas asus linnavalitsus
€eltoodud plaani ellu viima. 24. aprillil 1923 sdlmis linna-
Valitsus a/s "Dvigateliga" lepingu, mille jérgi "Dvigatel"

lubag linnale 13 kuuga ehitada 9 elektritrammivagunit,59 mil-

ledest igauhes, vastavalt lepingu tehnilistele tingimustele,

e0

Pidi olema 24 iste- ja 14 seisukohta. -~ Vagunite elektri-

Seadmed tellis linnavalitsus Siemens-Schuckertwerkelt ja

A.E.G.-1t, Trammivagunite alusvenkrid telliti Rootsist, fir-

Malt "Allménna Svenska Elektriska A/B".61

Narva mnt. liini lmberehitamist ja elektrifitseerimist
kavatges Ténavraudteeosakond alustada Juba 1923, aasta mais,

kuid roobaste Jja muude ehitusmaterjalide hankimisel tekkinud

57
58
59
60
61

LA, 2. 82, Wi 2, %<4, 28, 1, 15

8ama s, nim, 1, s8.-il. 505, 1. 40

S &Anas;, 1., 120

S amas, s.~ui. 867, 1. 389

S ama 8, s.~l. 505, 11, 262, 265, 368
Vastavalt volikogu otsusele 18. X 1922 (vt. 1. 62)
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Foto Nr.8 A/S "Dvigateli" tehases
1923-1925 ehitatud trammivagun
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Viivituste tottu liikkus t66de algus edasi. Roobaste muretsemi-

Seks komandeeriti osakonna juhataja H.Feldmann 1923, aasta

Juunis vdlismaale. 27-pievase komendeeringu ajal viibis Feld-

Wann Prantsusmaal, Luxemburgis, Belgias, Hollandis ja Saksa-
haal, tellides suurema koguse trammiroopaid Belgia anoniiiim—
Seltsil "Columeta™ ja Luxemburgi firmalt "Societé Metallur-
8ique des Terres Rouges". "Columetalt" saadi ca 1/3 tellitud
Toobastest kdtte 1923. aasta oktoobris, Luxemburgist joudsid
Toopad kohale sama aasta detsembris.62 "Columetalt" saadud
Toopaid kasutati Narva mnt, liini imberehitamisel 1923, aag-
ta oktoobris - novembris, millisest ajast voimegi lugeda Tal-
linna elektritrammi ehitustitde algust.

Trammialajaama sisseseade telliti 1923. aasta oktoobris
firmalt "Ganzsche Elektriditéts A/G" Budapestis?aéhnliini
kandepostide saamiseks sdlmiti 1924. aasta veebruaris lepin-
g8ud Vene-Balti Laevatehase, a/s "Siegeli" (Tallinnas) ja
"Franz Krulliga". 1924, aasta mértsis telliti Rootsist, fir-
haly "Svenska Metallwerken'" 7 tonni ohuliinitraati ja korge-
Pingekaabel, ohuliini isoleer- ja kimnitusdetailide saami-
Seks anti tellimus Siemens-Schuckertwerkele.54 1. Jjuuliks
1924 0l1i linnavalitsus elektritrammi seadmeid Ja materjale
tellinud kokku 32127221 marga viirtuses. Tasutud oli sellest
19055645 marka.65 Koos kulutustega ehitustoddele oli linnava-
litsus 1924. aasta lépuks talle lubatud 70 miljonist margast
kulutanud ca 59,5 miljonit, millest Eesti Pangalt saadud sum-
Bade arvel oli kaetud veidi iile 40 miljoni marga. Ulejddnud

Osa o0li linn katnud vabariigi valitsuselt saadud varustuslae-

- TLA, £, 82, nim. 1, s.~d. 505, 11. 147,200,222,306,321,398
S amas, s.,~li. 688, 1., 61

S ama s, s.~u. 595, 11. 52, 58, 59, 125

"8 amas, s.~li. 573, 1. 43

6
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%6 sest 1924. aasta juunist lépetas

nu ja linna tulude arvelt,
Eesti Pank rahandusministri korraldusel (mille pohjuseks oli
1923. -~ 1924, a. majanduskriis) trammi ehitustddde finantsee-~
rimise.67

Krediidi sulgemine pani linnavalitsuse raskesse olukorda.
Suur osa materjalidest oli juba saadud, osa oli teel, hanki-
Jad noudsid tasu jne. Samal ajal ei lubanud mootortrammi olu-
kord - sagedaste rikete ja avariide tottu oli vidga raske re-
8ulaarset liiklust alal hoida - ettevoetut ka pooleli jétta.
Seepdrast podrdus linnavalitsus 1924. aasta augustis nii Ees-
ti Panga kui ka rahandusministri poole palvega, et suletud
krediit uuesti avataks. Esialgu jdid need p8érdumised tule-
‘Musteta, mis sundis linnavalitsust oma plaane revideerima.

17. septembril 1924 tiihistas volikogu linnavalitsuse ettepa~

Dekul oma otsuse 7. martsist 1923 Balti jaama liini osas ja

lubas selle asemel rekonstrueerida Tartu mnt. liini. Méni péev
|

hiljem onnestus linnavalitsusel Eesti Pangalt ka 6,5 miljonit
Marka laenu saada ja nii saigi teoks Tartu mnt, liini {imber-
ehitamine ja kdikulaskmine.,

1924, aasta novembris lubas Eesti Pank linnavalitsusele
Veel 10 miljonit marka kuni 1927. a. lépuni tingimusel, et
linn pandib pangale kogu tremmi puhastulu ja esitab véla kus—
tutamiseni pangale iga poole aasta tagant trammi finantsaru-

ande.68

Et linnal muid voimalusi trammiehituse jédtkamiseks
Polnud, tuli tal panga tingimused vastu votta.

1924, aasta suvel tekkinud finantsraskused muutsid lin-
Da plaane ka trammialajaama osas. Augustis tegi Ténavraudtee-
?
6? TLA, f£. 82, nim, 1, s.~i. 688, 1. 86
ce S ama s, S.~li. 573, 1. 43

s amas, 11, 47 - 49, 57, 58
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Osakond linnavalitsusele ettepaneku ehitada Viruvdrava torni
Juurde planeeritud mas-aluse alajaama asemel Suure turu &&r-
de maaspealne alajaam, mis oleks tulnud ca 30 % vorra odavam.
Rahaliste raskuste tottu, mis sel ajal olid kdige suuremad,
likkas linnavalitsus ettepaneku tagasi.69 1925, aasta april-
lis, kui rahanduslik olukord oli pisut paranenud, kimmitas
linnavalitsus projekti,7o mille jédrgi trammialajaam ehitafi
1925, aasta suvel nn. "pritsimaja" hoovi Vana=Viru 44.7)

27. aprillil 1925 esitas Tdnavraudteeosakond linnavalit-
Susele ldbivaatamiseks Narva mnt., liini elektrifitseerimise
Plaani, mille linnavalitsus . Teedeministeeriumile kin-
Ditamiseks saatis.'Viimasel ndhtavasti mingeid pretensioone
el olnud, sest 5. mail 1925 teatas limnavalitsus Pogti-Tele-
8raafi ja Telefoni Peavalitsusele, et ta asub "Kadriorg - Va-
baduse plats té@navraudtee elektrifitseerimise teostamisel lé-
hemail psevil Narva maanteel Shuliini kandepostide iilessead-
Digele .,."’2 .

28, oktoobril 1925 avati Tallimnas Narva mnt., liinil
8lektritrammi liiklus. "Postimees"kirjutas sel puhul:

"Elektri tramm avatud.

Eile avati Tallinnas elektritramm lildiseks tarvitamiseks.
Avemige tseremonii siindis kl. 3 p. 1. sellega, et kutsutud kii-
lalistega liks sbéit Vene turult 3 trammi vagunil Kadriorgu ja
Sealt vidikese peatuse jirele tagasi. Lilhikest aega Jjuhtis
tramni ,.. linnapea hra. Uesson. Kdidi ka alajaama vaatamas
Pritsimaja ouel ... Esialgu pannakse kéiku 4 vagunit Vene tu-
Tult, Vagunid on ehitatud Dvigateli juures ja paistavad oige
Digusatena . ."" -

&
70
71
72
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Parast Narva mnt. 1liini kédikulaskmist kerkis teiste 1lii-
nide elektrifitseerimise kiisimus. Pdrnu mnt. liini elektri-
fitseerimine liikkus esialgu edasi, sest liin oli iihe roopa-—
paariga. Seepdrast tegi Tédnavraudteeosakond 1926. aasta mais
limmavalitsusele ettepaneku piirduda siin vaid liini pikenda-—
misega lle raudbtee. 5 Jjuunil limnavalitsusele esitatud pro-
Jekt négi ette Parnu mnt, liini pikendamise mddda Pirnu maan-
teed ja Tondi t&navat kuni Alevi t. nurgani. Mésda Alevi t&-
navat léks liin tagasi Pdrnu maanteele, ilihinedes Tondi tdna-—
Va nurgal uuesti linna poolt tuleva roobasteega.74 Voiikégu
kinnitas linnavalitsuse ettepaneku Pdrnu mnt, liini pikenda~
misest 16. juunil 1926.a.’”

T60d Pérnu mnt, liini pikendamisel ja Tondi-Alevi ring-
tee ehitamisel toimusid 1926. aasta lopul, 1927. aasta esi-
nesel poolel.76 Liiklus avati uuel, 1,35 km pikkusel liini-
osal 24, juunil 1927.a.’! Liikluse korralduselt jéi niitid ca
3,6 km pikkune Pdrnu mnt. liin endiselt iihendatuks Tartu
mns, liiniga.78 »

Koos Pédrnu mnt, liini pikendamisega valmistuti Tartu
mnt, 1liini elektrifitseerimiseks. Sellekohase otsuse vottis
volikogu vastu 15, detsembril 1926.&.79 Ténavraudteeosakond
kavatses t86dega alustada 1927. aasta varakevadel, kuid Ees-
ti Panga keeldumine laenu andmisest tdhendatud t85deks teki-

80

tas viivituse. 4927. aasta aprillis alustas linnavalitsus

lébirddkimisi Linnapangaga, kes varsti ndustuski trammiehitu-

TLA, f. 82, nim. 1, s.-i. 786, 11. 58, 74
s ama s, nim, 2, s.~li. 31, 1. 84

g8 amas, s.,~i. 56, 1. 295

11U, 1927/28, Tallinn, 1928, 1lk. 280

TLA, £, 82, nim. 1, S.-i. 867, 1. 566

s ama s, nim., 2, g.~li. 31, 1. 211

s ama s, nim, 1, s.~ii, 786, 1. 80
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: . roF . 81
Se edasise finantseerimise enda peale votma,

T66d Tartu mnt. liinil toimusid 1927. aasta Juulist ok-
toobrini.82 22, oktoobril 1927 avati liinil elekbtritrammiliik-
lus.®3 Kuni iihendatud Tartu-Pirnu mnt. liini likvideerimiseni
1928, aasta juulis jétkasid siin korvuti elektritrammiga sdit-
igt ka Pédrnu maanteelt tulevad mootorvagunid. Mirkigem veel,
et Tartu mnt. liini jaoks ehitati 4 elektritrammivagunit mit-
te enam "Dvigatelis", kus esimese 9 vaguni ehitamisel telli-
Muse téhtajad lile lasti, vaid Raudtee Pen':t’rsehaste.ss.81+ Viimaselt
Tellis limnmvalitsus 1927. aasta septembris ka 4 wut bensii-
nimootorvagunit, sest osa endistest hoburaudteevaguneist iim-
berehitatud mootorvaguneist oli selleks ajaks juba niivérd
kulunud, et rohkem remondis kui liinil 011d,%°

Tartu mnt, liini elektrifitseerimisega léppes Tallinna
trammi rekonstrueerimine 20-ndail aastail. Kuigi linnavalit-
Susel tuli oma plaane mitmel korral muuta, loobuda uute lii-
Dide ehitamisest, oli kaks tdhtsamat trammiliini siiski suude-
tud iimber ehitada ja elektrifitseerida. Pirnu mnt, liini re-
konstrueerinist takistas méne aja pérast alanud majanduskriis,
Samuti viga viletsas seisukorras oleva Kopli trammi iilevotmi-

le,

ST
a; TLA, £. 82, nim, 2, s.~i. 56, lk. 553

8 sama g, nim. 1, s.~l. 867, 1., 563
3 110, 1927/28, Tallinn, 1928, lk. 278
TI‘A, fo 82, IliID.. 1, So-ﬁa 867, lo 356

8
5 8 &8 n a S, nim. 2, S."'ﬁ. 56’ lk. 1220
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5. pt. Kopli trammi omandamine ja Tallinna
trammi tegevus 1928 - 1940

1. Vene-Balti Laevaehituse ja Mehaanika aktsia-
seltsi trammi omandamine ja rekonstrueerimine

Kopli trammiliini ehitamise tingis suurte tehaste raja-
mine Kopli poolsaarele 1912. aastal. Aastail 1912 - 1913 pee-
ti linnaga {ihendust hobuveokite abil, 1914. aastast, pérast
Koplit linnaga iihendava kivitee valmimist, busside Jja auto-
dega. Kopli piiratud majutamisvoimaluste tottu suurenes te-
haste laienedes pidevalt linnas elavate t60liste ja teenis-
tujate arv, kelle vajadusi ebaregulaarne auto- Jja bussiiihen—
dus rahuldada ei suutnud. See sundis Vene-Balti Laevaehituse
Ja Mehaanikatehast, kus 1914. aastal oli juba lile 8000 t66-
lise, asuma trammiliini ehitamisele. |

Trammiliini ehitamise loa saamiseks podrdus tehase ju-
hatus 1914. sasta oktoobri algul linnavalitsuse poole, alus-
tades samal ajal roobastee ehitamist tehase territooriumil.
8. oktoobril 1914 andis linnavolikogu pohiméttelise ndusole-
ku Kopli trammiliini rajamiseks.2 Labirdédkimised kontsessi-
oonilepingu tingimuste ilile kestsid kuni 1915. aasta aprilli-

ni,’ kuid leping jiigi vormistamata. Péhjuseks niib olevat

rt, 1927/28, Tallinn, 1928, 1lk. 288

TLA, £, 195, nim, 4, s.~i. 37, 1k, 775, 781, 782
TIA, ‘£, 82, nim, 2, 8.~0. 52, 1. 885

S ama s, nim. 1, s.~ti. 846, 1. 43
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see, et tehas ei esitanud linnavalitsuse noudmistele vasta-
vaid projekte, sest viimane ei lubanud ehitada trammiliini
modda kitsaid Volta, Soo ja Uus-Fischermai ténavat, nagu te-
hase juhatus oli kavatsenud. Kokkuleppele jouti selles, et
tehas maksab linnale igal aastal 5 % trammi aastasest kogu-
sissetulekust trammiliini all oleva linna maa eest5 Ja 25 %
sellelt puhaskssu osalt, mille tehas saab iile 8 % vorra suu-
rendatud ekspluateerimiskulude sumaa.°

Kopli trammiliin, mida aitas ehitada ka a/s Bicker ja

Co, rajati esialgu Sitsi mieni (vt. lisa nr. 8). Liiklus ava
Ti 1liinil 1914. aasta novembris. 10. detsembril 1914 palus
Vene-Balti tehas "ajutist luba" liini pikendamiseks linna
suunas! Ilmselt luba enti, sest ehitustood jatkusid ja 1915.
aasta novembriks oli Kopli trammiliin ehitatud kuni Tellis-
kivi ténava nurgani., Mooda Kopli ténavat kulgeva liini pik-
kus oli 4,5 km.8 Erinevalt linna trammist ehitati Kopli
liini roobastee laiaroopalise raudtee laiusega, s.o0. roobas-
te vahe oli 1524 mm.9

Liini avamisel moodustasid Kopli trammi veerevkoossei-
su Peterburist ostetud 13 vana trammivedurit ja 27 vagunit.
Peagi selgus, et vedurid ei suuda vaguneid tipptundidel Sit-
81 mdest liles vedada ja liinile pandi suur mandovervedur 10
raudteevaguniga. Liiklus algas hommikul kell 5, loppes 66sel

10

kell 2. Piletihindade muutumisest aastail 1919 -~ 1926 an~

nab lilevaate jéargnev tabel:

2 TTA, £. 195, nim.4, s.~i. 83, 11. 3997, 3838
© r1a, £. 82, nim. 1, s.-ii. 846, 1. 43

7 0LA, £. 195, nim. 4, S.-i. 84, 1. 4747

S v, 1927/28, Tallinn, 1928, lk. 288

7 LA, £. 82, nim. 1, s.~. 846, 1. 344

10 10y, 1927/28, Tallinn, 1928, 1lk. 288
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Piletihinnad Kopli trammil 1919 — 1926717

Piletinin- ? : Piletihinnad
na kehtes- Trimﬁlkas“?agate Tksikpilet | Kuupilet
tamise aeg i s mk, mk.,.
1919, sug. Koik 0,5 -
1920,veebr. a) tehase tdotajad 045 -
b) teised 1,0 -
1920, juuli Eéeik ¥45 -
1920, aug. a) koéik, v.a. opilased 3,0 -
b) opilased 145 -
1921, apr. a) linnas elavad tehase - 10
tootajad
b) Koplis elavad tehase - 50
tootajad, nende pere-
konnaliikmed
¢) tehase todtajate koo- tasuta
liskédivad lapsed
d) teised opilased - 50
e) lilejdédnud 6,0 150
1922, jaan. a) tehase tootajad, nen- - 100
de perekonnaliikmed
b) trammiliini l&heduses - 200
elavad voi tootavad
isikud
¢c) teised 10 300
1923, juuni a) tehase t66tajad, nen- - 100
de perekonnaliikmed
b) trammiliini l&heduses - 200
elavad voi toéotavad
isikud
c) teised 15 400
1926, mai e 1k 15 400
1926, juuni K o i k: ;
a) Koplist linna voi tagasi 15 -
b) Sitsi peatusest linna 10 -
vol tagasi
c) opilastele > -

Seitsme aasta jooksul tousis Kopli trammi piletihind
seega 30-kordseks. Piletihinna pidev tous tulenes kahtlema-
ta tehase ilildisest allakdigust, mille tottu tehase Juhtkond
pllidis trammist kui ainsast enam-vdhem kindlast tuluallikast
haksimaalse védlja pressida. 1926. aastast, parast trammi iile-

andmist linnavalitsusele, jdid kehtima selleks ajaks vdlja-
£ 3 . - .
1 w1, £, 82, nim, 2, s.~i. 24, 1. 49§ s.-d. 25, 11. 10, 132,
156; Se~Ue. 26, l. 62; Se=Uas 27, lo 11; So-ﬁ.. 28, lc 183;
S.—ii. 31, ll. 58, 88
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kujunenud piletihinnad, kusjuures linnavalitsus kaotas seni
tehase tootajate jt. suhtes kehtinud soodustused.

Kuna Peterburist ostetud veerevkoosseis osutus niivord
kulunuks, et selle remontimine end enam ei tasunud, laskis
tehas 1915. sastal "Dvigatelis" ehitada 6 kinnist ja 2 lah~
tist haakevagunit. Semal aastal ehitas tehas ise iihe 40-ho-
bujoulise automootoriga varustatud mootorvaguni, Teise sel-
lise mootorvaguni koos 2 haskevaguniga ehitas tehas 1924.
aastal. Vanast veerevkoosseisust osutusid léppkokkuvéttes

kasutamiskélblikeks ainult 3 vedurit, 2

liilejadnud vedurid
Ja vagunid lammutati 1918. aastal vanarauaks.13

1918, aastast muutus liiklus Kopli 1iinil korrapidratuks.
Linnavalitsuse korraldusel 1919. aasta augustis Kopli tram-
ni kontrollinud Ehitusosakonna *ehnikandukogu leidis, et
Toobastee, mida kasutati ka raudteeveoste edasitoimetamiseks,
on juba "pikemat aega" remontimata ja tdiesti korrast ira,
Uks vedur ja neli vagunit aga "Sérmiselt lagunenud ja liiku-
Wiseks ohtlikud". Alates 1919. aasta jsanuarist tegi tramm
tospaevadel 7, pithapieviti ainult 4 sditu pievas. 't Linna-
Valitsus noudis tehase Juhtkonnalt olukorra parandamist, kuid
tagajérjetult., Aasta-aastalt liks asi hullemaks - roobasteed,
Veerevkoosseisu ei remonditud, trammi sissetulekuist eksplua-
tatsioonikulude katmiseks ettenshtud summad liksid mujale Jjne.
Lopuks jéudis asi selleni, et tekkis puudus kiitte- ja mddr-
deainetest, trammitddtajad, keda oli ca 40 inimest, ei saa-

ud kuude kaupa palka. Pievikestvad liiklusseisakud Kopli

Liini) muutusid pikapeale harilikuks néhtuseks.
12
13
4
15

LA, £.82, nims 1, #.~l. 846, 1. 24
110, 1927/28, Tallinn, 1928, lk. 288
TLA, f. 82, nim, 2, s.~d., 48, 1. 327
LTU, 1927/28, Tallinn, 1928, 1k, 289, 292
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Vene-Balti tehase ja tema trammi allakdik oli tingitud
asjaolust, et tehasel, nagu teistelgi Tallinna suurettevét-
teil, mis olid olnud seotud Venemaa tooraineallikate ja tu-
ruga, puudusid kodanlikus Eestis voimalused tegevuse jitka-
miseks., To0stuse allakdiku soodustas samuti korruptsioon ja
spekulatsioon. Selle ohvriks langes ka Vene-Balti tehas, mis
anti kodanlike tegelaste poolt rendile Londonis asutatud fik-
tiivsele lhingule eesotsas endise tsaarikindrali K.Ovtgaro-
viga. Uhing miilis lilhikese ajaga maha tehase toorainevarud -
defitsiitse laevaterase ~, ja seejdrel ka masinad ning t66- 1
pingid. 1924. aastal, majanduskriisi ajal, moistnud, et Ve-
ne-Balti tehast, nagu Tallinna teisigi suurtehaseid, ei suu-
deta enam p#dsta, lopetas kodanlik valitsus selle finantsee- }
rimise. Selleks ajaks ulatus kodanliku vabariigi valitsuse g
Poolt tehasele antud krediit 100 miljoni margani, millele f
lisandus veel obligatsioonivdlg "Vickers Limitedile".1©
10, veebruaril 1926 sekvesteeris siseminister vabariigi va-
litsuse otsuse pohjal Vene-Balti Laevaehituse Jja Mehaanika- |
tehase jédrelejddnud varad, sealhulgas ka Kopli trammi, Te- ﬁ
has likvideeriti, tramm anti {ile Kaubandus-T8dstusministee~
riumile, kes selle 11. veebruaril 1926 omakorda Tallinna lin-
navalitsuse korraldusse andis.17

Linna ké&tte antud Kopli tramm oli vdga armetus olukorras.
Roobasteed ja veerevkooseis olid lagunemas, polnud remondi-
materjale, kiitet, méddrdeaineid, samuti raha nende muretse-
miseks. Ainuiiksi veerevkoosseisu koige hidapdrasemaks remon-

diks tuli linnavalitsusel kulutada 600000 marka. Enam-viéhem

korrapdrane liiklus onnestus taastada alles 1926. aasta Juu=-

10 pallinna ajalugu, Tallinn, 1969, lk. 140

17 114, £, 82, nim. 1, s.-d. 791, 11. 1, 85
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nis, Seejuures, nagu Seldakse linnavalitsuse 1926. aasta
aruandes, ei vastanud liiklussagedus - 20 minutit - kaugelt-
ki tegelikele vajadustele, kuid veerevkoosseisu vidhesus ei
lubanud intervalli liihendada. Aruandes miérgitakse, et '"tu-
leviku véljavaated Kopli trammi suhtes pole just roosilised
«s.. Kui peaks juhtuma onnetus mootori voi vaguniga, seisaks
Kopli tramm raskes olukorras ... Paremaks muutuks Kopli tram-
ni seisukord ... siis, kui linnavalitsus omandaks trammilii-
ni, seda iihendaks silidalinnaga ... ja elektrifitseeriks."18

22. septembril 1926 kinnitas linnavolikogu Ténavraudfee-
Osakonna e’ct;epaneku,]9 Kopli liini Umberehitamisest kaheraja-
liseks, pikendamisest Vene turuni ja elektrifitseerimisest.
Linnavalitsuse 1926, aasta aruandes mérgitakse, et nimetatud
tdodeks vajalikud 117 miljonit marka voidakse muretseda ai-
Qult vdlislaenu teel, mille saamiseks olevat "vdljavaateid
s+ end, belgia anoniiimseltsi kaasabil Belgia pankadest ...,
kuid see kiisimus on seotud endise hoburaudtee tasukiisimuse
lahendamisega."2O

Hoburaudtee kiisimus lahenes 1927. aasta algul teatavas-
ti sellega, et Tallinna linnavalitsus maksis Belgia trammi-
Seltsile 12 miljonit marka "kahjutasu". Samal ajal belglas-—
tega peetud lébir#dskimistel noustusid endise trammiseltsi
ésindajad muretsema Tallinna linnavalitsusele 30000 & vidr-
tuses trammi ehitusmaterjale ning 36000 & ehituslaenu.21

19. jaanuaril 1927, parast eelarve tédpsustamist, mééras
volikogu Vene turg - Kopli trammiliini ehitamiseks 123 mil=-

k3

LTU, 1926, Tallinn, 1928, lk. 236, 237
19 pra, £, 82, nim. 2, s.=i. 31, 1. 152
20 111, 1926, Tallinn, 1928, lk. 13, 14
1 176, 1927/28, Tallinn, 1928, 1k. 9
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Jonit marka krediiti ja volitas linnavalitsust selle katmi-
seks tegema vélislaenu.22 Laen jadi siiski tegemata, sest va-
bariigi valitsuse otsuse kohaselt tuli trammiliini {mberehi-
tamiseks vajalikud vahendid leida kodumaalt.23

Uheaegselt plaanide koostamisega pidas linnavalitsus Ve-
ne-Balti Laevaehituse ja Mehaanikatehase sekvestrivalitsuse-
ga lébirddkimisi Kopli trammi vdljaostu kiisimuses. Lébirii-
kimised, mis algasid 1926. aastal, loppesid 1928. sasta ap-
rillis sellega, et linn ostis tehaselt &ra roobastee koos
Cotepavil jonide, valvurimajakeste ja signalisatsiooniga. Os-
tuhinnaks médrati 33933 krooni. Nimetatud summa vélgnes te=-
has linnale kinnigsvara jm. maksude nsol. Linn néustus vélg-
nevuse kustutama, kui tehas annab talle ilile trammi roobastee
koog eelloetletud ehitiste ja seadmetega. 13. aprillil 1928
kirjutatigi alla ostu-miiigileping, mille alusel linn sai
Kopli tremmiliini omanikuks. Veerevkoosseisu, mis oli 1ii-
8a kulunud, tehaselt ei ostetud. Kuni uute vagunite muretse
Digseni rentis linn tehaselt kaheks aastaks 2 vedurit, 2 moo-

24 Peale selle rentis linn tehaselt

tor- ja 10 haakevagunit.
5 aastaks Koplis tehase territooriumil asuva trammidepoo Ja
t66koja koos sisseseadega.>” Kéik nimebatud tehingud vormis-
tati samuti 13. aprillil 1928.a.2°
Aastail 1928 ~ 1930 oli Kopli trammiliini iimberehitami-

Be ja elektrifitseerimine korduvalt linnavalitsuses arutusel,
kuid rahapuudusel tuli jérk-jirgult loobuda kéigist suurejoo-
Nelistest plaanidest (neid sai kokku ligi 20), mis nigid ette

2

Tla, £, 82, nim, 2, s.~i. 32, 1k, 13

S ama g, nim, 1, s.~li. 846, 1. 100
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Kopli tremmiliini kaherajaliseks ehitamise, elektrifitseeri-
mise ja pikendamise Vene turuni, haruliinide ehitamise 1&bi
Pelgulinna jne. 1929, aasta novembris toimunud linnavalitsu-—
se komisjonide iihisel koosolekul leiti, et Kopli liin tuleb
séilitada olemasoleval kujul, piiides minimaalsete kuludega
Yee. trammi niisugusesse seisukorda viia, et tema ilma
V.Tatsi® abita ... véiks Kopli rahvast rahuldada."2’

18. Jjuunil 1930 kimnitas volikogu linnavalitsuse ette-
paneku Kopli 1iini roobastee limbernaelutamisest linna tram=-
mitee laiuseks, kuue seni kasutamata seisnud endise hoburaud-
teevaguni iimberehitamisest mootorvaguneiks Jja kolme uue haa-
kevaguni muretsemisest. Loetletu teostamiseks lubas volikogu
linnavalitsusel teha 100000 krooni suuruse laenu.2C

Et laenu ei Ommestunud saada ei Pikalaenu Pangalt, Lin-
RDapangalt ega ka Tallimma Majaomanike Pangalt, tegi limnava-
litsus katse saada Eesti Panga kaudu iihe mil joni dollari suu-—
rust vélislaenu.”t Ka see katse ebadmestus. Nii jéudis
1930, aasta lopule, raha aga poln.ud.29 Samal ajal oli Kopli
tramm, eriti selle veerevkoosseis, joudnud sellise olukorra-
ni, et tekkis liini sulgemise kiisimus. 1930. aasta septembris

b

teatas Trammiosakonna direktor A.Birger linnavalitsusele,

et logisevatele, vihmavett labilaskvatele, iga silmapilk la-

——

+

Tramuiliiniga paralleelselt kulgeva Vene turg - Kopli
bussiliini omanik

=7 oLA, £, B2; nim. 1, 8.-f. B4E, .1.. 301

i s.ana s, 1. 351; LTO, 1930/31, Tallinn, 1931, lk, 6 - 9

a Seda kavatseti kasutada Kopli ja Pidrnu mnt. trammiliinide
umberehitamiseks ja elektrifitseerimiseks, linna elektri-

L jaema laiendamiseks Jjm.

7 114, f. 82, nim. 1, s.-i. 846, 11. 384 - 393

+++

1. aprillist 1928 nimetati Tdnavraudteeosakond ilimber
Trammiosakomnaks. Vt. TLA, f, 82, nim. 1, s.-ii. 945, 1.85
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guneda ahvardavatele trammi#%unitele eelistatavat ttha enam
V.Tatsi autobusse, kuigi sdit nendel on kallim. Seepdrast
olevat trammikasutajate arv tunduvalt vdhenenud Ja %oPli tram—
mi, mis niigi t66tab "suure puudujéddgiga', dhvardavat "varsti
kokkuvarisemine."3o

Kopli trammi sulgemise hoidis dra elanike sekkumine., Ni-
melt sai linmavalitsus 1930. aasta novembris viimastelt mitu
kollektiivset kirja, milles avaldati resoluutset protesti
Kopli trammiliini sulgemise kavatsuse vastu ja moisteti huk-
ka pangategelased, kes keeldusid linnavalitsusele tramui kor-
daseadmiseks vajalikku reshasummat laenamast, andes samaml ajal
sadu miljoneid sente "igasugustele ettevétetele, mis tihti ta-
sumata Jjddvad." Kopli elanike v&ljaastumine sundis linnavalit-
sust loobuma trammiliini sulgemise kavatsusest ja astuma sam-
me olukorra parandamiseks. 1930./31. aasta talvel alustas
Trammiosakond endiste konkavagunite linberehitamist mootorva-
guneiks. Umberehitus kavatseti lépetada 1931. aasta oktoob~-
riks. Samaks ajaks kavatseti limber naelutada ka Kopli 1liini
roobastee. 10. juunil 1931 telliti Riigi Sadamatehaselt Kop~-
li liini jaoks kolm uut haakevagunit.31

Vagunid valmisid 1931. aasta siigiseks ja 21. septembril
alustati Kopli liini roobaste Umbernaelutamist. See lopetati
20, oktoobril 193132 ja jirgmisel pievel alustas Kopli liin
wuesti to6d. Liinil hakkasid séitma 6 mootorvagunit, mille-
dele tipptundidel lisandus 2 haakevagunit. Té&nu vagunite ar-
Vu suurenemisele lilhenes intervall 7 - 8-le minutile endise
20 vastu. Tulemused eﬁlasknud end oodata - Jjuba kuu péarast

St

30

TLA, f. 82’ Ilim. ,], So-ﬁ. 846’ lo 407
3 s amas, 11. 412, 414, 422, 461, 517
32 11U, 1932/33, Tallimn, 1933, 1k. 339
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liikluse taasavamist oli soitjate arv Kopli 1iinil suurene-
nud enam kui 1/5 vérra.>-

Kopli liini Umberehitamine limma linna trammitee laiu-
seks t0i kaasa aurutrammi tegevuse lopetamise. 1928. aastal
renditud vedurid, mis olid 1liinil soitnud selle avamisest
alates, anti koos vagunitega tehasele tagasi.

Teatavasti sundis rahapuudus loobuma Kopli liini piken~-
damisest Vene turuni. 1931. aasta lépul, mil liini sissetu-
lek m&rgatavalt suurenema hakkas, otsustati Kopli trammiliin
viia vdhemalt Balti jaamani. Selleks pidi linn ostma ﬁmbés
2000 m2 suuruse maa-ala Kopli té@nava 8ires asuvast aktsia-
seltsile "Kniep & Verner" kuuluvast krundist. Kauplemine ni-
metatud maa pérast kestis mitu kuud, sest omanikud ndudsid
hingehinda. Alles 1932. aasta mértsis, pirast seda, kui lin-
navalitsus &hvardas trammiliini pikendamiseks vajaliku maa
omandada sundvoorandamise teel, andis aktsiaselts ;jérele.B4

Kopli tremmiliini pikendamine Balti jaamani, kuhu vagu-
nite ringikeeramiseks paigaldati "Ilmarises" valmistatud 13-
tonnise kandejouga podrdseib, toimus 1932. aasta mais-juunis.
Liiklus avati uuel, ca 600 m pikkusel liiniosal (vt. lisa
nr. 8) 28. juunil 1932, Samal aastal ostis linnavalitsus
Pikalaenu Pangalt, kelle kiétte Vene-Balti tehas oli ldinud
1930. aastal, &ra ka Kopli depoo koos t65kojaga.>”

Sellega loppes Kopli trammiliini rekonstrueerimine -
5,1 km pikkuse iihekordse roobasteega Kopli mootortramm (rah-

vasuus "konka") eksisteeris sellisena kuni 1950. aastani.

33 pra, £, 82, nim. 1, s.-i. 846, 11. 594, 762
34 s anras, ll. 611 - 651
3 110, 1932/33, Tallinn, 1933, lk. 339, 340
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2, Pédrnu mnt, liini rekonstrueerimine

Koos Kopli trammi omandamise ja rekonstrueerimige kiisi-
mustega arutas linnavalitsus 1927 - 1929 mitmeid teisi Tal-
linna trammivorgu arendamise plaane. Uheks sellistest oli
Pirita trammiliini ehitamise kava, mis nigi ette kahekordse
roobasteega mootortrammiliini rajamise Kadriorust Pirita sil-
lani.?® Aruteti ka Vene turg - Balti jaama liini ehitamigt
jm?? kuid majanduskriis tombas kriipsu peale koikidele plaa-
nidele ja linnavalitsusel oli, nagu nigime, kiillalt tegemist
sellegagi, et Kopli liinil liiklust alal hoida,

Trammi veerevkoosseisu suurenemine 20-te aastate teisel
poolel sundis motlema uue depoo ehitamisele, 3, veebruaril
1928 leidis Ténavraudteekomisjon, silmas pidades Pérnu mnt.
liini peatset elektrifitseerimist, et uus depoo tuleks ehi-
tada S.-Pédrnu mnt. 47, s.t. samasse, kus asusid 1922 - 1923
ehitatud depoo ja trammitodkoda, Komisjon pidas vajalikuks
alustada depoo ehitainist Jjuba 1928. aastal, kuid linnavalit-
sus, kellel puudusid selleks vajalikud summad, liikkas komis-
Joni ettepaneku tagasi, otsustades piirduda Kadrioru vaguni-
kuuri laiendamisega. Rahapuudusel jéi aga seegi tegemata.,
Krediidi puudﬁmise tottu otsustas Trammikomisjon 1928, aas-
ta novembris ka Pirnu mnt. elektrifitseerimise "mésiramata
aja peale" edasi liikata.38

Kuni 1932. aasta lopuni tegeles linnavalitsus peamiselt
Kopli trammiga, seepdrast jidid linna trammi kiisimused ajuti-
selt tshaplaanile. Kahtlemata oli selles oma osa majandus-
kriisil, mis piiras mitte ainult uuteks ettevétmisteks vaja-
- 36
37
38

TIA, £, B2, nim, 1, s.<il. 46, 11, 103 - 105, 303
S ama s, s.~ti. 945, 1. 313
sama s, 11. 54, 127, 128, 133, 344



Fot o Nr. 10 Pirnu mnt, elektrifitseeritud tram-
miliini avamine 20, veebruaril 1936
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like laenude saamist, vaid vihendas tublisti ka séitjate arvu
ning koos sellega trammi sissetulekuid. Niéiteks 1932. aastal
véhenes sissetulek linnaliinidelt 1931. aastaga vorreldes ca
10 % vérra,39 kusjuures 1931. aasta tulud olid juba tunduvalt
vaiksemad kui eelmise aasta omad,

Pédrnu mnt. liini elektrifitseerimine voetigi 1933. aasta
lopul uuesti pdevakorda seoses trammi tulude véhenemisega, mis
0li eriti mérgatav Pérnu mnt. liinil - sdéitjete arv vihenes
siin 1,5 miljonilt 1929. aastal 1,1 miljonile 1933. aastal.*
Selle pOhjus arvati peituvat liini halvas seisukorras — nimelt
Pédrines Pédrnu mnt, liini roobastee suuremas osas hobutrammi
ajast ja oli 1925. aasta "pohjalikule remondile" vastamata
raskete mootorvagunite all vordlemisi viletsaks muutunud,
Halb roobastee lohkus vaguneid ja pohjustas sellega eksplua=—
tatsioonikulude suurenemise. See oli Pérnu mnt. liini sisse-
tuleku vihenemise itheks pohjuseks. Teine pdéhjus oli selles,
et suurele osale endistest séitjatest polnud igapsevane tram-
miséit kriisiasastail joukohane. Selle poolt réégidb asjaolu,
€% 1934. aastast hakkas soitjate arv Pérnu mnt. liinil jille
Suurenema, kuigi roobastee oli veelgli halvemas seisukorras
kui eelmistel aastatel.

Eelt66d Parnu mnt, liini rekonstrueerimiseké algasid
1934, aasta juulis roobaste osalise limberpaigutamisega raud-
teeiileséidukoha ja Tondi t&nava vahelisel 14igul. 16. oktoob-
Til 1934, arutades liini elektrifitseerimise kisimust, tegi
linnavalitsus Trammiosakonnale {ilesandeks koostada selleks
Vajalik projekt ja eelarve. 4. detsembril 1934 saigi linna-

Valitsus nimetatud materjalid, mille pohjal volikogu 12. det-

39 TLA, f. 82’ Ilim. 1, S.-iit 124‘6’ l. 274
i Vt., lisa nr. 2
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sembril 1934 m3dras 700000 krooni uue depoo ehitamiseks Pir-
nu mnt. 47, Padrnu mnt. liini limberehitamiseks ja elektrifit-
seerimiseks, 4 uue elektritrammivaguni tellimiseks ja 2 moo-
forvaguni lUmberehitamiseks haakevaguneiks.4o
1935. aasta esimene pool kulus linnavalitsusel ehitus-
materjalide muretsemiseks. Roopad telliti 12. mé&rtsil 1935
firmalt "Stahlunion-Export" Diisseldorfis, uued ele‘tritram-
mivagunid Riigi Sadamatehaselt, vagunite elektriseadmed AEG
Eesti Elektriseltsilt, oOhuliinipostid a/s "Franz Krullils®,
Shuliinitraat Rootsi firmalt "A/B Svenska Metallwerken."*'
Uue depoo ehitamise ja Pédrnu mnt. liini elektrifitsee-
rimisega sundis kiirustama asjaolu, et 31. detsembril 1936
loppes Kadrioru vagunikuuri all oleva maa kasutamiseks Si-
seministeeriumiga solmitud rendileping ja Siseministeerium
teatas, et (seoses Kadrioru pargi Umberplaneerimisega) ren-—
dilepingut enam ei pikendata.42
1935. aasta juulis kinnitas Teedeministeerium Parnu mnt.
liini projektiflmille kohaselt tuli ehitada uus kshekordne
roobastee Vabaduse platsilt médda selleks laiendatavat Vii-
ke-Roosikrantsit té#navat, Vdike- ja Suur-Pirnu masnteed ja
Tondi t&navat elektrirongi peatuseni Tondil. Roobastee Suur-

Roosikrantsi ténaval, ringteed Vabaduse platsil ja Alevi té-

naval tuli likvideerida - Vabaduse platsile tuli Narva mnt.

“O'mra, £. 82, nim. 1, s.-ii. 1422, 11. 155, 220, 222 - 227
s amas, s.i. 1548, 11. 20, 59, 78, 243, 245, 174, 277
*2 100, 1934/35, Tallinn, 1936, 1lk. 141

*3 11a, £. 82, nim. 1, s.-i. 1548, 1. 248

b3 Linnavolikogu otsusega 22. Jjaanuarist 1936 ,nimetati Jaa-
ni, Vdike~Roosikrantsi, Vdike-Pirnu mnt. lopuosa Jja Suur-
Parnu mnt,., lmber P & r n u maanteeks (vt. Aleksander >
Kivi, Tallinna té&navad, Tallinn, 1972, lk. 99), mille tét-
tu end. Suur-Pirnu mntdfsai siitpeale uue aadressi -
P&arnu mnt, 8
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liini vagunite jaoks ehitada kahekordne umbtee, Pirnu mnt.
liini lopp-peatusse Tondil nii kahekordne umbtee kui péord-
seib.44

Depoo ehitamise andis Trammiosakond linnavalitsuse ndug-—
olekul 1935. aasta juuli 1ldopul ettevétjatele F.Ruudile ja
J.Betlemile.45 Depoo, mille nurgakivipanek toimus 24. augus-
ti1 1935,*° pidi valmima juba sama sasta 1. oktoobriks, kuid
mitmete viivituste tottu anti see 1éplikult iile alles 30.juu-
111 1936.%7 Uus depoo (vt. lisa nr. 7, "3") oli paekivist,
raudbetoonist lae ja plekk-katusega ehitis, mis mahufas‘
32 - 40 trammivagunit.48

Roobastee ehitus algas 1935. aasta 9. juulil raudteest
Tondi poole jédédval teeosal. Liini ehitamise ajaks liiklust
seisma ei pandud - sedambtdda, kuidas uus tee valmis, viidi
liiklus sellele {ile. Viimane teeldik iihendati 22, detsembril
1935 - siitpeale toimus liiklus kogu liini ulatuses uuel ka-
hekordsel roobastee1.49 Samaaegselt uue tee ehitamisega voe-
ti {les roopad Suur-Roosikrantsi ja Alevi t#navalt ning Va-
baduse platsilt, kuhu ehitati projektis ettenihtud umbteed.

Trammi Ohuliini ehitamine Pirnu maanteele toimus 1935,
aasta septembrist 1936. asasta veebruari alguseni. 10. veeb-
ruaril 1936 tehti 1liinil esimene proovisdéit ja 20. veebrua-
ril 1936 avati rekonstrueeritud Pirnu mnt, liinil alaline

elektritrammiliikluses”° (Vt. foto nr. 10)

Liikluse korralduselt ilihendati Pirnu mnt. liin niilid uues-

o, £. 82, nim. 1, s.-d. 1660, 1. 30

* S ama s, s.~li, 1548, 1. 100

%6 170, 1935/36, Tallinn, 1936, 1k. 138

“7 pra, £. 82, nim, 1, s.-i. 1548, 11, 88, 117
*8 oo, 1935/36, Tallinn., 1936, lk. 138

*9 mra, £, 82, nim. 1, s.-i. 1660, 11. 30; 31
o, 1L 0, 0 et 51, 31



Foto Nr. 1 Pirnu mnt, trammiliini lépp-peatus
Tondil; 1936, veebruar
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ti Tertu mnt. liiniga (vt. lisa nr. 2). Pisut enam kui kolme
aasta vidltel sbéitsid thendatud liinil kérvuti elektritrammi-
ga ka 2 mootorvagunit. Seoses elektritrammivagunite Juurde-
muretsemisega kadus vajadus mootorvagunite pidamiseks 1liinil
Jja 1939. aasta mais ehitati need iimber hazkevaguneiks. Sama
aasta novembris kaotati ka lihendatud liini kaksiknumber "2/3"
ja Tartu-Parnu mnt. liin nimetati trammiliiniks Nr. 2.7 See-
ga lopetas mootortramm oma tegevuse linnaliinidel 1939, aag-
ta mais, |

Parnu mnt. liini pikendamisele elektrirongi peatﬁsehi
Tondil ja elektrifitseerimisele jirgnes séitjate arvu kiire
kasv Tartu~-Pédrnu mnt, liinil, Kui aastail 1929 - 1935 ulatus
séitjate arv nimetatud liinidel kokku ca 3,8 miljoni inimese-
ni aastas (Tartu mnt, 1iinil keskmiselt 2,4, Pdrnu mnt., lii-
nil 1,4 miljonit), siis 1936. aasta lopuks tiletas soitjate
arv lhendatud 1iinil 5,6 miljonit, 1939. aastal oli Tartu-
Pérnu mnt. 1iinil aga juba ligi 7,3 miljonit séitjat, s.G.
vihem kui nelja aastaga kasvas soitjate arv Peaaegu kahekord-
seks. Selle pohjust tuleb ndha asjaolus, et Pirnu mnt. liini
rekonstrueerimine ja pikendamine Tondini iihendas elektrirongi
Ja linna trammi iihtseks transpordisiisteemiks, mis hdolmas lin-
narajoonid Paééskiilast Lasnamide ja Kadrioruni. Parandades see-
ga oluliselt linnatransporti pohjustas Pérnu mnt. liini re-
konstrueerimine iihtlasi "elavnemist kaubanduses, tddstuses
Ja ehitustegevuses" Pdrnu mnt. rajoonis, soodustades sel-
lega antud ala linnalist viljakujunemist, 2

Pirnu mnt, liini rekonstrueerimisega loppes Tallinna

trammivorgu kujunemine kidsitletaval perioodil. 1. aprilliks

°1 114, £, 82, nim. 1, s.-i. 1988, 11. 80, 206
°2 11U, 1935/36, Tallimn, 1936, lk. 138
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1939 oli trammiliinide kogupikkus 13,4 km: Narva mnt. liin
(Kadriorust Vabaduse platsini) - 2,6 km, Tartu~-Pdrnu mnt.
liin (Lasnaméelt Tondini) -~ 5,7 km, Kopli 1liin - 5,1 km.

Trammi veerevkoosseisu muutumisest ja kasvust annab iilevaa-

te Jjargnev tabel:

Trammi veerevkoosseis aastail 1921 -~ '1939+

Vagunite aryv

Ngndest Kopli 1iinil
: ensiini- | Haake~
Kokku | o ootorve= vagu-

Aasta Elektri~ | Bensiini~|Haake-
mootor- | mootorva-|vagu-
vaguneid | guneid neid

guneid neid
1921 - = 3 8 - -
1923 - 9 5 o - -
1926 9 13 1% 34 - -
1929 13 19 12 42 i -
1932 13 16 15 44 8 4
1936 17 16 15 48 8 6
1939 20 12 18 50 10 )

Esitatud andmed nditavad, et aastail 1921 - 1939 toimu-~
sid Tallinna trammi veerevkoosseisus suured muubused nii kvan-—
titatiivses kui kvalitatiivses méttes. Trammiliikluse taas-
avamisele jérgnenud aastail soitsid linna trammiliinidel va-
nadest hoburaudteevagunitest limberehitatud ndotud ja kolise-
vad mootorvagunid, milliseid alates 1925. aasta lopust hak-
kasid pikkamdoda asendama igati tolle aja tingimustele vas—
tavad ja ndgusadki elektritrammiVagunid.++ 1936. aastast jai

linna trammiliinidele ainult kaks mootorvagunit, mis soitsid

* 1) Tabel on koostatud 1926. - 1939. a. osas linnavalitsu-
se vastavate aastate tegevusiilevaateis toodud andmete
pohjal; 1921., 1923.a. kohta vt, kdesolev t06 1. 51,53

2) Kuni 1931 a. septembrini soitsid Kopli liinil tehaselt
renditud 2 vedurit ja 2 mootorvagunit 10 haakevaguniga.

* Viimaste ehitajaks sai 30-te aastate algusest Riigi Sada-
matehas (praegune Tallinna Laevaremonditehas).
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kuni 1939. aasta maini. Siitpeale, pédrast 15 aastat kestnud
lUleminekuperioodi jéai limmaliinidele ainult elektritramm,
Kopli aurutrammi likvideerimine 1931. asastal vabastas siin-
se elanikkonna trammivedurite miirast ja suitsust, ja kuigi
mootortramm Kopli 1liinil veel pikka aega sdilis, téhendas
aeglase aurutrammi asendamine mootortrammiga ka siin teatud
edasiminekut. Kopli trammiliini tosiseks puuduscks, mida
kodanlik linnavalitsus ei suutnud korvaldada, jdi selle eral-
datus.

Trammiliinide pikenemist mitmekordselt liletav veerev—
koosseisu kasv voimaldas liikluse intemsiivsuse tostmise
teel jdrjest paremini rahuldada limnaelanike vajadusi. Sel-
lest koneleb trammikasutajate arvu jérjekindel suurenemine,
mis muutus eriti mirgatavaks alates 1936. aastast - iga
jérgneva aastaga lisandus keskmiselt 1,5 miljonit sditjat.
Kokkuvottes suurenes trammikasutajate arv aastail 1926-19139
ca 2,4 korda, s.0. 0,2 miljonilt 1926. aastal 14,3 miljoni~-
le 1939. aastal (vt. lisa nr. 2). Vordluseks mirkigem, et
Tallinna (tsiviil-)elanike arv suurenes samal ajavahehikul
ainult 0,8 % vérra - 126577-1t 136129-le,”>

Trammi veerevkoosseisu suurenemine, Kadrioru vagunikuu-
ri likvideerimine 1936. aasta novembris54 Jja rea autobussi-
liinide votmine linna kétté%%éstsid 30-te aastate ldpul
uuesti pédevakorda Parnu mnt. 89 asuvate depoode ja tédkoja
laiendamise. 1939. aasta esimesel poolel koostaski Trammi-
osakond ehituse projekti ja eelarve. 14, juunil 1939 esitas

linnavalitsus need volikogule, kes kimnitas uue depoo ehita=-

23 Pallinna linna statistiline aastaraamat, 1940, Tallinnm,
1941, 1k. 11

o4 110, 1936/37, Tallinn, 1937, lk. 137

2 LTV, 1937/38, Tallinn, 1938, 1k. 109: LIV
. H ’ 1 8 ’ -
linn, 1939, 1k. 165 ; 4 gt



Foto Nr. 12 Elektritramm Narva maanteel;
1938, veebruar
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mise ettepaneku ja mddras selleks 180000 krooni krediiti.
Uude depoosse (vt. lisa nr. 7, "4") kavatseti paigutada
seni Pédrnu mnt. 89 hoovil seisnud 1linna autobussid, peale
selle 0l1lid siin ette ndhtud ruumid Trammiosakonna kontorile,
s00klale ja klubile. Ehitamist alustati 1940, aasta mais,
kuid sd6ja tottu jai see pooleli - 1941. sasta augustiks
olid valmis ainult hoone paekivist vélisseinad.56 Valmis
ehitati uus depoo, milles praegu asub Tallima Trammide ja
Trollibusside Valitsuse trammidepoo, alles pirast soda.
Sotsialistliku revolutsiooni véidu ja ndukogude voimu
taaskehtestamisega Eestis algab uus periocod Tallinna trammi

ajaloos,

% p14, f£. 82, nim. 1, s.-d. 2015, 11. 1, 10, 41, 23, 37



EKokkuvote

Tallinna areng XIX sajandi teisel poolel noudis linnale
koigile elanikele kdttesaadava transpordivahendi muretsemist.
Teatavasti oli selliseks transpordivahendiks tol ajal hobu-
tramm, mida XIX sajandi teisel poolel ehitati mitmetes tsaa-
ririigi linnades. Seepdrast otsustas Tallinna linnavalitsus
80-te aastate keskpaiku rajada ka Tallinna hoburaudtee. Sel-
ehitamiseks anti pikaajaline kontsessioon, mille 1888. aastal
omandasid kodanlustunud balti parunid N,Fersen, J.Girard Ja
A.Rosen. Viimaste poolt ehitatud hobutramm alustas tegevust
1888, aasta augustis-septembris. Hobutrammi rajamisega algab
Tallinn trammi ajaloo esimene periood, mis holmab aastad
1888 -~ 1918.

Esialgselt kavandatud plasnist teostati linnaelanike jou-
3 kama osa vastugeisu ja kontsessionddride vidhese huvi tottu as-
ja vastu ainult osa. 1888. aasta augustis~septembris avatud
Narva ja Tartu mnt. liinidele tuli lisa alles parast hoburaud-
tee lileminekut Belgia anoniiiimseltsi "Tramways de Reval' kidt-
te - 1899, aastal avas selts lerekalda liini Kadriorus Ja
1901, aastal Parnu mnt, liini.

Juba kédesoleva sajandi alguses ilmnes, et hobutrammi
voimed on iisna piiratud, pealegi holmasid olemasolevad lii-
nid ainult osa Tallinnast. Seepdrast kerkis trammi laiendami~
se,moderniseerimise vajadus, mis aasta-aastalt teravamaks
muutus. Aastail 1912 - 1913, kui ilmnes, et belglased, keda
huvitas ainult hoburaudteest saadav kasum, on peaaegu tédies—

ti loobunud roobasteede ja veerevkoosseisu remondist ega ka-
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vatsegi uusi liine véi elektritrammi ehitama hakata, puidis
linnavalitsus hoburaudteed enda kidtte saada. Seltsi vastupa-
nu ja linnavalitsuse enda jirjekindlusetuse tottu léksid kat-
ced sundida seltsi kontsessioonist loobuma aga tihja.

Belgia trammiseltsi btegevusele Tallinnas tegi 1opu tram—
nitéétajate streik 1917. aasta augustis-septembris. Pérast
Suure Sotsialistliku Oktoobrirevolutsiooni voitu hoburaudtee
natsionaliseeriti, kuid jargnenud Saksa okupatsioon viig sel-
le tdieliku laoseni ja 1918. aasta novembris lopetas Tallin-
ne hobursudtee oma tegevuse.

Pirast kodanluse voimuletulekut Bestis léksid hoburaud-
tee jéirelejidinud varad, mille eest 1927. aastal Eesti kodan-
1iku valitsuse huvides tuli maksta 12 miljonit marka "kahJju-
tasu", linnavalitsuse kdtte. Et majenduslik kitsikus ei lu-
banud kohe asuda elektritrammi ehitamisele, otsustati endis-
tele hobutrammiliinidele pénna mootortramm. Hobutrammivagu-—
neist ehitatud mootorvagunite liiklus avati 13. mail 1921.
YMootortramm oli iileminekuastmeks hobutrammilt elektritrammi-
le ja aastaid 1920 - 1940 holmava perioodi sisuks ongi tram-
mi rekonstrueerimine ja elektrifitseerimine.

Kodanliku Eesti tingimustes oli trammi rekonstrueerimine
vérdlemisi vaevaline ja aegandudev protsess. Selle pOhjuseks
olid korduvad majanduskriisid ja iildine majanduslik kitsikus,
mis tombasid kriipsu peale koigile uute trammiliinide ehita-
mise kavatsustele, venitasid olemasolevate liinide rekonstru-
eerimise enam kui 15‘aastale ja pohjustasid Kopli liini maha-
jasmuse ning eraldatuse sdilimise. '

Ettevalmistused trammi elektrifitseerimiseks algasid
juba 1922. aastal. Majanduskriisi tottu jouti esimese elektri-

trammiliini avamiseni Narva masnteel aga alles 1925. aasta
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oktoobri 1lopul, Kriisile jérgnenud ajutine stabilisatsioon
andis véimaluse ka Tartu mnt. liini elektrifitseerimiseks
1927, aastal., Pdrnu mnt. liini rekonstrueerimine likkus aga
laguneva Kopli tremmiliini omandamise ja peatselt alanud uue
majanduskriisi téttu mitmeks aastaks edasi.

Aastail 1928 - 1932 tegeles linnavalitsus peamisel?t
Kopli trammiliiniga. Aastail 1914 - 1915 Vene-Balti Laeva-
ehituse ja Mehaanikatehase poolt ehitatud aurutramm anti
linna korraldusse 1926. aasta veebruaris seoses tehase pank-
rotistumisega. 1928. aasta aprillis ostis linn liini éfa ja
suutis selle suurte raskustega 1931. aasta sigiseks niivord
iimber korraldada, et asendada aurutramm mootortrammiga.
1932. aastal pikendati Kopli trammiliin kuni Balti jaamani,
sest rohkemat ei lubanud linnavalitsuse krooniliseks muutu-
nud rahapuudus.

Pirast majanduskriisi loppemist rekonstrueeriti ja
elektrifitseeriti Pérnu mnt, trammiliin. Elektritrammiliik-—
lus avati nimetatud liinil 20. veebruaril 1936. Pérnu mnt.
1liini rekonstrueerimine omas Tallinna linnatranspordi aren-
gu seisukohalt erilist tédhtsust - trammiliini pikendamisega
Tallinn-Pidskiila elektrirongi peatuseni Tondil loodi trammi
ja elektrirongi iihendav transpordisiisteem, mis holmas linna
Psiskilast Lasnamde ja Kadrioruni, Sellise slisteemi vajalik-
kusest koneleb veenvalt trammikasutajate arvu kiire kasv
iihendatud Tartu-Pirnu mnt. trammiliinil p&rast 1936. aasta
veebruari,

Kuigi piiratud voimalused lubasid teostada ainult osa
sellest, mida linnavalitsus aastail 1920 - 1939 trammi suh-

tes plaamitses, tuleb positiivseks hinnata seda, et esiteks
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kujunes aastail 1921 - 1936 toimunud rekonstrueerimise tule-
musena Tallinna trammiliinide vérk, mis moéningate t&iendus-
tega eksisteerib tinaseni, teiseks oli elektritrammi ngol
loodud igati ajakohane linnatranspordivahend. Tésiseks puu-
duseks, mida kodanlik linnavalitsus ei suutnud kérvaldada,
jéi Kopli tremmiliini algelisus ja eraldatus.

Tallinn,

A
7. 4

15 mai 1973

/R . Juursoo/




Peswue

Bo BTopofi momosuHe XIX Bexa TaunuH CTal Ha NyTH KallUTa-
JIMCTUYECKOTO pa3BHTHS, UTO NPUBEIO K yCKOPEHHOMY DOCTY HACe -
JGHHAA TOPOZa. DTO BHHYZMAO I'OPOACKYD ynpaBy NpUCTYMATE K COS=
IQHAD TOPOZCKOrNO OOWeCTBEHHOTO TPaHCHOPTa. [MaBHHM BUZOM T4 -
KOI'0 TPaHCIODPTa B TO BpeMfA OHIA KOHHO—XKGIE3HAA Zopora, KOTO =
pyo Bo Bropofi momosuHe XIX Beka CTpOMIN BO MHOTUX ropozax
napckoit Poccunu.

Tak-Kak Yy ropoZa HE XBaTano CPEACTB Ald II0 CT POMKH
KOHHO=~XENE3HOfl ZOPOTHM, DENMIE ZATh Ha 3TO KOHIECCHD. [[0 KOH~=
. II6CCHOHHOMY AOPOBopy; KOTOpH{ OHA noznucal I6-ro anpeius 1888
I'0 3 , 08 POHE=-IIPE ZNPUHIMA TSI I He @epsen; Ix. Hupap ¥ A.Po3eH
nocrpoun B 1888 rozy B Tamnuue 7Be NMHMHN KOHHO-XEJEe3HO# M0~
poru, llepsyw - Hapsckyn - OTKpHAM I2-ro asrycra 1888 roziay
BTOPYD - No Tapryckomy mocce = I0-ro ceHTabpa 1888 roza's

B 1899 rozy npeznpusaTHe Nepeumyio K OENBIUACKOMY aKmuo =
HepHOMY ofmecTBY "TalnMHCKNE TpaMBau", KOTODOE B TOM-k€ I'OZY
OTKDHIO HOBYWO IUHMO Ha MOpCKOM Oepery B Kazpmopre i mpoZmil
TapTyCKyD JUHMAIO HQ HECKOIBKO COT MeTpoBe B I90I rozy o6mecr-
BO OTKDHJIO JNMHMD U Ha [IADHyCHOM WOCCE's

Oxora 3a NpUOHNAMA NpuBeno odmecTBo B I912~I913 rozax

B CTOJNKHOBOHME C I'OPOACKO#H ynpasoit, T.K. OOCHECTBO NOYTH IE =
pecTano 3a60TUTHCA O PEMOHTE NMHAK U BAaTOHOB, K TOMy-Xe BH—
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fICHUIOCH, UTO KOHHO~XENEe3Had ZOpOra yxe He B CUIaX yZOBIET-

BODUTH BO3DOCHME TPeOOBAHUA I'OPOZLa. [103T0My ropoicKad yNnpaBa
IMHTAJNaCh OTMEHATH KOHIECCHIO M IPUCTYNUTH K NOCTPOiiKe BIEKT—

DMYECKOT'0 TpaMBafg, K COXaNeHMD NMONHTKYE ropoZa 3acTaBUTH 00 -
MEeCTBO OTKA3aTHCA OT KOHIECCHH NOTEPHeNM HeyAauy.

Konen zeiicTBuN OeJABI'MIICKOr0 OOCmMECTBAE NONOENMJIA CTayvKa
PaGOTHUKOB KOHHO-XENe3HOH# Zoporu B aBrycre-cenrdadépe I9I7 ro-
ZIa. B suBape 1918 roza ucnonHuTenbHHH KoMmuTeT COBETA ﬂenyraé
TOB PaOOuUNX M CONAZAT roposa TalnuMHa HaALMOHANU3UPOBAN KOHHO=
XCNEe3HyW Zopory, Ho BcKope TaniMH OHJI OKKYNUDOBAE HEMEUKNMU
BoftcKaMi. OKKYNAUMOHHHE BIACTH, KK M3BECTHO, IEDBHM JEJIOM
OTMEHUIN BCE IIOCTAHOBIGHUA U PAcCHOPAXEHUS COBETCKO# BIQCTH
¥ TQNAMHCKasg KOHHO-XEJe3Had Zopor'a OKa3anaCh B KOHEUHOM CYe=-
T¢ 0e3 XO03fMHg =~ [0 KOHUECCHOHHOMY ZOT'0OBODPY OHAQ NPUHAZJIE =
Xana OeNBI'MiiCKOMY TpaMBaiiHOMYy OONMECTBY, a NpPEZACTaBHTEN6H
nocnezuux B TaliMHe yXe HE OHIO.

B nmepuoj OKKYNaLM¥ KOHHO=-XEJNEe3Had Z0pora HpHuiaa B NOJ-
HEli yUazox u B HOfgGpe I9I8 mpexpaTHiaa ZAeiiCTBUE.

[locne ycTagoBIGHMA B JCTOHMA BIACTH Oypiyasud I'OPOA—
CKaf ynpasa o npurosopy TaanuHCKO=-XaaNCalyCKOI'0 MUDOBOI'O
cyza or 27-ro anpenda 1920 roza craza BAAZENBLEM OCTaBUET0CH
MMyMECTBA KOHHO-KENE3HOR ZODOTH. HOCKONBKY MOCISAHAR YHE
ZaBHO HE CIPaBIANACH C 33ZavuaMd, KOTODHE CTaBUIO I'OPOJCKOMY
TPQHCIOPTY pa3BuTHe TallMHA, TO €€ BOCCTIHABIMBATE HE CTaNM.

Ho He XBaTamo U CPEACTB XIA IOCTPORKM 3IeKTPUYECKOTO TpPaMBaf.
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lloaromy B 1920-I1924 rozax B TanauHe NOCTDOMIM MOTOPHHH Tpam =
Bait, ZBUXKCHUE Roroboro OTKpHIN I3-ro Mag 1921 roza Ha Haps -
CKOji nMHMM, I-I'0O HOAODA TOro-%€ rofa Ha [APHyCKO#l NMHUKN H
4-10 7mexalps 1924 roza Ha TapTyckoii IMHUM,

i loaroToBKa K CTPOMTENLCTBY B3ACKTDUUSCKOr'0 TpaMBasg HE =
yanace yxe B 1922 rozy, HO KDUBUC 3aCTaBUN M3MEHUTH NI9HM M
OTOZBUHYN HAYan0 padoT, [BUXGHUE SIEKTPUYECKOI'O TpPaMBasfg OT=-
KpHIM 10 HapBckoit nmmEMM 28-r0 oKxTaAOpA 1925 roza, Ha Tapryc =
Kot muEME - 22-10 OKTACDE 1927 roga. Jnexrpuduxamio IapHyC =
KO#f NMHMM OTOZBMHYNM NpPHAOOPETEHME TOPOJOM Da3BaINBaNMEI0OCH
Komnuckoro napoBoro TpaMBas U HarpAHYBUMA HOBHII KpPHSHC.

B 1926 roxy oGaukpormucs Pyccro=BanTuiickuit cyzocTpon=
TEJBHHI M MEeXaHWYECKU# 3aBOZ M NOCTPOSHHAA MM B I9I4-I9I5 ro-
Zax Kommickas TpauBaiinas numMA OHIa NepeZaHa B pacHODPAKEHMe
ropoZa. I3 anpens 1928 roza ropof BHEYNWI Ha3BaHHYD JHHMD M,
NepeCTPOUB KOIEeW, KOTODasd OHI4 WMPe YeM Y I'OPOACKHX THHNI
3ameHun B I93I rofy maposoif TpamBaif MOTODHHM. B I932 rozy Kom=
JUCKYW NMHUD NpOBenM ZO BanTuiicKoro BoKsana., OZHOKoNelHas Kom=
JACKaf JNUHAA C MOTODHHM TpaMBaeM cymecTBoBaia Ko I950 Ioza.

B I935 rozy npucTynua¥ K NnepecTpoiike M SNCKTPUPUKALMANA U
[Iapaycxo#l nmHMM,. [BUXEHME BNEKTPUYECKOTO TPaMBafg Ha Ha3BaHHOI
JUHUM OTKPHAM 20-r0 @ezpanﬁ 1936 roma. C nepecrpoiikoit MapHyC=
KO} JMHUE ¥ IPEKPaTUNOCH Da3BuTHe TaNIMHCKOTO TPaMBafd B Gyp-
KyasHoe BpeMA. HOBHil mepumoy B ucTopuM TINMMHCKOrO TPaMBaA Ha=
YNHaEeTCHA C NOGEeAH COLMaINCTUYECKOl DPEeBOMNLIUE H BOCCTaHOBAC HILA
COBeTCRoﬁ BIGCTH B DCTOHUHG
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L isa Nr.1

Tabel Nr. 1 Statistilised andmed1 hoburaudtee kohta aastaist 1888-1917

tosta] Litkvelolnud [ _Kdegko tkgfj 8t ORI = ‘ﬁmé %utmgta A ST
3 ad o — 119 1 lii ;zL . & arnu i .
RAaste) vagunite arv | ZNRt | O] re. Iiaiai W (A RN gthirg “1iini 1iinil pesku R
1888 5-15 5-15 5-15 3~4 613 1947 219301 78675 - 27976 V) Hon aih
arlin
i o iates I =5 e e 255308 131282 g2 686590 konfigssiogggri
itatud
1890 7=13 7-13 7-13 3 9-10 26-39 542652 146695 - 689347 ggganngggsg,ﬁle-
. jéénud asastate
1891 =13 6~13- 6-13 2-3 6-10 20-39 492933 100420 — 593353 kohta - Tallinna
linna statisti-
18922 6=10 6-10 6=10 2 36 17-28 459292 46301 - 505593 listest aasta-
raamatutest,
1893 6-11 6~11 6=-11 2-3 45 18-30 454906 67348 = 522254 1909. ja 1918.
: aasta kohta and-
1894 6=12 6-12 6=12 23 18-31 504246 83770 - 588016 = )med puuduvad.
1895 6=11 6=11 6=11 2.3 18~29 490732 71390 g 562122 sggzgﬁbiggil%:gf
tu mnt. liin ei
1896 6=12 6=12 6=12 1=3 4 1 7—31 5230'] 2 68206 - : 591217 3) taainanud iin el
3 - e 17-30 538060 37695 ~ 5 Tartu mnt., liin
1897 6~11 6-11 6=-11 1=3 4-5 : 3 i glere oli 20.aprillist
1899%  7-14 7-14 714 3 5-9 2240 e =P - 449961 *) martu mat. liin
1900 9-21 9-21 9-21 3l 7-10 28-56 677299 173405 - 850704 fg;§1§5%;égg§i%:
. -61 8026 167333 158708 106304 rini,
1901° 9-16 92y~ B0 . &S =2 e e | i 5) Péirnu mat, liin
1902 11-17 19-24  16-20 5 8~11 48-60 700656 169582 156021 1026259 §:§§§r§2§:¥ feo-
1903 12-26 20-24  17-20 5 8-9 50-58 790519 174471 170239 1135229
1904 g on ak = ABED 5 8-9 53-58 725484 171349 152121 1048954
5 160114 140860
905 6 -19 22-25  18-21 5 8-9 53-60 716430 e (2 2 1017404
3 02
906 1319 2o-24  18-21 5 89 L ee 1:5228 157228 “:4292;
- 8634 1
E” A T s : - fan 26 3 ; 212947 177903 12;6045
1908  13-20 00-26 - 18-22 5 8-9 53-62 2195
910 1002325 276102 216688 1495115
191 978825 304374 228775 1511974
1
- 89958 343539 255610 1589107
812 1416 p1-o4  21=24 5 7-9 54-62 98995
191 1209012 456251 380122 2045385
1913 1233932 396591 306203 1936726
1
19 4 1434424 704929 529772 2669125
16 . |
369271 197827 175114 742212

1
i 917




Eisa Nr, 2

T abel Nr., 2 Statistilised andmed Tallinna trammi kohta aastaist 1921-19401f

PE5tajate Lisdkvelelnunud vaguhite Ja s'oitjate azxv S
Aasta 55 Nafva mnt. liinil Tartu mnt. liinil Parnu mnt. liinil Tartu-Parnu mnt. 1. Kppli liinil 5 g
3 vaguneid | sbitjaid |vaguneid | sdéitjaid |vaguneid | sdéitjaid | vaguneid sbitjaid | vaguneid | sbéitjaid | Vaguneid|Soéitjaid
1921 35 4-5%  ca 920000" - - gr ca 600007 - - - - 6~7 980000
1922 35% 4-5* 2275464 - - , 370111 - - - - 7-8 2645575
1923 48t 10 2618275 - - 3=7 535820 - - - - 13-17 3154095
1924 0 naempr 7" 99392  (3-7) 337245 - - - - 13-17 3109394
1925 7-8 2634831 4-6 1685425 3 6870 6 133554 - - . 14=20 4510680
1926 194 ? 2863386 4 1179087 - - 6 1475123 12t 7s0484F 29 6268080
1927 184 7-8 2756368  4-6 1152656 - - 6 1800827 . ¢ 1120322%  29-32 6830173
1928 243 6~7 3340666 47 1962614 Sl 673950 7-12 1206255 8 922455 31-40 8137304
1929 286 6 3349224 5-6 2644551 5-6 1448768 - - 8 1197308  18-26 8706942
1930 269 3294138 5~6 2824193 5-6 1495090 - - 8-9 1040085  24-27 8653506
1931 266 6 2906050 6-10 2530231 5-6 1372325 - - 49 905639 21-31 7784234
1932 329 6~7 2759542 8=10 2211885 5-6 1262821 . - *13 1637043  28-36  8O37577
1933 337 6 2751289 9 2021283 6 1108880 - - 7-13 1866690  28-34 8073897
1934 316 6=9 2745337 9 2114641 5-6 1206929 - - 10-11 2069657 30-35 8289998
1935 310 9 2976727 9 2467947 5-8 1427698 - - 10 2282828  33-36 9227719
1936 340 7-9 3168525 9 214871 8 127197 10-14 4485752 10 2619781 33-37 10657286
1937 356 7-16 3603966 - - - - 14-18 5635708 13-16 2867966 34=-50 12137660
1938 392 725 4146528 - - - - 2=17 6515428 ?=-16 2841421 1-58 13537417
1939 478 7-13 4170239 - - - - 16=22 7273829 12-14 2888451 35-49 14362929
19407 1752765% - - - - 3123972* 1172308* 6049045
7

Tabel on koostatud Tallinna l;nna statistilistes aastara
toodud andmete pohjal, vea. térnikestega mirgitud andmed,

amatutes (1924-1938,1940) ja Tallinna linnavalitsuse ¢
mis périnevad Tallinna linnavalitsuse fondi (nr.82,

2 Tartu ja Pirnu mnt. liinid olid thendatud 1925.a. novembrist kuni 1928,.,a. juulini ja alates 1936.8. veebruarist.

3 Erinevused vagunite tegelikust arvust tulenevad sellest, et vajaduse korral viidi vaguneid iihelt 1iinil?b teisele.
4 partu mnt. 1iini avemisel viidi sinna seni Pérnu mnt. liinil séitnud vagunid
2 1940. aastast on andmed mai lépuni

egevuse iilevaateis (1926-1939)
nim,1) materjalidest.



Lise .3

Selgitavaid markusi lisade Nr. 4 - 8 juurde

Lisa Nr. 4:

Koopia insener P.Marmuse i poolt koostatud ja Sise-
ministeeriumi Tehnilises Ehituskomitees 28. septembril 1899
kinnitatud Tallinna trammiliinide lldplaani koopiast:

1888, aastal ehitatud Narva (4A-C) ja Tartu mnt. (A-D)
liinid,
e QU€d trammiliinid, millede ehitamine on kohustuslik:
1) A-F -~ Vene turg - Sadam,
2) ¢-C’ - Merekalda;
+++++ liinide voimalikud veriandid;
uued liinid, millede ehitamine ei ole kohustuslik;

A - Vana turg

B -~ Vene turg

C - Narva mnt. liini lopp-peatus Salongi ténaval

C’- Merekalda liini lopp-peatus

X = hoburaudtee vagunikuur Kadriorus

D - Tartu mnt, liini 1lopp-peatus kuni 1899

A ” » o alates 1899. aastast

H - Pirnu mnt. liini 1opp-peatus (NB! Liin algas Vene
turult, mitte Vanalt turult, nagu plaanil)

L ilsa Ny

Koopia Siseministeeriumi Tehnilises Ehituskomitees
12, mail 1888 kinnitatud (talvise) hoburaudteevaguni joonise
koopiast.

Lisa Nr. 6:
Koopia 1924, aastal Ténavraudteeosakonnas koostatud
elektritrammiliinide ehitamise plaanist:

uhekordne roobastee

kahekordne roobastee

- 1922 - 1923 ehitatud trammidepoo Suur-~Pirnu mnt. 47
~ Vene turg

- trammialajaamale planeeritud koht Viruvidrava méel
linna elektrijaanm

- Balti jaam

OV F w2
|

- Vabaduse plats



e
8

A -B

a Nr. 3 (jérs)

laiaroopaline raudtee
vagunikuuri asukoht Kadriorus
Lasnamde nolv

L.i wa Nr., }3

piast,
markis

1

U oE W

Koopia 1922 - 1923 ehitatud depoo pohiplaani koo-

mille nn. "situatsiooniplaanile" k&esoleva too6 autor
ka hiljem samasse rajatud ehitiste paigutuse:

L is a

w =

1922 - 1923 ehitatud depoo

1922 - 1923 ehitatud bensiinikelder

1935 - 1936 ehitatud depoo

depoo, mille ehitamine algas 1940. aastal
Tallinna XX algkooli endine hoone, mis lammutati

1939 - 1940

Nr. 8:
Koopia Kopli trammiliini plaanist 1935. aastal:

1932. aastal ehitatud teeloik

Kopli depoo

Kopli lopp-peatus :

Telliskivi peatus (kuni 1932. aasta juunini liini
16pp-peatus)

1iini 1l6pp-peatus Balti jaama juures



Tallinnaﬁtrammiliinide uldplaan aastast 1899
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T, i 8.a Nr. 6

1924, aastal Ténavraudteeosakonnas koostatud
relektritrammiliinide ehitamise plaan
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Lisa KNr., 9

Muudetud ténavanimede loetelu

*iaasve (vl Jjaku ainmnestnans

Tekstis Praegnm
Glinnaja t. Viru t.
Heeringa t. Tura +.
Heinaturg Véidu véljak
 Instituudi t. L.Koidula t.
Jaani t. Pirnu mnt. (Viru ja Voi-

du vdljaku vahel)

Liiva (Poska) t. A.Leineri t.

Nunna t. Vaksali t.

Peetri plats : Voidu véljak

Peterburi mnt. Narva mnt.

Poska t. A.Leineri t,.

Salongi t. A.Weizenbergi t.
Suur-Mihhailovskaja t. Suur-Karja t.
Suur-Piarnu mnt. Pirnu mnt. (Tonismielt)
Suur-Tartu mnt. Tartu mnt.

Suur turg (Uus turg) 16. oktoobri nim. park
Suur-Roosikrantsi t. J.Lauristini ¥,

Tondi (tee) A.Matrossovi t.
Uus-Fischermai t¥. Uug-Kalamaja t.
Vabaduse plats Voidu véljak

Vene turg Viru védljak
Vidike-Roosikrantsi t. Pirnu mnt. (Voidu vil-

jeku ja Sakala t. vahel)
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Hoburaudtee rajamine Jja tegevus aas—
tail 1888 - 1898

"Tramways de Reval" 1899 - 1918
Hobutrammi iilevotmine |

Trammi rekonstrueerimine 1920 - 1927
Trammiliikluse taastamine

Uue depoo ehitamine

Tartu mnt. liini rekonstrueerimine
Tinavraudteeosakonna loomine
Prammivérgu laiendamise plaanidest,
trammi elektrifitseerimine

Kopli trammi omandamine ja Tallinna
trammi tegevus 1928 - 1940
Vene-Balti Laevaehituse ja Mehaanika
aktsiaseltsi trammi omandamine ja
rekonstrueerimine
Parnu mnt, liini rekonstrueerimine

Kokkuvote

Resiimee (vene k.)

Kasutatud allikmaterjalide ja kirjanduse loetelu
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