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EESSONA.

Meie sotsialistlik suurpollumajandus on stalinlike viisaas-
takute valtel varustatud eesrindliku tehnikaga ja Suure Isa-
maasoja eel tootas meie hiiglasliku kodumaa poldudel sadu

-tuhandeid traktoreid, kombaine, atru ja muid keerukamaid
ning lihtsamaid masinaid. P6llumajanduse mehha-
niseerimise alal on Noukogude Liit maa-
ilmas esikohal. See voimaldas meie sotsialistlikul
pollumajandusel ka Suure Isamaasdtja péevil edukalt tulla
toime rinde ja tagala varustamisega pollumajandussaadus-
tega, vaatamata fa3istide poolt tekitatud inimkaotustele ja
masinapargi vahenemisele.

Voidukale sojale jargnenud aastate viltel on sotsialistlikus
pollumajanduses tootajad tditnud seltsimees Stalini poolt
Moskva linna Stalini valimisringkonna valijate valimiseelsel
koosolekul 9. veebruaril 1946. aastal peetud kones antud iiles-
ande: «...taastada meie maa kannatadasaanud rajoonid,
taastada toostuse ja pollumajanduse sojaeelne tase ja seejdrel
iiletada see tase enam voi vdhem tunduvas ulatuses.» Juba
1948. aastal saavutas meie pollumajandus sojaeelse taseme,
kusjuures keskmine teraviljasaak hektaarilt isegi iiletas selle.

Sojajargse rahvamajanduse taastamise ja arendamise viie
aasta plaani kohaselt peaaegu kahekordistub pollumajandus-
masinate park. Eriti suurejooneline areng on aga ndhtud ette
pollumajanduse elektrifitseerimisele kui mehhaniseerimise
korgemale astmele. Juba ainult kiila tarbeks ehitatavate véi-
keste hiidroelektrijaamade koguvoimsus ulatub iihe miljoni
kilovatini ja elektri tarbimine pollumajanduses touseb neljale
miljardile kilovatt-tunnile.

Elektrienergia kasutamine poéllumajan-
duses suurendab tunduvalt too6joudlust,
parandab to6de kvaliteeti, vihendab toot-
miskulusid ja suurendab toodangut.

Pollumajanduses tarbitakse elektrienergiat eelkoige samaks
pohiotstarbeks, nagit muudeski rahvamajanduse harudes,
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nimelt valgustamiseks, soojendamiseks ja mehaanilise t66
tegemiseks (konelemata muudest vdhem-ulatuslikest elektri-
energia tarbimise aladest).

Varematel aegadel seisnes pollumajanduse elektrifitseeri-
mine peamiselt elektrienergia kasutamises talupoegade elu-
hoonete, pollumajanduslike majapidamishoonete ja kiilade
tihiskondlike ning kultuurhariduslike hoonete valgustamises,
viahemal madral ka ouede valgustamises.

Kui 1926. aastal koigest pollumajanduses tarbitud energiast
kulutati 92 protsenti valgustamiseks ja ainult 8 protsenti t66
tegemiseks, siis 1947. aastaks oli viimase osatdhtsus suure-
nenud juba keskmiselt 50 protsendile. Ulatuslikult elektrifit-
seeritud kolhoosides kulus aga juba 1945. aastal kogu tarbi-
tud elektrienergiast ainult 30 protsenti valgustamiseks ja 70
protsenti t66 tegemiseks.

Elektervalgustus omab pollumajanduses
tohutu suurt kultuurilist ja samuti ka majanduslikku tahtsust,
avaldades ulatuslikku moju pollumajandusliku tootmise aren-
gule. Uha enam levineb aga elektervalgustuse kasutamine ka
tootmisotstarbel, kus see annab tunduvat majanduslikku tulu.

Elektervalgustuse kasutamine t66kodades ja muudes
majapidamishoonetes suurendab mérgatavalt toot-
likkust ja parandab tervishoidlikke tingimusi. Et kiirendada
rehepeksu, selleks kasutatakse rehepeksu vdljakutel
elektervalgustust, mis voimaldab toid teostada pidevalt kogu
oopdeva viltel ja tosta peksumasina tootlikkuse ligi kahe-
kordseks. Samuti vdimaldab elektervalgustuse kasutamine
pollutéoddel tunduvalt suurendada traktorite, kombainide
ja muude pollutéomasinate tootlikkust ja kiirendada hooaja
toode teostamist — kui teda rakendada niiteks kombainiga
vilja koristamisel, kiindmisel, &destamisel, viljaloikamisel,
heinaniitmisel, kiilvitoodel jm.

Taimekasvu edendamiseks kasutatakse kas-
vuhoonetes pimedal ajal piikesevalgusele tdiendavalt
elektervalgustust, mis voimaldab isegi talvel virske koogivilja
kasvatamist. Siigis-talvisel ja varakevadisel pimedal aasta-
ajal kasutatakse elektervalgustust kanalates, et kunstli-
kult pikendada péeva, millega tunduvalt suvrendatakse
kanade produktiivsust.

Tibude ja noorloomade — porsaste, vasikate jt. —
kasvu edendamiseks kasutatakse edukalt nende kii -
ritamist ultraviolettkiirgusega. Samasugust
kiiritamist rakendatakse ka haigestunud vanade loomade ravi-
miseks.
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Puu- ja koogivilja-aedade ning poldude kaitsmiseks
lendavate kahjurite eest kasutatakse «valgusmee-
todit», mis pohjeneb sellel, et G6sel helendavate elektrilampi-
dega ligi meelitatud kahjurid mingisugusel viisil hdvitatakse.

Veel mitmesugusel muul teel leiab elektervalgustus pollu-
majanduses kasutamist. Ndit. soodustab elektervalgustusega
kiiritamine seemnete ja mugulate jaroviseerimist, infrapunase
valguséga kiiritamist kasutatakse {eravilja puhastamiseks
aidakahjureist (karsaklastest, lestalistest jt.), teravilja kuiva-
tamiseks jne. '

Mida rohkem suureneb elektrienergia tootmine, seda enam
kasvab ka tema tarbimine soojendamiseks. Elektersoo-
jendust on viga mitmekiilgselt rakendatud ka pollu-

‘majanduses. Konelemata juba ammu kasutatavaist ko -
duse majapidamise elekiri-soojendusriis-
tadest, nagu triikraudadest, keedukannudest, elektripliiti-
dest jm., on pollumajanduses laialdaselt kasutamisel terve
rida tootmisega seotud elektri-soojendusriistu. Karjama-
janduses kasutatakse elektersoojendust sooja vee valmis-
tamiseks, vee keetmiseks, auru tekitamiseks, loomatoidu auru-
tamiseks, keetmiseks ja soojendamiseks jm. Piima tootlemisel
ja sdilitamisel voidakse kasutada elektersoojendust piima
pastoriseerimiseks, samuti aga ka elektrilist jahutamist.

Vastsiindinud vasikate kuivatamise asemel ahju paistel
kasutatakse elektrilisi kuivatuskappe, kus kui-
vatus toimub kiiremini, {ihtlasemalt ja kuivatamise protsess on
reguleeritav.

Linnufarmides on kasutamisel mitut tiiiipi elektrilisi
inkubaatoreid (haudeseadmeid), mis vorreldes petrooleumiga,
kivisbega voi muu kiitusega inkubaatoritega on lihtsamad ka-
sitseda, tapsemalt reguleeritavad, ei tekita tahma ega gaase
— mis voivad vidhendada toodangut, jne. Tibude soojendami-
seks esimestel nddalatel kasutatakse iihte voi teist tiitipi tibu-
sooiendamise seadet.

Kohtades, kus elektrienergiat on eriti kiilluses ja selle hind
viaga madal, kasutatakse seda ka hoonete kiitmiseks.
Eelkoige on kasutamisel noorloomade (vasikate, porsaste)
hoonetes ja lindlates elektrilisi kliimaseadmeid, kus ventilaa-
torid viivad elektriliselt soojendatud ja vajaliku niiskusega
ohu eriliste torude kaudu ruumi.

Taimelavades annab vdga hédid tulemusi pinnase kiit-
mine mullasse asetatud kiittejuhtmetega voi -kaablitega. Kas-
vihoonetes lisaks sellele leiab kasutamist veel ka ohu elektri-
line kiitmine.



Silo valmistamisel on eduga kasutamisel elektriline
silomassi soojendamine, mis tunduvalt tostab too-
detava silo kvaliteeti. '

Peale loeteldute ja muude kasutusalade viljakasvatuslikus
ja karjanduslikus tootmises leiab elektersoojendus kasutamist
ka kommunaalmajapidamises, ndit. pesumajades — pesuka-
teldes vee soojendamiseks, leivatoostustes jm. '

Eelkasiteldud kahe ulatusliku elektrienergia rakendamise
ala — elektervalgustuse ja elektersoojenduse — korval leiab
aga elekter tunduvalt suuremal médaral ka-
sutamist mehaanilise t66 tegemiseks nn.
elektriajami abil. Selle ala kohta liihida iilevaate and-
miseks ongi kidesolev raamat méaaratud.

Elektriajami kasutamise ulatus pollunduses ja karjanduses
kasvab iga pdevaga. Pollunduses kasutatakse elektri-
ajamit rehepeksul, niisutustoodel, seemnete puhtimisel, sorti-
misel ja kuivatamisel jne., ning on algamas tema levik ka
liikuvate pollutéode teostamisel elektritrakto-
rite, elektrikombainide jt. elektrifitseeritud masinate kasuta-
mise teel. Karjanduses on elektriajam kasutamisel kar-
jasooda valmistamisel, piima tootlemisel, vee pumpamisel,
lehmaliipsil, villa pligamisel, loomade puhastamisel, ruumide
ventileerimisel jne. Tanapédeval on elektrienergiat pollumajan-
duses tegelikult rakendatud juba iile 60 mitmesuguse {ilesande
teostamiseks ja katseliselt on teostatud iile 300 pollumajan-
dusliku t66 elektrifitseerimine.

Kui 1932. aastal nendeks otstarveteks tarbiti pollumajan-
duses umbes 11 miljonit kilovatt-tundi, siis 1940. aastaks ula-
tus see tarbimine juba 100 miljonile kilovatt-tunnile ja soja-
jargse viisaastaku lopuks kasvas seegi arv 40-kordseks.

Edukalt teostatakse Noukogude Liidus stalinlikku looduse
timberkujundamise plaani, mis on suunatud meie suure sot-
sialistliku kodumaa pollumajanduse edasisele tousule.

NSV Liidu Euroopa-osa stepi- ja metsastepirajoonides pol-
lukaitse-metsade istutamise, heinavilja-kiilvikordade sissevii-
mise, tiikide ja veekegude ehitamise 1948. aastal vastuvoetud
plaani taitmiseks on kahe aastaga istutatud metsa 1300 000
hektaarile ja nende rajoonide kolhoosides ning sovhoosides on
ehitatud mitu tuhat tiiki ja veekogu.

1950. aasta augustis voeti vastu tdhtis otsus iilemineku
kohta uuele niisutussiisteemile rohkem kui 4300 000 hektaa-
ril. See naeb ette ajutiste niisutuskanalite sisseseadmist ala-
liste asemel, mis raskendasid kaasagsete pollutoomasinate ka-
sutamist.
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Seltsimees Stalin opetab, et kommunismi ajal baseerub
plaani jargi organiseeritud rahvamajandus korgemal tehnikal
nii toostuses kui ka pollumajanduses. Jarelikult tuleb organi-
seerida noukogude majanduse edasist uut tousu, tostes koigi
majandusharude — ja sealhulgas ka pollumajanduse — teh-
nilist varustatust ja arendada edasi meie maa tootmisjoude.

Nende iilesannete valguses on maaratu suur tidhtsus valit-
suse otsustel Volgale Kuibosevi ja Stalingradi hiidroelektri-
jaama, Turkmeenia peakanali Amu-Darja — Krasnovodsk ja
sellele Amu-Darjal Tahia-Tasi juures ettendhtud hiidroelektri-
jaama, Dneprile Kahhovka hiidroelektrijaama ning Louna-
Ukraina ja Pohja-Krimmi kanali ehitamise kohta. Nende nelja
hiidroelektrijaama koguvoimsus iiletab 4 miljonit kilovatti ja
‘nende poolt toodetavast elektrienergiast leiab suur osa kasu-
tamist pollumajanduses. R

Mitte viiksemat tahtsust omab ka valitsuse otsus Volga—
Doni veetee ekspluatatsiooni andmise kiirendamise kohta ning
poolkdrvemaade ja poua all kannatavate maade niisutamise
ja veega varustamise kohta Rostovi ja Stalingradi oblastis.
Selle otsuse kohaselt muude ulatuslike ehitiste korval tuleb
juba 1951. aastal valmis ehitada Tsimljanskaja hiidroelektri-
jaam voimsusega 160000 kilovatti niisutatava pollunduse
rajoonide ja toostusrajoonide varustamiseks odava elektri-
energiaga. Tuleb kindlustada elektrienergia laialdane kasuta-
mine pollumajanduses kiinnitoddel ja muudel -elektritrak-
toritega sooritatavatel toodel pollunduses, samuti elektri-
energia kasutamine suurt joukulu noudvate toode komplekssel
mehhaniseerimisel loomakasvatuses ning teistes kolhoosi- ja
sovhoositootmise harudes. Aastail 1951—1956. a. tuleb ehitada

190 kilomeetri pikkune magistraalkanal koos 568 kilomeetri
jaotuskanalitega ja niisutussiisteemid 750 000 hektaari maa
niisutamiseks ja kahe miljoni hektaari maa veega varustami-
seks.

Kiirel sammul on toimunud pollumajanduse elektrifitseeri-
mise teaduslik-tehniline uurimine Noukogude Liidus, selleks
on loodud hulk kodumaiseid originaalseid seadmeid, mis on
leidnud praktikas laialdast rakendamist ja sellele kiisimusele
on partei ning valitsuse poolt omistatud vdga suurt tdhtsust.

Ka Noukogude Eesti osas sojajéargse rahvamajanduse taas-
tamise ja arendamise viie aasta plaan néeb ette ulatuslikku
pollumajanduse elektrifitseerimist. 1940. aastal tarbiti Eesti
NSV pollumajanduses vihe iile iihe miljoni kilovatt-
tunni elektrienergiat, mida saadi peamiselt rajooni elektrijaa-
madelt. Viie aasta plaan nigi ette jirgmiste seadmete ehita-
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mist: 77 hiidroelektrijaama koguvoimsusega 4560 kilovatti, 16
soojuselektrijaama koguvoimsusega 1800 kilovatti, 70 vaikest
kohamuutlikku elektrijaama koguvoimsusega 1200 kilovatti.
Veel tuleb ehitada 82 transformaatoralajaama 2900-kilovatise
koguvoimsusega — pollumajanduse elektrifitseerimiseks ra-
jooni, tehaste ja kommunaalsete jaamade poolt antava elektri-
energia arvel. Uute elektrijaamade ja alajaamade koguvoim-
sus moodustab 10 300 kilovatti, aastatoodanguga 20 miljo-
nit kilovatt-tundi, s. o. 20 korda rohkem kui 1940. aastal. Meie
vabariigi pollumajanduse elektrifitseerimisele kulutatakse iile
50 miljoni rubla.

Seoses ulatusliku kollektiviseerimise liikumisega Noukogude
Eestis on viimasel ajal elavnenud meil ka pollumajanduse ots-
tarbeka elektrifitseerimise kiisimuse uurimine, et abistada
meie noori kolhoose eesrindliku tehnika kasutamisele votmisel.
Ulatuslikku elektrifitseerimist Noukogude Eestis nouab ka
laialdaste maakuivendustodde labiviimine.

Et koige kiiremini minna iile meie noor-
tes Noukogude Eesti kolhoosides toeliselt
sotsialistlikulesuurtootmisele, selleks on akuut-
selt pdevakorral kolhoosi keskuste planeerimine ja uute maja-
pidamishoonete ehitamine. Koos sellega kerkib esile vajadus
ka uue tehnoloogia rakendamiseks ja iitha ulatuslikumaks
mehhaniseerimiseks ning elektrifitseerimiseks. Siin tuleb eel-
koige dra kasutada neid pohjalikke kogemusi, mida pakuvad
kiimned tuhanded vanemate naabervabariikide elektrifitsee-
ritud kolhoosid.

Kui uute hoonete ehitamisele asudes monedes kolhoosides
veel puudub elektrienergia voi pole seda kasutada taielikuks
elektrifitseerimiseks vajalikul méiral, siis ei tdhenda see su-
gugi, et sinna projekteeritavates hoonetes ei tuleks arvestada
elektrifitseerimisest tingitud noudeid. Kaheldamatult suure-
neb elektrienergia tootmine ja levitamine ldhemail aastail —
ulatusliku elektrijaamade ja alajaamade ning pollumajandus-
like elektrivorkude ehitamise teel — niivord, et juba ldhimas
tulevikus rohuv enamik meie noortest kolhoosidest peab muu-
tuma téielikult elektrifitseerituiks. Et véltida hiljem hoonete
timberehitust, tuleb juba neid projekteerides arvestada elektri-
fitseerimisest tingitud tehnoloogilise protsessi eriparasusi,
elektriseadmete ja juhtmete paigutamise voimalusi — ndhes
ette selleks vajalikke ruume, konstruktiivseid noudeid jne.

Need vajadused tingivad aegsasti elektrifitseerimise kiisi-
musega ja voimalustega tutvunemist. Tutvunema selle kiisi-
musega peavad projekteerijad isikud, asutused ja. ettevotted,
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tutvunema peavad aga ka kolhoosnikud ise, kes on ju projek-
tide tellijad ja hoonete ning seadmete tulevased peremehed.
Neil on vaja teada neid voimalusi, mida pakub pollumajan-
duse elektrifitseerimise alal meie eesrindlik noukogude tea-
dus ja tehnika, et nad oskaksid uute kolhoosikeskuste projek-
teerijailt ja ehitajailt nouda ajakohast tehnikat endagi kol-
hoosi.

Eelkdige kolhoosnikute abistamiseks selle eesrindliku teh-
nikaga tutvunemisel ongi moeldud kédesolev raamat, mis
annab liihikese iilevaate pollumajanduse elektrifitseerimise
ulatuslikumast alast: elektrienergia kasutamisest mehaanilise
to6 tegemiseks — toomasinate liikumapanemiseks — kasuta-
des selleks elektriajamit. See raamat voib aga moningal maa-
ral olla kasulik ka pollumajanduslike ehitiste projekteerimi-
sega ning ehitamisega tegelejaile, nagu ka pollumajandusliku
tootmisega ja maaviljelustoodega tegelejaile iildse.

"ELEKTRIAJAMI MOISTE JA TEMA ARENG
SOTSIALISTLIKUS POLLUMAJANDUSES.

Elektriajami all moistetakse kolmest liilist
koosnevat seadet, mis on médratud teatava to0 -
masina kditamiseks. Elektriajam koosneb elektri-
mootorist, selle ja toomasina vahelisest iilekandeseadisest
(kas hammasratas-iilekandest, rihmaratas-iilekandest wvms.)
ning juhtimisseadisest. Lihtsaimaks juhtimisseadiseks on ta-
valine vinnakliiliti voi poordliiliti. Keerukamais seadmeis —
eriti just automatiseeritud seadmeis — moodustab juhtimis-
seadis mitmetest elementidest koosneva aparatuuri.

Toomasin voi toomasinate kogumik, mis tehnoloogilises
protsessis peab tditma temale antud iilesannet, seab kindlad,
niihasti tehnilised kui ka majanduslikud néuded oma energia-
allikale — ajamile. Viimane peab neile noudeile vastama voi-
malikult tdiel méaéral. Teiselt poolt seab aga ka mingit muud
liiki mootorit asendav elektrimootor omalt poolt erincuded
toomasinale. Viair oleks teostada pollumajanduses mone t66-
protsessi elektrifitseerimist lihtsalt sel ‘teel, et toomasina
kditamiseks tema juurde seatakse iiles elektrimootor, mis
voimsuse poolest on suuteline seda tegema, arvestamata see-
juures koiki muid toomasina ja mootori omadusi. Eduka toot-
mise huvides tuleb ajam valida silmas pidades koiki too-
masina omadusi ja vajaduse korral neid ka moningal maédral
muuta. Toomasinaid elektrifitseerides luuakse sageli sootuks
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uusi konstruktsioone, kus t66masin ja ajam sulavad iiheks ter-
vikuks. '

Eriti ilmekalt avaldub mootori ja t66masina vastastikune
soltuvus elektriajami juhtimisviisi valikul. Juhtimissiisteemide
loomisel on iildiseks piiiideks luua voimalikult automa-
tiseegitud seadmeid, mis vastaksid tehnoloogilisele prot-
sessile.

Joon. 1. B. S. Jacobi elektrimootor.

Esimesed katsed elektrimootorite loomiseks, s. o. seadmete
loomiseks, mis muundavad elektrienergia mehaaniliseks liiku-
miseks, ulatuvad méodunud sajandi teise ja peamiselt kolman-
dasse aastakiimnesse. Neil katsetustel polnud enne edu kui
1834. aastal, mil vene akadeemik Boris Semjonovits Jacobi
konstrueeris esimese praktilist tdhtsust omava
elektrimootori (joon. 1). See masin koosnes kaheksast
poorlevast ja kaheksast kohakindlast elektromagnetist. Koha-
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muutlikud elektromagnetid muutsid pooreldes oma polaarsust
vollile kinnitatud kommutaatori (elektrivoolu suuna vahetaja)
abil, nii et teineteise vastas asetsevad liikuvad ja liikuma-
tud elektromagnetid alati toukusid iihes ja samas pddrlemis-
suunas.

Selleaegne tehnika oli aga niivord madal, et B. Jacobil
kulus neli aastat, enne kui ta suutis enda konstrueeritud elekt-
rimootori arendada sellisele tasemele, et seda sai kasutada
ajamis. Tema poolt 1838. aastal loodud elektriajam teenis
transpordi iilesannet: mootor seati paadile, kus ta pani poor-

~ lema veorattad. See paat liikus Peterburis Neeva joel, aren-

dades kiirust 2,5 kilomeetrit tunnis. Mootorit toideti elektri-

“elementidest moodustatud patareist.

Kulus aga mitukiimmend aastat, enrie kui elektrimootor
suutis kujuneda selliseks, et elektriajam sai tehnikas ja rahva-
majanduses tdie eludiguse. Eriti suurt tidhtsust omab selles
arengus vene inseneri M. O. Dolivo-Dobrovolski
poolt 1889. aastal lejiutatud kolmefaasine asin-
kroonmootor, mis pohiliselt samasugusena on kasutami-
sel tdnapéevalgi, olles levinuimaks elektrimootoriks.

Asiinkroonmootori leiutamine ja sellele eelnenud elektri-
energia iilekandmise ning transformeerimise pohimotte avas-
tamine oli otseseks toukejouks voimsale toostuse, transpordi
ja pollumajanduse elektrifitseerimisele. Algul kasutati elektri-
mootorit toostuses varem kasutatud auru-, veejou- ja sisepo-
lemismasinate lihtsa asendajana. Peagi aga avastati elekt-
rimootori pohiliselt uued ja tunduvad paremu-
sed teiste mootorite ees. Elektrimootoreid on voimalik ehi-
tada viga suures voimsuste astmikus ja tdnapdeval toode-
takse neid alates mikrovatilistest ehk miljondik-vatilistest
voimsustest (mida kasutatakse véikeste kellade mehhanismi
kaitamiseks) kuni kiimnete tuhandete kilovattideni (laevadele,
suurtele terasevaltsimise masinatele, lennukitoostuses kasuta-
tavate acrodiinaamiliste kanalite ventilaatoritele jne.).

Ka pooretearvu poolest on elektrimootoreid voimalik valmis-
tada viga erinevatena. Neid toodetakse sellistest, mille voll
teeb minutis ainult {ihe pdorde kuni niisugusteni, mille poo-
retearv minutis iiletab sadat tuhandet (eriliste puidutdotle-
mise ja tekstiiltdostuse masinate kditamiseks). Koige enam
kasutatavaks pdorlemiskiiruseks on umbes 1500 pooret minu-
tis. Seejuures on elektrimootori poorlemiskiirust voimalik
holpsalt reguleerida suhteliselt suurtes piirides.

Elektrimootori kéaivitamine, peatamine ja reverseerimine
(podrlemissuuna muutmine) on viga holbus ja seda saab
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teostada automaatselt. Tuleb tdhendada, et mitmed metal-
lurgia ja masinaehitustéostuse masinad nouavad kuni 3000—
4000 kaivitamist tunnis, mida on voimalik teostada ainult au-
tomatiseeritud elektriajamit kasutades.

Konstruktsioonilt on elektrimootor lihtne ja kergesti sobi-
tatav igasuguste toomasinate erindudeile. Siin voiks naiteks
mainida «pliiatsi»-tiiiipi elektrimootorit nafta siigavpumpa-
dele, mille voimsus on 71 kilovatti ja 1abimoot 20 sentimeetri
timber ning pikkus umbes 6 meetrit. Ka on elektrimootor suu-
rel médral iilekoormatav ja omab {ihtlast kdiku ning suhteli-
selt suurt kasutegurit. Nende hooldamine (6litamine, puhasta-
mine jne.) on viga lihtne ja odav.

Tanapdeval sulab elektrimootor sageli t66-
masinaga liheks tervikuks, tidites viimase iiksikute
osade iilesannet. Ulatuslikult toimub keerukamate t66masi-
nate eri solmede kditamine eraldi mootorite abil, millega sa-
geli tunduvalt lihtsustub téomasina konstruktsioon ja tema
juhitavus ning suureneb painduvus ja tootlikkus.

Tanapdeva elektriajamit jseloomustab eriti poolautomaatne
ja automaatne juhtimine, mis voib toimuda
ka suurtest kaugustest ning soltuvalt tehnoloogilisest prot-
sessist.

Marksismi-leninismi loojad on alati tunnustanud elektri-
energia suurt tdhtsust koigis rahvamajanduse harudes. Juba
1850. aastal Karl M arx négi ette elektrimootori revolutsio-
neerivat osa tehnikas. Vestluses Vilhelm Liebknechtiga lausus
ta muide: «méodunud sajandil maailma pahupidi poéranud
«tema korguse» auru valitsemisaeg on 16ppenud; tema kohale
asub mooddetamatult suuremal maéral revolutsioneeriv joud
— elektrisdde».?

Uldtuntud on meie suure noukogude riigi looja
Vladimir Iljit§ Lenini geniaalne formuleering: «kom -
munism — see on noukogude voim pluss
kogu maa elektrifitseerimine»? millise loosungi
all peagi pidrast Suure Sotsialistliku Oktoobrirevolutsiooni
voitu tema algatusel ja pideval isiklikul jarelevalvel loodi
maailmakuulus TO3JIPO-plaan. See plaan nagi ette
ldhema kiimne kuni viieteistkiimne aasta jooksul rea suurte
elektrijaamade ja korgepingeliinide ehitamise, et luua elektri-

1 K. . Maprc, Hs6paunsle npoussefenusi (B JIubkuexr, U3 pocno-
muHaHui o Maprce), t. I, UsparenscrBo I{K BKII(6), 1934, lk. 76.

2 B. U. Jlennn, Coumnenus, T. XXVI, wusxg. 3-e, Ilapruspaar,
k. 46.
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energia tootmise baas meie maal, sest ilma elektrit tootmata
ei saa olla ka selle ulatuslikku tarbimist.

V. L. Lenin on alati osutanud ka elektrifitseerimise eriliselt
suurele tahtsusele pollumajanduses.

Miéirates pérast Suure Sotsialistliku Oktoobrirevolutsiooni
voitu NSV Liidu rahvamajanduse sotsialistliku rekonstrueeri-
mise teid, mérkis V. I. Lenin pollumajanduse arengus jargmi-
sed astmed:

«vaiketalupoeg
kolhoosid
elektrifitseerimine».

Viies ellu Lenini ideid, vottis seltsimees Stalin oma erilise

" tahelepanu ja hoole alla ka elektrifitseerimise kiisimuse aren-

damise. Taie selgusega néitas ta, et leninliku opetuse all elekt-
rifitseerimisest tuleb maista mitte iiksikute elektrijaamade ehi-
tamist, vaid kogu maa elektrifitseerimist. Selleks tuleb pidevalt
kogu maa majandus — selle hulgas ka pollumajandus
— viia iile uuele tehnilisele baasile, kaasaegsele
suurtootmise tehnilisele baasile, mis otseselt
voi kaudselt on seotud elektrifitseerimisega. Seltsimees Stalin
oma toodes rohutab eriti elektrifitseerimise tdht-
sust kommunistliku iihiskonna peaiilesande lahendamisel —
vastandlikkuse kaotamisel linna ja kiila
vahel, sest — toesti ainult elekter on suuteline viima kii-
lasse suurtes linnades ja toostuskeskustes kuhjunud kultuuri.

Ennetdhtaegselt tdideti [O3J/IPO-plaanis ettendhtud iiles-
anded. Noukogude Liidu rahvamajanduse elektrifitseerimisele
pithendati hiigeltdhelepanu koigil stalinlikel viisaastakuil. Ka
sojajargne rahvamajanduse taastamise ja arendamise viie
aasta plaan seadis iiles ses suhtes ulatuslikud iilesanded, p66-
rates erilist tdhelepanu ka pollumajanduse elektrifitseerimi-
sele. Joudne elektrifitseerimise kasv Noukogude Liidus voi-
maldab asuda iiha ulatuslikumale pollumajanduses esinevate
suurt joukulu noudvate toode elektrifitseerimisele, rakendades
elektriajamit. Selleks on suure panuse andnud loendamatu arv
noukogude teadlasi ja tehnika alal tootajaid, kes on aren-
danud elektriajami teooria ja konstrukt-
siooni iildse ja viinud ka tema rakendamise pollumajan-
duses Noukogude Liidus mitmeti korgemale tasemele kui ka-
pitalistlikes mais. Eriti tuleks mainida prof. S. A. Rinke-

lk13Bl'0 U. Jlenun, Couunenns, T. XXVI, #u3a. 3-e, Ilapruspar,
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vit3it, esimese elektriajamite teooria viljelejat NSV Liidus,
esimese selle ala laboratooriumi loojat Leningradi Elektro-
tehnika Instituudis ja esimese ulatusliku elektriajamite opiku
koostajat, kes on mitmeti viinud edasi elektriajamite teooriat
ja loonud uusi konstruktsioone. Suurt tdhtsust omavad ka
prof. V. K. Popovi, R. L. Aronovi, A T. Golovani
ja viga paljude teiste t66d. Pollumajanduse elektrifitseerimise
ja pollumajanduslikuelektriajami alal tuleb
eelkoige mainida akadeemikut M. G. Jevrejnovit, samuti
G. I. Nazarovit, L. J. Tsivjani. Pollumajandusliku
elektriajamiga seotud probleemide uurimiseks on loodud selle-
kohane Uleliidulise Pollumajanduse Elektrifitseerimise Tea-
dusliku Uurimise Instituut — BUM3CX — rea osakondadega
mitmetes NSV Liidu rajoonides. Neid probleeme on uurinud
ka mitmed teised NSV Liidu teadusliku uurimise ja projek-
teerimise asutised ning tootjad tehased. Meie suurel kodumaal
tootab rida pollumajanduse mehhaniseerimise ja elektrifitsee-
rimise instituute ja tehnikume, kus valmistatakse ette kvali-
fitseeritud insenere ja tehnikuid. Selle korval on aga kasvanud
tegeliku t66 juurest vélja hulgaliselt pollumajanduse mehha-
niseerimise ja elektrifitseerimise alal ratsionaliseerijaid. Nou-
kogude Eestis tegelevad konesolevate kiisimuste arendami-
sega ENSV Teaduste Akadeemia mitmed osakonnad ja insti-
tuudid, Tallinna Poliitehniline Instituut — kus on ellu kutsu-
tud ka pollumajanduse mehhaniseerimise teaduskond, trust
«Maaelekter» jt.

Sellele kiisimusele on omistatud partei ja valitsuse poolt
suurt tdhtsust ja pollumajanduse elektrifitsee-
rimist ning pollumajanduses elektriajami
rakendamist on viinud edasi rida NSVL
Ministirite Noukogu ja UK (b) P Keskkomitee
poolt vastuvoetud méarusi, kus on ndidatud dra teed polluma-
janduse elektrifitseerimise taseme tostmiseks ja nédhtud ette
selleks vajalikud abinoud. Olulisematena neist tuleks pidada
silmas médrust karjamajanduse arendamise kolme aasta
plaani kohta — mis nédeb ette laialdast karjanduslike toode
mehhaniseerimist ja elektrifitseerimist; 1948. aasta 29. mai
madarust «Pollumajanduse elektrifitseerimise arendamise plaa-
nist 1948—1950 aastatel> — mis nédeb ette juba ainult nende
kolme aasta viltel pollumajanduslike elektrijaamade ehitamist
koguvoimsusega 878 tuhat kilovatti ja rea pollumajanduslike
elektri-alajaamade ehitamist rajooni ja kommunaalsete elekt-
rijaamade vorkudes. Sellega touseb pollumajandus-
like elektrienergia allikate koguvdoimsus
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} 1951. aastaks rohkemale kui 2 miljonile kilovatile. Seda aren-
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Sellise voimsusega elektriallikad voimaldavad laialdast Kolhoo-
sidle, MTJ-de ja sovhooside elektrifitseerimist. 1948—1950..
aasta plaani kohaselt, lisaks 17 700 elektrifitseeritud kolhoosile,
tuleb elektrifitseerimisele veel 38 500 kolhoosi, 4300 masina-
traktorijaama, rajoonidevahelist kapitaalremondi tockoda ja
-mootoriremondi tehast ning 514 sovhoosi ja pollumajandus-
likku katsejaama.

Tohutu touke pollumajanduse elektrifitseerimisele andis ka
valitsuse juhis selleks otstarbeks sisemiste ressurs-
side drakasutamise kohta. Sel alal nditas eredat
eeskuju Sverdlovski oblast, kus UK(b)P oblasti-
ja rajoonikomiteed muutusid ulatusliku kolhooside elektrifit-
seerimise litkumise juhtimise keskusteks. Oblasti suuremad
tehased ja kogu kohalik toostus abistasid seda liikumist tehni-
liselt ja mobiliseerisid selleks tehaste sisemisi ressursse. Kom-
somoli organisatsioonid elektrotehnika tehastes ehitasid iile-
plaanilisi generaatoreid, elektrimootoreid ja muid selleks va-
jalikke seadmeid. Liihikese ajaga organiseeriti vdikeste vee-
turbiinide ehitus ja hakati tootma vajalikke installatsiooni-
materjale — liiliteid, isolaatoreid jne. — kiillaldasel maaral
oma tarbeks ja isegi véljaveoks.

Juba 1945. aasta viltel elektrifitseeriti Sverdlovski oblastis
1007 kolhoosi ja 38 masina-traktorijaama. Ehitati ja lasti
kdiku 118 kiila veejoujaama ja 238 kohalikul kiitusel toota-
vat soojuselektrijaama, millede koguvoimsus oli 8700 kilo-
vatti. Kolhoosides ja MTJ-des palgaldatl iile 87 tuhande val-
guspunkti. Elektervalgustuse sai 66 tuhat kolhoosihoonet, 1185
kiilakooli, 434 haiglat ja ambulantsi, 615 klubj ja kultuurhari-
duslikku asutist, 3895 kolhoosi loomakasvatusfarmi, montee-
riti iile 1300 elektrimootori jne. Sama aasta viljakoristuse ajal
tootas elekiriajamite joul suur hulk rehepeksumasinaid, vilja-
puhastus- ja viljasortimismasinaid, kolhoosi veskeid ja samuti
ka hulk saeraame ning loomafarme toitvaid pumpasid.

Umbes poolteise aastaga muutusid seal AtSitski, Krasno-
Ufimski ja Tugulomski rajoonid tdiesti e]ektnfltseerxtmks kus-
oli 12863 elektrifitseeritud kolhoosi. Peagu taielikult olid
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elektrifitseeritud ka oblasti teised rajoonid. Nii oli Sverdlovski
oblast muutunud umbes kahe aastaga tdielikult elektrifitsee-
ritud oblastiks. Tema eeskujule jargnesid Molotovi, Tselja<
binski, Jaroslavi, Gorki ja teised oblastid, kus elektrxfxtseen |
mine areneb maailmas seni nihtamatu knrusega |

Reas kolhoosides viidi 14bi kompleksne elektrifitseerimine,
kus koik kolhoosisisesed ja ka osa viliseid toid teostatakse
elektri abil. |

Juba ainult 1947. aasta viltel sddstsid Sverdlovski oblasti
kolhcosnikud sel teel iile 4,5 miljoni inim-to66pdeva ja 2 mil-
joni hobu-toopéaeva. ¢

Viikeste, {iksiku kolhoosj tarbeks maaratud joujaamade kor-
val ehitatakse ka suuri elektrijaamu, mis toidavad kiimneid ja
sadu kolhoose. Nii néiteks 1947. aastal taastati fasistide poolt
purustatud Korsuni hiidroelektrijaam Kiievi oblastis — kus
lasti kdiku 1000-kilovatine agregaat, Kuzminski hiidroelektri-
jaam Rjasani oblastis — voimsusega 1000 kilovatti jt.

Pidevalt kasvab elektriajami osatdhtsus pollumajan-
duslikus tootmises, sest ta moodustab t6husaima va-
hendi t66joudluse tostmiseks kolhoosides, sov-
hoosides ja MTJ-des. Seepirast tulebki eelkoige elektrifitsee-
rida suure téomahuga tootmisprotsesse nagu masina-traktori-
jaamade tookodade t60d, rehepeksu, teravilja puhastust, sor-
timist, kuivatamist ja jahvatamist, maaniisutust, vesivarus-
tust, sbodavalmistust, lehmaliipsi ja lammaste piigamist jne.
Tanapdeval hakkab elektriajam omandama juba suurt tdht-
sust ka liikuvatel pollutoodel.

Ehkki mote elektriajami rakendamiseks kiinnitoodel esma-
kordselt tekkis juba moodunud sajandi viimasel veerandil, ei
leidnud see tolleaja tehnika madala taseme tottu teostamist.
Esimesed katsed elektrikiinni teostamiseks Noukogude Liidus
viidi labi 1921. aastal. Neile katsetele pooras vdaga elavat ta-
helepanu V. I. Lenin, kes kédis neid isiklikult Moskva lahedal
Butorski kiilas jalgimas.

Esimesed pollutoode elektrifitseerimise katsed teostati elekt-
rivintside abil, mis asetsesid kummaski pollu dares ja trossi-
dega kordamooda vedasid pollutoomasinat iihest pollu ddrest
teise ja tagasi. Téinapéieval on aga see viis jdetud korvale ja
kujundatud elektritraktorid, mida pika painduva kaab-
liga toidetakse pollu ldhedalt kulgevast korgepingeliinist 1abi
sellekohase kohamuutliku transformaatoralajaama. Esimesed
noukogude elektritraktorid valmistati juba 1936. aastal ja neid
katsetati Krimmis. Viimaste elektritraktori tiiiipide edukas
katsetamine loob tédieliku eelduse elektriajami kasutamiseks
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ka pollutoode!, kus kuni viimase ajani on olnud peamiseks jou-
allikaks vedelkiitusel tootav traktor.

{ Kahtlemata kerkib peagi iiles kiisimus iiksikute iseliikuvate
pollutéomasinate vahetuks elektrifitseerimiseks. Ka hakkab
| pollumajandusse tungima mitmemootoriline ajam. Nimelt va-
rustatakse keerukamate masinate, nagu viljapeksumasinate,
kombainide jt. iiksikud solmed viikeste elektrimootoritega,
mis on omavahel seotud tehnoloogilise protsessi poolt auto-
maatselt juhitavate liilitustega. Sellistes seadmetes elektriline
osa laheb kiill keerukamaks, masinad iildiselt aga tunduvalt
lihtsustuvad ja muutuvad paindlikumaiks, nende joudlus tou-
seb tunduvalt ning nende poolt antava toodangu kvaliteet pa-
raneb.

ELEKTRIAJAMITE LIIGITELU.

Elektriajam koosneb kolmest liilist — elektrimootorist, iile-
kandeseadisest ja juhtseadisest — mispérast liigitatakse neid
eraldi iga liili kaudu.

Elektrimootoreid on mitut liiki: alalisvoolu peavoolu-,
haruvoolu- ja kompaundmootorid, mitmesugused vahelduv-
voolu kommutaatormootorid, siinkroonmootorid ja mitmesu-
gused asiinkroonmootorid. Vastavalt neile liigituvad ka elekt-
riajamid. Pollumajanduslikes elektriajameis on peaaegu eran-
dita kasutamisel vahelduvvoolu asiinkroonmootorid.

Mootori ja téomasina vahelise iilekande seisukohalt liigitu-
vad elektriajamid: 1) rithma-ajameiks, 2) iiksikajameiks,
3) individuaalajameiks, 4) mitmemootorilisteks ajamiteks ning
5) elektrifitseeritud agregaatideks.

Ajami juhtimise seisukohalt jagunevad elektriajamid:
a) automaatseiks, b) poolautomaatseiks ja c¢) mitteautomaat-
seiks.

Pollumajanduses on sageli {iks ajam méédratud korda-
mooda mitme toomasina kaitamiseks. Niisugusel puhul on te-
gemist kohamuutliku ajamiga vastandina koha-
kindlale, mis on alaliseks teatava masinaga v6i masinatega
sidurdatud.

Riithma-ajam on niisugune elektriajam, kus iiks elekt-
rimootor kditab — tavaliselt transmissioonvolli kaudu — mi-
tut toomasinat (joon. 2).

Ehkki riihma-ajamit toostuses tdnapdeval enam peaaegu
iildse ei kasutata on ta pollumajanduses monel puhul siiski
otstarbekas.
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Joon. 2. Rithmaajam piimatootlemise masinate kiivitamiseks: 1 —

elektrimootor, paigutatud seinale kinnitatud ndojasele, 2 — iilekande-
rihmad, 3 — transmissioonvoll, 4 — rihmarattad, 5§ — mitmesugused
téomasinad, 6 — rihmakaitse.

Uksikajamiks nimetame niisugust elektriajamit, kus
iga toomasin on varustatud omaette mootoriga, kasutades vii-
maseks tavalist iildkasutamiseks seerialiselt toodetud mooto-
rit, ilma et selleks to6masina juures voetaks ette mingeid
konstruktiivseid muudatusi (joon. 3).

Uksikajamiga ongi elektrifitseeritud enamik pollumajandus-
likke masinaid.

Individuaal-elektriajam on ieti iiksikajam, mis
on eriti kujundatud teatud téémasinale, teostades ka viimase
juures vajalikke konstruktiivseid muudatusi (joon. 4 ja 5).
Siin on téémasina ja mootori vahel siiski vajalik veel mingi
mehaaniline iilekanne. Individuaalajameil voib olla viga mit-
mesugune kuju.

Elektrifitseeritud agregaadiks nimetame
niisugust téomasinat, kus elekirimootor ja téémasin on liitu-
nud iiheks tervikuks nii, et nende vahel puudub mehaaniline
iilekanne ja iiksikud mootori osad sageli on iihtlasi ka t66-
masina osadeks (joon. 6).

Mitmemootoriline elektriajam on niisugune
elektriajam, mis sisaldab mitut omavahel elektriliselt koos-
kolastatud tegevusega elektrimootorit, millised kditavad kee-
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Joon. 3. Uksik-elektriajamiga varus-

tatud koorelahutaja: 1 — koore-
lahutaja, 2 — elektrimootor, 3 —
rihmaratasiilekanne.

Individuaal-elektriajamiga

varustatud koorelahutaja: I — koo-
relahutaja, 2 — sisseehitatud elekt-

rimootor.

ruka toomasina iiksikuid solmi. Sellise ajami puhul t66masina
elektriline osa muutub kiill keerukamaks, tema mehaaniline
konstruktsioon ja iiksikute solmede vahelised sidurdused aga
lintsamaks. Ka on keerukas t6omasin varustatuna mit-nemoo-
torilise ajamiga kergemini automatiseeritav kui iiksikajamiga
varustatuna. Keerukamaid toostusmasinaid varustatakse tana-
pdeval vdga sageli mitmemootoriliste ajamitega. Pollumajan-

Joon. 5.
/ i Individuael-elektriajamiga piigamis-
1 masin: 1 — loikelerad, 2 — elektri-

mootor, 3 — kdepide, 4 — iihendusjuhe.
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duslikes masinates on ta aga alles vihe levinenud. Viimase
ajal varustatakse mitmemootorilise ajamiga niiteks rehepek
sumasinaid, kus eriajamid panevad liikuma jirgmised sl
med: 1) trumli ja eraldaja, 2) vihu-etteandja ja 3) aganat
surudhu-transportoori. J

:
J

Joon. 6. Elektripeenestaja: a — vailisvaade, b — avatuna, I — elektri:
wmootori viline rootor, mis on iihtlasi trumliks, milie kiilge on kinnitatu¢
’ toddeldavat produkti purustavad 166kterad 2.

.

20 b



ELEKTRIMOOTORID JA NENDE OMADUSED.

Nagu eespool nimetatud, kasutatakse pdollumajanduslikes
elektriajameis rohuvas enamikus vahelduvvoolu asiinkroon-
mootoreid, missugused on oma ehituselt lihtsaimad elektri-
mootorid. Muud liiki elektrimootoreid kasutatakse pollumajan-
duses ainult harvadel erandjuhtudel, ndit. alalisvoolu peavoo-
lumootofeid akumulaatoreist toidetavates elektrikarudes. See-
tottu on kiesolevas raamatus kisiteldud ainult asiinkroonmoo-
toreid.

Elektrimootori tootamist iseloomustavad rida suurusi ja
nende nimi-talitlusseisundile vastavaid véirtusi nimetatakse
nimivaartusteks.

Masinanimi-talitlusseisundiks nimetatakse t60-
tamist vastavalt masina sildile kantud tingimustele ja and-
metele. Seejuures peab masin soojenemise, kasuteguri, voim-
susteguri, elektrilise vastupidavuse ja muude andmete poolest
rahuldama esitatud noudeid.

Elektrimootori nimivoimsuseksp, nimetatakse nimi-

talitlusseisundis mootori vollil arendatavat voimsust vatti-
des voi kilovattides, mille vaadrtus ongi margitud sildile.
Nimipoordemoment My on nimivoimsuse P, , ni-
mipooretearvu 1 ,ja nimipinge Uy puhul mootori vollil tek-
kiva poordemomendi véadrtus, mis ka monikord on kantud
mootori sildile, enamasti seal aga puudub ja on arvutatav ni-
mivoimsuse £, ning nimikiiruse n, kaudu jargmise valemi
abil:

M, — o715 LN
i ; ol

- Nimikiirus (ehk -pddretearv) n,, -pinge Uy,
vool/, ja -kasutegur v, on masina sildile margitud
kiirus, pinge, vool ja kasutegur tingimusel, et teised masina
talitlusseisundit iseloomustavad suurused on konstantsed ja
omavad samuti nimivaartust.

Oma ehituselt koige lihtsam tdnapdeva elektrimootor —
asiinkroonmootor — on leiutatud 1889. aastal vene
inseneri M.O. Dolivo-Dobrovolski poolt. Ta
‘koosneb kahest pohiosast: staatorist ja rootorist (joon. 7).
Staator koosneb malmist valatud voi pehmerauast kokku-
keevitatud kestast, millesse on paigutatud omavahel isoleeri-
tud 6hukestest raudplekkidest valmistatud ja siseserva stant-
situd uuretega (6onetega voi kanalikestega) varustatud raua-

21



pakk. Uuretesse on paigutatud mahis. Rootor, mida staato-
rist eraldab kitsas ohupilu, on samuti valmistatud vollile kin-
nitatud ohukestest raudplekkidest. Nende vélisserva on jél-
legi stantsitud uurded, kus asetsevad (lithisrootoriga mootoril)
isoleerimata vask- voi alumiiniumvardad, mis liihisronga
abil on lithistatud (omavahel kokku {ihendatud) voi (kontakt-

Joon. 7. Asiinkroonmootorid: a — lithisrootoriga mootori viliskuju;
b — kontaktrongastega mootori véliskuju: f/ — kere, 2 — voll,
3 — kontaktrongad, 4 — harjad, 5 — harjatostja kdepide; ¢ — staa-
ter: 1 — kesl, 2 — rauapakk, 3 — uurded, 4 — mahised; d —
lithisrootor: I — voll, 2 — rauapakk, 3 — uurded, 4 — liihistatud

vardad, 5 — liihisrongas; e — kontaktrongastega rootor: 1 —
voll, 2 — rauapakk, 3 — mahis, 4 — kontaktrongad, 5 —venti-
laator.
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rongastega mootoril) tavaliselt kolm omavahel ruumiliselt ni-
hutatud isoleeritud traadist mahist, millede otsad on iihenda-
tud kontaktrongaste kiilge.

Staatori sisepinnal olevad ruumiliselt omavahel nihutatud
méhised tekitavad neisse elektrivorgust juhitava voolu toimel
magnetviljad, mis ruumiliselt seisavad ja ajaliselt muutuvad

a b

Joon. 8. Liihisrootoriga asiinkroonmootori skeem:

a — kolmnurkliilituses staatoriga ja b — taht-
lillituses staatoriga; N — liiliti, S — staator,
R — rootor, A — ampermeeter, V — voltmee-

ter, SK — sulavkaitsmed.

(sest masinat toidetakse vahelduvvooluga, mille hetkvaartus
pidevalt muutub). Need véljad annavad liitudes poorleva mag-
netvilja ehk po6ordvadlja, tekitades samasugust efekti
mis esineks siis, kui staatori sisepind asendada poorlevate
magnetpoolustega. Péordvilja joujooned 16ikuvad rootori juht-
metega, indutseerides rootoris pinge. Viimase mojul rootori
maéhistes tekkiv vool tekitab rootori iimber magnetvilja.
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Staatori- ja rootorivéljade omavahelise toukejou toimel hak-
kabki rootor poorlema. Tema poorlemise kiirus ei saavuta aga
iialgi staatori poordvélja kiirust, sest siis ei tekiks enam roo-
tori juhtmete loikumist poordvélja poolt ja kaoks rootorivali.
Et rootor poorleb podrdvadlja suhtes mittesiin-
kroonselt ehk asiinkroonselt, siis sellest tulebki
mootori nimetuseks asiinkroonmootor.

Astinkroonmootorit on voimalik ehitada ka rootori poolt toi-
detavana. Siis tekib rootoris poordviéli, mis indutseerib voolu
staatori juhtmeis ja paneb rootori pdorlema poordvéljale vas-
tassuunaliselt.

Liithisrootoriga asiinkroonmootori skeem
on toodud joonisel 8. Staatori méahised iihendatakse kas kolm-
nurka (joon. 8-a) voi tdhte (joon. 8-b).

Kui staatori faasiméhised on madératud pingele 127 volt1
siis saab mootorit kolmnurkliilituse (A) puhul toita 127- voldi-

sest vorgust, tihtliilituse () puhul aga}/ 3 korda kdrgema
pingega, s. o. 220-voldisest, vorgust. Seeparast asiinkroon-
mootori sildile peale voimsuse (P), kasuteguri (), voimsus-
teguri (cos¢) ja poodretearvu (n) mairgitakse pinge vastavalt
lillitusele, néit.: AJ]A—127/220 V voi A[A—220/380 V.

Et voimaldada staatori mahise vajadusekohast {ihendamist,
tuuakse tema iga faasi médhise molemad otsad vélja voi ithen-
datakse sellekohase klemmikilbi kiilge (joon. 9).

Liihisrootoriga asiinkroonmootorile on omane kaivita-
misel tekkiv suur voolutouge, mille viartus ula-
tub viie- kuni seitsmekordse nimivooluni. See voolutouge poh-

Joon. 9. Asiinkroonmootori klemmikilp: a — kolmnurka iihendatud staa-
torimahise puhul, & — tdhte iihendatud staatorimahise puhul.
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justab vorgus suurt pingelangu, mis omakorda pohjustab
vorku liilitatud lampide valgustugevuse ja teiste mootorite
poordemomendi vihenemise.

Kéivitamisel tekkiva voolutouke vihendamiseks kasutatakse
tahtkolmnurk-ldalitit (mille iilesannet lihtsamal ju-
hul voib tdita tavaline kolmepooluseline vinnakiimberliiliti,
joon. 10), mis liilitab mootori méhised algul tihte ja siis, kui

S S

|
(LN
Ig

Joon. 10. Skeem liihisrootoriga asiinkroonmootori kai-

vitamiseks tdhtkolmnurk-liillitiga A/A: 8§ — staator,

N — liiliti, SK — sulavkaitsmed, /7, 71, IIl — faasi-
juhtmed.

mootor on juba saavutanud teatava kiiruse, liilitab mahised

iimber kolmnurka. Nii saab iga mahis kiivitamise algul})/ 3
korda madalama pinge ja vastavalt norgem op ka kiivita-
misel tekkiv voolutouge.
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Téahtkolmnurk-liiliti kasutamine on ainult siis voimalik, kui
vorgupinge vastab mootori sildile mérgitud madalamale pin-
gele.

Uheks asiinkroonmootorit iseloomustavaks suuruseks on ka |
libistus s, mis nditab kui palju rootor pdérlemisel jééb

maha poordvaljast:

kus n, on poordvilja pooretearv minutis ehk mootori
siinkroonne pooretearv ja n — mootori pooretearv
minutis, mis soltub koormusest.

%
O 23504
'?
3
t-l- g Joon. 11. Asiinkroonmoo- |
\\3{ tori mehaaniline tunnus-
150+ joon: M., — protsendili-
ne poordemoment, My -
100 Mmax=M, nimimoment, M , — via-
+ 4 ratusmoment, M, — nih-
Mo e 1M kemoment, s — libistus,
‘ S y — nimilibistus, 7., -
2 .1 -
i [ I l“f’”" protsem.i.llme poorstearv,
7 |4+ o075  oso o2s A ~~— n, — siinkroonne podrete-
0 25 50 75 100 nfg=4£--100 arv.
p Ol SRR

Stinkroonne podreteary
60 f

noo= —,
0 p
kus | on vorgusagedus, mis NSV Liidu kommunaalvorkudes

on 50 perioodi sekundis, ja p — mootori poolusepaaride arv.
Soltuvalt poolusepaaride arvust siinkroonne pooretearv on:

e 2 SRS RS
n,— 3000 1500 1000 750 600 500

Libistus s voib muutuda {ihest (seisva rootori puhul) kuni
ligikaudu nullini (nulliks voiks ta muutuda ainult siinkroonse
pooretearvu puhul, mida aga asiinkroonmootor tegelikult
kunagi ei saavuta). Koormuse suurenedes libistus suureneb.

Asiinkroonmootori podrdemoment on maédratud mitmesu-
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guste suurustega. Et osata hinnata mootori kéditumist ajamis,
on eriti vaja teada tema poordemomendi soltumust libistusest
ja seega ka pooretearvust (kui s = 1, siis n=0 ja kui s =0,
siis n =n,). Seda soltumust valjendavat koverat nimetatakse
mootori mehaaniliseks tunnusjooneks. Iga
liilki mootorite mehaanilised tunnusjooned on isesugused.
Asiinkroonmootori mehaanilist tunnusjoont kujutab joonis 11.

Nagur sellelt ndhtub, muutub moment suhteliselt suurte
libistuste piirkonnas libistuse muutudes erikujulise kovera
jargi. Viikeste libistuste piirkonnas aga — tiihijooksust kuni
nimikoormuseni ja isegi teatud maéiral iile selle, s. 0. moo-
tori tavalises talitluspiirkonnas — voib lugeda, et momendi
ja libistuse vahel on sirgjooneline seos.

200 ><\ o \
WA §.¥ 0,
/ N N \
T 160 . \\ \
N
1"0/ \\ \ \
NN
80 ~ AN
~ N
Joon. 12. Asiinkroonmoo- b ¥ PR LG \“
tori mehaanilised tunnus- \\\
jooned erinevate rootori NS
takistusie puhul. Suure-
mad numbrid koverate 0 20 40 60 80 100n%
juures vastavad suurema- s
tele takistuste vaartustele. SRR I L i_d_

Asiinkroonmootor omab kindlat maksimaalse momendi
vaartust (M, . joon. 11) ehk nn. vidratusmomenti,

mis maarab ka tema iilekoormatavuse. Enamiku asiinkroon-
mootorite vaaratusmoment on piires 2—2,2. Kui suurendada
rootori takistust (jattes muud mootori ja vorgu andmed muut-
mata), siis védheneb kiill mootori mehaanilise tunnus-
joone Kkallakus ehk nagu seda nimetatakse — jdikus, ei
muutu aga vadratusmoment (joon. 12).

Mootori omadustest on oluline teada ka tema kédivitus-
momenti. NSV Liidus toodetavatel mitmesugustel lithisroo-
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toriga asiinkroonmootoritel on kdivitusmoment (0,9—1,7). M b
mis vastab kdivitusvoolule (5—7). I, . Seejuures kéivitus-
momendi suuremad ja kiivitusvoolu viiksemad viartused vas-
tavad vaiksematele mootoritele (0,5—5 kilovatti). |

Asiinkroonmo