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1 Sissejuhatus

Joobes autojuhtide osalusel toimub Eestis ligikaudks viiendik inimkannatanutega
liklusBnnetustest; niisugustes Onnetustes hukkod@me kui neljandik liikluses hukkunutest.
Liikluses hukkunute arv Uletab Eestis tuntavalt jBdtaade taset ning ligikaudu kolmandiku
vorra ka Euroopa Liidu keskmist taset. Ehkki lighs hukkunute arv on praegu kaks korda
vaiksem kui kimme aastat tagasi, pole joobes jaldaghlusel toimunud liiklusGnnetuste ja neis
hukkunute arv kolme viimase aasta jooksul enam neited ning olukord pole paranenud ka
k&esoleval aastal.

Tuleb nentida, et senised meetmed joobes sdiduknide &rahoidmiseks pole osutunud
piisavalt tulemuslikuks. Seetdttu on esile kerkinajiadus analliisida joobes s6idukijuhtimise
vahendamisele suunatud meetmete otstarbekohasigstenda efektiivemaid abindusid joobes
sOidukijuhtimisest ja sellest pdhjustatud kahju er@damiseks. Muuhulgas pakub huvi, mil
maaral on arvestatud joobes soOidukijuhtide osalusehunud liiklusbnnetusi kajastavat
statistikat ning teiste riikide kogemusi ja liikhlsutusalaste uuringute tulemusi.

Joobes soidukijuhtimisega seonduvaid probleeme atrukaesoleva aasta kevadel
Kuriteoennetuse Noukogus, kes tegi ettepaneku nstada komisjon liikluses joobes

sOidukijuhtimise vdhendamise meetmete valjatooteksisErinevate liikluskiisimustega seotud
ametkondade esindajatest ning liiklusala ekspetid&oosnev komisjon moodustati

justiitsministri poolt 14.06.2006. Komisjon otsustgoobes sdidukijuhtimisega seonduvate
probleemide kaardistamiseks labi viia uuringu, esillselgitatakse joobes sdidukijuhtimise
ulatust ja sellega kaasnevaid riske ning joobesdukdjuhtide osalusel toimunud

liiklusdnnetuste asjaolusid. Uuringu tulemuste aluédtab komisjon valja ettepanekud joobes
sOidukijuhtimise vahendamisele suunatud meetmetegakaing esitab need Kuriteoennetuse
Noukogule 2006. aasta ldpuks.

Eestis on joobes soidukijuhtimist puudutavat seaddisist korduvalt muudetud: korduv joobes

sOidukijuhtimine on olnud karistatav haldusdigukukiisena, alates 23.01.1999 aga kuriteona.
Samas ei ilmne statistikast, et kriminaalkaristiek® joobes sdidukijuhtimise ja sellega seotud
onnetuste arahoidmisel efektiivsem. Korduvat joob@slukijuhtimist on alates 2002. aastast
registreeritud iga aastaga rohkem (osalt on tegmikaalkaristuse kehtestamisest tingitud

statistilise muutusega, kuna korduvust arvestatghikema perioodi o0sas). Seetdttu on

tOstatunud kisimus praeguse regulatsiooni efekisiest.

Keskset tahelepanu vaarib kusimus, millisel maamabjutab sbidukijuhi joobe tase
liklusbnnetuse toimumise tdendosust ning kas ntgmaikide eeskuju jargides oleks
otstarbekas joobes soOidukijuhtimise eest ette wékiastutus diferentseerida vastavalt joobe
raskusastmele. Selleks analttsiti uuringu raamesseesmakordselt séidukijuhi joobeastme ja
liklusdnnetuste riski seoseid, kasutades selleledusilikku statistikat ning kohtutoimikute
materjale joobes sdidukijuhtimise ja joobes juhtidalusel toimunud liiklusénnetuste kohta.

Kéaesolevas aruandes kasitletakse joobes soOiduikijight puudutavat seadusandlust ja selle
kohaldamist, liiklusohutuse olukorda Eestis jatesgiikides, joobes sdidukijuhtimise ulatust ja
andmeid joobes soGidukijuhtide joobeastme kohtaygbdekitavate ainete tarvitamise maoju
sOidukijuhtidele ja nende liikluskaitumisele, jo&batrolli mdju liiklusohutusele. Aruande
I6pus esitatakse ettepanekud vdimalike meetmetéaljobbes sdidukijuhtimisega seonduvate
probleemide leevendamiseks.



2 Uuringu eesmargid, metoodika, andmeallikad

Labi viidud uuringu peamiseks eesmargiks oli kdgga mootorsdidukijuhtide poolt joobes voi
joovet tekitavate ainete moju all sbitmise seosbiklusbnnetuse riskiga, et saadavat
informatsiooni arvestades saaks vélja tootada saadlikke ja muid meetmeid liiklusohutuse
parandamiseks.

Uuringu kaigus anallidsiti statistiliste andmete jablsuundumusi liiklusohutuse olukorras,

kdrvutades liiklusbnnetusi ja joobes juhtimise utatkajastavaid naitajaid, jalgides erinevate
seadusandlike v6i muude meetmete votmisele jarghanenguid. Joobes séidukijuhtimisega
kaasnevate riskide arvutamisel vorreldi kaineteejmeva raskusastmega joobes juhtide
osakaalu liiklusbnnetustes ning nende labi kann#éaseas.

Eesti olukorra analluisil kasutati Maanteeameti, itfameti, Eesti Kohtuarstliku
Ekspertiisiburoo, riikliku kriminaalmenetlusregistkohtulahendite registri ja kohtutoimikute
andmeid joobes sdidukijuhtimisega seotud digusnkiste ning joobes sdidukijuhtide osalusel
toimunud liiklusdnnetuste kohta. Teiste riikide kaduda ja kogemusi kasitleti riikide ametliku
statistika, rahvusvaheliste liiklusohutust puudatavuuringute jt allikate pdhjal. Peamisteks
andmeallikateks valisriikide kohta olid Euroopa Kaotikumide ja Narkomaania Seirekeskuse
(EMCDDA) raportid, Euroopa Néukogu Pompidou Grufavidated, Euroopa Komisjoni poolt
finantseeritud uuringute aruanded, rahvusvahélisteerentside materjalid.

Kéesolevas aruandes vaadeldakse Eestis joobes kigdidide osalusel toimunud
liklusBnnetuste arvu ja osakaalu alates 1991 aaggpeatudes pdhjalikumalt viimastel aastatel.
Soidukijuhtide joobeastme kasitlemisel piirdutak@05. aastaga, kuna sitstemaatiliselt pole
niisuguseid andmeid varem kogutud ning sellekohkinela ststeemiga statistika puudub
(uuringu kaigus koguti raskeid tagajargi pohjusthniiklusdnnetustes osalenud juhtide
joobeastme kohta andmed joobeseisundi tuvastankfidest). Samas nditab pikaajaline
aegrida, et joobes sodidukijuhtide osalusel toimuikidisbnnetuste osakaal on lihema perioodi
jooksul olnud kiillalt pusiv — seega saab ka Uhéaaasdmestiku pdhjal teha piisava kindlusega
dldistusi. Sama voib Gelda juhtide joobeastet kayaes andmestiku kohta: ehkki Uhe aasta
andmed ei vOimalda teha mahukate teaduslike uuenguemustega vorreldava tapsusega
jareldusi, on andmestiku maht piisav alkoholi temwiise ja dnnetuste toimumise téendosuse
vahelise seose tuvastamiseks.

Valisriikide andmed kajastavad arenguid peamiséihase kimne aasta jooksul. Peamist
tahelepanu po6oratakse aruandes Euroopa Liidu ei&idning Euroopas labi viidud
rahvusvaheliste uuringute tulemustele. Mitmel jubul toodud néaiteid ka teistest arenenud
riikidest (USA, Kanada, Austraalia jt), kus liikilisnetuste statistikat ja joobega seotud
probleeme on po&hjalikult analttsitud.

Liiklusohutust kajastav statistika puudutab enameaid niisuguseid liiklusdnnetusi, milles
inimene hukkus vdi sai vigastada. Kéesolevas Utegakasitletakse Eesti puhul peamiselt
inimkannatanutega liiklusbnnetusi (v.a peatukis .3.1mis puudutab liiklusénnetustega
tekitatud majanduslikku kahju); sama pohim6te Kehiidjuhul ka teiste riikide olukorra
kajastamisel. Vaid varalist kahju pdhjustanud ligdnnetuste statistika on raskesti kattesaadav
ning kaesoleva Uulevaate eesmarkidest l|ahtuvaltisblluvi ei paku, kuna niisugustest
onnetustest politseile reeglina ei teatata ja seefiuuduvad ka andmed Onnetustes osalenute
voimaliku joobe kohta. Lihtsuse huvides kasutatakg@rgnevas tekstis mdiste



"mootorsdidukijuhid® asemel enamasti valjendeid ids&ijuhid” voi "juhid” (jattes vdlja
mopeedijuhid ja jalgratturid, kelle suhtes keh#stsugune vastutus) — vélja arvatud osades,
kus statistika Uhemotteliseks mdistmiseks on vajélbne terminoloogia.

Aruande koostasid Justiitsministeeriumi kriminadilpka osakonna ndunikud Andri Ahven
(osad 1-3, 6-11; osaliselt 4-5 ja lisad; toimetanija Einar Hillep (5, osaliselt 4 ja lisad).
Uhiselt koostati osad 12 ja 13.

Aruande koostajad tanavad asjatundliku kaasabi Eesti Kohtuarstliku Ekpertiisibiroo,
Julgestuspolitsei, Maanteeameti ja Politseiametissaliste ning kohtute to6tajaid.



3 Liiklusbnnetuste registreerimise kord

Liiklusseaduse (LS) 8§56 jargi on liiklusbnnetushtium, kus vahemalt Uhe soéiduki teel
likumise voi teelt valjasdidu tagajarjel saab ieine vigastada voi surma voi tekib varaline
kahju.

LS §-de 58 ja 60 alusel kehtestati Vabariigi Valéts 20.02.2001 maarusega nr 68
"Liiklusdnnetusest teatamise, asjaolude valjasmigise, vormistamise, registreerimise ja
arvestuse kord" (edaspidi: LOT Kord). LOT Korra &dhaselt peab juht politseile teatama
igast liiklusbnnetusest, mille tagajarjel sai inmeevigastada v6i surma. Sama Oigusakti 8§ 2
I6ige 1 satestab, et vaid varalist kahju pohjudalililusdnnetustest politseile teatamine pole
kohustuslik, kui dnnetuses osalenud juhid vdi jahvaralise kahju saaja on juhtumi pdhjuste
hindamisel ja vastutuse kisimuses uhel meelel.

LOT Korra § 8 maadratleb liklusdnnetuse aktis kahakkult fikseeritavad andmed. Muuhulgas
tuleb naidata andmed iga liiklusdnnetuses osalesihd joobeseisundi kohta ja osaleja seos
liklusbnnetuse poOhjustamisega ning hukkunute j@astatute arv. Samas paragrahvis
maaratletakse hukkunu ja vigastatu mdisted: "hulskan inimene, kes suri liiklusdnnetuses
saadud vigastuse tagajarjel liiklusdnnetuse suUnkomz voi 30 paeva jooksul parast
liklusénnetust" (punkt 16); "vigastatu on inimeresllele liiklusdnnetuses saadud vigastuse
tottu antakse meditsiinilist esmaabi, maarataksbudamoorne voi statsionaarne ravi" (punkt
17).

Liiklusdnnetuses kannatanute kohta esitavad tesuisisutused andmed stindmuskohajargsele
politseiprefektuurile, Eesti Liikluskindlustuse Feble ja Haigekassale; to6dnnetuse korral ka
Tooinspektsioonile (LOT Korra § 14).

LOT Korra § 13 punkti 5 kohaselt peab liiklusdnrsteukoondstatistikat Maanteeamet, kes saab
regulaarselt andmeid Eesti Liikluskindlustuse FandiPolitseiametilt (LOT Korra § 15).



4 Joobeseisundi tuvastamine ja joobeastme maaranan

4.1 Eesti

LS 820 Idike 3 kohaselt on joobeseisund alkohohrkootilise voi psuhhotroopse aine
tarvitamisest pdhjustatud terviseseisund, mis anmldairitud v6i muutunud kehalistes voi
psuuhilistes funktsioonides ja reaktsioonides.

LS 8§20 I6ike 4 jargi ei tohi alkoholisisaldus uhkigris juhi valjahingatavas 6hus olla
0,1 milligrammi v6i rohkem voi alkoholisisaldus juberes 0,2 promilli vdi rohkem. Juhil on
digus parast tema valjahingatava 6hu alkoholisissdkontrollimist nduda alkoholisisalduse
maaramist veres.

LS 820 I0ike 6 alusel kehtestati Vabariigi Valgsu 02.04.2001 méa&rusega nr 120
"Joobeseisundi tuvastamise ja joobeastme maaramisg joobeastme madramise otsuse
vaidlustamise kord" (edaspidi: Kord).

Korra 8§ 3 kohaselt vbivad joobeseisundit tuvastseduses satestatud ametiisik ja arst. Korra
8 4 alusel on ametiisikul digus toimetada isik jesbisundi tuvastamiseks tervishoiu- voi
ametiasutusse seaduses satestatud juhtudel, k@gesundi tuvastamine sindmuskohal ei ole
vOimalik; samuti on ametiisik kohustatud toimetansiku joobeseisundi meditsiiniliseks
tuvastamiseks tervishoiuasutusse tema ndudmisel.

Korra 8 5 jargi peab ametiisiku poolt isiku alkofmdbe indikaatorvahendi vdi mddteriistaga
tuvastamise juures peab viibima vahemalt Uks taajais nimetatud toimingute teostamise
kohta koostab ametiisik protokolli. Kui joobeseiduntuvastamine ei ole vdimalik
indikaatorvahendi v6i modteriistaga ja isikut ee oldimalik toimetada tervishoiuasutusse,
tuvastab ametiisik joobeseisundi kahe tunnistajargsolekul valiste joobetunnuste pdhjal.
Narkootilise v8i psiihhotroopse aine tarvitamiségtjpstatud joobeseisundit ametiisik tldjuhul
ei tuvasta — valja arvatud juhul, kui isikut ei e@malik toimetada tervisoiuasutusse (sel juhul
tuvastab ametiisik joobeseisundi kahe tunnistajegsolekul valiste joobetunnuste pdhjal).

Korra 8 6 satestab, et ametiisik tuvastab alkohatvitamisest pohjustatud joobeseisundi
valjahingatava 6hu kaudu, kasutades alkoholisisaldwntrollimiseks indikaatorvahendeid voi
modteriistu. Juhul, kui joobeseisundi tuvastamineoke vdimalik indikaatorvahendi voi
mooteriistaga ja isikut ei ole vdimalik toimetadarvishoiuasutusse, tuvastab ametiisik
joobeseisundi kahe tunnistaja juuresolekul valjstbetunnuste pdhjal (Korra 8§ 5 18ige 3).
Sellest nahtub, et ametnik bioloogiliste vedelikeinguid ei maara.

Korra 8 10 I6ike 1 kohaselt toimub joobeseisundidits@niline tuvastamine haiglas voi
ambulatoorset tervishoiuteenust osutava isiku piyexlaspidi: tervishoiuasutus) ja 10ike 3
kohaselt voib bioloogiliste vedelike uurimine toidau samas tervishoiuasutuses voi muus
padevas laboris.

Riigikohtu kriminaalkolleegium leidis kohtuasjas nB8-1-1-89-04, et Uldjuhul peaks
alkoholijoobe meditsiinilise tuvastamisega kaasnd&maereanallis: ,Tulenevalt eelméargitust
ning vastavalt LS 8 20 I6ikes 5 satestatu mottel&Kprra 8§ 15 punktile 2 saab arsti poolt
joobeseisundi meditsiinilist tuvastamist ilma verakkoholisisalduse kindlaksmé&aramiseta
lugeda seaduslikuks Uksnes juhul, mil isik on jedieundi meditsiinilise tuvastamise aktis



allkirjaga kinnitanud, et ta ei taotle joobeseisumeditsiinilisel tuvastamisel alkoholisisalduse
kindlaksmé&&ramist enda veres voi mil isik on keeldlivereproovi andmisest.”.

Korra § 9 |8ige 4 satestab, et narkootilise voihpgiiroopse aine tarvitamise tunnused voi neist
pbhjustatud joove tuvastatakse joobeseisundi medite tuvastamise kaigus kliinilise leiu ja
bioloogiliste vedelike uuringu alusel.

Korra § 19 I6ikes 1 mé&aratletakse alkoholijoob&uaastmed:

1) alkoholi tarvitamise tunnused — alkoholisisaldusegiHiitris véljahingatavas 6hus 0,10—
0,24 mg voi 0,20-0,49 promilli veres; kehaliste v@suuhiliste funktsioonide ja
reaktsioonide hairumine vdi muutumine ei ole seatast

2) kerge alkoholijoove — alkoholisisaldus Uhes liitvigljahingatavas 6hus 0,1-0,75 mg voi
0,20-1,50 promilli veres ja kehaliste voi psuubdisfunktsioonide ja reaktsioonide
hairumine voi muutumine on sedastatav;

3) keskmine alkoholijoove — alkoholisisaldus Uhegisiitvdljahingatavas éhus 0,76-1,25 mg
vOi 1,51-2,5 promilli veres;

4) raske alkoholijoove — alkoholisisaldus Uhes liitrédjahingatavas 6hus rohkem kui 1,25 mg
vOi rohkem kui 2,5 promilli veres.

Korra 819 I6ike 2 kohaselt vbib alkoholijoobe ntsifnilisel tuvastamisel joobeastme
maaramise aluseks olla ka Kliiniline leid.

Kui Korra kohaselt vbib vere alkoholisisalduse 6,2@9 promilli puhul olla tegu alkoholi
tarvitamise tunnustega ning joobeseisundiga olagemist alles siis, kui koos arvulise
naitajaga on sedastatav ka kehaliste voi psuiifisiktsioonide ja reaktsioonide hairumine,
siis Riigikohus oma mitmes otsuses votnud seisukehaa alkoholi tarvitamise tunnused
kujutavad endast (kergeimat) joobeastet. Nii 6eddaRiigikohtu 24.10.2003 otsuse punktis 8
vaarteoasjas nr 3-1-1-119-03: ,Joobeseisundi tawsise korra 8 19 Ig 1 p 1 kohaselt on aga
"alkoholi tarvitamise tunnused" alkoholijoobe kargeaste*.

Siin vOiks vastu 6elda, et kord ei tunne mdistegrgeim alkoholijoove®, vaid jagab joobe
kergeks, keskmiseks ja raskeks. RiigikobBt106.2005 otsuse punktis 6 vaarteoasjas nr 3-1-1-
47-05 margitakse muuhulgas, et sellel, kas tuleksuga moddetud 0,29 mg/ml voi 0,24
mg/ml puudub teo kvalifitseerimise seisukohalt $ésf kuna mdlemal juhul on tegemist
joobeseisundiga.

Riigikohus Utleb: ,Maakohus on p&hjendamatult leidnet alkoholi tarvitamise tunnuste puhul
ei ole tegemist joobeseisundiga. Liiklusseadus,anigab joobeseisundi mdiste, ei tunne eraldi
maoistet "alkoholi tarvitamise tunnused". Kdnealunéiste parineb joobeseisundi tuvastamise
korra 8-st 19, mille pealkiri on "Alkoholijoobe tassastme maaramine”. Selle paragrahvi
esimeses |0ikes on satestatud: " (1) Valjahingatéka voi vereproovi alkoholisisalduse

kontrollimisel jaotatakse alkoholijoove raskusadtméd) alkoholi tarvitamise tunnused —

alkoholisisaldus uhes liitris valjahingatavas 6By kuni 0,24 milligrammi vdi 0,20 kuni 0,49

promilli veres; kehaliste vdi psuuhiliste funktsiode ja reaktsioonide hairumine voi

muutumine ei ole sedastatav." Eelnevast tulenelsaltieet alkoholi tarvitamise tunnused

kujutavad endast (kergeimat) joobeastet (sama lg#isa on Riigikohus valjendanud

24.10.2003 otsuse punktis 8 vaarteoasjas nr 3-19108 — RT Il 2003, 32, 330)."

Samas otsuses Oeldakse: ,Liiklusseaduse 8§ 20 dgs3maaratleb joobeseisundi mdiste, seob
joobeseisundi kull kehaliste véi psuihiliste fundéside ja reaktsioonide hairumise voi



muutumisega, kuid kdnealust satet tuleb télgen#tada sama paragrahvi neljanda I16ikega, mis
satestab maarad, millest rohkem ei tohi isiku Véjgatavas 6hus voi veres alkoholi olla (vt ka
Riigikohtu 24.11.2004 otsus vaarteoasjas nr 3-B-D8 — RT Ill 2004, 39, 359). Seega tuleb
joobeseisundiks lugeda seda, kui isiku valjahingegahus on alkoholi vdhemalt 0,1 mg/ml*.

Korra 8 20 maaratleb narkootilise vdi psiihhotroopsee tarvitamisest pohjustatud seisundi

raskusastmed:

1. narkootilise vdi psuhhotroopse aine tarvitamisentiged, joovet ei esine: kehaliste voi
psuuhiliste funktsioonide ja reaktsioonide hairuenimdi muutumine ei ole sedastatav,
bioloogiliste vedelike Ilaboratoorse uuringuga onndkaks tehtud konkreetse aine
(ainetegrupi) esinemine organismis;

2. narkootilise vOi psuhhotroopse aine tarvitamisegthjypstatud joove: kehaliste VoI
psuuhiliste funktsioonide ja reaktsioonide hairuenindi muutumine on sedastatav,
bioloogiliste vedelike laboratoorse uuringuga onndkaks tehtud konkreetse aine
(ainetegrupi) esinemine organismis.

Korra § 21 satestab arsti poolt joobeseisundi tavaise otsuse kohustuslikud formuleeringud:
1) kaine;

2) alkoholi tarvitamise tunnused;

3) kerge alkoholijoove;

4) keskmine alkoholijoove;

5) raske alkoholijoove;

6) narkootilise/psiihhotroopse aine tarvitamise tundug®vet ei esine;

7) narkootilise/psiihhotroopse aine tarvitamisest péihjud joove;

8) keeldumine joobeseisundi tuvastamisest.

LS 8§ 46 I6ige 1 satestab, et liiklusjarelevalvetstavad politseiametnikud, abipolitseinikud ja
muud ametiisikud nendele seadusega antud volitystees. Riigipiiril kontrollivad
mootorsdidukeid ja nende haagiseid ning juhte valvie- ja tollitdotajad. Kontrolli teostab
politsei vastavalt Vabariigi Valitsuse 20.02.2001 aarusega nr 67 kehtestatud
.Liiklusjarelevalve teostamise korrale* (RT | 20019, 103; edaspidi: LJ Kord). LJ Kord on
kehtestatud liiklusseaduse 8 46 I0ike 2 alusel,lemkohaselt liikluse reguleerimise ja
liklusjarelevalve teostamise korra kehtestab Vadpavalitsus.

Liiklusjarelevalve teostajal on digus vastavaltKdrra 8§ 15 punktile 1 peatada sdiduk 8-s 30
loetletud juhtudel. LJ Korra 8§ 15 punkt 4 lubalklilisjarelevalve teostajal kdrvaldada soiduki
juhtimiselt isiku, keda kahtlustatakse sdiduki johses joobeseisundis, kontrollida kohapeal
alkoholisisaldust juhi valjahingatavas 6hus voitagaobeseisundis kahtlustatav isik ekspertiisi.

Politsei tugineb oma t66s politseipeadirektori kagale, mille kohaselt peavad
politseiprefektuurid korraldama politseioperatsieonoobes sdidukijuhtide avastamiseks.
Tapsem regulatsioon operatsioonide labiviimise gdaimisel arvesse vOetavate tegurite kohta
puudub, s.t pole kehtestatud kindlaid ndudeid giiste operatsioonide korraldamise aja ja
koha suhtes (vt ka osa 6.1.1).

Joobeseisundit tuvastab politsei Uldjuhul liiklusegade rikkumise voi selle kahtluse korral
ning politseioperatsioonide (sh "Kdik puhuvad") ilainise kaigus. Juhtide joovet
kontrollitakse ka ko&ikide inimkannatanutega liikietuste puhul. Vajadusel vdi juhi
ndudmisel viiakse juht joobe tuvastamiseks arstrde, kuid praktikas on valdav osa politsei
poolt avastatud joobes vOi joobe tunnustega jubtidedustunud politseiametniku poolt



indikaatorvahendi néaidu alusel tehtud otsusegan@éagtatistika puudub, kuid hinnanguliselt
vahemalt 80%). T6enduslikke alkomeetreid valjahiaga 6hu alkoholisisalduse mddtmiseks
seni kasutusel ei ole. Arsti juures tuvastataksevgdb vere (vOi uriini) analldsi voi
indikaatorvahendi ja Kliiniliste naitude alusel.

4.2 Teised riigid

Euroopa Liidus (EL) alkoholijoobes sdidukijuhtimigtiudutav thtne reeglistik puudub, kuid
Euroopa Komisjon on andnud liiklusohutuse tagamisg sdidukijuhtide puhul lubatud vere
alkoholisisalduse kohta kaks soovitust:
e Euroopa Komisjoni 17.01.2001 soovitus soOidukijubtideres maksimaalse lubatud
alkoholisisalduse koht;
e Euroopa Komisjoni 21.10.2003 soovitus teeliiklubaitise tagamisest.

Esimeses dokumendis soovitatakse liikmesriikidehtéstada soéidukijuhtide veres lubatud
alkoholisisalduse piiriks kuni 0,5 mg/ml. Eraldiosatatakse kehtestada veres alkoholisisalduse
piiriks kuni 0,2 mg/ml jargmiste kategooriate s&duhtide puhul:

1) kogemusteta sdidukijuhid;

2) kaherattaliste mootorsdéidukite juhid;

3) suurte soidukite juhid,;

4) ohtlikke kaupu vedavate sdidukite juhid.

Lisaks antakse soovitus rakendada pistelisi putkonisolle (random breath testing)mis
omaks sOidukijuhtide joobes juhtimise suhtes hiawat efekti. Teises dokumendis
rOhutatakse, et sdidukijuhtide pisteline puhumiskahalkomeetriga on joobes juhtimise Ule
jarelevalve teostamisel Uldreegel; samas tapskstatantrolli teostamise soovituslikku korda.
Selle kohaselt peaksid liikmesriigid tagama, ettkalle teostatakse regulaarselt kohtades, kus
teatud aegadel esineb regulaarselt niisuguseidimidd ning kus seetdttu on suurem dnnetuste
oht. Samuti tuleks juhtudel, kus kahtlustatakseb@seisundis séiduki juhtimist, kasutada
tdenduslikke alkomeetrei@vidential breath test)

Alkoholi mdju all sdidukijuhtimise suhtes on kehtedsd piirangud kdikides riikides (vt lisa).
Kolmes EL liikmesriigis kehtib nulltolerants (Sldikda, TSehhi Vabariik, Ungari). Eestis,
Poolas ja Rootsis on piiriks 0,2 promilli. Enamiké&t liikmesriikides on lubatud vere
alkoholisisaldus kuni 0,5 promilli, mis vastab Eopa Komisjoni soovitusel®. Neljas
likmesriigis on lubatud kuni 0,8 promilli (lirimad_.uksemburg, Malta, Suurbritannia). Seega
vOib 6elda, et Eestis kehtivad nduded on rangemadriamikus EL liikmesriikides.

Monedes EL liikmesriikides kehtivad rangemad ndudakese staaziga soidukijuhtidele: alla
2-aastase juhistaazi puhul kehtib nulltolerantv&tmias; kuni 0,1 promilli on lubatud Austrias,
kuni 0,2 promilli Kreekas ja Latis, kuni 0,3 proiniispaanias; Hollandis on kuni 0,2 promilli

! Commission Recommendation of 17 January 2001 emrtaximum permitted blood alcohol content (BAC) for
drivers of motorised vehicles.
http://europa.eu.int/eur-lex/lex/LexUriServ/LexUeiS.do?uri=CELEX:32001H0115:EN:HTML

2 Commission Recommendation of 21 October 2003 [6il A004] on enforcement in the field of road sgfet
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/200411/| 11120040417en00750082.pdf

% Eri riikides peab vere alkoholisisaldus kas jagatha naidatud piirvaartust (naiteks alla 0,5 prdi)nidi vaib olla
sellega vordne. Lihiduse huvides kasutatakse Brasud sdnastust.
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lubatud alla 5-aastase juhistaazi puhul. Elukwseisdidukijuhtide mdnede kategooriate puhul
kehtivad Uldisest rangemad nduded Saksamaal jae&hmas (nulltase), Austrias (kuni 0,1
promilli), Kreeka (kuni 0,2 promilli) Hispaania (ku0,3 promilli).

Vere alkoholisisalduse lubatud tlempiiri ja liikhisutuse vahel riikide |6ikes seost ei ilmne.
Naiteks on liikluses hukkunute arv Uks vaiksemaidoRis (lubatud kuni 0,2 promilli) ja
Suurbritannias (lubatud kuni 0,8 promilli); nulkolntsiga TSehhi Vabariigis ja Ungaris aga EL
keskmisest (ning ka Eestist) suurem.

Narkootiliste ja psthhotroopsete ainete tarvitastismgitud joovet puudutava seadusandluse
kasitlemisel tuginetakse jargnevalt Euroopa Narkootide ja Narkomaania Seirekeskuse
(EMCDDA) poolt koostatud EL 21 liikmesriiki (sh Béga Norrat kasitlevale tlevaatefe.

EL 15 liikmesriigis ja Norras on keelatud sdidukijumine mistahes joovastava aine mdju all,
olgu tegu illegaalsete ainete (narkootikumide) véiimitega® Kolmes liikmesriigis on
keelatud séita narkootikumide méju &IMé&neti erinev on regulatsioon kolmes (lejaanud
likmesriigis, ehkki sbitmine mistahes joovastavammea mfju all on keelatud: Belgias ja
Saksamaal on nulltolerants 7 aine suhtes; Soomesiliiolerants kdikide narkootiliste ainete
suhtes, mida ei ole arsti poolt valja kirjutatud.

Eraldi kiisimus on ainete tarvitamise kogus. Uhekghsliikmesriigis ja Norras lubatakse

organismis teatavat narkootiliste ainete sisaldpgtul kui see ei mojuta vbimet soidukit

juhtida’ Seitsmes liikmesriigis kohaldatakse nulltolerantsirkootilise v&i psiihhotroopse aine
mistahes kogus organismis pole lubatud, olenemella seaalsest mojust sdidukijuhtimise
véimele® Neljas liikmesriigis on segasiisteem: Belgias, Saial ja Soomes, kus ei tohi aine
tarvitamine dldjuhul mdjutada soéidukijuhtimise v@m kuid mdnede ainete suhtes kehtib
nulltolerants; sellele lahedane siisteem kehtib3ehfii Vabariigis.

Politsei Gigused peatada soéidukijuhte vdimalikub@dontrollimiseks on EL liikmesriikides
erinevad ning Uhtset seisukohta pole kujunenud. BMA& Ulevaates kasitletud 22 riigist
pooltes on politseil digus teostada juhukontPpliiooltes on aga digus séidukit peatada vaid
kahtluse korral (siia hulka on arvestatud ka neiggidr kus politseil on kohustus teha
joobekontroll liklusdnnetuse korraty.

Erinevalt alkoholijoobes sdidukijuhtimise suhtegul meetmetest pole sdidukijuhtide poolt
narkootikumide tarvitamisele suurt tdhelepanu pikaSelle Uheks pdhjuseks on asjaolu, et
teadusringkondades pole seni joutud Uksmeeleléneiarkootiliste ainete kontsentratsioon
maojutab juhtimisvdimet; lisaks puuduvad teedel kolfitteostamiseks sobivad ja samas

* http://eldd.emcdda.europa.eu/index.cfm?fuseactiohtip Content&nNodelD=190348&sl anguagel SO=EN

® Eesti, Hispaania, Holland, lirimaa, ltaalia, KraekLuksemburg, Portugal, Rootsi (vastutust poleti ars
ettekirjutuse korral), Slovakkia, Sloveenia, Suitdnmia, Taani, TSehhi Vabariik, Ungari, Sarnanedkon ka
Norras.

® Luksemburg, Prantsusmaa, Austria.

" Austria, Holland, lirimaa, Itaalia, Kreeka, Lukskeurg, Suurbritannia, Taani, Ungari; Norra.

® Eesti, Leedu, Portugal, Prantsusmaa, Rootsi (astpole arsti ettekirjutuse korral), Slovakkidg\@enia.

° Belgia, Eesti, Hispaania, Luksemburg (peaprokukimiraldusel), Portugal (joobe kontroll kahtluserrad),
Saksamaa, Slovakkia, Sloveenia, Soome, Taani, T%altariik, Ungari (alkoholi tarvitamise osas).

19 Austria (kahtluse korral), Holland, lirimaa, It@al Kreeka, Leedu, Luksemburg, Prantsusmaa, Rootsi,
Suurbritannia; Norra.
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usaldusvaarse tulemuse andvad seadmed. Samah &akoopas politsei poolt aktiivsema
narkokontrolli rakendamiseks avalikkuse laialdaretus*

Protseduurid, kiisimused ja probleemid joovastava ain

avastamisest kuni vastutuselevotmiseni

e mdju all sditmises kahtlustatava sdidukijuhi

Valdkond Protseduurid Kusimused Probleemid
NS WS Politsei strateegia ja
Liikluse jalgimine Kas juhuslik tbkestamine (tee . gal
- taktika
sulgemine) on lubatud?
0
ST . Kas kahtluse olemasolu antud juhi | Konstitutsioonilised
Saidukijuhi valjavalimine e ~
suhtes on vajalik? Gigused
Avastamine a
Kéitumise kontrollimine? Eirxz\slfi\tdekogemused
Valitestimine Testid tehniliste vahenditega? - .
X . " aratundmise
Missugused proovid on vajalikud? .
meetodid
0
- _ . e - Arstide erinevad
Meditsiinilised Testimine arsti poolt Kéitumise kontrollimine? kogemused
uuringud (arstlik labivaatus) Toksikoloogilised meetodid? 9

Standardiseerimine

Vastutusele-
votmine

Y

Viivitamatud meetmed

Juhiloa @ravétmine?
Sdiduki (auto) konfiskeerimine
(kinnipidamine)?

Seadusandlus

Y

Edasised meetmed

Karistuse raskusaste?
Konkreetse karistuse maaramine?
Juhiloa @ravétmine?
Mittekaristuslikud meetmed

(nt kindlustusmaksed)?

Seadusandlike
meetmete efektiivsus

Allikas: Euroopa Ndukogu Pompidou Grupp (1999)

1 http://eldd.emcdda.europa.eu/index.cfm?fuseactiohlip Content&nNodelD=19034&sLanguagel SO=EN
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5 Vastutus joobes sdidukijuhtimise eest

5.1 Eesti

Vaarteod

Mootorsdiduki juhtimise eest joobeseisundis katittse LS § 74 alusel rahatrahviga kuni
300 trahviuhikut voi arestiga. Kohus voi kohtuvélimenetleja voib lisakaristusena kohaldada
sOiduki juhtimise diguse aravotmist kolmest kuustikiheksa kuuni.

Kui lahtuda liiklusseaduse 8§ 20 ldikest 4, mis ebd juhi veres alkoholisisaldust veres
0,2 promilli vbi rohkem, siis tuleks juht lugedaojzeseisundis olevaks selle piiri tUletamisel
ning isikut saaks karistada joobeseisundis juhgreisst.

Samas teeb liiklusseaduse alusel Vabariigi Val@da.04.2001 méaarusega nr 120 kehtestatud
»~Joobeseisundi tuvastamise ja joobeastme madaranmge joobeastme otsuse vaidlustamise
kord“ (edaspidi kord) siin vahet, satestades 8dikel 1 punktis 1, et 0,2 kuni 0,49 promillise
alkoholisisaldusega veres voib olla tegemist alkiotaovitamise tunnustega, kui kehaliste voi
psuuhiliste funktsioonide ja reaktsioonide hairuenwdi muutumine ei ole sedastatav; sama
korra 8 19 I6ike 1 punkti 2 kohaselt on 0,2 pronkilini 1,5 promilli veres kerge alkoholijoove,
kui kehaliste vdi psuthiliste funktsioonide ja resaionide hairumine v6i muutumine on
sedastatav. Vottes arvesse aga Riigikohtu laherfdeikl 9), loetakse ka alkoholisisaldust veres
0,2 mg/ml voi véljahingatavas dhus 0,1 mg/l joolms®diks, nimelt "kergeimaks".

Keskmise ja raske joobe osas joobeseisundi tuvastdaard tdiendavaid tingimusi ei sea.

Mootorsdiduki juhtimise eest joovet tekitavate &n&arvitamise tunnuste korral karistatakse
séidukijuhti LS § 7% alusel rahatrahviga kuni 50 trahvitihikut; liikliso tekitamise korral
rahatrahviga kuni 100 trahvithikut (liiklusoht orukord, mis sunnib teist liiklejat ohu
valtimiseks jarsult muutma liikumissuunda voi -kst vdi peatuma). Kohus voi kohtuvéline
menetleja vOib lisakaristusena kohaldada soidukiifuise Giguse aravotmist Ghest kuust kuni
kolme kuuni.

Kuriteod

Kuritegude puhul ei tee seadus joobeseisundi osagyeid erisusi, s.t joobeseisundi
madaratlemisel kehtib sama regulatsioon, mida geldatud eespool vaartegude puhul.

Kriminaalkoodeksi, kriminaalmenetluse koodeksi jaldusdiguserikkumiste seadustiku
muutmise seadusega (RT | 1999, 4, 539; j6ustusl2PO9) kriminaliseeriti joobes juhtimine,

kui isikul oli kehtiv halduskaristus mootorsdidukihtimise eest joobeseisundis. Juhul, kui
isikut ei voetud kriminaalvastutusele ja kriminaalpetati kriminaalmenetluse koodeksi § 5
I6ike 4 alusel, jargnes haldusvastutus ka korduvpglbbes sditmise eest. Kuna
kriminaalkoodeksi sGnastus tekitas praktikas praie, muudeti normi sfnastust ka 2001.
aastal (RT | 2001, 21, 116). Tulenevalt sellest, imkud, keda oli juba Kkaristatud

kriminaalkorras joobeseisundis juhtimise eest, lek® kuulunud naiteks kolmandat korda
joobes sbites enam kriminaalvastutusele, muudetnnednastust karistusseadustikus (RT |
2001, 61, 364).
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Mootorsdiduki juhtimise eest joobeseisundis isilaolp keda on varem karistatud sellise teo
eest, karistatakse praegu kehtiva KarS 8§ 424 ahadellise karistuse voi kuni kolmeaastase
vangistusega. KarS 8 50 kohaselt voib kohus voitadisndistetult kuni kolmeks aastaks
juhtimisdiguse, kui isik mdistetakse sttdi mootdihu- voi veesdiduki, samuti trammi voi
raudteeveeremi ohutu liiklemise voi kaituseeskigjaikkumisega seotud kuriteo eest. Korduva
joobeseisundis juhtimisega on tegu, kui juhti omasuguse vaarteo teo eest viimase aasta
jooksul juba karistatud v6i on teda juba karistatudhinaalkorras viimase kolme voi viie aasta
jooksul ja suilteo karistatuse aegumine pole uditegiide toimepanemise tottu katkenud.

Isiku karistatuse ja kuriteo voi vaarteo korduvummestamisel lahtutakse Kkaristusregistri
seaduse (KarRegS) § fargi karistusregistrisse kantud isiku karistusaetest. Karistusregistri
karistusandmed omavad diguslikku tahendust kundedwustutamiseni seaduse §-des 25-28
satestatud tahtaegadel. KarRegS 8 25 Ig 1 p 1 iéetikse vaarteo eest kohaldatud karistus
kustunuks, kui selle taitmisest on méddunud Ukdaaasuriteo eest kohaldatud karistuse
kustumise téhtaeg soltub stildlasele mdistetudtiaadiigist ja méarast: moistetud karistusest
tingimisi vabastamise korral vOi selle asendamigtlkasuliku tb6ga loetakse karistus
kustunuks, kui maaratud katseaja |6ppemisest \dkasluliku t66 sooritamisest on moéédunud
kolm aastat (8 25 Ig 1 p 5 ja 6); rahalise karistksrral loetakse karistus kustunuks, kui selle
taitmisest on moo6dunud kolm aastat (825 Ig 1 p kni kolmeaastase vangistusega
karistamisel on karistusandmete kustutamise tédt#ajis aastat (8 251g 1 p 7)

Soidukijuhi poolt liiklusnduete ja sdiduki kaitusmgte rikkumist, millega ettevaatamatusest on
tekitatud inimesele raske tervisekahjustus voi péiiatud inimese surm, karistatakse KarS
8§ 422 alusel kuni viileaastase vangistusega. Kaugiise teoga on pdhjustatud kahe vdi enama
inimese surm, karistatakse sutdlast kolme- kunetabktaastase vangistusega.

Soidukijuhi poolt liiklusnduete ja sdiduki kaitusingte rikkumine ettevaatamatusest, kui sellega
on tekitatud inimesele raske tervisekahjustus \@ijygstatud inimese surm, karistatakse KarS
8§ 423 alusel rahalise karistuse vdi kuni kolmeasstaangistusega. Kui niisuguse teoga on
pbhjustatud kahe vOi enama inimese surm, karisgtatagiiidlast Ghe- kuni viieaastase
vangistusega.

KarS 8422 ja § 423 puudutavad kdiki, mitte vaidlges juhi poolt pdhjustatud raskete
tagajargedega liiklusénnetusi.

Joobes sdidukijuhtimisega seotud kuritegude toimepase eest ette nahtud karistusi juhi
joobe raskusastme ning korduvuste arvu (kui istiutvarem samasuguse teo eest karistatud)
jargi karistusseadustikus ei diferentseerita. Sand#s kohus karistuse maaramisel juhi joobe
raskust jt asjaolusid arvesse votta.
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5.2 Teised riigid

Euroopas varieeruvad joobes soOidukijuhtimise edst edhtud karistused véga suurtes
piirides® Ménes riigis v8ib sdidukijuhtimise diguse &ra edpaariks kuuks, teistes on aga
miinimumiks ks aasta ning tlempiiri pole; rahatraldib ulatuda moénest tuhandest kroonist
miljonite kroonideni ning vabadusekaotusliku kargg pikkus monest paevast paljude
aastateni. Samal ajal ei ole vbimalik taheldadadlkid seadusparasusi liiklusohutuse ja
karistuspraktika ranguse vahel riikide 16ikes: elést vOib kergete sanktsioonidega riikides olla
liklusohutus parem kui mdnedes rangete sanktsomga riikides. Riikidevahelist vordlust

raskendab karistusméaérade varieerumine laias diapes

EMCDDA (levaates vaatluse all olnud 21-st EL liileriggist enamikus (13) kohaldatakse vaid
kriminaalkaristust (samuti Norras); teistes kasakse nii kriminaal- kui halduskaristust (5) voi

vaid halduskaristust (3). Enamikul juhtudel ei eteenahtud sanktsioonide puhul vahet, millise
joovet tekitava ainega on tegu (alkohol, narkoatikdivm).

Moningaid naiteid Euroopa riikide kohta (taielikethade on joonistel lisas):

1) sOiduki juhtimise digus vOidakse &ara votta
e maksimaalselt 3 kuuks Saksamaal,

e minimaalselt Uheks aastaks lirimaal, Norras, Sutaimias;
e kogu eluks Luksemburgis, Suurbritannias, Taanigduis;

2) rahatrahv vdib kindlate piirmaarade korral (jatéga riigid voi digusrikkumiste liigid, kus
aluseks voetakse siuldlase sissetulek) ulatuda QERO® euro (782 000 kr) Hollandis,
Kreekas, Slovakkias, Sloveenias, Taanis ja TSeldbavligis; kui rahatrahvi maaramise
aluseks on suidlase sissetulek, ei tarvitse traisal Glempiiri olla;

3) vabadusekaotuslik karistus (vangistus, arest) jpob@dukijuhtimise eest ilma rasket
tagajarge poOhjustamata mitmes riigis puudub (AastBelgia, Leedu, Sloveenia); raske
tagajarje pdhjustamisel vbib vangistus aga ulafitdaastani (Suurbritannia).

Mitmetes riikides on karistusmaéarad joobeastme rkogduvuse jargi diferentseeritud (vt
tapsemalt lisas). Lisaks vOib joobe tasemega eltdisl juhtimisdiguse aravotmise kestus.

e Soomes Kkaristatakse isikuid, kelle veres on alkelsalldus vahemalt 0,5 mg/ml voi
véljahingatavas 8hus 0,22 mg/l rahatrahviga véiikéskuulise vangistusegd. Raske
rikkumisega on tegu, kui sdidukijuhi vere alkohslg@dus on vahemalt 1,2 promilli voi
hingedhus on alkoholi véahemalt 0,53 mg/l, voi orkoatilise aine tarvitamine juhi vBimet
sOidukit juhtida oluliselt nérgendanud — sel juhoh karistuseks rahatrahv kuni 60
paevamadara v8i vangistus kuni 2 aaktat.

12 Joobes s6idukijuhtimise eest ette nahtud karistkasitiemisel tuginetakse peamiselt Euroopa Naitkamide
ja Narkomaania Seirekeskuse (EMCDDA) poolt koostdl 21 liikmesriiki (sh Eesti) ning Norrat kasktae
Ulevaatele:

http://eldd.emcdda.europa.eu/index.cfm?fuseactiablp Content&nNodelD=19034&slLanguagelSO=EN

' Rahatrahvi miinimummaar on ks paevamaar, mis/6f diilidlase keskmisest kuusissetulekust parastudak
mahaarvamist ning varalise seisundi (v6imalik tismwurendav mdju) ja vBimalike elatusmaksete (vdiktaahvi
vahendav mdju) arvessevdtmist. Narkootiliste aimmthul loetakse niisuguseks rikkumiseks olukordas juhi
vBime oma s6idukit juhtida "on ndrgenenud".

http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1889/188900391 ?search%5Btype%5D=pika&search%5Bpika%5D
=rikoslaki.

14 Alkoholijoobe raske rikkumise piiriks on 1,2 prdlinalates 1. septembrist 1994; varem oli selle}&gromilli.
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Taanis soltub juhi karistus sdidukijuhi joobe tassinrahatrahvi méaramiseks korrutatakse
promillide arv kuu netosissetulekuga; alates tase@ mg/ml lisandub 20 paeva aresti voi
sotsiaalteenistus.

Saksamaal karistatakse juhti vaarteo eest kuni ¥af@se rahatrahviga, kui tema vere
alkoholisisaldus on 0,5-1,1 mg/filUle selle maara on tegemist juba kuriteoga. Lisaks
vere alkoholisisalduse puhul 1,6 mg/ml juhtimis@gutagasisaamiseks vaja l&bi teha
meditsiinilis-psihholoogiline “idiooditest”; tasemeguhul Ule 2 mg/ml pikeneb
juhtimisbiguse aravotmise aeg. Karistusmaarad omikaad korduvuse korral, vorreldes
esmakordse juhtumiga.

Sveitsi liiklusseaduse § 91 kohaselt on karistaak®bes juhtimise (alates 0,5 mg/ml
veres) eest aresti voi rahatrahviga. Juhul, kuiatéé&se kvalifitseeritud joovet (0,8 mg/ml
veres), on karistuseks vangistus voi trahv. Vangsstpikkuseks voib olla 3 paeva kuni 3
aastat, aresti pikkus tihest paevast kuni 3 ktfuni.

15 http://www.avd.de/index.php?id=223&tx_jppageteapét{backid]=30
18 http://dejure.org/gesetze/StGRtp://bundesrecht.juris.de/stvg/index.html
17 hitp:/lwww.admin.ch/ch/d/sr/741 01/a91.htmitp://www.admin.ch/ch/d/sr/311 Of/index1.html
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6 Valjaselgitatud joobes sbéidukijuhtide arv, tuvasatud joobeaste
6.1 Eesti

6.1.1 Joobekontrolli ulatus, joobes juhtide oshkdluses

Eestis pole labi viidud sUstemaatilisi uuringuicadtiusi) liikluses joobes juhtide osakaalu
selgitamiseks ning puuduvad aastate |6ikes vowaldaandmed joobes juhtide keskmise
osakaalu kohta liikluses. Ei ole tehtud ka anali@isoholi tarvitanud ning liiklusrikkumiselt
tabatud vai liiklusdnnetuse pohjustanud sdidukipdnjoobe taseme kohta (vt osa 6.1.2).

Peamiseks andmeallikaks joobes juhtide osakaaltaKikluses on olnud politseioperatsioonid
"Koik puhuvad". Niisuguseid kontrollreide alustafiestis 1998. aastal; eraldi statistikat
peetakse alates 2001. aastast (kogutakse andmedicblktud juhtide ning joobes ja alkoholi
tarvitamise tunnustega juhtide arvu kohta). Samal a koguta Uleriigilises aruandluses
andmeid operatsioonide labiviimise koha ja aja niafpatud juhtide joobeastme kohta
Politseioperatsioone on labi viidud vaga erineval g kohtades, alates suhteliselt vaikese
onnetuste riskiga t6opaeva hommikust kuni suuregasjaanilaupédevani ning vaikesaartest
kuni tuhandete osalistega massitritusteni.. Puwtilkkea andmed, kui palju sdidukijuhte on
kontrollitud muu politseitdo kaigus. Seetbttu ea sdemasolevate andmete pdhjal teha jareldusi
joobes juhtide keskmisest osakaalust liikluses seltp voimalikest muutustest.

Politseioperatsioonidel kontrollitud sdidukijuhtidev on olemasolevatel andmetel (2001-2005)
olnud vahemikus 99 881 (2002. aastal) kuni 260 (28D4. aastal). Avastatud joobes juhtide
osakaal kdikidest kontrollitud juhtidest oli kdrgei2002. aastal (2,5%), kuid on seejarel
langenud (2005. aastal 0,9%). Siinjuures tuleb aslpidada, et andmed ei ole aastate 16ikes
tapselt vorreldavad: politseioperatsioone on estaal labi viidud erineval ajal ja kohtades.
Teiste Euroopa riikidega voOrreldes on Eestis joob#doll viimastel aastatel olnud Uks
intensiivsemaid — vt jArgmises osas.

Uksikute politseiprefektuuride vdi -iiksuste I16ikes politseioperatsioonidel "K&ik puhuvad"
vdalja selgitatud joobes sdidukijuhtide osakaal kdikd suures ulatuses, mis on ilmselt tingitud
nende erinevast suunitlusest eri aastatel — vtigedn Kaesoleva ilevaate koostamise ajal
puudus tapsem informatsioon, milliseid eesmarkeugiiste operatsioonide planeerimisel
politseiprefektuurides seati ning milliseid asjaatliarvesse voeti.
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Joobes juhtide osatéhtsus politseioperatsioonidel " Kdik puhuvad" kontrollitud juhtidest
politseiprefektuuride 16ikes 2002-2003 (%)

10.0

m 2002
0 2003

2 2 2 ¢ ¢ 2 2 g £ 2 £ § 2 %% g ECE
§ T 5 5 5 85 % 58 5 &5 8 3 &% 54
- LS _
8 9 . =z = s ~
= i
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Allikas: Politseiamet
Joobes juhtide osatéhtsus politseioperatsioonidel " Kdik puhuvad" kontrollitud

juhtidest politseiprefektuuride/-iiksuste I6ikes 200 4-2005 (%)

1.1 1.2

0.6 m 2004
,,,,,,,,,, - |@2005

PBhja PP Léuna PP lda PP Laane PP JuPo* EESTI

* JuPo (Julgestuspolitsei) 2005. aasta andmed on kdikide kontrollitute kohta (mitte vaid operatsioonidelt "Kdik puhuvad").

Allikas: Politseiamet

Valjaselgitatud joobes soOidukijuhtide koguarv (té@8d ja kuriteod) on aastatel 2000—2005
pisinud samas suurusjargus (13 000...16 000).sPwifieratsioonide kaigus valja selgitatud
joobes juhtide osakaal kdikidest politsei poolt statud joobes juhtidest on olnud vahemikus

13...22%.

Alates 2002. aastast on kasvanud korduva joobehilgfihtimisega seotud juhtumite arv ja
osakaal (2005. aastal 22% koigist juhtumitest).li®slé voib olla tegu asjaoluga, et korduvat
joobes juhtimist loetakse kuriteoks alates 199%temh ning seetbttu on viimastel aastatel
kriminaalkaristusega kehtiva karistatusega isikng@kaal monevdrra kasvanud.
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Joobes soéidukijuhtimisega seotud liiklusalased 8igu srikkumised ning politseioperatsioonidel ,K&ik
puhuvad” kontrollitud s@idukijuhtide ja valjaselgit atud joobes s@idukijuhtide arv, 2000-2005

2000 2001 2002 2003 2004 2005
Vaarteod * 12780 11729 12224 12664 13026 12406
Kuriteod ** 1598 1261 1643 2298 3018 3494
Kuritegude osakaal (%) 111 9,7 11,8 15,4 18,8 22,0
Egﬂiﬁgus'd ja vaartegusid 14378 12990 13867 14962 16044 15900
Operatsioonidel ,K8ik puhuvad® 125115 99881 122588 260150 230349

kontrollitud juhte, sh ***

- joobes *** 2878 2528 2214 3043 2043

- alkoholi tarvitamise

tunnustega *** 650 450 328 854 512

Joobes juhtide osakaal

kontrollitud juhtidest (%) ** 2.3 2,5 1.8 1.2 0.9

Alkoholi tarvitamise tunnustega
juhtide osakaal kdigist 0,5 0,5 0,3 0,3 0,2
kontrollitud juhtidest (%) ***

Politseioperatsioonide kaigus
avastatud joobes juhtide
osakaal kdigist avastatud
joobes juhtidest ***

22,2 18,2 14,8 19,0 12,8

*  Kuni 31.08.2002 haldusdigusrikkumiste seadustik § 96, alates 01.09.2002 liklusseadus § 74"
*x Kuni 31.08.2002 kriminaalkoodeks § 204 Ig 3, alates 01.09.2002 karistusseadustik § 424
**  Andmed ei ole aastate I6ikes tapselt vorreldavad

Allikas: Politseiamet

6.1.2 Andmed sodidukijuhtide joobeastme kohta

Joobe raskusaste maaratakse ametlikult vaid jaoksestamisel arsti poolt. Joobe tuvastamisel
ametiisiku (politseiniku) poolt tuleb fikseerida idatuvastamise tulemus (kaine/joob&y).
Seetbttu kajastavad jargnevad andmed joobe ragkusasohta vaid neid juhtumeid, kus
joobeseisundi tuvastas arst v0i on politsei poatitatud indikaatorvahendi nait fikseeritud.

Joovet tekitavaid aineid tarvitanud mootorsoidukijde poolt 2005. aastal toime pandud
liklusalaste digusrikkumiste puhul on joobe lijgiraskusastme kohta andntéd:
e liiklusseaduse (LS) rikkumiste puhul kokku — 3,28tudest (3740 juhtu 117 350-st
liklusalasest vaarteost);
e LS §74'19 puhul — 15,7% juhtudest (1949 juhtu Qg-4t);
e KarS § 424 puhul — 12,9% juhtudest (450 juhtu 3484andmetes vOib olla vaikesi
vigu).

'8 Juhul kui kasutatakse arvnaiduga indikaatorvahiemdidakse selle nait kiill mérkida protokolli, Husee pole
kohustuslik. Lisaks kasutatakse indikaatorvahenduaid arvvaartust ei néita.

% Andmed kajastavad nii tervishoiuasutustes kuitpeiipoolt joobe tuvastamise tulemusi, kuid polifseolt on
joobe tuvastamisel kasutatud indikaatorvahendit noobe esinemise korral ei oma nii tuvastatud Kuaaste"
Oiguslikku tahendust. Arvestatud on vaid neid jumid, kus tuvastati joovet tekitavate ainete tamise
tunnused voi joove — mitte negatiivse tulemuse addahtumeid.
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Liiklusalaste digusrikkumiste puhul mootors&idukiju

htidel tuvastatud joobeaste 2005. aastal

20

Narkootilise
vOi psuhho-
troopse
Alkoholi aine
tarvitamise tarvitamise Kerge Keskmine Raske Narkooti- Toksiline KOKKU
tunnused tunnused joove joove joove line joove joove maarati
Juhtumite arv

Liiklusseadus

(LS) kokku 1278 113 1084 838 313 112 2 3740
-LS §74'19 16 3 982 628 226 93 1 1949
-muud LS 1262 110 102 210 87 19 1 1791
rikkumised

KarS § 424 (2)* X 211 169 56 12%* 450
KOKKU*** 1278 113 1295 1007 369 124 4190

Juhtumite jaotus protsentides

Liiklusseadus

(LS) kokku 34,2 3,0 29,0 22,4 8,4 3,0 0,1 100
-LS §74'19 0,8 0,2 50,4 32,2 11,6 4,8 0,1 100
- muud LS

rikkumised 70,5 6.1 57 11,7 4,9 11 0.1 100
KarS § 424 (0,4)* X 46,9 37,6 12,4 2,7%* 0,0 100
KOKKU*** 30,5 2,7 30,9 24,0 8,8 3,0 0,0 100

Tegu on ilmselt sisestusvigadega, kuna KarS § 424 alusel saab vastutusele votta vaid joobes juhte. Joonisel seda ei néidata.

*  Teise Politseiameti allika kohaselt registreeriti 24 juhtumit (eeldatavalt tdpsem). Sel juhul moodustasid narkojoobes juhid KarS
§ 424 puhul 5,2% (24/462).

Allikas: Politseiamet

Arvestusest on vélja jaetud sulgudes olevad arvud.

Liiklusalaste digusrikkumiste puhul mootors&idukiju

htidel tuvastatud joobeaste 2005. aastal (juhtumite

arv)

1280

1295

1Z0Y

1007

Alkoholi

tarvitamise

tunnused

Narkootilise voi

psiihhotroopse

aine tarvitamise
tunnused

Kerge joove

Keskmine joove

W Kokku

O Sh KarS 8424

Raske joove

Narkootiline véi
toksiline joove

Allikas: Politseiamet

2 vt eelmine joonealune markus.

20




6.2 Teised riigid

6.2.1 Joobekontrolli ulatus

Euroopa riikides 2002. aastal autojuhtide seasvidhid kisitluse kohaselt oli vimase 3 aasta
jooksul juhtide joovet kbige sagedamini kontrollituSoomes ja Eestis; neile jargnesid
Slovakkia, Rootsi, Horvaatia. Kdige harvemini alhjide joovet kontrollitud Itaalias, lirimaal,
Suurbritannias, Taanis ja Austrias — vt joonissfsa

Politsei andmed joobekontrolli ulatuse kohta gkiides ei ole korrektselt vorreldavad, kuna ei
ole selge, kui suure osa moodustavad eelneva katdlulabi viidud juhutestid (sh lauskontroll
"Kdik puhuvad"); ka erinevad politsei digused juletipeatamisel ja kontrollimisel. Teemat
kasitlevates allikates margitakse, et kindlastvalikuliste testide (vaid kahtluse vdi 6nnetustes
osalenute puhul) osakaal oluline; seda eriti rgsidkus politseil peab Uldjuhul puudub 6igus
teha juhukontrolle (nt Suurbritannia). Naiteks Halllis arvatakse ca 70% testidest olevat
tehtud juhuslikult?

Sageli pole teada, kas politsei andmed hdélmavaki kdintrollimisi vdi ainult politseireidide
kaigus ja/vdi liikluspolitsei poolt kontrollitud hie. Naiteks Soome puhul on alates 1994.
aastast teada vaid liikluspolitsei andmed (viimaséeelike andmete jargi moodustas
liikluspolitsei poolt kontrollitud juhtide arv 30%8igist kontrollitud juhtidest 1993. aastaf).
Tuleb ka arvestada, et osa juhtidest on kontrdllaasta jooksul korduvalt. Eespool nimetatud
kisitluse andmed naitavad selgelt, et korduva kdnttbendosus on ootusparaselt tugevas
korrelatsioonis joobekontrolli tldise mahuga.

Ehkki politsei andmete rahvusvaheline vorreldavasparatud, on ilmne, et kontrolli ulatus
varieerub eri riikides oluliselt. Kimne Euroopagrikohta olemas olevate politsei andmete
kohaselt kontrollitakse juhtide joovet kdige sagada Soomes, Eestis, Rootsis, Prantsusmaal,
Kreekas; harvemini aga lirimaal, Austrias, Suugbitias’®* Riikide jarjestus langeb tldjoontes
kokku eespool viidatud kusitluse tulemustega.

Soomes sai politsei diguse korraldada juhukontd®v7. aastal. Kontrollitud juhtide arv on
viimase 25 aasta jooksul kimnekordistunud, sh agwekus 1995-2004 hinnanguliselt
kahekordistunud (andmed on parast 1993. aastatlildigspolitsei kohta). Praegu moodustab
aastas kontrollitavate juhtide arv hinnanguliselgikhudu 40% juhtide koguarvust.
Regulaarseid reide korraldatakse puhade perioodil.

Rootsis kontrolliti 2004. aastal 1,56 miljonit julervuliselt 18% elanikkonnast); 2007. aastaks
on kavas viia kontrollitavate juhtide arv 2 miljon{22% elanikkonnastf’

%L http://sartre.inrets.fr/documents-pdfirepS3V1E. séftch=%22SARTRE %203%22

22 http://www.etsc.be/documents/costeff.pdf

23 http://www.om.fi/optula/31881.htm

24 Eesti Politseiamenhttp://www.om.fi/optula/31881.htphttp://www.etsc.be/documents/costeff.pdf
http://sunflower.swov.nl

% http://ec.europa.eu/transport/road/library/escapel freport.pdf

% http://ec.europa.eu/transport/road/roadsafetyfesifidf/countryprofile_sv_en.pdf
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Andmeid joobekontrolli ulatusest mdnedes Euroopa rii kides (politsei andmed; riikide jarjestus testide
sageduse jargi viimaste olemasolevate andmete aluse ) z

Riik Aasta Teste Ué(lsa :ﬁlf; 'l'('o(hig/)
Soome ** 1985 Kokku 639 000 8
Kokku 1,55 min 3
1993 | Neist liikluspolitsei 18

467 000

Liikluspolitsei
2004 1,%6 min 5
Eesti *** 2001 125 000 11
2004 260 000 5
2005 230 000 6
Rootsi 2000 1 min 9
2004 1,56 min 6
Prantsusmaa 1988 2 min 28
19987 7,2 min 8
Kreeka 19987 260 000 40
2003 1,3 min 8
Holland 2000 1 min 16
Hispaania 19987 1,4 min 30
2003 2,5min 16
Suurbritannia 1998? 900 000 67
2002 764 000 78
Austria 19987 100 000 80
lirimaa 19987 17 000 220

Andmed parinevad erinevatest allikatest ja ei tarvitse olla korrektselt vérreldavad. Alati ei ole selge, kas arvestus
hdlmab ko&iki kontrollimisi vdi vaid spetsiaalseid politseioperatsioone.

Péarast 1993. aastat on tdpsed andmed teada vaid Liikkuva poliisi (liikluspolitsei) kohta.

Andmed hélmavad vaid politseioperatsioone "Kdik puhuvad".

Pikaajaliselt on ulatuslikku joobekontrolli labiidud ka ménedes Austraalia osariikidégew
South Walés on juhukontroll lubatud 1982. aastast. Aastakontrollitud kuni 1,3 miljonit
juhti, mis moodustab ligikaudu 1/3 juhtide uldarfigelanikke 2005. aastal 6,8 miljonit).
Western Australiasariigis kontrolliti rahandusaastal 2000/2001 thjfjonit juhti®® (elanikke
2005. aastal 2 miljonit).

%" Eesti Politseiamenhttp://www.om.fi/optula/31881.htphttp://www.etsc.be/documents/costeff.pdf
http://sunflower.swov.nl

28 http://www.scienceservingsociety.com/ts/text/chih.h

29 http://www.ombudsman.wa.gov.au/pdf/reports/rbt_repmv2001.pdf
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6.2.2 Joobes sdidukijuhtide osakaal liikluses

Rahvusvaheliselt vorreldavaid andmeid joobes jeéhtidakaalu kohta liikluses kuigivord pole.
Andmed puudutavad peamiselt alkoholijoovet; naritist¢é vdi psihhotroopsete mdju all
sOidukijuhtimise kohta on rahvusvaheliselt vorrelmid andmeid tunduvalt vahem. Lisaks
mojutavad andmete vdrreldavust politsei voimalugedet kontrollida ning selleks kasutatav
metoodika — vt eelmine osa. Jargnevalt tahendabvéjo nii alkoholist kui muude ainete
tarvitamisest tingitud joovet.

Valdav osa joobes soOidukijuhtimist puudutavaid aedimsaadakse politseireididega, mis
enamasti koondatakse suurema riskiga ajale ja #ebs® ning seetdttu ei tarvitse kajastada
keskmist olukorda. Téapsema pildi annavad kindla oodikaga korraldatavad vaatlused.

Regulaarseid vaatlusi on labi viidud naiteks Hallisn Soomes ja USA-s, kuid ka nende riikide
andmed ei ole omavahel tapselt vorreldavad. Votdiaskendab asjaolu, et sdidukijuhtide
veres lubatud alkoholisisalduse ulempiir EL liikmigsdes ulatub nulltasemest kuni 0,8

promillini.

Euroopa Komisjoni hinnangul on EL liikmesriikidesopes (lle igas riigis kehtestatud
tilempiiri) keskmiselt 1...5% juhtides!. Mitmete likmesriikide ihises operatsioonis jGuud

eel 2004. aastal tuvastati alkoholijoove 1,9%-kigdst ning narkootiliste vdi psiihhotroopsete
ainete méju all oli 1,5% juhtidest (2003. aastaltasalt 2,3 % ja 1,4 %).

Andmed joobes véljaselgitamise viisi kohta on olen@ome kohta: 2004. aastal avastati
joobes sbidukijuhtidest 31% lauskontrolli kaigu®%. kohta oli politseile teatatud, 12% oli
sattunud liiklusénnetusse (sh vaid varalise kahjub#%6 oli politseile silma hakanud sdiduviisi
t6ttu 32 Juhi joobeastme suurenemisega "vahelejaamise4dden kasvab.

Vorreldes sdidukijuhtide poolt alkoholi tarvitamikehta kogutud andmestikuga on illegaalsete
uimastite ning ka uimastava toimega ravimite kahévaatlikku informatsiooni vahe. Liikluses
on uimastite tarvitamine enamasti avastatud alkafaoVitamist puudutava kontrolli kaigus.
Puuduvad ulatuslikud rahvusvahelised uuringud uinteasarvitamisest sodidukijuhtide seas;
Uksikute riikide kohta olemas olevaid andmeid ontséh metoodika puudumise ning
narkootiliste ainete ja nende mdjude mitmekesisoda aga marksa raskem raske vorrelda kui
alkoholi tarvitamist kajastavaid andmeid.

Tahelepanu tuleb pooérata ka ravimite kasutamisals, voivad mdjutada sdidukijuhtimise
vOimet: mitmete uuringute andmetel kasutatakse jalotide seas legaalseid ravimeid
(peamiselt rahustava vOi uinutava toimega bensepiesd) sagedamini kui keelatud
narkootilisi aineid (peamiselt kanepitooted ja @yiial) >

%0 Commission Recommendation of 17 January 2001 emiximum permitted blood alcohol content (BAC) for
drivers of motorised vehicles (2001/115/EC).

%! hitp://www.om.fi/optula/31881.htm

%2 Samas.

% http://eldd.emcdda.europa.eu/index.cim?fuseactiohtip Content&nNodelD=19034&sLanguagel SO=EN
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Euroopa N6ukogu Pompidou Grupi Ulevaates (1999as@ti peamised jareldused legaalseid
ja illegaalseid uimasteid puudutavatest uuringuiesoopas’

1) Autojuhid tervikuna

e Autojuhtide seas ofegaalseiduimasteid (s.t ravimeid; siia hulka ei loeta akgho
sOidu ajal tarvitanud 5...15% juhtidest, olenes#tlest, milliseid juhtimisvéimet
mojutavaid aineid on arvestatud. Uimastitest avakt® kOige sagedamini
bensodiasepiine.

o lllegaalsete uimastite tarvitajaid on olnud 1...5%. Kdige samwathi on leitud
kanepitooteid (enamus juhtudest) ja opiaate, kagl/&nud on siinteetiliste uimastite
(amfetamiini jt) kasutamine, eriti noorte juhtideas.

e Legaalseteuimastite (ravimite) jaalkoholi koostarvitamine ei ole juhtide seas
levinud. limselt on enamus patsiente teadlikudugiisse kombinatsiooni kahjulikust
mojust.

¢ lllegaalseteuimastite jaalkoholi koostarvitamine on palju suurem probleem, ehkki
selle ulatus pole vorreldav ainuiksi alkoholi teamisest tingitud probleemidega.

e Mitut uimastit koostarvitatakse autojuhtide poolt iimselt vaga vaBaksamaa
uuringutes avastati vaid Uks juhtum bensodiasejsija opiaatide kombinatsioonist.

2) Autojuhid, keda kahtlustati uimastite moju dltmises

Uimasti mdju all sditmises kahtlustatud juhtide pulon sageli tegu olnud
legaalsete uimastite kasutamisega. Andmestik niisuguste juites kohta on
puudulik, kuna politseiametnikul reeglina puuduthlstus niisuguseid juhtumeid
registreerida.

3) Liiklusdnnetuses osalenud juhid

Legaalseid uimasteid on erinevate vaatluste jaagutanud 6...21% Onnetuses
osalenud juhtidest, kuid nende kasutamine ei kugitski tOsist liiklusohutuse
probleemi.

Erinevate autorite hinnangul on keskmine alkoholjes juhtide osakaal EL "vanades" (15)
likmesriikides 1...3%. Muuhulgas tuginetakse Hod& kui "keskmises" riigis korraldatud
vaatluste tulemustele.

e Hollandis 2001-2004 kdikidel nadalapaevadel jaaesbadel l&bi viidud vaatlused
naitasid, et kdoigist labisdidukilomeetritest aastasidi alla Uhe protsendi labiti
alkoholijoobes (0,5 promilli véi enam) autojuhtigeolt. Uldine alkoholi tarbimise tase
ning juhtide hinnang oma liikluskaitumisele (kugeéi on sditnud joobes) on Hollandis
olnud lahedane Euroopa keskmisele. Seetdttu dksttaet Euroopas labitakse 0,5-
promillises v0i suuremas alkoholijoobes aastas kdigdu (ks protsent
|labisdidukilomeetritest?

e 2003. aastal avaldatudscaperaportis tehakse jareldus, et EL (15) riikidesvitarna
tehakse ligikaudu 3% séitudest kehtivat tilempiietévas alkoholijoobe¥.

% Road traffic and drugs — Proceedings, SeminaasBturg, April 1999 [ISBN 92-871-4145-2].
3 http://www.erso.eu/knowledge/content/05_alcohoMptence amp rate of alcohol consumption.htm
38 http://ec.europa.eu/transport/road/library/escapal freport.pdf

24



e Teises samal aastal avaldatud raportis peetaks®&dfiseks alkoholijoobes juhtide
vaiksemat osakaalu: kuna Skandinaavias on alkoloblgs juhtide osakaal alla 1%,
Holland esindab "keskmist" (1,5%) ja kolmanda gniigides on alkoholijoobes juhtide
osakaal ligikaudu 3%, siis vdib EL (15) keskmink@%3’

Enamikus P&hjamaades on 2002—-2004 uhiste kontdileepuhul (lauskontroll) olnud joobes
0,5...0,7%; Norras 0,1% kontrollitud juhtidest (Rx® ja Norras soidukijuhi vere
alkoholisisaldus 0,2 promilli v&i enam, Soomes gflis 0,5 promilli v&i enanty.

Soomes arvatakse joobes juhtide osakaal liiklusevab vaiksem kui enamikus teistes
l&&neriikides. 2003. aastal joulude eel lauskolgal kontrollitud 65 000 juhist oli
alkoholijoobes 0,36% (0,5 promilli v6i enam). 20@a&stal tervikuna oli alkoholijoobes 0,2%
juhtidest

Hollandis labi viidud uuringute kohaselt oli 2002astal joobes 4,3% ja 2003. aastal 3,8%
juhtidest (vaatluste aeg pole teada). Tulemustipeetusparaseks téanu vaatlusperioodil
tugevnenud kontrollild® Suurbritannias oli 2005. aasta detsembris jSuleeé ja jarel
kontrollitud juhtidest joobes 7,0% (ile 0,8 promjiff

42

Ule-euroopaliste uuringute tulemused joobes sdiduki juhtide osakaalust liikluses
2000 2001

Soome 0,3% 0,2 %

Norra 0,2 %

Saksamaa 0,6 % 0,3%

Holland 1,1 % 1,8%

Suurbritannia 29% 2,7 %

lirimaa 0,4 % 0,7 %

Kreeka 8,4 % 6,0 %

NB! Andmed ei tarvitse olla tapselt vBrreldavad, kuna juhtidele lubatud vere alkoholisisalduse tlempiir ning juhtide
peatamise ja kontrolli vGimalused vdivad riigiti erineda. Ka pole teada, millal ning kuivrd {ihtse metoodika alusel
reidid |abi viidi. Seetdttu vdivad toodud andmed erineda teiste allikate andmetest samade riikide kohta.

Monedel hinnangutel vdib eristada riikide gruppstasalt joobes juhtide osakaalule. Vaike on
see Pdhjamaades, kuid suhteliselt suur naiteks §JSRanadas, Prantsusmaal, Hollandis —
viimastes arvatakse ohtusel ajal 5...10% juhtidestvail mdddukalt voi palju alkoholi
tarvitanud. Uhe 1988. aasta kiisitluse kohaselt isten Austraalias 28% ja USA-s 24%
juhtidest, et nad olid eelmise aasta jooksul sdlitp@rast nelja véi enamdtinki; kuid Norras
vaid 2% juhtidest?

2002. aasta Euroopa uuringus kusiti, "mitmel paengdalas te sOidate parast isegi vaikese
koguse alkoholi tarvitamist?* Joonisel on naidatud vastanud juhtide osakaalystsid, et
nad kunagi ei sbida parast alkoholi tarvitamistsiliise andmetel ei tee seda kunagi 80% voi
enam kdisitletuist Ungaris, Poolas, Rootsis, Soomgshhi Vabariigis ja Eestis; nii vastanute
osakaal jai aga alla 50% Kiiprosel, Prantsusmaaiyalis ja Sveitsis.

37 http://www.etsc.be/documents/costeff.pdf

38 http://www.om.fi/optula/31881.htm

% Samas.

40 http://ec.europa.eu/transport/road/roadsafety/lesfidf/countryprofile nl_en.pdf

4 http://www.bma.org.uk/ap.nsf/Content/Drinkingandtri.

2 http://www.om.fi/optula/31881.htm

“3 http://www.scielo.br/pdfirbp/v26sl/en_al7v26sl.pdf

4 http://www.erso.eu/knowledge/content/05_alcohoMptence amp rate of alcohol _consumption.htm
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Juhtide osakaal, kes enda vaitel ei sdida kunagi pa rast alkoholi tarvitamist (% vastanutest, 2002. aas ta
Euroopa kisitlus) *°
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Allikas: tle-euroopaline kisitlus SARTRE 3

Narkootiliste ainete ja ravimite kasutamise ulatisbta sdidukijuhtide poolt on korraldatud
vahem uuringuid ning paljude riikide kohta andmediguvad. USA-s 2003. aastal avaldatud
raportis aastatel 1981-2001 kogu maailmas labudiiduringute kohta margitakse, et liikluses
(6nnetust pdhjustamata) on kdige sagedamini beaseylinide (4% Kanada, 3% teiste riikide
uuringutes) ning kanepi tarvitajaid (5% Kanada nguis)*® Teiste uimastite tarvitajate osakaal
on olnud 1% vdi vdhem. Sama allika kohaselt oli astite moju all sbitmises politsei poolt
kahtlustatudsoidukijuhtide seas oli kanepi tarvitajaid 28% rluaraatide tarvitajaid 13%.
Bensodiasepiinide tarvitajaid oli USA-s 14%, mujéPo. Kokaiini tarvitajaid oli USA-s 16%,
kuid mujal avastatud vaid Sveitsis (11% kahtlustgtuntidest).

1990ndate keskel korraldatud uuringutes Austraaliag Saksamaal peatati juhuslikult valitud
juhid, kellelt vdeti neilt siljeproov illegaalsetémastite ja ravimite avastamiseks. Kumbki
uuring andis Uksteisega sarnase tulemuse: 1% sdamubtidest oli tarvitanud illegaalseid
uimasteid (kdige sagedamini kanepitooteid voi aarfeini jt stinteetilisi uimasteid); ligikaudu
5% oli aga tarvitanud ravimeid, naiteks stimulaigr hipnootikume voi rahusteid, voi
juhtimisvéimet mitte m&jutavaid ainefd.

Soomes fikseeritakse alates 2003. aastast stais@ikaldi alkoholi, narkootikumide ja nende
segatarvitamise juhtumid. 2004. aastal oli narkawhe tarvitanud 8% (2003. aastal 7%)
kdikidest tabatud alkoholi- vdi narkojoobes soiduktidest; segatarvitamise juhtumid
moodustasid 3% (sama 2003. aastal) — kokkuvottdgidudu iga kiimnes joobes sdidukijuht
tarvitanud narkootikum& Valdav osa neist olid "tavalised" juhtumid (s.guepolnud raske
joobega), millest narkootikumide voi narkootikumigke alkoholi segatarvitamise juhtumid
moodustasid 19%; raske joobe juhtumitest aga Vé&&id 5

5 http://www.erso.eu/knowledge/content/05_alcohobkirig and driving.htm

48 http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/researchi&sék nwlege Drugs/StateofKnwlegeDrugs/pages/TOC.html
4T http://www.trm.dk/graphics/Synkron-Library/DTF/P D¥dpporter/ImmortalDR4.pdf

“8 http://www.om.fi/optula/31881.htm
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Taanis korraldati 2000. aastal 1000 juhti hélmanudring, mille kaigus selgitati

narkootikumide ja ravimite tarvitamise ulatust takhuses. Uuritud juhtidest 2% oli tarvitanud
aht voi mitut narkootilist ainet (illegaalseid j@ivravimeid), mis vdisid juhtimisvdimele mdju
avaldada. Esialgse hinnangu kohaselt oli ligikaydwltel juhtudel tarvitatud ainete moju
sedavérd tuntav, et see vdis juhtimisvéime vaheserdittu sdidu turvalisust vahenddda.

6.2.3 Andmed sdidukijuhtide joobeastme kohta

Alkoholi tarvitanud sdidukijuhtide joobeastmest dlevaatlikud andmed Soome kohta. Neist
selgub, et alkoholi tarvitanud so&idukijuhtide osalk@ joobeaste on ootusparaselt oluliselt
suurem kahtluse korral peatatud soéidukijuhtide pubdrreldes lauskontrolli kdigus peatatud
sOidukijuhtidega.

Soomes avastati analtusiti 2004. aastal 24 999 yarhingedhuproovi, millest tle lubatud
tlempiiri oli 91%>° V&etud proovidest 41% olid vereproovid, 59% hirtgedproovid.
Analiiside tulemused jaotusid:

- vere vOi hingedhu alkoholisisaldus (vastavalt pitbdas voi mg/l)

- 0,00-0,49/0,00-0,21 - 9,3%
- 0,50-1,19/0,22-0,52 - 33,8%
- 1,2jaenam/ 0,53 ja enam - 56,7%

Vereanallilside tulemuste jargi oli alkoholijoobeshtide vere alkoholisisaldus kbige
sagedamini vahemikus 1,5...2,1 promilli (vBeti BD Zereproovi).

Soomes 2004. aastal tervishoiuasutuses kontrollitud sBidukijuhtide vere alkoholisisalduse jaotus 52

0 200 400 &00 800 1000 1200

0,00-0,29
0,50-0,59
0,30-1,09
1,30-1,49
1,70-1,89
2,10-2,29
2,50-2,69

2,30-3,00

Allikas: Soome Oiguspoliitika Instituut

“9 http://www.trm.dk/graphics/Synkron-Library/DTF/PB&pporter/ImmortalDR4. pdf

¥ Veres 0,5 promilli, hingedhus 0,22 mg/l.

* http://www.om.fi/optula/31881.htmSoomes avastati 2004. aastal 97§ alkoholi- v6i narkojoobes juhti..
Toodud andmetest ei selgu tépselt, kui suurel kahtlusalustest juhtidest proov voeti. Valdavat afia 0,5-
promillise (vdi 0,22 mg/l) alkoholitasemega juhtesidud edasiseks anallilisiks tervishoiuasutussegadttu pole
nende proovide tulemusi statistikas fikseeritud.

°2 Samas.
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Vereanalluside tulemuste puhul on oluline arvestatiaaldava osa alla 0,5 promillise vere
alkoholisisaldusega juhtide puhul ei tehtud analiKensanterveyslaitos’ poolt — seega ei
kajasta graafik kbiki alkoholi tarvitamise kahtlgsguhte.

Soomes politsei poolt aastatel 1995-2004 ulerigtlikeididel lauskontrolli kaigus valja

selgitatudalkoholi tarvitanudjuhtidest oli eri aastatel 66...80% puhul vere hiisisaldus alla

0,5 promilli. Lubatud tlempiiri Uletas 20...34&tkoholi tarvitanudjuhtidest, kellest vahemalt
1,2-promillises joobes oli eri aastatel 15...35%.

Uusimaa vaatlustes (olemuselt kindla metoodikagakiantroll) oli aastatel 1995-2004 kdigi
kontrollitud juhtide puhul juhtide vere alkoholialdus jargmine:

- Ule Ojaalla0,5 promilli -0,34...1,01% (10 O@Mist 34...101);

- 0,5 promillijaenar® - 0,19...0,28% (10 000 juhist 19...28);

- 1,2 promilli ja enam - 0,01...0,08% (10 000 juHist8).

Maapiirkondades on alla 0,5 promilliga juhtide asak olnud suurem (1% lahedal) kui
linnastunud Uusimaal. Selle pdhjuseks peetakseolasj@&t linnas on paremad vdimalused
kasutada Uhistransporti ning seetdttu ei hakatahalk tarvitamisele jargneval paeval
autojuhtéznisega kuigivord riskima. Ka kusitlusedtagad, et maal on noorte joobes s6itmine
levinum:

Kogu Soomes 2004. aastalhtluse tottikontrollitud juhtidest ei olnud vaid vaikese oszhpl
tegelikult tegu joobega. Lubatud tlempiiri 0,5 pithinfhingedhus 22 mg/l) tletanud juhtidest
oli 62% vahemalt 1,2-promillises (hingebhus 0,53/Impobes. Viidatud llevaate koostaja
hinnangul peegeldavad tegelikku olukorda kdige mpamgjuhukontrolli andmed?®

6.2.4 Uuringud juhtide enesehinnangust

Valisriikides labi viidud uuringute andmetel kaldwdsalkoholi tarvitanud juhid oma joobe taset
alahindama, kusjuures niisugune tendents tugevoebejaseme tdusuga. Tugev oht enda
juhtimisvéimeid Ulehinnata on ka nn kainenemisesigamil alkoholi tarvitamine on juba
|6petatud.

USA-s 1990. aastal korraldatud juhuvalikuga uursqueatati 2857 juhti, kellest 438 ol
alkoholi tarvitanud (tase vahemalt 0,2 promillijinastel paluti hinnata oma joobe taset. Juhid,
kelle joove oli dle 0,5 promilli, kaldusid oma joetaset tugevasti alahindama, kusjuures
niisugune alahindamise maar suurenes koos tegeldhetasemega. Valdav enamus 1,0...1,4-
promillise ning kdik 1,5-promillise ja tugevama pmya juhid alahindasid oma joobe taset.
Alahir;cgamine valjendus marksa tugevamalt alla Zltesde juhtide seas kui vanemate juhtide
puhul:

*3 Kaasa arvatud juhid joobega 1,2 promilli ja enam.

% http://www.om.fi/optula/31881.htm

5 Samas.

%8 http://www.house.leg.state.mn.us/hrd/pubs/aclirditfsearch=%22%22The%200.08%20Alcohol%20
Concentration%20Limit%22%22
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Teise USA-s labi viidud uuringu kohaselt selgus, jehi subjektivne hinnang enda
suutlikkusele soOidukit juhtida ja tegelik juhtim@wme erinevad kdige rohkem veres
alkoholisisalduse véahenemise faasis. Nii voivadjiis@inenemist oodanud juhid (kasvdi ks
vOi kaks tundi parast alkoholitarvitamise 16ppujadioli mdju oluliselt alahinnata, s.t et kdige
enam parsitud soidukijuhtimisvdimega inimesed hvadl kdige tdendolisemalt oma
juhtimisvéimet ebaadekvaatséft. Naiteks oli Kanadas korraldatud kiisitluse jargi%l9
kisitletuist vanuses 25-34 aastat viimase 30 pp®kasul sditnud vahem kui 2 tunni jooksul
parast alkoholi tarvitamist

" Samas.
%8 hitp://www.statcan.ca/english/freepub/85-002-XIE¥0885-002-XIE. pdf

29



7 Joobes sbidukijuhtide osalusel toimunud inimkanatanutega
liiklusdnnetused

7.1 Eesti

7.1.1 Joobes sdidukijuhtide osalusel toimunudug&nnetuste arv ja osakaal kdikidest
liiklusbnnetustest

Andmed inimkannatanutega liiklusGnnetuste kohtaotemas alates 1975. aastast. Kdikides
liklusbnnetustes hukkunute arv oli suurim 1991stah kuid on péarast seda oluliselt
vahenenud. Viimastel aastatel (2003-2005) pole tmokte arv vahenenud ning dnnetustes
vigastatute arv on suurenenud — seda nii kdikideetuste puhul kokku kui vaid joobes juhtide
osalusel toimunud &nnetuste pufiUEestis oli 2004. aastal hukkunute arv miljoni iesa
kohta EL keskmisest ca 30% kdrgem (hukkunute swubliarl0. kohal), kuid vahe
Pdhjamaadega oli veelgi suurem.

Inimkannatanutega liiklusGnnetused, sh joobes mooto rsBidukijuhi osalusel, 1995-2005 60

| 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Kdik liiklusdnnetused
t'r']‘;'gtsuse g 1644 | 1318 | 1490 | 1613 | 1472 | 1504 | 1888 | 2164 | 1931 | 2244 | 2322
Hukkunud 332 | 213| 279| 284| 232| 204| 199 223| 164| 170| 168
Vigastatud 1897 | 1547 | 1835 | 1990 | 1691 | 1843 | 2443 | 2868 | 2540 | 2875 | 3026
Joobes mootorsdidukijuhi osalusel
(';'r']‘:]'gtsuse g 486 | 316 | 379 | 423| 322| 318| 393 | 495| 394 | 394 | 427
Hukkunud 90 57 68 69 55 40 54 68 45 44 45
Vigastatud 667 | 408 | 552| 584| 418| 480| 580 | 795| 592 | 594 | 637
Joobes mootorsdidukijuhi osalusel (%)
('g'r']ﬁ'gtsljsed 296 | 240| 255| 262| 219| 21,1| 208| 229| 204| 176| 184
Hukkunud 271 | 268| 244| 243] 237| 196 271| 305| 274| 253| 268
Vigastatud 352 | 264| 301| 293| 247 260 241 27,7| 233| 206]| 21,0

Allikas: Maanteeamet

Aastatel 2004-2005 moodustasid joobes mootorsgithtide osalusel toimunud
liklusénnetused 18% kdikidest inimkannatanutegdusdnnetustest, mis on viimase 15 aasta
kdige madalam naitafdt. Varasematel aastatel on sama néitaja olnud ile, 208udes
maksimumini aastatel 1994-1995 (30%). VOrdluseksb vinarkida, et 2005. aastal
liklusbnnetustesse sattunud jalakaijatest oli ppB2%.

%9 LiiklusBnnetuste statistikas loetakse vaid neiatjmnid, kus inimesi hukkus véi sai vigastada. Adate juulist
2000 loetakse vigastatuks inimest, kellele liiklusétuses saadud vigastuse tottu antakse medistiiedmaabi,
maératakse ambulatoorne vdi haiglaravi (varem etiulh vigastatuks inimest, kellele anti vaid esmpadbéetdttu
on aastate I6ikes liiklusohutuse tdpseimaks naitajmfkunutearv, mitte liklusdnnetuste koguarv v8i nnetustes
vigastada saanud inimeste arv. Muudatus hakkatsetamdju avaldama 2001. aastal ning suurel mé&érakllest
tingitud jargnenud aastatel vigastatute ja 6nnetastu kasv statistikas.

% Andmed joobes sdidukijuhtide osalemisest liklusétustes ei kajasta nende rolli 6nnetuste pdhjliseim

%1 Tuleb arvestada ka liiklusénnetuste arvestusméitaaduutuse teatavat méju (vt markus eespool). Kaohes
juhtide osalusel toimunud liiklusénnetused on olrkadkmisest raskemad, vdeti niisugustest liiklusdostest
suhteliselt suurem osa arvele.
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Joobes mootorsdidukijuhtide osalusel toimunud uskinnetused on olnud keskmisest
raskemad: niisugustes liiklusdnnetuste sai aasta@€l1-2005 surma 25...27% koikidest
hukkunutest, mis Uletab margatavalt joobes mooidugguhtide osakaalu liiklusGnnetustes
samal ajal. Kdige suurem oli joobes mootorsdidukigle osalusel toimunud liiklusénnetustes
hukkunute osakaal 1994. aastal (34% kdikidest hnideast).

Liikluses hukkunute Uldarv on vdrreldes 1990nddtpisega oluliselt vahenenud, hoolimata
autode arvu olulisest kasvust samal Hallmselt on sellele kaasa aidanud lisaks juhtide
likluskaitumise paranemisele ka autode turvavamsstparanemine, teede korrastamine ja
mobiiltelefonide laialdane kasutuselevdtt, mis ofimaldanud dnnetuse korral varasemast
kiiremini abi kutsuda.

Arvelolevate s6iduautode arv ning s6iduautode ja i ikluses hukkunute arvu muutus, 1995-2005

1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005

Sdiduautode
arv (x1000, 383 383 428 451 459 464 407 401 434 471 494
aasta I6pul)

Sdiduautode
arv protsentides 100 106 112 118 120 121 106 105 113 123 129
(1995=100%)

Hukkunute arv
protsentides 100 64 84 86 70 61 60 67 49 51 51
(1995=100%)

Allikad: Statistikaamet (s6iduautode arv), Maanteeamet (hukkunute arv)

Kdikide inimkannatanutega liiklusdnnetuste olulisehliigid 2005. aastal olid mootorsdiduki
kokkupdrge liikuva mootorsdidukiga (30%), mootokdki kokkupdrge jalakaijaga (27%) ja
Uhesbidukidnnetus (26%). Joobes mootorsdidukijehtidsalus oli suhteliselt suur
thesobidukidonnetustes: 44% teelt valja sbitnud ¢lddi oli eelnevalt tarvitanud alkoholi.

Hukkunutest 31% sai surma mootorsfiduki kokkupOrkeike liikkuva mootorséidukiga.
Pdhimaanteedel, mis moodustavad vaid 3% kogu téegest, registreeriti 18% Onnetustest
ning neis hukkus 44% kdigist liiklusbnnetuste otest. Iga viies pdhimaanteel toimunud
séidukite kokkupdrge oli fataalse tagajarjega jagegu iga kolmas hukkunu oli kergliikléfa.

K&ik inimkannatanutega liiklusdnnetused liikide 16i kes 2005. aastal

Liiklusdnnetused Hukkunud Vigastatud

Arv % Arv % Arv %
mggiggg:gﬂt:gk;kk”porge likuva 698 30 52 31 1066 35
Mootors@iduki kokkupdrge m/jalgrattaga 255 11 14 8 256 8
Mootors@iduki kokkupdrge takistusega 84 4 6 4 112 4
Mootorsodiduki kokkupdrge jalakaijaga 640 27 46 27 623 21
Uhesdidukidnnetus 599 26 47 28 865 29
Muud liiki liklus6nnetus 65 3 3 2 84 3
KOKKU 2341 100 168 100 3026 100

Allikas: Maanteeamet

%2 Seopses suure arvu mittekasutatavate sdidukitelt am&ha vétmisega langes arvelolevate séiduautade a
ajutiselt aastatel 2001-2002.
%3 http://www.mnt.ee/atp/?id=2938
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2005. aastal toimus joobes mootorsdidukijuhtide lused kdige enam liiklusGnnetusi

septembris (56), millele jargnesid juuli (54) jaufu (53). Niisugustes liiklusdnnetustes
vigastatute arv oli suurim juunis (93 inimest); kukute arv aga jaanuaris, augustis ja
septembris (igatihes 6 inimest).

Néadalapdevade I6ikes on taheldatav joobes juhtsddusel toimunud liiklusénnetuste tugev
koondumine nadala I6pule: 51% niisugustest liikhusgtustest toimus laupaeval ja puhapéeval.
Joobes juhtide osalusel toimunud dnnetustes huk&snd0% (18 inimest) sai surma laupaeval,
mis Uhtlasi moodustab 55% koikidest laupédeval hokkest (33 inimest). Laupdevased
onnetused on suures osas seotud reede Ohtul alwmlimbli tarvitamisega — vt allpool.

2005. aastal toimunud liiklusdnnetuste ja neis kann  atanute jaotus nadalapaevade 6ikes (%)

Kaik liiklusdnnetused Joobes mootorsdidukijuhi osalusel
_ Liiklus- Hukkunud Vigastatud _ Liiklus- Hukkunud Vigastatud
Onnetused onnetused
Esmaspaev 12 9 12 8 4 7
Teisipdev 13 8 12 7 4 7
Kolmapéev 14 11 14 10 11 9
Neljapaev 12 17 12 9 13 9
Reede 17 18 17 15 13 15
Laupaev 16 20 17 26 40 27
Puhapéev 15 17 16 25 13 27
KOKKU 100 100 100 100 100 100
Sh laupéev ja
puhapéev kokku* 32 36 34 51 53 54
* Arvud erinevad Uksikute pdevade summast imardamiste tottu
Allikas: Maanteeamet
Joobes mootorsdidukijuhi osalusel toimunud liiklusé nnetustes hukkunute ja vigastatute arv nddalapédevad e
Iikes 2005. aastal
Hukkunud Vigastatud
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Allikas: Maanteeamet

Kellaajaliselt juhtusid liiklusdnnetused joobes raedidukijuhtide osalusel kdige sagedamini
ohtul kella 18-st kuni 24-ni, mil registreeriti 34fj4htumitest. Eriti ohtlikud olid reede dhtu ja
laupéeva varased 66tunnid, kuid ka laupaeva hon(@@k09) ning piuhapaeva 6htu (vt tabel).
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Tahelepanu vaarib killalt suur 6nnetuste arv sistakidni kella 6-ni, mil tldine liiklus on
suhteliselt vaikne — liiklusdnnetuste statistikdnjad vOib teha jarelduse, et varastel 66tundidel
on tugevas joobes sdidukijuhtide osakaal liiklusasteliselt suur.

Joobes mootorsdidukijuhi osalusel toimunud liiklusd nnetuste jaotus nddalapéevade ja kellaaegade |dikes
2005. aastal (juhtumite arv)

Kellaaeg E T K N R L P | KOKKU
00-03 4 4 3 5 5| 20| 11 52
03-06 4 2 1 1 6| 13| 18 45
06-09 1 2 4 2 5] 19 5 38
09-12 1 5 4 7 2| 10 6 35
12-15 2 5 5 3 5| 10| 15 45
15-18 5 3 9 6| 12| 13| 17 65
18-21 10 7 9 9| 11| 11| 16 73
21-24 8 2 8 6| 17| 15| 18 74

Allikas: Maanteeamet
Joobes mootorsdidukijuhi osalusel toimunud liiklusé nnetuste jaotus kellajaliselt 2005. aastal (%)
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Allikas: Maanteeamet

Alkoholi tarvitamise Uldist taset peetakse Eesiistaliselt kdrgeks ja sellega ka tiheks oluliseks
liklusbnnetuste riski suurendavaks teguriks. 3iisk viimase 15 aasta jooksul alkoholi
tarbimise kasvust hoolimata liiklusohutus paranenilidselt on liiklusohutuse seisukohalt
alkoholi Uldisest (keskmisest) tarbimistasemestreamaks probleemiks sageli suures koguses
alkoholi tarvitavad s6idukijuhid (sarnast probleaminenditud ka valisriikide uuringutes).

Vorreldes teiste riikidega oli Eestis alkoholi tmnise tase 2005. aastal vaiksem kui nt

Luksemburgis, TSehhi Vabariigis ja lirimaal; praikelt sama tase oli Saksamaal, kuid samas
Uletas Eesti tunduvalt nt Rootsit — vt lisa |k 5.
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Alkoholi tarbimine Eestis valitud aastatel (100% alk  ohol liitrites elaniku kohta)

12
10

o N B O ©
| | | | |

1983 1986 1990 2000 2003 2004 2005

1983-1990 ametlikud mudgiandmed; hillem osalt hinnangulised andmed. Arvestatud on nii legaalset kui illegaalset
muuki, millest on maha arvestatud turistide poolt kaasa ostetud alkohol, tuginedes turismipiirkondade kaupluste
tootajate kisitlemise ning Soomes ja Rootsis korraldatud uuringute tulemustele. Turistide poolt Eestis joodud
alkohol sisaldub arvudes.

Allikas: Eesti Konjunktuuriinstituut

7.1.2 Liiklusbnnetustes osalenud joobes soidukijighoobeaste

2005. aastal liiklusénnetuse pdhjustanud joobestons@idukijuhtide joobe liik ja raskusaste
on teada 323 juhul: alkoholijoobes oli 296, nark@te vOi psiuhhotroopsete ainete
tarvitamisest tingitud joobes 12 ning joovet tekitte ainete tarvitamise tunnustega 15 juhti
(neist 11 alkoholi tarvitamise tunnuste§a)Xdige sagedamini tuvastati keskmise raskusega
alkoholijoove (1,5-2,5 promilli): 44% juhtumitestjlle puhul on juhi joobe raskusaste teada.

Liiklusdnnetuse pdhjustanud mootorsdidukijuhtidel t uvastatud joove vdi joovet tekitavate ainete
tarvitamise tunnused 2005. aastal

Narkooti-
lise voi
psihho-
troopse
Alkoholi aine
tarvitamise | tarvitamise | Kerge Keskmine Raske Narkooti- Toksiline
tunnused tunnused joove joove joove line joove joove KOKKU
Juhtumite arv 11 4 59 141 96 12 0 323
Jaotus (%) 34 1,2 18,3 43,7 29,7 3,7 0,0 100

Allikas: Politseiamet

Tahelepanu aratab ka raskes joobes mootorsdiduikigubuur osakaal (30%) joovet tekitavaid
aineid tarvitanud ja liiklusdnnetuse pdhjustanuddskijuhtide hulgas, vorreldes nende
osakaaluga ilma liiklusGnnetuseta rikkumiste puB@b) — vt osa 6.1.2.

Uldjaotuselt sarnaneb Eesti olukord teistele rigéd(tapseid vordlusi on raske teha, kuna tegu
on mitteametliku statistikaga, milles fikseeritakseil vaid joobe aste, mitte vere vdi hingedhu
alkoholisisalduse arvvéaartus; ka pole andmeid kigktestis liiklusdnnetustes osalenud juhtide
joobeastme kohta).

% Politseiameti andmetes liiklusBnnetuse pdhjustamodtorsdidukijuhtide joobeastme kohta vdib sisdidika
vaid varalise kahjuga juhtumeid, mis on politsegistreeritud. Eristamine inimkannatanutega ja wadalise
kahjuga juhtumite I8ikes ei olnud siin toodud antkruhul véimalik.
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Liiklusdnnetuse pdhjustanud mootorsdidukijuhtidel t uvastatud joove vdi joovet tekitavate ainete
tarvitamise tunnused 2005. aastal (%)
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34 12 3.7
0 [ . ‘ ‘ ‘ e
Alkoholi Narkootilise voi Kerge joove Keskmine joove Raske joove Narkootiline
tarvitamise psuhhotropse joove
tunnused aine tarvitamise
tunnused

Allikas: Politseiamet

Eesti Kohtuarstlikus Ekspertiisibliroos tehti 20G&stal véimalike organismis sisalduvate
joovet tekitavate ainete avastamiseks ekspertiss liiklusdnnetuses hukkunud isikule, sh 66
mootorsdidukijuhile. Mootorsdidukijuhtide puhul atati 28 isiku veres alkoholi ning the isiku
veres narkootilisi aineid (amfetamiin) — joovastavaineid oli tarvitanud 44% liiklusdnnetustes
hukkunud mootorsdidukijuhtide&. See naitaja Uletab paljukordselt joobes s6idukiiieh
osakaalu liikluses (politseioperatsioonide "Kdikhpuad" andmetel suurusjargus 1%).

Hukkunud alkoholi tarvitanud mootorsdidukijuhtideiqul ulatus vere alkoholisisaldus 0,62
promillist kuni 3,39 promillini, kusjuures juhtumjdotusid selles vahemikus kullalt Ghtlaselt —
vt joonis. Hukkunud mootorséidukijuhtide seas adiid/ iks naine (39-aastane, joobes 1,11
promilli).

Alkoholi tarvitanud hukkunud mootorsdidukijuhtide v ere alkoholisisaldus ja vanus 2005. aastal
(horisontaalteljel juhtumi jarjekorranumber, jarjes tus vere alkoholisisalduse taseme jargi)

4 80

—=— Joove (%o)

—e— Vanus (a)

o777+ 0
123 456 7 8 91011121314151617 1819 20 21 22 23 24 25 26 27 28

Allikas: Eesti Kohtuarstlik Ekspertiisibliroo

%Vt eelmine markus.
% Eesti Kohtuarstlikus Ekspertiisibiiroos tehaksepeksis vaid liiklusdnnetustes hukkunud isikutedendmed ei
kajasta juhi rolli dnnetuse p&hjustamisel.
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Hukkunud mootorsoéidukijuhtide joobe raskusastmgijmrgunesid juhtumid jargmiselt: kerges
joobes 6 isikut (21%), keskmises joobes 12 isildB%) ja raskes joobes 10 isikut (36%).
Jaotus sarnaneb eespool toodud andmetega mootdagdidide joobeastme kohta kdikide
inimkannatanutega liiklusdnnetuste puhul kokku. dh&li tarvitanud hukkunud juhtide seas
moodustasid keskmises vdi raskes joobes juhiddigiki 80%; samal ajal ei olnud hukkunute
seas juhte, kelle vere alkoholisisaldus oleks olvaftemikus 0,2—-0,6 promilli.

Liiklusdnnetustes hukkunud mootorsdidukijuhtide joo beaste 2005. aastal (hukkunute arv)

20

10
6

I

Kerge joove Keskmine joove Raske joove

Allikas: Eesti Kohtuarstlik Ekspertiisibliroo

Arvutused joobes mootorsdidukijuhi riskidest vodes kaine juhiga pdhinevad eeldusel, et
keskmiselt 1% mootorsGidukijuhtidest on joobes iftades politseioperatsioonide "Koik

puhuvad” tulemustele, ehkki need ei tarvitse tdpkajastada keskmist olukorda — vt osa
6.1.1)°" Niisugusel juhul on keskmises joobes juhi risktussa liiklusdnnetusse 21 korda

suurem, risk liiklusénnetuses hukkuda aga 73 kewdaem kui kainel juhil — vt joonis. Juhul

kui joobes juhtide tegelik osakaal liikluses onke&m, on joobes juhtide jaoks risk veelgi
suurem; vastasel korral aga vaiks&m.

Joobe raskusastmete omavahelised suhted pohinegelikeél arvudel ja ei muutu, olenemata
sellest, kuivord tapselt on hinnatud joobes juhtidki kainete juhtidega vorreldes: naiteks on
raskes joobes juhi tdendosus Onnetusse sattudsumida saada ligikaudu 6 korda suurem Kkui
kerges joobes juhil, olenemata vordlusest kaingaih

Hoolimata suhteliselt véikestest absoluutarvudestigévad Eesti andmete pdhjal tehtud
jareldused ja leitud riskinaitajad hasti kokku sélkide uuringute tulemustega, mille kohaselt
kaasneb alkoholijoobe raskuse kasvuga dnnetustédadase ja nende raskusastme oluline kasv
—vtosa 10.1.

" Arvutustes vérreldi eri raskusastmega joobes sdjichtide osakaalu liiklusdnnetustes samas jooeest
juhtide osakaaluga liikluses (andmed politseiosgmanidelt "Kdik puhuvad"); analoogiliselt toimitiukkunute
puhul.

% Naiteks oleks joobes juhtide osakaalu korral 2%kkeses joobes juhi risk sattuda dnnetusse 10 koimtg
surma saada 36 korda suurem kui kainel juhil.
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Mootorsdidukijuhi risk sattuda liiklusdnnetusse voi hukkuda, olenevalt joobe raskusastmest (kaine juhi risk
= 1; leitud 2005. aasta andmete alusel)*
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Kaine Kerge joove Keskmine joove Raske joove

O Onnetusse sattumise risk M@ Juhi hukkumise risk

* Arvutatud Maanteeameti, Politseiameti ja Eesti Kohtuarstliku Ekspertiisibliroo andmete pdhjal. Arvutustes eeldati,
et joobes juhtide keskmine osakaal liikluses on 1%, kuid tegelik olukord vGib sellest erineda.

Kokkuvétteks: ehkki joobes juhtide osalusel on \dstel aastatel toimunud vahem kui 20%
inimkannatanuga liiklusdnnetustest (6nnetuse pddises oli nende osatdhtsus veelgi
vaiksem), kaasneb joobes juhtimisega jarsk Onnetsastumise tdenaosuse kasv. Vorreldes
kaine juhiga kasvab eriti tuntavalt juhi enda hukise risk — kuigi statistiliselt on selle
tbenaosus suhteliselt vaike, suurendab joobes muigi juhi hukkumise riski kiimnetes
kordades. Lisaks kasvab oht teistele liiklejateteda ei ole olemasolevate andmete pdhjal
vOimalik tapselt arvutada — on ilmne, et risk p&itfuda eeskatt ndérgema liikleja (jalakaija voi
jalgratturi) voi ka kaassoitja surm kasvab samaljykordselt.

Kohtulahendid

Joobes mootorsdidukijuhtide poolt raske tervisksise vOi inimese surma pdhjustanud
liklusbnnetuste tdpsemate asjaolude selgitamisakaltisiti 2005. aastal lahendi saanud
kohtuotsuseid KarS 8§ 422 ja § 423 puhul. Kuna nesdgrahvid on olemuselt [&hedased ning
erinevates kohtutes on juhtumid valdavalt kvaiféstud kas Uhe vOi teise paragrahvi jargi,
vaadeldakse niisuguseid juhtumeid koos. Tuleb difaitet kohtuotsustes ei kajastu oluline osa
kdige raskematest liiklusdnnetustest (juhtumid,lesilsttdlane hukkus) ning vaid kergeid
kehavigastusi pohjustanud liiklusbnnetused. Osa 5208astal kohtulahendini jéudnud
juhtumitest toimus varasematel aastatel.

2005. aastal tehti otsus 82 raskeid tagajargi sbéjuud liikluskuriteo suhtes. Sutdimdistetu oli
onnetuse ajal olnud alkoholijoobes 25 juhul (nathse joobe juhtumeid ei tuvastatud),
alkoholi tarvitamise tunnustega thel juhul ningdimskohalt lahkus juht 2 juhul (sel juhul ei
saa joovet vélistada).

Joobes juhtide osakaal raskeid tagajargi pohjudtdikiusonnetuse pohjustamise eest suudi
mdistetud isikute seas oli kdige vaiksem Harju Mddl teeninduspiirkonnas (12%). Teiste
kohtute teeninduspiirkonnas ulatus see naitaja 82kéni 50%-ni — vt jooni&?

% Kaasa arvatud endised maa- ja linnakohtud, misgquréegutsevad kohtumajadena vastava maakohtudisass
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Raske tagajarjega liiklusGnnetuse p6hjustamise eest 2005. aastal slidi mdistetud isikute joobe
tuvastamise tulemused (arv ja protsentuaalne jaotus )

Alkoholi
tarvit.
tunnused, Joobes,
1, 1% 25, 30%
Lahkus

stindmus-

Kaine, 54, kohalt, 2,
67% 2%

Allikas: joobeseisundi tuvastamise andmed kohtutoimikutes

Raske tagajarjega liiklusGnnetuse p6hjustamise eest 2005. aastal slidi mdistetud isikute joobe
tuvastamise tulemused maakohtute kaupa (arv ja prot  sentuaalne jaotus)

Harju Maakohus Parnu Maakohus
Joobes,
3, 12%
Joobes,
Kaine, 6, 6, 50%
50%
Kaine,
22, 88%
Tartu Maakohus Viru Maakohus
Alkoholi
tarvit.
Joobes, tlun5r;/o Joobes,
10, 37% ' 6, 32%
Kaine, Kaine, Lahkus
17, 63% 10, 52% sundmus-
kohalt, 2,
11%

Allikas: joobeseisundi tuvastamise andmed kohtutoimikutes



Joobes sobidukijuhtide osakaakke tagajarjegdiiklusénnetuse pdhjustamises suudi moistetud
isikute hulgas oli 30%, mis uletab selgelt joobeslskijuhtide osakaalkdikides2005. aastal
toimunud inimkannatanutega liiklusénnetustes (1&Usjuures kdikides dnnetustes ei olnud
joobes juhid ise suudi) — seega on paljud joobeslukfjuhtide osalusel toimunud
liklusénnetused olnud keskmisest raskemad. Kodsllade surmaga I6ppenud dnnetustega on
joobes sdidukijuhtide osakaal raske tagajarjeddubnnetuse pdhjustamisel ilmselt veelgi
suurem (hukkunud juhtidest oli joobes 44%, ehkldtiaéi tarvitsenud joobes juht ise olla
onnetuse pohjustaja).

Kohtutoimikutes on alkoholi tarvitamise kohta tapsel andmed 23 juhi kohta: kerge joove
tuvastati 7 juhil (30%), keskmine joove 9 juhil 89 ja raske joove 6 juhil (26%); Ghel juhil
(4%) tuvastati alkoholi tarvitamise tunnused. Tudbestada, et 3 dnnetuse jarel juht lahkus
sundmuskohalt ning joove tuvastati hiljem — s.tijjdove dnnetuse ajal vdis olla oluliselt
suurem tuvastatust.

Alkoholi tarvitanud ning raske tagajarjega I6ppenud liklusdnnetuse p8hjustamise eest 2005. aastal sl di
mdistetud isikute joobeseisundi tuvastamise tulemus ed (isikute arv; andmed teada 23 juhi kohta)
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Alkoholi Kerge joove Keskmine joove Raske joove
tarvitamise
tunnused

Allikas: joobeseisundi tuvastamise andmed kohtutoimikutes

Alkoholijoobes olnud ning raske tagajarjega I6ppenu d liiklusGnnetuse p6hjustamise eest 2005. aastal si  Udi
mdistetud isikute joobeseisundi tuvastamise tulemus ed (vere alkoholisisaldus promillides, horisontaalt eljel
juhtumi jarjekorranumber; andmed 22 juhi kohta)*
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* Kuigi kahel juhul on tase alla 0,5 promilli, on tegu joobega. Hallid tulbad: on teada vaid joobe raskusaste, seet6ttu
on antud tinglik vaartus.

Allikas: joobeseisundi tuvastamise andmed kohtutoimikutes



Liiklusdnnetuste asjaolude kirjeldus

Liiklusdnnetuste asjaolude kirjeldus on olemas @@bgs soidukijuhi stul toimunud raskete
tagajargedega liiklusdnnetuse kohta, kus juht raBi005. aastal suidi: kerges joobes oli 5,
keskmises joobes 8 ja raskes joobes 6 juhti; je&tbepole teada 3 juhi puhul. Uhe juhtumi
kirjeldus on osaline (pole teada siindmuse asjgalindkkunu andmed). Nende juhtide sudl sai
kannatada 38 inimest, kellest 15 hukkus.

Kannatada said (k&ikide dnnetuste puhul oli tegd uat liiki kannatanutega; kannatanute
hulka pole arvatud juhte endid):

e 14 juhul kaassobitja(d), kokku 26 inimest; hukkusimest (kaassoditjad said kannatada 64%
onnetustest; nende osakaal kdikidest kannatamite€g8% ja hukkunutest 47%);

3 juhul jalakaija(d), kokku 5 inimest; hukkus 3nrest;

2 juhul jalgrattur; kumbki hukkus;

1 juhul mootorrattur, kes hukkus;

1 juhul vastus®itvas autos 3 inimest, kellest Ukekis;

1 teadmata asjaoludega juhtumis hukkus Uks inimene.

Onnetuste asjaolud juhtide joobeastme jérgi (Weapmlt tabelis):

e 5 Kkerges joobes juhti: 2 teelt valjasditu, 2 otgasfalakaijale teel voi tee servas, 1
ettep66ramine mootorrattale;

e 8 keskmises joobes juhti: 5 teelt valjas6itu, 3| tetsasditu (1 vastassuunas autole, 1
parkivale autole, 1 paremal jalgratturile);

e 6 raskes joobes juhti: 4 teelt vélja (sh 1 enna @iyratturile), 1 teel otsa jalakaijatele ja
hiljem teelt vélja, 1 ristmikul ettesdit bussile;

e 3 juhti, kelle joobeaste pole teada: 2 véljasditasjaolud teadmata.

Joobes juhid panid kokku toime:

e 13 teelt valjasditu (sh 1 parast eelnenud onn@ustlle sindmuskohalt lahkumist);
e 7 teel otsasoitu jalakaijale voi jalgratturile;

e 3 kokkupdrget teise sbidukiga (sh 2 etteptéramist).

Joobes juhtide poolt kasutatud levinumad automargid
e 5 Opel (4 Omega, 1 Rekord);

5 Ford (2 Scorpio, 1 Mondeo, 1 Escort, 1 Sierra);
3 Mercedes-Benz (tabelis MB);

3 VAZ,

7 muud marki autot, igatht Uks.
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Alkoholijoobes olnud ning raske tagajarjega I6ppenu
mdistetud isikute still toimunud liiklusdnnetused (a

d liiklusBnnetuse p8hjustamise eest 2005. aastal si  Udi
ndmed 23 juhtumi kohta)

Joove promillides

Tagajarg

Siindmuse kirjeldus”

Kerge joove

Joove 0,40* Mootorrattur hukkus Mais k 17 Manniku tee 2 Ford Scorpio tagasipodrdega
paremalt reast lle eraldussaare keeras ette samas suunas
mootorrattale. Puudus luba, liikluskindlustus (Ik).

Joove 0,46 Raske tervisekahjustus Martsis k 13 Tallinnas Gonsiori-Laikmaa nurgal takso Opel

teises autos viibinule Omega rohelise tulega vasakpéoret tehes ette otse sditnud
Toyota Avensisele.

Joove 0,59 Uks jalakaija hukkus, thel Okt k 19 Paldiskis pimedas Volvo 65-80 km/h

(lahkus tervisekahjustus vastassuunavdondis otsa 2 jalakaijale, kes I6petamas

siindmuskohalt) teellletamist. Lahkus.

Joove 0,91 Uhel kaassditjal raske Okt k 12 N6o vallas Opel Rekord paremkurvis vélja vastu

indikaatoriga vigastus, teisel kerge puud.

Joove 1,29 5 kaass@itjal vigastused, Okt k 18 Paikuse vallas registreerimata VAZ 2101, koos

neist vahemalt tihel rasked

juhiga 7 in, vale kiirus ja roolist lahtilaskmine, vasakule vastu
puud

Kerge joove
(lahkus
siindmuskohalt)

Jalakaija hukkus

Juunis k 12 BMW kihutas Narvas, vihmalibe, otsasdit
jalakaijale. Tdstis ohvri autost asfaldile, lahkus.

* Kuigi tase alla 0,5 promilli, oli tegu joobega (h&irunud olek sedastatav).

Keskmine joove

Joove 1,59 Kaassditja rasked Mais k 6 Tartu vallas Opel Omega kaotas juhitavuse,
indikaatoriga vigastused vasakule vdlja, Ule katuse

Keskmine Kaassoitja hukkus Varem vargus. Sept k 23 Rapla-Turi mnt MB ei peatunud
joove/1,61 politsei marguandel, kihutas, paiskus vasakule kraavi.

Turvaviota kaassditja hukkus.

Joove 1,62 veres

Kaassditja rasked
vigastused

Apr k 23 Paistu vallas VAZ 2103 vastu puud.

Joove 1,85 veres

Vastus@itvas autos ks
hukkunu, Uks raske
vigastus, uUks kerge

Mais k 21 Ford Mondeo Haljala vallas suur kiirus,
vastassuunda, kokkup®&rge sbiduautoga.

Joove 1,94 veres

Kaassditja rasked

Juulis 66sel k 1 Luunja vallas Audi 80 paremale kraavi

vigastused
Joove 2,02 Uks kaassditja hukkus, ks Aug k 22 Laeva vallas Ford Escort paiskus vastassuunda,
vigastada otsa pargitud autole.

Keskmine joove

Jalgrattur hukkus

Jaan k 16 Jogeva-Aravete teel Nissan Bluebird, suur kiirus,
paremal teepervel otsa jalgratturile.

Keskmine joove

Uks kaassditja hukkus, 2
kaassoitjal raske, thel
kerge vigastus

Okt k 2 MB kihutas Narvas 50 km/h alas ule 100 km/h, otsa
seisnud autole ja puule. S6idu ajal tili juhil kaassbitjatega.
Koos tuldi baarist joomast.

Raske joove

parast dnnetust)

Joove 2,61 Kaassoitja hukkus Mais k 18 Kihnul Toyota Corolla kihutas teelt vélja
Joove 2,75 veres | Jalgrattur hukkus Juulis k 11 Répina vallas Ford Sierra vastassuunas otsa
(1 h 20 min jalgratturile, siis teelt valja Ule katuse. Kiirus kuni 70 km/h.

Ise: jBi k 4 viina, k 11 tundis end kainena, paike kurvis
pimestas, kaldus vastassuunda. Kohus: paike oli kogu aeg,
pole pdhjuseks. Suidlasel raske puue.

Joove 3,14 veres

Kaassbitja hukkus

Mais k 5 Tartu vallas sdiduauto AZLK kaotas juhitavuse, lle
katuse. Varem 2 korda joobes juhtimise eest karistatud

Joove 3,46

Kaassboitja hukkus

Aug k 18 Haapsalus VAZ 21063 ei andnud ristmikul teed
bussile, paiskus vastu bussi kiilge. Kiirus 60-70 km/h (50
asemel).

Joove 3,63 veres

Uks kaassditja hukkus, ks
kergelt vigastada

Jaan k 14 Kambija vallas Opel Omega teelt valja paremale,
lle katuse.

Raske joove
(lahkus
siindmuskohalt)

Uks jalakaija hukkus, (ks
raskelt vigastada

Nov k 20 Risti vallas Opel Omega, mittekorras, libe tee,
pime, 40-60 km/h, otsa paremas teeservas 2 jalakéijale.
Lahkus. Seejarel varsti teelt vélja, Ule katuse, taas lahkus.

0 Stindmuste kirjeldused on koostatud kohtuotsusigehlkuid info detailsus neis on véga erinev.
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Tuvastati joove, kuid raskusaste pole teada
Joove indikaator- | Kaassditja raskelt vigastada. | Juulis k 18 Ford Scorpio Risti-Virtsu teel , mittekorras ja
vahendiga rehvid kulunud, kuni 100 km/h, vihm, teelt valja pdllule.
Kaassditja turvavto kinnitamata, autost valja. Enda kohta
esitas juht teise isiku andmed.

Joobes, akt 4 kaassoitjat vigastada, sh Aug k 5 Tapal MB kihutas teelt vélja vastu puud, 4
puudub Uks raskelt turvavoodta kaassditjat.

Joobes, akt Pdhjustas surma (tapsem Aug k 17 VW Passat Sillaméael ile 50 km/h (jargnenud
puudub info puudub) Onnetuse kirjeldus puudub).

Sundmuste kirjeldustest nahtub, et enam kui poqiibtudel oli tegu teelt véljasGiduga,
kolmandikul juhtudest aga otsasdiduga jalak&ijal@ yalgratturile. Kannatada saanud
kaassoitjate arv kokku Uletas dnnetuse pohjustaurhtdle arvu (siinkohal ei ole arvestatud ise
hukkunud juhte).

7.1.3 Liiklusbnnetustega tekitatud kahju

Liiklusdnnetustega tekitatud kahjude ulatust on gisglud Tallinna Tehnikadlikooli
teedeinstituudi (TTU TI) poolt 2005. aastal labiidud uuringus, mis hdlmas nii
inimkannatanutega kui ka ainult varalist kahju p&tgnud liiklusdnnetusi. Kahjude
arvutamisel arvestati liikklusénnetustest pohjustdtulutusi tervishoiule (haiglaravi, taastusravi
jm), kaotatud toodangu vaartust, varakahju jm rghlllutusi

Joobes juhtide poolt pohjustatud liiklusdnnetust@sgitud kahjusid eraldi ei analldsitud.
Seetbttu ei saa jargnevalt joobes juhtide pooltjysiatud kahju vélja tuua — ehkki voib teha
oletusi joobes juhtide osalusel toimunud liiklusétuste osakaalu arvestades, ei oleks kohane
ilma korrektse metoodikata mingeid arve valja pakku

TTU TI uuringu kohaselt moodustas 2004. aastali€ésimunud kdikide liiklusdnnetuste (sh
vaid varakahjuga) kogukahju oli enam kui 3,1 mdjarkrooni (jooksevhindades). Inimeste
hukkumisest tingitud kahjud moodustasid sellest 5@%igastustest (sh invaliidistumisest)
tingitud kahjud 17%; ainult varakahjuga &nnetustwele langes 33%. Maanteeameti
andmetel hukkus 2005. aastal liikluses kdige ermmamesi vanuses 20-24 aastat — vt joonis.

Kaikides liiklusdnnetustes hukkunute vanuseline jao tus 2005. aastal (hukkunute arv)

20 A
16 16

16 f--mmmmmm e m 12

10-14
15-19
20-24
25-29
35-39
40-44

45-49

Allikas: Maanteeamet

™ Liiklusdnnetuste majandusliku kahju masramine. paipanne. Arvutused tegi ja aruande koostas

teedeinstituudi erakorraline dotsent Maano Koppallinn 2005.http://www.mnt.ee/atp/failid/Lokahju.doc
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Uuringu andmetel t6i Uhe inimese hukkumine liiklnsétuses 2004. aasta hindades kaasa
kahju enam kui 9,2 miljonit krooni (sellest 38% tkatud inimvaartus" ja 58% saamata jaava
toodangu vaartusy. Invaliidistunu puhul hinnati kahjuks 11,3 miljorkitooni ja muu vigastatu
puhul 48 000 krooni. Aruandes margitakse, et piadédles on inimeste hukkumisest ja
vigastustest tingitud kahju viimase kiimne aastagaenenud 2,4...2,9 korda; muud kahjud on
jaanud praktiliselt muutumatuks.

LiiklusGnnetuste kogukahju Eestis 2000.a
pusivhindades

‘DHukkunud W Invaliidistunud O Vigastatud O Ainult varakahjuga dnnetused ‘

3000,0
2500,0 | ﬁ—”

_ 20000 f——m—e—oute——
< 1500,0 #
€ 1000,0
500,0 |
0,0 x x x x x
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

aasta

Allikas: TTU Tl uuring, joonis 17 |k 45

Liikluskahjude analliUsi teostaja M. Koppeli hinnahgn Eestis liiklusdnnetuste kahju osakaal
sisemajanduse koguproduktist arenenud riikide tatemsamas on meil Uhe &nnetusega
tekitatav kahju arenenud riikidest vaiksem. Andma@hede Euroopa riikide kohta on toodud
tabelis.

Liiklusdnnetustega (sh ainult varakahjuga) tekitatu d kahju osakaal sisemajanduse kogutoodangust
mdnedes Euroopa riikides

pasa | Goa skenelandues
Suurbritannia 1998 2,1
Rootsi 1995 2,7
Norra 1995 2,3
Island 1995 3.4
USA 1994 4,6
Saksamaa 1994 1,3
Taani 1992 1,1
Eesti 2004 2,2

Allikas: TTU Tl uuring, tabel 16.

2170 TI uuring, tabel 10http://www.mnt.ee/atp/failid/Lokahju.doc
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7.2 Teised riigid

7.2.1 Joobes sdidukijuhtide osalusel toimunudus&nnetuste osakaal kdikidest
liiklusbnnetustest

Andmed joobes sbidukijuhtide osalusel toimunudusidnnetuste kohta ei ole rahvusvaheliselt
sageli vOrreldavad, seda nii arvestusmetoodikaé&uweri riikides lubatud vere alkoholisisalduse
erineva llemmaara téttu (puudub (ihtne “joobe" dsfoon)’® Enamasti puuduvad andmed

narkootilisi vdi pstihhotroopseid aineid tarvitarjubtide osalusega liiklusénnetuste kohta, kuid
niisugused juhtumid sisalduvad Uldnéaitajates k@kmbbes juhtide poolt pdhjustatud dnnetuste
kohta. Enamasti ei kajasta andmed joobes juhtitid 6anetuse toimumises.

Euroopa Komisjoni hinnangul pdhjustavad joobes w@ijdhid EL riikides 20...25% surma voi
raskete kehavigastustega |8ppevatest liiklusdntesiti§ Teise hinnangu kohaselt — l&htudes
eeldusest, et EL riikides on keskmiselt 2% juhtidgmbes — pdhjustavad joobes juhid
ligikaudu 40% juhi hukkumisega I&ppevatest dnnewstst

Soomes pdhjustavad joobes juhid igal aastal ca §6fmaga I6ppenud liiklusénnetustést.
Rootsis oli 2004. aastal liikluses hukkunud juhsid28% alkoholi tarvitanuff. Prantsusmaal
aastatel 2001-2002 uuritud 7458 surmaga |Oppenuktusibnnetusest oli 29% toimunud
alkoholi tarvitanud juhi osalusé.

USA-s sai joobes (0,8 promilli v6i enam) juhi vdiadssoitia osalusel toimunud
liklusénnetustes surma 1993. aastal 39% ja 2088tah34% kdigist hukkunuteStKanadas
oli 2003. aastal hukkunud juhtidest 32% joobesliibatud Glempiiri (0,8 promilli); kokku oli
alkoholi tarvitanud 38% hukkunud juhtidést.

7.2.2 Liiklusbnnetustes osalenud alkoholijoobadwddjuhtide joobeaste

Mitmete riikide andmetel on liikluses hukkunute seavuliselt kdige enam juhte, kelle vere
alkoholisisaldus on 1,4...1,6 promilli; hukkunute atuntav tdus algab aga juba 0,8 promillist
— vt joonis®!

3 Jargnevas kasitluses mdeldakse “joobe" all juhtidees v8i hingedhus alkoholisisaldust ile igagisii

kehtestatud piirmaéara. Juhul kui on tegu kdikidkoholi tarvitanud juhtide kohta andmete esitamiségfa

juhtumid, kus lubatud tGlempiiri ei Uletatud), kestakse valjendit "alkoholi tarvitanud juhid"”.

4 Commission Recommendation of 21 October 2003 [6l 2004] on enforcement in the field of road sgfet

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/en/oj/200411/| 11120040417en00750082.pdf

" http://www.etsc.be/documents/costeff.pdf

5 Samas.

;; http://www.erso.eu/knowledge/content/05_alcohoVptence_amp_rate of alcohol _consumption.htm
Samas.

" http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/alcohol/Stmpaired/Superbow_MiniPlanner/images/TSFAlcohol

2003.pdf

8 http://www.ccmta.ca/english/pdficollision_stats_84odf

81 http://www.doeni.gov.uk/uploads/Just%200ne%20Siie#t20Summary%20Final%2022.11.05.pdf

http://www.ccmta.ca/english/pdf/alcohol_crash03 DEPhttp://www.om.fi/optula/31881.htm
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USA-s surmaga I6ppenud liiklusGnnetustes osalenud al koholi tarvitanud mootorsdidukijuhtide arv vere
alkoholisisalduse alusel 2005. aastal (naidatud ala  tes tasemest 0,1 promilli) 82

Median — BAC =.16 g/dL

750 /
lllegal Per se Level /
-BAC =.08 g/dL ] .

600 — T

450 \‘— ]

300 +—+] 1

150

0 , —‘Hﬂﬂﬂ—lﬂﬂnﬁmﬁﬁ,
- w - e ™ =5 - - o X
EAC {gl.'dL} Source: FARS

Joonisel vastab tasemele "BAC = 0.08 g/dL" vere alkoholisisaldus 0,8 promilli (USA-s lubatud Ulemmaar).
Mediaanvaartus on 1,6 promilli, millest kummalegi poole jaab vérdne arv juhtumeid.

Allikas: USA rahvuslik liiklusohutuse agentuur (NHTSA)

Moned naited alkoholijoobes olnud hukkunud juhtidekaalust.

e Rootsit, Hollandit ja Suurbritanniat hélmanud ugunjargi oli 2000. aastal koikidest
liklusbnnetustes hukkunud juhtidest joove Ule brpilli Rootsis 14%, Hollandis 17%,
Suurbritannias 2095

e USA-s oli 2001. aastal surmaga l|6ppenud liiklusdnsies 84% alkoholi tarvitanud
juhtidest joobes 0,8 promilli v&i enaff.

e Kanadas oli 2003. aastal kc”)i%ist hukkunud soiduitiglest joove 0,81...1,6 promilli 10%-I
ja joove ule 1,6 promilli 22%%:

USA-s on uuritud nn probleemsete juhtideard core drinking driver8® rolli surma
pdhjustanud liiklusdnnetuste pdhjustamisel. 19%&tal oli nende osatéahtsus liikluses 0,8%,
kuid liikluses hukkunud juhtidest 2785.

82 http://www-nrd.nhtsa.dot.gov/pdf/nrd-30/NCSA/PPT0B0810639.pdf

8 http://sunflower.swov.nl

8 http://www.nhtsa.dot.gov/nhtsa/announce/speech@g@ERunge/NIAAAPresentationFinal2-6-03.pdf

8 http://www.ccmta.ca/english/pdf/alcohol_crashO3 &P Samal aastal hukkunud jalakaijatest oli joobes
0,81...1,6 promilli 8% ja enam kui 1,6 promilli 26§6obeekspertiis tehti ca 60%-le hukkunud jalaki#igt).

8 http://www.ntsb.gov/Recs/mostwanted/hard_core_dmimktm# ftnl Hard core drinking driverson juhid,
keda on viimase 10 aasta jooksul arreteeritud afistatud sGitmise eest joobes 1,5 promilli vdirana

87 http://www.ntsb.gov/Recs/mostwanted/hard_core_dmispktm#_ftn1
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7.2.3 Liiklusbnnetustes osalenud joobes sdidukijiehpoolt tarvitatud uimastid

Rahvusvaheliste uuringute andmetel tuvastatakdedbnnetustes kannatanute puhul eelnenud
uimastite tarvitamist (nii legaalsete kui illegass) jarjest sagedamini; samal ajal on alkoholi
tarvitamise tase stabiliseeruntid.

Suurbritannias korraldatud uuringus (raport avald®97) leiti, et ehkki alkohol oli kdige
sagedamini leitud joovet tekitav aine liikluses kukute organismis (21% hukkunutest), oli
ravimite ja illegaalsete uimastite osakaal selléleedane. Samal aastal avaldatud Belgia
uuringu kohaselt oli 29% liiklusdnnetustes vigaastahanutest dnnetusele eelnenud néadalal
tarvitanud ravimeid (nii juhtimisvGimet parssivaidi ohutuid), kusjuures kdige sagedamini oli
tarvitatud sidameravimeid ning rahustava ja uiratEimega bensodiasepiine; lisaks oli 5%
tarvitanud illegaalseid uimasteid. Siiski ei saa nimetatud uuringute alusel teha Ikidd
jareldusi uimastite ja ravimite véimaliku liiklusbatuste riski suurendava moju kohta.

USA 2003. aasta raportis erinevates riikides eelde20 aasta jooksul labi viidud uuringute
tulemuste kohta margitakse, et kdige sagedamitnilii@lusénnetustes hukkunud juhtide puhul
kanepitgo(erinevates uuringutes 7...37%; keskmin®)l4leiste uimastite osakaal oli 5% vdi
vahem:.

88 hitp://www.trm.dk/graphics/Synkron-Library/DTE/P DFdpporter/ImmortalDR4.pdfvww.immortal.or.at
89
Samas.
% http://www.nhtsa.dot.gov/people/injury/researchi€&uék nwlege Drugs/StateofKnwlegeDrugs/pages/TOC.html
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8 Joobes juhte iseloomustavad tunnused

8.1 Eesti

2005. aastal sattus liiklusdnnetustesse mootorkijidite (kained ja joobes kokku) kdige
rohkem vanuses 20-29 aastat. Suhteliselt kdige esadis dnnetustesse juhte vanuses 15-19
aastat (enamiku sdidukiliikide puhul saab juhtings8e saab mitte varem kui 18-aastaselt) — vt
joonis:

Liiklusdnnetustes osalenud mootorsdidukijuhtide arv vanusegruppide I8ikes 2005. aastal*

600

500 & —e— Mootorsiduki-
/ “\\\ juhid
400

—aA— Liiklusénnetuse

300 - pdhjustanud
mysdidukijuhid
200 —=— Fbakained
nvsdidukijuhid
100

;

65-69 B

10-14
15-19
20-24
25-29
30-34
35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
70-74
75

* Naidatud on kdik ebakained juhid, olenemata nende siilillisusest dnnetuse pdhjustamisel.

Allikas: Maanteeamet

Sudliste juhtide (nii kained kui joobes) osakaaikidiest dnnetustes osalenud sdidukijuhtidest
oli suurim noorimates vanuseriihmades (alla 25-sedjakus see ulatus tle 60% — s.t noored
juhid olid 6nnetustes valdavalt ise suudi (vt j@niSudliste juhtide osakaal tdusis taas eakate
juhtide puhul (vanus 75 aastat ja enam).

Sudliste juhtide osakaal liiklusénnetuse p&hjustanud mootorsdidukijuhtidest vastavas vanusegrupis 2005.
aastal (%)
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Allikas: Maanteeamet

1 http://www.mnt.ee/atp/?id=2941
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Joobes sdidukijuhtide arv (olenemata juhi stlist)seli suurim vanuserihmas 20-24 aastat,
kuid nende osakaal kdigist dnnetustes osalenudipsitoli suurim vanuses 15-19 aastat (29%;
keskmine tase 18%).

Liiklusdnnetuses osalenud joobes mootorsdidukijuhti de osakaal kdigist liiklusdnnetuses osalenud
mootorsdidukijuhtidest 2005. aastal, olenemata juhi sutlisusest (vanusegruppide ldikes, %)
35
29
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1 R aLe——>H i--:EH
19
20 -~ T 15 C 1695 oo oo
15 77777 - 77777716771277 7777777 6 777777777777777777777
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Allikas: Maanteeamet

Olulise osa joobes soidukijuhtidest moodustavacemamniisuguse teo eest juba karistatud
isikud: 2005. aastal moodustasid korduva joobeslukfjuhtimisega seotud kuriteod 22%
koikidest joobes sbidukijuhtimisega seotud liikliastest stiitegudest — vt osa 6.1.1.

Korduva joobes sdidukijuhtimise eest 2005. aastatutusele voetud isikute seas oli naisi vaid
2%. Ligikaudse arvutuse kohaselt esines niisugusiéek toimepanemist Gihe aastakaigu kohta
kdige sagedamini vanuses 25-29 aastat; jargnessemiun 18—24 aastit.Domineerisid
keskharidusega inimesed (50%). Suudistatavaist@l@otanud.

Korduva joobes juhtimise eest (KarS § 424) 2005. aas tal vastutusele vBetud isikute jaotus soo, vanuse j a
haridustaseme jargi

Sugu Vanus (a) Haridus
. Kuni 16- 18- 25- 30- 40- ule o ~ Maara-
Mees | Naine 15 17 Y 29 39 55 55 Alg- | Pohi- | Kesk- | Korg- mata
Arv | 3222 61 0 7| 706 | 759 | 846 | 849 | 116 | 329 | 1006 | 1629 105 214
% 98,1 1,9 00| 02| 21,5| 23,1 | 258 | 259 35| 10,0 | 30,6 49,6 3,2 6,5

Allikas: Politseiamet

Kriminaalmenetlusregistri andmetel on politsei padllja selgitatud joobes sdidukijuhtide seas
mitu sdidukijuhti vastutusele vbetud juba 6 kordsifiesel korral vaarteo, jargnevatel kordadel
kuriteo eest). Lisaks on joobes juhtimise eest kiiomend juhti vastutusele voetud 3 voi 4
korda.

2005. aasta ja 2006. aasta esimese poolaasta fjoodgistreeriti viis korduva joobes
juhtimisega seotud kuritegu 6 isiku puhul ning relritegu 4 isiku puhul; nende poolt pandi
kokku toime 46 niisugust kuritegu. Kokku kiimnesljia&di viie niisuguse kuriteoga "vahele
jdédnud” juhist 6 olid alla 30-aastased, 3 vanuskgi@ aastat ning Uks 43-aastane; koik olid

92 Arvutuses on eeldatud, et igas aastakaigus onnedadv inimesi. Tegelikult on nii aastakaikude sisukui
sBidukijuhtide osakaal neis erinev, mistbttu ei $@@selt delda, millises vanuses on niisuguse dairibime
pannud sdidukijuhtide osakaal kdige suurem. Siskiimne, et see jaab vanusevahemikku 18—29 aastat.
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mehed. Kbige enam avastati niisuguseid juhtumeidtlidalarvel ja selle lahikonnas, kus 4 juhti
avastati joobes soitmas igatks 5 korral (kokku @t&gu).

Moned joobes juhid avastati korduvalt joobes sdsntéhikese aja jooksul. Poltsamaal
registreeriti 4 paeva jooksul the juhi poolt 4 mgast kuritegu (sh 2 juhtumit samal paeval 2-
tunnise vahega). Maardu l&hikonnas registreerig tkidala jooksul tGhe juhi poolt joobes
sOitmist 4 korda.

Ka kohtuotsuse mittetaitmist vbib esineda kordu(sdidetakse, ehkki joobes juhtimise eest on
juhtimisdigus peatatud): naiteks registreeriti Oladinnas joobes sditmise eest juhtimisbiguseta
jadénud juhi puhul 4 juhtimisbiguseta soitu kahe jaaksul; lisaks taas joobes sdit.

8.2 Teised riigid

Analoogiliselt Eestiga on ka teistes riikides joghehtide osalusel toimunud liiklusbnnetuste
puhul suurim nooremate vanuserihmade (alla 30seabtaosakaal, kusjuures domineerivad
mehed. Suhteliselt suur on juba varem joobes sguhiknise eest vastutusele vietud juhtide
roll raskete liiklusénnetuste pdhjustamisel.

Soomes oli 2004. aastal joobes soéidukijuhtimisdsléstatavate seas mehi 90%. "Tavaliste"
rikkumiste puhul olid 18% (2003. aastal 21%) niagkete rikkumiste puhul 13% (2003. aastal
14%) juhtidest kuriteo toimepanemise ajal alla astased’® 2003. aastal avastatud joobes
sOidukijuhtidest 32%-l puudus juhtimisdigus (200Zastal 22%). Varem joobes
sOidukijuhtimise eest karistatud juhtide osakaadjisd joobes juhtide osalusel toimunud surma
pOhjustanud liiklusdnnetustest moodustas Soome3. 2@Gtal 48% (2002. aastal 40%).

Kanadas labi viidud uuringute kohaselt on joobdstigie osakaal (protsent elanikkonnast)
suurim vanusegrupis 19-24 aastat; vanuse suurenpeoless juhtide osakaal langeb — kuid
pusib samas suurusjargus vanuses 25-45 aast&kabhiarjekindlalt langema alles pérast seda
— vt joonis.

Joobes soéidukijuhtide arv vanusegruppide 16ikes Kan adas 2002. aastal (100 000 vastavas vanuses elaniku
kohta) %
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16-18 19-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65 ja

Allikas: Kanada statistikamet

93 http://www.om.fi/optula/31881.htm
9 http://www.statcan.ca/Daily/English/031107/d031 1 Gifim.
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9 Karistuspraktika joobes sdidukijuhtimise eest

Andmed Karistuspraktika kohta kajastavad 2005.ahd8pule viidud menetlusi, olenemata
juhtumi registreerimise ja menetluse alustamisstaja

2005. aastal méaaras politsei mootorsdiduki juh@émeégst joobeseisundis (LS §%4trahvi
9305 soidukijuhile. Keskmine maaratud trahvisumntial® 512 krooni. Kdige sagedamini
maarati trahv vahemikus T1-12000 krooni (39% juhtudest). Trahv alla 8000 krooni
maarati 9% juhtudest ning trahv Gle @0 krooni samuti 9% juhtudest.

Politsei poolt mootorsdiduki joobes juhtimise eest ( LS §7419) 2005. aastal rahatrahviga karistatud
sBidukijuhtide arv trahvisummade |6ikes

Otsuste Otsuste

arv osakaal (%)
Kokku 9305 100,00
Trahv kuni 3000 kr 37 0,40
Trahv 3001- 4000 kr 10 0,11
Trahv 4001- 5000 kr 40 0,43
Trahv 5001- 6000 kr 219 2,35
Trahv 6001- 7000 kr 144 1,55
Trahv 7001- 8000 kr 428 4,60
Trahv 8001- 9000 kr 2562 27,53
Trahv 9001- 10000 kr 637 6,85
Trahv 10001- 11000 kr 2015 21,66
Trahv 11001- 12000 kr 1638 17,60
Trahv 12001- 13000 kr 228 2,45
Trahv 13001- 14000 kr 543 5,84
Trahv 14001- 15000 kr 489 5,26
Trahv 15001- 16000 kr 42 0,45
Trahv 16001- 17000 kr 73 0,78
Trahv 17001- 18000 kr 200 2,15
Keskmine trahvisumma 10512 X

Allikas: Politseiamet

Olemasolev kohtulahendite andmebaas ei voimallmdikuritegude karistuspraktika detailset
anallitsi, kuna sageli on Uhes ja samas kohtuotkagastatud mitme eriliigilise stitlteo eest
madaratud karistused; neid statistikas eristada pgke praegu voimalik. Eriti raskendab see
asjaolu analtiisi korduva joobes soéidukijuhtimisénybu kus juhtumite arv on suur ning

samaaegselt mitme kuriteo eest karistatute osaka@ddimisvaarne.

Raske terviskahjustuse voi surma pohjustamisens@steti 2005. aastal kohtute poolt sttdi 82
isikut; korduva joobes sdidukijuhtimise eest 218ikut. Tahtajaline vangistus (siia hulka
loetakse ka tingimuslik karistuse kandmisest vamaste koos katseaja madramisega) maarata
Kars 8§ 423 puhul 61%-le ja 8§ 424 puhul 83%-le siidustetutest. Kui paljudel juhtudel neist
kohaldati mingis osas reaalset vanglakaristusgleiolemasolevate andmete pdhjal véimalik
Oelda, kuid hinnanguliselt kohaldati valdaval enaetyuhtudest vaid tingimuslikku karistust.
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Raske terviskahjustuse vdi surma p&hjustamise (KarS
(8 424) kohtute poolt eest mdistetud karistused 200

s | voww [ Tamne [ e
§ 422 41 41
lg 1 39 39
Ig 2 2 2
§ 423 41 25 16
Ig1 40 24 16
Ig 2 1 1 X
§ 424 2152 1779 733

Allikas: Justiitsministeerium

§ 422, § 423) ning sdiduki korduva joobes juhtimise
5. aastal (stiidimdistetute arv)

Seoses korduva joobes soéidukijuhtimise registraseirmérgatava kasvuga viimastel aastatel
on kasvanud ka niisuguste kuritegude eest suudstetdd ja kriminaalhooldusosakondades
arvel olevate isikute arv ja osakaal kdigist krimafhooldusalustest.

Kriminaalhooldusosakondades arvel olevate isikute a rv 2004-2006

31.12.2004 | 31.12.2005 | 01.05.2006
Kokku arvel (arv) 8084 7885 8077
- liiklussuitegude eest (arv) 1468 1787 1984
- liiklussuitegude eest (%) 18,2 22,7 24,6

Allikas: Justiitsministeerium

Viimaste aastate statistika pdhjal voib 6elda, ebrdibva joobes soéidukijuhtimise
kriminaliseerimine ei ole andnud oodatud efektirditva joobes sdidukijuhtimisega seotud
kuritegude arv on margatavalt kasvanud, joobes uggichtide osalusel toimunud
liklusbnnetustes hukkunute arv ja osakaal ei dl@astel aastatel enam vahenenud; samuti on
kasvanud korduva joobes sdidukijuhtimise eest tatite osakaal kdikide valjaselgitatud
joobes soidukijuhtide seas — vt osad 6.1.1, 74d.8.].
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10 Uuringud joovet tekitavate ainete tarvitamise mjust
sOidukijuhile
10.1 Alkohol

Eestis pole alkoholijoobe mdju soéidukijuhile késithid pdhjalikke uuringuid l&bi viidud.
Niisugust analliisi raskendavad asjaolud, et puubluégelikud ning Uhtse metoodikaga
kogutud andmed liikluses osalevate joobes juhtide ga nende joobeastme kohta, valdava
enamiku liiklusrikkumiste ning eeskatt kergete Ilisdnnetuste puhul tuvastatakse vaid juhi
kainus vOi joove ilma joobe raskusastet fikseerar(atimane pole kohustuslik); lisaks on joobe
tuvastamiseks kasutatud peamiselt indikaatorvahéndeamitte tappismddteriistu. Statistiliselt
usaldusvaarsete jarelduste saamiseks tuleks arddusisurt arvu juhtumeid, mis Eesti puhul
tahendaks mitme aasta taieliku andmestiku kasutaSeetottu kasitletakse jargnevas osas vaid
valisriikides labi viidud uuringute tulemusi.

Joobes sdidukijuhtide liiklusdnnetusse sattumiski rvutamisel vorreldakse liiklusdnnetusse
sattunud kainete ning alkoholi tarvitanud juhticdeuadnnetuste arvuga, arvestades juhtide vere
alkoholisisalduse taset.

Uuringud kinnitavad, et liiklusdnnetuse risk kasesponentsiaalselt vere alkoholisisaldusega,
kusjuures oluline tdus on taheldatav alates tase®@s promilli®® Noorte, kogenematute
séidukijuhtide puhul v8ib risk olla margatav jub2 @romillist®®

Euroopa Komisjon margib, et keskmise juhi jaoksviasrisk liiklusdnnetusse sattuda kaine
juhiga vorreldes kahekordseks, kui juhi vere alksigaldus on 0,5...0,8 promilli, kuid
surmaga |8ppeva dnnetuse suhteline risk on kaitiggwdrreldes palju kordi suureth.

% http://www.erso.eu/knowledge/content/05 _alcohoMptence amp rate of alcohol consumptionSémas.

% http://www.intox.com/wheel/drinkwheel.asp

%" Commission Recommendation of 17 January 2001 emiximum permitted blood alcohol content (BAC) for
drivers of motorised vehicles.
http://europa.eu.int/eur-lex/lex/LexUriServ/LexUeis.do?uri=CELEX:32001H0115:EN:HTML
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Saidukijuhi risk sattuda liiklusdnnetusse, olenevalt juhi vere alkoholisisaldusest %

G0

&

Relarive Aocidert Risk [BAC 0.0=1)
= =

00 )1 DX 03 04 05 0L 07 D& D3 10D 11 1 1 14 15 D 17 &
BnC-Lewel [Ingy]

Horisontaalteljel on néaidatud juhi vere alkoholisisaldus promillides; vertikaalteljel suhteline 6nnetusse sattumise risk
kordades, vorreldes kaine juhi riskiga (vaartus = 1).

Allikas: Euroopa liiklusohutuse seirekeskus

Surma pohjustavasse liiklusbnnetusse sattumise gskeb dldisest inimkannatanuga
liklusGnnetuse riski kajastavast kdverast. Kutijjpobetasemeni 1 promill on kéverad enam-
vahem sarnased, kuid péarast seda taset tduseb fdhjastavate Onnetuste risk marksa
jarsemalt kui koéikide onnetuste puhul: 1,5-proredli joobega juhi risk sattuda surma
mittepdhjustavasse dnnetusse Uletab kainet juhtkdB8a, kuid surmaga I6ppeva dnnetusse
sattumise risk 200 korda — seega kaasneb alkobb#joraskuse kasvuga ka Onnetuste
raskusastme kasv. Ohtlikuks peetakse ka koos dikaharkootikumide tarvitamist.

Saidukijuhi risk surmaga Idppevaks tihes8idukidnnetus eks, olenevalt vere alkoholisisaldusest '

Vere alkoholisisaldus Riski kasv kordades
promillides kaine juhiga vorreldes
0 (kaine) 1
0,20-0,49 1,4 korda
0,50-0,99 11,1 korda
1,00-1,49 48 korda
1,50 ja enam 380 korda

Allikas: USA liiklusjuristide thendus

% http://www.erso.eu/knowledge/content/05_alcohoMpience_amp_rate_of alcohol_consumption.htm
Algallikas: Compton, R.P., Blomberg, R.D., MoskawiH., Burns, M., Peck, R.C. & Fiorentino, D. (20@ash
rate of alcohol impaired driving. Proceedings o #ixteenth International Conference on Alcoholud3r and
Traffic Safety ICADTS, Montreal.

% Samas.

190 http://www.1800duilaws.com/article/what_is_08_bap.a
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Uuringute kohaselt on juhi joobega kaasnev riskrisunooremate vanuserihmade puhul.
USA-s 1987-1999 toimunud liiklusdnnetuste puhul Ii-24-aastaste juhtide suhteline risk
mitmeid kordi suurem vanematest juhtidest — vt ltabe

SﬁidukliéLthi risk sattuda liiklusdnnetusse, olenevalt juhi vanusest ja vere alkoholisisaldusest (USA 1987  —
1999)
Juhi Juhi vere alkoholisisaldus promillides
vanus 00 | o1 ] 0203 ] 0405 ] 06-07 | 0809 | 1014 | 15-1,9
Liiklusdnnetuse risk kordades, vorreldes kaine juhiga vanuses 35-49 aastat (vaartus = 1)
16-20 3,31 4,37 4,12 5,44 8,17 10,10 15,77 25,30
21-24 1,79 2,18 2,59 4,42 6,11 8,13 10,73 16,43
25-34 1,25 1,38 1,89 2,32 2,94 4,37 7,27 11,61
35-49 1,00 1,09 1,49 1,78 2,62 3,56 5,64 10,44
50-64 1,02 0,93 1,17 1,24 2,03 2,23 4,71 8,48
65+ 2,04 1,97 2,49 2,50 2,50 3,55 4,83 7,48

Allikas: Euroopa liiklusohutuse seirekeskus

Uus-Meremaa uuring kinnitab sama jareldust: kdige&rem t6endosus sattuda liikklusénnetusse
on noortel, 15-19-aastastel juhtidel; seda nii é&&hkui joobes juhtidel. Joobeastme kasvuga
kasvab risk noorte jaoks margatavalt kiiremini kiitidel vanuses lle 30-aasta — vt joonis.

Saidukijuhi risk sattuda liklusdnnetusse, olenevalt juhi vanusest ja vere alkoholisisaldusest %2
200
150 A
i_!.
3,
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0 0.1 02 03 04 0.5 05 0.7 03 09 1
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Horisontaalteljel on naidatud juhi vere alkoholisisaldus promillides; vertikaalteljel suhteline dnnetusse sattumise risk,
vorreldes kaine juhiga. Naidatud on dnnetusse sattumise risk kordades, vorreldes kaine juhi riskiga (vaéartus = 1);
vanuseriihmad 15-19, 20-29 ning 30 aastat ja vanemad.

Allikas: Euroopa liiklusohutuse seirekeskus

101 http://www.erso.eu/knowledge/content/05_alcohoWMptence_amp_rate_of_alcohol_consumption.hffabel
esitatud osaliselt. Algallikas: Preusser, D.F. @0BAC and fatal crash rate. In: ICADTS 2002 Synipos
Report 'The Issue of Low BAC', p. 937.

192 samas. Algallikas: Keall, M., Frith, W. & Pattersdl. (2004) The influence of alcohol, age and nemmtsf
passengers on the night-time rate of driver fafalry in New Zealand. In: crash Analysis & PreventiVol. 36 p.
169-178.

54



10.2 Narkootilised ja psiihhotroopsed ained

Narkootiliste ja psihhotroopsete ainete (uimastaejitamise mdju liiklusohutusele ei ole seni
palvinud sedavérd suurt tdhelepanu kui alkoholritamine, kuna viimane on olnud uimastite
tarvitamisest hoopis ulatuslikum. Siiski peetaksdjuge autorite poolt vajalikuks senisest
suuremat tahelepanu uimastite (sh legaalsete re)itarvitamisele sdidukijuhtide poolt.

USA-s 2003. aastal avaldatud Ulevaatlikus rapatstatel 1981-2001 kogu maailmas labi
viidud uuringute kohta tehakse jareldus, et niistgu ainete pdhjuslikku moju
liklusbnnetustele ei tunta ning vaga vahe on tekdauimasteid tarvitanud soéidukijuhtide
taustast. Viimase pohjuseks on raskused liiklustustes osalejatega kontakti saada, ainete
proove votta (vajalik on isiku ndusolek), ning aist poolt esmatahtsaks peetav vajadus
keskenduda ravile uuringu jaoks vajalike andmetguktise aseméf?® Ei ole suudetud ka
usaldusvaarselt hinnata, kas liiklusdnnetuses osgdlg@ uimastit tarvitanud juhi juhtimisvéime
oli selle uimasti tarvitamise tottu dnnetuse hetg@tsitud vdi mitte — niisugune jareldus on
teravas kontrastis alkoholi m&ju hindamisega, miliehul vere alkoholisisalduse alusel saab
juhtimisvéime hairumist tapselt méérata.

Sama raporti kohaselt vOib olemasolevate andmetgabdidada suurima riskiteguriga

uimastiteks bensodiasepiine ja kanepitooted, mitlehul on kaine juhiga vorreldes

liklusbnnetuse risk 2 korda suurem. Monede keskmésteemi stimulaatorite puhul riski

suurenemist pole taheldatud (kokaiin) voi on tebua isegi riski vdahenemisega (amfetamiin).
Kokkuvdttes margitakse, et tugeva rahustava toimegatel voib olla kdige suurem moju

juhtimisvéimele, kuid nende tdpsemast modjust ningnase seostest ainete kogustega
tapsemaid jareldusi Ulevaates k&sitletud kirjanghdggal teha ei saa.

103 htp://www. nhtsa.dot.gov/people/injury/researchi&i# nwlege Drugs/StateofK nwlege Drugs/pages/TOC.html
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11 Joobekontrolli moju liiklusohutusele

11.1 Eesti

Eestis puuduvad uuringud joobes juhtide osakadiidbises ning ka séidukijuhtide massilist
kontrolli on l&abi viidud suhteliselt lthikest aegdoobekontrolli ulatus on Eestis viimastel
aastatel olnud enamiku EL riikidega vorreldes Uslatuslik, kuid meie liiklusohutuse tase jaab
veel oluliselt maha meiega joobekontrolli mahultrrefdavaist Soomest ja Rootsist ning on
madalam EL keskmisest tasemest. Viimase kolme gaskaul on liiklusbnnetustes vigastada
saanud inimeste arv kasvanud.

Uksikasjalik statistika séidukijuhtide joobekontrollatuse kohta puudub (nt pole teada
politseioperatsioonide-véliselt kontrollitud sdidjuktide arv, kuid samal ajal on just niisuguse
kontrolli kdigus avastatud valdav enamus joobesludjuhte — vt osas 6.1.1). Puudub ka
tapsemat anallitsi vdimaldav informatsioon polifgeratsioonide "Kdik puhuvad” Iabiviimise
kohta (kellajad, nadalap&evad, kontrolli kohad jm¥&)obekontrolli ulatus ja suunitlus on
aastate I6ikes eri piirkondades olnud erinev. Stet saa olemasolevate andmete pohjal teha
kindlaid jareldusi erinevate joobes soOidukijuhtimmissrdahendamisele suunatud meetmete
efektiivsusest ning mojust juhtide liikluskaitumseKuigi politseioperatsioonide eesmargiks
pole olnud valja selgitada joobes sdidukijuhtidekaist osakaalu liikluses, on nad seni ainsaks
andmeallikaks, mille p&hjal hinnata joobes juhtidakaalu liikluses ning mille alusel on olnud
vOimalik leida joobes juhtide riski ligikaudset nmé&ainete juhtidega vorreldes.

Politseioperatsioonide labiviimise aja ja mahu pknmiseks pole kehtestatud uhtseid
uleriigilisi reegleid ning see on olnud politseif@iduuride padevuses. Niisuguste operatsioone
on korraldatud erineva r6huasetusega, nii joobegdukijuhtide "subjektiivse riski"
suurendamiseks (nt tdopdeva hommik, mil joobesigehbsalusel toimub suhteliselt vahe
liiklusdnnetusi) kui ka suure riskiga ajal ja kotiéa (nddalaldpp, jaanipaev, massiuritused jm).
Ehkki avalikkusele kdige ndhtavamad, ei saa patipsgatsioonide rolli tle tdhtsustada, kuna
need moodustavad vaid osa politsei tegevusest sosbelukijuhtimise tdkestamisel ning
pdhiosa joobes juhtidest selgitatakse valja muiigeiooga.

Joobes sbidukijuhtide osalusel toimunud liiklusGostes hukkunute arv on viimase kolme
aasta jooksul puUsinud samas suurusjargus ning teigés arv on monevorra kasvanud,
olenemata politseioperatsioonidel ,Kdik puhuvad“niollitud séidukijuhtide arvust (nagu
margitud, puuduvad andmed muu politseitd6 kaigugrkditud juhtide arvu kohta). Véimalik,
et vimane asjaolu ning korduvalt joobes sdidukijuise eest vastutusele vdetud juhtide arvu
kasv viitab massilise joobekontrolli piiratud voilusiele sageli alkoholi tarvitavate juhtide
ohjeldamisel, nagu margitakse monedes rahvusvéslisiringutes (vt allpool).

11.2 Teised riigid

Rahvusvahelistes allikates hinnatakse ulatuslikiikikjuhte hdlmava joobekontrolli mdju
liklusohutusele Uksmeelselt positiivseks. Samasraske anda Ullevaadet taoliste meetmete
moju tdpsemast ulatusest erinevates riikides, klgr@asolevad andmed on sageli ebataielikud.
Monede EL riike puudutavate uuringute puhul tuleindlasti arvestada, et soovitused
joobekontrolli laiendamiseks puudutavad esmajooniesskmisest vaiksema mahuga
joobekontrolliga riike.
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Soomes on joobe juhtide "vahelejddmise" risk abllikasvanud alates 1977. aastast, mil
politsei sai volitused juhukontrolliks ja varustatiniatuursete hingedhu kontrolli vBimaldavate

alkomeetritega. Arvatakse, et tanu sellele on véhed esmajoones mobobdukate

alkoholitarvitajate osakaal liikluses, kuna nendmlp joobes sditmine on olnud enamasti

juhuslikku laadi (nt sdit koju restoranist, spof@stiuselt vm Urituselt, kus pakutakse alkoholi —

tuupiliselt tullakse sinna aga oma autoga). Viimasgolu ilmneb ka sellest, et vahesel maaral
alkoholi tarvitanud ("degusteerinud”) juhtide aii<lises on viimastel aastatel suureneftid.

Escaperaporti (2003) kohaselt langes Soomes joobes dahtisakaal "viimase 10 aastaga
0,33%-It 0,14%-le"; samal ajal vahendati jark-jatdwaristusi joobes juhtimise ee$f Soome
Oiguspoliitika Instituudi andmetel langes Lduna-8es (Uusimaal) joobes juhtide osakaal
0,5%-It 1979. aastal juba 1984. aastaks 0,2%-& an seejarel olnud 0,19...0,31% (keskmine
0,25%); uleriigilise uuringu kohaselt oli joobes030 aastal 0,21% ja 2004. aastal 0,16%
juhtidest'%®

Joobes juhtide osakaal on olnud madal ka Rootsiojaas (0,1...0,3%); samas on viimastes
joobekontroll olnud margatavalt vaiksema ulatusegajd sanktsioonid karmimad Kkui
Soomes?’

Prantsusmaal kasvas aastatel 1980-1995 kontrojlitucie arv 2 miljonilt 6,4 miljonile, kuid
joobes sdidukijuhtide osakaal jai hoolimata selleatmaks. Siinjuures tuleb arvestada, et
kontrollitud juhtide osakaal jai suhteliselt vaiksgca 5% juhtidest) — vorreldes Soomega, kus
ulatusliku kontrolli tulemusel saavutati joobestjutise vahenemine alles aastate jooRSul.

Hollandis hakati aktiivselt meetmeid votma 198Mhlikuliselt kontrollilt hakati jark-jargult
juhukontrollile dle minema 1987. aastast, mil vodétsutusele tdenduslikud hingedhu
alkomeetrid ning vaiksemad kontrolliksused. Kodelablivastaste kampaaniatega saavutati
1991. aastaks joobes juhtide osakaal alla 4% (1@&83tal 15%). Avalikkuse hoiakute
paranemine saavutati eeskatt joobekontrolli puudutpolitseitod parandamisega, mitte
rangemate karistusted®.

Uheksat Euroopa riiki hdimanuduringusSunflower+6(2005) vdrreldi arenguid ajavahemikus
1993-2003*° Margitakse, et joobes juhtide arvu pdhjustatud ebmste arv sdltub pigem
joobekontrolli intensiivsusest kui lubatud joobeeribpiirist. Juhukontrollid on osutunud
efektiivseks.

USA-s korraldatud uuringus jouti jareldusele, entkollimine vaid kahtluse korral ei vdimalda
valja selgitada suurt osa so6idukijuhte: politsemgirganud 50% juhtidest, kelle joobe tase oli
dle 1 promilli*** Joobes s6idukijuhi vahelejaamise keskmiseks t&mrsgiks on USA-s
hinnatud Uks 2000-st sdidust; kuid tugeva politsetkolliga piirkonnas ks 300-st sdidust (sh

104 http://www.om.fi/optula/31881.htm

105 http://ec.europa.eu/transport/road/library/escapal freport.pdf

198 hitp://www.om.fi/optula/31881.htmVaatluste kaigus kontrolliti Uusimaal aastas 26 @ 35 000 juhti (1990
2000); wle riigi 2003. aastal 95 000 ja 2004. d&st4 000 juhti.

197 http://ec.europa.eu/transport/road/library/escapal freport.pdf

198 Samas.

1% samas.

10 hitp://sunflower.swov.nl

U hitp://www.scielo.br/pdf/rbp/v26sl/en_al7v26sl.pdf
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kasutatakse nn kainuse kontrollpunkte, kus koritatke kdiki voi nt iga viiendat sGidukijuhti;
joovet mdddetakse aga vaid selge kahtluse korral).

Escapeprojekti vaheraportis (2001) méargitakse 26 uuringlemuste metaanalltsi pdhjal, et
parimatel juhtudel on saavutatud surmajuhtumiteew@mine 9% (kasitleti kdiki joobes
juhtimist puudutavaid meetmeid, k.a avalikkuseleirsiud kampaaniad; samas pole teada
kontrolli mahu kasv jm asjaolud}j® Norra néitel tehakse jareldus, et kontrolli mahtu
suurendades selle suhteline efekt vaheneb: juwgibdbekontrolli mahtu kahekordistades on
saadav efekt 20%, kolmekordistades 30%, kuuekadkst 45% ja kimnekordistades 60%
teoreetiliselt voimalikust maksimaalsest tulemuggsbbes juhtimise taielik kdérvaldamine).
Seega voiks vahese joobekontrolliga piirkondades/gada 3-kordse joobekontrolli mahu
kasvuga joobes juhtimisega seotud surmajuhtunvte \&henemise 30%, kuni kontroll kestab.

Sama projekti Idppraportis (2003) tehakse jarelduandmete raskestivorreldavusest hoolimata
on ilmne tugev korrelatsioon "vahelejadmise risfa" juhtide poolt alkoholi tarvitamise
sageduse vahel — ehkki see seos ei tarvitse ofailiéne, nagu ilmneb Pdhjamaade néitel.
Kokkuvotteks nenditakse, et joobes juhtimise oshkaavaiksem riikides, kus on téidetud
enamus jargnevatest kriteeriumidest: pikaajalinditsioon joobekontrolliks, sh madal lubatud
alkoholisisalduse ulempiir; suhteliselt kdrge taimentdendosus (Soome); meedia toetus
joobekontrolli suhte$™

Euroopa Liiklusohutuse Noukogu analtiisis (2003akshk jareldus, et juhuslik joobekontroll
on osutunud efektiivseks. Vahese joobekontrolli ugghEL liikmesriikides soovitatakse see
viia vdhemalt EL keskmisele tasemele (aastas kititdak@te juhtide arv 1/16 elanikkonnast)
ning tagada juhusliku kontrolli suur téenaosus kgasbekontrolli puudutavate meetmete
laialdase kajastamiseg®. Margitakse ka, et ulatuslik joobekontroll Austiaal (1/3
elanikkonnast mdnes osariigis) on andnud haid tuggmSamas rbhutatakse, et "lldine
hirmutamine" juhuslike joobekontrollidega ei lahangrobleemsete juhtidega seonduvat:
enamus niisuguseid juhte on tdendaoliselt pidevixtghaliprobleemidega ja vdib-olla tarvitavad
ka narkootikume — ehkki nad moodustavad vaga véikesa kdigist juhtidest, pdhjustavad nad
suure osa surmaga loppevatest Onnetustest, ékdtha@l ja narkootikumide segatarvitamise
korral. Seetdttu soovitatakse juhtidelt, kelle jeoen enam kui 1,3 promilli, alati votta
vereproov vdimalike narkootikumide avastamiseks.

112 hitp://www.scienceservingsociety.com/ts/text/chif.h
13 http://virtual.vtt.fi/lescape/escape_wpl.pdf
114 http://ec.europa.eu/transport/road/library/escapal freport.pdf

115 http://www.etsc.be/documents/costeff.pdf
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12 Kokkuvote

Uuringu kaigus po6orati peamist tahelepanu joobeslukguhtimisega kaasnevate riskide
selgitamisele Eestis toimunud liiklusdnnetusi njogbes sdidukijuhtide liikluses osalemist
kajastava andmestiku pohjal.

1.

Joobes mootorsodidukijuhi osalusel toimus 18% inimkanatanuga liiklusGnnetustest
2005. aastal; valdav osa Onnetustest (82%) toimusaid kainete juhtide osalusel.
Pohiline osa raske tagajarje pohjustanud liiklugbnstest on seisnenud kokkupdrkes teise
sOidukiga, teelt valjasbidus voi kokkupdrkes jaigga (Ik 30-31).

Joobes sbidukijuhtide osalusel toimunud liiklusénneistes hukkunute arv ja osakaal ei
ole viimastel aastatel vahenenudlk 30). See asjaolu viitab vajadusele kaaluda seni
kohaldatud seadusandlike ja politseiliste meetnoesearbekohasust. Uleriigilisel tasandil
puudub Ulevaade liiklusjarelevalve-alaste meetnpdémeerimisel seatud eesmarkidest ja
arvesse voetud teguritest (Ik 56).

Alkoholijoobes so6idukijuhtimisega kaasneb liiklusdmetusse sattumise tdendosuse ja
onnetuste raskusastme oluline kas\lk 36-37, 53-54). Joobes mootorsoéidukijuhtide
osakaal liiklusénnetustes ning eriti neis hukkunuiégas Uletas 2005. aastal paljukordselt
joobes juhtide hinnangulise osakaalu liikluses30k 35).

Neli viiendikku hukkunud mootorsdidukijuhtidest oli joobes 1,5 promilli vdi enam.
Samas polnud alkoholi tarvitanud hukkunud juhtidass mitte Ghegi juhi joove alla 0,6
promilli (Ik 35-36).

Raske tagajarje pdhjustamises sutdi moistetud 23-stlkoholi tarvitanud juhist 15 ol
onnetuse pdhjustamise ajal keskmises (1,51-2,50 mmd)/ veres) vOi raskes joobes
(Ule 2,5 mg/ml) ning 20 juhul oli juhi joove 0,6 pomilli vdi kdrgem (lk 39).

Uuringud kinnitavad, et liiklusbnnetuse risk kasvab eksponentsiaalselt vere
alkoholisisaldusega kusjuures oluline tdus on taheldatav alates taser,8 promilli.

Noorte, kogenematute soidukijuhtide puhul voib dla margatav juba 0,2 promillist (Ik
52).

Valisriikide uuringute andmetel dletab 1,5-promillise vdi suurema joobega juhi risk
sattuda surmaga ldppevasse dnnetusse keskmiselt 3&0dda kaine juhi riski (Ik 53-54).
Eesti andmete analliis andis sarnase tulemuseeklsda, et siin on liikluses osalevatest
autojuhtidest joobes keskmiselt tks protsent, 6r2, 5-promillise joobe korral (keskmises
joobes) juhi risk sattuda mittefataalsesse liiklusgtusse ligikaudu 21 korda suurem ning
risk hukkuda 73 korda suurem kui kainel juhil; rag&obe korral on risk aga veelgi suurem
(Ik 36-37).

Eestis on vastutus joobes soéidukijuhtimise eest jbe raskuse jargi diferentseerimata
(Ik 13-14). Viimastel aastatel sagenenud korduv joobes soididinine osutab kehtiva
regulatsiooni ja politseiliste meetmete vaheselkekté¥susele sageli voi palju alkoholi
tarvitavate sdidukijuhtide ohjeldamisel (lk 48, 51)
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9. Joobes juhtide osalusel toimusid liiklusénnetuseddige sagedamini reede, laupdeva ja
puhapaeva ohtul ning varastel 66tundidel2005. aastal joobes juhtide osalusel toimunud
onnetustes hukkunutest 40% sai surma laupaevar(isa).

10.Joobes juhtidega toimunud liiklusdnnetuste arv olisuurim ohtul kella 18-st 24-ni.
Kdige vahem toimub joobes juhtidega liiklusdnnetoismmikul kella 6-st 12-ni. Erandiks
on laupaev, mil 2005. aasta andmetel oli dnnetrstesuur ka hommikul kella 6-st 9-ni (Ik
32-33).

11. Suurim risk 6nnetusse sattuda vOi seda ise pdhjusta on noortel, alla 25-aastatel ja
eriti alla 20-aastastel joobes juhtidel. Absoluutarvuliselt sattus 2005. aastal joobes
mootorsdidukijuhte liiklusdnnetustesse kbige enamuses 20—29 aastat (Ik 47-48).

12.Joobes soidukijuhtide poolt seatakse suurde ohtu k&sditjad ning teised liiklejad,
eeskatt jalakaijad ja jalgratturid. Liikluskuritegudes 2005. aastal tehtud kohtuoessist
nahtub, et kahes kolmandikus raske tagajarje ptanud onnetustest sai kannatada joobes
juhi kaassoitja (Ik 40).

13.Uuringu kaigus ei ilmnenud marke sdidukijuhtide podt narkootiliste ainete

tarvitamise olulisest mojust raskete tagajargedegdiiklusénnetuste pohjustamisele
Eestis, vorreldes alkoholi tarvitamisegaNarkootikume tarvitanuddidukijuhtide poolt on
pdhjustatud oluliselt véhem raskete tagajargedeklasonnetusi kui alkoholi tarvitanud
juhtide poolt. 2005. aastal oli joovastavaid aingatvitanud 44% liiklusGnnetustes
hukkunud mootorsdidukijuhtidest, kusjuures neisis@ut (97%) oli tarvitanud alkoholi ja
vaid Uks isik (3%) narkootikume (lk 34-35). Samatel silmas pidada, et narkojoobes
sOidukijuhtimist ei tuvastata veel eriti tdhusalarkootiliste ainete vdimalikku tarvitamist
sOidukijuhi poolt selgitatakse vaid politsei vagtandudmise korral.

14.Joobes sodidukijuhtide osakaal raske tagajarjega klusdnnetuse pdhjustamise eest
suudi madistetud isikute seas 2005. aastal erines tkate |6ikes margatavalt. Kdige
vaiksem oli see Harju Maakohtu teeninduspiirkonfi@8so); teistes maakohtutes oli vastav
naitaja vahemikus 32% kuni 50% (lk 38).
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13 Ettepanekud

Ettepanekud joobe piirm&&ra kehtestamiseks

1. Seada seaduses vere alkoholisisaldus 0,5 mg/milih&s liitris valjahingatavas 6hus 0,25
mg selgelt piiriks, millest alates loetakse isieseisundis olevaks. Juhul kui veres on
alkoholisisaldus 0,2 kuni 0,49 mg/ml vai Uhes ilstvdljahingatavas dhus 0,1 kuni 0,24 mg,
lugeda see alkoholi tarvitamise tunnusteks, miskanstatav liiklusnduete rikkumisena
vastavalt LS § 7# v&i satestada eraldi koosseis alkoholi tarvitaniiseustega juhtimise
eest. See numbriline nait on tulevikus erinevalhtik@ast korrast voimalik tuvastada
tappisalkomeetriga.

Vaimalik variant: mitte arvestada alkoholi tarvites® tunnustega, mitte karistada selle eest.

2. Kehtestada (Uldisest rangemad nduded professiotelalsgeoauto- ja bussijuhtidele
(kindlate soOidukikategooriate puhul) ning alla Ztase juhistaaziga mootorsoiduki-
juhtidele: 0,2 mg/ml. Niisuguseid ndudeid kohal#aamitmetes riikides.

3. Juhtimisbiguse taastamisel kehtestada teatavaks @2 aastat) mootorsdidukijuhi veres
lubatud alkoholisisalduse Glempiiriks 0,2 mg/ml.

Ettepanekud karistuste diferentseerimise ja méjutabendite kohaldamise osas

1. Kaaluda karmima karistuse kehtestamist alates al@holisisalduse teatavast tasemest.
Moned vdimalikud variandid:

1)

2)

3)

4)

kui kehtivas Giguses on esmakordselt joobes juhtmiaid vaartegu vastavalt LS
§ 74°, siis edaspidi muuta kriminaalkorras Kkaristatavétes esmakordne joobes
sOidukijuhtimine, kui joove Uletab teatavat taggty,2 mg/ml véi 2,0 mg/ml veres).
Alla selle taseme joobeseisundis juhtimine jaaksedaarteoks (0,5 mg/ml kuni 1,2
mg/ml);

kui kehtivas Giguses on korduv joobes juhtimineomdatselt kuritegu (KarS 8§ 424),
sOltumata alkoholisisaldusest veres, siis edagpiduta korduv joobes juhtimine
teatava tasemeni (nt kuni 0,8 mg/ml) karistatavakérteona, mis vdimaldaks
menetlust lihtsustada suhteliselt vaikese riskigiymite korral;

nii vaartegude kui kuritegude korduva toimepanemesst ette ndha karmim
karistus, kui joove Uletab teatavat taset (nt O@mnh voi 1,2 mg/ml — viimasest
Ulespoole kasvab dnnetuste risk kiiresti, samaguiikasutusel ka Soomes). Praegu
jargneb meil joobes juhtimise puhul igal juhul kamkaristus (teistkordne joobes
juhtimine on kohe kuritegu), sdltumata joobe tassime

muuta kriminaalkorras karistatavaks praegu vaaedaristatav tervisekahjustuse
voi varalise kahju péhjustamine (LS §'74 kui teatavat taset (nt 1,2 mg/ml v&i 2,0
mg/ml) dletanud joobeseisundis juht p&hjustab ugiinnetuse. Antud variandi
puhul on probleemiks kriminaalkorras menetletajjatéumite arvu oluline kasv,
mis vOib parssida meetme efektiivsust — seetdtth vajalikuks osutuda suhteliselt
kdrge joobetaseme piiriks seadmine. Lisaks ei n&@tnine praktika, et
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kriminaalkaristustega oleks korduvat joobes soigintimist suudetud efektiivselt
piirata;

5) vdimalik variant ettepanekust 4: kriminaalkorrasistatav on tervisekahjustuse voi
varalise kahju tekitamine, séltumata joobe tasemest

6) satestada karistusseadustikus liikluskuritegudeulplda juhtimisdiguse aravotmise
miinimumaeg (nt Uks aasta). Praegu vdib vastavalSkKg 50 Ig 1 p 1 kohus vdtta
diguse ara kuni 3 aastat, s.t kehtestatud on \ardiir;

7) korduva keskmises vOi raskes joobes juhtimise pubuta juhtimisdiguse
aravotmine valtimatuks (erinevalt praegusest npttia kaalutlusdigust);

8) kaaluda senisest karmimaid karistusi kui joobest jgbove algab vastavalt
ettepanekule 0,5 mg/ml) pdhjustab raske terviseisahige voi surma. Praegu on
maksimaalne karistus vastavalt KarS § 422 kolmey kaheteistaastane vangistus.
Sanktsiooni kérgemale t6stes muudaksime me joald@spoolt ettevaatamatusest
surma pdhjustamise vordseks nt tapmisega KarS 8shhktsioon 6-15 aastat
vangistust). Raske tervisekahjustuse (KarS 8§ 1%8f @n praegu sanktsioon 4-12
aastat vangistust ning KarS § 422 kohaselt on reskesekahjustuse pdhjustamisel
sanktsioon kuni 5 aastat). Siin on oht, et kohtaélkavad kohaldama KarS § 61
(karistuse kohaldamine alla alammaara). Samuti lei see paris kooskdlas
Justiitsministeeriumi praeguse suunaga vahendaugpleietavate arvu vanglas.

4. Voimaldada isiku ndusolekul vaarteokaristusena tefiisl aresti asendamist Gldkasuliku
todga. Uldkasuliku t66 labiviimise ja korraldusegald politsei. See ettepanek eeldab
taiendavat anallusi stisteemi rakenduskulude (sh-ifa finantsressursi) ja otstarbekuse
0sas.

5. Kohaldada senisest enam sdiduki kui suiteo toimespae vahendi konfiskeerimist
korduvalt joobes juhtimise eest karistatud isikeiteing isikutele, kes juhtides sdidukit
joobeseisundis on pdhjustanud surma vOi raske sekahjustuse Voib kaaluda ka
niisuguse korra rakendamist eeskatt suure korduyusgeil (nt joobes juhtimise eest
karistatud 3 vOi enam korda).

Ettepanekud kontrolli tdhustamiseks

1. Kehtestada juhtimisdiguse taastamisel rangemad awfjuklui juhtimisdigus on ara
vOetud korduva ja/vOi keskmises vOi raskes jooldesdukijuhtimise eest. Naiteks tuleks
enne juhtimisdiguse taastamist labi viia meditBgrpsihholoogiline uuring juhi
juhtimisvbime  ja isikuomaduste selgitamiseks (Seiesa kasutatava
likluspsuhholoogilise testi eeskujul). Esmajoongsaks tahelepanu palvima raskes
joobes voi mitmeid kordi (3 vdi enam) joobes olmadotorsdidukijuhid.

2. Loobuda kohustusliku liikluseksami seostamisestifuisdiguse aravotmise kestusega

(praegu on niisugune eksam kohustuslik vaid julsitiiguse aravotmisel rohkem kui
kuueks kuuks).
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3. Joobekontrolli meetmete planeerimisel lahtuda wsgadt koérvaldada liiklusest
vOimalikult suur arv joobes sdidukijuhte, et makaaiselt vahendada liiklusdnnetuste
toimumise téendosust ning sellega hukkunute jastagate arvu. Suunata niisugused
meetmed suurima riskiga ajale, kohtadesse ja silmaidele (sh noored).

Ettepanekud korrakaitse- ja ennetuse planeerimisaginformatsiooni kogumise osas

1. Koikide mootorsoéidukijuhi poolt alkoholi tarvitangguhtumite puhul hakata statistika
jaoks fikseerima joobe taseme arvvaartust. See ubuwdimalikuks tdenduslike
alkomeetrite kasutuselevdtul; esialgu voiks oluagéalgimiseks kaaluda joobeastme voi
indikaatorvahendi naidu fikseerimist, kui indikaat@hend seda vb6imaldab (ehkki sel
puudub Giguslik tahendus). Praegu on ametiisikutgoobeseisundi tuvastamise korral
kohustuslik protokollis fikseerida vaid joobe tutamise tulemus, ilma selle raskusastet
tapsustamata; seda ka liiklusénnetuste korral.

2. Joobes juhtimisega seonduva olukorra jalgimiseksiteala mdningaid suure riskiga ajal
(nt jaanipaeval), kuid kindla metoodikaga labi ewmaid politseioperatsioone — ehkki sel
juhul ei saada andmeid joobes juhtide keskmiseakazdust, annaksid need olulist
informatsiooni suundumustest sdidukijuhtide kaitsesi

3. Uleriigilisel tasandil hakata sustemaatiliselt kogu  informatsiooni
politseioperatsioonide labiviimise jt joobes soigulktimise vahendamisele suunatud
meetmete tulemuslikkuse kohta.

4. Rakendada liikluses joobes juhtimisega tabatudideld senisest enam sotsiaalse
suunitlusega programme, koolitusi, ennetamaks nepdelt sarnaste rikkumiste
toimepanemist. Samuti viia labi joobes juhtideléldispsiihholoogilist testimist,
selgitamaks s6idukijuhi vaimset voimekust liiklugesnuva mdistmiseks ning liikluses
hakkama saamiseks.

63



Kasutatud allikad

Bailie, Lyle. Summary of scientific evidence behiiddst one drink impairs driving”. Briefing
summary paper for the Department of the EnvironnreBelfast and the National Safety
Council in Dublin. 17 November 2005. http://www.adagov.uk/uploads/Just%200ne%
20Scientific%20Summary%20Final%2022.11.05.pdf.

Bernhoft, Inger Marie. Drugs in accident involvaavdrs in Denmark. IMMORTAL. Project
Funded by the European Commission under the TranBi® Programme of the 5th
Framework Programme. 11 April 2005. http://www.tdkigraphics/Synkron-Library/DTF
/PDF/Rapporter/ImmortalDR4.pdf.

Canadian Motor Vehicle Traffic Collision Statisti2804. Transport Canada. Collected in
cooperation with the Canadian Council of Motor Baort Administrators.
http://www.ccmta.ca/english/pdf/collision_stats 84df.

Commission Recommendation of 17 January 2001 omtheémum permitted blood alcohol
content (BAC) for drivers of motorised vehicles fjffied under document number C(2000)
4397). http://europa.eu.int/eur-lex/lex/LexUriSémxUriServ.do?uri=CELEX:32001
HO115:EN:HTML.

Commission Recommendation of 21 October 2003 [6| 2004] on enforcement in the field
of road safety (2004/345/EC). http://eur-lex.eurepd_exUriServ/site/en/oj/2004/
| 111/1_11120040417en00750082.pdf.

Cost effective EU transport safety measures. E@ogeansport Safety Council.Brussels 2003.
http://www.etsc.be/documents/costeff.pdf.

Driving - Drinking and driving. British Medical Assiation. July 2006.
http://www.bma.org.uk/ap.nsf/Content/Drinkinganding.

Eliminate Hard Core Drinking Driving. Most Wantedahisportation Safety Improvements
State Issues. National Highway Traffic Safety Adistiration. September 2006.
http://www.ntsb.gov/Recs/mostwanted/hard_core_dnigktm#_ftnl.

Elvik, Rune. Cost-Benefit Analysis of Police Enfengent. The "Escape” Project. Working
paper 1. Project Funded by the European Commissider the Transport RTD Programme of
the 5th Framework Programme. T@I. http://virtudlfifescape/escape_wpl.pdf.

European Monitoring Centre for Drugs and Drug Addit. European Legal Database on
Drugs. http://eldd.emcdda.europa.eu

Evans, Leonard. Alcohol. Traffic Safety. 2004.
http://www.scienceservingsociety.com/ts/text/chif.h

http://ec.europa.eu/transport/road/library/escapal freport.pdf.
http://www.1800duilaws.com/article/what_is_08 bap.a

http://www.intox.com/wheel/drinkwheel.asp.

64



Impaired driving and other traffic offences 200BeTDaily. Statistics Canada. November 7,
2003. http://www.statcan.ca/Daily/English/03110B#007b.htm.

Janhevich, Derek et al. Impaired Driving and Othexffic Offences — Juristat. Vol. 23, no. 9,
2002. Canadian Centre for Justice Statistics. SitzdiCanada. http://www.statcan.ca/english/
freepub/85-002-XIE/0090385-002-XIE.pdf.

Jones, R. K et al. State of Knowledge of Drug-ImgaiDriving. Mid-America Research
Institute. August 2003. http://www.nhtsa.dot.gowpke/injury/research/StateofKnwlegeDrugs/
StateofKnwlegeDrugs/pages/TOC.html.

Koppel, Maano (koostaja). Liiklusdnnetuste majatiduskahju maaramine. Lopparuanne.
Tallinna Tehnikaulikooli teedeinstituut. 2005-12Http://www.mnt.ee/atp/failid/Lokahju.doc.

Laranjeiraa, Ronaldo & Romanoa, Marcos. Braziliansensus on public policies on alcohol.
http://www.scielo.br/pdf/rbp/v26sl/en_al7v26s1.pdf.

Liiklusdnnetused 2005. Maanteeamet. http://www.gelatp/?id=2336.

Motor Vehicle Traffic Crash Fatality Counts andiisttes of People Injured for 2005.
NHTSA'’s National Center for Statistics & AnalysAugust 2006.
http://www-nrd.nhtsa.dot.gov/pdf/nrd-30/NCSA/PPT@BB10639.pdf.

Méakinen, Tapani et al. Traffic enforcement in Ewepgffects, measures, needs and future.
Final report of the ESCAPE consortium. The “Escapedject. Project funded by the European
Commission. April 2003. http://ec.europa.eu/tram8pmad/library/escape_final_report.pdf.

Nederland. Road Safety Country Profile. http://fempa.eu/transport/road/roadsafety/profiles/
pdf/countryprofile_nl_en.pdf.

Niemi, Hannu. Liikennerikokset. Rikollisuustilan@804. http://www.om.fi/optula/31881.htm.

Promillegrenzen im Ausland (mit Bul3geldern). Autdmhdub von Deutschland.
http://www.avd.de/index.php?id=223&tx_jppageteapéet[backlid]=30.

Rikoslaki. FINLEX - Valtion sdadostietopankki. hifww.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1889/
18890039001 7?search%5Btype%5D=pika&search%5Bpika%ik@staki.

Road traffic and drugs — Proceedings, SeminarsBag. Council of Europe. April 1999.

Runge, Jeffrey W. Impaired Driving Programs of Negional Highway Traffic Safety
Administration. National Highway Traffic Safety Adinistration. January 2003.
http://www.nhtsa.dot.gov/nhtsa/announce/speech@2ERunge/NIAAAPresentationFinal2-
6-03.pdf.

SafetyNet - the European Road Safety Observatty./fvww.erso.eu/knowledge.

SARTRE consortium. European drivers and road 88RTRE 3 reports. Part 1. Report on
principal analyses. June, 2004. Institut NatioraR&cherche sur les Transports et leur Sécurité
INRETS. http://sartre.inrets.fr/documents-pdf/reg$B.pdf#search=%22SARTRE%203%22.

65



Schweizerisches Strafgesetzbuch. Die BundesbehdeteBchweizerischen
Eidgenossenschatft. http://www.admin.ch/ch/d/sr/8lihdex1.html.

Strafgesetzbuch. Bundesrepublik Deutschland. ltggure.org/gesetze/StGB

Stral3enverkehrsgesetz. Bundesministerium der J&stidesrepublik Deutschland.
http://bundesrecht.juris.de/stvg/index.html.

Strassenverkehrsgesetz. Die Bundesbehorden dee&ehnischen Eidgenossenschatft.
http://www.admin.ch/ch/d/sr/741_01/a91.html

Sverige. Road Safety Country Profile. http://ecopareu/transport/road/roadsafety/profiles/
pdf/countryprofile_sv_en.pdf.

The 0.08 Alcohol Concentration Limit. Policy bridinnesota House of Representatives
Research Department. March 1994. http://www.hoegestate.mn.us/hrd/pubs/aclimit.pdf.

The Falsification of Random Breath Testing Staissin theWestern Australia Police Service.
Ombudsman, Western Australia. 21 November 200f:/Mtwvw.ombudsman.wa.gov.au/pdf/
reports/rbt_report_nov2001.pdf.

Traffic Safety Facts 2003. Alcohol. U.S. DepartmeintTransportation. National Highway
Traffic Safety Administration. http://www.nhtsa.dgbv/people/injury/alcohol/Stoplmpaired/
Superbow_MiniPlanner/images/TSFAlcohol2003.pdf.

Wegman, Fred et al (editors). SUNflower+6. A conapiae study of the development of road
safety in European countries. Final report. Progeefinanced by the European Commission,
Directorate-General Transport & Energy. SWOV, Leldsndam, 2005.
http://sunflower.swov.nl.

Avaldamata andmed Eesti Kohtuarstlikust Ekspeliiisiost, Maanteeametist ja
Politseiametist.

Joobe tuvastamise aktid kohtutoimikutes.
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Allikas: Maanteeamet
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EL riigid: liikluses hukkunuid miljoni elaniku koht a 2004

o
a

0 100 150 200

250

Lati 220

Leedu 216

Kupros 154

Kreeka 153

Poola 148

Sloveenia 137

Tsehhi 135

Ungari 127
Portugal 125

EESTI 124

Hispaania 113
Slovakkia 113

Luksemburg 110

Austria 108

lirimaa 98

ltaalia

EL KESKMINE | 95

Prantsusmaa 93
Soome
Saksamaa
Taani
Suurbritannia
Rootsi

Holland

Malta

Allikas: Maanteeamet
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Lubatud joobeastme (promillides) piiride muutumine Euroopas
alates 1990ndatest aastatest

19901991 1992 19931994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Tsehhi 0.0

~ HEIIEEEEEEEE
ol | | | ||| |||
Rootsi

Poola 0.2 |
llllllllllll

Lati

Leedu

Soome 0.5

Holland 0.5

Portugal 0.5 i

Sloveenia 0.5

Horvaatia 0.5 Hk
Belgia los| | | |BE

Prantsusmaa

0] 2 I o5
s || ||| | KE
e 3 I R R 5
oo

L-Saksamaa
0.5
I-Saksamaa

Hispaania

Kreeka
Itaalia -- 0.5

Kiipros

Svets - --- ----
nmaa Y N I I I I B N N
Luksembura [N NN AN NN N N Y I I
Malta os| | | L L L]
suurbricannia KK IR N N I A A A I N I O O

* 0.2 otsus maris, kuid edasi ldkatud Portugalil Parlamend; poolt septembris 2001
** 0.0 suvel 2004 T 0.5 2005.3astal

Allikas: Ule-euroopaline kiisitlus SARTRE 3 (tulemused avaldatud 2004)
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Joonis 1: Juhtide osakaal, kelle joobetaset on viimase kolme aasta
jooksul kontrollitud

[zzalia
lirimaa
Suuroricannia
Taani

Bustria
Sweits

Pooa

Ungari

Belgia
Sz<zamza

Keskm. 15% [ 113 ]

Kipros
Kraska
Tsehhi Wab.
Hizpaania
Prantzuzmza
Portugzl
Slovaenia
Holland
Horvaatia

Rootsi

Slovakida

Eesti

Soome

0% 5% a20% 75%

01 kord B enam ki 1 kord

Allikas: Ule-euroopaline kiisitlus SARTRE 3 (tulemused avaldatud 2004)
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Luksemburg
Ungari
TSehhi
lirimaa

Eesti 2005
Saksamaa
Hispaania
Portugal
Suurbritannia
Taani
Prantsusmaa
Sveits

Belgia
Venemaa
Slovakkia
Rumeenia
Lati

Holland
Soome
Kreeka
Kanada

ltaalia

USA
Poola
Jaapan
Island
Bulgaaria
Rootsi
Norra

Alkoholi tarbimine erinevates riikides 2003. aastal
(elaniku kohta liitrites, imberarvestatult 100%alk  oholile)

W Kanged alkohoolsed joogid

@ Veinid, dlled jt. lahjad

8 10 12

14

* Eesti puhul 2005. aasta legaalne tarbimine ilma turistide kaasaostudeta

Allikas: Eesti Konjunktuuriinstituut



Vastutus joobes séidukijuhtimise eest Euroopa riiki des

Riik

Juhile lubatud
vere alkoholi-
sisalduse

(BAC) maar

BAC maéaar
kehtib
alates...

Varasem
lubatud BAC
maar...

Narko-
joove
vastutuse
eeldusena

Joobes
juhtimise
eest
karistamise
eeldused

Vastutus seotud joobeastmega

Karistus joobes juhtim ise eest

Karistus joobes
juhtimise eest kui
sellega on
pdhjustatud raske
tagajarg

Austria

0,5 mg/ml;
elukutselised
juhid ja alla
2-aastase
staaZiga juhid:
0,1 mg/ml

Jah

StGB § 81,
287

Vangistus kuni 3 aastat vdi rahatrahv kuni
360 paevamaara.

Korduvusega arvestatakse juhiloa
aravotmisel

Ettevaatamatusest
surma pohjustamisel
vangistus kuni 3
aastat.

Belgia

0,5 mg/ml

Rahatrahv 51-9964 eurot.

Hispaania

0,5 mg/ml;
elukutselised
juhid ning
algajad:

0,2 mg/ml

Jah

Rahatrahv alates 301eurost, lisaks ka
sdidukeeld.

Holland

0,5 mg/ml;
vahem kui
5-aastase
staaZiga juhid
0,2 mg/ml
[wikipedia]

Jah

Rahatrahv alates 230 eurost.

Horvaatia

0,0 mg/ml

Kerge
Keskmine

Kuni 0,5 mg/ml: rahatrahv 195 eurot.
0,5 -1,5 mg/ml: rahatrahv 260 eurot.

lirimaa

0,8 mg/ml

Jah

Rahatrahv alates 301eurost, lisaks sellele
ka soidukeeld.

Island

0,5 mg/ml

Itaalia

0,5 mg/ml

Jah

Rahatrahv 774-2582 eurot.

Kreeka

0,5 mg/ml;
algajad juhid ja
mootorratturid
0,2 mg/ml

Jah




Leedu 0,0 mg/ml, Rahatrahv alates 15 eurost.
[mdned allikad
0,4 mg/ml]
Lichtenstein 0,8 mg/ml
Luksemburg 0,8 mg/ml Jah
Lati 0,5 mg/ml; kuni
2-aastase
staaziga juhid
0,2 mg/ml
Malta 0,0 mg/ml;
[m6ned allikad
0,8 mg/ml]
Norra 0,2 mg/ml Jah Rahatrahv alates 45 paevamadrast.
Poola 0,2 mg/ml Rahatrahv 150 eurot.
Portugal 0,5 mg/ml Rahatrahv alates 240 eurost.
Prantsusmaa 0,5 mg/ml Jah Rahatrahv 90-4599 eurot.
Rootsi 0,2 mg/ml Jah Penal Code Rahatrahv alates 30 pdevamaarast. Ettevaatamatusest
Chapter 3, Trahvi arvestatakse tegelikust surma pdhjustamine,
Section 7,8 sissetulekust. kui seotud joobega:
vangistus 6 kuud kuni
6 aastat.
Ettevaatamatusest
raske tervise-
kahjustus, kui seotud
joobega: vangistus
kuni 4 aastat.
Saksamaa 0,5 mg/ml 1.04.2001, Jah StGB 8§ 315 ¢; | Kerge Vangistus kuni 1 aastat vdi rahatrahv; Vangistus kuni 5
varasem 0,8 § 316 Keskmine juhiloa aravétmine kuni 10 kuud. aastat vOi rahatrahv.
mg/ml StrvVG § 24a Raske Kui joove on rohkem kui 2 mg/ml, kaasneb | Ka katse on
juhiloa &ravétmine kuni 18 kuud. karistatav.
Suhteline séiduvdimetus 0,3 mg/ml. Juhul kui selle Karistatav on ka ettevaatamatusest
joobega kaasneb ebakindel sdidustiil vdi dnnetus, on toimepandud tegu. Ettevaatamatusest
karistuseks juhiloa aravétmine, rahatrahv ning 7 sama tagajarje

veapunkti. Enamasti on alla 1,1 mg/ml joobeseisundi
tdendamine raske ning seetdttu algavad karistused 0,5
mg/ml puhul.

Alates 0,5 mg/ml kuni 1,1 mg/ml kohta on tegemist
vaarteoga. Karistuseks 1 kuni 3 kuuks juhiloa
aravétmine, kuni 1500 eurot rahatrahv ning 4
veapunkti. Kui selles joobes pdhjustatakse dnnetus, on
juba tegemist kuriteoga.

Korduvus:

kui esimest korda: 3-6 kuud vangistust,
karistus lukatakse tingimisi edasi (aga
mitte kiire korduvuse puhul), rahatrahv
Uhe kuu sissetuleku suuruses, juhiloa
aravotmine kuni 24 kuud. Kui tle 2 mg/ml,
juhiloa &ravétmine kuni 36 kuud.

Teine kord:

p&hjustamine:
karistuseks kuni 2
aastat

vangistust voi
rahatrahv.
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Alates 1,1 mg/ml puhul on absoluutne s6iduvéimetus
(enne 1990. aasta juunit oli piir 1,3 mg/ml). Kuriteoga
on tegemist koheselt, kui lubatud piir on Uletatud.
Karistuseks juhiloa &ravétmine (véhemalt 6 kuud),
rahatrahv (véhemalt 30 pdevamadra) vOi vangistus
ning 7 veapunkti.

Alates 1,6 mg/ml. Juhiloa tagasisaamiseks on
tingimata vajalik meditsiinilis-psuihholoogiline uuring
(nn idiooditest).

vangistus mitte alla 6 kuu, karistusest
tingimisi ei vabastata. Juhiloa aravdtmine
mitte alla 2 aasta, tle 2 mg/ml joobe puhul
juhiloa &ravétmine kuni 5 aastat.

Slovakkia 0,0 mg/ml Rahatrahv kuni 271 eurot.
Sloveenia 0,5 mg/ml;
elukutselistel
juhtidel ning alla
2-aastase
staaziga juhid:
0,0 mg/ml
Soome 0,5 mg/ml Jah Rikoslaki 23 Kui juhitakse autot joobes vahemalt 0,5 promilli veres Rahatrahv 15-60 paevamaara. Trahvi
luku § 3,84 voi 0,22 mg/ml véljahingatavas 6hus, vdib karistuseks arvestatakse tegelikust sissetulekust.
olla vangistus kuni 6 kuud.
Eraldi karistused on ettenéhtud joobes
Kui veres on vahemalt 1,2 promilli vdi valjahingatavas juhtimisele veeliikluses, dhus, raudteel.
6hus 0,53 mg/ml: rahatrahv véhemalt 60 pdevamaara
vOi vangistus kuni 2 aastat.
Allikas:
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1889/18890039001

Suurbritannia 0,8 mg/ml Jah Rahatrahv kuni 7665 eurot.

Sveits 0,5 mg/ml 1.01.2005, Kerge: alla 0,8 mg/ml. Rahatrahv ligikaudu 3230 eurot, kui joove
varasem jaéb vahemikku 0,5 mg/ml kuni 0,79.
lubatud piir Keskmine: alla 0,8 mg/ml kui joobes p&hjustati kerge mg/ml.

0,8 mg/ml likluseeskirja néuete rikkumine.
Juhiloa aravdtmisel arvestatakse ka
Raske: ule 0,8 mg/ml. korduvusega.
Allikas: Sveitsi liiklusseadus
http://lwww.admin.ch/ch/d/sr/741_01/index.htl
Taani 0,5 mg/ml Jah Alates 01.09.2005 kehtib 0,5 mg/ml kuni 1,2 mg/ml

puhul karistusena rahatrahv (promillide arv korrutatud
kuu netosissetulekuga) ning sdidukeeld.

Alates 1,2 mg/ml puhul karistusena rahatrahv
(promillide arv korrutatud kuu netosissetulekuga).

Alates 2,0 mg/ml puhul netosissetulek ning juhiloa
aravotmine vdi 20 paeva aresti vdi sotsiaalteenistus.
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TSehhi 0,0 mg/ml Jah Rahatrahv 64 kuni 414 eurot.
Vabariik

Turgi 0,5 mg/ml Rahatrahv alates 10 eurost.
Ungari 0,0 mg/ml Jah Rahatrahv alates 50 eurost

Allikad: http://www.avd.de/index.php?id=223&tx_jppageteaser pil[backld]=30 , http://en.wikipedia.org/wiki/Drunk driving#Europe .

USA-s on lubatud BAC méaaraks on enamikus osariikides 0,8 mg/ml: http://info.insure.com/auto/injury/iihsalcohol982.htl .
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Sdidukijuhtide narkojoobe kindlakstegemine ja vastu tus narkojoobes sdidukijuhtimise eest Euroopa riiki des
Riik Rikkumise liik Politsei digus Aine liik Lubatud maar Juhtimis@iguse Trahv Vangistus (arest) Oiguslik alus
testimiseks (nulltolerants / hairunud peatamise aeg
peatada kaitumine/juhtimisvdime)
Austria Pole Oletus (mitte "Suchtgift"; Hairunud Vahemalt 4 nadalat 581 — 3633 eurot Ei Road Traffic Act, Arts. 5,
kriminaliseeritud | nii spetsiifiline | generally kaitumine/juhtimisvéime 99
kui kahtlus) drugs under
UNG61 and
Schedules 1+2
of UN71
Belgia Kriminaalne Juhuslikult Koik keelatud Hairunud 1 kuu kuni 5 aastat 1000- Ei Loi du 16 mars 1999
ained kaitumine/juhtimisvéime 10 000 eurot modifiant la loi relative a
- la police de la circulation
7 nimetatud Nulltolerants routiere.
ainet Arrété royal du 4 juin
1999 relatif au
prélévement sanguin
Eesti Pole Juhuslikult Koik keelatud Nulltolerants Kuni 1 aasta Kuni 150 eurot Kuni 30 péaeva aresti Liiklusseadus (jéustus
kriminaliseeritud ained 01.02.2001;
. - - — - karistusseadustik (joustus
Kriminaalne Kuni 3 aastat 30 — 500 pdevamaara | Kuni 3 aastat 01.09.2002).
varasema
karistatuse korral
(k.a alkoholi-
joobes sGitmise
eest)
Hispaania Kriminaalne Juhuslikult Kdik keelatud Hairunud 1 - 4 aastat 3 -6 kuud Penal Code art. 379
ained kaitumine/juhtimisvéime
Pole Koik keelatud Hairunud 1 -3 kuud 301 — 600 eurot Ei Law 17/2005 of 19 July,
kriminaliseeritud ained kaitumine/juhtimisvéime Arts 5-6
Holland Kriminaalne Kahtluse Koik keelatud Hairunud Kuni 5 aastat 6700 eurot. Kuni 3 kuud. Road Traffic Law 1994,
korral ained kaitumine/juhtimisvéime Art. 8

Kui dnnetusjuhtumiga
p&hjustati kehalisi
vigastusi: kuni 16
750 eurot.

Surm Bnnetusjuhtumi
|abi: 16 750 eurot voi
67 000 eurot kui
surm pdhjustati
ettevaatamatusest.

Kui dnnetusjuhtumiga
p&hjustati kehalisi
vigastusi: 2 aastat ja 3
kuud vdi 4,5 aastat
kui tegemist oli
ettevaatamatusega.

Surm &nnetusjuhtumi
labi: 4,5 aastat voi 9
aastat surma
p&hjustamisel
ettevaatamatusest
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liimaa Kriminaalne Kahtluse Kdik keelatud Hairunud Miinimum 1 aasta Kuni 2500 eurot Kuni 6 kuud Road Traffic Acts 1961 -
korral ained kaitumine/juhtimisvéime 2002
Itaalia Kriminaalne Kahtluse Koik keelatud Hairunud 15 péeva kuni 3 kuud. | 258 — 1032 eurot Kuni 1 kuu Law 285/1992 updated to
korral ained kaitumine/juhtimisvéime Juhul, kui sama aasta may 2006 (New Highway
jooksul on tuvastatud Code), Art 186 and 187
mitu rikkumist, siis
periood pikeneb 1-6
kuuni.
Kreeka Kriminaalne Kahtluse Kdik keelatud Hairunud 3 -6 kuud Alates 167 eurost 2 kuud Law 2696/99, s. 42,
korral ained kaitumine/juhtimisvéime completed by Law
2963/2001(art. 43)
and Ministerial Accord
43500/5691/2002
Kupros Kriminaalne Juhuslikult. Koik keelatud Hairunud Ei ole tépsustatud. Ei ole fikseeritud Kuni 1 aastat Motor vehicle and Road
Testimine ained kaitumine/juhtimisvéime Jéetud kohtu trahviméaarasid Traffic Law of 1972, s. 9.
vBimalik ka otsustada. Usually prosecution
maistliku under the Narcotics Law
kahtluse of 1977, since use and
korral. possession is a criminal
offence under that law
anyway. No need to
prove that the ability to
drive safely was affected
under the Narcotics Law.
Leedu Pole Kahtluse Kdik keelatud Nulltolerants 1 - 3 aastat 435 - 870 eurot Ei Administrative
kriminaliseeritud | korral ained Infringements Code of the
Republic of Lithuania
(S.10 “Administrative
Infringements in
transport, traffic economy
and communication
area”)
Luksemburg | Kriminaalne Kahtluse Koik keelatud Hairunud 1 kuu kuni eluaegne 250 — 5000 eurot 8 paeva kuni 3 aastat | Loi modifiant la loi du 14
korral. ained kaitumine/juhtimisvéime février 1955 concernant
Juhuslikult la réglementation de la
vaid circulation sur toutes les
riigiprokurori voies publiques, Art. 12
ndudmisel
Norra Kriminaalne Kahtluse Koik keelatud Hairunud Miinimum 1 aasta 1,5-kordne keskmine Kuni 1 aastat Road Traffic Act of 18
korral ained kaitumine/juhtimisvéime kuu sissetulek. Harva June 1965 No.4, ss 21-
alla 10 000 norra 22,31, 33
krooni
Poola Kriminaalne Kahtluse Koik keelatud Nulltolerants 1 - 10 aastat Kuni 360 paevapalga | Kuni 2 aastat Criminal Code, Art. 178a
korral ained ulatuses

77




Prantsus- Kriminaalne Kahtluse Ained voi Nulltolerants Kuni 3 aastat 4500 eurot 2 aastat Law 2003-87 of 3 Feb,
maa korral taimed, mis on law 99-505 (Art. L. 235-
ligitatud kui 9000 eurot, kui juht on | 3 aastat kui juht on land L. 235-2 of code de
narkootikumid ka alkoholijoobes alkoholijoobes la route) decree 2001-751
of 27 Aug (Art. R-235-1
and following of code de
la route)
Rootsi Kriminaalne Kahtluse Kdik ained Nulltolerants 1 kuu kuni 3 aastat P&aevapalgad Kuni 2 aastat Act on Punishment for
korral keelatud, kuid [maér tapsustamata] some Traffic Crimes
ei vastuta, kui (1951:649), s.4
on tegemist
retseptiravim-
iga
Saksamaa Kriminaalne Juhuslikult Kdik keelatud Hairunud 1-3 kuud Uldine maar koikide § 315c (kui ohustab Criminal Code (StGB) ss.
ained kaitumine/juhtimisvéime kriminaalkaristuste teisi): kuni 5 aastat 315c, 316,
puhul: trahvi § 316: kuni 1 aastat
maéaramisel
arvestatakse
digusrikkuja
sissetulekut
Pole 7 nimetatud [Nulltolerants, kuid 1 kuu Ei Road Traffic Code (StVG)
kriminaliseeritud ainet konstitutsioonikohus 2004:] s. 24a(2)
hairunud
kaitumine/juhtimisvéime
Slovakkia Pole Juhuslikult Kdik keelatud Nulltolerants Kuni 1 aasta Kuni 10 000 Slovakkia | Ei Act 372/1990 Coll. on
kriminaliseeritud ained krooni (270 eurot) voi Adminstrative Offences
kuni 100 000 S. 22(1)(9)
Slovakkia krooni
(juriidilise isiku puhul)
Kriminaalne 1 - 10 aastat (lldine 5 000 kuni 10 miljonit Kuni 1 aastat Criminal Code S. 289
(kui on retsidivist tegutsemiskeeld) Slovakkia krooni (retsidivist) Act 315/1996 Coll. on
voi avalikus (130 — 260 700 eurot) | Kuni 5 aastat (avalik Road Traffic S. 4(3)(a,b)
transpordis) (uldine trahv) transport)) (obligations of driver); S.
65 (1)(c)(testing); S.
66(1)(b,c) (licence
suspension)
Sloveenia Pole Juhuslikult Koik keelatud Nulltolerants Véahemalt 10 Alates 500 eurost Ei Road Safety Law 83/2004
kriminaliseeritud ained karistuspunkti (Articles 131-133)

18. karistuspunkti
taitudes voetakse ara
juhiluba ja saadetakse
korduseksamile
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Soome Kriminaalne Juhuslikult Kdik keelatud Hairunud Kuni 5 aastat Kuni 120 paevapalga Kuni 2 aastat Penal Code Ch .23, s.3,
ained kaitumine/juhtimisvéime ulatuses 4,8
Suur- Kriminaalne Kahtluse Koik keelatud Hairunud Miinimum 1 aasta Kuni 5000 Kuni 6 kuud vdi kuni Road Traffic Act s.4
britannia korral ained kaitumine/juhtimisvéime (Ulemaéar piiramata) naelsterlingit 14 aastat, kui
tegemist on
surmajuhtumiga
Taani Kriminaalne Juhuslikult Koik keelatud Hairunud 6 kuud kuni 10 aastat | Ei ole fikseeritud Kuni 1 aasta Road Traffic Act (LBK
ained kaitmine/juhtimisvbime vOi eluaegselt trahviméaarasid 1079 of 14 November
2005), ss. 54, 55, 117d,
125, 126, 128
TSehhi Kriminaalne Juhuslikult Koik keelatud Hairunud 1-10 aastat 2 000 - 5 000 000 Kuni 1 aastat; Penal Code (140/1961),
Vabariik ained kaitumine/juhtimisvéime (uldine méar koikide TSehhi krooni 6 kuud kuni 3 aastat s. 201
kriminaalkaristuste (70 — 179 000 eurot) kui on varasemalt
puhul) (uldine maar koikide sttdimadistetud,
kriminaalkaristuste onnetuse pohjustanud
puhul) jne
Pole Nulltolerants 6 kuud kuni 1 aasta 10 000 — 20 000 Ei Law on Misdemeanours
kriminaliseeritud TSehhi krooni (200/1990), s. 22
(357 — 714 eurot)
Hairunud 1 -2 aastat 25 000-50 000 TSehhi
kaitumine/juhtimisvéime krooni
(893-1786 eurot)
Ungari Kriminaalne Kahtluse Kdik keelatud Hairunud 1 - 10 aastat vOi Ei ole maératud Kuni 1 aastat Criminal Code Art. 188

korral (alkoholi
puhul)

ained

kaitumine/juhtimisvéime

eluaegne

(ilma raskendavate
asjaoludeta)

Allikas: Euroopa Narkootikumide ja Narkomaania Seirekeskus (http://eldd.emcdda.europa.eu/index.cfm?fuseaction=public.Content&nNodelD=19034&slLanguagelSO=EN).
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Narkojoobes s@idukijuhtimise eest ette nahtud juhti misdiguse aravétmine (ajavahemik kuudes)
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Netherlands D
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Portugal NC
Portugal C
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Netherlands Acc
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Joonis kajastab kdiki karistusliike: nii vaartegusid (riigi nime jarel NC) kui kuritegusid (C). Mdnes riigis tehakse vahet juhtimisv8ime hairumise () vdi nulltolerantsi
alusel (2).

Allikas: Euroopa Narkootikumide ja Narkomaania Seirekeskus (http://eldd.emcdda.europa.eu).
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Narkojoobes s&idukijuhtimise eest ette nahtud rahat rahv riikides, kus selle suurus ei p6hine paevamaar  al
(vahemik eurodes; tulpadena ei ole naidatud lle 50 000 euro ulatuvat osa)
179 000 Piiri pole Piiri pole Piiri pole 67 000 260 700
50 000 €
40 000 €
30 000 € -
20 000 € -
10 000 € -
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Joonis kajastab kdiki karistusliike: nii vaartegusid (riigi nime jarel NC) kui kuritegusid (C). Mdnes riigis tehakse vahet juhtimisv8ime hairumise () vdi nulltolerantsi
alusel (2).

Allikas: Euroopa Narkootikumide ja Narkomaania Seirekeskus (http://eldd.emcdda.europa.eu).
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Narkojoobes sdidukijuhtimise eest ette nahtud vangi stus voi arest (vahemik kuudes)

60

48

36

24

12

o
Belgium |
Belgium Z |
Czech C NN
Czech NC z 1
Czech NC | 1
Denmark |
Germany C
Germany NC |
Estonia NC |
Estonia C
Greece
SpainC | [N
Spain NC
France
Ireland
Italy
Lithuania
Luxembourg
Hungary
Netherlands
Netherlands Acc
Netherlands D
Austria
Portugal NC
Portugal C |
Slovenia
Slovakia NC
Slovakia C
Sweden
Finland |
Finland Z
United Kingdom
Norway

Joonis kajastab kdiki karistusliike: nii vaartegusid (riigi nime jarel NC) kui kuritegusid (C). Mdnes riigis tehakse vahet juhtimisv8ime hairumise () vdi nulltolerantsi
alusel (Z). Surmaga lI6ppenud liiklusénnetuse pdhjustamisel v8ib vangistus ulatuda 9 aastani Hollandis ja 14 aastani Suurbritannias.

Allikas: Euroopa Narkootikumide ja Narkomaania Seirekeskus (http://eldd.emcdda.europa.eu).




