% / ¢ £ /7 { v / # -
' 4 L - o 4 }& ” /&> 7 & A o r», )
s 3 Co : >, S el A / 4;3' /ﬁ‘/&? 3 & ¢ 2
4

—————
/ & FoNT '
p 4 ! 7 'S Y 4
L pihert,
e o tep |+ C L. ¢
Fordls ihibocks Sobostis /

(Festi isapostantide jo
190Kroon10e Ranroid ithen-
ouses eesti linnade tnyn:
mande solfuvusegn roud-
teeknupnsest.

MCMXXXI




IJhl:o
Léhteks ® ® & & & 8 2 @ &6 ® ° 5 5 8 & B O 8 o 8 O & & O &S G E S s OCN 5.

Esimene O E B

Linnast ja tagamaast Uldse

1a THYD PXOBIBGM., ., vivesscaitsbendiseanvs

(97

Turu maiste !OQ..'00'Q‘O'...Q!'.l.!'.'...
Turu tédhtsus ik w AT R A  AW d AR N ey € B
Turgude liigestus PR SRR Tl e SR L P

Turu majandusgeograafiline piiritlemine ...
Lghikond,kiirkond ja turukond .e....cccoen

(eNs o Ro Réj}

II.Linn ja maal € 6 © 0 5 & 4 ¢ 00 0 ¢ 0 0 F s 000 s 00

=
Do

Linna majanduslik-ja geograafiline mdiste..

Rahvastiku jagunemine t@dstuse pdllumaj. ..
vahel.

Rahvastiku jagunemine linna ja maa vahel ..

o]
o

=
S

I1I.Tagamaa mbiste ja piiritlemine. S 265
Tagamas mOiste kisitlus & e 5 b . 26.
Tagamaade piiritlemisest sissvescecncianss 28.
T eine osa .

Eest$1l linnade tagamaade

k&8 si1t1lns.

é‘\rvustik ® B 6 0 6 0 6 06 B P & O S A e O L P PH LSS 0 0 000 et 34.
Piirid ® & ¢ @ @ €& 8 * @ P A P P W e P L B C VR SO e e 8 S R G e v e 390
Taganaade lilgestus  siccissinervssccasivnn 40.
Teestiku ja raudteestiku vdrk tagemaadel... 59.

’-l



Kolmas 0 s a .

Eesti linnagade tagamaade

¢ lenemine raudtee kaugu-
s est .

Lhk.
I.Isokroonide ja isapostaatide kaartidest... 64,

Liiklemise kartograafiast 11dse eisvceeccsss B4.
Isokroonide isapostaatide ajalooline

illevaade. S AR el PR e
Isokroonide jJa lSdeStaatlde keartide
BOTORGIOOTIBBY - ive . v Ciidtve i Sl ssisndan 70.

II1.Tagamasde olenemine raudtee kaugusest ... 76.

Raudteede ja maanteede tdhtsus ..c..vcveese ¥6.

Arvust ik S & 6 2 5 8 6 6 8 S 08 S S L 06 B L e e e 2 L B BN 80
Léhikonna,kiirkonna ja tagamaade kaartide

Vérdlus 4 4 5 5 5 s 2 S B s s B L Nt TS eSS L B 85 .
L 6 P Ll k s " ® % 0 & & 3 B B S5 0B 0 80 e s s a8 2L S P e B 00 8 0 0 90 .

Ellildkadijdakanuntatauad 1T i1t9 v
taur.

Lﬁhendid SR FEE SIS R P B e e T Rk ek s e 91.
kaitﬁﬁd L L I B I I T T R N T R Y L I I T D I T T T O O ) 92.
Kaardid ja késikirjalised materjalid ...... 97.

L.i s &:;
Kaartid.



L&ad&hteks.

Majanduselu regionaaslsusele tugivate probleemide, nagu
turuprobleemi lghendamine vaid teoreetiliste arutlustega,
nggu seda eriti ohtralt majendus-teoresetikute ringis vil-
Jeldakse, osutub liig pinnaliseks ning tegelikkusele vihe
pShjenevaks tunnetamiseks. See veene siivenes allakirjutanul,
kul ta asus k#siteldatava ainese kogumisele ning tohutus
literatuuri labriindis otsiskledes selgus, et rahvemejanduse
kui terviku liigestuse ja toimingute suhtes puuduvad laadi-
lised t06d, mida oleks saanud aluseks v3tta kiesoleva pro-
bleemi késitlemisel. Uldse tundub, et teoreetiline oss ma-
Jandusteaduses on kaugele ette tStanud, ilma et oleks kas-
sunud vajalik regionaslne uurimine.

Kui oli alul kavatsus laiemaulatusliku dispositsiooni
Jérele, siis selgus peagi, et aastasest ajavahemikust selle
tditmiseks ei piisa, péélégi kui vastav metodoloogiline kiilg
alles tovga koos v3is areneda. 1L8vi-osa ajast neelas kaartide
joonistamine, milleks sobivate meetodite véljettotamine ndudis
pShjalikku silivenemist ja lilevaadet varem sooritatud selle-
laadilistest toodest. 0li tshtmine joonistada ka Eesti rasudtee



Jjaamade ldhikondade kaarti, kuid aja nsppuse t3ttu suudeti

viimistleda vaid viikene osakene sellest. |
Allgkirjutanul on mitmeski suhtes tulnud otsiskeleda

Jja sammuda oma rada, mida on piilitud teha parema &ratundmisega

ning lootusega, et avaramate vOimaluste korral asja juurde

pShjalikumalt tagasi tulla.

Tartu,
B0.x SLkig: Aa t-0 r.



Esimene 0. 8 B 2

SRR 0 S - P o Rk N t. 8 28 maa st Gl . diaie. ..

I.

41078 ¥ g s Probleemn.,

oiste .- Tagamaade kiisimust kisitades on vajalik siliveneda liikle-
mis- majanduslikkudesse kiisimustesse lildse, selgitada ldhemalt turu
olemust mitmesugustest vaatevinklitest ning liigestada linna ja maad
nende iseloomu ning rahvastiku sotsiasalse kihituse alusel.Materjaalse=-
te hivede tootmine on suunitud inimlikkude tarvete rahuldamiseks ning
tarbimine oma mitmekesiduse ja laiuse tattu.kihutab ikka uutele ja pee-
nendatud hivede serveerimisele.

Materjaalsete hivede vioimaldamine tarbijaile nSuab hii-
vede edasitoimetamist, jaotust, vahetust, - {hesdnaga kaubandus tiidab
neid funktsioone, mis toodangu ja tarbingu aineste isepaif%ndadesse
langemine toob., Toodetud materjaalsed hiived transporteeritakse tarbija-
ni, kes eneses kujutab 1l8ppsihti, kuid oma vajaduste ja n6uefe rahulda-
mise eest peab loomulikus majanduse ringjooksus kuidagigi rahuldama ka
"teiste" tarbingut mSnel muul kujul. Aga inimkonnas on alati rohkem -
tarvitajaid kui tootjaid.

Kaubandus vajab oma lilesande sooritamiseks s.o.produkt- '

siooni ja konsumtsiooni sidumiseks korraldust, mis ajaliselt ja kohali-
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selt pakkumist ja nCudmist laseks kohata, viitades v8imalikult oda-
vamale, kiiremale ja tdielikumale tarbingu rahuldamisele. Kaupade va-

hetamine toimub turul,. Ta v alises konkreetses

(o}

m tt es n i_m et atakage T T e ks paika, kus

Ekaupade ostmine ja miimine siinnib.KEuiad

o
=
(0]
ot
H

aktsest sotseiaal-~ddkonomilisesgt
aatevinklist m3istetakse turuna esin-

e - Xogu, kes oma mater jaalgsedid

5o 4
SR
L)
S
of

vy esr i o vyastastikkua vyvahetsavad : teatuad
: 1)
éuneliikwl g2 alyteriteooriani.d ;

=
]
e
o
s

Eusjuures s elle mdinte BEIMmMa Baasra-
takse b . e B Pakkumised j a noudmised
vaatamata ajale,., Nait. linna- alevi- to6stuspiirkon-
na - , koloonia rahvastik.

Tahtsuse. - Konkreetsesg?ﬁttes on turu osa rahvamajanduse struktuu-
ris viga suur.K.B i ¢c h e r mainib, et rahvamajanduse ajajdrgul ik-
sikmajandused leidsid seose turu kujul, millel valitseb vabalepingu
pdhimdte. Liigse aja ja kulu sddstmiseks liheajaline koondumine teatud
paika on olulise tédhtsusega joon turgude korraldamisel. Kaupade lile=-
vaatlikkus ja valiku vdimalus ning vabal vGistlusel moodustuv hinna
kujunemine lisanevad eelmisele,

Kapitalistliku produktsiooniviisi juures on arenenud
ka eriline uus kaubandus aste n.n. kommisjoni ja distantstehingute
peale siirdumine ning kaubareisijate kaudu tellimine, mis k&ibingut
(Umlauf) avardavad.sellega. Vanale rédndkaubanduse ja turukaubanduse
astmetele on lisanenud kolmas kommisjoni- Jja distantstehingute ja
agentide kujul.

Liigestus. = Turgude liigestust v3ib vidga mitmel alusel soorita-

da, kas ulatuse, kestvuse v3i spetsialiseerumise jdrele. Kui ihe aine

1) W. Gelesnoff Grundzﬁge der Volkswirtschaftslehre. 1928:
2) K,Biicher u.andere; ¢rundriss der Sozialdkonomik. I Abteilung.
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turg on Sieti tema minemiala (Absatzgebiet), siis sUvenenud uuringuis
peab tungima detailesse iiksikute (osiste) aineste minemialade piiritle-
mise teel., Kdsitades turu probleemi® iildiselt, eriti levimist Ja liiges~-
tust pustitatud alustest valjudes, piiritleme s i s e- Ja vi&a-
listuru. Rahvamajandus tdmbab siseturule piirid, kuna liiklemi;
ne materjaalsete hilvede vahetus rahvamajanduste vahel loob valisturu.
dhk iks rahvamajandus on teisele v#listuruks, Oieti eramajandused. on
Ju vastastikkustes vahekordades, kdik nad aga kuuluvad rahvamajanduse
raami. Siseturg, mille moodustab riigi rahvastik, koosneb viiksematest
kohaliku tdhtsusega v3i lleriiklikult rahvamajanduslikult tihtsatest
turu-keskustest, mis oma kestvuse iseloomu Jarele jagatakse a j u ;
tisteks - Jja alalisteks turgudeks . Esime-
sed on turud tavalises mdttes, mida korraldatakse pikema ajavahemiku
jarele ning millel kauplemine kestab lithemat aega - paev, paar voi roh-
kem, Sellisteks on meie laadad oma kestvusaja ja pidamispaiga tottu,
korraldatakse harilikult kiriku juures, teede s0lmel raudtee jaama 1&i-
hedab alevikus, alevis vii linnas enamasti 2x, 3x ja.rohkem aastas.
Alaliste turgudena piirame linnad, alevid ja alevikud ning muud paikon-
nad, kus pidevalt ldbi aasta vihemalt igal niddalal turgu peetakse, ena-
masti elatisvahendite muretsemiseks. Turulistena esinevad iihelt poolt:
asulastiku ja ldhema iimbruskonna tootjad ja tarbeéjad ning teiselt poolt
alalised turukauplejad. Vaheltkaupleja esinemine on ju iseloomuline
joon rahvamajanduslikule ajajargule, Muidugi nduab lihemat selgitust
kiisimus, kui suurt osa etendab vaheltkaupleja ja kaupmees meie laada-
ja turukaubanduses. Ajutised laadad ja alalised linnade ja alevite tu-
rud omavad meil vaid siseturulise tdhtsuse ja sedagi enamasti ainult
lokaalsest seisukohast., Uleriiklik t@dhtsus on suurematel messidel ja
viljanditustel, milledel tootjad pililiavad pakkuda parimat, mitmekesise-
mat téaiel rindel. Nendel esinetakse piamiselt toostussaadustega. Eriti
alla kriipsutatav on vdljanditustel, messidel, mustermessidel eraoHan-

dusliky toodangu reklaamimine. Kuimillise rahvamajandusliku tdhtsuse
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nad omavad oleneb sellest, millisel md&dral nad suudavad joudluse vOi-
met t8sta ning tootjaid ja tarvitajaid liksteisele lihendada ning ki-
hutada ikka suuremale ja paremale hiivede tootmisele ja tarbimisele.
Reklaam selle juures rahvamajanduslikult seisukohalt vaadates v3ib
olla isegi kahjulik, sest mitmekordne wmgistlejate kulutis reklamile
on rahvamajanduslikult luhtunud hiived.

Ka uuemad vormid n.n. "nddalate" ndol nagu kala, raama-
tute j.t. tongeerivad teatud aine v3i oma maa saaduste suuremale tar-
bimisekkihutamisele, kusjuures rakendatakse selle eesmargi teenistus-
se k8ik moodsad vahendid suurema effekti saavutamiseks., Niisugusel
teel tungitakse pddle peaasjalikult konsumentidele minemi-kapatsitee-
di suurendamise sihiga. Iseloomuline on see, et theajaliselt terve
riigi ulatuses reklaamitakse, Turgudena kisitatavad on ka borsid,mil-
ledel 1eiavad vahetuskaupade tehingud oma tipu, eriti tuleb rdhutada
distantstehinguid. Borsid gajé%ékse kolme pealiikis
1) rahabdrsid
23 effektide- voi fondiborsid
> produktide- v8i kaubaborsid.

Rahvamajanduses kaupade liiklemine toimub borside kaudu edukamalt
kui tavalistel turgudel.

1) bsrseturg on kergesti iilevaadatav. Miiijad ja ostjad ot-
gustavad hlpsalt kaupade tagavarade, regionaalse vajakuse ja kulluse
{ile. Nendest sdltub hinna kujunemine vabal kokkuleppel. Tehingute
kiire ja tdpne sooritamine vGimaldab k&ibingu mitmekordistamise. MNO=
ne tunni jooksul toimetatakse sellises ulatuses tehinguid, mis védhem
organiseeritud turu juures vidga palju aega votaks. Borsidel on ka
rahvamajanduslik t&htsus, p&émiselt hindade tasandamise mOttes.

Kdikide allmainitud turgude juures v3ib esineda spet-
sialisatsioon teatud ainele vdi produktile - ndit. nisu, puuvilla,

giidi j oMl turud.

Turu majandusgeograafiline piiritlemine, = Oleme l8hemalt vaa-

delnud turgu majanduslikust seisukohast ning liigestusel valjunud
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ajalisest, ulatuslikust ja rahvamajanduslikust pShimStetest., Taha-
vastastikkused suhted ja sdltuvused fiisio- ja antropogeograafilis-
test eeldustest. Nende kiisimuste analiiisimiseks puuduvad vajalikud
iksikasjalised andmed, millede hankimiseks peaks pidevalt laiaula-
tuslikke ankeete ja lokaalseid uurimisi ja andmete kogumisi toimima,
siis v8iks turgude ja laatade osatdhtsust siseturu ja vdlisturu sei-
sukohalt hinnata. Kiesolevas t86s tuleb sagedasti piirduda vaid kii-
simuste® iilestdstmisega. Keskseks probleemiks oleks ruumiline liiges-
tus, oieti turgude asukoha kiisimus olenedes antropogeograafilistest
ja fiisiograafilistest eeldustest ning piirdudes padamiselt siseturu-
88

Turu éotsiaalaakonoomilise mdiste alusel, mis turuna
miirab niit. linna, alevi territooriumi rahvastiku, podraksime eriti
tihelepanu linnadele ning alevitele nende vastastikkusele, asetsemi-
sele ja osatdhtsusele siseturu seisukohalt.

Linn ei rahulda ainult enda sisemisi noudeid ja vajadusi,
vaid osaliselt ka oma iimbruse ja veel kaugemagi ala omi. Kuidas see
toimub ning millisel mddral osaleb linna majanduslik t&htsus rahva-
majanduse sotsiaal-ckonoomilises struktuuris ning kui tugev seos
k5idab linna teda lmbritseva alaga, need oleksid kiisimused, mille
kallale asuksime. Enne selgitaksime aga turu majandusgeograafilist
piiritlemist.

Lé%ikcnd, kiirkond ja turukond. - Turuna sotsiaal-gkonoomilises

mdttes mdistsime linna, alevij.n.e. rahvastiku, selle korval tava-
lises mSttes turg tdhendab paika, kus kaupade ostmine ja miilimine
siinnib., Ja nende miiritlemiste alusel vGtame alsliate tmr el i 8 ~
t e kXeskustena linnad ja alevid, kus alalist turgu pee-
takse. Ajutiste turuliste keskusté%%aatlemgﬁe laatu ning otsene

kaupade vahetus, ostmine ja miilmine valjaspool neid institutsioone

peab jaama andmete puudusel kSrvale voi tuleb k& situsele sellisel

miiral kui lubab seda aine.
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Suhtlemised turuliste keskuste ja umbruse vahel ning

vahekorrad turuliste keskuste eneste vahel tuleksid selguse mottes
tksteisest lahutada. Sona turuline keskus ilitleb juba ise, et ta peab
olema teatud ala keskpunktiks voi fookuseks/kuhu valitsevalt koon-
dub ﬁmbruskonna‘tootjas- ja tarvitajaskond., Millisel midral see te~-
gelikult Eesti rshvamajanduses sﬁnnib, see vajab selgitust siseturu
kapatsiteedi uurimise huvides,
‘ Asudes lksiku turu asendi kiisimuse selgitamisele mis-
raksime tema 1 &4 h i konna s,t. ruumilise ala, mille keskuseks
on turg ehk Jigem s e e on ala ;millie Hikstknd
asuilad on s ellele turukeskusesikle
kaugusllsel©%t koige l&d&dhemal kasuta-~
8% sntvnas 1iikxlenmiseks k81 &e otse-
maid teid. Vii voime mddrata kartograafiliselt turukeskus-
te, linnade alevite, ldhikonnad, mida ka lisas esinev Eesti linnade
ldhikondade kaart kujutab,

| Ldhikondade mddramise ndol omame teatud ldhte aluse
ning meil osutub mOnegi kiisimuse selgitamine ja lUlevaatlikkus prob-:
leemist palju hdlpsamaks. Lihikond on puht ruumiline termin., Ta v&ib
olla tdiesti teoreebiline ning turukonnast resp. tagamaast viga lah-
kuminev. Selle lahkumineku pShjustena tuleb otsida siis teisi tegu-
reid, ruumiline geograafiline element ei pShjusta turukonna levimist
nllvordfiéiugust 8konoomiline, mille juures tuleb arvestada turukes-
kuste kapatsiteedi v8i ka liiklemisorganisatsiooniliste teguritega.-
Liiklemisgeograafilise moju selgitamiseks konstruime polu~tsentrilis-

tele isokroonidele pdhjenevad kX i i r k o nn a d. See on ala,mille

uk51kud asulad on sellele turukeskusele ajallselt k01ge lahemal ka-

T S—

sutades sinna lliklemlseks k01ge kllremald vahendeid ja otsemaid

e S S o : k
teid. Nende kaartide konstrulmlsel on Juba arvestatud kGikide kiire-

pr——

mate 1liik

lemisvahenditega Ja nende edasiliikumise kiirusega. Vorrel-

ondade kaarte oma vahel selgitame soodsama-

des ldahikondade ja kiirk 2
Ja voime objektllvselt

8 oy
tes liiklemistinglmustes asetsevad osisede.
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rahvamajanduslikkudest pdShimdtetest vdljudes otsustada ka liikle;
misvorgu killalt otstarbekohasuse iile.

Lopuks turukonna enda piiritlemine. Turukon -
nana moéistame turakeskust imdbrit -

B evat ala’Hymis L emagasa § alitesevailit

LU R t180 stiyet Turakoenta o9 a8 1 E¥0 nd
kasutabd ko1ge rohkem nimetatud tuau-~
raukeskust oma tarbi e g £ radbugildent -
seks, 8elle kdrval SR 41901 rra kR n Iod e b
k a taruaukond turukeskuese elanifikkons-
na Jja teiste Tt ot e t & rbingut paéa -
Riael it edd e % d orainest e wieamiog e
niol. Mhidﬁgi vajab see Uksikasjalisemaid andmeid tGenduseks,
kuivord pidevalt see rahvamajanduse raamides esineb.

Rahvamajanduslikul ajajdrgul, vastandina linn-majan-
duse ajajédrgule linna ja turukeskuse valitsev tiirannia imbruskonnale
on kadunud.

Vaba lepingu alusel asetsevatel turgudel on turusta-
mistingimusi md&ravateks teguriteks turu kapatsiteedi v3ime iihes
liiklemis-geograafilise asendi soodsusega, m.t. paremais arenemistin-
gimustes turukeskus sai omale turule pidésemiseks kerged ja odavad
vahendid ja eeldused. Turukonna ulatus kiisimuses tuleb analiilisida
kahest vaatekohast valjudes:

1)turukeskuse enda tarbingu suurusest ldhtudes

2)liiklemis geograafilistest eeldustest tingitud

paremuste selgitamise teel.
Kiesolev viimane osa on pddmiselt teise probleemi, nimelt- '

liiklemis geograafilistest eeldustest tingitud paremuste selgitami-

ne.



12

Iz,
Lian J a maa.
Linna majanduslik - ja geograafiline mgiste. =~ Linnalise - elu

alustesse tungimine vajab ka linnalise pShi-olemuse tunnetamist,Linn
omalt pdhi-olemuselt on kultuurprodutsentne, viimast tuleb pidada
tema otseseks eraldumis kriteeriumiks maalistest asulatest, mis
omalt pdhi-olemuselt on natuurprodutsentsed,

Okonoomilises mSttes d e f {‘} neerib Werner
Sombar%) ilanea snurema inim asulastikunas,
mis tugib oma 61 emasolanu ga védrale piol-
lumajandus-=-1%t06 246 toodetele. Selle mddrangu
alusel peavad tkonomilises mdttes paljud vana aja - Nineve ja Baby-
lon ja keskaegsed Frankfurt j.t. tolle aja m3ttes oma linna nime
loovutama. ©Sest neis seisis veel valitseval kohal natuurprodutsent-

sus., FElanikkond ammutas mirgatava osa oma tarbingust otseselt

pdllust.

Linna geograafiline mSigte on erinev Gkonoomilisest.
Juba sellepdrast, et geograafilises mottes linnalisi asﬁlaid misira-
takse vaid aglomeratsiooni,pdhise ja plistise pShjal.,

F, Ratz e i) madrab geograafilises mottes linna,
kui inimeste ja inim-~elulate kestvat tihedat kobndﬁmist, mis pinna

ruumi katab ja suuremate liiklemisteede keskuses asub, Kuna D6 r -

1) Werner Sombart: Der Begriff der Stadt und das Wesen der Stéddte-
bildung. Archiv fiir Sozialwissenschaft u.Sozial-
politik 1907.

2) F. Ratzel Anthropogeographie. II T. 1922 S.293.



ries linna all métleb asulastikku,enamvighenm

laanikindlilat ,suletud J a s elgelt

ot

ava siidame imber krupeeritud

K o 3
(i)

n

0 h a vormiga R vaga mitmekesdiselt,
mitmesugusematest vermielementidest
1ikitud kXkoha pilte. Detailne ja siivenenud linna
kisitelu laseb tungida linna funktsioomide ja olemuse tunnetamisele
lihemale, kui iiksi lakooniline defineerimise piilie. See ilmneb ka
selles, et linna on vihe piilitud deffineerida ehk kui sg%a tehakse
siis veel konspektiivsemas mGttes, nidit. Ho Wa gner mBistab
1inma i niml iku 141 x1lemise 1a0leertia=
tud tuuman a". Linn majanduslikus mdttes tekib alles ka-
pitalismi ajastul. Vara - kapitalistlik t6ostus oma ilmselt hajuva
tendentsiga ei pesistanud linna moodustavaid jGudz?

Selle k8rval aga Werner S om b a t mainib eriti

J
kaht nihtust kapitalistliku toodangvormiga maades:
1) 19 sajandil, vidljaspool Inglismaad 19.saj.Il poolel,esile
sukelduv linnade tekkimise tendents, s.o. kiirem linnade
rahvustiku kasvamine kui maalise oma.
2) Samaaegselt labitungiv tendents suurlinnade moodustumisel,
Se0Oe §gg§gém»juurdekasv suurlinnas, kui kesk- ja viaikelin-
nas.
Need on OSieti kaks iseloomulist ndhtust kapitalist-
likule ajajdrgule ning moderne vahetusliiklemine pahjenebk?)
1) toostuse ja pdllumajanduse iiksteisest eraldamisele voi

linna ja maa eraldamisele,

2) Toéstusliku tegevuse jagunemisele paljudeks iseseisvateks

1) Dorries Der gegenwdrtige Stand der Stadtgeographie
Petemanns Mitteilungen.,Ergianzungsheft nr.207,193¢
2) H. Wagner Lehrbuch der Geographie I. 1912. S.863,

3) Werner Sombart Der moderne Kapitalismus,II Bd. 1902. S.198,
4) Werner Sombart Der moderne Kapitalismus,II Bd. 1902, S.176.
5) W.Gelesnoff vetoke
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3) T&6stuse kiiremale arengule vdrreldes pGllumajandusega,

mis sunnib kestvale mahutuspiirkonna laiendamisele,

Rahvastiku jagunemine tdgstuse ja p&llumajanduse vahel, =~

Téostuse olemasolu vajab soodsaid majandusgeograafilisi eeldusi,
vajalikke tooraineseid ning turgu, mis tarbiks toodangu. Toorai-
neste puudumine teeb olematuks tédstuse. Turu kapatsiteet aga
dikteerib toodangu suuruse, Togstusliku ja pdllumajandusliku pro-
duktsiooni vormi vastastikkune koostdd rahvamajanduses ja ilmama-
janduses v@imaldab ikka paremat ja tédielikumat hiivede tarbingut.
Tinapdeva mitmekesised elunduded ja vajadused on

ellu kutsunud rohke arvu erisuguseid tootjaid, sellejuures rahvas=-
tiku sotsiaalne kihitus on ihtlasi majanduselu struktuuri peegel-
dajaks. Spetsialisatsioon, mida edutab tehnika kdrge arengkéik,
n3uab ikka enam ja rohkem iksikule piiratud alale ja' iilesannetele
plihendumist. ©See on ka asja edutamise seisukohast lahtudes kdige
kasulikum.

Milline on Eesti rahvastiku jagunemine tsgstuse ja pdl-
lumajanduse vahel, sellest annab gselgituse juurdelisatud tabel I
Riigi Statistika Bliroo poolt koostatud 1922, aasta rahvalugemise

andmetel.
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Rahvastiku jJagunenine to66etusece

jJja pdllumajanduse vahel

1922. 2. andmetel.é;

Ma jandusharu Elanik.arv %% uldarvust.
P3llumajandus . 650,764 = 58,8 %
Toostus 168,565 = 15,2 %
Kaubandus 44,004 = 4,0 %
Transport Side - 36,908 = 3,3 %
{hiskondline tegevus 61,703 = 5,6 %
Majateenijad Jj.t. 85,302 = 7,9 %
vi1lijaspool toodud tooharusi
seigjag 38,996 = 3,5 %
Puud.iilesantud tegevusalad 20,817 = 1,9 %

1.107.059 = 100 %

varali%:gtlematult on need andmed olenevad meie @49“W”¢7L“
ning selle/sisustusest, Kuid nende kujunemisel on kaasa rdaki-
vad ka sotsioloogilised tegurid., Suurtsostuses, milleks arvatak-
se ettevitted 20 ja rohkem toetajaga, on ettevdtete ja tdcliste
arv tdusnud, ndidates kiill vahepealseid kOikumisi 1924 ja 1926 a.,
kuid joudnud uuesti ettevitete arvu jarele 1929 aastal 1924 a,ta-~
semele, Kuna tootajate arv on tOusnud pidevalt, vdlja arvates ai-
nult 1927 a. mis nditab osalist langust.
T66list.arv 28.368 25,206 29542 /28,235/ 30,132 30.885
aasta 1924 1925 1926 1927 1928 1929

ettev.arv 279 252 240 241 266 299
Suurtiséstuse ettevostted ja todo -

tavate palgaliste Ssikute arvy kesk~

&
miselt t a3 8tas.
e 2
g Q# o /c VL .o 2o A J'&{E,(,? Lor\p Asz “/:' %/2{(.. L .?:/; AL i
ot e & 2 f /6‘ b ady ,f)‘ 2 gy s ¢ A PAlA AT :
" e IR0 — 1720, - &p 720 126" #Whe b i
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Kdige rohkem t6dlisi suurtoostuses mahutad t ek s t 1 i 1 =
t 668 tus, ettevitete arv on langenud 31 24 (1926) 27
(1929), kuna t55liste arv on tdusnud pidevalt: 7892 (1927 a.),
8919 (1928), 9825 (1929 a.).

Teisel kohal todliste mahutuse suhtes on me t a 1=~
1itoostus, kiitiste arv on 1929,a., suurem kui kunagi va-
rem, aga t06liste arv on langenud.

k.,ary tooliste arv.

1924 - 41 4735
1926 - 34 3829

1929 - 42 4064,
Kolmandal kohal puu t 6 6 s t u s, ettevitete arv

naitab kasvu, kuna todliste arv langust.

98K - 59 - B.808
TeRE o 52 4.387
1929 - 63 8.733

Jirgnevad murrud ja kaevandused, kus langusele

jargneb tdusu tendentsjzpaberittostus, mis piisib enam-vdhem sta-
biilsena, ning toidu ja maitseainete ilmbertsgtamine, mis nditab
tugevat arengut.

Kaitiste arv Tdoliste arv
1929 1926 1924 1929 1926 1924

Murrud ja kaevandused 18 19 17 3031 3130 2487
Tekstiiltodstus 27 24 31 9825 8919 7892
Paberitoostus 13 10 15 2278 2277 2203
Toidu ja maitseainete

imbertsctamine 39 29 35 23]l 1916 1923
‘Kivide ja muldade im-

bertiotamine 20 16 25 15563 1467 1638
Poligraafiatodstus 20 18 21 = 1285 1lo22 1164
Kehakatte ja pudukau- 8 7 - 965 738 s
Eecmiatsistus T TR 770 864 1167
Elektri ja gaasijasmad 7 8 8 700 563 587 ‘
Wabatssstus 9’ Il 13 380 430 774

gy art o6 stuge e t tevid t ed e 7 a-%6'H

@

B T e Bot~ 220 1920 . Lhr. /2, A3 o, Prhemn

t.avat e s tiden toe A PN e
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Milline on kesk- ja vidiketoostuse seisund ja areng, selle kohta
puuduvad viimased andmed. Kesktodstuseks loetakse kaitisi 1 - 19
tsotajaga kui jOumasin olemas, 5 = 19 todtajaga joumasinaga ning

viikettostuseks - 1-4 tootajaga joumasinata.

Kesktoostuste arv 3372 3270 3018 2769 1240 1097

Aasta 1925 1924 1923 1922 1921 1920

Vaiketoostuste arv 1100 1338 1884 1858 2025 1885
KesX~- ja vadaiketisstusse e ttevidtetes

&

& N

Téstanud palgaliste isikute kohta puuduvad tédielikud
andmed.1924.a. tootas kesk- ja viiketoostuses:
Téstanud palgaliste arv
kesktsostus 5853 (andmed 1556 kesktoostusest) :
Peaasjalikult puuduvad andmed piimata~-
lituste ja piiritusvabrikute kohta.
vhiketsgstus 1358 (andmed 797 vaiketsostusest).
Andmed on vananenud ning t&napdeva pilt vGib osutada hoopis teist,
kuid nii kaua kui pole uuemaid andmeid tuleb leppida eeltoodutega.

To6stusliku tegevuse jagunemisele ning spetsialiseerimisele téhele-

panu pddramine peab jédme tahaplaanile.

Rahvastiku jagunemine linna ja maa vahel. - Toostusliku ja

pdllumajandusliku jagunemise kSrval on oluline ka regionaalne ja-
gunemine linna ja maa vahel, eriti to5rilhmade jirele, millest ilm-
neb selgelt vastava liksuse majanduslik osalemine rahvamajanduse
struktuuris.

Bahvaliiklemisest linna alevite ja maa vahel kuju-

e /k r}.:’-;"14(-r\ { Lehon
tab Sa¥., .

C R H# K& Bl /980 - /530 e A
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1922 a.é
o/00 242 32 726
absoluut.
arvud 263,425 35,448 791.934
Linnades alevites maal
absoluut.
arv 334,982 28,279 754,136
o/00 300 25 675
1931 a.@

Andmed niitavad linnade kiiret kasvu, osalt tuleb see kiill alevite

linnaks saamise arvele kirjutada,

mist pideva protsessiga,
peatiiki moodustab.

niisugune

kuid

teisest kiiljest on meil tege-
mille analiilisimine ja selgitamine oma ette
V3ib ainult konstateerida, et see protsess kui

nagu juba varem selgus on tiitibiline kapitalistlikule ma-

janduskorrale. Vaatleksime rahva territoriaalset jaotust togriihmade

jarele 1922a.

Trans- Waike- Maja-  Valjas-

P3llu-,Toos~- Kaub. port t60s- teenl- ool
maj. tus tus jad J. ocdud

L. .

Linnades 3,1 [85,T.[ 1142 65,5 [/ 64,7 49,9 57 43/

Alevites 0,7 8,0 7,7 lo,4 349 <4_.313_,———£L§——
-—‘-_'-'—_..—-.i p
Valdades 36,3 14,4 2445 31,4 43,2 38,5
100 100 100 100 100 100 100
Rahva ter jtoriaalmne jaotus £ a0 =

rihmade

%% on arvatatud vastavate

silma téostuse,

st toorihmade koguarvudest.

kaubanduse, transpordi,

é

jJaéreleo.

Eriti torkabd

iihiskondlise tegevuse, ma=

jateenijate ja viljaspool toodud tésharusid seisjate‘ﬁlekaal lin=-

nades.
. A A
&
G

722 o,
S Aok 4

S ) e——

— Y T—

Veel ilmekamaks nmuutub P

/
W&W)‘; - W}‘l«f_,o /,,
MM'K,)iQ., £ 7 //g 2
wArveenolling s e

Rotira Tovate 5
G /e’f(ng,(. st

P

ilt, kui vaatleme iiksikute geograa=

2928 o Ladrie
» .
PPNy 23 4
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filiste didesuste. sisemist liigestust to6haru-rithmade jirele.

Tdoharwur ihmaad Uksikutes

admintetratilviksuste s‘?
DBl Te5a~ Katb. Tranep. Ubisk. Wuiet. VAljasp, Pumdul.i,
lum. _tus Jja teg. jne.
side
Limad | 2,8 \5’5,5 S 68 19,6 38,3 8.4 3,2
g , 56,9 & 40,3 7
Mevid |12,1| B7,8 9,4 1o,j
‘, | | 57,6 537 16.4 4,5 7o N
‘ 5073
Vallad
ja ale-]
vid 80,6] | 7,7 0,8 &y
1 9,6 240 4,6 1.9 g%
9,8

Selgelt ilmneb t8ostuse, kaubanduse, transpordi ja side,ilihiskondli-
kult tegutsevate rihmade lilekaal linnades ja alevites, kuna maja-
teenijad , kelle hulka on arvatud maja ja isiku teenijad, vaheldu-
va tooalaga ja mitmes t6dalas tostavad isikud, todta t6olised, se-
gsoonilised meremehed ja ehitustodlised kuil gsesooniliselt "linnades
asujad, vdljaspool toodud rithmi seisjad kapitalistid, opilased
v4ljaspool perekonda, haiged, vangid ning puudulikult iilesantud
t3sharurihmade suhted linna, alevi ja maa vahel palju vaiksem osu-
tub kui oli suhe eelmises vordluses taﬁstusw+~kaub—+‘side~ja
transp. toorihmade vahel maal ja linnas. Valdades todstuslikult
tegevate %% on regionaalselt ile riigi alla 10% kogu elanikkon-
nast, ainult Virumaal kiiinib ta 10%%. Linna ja alevit isekeskés
vdrreldes torkab silma suurem pdllumajanduses tegevate o/og alevi-
tes, Alevid on ju omalt loomult ka enam natuurprodutsentsed: sel-

gitaksime ka ilkksikute ts5stusharude levimist linnades ja maakon-

/4 ﬁnr];-;)e{,
nas. Vé. tabel(&k.

Nagu selgub, on maal lokaliseeritud tdielikult
murrud ja kaevandused. On ju see téostusharu otseselt sdltuv
tooraine lokaalsest asetsemisest, nagu pdlevkivi ja turba esine-

mine teatud raioonides.
U T B o hrai oda i J2 . A rer el B SR R VTSR ”

At A FA, ey @ /‘v/gv([(‘ /’



Blwa rt@ 6 .8t eaitle a'r v 1924, a.

Linnad. Maakonnad.

Murrud ja kaevandused - 17
Kivide ja muldade iimber-
téotamistidstus 7 18
Metallitodstus 39 2
Keemiatoostus 12 2
Nahatoostus 13 .
Tekstiiltdostus 26 5
Puutcdstus 38 21
Paberitcsstus 8 7
Poligraafia 21 -
Toidu ja maitseainete
iimbertoctamine , 31 4
Elektri ja gaasijaamad 6 2
Grand total 201 78
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Samuti ka kivide ja muldade umbertcdtamistodstus
kannab enam maalist iseloomu., Suuremate rihmadena on siin tellis-
kivi ja klaasivabrikud. Metallit&dstus on tdielikult linnaline,vdl-
jaarvatud paar erandit raudteetddkodade kujul.

Siis omavad veel suurema maalise osatdhtsuse puu-
t86stused peaasjalikult lauavabrikute ja saeveskite.néol, ning eaa;

si paberittsstus. Kesk- ja vdiketodstuste asetsemine tdiendab se-

da pilti,ehkki toob erinewusi lisaks.

Kesktoodostuste arv 1924. a.QN
Linnad Maakonnad
Murrud ja kaevandused 2 3
Kivide ja muldade lmber-
tostamistoostus 23 39
Metallitoostus 133 13
Keemiatodstus 24 7
Nahatosstus 31 , 4
Tekstiiltoostus 60 ' 133
Puutdostus 8'6 178
Paberitodstus 26 4
Poligraafia : 34 2
Toidu ja maitseainete
timbertootamine 146 17
PSllumaj.toostusharud
(meiereid,piiritusvabri-
kud, jahuveskid) 32 , 1117
Gaasi ja elektri jaamad 7 2
Grand total 604 1517



VEiketséstuste ary 1924.a.€\
Linnad, | Maakonnad.,
Murrud ja kaevandused 6. -
Kivide ja muldade Umber=-
togtamine 37 68
Metallitodstus 149 30
Keemia ' 31 7
Nahétﬁastus : 151 73
Tekstiil 330 42
Puutddstus 76 23
Paberitoostus 13 ) °
Poligraafia 5, -
Toidu ja maitseainete
timbertostamine 199 97
Grand total @?2 _____ 1338---—§%}/

Kivide ja muldade imbertédtamises prevaleerib endiselt maa. Kuna
tekstiil-kesk@BBstuses on iilekaal maalistel t&ostustel, milliste-
na esinevad vﬁllakraasimise- ja ketrustdostused, riidevdrvimise-
ja vanutustockojad ning tooresaine iimbertgstamisvabrikud., Kesk-
puutddstuste hulgas on esikohal maal asuvad saeveskid, lauavab-
rikud ning puutéostuse vabrikud.

Keskttostuste sarjas moodustavad veel suure arvu
pdllumajanduslikud todstusharud meiereide, piiritusvabrikute, ja-
huveskiﬁ%—néol, mis on pea terveni platseeritud maale. Kokkuvot-

tes todstuse regionaalse asetmise vdib neﬁtida, et suur -

Ja va81'ket 68 tus oemavad rohkem 14n-~

naliaee - s kesktsoostus m.aal isge ise -

1 MRE L

é ' Q ,\’;}(‘ ’t & /';Zol,cﬁé/ L,’/C«/-i?f y A2 ",/:: ;
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T 86s8tuste ary 1innas ja maeail

1924,.2. andmed.

Téost.a2rv linnas 201 604 997

suurtoostus kesktoostus vaiketoostus

T6st.arv maal 78 3819 7 341

Selgitaksime veel suuremate tgsharurimade jagune-
mist maa ja linna vahel = vie. tab::‘ 'fk. .

Suhteliselt kdige enamon t 6 0 s t us e s t egevaid
1inna elanikkude iildarvust Narvas 45,4%. Sellele jargneb Tallinn
38, 4%, siis Paide 34,7. Teistes 1innades k&ikides on %% vdiksem.
Eelviimane on Petseri 22,6% ning viimane Paldiski 16,0%. Kauban-
duslikulralal tegutéejatega on Petseri esikohal 25,4%, teisel VG-
ru 16,6%, kolmandal Rakvere 14,9 %. Teistes linnades k0igis viik-
sem ning kO8ige vdiksem Narvas 8%

Transport ja side osa tihtsus on kaigg suurem Val-
gas 18,5%, Tellinnas 11,1% ning Haapsalus 10,4%. Teistes linnades
k8ikuv ning Petseris kBige vihem 2,57 .

P3llumajanduse osalemine 1linna fiisidkonoomias on
vordlemisi viikene. Kdige natuurprodutéentsemana esineb Paldiski
12,7%, siis Viljandi 8,1%, edasi Petseri 6,9%, Parnu 6,1%. Koige
viiksem linnalise elanikkonna %% magr on Tallinnas 1,2. Linnade
rahva arvu ja linnades pdllumajanduses tegevate vahel egineb 10tv
negatiivne koﬁgﬁlatsioon, korrelatsiooni koefitsient langeb alla
- 0453 8 ee na ' 4abdD seda,_ et mida sunid m
linn, se da viiksem temas P 11 ama jas.~
duglikult teotsevate g, JarJelikuilt
mida suurem linn, seda P v L.t una PV e
duntsentsen ning seda roh rem tareri -

neb i m britsevast maa 1.4 8 o8t nidg o P
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P31~ [Transp;, 508 - T55s - Trahsp.?&l—

lum, [Side. {Kaub. fkus tus Kaub.{Side. | lun.

949 (L3537 |16541 K7e36 |Tallinnas |Alevid |1423 |859 813 136
Hear jum.

46 144 92 168 |Baltiskis {vallad [8406 [709 1681 |66081
644 1854 2150 12211 |Narvas Alevid [|3138 1346 567 235
220 528 1139 | 2466 |Rakvere Virum.

vallad 10838 |908 1677 [78265

74 Ly 327 | 1034 |Paide Alevid (1713 (343 1208 246

Jarvam, :
Vallad (4685 (456 1180 1368176
Alevid 249 83 61 45
47 441 463 | 1083 |Haapsalu |L##nemn.
vallad |3926 (442 6ol 58711
Ssarem.
109 T 424 772 |Kuresaa- lalevid - - - =
re vallad 123286 (271 252 45808
i Parnum.
464 i g 2lol | 5655 | Parnu alevid (2604 (234 6771 244
vallad |6192 |[619 712 53020
Viljan-
dim,
678 426 11391 28976 |Viljandi jalevid |[lo51 1328 109 530
vallad | 4403 |441 245 52497
: Tartum. '
299 2685 el 11517 R tarta alevid | 1516 |913 208 799
vallad o583 1165 | 852 |86067
Valgam.
154 aled Ay 1000| 2540 |Valga alevid 547 86 lo4 515
: vallad L 2568 | 313 ko 20655
Vorume.
71 256 844 | 1435 |-Vora _alevid 453 ol 124 67
vallad PB633 463 551 61364
Petse-
rim.
26 50 8 5 456 | Petseri vallad 182 469 275 50502
L' Znnaede 'j gome dirahyn et i-En ek o=
hod t.a .8
/7
Suuremad (88harurithmad 1922.a2. andmeil.
é 2 # k . . ‘:"/4/*4‘:\ ’(’;_( /{%{&Z/’?La//z,w P '}/14,/:- 4
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Al evites e s ineb 0 ige R - B t 08 tu-~
s es tegevate - 2 N
Alévites T85stuses Kaub. teg. PCllum. teg.
S tegevad
Lidne 60,1 Ged 5,9
Parnu D645 P & 5,9
Viru 80,0 545 743
Jarva 38,1 7,6 6.0
Viljandi 5443 10,7 19,0
Véru 32,1 10,8 759
Valga 30,2 4,8 18,0
Harju 27,6 16,7 2,48
Tartu 2 B 12y 20 42

Téostuskaubanduslikult ja pdllumajanduslikult tegevate
; /
arv alevites maakondade jdrele 1922.a. andmeil.

kuid Uhtlasi ka pOllumajanduslikult tegevate kiht on tugeve Eriti

ga

ja Vérumsaal.

Tartu, Viljandi, Val

e t

8

. Kokkuvottes vSime mainida, uur- Jja

vd ikelboestus on asetatud rohken
l-i.padd el s kunea Y EREELIETs tu s on p3ats
gy i tud maale. UThtlasl glagwd o o083
t8&hteug erreldes 1linnadte a 1lan geb
rohkkeoem @b s tusel e knl - kandbandusele
s eal ju ﬁ res on Aalevid agese natuuvrpro-
dutsentsema loomusega kagu- Ja 1ldu-
na-Eestis s.o0. meie pSllumajanduslikult Jjoukamas- nurgas.
Boblin . Dok b oo
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;& &
Tagamaa moiste 6 FE AN -

lemin e,

Tagamaa mdiste kdsitlus. - Linn suheldes oma Umbritseva alaga

on liiklemismajanduslikuks keskuseks sellele. Kuid kuidas piiritle-
da ning liigestada linna ilmbritsevat ala, see on leidnud vdga mitme-
ti tdlgitsust. W. Sombar t , kes tugib oma arvamustes A.
Smithdi jadrgmisele viljendusele

"It is the surplus produce of the country only... that constitutes
the subsistence of the town, which can therefore increase only with
the increase of this surplus produce"
plistitab terve rea jdrgnevaid juhiseid.

1) Die Grgsse einer Stadt wird bedingt durch die Gros-
ae des Produkts ihres Unt erhalt s ge -
biets und die Hohe ihres Anteils daran, den
wir Mehrprodukt nennen kénnen.

2) Bei gegebener Grésse des Unterhaltsgebiets und
(durch Fruchtbarkeitsgrad der Gegend oder Stand
der landwirtschaftlichen Technik) gegebener Grosse
des Gesamtprodukts hingt ihre Griésse von der Héhe
des Mehrprodukts ab.

Vaitena toob, et despootsetes riikides maaelanikkon-
na suure kurnamiskoefitsiendi juures on suuremad linnad kui demo-

kraatliku riigikorraga maades.

3) Bei gegebener Grisse des Unterhaltsgebiets und ge-
gebener Hshe des Mehrprodukts ist die Grésse der
Stadt bedingt durcn die Fruchtbarkeit des Bodens
oder den Stand der landwirtschaftlichen Technik.

4) Bei gegebener Hohe des ¥ehrprodukts und gegebener
Ergiebigkeit des Bodens ist die Grisse der Stadt
bedingt durch die Weite ihres Unterhaltsgebiets.

1) W.Sombart: Der moderne Kapitalismus II Bd. -~ 1902. S.193.
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5) Die Weite des Unterhaltsgebiets ist bedingt durch
den Intwickelungsgrad der Verkehrstechnik.

Jeed lildised sihtpunktid ei Utle palju, olgugi, et
nad tabavalt iseloomustavad linna olemust, mida hiljem korrelatiiv-
sel teel tOestame. Tegelikest linna elu ndhtustest, nende koosks~-
last ja olenevusest vdljudes tungime asja tuumani. Kuid ka maalis-
test funktsioonidest ja vormidest alates peame pililidma terviku liiges-
tust ja osiste suhtlemist lahendada.

. Meisteylikus linnageograafilises kdsitluses Hdge.

Kan t) vihjab linnafée elu alustele, eriti tagamaa kilisimusele ta-
helepanu. Liigestuses jagab 1inn§‘tagamaa 1l@hi~ ja kaugﬁﬁtagamaaks.
Selle juures 1§ hi - tagamaana mdista P pide -

m e s u--

e

vrat?t aleae,mis ItTana vyasrusiad mi
guste n a tuvurproduktega. Bdasl X an gy = Fins
gamaaks viibP ¢lla terve Zrbis terra -
rum,kuid tipsemalt hinnates sl lekes
vaid ala ,mille suhtiemisnele miArgaias
valt tugined ldnass #Xenmasola 3a ®eet .
gemine ., 2)
L. ecking kisitab sadamate tagamaade kusimust
kuid ei mddritle ldhemalt tagamaad ennast ning tema mddramist. Sa-

dama tagamaa all mOistab ta s'adamaga tiheda Jja

korrapidrase 1itiklenivegsn ih endsntuad

8

aa-ala sadama taga & UumbDer ,mi

rn

J POole
g ravalt pidesitletary . Ent snanmsd i idun
d

del sisaldab ta siidame v56te,mida

ck g
o

g €6 sadam valdavalt viirab ning serva

't e ,mida mitmed sadamed msjusta-~

ox
o=

v
vad.Kamainib taveel il dist-tagamaad (Gesamthin-

terland) tervele reale sadamatele.

1; Edg.Kant: Tartu . 1927,
2) L.Mecking: Die Grosslage der Seehifen, insbesondere das Hinter-
land, Geographische Zeitschrift. H. 1 1931.
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1)
Ka FoVe Emer s on kisitades New-York’i tagamaad

(Hinterland) ei too esile midagi erinevat. Ta jagab vaid ajalooli~
selt New-York‘i tagamaa lokaal tagamaaks (local Hinterland) enne
Erie kanali avamist ning suuremaks tagamaaks (larger Hinterland) hi-
lisemat tagamaad peale Erie kanali avamist.

Re Reinhar g)késitab Saksa tdhtsamaid merekau-
banduse linnade tagamaid.

v A, Rih1l samuti kul L. M e ckimg tegeleb ta-
gamas kﬁéiﬁusega vaid sadamalinnade seisukohalg) ning linnade liiges-
tamisel v3tab ta tagamaad arvesse.

Uldse tarvitatakse sdna tagamaad (Hinterland) tihti,

kuid.ilma Sige selguseta, mida selle all dieti m3ista ning kuidas se-

da piiritleda,

Tagamaa piiritlemine., -~ Huvitava teoreetilise kidsitluse p?kub
4
JeHaeve Th in en oma klassilises t66s "Der isolierte Staat", Sel-

lés ta piiritleb linna imbruse eluruumi Ja liigestuse. Ta kujutatud
linn, mis asub kesk viljakat tasandikku ning see kaugel 13peb kdnny-
maistuga, millega riik muust ilmast tiielikult eraldatud. Tasandikul
pole rohkem linnu kui lks suur linn ja see peab tootima maa jaoks
téostussaadusi ning oma Umbruskonnast muretseb elatisvahendeid, Samy-
ti asuvad linna ldhidal metallide ja sooléde pahtlad, Sellistes ideasnl
setes oludes uurib J,H, T h ii n e n pdlluharimise kujunemist mitmegy-
gustes kaugustes linnast. Oma teoreetilise arutluse tdestuseks Jja
aluseks vdtab tegelikud andmed oma mdisas¥ 5 aasta jooksul tehtud
arvestustest ning tolleaegsed turuhinnad linnades. Liigestuse soori-

tamisel l&htub ta transport-kuludest ning maa-rendist s.o. osa misg

l) F.E.Emerson A geographic interpretation of New-York City, “

: Bulletin of the American Geographical Society no.1¢,
12 (1908) no.1 (1909).

2) R.Reinhard Deutsche Seehandelsstddte. Stuttgart 1901..

3; A, Ruhl Die Typen der Hdfen mach ihrer wirtschaftlichen
Stellung., Zeitschrift der Gesell,fiir Erdkunde zu
Berlin 1920 nr, 8-~10.

L.Mecking Die Grosslage der Seehiéifen insbesondere das Hinter-
land, Geogr,Zeitschrift N 1.1931.
L.Mecking Japanische Hafen 1931

4 Jj,H,v.Thunen Der isolierte Staat. irster Theil.Rostock 1842,
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sation maha arvatud. Peamiselt nende kahe pea teguri jargi soorita-
tud arvestustega leiab ta kuus isesugust ringi. Eesdigus on sellel
majandusharul, mille 1l4dbi pinnas paremini viljeldakse ning milline
annadb linna lédhemast umbrusest kdrgema maarendi.

Esimene ring - va bama jandus , kus®viljade jiarjestus
lilhelegi ettemddramisele alistatud ei ole, mis valitsevalt on aian-
duse ja piimanduse saaduste tootmise pédralt ,sest nende saaduste

transporteerimine on tulikas kaugemalt. Teravili on siin kOrvaline

asi, sest vihema maarendi ja todkulude juures vOib teda eemal olevais
ringides produtseerida. Vdheselt alalt vdimalikult suure saagi saavu=-
tamiseks on linnast vietuse juurdevedu tarvilik ning esimese ja teise

ringi piir asub seal, kus vietuse vedu suurte transport-kulude juures

enam tasuvaks ei osuta.

Teine ring ~-me t sama jandus.

Ka linna pGletis- , ehitus, tarbépuude ja siite tarve tuleb um-
bruskonnal.katta. N&iteks maksab siild puid 16 kr. ning ithe miili
transport 2 kr., siis kaugemalt kui 8 miiii ei saa ilma kahjuta puig
linna vedada. Sellest jdrgneb, et puidu toodangu ala linna ldhedal
peab asuma.

See ring peab linna ja vaba majanduse ringi puiduga vagrustama;
aga mitte eemal olevaid, need katavad oma puu tarviduse ise,ei saa
;ga linna saata, sellepdrast on linna suhtes indifferentsed.

Metsa ringis eneses on palju ala osi voi kontsentrilisi ringe,
milles mitmesuguste puude kultuurid on korraldatud. Metsakultuur
vahekorras pSllundusega annab alati kdrgemat maarenti, mida linna
lihemal teda wviljeldatakse.

Kolmas ring - Vahetusviljusmajandus.

Siin pShjeneb viljelemine korrapidrasele kOrs- ja lehtviljade va-

Zasceti—
hetusele, Teravilja kasvatamine pole tarw¥is—rohkem kui 31,5 miili

kaugusel linnast, kuna siis maarent negatiivseks muutub.
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g
V' Neljas ring ~k oppel-majandus.

Sisaldab palju modifikatsiooni vdimalusi produktide valikus.Kopp-
limajandus madala maarendi ja odava looma sgddavilja tdttu annab
noorkarja kasvatuse karjandusringile ning ise produtseerib void.
jT  Viies ring -~ kolmepdllu-majandus.,

Sellega 10peb teravilja kasvatuse piir muiigi tarbeks.,

Kuues ring - kar jandus.

31,5 miilil 18ppes miiigi #iljakasvatuse piir. See pole aga abso-
luutne kultuuri piir, sest leidub produkte, mis vdljaspool seda pii=-
ri kiillalt tasuvad ainesed turuletoimetamiseks on.,'Esmajoones on

siin karjandusproduktidest v & i, Selle transporti ei saa talve

peale edasi likata nagu teravilja oma.

Karjanduse poolt kasutatav maarent on kdige madalam linna l&he-
dal, tduseb pidevalt kaugenedes, ning on kOige kdrgem 30 miili (pro
30, 5) kaugusel. Sellest punktist edasi langeb maarent jdlle, aga
nii vdhe, et 50 miili kaugusel veel 4,85 Thlr.,s8.0. peaaegu kaks
korda nii suur kui linna ldhedal, 5Og7miili kaugusel maarent muutub
O?7L i*% na suu } ema kau gusega Vv0i produk t-
g ioonikunlud, viheneva vilJjahinna .t 6t -
ta vitavad rohkenm mah a, Ea i 4% Vo AaRS -
portkulud tdusevad, Karja voib ilma suuremate kulu-
deta kaugematele turuplatsidele ajada.

Kui iliks pdllumees tooki tdstab vdi uue viljelemise algatab, siis }
ei avalda sece enam—toodé%e, mis ta turule viib,lihtegi miArgatavat
mdju selle produkti hinnale., Kui aga koik pollumehed seda teevad,
giis toob see hinna muudatusi.

Thinendil on §igus elda "Das Prinzip, welches dem isolier-
ten Staat seine Gestaltung gab, ist auch in der Wirklichkeit vorhan-§
den, aber die Erscheinungen, die dasselbe hier hervorbringt, zeigen 1

sich 1in verdnderten Formen, weil zugleich sehr viele andere Ver-

héaltnisse und Umstdnde mitwirken",
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Thinendi t66 omal ajal selgitas ja liigestas
tabavalt majanduslikku kogupilti. Niiiid, mil ndihtuste sari on mitme~
palgelisemaks muutunud ning ilmamajanduslik ja rahvamajanduslik suht-
lemine iha keerukam on, ei saa sellise klassilise nditega selgitada
majanduse organismi. Siin tuleb otsida pidet ning lahendust tegeli~
kust majanduselust endast, Otsese induktiivse uuringu teed tuledb
kdia. Geograafias ja majandusgeograafias on siirdutud otsimisele,
eriti ruumilised levimiskompleksid, tsiiklused, raioonid - nende tun-
netamine ja m;éramine ongi uued majanduslikud probleemid, milledele
aiva enam tdhelepanu omistataksé. Selle t0ttu vadrib ka T h U -
neni kui pioneeri liritus veel tdnapdeval erilist tidhelepanu .

Tagamaad on nimetatud ka huvialaks (Interessensphére),
mille all HL, Ha s s i nge i) mdistab suurlinna lihemat ja kauge=~
mat Umbrust, mille ulatuses linnast &ra ja tagasis&ét pédevaga teosta-
tavon, giisveel Ku b i jowi c‘z'i poolt mdjupiirkonnaks (Ein-
flussbereich), mis identne allakirjutanu kiirkonnaga, teiselt poolt
minemi=- VSilgiiramisalaks (Absatzgebiet)s Ma janduslikus ‘
miBittes fdentifitseseerid auter 1innas
tagamaa mdiste 1inn a turukonna mine -
mi ala omaga,mida on k&d&sitatud ees -
pool, O0Otstarbekohssuse m8ttesn Jagab
eallakirjutanu Eg. Eant’'i jarele taga-~-
maa 1lda8dhi~ ja kaugtagamaaks voi turu-
k onnaks , kusjuures ldhitagamaana méistab ala, millega linn
koige intensiivsemalt suhtleb, rohkem kui iikski teine linn. Kaug-
tagamaana v0ib esineda iga teise linna ldhitagamaa véi linna ise,
Ja jagaksime ka kaubandusliku tegevuse l1&hikaubandu -
seks ja kaugkaubanduseks . Esimene kaubanduslik

%%%klemine ldhitagamaa piires ning viimane kaugtagamaa ulatuses.

1) G,Pfeifer Uber raumwirtschaftliche Begriffe und Vorstellungen
und ihre bisherige Anwendung in der Geographie und
Wirtschaft. - Geographische Zeitschrift 1928, e, 7.

2) H.Hassinger Uber einige Aufgaben der Geographie der Grossstadte.
Geographischer Jahresbericht aus Osterreié¢h XXXV/
XXXV 1910,
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Véliskaubandus, mis siinnib vdljaspoole rahvamajanduse

raami, on ka&%&aubandus, sest linnade ldhitagamaad on suletud rah-
vamajanduse ringis, politilised piirid on takistuseks vahetusliiklu-
ses. Turulised keskused lksteisega on Ka@%kaubanuusliaus liiklemi-~
sesysel punul kui turuline keskus ei kuulu linna lihitagamaasse,

Suurte raskustega on seotud tagamaade md&ramine,

Tagamaa mééramiséks kasutatavaid metoode on praktili-
selt mitmeid rakendatud. Tartu linna tagamaa mi3ramiseks loeti 2 Go-
paeva jooksul kGik linna saabuvad ja linnast lihtuvad inimesed ihes
linnast toodavate ja viidavate produktidega. Saadud-andmetel konstru=-
eeriti Tartu ldhitagamaa kaar%. Teist mddramisviisi, kus otseselt
maal liigeldes kogutakse andmeid tagamaa ulatuse ilile, on kasutanud
E«. Tomingas loode=Eesti linnade tagamaade piiritlemisel. An~
keedi alusel on Eesti linnade lihitagamaade kaardi joonistanud J,
Maide.

Allakirjutanu arvates peaks nii lUhte kui teist meeto-
dit kasutama, et vastastikkust kontrolli vdimaldada ning tédpsust ta-
gada. Selle t00 sooritamiseks tuleb ttohhe rakendada rohkearvuline
vaatlejate ja uurijate pere, Linn ise peaks samuti oma tagamaa ula-
tusest ja kapatsiteedist teadlik olema, peitub ju selles linnalise
elu alusmiir., ‘

Rahvamajanduslik organism ei koosne vaid linnast ja
tagamaast, linna kdrval esinevad alevid, alevikud, iildse kdgik tar-
vilised keskused padlvivad oéa vahetuéliikluses ning nende suhtlemis-
t# linnaga tuleb eraldi kdsitada., Igal turulisel keskusel v3ib oila
oma minemiala. Esineb turuline keskus ainult vahetalitaja osas,ning
tema toodangulised joud on suhteliselt vidikesed, siis tuleb ta arva-
ta suurema turulise keskuse integraalseks osiseks, kes teda varus-

tab kultuurproduktidega, Vahematelt keskustelt suurematele siirdu-

1) Edg.Kant Tartu : Linn kui uUmbrus ja organism., 1927.
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des tunnetame kogu organismi toimimisterviku loomulikud osised, Ja
selles mottes seisab ees suur‘tﬁavéli, alevite, alevikkude ning aju-
tiste turuliste keskkondade laadapaikkondade lcostamise ning tépse
suhtlemistoimingute jalgimise ndol. On ju meil tegemist giin kahe~
suguse protsessigae. Uhelt poolt vahetusliiklemine turukeskusest maa-
le ning ilmberpsdrdult maalt turukeskusse. Tavaliselt thtuvad aga
need kaks protsessi tiheks toimingﬁks. Ostetakse enamasti sealt kuhu
miiliakse.

| Eesti linnade lihitagamaad on piiritlenud J. M a i -
d i) poolt mmE=z ankeedi andmete pdhjal. Allakirjutanul puudus ¥oi-
malus kohapealseid andmeid kontrollida ning selletdttu tugineb tdie-
l1ikult J. M a i d e poolt sooritatud tulemustele. Olgugi, et mones

osas pShjendatud kahtlus tekib, millest viimases osas tksikasjalise=~

malt juttu.

1) J. Maide Eesti minemi-raioonid. Tartu 1931.
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T &1 ne 6 s a.-

Eestl 1linna tagamaade kB 9Tt u-s

-

II

Eryas bt ik 80P A al.

_Arvustik.—-  Lesti linnade ldhi-tagamaade tépsemal liiggs-—
tusel sﬁveniksime esmalt arvustikuliste andmete vaatlemisele.
Esitatud on pdllu- ja aiamaa, rahvastiku, Uhtlasi ka #ild-pind-
alalised andmed, milledest ldhema illevaate pakub lisatud tabel.

P6llu~ ja aiamaa ning rahvastikulised andmed on sazdud sel teel’

et B damasl "RBesti absaoaluount sedle paGll o
pinnsag kaardadile®" ning sanuti pref. 4. T annp @~
kanna R pa e td o 0% p/o : Estonia"
kaardile asetadcs linnade lzhitagamsade kaart, on loetud tipselt
léhitagamaade kontuuridesse jiédnud médrgised. Selleks on kasuta-
tud pdllupinna ja rahvastiku kaartide orginaale. Uldpindalalised
andmed on arvutatud polaar planimeetrilistel mdOtmistel vasta-
valt kaardilt.

On arvutatud ka elanikkude arv pro r.-klm. pdllupinnale.
Uleriikline keskmine on 77,9 elanikku pro r.-klm. FEnamus
andmeid langeb alla keskmise mning ainult kolmel alesl on eriti
silmapaistev tihedus. Esimeses joones Narva 1éhitagamaaae1

144,7 inimest pro r.-klm. pdllupinnale ning Kuressaare l&hi-

tagemaal - 139,9 elanikku pro r.-klm. pdllupinnale.
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See 5??%%% muidugi vastavate alade Ulitiheda4 rahvastikule,
jandus toogi eeldused pinnas pole esitatud aladel kuigi viadr-
tuslik. Kahtlematult nditavad andmed elustandarti langust vasta-
vatel aladel ning inimescd on sunnitud otsima omale kSrval-
sissetuleku allikaid, kas kalandusest véi muult alalt,

Kui otsida sidet tagamaade tiheda rahvastiku ja linnade

kasvamise vahel, sest esmajoones linna valgub tileliigne inim-

materjal ldhistagamailt, siis T a r t u tulnukote iile 1922. a.

andmed nditavad, et vdlistulnukeist on pirit 53,5 % puhtldhig-
‘ 7

tagamaalt, 19,1% osaldi lahigtagamaalt ja 27, 4% rkaugﬁtagamaalt.
Linnade rahvastiku juurdekasvu andmetest selgub, et

N r u = elanikkude arv on vdhenenud - v3ttes 1923 -1929,

aasta keskmise juurdekasvu ( k. o. juhul muidugi negatiivse ) -

- 234 elaniku vorra.

Haapsalu juurdekasv vastavas ajavahemikus on - 22inim.
Ja Kuressaarel <4 570 inimest.

Korrelatsioon aga ldhistagamaade elanikkude»wro r.-klm
pdllupinnale ning linnade juurdekasvu vahel annab 16tva nega-
tiivse korrelatsiooni (. = -0,249 .) , mis litleb seda, et m i d a
tihedanm taganaal pdllupiansasl elans~
gey elibik¥unds hulk, Beds vtk senst
keasgyvu nll ey ad i iinanad

Ma ei saa siin pikemalt linnade juurdekasvu pdhjusi analiilisi-
da, mis on igatahes vdga komplitseeritud kﬁsimus ning ncuab tiieg-
ti omaette probleemi asetamist. Eelpool antud linna majandus-
liku mGiste selgitamisel toodud juhtmdtte jarele tupgeib linn
voorale pollumajandusliku t65 toodetele; neced moodustavad linna
arengulised alused. Ka korrelatiivne tulemus teatud miiral kinni-

tab seda, sest tihe rahvastik tagamaal kulutab enamiku oma too-

€

Edg. X a n t. Tartu. Linn kui ﬁmbrusﬂ?Grganism.
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Andmed tapgamaade -0 U T U ey P asel =
Iy pidmna -J g PR Rvyestitrd Hotie s
Tagamaa P6llu- ja  Tagamaa Elanikkude
Tagamaa nimetus. rindala aiamaa elanikkude arv pro r.-klm
r.-klm. r.-klm. arv. péllupinnale.

Sl ol nn 9069,99 1.402 159;894 99,7
- =3 6646,70 2242 134,586 60,0
) ik Sag T ndi 3471, 20 904 65.280 72,2
Yo ru | 2185,20 787 43.300 55,0
Parn 4687,21 786 65.692 81,0
R v r e 3683,40 F1d 62. 201 Sl
Tapa 2371, 20 694 45.300 65,2
TRt 8 ri 1675,80 099 58.9%0 98,4
¥y a i g 1911,60 659 35.126 53,35
Kure s aare 3004,27 289 40.141 139,9
¥ iod 1oB8,40 260 1552560 58,6
Tl 1324,80 252 17.900 71l.0
N R 2583,90 202 33.9338 167,9
Haap alu 1534,5%0 182 264342 _144,7
"P8ilteaman 352,80 132 6,100 37,6
45361,7b”) 10104 787.995 7749

kS

Ilma

Peipsi ja Vértsjadrve kaasa-arvamata.
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detud huvedest ning vahetusliikluseks lilejd8k vdaike., Vaikse
korrelatsiqoni koefitsiendi tsttu on selge, et mdjumas on
veel rida teisi olulisi tegureid ning tagamaa elanik. tihe-
dus pro r.-klm. pdllupinnal pole ainulaadne kriteerium lin-
nade rahvastiku juurdekasvu kiisimuses.

Tagamaa erikaalu all mGistetakse tagamaa ja linna elanik-
kude arvu suhet. Xoige suurem erikaal on Petseril - e
jdrgnevad Xuressaare -19,18 , Tapa - 17,99 , . Tiiri - 8y70 ,
Voru - 7,65 , Rakvere -7,31 , Viljandi - 6,11 , Haapsalu -6,02
Paide - 4,43 s Valga - 3,39 , Pirnu - 3,28 , P3ltsamaa -2,81
Tartu - 2,58 , Narva - 1,29 , Tallinn - 1,04. MEaraksime
tagamaade suuruse jarjekorra, arvestates uldpindalaga, pdllu-
pinnaga ning rahvastikuga.(Vaata tabel jargmisel lehekiiljel.)

Arv-ksime Uhe tagamaa kGik %% arvud kokku ning seaksime ko-
gusummad alanevas jarjekorras ritta, saaksime tagamaade kesk=-
mise suuruse arvu ndol vdi lihtsalt jarjekogﬁa N SE P HEOE S
Lihtsustades v@iksime iga'ﬁ% arvu asetada jarjekorra nr. nr.
antud pustreas, ning pdikridade summeerimisélisaame Jéllegi
tagamaade keskmise suuruse, vdljendatud ithe arvude rea kujul.
Arvutades korrelatsiooni ldhitagamaade keskmise suuruse ning
linnade elanikkude arvuv vahel, leiame positiivse korrelatsioo-
ni. (koef. <+ 0,593 ), mis oletada lubab, et mi da suu -
rem tagamaa keskmine Bru i aier ey e d 8
puurem kalinnade elanikkknde grvy.
Teiste sdnadefa : tagamaa ja linna vahel valitseb otsene s&l-

tuvus Uksteisest . Ka see tulemus kinnitab meie varem pusti-

tatud oletust linna tagamaalisest olenevusest.
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Tagamaade suuruse jary]je-

Jecair g

Tagamaa  PO0llu- ja Elanik. {kgiku Tagamaade
pindala %%aiamaaZ% arvu %% tagamaag,,ruse
ild p6llu ilildmaa jarjek.
Tagamaa nimetus. {iildpinnast ja elanikkud.nr.nr. Jjarje-
aiamaast. arvust. summa. kord.

Talt-iiny 20,0 (1) 13,8 {2)117,6:{1) 4 1
Toae ™t u 4,8 e e s it el 42 5 2
Parnau 10,4 (3) 7,8 (4) 8%7 (3) | Ilo 3
Viljandi 98 (5] 8,90 (8- 8.5 (4) ] 32 4
Rakvere - RS RISSL o TR R e R % R &
Varu 857 - (9)- 1,8-{6]1 5,01 BJ | 28 7
Tapa . Seac N oE8 Pl 5, 6.17) o1 6
Petseri 3+8 (11) 5,9 {9} TyHl6) | 26 2

" Valga 4.5-410) 6;5 (B} - 4,5 {10} 28 10
Kurepeaar o6,y (6) 2,8 (10) 5,1 (9) 25 8
Paide e 134) 2,5 (13):1,8 (14) 39 14
T et 2.9.(13) 2,5 {18 2,3 131" &8 12
Narva B ) - 2,0 (a5 e 1330 32 11
Haapsalu 38 (32] 4,8 {14) 3,3 (12) 38 13
PE1 tesamaal 0,0-138) 1,8 {35) 0% (15} 45 15

r
<

100, 100. 100.

Sulgudesse paigutatud numbrid tdhendavad suurus jarjekorda
vastavas plistreas.
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Taganaade o tog &4 d- Tagamaade piiride ku-

simuses pole meie eesmdrk tdmmata ja vaadelda johvjoonseid
piire, sest vOimatu oleks ilildse tdpselt neid piistitada. Teame}
et loomulikﬁde komplekside Jja raioonide vahel esinevad siirde
alad, mis oma iseloomult pole tdiesti paigutatavad ei tihte
ega_teise raiooni, Lisatud I. M a i d e joonistatud 1ldhi-taga-
maade kaardil on tOmmatud tagamaade piirid punasega . Sel
kaardil pole esitatud siirde alasid, mis andmete puudusel on
jaénud miédramata. Kdige selgema pildi saaks asulate kaardilt,
sest tagamaa mddramine on puht inimasustusé&pﬁhjé@é@g, eie
ulesandeks oleks vaadelda ning otsida teatud loomulike geograa-
filisi piire, kuivdrd nad on pdjustanud léhitagamaade piiride
kujundamist, vg8i kas Uldse mingit seost on nende kahe nihtuse
vohel. Siin tuleks kisitleda pddmiselt hiidrograafilisi piire

ning soodest ja rabadest tingitud lahkmeid. Fiiisilist kaardi
pilti jédlgides torkavad silma moningad asjaolud. Vaadeldes TAL-
LINNA 1&hitagamaa piire tuleb konstateerida teatud kokkulangevust
geogfaafiliste elementidega. Tallinna - Parnu ldhitagamaade
vaheline piir jdlgib suurel midiral Kasari joge, mis oma hori-
sontaalse asetuéegaAon takistuseks Tallinna - Pirnu suhtlemisef
AF. Siirdudes ilile Aviste soo ja Kessu raba iile Piiskiile Kaisma
jaorvele, sealt edasi iile Kidka aleviku Pidrnu jdele ligi Vana-Vand-
rani vdlja . Siit suundub raja ﬁlessé modda Massu joge Lelleni
ning jookseb juba Sigu joones Aegviiduni ning edasi mgsda Valget
joge Eru laheni., Tdesti haruldane kokkulangevus Lelle - Aegviidu
suurmetsade ja rabade valdkonnaga. Asula geograafiliselt hdredalt
asustatud ala, valitsevalt Uksik- ja erakdued, lahutab ta kaht
tihedalt asustatud valdkonda , nimelt Tallinna - Rapla sumbkiilade
Ja tiheda teestiku valdkonda Rakvere - Tapa suurkilade ja m@i-
sate ja tiheda teestiku valdkonnast. Ka Pirnu - Viljandi vaheline

léhitagamaade piir on suurelt osalt ti®gitud Pirnu suurmetsade

Ja rabade valdkonnast, mis kujutab liiklemist takistava piiri
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v65te oma er~kduede, ahelkiilade ja hdreda teestiku ndol.

Sama ndhtusega pdrkame kokku ka Tartu - Viljandi l&hi-
tagamaade levimist jdlgides. Eraldajaks vodteks osutub siin
Laevakila -Kavilda iiksikduede ja horeda teestiku v-ldkond.
Ala, mis suurelt osalt asustamata oma soise ja metsase iseloo-
mu t8ttu. Uhtlasi Vértsjarv on loomulikuks piiri jédtkuks. Tar-
tu lihitagamaa pdhja piir langeb enamvihem ihte Endla jarve
ndoga, Pedja jde ladvaharudega ning Avijdega. Rakvere - Narva
lahitagamaade lahutajateks on suurelt osalt ka Alutagﬁse suu-
red puutumatud sood ( Muraka soo ).

Teiste tagamaade piiride juures tuleb vihem esile maas-
tikuliste tegurite ilmne mdjutus léhitagamaade piiride mddra-
mises. Ilmselt selgus aga loomulikude piiride ja lahkmealade
osa tagamaade piiritlemises . Kaunis sagedane on otsene kokku-
langemine administratiivsete maakondliste piiridega ( Voru -
- Petseri ) ning tahtmatult tekib kiisirus: kas ei peitu selle
pohjus lihtsalt administratiivcete iliksuste kaupa andmete hanki-

mises ¢

tagamaade liigestus. - Juba turukiisimuse juures poora-

sime tdhelepanu turgude liigestusele, mis o0li kill enam teoree-
tiline ilma konkreetsete ndideteta, kuid seda kavastikku jdlgi-
des pililaksime anda loomuliku pildi meie sisetutu liigestusesy
seda klll sedavdrd, kui v0imaldub puudulik andmete materjal.
Siseturu liigestuses oleme juba kdsitanud linna léhitaga-
maade resp. turukondade kusimust. Oleme ndidanud uhelt poolt
linna erinevale struktuurile ning tema keskuslikule sé&sukohale
umbritseva ala suhtes. Linn oma pdhiloomult on kultuur-produt-
sentne , see tahendabb, ta vahetushiived on tédstuslikku laadi,
mida -ta ﬁgirab esmalises jidrjekorras Umbritsevale alale. Umbrit-

sev ala ise on aga lbomﬂstooteline. Ta annab linnale tarviliku

toidu ning tooresained oma eeldustele vastavalt. See olukord oleks
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tdiel miaral selline, kui puuduksid‘teised vahemad keskused
devid ja alevikud ning liiklemine poleks vilgas ja transport
tingimused mitte nii odavad. R. van der Bo r gh t mainib,

et keskajal oli turu-keskus majanduslikuks keskuseks piiratud
s0drile. Iga sO0r tootis pdidmiselt oma tarbeks. See paigaline
piiratus on pikkamisi liles 6elnud ning ténap&éﬁe majanduslik
tegevus ei sunni enam nii kitsas ringis. Need ringid on teatud
mdaral sdilinud, kuid nende hulk on kasvanud ning lisanenud on
nende so0ride vastastikkune turukeskuste suhtlemine ja iihes selle-
ga olenemine Uksteisesgt. Linn pole ka enam ainukene koht, kust

. saab kultuurtooteid osta. Teame, et iile maa on levinud kaupluste
vork, misagﬁ vahelilina linna ja maa vahel. Selle asemel, et iga
+ga tarbija ldheks linna, ldheb linna kaupmees ning toob hulga-
ligelt pisemaid igapdevaseid tarbeasju ja aineid, mida ta oma-
korda edasi muub orfa {limbruskonna elanikkudele. Rahvamajanduslikust
seisukohast hoitakse sellega kokku palju asjata t5cd, mida teh-
taks siis, kui iga tarbija kiiks otse linnast ostmas, mis ﬁiﬁﬁa-
majanduslikult oleks teinekord kasulikum. Kaudne side on ikkagi
linnaga ja maa vahemeheks kaubanduslikus suhtlemises on asunud
kaupmees. Siin tuleb {llhele asjaolule tdhelepanu juhtida, et ki~
sitatud ndide selgitab pddmiselt kultuur—toodete levimist, sest
kauplused pddmiselt toimetavad imbruskonda neid; kuna tmbrus -
konnalt nad ise loomustooteid tavalisti ei osta. Loomus-tooted
tuleb, kas otseselt linna saata, kui pole vdimalik kohapeal
umbertsdtamine, vdi rdndavad nad vihematesse turukeskustesse

mis omalt iseloom:lt on ajutised laadad ning alalised turukes-
kused, Laadakaubandusel on iildse varade liikluses veel suur osa-
tahtsus . Juba laadapdevade arv nditab seda, &t Eestis peeti
1930. aastal 992 pdeva laata mitmesugustes paikades. Laatade

kaubanduslikkudest ldbikidikudest pole olemas mingisuguseid and-

meid. Vaatleksime esialgu laate, nende asukohti, levimist,
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ajaloolist arengut ning kestvust Eestis.

Moodunud sajandi esimesel poolel on olnud iaatade pl-
damise paikadeks péamiselt linnad. 1830. a. on 71,99 (102
pdeva ) kogu laadapdevade iildarvust (142 1.-pv.) peetud
linnades; 1930. a. on see suhe 25,3 % ( s l,-pv. ) Jar-
jest aasta aastalt kahaneb linnade osa-tidhtsus laatade paikaiena.

Uldiselt plisib nende arv vast endisel tasemel, kuid maalised

laadad paigad v3tavad erikoha endale. Millises proportsioonis on
linnalised ja maalised laadad kaubandusliku kdive poolest, pole
vGimalik andmete puudusel otsustada. Lisatud tabel niditab kdige

ilmekamalt laatade arengulist tendentsi.

Isadad 1L inmnasgs ja maa lvézdkwaaécg/

b O I Sk DN A R Sl ‘ | ? } : M

Aastad. | ? | | | f | ﬂ

1830. 1840.;1850ﬁ 1860. 1890. ‘1900g 1909 ;192031930.3:
Tallinngg 13 15 14 | 14 20 3 SECE e R
Tartus f 24 24 24 § 24 50 5 R s TR 8
Parnus T 25 25125 26 % 1 31 oh -1 30
Kuresaares 10 14 14 16 19 31 24 240 S
Haapsalus 4 4 4 4 4 R S W R 7
Paides 4 4 6 7 g 3 10 10 11 Ia
Rakveres 4 5 5 5 9 12 9 55 13
Valgas % g 4 ) % s 4 £ § 17 21 20 19 S
Viljandis 3 o b 4 2 27 18 75 0L AR E oy
Paldiskis 4 4 4 4 4 G 2 2 2
Vdrus - 4 G o i 4 LY 41 2o 22 2D
Narvas - - - 8 7 5 5 € o T
Tapal - - - - - - - SRt
Tiiril - - - - - - - - 7
Poltsamaal - - = - - - - - 13
Tdrvas - - - - = - - - 6
Petseris - - = 5 - - - - 33
kokku 102 il ARk 132 190 235 193 210 251

% laatade
uldarvust 71,9 65,3 68,7 70,9 48,7 39,8 38,3 | 5D5,7185,3
Laatade
ﬁ%méﬁldarv 142 170 176 186 390 589 503 588 992
Pidevalt langeb linnade suhteline osalemine laada-kaubandu-

ses. See on ka selgeks nditeks rahvamajamdusliku struktuuri muu-

tumisest. Ikka luuakse uusi ja uusi majanduslikke keskusi.
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Slinnib ka alaline muutmine., MBned keskused kaotavad ootamatult

tegevuse, kaotavad eluvdime, teised keskused nditavad pidevat
arengut ja kolmandad rajatszkse tdiesti uutena. Millest see s31tub?
Teose 10ppu lisatud kaardi skitsid néitavad laatade pidamise paiku
mitmesugustel ajevehemikudel. 1830.a:; peeti laatu 39 paigas kokku
142 pdeva. KO0ige rohkem lsgtu peefi septembris, siis edasi esnuvad
Jasnuaris ja novembris, seda n#itab lisatud aritmogramm.

e

Talldinna kubermang.

[l
Il

Kuu: I IT I Iv v ¥ VI YT B X XT3
Pédevade arv - e 8- 21 1l 42 3 2 . =142pHev
EA‘E?EE;

1

T

Riia kubermang.

1830.a. laadapédevade aritmogramm.

Tgn: ! ' tdhendab iiht pHeva.
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=)

T3 TR g K Sy o rartu Val i
Linnades Tallinnas, RAuressaares, Parnus, Tartus, Valgas, Vil=-

jandis peeti saksa laatg, mis kestsid pikemat aega - nddalast

1840. a. on laada paikade arv kasvanud 46-ks ning

vade arv 170 p. aastas. Pievade jaotust kuude jirele nditab

aritmogramm.
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I
llll
Ll
]

—

E1E 1Y v

]

bt
s}
AV]
.
(@]
i
QO <
-
O
W\
oo

N

-
=i

<«

By, |
==
«

<
fovid
fe=i
<3
H
-
L
's

D 1 L11

-]
ll

&

O
(N
=t

- =2 -

D Se—— i i i e e —
—_— e —_— —
= 1 —— ==
— —_— e
—_——— ——t p—————
—_———— P— —_—
P — p———
e —— ——
—_— —_— —
—_— — _—
— i e
| ik ke 55 ot R ———
e —— s ——— mer——s,
e S —— —_— ——1
3 _ —
e ——
—_— e
————
————— § _—
————
e
————
————3

R driss kubermang.

1840. a. laadapadevade aritmogramm.

Iga

¢t

dhendab iht pédeva.

v - <. ™ b
) Andmed : Eesti- ma- rahva kalender, ehk Taht-Ramat.
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Saksa laat# ning hobuste ja veiste laat# peetakse tapselt

samades kohtades ja samal ajal kui 1830. a.

1850.

Qe

\
on laada paiku““’/

paevade arv on kasvanud 176 peale.

endiselt 46 ,

ainult laada

T allinna kubermang.
——p——— e \ : , —_—
K2 AT 1 i o ¥eob WA GPRIE b T e TR AP XELXTY |
Paevade arv 30 31 - S - 19 21 G e Y 9 5] =
-_._--_— ———n :
e ——— —_— _
———————————— ] p————
= =
————— %
———
Riia kubermang.

D

aritmogramm.

tht

i—-J
65
o
O
®

a. 1l aadapadevwvad

Iga tdhendab vaeva,

u . . m Ty
Saksa laatg peetakse linnades Tallinnas, Tartus, Pirnus,

e

Kuressaares, Valgas, Vorus, Viljandis. Veiste ja hobuste laa-
174
t¢ Tallinnas ning Pirnus. Lina muugi laatg Paides ja Keblastes.
2 s ) ; :
1860. a. on laadapdevade arv’'/ 186 p. a. ja laada paiku

on 48. Jaotust kuude jirele kujutab aritmogramm.

vv)

Eesti-ma-rahva kalender,1850. a.

v}
" Eesti-ma-rahva kalender,1860.a.
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T al-1l inna kabermang.

————————— Prr————, —
g e £ T ARG e e L VIT VERE IX X LXF 4 EEY
péevade arv 52 38 | = 3 - U1g gy i s &1 4 B b —1RA
e & - b - b &
_— —_——
= ——
-—=———__——- e —
—— — —
e p——— e
e —_— —
e —_— f——
B T —_—
—__-__—‘ ——
———
—_—
B —
——
L

R i i-=a kubermang.

1860.2 1l aadapédevade aritmogramm.

Iga tdhendab tiUht pdeva,

&,

Saksa laatg peetakse samades paikades , kus varemgi. Veiste

ja hobuste laatg Tallinnas s, Pirnus, Kuressaares, Narvas.
1890. a. on laada paikuv) - juba 87 ning pdevade arv

on kasvanud 390 p. ‘aastas. Jaotust kuude jdrele nditab aritmo-

gramm. Saksa laate peetakse Tallinnas, Tartus, Pdarnus, Vorus,
P

jandis, Kuressaares ja Valgas. Ka lina laada paikade arv on

i

Vi

®

kasvanud. Linalaate korraldatakse Paides, Keblastes, Viljandis,
Vorus, Tartus, Pdraveres, Vigalas ja Valgas. Villa laata peetak-

ge Tallinnas.

v) TEesti-Rahva kalender, 1890.a.
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T.& 114 % n a kobermang.

_Kuu PRETRL TN R R R i o
P i~ L J :
Pdevade av, 40 64 33 54 4 o% | S8BT Trelan has Sl

== = , ———
g 10 o 1 kubermang.

1909. a; laadsg pi e vad
Iga

Aasgsta laatu peetakse Tallinnas

LU

A

e aritmogramm.

tédhendab iht pideva.

ja Parnus.
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1920. a. laada paikade arv "J on - 174, laadapidevade

arv —  bbi.
T &1l 11 nn s Rkubermeng.
K uu RS Cahch oy u A L R XTI
Fédevade arv | 56 W1 4 22 46 &7

il

TN

|

R ES S kubermang.

1920. a. 1 aadapédevade aritmogramnm.

Iga  tdhendab iliht péeva.

Aastalaatu peetakse Tartus, Pdrnus. Loomalaatu - Uduveres,

Leigis. Linalaatu - Petseris, heinalaata - Pérnus.

f1
) Meie Mats - 1920. a.
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W0

1930. a. peeti Eestis —~ 293 paigas laata, kokku aas-

tas - 992 pdeva.")

K uu T TR SITR Y e ¥E ¥ rvrilvEy Lo X1 XTI

Pdevazde arv, 40 81 100 114 85 58 43 ' 68 116 155 64 | 68

1930. a. 1laadapidevade aritmogramm.

Iga __ tdhendab iitht pdevs.

Eesti aadress-raamat.

e —

Ex bibl, umiv. Tait. |




92

Uksikute maakondade jérele on laada paikuﬂj jirgmiselt:

Laadad 1930. a. maskondade jérele.

Laada paigad.
Yehgerl mank. . i in 8
Yorumasl . <. .. %, .‘. SRR

~Velgemgal . . . . . . . . 19

TertomEsl o e e T Bk
ST S R e B DR -
JOEVERBATY vl e e e e A
Yitianiimeel s o v, A L B
PREROmaal o n s S e L BB
BaY amanl .ol SaSee e Rl
7 a1 T O P SRR
STV R S S e
-293

Esirinnas sammub Tartumaa 51 laadapaigaga, jdrgnevad
Vorumaa ning Vil jandimaa.
Enne veel kui vaatleksime Uksikutel tagamaadel asuvaid

laada paikkondi, esitaksime vérdlustabeli , millest selgub,

)
kui mitu korda asastas peetakse laztu ning kui mitmes paigas
iile Testi. / Vaata tabel jirgmisel lehekiiljel/ .
Tabelist selgub, et enamikkudes lazdapaikades korral-
datekse laatu 1, 2 korda aastas. 1930. a. rohke enamik laatu
peetakse 2 korda aastas, 1 kord peetavaid laatu on vé&he.
Lopus esineval " Eesti tdhtsamate paikade laatade kaardil 1930.a."
on kujutatud koik laada paigad, kus laatu korraldatakse enam
kui 2 korda aastzas ning rohkem kui 10 korda aastas peetavad
laada paigad on mirgitud rchelisega. Vaadates kaarti torkab
eriti silma Petserimaa oma tihedalt asetatud laadapaikade

vorguga.



53

-

M i1t u korda aastas peetavate laatade tabel.

| Kekku [ 1 [ 2 g | 4 A ] 8 9 ' 10'10- 20- Tle

Aastal  paiku yorq xord krda krda k. k. k. RN SO S T
1830 39 28 5 4 gl = b o - o o e S
1840 46 32 7 4 B P = 3 SRR s S
1850 46 31 8 3 4 - - - = "l BE L LR i
1860 48 3o o ¥ 3 " T S S 2 = T e et s
189¢C 87 56 | 19 4 gL 1 1 - - - - -
1900 157 92 46 gl g 1 1 s ey T ot - -
1909 142 75 | 55 6 s R - xS 2 e 7 B oo
1920 s |l130 | v | 16 R R 4 - A e e is =
1930 293 g2e i 20 8. 2. % 2 2 - 2 10 G,

Petseri tagamaa piiridesse jiivad suuremate laa-
tade paikadena , kus enam kui 10 korda aastas laata peetakse; kuus
keskust: Laura alevik, Rootova, Irboska alevik, Irboska raudfge
jaam, Cbinitsa ja Virska.

Voru t a g a m a a piirides asetsevad kolm suuremat lasta-
de paika : Antsla, Misso ja Sulbi.
Val g a tagamaal on vaid iiks suurem laada keskus Idrva

linna né&ol.

T a rt u tagamaa haarab oma hdlma jubas rohkema laadapaika-

de vBrgu, kokku 12 téhtsamat laada paika, alates kagust Vodpsu,
Répina, Mehikoorma, Moisekatsi, XKolliste, Otep&d, FElva, Puumanni,
Jogeve, Torma, lMustvee ja Kallaste.

N arva tagamaasse kuulub vzid Jdhvi.

Rakvere tagomaasse kuulub suurema lazds paigana Palmse.

T a p a omasse 6 paika : Ambla, Tamsalu, J.-Jaani, Puhmﬁ ja

Koeru.
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P aide tagsmaasse kuuluvaks suuremeks laada keskuseks
on Esna.
T#iri ja P81t samaa lidhi-tagamaal puuduved iild-
se suuremad lasda keskused.
Vilgijandi 1ldhi-tagamaa suuremaks laada keskus ks
on S.-Jaani.
P4 rnu léhi-tagamaasse kuuluvad téhtsamate laadapaikade-
na 7 kohta : Mdisakiila, Pati, Kilingi, Voltveti, Suurejde ,
Vandra ja Vigala.
Haapsalu léhi-tagamaa piirides asetsevadA Oru ja
Kérdla alev suuremate lazda kohtadena.

Tallinna ldhi-tagamasl on laada paikg kokku 12
Keila, Kasepere, Piirsalu, Nissi, Haiba, Hageri, Soonisﬁe,
M&rjemaa, Rapla, Lelle, Li-hula,/ja Leisi / , allakirjutanu
arvates kuulub viimane Kuressasre tagamaasse, sest tal on
omnibusg: ilhendus viimasega.

Iopuks Kuressaare, millise ldhi-tagamaas on vaid
iiks laada keskus - Tumala.

Ajutiste lazda paikade kOrval esinevad veel alalised
turud, milledena mainiksime linnad, alevid, alevikud ning muud
paikkonnad, kus pidevzlt 1ibi aasta v0i enamik aastast igal
nddalal turgu peetaokse. Allakirjutanu on koostanud turgude
kaardi 1931. aasta peale, milleks vajalikke andmeid tuli han-
kida ankeedi korrsldamise teel koikidelt alevite ja maakonna-
valitsustelt. Kahjuks pole mitmekordscte palvete peale korda
ldinud Saare maavalitsuselt kOiki andmeid saada ning sellepé-
rast voib olla esineb maakonnas mdningaid ebatipsusi, mida ka
parima tahtmise juures pclnud voimalik vEltida. Kaardile on
vBetud koik sellised turu keskused, kus tegelikult turgu pee-
takse ning vi#lja jéetud kdik need paigad, kuhu maavolikogu

poolt lubstud asutada turge, mida aga tegelikult ei peeta.
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Jargneb rida nimesid : ROngus, Sadulas, Lohusuus, Tahevas,
Varsta alevikus, P6lvas, Kunda alevis, Haimres, Kirlas, Lii-
madas, Pdrsqmaal, Abja-Paluojal, Tdstamaal, Iklas, Dreimannil,
ja Kablil. 10nes kohas on turg vidlja surnud, kuna teistes alles
hiljuti asutatud ning pole suutnud veel tegevusse asuda.
Enamasti peetakse turgu iiks kord nédalaé: Keavas, Keilas,
Eihelkonnal, Kosel , Koerus, Leisis, Lille-Hiiekonnus, Lihulas,
Keinas, Histil, Mustlas, HMOnnistes, Mirjamasl, Nissis, Orisaares,
Pukkas, Raplas, Vdsul, Véndras, Kdrus, Rakes, Tamsalus, J.-Jaanis.
Vd0psus peetakse turgu 2 korda kuus, ning Vastseliinas
tikks kord kuus. Mujal peetakse turgu rohkem kui iiks kord ni-
dalas , enamikus linnades igal &ripdeval. Sellisel turul on
on padimiselt toiduained valitsevaks milligi-aineseks,pagu vili,
liha, juurvili, munad, piimasaadused, kala, leib, metsamarjad,
Jj. m. Toiduainete kOrval esinevad ka kiittepuud, heinad ning
mdnel pool alalised turukauplejad milivad ka pudukaupa, ning
riidevarustusf, kampsoneid, rédtikuid j.n.e. Enamik turge on
otsesed milligi ja ostupaigad limbruskonna tdotjaile Ja tarvijaile.
Inimesed toimivad vastastikku ilma vsheltkauplejateta . Ala-
liste turukauplejate esinemise uigiﬁksiku ngol turgudel, on
andmed jargmiste kohta : HN@isakiila, Sindi, Suure-Jasni, Antsla,
Jogeva, JOhvi, Kédrdla. Nende k&rvszl linnade turgudel on alalised
turukauple jad iilekaalukas element. . .
Selgema pildi saamiseksrtagamaisest liigestusest esi-
tame lazdaliste- ja turuliste-keskuste kaugused tabeli kujul.
/ Vaata tzbelid teisel lehekiiljel./

I-mest tabelit iildiselt vaadates, torkab kohe 1dpu-—
kokkuvGttest silma slimeetrilisus. O — 10 klm. ei esine iihtegi
téhtsamat laada paika, jdrgmises kiimnelises vahemikus - 5 , siis
- 9, 30 -40 klm. vahemikus - 11 ning 40 - 50 klm. vahel on
haripunkt - 12, laadapuaika, siis jérgneb langus, kuid jérsu-

malt kut téuss



Téhtsamate lacsdapaikzde kaugus linna turukeskustest.

autobuse tlhendus Kuressaarega, siis muutub pilt.

rida.

Véhem stimeetriline on turukeskuste kauguslidéste arvude

Tabel I.
PR B0 -y i el SR labe ag o
Tagamaa ki, 120 |~ 350 | =407 | -850 | - 60| —70 | ~B0. | =98 |~1P0{-110
Klm. kxIm. kIm. klm. Xklm. klm. klm. klm. klm. klm.
Tallinn - - 1 1 2 2 - 4 - - 1
Tartu - - : § 4 3 X - 3 - > -
Pédrnu - - - - 4 3 o — = = x
Viljandi - - % - o & = & S % 3
Valga - - 1 - - - - = = o -
Vﬁru - - 2 : 8 = ~ S - - - o
Petgeri - 2 3 1 - - - - - e =
Haapsalu - 3 - - - 1 s o - - =
Rakvere ~ - = 1 L " % i b % 2
Narva ~ - - -~ 1 - - - i~ SE e
Tapa - 2 - 2 2 - - = = = %
Paide - 3 - - - - 3 - - & &
Tars - - - - - - - - - - -
' PO01ltsamaa ST - - - - - - - - -
Kuresaare - - & - 1 1 T S T £
Uldse kokku - 6 9‘ 10 15 8 - ¥ - - 1
Juhul, kui Leisi arvata Kuressaare tagamaasse, sest Leisil on

0 - 1C klm. puuduvad turukeskused. Ka 10 - 20 klm. vahe-

mikus esineb ainult Parnu=tagamaa kolm erandit: Pirnu tagamaal

Sindi, Tapa tagamaal - Tamsalu ja Tiri tagamaal - Kiru.
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Turukeskuste kaugus linnadest.

Tabel II.

Tagamaa 0-10 10-20 20-30 30-40-40-50 50-60 60-7070-8080-90 90-100 100410
Eime | klm. | Klm. | klms ‘klm. kKlm. | klm.| klm. | k1m, | kim. k1lm,

1

Tallinn. - el p R s e N b K = 1
Tartu. - - 1 : 5 3 - - 2 " = =
Pdrnu. - i - = x 2 - - - o -

o
!
|
i
i
i
I
i
I

Viljandi. - -

Valga. - - % - - - - - - - "
Voru. - - 2 - - - - - - - e,
Petseri. - vk - - - - - - - - -
Rakvere. - - - i - - - - - s 5
Narva. - - - - 1 & - = - b e
Tapa. - 2 - 1 ) o - = ey e -
Paide. - - - -~ - - - b - i -
fdri. = e - - - - o e =
Pdltsamaa. -~ - - - - - % i & o _
Kuressaare. - g - 3 1 1 = £ =L = 15

- 3 7 5 10 6 - 6 : 3 - i

- 6 9 18 13 8 - 7 - - 1

- 9 16" 30 23 14 o 1 - 2

Suuremg arv turukeskusi langeb 20 -30 klm. vahemikku, nimelt - 7.
30 - 40. klm. vahemikus A5 turupaika._Ning j8llegi esineb 40-50
klm. vehemikus maksimum. .Lang on pidev./ Tabel II./

Osalt esinevad turukeskustena samad paigzd , mis tdhtsamate
laadakeskustenagi / 21 paika /, kuid 18 turukeskust pole suure-

mateks laada paikadeks.
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Kui arvestada keskused ilhena, sel puhul, kul esineb iiks turu
keskus ka td@htsana laada paigana, siis szaksime iildkokkuvdte,

mida nditab tabel.

Turu ja_tiht— o_
samate laada- _q4

paikade

1 f 1 ] T

10—~

20— |30- | 40~ | 80~ | 60- 80- = 90- 100~

o -20 =30 | -40 =50 -60 | =70 =80 -90 =100, =110

tagamaadel. klm. klm. kIlm. klm. Xklm. klm. kim. klm. klm. klm. klm.
- g . .32 15 16 9 - 9 1 - 1

Kas pole huvitav, et just teatud kaugusel linnast kujuneb eri-
line ma jandusli-ste keskuste v6dde. VOttes nditeks Tartust

50 - Soﬁisapostaatide vahemikku, siis asetsevad selles jédrgmi.-
g;g—;uru ja laada keskused: Puka, Otepid#, Kelleste, Moisekatsi,
Mehikoorma, Kalleste, JOgeva. Pédris pidev v0dde, mille kujune-
mine ei tundu juhuslikuna, sest miks just selles vahemikus
niisugune koondumine. Xa teiste linnade juurcs mirkame turu
ja laada keskuste kuhjumist teatud vahemikus.

Tallinneal 1langeb see sG3r 40 - 80 klm. vahemikku,

mahutades enesesse jédrgmised keskused: Paldiski, Kasepere, Risti,
Haiba, Nissi, Piirsalu, Sooniste, Hlirjamaa, Lelle, Keava,
Rapla, Kose, Loksa.

Pdrnul kujuneb védde 40 -60 klm. kaugusel, Kilingi-
HMouns, Folivedt Pabi, NSisakliia. Suureibe. Toudes, Vissls o
néol. 1 ]

Petser il on platseeritud ;Q —réO klﬁ. vahelisse
véssse. Vdrska, Obinitsa, Rootova, Irboska, nihg Irboska raud-
teejaam.

Vil jandil langevad Suure-Jaani ja lMustla 20-30 klm.
vahemikku.

V3rul asuvad Anstla ja Vastseliina 20-30 k1lm. kaugusel.

T apal leiame Rake, Puhmu, J.-Jaani, Koeru, asuvat 30 ku-

ni 50 kim. vahemikus.
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Kuressaarel 30-60 klm. kaugusel Kihelkonna,
Leisi, Orisaare, Tumala. Ka teistel linnadel esinevad iksi-
kud néited, Valgal 20 -30 klm. kaugusel L8rva,
Narval 40 -50 kim. vahemikus JBhvi. R a k ve r e 1 30-40
klm. vahemikus Palmse.

¥is on aga need pdhjused, et just teatud kaugustel
linnadest ehk linnalistest turukeskustest on tekkinud éidevad_
s0frid, nagu négime Tallinna ja Tartu juures kfige ilmekamalt?

Kas v3ib seda scletada juhuslikkusega v©i pé&seb siin

maksvusele mingi scadusp8rasus tagamaade liigestuse suhtes? ,

Allakirjutanu arvates on siin tegeémist korrapérasusega,

mille kinnistamine vajalik. Selleks oleks tarvilik sitiveneda

[

asjasse pShjalikkude andmete materjali alusel, mis aga aja
lihisuse t0ttu teostgmata pidi jd&ma ja tuli vaid piirduda
faktilise esitamisega..

Kokkuvdttes gelgub, et t agamaa pole min-
gl aepgane ko e i ratun teor vE o 0h el ¥
pooit . lannsg, telselt poodlt maas e
fAienisegas, vaid neil on tegemist ke e—{
ralige organlenilgalisinidile WE 08 Wi

osilised vyvajavad l8hemat ja tEpsenstd

R 1 L e e e L S

Teestiku ja raudteestiku vork tagemaal.

Eesti teede kaarti silmitsedes, paistab kohe silmd ida-
ja kagu-Eesti tihe teestiku vork. Sellest tuleb vElja jatta
muidugi Alutaguse horeda teestiku valdkond. |

Eakvere, Tartu, Petseri , Voru, Valga moodustaved téht-
samad tee koondised . Vihemate tee-koondistena esinevad psdi-
miselt linnad, alevid ja raudtee jaamad.

Vaadeldes jimedat teede skelafiraudteid ja magistraal
maanteid, mis on kui tugikavaks organismile, paelub meie

tdhelepa¥nu pdiki Nestit jooksev Haapsalu-Tallinna- Rekvere-
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-Narva raudteestik, millest v&ljuvad harud 18una ja pdhja

.suunas
fapa -~ Tartun - Petsgerdi |,

tapa - Tartu - Valga ,
Mallinna-Viljandi Mdisakiila ,
Tallinna-Lelle-P&drnu ,

Keila-Paldiski, Tallinn-V&#na, “akvere-Kunda, Sonda-Aseri,

Kohtla-J&rve, Sonda-Mustvee, Narva-Kulgu . Uhendavate vahe-

Jérkudena esineb : kirdest edelasse suundub Tamsalu-Tiiri ja

Riiselja-Ikla ning uus Rapla-Virtsu, ning l&#nest itta suunduv

Valga-Petseri raudtee . Piddle sclle veel Valga-ldniste ja

Viluvere - Vdndra raudtee. Haudteera paraleelselt jooksevad

ka t&htsamate linnade vahelised maanteed

Tellinna-Narva,
Tallinna-Haapsalu,
Tartu-Valga,
Tartu—-Petseri.
Raudteega teatud nurgi suunduvad
Tallinn-Pérnu,
Tallinn-Paide~Viljandi,
Tartu-Narva,
Tartu-%oru,
Tartu-viljandi,
Tartu-raide.
Nende juhtteede vahemikus jooksevad teed , mis moodustavad
kolmnurgik-, trapeetsik-, ning hulknurgik¥ silmuseid. ")

Juba tagamaade piiride vaztlemisel selgus teatud kokku-
langevus geograafiliste siirde-azladega, kas ka teestiku vdrgus
see ilmneb ning millisel mi#rzl, ning kuidas lksikute tagamaade
teestikud on ﬁhenduses naaber-tagamaéde omadega, seda n8itab

lisatud tabel/jsrgmisel lehekiiljel/.

iy

i Otepi&-Haanja teestiku valdkonnas silmuste pindala kdigub

0,5 - 2,0 kKlm.* , Alutagusel 5 -20 r.-klm. vahel. Edg. Kant'i
andmeil "g
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Tagamaade vahelised maan-— Jja raudteed pto klﬁ.

tagamas piirile .

) A 14
™

s
&
d )

e Ben,
B
&l

_adgddd

[\ Y
Tallinn - 5,3 - - - = l=tas 1.8~ 441497 -
Pérnu 5,3 gl - - - - 3,3 - - - - -
Vikjandi SO = B8 e BB US| 2 T~ s
Tartu « .= 880 » | 8,8 8,0/8,8 =~ |Bocl€260 4 (-
Vdru e - R L e SeBS R b e R - -
Valge e BRI E E e L R T b T T
Petseri - - - 3,3 3,6 - - = e = e X E
Tiiri 4.8 18,8808 | ~ | = | = | s S8 Ol R e
Paide 7.9 - 18,8 8 - - - k) = e84 Ll - -
P6ltsamaa = i b I B T e - 4,6 - - - -
\Tapa 4,4 - - 6,0 - - - 4,1 ~ - 12,9 -
Rakvere 4.0 1= ‘=140 - S e = ~ | = 2.9 A o
Warva -~ - - 8 - - - - - - - 4,0 =~

2 C g
e 2

Andmed on kurviﬁ%etriliselt aréutatu@”ﬁaaber—tagamaade vahelise
maalise piiri pikkus kAm. / rannikjoon on vElja jdetud/ ning loe-
tud kOik maan- ja rzudtee harud, mis ldbived mainitud piiri. Siis
on piiri pikkus /k#/ jagatud piiri lsbivete maan- ja raudteede
arvule ning leitud keskmiselt {ihele teele langev piiri pikkus.

Mida suurem segrgn, seda horedam keestik, seda ndrgem side kzhe
naaber-tagamaa vahel. Viiksema vidrtuse juures on olukord vastu-
pidine, mida viikesem arv, seda tihedam side, seda tihedama teede
vOrgu 1ldbib piirjoon. Mainitud andmetest selgub, et kdige tihedam
teestikuline side on Tartu ja Voru tagemazde vahel, kus 2,8 kAm.
piirile tuleb iiks tee. Jdrgmine tiheduselt on Rakvere Tapa ta-
gemaade vaheline ala, kus 2,9 k¥m. piirjoone kohta tuleb iiks
tee. Kolmas tiheduselt on Tiiri Paide vaheline als 3,0 kilomeet-
rilise teestiku tihedusega.

Kdige ltdvem teestikuline iihendus on Tartu ja Viljandi

tagemaade vahel tihe tee / Tartu-Oiu-Viljandi tee/ ndol. / Oma
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arvestuses oleme veelise elemendi kdrvsle jétnud /. Oige ndrk

on ka side Viljandi ja Turi, Viljandi ja Pérnu, Paide - Tartu,

Poltsamaa - Viljandi, POltsamas - Tartu, Tapz - Tartu ja Tal-

linna - P&rnu fagamaade vahel.

Ka Tagamaade kogu teestiku vdrgu iihendus naaber-tagamaade

omaga on esitatud

Jdrgneves tabelis.

Tagamaade teestikuline seos naaber-tag:maazdega.

&

Tagamaad

Maalise

Maaline Keskmine maa-
piiys piiri 1&bi- line tagamaade
pikkus vad masn- & piir/klm./ pro

kim. raudteed. ilhe maan- vgi

: raudtee klm-le
Tallinn 283 857 4,9
Pérnu 157 27 5,8
Viljandi 249 30 8,3
Tartu 234 54 4,3
Véru 182 54 5,4
Valga 125 85 5,6
Petseri 67 19 13,5]
Tiri 113 29 3,9
Paide 134 28 4.9
P8ltsamaa 69 8 8,6
Tapa 188 53 {3,7
Rakvere 184 52 13,5
Narva 02 13 4,0

2037 457 4,4

Sellest tabelist ilmmneb kagu-Resti - Petseri-Vdru~vValga -

tihe teestikuline liitumine omavahel ja naaberaladega. Teine

tihe naaber-aladega ithendus on Tapa-Rakvere, esmajoones vas-—

tastikkune , kuid ka naaber-aladega. Uleriikline keskmine on

4,4 klm. tithe tee haru kohta.
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Oleme leidnud mdnes suunas tiheda, teises ndrgema kok-
kukuuluvuse tiksikute tagamaade teestikkude vehel. Kus on ti-
hedam teestiku vdrk, sfédl on ka majandusliku vdistluse areen
laiem ning lksikud linnad eramajanduslikust printsiibist aetu-
na peaksid kOik tegema, et tiheda teestikuga alasid , mis ka

tihedalt asustetud, oma mdju piirkonda tdmmata. Oleneb ju mdju

piirkonna laiusest ja jOukusest parem tulevik.
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Koo Timines 085 &3

Eest i 1 innadoe t agamaade 0.l en. e .~

mine rauwdteesk s gy s st

T
I'poles onide =28 p - T TR o Tl o R T O R Y R

R M ol P (92 L% R ik i ead R ghae

Liiklemise kartograafiast . - Majanduslikkude ndhtuste uuri-

misel omab metodoloogilisélt ikka enam ja enam tdhelpanu graafi-
line,kartograafiline nimg majanduskartograafiline k&dsitelu. See on
ju ka loomﬁlik,et siirdudes andmete lademetelt nahtust kujutavale
joonele vdi majandusgeograafilisele kaardilé saame nende abil pal-
ju selgema pildi. Uhtlasi analiilis ning jarelduste sooritamine muu-
tub tihti holpsamaks. Seda enam t3dod nihg tehnilisi raskﬁsi tuleb
uletada graafiliste jooniste ning majandusgeograafiliste kaartide
véljatdﬁtaﬁisel.

Siirduksime liiklemiskaartide vaatlemisele,eriti
tdhelpanu pddraksime i s o k r o o nid e- (sama aja) ning i s a-
postaatide - (sama kaugus) kaartidele.

Kdrvaline oleks praegu peatuda liiklemis-kaartide
arengu juures Uldse,Viimased on M a x Ec k er d t’i jarele

sama vanad kui kartograafia isegi .
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Isapostaatide kaartide ajalugu on ligikaudu sama vana
kui isokroonide kaartidelgi.Piimiselt on esitatud keskmisi mere-,
sadama-, pliri- ning raudtee kaugusi.Nende joonistamisel on va-
litud léhtealuseks joon,ndit. ranniku joony ,riigi piir , raudtee
liin v0i raudtee jaamad.Sellistest tégdest on nimetada R. Micha-

4

el’i Seksa riigi merekaugused, F.Kiesewetter’i raniku ja sadama kau-

4 &€
uste kaart,G. R h b h'ij iku kauguste kaart,k tiht-
gust sixas Reao r a ¢ h'i raanniku kauguste kaart,kes ih
lasi pohjalikkudele matemaatilistele arvutustele tugib.Siis 0.
Marinell'i raudtee kaugused,vdoi nagu ise nimetab ¢ h o -
Bl-gire a f 153 0dig0e i@ jooned . R.Tronnier arvutab,ldh-

&)
tudes raudteest raudtee kaugused SW-Saksamaa kohta.C.Cecchini

joonistab raudtee kaugused Itaalia kohtgiK;Kimmel Bayeri kohta,
ldhtudes raudteeliinisgsﬁdasi E.Sparn Argentiina , A.E.Parkins
New-York’i osariigi, B.Diedrichs Ulem-Schlesia, Annelise Heede

ja Ilse Weiss Austraslia,E.Bierau , JHansing Badeni , G.Seiferts
Bweizi, A.Betram Balkani poolsaare kohta mitmesugustel aja vahemikku-
del, G.Hoffmann l6una-Slaavia,W.Krug Sachseni , W.Simon Rhoni,

@
E.Alex l&4&@ne Erzi médgestiku raudteede kohta.M. J e f f er s on

on joonistanud vérdluseks uldistatud mandrite raudtee kauguste

kaardid.é‘

@’J. Kiesewetter Die Meer u. Hafenfernen +von (Osterreich-Ungarn
P. M. 39107 8. 187-188 K.T.32

C.Rohrbach Uber mittlere Grenzabstande
P. M., 1830 S5.96-84 o BS-05'K,T.6
R.Michael Meerfernen des Deutschen Reichs

Berichte uUber das XI Vereinjahr Ver.d.Geographen
a.d. Universitat Wien 1889

O.Marinelli Andmed I Eckerd€’i jirele v.t.k.

R.Tronnier Uber Eisenbahnferne u.lisenbahnferne Karten
D M T910  Si257-258  T.48

K.Hasserti jarele v.t.k.

K.Kimmel Einige Beitrdge zur LEisenbahhgeogr. Bayerns
P.M. 1913 S.296-300

K.Hasserti jarele wv.t.k. S.215-222

M, Jefferson The civilizing rails
Economic Geography 1928 v.3
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Liiklemise padmiseks kihutajaks on varade vahetus,mis
jédrgneb valmistamise- ning tarvitamise-alade mitte ihtelangemisecst
ning sellest tingitud kauguse uletam&ﬁg inimeste majanduslikkude
ja vaimliste tarvete rahuldamisel. Liiga kategooriliselt viidab
Eurit-Hazgser t&, et kus kaubandust ei ole sddl pole ka
%iiklemistf/Vaijmliste tarvete rahuldamise ndéuab faktorina arves-
tamist,olgugi,et ta osatdhtsus on liiklemises veel viike.

Liiklemine oma iseloomu jarele jagatakse , isikute -,
kaupade- ning teadete-liiklemiseks. Vastavalﬁ liiklemisteele ,
maa -, Vee-=- ning Shu - liiklemiseks. Iga iiksikut vdime
Jagada veel liiklemis vahendite alusel, Teadete liiklemise kﬁrva%mw
voib olla traadiga ja traadita teadets edasitoimetamine,on veel
posti - liiklemine oma alaosadega.

Vanemad ja lihtsamad liiklemiskaardid kidsitavad pag -
miselt liiklemise teid nagu maanteede,veetecde,mereteede, raudteede
autoteedé,kaabli,6huliiklemise kaardid.Lisanevad maailmaliiklemi-
se ja iksikute liiklemisvahendite levimise kaardid.Untlasi tuleb
kaartide koostamisel juurde liiklemise kvantitatiivnég'ja kvalita-
tiivne@’element.Kv'éiitatiivaes tdhenduses liiklemisge hulk v&i arv

ning kvalitatiivses tdhenduses ndit.sisemaa - ja vdlismaa liikle-

mise eraldamiseks kujutatakse nad ise vdrvidega,vdi teede klassi-
fikatsi it alh < : - ¢ %
lXxatsioon mitmesuguste varvidega. E., T i e s s e n on suvenda-
nud n.n, ik suskaartide joonistamist.Nendel pdhialu-
sena on voetud joon , iksus joon , mis vdrrutatakse teatud m35t-

Uhikute arvule.Liiklemise keskused margitakse sddridega,mille suu-

rus oleneb ette-tulevast kauba hulgast.Tema Ui k su sk a a r

did tunduvad aga kartogrammidena,

@ _
& g it hH assert .Allgemeine Verkehrsgeographie I Bd.S.3.
T a x Ecke r‘ff't Die Grossmichte u. Grossverkehr, Globus

e A i 1905 Bd.LXXXVIII
Seid ! Allgemeine u. spez.Wirtschafssgceoor. 1904
g Ernst T e s 3 gy BEinheitskarten Pet.Mitt.1§ISgS.4—
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K drgemate liiklemis kaartide hulka loeme M ax Ec k -
erdt’i jirele kdik need liiklemis kaardid , milledele lisaneb
kaugusnédhtusi,mis keskmist reisikestvust,keskmist raudtee kau-
gust,keskmist silmuste kaugust raudtee vorgus ,keskmist jaamade
tihedust kujutavad.Vdiksijme lisandada veel keskmist linna ja tu-
ru kaugust kujutavad kaardid.

ILdhemalt peatume i s ok roonide J a isa-

Peg st a h Al e kaartide Juures. Isokroonide kaart
seob liiklemise kaks mdddet, kauguse ja aja, kiirus pole muud kui
kauguse suhe ajal¥e. Is okroonid ku jutavad
S am ;ﬁ?dé{a U aws1 ;¥ 85g pritd- ¥ & vad B B
mis Eindlatel ajavahemikkudel l1 a3 -
bA s pwagme Uy YEIL a3t e Dt rgs
wiils v.a hendi f s o AT O T B

Isapostaagdiad Kot avyad v o r d-
s e i d Kaxu gus i toemae Lond e T 00 v 0% T o S G
V3ib olla iiks , ehkm i t u lahtepunkti,viimasel juhul v3ime caa-
da samuti seotud pidevad jooned,

: = ¢

AjavGodete métte ajalugu algab C. Ri t t er’i ga —,
kes aga vastavat kaarti pole andnud,selletdttu M. K c k e 1 ﬂ'té§
peab vajalikuks isokroonide kaartide kidsitamisel C. Ri t t e r’i
ﬁaju elimineerida. Franeis ‘G alton vittis esimisena
tarvitusele isokroonide nimetuse ning joonistas kxa oma T s o-
¢ 't o Bl ¢ Passage €-h & v 1 “Tor t.ravellers

ning hiljem 188l.a. esmakordselt vidikese méddulise Mercator

projektsioonis kaardi, kui esimise reisikestvuse maailmaliiklemise
kaardi keskpunktiga London}?

Edasi 1887.a. A. Pen ¢ k , F.Galtoni jaljendades kons-

Geographie Berlin 18562. H./152=181 .,

o x =gee 't 2P ﬂ't Die Kartenwissenschaft 1II Bd. 5.664
Kurt Hassert Allgemeine Verkehrsgeographie

Berlin 1931. S8.68
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strueeris suuremas moodus vdhema ala jaoks,keskpunktiza Wien,

Isochronenkarte defr Usterreichisech

: : &
Sn g ariis e hie Honarechis

“ooe

Galtoni eeskujul on J.G. Ba r t h 0l omew
J

1889.a. joonistanud isokroonide kaardi ning kordas seda 1906.2.

Atlas of the World commers London 1907.a.

Esmakordselt W G 6 t 2z 1888.a. kidsitab kaupade
liiklemist,kuna teised kdik kujutasid isikute liiklemist.Algu-
parane oli ka W.G6tz’i idee omanin. i sohemeeride
(sama pédeva joonte)joonistamisel hulki keskpunkte kasutada.Tuna
Ulesanne ei luba iiksikasjalikult kSikide autorite juures peatu-
da,siis jdrgneb terve rida nimesid,kes on Jjoonistanud ilksteisest

ulatuses ja ilksikasjades ning lahtepunktides erinevaid iso-

kroonide kaarte.

G &
BPriedr ik, Kkranske, PECEd,

g €

: &
e rr-l el . WSehfsdratng, L.Eiedal i i

Relderieghdlotasconrnounx,; Llieoreéenyg s M.

G : s
Eckerd t(, B.Banse, T.Hossinger, G;Sechot t

o

@ :
U RB. PAUV lusg, i Behuracher, IT.Fangine

< T
How.Wisamann , Schiitt , I, Reumert é BB 61 1% nf:
i G
J.E:Rp eberg,;, W.EKErueg.

A.Penck Deutsche Rudschau f.Geogr.u.St.Wien 1887 0r.d.

B ¥ r i1 e 49 ¢ch Handels- u. P roduktenkartey Kleinasien 1898
P artesch WMitteleuroopa Gotha 1904 8,409

.l el ¢ o TOOB HY. B B 85

Ayl & pr 10K in d. 5 Aufl. von Brockhaus kleinem Xonvers.Lex,
WeSchjerning Studien lber Isochrbnen Karten . Zeits.d.

Gesell.fur Erdkunde zu Berlin 1903 nr.9-10
S.693-705,8,763-783.
JJRiedel Anregungen fur die Konstruktion u.die Verwendung
von JIsochronen Karten Digs.,Leipzig 1910
M.Eckerdt Eine neue Isochronenkarte der Erde P.M.1909nr.55
Th.Hossinger Erlauterungen zu den Isochronen Karten des
Weltreiseverkehrs von Berlin aus um 1812 u.1912
In X.Andrees Ceographie des Welthandels IV Bd.
A. Schumacher Karten zur Ermittlung der Entfernuncen auf d.
Dampferwegen zw.d.Atlant u.d. Indischen u.Stillen
Oz. Annalen d.Hydrogr.1924 S.299-304
H.v.Wissmann H.Lautensach Allgemeine Geographie Gotha 1926

Jo Reumert The commercial - geographic importance of the
situation of Copenhagen Copenhagen 1926
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E.Friedrich joonistamisel ldhtub Vdike Aasia rannik joonest. N.
Krauske ldhtepunktiks on Breslau ja Berlin,F.Held il keskpunk-

tiks Wien , A.Herrichil Berlin ja Wien.W.Schjerningil on Rerlini

ule mitmesugustel aastatel ning Aacheni ning Salzburgi kohta.
J.Riediil léhtepunktiks Leipzig, F.Heiderichil Wien, J.Letacennoux
valib keskpunktiks Bretagne,K.Lorenz,Kénisbergi. . Eckert joonis-

tab kogu maailma isokroonide kaardi léhtepunktiga Berlin,E.Banse
Oriendi jaoks keskounktiga Kairo,Th.Hossinger maailma isokrcoonide
kaardi ldhtpunktiga Berlin,G.Schott ja A.Paulus purjelaevasdidu
kaardid keskpuntidega kaygp Lizard, A.Schumacher 4 aurulaeva 1iik-
lemis kaarti ldhtepunktidega K. Agulhas, Suez-kanal,Punta-Arenas,
Panama kanal.J.Hansing konstruib isokrocnide kaardi keskpunktiga
Karlsruhe, H.v.Wissmann ldhtub Berlinist , Schiitt Nﬁrnbergist,kui
Kesk-Euroopa mere kaugemast kohast.J,Reumerti kaartide léhtepunktiks
on Kopenhagen, G.Bolin’il Visby, J.E.Rosberg Soome kohta kesk-
punktiga Helsingi.W.Krug on esmakordselt pidevad kinnised jooned
konstruinud,mida ta ise Doe T dnpil e e ek 5 isokfoonideks
nimetab. Sellise kaardi keskpunkti#teks on ta‘valinud,kﬁik haru-

teid andvad pealiini raudtee Jjaamad.Fahjuks pole vdimalust olnud
selle t0dga ldhemalt tutvuda.

30na isaposgstaat on loodud mag.BEdg. K an t’i

poolt ning allakirjutanu tarvitab teda iildistavas méttes mitmesu-
guste kaartide kohta,mis kés%tavad samakaugusi m@nesugusest lidhte
objektist.3ama tihendus vdik olla Marinelli isochoridel voi chori=-

2
graafilistel joontel ehk O.J o n a s s on’i isodistantidel.

¢ Olaf Jonasson Jordbrukets beroende av det geografiska mark-
nadsléget 1931 53
6~G.B 7 JE s G ¢ Forslag till konstruktion av avstandskartor med

tilldmpning pa Gotland Ymer 1927 H.3
g Reisetiden i Finland under olika skeden 1928

# J.E.Rosber . ed ‘
s er t i andmetel Allgemeine Verkehrsgeographie S5.88-89

@ K.H a s



70

Isokroonide -~ ja isapostaatide kaartide metodoloogiast:

; L
Vetdadoloogiliselt on R, S i e g € rc, WNe B CH-J B r=
G

niné@ Jja Jd. R & e'd e T isokroonide kaartide arvutamist ning vaa-
ristamist kGige pShjalikumalt kdsitwnud. Isapostaatide kaartide

arvutamisel ning viljatéstamisel on kdige tdhelepandavamad C.

%

RocBhrbash y B Diedrich, G Hofmann jaEAlex,

Jige pShjaliku ja hdi ililevaate ja kriitika isokroonide ja isapos-
é..

taatidide kaartidest annavad M ax Eckert Ja-'E. B a s-mer it

Viimane votab koik tahelepandava isokroonide kaartide joonistami-

sel 13nes punktis kokku, millest olulisemad siin edasi annan:

1) Isokroonide kaart on eriti maidratud reisijate liiklemi-
gele,

2) Enamasti on ajajooned kiirema ilhenduse jarele valitud,
kuna keskviadrtus kiirliiklemise aeglustamist tdhendab,

. ainult purjelaevanduses on keskvdartus tarvitatav.

3) Umberistumise ning oote ajad on kaasa arvatavad.

4) Isokroonide ka=rtide joonistamisel on tugitud avalikku-
dele liiklemisvahenditele. ,

5) Isearanis arenenud liiklemis olude juhul on vajalik pii-
rata kujutamist tthe liiklemis vahendiga,v0i vidhemalt
joonistada iga liiklemisvahendi kohta eraldi.

Seda mainib ka M ax Ec kert , et lennuasjanduse arenguga

~muutub isokroonide kaart illusoorseks ning edespidi tema arvates
konstrueeritakse ehk isokroonide kaarte ithe 1iiklemisvahendi koh-

ta.

6) Isokroonide kaardid on momendi liiklemisolude pildid
mis peegeldavad liiklemissoodustust ja takistusi ning
nditavad, mis suunas liiklemine veel arenemis ning pa-
ranemis voimeline oleks.

7) Briti vdrreldavad on ilhe ja sama ala kohta kaardid eri
aegadelt.

8) Tsentraalsed isokroonid léhtuvad ithest punktist,peri-
phersed isokroonid joonest )joone paljudest punktidest)
Nagu KF.H a s s e r t'i sihtpunktidest nieme peetakse
isokroonide kaarte momendi niltideks ning rdhutakse eriti nende

kasutamist liiklemis olude ajaloolise arengu vordlustel. Ka on neid

o . ~ . &7 . . o . . “
peetud graafiliseks sdiduplaani kriitikaks ning eriti dpevahendiks.

¢ ReB-1e g0 Zum Verkehrsgeographischen Kartenwesen,(sterreich-
ische Zeits.fir das Kaufmidnnische Unterr.l1905.H.1,2.

@W. Schgerning v.t.k.

@ J, Riedel . Tk, : ,
X, H oo s e R Allgemeine Verkehrgeographie S$,95-96.

& ¥, Beckert Die Kartenwissenschaft S.663.

@ A, Penck Isochronen Karte der Osterr.-Ungarischen lomarchie



4
(s
Eor.R-d e Bt "h csfPi'e nC eitab isokroonide tdhtsust.Ta kir-

jutab,gt raudtecdega maades muutuvad nad liig ebamddraseks,nii et

nad kasututena paistavad.Raudtee vorgu juures pole nad lildse kon-
strueeritavad. Kasu oleks sellistest joontest seal,kus tdiuslikke
liikxlemisvahendeid ei ole.Tema arvates on olulisemad transport -
kvlude samajooned.Teataval middral ehk tosi,et sellele suurele ma-
dates,mis nduab isokrooniddge kaartide joonistamine paistavad
mdénelgi juhul tulemused olevafh vidikesed,kuid see kohustab thtlasi
isokroonide kaartide rakendamisele,seoses teiste majanduslikkude
nihtustega niit. turu - kiisimuste uurimisega,mis juhul etteheited
peaksid dra langema. Seni on neid vdhe majanduslikkude ja liiklemis-
geograafiliste olude uurimisel rakendatud.Enamus isokroonide - ja f
isapostaatide kaartide joonistajatest on seadnud omale eesmirgiks
vaid nende kaartide joonistamise.

K.Hassert’i andmetel@ Kubijowicz on pililidrud neid raken-
dada 1lduna - Poola linnade Krakau ja Lembergi liiklemisasendi uu-
rimisel ning W.Reche L&bau, Zittau, Bautzen’i ja G8rlitz’i linnade
majandusgeograafilise agsendi selgitamisel.Siis tarvitab J.Raumert<§
isokroonide kaarte Copenhagen’i ja Hamburgi asendite vdrdlusel.
J.Hansing on raudteede kauguste kaarte vérrelmud rahvastiku kaardi-
ga,et ledda sidel raudtee kauguste ning rahvastiku tiheduse vahel.

Uksikute liiklemisvahendite ile Jjoonistatud isokrooni-
de - ja isapostaatide kaartide vordlemise teel vdiks katsuda méd -
rata liiklemisvahendite tulipide raioone.Muvitav oleks piiritleds
maantee , raudtee ja veetee liiklemis alad vdi eeliskonnad. Nende
selgitamine oleks tdhtis ka majanduspolitiliselt,sest see annsks
juhtnddre liiklemise otstarbekamaks korraldamiseks.lVaanteede
liiklemisalana mddraksime ala,kust ldhemasse linna vahenditult on
vihem maad kui ldhemasse raudtte jaama,véi laeva peatuskohta,mil-
ledel linnaga Uhendus,sest raudtee ja veetee kasutamine linna sdi-

¢ F.v.R ichthofen Siedlungs u. Verkehrsgeographie 1908 S.211

[ P -
€ K.Hasserti andmetel v.t.k.

€ J.Reumert The commercial geographic importance of the situation
of Cooenhagen 1926
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dukﬁbsutuks mottetuks. Teiseks ala,kust jaama vol sadamasse on
vihm ma&?kui otse linna¥yrdi, kuni piirini,kust jasma v&i sada-
masse sdit <+ raudtee voi laeva sdit = vordub gdvahenditule sdi-
dule linna.Selles alas on juba mdGduandvad transportkulude suu-

rus,milline v8imalus odavam tuleb.Kolmas kust jaama -- raudteel

linna onyY vidhem maad kui otse linna oleks juba puht raudtee voi

veetee liiklemis - piirkond.Praktiliselt voiks jargneda teatud liik-

lemisvahendite edutamine vastavas suunas.

Isokroonide - ja isapostaatide kaartide arvutuslise
aluse suhtes on erinevusg lksikute autorite vahel Oige palju.
Kaartide projektsioonilist kilgze on S ch jerning Jja
M. He kAa ik teravalt arvustanud,eriti viimane peab kaardi
mddtu ja projektsiooni vdga oluliseks, Enamik kaartidest on
o moot el opt 1 Y oated S.«0. isokroonide ja isapostaati-
de ldhtepunktiks on Uks punkt - 1linn. Sellele liigile vastandiks
sRacw o 1. o n L orddk i oaend kaardid, kus iso-
kroonide ja isapostaatide joonistamisel ldhtutakse mitmest onunk-
tist Uhe ajaliselt - keskpunktideks mitq linna. Kokkupuutuvad
erikeskpunktide vdrdsed isokroonid moodustavad pidevad isokroonid.

Kolmas liik oleks sellised kaardid,millede joonistamisel lahtutak-

-

gse joonest, kurvitsentrri,l is ed ka2 gt d 10
(joonaluslised) .0On joonistatud ranniku-, raudtee-,piiri-kauguste
j.t. kaarte.Uha rohkem tdhelepanu omistavad p o 1 iitset r i -
lised kaardid,mis aga péle uldtunnustusenu joudnud,nddmiselt oma
vihese meetodilise labitootamise ning rakenduse tdttu,kuid,mis
avardavad moodsa majanduselu uuringu perspektiive.Mis puutub veel
ﬁksikasjalisemgyasukoha masramisse linnas , siis oleneb see iga
the eesmargist ja vabast tahtmisest.Tavalisti on selleks valitud
turuplats,mida ka allakirjutanu on teemist olenevalt hddks arva-
nud, turg on ju majandﬁslikuks tulipunktiks.

Liiklemis kiirus kisimus on iks olulisemaid kusimu-

v
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musién»ékS"ﬁ% 9 isokroonide kzartide konstrueeri-
misel.Kaartidel,mis kidsitavad vaid {ihe liiklemisvahendi 1liiku-
mist nédit.ainult kiirrongide,on asi lihtsam,kuid selistel kaar-
tidel,mis haaravad kdigus olevad ning lhte teed kasutavad vagza
mitmesugused liiklemisvahendid on olukord kecrulisem.®namasti
isokroonide kaartide joonistamisel kasutatakse kiiremaid liikle-
misvahendeid,mida ka juur—de lisatud kaardil on tehtud.Erangina
G.Schott ja Paulus kasutavad oma kaartidel keskmist reisi aega
ning J.Riedel on tuletanud kiiruse arvutamiseks valemi,milles ta
ka liiklemise tiheduse arvesse votab. M.Eckert aga viidab,et

JeRiedeli keskvddrtus ajalisest kaugusest kaugematedja viahem ka-

2N 5
deedest anpnet 6

sutatavatestyvale pildis Liiklemise tihedust on kujutanud joone
Jjamedusega A.E.Fo rster, Bd. Czegka, K. Ximme lé2
Hv.Hed eman né; kellel korraliste rongide(kiir-luksusrongide)
arv margitud paraleelsete joontena lihte ja sihtjaamade vahel.
Palju té&nulikuma pildi annab isokroonide kaardi ithendamine liikle-
mise tiheduse kaardiga,mida ka ¥.IZckert soovitanud , kuid mis
teostajat pole leidrud.Eriti huvitavad oleksid need kaardid {ksi-
kute liiklemisvahen/dite ile.

Liiklemiskiirus on vidga mitmesugune,olencdes maapinna,
tee ning 1liiklemisvahendi iseloomﬁﬁst.Allakirjutanu on pohimdttest
kinni pidanud,et liiklemine paremalt I ja II klassi teelt halve-
male TII klassi kiulavahe teedele hargneb alati,kuid ei saa ¥kasu-
t=ade ndit. kulavaheteed kasutada otsemaks liiklemiseks I ja II
klassi tee vahel, vaid tuleb tarvitada ikkagi edasi liiklemiseks
pikemat I vdi II klassi teed.Samuti on ainult raudtee jaamad 1liik-

lemise lahtepunktideks,kust toimub mahaminek ja pealetulek.

W, B¢k e-1rt Die Kartenwiszsenschaft B IR T

K. Kimmel Personen Zughdufigkeitskarte f.d. Xonigreich
G Bayern Winter 1910/11 P.M. 1913 I T.43

H.v.Hedemann : Schnellzugskarte des Deutschen Reiches

P, M. 1914 I T.9



€

74

Neid pohimotteid on kasutatud nii isokroonide-knui isapostaatide
kaartide joonestamisel.Isokroonide kaart on joonestatud ametliku
soiduplaani alusef%arvesse ¥ottes k6ik omnibussi - , laeva - ja
raudtee-liinid, Onibussi kiirus arvestatud sdiduplaani alusel,sa-
muti laevade oma,kui seda antud polnud siis arvestati keskmiselt
12 xm/t. Raudtee rongi liikumis kiirus on arvestatud techarude

Febnitie
jdrele,vdttes kiiruseks vastava teeharu kdige kiirema rongivkiiru-
se., Koormaga vankri liikumise kiiruseks,kdikidel neil teedel kus
omnibussi iiinid puuduvad on arvatud 5 km./t.ning jalakiijail sa-
muti 5 km/t.

Peatus aja arvestamine okeneb t66 iseloomust ning rak-
endus kavatsusest.Tahtes anda voimalikult loomutruud pilti sdidu-
plaani alusel,siis peame arvestama peatusaegadega,mis naiteks
rongide,omnibusside ja laevade juures lihtne,kuid vankri- ja jala=-
liiklemisel juba ebamiidrasemaks osutub.Selline kaart on kriitikaks
sO0iduplaanile,mida ka A, P e n c k toonitanud,Pole meie eesmark
sdiduplaani kriitika,siis v6ime ka peatus - ja viivitus ajad ar-
vestamata jatta,mis tublisti tood likhtsustab ning 1igikaudu sama
tdpse pildi annab.Valditud on enamvdahem juhuslik element,mis esi-
neb peatus ja viivitus aegade sagedases muutumises,kuna tehniline
kiirus enam pilisivana sdilib.Eriti meie kaardil peatusaegade &ra-
jatmine ei muuda kuigi paljd linnade p.a .t B iso -
krooni,sest,et peatusaegade arajdtmised vastastikku Uksteist dasan-
davad .

Lihtepunktideks on valitud k&ik linnad vdljaarvatud
8. va [1931.7 2371 elan.) ja P a ldd sokid  HOSIT X120,
kuna viimaste kaasaarvamisel oleks pidanud ka suuremad alevid nazu
Mustvee ,W8isakila , Elvaj.t. keskpunktideks

valima.See oleks aga t58 teemi wviinud palju laiemale alusele,kuil

Ametlik sdiduplaan E987.. a, guvel
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kavatsetud,ka metodoloogiliselt oleks ndudnud pdhjalikumat
liabitodotamist.Padle selle N 3 mm e on arvatud Tallinna
Juurde. ;
Kaartidel on kujutatud linnade rahvastikuline suurus
A S 8 (i p B (O T absolunuits e e g il tamiasg-~
mee el 00 ] jarele,mida arendanud Al f red S & de r-
lund.Linna kerandite suurue on arvutatud 1930.a. keskmiste
rahvastiku arvude alusel , ldhteclinnaks vottes Ta r t u
tuksuskerandi rahvaarv = 10 inimesele.

Isapostaadid on t6mmatud iga 10 km. tagant. Iso-

kroonid gga tunni kohta. Jdmedad mustad jooned kujutavad

léhikondade kaardil linnade paait.e -1 agapo st aaits

ning kiirkondade kaardil linndde puutv.e=~

T B0 L P o 0,08 .
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Raudteede ja maanfecde rahvamajanduslik tdhtsus.

Liiklemise all mdistame ruumilist isikute , hiivede jateadete edasi-
toimetamist,kitsamas mdttes on liiklemise eesmidrk ruumiliste kau=
guste iUletamine.Jatame kOrvale liiklemisvahendite ja teele loetelu
ja plliaksime valgustada raudtee ja ' maantee rahvamajanduslikku t&éht-
sust.

Paranenud liiklemisoilude puhul,uue raudtee vdi hdd maan-
ehitamise 1libi,vabastatakse silmapaistev osa tootlikku todjoudu,
kes v0ib hﬁvéde loomisele siirduda,kuna ta varem oli seotud trans-
pordiga.lUhtlasi paranenud liiklemisolude puhul kaupade rikkimineku
kahjud vidhenevad , ka maa kasutus ja viljelimine v3ib tdusta.tihe
sdnaga liiklemistingimuste parandamine edutab huvede toodangut.Ta
avardab selle ulatust, suurkditiseks kujinemist,soodustab kutselist
ja ruumilist liigestust rahvamajanduses ja rahvamajaﬁduste vzkel
ning vidhendab transport kulusid iihes sellega k todangu kulusid.
Liiklemis - vOimsuse kasvamisega kasvab ka minemi -v@imsus ruudu-
Afises vahekorragifhidugi minemil on teatud piir,mille asetab rah-

vastiku arv ning konsumatsiooni tase,

®Ekskurss: Revan der Bo r gh t toob jargneva ndite: kui turu-
konna tootmis ja liiklemistingimused eeldada samasteks
ning sama kaugetest punktidest liiklemiskulud turukes-
kusesse vordseteks. Uhtlasi turukeskuses produkti hind

= x ning toote hind produktsiooni =-paigas = a ,siis
v3ib turukeskusesse tooteid hankida terve s08r milllel
suuremaid transport kulusid ei ole kui x - a . Selle
s66ri raadius = r ning pind r*r.Véttes r = 10 km. ja
lllﬁlemsykulude odavnemise tagajargel muutunud r = 20km.
SllS on alul vdetud ala 10% ning viimaks voetud
207 .Turukondada.plndalaa suhtuvad kui 1 : 4
kuna liiklemis voimsus kasvas vahekorras 1 : 2.35ee tdes-
tab, et liiklemisvdimsuse kasvamisegs kasvab minemi vOim-
sus ruudulides vahekorras.

R.van der B o r g h t Das Verkehrgswesen.
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Revan der Bo r g h t toob huvitava ndite selgitades wvast a-
vatud teede moju minemialadele,eriti nende laiendamisele.,
(Vaata skeemi jargmisel lehekiiljel)

Toodangukeskused uhes minemialadega on kujutatud
sO00ridena mirgitud tahtedega a-st kuni r-ini,S60rid on 25 km.
raadiusega.Flanikkude osﬁuj@ud 10peb 25 km.minemikaugusega Jja
ei ulatu kaugemale 1iig suurte transport kulude tdttu. Oletame,
et a-st nelja ilmakaare suunas raudteeliinid ehitatakse ning
transportkulud vaheneﬁad nii paljdi , et 125 km.kauba vedu sama
palju maksab kui varem 25 km. transport,siis muutuksid minemi
vdimalused tunduvalt.Toodangukeskus a v0ib nuid i@a iga 1liini
suunas samade transportkuludega)mis enne 125 km. kaugusele too-
teid saata. Sellega voivad pid a tooted ka bec ,de, fg ,
3 minemialadesse tungida s.o0. kokku 8 - ale alale kuna Kk,
1 ,m,n, 0,DP, g jar jdavad suletuks.Mitte mnii palju ei
avane v@imalusi b , d y T Jja h-le ,kelledel minemialadena kitte-

gaadavateks muutuvad :

tle a

B.-.le a-ja - f ning b g g - h
d i a . - Ja 'k L d A fo - TR
: 3 7 a Ja b g f g d  Ja-"h
h N a Jja d " h R - B |

Kokku omavad b , d 4 £ ja h igaiks 5 minemiala,

Koige vdhem kasvab minemivdimalus

C o=l R T
RO de-Jas. 8
Eoit G T
R h-da «8

P

Raudteest eemale jadvate alade k , 1 ,m, n , 0 , P 4 g Jar

minemi v@imalused ei suurene uUldse.

£inemiv6iméluste avargamine ergutav toodangukeskuséd
suuremale toodangule,mis iseendast tehnilistele ja majanduslikku-
dele paremustele viib . Uhtlasi tdhendab see toodete odavnemist

ja madalamaid hindu tarbijale,kui ainult tarbihg kiiremini ei kas-

va kui toodang. piiinemi vdimalustc avardumisegs ka vdistlus

€ Tvan der Toraht Das Verkehrswesern 1095 S.28 - 41
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f%ﬁgikute keskuste vahel. Tugevamaks kujuneb ta a {imber, s.o.
nuidugi sel juhul kui kO6ikides toodangukeskustes toodang sa-
mustes tingimus’les asetseb ning sama kergelt tduste voib .
Esitatud nditest peaks pesiks killlaldaselt selguma ,kui siiga—
valthaarav mbjé?ﬁutel liiklemisteedel toodangu ja minemi vdiet-—-
lustingimuste kujunemisele.Tdsiasi on ka , et vdledamate 1liik-
lus tingimuste juures kiirem kaupade liiklus kiirema kapitali

Y €z g s e N e
kdiwe€ loob s.a.sama kepital suurema hulgalistest kéitistest

H
v3ib 1l&bi k&Hia.}

llaanteed on keskusi itihendava iseloomuga,nende osa -
tdhtsust hindame suurte muad ldbivate liiklemisteede jirele .
Maanteede hargnevus tecb nad kidttesaadavaks ja kasutatavaks
laiematele hulkadele.Teisest killjest hddrumise vastupanu ja sellest
tingitud suur transport kulu ei lase maentee liiklemist oda-
vase suhtes vOistelda raudteede ja veeteede liiklemisega.Selle
tdttu pole méeld:svad ka maanteed ruske transpordi,massitranspcr-
di liiklemiseks.lTeede parand:mise ja tédielikumate jOuvankrite
tarvitusele votmise teel on masnteedel kcormate rg@kus ja 1lii-
kumiskiirus tuntavalt tOusnud.Suured omnibussid mahutavad 30 -
40 inimest ning rasked jouvankrid vitavad peske 4-5 tonni,iihes
lisavankriga 8 - 10 tonni aga massiliselt s.o.mitmete sellise
kocrmate liitmine tihiseks wvarade rongiks nagu raudteel ssineb
pole maanteel h8lpsalt teestatav.
Festi raudteede tonn/km. veokulud

Kaubavedu?kulu Kr/
1930/29 1929/28 1928/27

laiarsdpmélisel 2,40 2,54 2,45
kitsarospmelisel 4,62 4. 0% 5,064

Palju maksah keskmisell ¥# maanteede ja veeteede tonn/km. meie
oludes,selle kohta puuduvad andmed.

o Maanfieede liiklemise® on raskelt lébiviidav liiklemise
/on/Yaghe X ¥ / XEBIHiA A7 punktipealsus,mis raudteede liiklemises e-
sineb.Samuti maanteece liiklemisel ilmastikuliste ja mdranemiste
kah jude vdltimine raskelt teostatav.lassikaubad ja toorainefd ei
suuda kOrgeid meaanteede transportkulusid kanda neid vdivad vaid
vagrtuslikud kaubad tasuda.l- . e f oo T orediadis
Y1ldisel &l attumce’ rmoss tatace Coxblpm>e pin o PRacBAL
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€

Maanteede pikkus km. iksikute maakondade jérgi

L9B Lo g aatul

Maakond I.k1. RIS s 0 SR iR o B

teed teed teed s e
Virau Qléil 933,7 1.370,0 3.220,8
Jarva 451,1  245,4  779,6 1.476,1
Har ju 635,7  944,8 1.209,5 £2.790,0
Ligd8 n e 487,93 §L6.9. 1.167.0 . 2.871;
Saare 250.1 | 772,41 7 71,3 1.773,8
Pirnu 594,6 = 493,7  853,5 1.941,8
Viljandi 551,6  243,5  704,3 1,499,4
Tartau 717,0 1.265,2 1.800,0 3.782,2
Valga, 291,8 | 341,4| ‘217,5 8507
Ve ru 565,35  640,6 1.258,2 2.462,1
Petseri 234,5  389,2  747,1 1.370,8

5.694,1 6.886,8 10.858,0 23.438,9

Kokku esineb meil maalisi liiklemise-teid 23.438,9 +
125C km./raudteid/ = £2£4.688,9 km. Iga km. raudtee kohta
tuleb 18,7 km. maanteid.
Uisikasjalikema iilevaate raudteede ning jaamade tihedusest pakub
lisatud tabel./vaata teisel lehel/

,P6ltsamaal

K8ie pikema raudteestiku omab Tallinna tagamaa
ning Xuresaarel puudub ta hoopis. Umbruskond kasutab raudteed jaamade
kaudu.Sellepdrast pole niivdrd oluline iildine raudteede pikkus,
vaid just jaamade ja peatuskohtzde arv ning nende keskmine tihedus
Liig tihe jasmastik mdjub lilklemis kiirust takstavalt, kuid sel-
lest piiseb otstarbekalt korraldatud organisatsiooni juures hdlp-
salt,ilma ,et pruugilks 1liiklemiskiirus langeda.Jaamade keskmine
tihedus Festi on 5,9 km.,kui k&ik jaszmad ja pesztudskohad oleksid

iisteisest Uhesuguses kauguses,siis iga jaama kaugus teisest tmar-
OB B Sots 49201920 SRLE Y A$2L ¢
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t i k .Sliveneksime Lesti raudteede arvustikku ning

pliiaksime vi#ljalugeda teatud pdhjuslikke jooni iimbruse ja taud-

teestiku vzhel.Eegsti raudteede kogupikkus on vihesel m##ral kas-—

Aasta

,samuti ka jaamade

ja peatudskohtade arv.

Eesti raudteede kogupikkus km.é
| < {
| 702 | 780 | 801 | 1103 (1115 | 1115 | 1178 1233
ta 3940 1921 1” 2 11923 1)21‘ 1925 51926/ 7 1927/28
5101 v 197 Qv 128 137 | 154 | 158
Resti raudteede jaamade arv
Festi raudteede kogupikkus km.
777777 | | 1241 1250 1250
Aasta | 1928/29 1929/50 | 1930/31
il : 200 205 21¢C
Festi raudteedes jaamad:s arv

4135~ 318%-~-3%18---5056~~ -6R#58--~-6L5F~—-RR1R-—R8E4
Reisijate ja kaupade vedu n#itavad viimastel aastatel k&ikumisi.

Reisijaid /sbite/ 1000 %% &€
| | ‘\ I ‘\
3135 | 3187 | 8718 | 5055 | 5756 | 6051 | 7212 | 7654
11920 | 1921 1922 | 1923 | 1924 ?1925 1926/27 1927/28
568 842 1130 .| 1859 “11711. [ 1760 1935 2084
Kauba vedu 1000 tn. |
Reisijete sGite 1000
ot 8365 | 9513 | 8489
Aasta 1398/20 | 1929/30 1050/31
29089 2295 f°°s4

Kauha vedu 1000

Esitame ka maantiecde

andmed tagamdade ja ldhikondade

Lo AF 20 —

/520

P
e

7}*’[; 7T

i 9

andmed maakondade kaupa,kuna vastavad

kechta puuduvad.

4G5/
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Raudteede pikkus ja jasmade arv tagamaadel

Raudtee pik-

Tagamaa kus /lais—- J%%%ade Ke?kmine
kitsardOpmeline tagamaadel Q?ﬁgégg
- g e O T H 3 ) 287 93 9,4
PR T 145 22 6.6
Eeakvexe . 134 20 6,7
Tarta 152 28 |4.7]
T apa 1C9 12 9.0
Valga 108 25 BT L
Narva 83 = 9.2
SRl A Ay 67 10 6,7
T d e 56 6 9,3
b I ] 40 9 3,3
PE&raari 4¢ 7 5,7
Haapsealnu 24 S 435
b T N 25 b 6,:
P31tsamaa = e e
aresasaar e = = o
1.250 210 e 5,9

guselt vOttes 6 km.. Alla selle normi on V&6 ru 3,3 km.
keskmine tihedus, Va l g a 4,3 ning jdrgnevad T a r t u
St cER s el n e b it -m da. Fébtisger K-
kide teiste tagamaade jaamade tihedus on iile keskmise normi

kGige suurem T i r 11 9,3 km.



83

Jaamdde keskmise tiheduseja rahvastiku tiheduse pro.km. pdi-
pinnale vahel Pole midrgata otsest sdltuvust,mida nditab es-

tatud tabel olgugi , et seda teatud miiral lootsime.

Tagamaade rahvastiku vOrdlus jaamade tihedusega

Elan.arv pro. Jaamade Rahv.tih.pro

Tagamaa r.~-km.p6llup. tihedus r.-km.uldp.
A1 inn 997 5,4 15,76
LA ik b 6040 de 20,02 .
Vilja1di 7242 647 15,88
Y &é'ra 55,0 de D 19,56
Parnu grro 646 s § e )
Rakvere itk 6,7 12,44
T apa 6542 4,7 10,03
Petseri 98, ik hAAERG
Valga 535 4ed 18,95
Kar e 8 '8 88 Yin 139,9 - A 86
Padd e 58,46 6,42 14,41
i e g i B 7929
Narva 167,89 952 11,88
Haapsalu 144,79 4,8 176
Pogdlibaunca mog g S B - Tlleg 27

7}57 577. A;JC_

Selle vastu aga esinbb mdnel mdaral _side jaamade tihedusc ja

rahvastiku tiheduse pro.km . vahel,mis eriti Tartu Voru ja ¥Val- |

ga Juures silma torkéﬁ:ﬁééu nendest andmetest selgub on ti-
hedalt asustatud tagamaadel ka jaamade tihedus suurem,mis on
tdiesti loomulik,sest suurem elanikkude hulk vajab suuremate
liiklemis nduete jaoks tihedamat jaaméde vorku.Mitte ainult
jaamade asetus,vaid ka nendega seoses olev maateestiku vork

on jaamadesse liiklemise koondumisel juhtiva tdhtsusega.

/

/
/
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Allakirjutanu on lisatud kaardil puudnud Tartu ldhikonna piires

- médrata jaamade 181 konnad smmis selgitaksid
jaama asendit teestiku vOrgu suhtes. Jaama - 1l&ahikond
om Paabenmarl ik g e vg rae s vl e 81 & ¥k uat
e id mdoda jaama 1 it geddieg s anitua
jJaamn o Tge Ldahemnks o sutub.Kaardi metodo-
loogilise kulje suhtes oleks luhidalt Selda jargmist.Kui vaadelda
teede - kaarti,siis moodustavad kahe naaber jaama vahel kOige ot-
semaid teid kasutades mitmes pikkuses ja koveruses teedé silmused.
Uks silmus jookseb tdiesti Sgu joones jaamast naaber jaamani,kuid
jéargmine pikem silmus teeb juba kauge kdveruse.Léhtume ldhikonda-
de piiri tombamisel kahe naaber jaama vahelisest raudteest,seda
poolitades,edasi poolitame k&ik tekkivad silmused.Uhendades poo-
litus punktid generaliseeriva kOveraga olemegi piiritlenud 1lghi-
konna.Xahe raudteeliini ldahestikku j oksmisel jagame nende vahelise
ala teede ala teede jarele pooleks,kus juures raudteele ldhedase-
mad pooled jagunevad vastava raudteeliini jaamade lahikondadeks.
Jaamade ldhikondade kaarti vsadeldes selguvad huvitavad asjaolud.
Koige péalt torkab esile lahikondade suurusline ebaproportsionaal-
SuSs. Néiﬁeks: Tartu(l) ja E1 v a (14) torkavad kohe silma
oma erineva suuruse poolest teistest - Ropkast, Aiamaast ,M0ost
J.t. Ka esineb‘mﬁnel jamal ainult thel pool raudteed l&hikond,
Tartul, Sootagalj.t. Selliselt jaamade lahikondade
kaardilt paistab kOige selgemalt teestikuline argnevus ja koondu~
mine pditeele.Ka v3ib siit teatud keskuste(nditeks E 1 v a) aren-
gulisi eeldusi vidlja lugeda ning ihtlasi selgitada asendi BAF
probleemi ja teatud mdttes isegi ennustada arengulisi eeldusi
(Petseri - Tartu raudtée jaamad) ,Hhidugi selleks on veel rahvas-

tikulisi ja toodangulisi andmeid vaja rakendada.
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Linnade 18hi - , kiir - Jja tagamaade - kaartide vdrdlus.

Turukeskuse ldhikonnana piiritlesime sla,mille itiksikud asulsad
on sellele turukeskusele kaugusliselt kdige lihemal kasutades
sinna liiklemiseks kdige otsemaid teid.

Kiirkonnana ala,mille iliksikud asulad on sellele turukeskusele
ajaliselt kOige l&hemal,kasutades sinna liiklemiseks kdige kii-
remaid vahendeid Jja otsemaid teid.

Léhitagamaana resp.turukonnana mdistame turukeskust limbritsevat
ala,mis temags valitsevalt suhtleb. :

VOrreldes Festi linnade kiirkondade - ja l&hikonda-
de - kaarte,paistavad silma mitmedki lahkuminevad asjaolud.
Tallinna kiirkond levib ida - kagu-ja liddne-
suunas mérgatavalt lle l&hikonna haarates oma 2lla osa T a p a
Pla a4 e 7. 8 3 Ja H aaps alu lihikondadadest.See
nditab T allinna liiklemisolude suhtelist tilekazlu mainitud
linnade ees,kes ei joua kiillaldaselt oma kiirkonda tervikuna
vaid laseb osiseid langeda Tallinnale .
Siin vO6ivad ju olla omad minemi kasvitavuse pShjused,mis Tal- .

hoidea l&hikonna piires |,
linna kasuks k&nelevad,need jdtame kdrvale,sest selleks tuleks
pdhjalik iiksikute turgude kirjeldus ja osa tdhtsus selgitada,
meiec eesmirk oleks esmajoones faktide esitamine.

Haapsalu laiendab oma kiirkonda 1ldunas ja
kagus o X W Ewialy

P&rnu linn ise tungib eksklaaviga T ii r i

l8hikonna piiridesse,mille pdhjustab Viluvere - Vidndra raud-
tee. .

Tadril endal tuleb leppida vanade piiridega
vél jaarvatud Tallinna ja Pdrnu pools haaratud osiste ksotsi
minek.

Eraldi vdttes Fa A el J 8188
kiirkonnad ja l8hikonnad lihtuvad iliksteisega ning plisivad pea
tihtlastes piirides.

y 0 O kiirkond tungib t#ie rindega Petseri
P8ltszmaa ja Rakvere lihikonda.

Petseri kiirkond ulatub e k s k1 8 & v i ga
VO ru lEhikonna piiresse.

m

T a p a l8hikond,mis oli kitsa kiiluna surutud

Reakvyere 38 P oIt s anmnaos ldhikondade vahele on
kiirkonnana lahutanud viim/ased kaksa Uksteisest ,voites mdlemalt

alu juurde,ihtlasi on ta vEljatunginud Tartu kiirkonnani.

aedl
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Rakvyeras loovutab osiseid T a l linnale Tapa-
il ning N ervele jd Tartule

Kokkuvdttes on kiirkondi laiendsnud T a 11 inn
oma tOhusate omnibussi liinidega i d a rannikul:

TR I I En ~ il EE s

Edidri-nn ~ - YU 88

A O P e R e o T S S F RS A B S
Kagu suunas samuti jdrgmiste ommibussi liinide abil:

Tallaan -~ Kuimetsa

Tl il nn Ao dn

m

o S b e I s e TSN T et e <

L & &8dne suunas:

Vasalema - N8vea liiniga. :
T a p a kiirkonna tung %k a k &t u tugineb puhtal kujul reud-
teele ning vihemal mé&tral R a kke - Paasvere ja
¥ Rak ke ~Koern omnibussi liinidele.

Ka T ar t u kiirkonna laienemine on osalt edutatud T a r t u

SEnapT e ggacPog e Ton =T Roa degive o raudtee liinidele .

Csaliselt on p@hjuseks ks T a rtu -~ Mustvee - Lo-
BEusuwu ning Tarty ~F 848 pan, T 8 FER -
nepi ja Palupersg - 0tepdid omnibussi 1liinid.

Pet serli kilrkomna e kB8 k1l aa vi pGhjustadb T az t u-
Petgeri raudtee.

Haapsalu tungib lOunasse ja kakku omnibussi liinigde

Raepose duw = Lihuvla ja
| s R e | RO TR e abil.
Ramutl Heg T oV e edelasse J 8 hvi - 1I3i1seku omnibus—

si 1liiniga.

Teiste linnad 1l1l&hikonnad esinvad enamasti loovutaja osas,kellede
L]

arvel teiste linnade kiirkonnad oma piire laiendzavad.

Vorreldes linnade l&hikondi ja kiirkondi 1l&hi-taga-
maadega,siis leiame suuri lahkuminekuid.

Esmalt T a 1 1 i n na ldhitagamaad silmitsedes mir-
kame,et ta ulatub kaugele iile l&hikonna ja kiirkonna piiride.
Millega sega seletada? fiin tundub pdhjusena just T a 11l inna
turu kapatsiteet , mis v@imaldab produktidele paremaid minemi-

tingimusi T a 1 1 inna s vaatamata sellele,et mdned teised
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turud Haapsalu , PErnu ja T#rdi asuvad kau-
gusliselt ja ajaliselt palju l&hemal ning transportkuiud olek-
gid sinna liigeldes tunduvalt vidiksemad.

Talldinna 1ldhitagamsa hazrab T a p a kiir-
konna ja liéhikonna eksklsavi,seda soodustab ka T & 1 1 i n n-
T apa raudtee.Edasi 18ikab 8ra pes poole T i r i kiir- ja
Ja l8hikonnast selle osise teljeks on kitsarddpaline raudtee
mis kergendab osise liitumist T a 1 1 i n n a l#hitagamaa kiilge.

P&&rnu kiir- ja léhikonna M & r j a m a a sakeb
eksklasv sulab tihte T & 1 1 i n n a tagamasga,ka siin v3ib
osaliselt mbju aveldada kitsarddpalise raudtee , kui otseseks
lihendajaks on héi ommibussi thendus T allinnaga , sel
1iinil dliklevad reisi ~ ja ségaveOnomnibussid.H & 8psailnlt
haarab Tallinn ligi pcol lshikonnast,ka siin osaliselt
on raudtee hdiks mdjuvahendiks H a a p s a 1 u kiir- ja lghi-
konrma E1 1 amaa eksklaavi vallutamisel.

P ol 2 BN léhitagamaa piir langeb suurel méddral
thte léhikonna piiriga , ainmlt Xk @Xg u nurgas tungib Pidrnu
tagamaa vidikese eksklaaviga V iljandi turukonda.

Samuti Vi1l jandi tagamas pilsib Uldistes joon-
tes ldhikonna biires,kuid siiski P& 1 t s ama a lédhikonnalt
haarab ta laia osa ,tungides eksklaaviga T U r i 3 SR e L T G
maa vahele,mis tundub vidga imelikuna ning mille pShjust raske
jareldada. \

Tiiri ja Paide turukonnad plsivad kiirkondade
piires,ainult T i » 1 k;irkonnast vilja arvates T all i nn a-
le kuuluv osa.

Poltsamaa tagamaa on tunduvalt vdiksem l1lihi-
ja kiirkonnast.Viljandi , Paide,Tapa ja Tartu laiendavad oma tu-
rukonda P 6 1 t s ama a 1dhi - ja kiirkonna azrvel.

T apa 1ldhi- ja kiirkondi v3rreldes nagime kiirkonna
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tungimist kakku. See esineb ka vihemal miidral turukonna Jjuuees,
See puht raudteest soodustatud tagamaa juurde vditmine P & 1 t-

s ama a kulul pdrkab kokku T a r t u vastupidise tagamaa
levitamisega 1loodessce ning selle tdttu ei saavuta T g p a tu-
rukonna piir Tartu - Tapa vahelist kiirkonna piiri.
Tagamaa loode ja pdhja soppis esineb ldhikonna loovutamine T a 1-
114 n}g l e, mille juures T al 1l inn - Ta pa raudtee tiht-
sat osa etendab.

Juba T a p a turukonna puhul mainisime T a r t u
tégamaa levitamise tungi loodesse , see omas mojuva vahendi
Tartu-Tapa raudtee nidol,mis vGéimaldab pdhjustatult T ar-
tu suuremast turust ja parematest minemi tingimustest turukonna
levitamise llekaala Tartule T apa ées. Ka Rakve -
r e kiir- ja ldhikonnast 1&ikab T a r t u tagamaa voote.Siin
vOiks seda osaliselt pdhjustada S o n‘d a -Mustvee raud-
tee. Tagamaa 1lduna piiril vdib mdrgata Tar t u - Va 1 g a
raudtee liini vdikest mdju T a r t u turukonna laiendamisel.
Voédru ja Petseri kiirkonddade enklaavide
vallutamist Qi saa siduda Tart - Petseri raudteega,
sest tagamaa piirid on méddratud ennen Tartu-Petseri
raudtee avamist.P e t s e r i enklaavi vallutamist vdib seleta-
da Ema joe=-P>P e‘i P s 1 veeteega.

. Valga turukond tungib eksklaaviga le Valg a
V& ru kiir -~ ja ldhikonna piiride. Soodustab seda Valga -
V3 ru raudtee., Uhtlasi ka V & r u kiirkonna edela sopi haa-
ramine V a 1l ga poolt on pShjustatud Valga-¥&nis-
t e raudteest,
Petseri tagamaa piir langeb iildjoontes kokku
Pet¥eri VEra kiirkonna piiriga. Ainult lcode osas kir-

jeldasime juba T a r t u turukonna levitamist P et s e r i
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kiirkonna arvel.

Rakvere turukond laiendab ennast N a r v a
kiirkonna kulul, kuna ldhikonna piirega tagamaa piir kauniste
uhtub,

Kuresaar e turukond asubf iildse erinevais
tingimustes. Tema saareliﬁ% iseloom?%ﬁttu on Kures aaare
tagamaal mddratud kindlad looduslikud piirid. Ainult kaheldav on
sellises ulatuses T.a 11linna tagamaa levitamine S a a -
remaal , onju mainitud Tallinnale kuuluv Leisi
enklaav seotud ¥4 Kuressaarega soolilsate
liiklemis tingimustega. '

Eespool leidsime rahvastikulistest andmetest 1 i n -
o8 ja tuwrukemnna vahel positiivse korrelatiivse sdltu-
vuse , millest jdrgneb kohe tagamaa levimuslik vahekord linna |
suurusgga. Liahikon - ja kiirkond on puht liiklemisgeograafilised
kompleksid , milledele majanduslikud tegurif s produktsicon ja
konsumtsioon otsest mdju ei avalda. Selle tﬁttu on nad objektiv-
seks kriteeriumiks sobivad . Ta'gama a moodustu-
mine on Jjuba majanduslikXxkude G genr i
te koosmo ju tulemus . Just turukeskuste kapat-
siteedd vSime edutab tagamaade levimist., Vabas majanduslikus
voistluses tagamaade levimist vdivad soodustada ja soodustévad
nagu ndgime , liiklemismajanduslikud agsjaolud , milledest kdige
téhusamaks osutub raudtee. Raudtee oma odavate transport tin-
gimuste ja massitranspordi iseloomu t&dttu on kdoige paremaks va-
hendiks uute osiste hankimisel Ja liitmisel tagamaa kilge.Seda
leidsime ka iliksikasjalisel lihi- y kiir- ja turukonna kaargide
vordlemisel ,millest selgus tagamaade asiste olenevus raud-
teest ja raudtee kaugusest.Uldiselt osutub raudtee kahe isesugu-
turukeskuse vahel paremaks vSistluse vahendiks suuremale turu-
keskusele nagu mirkasime seda Tallinna ja Tartu turukondade le-

vimisel.
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L3puks.

Juba tvts oleme omistanud téhelpahu majanduselu re-
gionsalsele uuringule rshvemajsnduse rasmes. Selle hori-
sontaalne ja vertikaslne liigestus, loomulikku-
de majandusvormide komplekside
tunnetamine ja vastastikkuste
s8ltuvuste md3istmine on esmascks ees~
mérgiks sel avaral tooviljal. Kuid ka tuleviku-pildi tead-
lik korraldus ndusab oleviku pildi peensusteni tundmist,
millega kaasub veel mineviku pildi selgitav kaasmdju.

E. Scheu mainib, et turu m&&dramine teiste vaatepunktide
kdrval on tdhtis vahend mgjandus-aslade piiritlemisel.

Kdesolevas t0Us on kerkinud {ilesse terve rida kilsimusi,
milledele vastused on lshtised . Jdudsime kiill tagamaa
kui organiémi vaatluseni, kuid sellega pole killinitud veel
ksikasjalikule liigestusele ning toimingute tunnetamisele.
Allakirjutanule tundub siin induktiivne meetod vastuvBetavana.
Selle rakendus eeldab aga laiaulatuslikku eeltttd ning
stisteemikat probleemide piistitust, millede lshendamisele
tuleks kaasa tOmmata laiemaid ringkondi. Uldsuse enda huvides
oleks see tdnulik t66, mis viib meid meie enda teadlikule
tuleviku majanduselu paremini korraldamisele.
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