HUAsu\NnusE ARE




Tallinna Ohuasjanduse Uhingu juhatuse koosseis:

Esimees O. Koster.

Esimehe abid: A. Uesson. kindral J. Roska,
kindral J. Soots. kol. R. Tomberg,

Sekretdr J. Tiitso. A. Tallasepp,

Litkmed: K. Jiirgenson, : L. Sepp.

kindral J. Torvand,

Tartu Ohuasjanduse Uhingu juhatus (ajutine):

Esimees K. Luik.

K. Koppel, major Fischer,
H. Orav. E. Kubu,
A. Tollasepp, J. Kask.

Sakalamaa Ohuasjanduse Uhingu juhatus:
Esimees A. Maramaa.

Abiesimees H. Lauri. Abilaekahoidja Itn. Multer.

Sekretiir kpt. E. Saar. Ametita juh. liikmed:
Laekahoidja H. Ungern-Sternberg. K. Nemvalz,
Abisekretir E. Otting. kolonel Kirschbaum.

Rakvere Ohuasjanduse Uhingu juhatus:
Esimees H. Avikson.

Kol. H. Paavijaan, kol. G. Vahu,
major K. Haas, G. Kiitt,
E. Rosenberg.

Petseri Ohuasjanduse Uhingu juhatus:
Esimees major J. Tuling.

Abiesimees major Ploompuu. Laekahoidja A. Ruusmann.

Sekretar Fr. Trahv, Sekr. abi A. Meomuttel.
TARTU ULIKOOLI
RAAMATUKOGU

: S HC22.869 X



LENNUK UHISKONNA TEENISTUSES.

Niiiidisaega iseloomustab koige paremini sona —— kiirus. Ini-
mene piitiab véita aega ja ruumi leiutades ikka kiiremaid vahendeid
liiklemiseks. Lennuk liikudes dhuvallas on saavutanud sel alal pa-
rima tagajirje, millepdrast teda on rakendatud iihiskonna teenistusse
ja tdstetud tehnika huvipunktiks.

Lennuki kasutamine kasvab hiigla sammudega.

Kui vaatleme lennuki arengut liiklemisvahendina, siis paistab
silma, et lennuasjanduse tehniline tdienemine on siivendanud usku
lennukisse ja toonud hoogsat tdusu tema kasutamises alates 1928. a.,
nagu seda niha alljargneval tabelil.
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1920.a. | 6.000.000 3.000.000 | 9.000.000
1925. a. 20.000.000 7.000.000 | 27.000.000
1929. a. 78.000.000 | 222.000.000 |300.000.000

Neist arvudest selgub, et 1920—1925 aastani tdusis iildine len-
natud kilomeetrite arv ainult kolmekordseks, kuna aga 1925.—1929. a.
nieme tousu iimmarguselt 11 kordseks. Uhtlasi paistab silma, et
1929. a. on isiklikud lennukid, lennuklubide ja seltside lennukid
katnud umbes 75% iildisest lennatud kilomeetrite arvust, kuna aga
1925. a. on see olnud ainult 25%.

Lennuk liiklemisvahendina.

Lennuk liiklemisvahendina leiab kasutamist peamiselt reisijate,
posti ja kaubaveoks. Kuivord hoogsalt on tdusnud lennuki kasuta-
mine neil aladel, seda nieme jdrgnevatel tabelitel.



LENNUTEEL EDASITOIMETATUD POST TONNIDES 1920-1929.
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Lennuk pole enam ebakindel.

Esialgne vaade lennukile kui ebakindlale liiklemisvahendile on
peaaegu tiiesti kadunud. Niisuguse vaate iimbersiinni on lennuk
toeliselt dra teeninud. Seda tdestab kujukalt statistika Saksa Ghulii-
nidest, millest selgub, et moodunud aastal tuli ette 1 surma juhtum
1,5 miljoni lennatud kilomeetri kohta. Samuti pooratakse suurt tihel-
panu lendude kavakindlale teostamisele. Kavakindlust hdirivate tegu-
rite iiletamiseks on korralistel lennuliinidel oma ilmajaamad, side ja
oosise valgustuse seadeldised j.n.e. Koigi nende abinoudega ja len-
nuki tehnilise tiiuslikkusega saavutas iiks suurem lennuselts 1929. a.
seda, et 56.000 plaanikindla maandumise hulgas oli ainult 227 maan-
dumist viljaspool aerodroome ja 1215 ettendgemata maandumist aero-
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droomidel. Seega ainult 2,6%0 korvalekaldumisi kavas ettenihtud
reeglipdrastest maandumistest. Maandumisviljade tihenemisega tule-
vikus kasvab veelgi lennuki kasutamise kindlus.

Lennuk majandus- ja kultuurtegurina.

Peale kasutamist liiklemisvahendina etendab lennuk tdhtsat osa
ka teistel rahvamajanduslikel ja kultuurilistel aladel, nagu fotografee-

Lennuk t6i abi Kihnu hiilgekiittidele.

rimine Shust nii kaartide ja plaanide valmistamise kui ka maastiku
uurimise eesmirgil ; voitlus pdllumajanduse kahjuritega (niit. rohu-
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tirtsud), toostuslikkude ja teiste tulunduslikkude ettevotete, nagu ka-
lapiitigi ja jahipidamise abistamine lennukilt luuretoimetamise niol,
teaduslikeks uurimusretketeks, sanitaarteenistuseks j. n. e.

Neil aladel voidab lennuk ikka enam kasutamist. Eriti on see
silmapaistev meie idanaabri juures, kus selleks avanevad ka soodsad
voimalused. Nii toimiti seal 1928. aastal 27176 km? maaala iiles-
vote Shust, mis vordub umbes %3 kogu Eesti territooriumist, ja vdit-
luses pollumajanduslike kahjuritega kiilvati iile keemiliste vahenditega
ligikaudu 31327 ha. Jargnevateks aastateks on nihtud ette palju
laiemaulatuslikumad tood neil aladel.

Lennuk tédieneb joudsalt.

Peamiseks asjaoluks, mis pdhjustab lennuki seesuguse laialdase
tarvitamise, on suured edusammud lennuasjanduse alal viimase paa-
rikiimne aasta jooksul. Kiiruse ja kauguse arengut niitab alljargnev
diagramm.
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Diagrammist ndeme, et kiiruse rekordsaavutis on 621 km. tun-
nis, mis pistitatud inglaselt Orlebarilt. Vordluseks olgu 6eldud,
et selle kiiruse juures kulub Tallinnast Narva lendamiseks umbes 20
minutit. K&rguses on saavutis iile 13.000 m. Lennud iile ookeanide
on saanud harilikuks ndhteks. Mis puutub tostejousse, siis on ole-
mas praegu lennukeid (Do X), mis tdstab iiles 100 inimest iihes va-
" jaliku poletis- ja mddreainetega ning vastava seadeldisega.

Lennuki arenemine jatkub.

Kas lennuki kiire areng laseb oletada haripunkti joudmist ning
arengu loppu tulevikus? Seesuguseks oletuseks puudub igasugune
alus. Arenemine kestub. Praegu murtakse pdid selle iile, kuidas
konstrueerida lennumootor, mille méddud oleksid voimalikult vaik-
sed, kuid tootamine taiuslik.

Lennuk spordivahendina.

Lennuki kui liiklemisvahendi kasutamise ning iihiskonna tee-
nistusse rakendamise korval on arenenud kiirelt ka lennuki tarvita-
mine spordivahendina. Sellest seisukohast vdiks anda pildi alljargnev
arvestus kaheistmelise spordilennuki kasutamise kuludest isikule, kes
teda ise juhiks. Vottes niisuguse lennuki hinnaks 10.000 krooni,
mille eest voib praegu saada korraliku lennuki, oleks aastane kulu:
— amortisatsioon (arvestades lennuki 1ga 5 aastat) - -+ Kr. 2000.—

— lennuki kmmtuspreemla S dcubike R TR R 1 b
~=idhoaugirase - - - ? 4 et Lo o R0 et
— bensiin ja oli (arvestades 10 000 km ]endu) U S Rt (P
— korrashoid -+ -+ - - . . . S AR ) R

Kokku Kr. 3500—

Seega tuleb 10.000 km. lendu maksma Kr. 3500.— voi iiks
kilomeeter umbes 30 senti kahe inimese pealt ehk 15 senti inimeselt.

Lennuturism.

Vilisturistid jatavad iga aasta meie *maale tdhelpanuviirt sum-
ma. Viimastel aastatel on arenenud lennuturism eralennukitel ja
tdotab kasvada alatasa sel madiral, kui edeneb lennuasjandus. Meie
kodumaa kuulsus turismi maana on kasvanud aastaaastalt. Peame
kandma hoolt, et meie ka lennuturismi alal ei jddks vidlja maailma
turismi maade vorgust. Tihedad ja hédd aerodroomid on ainuke ndue,
mis tuleks rahuldada, kui tahame lennuturiste tommata meie kodu-
maad kiilastama.
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LENNUASJANDUSE TAHTSUS RIIGIKAITSEL.

Lennuasjanduse tehniline areng on véimaldanud rakendada len-
nukit iihiskonna teenistusse, kuid selle korval on ta saanud tdhtsaks
ja kohutavaks relvaks sdjapidamisel. Lennuvigi on tunnustatud ise-
seisvaks relvastatud jouks, mille tdhtsust riigikaitsel ei jouta kiillalt
rohutada. Ilma lennuvieta ei suuda tikski rahvas ennast kaitsta mood-
sate sdojapidamise vahendite — ohukallaletungi ja miirkgaasi — vastu.

Mis teeb lennuki voimsaks relvaks?

Feskitt tema fegevusevabadus nii ruumis kui ajas. See lennuki
omadus voimaldab koige otstarbekohasemalt teostada moodsa sdjapida-
mise iseloomu — tungida voimalikult siigavale vastase territooriumi
ja halvata riigi tahtsaid keskkohti, selle siiddant — pealinna ja tuik-
sooni, s. o. tdhtsamaid liiklemis- ja toostuskeskusi. Teiseks — len-
nuki suur kiirus iihenduses tegevusevabadusega osutub parimaks te-
guriks ootamatuse saavutamiseks sdjategevusel, mis on olnud esijargu
tihtsusega koikide aegade sddades. Kolmandaks — voimalus kasutada
lennukilt kiillaldaselt mdjuvaid relvi — nende hulgas ka miirkgaasi,
nii materjaalse kahju kui ka moraalse mdju saavutamiseks.

Ulaltoodud lennuki omadustest ja niilidisaegse sojapidamise ise-
loomust tingitult, teotseb lennuvigi pommidega, gaasiga ja kuulipil-
dujate tulega keskuste vastu. mis asuvad siigavamal seljatagusel.

Kaitskem endid.

- g i . Meieaegse pom-
UKSIKUTE RIIKIDE OHUSOIDU EELARYED 1930 4. mituslennuki keskmi-
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ne tegevusraadius on
vihemalt 500 km. s. t.
koik elamud, mis asu-
vad rindest 500 km.
kaugusel, voivad havi-
da vaenlase pommi-
tustegevusest. Nii ei
ole meil iihtegi kohta,
kuhu arvatava vastase
lennuvigi ei ulatuks.
Kuivord kiirelt vastase
lennuvagi vodib jouda
meie tihtsamate Kkes-
kuste halvamisele, on
kerge arvestada vilja,
kui votta keskmiseks
pommituslennuki kii-
ruseks 200 km. tunnis.
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Kandejoud keskmisel pommituslennukil on 2000 kg, kuna iiksikud
suuremad voivad tosta tile 6000 kg. Relvadest leiavad kasutamist
kild, fugaas, siiiite ja sdjakeemilised ning bakterioloogilised pommid
voi viimase kahe hivitusvahendi levitamine mingisugusel teisel teel,
niiteks pulveriseerimisel lennukilt. Uks eskadrill 10 lennuki koos-
seisus voiks tuua meie territooriumile Keskmiselt 20.000 kg pomme,
millest vihemalt pool vdib sisaldada miirkgaasi ja kiilvata kohutavat
surma suurtele elanikehulkadele. Koik need kohutavad relvad ja
pommituslennuki suur héavitamise voime on pohjustanud kallaletun-
gijaid riike poorma erilist tihelepanu lennuvie arendamisele, see-
parast peab iga rahvas, kes enda olemasolu tahab kaitsta, otsima vas-
tuabindusid véimalikule shukallaletungile.

Gaasikallaletung linnale ja kannatanute abistamine.

Kuidas kaitsta endid?

Mojuvaimaks abinduks siin on oma lennuvide vastutegevus.
Parim tee vaenlase lennukite tagasiloomiseks on Shuvditlus nendega,
mis kuulub hivituslennukite iilesandesse. Lennuki vastu saab kdige
mojuvamalt voidelda ikkagi lennukiga, sest ainult see on kiillalt
kiire ja manooverdamisel kiillalt painduv.

On selge, et ilma lennuvieta ei ole moeldav riigikaitse edukas
teostamine. Lennuvide ulalpidamine on aga kallis. Riigikassa ei
suuda anda koiki vajalikke viljaminekuid sel alal. Kui tahetakse
ennast kaitsta, siis peaks aitama kogu rahvas eraalgatuse kaudu aren-
dada eralennuasjandust, mida vdime tarbekorral kasutada enese-
kaitseks.

Suurim abi, mida eralennuasjandus voib anda lennuviele on
lendurite ettevalmistus ja vastavad eeltéod lennuvie tegevuse soodus-
tamiseks, niiteks aerodroomide loomine, Shukaitse vajaduse propagee-
rimine, ohuvaatluse organiseerimine j. n. e.



ERALENNUASJANDUSE TULEVIKU VALJA-
VAATED EESTIS.

Eralennuasjanduse iildist arenemist mdjutab peamiselt lennu-
asjanduse tehniline tdienemine ning lennuki kasutamise voimalused
liiklemiseks voi teisteks otstarveteks. Peale selle oleneb eralennuasjan-
duse edu laiemate rahvahulkade huvist lennuasjanduse ja lennuspordi
vastu, rahva majanduslikust joukusest, lennutoostusest ja riigi asendist.

Kuidas need tegurid mdjutavad lennuasjanduse arengut meil ?

Rahva huvi lennuasjanduse vastu touseb.

Meie rahvas ei taha jddda maha kogu maailmast, kus lennuk ikka
suuremat kasutamist leiab. Tallinna Ohuasjanduse Uhingu loomisega
astuti esimesed sammud ja niiiid on loota seesuguste iithingute tekki-
mist iile riigi, kuna moned on juba tegelikult organiseeritud. Meil
ei puudu ka huvi lendamise kui spordi vastu. Selle tdestuseks olgu
nimetatud iiksikute isikute poolt lennukite muretsemine ja teiseks
tung lendurite kutse omandamiseks. See niitab, et meil iildiselt
arenenud spordi vaim leiab teed ka lennuasjandusse. Vaja ainult
seda vaimu arendada ning siivendada laiemas ulatuses.

Lennuki hind ei ole enam korge.

Teine tegur — majanduslikud ressursid ;— modjutavad kahtle-
mata lennuasjanduse arengut, kuid niiiidisaegne lennutéostus on loo-
nud ka siin soodsamaid v&imalusi. Lennuki hind ei ole enam nii
korge, et kdiks iile jou iihele isikule. Nimelt vordub praeguse kesk-
pirase spordilennuki hind korraliku auto hinnale, nii et ka lennukite
omandamiseks ei puuduks voimalusi. Tosi, lennuki kasutamine liikle-
misvahendina tuleb praegu kiill veel kallim autost, kuid siin peab arves-
tama aja sddstu ning teatud mugavusi, mida pakub reisimine lennukil.

LENNUKI REKORDKIIRUSE VORDLUS VEDURIGA 4- & TUNNIS

KESKMISE REISIKIIRUSTE VORDLUS

LENNUKI, AUTO, VEDURI RATSANIKUY JA JALAKAIIA vAWEL (-4 TUNNIS {\( >

10



Lennuki osi voime valmistada kodumaal.

Lennutoostuseks laiemas ulatuses meil suuri viljavaateid ei nai
olevat, kuid iiksikuid lennukiosi ja terve mootorita lennuki vdiksime
valmistada kodumaal. Uksikuid katseid on sel alal juba tehtud. Nii
nieme ka juurelisatud pildil iiht kergelennukit, mis ehitatud Eestis
kaitsevde lenduri kapt. Matvei poolt. A/S. ,Dvigateli“ tehastes on
ehitatud tervelt kuus (6) ,Sablatniku® tiiiipi reisilennukit esimesele
Eestis ja viljamaaga iithendust pidanud ettevttele .,Aeronaudile”.

Kapt. Matvei poolt ehitatud lennuk.

Meie riigi asend on tédhtis rahvusvahelises
liiklemises.

Olles vaheliiliks Ida- ja Laane-Euroopa vahel, omab Eesti kiil-
laldase tdhtsuse rahvusvahelises liiklemises. Lennuki kasutamist siin
mbdjutab veel eriti meri, mis lahutab meid pohjast ja lddnest. Tal-
vekuudel on sageli lennuk ainukeseks iihendusepidamise vahendiks.
Siseriigis vordlemisi viiksete ulatuste tdttu paistab, nagu ei oleks
suuri eeldusi lennuki kasutamiseks, kuid ka siin avaneb kiillalt voi-

malusi, niiteks ithenduspidamisel saartega, supelrandadega jne.",

Eralennuasjandus véib areneda.

Eeltoodust nieme, et véimalused eralennuasjanduse arenemiseks
meil on olemas. Ohuasjanduse iithingute lihem lesanne oleks ra-
huldada rahva huvi ‘lennuasjanduse vastu erikirjanduse kaudu, v&i-
maldada asjasthuvitatuile lennuoskust omandada ja kanda hoolt aero-
droomide soetamise eest. Siis voime loota eralennuasjanduse edule
ka meie kodumaal, sest eeldused selleks on olemas.
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Ohuasjanduse iihingud.

Iga terve rahvas piiiab arendada maksimaalseks kdiki oma joude
ja voimeid ning pidada sammu areneva ajaga ja tehnikaga. Meie
maailmakorra juures polegi see teisiti voimalik — iga rahvas on sun-
nitud nii toimima. Kui meie ei suuda ise luua midagi, siis tule-
vad varsti teised rahvad ja varustavad meid sellega, mida meie ise ei
saavuta. Selle teenimise eest tuleb meil voorastele tasuda. Rahvaga
on aga samuti kui isikuga: kui me ennast ikka ainult teenida laseme,
ise ei opi iiht teist tegema, siis oleme varsti pankrotis.

Uheks niisuguseks alaks, millel me senini oleme lasknud voo-
raid endid teenida, on kahtlemata olnud lennuasjandus. Meie lennu-
liinid pole meie oma kites, meil puudus iildine huvi lennuasjanduse
vastu, meie ei modistnud kiillalt tosiselt, kui tdhtis on lennuk riigi
kaitsel ja iihiskonna teenistuses, meil polnud ka oiget ettekujutust
lennuasjanduse suurest tulevikust.

Tosi kill, et meil on oma lennuvigi, kuid kui rahvas me
polnud veel drganud lennuasjandusele.

Niitid oleme sellest surnud punktist iile saanud. Esimene samm
eralennuasjanduses astuti 8. oktoobril 1930. a. Tallinna Ohuasjan-
duse iithingu stinniga. Praegu on juba asutatud 5 iseseisvat iihingut
iile maa: Tallinnas, Tartus, Viljandis, Rakveres ja Petseris. Lahema
iilesandena on Uhingute Liidu loomine.

OHUASJANDUSE UHINGUTE SIHID.
Selgitustoé Shuasjanduse tdhtsusest.

Uhing on selle sihiga korraldanud kanekoosolekuid Tallinnas
ja peaaegu koigis Kesti linnades. FEriliselt kordaldinuks tuleb lugeda
lennuvie poolt suurejooneliselt Kavatsetud ja 2.—7. mirtsini 1931. a.
hasti ldbiviidud propaganda lendu iimber Eesti, mille tulemusena
tousis rahvas erakordne huvi dhuasjanduse vastu ja loodi kohal iihingu
usalduskollegiumid. Nende kaasabil on ellu kutsutud senised iihingud
ja mitmed veel asutamisel.
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Sakalamaa Ohuasjanduse iihingu lijkme hr. Ungern-Sternberg’i spordi- ja
dppelennuk Type L25 VIII b. Motor Hirth 50/65.

Siin juures ei saa jitta mirkimata Tallinna ja Sakalamaa Ohu-
asjanduse iihingute {iihise ettevottena korraldatud Euroopa ring-
lendu hr. H. Ungern-Sternberg’i spordi- ja oppelennukil ES-UST
nimetihtede all lendur-kpt. E. Déring’i juhtimisel. Kogu lennu kest-
vusel kasutati A/S. ,Eesti Kivioli“ aviobensiini — ,Estoliini“. Ring-
lend toimus jargmise marschrudi jdrele. Stuttgart- Briissel-London-
Paris-Marseille-Milano. Zagreb-Budapest-Viin-Praha-Berliin-Dresden-
Konigsberg-Varssav-Kaunas-Riia-Tallinna. Meie ajal on sarnane lend
kodige méjuvamaks Eesti ja eesti spordi tutvustamise abinduks ja aitab
meis endis kovendada usku endasse ja oma voimistesse.

Ohu- ja gaasikaitse.

Jirgmine samm on rahva tutvustamine ohukaitse teostamise
viisidega. Vaja organiseerida kursuseid meeskondade ettevalmistami-
seks dhuvaatluseks ja Ghukaitse vahendite kisitamiseks. Tarvis luua
gaasikaitse vastu voitlemise komandod ja korraldada vastavate mees-
kondade viljadpet. Uhingu senise saavutusena tegeliku gaasi vastu
voitlemise vahendite demonstratsiooni alal on skeemis tdhendatud
gaasikaitse komitee loomine ja selle intensiivse tegevuse tulemusena
Dr. Voogase juhtimisel tihedas iihenduses Eesti Punase Risti ja Kaitse-
liiduga Tallinnas 16.—22. sept. s.a. korraldatud gaasi
vastu vditlemise demonstratsioonid ja nditus.
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Rahva hulgad jdlgivad tegevust gaasikaitse demonstratsioonil 20. IX 31.

Kui panna tdhele seda palavlikku hoogu, millega meie ida naa-
ber koige laiemaid rahvakihte organiseerib lennuviljade soetamiseks,
ohu- ning gaasikaitseviisidega tutvunemiseks kui ka lennuvide mater-
jaalse osa suurendamiseks — kasutades dra seltskonna omaabi kdige
laiemas ulatuses, siis on selge, et meie elu alalhoiu instinkt ja oma
riigi tahe sunnib meid koige kiiremalt votma tarvitusele abindusid ja
vahendeid enesekaitseks, kui meie ei taha dra piithitud saada lennu
pealetungil.

Lendurite ja aviomotoristide ettevalmistamine.

Uhingutel seisab ees asjast huvitatud liikmete ettevalmistamine
lendureiks ja aviomotoristideks. Esimeste sammudena sel alal vadrib
dramirkimist Tallinna Ohuasjanduse iithingu kaasabil 2 isiku saat-
mine Poolasse Varssavi lennukooli lenduriks oppima. Samuti ka
Viljandi &huasjanduse iihingu algatusel 2 isiku ldkitamine Saksa-
maale Polangenisse purjelennu kooli.

Vajadused dhuasjanduse iihingu tegevuseks.

Spordi ja viljadppe kui tihtsama sektsiooni edukas t66 on
voimalik ainult siis, kui Ohuasjanduse ithing omab vihemalt 2 ker-
get lennukit, aerodroomi. millel need teotseksid, ja angaari, kus
neid hoida.

Lennuasjanduse teoreetilise viljadppe komiteel on voimalik omi
tilesandeid teostada ainult viikese dpperuumi ja vastavate Gppevahen-
dite olemasolul.

14



Teoreetilise viljadppe komitee kulud on, arvestades, et aasta
jooksul komitee korraldab 18 loengut lennukite ja mootorite kon-
struktsiooniga tutvustamiseks ja asub 8 aviomotoristi ettevalmistami-
sele, Kr. 1.500.—.

Lennu viljadppekomitee iilesandeks on lennu G&petamine nii-
vord, kui see nouetav eraomanikule-lendurile, kulud on Kr. 25.000.—,
arvestades, et aasta jooksul on lendamist dppijaid kuus (6) ja et
instruktoritena toimivad kaitsevde lendurid. Siin on arvatud kahe
oppelennuki soetamine, lennukite kinnituspreemiad, lennuki ja moo-
tori korrashoiu kulud, bensiini ja 8li kulud jne.

Paratamata peab jddma edaspidiseks lennuspordi komitee inten-
siivsele tegevusele rakendamine, kelle iilesandeks on huvi- ja spordi-
lendude korraldamine, samuti ei voi veel leida teostamist oma an-
gaari soetamine.

Need on iihingu héddavajalisemad ja esmajoones vidljaandmisele
tulevad kulud, et asuda oma tlesannete tegelikule elluviimisele.

Uhing loodab, et seltskond ei keeldu omalt poolt kokku pane-
mast Kr. 15.000.—, et luua piisiv ja kindel alus iihingu tdhtsatele
ja riiklisest vajadusest tingitud {iritustele. See on tee meie majan-
dusliku ja 15puks ka poliitilise rippumatuse kindlustamisele ja sdi-
litamisele.

Uhingul on usku seltskonna omaabisse. Suurimad ja piisiva-
mad rahvuslised ettevotted on ikka loodud koige laiema seltskonna
omaabiga, kes seda ka kunagi pole keelanud, kui pidevakorral on
olnud meie kui kultuurrahva elunduete rahuldamise pghikiisimused.
Roomustaval kombel on meil seltskonnas ikka enam tekkimas dra-
tundmine, et elujouliseks voivad saada vaid need ettevotted ja iiri-
tused, mis seltskonna enese loodud ja seltskonna mdjuval toetusel ka
pusivad. Nende vastu on usaldus.

Aidates korraldada dhuasjandust, aitame kindlustada
iseenda julgeolekut ja peame sammu teiste rahvastega.
Lennuasjandus on tuleviku suurala ja meie ei saa jiddda
iikskdikseks selle vastu.



Tallmna OhuaSJanduse Uhingu sektsioonide ja ko-

miteede isiklik koosseis.

Propaganda sektsioon.
Esimees — kindral J. Roska.

Propaganda komitee.

Esimees F. Uibopuu.
H. Vellner.

P. Kanarik.

K. Valdson.

Lin. Treufeldt.

G. Strohm.

E. Treufeldt.

Major A. Vernik.

Noorte komitee.

Esimees — J. Kana.
H. Tonisson.

J. Lossmann.

J. Tederson.

A. Meikop.

J. Jaik.

Majanduslik sektsioon.

Esimees — K. Jiirgenson.
Majanduslik komitee. Toostuse komitee.

Esimees — L. Sepp. Esimees — O. Hinto.
A. Kask. M. Luther.

F. Tannebaum. Ins. J. Oja.

J. Puhk. Ins. Goersson.

G. Scheel. K. Vachmann.
z(\)(é};:gl Transportkomitee.

Tehniline komitee.

Esimees — J. Teimann.
Kapt. G. Matvei.

Litn. P. Sepp.

A. Elbrecht,

J. Tiks.

Kapt. A. Under.

O. Puusepp.

0. Org.

& OR8;

Esimees — A. Elbrecht. -

A. Meerits,

R. Uritam.

G. Gahlnbick.

R. Holst.

Kol.-ltn. J. Vellerind.
J\lriidiline komitee.

Esimees — J. Tiitso.

K. Selter.

J. Kaiv.

E. Maddison.

A. Elbrecht.

Lennuvdljadppe komitee.

Spordi- ja viljadppe sektsioon.
Esimees — kol. H. Tomberg.

Lennuasjanduse teoreetilise viljadppe komitee.
Esimees — major A. Vernik.
Lennuspordi komitee.

Esimees — kapt. V. Gutmann. Esimees — R. Holst.

Ohukaitse sektsioon.

Esimees — kindr. J. Torvand.

Ohukaitseks ettevalmis-
tamise komitee.

Esimees: major O. Kurvits.

Kol. F. Pinka.
R. Moormann.
V. Rotenbork.
J. Toffelmann.

Gaasikaitse komitee.
Esimees — Dr. Voogas.
Abiesimees kol. D. Buxhdevden.
Sekretdar J. Kostner.
Ltn. S. Urbanovitsch. V. Sihle.
H. Maide. F. Kogel.
J. Mbttus. J. Tiitso.
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