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LOODUSVARADE INSTITUUT

Loodusvarade Instituudi iilesandeks on loodusvarade, toorainete ja toot-
mise uurimine, samuti nendega iihenduses olevate teaduslikkude, tehniliste,
majanduslikkude ja sotsiaalsete kiisimuste igakiilgne selgitamine. Instituut
asutati 1937. aastal.

Instituudi tegevus toimub sektsioonides. Sektsioone on kiimme: 1) geo-
loogia ja pedoloogia, 2) meteoroloogia, klimatoloogia ja hiidroloogia, 3) bio-
loogia, 4) metsanduse, 5) pdlevkivi, 6) turba, 7) ehitusmaterjalide, 8) anor-
gaanilise tehnoloogia, 9) orgaanilise tehnoloogia ja 10) Kkdiitiste organisat-
siooni ja ratsionalisatsiooni sektsioon.

y

Natsionaliseeritud ,,Vaba Maa*“ triikk, Tallinn, 1940.



Eesti pélevkiviolid diiselmootorite kiittena.

Sissejuhatus.

Loodusvarade Instituut (LVI) on viimase aasta jooksul iithest
kiiljest laboratoorsel katsetamisel, teisest kiiljest t3stuses toimunud
vaatluste kaudu piitidnud selgitada vdimalusi kodumaa pdlevkivi-
olide kasutamiseks diiselmootorite kiitteainena. Kuigi selle liihikese
ajaga ei ole kaugeltki suudetud kogu probleemi tdies ulatuses 15pli-
kult lahendada, on ometi saadud vaartuslikke tulemusi, mis oleksid
aluseks jdrgnevale iiksikasjalikumale laboratoorsele uurimisele kui
ka avaramas ulatuses kavatsetavale toostuslikule katsetamisele.
Laboratoorsetes katsetes on saadud rahulda-
vaid tulemusi diiselnaftana tuntud kergemate
polevkividlidega kui katoordligajaraskemate
ning paksemate kiittedlidega. Vaatlused on tden-
danud kodumaa diiselnafta kolblikkust diislite kiittedlina todstus-
likes oludes ja selgitanud mitmeid ta kasutamisel esinenud dpar-
duste pdhjusi.

Oleks varajane viita, nagu kindlustaksid senise t66 tulemused
jubaiga polevkividli kasutamiseigas mootoris. Nagu
ennegi, peab soovitama &ddrmist tagasihoidlikkust ja ettevaatust
toordli kui ka teiste raskemate Glide kasutamises. Kuigi need kiitte-
ained on diiselnaftast kolm korda odavamad, siiski vdib nendega
asjatundmatul tédtamisel tekkida kulukaid mootori rikkeid ja t66-
seisakuid, misparast raskemate Glidega katsetamine toostuses voiks
esialgu kdnesse tulla vaid pdrast kiisimuse ldbikaalumist Loodus-
varade Instituudiga v6i viimasega kédesolevas uurimises tihedalt
koostootava Eesti Rahvusliku Joukomiteega. Mdlemad asutised on
valmis toostuslike katsete onnestumiseks jouga ning nduga kaasa
aitama.

Diiselolidest iildse.

Diiselmootori todtamisel silindrisse sattuv 6hk surutakse komp-
ressioonitaktis oma algmahust umbes 15 korda vidiksemasse ruumi,
millega pdlemiskambri temperatuur tduseb kuni 550—600 kraadini.



Kuigi selline temperatuur vdimaldab pdlemiskambrisse pritsitud
iga kiitteaine isesiittivust, ei jireldu sellest ometi, nagu annaksid
koik kiitteained igas diiselmootoris praktilisi tulemusi. Diiselmootori
algtiiiibi leiutaja Rudolph Diesel algas oma t66d 1893. a. katsetega
sOepuru pdletamise alal kuumas Shus; esimesi tegelikke tulemusi
tasaiaga 1897.a.toor-maadliga. Toordli ja raskemaid maadli
saadusi on kasutatud ja kasutatakse praegugi paljudes mootorites;
koige tavalisemaks diisli kiitteaineks on aga olnud vedelamat tiiiipi
maadli saadus —gaasidli.

Seniseid toostuslikke kogemusi polevkividlide kasutamises
diiselmootorite kiittedlidena.

Paljud meie to0stused on aastate kestel kasutanud rahuldavate
ja isegi heade tulemustega gaasidlile keemispiiride ja vedeluse poo-
lest lahedalt sarnlevat diiselnaftat. Siiski ei puudu ka to0stu-
reid, kes pdrast lithemat vdi pikemat katsetamist kodumaa diisel-
naftaga on p66rdunud tagasi vilismaa gaasioli kasutamisele, leides,
et Eesti diiselnafta ei toota korralikult, vaid ummistab ning rikub
mootori osi tunduvalt rohkemal méaddral kui gaasidli.

Sidraste vastupidiste kogemuste arvustamisel ei tohi unustada,
et mootori tédtulemused olenevad vidhemalt nelja liiki iildteguri-
test: 1) mootorist enesest ithes ta konstruktsiooni ja materja-
liga, kaasa arvatud ka méiidrdedli ja médrdesiisteemi omadused;
2) kiittedlist ta mitmekiilgsete fiiiisikaliste ja keemiliste oma-
dustega; 3) to66olukorrast ja4) motoristi hoolest ning
oskusest.

Toostuslikest vaatlustest selgub, et asjatundlikes ja
hoolsateskidtesningheasolukorrashoitudmoo-
torites Eesti diiselnaftad harilikult annavad
umbes vodrdseid tulemusi vidlismaa gaasidliga;
on isegi mootoriomanikke, kes eelistavad kodumaa diiselnaftat
gaasidlile, leides, et dpardusi juhtub ka viimasega tdotamisel.
Paljudel juhtudel osutuvad korratuste ja dparduste tdelisteks pdh-
justeks mootori iilekoormatus, mootori asupaik kiilmas kohas
(1939/40. a. talvel) vdi motoristi asjatundmatus ja silmapaistev
lohakus. On juhtumeid, kus tédkoja seina kaunistab kiill mootori
ostmisel kaasa saadud juhatuskiri, kuid see on motoristile arusaa-
matus keeles ja kellelgi pole mdttesse tulnud ta sisu iihel v3i teisel
teel selgitada. On motoriste, kel puudub tdpne kujutlus mootori
osade tootamisest ja iilesannetest. On mootoreid, mis upuvad mus-



tusse ja mida avatakse ning puhastatakse vaid suuremate dparduste
puhul, kui vigu juba raske parandada.

Muidugi on mootori konstruktsioonil ja kiittedli omadustel
tahtis osa; iildiselt aga asjatundja motorist saavutab paljudel juh-
tudel rahuldavaid tulemusi ka seal, kus ta oskamatu vdi saamatu
ametivend on veendunud, et antud kiittedli kuhugile ei kdlba. Eriti
nduab iileminek uutele kiittedlidele motoristilt asjatundlikkust ja
hoolt, oskust mootori kdiku &ieti juhtida, ebandhtuste tekkimise
voimalusi ning pdhjusi ette aimata, digel -ajal mirgata, viltida ja
parandada.

Diiselmootori kiittedlide suhtes on vdistelnud kaks teineteisest
enam vOi vidhem teravalt erinevat voolu: iiks piiiiab kohandada
kiittedlisid antud mootorile, kuna teine kohandab mootoreid saa-
daval olevaile dlidele. Tegelike kogemuste jargi otsustades on teine
vool praktilisem. Olide kohandamine mootorile destillatsiooni, rafi-
natsiooni jne. teel on suurte kadudega seoses olev kulukas toiming,
millest hoopis lihtsamaks ja odavamaks osutub mootori konstrukt-
siooni kohandamine antud 6li omadustele. Eeltingimuseks on vaid
Oli juhitavus mootorisse ja ta 6igel ajal siittimine ning korralik
pdlemine.

Kuna meie dlide siittivus on tdendatud nii toostuslike kogemus-
tega kui ka laboratoorsete katsetega, siis probleemi muude osade
lahendamine oleks juba mootoriehitaja iilesanne. Kahjuks puuduvad
Eestis suuremad mootoritehased, kellelt voiks loota selle kiisimuse
ulatuslikumat lahendust.

Diiselolide omadused.

Diiselmootorite kiittedlide tdhtsamateks omadusteks on: 1) siit-
tivus, 2) viskoossus ehk sitkus, 3) keemispiirid, 4) kiitteviddrtus ja
5) puhtus. Muudest omadustest iseloomustavad diiseldlisid tihel vdi
teisel midral: 6) vidvlisisaldus, 7) koksistumiskalduvus, 8) tuha
hulk, 9) hangumise temperatuur ehk voolutédpp ja 10) tuleohutus.

Stittivus.

Diiselmootori suhtes piistitavaks pdhindudeks on, et ta pdletaks
taielikult kdik temasse pritsitava 8li ja et pdlemine toimuks ilma
jirsu tduketa voi ilma liigsurve tekkimiseta silindris. Tootakti
kestel esinev surve peab sarnlema rohkem auru paisumisele kui
plahvatusele.



Surve suurus ja iseloom olenevad siittimisviivitusest. Sisseprit-
sitav Oli ei siitti otseselt, vaid alles pérast teatavat ettevalmistust, mis
koosneb pihustunud 6li segunemisest kuuma Shuga, 8li kuumene-
misest, osalisest aurustumisest ja keemilisest muutumisest. Alles
pidrast seesugust ettevalmistust algab mirgatav 5li pélemine. Ette-
valmistusaega ehk ajavahemikku sissepritsimise alguse ja midrgatava
kiirusega toimuva pdlemise vahel nimetatakse siittimisviivi-
tuseks. Liiga pika siittimisviivituse korral toimub pdlemine jar-
sult, tougetega voi jadb isegi hoopis tulemata.

Siittimisviivitus oleneb oli fiitisikalistest omadustest, nagu vis-
koossus ja keemispiirid, kui ka keemilisest koostisest. Keemiliselt
hinnates on kodige lithema siittimisviivitusega, s. t. suurima siittimis-
kalduvusega parafiinseist ithendeist koosnevad 6lid, nagu seda on
suur osa maadlisid. Peamiselt aromaatseist iihendeist koosnevad
olid, nagu kivisde korgtemperatuuri destillatsiooni saadused, on pika
slittimisviivitusega ja seepdrast diiselolideks harilikult alavddrtus-
likud. Fenoolsete ja muude aromaatsete ainete leidumisest pdlev-
kiviolides voiks jareldada, nagu oleksid ka need Glid diislite kiitte-
ainetena kiisitava véddrtusega. Senine praktiline kasuta-
mine, eriti sdidukite kiirdiislites, tdendab aga,
et Eesti diiselnaftade stittimisviivitus on kiil-
laldaselt liihike selleks, et vdimaldada nende
dlide kasutamistiga diislijouallikana. Teiseks
niditavad Loodusyvarade Institnudi katsed et e
ole ilelitigselt pikk ka diiselnaftast paksemate
0lisortide siittimisviivitus, sest on toendatud
nende kasutamise vdimalus 1000-tiirulises nelja-
taktilises mootoris:

Viskoossus.

Kiittedli kasutamisel on tihtis, et juurdevool paagist pumpa ja
sealt edasi kuni pihustini toimuks normaalselt, ilma erilise takistu-
seta; s. t. 8li ei tohi olla liiga paks. Uleliigne paksus ehk viskoos -
s us (sitkus) takistab ka dli korralikku pihustumist pdlemiskamb-
risse pritsimisel. Samal ajal aga dli ei tohi olla ka liiga vedel, sest
siis pihustist vdljuv juga ei tungiks kiillalt kaugele pdlemisruumi,
vaid koonduks peamiselt pihusti ava ldhedusse, andes seal iilirikka,
puudulikult pdleva segu. Teiseks on liiga vedel 6li kehvaks méir-
deks pumba ja pihusti ventiilidele, soodustades nende osade kulu-



mist ja selle tagajdrjel lekkimist, mille kaasndhtuseks on suitsused
heitegaasid ja kolvirdngaste pigistumise kalduvus.

Olide viskoossust mdddetakse viskosimeetri-nimeliste
aparaatidega. Meil laiemalt tuntud Engleri viskosimeetris vorrel-
dakse Oli ja vee vooluaegu ldbi ithe ning sama ava. Arv, mis néditab,
mitu korda 8li voolab kauem kui vesi, annab selle 6li viskoossuse
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LVI mootorkatsetel tarvitatud kiittedlide viskoossused.
I — I Podlevkivitoostuse diiselnafta;

II — Gold Fieldsi raskem diiselnafta;
IIT — I Polevkivitoostuse toordli; IV — I Pdlevkivitodstuse krakk-kondensaat.
Engleri kraadides (°E). Niit. viskoossus 10°E tdihendab 10 korda
aeglasemat voolu kui vee ldbivool; vee viskoossus on 1°E.

Olide viskoossus kasvab temperatuuri alanemisega ja kahaneb
temperatuuri tdusmisega, ehk teiste sdonadega: 5lid paksenevad jah-
tumisel ja vedelduvad soojenemisel (vt. joon. 1 ja tabel 1).

Tabelis esitatud andmete alusel on kergete diiseldlide viskoos-
suseks 20° C juures umbes 1,4 — 2,0° E, kuigi tegelikus t66s need



Tabel 1.
LVI mootorikatseis diislite kiitteainena kasutatud olide viskoossused.

I Eesti Polevkivi- e ss|l g |as

tobstuse Kivioh ; E ) gb g

: ‘ =0 T8 -

Oli tiiip - krakk-| kerge | raske ..‘B;§ s §“; g%

diisel-| toor- | kon- | kiitte- | kiitte-| == |E £ 5| £ =

nafta | Gli | dem-|| Oli | oli (EE |[BF.8 5T

saat | GL H |[Qx EO=| >3

|
Viskoossus 20° C juures |[1,92°E(35,9°F 2,32°E|50,8° E|3,39° E2,05° E{|1,39°E

.. . 8890 L 145 |95 [239°El1,56 [1227 (192 [1,50 [1,23
. 50°C , [129 |56 [100 [1,36 |[595 1,56 [1,33 [1,15
L g R 1,13 |20 |28 (1,05 [232 123 (1,13 [1,05
i T 1,05 |10 |16 [1,04 |1,52 1,00 [1,05 [1,00

piirid vdivad osutuda tunduvalt laiemaks. Madalate tempera-
tuuride juures isegi gaasidli ja diiselnafta voivad omandada miirde-
olile sarnleva paksuse, ndit. on tabelis 1 nimetatud gaasidli vis-
koossus — 10° C juures 2,5°E ja — 25°C juures 8,5°E; I Pdlevkivi-
toostuse iihe diiselnafta proovi viskoossus oli samade tempera-
tuuride juures vastavalt 4,5°E ja 6,6° E. See niitab, et madalamate
temperatuuride juures iiks vOi teine diiseldli vajab eelsoojendamist.

Tabel 1 ja joon. 1 nditavad, et vastava eelsoojendusega vdib
muuta vesivedelaks isegi vdga paksud d8lid (toordli ja kiittedlid). See
tdhendab, et kdrge viskoossus ehk paksus ei ole oluliseks takistu-
seks Oli kasutamiseks diisli kiittena, sest eelsoojendus vdimaldab
alandada iga Oli viskoossust soovitavale tasemele. Samal ajal aga
iileliigse vedeldumise viltimiseks eelsoojendus ei tohi iiletada tea-
tavat piiri. Soodsaim eelsoojenduse temperatuur méaidratakse otsesel
mootori tootamisel.

Hangumistemperatuur ja voolutédpp.

Viskoossuse tous madala temperatuuri juures voib toimuda ka
seoses Oli osalise vOi tdieliku hangumisega. Lakkab 0li teatava tem-
peratuuri juures voolamast, siis kaotab ta oma pumbatavuse ja
mootorisse juhitavuse omadused. Mitmed gaasidlid sisaldavad roh-
kesti parafiini, mis madalamate temperatuuride juures kristallide
pudruna eraldub ja &li paksustab. Pdlevkivi diiselnaftadel puudub
selline viljakristalluv parafiin, mispdarast nad kiilma ilmaga korra-
likumalt tootavad, vilja arvatud vidikese hulga dliosade kristallid
kui ka o8lis leidunud veest tekkivad jddkristallid, mis filtrit ummis-



tades takistavad 6li mootorisse juhtimist. See ndhtus on kdrvaldatav
kas eelsoojendusega vGi vastava eelkurnamisega.
Keemispiirid.

Nagu eespool tihendatud, peaks pdlemiskambri kuumuses siit-
tima iga 0li, olgu see kerge gaasidli ja diiselnafta voi raske toor- voi
kiittedli. Praktikas on eelistatud kergeid Glisid — tihest kiiljest nende
soodsa viskoossuse tottu, teisest kiiljest aga veel sellepdrast, et nad
ei sisalda raskelt iilekeevaid osi. Sellised 8lid — gaasidli ja diisel-
nafta — eraldatakse raskemalt keevatest ja iihtlasi paksematest
osadest destillatsiooni teel, mispdrast neid nimetatakse destil-
laatideks.

Gaasidlide ja diiselnaftade keemispiirid on keskmiselt
umbes 220—350° C vahel, kuigi nad sageli kas iihes vdi teises voi
koguni mdlemas suunas kdiguvad. Raskematel 6lidel on suurem voi
vidiksem protsent iile 350° C keevaid osi. Mdningate Loodusvarade
Instituudi mootorkatsetes tarvitatud Slide destillatsiooni andmeid
nditab tabel 2.

Tabel 2.
LVI mootorikatseis tarvitatud olide destillatsioon (Engleri jirgi).
I Eesti Polevkivitodstuse|  Kivioli g ‘e
3 8 [l 8 S
PR L | krakk-|| kerge | raske | =7 | L .2 8 G
OL t68p | gijeel | | kon- | kitte- | katte-|| S5 | 3E€8 | 23
nafta |90 gen | G5 | oh |z |EES) 2E
‘ [ saat GCE ‘ H S £ i =S5 Sl
Destillatsi- | | ?
ooni algtapp|| 237° C | 175° C | 275° C|[226° C | 235° C[|250° C|[|208° C |194° C
100 262 236 326 254 ‘ 282 274 238 | 237
209/0 2638 272 | 342 262 310 281 250 | 249
300/0 272 306 350 267 332 287 260 263
400/0 277 335 ‘ 274 350 292 271 275
5090 282 450 | 280 360 300 284 286
6090 | 287 ‘ 289 307 ||297 296
7090 293 300 11317 318 307
800/0 309 51§ 331 345 321
9090 326 343 350 350 (849)0)|| 343
959/0 |[350 | 346 | ‘ 355 I 350(93%0)
|

Paraja viskuoossuse ja kergema aurustumise kdrval on destillaa-
‘tide paremuseks raskedlidega vorreldes nende puh t us (vihene vee
ja tuha protsent) ja vihem koksistumise kalduvus.
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Muid diiseldlide omadusi.

Katsetes kasutatud pdlevkividlide vadvlisisaldus kdigub
0,5 —2,0 % vahel. Piritolu jiargi on ka gaasidlid ja muud maadli
saadused mitmesuguse erineva vaavlisisaldusega. Diiseldlide oma-
duste mddramisel arvestatakse vddvli hulka harilikult ainult siis,
kui mingil pShjusel oletatakse vddvli erilist mGju mootorile, niit.
mitte-pideval tootamisel tekkivat soobivust (korrosiooni). Sel juhul
on vidvlisisalduse iilempiiriks kergematel dlidel 1,5 %/, raskematel
olidel 2,0 °/o. Sellega siis ei tohiks pdlevkividlide vddvlisisaldus
mootoriomanikku rohkem kohutada kui sama vididvliprotsent maa-
oli saadustes.

Ka koksi tekkimise kalduvus, mdidratud Conrad-
soni meetodil tekkivast koksi jddgist, ei ndi meie Olidel erakordselt
korgena mujal maksvate tehniliste nGudmistega vorreldes.

Eriliseks probleemiks meie dlide juures on happeliste ja
fenoolsete osade sisaldus, mis voib ulatuda mdnes olis
20 — 30 protsendini. Oletades iihel v3i teisel pdhjusel nende sobi-
matust diiseldlides, nad tavaliselt eemaldati diiselnaftadest leelise
pesuga — suure Olikaotusega ja kuluga, millele jdrgnes uus iiles-
anne, 0li vabastamine leelisest. Viimaste kuude kestel on aga ilmu-
nud miiiigile diiselnaftasid, milledest fenoolsed ja happelised ithendid
pole kas sugugi v8i on ainult osaliselt kdrvaldatud. °

Uksikud, esialgu kiisimirgi alla asetatud kahtlased néhtused
vilja arvatud, pole meie katsetes toordli ega teiste puhasta-
mata dlidega esinenud silmapaistvaid s66bivuse nihtusi. Tei-
selt poolt aga on pdhjust suhtuda isegi kiisivalt happega ja leelisega
puhastatud dlide omadustesse. Need on kiisimused, mis peaksid ilma
eriliste raskusteta selguma edaspidistel vaatlustel ja katsetel.

Eespool loetletud vihema tidhtsusega omadustest nimetame siin
veel 6li leek ti ppi, millel puudub oluline tdhtsus 8li kasutami-
seks mootoris, mida aga tuleb siiski arvestada dlide tuleohtlikkuse
seisukohalt. Sisaldab diiseldli kergelt aurustuvaid osi, ndit. bensiini,
siis on ta leektipp madal, millega iihenduses 8li vdib osutuda tule-
ohtlikuks. Tavaliselt aga dlitehased juba valmistamisprotsessis oma-
endi huvides eemaldavad diiseldlidest neis leiduvad kergelt aurus-
tuvad osad.

Diiselolide klassifikatsioon.

Mootorite suure mitmekesiduse ja mootori kiitteainete oma-
duste avarate variatsioonivdimaluste juures on olnud raske jouda
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kokkuleppele mingis iildmaksvas diiseldlide klassifikatsioonis. Teata-
vaks loogiliselt jiarjestatud jaotuse aluseks vdoiks olla Ameerika
Uhendriikide materjalide proovimise iithingu (ASTM) kava (vt.
tabel 3), mis jaotab diiseldlid liikidesse mootorite konstruktsiooni
ja tiirude arvu jargi, ndudes kiiremaile mootoritele vedelamat kiitet
ja suurendades paksemate Jlide kasutamisvdimalust asjakohase
eelsoojendusega. Sellejuures esinevad vedelamate diiseldlidena
vihese viskoossusega destillaadid, kuna paksema diislikiittena
kasutatakse raskemaid toordlisid ja mitmesuguseid jaakolisid.

Polevkiviolid diisellidena.

ASTM Kklassifikatsioonis on 6li liiki mddravateks mddduandva-
teks omadusteks viskoossusjadestillatsioonilesuh-
tumine, mille jirgi hinnates LVI katsetes esineksid jargnevad
Eesti diiseldlide liigid:

Eesti diiseldlid nr. 1 — ED;. Destillaadid. Viskoossuse
iilempiir 1,40° E 5C°C juures.

Niiteid: 1) I Podlevkivitoostuse diiselnafta, viskoossus 1,29°E

50° C juures. :

2) Eestimaa Olikonsortsiumi diiselnafta, viskoossus
1,332 BL50° € gtares.

3) Kividli kerge kiittedli GL, viskoossus 1,4° E 50° C
juures (viskoossuse poolest ED; ja EDs keskmine).

Eesti diiseldlidnr. 2 — EDs. Destillaadid. Viskoossuse
iilempiir 2,0° E 50° C juures.

Niide: 1) Gold Fieldsi raskem diiselnafta, viskoossus 1,56° E

H02IC jumires:

Eesti diiseldlid nr. 3 — ED3. Viskoossuse iilempiir
7,0° E 50° C juures.

Naiiteid: 1) I Polevkivitoostuse toordli, viskoossus 5,6° E 50° C

juures.
2) Kividli raske kiittedli, viskoossus 5,95° E 50° C
juures.

Eesti diiseldlid nr. 4 — ED4. Viskoossuse iilempiir

15° E 50° C juures.

Niide: I Polevkivitoostuse krakk-kondensaat, viskoossus 10° E
50° C juures.
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Tabel nr. 3.

Diiselolide klassifikatsioon.
Ameerika Uhendriikide materjalide proovimise iihingu (ASTM) kava jirgi.

: - 1| Viskoossus Engleri . :
. —Mwo_? <o:r_m :__Em kraadides ....MoME Tuha <%o_=- Leelise
dpp || mehaanilisi o o ||[J88k Lon-{. PP || Vaavli- |
Diiseldli tiiiip °C | lisandeid | 38°C juures | 300Ul radsoni | 0 | oC | & el
(alam-|| (iilempiir) jargi sisaldus - -
. 01 Alam-| Ulem-| Ulem- 0 Ulem-| Ulem- sisaldus
piir) /o o ' % /o g T
. Mv=—. .mv=-. mu—-n. Mv=~. v:—.
Nr. 1-D. Destillaat madala viskoossusega
kiitet noudvatele mehaanilise B e 8
injektsiooniga mootoritele (iile ~.=.2 S
1000 tiiru minutis) . . . ....| 46 0,05 1,14 | 1,6 0,2 002 | +2 (|25 m.DJ Mittelubatud
Nr. 3-D. Destillaat mo6dukalt-madala = H\J.m A
viskoossusega kiitet noudvatele HEBg.o
mehaanilise injektsiooniga moo- = .DJ
toritele (360 — 1000 tiiru minutis) | 66 0,2 1,14 | 213 05 | 002|+2 |[5F2T E
- R
Nr. 4-D. Oli méédukalt-madala viskoos- e
susega kiitet noudvatele mooto- g
ritele: a) ohu injektsiooniga H.m o™
(mitte tle 400 tiiru minutis); s
b) mehaanilise injektsiooniga, s u,mh
silindri labimooduga iile 16 tolli 8578 S
(alla 240 tiiru minutis), eel- £ 88
sbojendusegp. < s < v . s L2l 66 0,6 7.} 3,0 0,04 | +2 ix"R 5
Nr. 5-D. Oli kérgema viskoossusega kiitet g m.m nw
kasutavatele 6hu injektsiooniga o gt e
mootoritele (alla 240 tiiru min.), 2829
eelsoojendusega . . .. ... .. | 66 1,0 27 6,0 0,08 | +4 (1827 -
Nr. 6-D. Oli kérge viskoossusega kiitet ”wmmmw
kasutavatele erikonstruktsiooni- _ e
listele mootorit., eelsoojendusega | 66 90 10,0 | 0,12 | +4 g
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Tavaliste pdlevkividlide hulgas puuduvad ASTM Kklassifikat-
sioonis 5-D ja 6-D taolised kdige paksemad &lid.

Kuna diiseldlid on olnud kuni viimase ajani meie 8litdGstusele
enam-vihem kdrvalise tdhtsusega, siis puuduvad sel alal veel tdpselt
viljakujunenud dlitiitibid. Viimase aasta kestel tunduvalt muutunud
voimalustele vastavalt on iiks v3i teine tehas oma diiselnaftade
omadusi suuremal v8i vihemal médidral muutnud. Sellega ithenduses
on tekkinud pidevakorda kindlamate diiselolidesse puutuvate tehni-
liste normide viljatéotamise vajadus.

LVI laboratoorsed mootorikatsed podlevkividlidega.

Senistes katsetes on olnud kasutada jdrgnevaid tiilipe mooto-
reid:

1. Ruston & Hornsby diiselmootor, lamav, 500 tiiru minutis,
vdimsus 8 hobujdudu. Selles mootoris teostati pikk seeria
6-tunnilisi katseid kdigi dlitiiiipidega eelsammuna pikemaile
katsetele ja rida 50-tunnilisi katseid.

2. Ruston & Hornsby piist-diiselmootor, 1000 tiiru minutis,
vdimsus 7,5 hobujdudu. Teostati rida 50-tunnilisi katseid
vedelamate Glidega.

3. Deutzi 4-taktiline diiselmootor, 1000 tiiru, tiiip MAH 716,
voimsus 10 hobujoudu. Teostati rida 50-tunnilisi katseid iga
tiitipi Olidega.

Katsed kestavad edasi ja nende kokkuvdte ning iildaruanne
avaldatakse omal ajal. Esialgu olgu tdhendatud, et iildiselt osutus
vdimalikuks panna mootorit korralikult td6tama ka mdningate esi-
algsete raskuste korral, peamiselt jirgnevate abindudega:

a) viskoossuse vihendamisega eelsoojendamisel, tarvituse jirgi
dlipaagi ja pumba vdi pumba ja pihusti vahel, vdi kogu ulatuses
paagist pihustini;

b) filtripinna suurendamisega lahedama &livoolu vd&imal-
damiseks;

¢) iimberkorraldustega pihusti ja pumba juures.

Moéningad lahtiseks jddnud kiisimused tuleb lahendada edas-
pidisel uurimisel. )

Olenevalt suuremast vdi vidhemast hapnikusisaldusest, on
polevkividlide kiittevdidrtus vdiksem kui gaasidlil ja selle tagajirjel
nende kiittekulu vastavalt 3—10° suurem. Tund-hobujdu kohta oli
kiittekulu:
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Vilismaa gaas1011 Wity 2R R S R T ) [
I Polevkivitoostuse duselnaftat 68 bl (U0 220
i 2 SoOEGLr (anid . husia m haSini28e5
3 i krakk-kondensaati . . . 229
Gold Fieldsi raskemat diiselnaftat . . . . . 2355

Eestimaa Olikonsortsiumi diiselnaftat .
Kividli kergemat kiittedli .
Kividli raskemat kiittedli

g 0Q 0 U U9 09 UQ OQ

NN N
NN N
S v

Tuleb aga tdhendada, et kiittekulu ei ole tipses proportsionaal-
suses Olide kiittevddrtusega, vaid oleneb peale selle veel mitme-
sugustest todolukordadest ja pGlemise korralikkusest.

Kiesoleva lithikese kokkuvdtte iilesandeks on juhtida tidhele-
panu avaramatele pdlevkividlide kasutamisvoimalustele diisel-
mootorite kiittedlidena. Nagu tdhendatud, tuleks aga raskemate
Olidega toostuslikke katsetamisi toimetada ddrmise ettevaatusega,
igal juhul mitte ilma asjatundliku juhatuseta vastavatelt uurimis-
asutistelt.
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