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SISSEJUHATUS

Noukogude rahval on vdga suuri saavutusi uute linnade
plaanikindla ehitamise ja vanade linnade rekonstrueerimise
alal. Kui tsaari-Venemaal loeteldi 1917. a. 545 linna, siis lin-
nade arv Noukogude Liidus oli 1938. a. 808, 1954. a. aga juba
1515, linnatiiiipi asulaid vastavalt 942 ja 2444. Parastsojaaegsel
perioodil ehitati linnades ja asulates iile 220 miljoni m? dld-
pinda, kusjuures elamispind ennestjaaegsega vorreldes suure-
nes 43 %. Need arvud, veel enam aga seitseaastaku plaanid, *
nditavad missuguses maastaabis voib areneda plaanikohane
linnaehitus sotsialistliku majanduse tingimustes. Sotsialistliku
linnaehituse peamiseks isedrasuseks on, et igasugune uusehitus
on eeskitt seotud linnaehitusliku situatsiooniga,
s.t. lahtepunktiks elurajoonide, kommunaal-
ning iithiskondlike hoonete paigutamisel on
tulevikuperspektiivearvestavlinnaplaan ning
selle elemendid — mikrorajoonid, mille planeerimist
nimetatakse detailplaneerimiseks.

Teiseks isedrasuseks vorreldes kapitalistlike maadega, kus
kehtib eraomandus maale ja tootmisvahendeile, on see, et N o u-
kogude Liidus on voimalikud ka radikaalsed
iimberehitused vanade linnade osas. Kapitalistiik
kord pdrandas noukogude riigile suure vasturadkivusega linna-
rajoonid, ithed heakorrastatud majadega, kus elas kodanlus, ja
~ teised nn. toéoliskvartalid (agulid), ebasanitaarsete tingimus-
tega ning rahvastiku iilitihedusega. Kuid sageli ei vasta ka aja-
looliselt véljakujunenud linna keskused kaugeltki kaasaja elu
ja eriti transpordi noudeile, seepédrast on sellistel juhtumeil
rekonstrueerimine hdadavajalik, vastasel korral kujunevad linna
aédrerajoonid paremaks kui tsenter.

Ajaloolise tdhtsusega on UK(b)P ja Rahvakomissaride Nou-
kogu mdidrus 18. juulist 1935. a. «Moskva linna rekonstrueeri-
mise generaalplaanist». Selles méddruses on toodud pohiideed

* Nii tuleb 1965. aastaks ehitada 641 milj. m? elamispinda, mis vor-
reldes seisuga 1. I. 1956. kahekordistab kogu elamufondi.



noukogude linnaplaani lahendamiseks ja sellepirast omab tiht-
sust mitte ainult Moskva, vaid ka koikide teiste linnade suhtes.

Méiruses oli 6eldud, et pealinna rekonstrueerimine peab tugi-
nema linna ajalooliselt valjakujunenud plaanil; selle kohaselt
jadb Kreml endiselt linna keskuseks.

Enne revolutsiooni oli Moskva ehitatud siisteemitult. Korgete
kivihoonete korval oli palju madalaid rohtpalkidest ehitusi.
Toolised ja kdsitoolised elasid dédrerajoonides viletsais urtsikuis.
Tdanavad olid kitsad. Isegi Moskva siidames olid hallid iihe
kuni kahekorruselised hooned, kus asusid vidikekaupmeeste
poed, teemajad jne. Uldisel linna viheheakorrastatud taustal
eraldusid vaid {iksikud ndgusad hooned.

Pirast oktoobrirevolutsiooni ja kodusdda algas linna kiire
areng. 1931. a. Partei juunipleenum otsustas ehitada metroo ja
Moskva—Volga kanali. 1935. a. midrusega aga anti koige
konkreetsemaid juhendeid Moskva rekonstrueerimiseks. Selle
plaani kohaselt muudeti moningad tdnavad ja rajoonid taieli-
kult iimber (Oxoruslii psin, Liiva tdnavate rajoon, Gorki tédnav).
Seepdrast muutus pealinna ilme pohjalikult.

Peamagistraalide ja viljakute {imberehitus toimus selliselt,
et vddrtuslikumad hooned jéeti kiill tdnavajoonele, viahemvaar-
tuslikud aga veeti kvartali siigavusse ning ehitati rida uusi elu-
ja iihiskondlikke hooneid (néiteks Gorki tdnav; endine laius
16—18 m, uus 40—60 m).

Viaga suur tdhtsus Moskva ja teiste linnade rekonstrueerimi-
sel on roheliste massiivide, haljasalade loomisel (Gorki nim.
park, Ismailovski park), skvddride ja tdnavate haljastamisel.
Moskva rekonstrueerimise hilisema etapi moodustavad korghoo-
ned — nende rajamine pohineb eeskitt linnaehituslikel alustel.

Vaatamata reale negatiivsetele joontele on korghoonete ehi-
tamine suurimaks siindmuseks Moskva rekonstrueerimise aja-
loos:

Revolutsioonieelse Moskva iseloomu méérasid peamiselt {iksi-
kud suuremad ehitustegrupid, nagu Kreml, kirikud, paleed;
need hooned moodustasid tookord linna silueti ja maérasid
tema maastaabi.

Noukogude 'ajal kerkis aga suur hulk uusi 10—12 korruselisi
hooneid, mistottu senised vertikaalid kaotasid oma tdhenduse
ja linna siluett osutus nivelleerituks.

Korghooned aga andsid linna siluetile uue, ilmeka ja oma-
pirase iseloomu, seda enam, et nad koik olid omavahel ja
Kremli tornidega kooskolastatud.

Just sellepirast, et korghooned asuvad mitmes erinevas rajoo-



nis, need organiseerivad ja tdiendavad linna iiksikansambleid
ning ithendavad kogu linna iihtseks tervikuks.

Tanu korghooneile voib iikskoik millisest punktist haarata
linna mastaapi ja iildilmet kui tervikut. Seega siilitab Moskva
vaatamata tohutule iimberkujundamisele oma traditsioonilised
ajaloolised ja rahvuslikud jooned.

Pohimotted, mis olid saanud aluseks Moskva rekonstrueeri-
misele, kujunesid iihtlasi noukogude linnaehituse ja asulate
planeerimise algpohimotteiks. Nende pohimotete ja samuti kogu
progressiivse pdrandi ldbitootamise alusel tootasid hiljem
arhitektid teiste vanade linnade rekonstrueerimisel, samuti ka
uute linnade rajamisel.

Téielikult muutus linna ilme selliste linnade rekonstrueeri-
misel nagu Novosibirsk, Sverdlovsk, Harkov, TSeljabinsk, Ere-
van, TaSkent, Alma-Ata, Stalinabad. Endine rdpane kaevurite
asula Juzovka muutus Donbassi suurlinnaks — Stalino.

Paljudesse kohtadesse ehitati hoopis uusi linnu, nagu néiteks
Komsomolsk Amuuril, Magnitogorsk Uraalis, Ki-
rov sk Koola poolsaarel. Kaugele polaarjoone taha asutati iiks
suuremaid Siberi metsatoostuskeskusi Igarka; Kazahstani
sisemaale tekkis t66stuskeskus uue linnaga — Karaganda.

Uute linnade ehitamise ja vanade rekonstrueerimise korval
tegelesid noukogude linnaehitajad pédrastsojaaegsel perioodil
veel Isamaasojas lohutud linnade taastamisel. Vastava.mdéruse
andis NSVL RKN 1945. a. novembris 15 linna kohta eesotsas
kangelaslinna Stalingradi, Kiievi, Minski, Smolenski ja Voro-
neziga. Need ja paljud teised linnad tousid kiirendatud ehitus-
tempo tottu varemeist lithikese aja viltel ning muutusid nigu-
samaks kui nad olid varem.

Millised ka ei olnud meie saavutused ehituse alal, linna ela-
nike materiaalsete ja kultuursete vajaduste kasv on siiski kii-
rem. Uks tdhtsamaid ja seni lahendamata iilesandeid on nn.
laialiasustamise probleem, mis on seotud tootlike jou-
dude paigutusega riigis.

Ministeeriumid paigutasid seni t60stusi peamiselt suurlinna-
desse, kus juba niikuinii on toostuste iilekiillus ja sellest tingi-
tud iilitihe asustus. Sealjuures suur hulk vdiksemaid linnu on
jaetud ilma toostusbaasita. See tdhendab aga seda, et nendes
linnades toimub linnaehituslik areng vdga aeglaselt.

Teine asjaolu: kuni viimase ajani lahendati uute rajoonide.
kvartalite hoonestust kompaktse lahenduse pohimottel, arvesta-
mata linnade arenemise uusi tingimusi.



Kompaktne, voimalikult tihe linnaplaan on omane enamusele
ajalooliselt pika aja jooksul kujunenud linnadele, kuid kaas-
ajal, kus sanitaarsed tingimused nouavad suuri kaitsetsoone
(vahekaugusi) toostuse ja elurajoonide vahel, suuremat avarust
ka elamukvartalis, tuleb iile minna nn. lahtisele ehitusviisile.

Ainuvalitsejaiks peaaegu koikides meie linnades on saanud
4—>5-korruselised elamud monotoonses reas. Uhetaolised lama-
vad risttahukad on paigutatud kunstiliselt kui ka funktsionaal-
ses mottes vaheiitlevalt, kvartalite nurgad on kinni ehitatud ja
sisekvartalid on tihedasti tdis ehitatud, mis ei voimalda kau-
geltki koikidele korteritele normaalseid insolatsiooni tingimusi.

Sellised ranged planeerimispohimotted ei kahjusta seega
mitte ainult linna ilmet esteetiliselt, vaid loob siin ka ebasood-
sad elamistingimused.

Tanav-koridori ei saa kaasajal oigeks pidada ka linna kes-
kuste kujundamisel, kuna see takistab linna transpordi arene-
mist.

Niilid on ka ametlike normidega lahtine hoonestusviis soovi-
tav, ja ka ENSV-s esimesed katsed tehtud (suurim — Musta-
mie satelliit — 60 tuh. elanikuga).

Lahtine hoonestusviis pakub huvitavat vaatepilti eriti tugeva
reljeefiga maastikul (minimaalsed kulutused mullatéodeks; ole-
masolev haljastus sdilitatakse).

Teiste maade praktika nditab, et eriti hdid tulemusi v6ib saa-
vutada vahelduva korgusega hoonestuse puhul, kusjuures pohi-
liselt esineb kaks siisteemi: 1) tornmajad + 3—4-korruselised
sektsioonelamud voi 2) tornmajad + 1—2-korruselised rea-
majad.

Ejuroopa paljude linnade ehituspraktika nditab vaba hoones-
tusviisi otstarbekohasust, ehkki monikord, nagu on omane
«vabale konkurentsile», kaldutakse liialduseni ka selles osas.
Linnaehitajate tdhtsamad iilesanded on kokku voetud Rahvus-
vahelise Arhitektide Liidu (UIA) V kongressi otsustes (Moskva,
1958. a.).

Toome allpool 10igu selle kongressi resolutsioonist: «Linn
peab vastama mitte iiksnes funktsionaalsetele, tehnilistele, 6ko-
noomsetele ja sotsiaalsetele nouetele. Linnale annavad omapéira
ja individuaalsuse linna arhitektuurilis-kunstilised vaartused,
mis mojustavad ka ta elanike eluviise.

Ehitusplaanide loomisel suurte elamurajoonide ehitamisel ja
magistraalide keerulise vorgu rajamisel on vaja piitida séilitada
inimesele vastav maastaap ja iihtlasi rahuldada koiki funktsio-
naalseid noudeid. Jdik ja kange planeerimisprintsiip ning ehi-
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tuselementide tiipiseerimine viivad holpsasti monotoonsusele.
Hadavajalik on pithendada koik oma voimed mitmekesise hoo-
nestuse loomisele, kasutades vaba looduslikku hoo-
nete asetamist, erinevaid materjale, korruste arvusid, fak-
tuure, vdrve ja haljastust. Linnaehituses on monumentaalsusel
leatav tdhtsus, kuid peamiseks sihiks elamuehitu-
ses nii suurtes linnades kui ka rajoonikeskustes on soodsa
elamiskkeskonna loomine inimesele.»



1. LINNAPLANEERIMISE ULDPOHIMOTTED

Linnade planeerimise ja ehitamise peamine iilesanmne:
luua elanikkonnale head elamis- ja vajalikud tootmistingimu-
sed, mis on kooskdlas iildise noudega — elanikkonna elatus-
ning maa kultuuritaseme pideva tousuga.

Linnade projekteerimist ja viljaehitamist tuleb teostada vas-
tavalt teaduse, tehnika uuematele saavutustele, majanduslikele
ja arhitektuurilistele nouetele.

Suurlinnade planeerimise projektides reeglina uut t566s-
tust ette ei ndhta, vdlja arvatud toostus, mis on seotud
linna elanike teenindamisega.

Elamuehitus voib areneda mitte ainult linnas asuvatel vaba-
del maa-aladel, vaid ka linnast véljas, kaugusel, mis méaira-
takse kohalike oludega, linn-satelliitides.

Uus toostuslik ehitus paigutatakse olemasolevaisse viikes-

tesse ja keskmistesse linnadesse

(suurlinn — iile 500 tuh. elaniku,
suur linn 100 ... 500 tuh. elanikku,
keskmine linn 50 ... 100 tuh. elanikku,
véikelinn kuni 50. tuh. elanikku),

lubamata seejuures ka nende linnade elanikkona liigset kasvu
ja toostusettevotete kontsentratsiooni.

Linna territoorium tuleb jaotada linna- ja elurajoonideks, mis
on iiksteisest eraldatud haljasaladega. On otstarbekohane kasu-
tada selleks looduslikke orge, joesdnge, jarske noélvu ja
metsatukke.

Olemasolevaidvahesidrajoonidevahel mitte
tdis ehitada, sdilitada haljasalanal

Elurajoonid jagatakse mikrorajoonideks ja kvarta-
liteks, nidhes ette kultuurilis-teenindavate asutiste ratsio-
naalse paigutuse, transpordi liiklusest eemaldamise ja haljas-
alade jaotuse.

Koolid, lasteasutised ja kvartalitevahelised aiad paigutada nii,
et lapsed ei tarvitseks iiletada tiheda liiklusega magistraal-
tdnavaid.
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Lihemal ajal — ehitada vabadele territooriumidele, massii-
vina, mitte lubada ehitusplatside killustatust. Mitte lubada ka
tiksikult paiknevate tehaste juurde ehitada killustatud asulaid.

Mikrorajoonid ja kvartalid peavad voimaldama elanikkonnale
koiki mugavusi, tegutseda kehakultuuriga, puhata, lastel min-
gida, ajamata neid tdnavale.
~ Sisekvartali haljastamiseks tuleb kasutada lihtsaid vorme —
peamiselt muru, puude ja poosastega, kaitseks tolmu ja miira
eest (soovitavad voimalikult suurekroonilised puud).

Ei peeta soovitavaks elukvartalite perimetraalset (frontaal-
set) hoonestusviisi, juhul, kui see asetab valgustuse suhtes hoo-
ned ebarahuldavasse olukorda, ei kindlusta kvartalite 1dbituu-
lutust, tekitab vertikaalplaneerimise osas suuri kulutusi (mulla-
toode mahud) ning pohjustab koridoritaolisi tdnavaid.

Korterite hea ohutuse ja insolatsiooni huvides, otstarbeko-
hase reljeefi kasutamiseks, olemasolevate haljasalade drakasu-
lamiseks ning tédnavate kui ka sisekvartali mitmekesiseks
arhitektuurilise ilme loomiseks soovitatakse vabaplaneerimist
vabade alade ja hoonete huvitava grupeeringuga.

Seejuures on vaja kindlustada ehitustéode teostamiseks vas-
tuvoetavad tingimused (kraana liikumise tee ja haardeala) ning
arhitektuurilise lahenduse ansambliline iihtsus (varem peeti
ansambli tunnuseks peamiselt ranget siimmeetriat).

Linnade rekonstrueerimisel:

1) vaikeste kvartalite suurendamine (osa tdnavaid sulgeda),

2) jarjekindlalt elurajooni tiheduse vdhendamine, kus on
vihe haljastust ja vaba ruumi,

3) vajaliku maa-ala eraldamine lasteasutustele ja dridele
(kus tihedus on liig suur, sinna iiksikute hoonete juurdeehita-
mine on lubatud ainult siis, kui kogu kvartal rekonstrueeri-
iakse),

4) vilja «opereerida» elurajoonist sanitaarselt kahjulik t66s-
tus, laod, raudteed jne.

Linnaplaneerimise normides on éeldud, et ehitamiseks tuleb
kasutada selliseid tiiiipprojekte, mis vastavad kohalikele 10 o-
duslikelejarahvuslikele tingimustele, mis on muga-
vad ja dkonoomsed.

Hoonestamist individuaalkruntidel soovitatakse (suurlinna-
des ja linnades kus maa-alased ressursid pole liig suured)
teostada kahekorruseliste ridamajadega, mis on 6konoomsemad
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kui eraldiseisvad individuaalelamud. Sel juhul tuleks krundi
suuruseks iga korteri kohta 150—300 m*® (linn-sateliitides iile
300 m?).

Linnad omandavad oma ilme aegamoddda. Ainult pikaajalise
kollektiivse t66 tulemusel vo6ib teha iildistusi, kuidas peab pla-
neerima tdnavaid, ansambleid, vdljakuid, parke. aedu. Seega
on linnaehituse t eooria vélja kujunenud praktika teadusliku
analiiiisi ning iildistuste alusel. Peale otseste ehitusalaste kiisi-
muste on linnaehituses vaja veel selliste teaduste kaasabi nagu
geoloogia ja hiidrogeoloogia, mis voimaldavad
objektiivselt iseloomustada planeeritava linna terriooriumit ja
selle kolbulikkust linnaehituseks.

Linnaplaneerimise esimese staadiumi tulemuseks on linna
planeerimise projekt — generaalplaan, kus on lahenda-
tud peamised arhitektuurilised, insenerlikud ja majanduslikud
kiisimused.

Kinnitatud generaalplaani alusel téotatakse vidlja detail-
planeerimise ja hoonestusprojektid, mis on projekteerimise
teiseks staadiumiks.

Elu-, ithiskondlike ja toostushoonete ehitamist ja ehituskrun-
tidele paigutamist voib teostada ainult vastavalt kinnitatud
linna generaalplaanile, kus vastavad territooriumid on ette
nédhtud.

Nii linna iild- kui ka detailplaneerimine on allutatud ehituse
normide kogule (SNiP).

Projekteerimise normid on iihtlaselt kehtivad nii uute kui ka
rekonstrueeritavate asulate suhtes.

Asustatud alade planeerimise projektid peavad kindlustama
koige soodsamad kultuurilis-elukondlikud ja sanitaarsed tingi-
mused téostuse ja transpordi arenemiseks, vastavalt rahvama-
janduse arendamise plaanile. Selleks tuleb leida koige sobivam
hoonestatud elurajoonide, tédstuse- ja transpordi territooriu-
mide vastastikune paigutus, arvestades kohalikke klimaatilisi
jt. tingimusi.

Planeerimise projektides tuleb

a) kompleksselt lahendada arhitektuurilis-ehituslikud, 6ko-
noomilised, sanitaar-hiigieenilised ja insener-tehnilised Kkiisi-
mused nii arvestatavale (perspektiivsele) perioodile 20—25. a.,
kui ka 1. jarjekorra ehitustele (5—10 a.);

b) koige 6konoomsemalt kasutada linna territooriumi, lahen-
dades linnad ja todlisasulad arhitektuuriliste tervikutena,
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samuti ka linna iiksikud elemendid — viljakud, magistraalid,
pargid, ansamblid; ’

c) jatta toostus- ja asustatud territooriumile edasine aren-
guvoimalus.

Asustatud alade territoorium vastavalt oma tihendusele
jaotatakse jargmiselt:

1) asustatud territoorium, kuhu paigutatakse elukvartalid,
pargid, aiad, skvdérid, ithiskondlike hoonete territoorium.

2) toostusalad, kuhu paigutatakse toostusettevotted, kiitte-
aine laod, naftabaasid, kui ka sanitaar-kaitsetsoonid,

3) valistranspordi alad — raudteejaamade, joesadamate,
aerodroomidega, ja '

4) eriterritoorium puhkekodude, sanatooriumide, haiglate ijt.
taoliste asutuste tarvis, mille puhul on tarvis rahuldada erilisi
sanitaarseid noudeid.

2. LINNA ARENGUPERSPEKTIIVIDE MAARAMINE

Territooriumi arvestust projekti tarvis, samuti vajaliku ela-
mispinna ja mitmesuguste asutuste vajaliku mahu arvestust
tuleb teostada 14htudes asula elanike arvust.

Arvestatav elanike arv méadratakse vastavalt linna moo -
dustavate ja linna teenindavate gruppide vastasti-
kusele suhtele ja erikaalule.

Linn on oigustatud tekkima ja arenema, kui ta annab oma
pohitoodangu viljapoole oma piire. Linna tekitavate teguritena
tulevad seega arvesse toormaterjali tootmise ja tootlemise
toostused, korgemad administratiivasutused, téostuslik trams-
port, side, teaduslikud ja korgemad oOppeasutised, ehitusette-
votted, tehnikumid, sanatooriumid, puhkekodud jne.

Tootajad, kes neil aladel tootavad, moodustavad linna el a-
nikkonna pohigrupi. Selleks, et seda pohigruppi elu-
kondlikult teenindada, on vaja kauplusi, sooklaid, saunu-pesu-
laid, koole, lasteaedu, teatreid, linna sisetransporti, heakorra-
seadmeid jne. Siin téotav elanikkond moodustab teenin-
dava grupi. Peale selle on linnas teatav hulk iilalpee-
tavaid. Elanikkonna pohigrupp moodustab linna kogu ela-
nikkonnast jargmise %-i: suurtes linnades (elanike arvuga iile
200 tuh.) 30—32%, keskmistes linnades (50—200 tuh. ela-
nikku) — 33—35%, viikelinnades ja asulates (alla 50 tuth.
elaniku) — 36—40%. Seega, kui on antud elanikkonna pohi-
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grupi suurus A, selle pohigrupi osatdhtsus %%-des a, saame
kogu linna elanikkonna N valemist

AT
a

Niiteks: A = 16000,a = 40; N= 2% 2% — 40000,

A maiaratakse vastavate plaanimajanduslike kalkulatsiooni-
dega. Olemasolevate asustatud punktide generaalplaanide
koostamisel arvestatakse linna elanikkonna kasvu iimmargu-
selt 3-kordseks.

Elanikkonna struktuur vanaduse jargi:

Vanadusgrupp Vanadus aastates %
Lastesoime ealised kuni 3 8
Eelkooliealised 3 kuni- 7 10
Kooliealised Svic 018 2222
Taisealised {2 At s ¢ 50—55
Vanad . iile 60 7

3. ASUSTATUD ALA TERRITOORIUMI VALIKU TINGIMUSED

Asustatud territooriumi valik peab ldhtuma jiargmistest kaa-
lutlustest:

a) asustatud territoorium peab olema t6déstushoone-
test iilevalpool valdavaid tuuli vastava sanitaar-
miinimumi kaugusel,

b) maapinna reljeef peab voimaldama vihma-
vete dravoolu ja maa-aluste kommunikatsioonide ehita-
mist ilma suuremate mullatéodeta; samuti peab reljeef voimal-
dama liiklusmagistraalide ehitamist vastavate
kallete piires, mida vaatame edaspidi soeses tédnavavorgu
kiisimustega (kuni 20%; méagismaal kuni 30%),

c) pinnas, pohjavee asukoht ja korgus ning teised loodusli-
kud ja ehitustehnilised territoorumi iseloomustused peavad
olema jargmistes piires:

1) reljeefi poolest on téiesti kolbulik territoorium kal-
dega alla 10%, osaliselt see voib koikuda ka 20—30%, kuid
mitte iile 30%,
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2) pinnase poolest on téiesti kolbulik territoorium, mis v o i-
maldab kasutada looduslikke aluseid ehituste
rajamiseks,

3) pinnavete poolest peab territoorium véimaldama teos-
tada ehitustéid ilma pohjavee kunstliku
alandamiseta ja ilma (keldrite tarvis) keerulist
hiidroisolatsiooni ehitamata; (erandjuhul on aga
lubatud ka isolatsioonit6od),

4) soostumise suhtes loetakse kolbmatuks maa-ala;
l:qs on tegemist 2 m paksuse voi enama turbaki-
i1ga, 122

5) territooriumil eitohi olla dileujutusi (ddrmisel
juhul lubatud kuni 0,6 m korguseni 1 X 25 a. jooksul).

Monesuguste hoonete paigutamist ei lubata jargmistele maa-
aladele: kaevanduste rajooni, kuurortide sanitaarkaitse rajooni,
samuti ka joogiveeks kasutatavate veekogude sanitaarkaitse
rajooni (mis madaratakse kohaliku seadusandlusega), ja
arheoloogiliste kui ka arhitektuurilise muinsuskaitse rajooni.

Eluterritooriumi valikut tuleb teostada iihe-
aegselt to6stusliku territooriumi valikuga.

Elamuehitusrajoon peab olema véalistrans-
pordi tsoonist eraldatud vdhemalt 50 m vorr a.
Sellesse tsooni on lubatud paigutada ainult juurdepddsuteed
autotranspordile.

Sanitaar-kaitsetsoonidesse todstusettevotete voi
valistranspordi ja elurajooni vahel on lubatud paigutada abi-
hooneid nagu tuletorje depoo, saunad, pesumajad, garaazid,
laod, administratiiv ja kaubahooned, s66klad, ambulatooriumid.

Elamutega asustatud territooriumile ei ole
lubatud paigutada téostushooneid ega ladusid, raudtee-
jaamu, tuberkuloosi, vaimuhaiguse ja veterinaarhaiglaid
(erandi moodustavad moned V liigi toostused saninspektsiooni
nousolekul).

Suurlinnades soovitatakse uus elmauehitus suunata iinnast
vilja vabale voi metsadega kaetud territooriumile.

4. LINNAPLANEERIMISE INSENERLIKUD KUSIMUSED

Linna planeerimise projektides lahendatakse rida insener-
likke kiisimusi, mis kokkuvotlikult esitatakse mitmesuguste
skeemide kujul tavaliselt moodus 1:5000.

Tahtsamad skeemid on jargmised:

I.Insener-geoloogiliste ja hiidrogeoloogi-
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listetingimuste skeem (linna territooriumi iseloomus-
tus aluse seisukohalt mitmesuguste hoonete tarvis). Skeemil
ndidatakse lubatavad koormised pinnasele ja pohjavete seis.

2. Territooriumi hiidroloogiline skeem, millel
nididatud tleujutatavad maa-alad, veevoolu suund veekogudes,
veekogude siigavused, olemasolevate ja projekteeritavate hiidro-
tehniliste ehituste asukohad.

3. Territooriumi kolbulikkuse skeem. Sellelt
seisukohalt territoorium jaguneb jidrgmiselt: a) sobiv kapi-
taalehituseks, b) tingimusi sobiv ehituseks (pérast erilist
ettevalmistust), ¢) mittesobiv ehituseks (tuleb néidata
selle kasutamise voimalus).

4. Vertikaalplaneerimise skeem, millel ndidatud
planeeritava ‘territooriumi projekteeritud reljeef, pinnavete
voolu suunad, mullaiilejdskide jaotus (kui on ette ndhtud
tasandamised voi suured iilejédgid hoonete ehitamisel).

5. Territooriumi vajaliku insenerliku ette-
valmistuse skeem, millel ndidatud ebasoodsate geoloo-
giliste voi hiidroloogiliste tingimuste parandamisvoimalus,
nditeks pohjavete alandamine. See skeem koostatakse linna-
ehituse jdarjekorda arvestades.

6. Peamagistraalide ja reisijateveo skeem,
mis iseloomustab rajoonide vahelist seost ja voimalusi tran-
siitliikluse korvalejuhtimiseks linnast. Skeemil on néidatud
peamagistraalide poikprofiilid koos maa-aluste kommunikatsi-
oonidega (profiili elementide teostamise jarjekorraga). Sellele
skeemile margitakse liiklusteed eri tasapindades, viaduktid, sil-
lad, autobusside ja trammide liikluse trassid, suurte garaazide
ja depoode asukohad, lennuvéljad jne.

7. Vesivarustuse skeem, kus on ndidatud linna jao-
tus vesivarustuse tsoonideks, vesivarustuse ehitised, pumba-
jaamad, veeallikate kaitsetsoonid. Skeem peab néitama vesiva-
rustuse ehitamise jarjekorra linna iildise arengu seisukohast.

8 Kanalisatsiooni skeem vastava tsoneerimise,
puhastusjaamade, kollektorite jne. dranditamisega.

9. Energiavarustuse skeem — elektrijaamad, soojus-
tsentraalid, trassid magistraaltdnavatel, korgepingeliinid, gaa-
sivork.

10. Linna haljastuse skeem. Sellel skeemil peavad
olema nédidatud pargid, aiad, puiesteed, skvdadrid koos vastava
pinnase kirjeldusega; kalmistud ja nende juurde viivad teed.
Eraldi, moodus 1:50000, nédidatakse linnaldhedaste haljas-
alade skeem.
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5. MIDA ON VAJA TEADA PLANEERITAVA TERRITOORIUMI
GEOLOOGILISEST EHITUSEST

Planeerimise projekt peab olema rajatud tdpsetele geoloogi-
listele alusmaterjalidele, mis vajavad seeparast teatud uuri-
mistodd. Planeerija peab teadma geoloogiliste kaartide koosta-
mise pohimotteid ja oskama lugeda geoloogilisi profiile.

Geoloogilised kaardid kujutavad endast mitmesuguste
kivimite piiride projektsioone horisontaalpinnale, mis on voetud
teatud kaugusel maapinnast (tavaliselt 2,5—10 m).

Geoloogilised profiilid — samad piiride projektsioonid
vertikaaltasapinnale.

Uurides linna territooriumi geoloogilist ehitust planeerimise
seisukohast, on vaja selgitada kivimite tekkimist ja struktuuri,
ladestumise tingimusi, eriti jogede terrassidel; on vaja votta
pinnase proove kandevdime selgitamiseks, eriti kohtades, kus
kandvamad kihid on siigavamal ja varjatud (p aks kultuur-
kiht). (Kuni 5 m siigavuseni kasutatakse kaevamisi, jile selle
puurauke.) Puuraukude andmete alusel koostatakse geoloogili-
sed 10iked. Sellised 16iked peavad iihtlaselt haarama kogu linna
’;(errl;itooriumi. Pohjaveeseis tuleb mérkida siigis-talvise perioodi

ohta.

Kaldadirsete, tunnelite, kanalite jne. projekteerimisel on vaja-
lik vdga tdpne ja mitte ainult geoloogiline, vaid ka hiidrogeo-
foogiline uurimistoo.

Analiiiisides linna territooriumi {iksikute osade insener-geo-
loogilisi tingimusi, tuleb silmas pidada, et norka-
de aluste ja ebarahuldavate hiidrogeoloogi-
liste tingimuste olemasolu ei ole veel kdige
otsustavamaks teguriks sellel territoeriu-
mil ehitamisest loobumisel. On ju olemas norkade
pinnaste tugevdamise ja hiidrogeoloogia parandamise vahendid.
Muidugi, selliste vahendite kasutamine néuab lisakulutusi ning
muudab ehitustoéd keerukaks.

Pinnaste geoloogiliste nurimuste vastuta-
vamaiks iilesandeks on lubatud surve kind-
laksmddramine pinnasele (pinnase kandevoime).
Selleks on vaja suur hulk katseid proovikoormistega ja rida
tahelepanekuid olemasolevate hoonete puhul. Pinnase kandevoi-
me mairab lubatud pingete piiri pinnasele ja mdjutab otseselt
piistitatavate ehituste iseloomu (korruste arv, kandeosade suu-
rus) ning nende maksumust.

Pinnased lubatud pingega 1,5 kg/cm® ja enam
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ei esita mingeid raskusi ja lubavad piistitada palju-
korruselisi hooneid. Alla 1,5km/cm* tuleb mit-
mekorruseliste hoonete vundamente tugev-
dada. Uhekorruseliste hoonete ehitamiseks
sobivad ka pinnased, mille lubatud pinge on
0,5—0,75 kg/cm*. Raskem on méirata keskmisi vajalikke kan-
devoimeid toostus- ja insenerehitiste piistitamiseks, kuna nende
tiiiibid ja koormised voivad olla viga mitmesugused, eriti kont-
tsentreeritud (suitsukorstnad!), diinaamilised jne. Nendel juhtu-
del pinnase kandevoime ei tohiks olla vahem kui 2—2,5 kg /cm?®.

Vastutusrikaste ehitiste piistitamiseks tuleb pinnase kande-
voime iga kord katseliselt méaérata.

Enamasti pinnase nork kandevoime on tingitud vee olemas-
olust pinnases. Pérast veest vabanemist kandevoime tunduvalt
touseb, kuid sellega kaasneb moningane pinnase vajumine. See-
parast pohjavete korvaldamiseks tehtavadette-
valmistust6éd tuleb lopetada enne ehituse
alustamist. Harvem on nork kandevoime, mis on tingitud
vihesest pinnase tihedusest.

Pohjavete drajuhtimine voimaldab kasutusele votta suure osa
vahekolbulikku territooriumi.

Tédhtsamad viisid pinnase niiskuse vdhendamiseks, olenevalt
nahtuse pohjusest: a) pinnavete dravoolu kiirendamine, b)
veekogu iileujutuste viltimiseks eriliste abinoude kasutamine,
c) pohjaveeseisu alandamine drenaaZi abil.

6. HUDROGEOLOOGILISED TINGIMUSED

Hiidrogeoloogia huvitab linnaplaneerijat jédllegi peamiselt pin-
nase kandevoime ja vesivarustuse seisukohalt. Paksud liivakihid
on tavaliselt heaks aluseks, ent kui need on ldbitud pohjavetega,
raskenevad ehitustingimused, eriti aga insener-vorkude raja-
misel.

Maa-alused veed on iiheks veekogude toiteallikaks, kuid iiht-
lasi pohjustavad nad kallaste ja nolvade libisemisi. Tdiendavat
lisa saavad pohjaveed atmosfairi vetest pinnase infiltratsiooni
teel.

Pohjavete jaotus nende olulisemate omaduste jérgi:

1) mitte rohu all olevad pohjaveed — asuvad maapinna
poolt arvestades esimeses kihis. Nende vete toitumise piirkond
langeb kokku nende leviku alaga. Monikord need veed voivad
oﬂa kaetud vett mitteldbilaskvate kihtidega, seega asuda rohu
all; ‘
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2) rohu all olevad arteesia veed, mis asuvad
tavaliselt vett mitteldbilaskvate kihtide vahel. Nende vete toitu-
mise ala on alati viiksem nende leviku alast.

Pinnaveed kogunevad kahesugusel kujul:

a) pohjavee vool (vidljapdds orgu),

b) pohjaveekogud (vool puudub).

Pinnaveed ei oma tdhtsust vesivarustuse seisukohalt, kuid on
véilgalolulised taimestikule; kujutavad tosist ohtu tdnavakatetele
talvel.

Planeeritava territooriumi pinnavete uurimisel on kodigepealt
vaja jaotada see eri tsoonideks. Tsoneerimise aluseks on nn.
geomorfoloogiline printsiip, mis arvestab rel-
jeefi, pinnase koosseisu, vett hoidvate kihtide filtratsioonilisi
omadusi, pohjavete voolu suunda ja iseloomu.

Asulates, kus puudub lahtine veekogu, on pohjaveed ainuke-
seks vesivarustuse allikaks. Selleks on vajalikud omaette uuri-
mist6od. Veele on vajalik iseloomustus tema kolbulikkuse seisu-
kohalt joogivee voi tehniliseks otstarbeks.

7. METEOROLOOGILISED TINGIMUSED

Planeeritava linna klimaatiliste tingimuste tdpset uurimist
nouavad jargmised kiisimused: todstustsooni ja elukvartalite
paigutus, ehitustihedus, tdnavate suund, kvartalite kuju nende
labituulutuse seisukohalt, tdnavate haljastus jne.

Meteoroloogia kohta peavad olema jiargmised andmed:

1) sademete hulk — kuude ja aasta kohta, samuti
keskmised andmed pikema aja kohta; sademete jaotus aasta-
aegade jirgi, i

2) ohutemperatuur — kuu keskmine, kiilmema kuu
keksmine, absoluutne miinimum ja maksimum; keskmine kiitte-
perioodi kohta, kiitteperioodi viltus,

3) tuuled — valitsevate tuulte suunad ja kordumise prot-
sent, andmed tuule tugevuse kohta,

4) 6hu niiskus — kuu keskmine, absoluutne; keskmine
relatiivne,

5) pdikesepaiste — keskmine piikesepaisteliste pée-
vade arv.

Kliima — ilmastik ja selle muutumise protsessid kokkuvoe-
tult pikema perioodi jooksul teatud kindla koha suhtes.

Mikrokliima — klimaatilised nihtused, mis seotud npii-
ratud alaga, iihe linna osaga (néiteks: mikrokliima Nommel
erineb mikrokliimast siidalinnas). On teada, et ka suurlinnad
ise mojutavad oma mikrokliimat. Umbrusega vorreldes erineb
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linna mikrokliima jirgmiselt: suvel ja talvel on lin-
Nas soojem, seega keskmine aastatemperatuur on korgem;
ohu abs. ja rel. niiskus on viiksem: tuule kiirus viiheneb, suund
muutub; péikese radiatsiooniks tingimused halvemad — &hk
vahem lédbipaistev. Ohuvoolude liikumist mdjutab reljeef, eriti
nendes osades, kus on joed v6i jirved — samuti metsad voi
pargid.

Klimaatilisi tingimusi on eriti vaja arves-
tada suurlinnades, sestsiin on need palju eba-
soodsamad. Kvartalite kujundamisel tuleb erilist réhku
panna ldbituulutatavusele, otsesele piikese-
valgusele. Erilist rohku klimaatilistele tingimustele osuta-
takse muidugi ka kuurortide rajamisel. Piikese radiat-
siooni moju suureneb korgusega. Seeparast on paremad
kuurordid rajatud magismaale. Ka arktikas on paikese kiirgus
viaga suur, mis seletub 6hu vidhese veeauru sisaldusega.

Piikesevalgustuse parimate tingimuste loomiseks on vaja
erilist tdhelepanu tdnavate orientatsioonile. Téna-
vate digest suunast oleneb kvartalite ja elamute valgustustin-
gimused.

Meie oludes on insolatsiooni seisukohalt
kdoige oO0igem meridiaani suunale ldhedane
tinavate orientatsioon. Muidugi selline orientatsioon
nouab paratamatult ka meridiaanile risti asetatud tdnavaid ja
jarelikult valgustuse suhtes ebasoodsalt asetatud hooneid. Et
neid oleks vdhem, tuleb selliste tdnavate arv viia miinimumini
voi veel parem, orienteerida elutinavad 30—40° nurga all
meridiaanile; siis kulgevad tdnavad kirdest — edelasse,
loodest kagusse, mis kindlustab koikides hoonetes iihtla-
sema valgustuse.

Teine voimalus — olemasoleva tdnavate orientat-
siooni puhul pohjast 1ounasse ja idast l1ddnde — asetada eluhoo-
ned mitte paralleelselt tinavatele, vaid vabalt, orienteeritult kir-
dest edelasse ja loodest kagusse. Seejuures peab aga arvestama
ka reljeefi tingimusi, liigsete mullatodde valtimiseks.

Tuulte suunad fikseeritakse tavaliselt tuulte roosi kujul.
Tuulte roos on tuulte jagunemine nende suuna voi tugevuse
kordumise kohaselt. Aastane tuule roos koostatakse jargmiselt:
kaheksa loikuvat sirget kujutavad ilmakaari. Igale ilmakaarele
kantakse 1oigud, mis on vordelised tuulte kordumistele selle
ilmakaare poolt. Lopp-punktid ithendatakse. Samasugust roosi
voib koostada ka tuule tugevuse kordumiste jargi. Tuule tuge-
vust tuleb hinnata ka kg/m*.
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Tuulte roos voimaldab oigesti paigutada asustatud ala toos-
tuse suhtes. Valdavad tuuled peaksid puhuma
asustatud alast toostuse suunas, et valtlda gaa-
side ja suitsu kandumist asulale.

Tédnavavorgu trasseerimisel on vaja arvestada tuulte olukorda.
Mit m e kordsete hoonetega ehistatud alad vajavad
labituulutamist. Labituulutus on vajalik selleks, et hoo-
nete juurde voolaks vidrsket ohku, mis parandab sisekvartalite
mikrokliimat.

Peamisteks o6hu juurdevoolu kanaliteks on
td navad. Labituulutuse tarvis on oluline, missugune on tina-
vate orientatsioon kehtiva tuulte roosi suhtes. Lounarajoo-
nides, kus suvetemperatuur on korge (ja seda eriti orgudes
asuvate linnade puhul), on osa tdnavaid soovitav suunata valit-
sevate tuulte jargi. Mere voi jdrve dédres on vaja kohalikke tin-
gimusi arvestades voimaldada varske mere voi jarve ohu juur-
depédds linna territooriumile. Juhul, kui valitsevad tuuled on
tugevad, tuleks luua tokkeid haljasvoondite abil voi asetada
tanavad 45° all ebasoodsatele valitsevatele tuultele.

Tugeval reljeefil asuvad linnad on sageli vdga muutuvate
tuulte- ja temperatuuride tingimustes. Nendes tingimustes on
ka labituulutuse voimalused raskendatud.

Tdnapdeva linnade ohubasseini isedrasu-
seks on selle suitsumine ning gaasistumine, mis kutsub esile
kohaliku mikrokliima muutusi. Otseses seoses 6hu muutumisega
on aerosoolide tekkimine ohus (veeaurude kondenseerumise kes-
kused). Seega muutub 6hk uduseks, mis vahendab eriti pdikese
ultravioletse kiirguse moju. Palkesepalstellste pdevade arv on
véiksem linnades kui nende {imbruses. Udud kahjustavad ka
haljasalasid, hooneid (plekk-katuseid jne.).

8. LINNA TSONEERIMINE

Tsoon on linna territooriumi osa, mis on ette ndhtud pea-
miselt iiheks otstarbeks (nédit. elamuehituseks, téostusehituseks)
voi kus hoone korgus on piiratud kas arhitektuuriliste voi inse-
nerlike tingimustega (nait. vihekorruseliste hoonete tsoon, korg-
hoonete tsoon).

Linnaplaneerimise itheks juhtmotteks on linna [unktsionaalne
ja ehituslik tsoneerimine.

Funktsionaalne tsoneerimine seisneb -iiksikute eriotstarbega
alade vastastikuses piiritlemises, silmas pidades nende koige
soodsamat voi tervislikumat asetust (elu tﬁéstus—, suurte hal-
jasalade tsoon).
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Viikestes ja keskmistes linnades on iga tsoon enam-vihem
kompaktne massiiv, suurtes linnades koosneb aga mitmest
massiivist. Suurlinnades jaotatakse linna territoorium 1inn a-
rajoornideks, need omakorda elurajoonideks. Elura-
joonid eraldatakse iiksteisest haljasaladega (rajooni elanike
arv on enamasti kuni 50 tuh.). Elurajoonid jaotatakse mi k-
rorajoonideks (kuni 15 tuh. el.). Uute territooriumide
hoonestamine peab toimuma mikrorajoonide loomise pohimottel.
Sellel on kaks eesmarki: 1) elanike teenendamine voimalikult
ldhedale paigutatud hiddavajaliste asutiste vorguga, haljasalade
ja spordiviljakutega (teenendamise raadius mitte suurem kui
500 m); 2) elamute isoleerimine transportmagistraalide liiklu-
sest ja miirast.

Seega voib mikrorajooniks nimetada iiht suurendatud kvarta-
iit voi kvartalite gruppi, mis on iihendatud teenendavate asutiste
stisteemiga.

Funktsionaalse tsoneerimisega on seotud linna keskuse kujun-
damine. Ulelinnaline keskus on koht tdhtsamate iihiskondlike
ija valitsusasutiste paigutamiseks ning té6tajate demonstratsioo-
nide labiviimiseks. Keskus lahendatakse linna generaalplaanis
ithe voi mitme véljaku kujul (monikord ka laiendatud peatédnav).
Keskuses on vajalik iihtne ja kompaktne planeerimise siisteem,
mis kindlustaks hea ithenduse linna rajoonidega, kuid samal
ajal ka isoleeriks keskusse suubuvate magistraalide liiklust.

Ehituslik tsoneerimine on elamurajoonide hoones-
tuslik tsoneerimine, s. o. linna territooriumi jagamine tsooni-
desse, kus iga tsooni kohta méaratakse kindlaks:

1) elukvartali maa-ala lubatud minimalne ja maksimaalne
kasutamise maér, s. 0. elamispinna minimaalne ja maksimaalne
suurus (ruutmeetreis) mikrorajooni 1 ha pinna kohta;

2) noutav hoonete korruste arv vastavas tsoonis ja

3) hoonete tulekindluse ning kapitaalsuse aste.

Elamispinda 1 ha kohta peab olema jirgmistes piirides:

Korruste arv 2 3 4 5 g T %

Elamispind m?/ha i e
mitte vihem kui (neto) ') 2000 3000 3800 4400 4800 5200 5500

sama, (bruto) ?) 1400 1900 2200 2400 2600 2800 2900
m?/ha, mitte rohkem
kui (bruto) 1800 2300 2700 3000 3200 3300 3400

1Y) arvestatakse elamute alust pinda (vilja arvatud spordiviljakud,
‘lasteaiad jne.),
2) arvestatakse mikrorajooni kogupinda.
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Téisehituse protsent eluhoonete puhul mikrorajoonis (elukvar-
talis) ei tohi iiletada 27% (3-korruselised), 28%: (2-korruseli-
sed), 24—25% (4—>5-korruselised), 22—219% (6—7-korruseli-
sed); ja 20% (8-korruselised hooned), arvestades kogupinda
(bruto). Eluhoonete korruste arvu jirgi jagunevad asustatud
alad jdrgmisteks ehituslikeks tsoonideks:

1) mitmekorruseliste hoonete tsoon (domineerivad hooned
4—>5 korrust ja enam), kus ette nidhakse ehitusealust maa-ala
22—25 m? iithe elaniku kohta;

2) viéhekorruseliste hoonete tsoon (2—3 korrust), voites
33—45 m? iihe elaniku kohta;

3) individuaalelamute tsoon (1—2 korrust). arvestades 60—
120 m? elanikule.

Mikrorajoonide ja kvartalite hoonestamisel voib kasutada
elumaju vahelduva korruste arvuga (segahoonestus), mis voi-
maldab mitmekesistada hoonestuse arhitektuurilist ilmet ja
rikastada siluetti. Segahoonestus voimaldab 6konoomsemalt
kasutada kvartali territooriumit, kusjuures, vidhendamata ela-
mispinna tihedust ha kohta, jddb kiillaldaselt vaba ruumi hoo-
nete vahele. Hoonestuse tihedus peab seejuures vastama
keskmisele normile, mis on kehtestatud tsooni kohta
tervikuna, kuhu kuulub antud mikrorajoon voi kvartal.

9. MIKRORAJOONIDE JA ELUKVARTALITE LAHENDUSE
. POHIMOTTED

Ajalooliselt kujunenud asulais ja linnades tavaliselt dominee-
rivad vdikesed kvartalid, mille pind ei iileta 1,5—2 ha. See loob
vdga ebasoodsad tingimused mitmesuguste linnamajanduse
elementide ehitamiseks ja ekspluatatsiooniks, sest tiheda téna-
vate vorgu puhul on tdnavate iildpind ja -pikkus suurem, mis-
tottu ka maa-aluste kommunikatsioonide pikkus suureneb. Eriti
raskendatud on aga tédnavaliikluse reguleerimine suure arvu
tanavaristide olemasolu tottu. Niipea kui asuti linnade rekonst-
rueerimisele, tuli koigepealt pdevakorda kvartalite suurendamise
kiisimus. Paljudes uutes linnades kujunes kvartalite suuruseks
4—6 ha, kohati kuni 12 ha. Uldse kvartali suurus ole-
neb paljudest tingimustest, mis taotlevad
iihest killjest mugavusi elanikkonnale ja tei-
sest kiiljest linnamajanduse 6konoomikat.

Molema tingimuse kohaselt on véikesed kvartalid halvad.
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Nende territooriumile ei saa asetada kiillaldase mahukusega
lasteaedu, ning sisekvartali lahendamine - rohelise massiivina
pole hésti voimalik. Okonoomselt on vidike kvartal samuti halb
eelpool loeteldud pohjustel.

Mis puutub kvartali kujusse, siis ka see mojustab selle iimber-
mootu, seega tdnavate iildpikkust. Koige 6konoomsemaks kvar-
tali kujuks on ruut voi sellele ldhedane kujund.

Normide kohaselt tuleb kvartalite suurus, mis ei kuulu mik-
rorajooni sisse'), jargmiselt valida:

a) mitmekorruseliste hoonete rajoonis

(mitte iile 8 korruse) — 6—12 ha,
b) véahekorruseliste hoonete rajoonis 4—6 ,, ,
¢) individuaalelamute rajoonis 2—4 .

Soovitatud pind: a) suurendatud kvartali puhul kuni 30 ha,
b) grupi kvartalite puhul 40—50 ha (kaasa arvatud elutdnavad,
aiad, lasteaedade, koolide krundid jne.).

Hoonestuse tihedust mojustavad normitud minimaalsed vahe-
kaugused hoonete vahel, mis on esitatud tuletorje ja sanitaar-
sete nouetega. Maksimaalsed vahekaugused maératakse majan-
duslike kaalutlustega.

Sanitaarsed vahekaugused hoonete vahel (korgu-
sega kuni 7 korrust):

Hoonete pikemate kiilgede vahel — 2 hoone korgust
Uhe hoone pikema kiilje ja teise

otsa vahel voi hoonete otste

vahel, milles on elutubade

aknad — 1 hoone korgus, kuid mitte

vdahem kui 12 m ,

Hoonete otste vahel, kus puudu-

vad elutubade aknad, samuti

ithekorruliste hoonete vahel — tuletorje normide jargi
Eluhoone ja lasteasutuse, haig-

la v. m. ithiskondliku hoone :
vahel — 2,5 korgema hoone korgust

Uhekorruseliste hoonete puhul (tornmajad), mis on kérgemad
kui 5. korrust, voib sanitaarseid vahekaugusi vdhendada 20%,
tingimusel, et need pole varjatud sektsioonmajadest.

1): Mikrarajooni - iihendatud - kvartalite -suurust normidega. ei piiiata.
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Tuletorje nouded hoonete vahekauguse kohta:

| Vahekaugused m (véljaulatuvatest

Uhe hoone tulekindluse | osadest)
aste | Teise hoone tulekindluse aste

ks LA e L i R o3 ¢ D v vV
I—II FS 8 10 10

11 8 8 10 10

v 10 10 12 15

\% 10 10 15 15

Individuaalelamute puhul kaugusi ithe paari elamute vahel ei
normita. Kuid kaugused naaberpaaride ja samuti ithe majade
paari majandushoonete ning teiste eluhoonete vahel tuleb maa-
rata vastavalt tabelile.

Siidalinnas kvartalite 1dbisoidud peavad asuma mitte kau-
gemal iiksteisest kui 150 m, seejuures labikdigud tanavalt ouele
1abi trepikoja vdhemalt iga 80 m tagant. Hooned, mille pikkus
ei iileta 150 m ja mille valjaulatuvad osad ei iileta 35 m, voib
teha ilma ldbisoitudeta. Uldse lubatakse koondada iihte pide-
vasse blokki hooneid kuni 250 m pikkuselt. Elurajoonides soidu-
tee serva kaugus hoone fassaadist mitte vdhem kui 5 m. Reeg-
lina tehakse sel puhul sissepddsud elamusse hoovi poolt. Juhul,
kui hoone sissekdik asub soidutee servast kaugemal kui 6 m,
lubatakse teha sissepdds hoonesse tdnavalt. Tdnavalt tehakse
juurdesoidud iga maja, garaazi juurde jne. Kahesuunalise liik-
lemise korral soidutee laius 6 m. Uhepoolse puhul 3,5 m. Viima-
sel juhul tehakse laiendused poordekohtadel, tupikute lopus ja
garaaZide ees (7X14 m), samuti iga 100 m jarel mo6dasoiduks.
Vajalik garaazide arv médratakse arvestusest (25 a. perspektii-
vis) 30—50 ind. masinat | tuh. el. kohta, seejuures esimeses
jarjekorras (5—10 a.) 10—20 autot 1 tuh. el. kohta. Garaaze
voib ette ndha: 1) iihekorruselistena (boks-tiiiipi) 10—20 bok-
siga 1—2 reas, 2) maneez-tiiiipi (mitmekorruselised) 75—950
masinale, véljapool elukvartali territooriumit. Nende garaazide
teenendamise raadius esimesel juhul alla 300 m, teisel juhul
alla 500 m. Garaazide juurest otsest viljasditu magistraaltina-
vale ei tehta, seda tuleb teha elutinava kaudu.

Elukvartali voi mikrorajooni planeerimisel
tulebarvestadaselleldbituulutusevoimalust,
eluruumide vajalikku insolatsioonikestust
(eriti halvemal aastaajal) ja iihtlast elanikke teenindavate asu-

23



tuste paigutust (majandushooned, lasteaiad, spordiplatsid, koo-
lid). Koolid ja lasteaiad-sdimed tuleb maksimaalselt lihendada
elanikkonnale, paigutades koolihoone kvartalite grupi (mikrora-
jooni) keskele (ka selleks, et lapsed teel kooli ei tarvitseks iile-
tada elava liiklusega magistraaltinavaid), lasteaiad ja -sdimed
aga sisekvartalisse voi kvartalite vahelisele haljasalale, oma-
ette hooneisse, kindlustades nende juures vajaliku eraldatud
maa-ala,

Arid, sooklad, kohvikud, juuksuritéokojad jne. tuleb paigu-
tada reeglina mikrorajoonidesse loodavaisse keskustesse, mis
asuvad peamistest magitraalidest eemal (soovitav kooperee-
rida). Selliste hoonete maa-ala piir peaks olema vihemalt 10 m
kaugusel elamuist ja eraldatud haljastusega.

Koik vaba territoorium kvartalis kuulub haljastamisele, mil-
lest suur osa tuleb eraldada iihiskondliku puhkeplatsina (aiana,
kus on 2—3 m?/el.) ning platsidena sportlikeks méangudeks
(1,5—2 m?/el.). Suurema kvartali voi kvartalite grupi puhul on
vajalikud kvartalisisesed elutdnavad, kus kaugus vastamisi asu-
vate hoonete vahel on iile 20 m. Peale selle tuleb projektis nai-
data jalgteed (soovitav planeerida vabalt looklevaina), majan-
dusoued koos vaba alaga pesu kuivatamiseks (soovitav piirata
vorkaia ja puudega; majandusoue kaugus mitte kaugemal kui
150 m elamuist),%aste ménguplatsid liivakastidega nooremaile
(100—200 m?) ning mitmesuguste seadmetega kooligpilastele
(0,5 m2/el.). Haljasala normid elukvartalis olenevalt hoanete
korruste arvust on jargmised:

Korruste arv Haljasala iildpind m?/el.
6—8 6
4—5 8
2—3 12

Ulalpool mitteloeteldud iihiskondlikud ja kommunaalsed asu-
tused paigutatakse viljapoole elukvartalite territooriumit kas
eraldi hooneisse (ndit. haiglad, polikliinikud, saunad, kinod
jne.) voi magistraalide dérsete elamute alumistele korrustele
(teenustéokojad, séoklad jne.) arvestades nende teenendavaks
raadiuseks 0,75—1,0 km. Sauna ja pesumaja on soovitav ase-
tada liahemale kanalisatsiooni dravoolu magistraalile (kollek-
torile) voi veekogule. Uhiskondlike hoonete kruntide kogupind
moodustab keskmiselt 12 m? iihe elaniku kohta, olenemata linna
suurusest. See seletub sellega, et suurem osa iihiskondlike hoo-
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nete alusest pinnast moodustavad kultuuri- ja lasteasutiste maa-
alad, mille arv voetakse vordeliselt elanikkonnale.

Hoonestuse skeemi valikul elukvartalis tuleb lihtuda vabast
looduslikust asetusest, mis kdige enam vastaks antud reljeefile,
kasutatavate projektide plaanilahenduse tiiiipidele (insolat-
siooni huvides), insenervorkude rajamise ja ehituste teostamise
tingimustele. Elutubade akende orientatsioon peab olema sel-
line, et need ei oleks suunatud horisondi pohjapoolse sektori
(315—30°) piiresse. Selles suunas on lubatud paigutada a)
kahetoalises korteris mitte iile iithe toa, b) kolme- ja neljatoalis-
tes korterites mitte iile kahe toa; c) iihiselamuis mitte tile 40%
elamispinnast.

10. TANAVAD

Kaasaegse linna tanav on 1) telg, mille iimber grupeerub
chitamine voi haljastus, 2) transpordi ja jalakdijate liikluse
kanal, 3) valguse ja ohu reservuaar.

Iga iiksiktanava projekteerimiseks on vajalik linna tdnava-
vorgu loplik plaan.

Tédnavavorgu plaani koostamisel on peamiseks pohimotteks —
iihendada omavahel lithimat teed kaudu iiksikud linna rajoonid
voi osad. Tédnavavorgu kuju ning tédnavate suunad on koige
olulisemaks plaani iseloomustuseks, s. o. tdnavate vork
miadrab iga asustatud ala planeerimise iild-
idee. Linnatdnavaile ja viljakuile piistitakse hooneid sageli
mitme sajandi valtel, seepdrast on tdnava trassi ja laiuse méa-
ramine viga vastutav iilesanne. Arhitektuuriliselt ilmelt
kogu ténavate vork peab moodustama iihtlase siisteemi, kus iga
iiksik tdnav ei oleks eraldatud dildisest komposnsnoomst
ansamblist.

Iga tdnava trassi ja mootmete middramisel
tuleb ldhtuda pohimottest: mugavus, ohutus,
kiirus ja transpordi 6konoomsus.

Linnaplaani kompaktsuse aluseks on tdnavavorgu planeeri-
mine, sest tdnavate {ildpikkus maérab ka kogu linna territoo-
riumi ulatuse. Tdnavavorgu pikkust 1 km? territooriumi kohta
nimetatakse tdnavavorgu tiheduseks. Kuid tinava-
vorgu tihedus jadb muutmatuks, siis linna territooriumi suuren-
damisel suureneb ka tdnavate kogupikkus. Sama territooriumi
tarvis tdhendab tdnavavorgu suurendamine tdmavavorgu
tiheduse suurendamist.

Linna tédnayatevorgu planeerimist iseloomustab veel mitte-
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sirgjoonelisuse (koveruse) tegur — ohuteed
kaudu (sirgjooneliselt moodetud) ja tanavatetegelike
pikkuste suhe. Linna transpordi kulud on vordelised kogu
transportvahendite l4bisoidule, kuid soidutee pikkus ja aeg kas-
vab vastavalt tinavate koveruse tegurile.

Magistraaltdnavate koverustegur peab olema minimaalne,
elutinavate puhul pole see aga oluline.

Kaasaegses linnas kaugusi iiksikute objektide (t6okoha ja
elukoha) vahel, jne. ei maarata niivord tdnavavorgu pikkusega,
kui ajaga, mis kulub liikluseks. See aeg soltub vaga palju lin-
naplaani otstarbekusest.

Linnatdnavkujutabendasttervet kompleksi
insenerehitusest, mis on maapealsed ja maa-
alused. A

Maa-alused osad on jargmised: torustik ja kaablid
(vesivarustus, kanalisatsioon, vihmavee kanalisatsioon, elektri-
kaablid, kaugkiittetorustik, sideliinid, gaasitorustik), mis voi-
vad olla paigutatud kas soidutee voi konniteede alla ja asuda
ka erilises tunnelis. :

Maa-pealsed osad: teekate, puud ja poosad, tédnava-
valgustuse ja side ohuliinid koos postiga, tdnavaliikluse regu-
leerimismargid. Loeteldud seadmete tdiuslikkuse aste ehk
tdnava heakorrastuse aste voib olla mitmesugune. See aste
oleneb tdnava klassist, otstarvest, tema ehi-
tuse tdhtaegadest.

-Linnatdnavate projekteerimisel tuleb kompleksselt lahendada

jdrgmised pohikiisimused: 1) insenervorkude paigutus, 2) tdna-
vaaarsete kvartalite vertikaalplaneerimine (reljeefi kooskdlas-
tamine), 3) jalakdijate ja liiklusvahendite liikluse organiseeri-
mine ristteedel ja iilekdikudel, 4) tdnavavalgustuse kiisimus,
5) haljastus, 6) sademetevete dravool tdnavailt ja kvartaleist.
- Ténav pole-seega ainult liikluseks, vaid keeruliseks insener-
ehituseks ja ka arhitektuuri ansambli iiheks osaks.

Enamlevinud tdnavavorgu skeemid: 1) radiaal
(ring), 2) tdisnurkne ja 3) kombineeritud.

Radiaalsiisteemi puhul ringikujulised tdnavad on n. 6. liik-
luskollektoriteks. Territoorium nende kollektorite ja radiaalté-
navate vahel on teoreetiliselt trapetsi kujuline, kuid praktiliselt
looduses me seda ei marka, ndib nagu oleks siisteem tdisnurkne.
Neid alasid jaotavad méned teise jargu tdhtsusega ténavad
tiksikuteks kvartaliteks.

Radiaalsiisteem on iseloomulik tavaliselt ajalooliselt kujune-
nud linnadele, kuhu suubuvad maanteed n. 6. igast maailma-
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kaﬁre;st (nait. Moskva, Viin, Pariis (osaliselt), Berliin (osali-
selt)).

Radiaalsiisteemi puuduseks on suur trans-
pordi i{ilekoormus tsentrisse koonduvatel
radiaalmagistraalidel.

Mittetdieliku radiaalsiisteemi puhul voGib linnaplaanil olla
lehviku voi sektori kuju (esineb linnades, mis ei saanud are-
neda iiheaegselt igas suunas).

Tdisnurkse siisteemi puhul omavahel ristiolevate
tdnavatega liiklemine peab toimuma paralleeltdnavaid mooda.
Seetottu on liiklus {ildiselt ebaiihtlaselt jaotatud tdnvatevor-
gule. Et soita teise punkti, mis asub antud punkti suhtes diago-
naalselt, tuleb soita iimber kvartalite tdisnurga all, seega kaud-
vet teed mooda. Tavaliselt kujuneb kaliiga palju tdna-
vate ristumisi.

Siisteemil on aga teatud paremused hoonestuse seisukohalt,
sest hoonete kuju plaanis on samuti tdisnurkne (siidalinnas
soovitav).

Tédisnurkne siisteem kujuneb paratamatult nendes linnades,
kus linn ise paikneb niit. piki joe kallast vordlemisi kitsa
ribana. On loomulik, et moned magistraalid trasseeritakse piki
kaldaid, teised aga risti viimastele, peale selle veel paralleel-
magistraalid liikluse tiheduse vdhendamiseks.

Tdisnurkne linna plaan on linnadel nagu Odessa, Saraatov,
Rostov, Leningradi Vassili saare linnaosa, Chicago, Philadel-
phia, New York.

Tanavavorgus ei saa lubada solmi, mis {ihendavad palju
tinavaid, sest need muutuvad liiklusele suurteks takistusteks.
Vanade linnade rekonstrueerimisel on vaja moodustada ring-
magistraalid kaugemal linna tsentrist, kuhu oleks koondatud
peamine transsiitliiklus.

Mones vanas linnas on kasutatud tdnavate planeerimisel nn.
kolme kiire pohimotet. Tanavad — kolm kiirt suubuvad iihele
vdljakule, kus asub tavaliselt mingi monumentaalne hoone
(Leningrad — Admiraliteet, Pariis, Versaille, Room (Del Po-
polo viljak), Kalinin).

Uue asula planeerimisel tuleb tdnavavorgu trasseerimisel
arvestada koige enam kohalikke tingimusi; see oleneb linna
suurusest, tihedusest, reljeefist.

Tugeva reljeefi korral (méigismaa) magistraaltina-
vgg ei pea olema sirgjoonelised, selleks, et nende pikikalle oleks
vahem.
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Kuilinnaldbib jogi, tuleb orienteeruda sildade ehituse
vajaduse jargi.

Peamagistraalide kaugus iiksteisest plaanis 800—1200 m.
Keskmiselt kaasaegses linnas kvartalite suuruse puhul 3—6 ha
tdnavad, ristteed ja vidljakud votavad enda alla 22—259%, kvar-
talite pinnast. Rekonstrueerimise juures vanade linnade viike-
sed kvartalid piiiitakse ithendada suuremaiks, nii, et tinavate
ristumiste vahekaugused oleksid mitte vihem kui 500—700 m.
Kvartalid magistraali ddres kiilje pikkusega alla 500 m pole
otstarbekohased transpordi seisukohalt, sest tihedad téinavate
risted vdhendavad tunduvalt tinava ldbilaskevoimet.

Vanade linnade rekonstrueerimisel siistee-
mitud osad iithendatakse suurendatud kvarta-
ieiks ja moodustatakse tdnavaid, mis oleksid mugavad liik-
lemiseks. Piiiitakse hoiduda kvartaleist véljasoitude moodusta-
misest magistraaltdnavaile, sest need tekitaksid liiklusum-
mikuid.

Tanavate planeerimisel méaédratakse {ildine tdnava laius,
arvestusega liiklusvahendeile, jalakiijaile ja haljastusele. Ole-
nevalt iildisest tdnava laiusest méddratakse samuti maksimaalne
ja minimaalne hoonestuse korgus. Molemal pool tdnavat asu-
vad majad peavad saama kiillaldasel médaral ohku ja valgust.

Vihimgi viga tdnavate planeerimisel nouab suuri kulutusi
selle vea parandamiseks.

Igale linna tdnavale (I ja Il kategooria), mis ldbib linna,
peabtolema kindlustatud vahemalt kaks viljapddsu linna kesk-
osast.

Tédnavate omavaheline kaugus (kus on transport) maéara-
takse noudest, et elukohast peatusse (tockohast peatusse)
poleks rohkem kui 400—500 m; teatreist, vaksalist 200—300 m
(véihese tihedusega rajoonidest lubatakse suurendada 50%).

Tidnavate klassifikatsioon

Tédnavad erinevad iiksteisest oma elementide ja hoonestuse
lahenduse poolest.

Tanavate laius médratakse nn. punaste joontega, mis on
detailplaneerimiskava iilesandeks. Ehituste paigutamine puna-
sest joonest tinava poole on keelatud (sellisest seadusest peeti
kinni juba vanas Assiiiirias).

Tanavate liigituse aluseks on jargmised tegurid:

a) tdnava tahtsus linnaplaanis,

b) tdnava laius,
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¢) hoonestus (elu-, ithiskondlik-) ja korruste arv,

d) liiklusvahendite gabariidid (autod, tramm, trollibus) ja
jalakiijate arv. '

Niéide: Tdnavate liigitus keskmistes ja suurtes linnades
(D — hoonete kaugus punasest joonest).

l.Ulelinnalisetdhtsusegamagistraalid, laius
25—40 m. Tavaliselt asuvad linna tsentris. Viga elav liiklus.
Pikikalle alla 49%. Mitte vihem kui 6-realine liiklus, ldbilaske-
voimega 4000 autot tunnis. Konnitee laius 6—8 m. Soovitav
haljasriba 3—4 m laiuselt soidutee teljel. Hoonestus — iihis-
kondlikud ja eluhooned. D iile 6 m (suurlinnas 12). Sissesoidud
kvartalisse soovitav organiseerida korvaltdnavaist. Tanavaris-
tumiste vahekaugused iile 600 m. Liikluseks auto- ja trollibus-
sid. Veoautodele liiklus suletud.

2. Rajoonilise tdhtsusega magistraalid
(suurlinnas ehk iilelinnalise tdhtsusega — keskmise suurusega
linnas), laius 20—30 m. Mitte vdhem kui 4-realine liiklus, 1dbi-
laskevoimega 2400 autot tunnis. Konniteede laius iile 4,5 m.
Pikikalle kuni 6%. Liikluseks: tramm, buss, trollibuss. Autode
- parkimiskohad véljaspool soiduteed, erilistel tdnavalaiendustel.
Voimalik ette ndha puiestee laiusega 15 m. Soidutee laius mole-
mal pool puiesteed vihemalt 7,5 m. Hoonestus: mitmesugused
hooned. D — iile 6 m. Elamute alumistel korrustel arid. Rist-
teede vahekaugus iile 500 m.

3. Elutdnavad. Laius — iihekorruseliste hoonete puhul
16—20 m. Kohaliku tdhtsusega liiklus — 2-realine. Konniteede
laius 1,5—3,5 m. Lubatud autode parkimine iihes reas piki soi-
duteed. Pikikalle alla 10%. Hoonestus peamiselt elamutega.
Valjasoidud kvartalist tdnavale. Tdnavaristide vahekaugus iile
200 m. D — iile 3 m.

4. Tanavad parkides, joekaldail jm. Soidutee laius 13,5—
22 m. Lubatud ainult sdiduautode, autobusside ja trollibusside .
liiklus. Dekoratiivne haljastus. Pikikalle kuni 8%. Neid téna-
vaid tavaliselt ei hoonestata. Erandiks paviljonid, restoranid
jne. D — iile 20 m.

5. Linna sissesdidu tdnavad. Suurlinnades laius 30—
50 m; keskmistes ja vdikelinnades 20—30 m. Transiit- ja koha-
lik liiklus — védhemalt 3-realine kohalikuks ja 4-realine transiit-
liikluseks. Lébilaskevoime vastavalt 2200 ja 3000 autot tunnis.
Pikikalle kuni 6%:. Kaugus ristumiste vahel iile 800 m. Konni-
teed laiusega iile 5 m. D — iile 50 m.

Ténavate ldbilaskevoime arvestamisel on aluseks nn. autode
diinaamiline gabariit. Gabariidi laius vordub liiklus-

29



riba laiusele, pikkus aga muutub vastavalt liikumise kiirusele
(vajalik pidurdamiskaugus). Liiklusriba laius kiiruse puhul
kuni 30 km/tunnis — 3,75 m, iile 30 km/tunnis — 3,3 m. Seis-
vatel autodel — 2,5 m.

Autode vaheline arvestatav kaugus L:

kiirus 10 km/t.— L= 3 m,
A e 6 m,
e 10 m,
607 2511
519 55 .m;

Seega tanavate ldbilaskevoime oleneb liikluskiirusest ja on
suurim teatud optimaalse kiiruse juures, mis oleneb mitmesugu-
seist tingimustest (tee koverusest, tousust, ristteede arvust).
Minimaalseks soidutee koverusraadiuseks
loetakse 25 m.

Téanavaristid vdhendavad ldbilaskevoimet rohkem kui koik
teised tegurid kokku. Praktil. valgusfooridega reguleerimisel
500—600 masinat tunnis (iithes ribas).

Magistraalide projekteerimisel tuleb kindlustada, et nende
soidutee oleks iihtlase ldbilaskevoimega kogu pikkuse ulatuses.

Arvestatav liiklemiskiirus oleneb tanava kategooriast ja liik-
lusvahendi liigist.

Arvestatavad liikumiskiiruses km/t

soidu-  veo- auto-  trolli-

autod autod bussid bussid
Maanteed 80 60 50 40
Transiit-tdnavad 60 40 30 25
Pargi-tdnavad 50 40 25 20
.Magistraaltdnavad 40 25 20 16
Elutdnavad 30 25 — —

Kaugus konnitee servast kuni puude tiivedeni >1,0—1,0 m.
Haljasriba laius {ile 2 m.
Kaugus maa-alustest torudest kuni puude tiivedeni {ile 1,5 m.
Liiklusvahendite pikkusest oleneb vajalik tdnavanurkade
iimardamise raadius.
Poorderaadiused: (Rmin)
tramm 20 m, trollibuss 15 m, autobuss — 12 m, veoautod — 8 m,
soiduautod 7 m, raudtee (lai) 200—250 m, (kitsas (75—100 m).
Kui tdnav ja raudtee ristuvad eri korgustel, siis kérguste
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vahed roopapea ja tdnavapinna vahel (silluse paksus arvatud
kaasa), on jargmised:

tdnav raudteest korgemal Faims
tdnav elektriraudteest korgemal 7,5 m,
tdnav raudteest allpool 55 m,

Tanava laiuse madramisel tuleb arvestada noudeid insolatsi-
ooni ja radiatsiooni suhtes. Téanavatel, mis on paralleelsed
ekvaatorile, saavad paikesevalgust ainult hoonel iihel pool kiil-
jes, meridionaalselt suunatud tinavad saavad aga paikest kiil-
laldaselt, ka fassaadid on mitmekiilgselt valgustatud. Insolatsi-
ooni ja radiatsiooni nouded on aluseks vajaliku vahekauguse
maédramisel hoonete vahel (peale tuletorje nouete).

Meridionaalsetel tdnavatel (fassaadid ida ja ldédne
poole) soovitav vahekaugus hoonete vahel 2 korgust; ekvato-
riaalsetel tdnavatel aga 3 hoone korgust. Minimaalselt
lubatavad vahekaugused vastavalt 1,5 ja 2 hoone korgust.

Igal tdnaval peab olema oma arhitektuuriline ilme.

Prospekt peab erinema rajooni magistraalist, pargitdnav elu-
tanavast jne. Tdnavate arhitektuuriline lahendus
antakse hoonestuse projektiga (nn.tdnavate lao-
tus). Elutdnavad voivad olla koverad, olenevalt reljeefist, maas-
tikust. Prospekt peaks olema sirge.

Arvestades asjaolu, et tdnavatevork on koige kulukam
linna heakorrastuse element, ei ole otstarbekohane korraga
1oplikult vilja ehitada kogu tdnava poikprofiili (kogu tdnava
laiuses) kuni pole 16plikult vdlja kujunenud tidnava hoonestus
ja kuni ka transport tdnaval on vilja kujunemata. Seepirast
tuleb ette ndha jarkjarguline tdnava profiili valiaehitus. Hal-
iastus tuleb aga lahendada kohe loplikult,
et hiljem poleks vaja puid timber istutada.

Asulate tinavate liigid

1) Transiittinavad (autoteed) — suure kiirusega ohutuks
autoliikluseks — kuulub autoteede ministeeriumi kompetentsi.

2) 1 liigi asula teed — hoonestusega mitte iile 4 korruse;
laius — 25—35 m, moeldud reisijate- ja veomasinate liikluseks
(ndit. voib olla juurdesdiduks transiitmaanteelt asulasse). Hal-
jastatakse puudega.

3) II liigi asula tdnavad — hoonestusega mitte iile 2 korruse,
laius 10—12,5 m.

Heakorrastuse astmelt ei tohi asula tdnavad olla halvemad
kui linnas.
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Maksimaalselt lubatud tanavate kal lakud (%):
1. magistraalid a) {ilelinnalised transpordi-

magistraalid 4—5
b), rajooni transpordimagist-
raalid 5 (6)
2. kohaliku liiklusega tinavad - 8—10(11)
3. juurdesoiduteed ‘
‘a) viljakutele ja ristteedele 3
b) sildadele b
Minimaalsed konniteede laiused:
1. magistraaltinavatel 3 m,
2. ithiskondlike hoonete ees 5 m,

3. kohaliku liiklusega tdnavatel
mitmekorruseliste elamute rajoonis 2,25 m,
viahekorruseliste " e 1,50—1,0 m.

11. VALJAKUD

Linna véljakud on iseseisvaiks linna arhitektuurilis-plaanilis-
teks elementideks. Viljak linna keskuses (peaviljak) on kes-
kuse kompositsiooni aluseks. Viljakute kuju ja paigutus on sol-
tuv suurte hoonete olemasolust nende viljakute aires, kui ka
kogu linnaplaani lahenduse ideest.

Pohitdhenduse kohaselt voib platse jaotada jargmiselt:

1) kesksed (iilelinnalise voi rajoonilise tdhtsusega), véikelin-
nades kuni 1 ha, keskmistes 1—2 ha, suurtes linnades 2—3,
suurlinnades 3—>5 ha,

2) teatriesised viljakud — 0,5—1,5 ha,

3) vaksaliesised valjakud 1—2 ha,
4) turuplatsid 0,5—2 ha,
5) liiklusvaljakud 0,5—1,5 ha,
6) viljak-skvéarid 0,5—1,5 ha,

Real juhtumitel kasutatakse iihte ja sama viljakut mitmeks
otstarbeks. Vanades linnades moni véljakutiiiip puudub hoopis
(néit. liiklusvédljakud), mis raskendab neis liikluse organiseeri-
mist.

Kujult esineb tdisnurkseid, trapetsi- ja ringikujulisi vilja-
kuid. Siimmeetriline kuju on soovitavam liikluse seisukohast.
Ristkiilikukujuliste vdljakute mootsuhted on piirides 1:1,10 kuni
1:2,25. Platse piiravate hoonete korgus on tavaliselt 1:3 kuni
1:6 platsi laiusest voi pikkusest, ringikujuliste puhul 1:4 dia-
meetrist.
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Autode parkimisplatside umbkaudseks médramiseks voib
kasutada jargmist tabelit.
] Arvestatav parkivate autode arv:

1. Tehaste, kditiste juures 8—10% tootajaist vahetuses
2. Staadionite, nédituste, kont-
sertviljakute juures 30 kohta 1000 in. kohta
3. Teatrite jt. {ihiskondl. hoonete
juures 1 koht 20 in. kohta
4. Vaksalite juures 15—20%  tunnis saabuvate
kaugsoidurongide reisijatest

5. Adm.-hoonete juures 1 koht 15—20 ametnikule

Seisukohtade vajalik pind iihele masinale (m?)

mitmes reas  iihes reas

soiduautod 20 25
autobussid 33 40
jalgrattad 0,9 —

12. TANAVAMURA VAHENDAMISE VOIMALUSTEST

Kvartalite ja tdnavate planeerija peab silmas pidama tdnava-
miira vihendamise voimalusi, kui ka erinevate asutuste (koolid,
lasteaiad) oiget paigutust tdnavamiira suhtes.

Ténavamiira maksimaalset kandumist ruumidesse saab val-
tida oige planeerimisega. Kui eluhooneid on tarvis asetada
transportmagistraali darde voi selle ldahedusse, on soovitav:
1) hoonekorpused asetada téinavale risti, s. 0. hooned on tinava
poole otsafassaadiga (meil juba keskajal levinud vote, hiljem
unustatud, teistes maades kaasajal jille palju kasutatud).

Sellega vilditakse otseste helilainete langemist elutubade
akendele (mis on kodige norgemad elemendid miira leviku seisu-
kohalt).

2) Hooned viia voimalikult kaugele 'magistraali sdiduteest
(haiglad ja oppeasutused 30—35 m tee servast).

3) Aarestada soiduteed puudega (ka tolmutorjeks). Rohelus tun-
duvalt aitab miira kohapeal vihendada. Trammi, kui voimalik,
valtida, kui mitte, siis ddrestada ka trammitee puude ja hekiga
(puukroonid neelavad = 26%: heli energiast).

4) Valida elastsemat liiki teekate, ndit. asfalt mitmekihilisel
alusel (tdhtis vibratsioonide likvideerimiseks).
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5) Hoovide haljastamine neelab samuti tunduvalt miira, eriti
haljastamine suurte puudega.
6) Eluhoonetes magamis- ja to6toad paigutada kvartali poole.
7) On vaja arvestada tdnavamiira reziimi.

Ténavamiira valjus oleneb tdnava laiusest, tdnavakattest ja

transpordi liigist.

Tanava laiuse ja erinevate transportliikide moju

Ténava Keskmine miiravaljus (foonides) tdnava serval
__W@LUT_& - s N veoautod soiduautod
20 7 58 50
40 68 / o 50 45
60 54 38 36

Normaalseks t66ks ja puhkuseks miiratase ruumides ei tohi
iiletada jargmisi piire: (foonides)
teadusliku uurimise asutustes ja laboratooriumides 10—I15

haiglates 15—20
kontsertsaalides 25
oppeasutustes ja eluruumides 30—35
asutustes 45
kauplustes, kohvikutes jne. 65

13. HALJASALAD

Haljasalade tiiiibid:

1) haljasalad iildiseks kasutamiseks: pargid, aiad, tdnava
haljasribad, skvéarid, bulvarid;

2) haljasalad mikrorajoonides, elukvartalites ja iiksikute
hoonete juures;

3) haljasalad linnaldhedases tsoonis: pargid, metsapargid,
teede haljastus, surnuaiad,

4) eriiilesandelised haljasalad: kaitseks tuule ja tolmu vastu,
tulekahju vastu, veekaitseks jne.

Lihemalt vaatleme haljasalasid iildiseks kasutamiseks.

Pargiks nimetatakse puhkuseks ja kultuuriliseks teenindu-
seks organiseeritud haljasmassiivi pindalaga vihemalt 5—6 ha
Viiksemat parki nimetatakse aiaks (vahemalt 1,5—2 ha).
Mikrorajooni aed — 1 ha alates, elurajooni aed — 4 ha alates?').

1) Mikrorajooni aed — puhkuseks ja minguks. Soovit. bassein. Iso-
leerida spordiviljakust; elumajadest.
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Suurtes linnades peale iilelinnalise kultuuri ja puhkepargi on
veel linna rajoonide jaoks, samuti laste jaoks eraldi pargid voi
aiad; need teenindavad elanikke kuni 1 km raadiusega (linna-
pargi pindala alates 10 ha, rajooni-pargi alates 6 ha).

Skvédar on haljastatud platsiosa suurusega 0,15 kuni 2 ha.
Skviire kasutatakse iihiskondlike hoonete esistel platsidel, kus.
nende kompositsioon allub platsi lahendusele voi peamisele ehi-
tusele platsil. Peale selle voib luua skviére elanike puhkuseks,
kui park on kaugemal kui 1 km.

Bulvarehk puiestee on tinava haljasala, kus jalakai--
jate konniteed on puuderidadega, hekkidega, muruga, lillepeen-
ratega jne. piiratud.

Puiesteed soovitatakse ehitada magistraaltdnavatel ja palju-
korruseliste hoonetega tdnavail.

Bulvari laius vdhemalt 10 m (kui puud on kahel pool), voi
15 m (kui puude rida on keskel).

Eesaed — dekoratiivne haljasriba tdnava punase joone ja
ehitusjoone vahel. Kasutatakse vdhekorruseliste ja iiksikelamute
ees. Eesaia laius puudega vdhemalt 6 m, ilma puudeta 3 m.
Monikord on vdhemalt 2 m laiune haljasriba konnitee ja soidu-
lee vahel.

Seda elementi voidakse kasutada iiksikult voi koos bulvariga
VOi eesaiaga.

Uldkasutatavate haljasalade kogupind voe-
takse 10—15 m2/el.

Haljasalade pind m?/el.

suurlinn keskmine viike

Linnapargid 3 3 5
rajooni pargid 2 2 —
elurajoonide aiad 3 2 -
mikrorajoonide ja

kvartalivahelised

haljasalad S 2 2
skvdarid ja bulvarid : 4 3 3

kokku 15 12 10 (8)

(staadionid normi sisse ei loeta).
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Istutamistihedus

Maa-ala jaotus %;%-ks Istutamistihedus

Haljasala teed, muru, puud, lilled, puud poosad
tilip alleed, ja tk./ha tk./ha
platsid poosad

Linnapark 18—23 70—80 300 2000—2500
Rajooni park 17—23 72—174 — —
Rajooni aed  13—18 80—85 300 2500—3000
Skvéaar 23—32 65—75 150—250 3000—4000
Bulvar 38—58 40—60 0,1 300—500 3000—5000
Mikrorajooni :

aed 15—25 70—80

Puude vahemaad voetakse, olenevalt puude suurusest, 4—8 m.
Elavtarades ja kaitseribades, kus puid poetakse, voib vahemaad
vahendada 2 ja isegi 1 meetrini, kasutades sel puhul varjutalu-
vaid puuliike.

Poosaste vahemaad:

korgekasvulistel — 0,5—1,5 m,
keskmiskasvulistel 0,4—1,2 m,
madalkasvulistel 0,3—1 m.

Igasugustest ehitistest, olgu need maaalused torud ja kaablid
voi hooned voi korgemad ummistarad, istutatakse puud véihe-
malt 1,5 m kaugusele, poosad 1 m kaugusele. Akendega seinast
olgu.puud vdhemalt 5 m kaugusel. Madalamatest (alla 2 m) ja
vorelistest taradest, soidutee servast ja iiksikutest postidest istu-
tatakse puud vdhemalt 1 m, poosad vdahemalt 0,5 m kaugusele;
konnitee dértest puud 0,5 m, poosad 0,4 m.

Normid puude ja elektrijuhtmete vahemaa kohta

Elektri ohujuhtmed Kaugus juhtmest puukroonini m
pingega ‘alla korvale
iile 220 2 5
kuni 220 V, isoleerimata 2 3
kuni 220 V, isoleeritud 0,5 1
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14. KEHAKULTUURIEHITISED

Paigutada voimalikult kompaktselt haljasalade keskele.

Uldine pind voetakse mikrorajoonis elaniku kohta 1,5—2,0 m*.

Voimlemisplats iseseisva kompleksina 25 inimesele
vihemalt 600 m®  normaalvdljak vOimlemislinnakesega
25 X 40 m = 1000 m®. Muru voi savikas liiv.

Viike spordivdljak poole jalgpallivdljakuga iihe-
virava-treeninguks ja takistusribaga voetakse 6700 m*. Mahu-
tab 50 treenijat. ,

Keskmine spordivédljak 75 sportlasele iihes jalg-
pallivdljakuga voetakse 10500 m®.

Selles jalgpalliviljak 104 X 69 m.

Suur spordividljak ehk viike staadion normaal-
vdljakuga 100—2000 sportlasele ja 500—1000 vaatlejale voe-
}{al;se 2,25—3,5 ha bruto (2 m®/el. rajoonis 30—50 tuh. elani-

ule). _

Rajooni keskmine staadion — iihes lisavéljakuga
jalgpalli treeninguks voetakse 10—20 ha bruto. Mahutab 200—
—250 sportlast. Ndhakse ette rajoonile 25—50 tuh. elanikuga.

Ulelinnaline suur staadion — iile 250 sportla-
sele ja {ile 50 tuh. vaatlejale. Ndhakse ette 18 ha voi suurem.

Korvpallivdljak 20 X 30 m (sisemine 14 X.25).

V.orkpallivdljak 14 X 23 m (sisemine 9 X 18).

Tennisevialjak 20X 40 m, tara viljaku servadest 6 m
kaugusel (sisemine 11 X 24). ;

OV TK takistusriba 4 X 110 m. Voib olla 2 korvuti.

V T K takistusriba 4 > 160 m. Voib olla 2 korvuti. Takistusri-
bad voivad olla koverjoonelised.

Koolidespordivdljakud:

Nr. 1. Suurus 67,5 150 m, selles jalgpalliviljak 50 X 90 m,
ringtee 333,33 m, koverusraadiusega 27 m.

Nr. 2. Suurus 60 X 136 m; ringtee 300 m, raadius 23,5.

Nr. 3. Suurus 49 X 5 X 116,5 m; ringtee 250 m, raadius 18 m.

Platside pikiteljed voimalikult pohjast l6unasse.
Kalded vee drajuhtimiseks 2—5 promilli.

Kehakultuuri ehitised a) aedades ja parkides

elurajoonis linna rajoonis filelinnal.

aias kuni raj. pargis linhapargis

1,5 ha, iihele kuni 50 t. 1,5 ha —50 t. 2 ha

obj. (30—50 50—100 t. 1,5—2 50—100 t. 2—3

tuh. el.) 100—200 t. 2—4 - 100—200 3—5
{ile 250 5—8
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b) mikrorajoonides kehakultuuri valjakud 1,5—2 m?/el.
Igas rajoonis peab olema bassein 50 ) 20 vo6i 25 X 15 m, see-
jures suurtes rajoonides kinnised siseujulad.

15. ASULA TERRITOORIUMI RELJEEFI PROJEKTEERIMINE
~ (VERTIKAALPLANEERIMINE)

Looduslik reljeef valitud linna asukohas voib linnaehituslikele
nouetele vastata vidhemal v6i suuremal maéaral.

Olemasoleva reljeefi sobitamist trans-
pordi, insenervorkude ja arhitektuurilistele
nouetele nimetatakse vertikaalplaneerimiseks.
See on linna horisontaalprojekteerimise iiks tahtis osa. Verti-
kaalplaneerimist66d peavad olema lopeta-
tud enne tdnavate jakvartalite hoonestamise
algust. Sageli tehakse ilma vertikaalplaneerimiseta vigu hori-
sontaalse planeerimise alal ja vastupidi.

Niit. pole dige pikemaid tdnavaid planeerida kogu aeg piki
reljeefi, jattes kvartalite sisse orud voi lohud. Madalam
koht tuleks vottatidnava alla, sest seda on voimalik
kanaliseerida, mitte jatta aga kvartali sisse.

Vertikaalplaneerimise iilesanded

Enne vertikaalplaneerimisele asumist tuleb uurida maapinna
reljeefi jargmiselt:

1) hoonestuse seisukohast — selgitada alad, mis on liiga
suure kallakuga, mis piiraks hoonete pikkust, voi on
monel teisel pohjusel ebamugavad ehituseks. Méddrata kindlaks
korgemad punktid, mida oleks otstarbekas dra kasutada linna
silueti tarvis;

2) tdnavate trassi seisukohast — alade selgitamine, mis tana-
vateks ei sobi, tinavate sobivama suuna valik (reljeefi suhtes):

3) pinnavete dravoolu seisukohast — loomuliku &dravooluga
alade ja alade selgitamine, kus on vaja kanalisatsiooni: vih-
mavee kanalisatsiooni peakollektorite suuna
selgitamine;

4) vertikaalplaneerimise erikiisimuste seisukohast — hoones-
tamata territooriumid, aerodroomid, pargid, staadionid, filtrat-
siooni- ja puhastusviljad jne;

5) vesivarustuse ja kanalisatsooni seisukohast — alade selgi-
tamine, mida saab kanaliseerida ilma iimberpumpamiseta, ja
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kus on vaja timberpumpamine; kollektorite voimaliku trassi
kindlaksmairamine; korgemate kohtade viljaselgitamine veetor-
nide ja veepaakide tarvis, vesivarustuse magistraalide voimalik
paigutus.

Vastavalt planeerimispraktikale jaotatakse reljeefe jairgmiselt:

1) tasane reljeef (ndit. Pdrnu, Leningrad) — ilma
kiingasteta, orgudeta, i

2) keskmine reljeef (ndit. Moskva, Viljandi) — Kkiin-
gastega, langudega,

3) keeruline reljeef (ndit. Kiiev, Tallinn keskosas) —
tugevalt esiletulevate tousude ja langustega.

Reljeefi margitakse plaanile teatavasti horisontaalidega.
Horisontaalideks nimetatakse loodusliku reljeefi ja moeldavate
horisontaaltasapindade 16ikejooni teatud kindlate vahekauguste
puhul nende tasapindade vahel.

Horisontaalidele margitakse nende korgusarvud loetult abs.
nullist (merepinnast). Kuna iga horisontaal kujutab ainult iihel
korgusel asuvaid punkte, ei saa horisontaalid kunagi loikuda
plaanis.

Uhesuguse, pideva tousu puhul on horisontaalide vahekaugu-
sed vordsed; jarskudel tousudel liituvad iihte, tasandikel on
vdaga harvalt jne. Kallaku suurust moodetakse lithemat teed pidi
horisontaalide vahel.

Maa-ala reljeef mairab suurelt osalt linna voi asula generaal-
plaani kuju, kompositsiooni. Kdige soodsamaks planeerimise
seisukohalt on reljeef, mille kalded on 0,5 kuni 8% piires. Selli-
sel juhtumil on voimalik tdisnurkne tdanavate planeerimine mini-
maalse kaldega 0,5%. Ulemine piir voimaldab trasseerida hori-
sontaalidele ristiasuvaid tdnavaid 8% kallakuga (peamagist-
raalide puhul on lubatud iilemine piir 5%).

Vertikaalplaneerimise projekti vdljatootlus algab maa-ala rel-
jeefi uurimisega. Mirgitakse tugipunktid: peamiste insenerehi-
tuste korgusmargid; raudteede ja tdnavate ristumiskohad.

Vertikaalplaneerimise projektis peab mul-
lamasside iimberpaigutusi olema minimaal-
selt. Seejuures tasandatavate alade mass peab tditma lohkude
osa (mullatéode bilansi tasakaal), s. o. planeeritaval maa-alal
tuleb antud tdnava voi kvartali piires éra
kasutada olemasolev pinnas, ilma mulla juurde- vdi draveota.

Vertikaalplaneerimise kava tehakse vastava projekti staa-
diumi kohaselt.

Esimeses staadiumis — linna generaalplaani
juurde tehakse vertikaalplaneerimise skeem,
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moodus 1:5000 voi 1:10000. Skeemi aluseks on topo-
graafiline plaan (samas moodus) reljeefi kujutuseks
tommatud horisontaalidega iga meetri tagant (keerulise reljeefi
puhul 2 m tagant).

Vertikaalplaneerimiseskeemlahendab pohi-
motteliseltneedkiisimused, mispolegeneraal-
plaani lahenduses kiillalt selged (sillapead, joe-
kaldadérsed, iilesoidukohad, tdhtsamate tdnavate piki- ja poiki-
profiilid).

Skeemi graafiline materjal esitatakse jiargmisel kujul:
plaan —uute projekteeritud korgusarvudega
tinavatelgede ristumiskohtades ning tdna-
vakalletega (protsentides pikkuse suhtes) ja keeru-
lise reljeefiga alade pikiprofiilid. Profiili hori-
sontaalmoot peab vastama plaani horisontaalmoodule. Kor-
gusmérgid on 0,01 m tdpsusega; kallakud 0,1% tépsusega;
kallakud 0,1%- tipsusega, pikkused 1 m tdpsusega.

TelseJarguhstel tanavatel vertikaalplaneerimise osas margi-
takse ainult veevoolu suunad.

Plaanil mérgitakse projektitud ja olemasolevad tanavatel-
gede korgusmargid, kusjuures projektitud suurused naida-
takse murru lugejas, olemasolevad nimetajas. Korgusmirkide
vahelised kaldad méirgitakse nooltega.

Reljeeli puhul kaldega ~ 8% on voimalik ténavate trasseeri-
mine 45° nurga all horisontaalidele, mis lubab nende ténavate
pikikallet hoida kuni 6% piires.

Keerulise reljeefi puhul on voimalik trasseerida tanavaid
kolme skeemi kohaselt:

a) risti horisontaalidega, s. o. jdrsemat Kkallet
modda; selline lahendus on monikord héddavajalik lithima tee
moodustamiseks linna iiksikute punktide vahel; kuid see vote on
oige ainult elutidnavate puhul ja samuti kvartalite
ldbisoitude puhul; ei noua erilisi mullatdid;

b) piki horisontaale, s.o. vihima kaldega. seda
viisi tuleb kasutada magi straaltdnavate pubhul. kus
on intensiivne liilkumine; kusjuures on aga vaja tinava poikpro-
fiili lahendamiseks teostada hulk mullatoid véi isegi piistitada
tugiseinu eriti mégistel aladel. Peale selle, hooned voivad kum-
malgi pool tdnavat asuda erinevatel korgustel

¢) horisontaalide suhtes diagonaalselt. s. o.
esimese kahe skeemi kombinatsioon, mida kasutatakse maastiku
iihtlase languse puhul.

Koige rangemaid noudeid reljeefi suhtes esitavad tédstused ja
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raudtee, sest selleks peab kalle olema minimaalne. Teisel kohal
on elurajoonid, mis voivad olla paigutatud kaunis kiinkli-
kule alale, kuigi see moningal méiral raskendab tinavavorgu
kujundamist. Kolmandal kohal on maa-ala, mis nihakse ette
puhkekodudele, parkidele jne.

Vertikaalplaneerimise tdahtsamaks iilesan-
deks on olemasoleva loodusliku reljeefi kohandamine linna-
ehitus-tingimustele, s. o., sellise uue reljeefi loomine, mis ei
takista linna sisetransporti, hoonestamist, vesivarustuse ja
kanalisatsiooni ehitamist.

16. LINNALAHEDANE TSOON

Linnaldhedane tsoon varustab linna elanikkonda varskete pol-
lumajandussaadustega. Seal on ka linn-satelliidid, metsapar-
gid, puhkeasutised, linnaldhedased ja suvilateasulad, kommu-
naalehitised (vesivarustus), transpordiehitised (aerodroomid)
jne. Toostuste asutamine, mis pole linna teenendamisega seo-
tud, on siin kitsendatud. Linnaldhedaste tsoonide alla kuuluvad
metsapargid 5—10 km laiuse voona. Kui need puuduvad,on soo-
vitav luua védh. 500 m laiune roheline riba. Linnaldhedasel asulal
olgu hea liiklemisiihendus linnaga (raudtee, maantee), asukoht
tervislik ja kaunis (lubatakse arendada asula vélja ainult
iihele poole magistraali; sissesdoidud asulasse 500—1000 m kau-
gusel. Individuaalkrundi suurus mitte iile 600 m®, kuid sellele
voib kohaliku omavalitsuse dranidgemisel individuaalseks kasu-
tamiseks juurde anda krunditagust metsamassiivi veel 600 m’.

Linnalahedased puhkekodud nédhakse ette 500 m kaugusele
autoteest (maa-alaga 200 m*® igale kohale). Pioneerilaagrid
25%-le kooliopilastest, iile 1000 m kaugusele, maa-ala 200 m*
igale kohale. Sanatooriumide maa-ala 300 m* igale kohale.

Igasugune ehitamine maantee dirde ahelana on keelatud
(mitte ligemale kui 100 m kummalegi poole).

Surnuaedade alla valitakse maa-ala mitte ldhemal kui 300 m
elurajoonist ja pohjavee siigavusega vdhemalt 2,5 m.

Linn-satelliidid: 30—50 tuh. el. 1—2 ja 3—4-korruselised hoo-
ned. Kaugus asulate vahel iile 1 km.

17. MAA-ALA TEHNILINE HEAKORRASTUS

Elektrivarustus. Valgustuseks ja elukondlikeks tar-
vidusteks voetakse ldhemateks aastateks 20—50 kW /tuh. in.
Kaugemaks perspektiiviks tuleb arvestada 50—100 kW /tuh. in.
Tanavavalgustuseks arvata 2—5 kW /tuh. in.
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Sooja kulu elamute ja iihiskondlike hoonete kiitteks ja venti-
latsiooniks

Sobja Kuhi Kliimarajoonid
I I1 I11 v
Maksimaalne soojakulu
tunnis kcal/in. 1250 1200 1100 1000
Aastane soojakulu miljon
kecal/in. 3,5 3,0 2,6 1,5

Kohalik elanikkond kasutab soojuselektrijaamast peamiselt
sealt saadavat sooja, elektri ndol kulutab ta energiat {isna tédht-
susetult: 1000 inimest teises kliimarajoonis kulutavad sooja néol
1200 000 kcal=1400 kWh, elektrienergia nédol aga ainult 50 kWh.
Seda tuleb soojuselektrijaama voimsuse mdéaramisel arvesse
votta (860 kcal=1 kWh). Elektrijaam ja soojuselektrijaam ase-
tada peamiste energiatarvitajate, eriti aga soojatarvitajate ldahe-
dusse, samuti ka vesivarustuse allikate lahedusse. Elektrijaama
ja soojuselektrijaama maa-ala iihes kiituse laoga:

voimsus kuni 2 tuh. kW << maa-ala, 1 2:5rha
i 2 kuni 10 tuh. kW — e B ha
{1 10 kuni 25 tuh. kW — ,, 8—12 ha
© Vesivarustus

Veetarviduse normid:

Keskmine 606- . 1249 10
pievane tar- Suurim o6opae-

Vesivarustuse viis xri ks it ;/iziltr;?t}?rll'wdus
rit/in. i

Kaevud voi veevotukohad val-

jaspool hooneid 30—50 40—60
Lihtne sisemine veetorustik

hoonetes, kohalik kanalisat-

sioon 50—60 60—75
Sisemine veetorustik ilma van-
nideta; keskne kanalisatsioon 60—80 75—100
‘Sisemine veetorustik, vannid
vanniahjudega 90—120 110—150
Keskne soojaveevarustus 150—200 175—225
ja enam
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Majakaevud voivad teenindada 8—10 perekonda. Kaevude
vahemaa mitte rohkem kui 200 m. Tanaval asuv veevotukraan,.
kui torustikku majades pole, arvatakse 16—20 maja kohta;
kraanide vahemaad 150—200 m.

Taimekultuuride mniisutamiseks kulub meie
kliimavootmes iihe vegetatsiooniperioodi kohta hektarile vett.
kuupmeetrites:

juurvilja- ja viljapuuaiad — 500—1000
skvaéarid, bulvarid, kvartali
sisemised haljasalad, muru-

viljakud parkides 1000—2000
haljasribad tédnavatel 2000—3000
lillepeenrad 5000—10 000

Kuivemates tsoonides kulub vett rohkem; stepitsoonis niiteks
kulub vett 2,5 kuni 5 korda rohkem.

Lahtiste veehoidlate, puhastusseadmete jne. iimbruses maa-
ratakse kindlaks sanitaarkaitse tsoonid. I tsoon on range
reziimi tsoon, seda iimbritseb teine, piiratud rezii-
mi tsoon juurdevoolude kaitseks reostamise eest; teist tsooni:
imbritseb “veel kolmas, vaatlusalune tsoon. Tsoonide
ulatus méaratakse kohapealsete uurimiste andmeil.

Vesivarustuse torustik peab olema ringsiisteemis, nii et vesi
iihte veevotukohta voiks tulla kaht teed kaudu. Tuletorje-hiid-
randid mitte kaugemal kui 100 m iiksteisest. Torude diameetrid
madratakse ldhtudes maksimaalsest lubatud veekiirusest (1,5—
2,0 m/sek.) ja noutavast survest.

Kanalisatsioon

Reovee drajuhtimise normid sisemise vesivarustuse puhul
(ithe elaniku kohta dopdevas liitrit):

Seadmestiku isedrasus Esijédrjekorras gglsglelf(ltliivis
Ahikiite; kohalik kanalisatsioon 40—50 50—75
Keskkiite; vesivarustus van-

nideta 50-—75 60—90
Keskkiite; vesivarustus vanni-

dega ja vanniahjudega 80—100 100—125
Keskkiite; vesivarustus vanni-

dega gaasikiittel 110—125 125—150
Keskkiite; vesivarustus vanni-

dega ja tsentraalse soojavee-
. varustusega 150—175 175—300

. ; ja enanv
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Kui reovett ei ole voimalik peale vajalikku eelpuhastust suur-
de veekogusse (jokke, merre) lasta, siis kasutatakse mitmet
liiki kahjutuks tegemise viéljasid. Need rakendavad piikest,
tuult, pinnase filtratsiooni, taimestikku ja mikroorganisme,
kaotades lithema voi pikema aja jooksul reostuse.

Nii nditeks niisutusvidljad taimestikuga voivad ha
kohta vastu votta 200—500 inimese reovee, filtr atsiooni-
vidljad aga 500—1200 inimese reovee. Molemat liiki viljad
peavad olema hoonetest ja ithiskondlikest parkidest eemal 300—
1000 m. (Parimad liivapinnasega filtratsioonivaljad; 1000 m.
Noutakse veel timber viljade 50 m laiust haljasriba).

Assenisatsioonivdlju ehk videtusvdlju kasu-
tatakse peamiselt kuivkdimlatest ekskrementide véljavedamni-
seks ja drakasutamiseks. 1 ha vilja arvestatakse 1000 inimese
kohta. Vili jaotatakse kiilvikorra jargi tiikkideks.

Haju- voi kompostvidlju kasutatakse samuti mustuse
viljaveoks, kuid taimi siin ei kasvatata. Mustus siin kas Kkui-
vab-hajub, voi sellest valmistatakse komposti, selleks turba-
mulda 14 kuni '/s juurde segades. 1 ha haju- voi kompostivilja
teenindab 1400 inimest. Nii assenisatsiooni- kui hajuvéaljad olgu
vahemalt 1000 m kaugusel eluhoonetest ja parkidest.

On muidugi ka teisi puhastusviise, mida tutvustab erikirjan-
dus (bioloogilised filtrid, aerofiltrid).

Planeerimisel voib tulla raskusi hoonetega, mis asuvad kau-
gel kanalisatsiooni vorgust.

Sellisel korral voib kasutada kohalikke puhastusvahendeid.

Hooned ja hoonete grupid varustatakse ouevorguga, ja sette-
seadmetega. Settejddk kuulub puhastamisele (nn. septikud).

18. KANALISATSIOONI PLANEERIMINE

Et kanalisatsiooni kollektorite paigutus soltub suurel méaral
tianavavorgu lahendusest ja vastupidi, siis peab linnaplaneerija
olema hésti teadlik kanalisatsiooni lahendamisega seosesoleva-
tes kiisimustes.

Kanalisatsiooniveed jagunevad iildiselt kolme gruppi:

1) majandus-fekaalveed,

2) toostuslikud kanalisatsiooniveed, ja

3) atmosfdiriveed.

Vastavalt nende vete drajuhtimise viisile voivad kanalisatsiooni
siisteemid olla kas iihistiiiipi (koik veed lastakse iihisesse
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vorku) voi lahktiiiipi (majandus-téostusveed iihte, atmo-
sfddriveed eraldi). Asulas koige tavalisem on mittetédielik lahk-
tiiiip, kus toostus- ja majandusveed on kanaliseeritud, pinna-
veed lastakse aga lahtistesse kraavidesse (kinnised siisteemid
on kallid ja tulevad arvesse heakorrastatud osades).

Tdhtsamad pohimotted kanalisatsiooni planeerimisel:

1) kanalisatsiooni puhastusseadmed peavad asuma allpool
valdavaid tuuli ja linna tasapinnast madalamal,

2) drajuhtimiskoht peab voimaldama luua kaitsetsooni;

3) maksimaalselt tuleb kasutada vete omavoolu, et vil-
tida tiilikat pumbajaamade ehitamist;

4) torustiku paigutamisel .tuleb arvestada looduslikku maa-
pinna kallakut, siis ei ldhe torud liiga siigavale maasse.

Kiirus torudes ei tohi olla liiga vaike ega ka liiga suur. Kalle
oleneb ka toru diameetrist (mida védiksem 1dbimoot, seda suure-
mat kallet on tarvis). Tavaline kalle — 1:100 . .. 1:1000;

5) kanalisatsioonitorude siigavus: mitte ligemal maapinnale
kui 1,6 m ja mitte siigavamal kui 6—7 (8) m. Kui selle siigavu-
sega ei tule toime, tuleb teha kas linnaplaaniline iimberkorral-
dus voi lahendada kiisimus iilepumpamisega tihelt korguselt tei-
sele. On eriti halb, kui pumbajaam sattub linna keskele. Tabelis
5 joon. a on nididatud illepumpamisjaama esinemine juhtumil,
kui asula paikneb kahel pool médenodlval.

Juhul, kui téostusveed on puhtad (ndit. jahutusveed), siis
voib neid lasta vorku ilma eelpuhastuseta. Olukord on aga
sageli hoopis keerukam. Niiteks polevkivirajooni tédstusveed
sisaldavad palju fenoolhappeid, mis muudavad joevee elutuks.
Kui selliseid toostusvesi lasta iihte majandus-fekaalvetega, siis
hapete moju viheneb.

Uldiselt ka puhastusseadmed pole veel tdnapéeval - kiillalt
kindlad oma tegevuselt. Seepérast on soovitav alati leida kind-
lamaid vahendeid (juhtida vboimalikult kaugemale merele, filt-
reerida, puhastada mitmekordselt).

Tabelis 5 joon. b ja ¢ on nditena toodud kanalisatsioonikol-
lektori paigutus tdisnurkse tdnavavorgu puhul, kus iihel juhul
on peatidnavad paigutatud piki horisontaale (jdetud ilma kal-
deta), teisel juhul aga diagonaalselt. Joon. b toodud juhtumil
ei saa asetada peakollektorit otstarbekohaselt, kuna see vajaliku
kalde saamiseks lidheks vdga siigavale. Joonisel c¢ niidatud
lahenduses on peatanavatel kiillaldane kalle, ka poiktdnavate
kalle on viiksem, kui juhtumil b. Kollektor voib paikneda tdnava
suhtes konstantsel siigavusel.
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19. MAA-ALUSTE VORKUDE EHITAMISE VIISID

Planeerimise projekti staadiumis ndhakse ette ainult vesiva-
rustuse, kanalisatsiooni ja gaasivarustuse magistraalide
trassid. Kuid juba iiksikute tdnavate planeerimisiilesannete
viljatootamisel on vaja varem maddrata mitte ainult transjit-
magistraalide trassid, vaid ka haruiihendused, kaablid jne, varu-
des selleks kohta tdnavaplaanis ja profiilis. ;

Uht liiki maa-alused torustikud voib paigutada kas iihele
poole tdnavat voi kahele poole. Viimast nimetatakse dublee-
ritud torustiku siisteemiks.

Paigutuse siigavus oleneb pinnase kiilmumispiirist ja monin-
gatest teistest teguritest (ndit. tsoonide pohimote erinevate
kommunikatsioonide vahel). ,

Vorkude paigutus toimub pohiliselt kahes erineva siigavusega
tsoonides, a) vdikese siigavuse tsoon, b) suure siigavuse tsoon.

Viikese stigavuse tsooni (60—150 cm) paigutatakse kaablid,
samuti kiittetorustikud. -

Suure siigavuse tsooni (iile 150 cm) — torustike peakollek-
torid, torustikud, kaablite tunnelid. !

Torustiku paigutuse pohimotteline skeem on toodud tabelis
5 joon. d. (NSVL keskmistel laiustel.) :

Linna kasvuga koos kdib maa-aluste vorkude laienemine, —
seda mitte ainult seoses territooriumi kasvuga, vaid asjaoluga,
et linna kasv tingib heakorrastuse taseme tousu.

Et viltida alatist tdnavate iileskaevamist, on hoopis otstarbe-
kam iihendada torustikud iihte kollektorisse — vidhemalt linna
peamagistraalidel. :

Uhisel kollektoril on suured eelised ka sellepérast, et need
voimaldavad teostada pidevalt torustiku iilevaatust, mis on
voimatu torustiku paigutamisel pinnasesse. Remont toimub aga
ilma tdnavakatet lohkumata.

Okonoomsemaid kollektor-tunneleid on raudbetoon-ribilistest
plaatidest monteeritavad (varemalt ehitati ka tellisseintega).
Sellise kollektori ehitusmaksumus on muidugi korgem, kui
tiksikkollektorite maksumuse summa pinnases, kuid selle eest
see tasub end ekspluatatsioonis.

Péis kollektortunnelisse toimub luugi kaudu. Sissepddsude
kaugus iiksteisest 50—75 m.
" ‘Ainukese raskusena — pole iildiselt ‘lubatud paigutada iihi-
sesse kollektorisse gaasitorustikku. Seda lubatakse erandlikult,
eri projektide pohjal. Tunnelis tuleb ette niha tugevdatud ven-
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tilatsioon (ventilatsiooni avad mitte ligemal kui 5 m autotee
servast).

Vesivarustuse kollektorid paigutatakse kanalisse kas l\onsoo
lidele voi eri alusele. Kaugus toru seinast tunneli seinani iile
0,35 m.

Tuletorje hiidrandid asuvad erilistes kambrites, kanall seina
ddres.

Vee dravoolu torud — allpool.

Sideliinide kaablid paigutatakse metallkonsoolidele, (korgus
konsoolide vahel iile 0,25). Teisel pool seina — elektrikaablid.

Kiittetorude kohta kaableid asetada pole lubatud.

Selliseid tunnel-kollektoreid on otstarbekas kasutada ka
ainult tanavaristidel — kus kaablid ja torustikud loikuvad.

20. TOOSTUSETTEVOTETE GENERAALPLAANIST

Toostusettevotte ehitamiseks vajaliku territooriumi valik peab
lahtuma antud asustatud koha planeerimise projektist voi
antud téostusrajooni (laiemas moistes rajoon) planeerimise
skeemist. Tdhtsamad on olemasolevad magistraalid ja ka ldhe-
dalasuvad ettevotted.

Paljudel juhtumeil, ndit. té6stusrajooni valikul saab kaalu-
vaks varem ehitatud rajooni elektrijaam vo6i voimalus kasutada
kohalikke kiitteressursse; toostusettevotete suhtes, mis vajavad
{ehnoloogiliseks otstarbeks palju vett, on otstarbekohane voim-
sate vesivarustusallikate olemasolu (paberi-, naha-karusnaha
toostused jne.). Moningad toostused (nagu niit. toiduainete,
tekstiil), esitavad aga veel noudeid, mida ei rahulda koik allikad.

Uute toostuste rajamisel on viga tédhtis, et ldheduses on juba
noni asustatud koht. See kergendab tédstuse komplekteerimist
vajalike toolistega; elamuehituse maht ja kulud on samuti véik-
semad. Kui asulat pole, tuleb selle asukoht valida koos to0stuse
territooriumi valikuga.

Toostuse ja elurajooni vahel peab olema téostuse iseloomule
vastav sanitaarne kaitsetsoon.

Toostuse tarvis viljavalitud territoorium peab vastama iild-
joontes jargmistele tingimustele:

1) vajalik pind ja kuju, et dra mahutada koik toostus abi-
hooned, laod, laoplatsid, liiklusteed ja haljasalad. Territooriumi
mooted peavad olema minimaalsed, et kindlustada ehituse ots-
tarbekohast tihedust, mitte lubada iileliigset territooriumit (ka
sellé heakorrastus on kulukas!), s. t. liialdatud kaugusi hoonete
vahel; tuleb voimalikult.. kompaktsemalt lahendada ka hooned,
neid enam blokeerides. | . , ‘
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2) Ehitusplats peab voimaldama ettevotte tootamisel maksi-
maalset okonoomsust, kuivord see oleneb territooriumi suuru-
sest ja hoonete paigutusest. Platsi mootmed peavad voimalda-
ma ehituste paigutamist vastavalt tehnoloogilisele protsessile
(lithimad iithendusteed sisetranspordiks), samuti ehituste laien-
damist, kui see on projektiilesandes ette ndhtud.

3) Juhtumil, kui téostuse territooriumile on vaja sisse tuua
raudtee, peab olema voimalus selle sobivamaks i{thendamiseks
ldhima raudteejaamaga.

4) Ehitusplats peab olema minimaalse kaldega, kuid mis
siiski kindlustab sademetevee &dravoolu. Planeerimine ei tohi
pohjustada liigseid mullatoid.

5) Ehituspinnas peab voimaldama ehitust loomulikel alustel,
pinnavee seis voimalust modda peaks lubama ehitada keldreid
ja tunneleid.

Hoonete paigutamisel territooriumile on otstarbekohane g r u-
peerida neid tehnoloogiliste ja sanitaar-hiigieeniliste. ‘tun-
nuste jargi, ndhes ette vastavad tsoonid. Hooned, mis tekita-
vad suitsu, tahma, gaase, tuleb asetada voimalikult allapoole
valitsevaid tuuli, teised tsehhid ja kontori- ning elukondlikud
hooned pealpoole tuuli. Katlamaja paigutamisel ldhtuda trans-
pordi vdhendamisest kiitteaine juurdeveol kui ka valitsevatest
tuultest ja vesivarustuse seadmeist.

Administratiiv-ithiskondlike hoonete grupp reeglina aseta-
takse tehase sissepddsu juurde, selleks moodustatud viljaku
aarde. ]

Raudtee toomine tehase territooriumile peaks olema voimalik
kaugemast osast ja selliselt, et teenendada eeskétt suurima kau-
ba- voi toorainete ringlusega tsehhe.

Hooned ja ehitused tuleb paigutada ettevotte platsile arves-
tades ehituste peakompleksi mahulist kompo-
sitsiooni, iimbruses olevaid hooneid ja 'maa-
pinna reljeefi.

Ehituste tdanavate ja vidljakupoolsed fassaadid, samuti meed
fassaadid, mis on tehase sisedue -poole, peavad olema vastava
arhitektuurilise lahendusega.

Orienteerides hooneid valdavate tuulte ja maailmakaarte
jargi ei tohi unustada loomuliku valgustuse ning insolatsiooni
noudeid. :

Pohilisi toostuse ja abitsehhe, samuti kinniseid ladusid tuleb
voimalust modda blokeerida, kui see on otstarbekohane ja luba-
tav sanitaartehniliselt, tuletorje ja ohutustehnika seisukohast.

Hoonete siseoued II ja III kujulistel hoonetel tuleb asetada
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paralleelselt voi kuni 45° nurga all valdavate tuulte suunale,
lahtise poolega vastu tuult.

Tehase ehitamise programm ja tehnoloogilise protsessi skeem
voimaldavad koostada transpordi koormuste graafiku nii pohi-
liste kui ka abimaterjalide ning produktsiooni kohta.

Olenevalt toostuse iseloomust ja krundi kujust voib kasutada
iiht jirgmist materjalide liikumise skeemi:

a) otsejoones e. sirge liikumine, kus hooned on asetatud jér-
jestikku iiksteise taha, paralleelselt raudteele; sellist skeemi
kasutatakse tehaste puhul, kus materjalide ja kaupade liiklus
on viga suur;

b) hargnev v6i suubuv liikumine.

Hoonete vahed voimaldavad siin soodsaid valgustuse ja
aeratsiooni tingimusi, kasutatakse sellist skeemi tsehhide puhul,
mis eraldavad soojust ja gaase (sepatsehh);

¢) materjalid, mida téodeldakse {imber {iksnes paralleelselt
asuvais hooneis — kogutakse tsehhi, mis asub eelmistele risti;

d) sama skeem iihendatud hoonete puhul.

Uks ratsionaalsemaid skeeme on mitmelééviline té6stushoone.
Paralleelsetes 166vides toodetav produktsioon kogutakse risti
asuvas loovis. Sellises tsehhis voib tehnoloogilist protsessi ka
vajaduse korral kergesti iimber seada — (notke tsehh).

Transport tsehhis, samuti ka tsehhide ja ladude vahel, (vilja
arvatud edasitoimetamine sildkraanaga tsehhis) toimub tavali-
selt ilma réobasteeta (elektro- ja autokdrud tostetavate platvor-
midega); selleks on aga tarvis hea kattega teid (betoon, kiin-
ker), mis peavad voimaldama iimberpéormist (tupiku puhul
viljak 12X12 'm).

Omaette kiisimus tehase territooriumi planeerimisel on inim-
voolude reguleerimine. To6o0liste jalgteed védravast
elukondlike ruumide juurde (mis asuvad peamiste
tsehhide juures), ei tohi l6ikuda raudteega. Kui see
on viltimatu, tuleb ehitada tunnelid voi estakaadid.

Toitluspunktid tehases peavad asuma elukondlikes ruumides.
Kaugus tsehhist kuni sookla voi puhvetini ei tohi iiletada 200 m
(kus I6unavaheaeg on viiksem kui 30 min.) ja 600 m (kus on
tund 1ounat). .

Toostuse territoorium peab iihe kiiljega asuma tdnava voi tee
ddres voi olema sellega ldhemas ithenduses. Pindala puhul,
mis on suurem kui 5 ha, peab olema vdhemalt kaks sissesoitu
Pplatsile, arvestades ka tagavarasissekiiku (voib olla teisest kiil-
jest). Kui aga plats on tanava dares iile 1000 m pikkuselt, pea-
vad sealt olema vdhemalt 2 sissesoitu.
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Tuletorje nouete kohaselt territooriumil, millel puudub i4bi-
soit voi ringsoit timber platsi, peab olema tédisehitamata 6u
pindalaga iile 400 m® selle sissejoonestatud ringi diameetriga
iile 20 m. See ou peab olema iihenduses iildkasutatavate teedega
tehase territooriumil.

Juhul, kui toostustingimused ei noua teede ehitamist, tule-
torje normid nouavad, et autodega saaks soita vihemalt kahest
kiiljest iga hoone juurde, selleks peab olema jdetud vabaks
vdhemalt 6 m laiune riba piki hoonet.

Kaugus soidutee servast voi vabast territooriumist hoone sei-
nani peab olema mitte rohkem kui 25 m. Kui hoonesse puudub
sissesoit voi kui hoone on alla 20 m pikkusega, voib minimaalne
kaugus olla autotee servast 1,5 m, sissesoidu puhul (elektrika-
rudel) voi hoone pikkuse puhul {ile 20 m 4,5 m. Autodega sisse-
soidu puhul — 6,0 m.

Paralleelselt asetatud raudteede telgede vahekaugus (nor-
maalroopad — 1524 mm) — 3,75; kitsar6opaline 750 mm —
3,0. Piirdetarad autoteest — iile 1,5 m.

Kaugus raudteest hoone viljaulatuva osani:
a) kui puuduvad hoone sissekdigud

sellest kiiljest 3,0 2,3
b) sissekdikude puhul 6,0 5,0
¢) sissekdikude puhul, kui on piirde-

vored 5,0 40
Piirdetarad raudteest : 50 40

Autode gabariit tunnelites, estakaadide alt lédbi, sildade all
Jjne. voetakse tee laius+0,5, korgus > 4,5 m.

Konniteed asetatakse:

a) vastu hoone seina, kui vihmavee édrajuhtimine on organi-
seeritud, ‘

b) mitte lihemale kui 1,5 m ehituse joonele, juhul kui- vih-
mavee drajuhtimiseks pole ette ndhtud vihmaveetorusid,

c) autosoidutee korvale,

d) mitte ldhemale kui 3 m raudtee ldhemast réopast.

Konnitee laius 0,75 m X voolude. arv. (750 inimest voolule,
arvest. suurima vahetuse jargi).

Vahekaugused toostushoonete vahel:

Sanitaarsed vahekaugused hoonete vahel, mis omavad aknaid
— mitte vahem kui vastasasuva hoone suurim korgus karnii-
sini. -
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Tuletorje nouded:

: Vahekaugused m
Hoone tulekindluse : : -
aibe teise hoone tulekindluse aste
I ja Il I11 IV jaV
I ja Il 10 12 16
I11 12 16 18
IVijaV 16 18 20

Mirkused: 1. Toostuse kategooriate A ja B suhtes vahekau-
gusi suurendatakse 3 m vorra.

2. Majandus- ja abihoonete suhtes tehase eelsel viljakul eel-
poolkésiteldud normid.

3. Toostus- ja abihoone vahel méiratakse toostushoone nor-
midega.

4. Tuletorje vahekaugusi ei normeerita, a) kui kérgem hoone
omab tulemiiiiri, b) kui tulekindlate hoonete porandapind ei
iileta vastavat normi, mis on méaéaratud tulemiiiiridega varusta-
tud hoonete suhtes.

Haljasalad toostuse territooriumil

Voimalust méoda tuleb territooriumi looduslikku haljastust
séilitada.

Puude ja poosaste liikide valikul peamiseks kaaluvaks tegu-
riks nende vastupidavus tehase atmosfdéris ja pinnases.

Libisoitude dares haljasriba laius iile 2 m.

Tehasevalitsuse, laboratooriumide, sooklate, medpunktide jt.
abihooned tuleb iimbritseda puudega.

Puude ja poosaste vahekaugused toostusehitustest:

Minimaalne kaugus m
puude tiiveni poosasteni

Ehituse nimetus

o

Hoonete vélisseintest L
Autotee servast 1,
Piirdetaradest (h iile 2 m) 4,
Galeriide ja estakaadide posti-

dest, mastidest, sammastest 2,
Jahutusbasseinid 40,

[
— D
oten

E71 4z <aPe £9.00 15
<@

o= ]
|
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Mini Ine k
Ehituse nimetus S M N

puude tiiveni poosasteni
6. Maa-alustest kommunikatsiooni-

dest:

a) gaasitorud 2,0 2,0
b) kiittetorud 2,0 1,0
¢) vesivarustus ja kanal. 1.9 —
d) elektrikaablid 2,0 0,5

Insenervorgud

Pohinoue kehtib sama, mis asula planeerimisel, nimelt tras-
sid peavad olema roobiti ehitusjoonele ja piki teid ning 14bi-
soite. Labisoite voib 1oigata ainult 90° nurga all.

Maa-alused kommunikatsioonid on lubatud paigutada tran-
Seedesse, kanalitesse ja tunnelitesse. Nende asetus hoonete ja
teede suhtes peab voimaldama teostada remonttoid, hoidma kiil-
mumise ja mehaaniliste vigastuste eest; peab viltima maa-
aluste ehituste vigastamist; hoidma &ra riknenud vete sattu-
mist vesivarustuse vorkudesse.

Gaasitorude tunnelitesse voi kanalitesse asetamine pole luba-
tud.

Kaugused plaanis maa-alustest vorkudest (nende asumisel
tranSeedes) kuni paralleelselt asuvate hooneteni, teedeni maéaa-
ratakse olenevalt hoone vundamendi konstruktsioonidest, teede
iseloomust, fundeerimise siigavusest, vorgu torude @, survest,
ja voetakse mitte vihem kui

4,0 — raudteeni, arvestades ldhima tee teljeni

1,5 m — autotee servast voi 1 m kraavi kaldast

50 m — teistest surve all olevatest torudest (vee-soojava-

rustus)

3,0 m — torudest ilma surveta

2,0 m — madalrohu gaasitorudest

3,0 m — keskrohu o

5,0 m — korgrohu w

1,6 m — joogivee torudest kanalisatsiooni torudeni

kui toru £ 200 ja vihem

30 m — ,, ,, iile 200

1,5 m — kiitetorudeni, kiittetorudest elektrikaablini 2 m.
Hiidrantide kaugus tee servast alla 2'm.

Pole lubatud jargmiste kommunikatsioonide paigutus iihte
tunnelisse: :
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a) kiittetorud koos plahvatavate ainete torudega,

b) tuletorje veetorusid s % o ja elektri
korgepinge kaablitega,

¢) madal- voi korgepinge kaableid koos plahvatavate ainete
torudega.

Maapealsed vorgud

On lubatud kasutada kdikide kommunikatsioonide tarvis maa-
pealseid vorke, vélja arvatud tuletorje, vesivarustuse ja kana-
lisatsioonitorud.

Maapealne vork ei tohi segada autotransporti ega jalakiijaid,
i tohi ulatuda iile lubatud gabariitide — hoonetest, raudteedest,
autoteedest ja elektrijuhtmeist.

Kergesti plahvatavate ainete torusid pole lubatud juhtida
hoone seinu moéoda, galeriidest. ;

Mainitud tuleohtlikke torusid tuleb juhtida tulekindlaid esta-
kaade mooda.

Poletusgaasi torud peavad asuma vidhese tulekindlusega
hooneist {ile 5 m kaugusel, raudtee teljest iile 3 m; autotee ser-
vast iile 1,5 m; iile autotee viimisel h= > 4,5 m.

Vertikaalplaneerimine

Vertikaalplaneerimisel tuleb:

1) voimalikult séilitada looduslikku reljeefi,

2) hoida mullat66d minimaalseis piires,

3) kooskolastada territooriumi korgusarvud transportteede
ja insenervorkudega,

4) kindlustada pinnavete dravool.

Tehase territooriumi vertikaalplaneerimist tuleb teostada selle
arvestusega, et mullamasside f{imberpaigutamine ei pohjus-
taks pinnase ja pinnavete reZiimi muutust.

Tehase territoorium, mis omab tugevat reljeefi, kalde pikku-
sega iile 100 m ja kaldega 3% ja enam, tuleb planeerida teras-
sidena. To6ostushoone porand olgu tavaliselt 150 mm Kkor-
gemal maapinna joonest. Umber hoone sillutatud osa iile
© 500 mm kaldega 3—10%. Ulejddnud territooriumi osa kaldega
iile 3%o.

21. POLLUMAJANDUSLIKE ASULATE PLANEERIMISE
ULDPOHIMOTTED

Vaatleme lithidalt kolhoosi keskuste arhitektuurilise planee-
rimise lahenduste aluseid ja noudmisi nende heakorrastamise
suhtes.
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Kolhoosiasula keskuse asukoha valik on
keerukas iilesanne eriti ajalooliselt kujunenud tingimustes, kus
kolhoosi maakasutus on jaotatud paljudesse iiksiktiikkidesse, —
nagu see on nimelt eesti kiila tingimustes. Ainult méningates koh-
tades vabariigis tekivad kolhoosi keskasulad olemasolevate maa-
asulate laiendamise ja rekonstrueerimise teel (viikesed kiilad,
endised moisad), enamuses luuakse aga kolhoosiasulad peaaegu
hoonestamata aladel, monede ldhestikku asetsevate talude baa-
sil. Seega tuleb kolhoosiasulate planeerimist alustada otsast
peale — asula asukoha valikust.

Selleks peab asula maa-ala vastama jargmistele pohilistele
tingimustele:

1) kolhoosiasula maa-ala peab asetsema kohas, mis oleks
heas seoses poldude ja karjamaadega, samuti teedega, mis
tihendavad asulat teda {imbritsevate keskustega, raudteejaama-
ga, koolidega. ‘

2) Asula maa-alal peab olema kiillaldasel méaédral saadaval
joogi- ja majanduslikku vett, pohjavesi aga peab olema véhe-
malt 0,5 m siigavamal alusmiiiiridest; pinnas sobib ehitamiseks ja
pollumajanduslikuks kasutamiseks, aedade rajamiseks.

3) Reljeef peab olema rahulik, véikese kallakuga.

4) Maa-ala peab olema kaitstud ebasoodsate tuulte eest.

5) Asula maa-ala peab olema 100—200 m eemal liidulise téht-
susega maanteedest,

6) Tuleb arvestada olemasolevaid hooneid, milliseid voib
kolllandada kolhoosi majanduslikeks voi iihiskondlikeks hoone-
teks.

Erilist tdhelepanu tuleb asukoha valikul osutada sellele, et
asula paigutus kindlustaks parimad tingimused tootmise organi-
seerimiseks ja tootmis- kui ka transportkulude vahendamiseks.

Juhul, kui asula jaoks valitava maa-ala liheduses (vdhem kui
1 km) on sood ja rabad, siis voib sellega leppida ainult sel tin-
gimusel, kui maaparandustédde plaanis on ette ndhtud nende
kuivendamine ja kultuurmaadeks muutmine koige ldhema aja
jooksul.

Asulaks valitud maa-alal tuleb dra méarata kolhoosi-
kiila ehk elamiskeskuse, administratiiv ithiskond-
liku keskuse ja tootmis-majanduskeskuse pai-
gutus, arvestades reljeefi, valitsevate tuulte suunda ja teede-
vorku.

Kolhoosi keskus luuakse iihendatud kolhoosi keskasula kujul,
millesse on koondatud ka tootmishooned, piimakarja farmid ja
pollumajanduste laod. Seda seisukohta ei saa aga lugeda eran-
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ditult kohustuslikuks koikidele kolhoosidele, koikide loomade,
pollumajandus-inventari ja transportvahendite koondamine
iihte — kolhoosikeskusesse pole alati otstarbekohane. Sel juhul
voib tekkida raskusi kolhoosiasulast kaugemalasuvate pdldude
ja iihiskarja hooldamisel. Sel juhul soovitatakse paigutada
tootmishooned mitmesse punkti, karjabri-
gaadide juurde, vottes arvesse nende koige ratsionaal-
semat teenendamist.

Kolhoosi keskus peab olema tootmishoonete ja mitmes kohas
asuvate loomakasvatusfarmide keskel, kuhu siis ehitatakse kol-
hoosnike elamud ja kolhoosi {ihiskondlikud hooned.

Pole aga voimatu, et iiksikutes kolhoosides osutub kdéige ots-
tarbekamaks paigutada ka kolhoosnike elamud kahte voi ena-
masse kohta (niit. kolh. «Kalev» Keila rajoonis — 3 asulat,
V. 1. Lenini nim. kolhoos Jogeva rajoonis — 2 asulat). * Kuid
taolised lahendused on majanduslikult 6igustatud ainult suur-
tes kolhoosides, sest kolhooside viikese suuruse juures eiole ots-
tarbekohane esitada kahes-kolmes kohas lasteasutuste hooneid,
kauplusi jne., samuti teostada tdnavavorgu heakorrastust jne.

Kolhoosiasula planeerimise lahendamise aluseks on piiiie fuua
kompaktne asula, mille iihiskondlik keskus seoks elamistsooni
tootmis-majandustsooniga, arvestades selle juures olemasolevaid
ehitusi ja planeeritavate ehituste orientatsiooni ilmakaarte ning
valdavate tuulte suhtes.

Kolhoosi keskus tuleb luua iithendatud keskasula kujul.

Uhiskondliku keskuse keskne asend on kasulik terri-
tooriumi vahendamiseks, sest ta vihendab miinimumi sanitaar-
kaugusi elamistsooni ja tootmis-majandustsooni vahel. Samuti
asub mitme asula loomisel ithiskondlik keskus siiski ainult tihes
kohas — keskasulas.

Arvestades seda, et kolhoosi tootmistegevus toimub peami-
selt poldudel, tuleb asula tinavad ja teedevork paigutada nii, et
thendus poldudega oleks otstarbekas. Seepirast tuleb asula
liksikute osade paigutamise juures ette ndha masinate ja trans-
pordi liikumise teed, samuti teed karja ajamiseks karjamaale.
Uldiselt aga — mida vaiksem on tdnavavorgu pikkus, seda oko-
noomsem on asustus (see kehtib koikjal).

Moningail konkreetseil juhtumeil muutub olukord keeruka-
maks, sest asula tsoonidesse jaotamisel voib tekkida wvajadus
kolhoosnikute isiklike loomade ldbilaskmiseks karjamaale ldbi
tihiskondliku keskuse.

* Kolhoosis «Kalev» on 5586 ha maad ja 224 kolhoosiperet,
V. I. Lenini nim, kolhoosis — 2955 ha ja 170 peret.
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Kui asulat ldbivad véikese, liiklusega, kohaliku tdhtsusega
teed, siis voib asula tdnavaid liilitada nende teede vorku. Farmid
tuleb paigutada nii, et kariloomi lautadest karjamaale mingil
juhul ei tuleks ajada iile intensiivse liiklusega teede.

Kui asula peab jadma sellise tee darde (niiteks selleks sunni-
vad sageli endiste moisade ja suurtalude kapitaalsed ehitused),
siis tuleb leida vahendeid nende eraldamiseks (kraav ja tihe
poosastest kaitsevoond, mis takistaks tolmu pddsemist asulasse).

Juhul, kui kolhoosiasulal on iihised piirid linnaga v6i mone
muu keskusega, tuleb kolhoosiasula projekt kooskolastada linna
planeerimise projektiga.

Iga iiksiku kolhoosiasula planeerimisel arvestada ka {imbrit-
sevaid naaberkolhoose, ja sovhoose, rahvamaju, samuti ravi- ja
haridusasutusi.

Kui kool on 2—3 kolhoosi kohta ja vialjaspool nende asulate
piire, siis oleks sobiv moodustada selle kooli juurde eri keskus,
milles asuksid opilaste iithiselamu, opetajate elamud individu-
aalaiamaaga, vajalikud korvalhooned, kooliaed ja katsepold.
Samas voiks asuda ka kiilanoukogu hoone, rahvamaja ja ravi-
asutus, kui neid ei ole voimalik paigutada kolhoosiasulasse kui
keskusesse.

Suuremates kolhoosides tuleb kindlasti ette ndha oma kool,
raviasutus jne., mis tulevad paigutada kolhoosi iihiskondlikku
keskusse.

Kolhoosiasula iihiskondliku keskuse kompositsiooni tsentriks
on klubihoone, mis asub peaviljaku juures. Massidelt tei-
sel kohal on kiilano uko gu hoone. Lasteasutused paiknevad
tavaliselt teisejarguliste tdnavate ddres voi elamiskvartalites.

Uhiskondlik keskus peab asuma asula valjapaistvamas voi
korgemas kohas. Pohiliste teede vork peab olema suunatud asula
keskusse. Tanavavork peab koosnema rangelt eraldatavatest
peatdnavatest ja korvaltdnavatest.

Elamistsoon. Kolhoosi asula iildisest maa-alast votab
tunduva osa oma alla elamistsoon. See koosneb linnaga vorrel-
des suurtest individuaal-kruntidest ja nouab horedamat ehitus-
viisi. Individuaalaiamaa normid on kolhooside jaoks Eesti

-NSV-s 0,256—0,6 ha ja maédédratakse vastavalt kolhoosi iild-
koosoleku otsustele, kusjuures selle hulka ei kuulu ela-
mutealune maa. Uhe ja sama kolhoosi piires voivad individuaal-
krundid olla eri suurusega. Jérelikult ei saa elamistsooni
planeerimisel planeerimisskeemidele kanda krunti-
deks jaotust, vaid ainult tdnavate ja elamis-
kvartalite vork.
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Nagu iildse asula planeerimisel, tuleb viltida ka kolhoosi
planeerimisel kaugusesse kulgevaid tinavaid. Koik tinavad pea-
vad suubuma teistesse tinavatesse ehk magistraalteedele ja nad
I1opetatakse mone hoonega.

Kuna planeerimine on seda 6konoomsem, mida vihem on
ténavate iildpikkus, siis tuleb tdnavad ehitada tiis kahelt poolt.

Léhtudes tanavate pikkuse vihendamise noudest, tuleb maksi-
maalselt vdhendada krundi tdnavapoolset kiilge, arvestades
tuletorje vahekaugusi hoonete vahel. Optimaalseks krundi pik-
kuseks piki tdnavajoont on 25—30 m.

Eriti mojutab planeerimist reljeef. Tasasel maastikul on Gigem
planeerida sirgete korrapéraste tanavate vorku, kiinklikul maas-
tikul aga vabalt, vastavalt maapinna reljeefile. Reljeefi digesti
kasutamisest oleneb soovitava ansambli saavutamine. Kiillal-
dane - kallak voimaldab saavutada huvitavaid vaateid imb-
ritsevale loodusele kui ka asula iiksikutele osadele. Teiseks efek-
tiivseks looduslikuks teguriks asula ilmes on veekogud. Asulad,
mis asuvad jogede voi jarvede kallastel voi ldheduses on palju.
ilmekamad kui kohtades, kus veekogud puuduvad. Samuti tdhtis.
on olemasolevate puude ja roheluse sdilitamine.

Tootmistsoon

Tootmistsoon on asula tdhtsaim osa, kuna sellest oleneb tun-
duvalt kolhoosi tootmistegevus.

Tootmis-majandustsoon peab asuma poldude ja karjamaade:
ldheduses, elamistsoonist eraldatud sanitaar-kaitsetsooniga.
Tootmistsoon peab asuma elamistsoonist valitsevate tuulte:
suhtes allatuult ja madalamal. Tsoonil peab olema hea
kuju ja kiillaldased mooted, arvestades ka edaspidise laien-
damise voimalusi. Tootmistsooni pinnase suhtes kehti-
vad koik iildised ehituslikud nouded. Ekspluatatsiooni ja:
transportkulude kokkuhoidu voib saavutada seega, et koonda-
takse kokku mitmeid eriotstarbega ehitusi (nait. karjakook,
juurviljahoidla karjalauda juurde), sellega vaheneb tunduvalt
ka tootmistsooni territoorium. Tegelikult on koik tootmistsooni
kuuluvad hooned omavahelises seoses nendes toimuvate toode
tottu. Lihtudes sellest omavahelise seose pohimottest, tuleb-
tootmiskeskusesse moodustada jargmised hoonetegrupid:

1) té6hoov — koos tooloomadele, pollutéomasinatele ja trans-
portvahendeile médaratud hoonetega; i

2) loomapidamishoonete grupp, mis koosneb iiksikutest far-
midest;
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3) laohoonete grupp (teravilja-aidad, heinakiiiinid, kartuli,
vdetiste hoidlad) ja

4) ehitus-remonthoov.

Vastavalt kohalikele tingimustele (kiilvikordade asetus, maas-
tiku iseloom) vo6ib brigaadide t6choovid ja iiksikuid farme iile
viia eri asukohtadesse.

Tootmistsooni véljaehitamine on kolhoosikeskuses ka arhitek-
tuurselt iiks olulisemaid kiisimusi. On ju tootmishooned moat-
meilt suured ja neid v6ib vorrelda linna tootushoonetega. Tihti
asetatakse neid hooneid kiill Gigesti noutavatele ilmakaartele
(pohja—Ilouna + 30°), méoduvate teede suhtes on aga paiguta-
tud juhuslikult. Sageli on tdnavate déres aidad ja inetud abihoo-
ned. Seega tuleks tootmistsooni planeerimisel récbiti tehnoloo-
gilise kiiljega ka enam tdhelepanu poorata arhitektuurse paigu-
tuse kiisimusele. Hoonete katuste siluetid ja wviliskate tuleb
kooskolastada, lahendada need kogu tootmistsooni ulatuses
kindlas siisteemis.

22. KAASAEGSE LINNAEHITUSE POHIPROBLEEMID

Tahtsamad probleemid on jargmised:
1) elanikkonna paigutuse probleem,
2) liikluse ja transpordi probleem,
3) elanikkonda teenendavate asutuste vorgu arengu probleem,
4) ehituste industrialiseerimine,
5) linnaehituse 6konoomika ja
6) linna arhitektuurilise ilme probleem.

1. Paljud kaasaegsed suurlinnad on paisunud vaga suureks
ja uued linnad kasvavad védga kiiresti. Kujunenud toostuse,
transpordiseadmete ja elurajoonide vastastikune paigutus pole
alati kuigi soodus. T66stuse olemasolu elurajooni vahetus ldhe-
duses rikub linna ohku ja halvendab tunduvalt elamistingimusi.

Oleks vaja n. 6. selle haiges organismis teostada kirurgiline
operatsioon, vélja viia osa toostusi linna piiridest, kuid see on
vdga kulukas. Samuti on viga kulukas puhastusseadmete ja
tahma, ning gaasikorvaldajate ehitus t66stustes.

Elanikkonna normaalseks teenendamiseks on vaja ehitada
keerulisi insenervorkusid (gaas, soojustrassid, elekter).

Seetottu-linnaehituse keskmine maksumus ithe elaniku kohta
suurlinnas on tunduvalt korgem kui védiksemates linnades. Need
asjaolud panevad aluse vanade linnade detsentralisatsiooni
probleemile.
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Tuleb méarata optimaalsed uute linnade suurused, ja samuti
vanade linnade arenemise piirid.

Linna optimaalne suurus tuleb maarata minimaalsete kulutus-
tega, mis on vajalikud kaasaegse linnaorganismi {ilesehitami-
seks (ehitused, heakorrastus, teenendavad vorgud).

2. Liiklusprobleem. Sisetranspordi probleem on orgaaniliselt
seotud laialiasustamise probleemiga.

Linna transpordi kvalitatiivsed nditajad on liiklemise kiirus
ja ajakulu iihest kohast teise joudmiseks. Moodne transport
omab suurt kiirust, kuid véljakujunenud hoonestuse tingimus-
tes neid kiirusi ei kasutata taielikult dra. Vastupidi — linna liikle-
mise tihenemisega ja liiklusvahendite kasvuga on kiiruste areng
negatiivne.

Siin on pohjuseks, et linna planeerimisel seda asjaolu ei osa-
tud arvestada ja veel praegu arvestatakse vahe.

Autode ajalugu pole pikk. Auto ilmumine tédnavapilti méodu-
nud sajandi 16pul ei saanud vajalikku linnaehituslikku hinnan-
gut. Tosi kiill, sellistes linnades nagu New York, Chicago, Lon-
don toimuvad alatasa vastavad rekonstrueerimisté6d. Nait. kui
20. s. alul oli Ameerika Uhendriikides moni tubat autot, siis
praegu arvestatakse seal {iks auto umbes 3 elaniku kohta.

Seoses autoliikluse probleemiga on seotud julgeoleku kindlus-
tamine jalakiijatele ja reisijatele.

Meil kuni viimase ajani arvestati linna transpordi arengut
mitte vajalikul mdaral. Magistraaltinavatel arenes laialdane
frontaalne ehitusviis (punasel joonel). Magistraaltdnavad ehi-
tati tunduvas osas eluhoonetega, dridega alumisel korrusel. Sel-
lega seoses kaasnes elavnenud transportvahendite liiklusele ka
tihenev jalakiijate liiklus, mis muutis autode liikluse tingimu-
sed keeruliseks ega loonud jalakdijatele vajalikku ohutust.

Paljud linnaehituse eriteadlased ei osanud seda fakti ara
hoida. Viga oli selles. et nad ei suutnud vabaneda ajaloolistest
traditsioonidest.

Linnatranspordi tuiksoonte ehitamine kori-
doritaoliselt on vananenud, mitte progres-
siivne vote.

3. Linna teenendavate hoonete vorgu arengu probleemid. On
tarvis oigesti méddrata perspektiivne vorgu areng ja seda oigesti
paigutada asula planeerimiskavandisse.

Et ka siin on tehtud vigu, néitab néide tervishoiuasutuste pai-
gutusest. Nende paigutus peaks ju ldhtuma tingimusest, et ini-
mesed kiiresti terveneksid. Sellega seoses tekib kiisimus — kas
meil talitati 6igesti, kui polikliinikud, ambulatooriumid ja haig-
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lad paigutati kokku. Kui polikliinikud ja ambulatooriumid pea-
vad olema paigutatud voimalikult ldhemale elukvartalitele, siis
haiglad on otstarbekam asetada linna piiridest véljapoole,
koige soodsamaisse looduslikesse tingimustesse. -

4. Ehituse industrialiseerimine tingib projekteerimisasjanduse
iimberkorraldust. Elu-iihiskondlikud ja t66stushooned ehitatakse
titipprojektide jargi.

Mis jdib iile teha arhitektidele?

Uheks loominguliselt tdhtsamaks tocks on linnaehituslike
iilesannete lahendamine, s. t. elamu ja ithiskondlike hoonete tiiii-
pide valik, kompleksi kujundamine, sisekvartalite lahendus, hal-
jastus jne.

5. Eriline tdhtsus on insener-majanduslikel kiisimustel.
Arhitektuuri iihekiilgse esteetilise késitlemise perioodil need
kiisimused olid surutud tagaplaanile.

Okonoomiliste kiisimuste puhul tuleb meeles pidada, et ehi-
tuse konoomikat ei saa médarata ainult esialgse maksumusega,
vaid tuleb arvestada jdrgnevat pikaajalist ekspluatatsiooni.
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8 TABEL 1

T ANAY

Tabel 1
Vihekorruseliste hoonete asetusskeeme
a. Tagasiastega ridamajad

b. Tavaline riviasetus

c. Asetus kahes reas

d. Tupiksiisteem

e. Kvartali siseplatsi siisteem

f. Silmusekujuline sisemine 1&dbis6it kvartalis
g. Lahtine tdnavadidrne plats
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a.

b.

Tabel 2
Tinavate poikprofiile

Asula peatanav,

1) esimene etapp (sdidutee kitsam, vee drajuhtimine kraavidega),

2) teine etapp (kraavid asendatud torudega, sdidutee osa laiendatud).
Asula korvaltéanav,

1) esimene etapp,

2) teine etapp.

. Trammitee paigutusi tdnaval,

1) trammitee iihel pool ténavat,
2) trammitee tdnava teljel,
3) tdnav kolme sdiduteega ja eraldatud trammiteega.
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Tabel 3
Liiklusviljakud

. Tavaline ténavariste.
. Tanavariste liiklussaarekesega (R = 10—15 m).
. Ringliikumisega (ilma valgusfoorideta) ¢

D —4 tanava puhul 50 m,
5. 5% ”» 80 m,
6 5 100 m.

. Ringi puutuj,a’l suunas arendatud liiklusega.
. Nelja liiklussaarekesega (poore 270°).
. Kahe liiklussaarekesega.
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'['ABEL 4

Tabel 4

Liikluse organiseerimine kahes pinnas
a. Teise jargu tahtsusega tee liletab peamagistraali (poore wvasakule

lubatud).
b. Vasakule poorduv teeharu iiletab peamagistraali.

c. Ringikujuliste peale- ja mahasoiduteedega.
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TABEL 5
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Tabel 5

Kanalisatsioon

a. Kanalisatsioonikollektorite skeem asulas, mis paikneb kahel pool
maendlvadel.

b. ja c. Tdnavavorgu lahendus iihtlaselt langeva reljeefi puhul, arvesta-
des kanalisatsioonikollektori paigutust.

d. Torustiku paigutuse tsoonid tédnava poOikloikes.

e. Raudbetoonist monteeritav kollektor-tunnel.
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