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SISSEJUHATUS.

1. Eeskiri ,,Sildade ehitamine“, esimene
jagu ,,Voitlus jogede parast”, sisaldab pohi-
reegleid ja juhtnoore viejuhtidele ja koikidele
vaeliikidele iileminekuks jogedest ja muudest
veekogudest, ja nende kaitsemiseks. Ta tdien-
dab ja selgitab eeskirja ,,Uhendatud véieliikide
juhtimine ja lahing“ nr.nr. 443—448.

Sillakolonni abindudest ehitatud sildu ni-
metatakse ,pontoonsildadeks“ koha-
peal leitud ja juuresoetatud abindudest ehita-
tud sildu' —, sajutisteks 'sildadeks™
L2Kiirsillad“ on iilekdigud kiireks iilemine-
kuks kitsatest ja tasase vooluga jogedest.

2. Kiesoleva eeskirja esimese jao pohi-
reeglid peavad saama koikide vieliikide iihis-
varaks; pioneerid peavad neid tédielikult valda-
ma ning Opetajatena tegutsema. Vahendina
selle saavutamiseks on koikide vieliikide iihine
oppus garnisonides, rinnakutel, oppeplatsidel,
manoovritel ja jogedest iilemineku eridppustel.
Viimaseid tuleb niiviisi korraldada, et alati jat-
kuks aega mnende lopuiilesande, s. t. jogedest
iilemineku harjutuste, teostamsieks. Harju-
tuste kestvus peab voimaldama luure, etteval-
mistuste ja toode labiviimist.

Juhtide viljadppeks ja arendamiseks on
otstarbekohased 6ppesdidud, arutamised maas-
tiku omaduste iile ja erilised s6jaméngud.
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I. KASUTADA OLEVAD PIONEERID JA
SILLA-ABINOUD.

8. Diwvjisi kunluvad? ks kalest
kompaniist koosnev pioneerpataljon, iiks silla-
kolonn, iiks helgiheitjate riithm ja iiks pioneer-
kolonn,

Silla-kolonn koosneb meeskonnast ja
kolmest kaheriihmalisest grupist; riihmas on
kuus kuni kiimme vankrit. I ja II silla-kolon-
ni grupid on peaaegu iihesugused ja sisalda-
vad pontoonsilla abinousid, kuna III grupp
koosneb kiirsilla ja ajutiste sildade abindoudest;
IIT grupis on iiks kerge ja iiks raske ramm.
Pioneer-kolonnis ja pioneerkompaniide lahing-
vooris on Kkiirsilla abinoud, tooriistad ajutiste
sildade ehitamiseks ja iliks kerge ramm.

4. Kui taktikaline olukord lubab, tuleb pai-
gutada silla-kolonnid niisugusele kaugusele
pioneerpataljoni staabist, et pataljoni iilemale
jadks voimalus avaldada moju nende peale.
Pikemaajaline lahutus pataljonist mojub kah-
julikult silla-kolonni meeskonna distsipliinisse
ja osavusse ning pioneeride teguvoimesse.

5. Ratsadiviisidel ei ole sillaabi-
nousid; nad saavad neid vajaduse korral jala-
viae diviisidelt. Tarvitada antud silla-abinoude
kasutamiseks koondatakse ratsapioneere voi
méadratakse pioneerosi.

Ratsariigementide pioneervooris on olemas
tooriistad ajutiste sildade ehitamiseks.

6. Kui iihe diviisi pioneeridest ja silla-
kolonnist ei jatku, siis koondatakse neid kokku
mitmest diviisist. Niisugusel juhusel maira-
takse diviisidele iihine iilemineku koht voi pai-
gutatakse sild, peale iihe diviisi iileminekut,
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uude kohta mone teise diviisi iileminekuks.
Silla-kolonni abinousid voib tidiendada koha-
peal leiduvate paatidega, lootsikutega, palkide-
ga, laudadega, plankudega, veoabinoudega, koi-
tega ja ankrutega. Suuremalt jaolt peab pio-
neeridele teistest vieliikidest andma juure abi-
joude soudmiseks ja abindoude kandmiseks. Kui
aeg ja vaenlase tegevus seda lubavad, tuleb sild
ehitada igale diviisile, hddajuhtumistel koha-
pealsetest abinoudest.

1. ULEMINEK JOGEDEST.
A. Pdhireeglid.

7. (,,Uhendatud vieliikide juhtimine ja
lahing“ 444). Kallaletungija peab maa- ja
ohustluure abil aegsasti pilku heitma vastas-
poolsele maastikule, endale soodsamad iilemi-
neku voimalused kindlaks tegema ning piisima
jdanud sildade vallutamisega ja tilepddsu abi-
noude juuretoimetamisega tegema koik ette-
valmistused, mis ootamatut iileminekut soodus-
taksid ja kindlustaksid. Vaenlase eelosad tuleb
iile joe tagasi visata. Naiilised ettevotted voi
korvaltiileminekud on peaaegu alati soovitavad.

Uleminekutel jogedest on eriti tdhtis 6hust-
luure, sest selle abil voib kindlaks teha, missu-
gused lilekdigud on vastane purustanud. Ohust-
iilesvotted annavad iildise iilevaate ka sildade
ehitusviisi, veevoolu, teedevorgu ja kaldaolude
kohta. Juba nende andmete pohjal voib sage-
dasti iildjoontes kindlaks maéaédrata tarvismi-
nevate tlilepddsu abinoude hulga. Igal juhtu-
misel on soovitav oOhustiilesvotteid tdiendada
pioneer, suurtiikivie ja kindralstaabi ohvitse-



i2

ride luurlendudega. Ulesvotteid peab viibima-
ta andma kasutada luurajatele ja pioneeridele.

Kitsustikke ja jogedest iilekidike tuleb iile-
mineku ajal kaitsta lennukivastaste suurtiikki-
dega ja kuulipildujatega pommitamis-, lahing-
ja jalavie lennukite vastu.

8. Vaenlasega kokkupuutumisel peab, tak-
tikalistel ja tehnilistel pohjustel, iga joest iile-
minekut algusest peale ette votma vastavalt ka-
sutada olevatele joududele ja abindudele. {Ule-
minek kitsal rindel voi iiksikus kohas on onne-
mang (37 ja 78—T79 ning ,,Uhendatud vieliikide
juhtimine ja lahing“ nr. 445).

9. Iga sojategevus, mis joest iileminekuga
on seotud, nouab peale aegsat kalda- ja joeluu-
ret vastaspoolse maastiku tund-
mist.

Ulekdikude puudumizsel peavad luureosad
pioneeride kaasabil joudma vastaspoolsele kalda-
le juureantud sillapaatidel (pontoonidel) voi
tarvitades hadaabinousid. Kui ratsa luursal-
kadel ei ole iilesdidu abinousid, ujuvad nad
joest iile.

10. Koikide abindoudega peab kindlustama
kiiret teadete saatmist vastas-
poolselt kaldalt. Vaenlasepoolsel kaldal
tuleb asutada teadetekogumise kohti. Neid peab
vajaduse korral kaitsema, saates ette jalavie osi.
Viimased kaitsevad sel juhusel iihtlasi oma
joeluurajaid, teevad kahjutuks vaenlase luura-
jad ning varjavad ettevotet (69 kuni 97).

11. Ulemineku rinde pikkus oleneb olukor-
rast. Diviigside tilemineku 16iked mié-
ratakse kindlaks vastavalt strateegilistele ja
taktikalistele oludele; iilemineku- voi voitlus-
osade lilemineku ribad olenevad taktika-
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lisest olukorrast, maastikust, joest, teedest ja
iilepddsu abinoudest. Ulemineku ribas voib
iilemineku kohti, vaenlase dgedal vastu-
panekul {iilemineku kestvusel, tarviduse jirele
muuta.

12. Taktikalised ja kohalikud olud méira-
vad ilemineku viisi (vordle 87). Tehni-
listel abinoudel ja joul on suur moju. Tahtis
on vaenlast ootamatult tabada. Uleminek joest
stinnib kas ainult parvetamise abinoudel vo6i
esialgu parvetamise abindudel ja parast ehi-
tatud silla kaudu. Tasase veevooluga, alla
60 m laiadel jogedel on kiirsillad eriti kasuli-
kud. Arvurikkad vaenlase lennukid ja suurtiiki-
tuli suurekaliibrilisist kaugele laskvaist suur-
tiikkidest voivad sundida iileparvetamist pike-
maks ajaks jitkama ning peale voitlusosade ka
varuosi ja voori iile parvetama. Ainult tuge-
vad sillad veoautodele annavad kindla aluse s0-
jategevuse jatkamiseks vastaspoolsel kaldal.

13. (,,Uhendatud véeliikide juhtimine ja
lahing* 445). Uleminekuks valitakse harilikult
need kohad, kus jogi teeb koveruse oma poole.
Sellega saavutatakse iihendatud tule moju ja
flankeeriv tuletoetus esimestena iileldinud osa-
dele.

Varjatud ldhenemine iilemineku kohale on
nouetav, vajaduse korral tuleb seda 06osel toi-
metada. KEsimestena iileldinud osad moodusta-
vad sillapea. Nad voimaldavad jargnevate
osade ja peajoudude iileminekut ning silla ehi-
tamist. Mitme iilekdigu koha valikul peab ar-
vesse votma, et nad oleksid {iksteisele nii ligi,
et edu ilihes kohas moju avaldaks teiste peale,
teisest kiiljest aga iiksteisest mnii kaugel, et
kaitsja oleks sunnitud killustama oma joude.
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14. Uleminekut kergendavad:
a) kallaletungil:

ettevalmistuste  varjamine eriti
ohustvaatlejate vastu,

omapoolne korge kallas,

takistamata vaatlus,

vaenlasepoolse kalda iimberhaara-
mine soodsa joekddnuga,

hea liikumise voimalus molemal
kaldal,

soodus sillapea positsioon, joest
kiillaldasel kaugusel, esimestena
iileldinud osadele,

b) taandumisel:

head kattepositsioonid, mis voimal-
davad viheste joududega vaen-
last iilemineku kohtadest eemal
hoida,

voimalus peale iileminekut vaenla-
sele keelda joe juure edasitungi-
mist korgematelt ja limberhaara-
vatelt positsioonidelt.

15, Tehniliselt on soodsad kitsad ko-
had, sirgjoonelised joejargud, moodukas voolu-
kiirus, hea pohi ankrutele, ehitusmaterjalide
lahedus, head juurepididsu voimalused molemal
kaldal, lamedad ja kindlad kaldad ning saared
viaga laiadel jogedel. Ainult kindel ja tasane
pohi ning madal vesi voimaldavad raam- voi
pukktugede tarvitamist.

16. Teedevork on tédhtis. Pikemaks
ajaks piisima jadvad voi raskele voorile ehita-
tud sillad vajavad vastupidavaid juurepdisu
teid. Nende asukohad olenevad joele viivatest
teedest. Uute teede ehitamine on raske ja
aegarooviv. Teisest kiiljest ootab vaenlane
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iileminekut just neis juurepdidsu kohtades ja
madrab nende kaitseks eriti tugevad joud. Esi-
mesi iilekdigukohti ja esimeste sildade asupaiku
peab seepidrast sagedasti valima teedest eemal.
Sel juhtumisel kasutavad teid ainult voitlusosad
lahenemiseks ja sillakolonnid kuni mahalaadi-
mise kohtadeni. Liikumise voimaluse tdhtsus
kaldal (véljaspool teid suureneb. Vajaduse
korral peab ehitama sildadeni juurepiisu teid
palkidest voi lattidest. Nende ehitamiseks
tarvisminevat materjali ja joudu peab aeg-
sasti valmis hoidma.

17. Ulemineku edu oleneb suuremalt jaolt
iilekdigu kohtade o6hukaitsest. (Vordle
peatiikk VIII, ,,0hukaitse ja moondamine®.)

18. Vaenlase kaugelelaskjad suurtiikid ja
lennukid  sunnivad sagedasti tllekidigu-
kohti jasildade asupaiku iimber
paigutama, isegi vaatamata tugevale ohu-
kaitsele. Umberpaigutamist peab alati ette
valmistama (37 ¢, d, 106). Eriti raskes olu-
des peab silda ehitama 060sel voi esialgu silla
ehitusest iildse loobuma ja iileparvetamisega
piirduma. Peale selle oleneb miisugustel juhtu-
mistel edu ilemineku abindude taga-
vara rohkusest ja pioneervaru
suurusest. Ettevottel vaenlase poolt kaits-
tud kalda vastu voib tarvis minna 1009 silla-
abinoude tagavara ja 30% kuni 50% pioneer-
varu.

19. Uleminekud jogedest nouavad pionee-
ridelt suuri kehalisi pingutusi. Seepérast peab
aegsasti silmas pidama pioneerjoudude saist-
mist (paigutada neid kolonnide tippu, trans-
porteerida neid veoautodel, vedada vooris nen-
de seljapaunad).
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B. Luure.

20, Ettevalmistatavad korral-
dused olenevad taktikalistest ja kohalikku-
dest oludest ning abinoudest. Uleminekutel jo-
gedest liitkumissdjas on nad lihtsad, muutuvad
aga sagedasti rasketeks kaitsel voi positsiooni-
sojas.

21. Esialgne luure muretseb juhtidele tak-
tikalised ja tehnilised andmed iilemineku riba-
de, iilekdigu kohtade ja iilemineku viisi vali-
kuks. Vieiiksuste juht annab selleks aegsasti
luurekiasu

Viimane sisaldab:

Andmed vaenlase ja naaberosade diile

(tipsed andmed juba alanud luure ja oma

julgestusosade esijoone kohta),

oma kavatsust,

iilemineku 16igu piirjooned,

andmeid joudude ja iilemineku abindoude
kohta.

Kiasku taiendatakse suusonaliselt. Alus-
tena peab luurajatele kitte andma véejuhil
olemas olevaid malestuskirju, sojageograafilisi
teateid, kodanliste hiidrograafiliste ja laeva-
soiduametite plaane ja akte ning teejuhtidena
kohalikke elanikke. Neid-andmeid tuleb aeg-
sasti korgematelt juhtidelt vilja ndéuda voi ise
muretseda. Selle eest peavad hoolitsema pio-
neerpataljonide iilemad ja véekoonduste juh-
tide juures olevad pioneer vanem-ohvitserid.

22. Diviisides votavad osa sel-
lest luurest; jalavie ja suurtiikivie iilem,
pioneerpataljoni iilem ming miinipilduja ja
kuulipilduja kompanii ohvitserid, kes vajaduse
korral teisi ohvitsere oma vieliigist késunda-
vad. Kindralstaabi ohvitseride koost66 on soo-
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vitav. Vo6ib tarvidus tekkida kaasa anda iiksi-
kuid sillavankreid ja kergeid paate veoautodel.
Soovitav on iihine juhtimine, luureandmete
koondamine iihte kohta ja saadud andmete
kiire edasitoimetamine teistele luurajatele ja
pioneeridele. {6

23, Tahtsamatel iileminekutel
votab vanem pioneerohvitser oma peale tehnilis-
te ettevalmistuste korraldamise ja ettevotte juh-
timise terves ulatuses (juhtiv pioneerohvitser:
35). Selleks asub tema kiillalise staabiga vie-
koonduse juhi kisutusse, kes iildtegevust ju-
hatab ja ka tehnilised kdsud annab.

24. Aegarooviv luure peab algama niipea,
kui taktikaline olukord seda lubab. Ainult siis
on voimalik viaeosadel aega siadsta, neid eksi-
tegevusest korvale hoida ja aega voita taktika-
listeks ja tehnilisteks ettevalmistusteks.

25. Luureohvitserid ruttavad iihes
vaekoonduste voi vieiiksuste ratsavie osadega
ettepoole; ratsavigi saadab neid soovitavatesse
kohtadesse ja kaitseb neid luure kestvusel, ilma
oma kavatsusi paljastamata.

26. Vahel on eriti tdhtis saladuses
hoida iilemineku kavatsust. Siis méiratakse
luurest osa votma piiratud arv ohvitsere ning
ilemineku aeg ja koht tehakse teatavaks ainult
viimasel silmapilgul. Teateid kodanlistelt asu-
tustelt peab, isegi kodumaal, muretsema #ir-
mise ettevaatusega. Kohalikkudelt - elanikku-
delt ei tohi neid mitte kiisida.

27. Vaenlase liheduses luuratak-
se joge enamasti 0osel, voi peab piirduma
vaatlusluurega omapoolselt kaldalt korgetest
kohtadest, puude otsadest ja tornidest. Kui vaen-
lane luurajaid vangistab, paljastavad nad oma

Sildade ehitus 1. 2
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kavatsuse. Seepiarast peab valima osavamaid
ja ustavamaid mehi.

28. Positsioonsojas, voi kui ettevalmistu-
sed kestavad pikemat aega, voib kasu tuua iile-
minekutel jogedest korrapiarane joéevalve.
Ta teatab iga piev joe ja tihtsamate joeharude
veepinna korgust ning vee tousu ja jadmineku
ldhenemisest. Sojavide meteoroloogiliste jaa-
made koostoo on kasulik.

29. Esimene pohjapanev luure
peab taktikaliselt kindlaks tegema:

- vaenlase olukorra
(kas vaenlasel on siinpool kaldal sillapea-
sid, kas ainult luursalgad v6i on ta vaenla-
sest tditsa vaba; kas vastaspoolsel kaldal
asuvad vaenlase vied voi kas on midagi
margata vaenlase ldhenemisest),

maastiku hindamist iilemineku suhtes

"~ (missugustes loikudes voivad suurtiiki-
vagi, miinipildujad ja kuulipildujad sood-
satest positsioonidest omapoolsel kaldal
teisepoolse kalda ja maastiku iile valitse-
da ning missuguse kauguseni nad voivad
mojuda; missugused varjed moondavad
ldhenemist joele ja ettevalmistusi),

teisepoolse maastiku hindamist
(kas kiillaldaselt suure sillapea kiire or-
ganiseerimine ja kaitse, ning edaspidine
edasitungimine on soodustatud; kui kau-
gele peab ta paigutama ettepoole, et kaits-
ta iileparvetamist ja silla asukohta kava-
kindla suurtiikitule vastu).

30. Tehniliselt peab teateid koguma:
molema kalda teedevorgu kolbulikkuse koh-
ta, kallaste kohta
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(korgus, liikumise holpsus, jarskus, mo-
lematel kallastel leiduvad varjed ja taimes-
tik viljaspool teid),

joe kohta
(laius, voolu Kkiirus, joejoom, pohi, siiga-
vus, koolmed, saared ja nende tehniliselt
parem kasutamise voimalus; kas on voi-
malik joeharudest laial rindel kallale tun-
gida; kas tuleb arvestada veepinna tou-
suga ja langemisega ning eriliste tuulte-
ga ja jaaminekuga),

esimesed iileparvetamise ja silla  asukohad,

tarvisminevate pioneeride, silla-kolonnide
ja abijoudude hulk,

hédaabinoude hulk ja kasutamine,

iileparvetamiseks ja silla ehitamiseks néue-
tav aeg,

erikorraldused ja eriabindud miinide, siite-
laevade, jadmineku ja relvastatud joe-
laevade vastu,

pontoonsilla ajutise sillaga asendamiseks
nouetav t60joud, abinéud ja aeg.

31. Esimese luure andmete pdhjal kisib

viekoonduse juht {tileminekut joest
ette valmistada. Kisk sisaldab:

uusi andmeid vaenlase ja naaberosade
kohta,

otsust ilileminekut teostada (iilemineku aeg
jadb enamasti médramata),

iiksikute tilemineku ribade midramist iihes
vieiiksuste jaotusega
(voitlusgruppide moodustamine koigist
vieliikidest; pioneeride ja iilemineku
abindude jaotamine iiksikute iilemineku
ribade vahel ning kohaliku juhi maiira-
mine),

2%
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iilemineku viisid iiksikutes iilekdigu koh-
tades

(kas minnakse iile vievboimuga, ootama-
tult voi lihtsalt parvetatakse iile; kas
tungitakse kallale iihel ajal voi jarguli-
selt; kus kohal voetakse ette petlikud,
ndilikud voi korvalise tdhtsusega tilemi-
nekud; kas méairatakse kindlaks algusest
peale peaiilemineku koht vo0i lihevad pea-
joud seal iile, kus iileminek esimesena
onnestub; kus kohal peab silla ehitamine
algama, kui voimalik, ette ndha ka millal),

korgema juhatuse poolt tehtud korraldused
terve iilemineku loigu kohta
(iildine  pioneertehniline korraldamine
23., tulekaitse, varjamine, vaenlase vaat-
lejate kahjutuks tegemine, O&hukaitse
osade paigutamine, sidevork),

iilesanded esimestena iileldinud viaeosadele
(véieosade jarjekord ja iiksikute gruppi-
de ja vieliikide koostootamine, sillapea
asukoha miiramine),

korraldused varude ja voori kohta.

32. Ulemineku ettevalmistamise kisu poh-

jal kasivad vieosade, voitlusgruppide, suurtiiki-
vie- ja pioneerjuhid teostada kohalikku
iiksikasjalikkuluuret. Viimane peab
muretsema aluseid taktikaliste ja tehniliste
korralduste tegemiseks iilekdigu kohtades ning
selgitama:

lahenemise teid véeosadele ja silla abinou-
dele
(teede kolbulikkus ming nende varja-
mine vaatluse vastu; kuhu on tarvis
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paigutada kunstlikke varjeid; tipselt
teatada, mis ajaks peavad teed olema va-
bad iilemineku osade ja silla abindude li-
henemiseks),

tulekaitset
(kus kohta voib joe ldheduses varjatult
paigutada patareid ning jalavie kergeid
ja raskeid relvu; millal ja kuidas nad -
asuvad positsioonidele; nende iilesanded),

iilekdigu kohti iliksikasjalikult
(iilekdigu kohtade arv; iilesdidu viltavus;
kuidas tuleb arvestada paatide triivimi-
sega jargnevate iilemineku osade valmis-
seadmisel ja kohaliku ohukaitse korralda-
misel; poikamise voimalused vaenlase
agedal tulistamisel; koolmete kordasead-
mine ja tahistamine; kus voib kiirsildu
ehitada),

ettevalmistusi ilileminekuks,
(iilemineku osade suurus ja asukohad, kes
juhatab neid iilekdigu kohtadele; kuidas
peab iilemineku abindoud valmis seadma,
iilekdigu kohale viima ja moondama;
iiksikute paatide mahtuvus; missugune
abinoude tagavara jddb kohale; pionee-
ride kasutamine ja pioneerarvu; teistest
vaeliikidest abijoudude  valmisolekusse
paigutamine),

silla asukohti

(Juurepédisu teed, joe laius, veevoolu ise-
loomustus, pohi, kaldad, moondamise voi-
malused, mahalaadimise kohad),

sidevorku, teadetekogumise kohti,
erilisi korraldusi (joekaitse).
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C. Uleminek pealetungil.

33. Peale ettevalmistuse teostamist annab
viejuht iilemineku kdsu. Taktikalise voi
strateegilise kisuga korraldab tema iiksikasja-
likult tegevust, kooskolastab pioneeride ja teiste
vieliikide tegevust ning madrab kindlaks iile-
mineku aja. Ettevalmistusteks tarvitatavat aega
peab arvestatama kiillaldaselt. Uleliigne kiirus-
tamine seejuures mojub halvasti teostamisele.
Vieosade ldhenemist peab nii korraldama, et
nad ei kuhjuks iilemineku kohtadesse.

34. Uksikute vieliikide ja alliiksuste juhid
tdiendavad oma kiskudega iilemineku kisku.

35. Vanem pioneerohvitser, kellele on teh-
tud iilesandeks juhatada iileminekut tehniliselt
(juhtiv pioneerohvitser), méirab tdhtmatel iile-
minekutel vanemaid pioneerohvitsere iilepar-
vetamise (iileparvetamise juhatajad) ja silla
ehitamise juhatajateks (silla ehitamise juhata-
jad) ning iihe liikumisosa ohvitseri silla-kolon-
nide iimberpaigutuste korraldajaks (23).

36. (,,Uhendatud vieliikide juhtimine ja
lahing“ 446) Vaenlasega kokkupuutumisel on
voimalik vievoimuga joest iileminek ainult tu-
gevate katteosade, koigepealt kuulipildujate ja
suurtiikivie toetusel omapoolselt kaldalt. Ule-
kiigu koha vastu tegutsev vaenlase suurtiiki-
viagi tuleb neutraliseerida ning joe kaitseva
vaenlase jalavide vastupanu maha suruda.

Vaenlase petmiseks iilemineku koha ja aja
kohta tulevad koik abinoud tarvitusele votta.

Piarast esimeste jalavie osade kordaldinud
iileminekut vajavad need suurtiikivie toetust
omapoolselt kaldalt, kuni iilejoudnud vied eda-
situngimiseks kiillalt suured. Nad peavad otse-
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suunas siigavale tungima vaenlase paigutusse.
Korvalepoordumine piki joge korvalkolonnide
toetuseks, annab vaenlasele flankeerimise voi-
maluse ja paljastab oma silla koha. Suurtiiki-
vige peab varsti jirele viima.

37. Ulemineku teostamise viisid on mitme-
sugused vastavalt taktikalisele olukorrale:

a) Valjaspool vaenlase moju-
konda on ainult tihtis tehnilised joud ja abi-
noud nii varakult tarvitusele votta, et aega
mitte kaotada ja kiirust ning takistamatust
edustada.

Pioneere ja silla-kolonne kaitstakse ettepoole
saadetud jalavie vOi ratsavie osadega ja joe
kaldale ettepoole paigutatud suurtiikiviega. Jul-
gestusosad parvetatakse iile, millele viibimata
jargneb sillachitus seal, kus olemas paremad ja
lihemad juurepiisu teed. Ohukaitse peab ole-
ma organiseeritud. Silla asukoha iimberpaigu-
tamist peab ette valmistama.

b) Kui on wvoéimalik kasutada
soodsat ajavialdet, mil vastaspoolne kal-
las on vaenlasest vaba, voi kui ta tuleb enne
vaenlast oma alla votta, on kiirus iilitahtis. Siis
peab silla-kolonnid kiiresti ettepoole toimetama
(veoautod, traktorid) kiiresti liikkuvate joudude
kaitsel. Pioneerid toimetatakse joele veoauto-
del. Ajaviitmata peab iile parvetama jalaviage
iihes kuulipildujatega ja miinipildujatega, kiil-
laldase laskemoonaga ja sideabinoudega, esi-
algu aga vankrideta ja hobusteta. Esimesi rat-
savide patrulle peab iile parvetama juba teise
iilemineku jargustusosaga iiksikutes pontooni-
des, hobused pontoonide kdrval ujudes (80),
sest parve ehitamisel kaotab luure vihemalt %%
tundi. Jargnevad patareid, hobused, jalavie
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lahingvoor ja iilejadnud suurtiikivagi. Ulejas-
nud osad organiseerivad kaitset suurtiikivie
toetusel niisugusel kaugusel joest, et kaitsta
iilemineku ja silla asukohta vaenlase kavakindla
raskesuurtiikivie tule vastu. Moodustatud sil-
lapead peab kindlustama. Ulekidigu kohta jiae-
takse viikesed kohalikud kaitseosad.

Viibimata peab selgitama olukorda ja loo-
ma sidet naaberosadega. Koik iileldinud osad
toetavad tiksteist vastastikku tulega. Uksikute
osade liialdane ettetormamine voib kahju tuua
" algusel korda ldinud iileminekule. Tuleb ar-
vestada vaenlase peatse voimsa kallaletungiga,
esialgu ohust. Uleldinud osadega iihenduse-
pidamist peab kindlustama paatide, telefoni,
signaalide, helksignaalide ja traadita tele-
grafi abil (69—77).

Uleparvetamist jatkatakse kuni vastaspoolse
kalda kindlalt oma voimu alla votmiseni iileldi-
nud osade poolt. Sillachituse ettevalmistusi,
kaldatoe paigutamist, iihendustee jargu ehita-
mist, pealesoidu korraldamist voib juba teos-
tada iileparvetamise viltusel.

Sillaechitus algab niipea kui taktikaline olu-
kord seda voimaldab. Vaenlase liheduses ai-
nult siis, kui iileldinud osad on vallutanud ette-
nahtud sillapea positsiooni. Enamasti peab 66d
ara ootama (12), (ohukaitse 131).

Kui vastaspoolsel kaldal on voimalik peane
lahing, peab ette valmistama tulekaitset oma-
poolselt kaldalt, et anda iile joe tuletoetust,
eriti tulistades iimberhaarava vaenlase tiibu ja
seljatagust. Jalavie tulekaitset peab paigu-
tama kiilgedele niisugusele kaugusele voi laie-
matesse iilemineku vahemikudesse, et oleks voi-
malik tulistada edasi ja tagasi sditvate pontoo-
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nide vahelt. Kuulipildujate paigutamisel peab
silmas pidama, et neil tuleb sagedasti iileparve-
tavatest osadest iiletulistada. Osa suurtiikivie
ja miinipildujate vaatlejatest paigutatakse
omapoolsele kaldale, sagedasti joe ldhedusse;
osa neist saadetakse esimeste iilemineku jar-
gustus-osadega vastaspoolsele kaldale.

c) Kuivastaspoolsel kaldal asub
vaenlase joekaitse, voimaldab oota-
matu iileminek arvurikaste pioneerjoudude
kaasabil, enamasti pimeduses vo6i udusel ilmal,
paremat kordaminekut. Ta nouab juhilt ette-
votte piinlikku labimotlemist, ergu julgust, vas-
tutuse kartusetust ja kindlat teguvoimet. Kor-
daminek on tingitud pohjalikust luurest, tap-
sest ettevalmistusest, tegevuse saladuses pida-
misest ja ettevaatlikust moondamisest. Vaen-
last tuleb eksiteele viia koiksuguste kavaluste,
petlikkude liikumiste, niilikkude ja korvaliste
tegevuste abil ning esile kutsuda vaenlase tim-
berpaigutusi vale suunas voi tema joudude kil-
lustamist (8).

Uleminekuks jaotatakse vied:

1. katteosadeks omapoolsel kaldal
tuletoetuse teostamiseks,

2. ilemineku osadeks jargneva
lileparvetamise ja sillaechituse kaitseks,

3. juhi varuosadeks. Viimaseist
méadratakse abijoude pioneeridele pon-
toonide joele kandmiseks ja iile parve-
tamiseks.

Uleminekukoht ja aeg tuleb viima-
sel silmapilgul teatavaks teha. Pideval on har-
va voimalik ootamatust saavutada; 60sel on iile-
mineku teostamine raskendatud, eriti tegevus
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vaenlasepoolsel kaldal. Sagedasti on iilemine-
kuks parem aeg vara hommikul hdmarikus. Ule-
minekute jargustamine ajas, laial rindel ja mit-
mel kohal vdib olla kasulik. Viejuht kisib seda,
kui hiived on pahedest iilekaalus.

Sillapontoone tuleb viimases varjuko-
has korda seada kolinata edasitoimetamiseks;
logisevad osad sisse méhkida ja kinnitada ning
pontoonid alt polsterdada. Munakiviteed tuleb
vaenlase ldheduses katta olgedega voOi sonni-
kuga. Teejuhte katte- ja iilemine-
kuosadele peab ettepoole saatma tutvune-
miseks maastikuga, et nad ldhenemisteed ka
oosel kindlasti iiles leiaksid. Véieosa on ise vas-
tutav oma lihenemisteede leidmise ja oigeks
ajaks valmisoleku kohtadesse joudmise eest;
ta liheneb kolinata ja valgustuseta. Varjed voi-
vad olla kasulikud. Uleparvetamise
abindud paigutatakse tiditsa varjatult ja
moondatult kalda lihedusse. Pontoonid tuleb
aegsasti vankritelt maha tosta ja iihes iilepar-
vetamise abinoudega parem kaugelt joele kan-
da, kui hobuste hirnumise ja vankrite  kolina
labi tegevust paljastada. Kandmiseks
madratud osad mihivad saapad kaltsu-
desse. Harupuud voimaldavad pontooni toeta-
da ja kandjatele puhkamist, ilma et oleks vaja
pontoone maha panna ja parast uuesti (iiles
tosta. Katteosad tuletoetuse teostamiseks
juhatatakse vaikselt nende tulepositsioonide
lihedusse, kus nad téditsa varjatult pesitsevad,
ka lennukite vastu. Neile jargnevad kand-
j ad pontoonide vette likkamiseks, soudjad
ja ililemineku osade esimene jar-
gustus, vajaduse korral laadimata relva-
dega. Nad jaotatakse kaldast veidi eemal, kui
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see varem tegemata jaetud, tditsa vaikselt pon-
toonide mahutavuse jirele ning paigutatakse
pontoonide juure. Katteosad asuvad méidra-
tud ajal tulepositsioonile, kandjad ja soudjad
tormavad pontoonidega ette, liikkavad meid
vette ja asuvad neisse. Neile jargneb viivitu-
seta esimene iilemineku osade jargustus, asub
pontoonidesse ning nad aerutatakse tiie jouga
iile. Kui vaenlane ennast kaitseb, avavad kat-
teosad havitava tule, ning tuleb jouga joest
iile minna (vaata d).

Selleks peab olema alati koik ettevalmista-
tud. Esimene iileparvetamine algab iihel ajal
mitmes kohas, et ootamatust kasutada ja vastas-
poolsel kaldal otsekohe laial rindel maanduda.
Vastaspoolsele kaldale joudnud iiksuste kohta on
maksev punktis b) oeldu. Peale esimeste iile-
mineku osade maandumist jéatkavad pontoonid
iseseisvalt {iileparvetamist ilma iiksteist oota-
mata. Alati tarviliku arvu hobuste, kuulipildu-
jate, kergete miinipildujate, vankrite ja suur-
tiikivde iileparvetamiseks tuleb Kkiiresti parvi
valmistada. Voimas ohukaitse kaitseb silla ja
iileparvetamise asukohti 6hust pommitamise
ja kuulipildujatest tulistamise wvastu (131).
Ageda vaenlase suurtiikitule vastu voitle-
miseks tuleb ajutiselt iileparvetamise kohad
paigutada iimber (18). Ulemineku riba alumise
piirini joudnud pontoonid tuleb vankritel iiles-
poole vedada ja uuesti vette liikata.

Peab ko6ik abinoud tarvitusele votma, et vas-
taspoolsel kaldal peatsete voimsate vastulookide
puhul iilekaalus olevaid joude kaldast kauge-
male ette visata. Sillaehitus algab niipea, kui
olukord seda voimaldab. Olukord méa#rab kind-
laks, millal ja kui palju iileparvetamisel tarvi-
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tatud pontoone voib sillaehitusel kasutada. Min-
gil juhtumisel ei tohi iileliinud osade voitlus-
joud kannatada varuosade drajadmise all.

d) Kui vaenlase tugevad joud
asuvad juba pikemat aega vastas-
poolsel kaldal mingon kaitseks
korraldunud, minnakse vigivaldselt joest
iile, vaenlase vastupanu maha surudes. Peab
andma nouetava aja koige pohjalikumaks ette-
valmistamiseks. Agedal, méjuval, ootamatul
suurtiikitulel, hoolsal saladuses hoidmisel ja
moondamisel on otsustav tdhtsus. Tegevuse sa-
laduses hoidmiseks tuleb valvata teedel liiku-
mise, posti, telefoni ja kohalikkude elanikkude
jarele ning agente tagasi torjuda.

Ettevalmistamisest votavad osa koik kasu-
tada olev suurtiikivigi, miinipildujad ja arvu-
rikkad kuulipildujad.

Ulemineku abindud ja osad paigutatakse
valmisoleku kohtadesse iihel ajal. Arvurikkaid
abinoude ja pioneeride tagavarasid tuleb jatta
varuna seljatagusesse (18). Punktis b) ja c¢)
nouetevad korraldused ootamatuse saavutami-
seks on maksvad ka kiesoleval juhtumisel.

Valmisolekuks paigutamisel tuleb viltida
vaenlase dgeda tule all olevaid asulaid, metsa-
tukke voi asukohti. Paadid, pontoonid voi kiirsil-
lad paigutatakse ebakorrapidraste vahemikku-
dega vosastikkude ja aedade taha voi siiga-
vaisse kraavidesse; mnad kaetakse moondami-
seks ja kaitseks miirsu kildude vastu okste,
mulla ja mitastega. See nouab aega. Uhetao-
lise ettetormamise saavutamiseks tdhistatakse
maastikul lahtealus, missuguseni tuleb kanda,
veidi varem ettetormamise algust, koik iilemi-
neku abindud, sest harva on voimalik pai-
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© gutada koéik abindud tihesugusel kaugusel kal-
dast.

Peale ettevalmistuse teostamist algab
ithel ajal hévitustuli. Koigepealt peab ta téie-
likult neutraliseerima vaenlase suurtiikivie ja
kaldakaitse ning sulgema lahenemisteed selja-
tagusest. Tule kattel toimetatakse iilemineku
abinoud ettepoole lidhtealuseni, nihutades ette
esimest ililemineku jarku. Madratud ajal hak-
kavad tilemineku osad iile joe tungima. Suurtiiki-
tuli viiakse iile vastaspoolse kalda siigavusse, et
toetada iileldinud osi. Uuesti tegutsema haka-
nud vaenlase patareid tuleb viibimata suruda
maha koondatud hévitustulega. Kindla kava ji-
rele paigutatud suurtiikivigi peab kaitsema eri-
liselt ohtlikke tiibu. Uleparvetamist peab ar-
muta jatkama, tagasipooramine on kindel nur-
jaminek. Tahtis on peatselt vastaspoolsele kal-
dale iile parvetada miinipildujaid ja suurtiikkisi
jalavie toetuseks. Ulemineku abindude ja pio-
neeride kaotusi tuleb tdiendada tagavaradest.
Peatselt tuleb ka patareisid iile parvetada, ilma
seeldbi kattetuld enneaegselt norgendamata.
Peab ette wvalmistama iilepadsu vastaspoolsel
kaldal tekkinud lehterviljast. Eriti tihtis on voi-
mas oOhukaitse (131). Muudel korraldustel on
maksvad punktis b) ja c¢) antud juhtnoorid.
Sillaehituseks tuleb valmis hoida erilisi sillako-
lonne v6i hédaabindusid ja pioneere. Neid ei
kasutata iileparvetamisel, et vdimaldada jit-
kata iileparvetamist sillachituse viltusel véi
teda viibimata uuesti alata, kui sild saab vigas-
tatud voi kui teda peab iimber paigutama (18).

38. Osavalt kordasaadetud korvalised
ja ndilikud iileminekud téombavad
eemale vaenlase tdhelepanu otsustavatest koh-



30

tadest. Eesmérgi saavutamiseks peab neid
energiliselt teostama ning seepdrast ei pea neid
mitte nimetama meeskonna juuresolekul korva-
listeks voi niilikkudeks iileminekuteks (vordle
,Uhendatud vieliikide juhtimine ja lahing“
414). Eelnedes aja suhtes peaiileminekust,
voivad nad vaenlase kaitsekorraldusi eksiteele
viia.

Nailikud ettevalmistused ilma jargneva iile-
minekuta viivad harva vaenlast eksiteele, vaid
juhivad sagedasti tema tdhelepanu odigesse koh-
ta. Seal, kus neid kavatsetakse tarvitada, peab
viejuhatus tegevust iihtlustama.

39. Hasti korraldatud side (69 kuni 77)
peab voimaldama viejuhatusele saada Kkiiresti
teateid edu kohta koikidest iilemineku kohta-
dest. Kui iileminek ei onnestunud teatavas ko-
has, tuleb viivitamata timber paigutada sealsed
joud ja.abinoud sinna, kus ta onnestus. Nonda
voivad korvalised iilemineku kohad saada
peakohtadeks. .

Kus vastaspoolne kallas voidetud, tuleb va-
hetpidamata jatkata iileparvetamist niikaua,
kui selleks joude ja abinousid jatkub. Eriti va-
hematel iileminekutel voib juhtuda, et parast
tuleb ehitada sild ainult voorile ja varuosa-
dele.

40. Sildade kandvuse kohta vaata 114.

Kerge pontoonsild (neljapardaline
viie talaga) ehitatakse juhtumistel, kui vaja-
takse rutuliselt silda ainult diviisi voitlusosa-
dele ilma traktor-suurtiikkideta.

Kuid voitlusosadele peavad alati peatselt
jargnema rasked soiduriistad. Seepirast on ots-
tarbekohasem ehitada algusest peale kuuepar-
dalise raske pontoonsilla. Abinoude puudus ja
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voolu Kkiirus iile 2 m. voivad sundida rahulduma
kovendatud tiilipi kerge pontoonsilla ehitami-
sega (neljapardaline, seitsme kandetalaga ja
kahe juhttalaga). Kui osa pontoone tarvita-
takse sillaehituse viltusel iileparvetamiseks ja
nad ainult peale sillaehituse 1oppu vabanevad,
on otstarbekohane ehitada neljapardalise silla
iiheksa kandetalaga ja kahekordse sillutusega.
Peale ehituse 1oppu asetatakse kohale iileparve-
tamisest vabanenud pontoonid kuuepardalise
raske pontoonsilla moodustamiseks.

Igatahes peab peatselt kasutada olema igas
iilemineku 1oigus iiks raske pontonsild 3- ja
5-tonnilistele veoautodele, rasketele soidu-
riistadele ja traktor-suurtiikkidele. V#eosad
peavad teadma sildade asukohti, et Gigel ajal
nende juure juhtida raskeid soiduriistu kolon-
nide sligavusest. Kui abindudest ei jitku raske
pontonsilla ehitamiseks, peab rahulduma elava
iileparvetamisega.  Sildadel, mille kandvus
5-tonnilisest veoautost norgem, peab seda te-
gema teatavaks molemale pealesoidu kohale
paigutatud selgete pealkirjadega. Pioneer silla-
valve kohuseks on keelata silla tarvitamist liig
rasketele koormatele (120).

41. Reeglina voetakse pontoonsil-
lad mah a otsekohe peale vieosade iilemine-
kut, et saata pioneerid ja sillaabinoud kiiresti
iiksusse tagasi uute iilesannete tditmiseks. Suu-
remalt jaolt on tarvilik transporteerimine veo-
autodel. Kui sillad jadvad piisima pik2maks
ajaks, peab pontoonsildu asendama ajutiste sil-
dadega. Nende ehitamine peab - algama iihel
ajal pontoonsilla ehitusega ja seda jatkatakse
kogu iilemineku viltusel. Nende jaoks tuleb
valida paremaid juurepadsu teid. Neid peab
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chitama rasket tiilipi, 5-tonnilistele veoauto-
dele, liikumiseks mdlemas sihis korraga voi nad
peavad vihemalt voimaldama parastist laienda-
mist selleks nduetava laiuseni. Laevatavatel jo-
gedel peab arvestama iihenduse pidamise voi-
malusega.

D. Uleminek taandumisel.

42. Viagalaiadel jogedel voi vahe-
matel iileminekutel peab esialgu hiddasunnil loo-
buma sildadest. Viga laiadel jogedel tuleb ehi-
tada suurtest laevadest parved kandvusega va-
hemalt - tervele pataljonile ja patareile,
ning nad iile parvetada mootorpaatide voi auri-
kute abil. Tarvilikud on eriti tugevad sadama-
sillad. Kitsastel jogedel jatkub isesoitvatest voi
harilikkudest parvedest pontoonsilla varustu-
sest. Nad tuleb aga peatselt asendada sildade-
ga juuresoetatud abindudest.

43. Taandumisel voib sillachitus al-
gada enamasti otsekohe. Ainult viga laiadel
jogedel voi vaenlase lendurite elaval tegevusel
on tarvilikud vahel parved (vordle 42). Kui ta-
hetakse laial rindel minna kiiresti joest iile, va-
jatakse arvurikkaid kiillaldase kandvusega
parvi.

44, Ulemineku kohti peab ajaldasa
luurama ning saatma ette, enamasti veoautodel,
pioneere iihes abijoududega ja sillaabindudega,
et iilekdigud oleksid valmis ja ldhenemisteed
teenditajatega varustatud ajaks, mil vieosad
joele jouavad. - Tarvilik on kohalik kaitse mole-
mal kaldal ja 6hukaitse (131); vaenlase maa-alal
peab olema veel ettevaatlik, et kohalikud elani-
kud ei kipuks sildade kallale.

Silla asukohad peab kooskolastama teede-
vorguga, korvalteedest tuleb hoiduda.
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Uleminekul joest valjaspool vaen-
lase mojukonda vbivad koik vieosad sil-
da kasutada. Viimane voetakse maha otsekohe
peale iileminekut ning abindud laetakse uuesti
vankritele. Vajaduse korral kaitsevad seda
t60d varem iileldinud jalavie osad ja arvurikas
suurtiikivigi. Jargukaupa mahavotmine kiiren-
dab t66d. Vaenlasepoolsele kaldale jietavatele
luursalkadele ja patrullidele peab valmis pane-
ma lileparvetamise abindusid — paate ja par-
vi — peamiselt hidaabindudest. Tarbekorral
peab kohale jatma pioneere ja sillapontoone.

46. Kui vaenlane peale surub,
peab iileminekut korraldama laial rindel mit-
mes kolonnis, ning tekib tarvidus mitme silla ja
arvurikaste abindude jirele, Oine sillaehitus ja
ileminek on varjatud vaenlase Shustvaatlejate
eest. Suitsukate voib tuua kasu. Joest kaugel
asuvad katteosad kaitsevad iilemineku kohti
vaenlase kavakindla suurtiikitule vastu. Esime-
ses jarjekorras peab iile viima suurtiikivie. Ta
toetab tulega joe laheduses asuvatelt posit-
sioonidelt vaenlasepoolsel kaldal olevaid katte-
osi ja juhib silla asukohtadelt korvale vaenlase
kaugemaa tuld. Ohukaitse takistab vaenlase
lendureid madaldumast iilekdigu kohtades.

47. Sillad peavad kandma kdige raske-
maid koormaid. Tuleb valmistada ette nende
kiiret mahavotmist, purustamist véi hivita-
mist. Hiddaabindud, vihemalt sadamasildade
ehitamiseks, sddstvad aega, sest ajutisi sildu
pole tarvis maha votta — neid véib purustada.
Nende ehitamine nduab aga vahel rohkem aega,
kui seda on voimalik kasutada.

48. Peajoud taandudes ldhevad sillast
iille. P. 115 iilesloetud korraldused omavad eri-

Sildade ehitus 1. -



34

lise tihtsuse takistamata iilemineku teostami-
seks. Silla komandandi kisutusse maéaratud
ohvitserid ja abijoud valvavad korra jirele,
karmilt vahele segades peatuste ja kuhju-
miste drahoidmiseks. Erilist rohku tuleb pan-
na voori takistamata iileminekule. Léhenemise
ja edasiliikumise teed peavad olema selgelt té-
histatud ja kergelt iilesleitavad, sest enamasti
teostatakse iileminekut 60sel. Sildu ei tohi val-
gustada.

49. Viimastena vaenlasepool-
sele kaldale jaddnud osad parvetatak-
se iile varem iileliinud ning omapoolsel kaldal
paigutatud vieosade tulekaitsel. Hidaabindud
selleks peab valmis panema juba peajoudude
iileparvetamise viltusel. Katteosade juhtidele
peavad teada olema iileparvetamise kohad ning
tuleb tdhistada juurepddsu teid. Sagedasti
voib katteosade arvu vihendada juba pontoon-
silla mahavétmise véltusel. Pontoonide kaotus
on digustatud siis, kui see vdimaldab viimas-
tele osadele tagasitulekut.

Sagedasti on kiirsillad eriti kohased katte-
osade tagasitulekuks. Neid peab ehitama kiil-
laldase kandvusega ja kiillaldasel arvul.

Ulemineku abindud, mida on vdimata kaasa
votta ja mis satuksid vaenlase kitte, tulevad
pohjalikult purustada. Kui on vdimalik pu-
rustada ajutist silda viimasel silmapilgul, voib
silda kuni 1opuni kasutada. Vaatamata sellele
peab valmis panema iileparvetamise abindud,
sest ei ole teada, kas vaenlase suurtiikituli
lubab silda kasutada kuni iilemineku lopuni.
t7ldiselt talitatakse, nagu see p. 37b) ja ¢) kir-
jeldatud, kuid timberpoordud tegevuse jéirje-
korras.
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E. Uleminek kitsatest jogedest.

50. Harva on voimalik vaenlast iillatada,
mis raskendab tunduvalt iileminekut. Teisest
kiiljest vajatakse siin vihem tehnilisi ettevalmis-
tusi, kui iileminekul laiadest jogedest. Seepi-
rast voib vahel ka paeval vigivallaga joest
iile minna. Pohimottelikult on maksvad peatii-
kis C antud juhtnoorid.

Koolmete ja hddaabinoude tarvitamise voi-
maluste luure tahtsus suureneb.

Sagedasti tuleb arvestada kiirsildade tarvi-
tamise voimalustega, isegi suures ulatuses
(vordle 12).

1. JOGEDE KAITSE.

51. (,,Uhendatud vieliikide juhtimine ja
lahing* 447). Kaitsja suurendab kunstlikult
joe, kui tokke, looduslikke takistusi ja kovendab
kaitse vastupanu joudu positsioonide ehitami-
sega kardetavatesse kohtadesse.

Vaenlase luurajate juurepiddsu, isedranis
soodsatel iilemineku kohtadel tuleb takistada,
selleks eelosi voi vihemalt suuremaid ohvitseri-
patrulle iile joe saates. Alaline luure piiliab
digel ajal selgitada vaenlase korraldusi. Odsel
tuleb joge valgustada helgiheitjatega.

(,,Uhendatud vieliikide juhtimine ja lahing*
448), Jalavigi votab omapoolse joekalda oma
alla postidega, mis vajavad arvatavates iilekii-
gu kohtades erilist toetust seljatagusest.

Suurtiikivie osad asuvad positsioonile nende
taha niiviisi, et nad vdivad tulistada vaenlase
ladhenemisteid kaugeleulatava lameda tulega ja

3
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kardetavaid kohti koondatud tulega. Tulista-
mine piki joge on kasulik.

Vigede peajoud paigutatakse esialgu sel-
jatagusesse. Nad nihutatakse kallaletungiks
ettepoole niipea, kui selgub vaenlase kalla-
letungi kavatsus. Koik kergesti litkuvad
vieosad tuleb neile juure anda. Nende kiire
iimberpaigutamine peab olema tagatud auto-
%olonnide, vastavas olukorras ka raudteeron-
gide juure andmisega. Luure ja sideteenistus
piitiavad peatselt kindlaks teha peamise iile-
mineku koha.

Olukorra selgusetuse tottu jaab vastukalla-
letung kergesti hiljaks ja vaenlane voib tugeva
sillapeana piisima jadada. Eksiteele sattumise
ohu tottu peab viejuhatus tagasihoidlikult tali-
tama. Joudude killustamine on kahjulik.

Lahingeskadrillide tegevusse saatmisel iile-
mineva vaenlase vastu on alati méjuvad taga-
jarjed. Relvastatud joelaevad voivad olla ka-
sulikud.

52. Joed on kallaletungijale takistuseks,
nad kovendavad kaitset. Isegi tdhtsuseta vee-
voolud voivad moodustada, nende kallaste ise-
loomu tottu (soised kaldad), tugeva kaitseldi-
gu vboi nad voivad niisugusteks saada korge
veepinna ajal voi kunstliku paisutamise labi.
Veetokked, eriti soise pdhjaga voi jarsude kal-
lastega, on parimad tokked tankide vastu.

53. Laiad joed soodustavad pikaaja-
list kaitset. Omapoolne kallas muutub
vastupanupositsiooniks. Ajaldasa avatud suur-
tiikituli peab takistama vaenlasele lahenemist.
Jalaviagi, rasked kuulipildujad, miinipildujad ja
iiksikud suurtiikid tuleb nii paigutada, eriti ar-



37

vatavates iilemineku kohtades, et mad voiksid
tulistada wvaenlasepoolset kallast” havitava tu-
lega ja seega iilemineku algusest peale nurja
ajada. ’
54. Joe kaitse, mis piiliab otsus-
tada lahingut, peab digel silmapilgul iile
minema Kkallaletungile ning vaenlasepoolsele
kaldale joudma. Olukorrast, maastikust ja
joududest oleneb, kas lastakse vaenlast iile joe
tulla ja liitiakse teda tagasi omapoolsel kal-
dal, millele iileminek joest jargneb, voi tungi-
takse kallale otsekohe vastaspoolsele kaldale voi
molemal kaldal iihel ajal. Kui olukord seda
voimaldab, peab  kaitsja  jatma  Kkiillal-
dasi joude sillapeadesse vaenlasepoolsele kal-
dale. Sillapead peavad olema niivord ette nihu-
tatud, et arvurikastel joududel oleks voimalik
nende kaitsel joest iile minna ja kallale tun-
gida. Sillapeasid peab kindlustama, et vaenlast
sundida nende vastu miirama tugevaid joude.
55. Kaitsja peab olukorda selgita-
m a kaugel vaenlasepoolsel kaldal. Tema pat-
rullid peavad leidma vaenlasepoolsel kaldal toe-
tust luursalkadelt, mis varjates oma tegevust,
iihtlasi vaenlasel joeluuret takistavad. Selle
ilesande tditmiseks on eriti kasulikud jalgrat-
turid, sest neid on kergem iile parvetada kui
ratsanikke, Luursalgad kasutavad . korvalisi,
valjaspool vaenlase mojukonda olevaid iilekai-
ke: viimaste puudumisel tuleb nende iileparve-
tamiseks valmis panna kiillaldasi hadaabinou-
sid. Nende abindude kiiret héavitamist tuleb
ette valmistada. Omapoolsele kaldale paigutatud
suurtiikivigi, kuulipildujad ja miinipildujad an-
navad tuletoetust luurajatele nende tagasitule-
kul. Kui vaenlane luurajad iile joe tagasi surub,
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katkestub luure. Luure katkestamatus saab alal
hoitud vaenlasepoolsele kaldale jaanud usaldus-
isikute abil ja vaatlusega omapoolselt kaldalt.

Jogede kaitsel oleneb edu peamiselt sellest,
et juht saaks teada vaenlase korraldused nii
kiirelt, et temal oleks voimalik vastuabindusid
tarvitusele votta.

56. Erilise hoolega tuleb korraldada tea -
dete saatmist vaenlasepoolselt
kaldalt. Tuleb dra kasutada telefoni, tele-
graafi, raadio-telegraafi, signaliste, helksignaa-
le, tuvisid ja sidekoeri. Vaenlasepoolsele kal-
dale peavad pesitsema jaama, kuni viimase sil-
mapilguni, teadete kogumise ja saatmise punk-
tid, mis teateid iile joe saadavad traa-
dita telegraafi voi peidetud iilesdidu abindude
abil (77).

57. Kaitsemisele kuuluvate joe-
jarkude valve korraldatakse vastavalt eel-
posti-teenistuse reeglitele. Eriti hoolsasti tu-
leb valvata vaenlasele iileminekuks soodsaid
kohti (vordle 13 kuni 16).

Helgiheitjad, raketpiistolid ja luurepaadid
kergendavad vaatlust. Luurepaate vajatakse
korkjaste kallaste, saarte, joeharude ja lahede
jarele valvamiseks. Suurtel jogedel taida-
vad nende iilesandeid relvastatud aurikud;
nad panevad ka veealuseid miine (vordle 50).

Julgestusosad peavad endid hoolega varja-
ma vaenlase vaatluse eest. Moondamine on
tahtis; soovitav on sagedasti vahetada asukohti.
Mida paremini on peidetud julgestusosade asu-
kohad, seda raskem on vaenlasel teostada iile-
minekut ja seda kergemini voivad nad nurjata
vaenlase ettevotteid.

58. Julgestusosade voitluspo-
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sitsioon langeb harilikult iihte omapoolse
kaldaga ning seal korraldatakse piisivat kaitset.
Pioneeride juureandmine esiosadele on tarvilik,
iiksikute suurtiikkide ja miinipildujate juure-
andmine on soovitav. Raidtokked ja jokke tom-
matud traadid raskendavad vaenlasele ootama-
ta maanduda. Erilist tdhelepanu tuleb pooOr-
da sellele, et naaberloikudes iiletulnud vaenlase
osad ei tungiks joevalvele tiibadelt kallale va-
rem, kui peajoud on voitlusvalmis seatud.

59. Julgestusosade varu peab voi-
ma Kkiiresti itimber paigutada kardetavatesse
kohtadesse.

Raskus muretseda pohjalikke teateid vaen-
lase kavatsuste kohta on seotud ohuga saada
korvale juhitud peaiilemineku kohtadest, sattu-
des eksiteele korvaliste voi néilikkude iilemine-
kute ldbi. Eelpostid peavad sellest eriti hoidu-
ma. Ooseks tuleb julgestusosi kovendada, sest
vaenlane piitiab iile joe tulla enamasti pimeduse
katte all.

60. Eelpostidele juure antud
pioneeride iilesandeks on iilekidike
purustamiseks ette valmistada, neid sulguda voi
purustada (,,Uhendatud véeliikide juhtimine ja
lahing® 302), koolmeid ldbiminekuks kolbma-
tuks teha ning paate ja hédaabindusid selja-
tagusesse toimetada v6i neid hidvitada. Nad
peavad valmis seadma parvi, tdislaetud paate,
ujuvaid miine ja siilitelaevu vaenlasele silla eni-
tuse takistamiseks ning valmistama ette luura-

jate tagasitulekut vaenlasepoolselt kaldalt.

Soovitav on pioneere juure anda omapool-
sel kaldal asuvatele luurajatele ja vaatlejatele,
sest nad tunnevad pohjalikult iilemineku ette-
valmistusi.
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6l. Kaitsja peajoude tuleb mii pai-
gutada, et nad voiksid vaenlasele kallale tungida
iilemineku viltusel ja enne sillapea organisee-
rimist.

Peajoudude paigutus — iihes kohas voi
gruppidena — oleneb nende arvust, kaitsele
kuuluva joejargu pikkusest ja maastikust. Vi-
gede paigutust peab vaenlase eest varjama, teda
histi moondades. Tuleb kindlustada kiiret voit-
lus- ja alamrivalmisolekut ning korraldada pidev
side juhi ja gruppide vahel, mitme sidevahendi
kasutamise abil (77). Osa suurtiikiviest tuleb
algusest peale paigutada niisugustele positsioo-
nidele, et ta voiks viibimata hivitustulega tu-
listada oletatavaid iilemineku kohti. Ulejdanud
osa jadb juhi liikuvasse varru. Kui vaenlase
iileminekut joest on ldhemal ajal ette niha,
on soovitav kovendada valvel olevat suurtiiki-
vage, ililemineku kohtade dgeda koondatud tule-
ga tulistamiseks. Kuid Ilitkuvad suurtiikivie
varuosad peavad jadma iildjuhi kidsutada.

"62. Peajoududeldhenemist kal-
laletungiks ja iiksikute gruppide koostto-
tamist tuleb tapselt ette niha, samuti luure kor-
raldamist ning lihenemisteede ja poikteede ta-
histamist. Vaenlane sulub arvatavasti tahtsa-
mad lihenemise teed kaugemaa suurtiikitulega.
Tuleb valmistada ette korvalisi moodapéaisuteid;
voib vajadus tekkida teedevorku tidiendada.

63. Kallaletungi eesmirgiks on vaen-
last iile joe tagasi liiiia. Kui see enam ei ole voi-
malik, tuleb esialgu iiletulnud vaenlane niikauge-
le tagasi suruda, et suurtiikiviel voimalik oleks
tegutseda iileparvetamise ja silla asukohtade
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vastu. Katkestamatu (ka oosel) tulistamisega
tuleb takistada vaenlase varude iileminekut ning
tema joud jokke suruda.

1V. SILLAKOLONNIDE LAHENEMINE.

64. Pealetungil kuuluvad pioneerid
enamasti julgestusosade koosseisu. Kui on ette
ndha iileminek joest, tuleb neile juure anda
sillakolonn tervelt voi osa temast. Muude! juh-
tumistel jargneb sillakolonn peajoududele voi
ta antakse juure voorile voi varuosadele (,,Uhen-
datud vieliikide juhtimine ja lahing* 221, 224).

65. Kui on kavatsusel teostada iileminekut,
tuleb sillakolonne aegsasti ettepoole
Juhtida, et neid vihemalt iiks paev enne te-
gutsemist juure anda pioneerpataljonidele. Kui
on vaja oppusi korraldada osavotvatele vieosa-
dele, peab sillakonni veelgi varem kohale toi-
metama. Pioneerjuhtide kohuseks on seda kor-
raldada. Pikkadel rannakutel tuleb ldihenemist
teostada mitme pieva jooksul, kusjuures kavat-
suse saladuses hoidmiseks on o6ised rannakud
moodapadasematud. Pdeval tuleb sillakolonne
varjata lennukite eest.

Ootamatuse saavutamiseks joest iilemine-
kutel on Kkasulik valmis hoida sillakolonne
ihes pioneeridega esialgu kaugel kavatsetava-
test lilemineku kohtadest ning vajaduse tekkides
neid veoautodel toimetada voimalikult kiiresti
nendele maaratud kohtadesse, kus aegsasti neid
peab ootama tarvisminev voor.

Viimasel riannakul nihutatakse sillakolonnid
vOi osa neist nii kaugele ettepoole, kui Jullgeolek
ja taktikaline olukord seda voimaldavad.
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Lahenemisel joele ei tohi loobuda ka halba-
dest teedest. Asulatest tuleb hoida korvale, sest
vaenlane valvab eriti viimaste ja heade teede
jarele ning tulistab neid. Majade rusud ja
vankrite kered suluvad sagedasti pikemaks ajaks
teed asulates, seeparast tuleb aegsasti tahis-
tada moodapaisu kohti.

66. Sillakolonnide o6igeaegne kohalejoud-
mine on kindlustatud ainult heade, maakohta
tundvate teejuhtide ja kiillaldaste pioneerko-
mandode kasutamisel ning kui vdejuhatus va-
bastab teed oigeks ajaks.

67. Valjaspool teid voivad sillakolonnid lii-
kuda ainult liihidad maad. Ka teedel liiguvad
nad enamasti sammu, headel teedel voivad nad
viahe traavi soita. Uks sillakolonn voib enesesse
mahutada lihe pioneerkompanii varanduse.

68. Kui suurematel ettevotetel transportee-
ritakse vieosi raudteedel, peavad olema pionee-
rid, silla-kolonnid ja abijoud esimeste hulgas.
Vastasel korral tuleb vieosadel oodata etteval-
mistuste 1oppu.

Monikord tuleb toimetada kohale sillaabi-
nousid veeteedel, kusjuures vajatakse pioneer-
saatjaid.

V. SIDE KORRALDAMINE JOGEDEST
ULEMINEKUTEL.

69. Voitluses jogede parast tuleb sidet hasti
korraldada. Sidepidamist vastaspoolse kaldaga
tuleb iihiselt juhtida.

70. Sidepatrullid saadavad pioneer-
luurajaid joeni, et ithes nendega tutvuneda
maastikul iilekdigu ja silla asukohtadega, 1#his-
tega ja iilemineku osade ootekohtadega, ning et
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joe timbruskonda ldbi otsida siseithenduste suh-
tes. Sidevorku korraldatakse iihel ajal esimeste
julgestusosade ettepoole saatmisega.

71. Diviisisideii k s u s ilhendab ettevotet
juhtiva}t pioneerohvitseri diviisi staabiga, katte-
ja iilemineku osade juhtidega ning iileparveta-
mist ja sillachitust ]uhrtlvate pioneerohvitse-
ridega (joon. 2).

Peale selle loovad pioneerid side iileparve-
tamise ja sillachituse kohtade ja lilemineku osade
ootekohtade ning joevalve vahel. Selleks on si-
deosad pioneeridele abiks sideabinoudega ja
meeskonnaga.

72. Ulemineku osadele peab andma juure
kantavaid traadita sideabindusid, et
voimaldada kiiresti iihendust luua iileparveta-
mise- ja silla asukohtades vastaspoolsele kaldale
iilejasinud iiksustega. Otstarbekohased si-
devahendid selleks on raadio- ja helkjaamad.
00sel peab juhatama koiki helkiihendusi vastas-
poolse kaldaga eriti selleks madratud diviisi
sideiiksuse ohvitser. Omapoolsel kaldal asuvad
jaamad tuleb paigutada joe lihedusse ning tele-
foniga ilihendada vastava juhiga (viekoonduse
juht, katte ja iilemineku osade juhid, suurtiiki-
vie juht, ettevotet juhtiv pioneerohvitser). Tu-
leb peatselt organiseerida vaenlasepoolsel kaldal
teadete saatmise punkt kergesti iilesleitavas
kohas tee ddres ja asulates vaenlasepoolsel ser-
val. Teadete saatmise punkt peab olema iihen-
datud varem jdest iileldinud raadio- ja helkjaa-
madega ; tema peab looma telefoni iihenduse et-
tepoole ldinud iilemineku osadega.

73. Ka traatjuhega tuleb aegsasti
iihendada molemad kaldad. Umbes 100 m. laia-
del jogedel vdib selleks telefonikaablit tarvi-
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Sidevorgu skeem joest iileminekul.
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tada. Laiematel jogedel voib tarvitada head vi-
likaablit, mille kiilge iga 30 m. tagant raskus
seotakse. Kaabel tommatakse pontoonide abil
iile joe ja lastakse koikidelt pontoonidelt iihel
ajal pohja vajuda. Kaablit ei tohi paigutada
silla asukoha ldhedusse, kus teda vdivad vigas-
tada ankrud ning silla pihta sihitud vaenlase
suartiikituli ja ohust pommid.

T4, Joekaabel (veealune kaabel) lastak-
se jokke samuti pontoonide voi ankrutega
varustatud parvede abil, mis aga rohkem aega
ja joude nouab. Seepirast teostatakse seda ai-
nult peale iileparvetamise ja sillachituse 16pnu.
Kaabli pikkus oleneb joe laiusest, siigavusest,
voolu kiirusest ja kallaste iseloomust. Kaabli
pikkust ja isolatsiooni korralikkust peab kont-
rollima.

75. Juhede tombamine silda monda
ei ole soovitav, sest neid voib purustada sa-
muti kui sildagi ja silla avamisel (laevade libi-
laskmiseks) katki rebida ning nad véivad oht-
likuks saada piisima jadnud sillale ja meeskon-
nale.

Maatelegrahv enamasti iile joe ei toota.

76. Sidevorgu kasutamine voib vaenlast ek-
siteele viia lilemineku koha ja aja suhtes.

T7. Jogede kaitsel peab korraldama kava-
kindla, hésti tootava ja tiheda sidevdorgu ning
telefoni iihenduse looma kuni eelpostideni. Uk-
sikute postide vahel peab olema iihendus ka rin-
netpidi. = Vaenlasepoolsele kaldale saadetud
osadele tuleb kaasa anda traadita sideabi-
nousid (helkjaamad, kantavad raadiojaamad).
Tulevad kindlaks mi#rata erilised signaalid tea-
tamiseks vaenlase 'lihenemisest ja iilemineku
katsetest.
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Vi. JOEST ULEMINEK ULEPARVETAMISE
[ ABIL.

Uleparvetamise abindud.

78. Igale pontoonile

mésratakse iilepar-

vetamise meeskond, mis koosneb tihest
tiitirimehest, neljast soudjast ja tihest tagavara-

mehest; iga soudeparve

meeskond koosneb ka-

hest tiilirimehest ja kaheksast soudjast.
Pikaajalisel iileparvetamisel tuleb neid va-

hetada.
Peale iileparvetamise

meeskonna mahuvad') :

18
ehk 2

Uksikusse
pontooni:

meest k.-kuulipildujatega
vankritelt mahavoetud r.-
kuulipildujat meeskonnaga
k.-kuulipilduja iihes mees-
konnaga, laskemoona juure-
kandjate ja laskemoona
kisivankriga.

ehk 1
2 pontoonist sdude- 69
parvele: ehk 6

meest k.-kuulipildujatega
ratsanikku 6 hobusega, ras-
ked hobused vastavalt vii-
hendatud arvul

kuulipilduja vanger hohuste-

ga ja 8 mehega

viilikahur eelikuga, 3 hobu-
sega ja 9 mehega
vilikahur, 1 laskemooni
kasti ja 10—12 mehega
vanger kogukaaluga kuni
3,5 t. ja niipalju hobuseid
kui ruumi jétkub.

ehk
ehk 1
ehk 1
ehk 1
2 pontoonist sdude- 1
parvele kahekord- | ehk 1
sete roobas- ja juht- | ehk 1

taladega:

vanger kogukaaluga kuni 5 t
kuni 3 t. veoauto tiihjal
soidusuto enam kui 8 isi:
kule.

—‘) Tabelites antud arvad kiivad Saksa pontoonidi

kohta: Vene pontoonide kohta kiiivad andmed on mahu

tatud lisasse I.

(Tolkija mirkus.)
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3 pontoonist sgude- 1 auto-kahur meeskonnaga

parvele kahekord- | ehk 1 traktor meeskonnaga)

sete taladega ja sil- | ehk iiks 3-est kuni 5-e t. veoauto
lutusega: tidis laaditult.

Lained, kova tuul, kiire vool ja jidminek voivad kand-
vust vithendada.

Tarvitatav pioneeride arv.

All-
ohvit-
sere

Pio-
neere

Uhe pontooni kandmiseks, vette liikka-
miseks ja sisseseadmiseks . . 4 1 8
Kaikide pontoonide iiheaegseks kandmi-
seks, vette liikkamiseks ja sissesead-

miseks . b et i 26 468
U/he pontooniga soudmiseks .° . . . . 1 5
26 e ) SURRE 26 130
Uhe parvega sGudmiseks Rddhrr abpd 1 10
13 2 § NG s b et 3 5 13 130

Siinjuures ei ole vahetust arvesse voetud,
mis peab siindima pikaajalistel {ileparvezra-
mistel.

Puuduvate pioneeride aset tdidavad souda
oskavad meeskonnad teistest vieliikidest.

Juhtivad pioneerohvitserid korraldavad noue-
tavaid toiminguid.

79. Tarvitatavate abindoude arvu ja kolblik-
kust peab veel kord kontrollima viimases varja-
mise kohas ning tdiendama puuduvaid osi.

80. Joonestused 3 kuni 9 annavad juhtnoove
tiksikute pontoonide ja parvede laadimi-
seks’). Rasked vankrid paigutatakse talade
suunas. Kui hobused toimetatakse ujudes iile

1) :Iioonistused 3—9 on viilja jietud. (Tolkija miirkus.)
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joe, peab maidrama iihe pontooni iga kuue ho-
buse peale (ainult tiilirimise aerud on tarvili-
kud) ; pontoonide asemel voib paate tarvitada.
Suuremate ratsaiiksuste hobused ujuvad vabalt
iile (vaata III jagu ,,Ajutised sillad“).

8l. Isesditvaid jakoisparvi tar-
vitatakse enamasti viljaspool vaenlase suurtii-
kitule mojukonda. Et iileparvetamise kohta kii-
resti iimber paigutada vaenlase suurtiikitule
puhul, voib tarvidus tekkida iileparvetamise ko-
hast allpool iile joe tommata teine kois ja ehi-
tada kaks maandumise silda.

82. Jalavie iileparvetamisel ei ole harilikult
vaja maandumise sildu.  Hobustele,
suurtiikiviele ja kergetele soiduriistadele jat-
kub dratostetavatest maandumise sildadest (11
jagu nr. 279). Rasketele soiduriistadele tuleb
enamasti ehitada maandumise sildu pontoonva-
rustusest (II jagu nr. 279 joon. 61). iJad ehi-
tatakse kovendatud tiilipi kerge pontoonsillana
3,5 tonnist raskematele soiduriistadele ja raske
pontoonsillana tédislaetud 3 ja 5 tonnilistele
veoautodele (vordle 114). Kui vaenlase! on voi-
malik tulistada iileparvetamise kohta, tuleb
alati selle iimberpaigutamist ette valmistada
teiste maandumise sildade ehitamisega senisest
allapoole. Uleparvetamise koha valikul rasketele
soiduriistadele on médduandvad juurepaisu teed.

Pikemaks ajaks piisima jaavaid maandumise
sildu peab korraldama muutliku veepinna jaoks.

Uleparvetamine,

83.  Juhtiv pioneerohvitser (vordle 23, 35)
peab dra kasutama ja digeks ajaks valmis sead-
ma koik iileparvetamiseks tarvitatavad t e hni-
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lised abindud. Juba joele ldhenemisel on
kohaste hidaabinoude, vajaduse korral vank-
ritel, juurdesoetamine tdhtis eriti metsavae-
ses iimbruses.

84. Kui on kiire, tuleb t e h a pioneeride ja
abijoudude jaotus juba enne iilemineku ko-
hale joudmist ning pontoonvankritega ette soita
sarnaselt, et voiks iihel ajal maha laadida voi-
malikult palju pontoone.

Kui maastik ja olukord seda lubavad, v o e -
takse pontoonid vankritelt maha
kohtades, kus neid kavatsetakse vette liikata.
Kitsatel teedel, kus pontoonvankrite pdiki
teed paigutamine vdimata, tulevad nad maha
laadida kolonnist iihekaupa, kusjuures eelmise
pontoonwankri tagumisest otsast kuni jirgmise
vankri rakenduse esimese paarini peab jdima
kahe pontooni pikune vahe.

85. Jalavaige parvetatakse iile harilikult
iksikutes pontoonides, ratsavige, tliksikuid
hobuseid, suurtiikividge ja vankreid —
parvedel. Igas ililekdigu kohas peab tegema eel-
toid vihemalt iihe parve ehitamiseks, et oleks
voimalik viimast kasutada niipea, kui jalavigi
vaenlaspoolse kalda vallutanud. Joeharud ja
varjet pakkuvad saared voimaldavad neid
enne iileparvetamise algust moondatult dra pai-
gutada.

Ka jalavie iileparvetamiseks on kiillaldase
kandvusega parved soovitavad, kui vaenlase va-
helesegamist ei ole oodata voi ette niha, voi kui
neid on voimalik ehitada iileparvetamise viltu-
sel.  Kiirsillad, purded parvedel ja koisparved
kiirendavad iileminekut kitsatest veevooludest.
~ 86. Kui olukord lubab, paigutatakse jde kal-
‘dale iileparvetamiseks masratud pontoonid sa-

Sildade ehitus I. 4
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made vahedega, mis neil peavad olema ilepar-
vetamisel (vdhemalt kaks kuni kolm pontooni
pikkust, kus voimalik kuni 50 m). Kui aga
ollakse sunnitud paigutama pontoone kaldast
kaugele, peab neid laial rindel ja kiiresti kaldale
tooma, kasutades lilhemaid teid. Moondamise,
suurtiikitule ning asulatest ja metsadest eemal-
dumise kohta vaata 37 d.

Tasasel, kivideta heinamaal ja pollul voib
pontoone libistusliistudel lohistada.

Pontoonid tuleb vette liikkata nii kaugele, et
nad koormatult veel ujuvad. Soéudemeeskond
liheb esimesena peale, soudjad asuvad soude-
kohtadele ja panevad aerud vilja. Kolina sum-
butamiseks tuleb tolle iimber mahkida ja kinni
siduda voi asendada tammepuust pulkadega,
pajuvitsadest rongastega voi nooriga. Tiiiiri-
mees istub nioga kalda poole poordult ja hoiab
pontooni nina kalda poole, soudjad on temale
abiks. Tagavara soudja asub kaldal ja hoiab pon-
tooni nina kiilge kinnitatud koiest kinni. Soude-
parvede tagavara meeskond teenib iihtlasi ka
maandumise silda.

87. Uleparvetamiseks médadra-
tud meeskonnad peavad madalast veest
libi minema pontoonideni, sest viimased jaavad
muidu pohja kinni. Tagavara soudjad hiippa-
vad viimastena pontoonidesse, tarbekorral pon-
toone lahti piistes nina tostmisega.

88. Soudemeeskond peab alati hoid-
ma relvu kiepirast. Kuuliaukude kinnitoppimi-
seks votavad nad kaasa toppimise kruve, kor-
ke, puupulke, 6liga voi rasvaga labiimbutatud
nartse voi takke, ning tagavara tolle. Omapool-
sel kaldal peab valmis hoidma abindusid
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voodavate pontoonide parandamiseks. Abi-
joudude kasutamisel soudjatena peab méédra-
ma vahemalt iihe pioneeri igale pontoonile ju-
hiks ja tiilirimeheks.

89. Uhetaolisi iilesoidu abinbusi tuleb koon-
dada niisugustesse gruppidesse iihe pioneeroh-
vitseri juhatusel, et taktikalised liksused jaga-
mata jaaksid.

90. Juhtiva pioneerohvitseri tahtsamaks
ilesandeks on iileparvetamisele kuuluvate vi-
gede jargustusosi 0igeks ajaks juhtida
valmisoleku kohtadest laadimise kohta-
deni, ilma et nad kaldale kuhjuksid. Selle
saavutamiseks miadratakse ldhtekorraldaja oh-
vitser, kes on iihenduses laadimise kohaga tele-
foni, signalistide voi kiskjalgade kaudu ja kes
jargustusosi maastikul tahistatud ldhtealuselt
vilja saadab. Teed laadimise kohtadesse tuleb:
tihistada suunaniitajatega, neid varustades
pealkirjadega heledates virvides, voi tdhis-
tada heledate lintidega, voi korraldada teejuha-
tamist maastikku tundvate kiskjalgade abil.

Uhenduse pidamine tagasisditvate pontoo-
nide ja iilemineku osade vahel on 66sel ja udu-
se ilmaga eriti raske.

Uleparvetamisel soutakse Kkiirele voolule
moodukalt vastu. Kui olukord seda lubab, aeru-
tatakse tiihjad pontoonid vastaspoolse kalda 1a-
heduses niikaugele iilespoole, et nad tagasiséi-
dul lahtekohale jouaksid.

Tuleb miairata komandosid pontoonide vas-
tu voolu vedamiseks.

.Jérgnevaid iileparvetamiseks médratuid osi
voib jargustada kiire veevoolu juures pirijoge
allapoole,

TARTIT 1T IKOGLI
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91. Uleparvetamisel = on - iiksiku pontooni
keskmine kiirus 100 m. 10 minuti jooksul. Pon-
toonidesse asumine, iilesoit, maandumine ja ta-
gasisoit on kokku arvatud. Soudeparvede tarvi-
tamisel tuleb arvestada 100 m. kauguse peale:
jalavie iileparvetamisel umbes 15 minutiga ja
soiduriistade iileparvetamisel umbes 20 kuni 30
minutiga.

Uleparvetamisel valitsev kord.

92. Pioneerohvitserid maaravad kindlaks
iileparvetamisel maksva korra. Ulemineku osa
juhtide kohus on astuda varakult kontakti juh-
tiva pioneerohvitseriga.

Viimasel puhkekohal enne iileminekut voi
valmisoleku kohtades, kui kiire siis isegi teel,
jaotatakse vaikselt ja vaenlase vaatluse eest
varjatult, vieosad vastavalt iilesoidu abinoude
mahtuvusele taktikalisi iiksusi alal hoides,
ning opetatakse meeskondi.

93. Jalavigi votab iileparvetamisel sel-
japaunad kaasa, kui viejuht ei ole eriligt kdsku
annud neid maha jatta ja piarast jérele vedada.
Meeskond asub rahulikult ja vaikselt pontooni,
parema kiega pontooni pardale toetudes, vasa-
kus piissi hoides ja istudes tihedalt iiksteise kor-
vale pontooni pohja, toetudes seljaga pontooni
seina vastu, piissi hoiab igaiiks oma ees. Pon-
tooni hiippamine on keelatud. Pontooni nina-
osa ning sdudjate ja tiilirimehe kohad jéaivad
vabaks.

94, Hobuseid peab alati enne varvedele
laadimist soéiduriistade eest lahti rakendama.
Nad paigutatakse parvedele alati peaga vastu
voolu. Akilistest liigutustest tuleb hoiduda, ef
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neid mitte hirmutada. Kartlikkudel hobustel
seotakse silmad kinni ning nad paigutatakse
keskkohta. Ratsanikud ja voorimehed seisavad
oma hobuste korval. Maandumise sildu ja parvi
tuleb katta olgedega, rohuga voi mullaga. Na-
rimiseks parve kiasipuu Kkiilge seotud oksad ju-
hivad hobuste tdhelepanu korvale.

95. Soiduriistu peab kinnitama pidu-
ritega ja kiiludega rataste all.

96. Ka iileparvetamise viltusel peab valit-
sema tédieline vaikus. Ainult iilesdidu abinou
juht (iiksikus pontoonis tiilirimees) annab ta-
sase hidlega kidske. Tema iiksi voib iilepar-
vetamise valtusel kdskida. Ukski ei tohi oma
kohalt lahkuda isegi kui pontoon voi parv vaa-
rub.

97. Uleparvetamise vahendi juht voimaldab
rahulikult maanduda vastaspoolsel kaldal.
Vieosad vabastavad viivitamata maandumise
koha. Kui ei ole tarvis otsekohe pontoonidest
riinnata, korraldatakse meeskondi vihemalt 50
m. kaugusel kaldast.

97a. Rahuaegsetel harjutustel
peab iilemineku osa, korvale kaldudes nr. 93
antud madrustest, iileparvetamisel iiksikute
ilesoidu vahenditega (pontoonid, paadid, kes-
tad jne.) ning parvedega (sdoudeparv, isesditja
parv, koisparv), maha votma seljapaunad enne
ja teraskiivrid peale pontoonidesse - asumist,
ning nad maha panema iiksikutesse iileséidu abi-
nobudesse voi parvedele, vastava iilesdidu abinou
juhi korralduste kohaselt. tleparvetamisel is-
tub meeskond iiksikus paadis paadi pdhjas iiks-
teise vastas voi iiksteise seljataga, vastavalt
paadi ehitusele, parvedel — sillutuse peal
(mitte sillutuse all) kahes reas seljaga iiks-
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teise vastas. Vieosade tutvustamiseks iile-
parvetamise méiirustega ja julgestuskorraldus-
tega (II jagu peatiikk 2) on tarvilikud koikide
vieliikide sagedased oppeharjutused (hobustega
ja soiduriistadega).

VIl. ULEMINEK SILDADE KAUDU.
Uldised alused.

98. Sildaehitatakse reeglina jark-
jargult. See ehitusviis tarvitab arvurikkaid
joude ja peale pioneeride ka abijoude teistest
vieliikidest, ja soodsat kallast maha laadimiseks,
kuid viib lihtsamalt ja kindlasti 10ppeesmér-
gini.

99. Sillaehituseviisiliilikaupa
tarvitatakse peamiselt:

kui silla asukohas ei ole ruumi pontoon-
vankrite juurepdidsemiseks ja maha laa-
dimiseks;

kui on voimalik valmistada iiksikuid liilisid
varjatult vaenlase ja tema lendurite eest
silla asukohast eemal, ning soovitakse
silda kiiresti ehitada;

kui silla abindud toimetatakse kohale vec-
teel;

kui silda paigutatakse limber teise kohta.

Moélemaid ehitusviise korraga kiasitatakse
samasel juhusel, kui pikemate sildade ehitami-
sel tarvitatakse mitmeid sillakolonne, et seega
sillaehitust kiirendada ja paremini eraldada iik-
sikute kolonnide abindusi.
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100. Uhe sillakolonni tegevus-
voime?).

Sillaehituse
Silla kestvus Tarvitata-
Silla tiitip e (ettevalmis-|vad pioneer
P iuseta) | kompaniid
Parre:UQ 7, Ve 150 2 2
Kerge pontoonsnld : 120 2 2
Kdvendatud kerge pon-
toonsild . . 120 21, 3
Raske pontoonslld $ils 70 2y 3—4

Sildade pikkused on voetud keskmised ja
moned pontoonid tagavaraks jietud.

Puuduvaid teisi ja kolmandaid pioneer kom-
paniisid tuleb asendada juure antud jalavie
kompaniidega.

Kandvuse kohta vaata 114.

Sillaehitus.

101. Sillaehituse juhataja (vordle 85) ju-
hatab kiétte kolonnide iilematele juurep#isu
teed. Ta midrab kindlaks vooride asukohad,
mis peavad olema varjatud vaenlase lendurite
eest ja mis ei tohi takistada lihenemist vieosa-
dele, ning panipaigad pioneeride ja abijoudude
seljapaunadele. Ta annab sillachitamiseks kir-
jaliku kasu.

102. Kui silda ehitatakse katteosade iilepar-
vetamisest osavotnud meeskonnaga ja iileparve-
tamiseks tarvitatud abinoudest, nouab sillaehi-
tamine pohjalikku jarelkaalumist ja juhtnoo-
ride andmist koigile ehitamisest osavotjatele

1) See on m'lksev ainult Saksa pontoonide kohta.
(Tolkija mirkus).
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ja palju aega. On alati halb, eriti aga suure-
matel ettevotetel, kui silda tuleb ehitada juba
kord iileparvetamiseks tarvitatud abinoudest
ning kui tuleb anda pioneeridele ja abijoududele
mitu iilesannet ja nendele mitu toojaotust teha.
Pimeduses ja vaenlase tule tagajirjel tekivad
kergesti segadused ja ajakaotused, mis voivad
ettevotte nurja ajada.

103. Juhtiv pioneerohvitser peab kindlat
sidet pidama toetusosade juhtidega, iilemineku
osadega ja viekoonduse juhiga, et tépselt tea-
da saada, millal olukord vaenlaspoolsel kaldal
lubab silla éhitust alata. Viekoonduse juht an-
nab selleks késu.

104. Kord alatud silla ehitamisele peab kaa-
sa aitama koigi abindudega. Alati peab hoolitse-
ma iileparvetamise abinoude eest, sest nad on
tarvilikud iihenduse pidamiseks sildade ajutisel
sulgumisel vigastuste puhul ja tagasiliikumiseks
vaenlaspoolselt kaldalt vieosade iilemineku vél-
tusel. Eriti otstarbekohased on selleks héda-
abinoud.

105. Vastaspoolsel kaldal todlolev mees-
kond votab kaasa relvu ja laskemoona.
Kohalik julgeolek ja ohukaitse on alati vajalik.

106. Sillaehituse juhataja teatab
oma ohvitseridele ja viekoonduse juhile, millal
sild koige varem voib valmis saada. Selle tdht-
aja est on ta vastutav, kui seda ei muuda
korgem voim voi vaenlane. Tema korraldab
silla kaitset nr. 118 jirele ning valmistab ette
silla {imberpaigutamist parivoolu allapoole vaen-
lase #kilise suurtiikitule puhul. Viekoonduse
juht teeb korralduse silla iimberpaigutamiseks.
Ainult dhvardava ohu puhul voib seda iseseis-
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valt teha juhtiv pioneerohvitser, kandes ette
sellest viekoonduse juhile.

Sillaehituse viltusel valvab juhtiv ohvitser
toode ldbiviimise jarele ja valib omale selleks
asukoha — mitte just kalda ldhedal. Takis-
tuste korvaldamiseks ja toode katkenemise
drahoidmiseks on tema kidsutada meeskond ja
abinéud ning soudevalmis pontoonid sellekohase
meeskonnaga (vordie 129). Silla peas voivad
olla ainult teenistusega seotud ohvitserid.

107. Suurematel ettevotetel tuleb anda iik-
sikuid tilesandeid tervetele pioneerkompaniidele,
neile abiks midrates abijoudude iiksusi ja silla-
kolonni osi.

108. Kui vieosade iileminek peab otsekohe
jargnema sillaehitusele, tuleb teostada koiki
korraldusi silla kaitseks nr. 122 jirele veel enne
ehituse 1oppu. Silla valmissaamisest kantakse
ette mitte varem, kui juhtiv pioneerohvitser on
teda isiklikult iile vaadanud ja koélbulikuks tun-
nistanud.

109. Raske on anda tidpseid andmeid sill a-
ehitamiseks  tarvismineva aja
kohta,

Enamasti kulub suurem osa aega ettevalmis-
tusteks kuival maal ja kalda korraldamiseks sil-
lale pealesoiduks. Nende kestvus oleneb kallas-
test, vee sligavusest kalda juures, kisutada ole-
vast meeskonnast ja sellest, kas iileparvetamisele
jérgneb sillaehitus samade abindudega voi ehi-
tatakse teda tagavara abindudest. Peab arves-
tama {lihest kuni nelja tunniga. Silla abinoude
kohaletoimetamine kuulub silla tegelikule ehi-
tamisele: kerge pontoonsilla ehitamisel — iiks
minut ja raske pontoonsilla ehitamisel — kaks
minutit iihe jooksva meetri peale.
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110. Juhtiv pioneerohvitser peab abindusi
leidma, et temal oleks voimalik uuesti va-
bastada sillaehituseks drakasu-
tatud vahendeid. Tema peab aegsasti
juure soetama hidaabindusid. Léheduses peab
olema kiepirast kiillaldane abindoude tagavara,
et oleks voimalik viibimata asendada iilepar-
vetamisel kolbmatuks muutunud pontoonvarus-
tust ja téiendada  sillakolonne.  Pontoon-
silla kiireks asendamiseks ajutise sillaga va-
jatakse kiillaldasel arvul virskeid pioneere ja
abijoude, histi ette valmistatud ja silla asukoha
lihedusse valmis pandud hidabindusid ning t56-
voimelisi ramme.

111. Piissid, seljapaunad ja sillavankrid
iithes kasutamata jédnud abindudega peab vas-
taspoolsele kaldale toimetama enne silla maha-
votmist, Sild voetakse lahti jargu- voi
lilikaupa, vajaduse korral visatakse jokke
ujukatega varustatud ankrukéied.

112. Kui silda kavatsetakse liilikaupa lahti
votta ning abinoud otsekohe vankritele laadida,
peab otsusele joudma, kus kohal iiksikud liilid
peavad kaldale saabuma ja kas omapoolsel kal-
dal asuva maandumise silla osi tuleb otsekohe
vankritele laadida voi sillaliilidel vastaspoolsele
kaldale toimetada.

113. Suuremate viekoonduste ilileminekutel
laial rindel ja kiirel edasitungimisel vajatakse
arvurikkaid sildu seljataguses.
Selleks peab 6igeks ajaks valmis olema kiillal-
dane arv pioneere ja abindusid. Valmis ehita-
tud sildu voi parvi peab peatselt iile andma ko-
danlistele asutustele vdi sadama-kaptenitele, et
seega pioneere vabastada.
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Sildade kandvus.
114. Pontoonsildade kandvus!).

Silla tiiiip.

Kandvus.

Raske pontoonsild (6
pardaline).

Koik sdjavie soiduriistad
kaaluga kuni 11 tonni (incl.),
iiheroopaline viliraudtee.

Kovendatud tiiiipi ker-
ge pontoonsild (4 parda-
line, kahekordsete roobas-
ja juhttaladega). Samasu-
gune kandvus on nr. 40
kirjeldatud 4 pardalisel
sillal iheksa kandetalaga.

Soiduriistad, mille kogu-
kaal kuni 5 tonni. Tiihjad
3 tonnilised veoautod.

Kerge pontoonsild (4
pardaline).

Koik viieliigid tihes soidu-
riistadega, mille kogukaal
kuni 3,5 tonni, viiljaarvatud
auto-kahurid.

Purre (4 pardaline).

Jalaviégi kahekaupa, jalas-
tunud ratsaviigi iihekaupa,
villikahurid, eelik ja kahur
jaotult,hobused, kerged kahe-
istmelised autod ja kerged
soiduriistad.

Kiirsillad.

Jalaviigi tihekaupa r-kuuli-
pildujatega ja k-miinipildu-
jatega. Vaata [V jagu — Kiit-
sillad.

Kiire veevool, torm ja suured lained vihen-

davad pontoonsildade kandvust.

Tabelis antud

andmed kandvuse kohta on maksvad ainult iile-
minekutel millised korraldatud vastavalt m. m.
115 kuni 117 antud maéirustele.

Vlj § 114 on maksev Saksa pontoonide kohta. (Talkija

miirkus).
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Valitsev kord iileminekutel sildade kaudu.

115. Viekoonduse juht madrab kindlaks
osadeidileminekujarjekorra. Tema
korraldusel valvavad teatud ohwitserid juba
lihenemisel selle jiarele, et liikumine ei takis-
tuks, et videosad ei kuhjuks silla ldheduses ja
et liig rasked soiduriistad oigel ajal korvale
jadksid. Suurematel ettevotetel midrab tema
iilemineku ajaks eri-staabi, mis on telefoni abil
iihenduses vieosade puhke- ja kogumisekohta-
dega.

Sillakomandant hoolitseb korra, julgeoleku
ja vaikuse eest sillal ja liahematel juurepéésu
teejarkudel. Vajaduse korral paigutatakse
vastaspoolsele kaldale koitega varustatud abi-
osad, kes abistavad soéiduriistade tileminekut.
Kui liikkumine siiski takistub, tuleb korvale juh-
tida silla juures olevad osad — jargneva vie-
osa kolonni pea peab peatuma kiillaldasel kau-
gusel sillast.

Kui kolonn peab jiddma sillal seisma iilemi-
neku ajal, niiteks kui sild ohtlikult kodigub, an-
nab sillakomendant kiskluse ,,seis®. Igal silla-
teenistusse kuuluval pioneerohvitseril on digus
hidaohu korral kiaskida kolonnel seisma jadda.

Iga juhi kohuseks on #ra hoida &dkilist sega-
dust iileminekul dhustkallaletungi puhul. Peab
rahulikult ja korda alal hoides silla vabastama
vieosadest ja katkestama iilemineku ohustkal-
laletungi ajaks, mis enamasti kestab liihikest
aega.

116. Uleminekul on pohimottelikult ainult
sillateenistusse kuuluvad pioneerid oigustatud
sillal vastupidises suunas liikuma. Korrapida-
jal pioneerohvitseril on digus seda kiirkéiskjal-
gadele lubada.
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Vieosad peavad idileminekuks iim-
berrivistamised Iopetama vihemalt 100
m. kaugusel sillast ning voivad endisele rivis-
tusele iile minna mitte varem, kui kolonni saba
on 100 m. sillast eemale joudnud.

Jalaviagi ldheb rannakkolonnis sillast
iile, taktsammu pidamata, ratsavigi — ka-
hekaupa jalastatult, ratsanikud véiljaspool, ho-
bused seespool. Uleldinud ratsanikud peavad
sammu vihendama, et teised sillal olevad hobu-
sed rahulikuks jadksid.

Suurtiikivagi, kuulipilduja-ja
miinipildujakompaniid, pargid ja
voor ldhevad sildadest iile iihekaupa. Mees-
kond liigub hobuste korval mélemal pool silla
adartel ja piduri hoidjad jaavad oma kohtadele.
Ohvitserid, suurtiiki ja laskemoona kasti iile-
mad jalastuvad ja liiguvad oma hobustega ra-
kenduse ees. Ratsa patarei meeskond jargneb
suurtiikkidele jalastatult nagu ratsavigi, kahe-
kaupa. Soidu-ja veoautod,traktorpatareid ja veo-
autode kolonnid soidavad tasa sildadest iile ilma
eriliste vahedeta. Kandvuse kohta vaata 114.

117. Vieosade harjutused enne iileminekut
vastavalt nr. 92 ja teeddrsed tahvlid maarus-
tega silla 1adheduses on kasulikud (40).

Sillateenistus.

118. Sillateenistuse meeskond
korraldab liikumist, valvab silla jirele ja kait-
seb teda koiksugu hidaohtude vastu. Hida-
ohu korral votab ta oma peale ka silla taktika-
lise jjulgeoleku korraldamise. Ohukaitse korral-
damise suhtes peab poéorama viekoonduse juhi
poole. Ohuvalveposte tuleb kaugele ette nihu-
tada ja iihendada sidevahendite abil sillaga ning
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dhukaitsega (131). Silla liheduses tuleb kae-
vata kaitsekraave varjamiseks Shust pommide
eest.

Sillakomandant, enamasti iiks silla-
ehitusest osa votnud pioneerkompanii iilema-
test, korraldab sillateenistust. Ta madrab silla
korrapidaja ohvitseri, silla valve, silla korras-
hoiu meeskonna ja varu. Oigeaegse vahetuse
eest tuleb hoolt kanda.

Juba sillaehitusel, eriti raskeis oludes, tuleb
toid niiviisi korraldada, et sillateenistuseks
oleks kisutada virsked joud.

119. ‘Silla korrapidaja ohvitser
korraldab sillateenistust ja valvab selle jarele
vastavalt silla komandandilt saadud juhtnoori-
dele ning kannab viimasele ette erakorralistest
juhtumistest. Tal on korrapidaja ohvitseri ko-
hused ja digused ja tema asukoht on silla ldhe-
duses, et alati oleks vOimalik saada igaltpoolt
kiiresti teateid. Selleks vajab tema hiid side-
tthendusi koikide sillateenistusse kuuluvate ko-
mandodega ja valvepostidega. Viahematel silda-
del ja soodsates oludes voib silla komandant sil-
lateenistust teisiti korraldada.

Silla korrapidaja ohvitser peab iseseisvalt
ja omal joul korvaldama &kilisi ohte, koiki abi-
nousid tarvitusele vottes. Kui silla korrashoiu
meeskonnast ei jatku, tuleb abiks kutsuda varu
ning silla komandandile sellest teatada, sealjuu-
res vanem ohvitser votab juhtimise oma peale.

120. Sillavalve taidab politseiteenis-
tust sillal ning mahalaadimise- ja pargi asukoh-
tades ja paneb vilja ohuvalveposte. Tal on si-
semise vahtkonna kohused ja oigused (,,Uhen-
datud vieliikide juhtimine ja lahing 238). 'Te-
ma suurus oleneb vajaliste postide arvust ja
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tema asukoht on sillale pealesdidu koha ldahedu-
ses ja ta paigutab kaksikpostid silla molemasse
otsa. Lithematel sildadel jatkub iihest kaksik-
postist.

Vahtkonnaiilem saab korraldused korrapi-
dajalt ohvitserilt, tama vastutab korra eest sil-
lal ja silla ldhemas iimbruses.

Piissidega relvastatud kaksik-
postid valvavad silda, vaatlevad vaenlase len-
nukite jarele, keelavad silla kasutamist nendele,
kelledel selleks pole 6igust ja hoiavad dra soi-
duriistade kohtamist sillal. Neil peab olema ta-
kistamata vaade teedele. Haavatute, kiskjalga-
de ja vangide tagasitulekut vastaspoolselt kal-
dalt, voib lubada vieosade iilemineku viltusel
ainult siis, kui on ehitatud konnitee pontoonide
tagumistel otsadel. Viga pikkadel sildadel voib
korraldada moodapadsu kohti vahematele iik-
sustele voi -liksikutele vankritele. Viga pikad
sillad vajavad erilisi valveposte silla peal ja
molemal pool kaldal, neid peab omavahel {ihen-
dama telefoniga.

121. Silla korrashoiu komando
tdaidab pioneerteenistust sillal, silla timbruses ja
sillast alla- ja iilespoole. Tema kohuseks on
silda korras hoida, seda kaitsta igasuguste uju-
vate asjade eest ja laevade ldbilaskmist korral-
dada. Ajutiseks tarvitamiseks ehitatud kerge-
tel sildadel on korrashoiu komando iilesandeks,
niipea kui olukord lubab, kahestada roobastalad
Jja sillutus, kohale asetada juhttalad ja keskmi-
sed pontoonid, paadid voi parved, ning vahepu-
kid ja kovendusosad ja sisse rammida toed. Sel-
leks peab aegsasti koondama kohapealseid abi-
nousid.
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122. Igasillapontoon peab olema va-
rustatud: kahe aeruga ja tollidega, kahe poots-
haagiga, ithe veekiihvliga, iihe kuni kahe laua-
ga, mone koiega ja toppimise materjaliga, peale
seda peab olema kirves igas kuuendas pontoo-
nis. Rasketes vooluoludes voi oodatava kiire vee-
tousu puhul varustatakse iga pontoon kirvega,
ankru- ja sidekoite labiraiumiseks #kilise ohu
korral. Kogu silla voi sillajargu kiireks ma-
havotmiseks varustatakse ankrukodied ujuka-
tega. Liihematel sildadel ja tasase vooluga jo-
gedel voib ankrukoisi kinnitada iile joe kaldast
kaldani tommatud koie kiilge. Tuuleankrud
iihendatakse vooluankrutega viljaspool pontoo-
ne. Ankrujooned jadvad tahistatult. Pikemaks
ajaks piisima jédvatel sildadel on soovitav iiles
seada vee k(’)rgucsem()()tja ja korraldada joe val-
veteenistust veepmna korguse, voolu kiiruse,
veepinna tousu ja jadmineku jarele valvamlseks
(vordle 28).

123. Silla korrashoiu komando
koosseis oleneb silla ja joe valvepostide ar-
vust, silla avamiseks tarvilikust meeskonnast ja
teistest iilesannetest vastavalt olukorrale. Ta
paigutatakse silla lihedusse ja on silla koman-
dandi kédsutada.

124. Kaks korrapidajat pioneeri valvavad
sillal umbes kiimne pontooni jérele, et neisse ei
koguks vett, et koied oleks vabad ja solmed
kindlad. Rasketes oludes peab mé#drama eri-
posti, kes vahetpidamata joe valveposti jérele
valvaks ja viimasega mirkide abil iihendust
peaks. Jédminekul tuleb médrata mehi igasse
pontooni jadkampade tiikeldamiseks ja silla alt
labijuhtimiseks. Kui jda silla ees kuhjub, peab
toetama ankruid pootshaakidega. :
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125. Pikemate sildade kaitseks ning laeva-
soidu korraldamiseks paigutatakse silla asuko-
hast alla- ja iilespoole valvkonnad — voi-
malikult juba enne sillachituse algust. Nende
tahtsus on eriti suur kiire veevooluga jogedel ja
raskelt liikuvatest paatidest sildadel.

Joe valvkonna suurus oleneb olukorrast,
kuid koosneb viéhemalt iihest allohvitserist,
lihest signalistist ja viiest tunnimehest, kellest
liks alati postil joge vaatleb.

Joe iga valvepost on relvastatud piissidega ja
varustatud raketpiistoliga, l16hkeainetega ja vi-
hemalt iihe paadiga iihes ankru ja ankrukéiega,
ning temale antakse kaasa valvkonna kohuste
tabel, et ta voiks meele tuletada suusénaliselt
saadud kiske. Laiadel jogedel, ja#aminekul ja
oosel tuleb jokke ankrusse panna @ pontoone
meeskonnaga voi vahtkonna ruumideks sisse-
seatud parvi. Igale parvele peab juure and-
ma sisseseatud pontooni ja helgiheitja joe
valgustamiseks ja signaliseerimiseks. Parv
tuleb lihendada kalda valvepostidega telefoni
abil. Ka mootor valvepaadid voivad kasu tuua.

126. Rasketes oludes (korge veepind, uju-
vad miinid jne.) on soovitav miadrata mitu iiks-
teisele jérgustatud valvkonda ja nad iihendada
telefoni abil. Miinitoketega joejarkudel véib
tarvidus tekkida madalalt istuvate mootorpaa-
tide-miinipiiiidjate jarele ja kuulipildujate jirele
miinide kahjutuks tegemissks ning otsimise ja
purustamise abinoude jirele. Tasu maksmine
kohalikkudele kaluritele miinide leidmisel voib
tuua kasu.

127. Sillast idlespoole asuvad
valvkonnad peavad juhtima kaldale véi
kahjutuks tegema igasuguseid ujuvaid asju,

Sildade ehitus I. b
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mis voivad silda vigastada. Jaaminekul va-
javad nad siilitevalmis laenguid jadkampade
purustamiseks, ka suurtiikke voib selleks kasu-
tada. Kui ei ole voimalik ujuvaid asju kaldale
juhtida véi purustada, peab silla korrashoiu ko-
mando lahti votma h#daohu all olevaid silla-
jarke. Alarmeerimiseks tarvitatakse leppesig-
naale. Harilikkude pasuna signaalide tarvita-
mine on keelatud. Kui sillalt ei ole niha joe
valveposte, peab paigutama vaheposte signaa-
lide edasiandmiseks.

Pikemaks ajaks piisima jadvatel sildadel on
kasulik, vahest isegi tarvilik, ehitada veesulge.
Soovitav on kaldad ldbi otsida ja leiduvad uju-
vad asjad korge veepinna piirist eemale toime-
tada voi sillast allapoole parvetada.

128. Labilaske kohad peavad olema
kaugelt nahtavad nii pdeval kui 66sel.

Laevasoidu maidrusi tuleb seljataguses ava-
likult kuulutada. Sild avatakse enamasti kind-
laks madratud tundidel.

Kui sild on avamata, peavad laevad ja par-
ved kisu peale ankru vilja heitma silla ees.

Silla avamisel paigutatakse molemasse 16pu-
pontooni pioneere pootshaakidega laevade
eemale liilkkamiseks. Libilaske koht loetakse
avatuks ainult siis, kui moélemal l6pupontoonil
on lipud iileval. Odsel avatakse sild ainult hada-
tarvilistel juhtumistel ning lidbilaske avaus te-
hakse laiem ja tdhistatakse nelja, vérvilise lam-
bi abil — iga ldpupontooni otsas iiks. Lampide
kuju ja virvi tuleb valida vastavalt laevasdiduks
tarvitatavatele varvidele.

Enamasti teeb sillakomandant korralduse, et
parivoolu tulevad laevad esimestena ldbi séidak-
sid. Kiire veevoolu puhul tuleb laeval ankur
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vilja heita ja ennast voolust kanda lasta, ankru-
koit jarele andes.

Aurikud soidavad libi vidhendatud kiiruse-
ga; koikumise tottu ei tohi sel ajal hobuseid
sillal olla.  Parvedele tuleb avada ldbilask, mis
oleks parvest kaks korda laiem. Adrmised pon-
toonid peavad olema valmis viljasoiduks.

Suurel jaaminekul jadb labilaske koht kinni.

129, Vieosade iileminekul asub
silla korrashoiu komando oma kohtadele, s. o.
sillale, varu-, ankur- ja paidstepontoonidesse.
Vajaduse korral tuleb teda suurendada ja nii
harjutada, et ta voiks ohtlikus kohas kiiresti
kirvestega ldbi raiuda ankru- ja iihenduskoisi.

Kaksikpostid jaivad ara. Selle asemele asu-
vad igale toele kaks meest, kes seisavad pon-
tooni ninas ja ahtris voi pukktoe kandepuul ja
kaldatoe juures. Umbes kiimne pontooni peale
madratakse iliks allohvitser. Sillale pealesdidu
kohal asub pioneerohvitser mdne kiskjalaga.
Pikkadel sildadel mé#dratakse peale selle iiks
voi kaks pioneerohvitseri sillast allapoole ankru
pandud pontoonidesse, kes silla jirele valvavad
ja silla komandandile lipumirkide abil teada
annavad, et kolonn peab seisma jaima.

Pohja taotud teivad hoiavad dra pontoonide
koéikumise, kovendusosad — pukkide koiku-
mise. Liig sligava vee puhul tuleb pingule tom-
mata ankrukoisi ja kolonni liikumist vaheteva-
hel seisma panna.

Hobuste tilemineku viltusel tuleb hoiduda
akilistest liigutustest ja kolistamisest.

Vahetevahel, eriti peale veoautode iilemine-
kut, tuleb liihikestel tilemineku vaheaegadel ko-
hale seada paigalt nihutatud lauad, kinnitada
16tvu s6lmi, puhastada silda porist ja lumest,

5%
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vajaduse korral puistata sillutusele liiva voi
tuhka ja parandada pealesodidu teid. Keelatud
on katta sillutust kruusaga ja seda tarvitada
pealesdidu teede parandamiseks, sest ta rikub
sillutust.

Pikemaks ajaks tarvitusele jadvaid sildu on
soovitav katta 3 kuni 4 sm. paksuste laudadega,
sillutuslaudade sadstmiseks; see ei tohi aga
takistada labilaskmist ega silla jargukaupa lah-
tivotmist.

Suuremate iiksuste tileminekut juhib silla
komandant isiklikult, teisi — silla korrapidaja-
ohvitser, kusjuures on otstarbetu vélja kutsuda
silla korrashoiu komando terves koosseisus.
Lihtsates oludes ja vaenlasest eemal pikemat
aega piisivatel sildadel voib sillakomandant liht-
sustada julgeoleku korrastamist, kuid ta vas-
tutab alati silla eest.

130. Silla varu toetab ja vahetab silla
meeskonda. Osa temast peab olema alati alar-
mivalmis. Seda nouet peab varu paigutamisel
silmas pidama.

Viahematel sildadel ja kergemas OIU‘kOI'IaS
voib silla varu dra jadda.

VIli. OHUKAITSE JA MOONDAMINE.

131. Uleparvetamise ja silla asukohad on
head mirgid lenduritele. Seepéarast peab alati
hoolt kandma, ka vaenlasest eemal, lennukite
tagasi torjumise abinoude, hoolsa vaatlemise ja
takistamata teadete saatmise eest (118).

Ohukaitse relvad tuleb nii paigutada, et
oleks voimalik mojuvalt tulistada ja hévitada
vaenlase lennukeid juba nende lihenemisel sil-
lale v6i vahemalt neid sundida tousma viga
korgele. Arvurikaste jargustatud ohukaitse
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abindude koondatud tuli peab tidiesti valitsema
ohu iile tilemineku kohtades. Sagedasti jatkub
kuulipildujatest, iilemineku kohti tulistavate
lennukite vastu voitlemiseks (37 c).

Helgiheitjate rithmad toetavad o6hukaitse
relvu. Neid tuleb nii paigutada, et nad valit-
seksid peamiste ldhenemisteede (joed, maan-
teed, raudteed) ja ohu iile iilemineku kohtades.

132. Paate, pontoone, parvi ja sildu on
lahtises jo0es voimata moondada. Ka s0i-
duriistu ja sadamasildu on v6imalik varjata len-
durite eest ainult iile kalda ulatavate puude alla
paigutamisega. Seepirast moondatakse harili-
kult iileparvetamise ettevalmistust ja silla osade
ehitamist kaldal.

133. Silla abindud tuleb paigu-
t a d a puude alla, aidade, poosasaidade ja vosas-
tiku taha, kraavidesse, aukudesse, kiilinidesse ja
majadesse voi nende varju ning katta lendurite
vastu. Varjukohtade puudumisel tuleb katta
silla abinéud hagudega v6i moondamisvorku-
dega. Pikemaks ajaks kohale jadvate abinoude
moondamise kohta vaata 37 d.

Korraparastest vormidest ja vahemikku-
dest tuleb hoiduda. Moondamise abinousid peab
kooskolastama maastikuga vormide ja varvide
suhtes ning korvaldama nende varje. Laiu, ma-
dalaid lasusid on kergem moondada, kui pikkade
varjudega korgeid voi kitsaid. Abinoude lasud
peavad olema moondatud ka silla ehitamise val-
tusel. :

134. Kuival maal olevate pontoonidega tuleb
samuti talitada, kui teiste abinoudega. Nad
kaetakse lamedalt moondamnsvorkudeg‘a nii, et
vari kaoks.

Kui tuleb a;rves-‘tada ohustvaatlusega, peab

.
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jatma kaldale hiasti moondatud pontoonid vii-
mase silmapilguni ning nad vette likkkama alles
iileparvetamisel — iileparvetatava osa, ja silla
ehitamisel — mahalaadimise meeskonna kaas-
abil. Kui silla ehitust enam ei ole voimalik
moondada, voib kdik pontoonid jokke viia.

135. Pontoonvankrite moonda-
mise kohta iileparvetamise ja silla asukoh-
tade laheduses on maksvad iildised juhised.
Vankrijaljed tuleb digel ajal korvaldada.

136. Ka silla abindusid kéasita-
vatele tiksustele on maksvad moonda-
mise nouded. Meeskond heidab pikali, kui el
ole voimalik ennast varjata vaenlase lendurite
eest. Ka lahtisel maastikul voivad arvurikkad
vieosada ennast moondada oGigeaegse pikaliheit-
mise 1dbi.

137. Puudega, eriti korgete ja tihedate oks-
tega, kaetud kaldad kergendavad moondamist.
Uleparvetamise ja silla asukohtade valikul peab
seda silmas pidama.

138. Mahalaadimist korraldav ohvitser
peab moondamist ajaldasa ette valmistama ja
teostama. Uleparvetamise voi silla ehitamise
juhid peavad erilise hoolega selle jarele valvama.

139. Suitsukate on soovitav. Seda tu-
leb nii teostada, et mitu kohta, nende hulgas ka
iileparvetamise koht, oleksid kaetud suitsuga,
mille téttu vaenlane on sunnitud killustama tok-
ketuld.

IX. SILLAKOLONNI KOOSSEIS.

140. Tabelites antud koosseis voimaldab pi-
kemaajalist rannakut. Selle koosseisu saavuta-
mine oleneb iiksikutel juhtumistel kaskudest.
Arvud klambrites néditavad pioneerpataljoni
sillakolonni koosseisu.
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Kui
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ANDMEID VENE TUUPI
PONTOONIDE KOHTA

(Véljavote Poola eeskirjast ,Instrucja saperska. Mosty
pojazdowe“. III jagu — ,Sildade ehitamine.
Uleparvetamine.“)
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Tabel 7-b.
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(Tolkija mirkus.)

Joonestused 50 ja 51 on vilja jidetud.
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149.
Sillaliilid
iileparveta-
miseks.

151.
Soudeparved.

N il
Uleparveta-
mine rasketes
oludes.

Sillaliilide kandvus {ileparve-
tamisel:

a) sillaliili 60 inimesele koos-
neb kahest kaksikpontoo-
nist, mis kaetud sillutuse-
ga iihe sillutuslaua pikku-
se laiuses (joon. 39);

b) sillaliili 90 inimesele koos-
neb kahest kolmikpontoo-
nist, mis kaetud sillutuse-
ga iihe sillutuslaua pikku-
se laiuses (joon. 40);

¢) sillaliili 120 inimesele
koosneb kahest kolmik-
pontoonist, mis kaetud
sillutusega kahe sillutus-
laua pikkuse laiuses(joon.
41);

d) kahestatud 60 inimese sil-
laliili koosneb kahest ot-
sapidi iihendatud sillalii-
list 60 inimesele (joon.
42).

Soudeparved ehitatakse kol-
mik-, nelik- ja viiekpontooni-
dest.

Soudeparve ehitamiseks on
vaja 2 tugijagu ja 1 tala- ja
laudade jagu koosseisus: 1 all-

~ ohvitser ja 14 pioneeri.

Rasketes oludes, kiire veevoo-
lu ja kova tuule puhul, ning
oosel on iileparvetamise abi-
noude kandvus viiksem.

Kui on vaja iihel ajal iile par-
vetada meeskonda, hobuseid ja



33

voori sillaliilidel 90 inimesele
voi parvedel, paigutatakse ini-
mesed katmata pontooni osa-
desse.

Esimeses jarjekorras aseta-
takse meeskond katmata pon-
tooni osadesse, et koormata iile-
parvetamise abinou.

Viljalaadimisel wvabastatakse
esimeses jéarjekorras sillutus,
ja pérast seda katmata pon-
tooni osad.’

Joonestused 39—42 on viilja jietud. (Tolkija mirkus.)
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Tabel 9.
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LISA IL

ERAKORRALISED ULEMINEKU VIISID.

(Vidljavote prantsuse eeskirjast ,Sillad. Ohvitseri kési-
raamat® — ,Ecole de ponts — Livre de I'officier¥).

I JAGU.
I peatiikk.
Jdgede luure.

Nr. nr. Lhk.
6. Koolmed. Koolmete leidmine . . . . . . 87
7. Kubstlikud keolmed!. . & dbicr. bii. . . ;88

VI JAGU.
ERAKORRALISED ULEMINEKU VIISID.
I peatiikk.

Koolmete kasutamine.

272. Libimineku ettevalmistamine . . . . . . 88
278..«;Libimineku! teostamine . . . .. . . ooawinl (U89
II peatiikk.

- Uleminek jiiid moodda.

274. Ulemineku ettevalmistamine. . . . . . . 90
P75, Uleminglm koha valikc -, 1 .0 000, S8 o i 300
276, Ulemingku teostamine -1 = S o . 192

Il peatiikk.
Uleminek ujudes.

2717. I"Jlexpineku ettevalmistamine ja {iilemineku
koha WRHE. 11 T i bt sviobrnllaaivostity 45 v 194
278. Ulemineku teostamine . . '« . . . . . . 92



87
I jagu.
1 peatiikk.

Jogede luure.

6. Koolmed. — Koolmete leidmi-
ne. — Koolme siigavus ei voi ulatada iile:

0,65 m. suurtiikivie voi voori ldbiminekuks,
mille koorem kardab niiskust;

1,00 m. jalavie labiminekuks;

1,20 m. ratsavée ja voori labiminekuks, mille
koorem ei karda niiskust.

Neid arve tuleb vdhendada, kui voolu kiirus
ulatab iile 1,50 m. sekundis vo6i kui joe pohi on
peenekruusaline (mida vesi jalgade alt &ra
viib), liivane voi soine. Esimesel juhtumisel voib
vool inimesi ja hobuseid dra viia, teisel — sii-
vendub koole labiminekul.

Koolmeid leidub enamasti sirgjoonelistel
joejarkudel neis kohtades, kus vool on Kkiirem
ja jogi laiem ja joe kéddnudel — joonel, mis
ithendab viljaspoolse  kumerusega kaldaid
(joon. 5). Viimastes kohtades on koolmed ena-
masti viahe kolbulikud lahtise joepohja tottu.

Koolmete otsimisel talitatakse jargmiselt:

Kui ei ole kasutada paati, tuleb liikuda kal-
last mooda, eelpool oeldut silmas pidades, ja
vaadelda, kas joele viivad teed ja teerajad
jatkuvad vastaspoolsel kaldal. Arvatavas kool-
me kohas uurivad ratsanikud joe siligavust
ja pohja teiba vOi piigi abil. Nad peatu-
vad, kui vesi on liig sligav, ja tahistavad kool-
me. Mida suurem on ratsanikkude arv ja mida

Joonestus 5 on viilja jidetud. (Tdlkija mirkus.)
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lihemal nad iiksteisele asuvad, seda kiiremini
teostatakse koolme uurimine ja tdhistamine.

Joejoome siigavust ja pohja uuritakse paa-
dist parivett sdites. Kui mnoori otsa seotud
raskus (vaba noori pikkus on vordne otsitava
koolme siligavusele) pohjani ulatab, moodetakse
siigavust joejoomest paremale ja vasakule, et
kindlaks teha koolme iseloomu ja siligavust
kontrollida.

Peale koolme leidmist peab hoolsasti uurima
joe pohja. Paremad on koolmed jameda-
kruusalise ja kindla pdhjaga. Soise pdhjaga
koolmed on koige halvemad. Peab iihtlasi
kindlaks tegema joe iseloomu ja paisude asu-
kohad. XKui koolme on koélbulikuks tunnista-
tud, peab teda tdhistama ja #ra mirkima tei-
vastel vee siligavuse.

7. Kunstlikud koolmed. — Kui si-
gavus on veidi suurem lubatavast koolme siiga-
vusest, voi kui ainult viike osa on liig siigav,
voib luua kunstliku koolme joe pohja tiditmise
labi. Taitmiseks voib kasutada kive, vee fa-
$iine, mullaga taidetud kaste jne.

VI jagu.
ERAKORRALISED ULEMINEKU VIISID.
I peatiikk
Koolmete kasutamine.

272. Labimineku ettevalmista-
mine. — Koolmeid peab aegsasti luurama
ning enne iileminekut kontrollima, kas nad
on veel kolbulikud libiminekuks koigile vielii-
kidele voi ainult osale neist, kusjuures koolme
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laius tuleb uuesti tdhistada teivaste abil. Peab
kindlaks tegema, kas vaenlasel on paise iileval
vdi allpool joge, sest paisud voimaldavad te-
male tosta veepinda liihikese aja jooksul ja see-
ga teha koolme libiminemiseks kolbmatuks.

273. Labimineku teostamine. —
Kui koole on kolbulik libiminekuks kbigile
véeliikidele, on tehnilistel pohjustel soovitav
vastaspoolsele kaldale toimetada esimeses jérje-
Korras jalaviigi, temale jirgneb suurtiikivigi ja
voor ning lopuks ratsavigi, viljaarvatud juhu-
sed, kui viimast on dige vihe vdi joe pohi tiiesti
kindel. Hobused véivad rikkuda joe pohja ja
seega teha koolme kolbmatuks jalavie pirasti-
seks labiminekuks.

Ainult laiadel jogedel on jalavie libiminek
normaal siigavusega koolmest raskustega seo-
tud. Peab hoolega tdhistama koolmet tervel
pikkusel iiksteise lihedale sissetaotud tugevate
teivaste abil ning viimased iihendama koitega.

Vieosad ldhevad 1dbi gruppidena voimali-
kult laial rindel, kusjuures gruppide ja iik-
sikute meeste vahele gruppides peab jidma
kiillaldane distants, et veevoolu mitte takis-
tada.

Erilise ettevaatusega tuleb toimida, kui ka-
vatsetatakse kasutada jalavie libiminekuks
normaalset, s. t. 1,00 m. siigavat koolmet, mis
alati voimalik seni, kui siigavus ei ulata iile
1,20 m., sarnasel juhul teibad iihendatakse koi-
tega, koolmest iilespoole paigutatakse véimaluse
korral ratsanikke ja jalavigi ldheb libi tihe-
kaupa mitmes kolonnis, kusjuures iga kolonni
tippu paigutatakse moéned korge kasvuga head
ujujad. Kolonnides hoiavad mehed iiksteist ki-
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test kinni ja moodustavad keti poiki joge, juhul
kui kegi kukub hoiavad naabrid teda kinni ja
aitavad iiles tousta.

Labiminekul koolmest peab jalavidgi vastu
voolu litkuma, mitte maha, vaid vastaspoolsele
kaldale vaadates.

Monikord toimetatakse jalavige joest iile
hobuste seljas, ratsanikkude selja taga.

Suurtiikivide, voori ja ratsavide labiminek
koolmest ei ole mingisuguste raskustega seotud.

Ratsanikud ei lase hobuseid seisma jddda ja
juua; nad hoiavad hobuste pead piisti ja takis-
tavad neid vette vaatamast, sest kiire veevoo-
Ju tottu voivad hobuste pead pooritama ha-
kata.

Il peatiikk.

-----

274. Ulemineku ettevalmista-
m ine. — Vieosade ilileminekut jaad mooda val-
mistab ette ja korraldab harilikult selleks maa-
ratud pioneerohvitser.

275. Uleminekuwiikoha wvalik. ghes
Tasase vooluga JoeJargud kiilmetavad rute-
mini kinni ning jdi on neis kohtades tugevam.

Uleminek jadd mooda otsesuunas ei ole
alati kasulik; peab valima suuna, kus jdi pak-
sus on suurem ja vastab iiletoimetatava koorma
raskusele.

Alati on nouetav, et jaa toetuks veepinnale,
s. t. et jad ja veepinna vahel ei oleks tiihja
ruumi, isegi kui jaal on igalpool nouetav
paksus.



91

Jid kandvus.

pjﬁg‘us Kandvus Miirked

0,04 m | Uksikud inimesed md6da laudadest
teerada.

0,09 m | Jalavigi.

0,12 m | Ratsaviigi ja kerged suurtiikid
rakendusteta.

0,14 m | Kerged sunurtiikid rakendustega.
0,27 m { Rasked suurtiikid ja voor (155 mm
lithikesed suurtiikid, aerostaatide
park jne.), ning piiramise suur-
tikivigi.

Jad paksust voib kergesti kunstlikult suu-
rendada. Selleks tuleb laotada jaidle kahe- voi
kolmekordse tee laiuselt ristamisi mitu ole-, hao-
voi fasiinikihti ja neid kasta seni, kuni koik
osad on ilhendatud omavahel jadga ja soovitav
jaa paksus katte saadud.

Voib paigutada jaidle kaks rida palke voi
laudu, mille kaugus iiksteisest vordub tee laiu-
sele ning vahesid kasta, et kétte saada jaa tar-
viliku paksuse.

Kui ainult jéejoom on Kkiire veevoolu tottu
kinni kiilmamata, voib kergesti kiirendada kin-
nikiilmetamist mone lihtsama takistuse ehita-
misega iilemineku kohast allapoole, mis ja&-
tiikid kinni peab ja seega lahtise koha sulub.

Voorile soodustatakse {iileminekut, kattes
jaapinna laudadega, mullaga voi hagudega.

Ulemineku tee tédhistatakse teivaste abil.
Kui on olemas ohtlikke kohti joel iilemineku
kohast {iles- voi allpool, peab tahistama iilemi-
neku tee molemalt poolt.
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276. Ulemineku teostamine. —
Pioneerohvitser, kes juhatab iilemineku ette-
valmistustood, on ka {ilemineku komandant.
Tal on silla komandandi kohused ja vastutus.

Komandant peab tarvitusele votma karmid
abinéud kuhjumise #rahoidmiseks, eriti taan-
dumisel. Ta takistab videosade kuhjumist jaal
(sest jdd ei pea vastu édkilisele koormatusele)
ning korraldab liikumist.

Vieosad lahevad iile korraparaselt, peatu-
seta; hobusemehed jalastuvad, ja vankrite va-
hele jaetakse 10 kuni 15 m vahe.

Viaga rsketele vankritele paigutatakse ra-
taste alla lavad ning rattad kinnitatakse kiilu-
dega laudade kiilge. Vankri liilkkamisel liugle-
vad lauad nagu saani jalased.

Esimeste koormate iiletoimetamisel prak-
sub jaid kaunis kovasti, mis aga seni kardetav
ei ole, kuni vesi ei tule pragude vahelt vilja.

Il peatiikk.
Uleminek ujudes.

277. Ulemineku ettevalmista-
mine jailemineku koha wvalik. —
Ulemineku kohad valitakse tasase veevooluga
joejarkudel, kus kaldad ei ole jarsud ega soi-
sed. Saared ja madalikud (leetseljakud) soo-
dustavad iileujumist, voimaldades ujujatel vei-
di puhata.

278. Ulemineku teostamimne. —
Jalaviagi ujub iile riietest lahtivoetult; ta vo-
tab kaasa relvad ja laskemoona hoides neid iile-
val pea kohal. Kui tal on kasutada paate voi ker-
geid parve, paneb ta neisse relvad, laskemoona
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ja riided, mning ujujad juhivad neid koitpidi
vastaspoolsele kaldale.

Ratsavigi ujub kergemini joest iile kui ja-
lavigi, kuid siiski ratsavige ja veel enam ratsa
patareisid toimetatakse ujudes iile joe ainult
adrmisel vajadusel. Ratsanikud ei uju iialgi
vastu voolu. Mida kiirem on wveevool, seda kau-
gemale ja tiilespoole maandumise kohast wali-
takse ldhtekoht. Ratsaviagi ujub joest iile grup-
pidena kolonnides laial rindel (enamasti eskad-
roni rindel), koondades vahemikke. Eelmisest
grupist jargmiseni peab jadma kiillaldane vahe.

Ratsanikud hoiavad jalad kdrgemale ja ta-
hapoole ning filemist keha osa veidi ettepoole,
juhtides hobuseid nurga all vastu voolu, rats-
meid 16dvalt vasakus kides hoides ja hobuse
pead nendega ainult vihe toetades, ja kinni
hoides parema kiega lakatutist (umbes kaela
keskkohast. Kui hobused tunnevad, et pohi ka-
dunud, ajavad nad harilikult piisti tagumistele
jalgadele,
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Lisa L.
Il peatiikk.

§ 1. Péésteabindud ja péistetoode
korraldamine.

Individuaalpaadasteabinoude k a-
sutamine. — Meeskond, ohvitserid ja
allohvitserid juure arvatud, kes votavad osa
oppeharjutustest joel, nagu soudmine, silla ehi-
tamine, vaiade sisserammimine, raudsilla koha-
le asetamine jne., peavad olema varustatud
individuaal-péisteabinoudega (korkvoo  voi
vest), vélja arvatud paremad ujujad padsteko-
mandodes, kes vajaduse korral peavad sukel-
dama.

See korraldus on maksev neil oppeharjutus-
tel, millede ldbiviimiseks koik tarvisminev ma-
terjal on paigutatud harjutuse koha ldheduses
olevatesse ladudesse, ning teiste vieliikide teh-
nilistel harjutustel. Pioneerid on kohustatud
muretsema, vaatamata materjali ja abinoude
rohkusele, individuaal-pdidsteabinousid moueta-
val arvul.

Individuaal-paésteabinbudega varustamine
el ole sunduslik neil pioneertoodel, kus tarvi-
tatakse ainult sojaaegses koosseisus ettendhtud
abindusid, nagu manoovritel, kuid niisugustel
juhustel on iiksuste iilemad digustatud tarvita-
ma neil kasutada olevaid padsteabindusid.

Paastepaadi sisseseade. — Peale
hariliku sisseseade on igas paadis 3 péisteron-
gast, iga iiks 30 kuni 40 m pikkuse koiega
ja iiks pootshaak. Paadi iilem peab hoolega
kontrollima paadi sisseseadet.
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Piastepaadi meeskond. — Paadi
meeskond koosneb: 1 tiilirimehest, 2 vilunud
soudjast ja 1 tuukrist, kelle keha iimber kois
on seotud, 5-es mees hoiab kinni koéie ot-
sast.

Ko6ik mehed peavad olema head ujujad ja
harjunud koos tegutsema.

Nendega tuleb pidada erioppusi.

Paiastepontoon. — Piidstepontoon
paigutatakse kalda juure 150 m sillast allapoo-
le. Pontooni sisseseade on sama kui padste-
paadilgi, kuid 2 vilunud soudja asemele mai-
ratakse 4. Padstepontooni idilesandeks on
paasta neid, kes silla peast jokke kukuvad ja
keda paat ei suuda padsta, ning neid Kkellega
juhtub onnetus mujal.

Piasteabinoud kaldal. — Harju-
tustel riputatakse iiks padsterongas ja indi-
viduaal-paasteabinou teiba otsa peal- ja allpool
silda vee keerikohtades.

Oppuste juhataja peab kontrollima selle
korralduse taitmist.

Padsteabinoud on paigutatud keerikohta-
desse, sest viimased on kdige ohtlikumad.

Kinnituskois. — Pédstepaatide kin-
nituskoisi peab kides hoidma, neid on keelatud
kaldale kinnitada.

Uldine juhis. — Koigil tegevustel
(oppused, harjutused jne.) peab olema korral-
datud abiandmine onnetuste puhul vastavalt
kéaesoleva peatiiki juhtnooridele.

Padstmine sbudmistel. — Soud-
mistel paigutatakse padstepaadid harjutuse ko-
hast parivoolu allapoole, et padsta jokke kukku-
nuid kellele otsekohe abi anda ei olnud voimalik..
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§ 2. Pidstmise teostamine.

Piastjate iildkohus. — Paast-
j a t e kohuseks on padsta ainult inim esi, neil
onkovastikeelatud piiida jokke kukku-
nuid asju voi materjale ja seega oma tédhelepanu
korvale juhtida.

Voolu kiirus. — Kui inimene jokke
kukub, peavad piistjad alati silmas pidama
voolu kiirust ja sellega arvestama nagu kiitt,
kes lindu lennust laseb.

Pidstmine peab olema korraldatud péarivoo-
lu onnetuse kohast; tuukrid ei sukelda mitte
ainult 6nnetuse kohas, vaid ka jéarjelikult pari-
voolu allapoole.

Tuukri iilesandeks on uppujat Kkinnipiilida
ja seni veepeal hoida, kuni pédstepaat kohale
jouab.

Jokke kukkunud inimene. — Joe-
joome voi iildiselt kiire voolu kohas jokke kuk-
kunud inimene ei tohi piilida kaldale ujuda.
Ta peab ennast kanda laskma nagu laud ja
piiiidma ennast seni veepeal hoida, kuni péaéste-
paat kohale jouab. Kaugus teda ei tohi kohu-
tada, sest kiire vool hoiab teda veepeal.

Onnetus silla peas. — Kui jokke ku-
kub silla peas téotav mees, hiippab kodige ldhem
tuuker temale jarele, et teda padsta.

Mbolemad padstepaadid votavad koik abi-
noud tarvitusele, et uppujat paista.

Niipea kui jokke kukkunu veepinnale tou-
seb, visatakse temale padsterongas ldhemast
padstepaadist ja padstepaat 1aheneb temale.

Soodsal kaugusel sukeldab tuuker, andes
vajaduse korral uppujale teise padsteronga ja
hoides teda seni veepeal kuni padstepaat kohale

Sildade ehitamine [. 7
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jouab ja neid kaldale viib. Tiilirimees peab selle
jérele valvama, et uppuja ei haaraks kinni paa-
dipardast ja et meeskond ei piiiiaks teda paati
tosta. Paadipardast kinni haarates témmab up-
puja paadi kiiljeli ning meeskond teda avitades
voib paadi iimber ajada.

Kui paastmine ei onnestu, piitiavad padste-
paadid uppujale jarele jouda ja heidavad te-
male kolmanda paisterdnga, niipea kui selleks
on soodne voimalus.

Lihenemine uppujale — Pédstmi-
sel ei tohi juhtida paati poiki joge. Uppujale
peab lihenema rodpsuunas ning paadi ja up-
puja edasijoudmise kiirus peab olema vordne.
Peab heitma uppujale koie otsa seotud pédste-
ronga voi ulatada temale pootshaagi voi teda
kinni piitida pootshaagiga voi tuukri kaasabil
paasta.

Onnetus parvede ja pontoonide
kokkupuutumisel. — Kui inimene jok-
ke kukub parvede ja pontoonide kokkupuutu-
misel, peab katsuma teda kitega kinni piitida.
Padstjat peab jalgadest ja voost kinni hoidma,
et tal oleks voimalik voolule vastu panna.

Vaatamata sellele tuleb heita péadsteron-
gas, sest inimesel ei ole alati kiillalt joudu up-
pujat kinni hoida ja pontooni tosta.

Sillaees peatunud paat. — Silla
ees peatunud paati tuleb sillast ldbi lasta.

Kui sild on valmis ehitatud, avatakse ta ja
lastakse paat 1abi. Paadi ldbilaskmist tuleb toi-
metada ettevaatlikult. ,

Silla ehitamise ajal toimetatakse paatide li-
bilaskmist nagu liilikaupa silla lahtivotmisel. Et
lileminekut mitte katkestada, siis heidetakse
iihe pontooni ankur niisugusele &kaugusele sil-
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last, et mélemad paadid vastuvoolu ankruni jou-
des sillast eemal maanduksid. ,

Sillaotsa jooksnud paat. — Kui
paat kantakse vooluga silla otsa, peab paadi
meeskond ette nigema, missuguses ‘kohas
kokkupdrge siinnib, ja ennast ette valmistama
hiippeks sillale voi pontoonidesse.

Silla meeskonnad jdivad oma kohtadele ja
ootavad tdhelepanuga ililema kiske.

Onnetuse kohale ldhem meeskond aitab paa-
di meeskonda hiipata sillale v6i pontoonidesse.

Juhtiv pioneerohvitser korraldab silla otsa
jooksnud paadi labilaskmist. Silla alt labijuhti-
miseks voib paati osaliselt veega téita voi va-
jaduse korral isegi pohja lasta.

Silla pea vastuvoolu nihutami-
ne. — Kui on vaja silla pead vastuvoolu nihu-
tada, on otstarbekohane sisse lasta kaksik-
ankru ja ankrukois viimasele sillapontoonile
kinnitada.

Silla pea tommatakse koitpidi vastuvoolu
soovitavasse asendisse ning kaksikankur toste-
takse vilja voi kasutatakse jargmise pontooni
kinnitamiseks. Sellel toimingul peab silla pealt
dra tostma iileliigsed abindoud ja osad, et teda
kergemaks teha.

Ohtlik kaaretus. — Kui sillajark
omab ohtliku kaaretuse, mida voimata okven-
dada, tuleb lahti votta kalda vahe, s..t. kaldast
esimese pontoonini, ja talad ara tosta, ankru-
ja kaldakoisi puutumata jattes.

Kui sild on votnud loomuliku asendi, 6kven-
datakse teda vastuvoolu olevatest ankrukoitest,
vajaduse korral jarkjargult (mitu korda), ja-
rele andes ja tarbekorral neid jatkates.
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Peale o6kvendamist ehitatakse uuesti lahti-
voetud kaldavahe.

Voolust dra viidud sild— Kui vool
viib silla dra, peab sillal olev meeskond selle
jagama liilideks ja viimaseid soodsas kohas kal-
dale juhtima.

Abinoud toimetatakse uuesti ehituskohale
pontoonidel vdi vankritel.



TOLKIMISEL TARVITATUD OSKUSSONAD.

Ajutine sild.

Hadaabinou .

Isesoitev parv (plo-
kiga)

Isesoitev parv (ank-
ruga) ..

Juhttala .

aseabinou

Hida ja kohapealsetest

abinoudest ja ma-
terjalist ehitatud sild
(Behelfbriicke, die).
(Behelfmit-
tel, das).

Kaldast kaldani on tom-

matud kois voi vaier,
mille kaudu veereb
plokk; ploki kiilge on
seotud kois ja koie
teine ots on Kkinnita-
tud parvele. Parve
nurga all vastuvoolu
seades kantakse ta
vooluga vastaspoolsele
kaldale  (Gierfdhre,
die — traille, le —
promy na krazku).

Ankrukoie otsa kinnita-

tud parv, mis vooluga

kantakse vastaspool-
kaldale (fliegende
Briicke, die — pont
volant, le).

Sillutusel piki silda pai-

gutatud talad, mis
iiksteisest soiduki ra-
taste vahe kaugusel.
Nende iilesandeks on
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Kandetaia

Kovenduspruss

Kaksikpontoon

Kolmikpontoon

Koisparv

juhtida rattaid roo-
bastaladele (Spurbal-
ken, der).

Hamhk tala kahe s111a-

toe vahel.

Kahe sillatoe vahel pdi-

ki silda, kandetalade
alla paigutatud ja
adrmiste talade ning
sillutustaladega
ihendatud pruss, mis
koorma raskuse ‘lihe-
taoliselt talade vahel
ira jaotab (podciagi,
— le dispositif de
renforcement).

Kaks otsapidi iihenda-

datud pontooni. Koos-
neb kahest ninapon-
toonist voi ilithest ni-
napontoonist ja lihest
keskpontoonist (dwo-
jak).

Kolm otsapidi iihenda-

tud pontooni, Koos+
neb iihest  ninapon-
toonist ja kahest
keskpontoonist voi
kahest  ninapontoo-
nist ja {ihest kesk-
pontoonist (trojak).

Parv, mida koie abil iile

joe tommatakse (Fah-
re, die — bac, le —
prom do holodova-
nia).



Kuuikpontoon .

Kuuepardaline
toonsild

pon-

Liidetud pontoonid

Nelikpontoon

Neljapardaline pon-
toonsild

Pukktugi

Parv  kaksikpontoo-

nidest, kolmikpon-
toonidest jne. .

. Roobastala .
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.~ Kuus otsapidi iihenda-

tud pontooni. Koos-
neb kahest ninapon-

toonist ja  neljast
keskpontoonist (sz0-
stak).

Iga kandetala toetub 6
pardale (6 bordid).

Kaks parrastpidi iihen-
datud kaksik-, kolmik-
jne. pontooni (sprze-
zone dwojaki sprze-
Zone trojaki jne.).

Neli otsapidi iihendatud
pontooni. Koosneb ka-
hest ninapontoonist ja
kahest keskpontoonist
(czworak).

Iga kandetala toetub 4
pardale (4 bordig).

Pukist koosnev sillatugi
(Bockstiitze, die).

Kahest kaksik-, kolmik-
jne. pontoonist ehita-
tud parv (prom na
dwojakach — prom
na trojakach jne.).

Soidukite rataste alla
paigutatud talad
(Gleisebalken, der).
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Raamtugi

Sillakolonn

Sillaliili

Sillapea

Silla pea

Soudeparv

Uleparvetamine

Raamist koosnev silla~
tugi (Schwelljoch,
das).

Kindla koosseisuga pon-
toonsilla ja aseabindou-
de voor (Briickenko-
lonne, die — kolumn
pontonowych — com-
pagnie du pont d’
équipage, la).

Valmis ehitatud silla
jark, mis koosneb ka-
hest ujuvast toest ja
iilemisest . ehitusest
(czlony przewozowe
— portiere, 1a).

Silla kaitseks vaenlase-
poolsel kaldal organi-
seeritud positsioon
(Briickenkopf, der —
{éte de pont, la).

Ehitusel oleva silla vii-
mane jark (Buriicken-
spitze, die — la téte
du pont).

Parv, mida aerutatakse
joest iile (Ruderfahre,
die — promy wios-
towe).

Vieosade soidukite ja
hobuste iile joe toi-
metamine iliksikutel
ja liidetud veeso6iduki-
tel (Ubersetzen, das).




Ulemineku osa

Viiekpontoon

Sildade ehitamine I.
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Uleminekuks vaenlase-
poolsele kaldale maa-
ratud .iiksus (Uber-
setztruppe, die).

Viis otsapidi iihendatud
pontooni. Koosneb ka-
hest ninapontoonist ja
kolmest keskpontoo-
nist (piatak).
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