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Eesti NSV kommunaalmajanduse ja elanikkonna
elukondliku teenindamise ministri
kdskkiri Nr.363

28.detsembril 1963.a. Tallinn

Sisu: "Laevasdidu eeskirjade Vene NFSV sisevetel" kehtivu-~
se laiendamisest Eesti NSV sisevetele.

Avariide véltimise abindude tChustamiseks jdetrans-—
pordis ning vabariigi jogedel, jérvedel ja veehoidlatel
Uhtsetest laevasdidu eeskirjadest rangeimsks kinnipidami-
seks

kdsin:

1. Laiendade Vene NFSV jdelaevastiku ministri ké#skkirjega
28.veebruarist 1963.a. nr.33 kehtima pandud "Laevasdi--
du eeskirjad Vene NFSV sisevetel" koigile Eesti NSV

laevatatavatele sisevetele.

2. Lugeda kehtetuks kdik varem vidlja antud kohalikud lae-
vasfidu eeskirjad.
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Eesti NSV kommunaalmajanduse
ja elanikkonna elukondliku
teenindamise minister

(A.Blum)



Laevasdidu eeskirjade 10pliku sdnastuse koostami-
sest vitsid osa: laevasdidu ohutuse pearevident (esimees)
A.V.Nikolins kaptenid-dppejdud N.I.Pirozkov,L.A.Poletajev;
kaptenid N.A.Kozin, B.J.Kuznetsov, A.G.Tarassov; vesikon-
dade laevandusinspektsioonide iilemad ja iilemate asetditjad
P.K.Vohhodtsev, V.V. Permjakov, F.G.Sidorov, V.B,Solovjov,
A.D.Birinkin, I.A.S5tSepetov; laevanduse jaoskonnainspekt-
siooni vaneminspektor F.A.Smirnov; Laevasdidu Ohutuse Pea-
revidendi Valitsuse téotajad V.F. Kostin, N.D. Savostin,
E.A.Filjassov; peajuriskonsult A.I.Ivanov.



Einnitan
Vene NFSV jOelaevastiku minister
S.Kutskin

28.veebruaril 1963.aastal

§ 1. Laevasdidu ohutuse tagamiseks kehtivad kdes-
olevad eeskirjad koigi laevade, ujuvehitiste ja parvede
kohta (olenemata nende kuuluvusest), mis liiguvad Vene
NFSV laevatatavatel sisevetel, samuti kalda~ ja hiidrotehni-
liste ehitiste, kaldaeraldusribade, jOesadamate ja randu-
missildade kohta,mis asuvad Vene NFSV laevatatavate siseve-
te dires ("Siseveetranspordi pOhimédrus").

Uksikute vesikondade ja nende osade kohta vdib
kédesolevate eeskirjade lisana védlja anda kohalikke laeva-
s0idu eeskirju, mille kinnitab vesikonna laevandusinspekt-
siooni iilem.

KGik riiklike asutuste, organisatsioonide ja ette-
votete, samuti ndukogude kaubandus-, kooperatiivsete ja
ithiskondlike organisatsioonide Juhatajad ja iiksikkodani-
kud, kelle juhtimise all on neile kuuluv laevastik ja tei-
sed veesdidukid, on kohustatud tiépselt téditma kdesolevaid
ja kohalikke laevasGidu eeskirju ning Laevasdidu Ohutuse
Pearevidendi organite ndudmisi.

§ 2. Mere rannavetesse sditvad laevad peavad t@itma
"Beskirju laevade kokkupdrgete vdltimiseks merel", meresa-
damate iilemate kohustuslikke midrusi ja Merelaevastiku Mi-



nisteeriumi ning JOelaevastiku Ministeeriumi vahel kooskd-
lastatud erijuhendeid v0i mddrusi selliste laevade vilju-
mise Jja 8didureziimi kohta; Merelaevastiku Ministeeriumi
Jja teiste ametkondade laevad aga peavad Vene NFSV siseve~
tel sOites +tditma kéesolevaid ning kohalikke laevasdidu
eeskirju.

§ 3. Olenemata alluvusest peab kSigi Vene NFSV JOe-
registri tehnilise jarelevalve alla kuuluvate laevade
seadmestus, wvarustus, tehniline seisund Jja meeskonna
komplekteeritus, sOltuvalt laevadele médratud sdidurajoo-
nidest, vastama jOetranspordi tehnilise ekspluatatsiooni
eeskirjadele, Vene NFSV JOeregistri eeskirjadele ja kies-
olevatele eeskirjadele.

Sisevetel sditvatel omal jOul liikuvatel laevadel
ja siivendajatel, mis alluvad JOeregistri tehnilisele jére-
levalvele ning iile 5 t kandejduga pukseeritavatel laevadel
(vdlja arvatud sa;jalaévad), peab olema laevandusinspekt-
sioconi poolt vdlja antud laevatunnistus.

JOeregistri jérelevalve all olevatel laevadel peab
olema s£0idukOlblikkuse +tunnistus v0i laevadokumentide
raamat ja teised JJeregistri poolt védljaantavad dokumen-
did, koosseisu nimestik, laevemeeskonna isikuline nimekiri
(munsterroll), laeva iilevaatuse raamat, vshiZurnaal, laeva
iildhdire eeskirjad (h#ired: tulekahju, lekkimine, inimene
ile parda); raadiojesamu omavatel laevadel peab peale selle
olema readioZurnaal.

Koigli 1laevade vodri mGlemale kiiljele kantakse re-
gistri jérgl omistatud number Jja liter, samuti laevale
omistatud nimi vdi selle asemel number.

§ 4. Reisi-, kauba- ja reisi- ning teenistussditude
mootorpaatide (peamehhanismi vOimsusega Xuni 25 hj) Ja
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teiste omal joul liikuvate veesdidukite (mootorpaadid, pé-
ramootoriga sOudepaadid, kaatrid, purjejahid jt., mille
peamehhanismi vGimsus on kuni 50 hj), mis ei kuulu JGere-
gistri jérelevalve alla, 83idukdlblikkuse midéravad kind-
laks nende valdajad koos vastavate spetsialistidega. Loet-
letud veesSidukitele kantakse registreerimisnumber, mis
antakse vé#dlja kehtestatud korras, samuti nimi, kui see on
omistatud.

§ 5. Laevade juhtkonnal, sSltumata laevade kuuluvu-
sest, ja iiksikkodanikel, keda lubatskse juhtida kaatreid
ja mootorpaate, peavad olema kehtivas korras vélja antud
diplomid, tunnistused v0i +t0endid omal joul liikuvate ja
pukseeritavate laevade, kaatrite, mootorpaatide ja nende
mehhanismide Jjuhtimisdiguse kohta.

§ 6. Vastutust laevade ja teiste veesdidukite eks~
pluatatsiooni, kGigi nduete taitmise ning ohutu laevasdidu
tagamise eest kannavad laevade valdajad, samuti kaptenid,
kiprid ja laevajuhid.

§ 7. Sisevetel sditvate laevade ning laevade, par-
vede vOoi prasmide karavanidex) gabariidid peavad vastama
veetee gabariitidele.

Vastutust kdesoleva ndude tditmatajétmise eest kan-
navads

a) dispetSerid - mittegabariitse laeva v0i karavani

8didukésu véljaandmise eest;

b) reidikaptenid - laevade ebadige pailgutuse eest

karavanis ja mittegabariitse karavani koostamise
eest;

x) Laevade, parvede v. praamide karaven - edaspidi "kara -
van".



c) laevakapten - mittegabariitse karavani pukseeri-
miseks vOtmise ja viljasditmise eest.

Minimaalne vahe laeva~ ja jOe- v0i kenalipdhja vahel:

tuultele avatud jdgedel ja
Tanaliv el

Tuultele avatud jogedel cm~tes
Omal Laevad, mis
iaul veavad :aLiklas- Pukseerita- Eana-
11~ | 8i naftalaa- | ..5 15evaa litel
kuvad | dungeid voi (koik
Siigavus lae- 1%hkeaineid lae-
meetri- vad Par-f 04
tes %%u- Liiva-|Kivise | Liiva-[Kivi- ved |v0i
ata~ | 5 voi| pGhja- | se vOi| se par-
d kruu- {ga jo- | kruu- |pSh- ved)
Eare- saig gedel sglslg g%ga cm-tes
sund pdhja- pdhja- e~
¢| ga 35 ga jo-|del
gedel gedel
Kuni 1,5 10 10 15 9 10 20 15
Inioe 3 15 15 20 10 15 | 25| 20
tle 3 20 20 25 15 20 30 30

Miirkuged: 1. Omal joul liikuvate, suure kandejduga laeva-
de junid on kohustatud sligavuselt limiteeri-
tavate teeosade lébimisel sGitma tasakdiguga,
et vidhendada laeva siivist.

2. Jarvedel ja veehoidlatel méiratakse vahe lae-
va- ja jérve- v0i veehoidla pBhja vahel koha-
like laevasdidu eeskirjadega, olenevalt laine
kdrgusest;



liiisides

o & Liilisi l&avepaku Vahe laeva- ja ka=-
Tdilisi tiilip asetuse siigavus nalipShja  vahel
meetrites cn-tes
Puidust Kuni 1,0 10
VIé " Y50 15
Kivist ja raud- Kuni 2,5 25
betoonist e 12,5 40

Laevad ja karavanid peavad silmas pidama  jérgmisi
lajusvarusid:

a)

b)

kuni 10 m laiustes liilisides - 0,2 m, kuni 18 m -
- 0,4 m, iile 18 m - 0,5 m mSlema parda poclt;

kanalites {ildine laiusvaru (vahekaugus lacvade
vOi karavanide parraste vahel pluss vahekaugused
laevade ja kanali kaldseinte vahel) kahesuunali-
se liikluse korral - 0,3 modduvate laevade voi
karavanide kogulaiusest, iithesuunalise liikluse
korral - 0,5 laeva vOli karavani laiusest (laewva-
pShja tasemel).

Liiliside ldbimisel peabd iiksikute laevade vO0i karava-
nide pikkus olema lithem liilisikambrite kasulikust pikkusest:

kuni 50 m pikkustes liilisides - 1 m, 51-100 m - 2 m,
101-150 m - 4 m,151-210 m - 6 m ja iile 210 m - 10m.

Kahesuunalise liikluse korral peab iiksikute laevade
pikkus olema 3 korda védiksem kui normides ettendhtud podr-
deraadiused lubavad.

Omavahel jdigalt kinnitatud karavanide pikkus peab
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olema parivoolu sdites 3,5 ja vastuvoolu sdites 2 korda
vdiksem kui normides ettendhtud pédrderaadiused lubavad.

§ 8. Veetee- ja laevasdidutidhiste korrashoid pannak-
se teedevalitsuse organitele, mis teevad vajalikke liini-
toid laevastiku ohutu ja katkestamatu liikluse tagamiseks
kooskOlas "Vene NFSV jOetranspordi tehnilise ekspluatat-
siooni eeskirjadega" ja "Siseveeteede laevasdidutidhiste
korrashoiu tehnilise juhendiga", samuti annavad nad infor-
matsiooni veeteede tegeliku Jja oodatava olukorra kohta
(laevadele, mis JOelaevastiku Ministeeriumile ei allu, an-
takse informatsiooni nende jérelepdrimisel).

Vesikonna teedevalitsused, kanalivalitsused, tehni-
lised teejaoskonnad ja hiidroehitiste rajoonid on kohusta-
tud:

a) tagama jOe laevasdidu ujuvmérkide tulede néhta-
vuse: valgetel tuledel - vihemalt 2,5 km, védrvilistel -
védhemalt 1,5 km.

Veehoidlate laevasdidu kaldamédrkide tulede ndhtavus
tuleb tagada nende ettendhtud mdjupiirides;

b)teostama igapdevast Shujuhtmestiku ja laevatatava-
te sillaavade gabariidi jédrelevalvet, samuti jirelevalvet
ldbisdidu tingimuste {ile raskesti laevatatavates teeosa-
des, tagades nende vastavuse laevasdidu eeskirjadele ja
ohutusnduetele, informeerides Oigeaegselt laevandusi ja
nende liiniorganeid kehtestatud korras;

c) Jdigeaegselt avastama Jja kOrvaldama laevasdidu
takistusi, mis voivad tekkida laeva sdiduteel vOi selle
ddres. Vajaduse korral tehskse need t06d kas valdaja voi
sdidutee risustamises siilidioleva isiku v0i organisatsiooni
kulul;

d) ndudma laevatatavatel sisevetel asuvate ehitiste



(sildade, iileveokohtade, Shujuhtmete ja veealuste Juhtme-
te, sadamate, randumiskohtade, formeerimisreidide, suurvee
vastuvotu basseinide jt.) valdajailt nende korrashoidmist
Jja laevasdidutdhistega mérgistamist wvastavalt kéesolevate
eeskirjade nluetele.

§ 9. Ehitiste (sildade, paisude, Ohujuhtmete Jja
veealuste juhtmete, reidide, randumiskohtade, metsamater-
jali sadamate ja -tdkendite, suurvee vastuvotu basseinide
jmsJpiistitamine laevatatavatel sisevetel on lubatud ainult
Joelaevastiku Ministeeriumi teedeorganite nSGusolekul ("Si-
gseveetranspordi pdhimddrus").

Nende ehitiste valdajad on kohustatud:

a) teostama nende iile alalist jédrelevalvet ja hoid-
ma nad korras, mis tagab laevastiku avariideta t66 ja
loetletud ehitiste avariideta ekspluatatsiooni;

b) vdlja penema ja korras hoidma kOik laevasdidu
teetdhised;

¢) navigatsioonihoocaja kestel, samuti t6dde lOppe-
misel perioodiliselt puhastama reidide, randumiskohtade,
metsamaterjali sademate ja -tOkendite skvatooriume uppunud
puidust, parvede sidumismaterjalist ja teistest takistus-
tests

d) alaliselt s&ilitama teedeorganite poolt kind-
laksmddratud Ohujuhtmestiku lébirippe kdrgust ja veealuse
juhtmestiku asetuse siligavust, samuti t3ste- ja pontoonsii-
dade laevasdiduavade kindlaksméiratud gabariite.

§ 10. K3ik 1riigi omanduses olevad Jja noukogude
riiklike asutuste, orgarisatsiconide vOi ettevitete val-
duses olevad, samuti ndukogude kooperatiivsetele jJa iihis-
kondlikele organisatsioonidele. kuuluvad laevad peavad
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kandma pdikesetdusust kuni loojanguni NSV Liidu riigilip-
pu.

§ 11. Laevasdidu ohutust kontrollivad sisevetel
JOelaevastiku Ministeeriumi Laevasdidu Ohutuse Pearevi-
dent ja temale alluvad laevandusinspektsioonid kooskdlas
"Siseveetranspordi pdhimddrusega.
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Laevaliiklus

§ 12. Laevade juhtimine liikluse ajal peab tagema
nende avariideta sdidu:

a) kohtumisel peavad laevad ja karavanid teinetei-
sele teed andma, Jjéttes teineteise vaseskusse pardasse ja
hoiduma faarvaatri paremale poolele (sdidusuunas). Laeva-
juhid peavad rakendema kdik abinGud ohutuks tee andmiseks.

KGikidel juhtudel peab vastuvoolu sditev laev pi-
rivoolu s0itva laeva ndhtavuse kaugusel (68sel - tema
eraldustulede ndhtavuse kaugusel) rakendama abindud piri-
voolu sGitva laeva ohutuks mdddalaskmiseks, kui aga tee-
tingimuste tGttu laevadele tee andmine valmistab raskusi,
on vastuvoolu sditev laev kohustatud reguleerima oms kii-
rust selliselt, et kohtumine ja tee andmine périvoolu
sditvale laevale toimuks sobivas kohas.

Vastuvoolu sOitev laev annab esimesena, vastustit-
vast laevast 1,5 km kaugusel, iihe pika helisignasli ja
viipesignaali vasakult pardalt. Pédrivoolu sditev laev on
kohustatud andma teed ndidatud poolelt ja andma iithe pika
helisignaali ning viipesignaall vasakult pardalt.

Kui kohalike teeolude tTttu pole vGimalik teed an-
da vasakult, on vastuvoolu s0itev laev kobustatud vara-
kult vodtma kursi vasakule (sdidu suunas) ja katkestama
oma liikumise périvoolu sditvale laevale takistamatuks
tee andmiseks paremalt pardalt. Seejérel, vihemalt 1,5 km
kaugusel vastusditvast laevast, peab ta andma kaks lihi-
kest helisignaali ning viipesignaali paremalt pardalt.
Parivoolu sditev laev on sel juhul kohustatud viibimata
andma kake lilhikest helisignas=li, viipesignaali paremalt
pardalt ja rakendama abindud ohutuks tee andmiseks.
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Laevad, mis pukseerivad parvi jdgedel périvoolu,
annavad esimestena, 1,5 km kaugusel, helisignaale ja n#i-
tavad vastutulevatele laevadele ja karavanidele viipesig-
naaliga ohutu tee andmiseks pardapoole. Vastutulevale
laevale v0i karavanile tee andmisel vasakult pardalt an-
nab parvepuksiir iihe pika ja tee andmisel paremalt par-
dalt kaks lithikest helisignaali ning viipesignaali vasta-
valt pardalt.

Vastusditvad laevad on kohustatud viibimata andma
samasuguse vastushelisignaali ja viipesignaali samalt
pardalt ning andma teed sellelt pardalt, mida néditas par-
vepuksiir.

Kui kaks laeva (vdi karavani) sGidavad veehoidla
erinevatel laevasfidutrassidel ja vOoivad kokkupdrkeohtu
sattumata teineteisest kiillaldasel kaugusel vabalt modda
s8Gita, siis on nad kohustatud sOitma oma endistel kurssi-
del edasi signaale vahetamata.

Rui vastuvoolu sditvale laevale tuleb iiksteise jé-
rel vastu mitu laeva vGi karavani, siis antakse signaalid
tee andmise kohta igaiihele neist.

Laevade v0i karavanide parraste vahekaugus tee
andmisel voi mdddumisel peab olema vOoimalikult suurem;

?) laev, mis kavatseb eesliikuvast mddduda, on ko-
huststud seilelt kiisima kahe liihikese ja iihe pika heli-
signaaiiga mbddumise pardapoolt. See toimub pirivoolu
g0ites 500 m kauguselt ja vastuvoolu sdites 300 m kaugu~
selt, arvestades eesliikuva laeva v3i karavani viimase
laeva, parve vGi praami ghtrist.

Besliikuv laev, saanvd ndude teise laeva moddumi-~
seks, on kchustatud viibimata andma kaks liithikest ja iihe
pika helisignasli ning viipesignsali sellelt pardalt,
millelt te kavatseb lasta teise laeva modduda. Samaseg-
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selt on ta kohustatud v#dhendama kiirust, muutma kurssi
antud viipesignaali vastupidisele poolele ja laskma mo&-
duda taga s0itva laeva. Saanud loa mdodumiseks, annab
médoduv laev viipesignaali vastavalt pardalt.

Kui moddumiseks v3imalus puudub, annab eessdltev
laev hoiatussignaali, mis keelab méodumise kuni loa s32a-
miseni;

¢) veealuste tiibadega kiirlaevad annavad kohtumi-
sel teed vasakult pardalt, moéddumisel jadtab modduv laev
eesliikuva ' laeva oma paremale pardale. Eesliikuv laev
peab seejuures viéhendama kiirust ja kuni méddumise 1lGpuni
80itma kerel. Teistele laevadele tee andmine ja neist
moSdumine toimub veealuste tiibadega laeva vahiiilema &ra-
nigemisel.

Veealuste tiibadega laevad ei tohi sGita teiste
laevade kiiluvees ning on kohustatud tee andmisel ja moo~
dumisel jétma parraste vahele vOimalikult suurema kauguse.

Veealuste tiibadega laeva poolt antava viipesig-
naali peavad teised laevad vastu vitme ja seda kinnitama.
Nende laevade juhid on kohustatud hoidma oma laevu kur-
sil, laskmata neil kdrvale kalduda, kuni tee andmine v3i
mésdumine pole 1dpule viidud.

Kdesoleva paragrahvi punktides a ja b ette nédhtud
heli- ja ndhtavaid signaale vahetavad veealuste tiibade-
ga laevad omavahel kohtumisel véhemalt 2 km kauguselt,
méddumisel vidhemalt 1 km kauguselt.

Veealuste tiibadega laevade liiklemiskord suure
1iiklustihedusega reididel kehtestatakse kohalike laeva~
s0idu eeskirjadega;

d) laevade iiheaegsel léhenemisel sildadele, sii~
vendajatele ja teeosadele, kus tee andmine on vdimatu,
peab vastuvoolu sditev laev ohutus kohas seisma jd&ma ja
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périvoolu tuleva laeva m&dda laskma;

e) laevade ja karavanide liikumisel iihes suunas
tuleb nende vahel hoida vahet vidhemalt 500 m, parvede
liikumisel - vdhemalt 2 km;

f) védhendatud kiirusega, kuni tasase kdiguga lii-
guvad laevad laevatee kitsastes kohtades, kanalitel (eri-
ti kanali kaldseinte liheduses, laevadest mdddumisel ja
neile tee andmisel)s reididel seisvatest laevadest mdddu-
misel, samuti siivendajatest, tuukripaatidest ja teistest
veesdidukitest méddumisel ning abajates;

g) puksiiris olevaid roolidega laevu ei juhita
ainult puksiiri abil, vaid ka oma roclidega. Pukseerita-
vate laevade ja parvede meeskonnad kannavad vastutust oma
laevade v0i parvede ebalige v0i mittedigeaegse juhtimis-
tegevuse eest, samuti aga ka puksiiri vahiiilema korral-
duste mittedigeaegse tditmise eest;

h) laeva eemaldumisel randumissillast, kaldast voi
teisest laevast, manddverdamisel ja liikumisel ei tohi ta
ristata teiste laevade teed, et mitte segada nende sdituj;
kokkupdrke védltimiseks tuleb pddrded sooritada vastutule-
va voi médduva laeva ahtri taga.

Laevad, mis vdljuvad veehoidlate lisatrassidelt,
peavad méSda laskma laevad, mis sOidavad peatrassidel.’

Laevad, mis vdljuvad lisajlgedelt ja abajatest, ei
tohi segada peajOgedel sOitvate laevade liiklust. Omakor-
da laevad, mis sBidavad peajdel lisajlgede suudmeist ja
abajatest médda, peavad hoiduma laevatee vastaskiilje poo-
‘le, vottes tarvitusele ettevaatusabindud lisajogedelt ja
abajatest vdljuvatest laevadest ning parvedest ohutuks
moodasdiduks;

i) laevaliikluse kiiruse kanalitel méiiravad kind-
laks kohalikud laevasdidu eeskirjad;
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J) kategooriliselt on keelatud:

méddumine ja tee andmine jdgedel ja kanalitel, kui
traaversil on iiheaegselt kolm laeva. Laevade tee andmisel
kannab iiheaegse md6dumise lubamise eest vastutust selle
laeva vahililem,millisest méddutakse; vahiiilem peadb tarvi-
tusele vitma kOik abindud itheaegse méddumise ja tee and-
mise vdltimiseks;

laevadele tee andmine ja neist méddumine averii-
Ja remonditdkendite ning parwviileveckohtade Jjuures, samu-
ti sillaavades,ja moSdumine lilliside’ juurdepédidsukanalites;

parvede koostamine liiiside juurepidssukanalite ak-
vatooriumis;

raadiolokatsiooni jasmadeta laevade 1liiklus udus
Ja teistes halbades ilmastikuoludes, kui nihtavuse puudu-
mise tOttu on orienteerumine vdimatu;

s8ude- ja mootorpaatidel, kaatritel ja spordijah-
tidel ldheneda transpordilaevadele ja ristata nende kurs-
sis

liikuvate laevade ldhedal sdudepaatidega sGitmine;

k) vdikesed, kuni 30 m pikkused laevad, sdude- ja
mootorpaadid, spordijahid ja mootorkaatrid ei tohi laeva-
liiklust segada Jja on kchustatud faarvaatrist varakult
lahkuma;

1) laevade vOi karavanide liikumisel eriti  komp-
litseeritud v0i ohtlikel +teeosadel teise vli kolmanda
tilirimehe vahikorra ajal on kapten kohustatud isiklikult
laeva juhtima, esimese tiilirimehe vahikorra ajal aga -
viimase vidljakutsel.

§ 13. Teeldikude, madalike, jOekddrude vOi kitsas-
te kohtade lébimisel, kus vastutulevaid laevu el ole v3i-~
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malik Jigeaegselt niha, annavad laevad jirgmisi signaale:
sellisele teeosale lzhenedes - iiks pikk helisignaal, sel-
lisesse teeossa jOudes - kaks pikka helisignaali; kui
teeosa on pikk - korratakse kahte pikka helisignaali iga
2-3 ninuti tagant.

Péri- vdi vestuvoolu sg3itev laev, kuulnud nimeta-
tud signaale selle kohta, et niisugusel teeosal sdidab
teine laev, on kohustatud ohutus kohas seisma jddma ja
lasima vastutuleva laeva mbdda. Lisaks helisignaslidele
lubatakse signaali anda laevaprozektoriga, mille kiir
suunstakse vertiksalselt iiles.

§ 1l4. Ldhenedes laevateel todtavale siivendajale
spnab laev allavoolu sOites vdhemalt 1 km kauguselt, vas-
tuvoolu sdites aga vidhemalt 500 m kauguselt iihe pika he-
lisignasii.

Siivendaja rakendadb laeva vabaks mdddalaskmiseks
abindud, amnad dhe pika helisigneali ja viipesignaali
sellelt pardalt, millelt laeval tuleb médda sdita.

Pimedal ajal antskse viipesignaal siivendajalt kahe
pardatule plinkimisega tekiehitise korgusel: kui siivenda-
ja léahenes vasakule kaldale - valgete tuledega, kui pare-
male - puvaste tuledegs. POhjapuhastajalt antakse viipe-
signeal valge tulega. Slivendajast médédasdiduloa saamisel
annad laev vastuseks viipesignaali (ilma helisignaslita).

Eui mbGdepdss tootavast silivendajast v0i pShjapu-
hastajast pole veba, hoiatavad nad léhenevat lseva vara-
kult, kui viimare asub véhemelt lihe km kaugusel: siivenda-
ja - vihemelt viie lilhikese helisignaaliga (hoiatussig-
naaliga), pdhjapuhastaja aga - sagedate kellalddkidega.

Reerud sellise signasli, on laev kohustatud seis-
me jédsma. Edasiliikumine on lubatud pérast siivendaja sig-
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naale, mis lubavad mééda sOita.

§ 15. Sildade alt lubatakse laevu ldbi sdita sel-
leks ette néhtud laevatatavate sillaavade kaudu, mis on
varustatud tdhistega, seejuures rangelt juhindudes silda=-

dele paigutatud signaalmirkidest.
Laevade kogunemise Jja teeosa ajutise sulgemise

korral mddratakse kindlaks jérgmine 1l&bisdidu jérjekord:
reisilaevad, reisi- ja kaubalaevad; l.klassi laadungiga
tanklaevad ja naftakaravanid, konteinerivedudel sGiduplaa-
ni jirgi tOotavad mootorkaubalaevad, ericbjektid, omal
Joul 1liikuvad kuivlaadungiga kaubalaevad, 2., 3. ja 4.
klassi laadungiga tanklaevad ja naftekaravanid, kuivlaa-
dungiga karavanid, parved ja ametkondlike organisatsioo--
nide laevastik. Sellist ldbisdidu jadrjekorda peetalse ka

liilisimisel.
Laevu, mis sdidavad likvideerima avariisid ja p&h-

jusi, mis tingisid teeosa sulgemise, lastekse l&bi vél-
jaspool jarjekorda.

Laevad +tuleb l&bisdidu ootel paigutada nii, et
oleks tagatud teiste laevade ohutu moddasdit ning oleks
tdidetud tuleohutuse abindud.

Oblastikeskustes ja suurtes todstuslinnades asuva-
te pontoon- ja tdstesildade avamise sageduce ja laevade
l&bilaskmise aja sildade alt médravad kindlaks sildade
valdajad kooskSlastatult laevandustega. Igal pool mujal
avatakse sillad kogu odpdeva kestel, kui sillale léhene-
vad laevad voi parved silla avamist varakult signasliga
nduavad.

§ 16. Veealuse juhtmestiku asukontades, mis on
tdhistatud hoiatusmirkidegs, ei ole ankrute, lcodide ja
kettlohistite sisselaskmine ning laevade ja parvede pea-
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tumine lubatud, vdljaarvatud neil juhtudel, kui on tekki-
nud avariioht.

§ 17. Laev v3ib lilisikembrisse sisse 3dita ja sel-
lest vdljuda ainult loasignaalide saamisel. Laeva kinni-
tamise korral liilisikambri poliarite kiilge on liilisi vahi-
personal kohustatud laevadelt ja parvedelt vastu vGtma
otsad jea vajaduse korral neid pollarilt pollarile iile vii-
ma., Kinnituspoide kiilge kinnitab otsad laeva vahipersonal.

Liilisivate laevade ja parvede kdik vahilolevad mees-
kormaliikmed on kohustatud viibima oma kohal. Laevade pea-
ja abimehhanismid peavad olema tegevusvalmis.

Eui iilemise bjefi randumispaalide juures on kinni-
tamata laevu ja karavane, on liilisi wvahililemal keelatud
alustada kambri t&itmist, kuni laevad v0i karavanid pole
18plikult kinnitatud.

l.klassi naftalaadungiga laevade, samuti 1l0hke- ja
miirkainetega ning kergestisiittivate laadungitega (puuvill
Jjt.) laaditud laevade liilisimine iiheaegselt teiste laevade~

Jja parvedega on keelatud.

Reisilaevade liilisimine i{iheaegselt laevadega, mis on
lagditud 1., 2., 3. ja 4. klassi naftalaadungiga, on samu-

ti keelatud.

Méarkuss l.klassi naftalaadungiga laevadeks loetak~
se laevad, mis on laaditud l.klassi nafta-
saadustega voi toornaftaga, vOi nende laa-
d:ﬁte dakidega, vOi nendele jddkidele
-1 tud 2., 3., 4. klassi laadungitega.

§ 18, Jdrvedel ja veehoidlatel pukseeritakse laevu
kijiluvees voi toukamisega. Pukseerimisel kiiluvees pead
puksiiritrosside pikkus puksiiri ja pukseeritavate laevade
vahel olema wéhemalt 150-250 m, pukseeritavate laevade va-
hel 30-100 m. On keelatud karavanide pukseerimine, milles



P

laevad on kinnitatud parras parda vastu.

§ 19. On keelatud laevade saatmine veehoidlatele,
Jérvedele ja mere rannavetesse ilma JGeregistri loata ja
tormise ilmaga, kui tuule tugevus i{iletad kindlaksmédratud
piirnormid, samuti kui laevakaptenile pole antud ilmasti-
ku iildist ja reisiprognoosi.

Laevakapten, saanud tormihoiatuse teel olles, on
kohustatud:

a) tegema konkreetset olukorda arvestades otsuse,
mis tagab karavani v0i pukseeritava parve ohutu toimeta-
mise léhimasse varjulisse kohta, iiheaegselt teatades dis~
petSerile oma asukohast ja tehtud otsusest;

b) tagama signaalide vastuvdotmiseks radisti pideva
vahiteenistuse; '

c) viibides tormivarjus, hoidma laeva sGiduvalmis
hédasolevate inimeste, laevade ja parvede abistamiseks.

§ 20. Enne laevade vdljasditu veehoidlatele, jér-
vedele ja mere rannavetesse on dispetSer kohustatud kont-
rollima laevade kOlblikkust ohutuks s3diduks neis piirkon-
dades.

Laevade kaptenid ja kiprid esitavad sel juhul dis-
petSerile laevadokumendid, mis tdendavad laevade kSlblik-
kust sditmiseks tdhendatud piirkondades.

Sdidukisus mdrgib dispetSer #dra pShinduded, mille
tditmise korral lubatakse nimetatud piirkondades sdita:
laevasdidu kitsendamise sSltuvalt ilmastikuat ja vebapar-
da kindlaksmidratud korguse; samuti annab ta ksptenile
ilmastiku i{ildise ja reisiprognoosi.

§ 21, Riiklike asutuste, organisatsiconide ja et-
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tevotete, samuti ndukogude kaubanduslike, kooperatiivsete
Jja iihiskondlike organisatsioonide juhatajad ning iiksikko-
danikud, kelle valduses on laevastik v0i veesdidukid, on
nende suunamise korral veehoidlatele, Jjérvedele ja mere
rannavetesse kohustatud esitama neile kuuluva laevastiku
Ja veesdidukid Jderegistri organitele laevade tehnilise
seisundi kontrollimiseks ja neis piirkondades s3idukdlb-
likkuse kindlaksmédramiseks.

Laevad, mis ei allu JOelaevastiku Ministeeriumi
Jderegistri jérelevalvele, kuid mis sdidavad veehoidlate-
le ja jérvesdidu teistesse piirkondadesse, vaadatakse iile
linnade ja rajoonide todrahva saadikute ndukogude téditev-
komiteede erikomisjonide poolt organisatsioonides ja rah-
vamajanduse ndukogude ettevitetes.

§ 22, Laevadel, mis on mddratud sdiduks veehoidla-
tel, jédrvedel ja mere rannavetes, peab laadung olema pai-
gutatud ja kinnitatud nii, et see ei saaks nihkuda ja et
lainetuse ajal oleks garanteeritud laeva pilisikindlus.Luu-
gld, illuminaatorid ja igasugused avad peavad olema vee-
kindlalt suletud.

Juurdepdds luukidele, trappidele, tuletdrje- ja
veedravoolu-siisteemidele, samuti péadédste- ja tuletdrjein-
ventari juurde peab olema vaba.

Tekilaadungi laevale paigutemisel ja karavanide
koostamisel tuleb pidada silmas, et roolikambrist oleks
kogu horisont vabalt niha.

Seda nduet tuleb arvestada ka joesdidul.
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Signalisatsioon
» Ndhtavad si, 1id laevadel

Uldmédratlused

§ 23.Eeskirju,mis puudutavad valgussignaale (tule-
sid), tuleb jérgida iga ilmaga pédikese loojangust kuni
tOusuni. Sel ajal ei tohi védlja panna mingeid muid tule-
sid, mida v3iks ekslikult pidada signaaltuledeks v&i mis
vdiksid halvendada signaaltulede ndhtavust, samuti tule-
sid, mis vOivad teiste laevade juhte ohtlikult pimestada
voi hé@irida.

Signaaltuled jagunevad sdidu- ja seisutuledeks.

Laev loetakse sdidus olevaks, kui ta ei seisa ank-
rus, ei ole kinnitatud kalda v3i teise seisva laeva kiilge
voi ei istu madalikul kinni.

Eoigil iile 30 m pikkustel laevadel pannakse sig-
naaltuled iilemisest tekist vidhemalt 6 m v3i tekilaadungist
4 m kdrgusele.

Alla 30 m pikkustel laevadel tOmmatakse signaaltu-
led mastidele vdi lipuvarrastele tekiehitistest voi -laa-
.dungist vdhemalt 2 m kdrgusele.

Kui masti tOmmatakse mitu signaaltuld (iilestikiu),
siis peab nende vahekaugus olema vdhemalt 1 m.

Viikestel laevadel vOib see wvahe ollea kuni 0,5 m.
Mastitulede kOrgust loetakse lilemisest tulest.

Laevade signaaltulede ehitus ja paigutus peab vas-
tama J3eregistri eeskirjadele.
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§ 24. Laevade valgussignaaltuled peavad olema nZh-
tavad jérgmiselt:

a) morsetuli masti topis - horisondil 360° vihe-
malt 4 km kaugusel;

b) topituled - horisondi 225° pikkusel kaarel otse
vodris (mOlemast laevapardast 112,5° kummalgi pool piki-
tasapinda) vidhemalt 8 km kaugusel;

¢) parda-(eraldus-)tuled - horisondi 112,5° pikku-
sel kaarel (laeva pikitasapinnast kuni traaversini 90° Ja
traaversi taga 22, 5°) vdhemalt 4 km kaugusel;

d) ahtrituli - horisondi 135° pikkusel kaarel va-
hemalt 4 km kaugusel;

e) ahtri pardatuled (otsatuled) - horisondi 180°
pikkusel kasrel védhemalt 4 km kaugusel;

f) viipesignaal - horisondi 112,5° pikkusel kaarel
laeva +traaversist viori suunas (22,5° iile pikitasapinna)
ja laeva traaversist kunli ahtrini samuti 112,5° (22,5°
{ile pikitasapinna) véhemalt 4 km kaugusel;

g) masti signaaltuled pukseeritavatel laevadel ja
siivendajatel - horisondil 360° vihemalt 4 km kaugusel;

h) igal Jjuhul peavad topi-signaaltuled parda-
(eraldus~)tuledest kdrgemal olena.

Omsl joul liikuvatel laevadel
§ 25, Uksi sditval laeval, mis liigub mehaanilisel
joul, peavad olema jérgmised tuled:
a) valge topituli esimastis;

b) pardatuled - roheline paremal ja punane vasakul
pard.ai, mis peigutatakse tulest 1 m vOrra ettepoole pla—-
tuvate spetsiaslsete varilaudade taha selliselt, et kumb~
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ki tuli ei oleks laeva teise parda poolt ndhtav. Kuni
30 m pikkustel laevadel vOib varikilp olla lithem - kuni
0,5 mj

¢) valge ahtrituli, mis paigutatakse ahtris korst-
na voi pealisehitise taha laeva pikitasapinnas. Peale
selle asetatakse lile 5 m lajustel laevadel ahtri pealis-
ehitiste otsa seintele kaks valget ahtri pardatuld.

§ 26. Veealuste tiibadega kiirlaev kannab sdidul
topi-, parda-, ahtri- ja ahtri pardatulesid, mis on ette
ndhtud kdesolevate eeskirjade § 25.

§ 27. Kaubalaev (mootorveolaev) kannab sdidul par-
da-, ahtri- ja ahtri pardatulesid, mis on ette ndhtud
kdesolevate eeskirjade § 25, ja peale selle mastis kahte
iilestikku topituld - valget ja selle all rohelist.

§ 28. l.klassi naftalaadungiga, samuti 1lGhke- vOi-
miirkainetega ' laaditud kaubalaev (tanklaev) kannab sdidul
kdesolevate eeskirjade § 25 ette ndhtud parda-, ahtri- ja
ahtri pardatulesid, peale selle mastis kolme {ilestikku
topituld - iihte valget ja selle all kahte punast. Péeval
tOmmatakse masti kaks ruudukujulist iilestikku paigutatud
1x1l m suurust punast plagu.

§ 29. 2., 3. ja 4. klassi naftalaadungiga (voi
selle jadkidega) laaditud kaubalasv kannab soidul kées-
olevate eeskirjade § 25 ette ni#htud parda-, ahtri- ja
ahtri pardatulesid, ja peale selle mastis kahte iilestikku
paigutatud topituld - iilemist valget ja alumist punast.
Pieval tommatakse masti iiks punane ruudukujuline 1x1 m

suurune plagu.

§ 30. Tuletdrje-pddstelaev, kui ta sdidab tule-
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kahju kustutema v0i abistama merehddas olevat laeva, kan-
nab kdesolevate eeskirjade § 25 ette ndhtud parda-, aht-
ri- ja ahtri pardatulesid, ja peale selle mastis iihte pu-
nast topituld. Péeval tOmbab see laev esimasti ilhe punase
1x1l m suuruse ruudukujulise plagu.

Edik laevad on kohustatud tuletdSrje-péidstelaeva
viivitamata vabalt ja takistamatult médda laskma.

§ 31. Teist laeva puksiiris vedav laev kannab
kdesolevate eeskirjade § 25 ette ndhtud parda-, ahtri- ja
ahtri pardatulesid ja peale selle:

a) kuivlaadungiga veolaevade pukseerimisel - esi-
mastis kahte iilestikku paigutatud valget topituld;

b) 1. klassi naftalaadungiga, samuti 10hke- v0i
miirkainetega laaditud laevade pukseerimisel - kolme iiles-
tikku paigutatud topituld: iihte valget ja sellest korge-
mal kahte punast. Péeval kannavad puksiir ja pukseerita-
vad laevad esimastidel igaiiks kahte iilestikku paigutatud
punast 1x1 m suurust ruudukujulist plagu;

¢) 2., 3. ja 4. klassil naftalaadungiga (v0i nende
jéskidega) laaditud laevade pukseerimisel - kahte iles-
tikku masti tOmmatud topituld: ihte valget ja sellest
kGrgemal punast. PHdeval kannavad puksiir ja pukseerite-
vad laevad esimestidel igaiiks {ihte punast lxl m suurust
ruudukujulist plagus

d) parvede v3i segakaravanide (parv Ja laevad)
pukseerimisel kannavad puksiirid mastis kolme valget to-
pituld. Auru- v3i mootorlaev, mis on abiks parve puksee-
rimisel, kannsb samu tulesid, mis parvepuksiir.

§ 32. Laevad, mis pukseerivad karavani kahekesi,
kannavad jérgmisi signasltulesid:
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a) kui puksiirid sGidavad teineteise jérel kiilu-
vees, siis esimene neist kannab kdesolevate eeskirjade §
25 ette ndhtud parda-, ahtri- ja ahtri pardatulesid, ja
peale selle mastis topitulesid sdltuvalt pukseeritava ka-
ravani laadungi liigist. Teine puksiir, millele on antud
puksiiritross, kannab samasuguseid signaaltulesid nagu
esivene, vdljaarvatud pardatuled; mingisuguseid heli- ega
viipesignaale ta tee andmise ja méddumise korral laevade-
le ei anna. Karavani liikumist juhib, annad heli- ja
néhtavaid signaasle ning kannab nende eest vastutust ees-
s0itva puksiiri vahiiilem;

Mirkuss Abi andmisel ( madalikult vabastamisel )
kannab kumbki puksiir ettendhtud signaal-
tulesid iseseisvalt. Vastutus karavani
Jjuhtimise eest pannskse sel juhul isikule,
kes juhatab abiandmist.

: b) laevad, mis on teineteisega kinnitatud parras
parda vastu, kannavad mGlemad kOiki ettendhtud signaaltu-
lesid, vdljaarvatud sisemised pardatuled, mis kustutatak-
se. Vastutus karavani ohutu juhtimise,  heli- ja valgus-
signaalide andmise eest pannakse laevale, mille kiilge on
kinnitatud puksiiritross;

¢c) omal joul 1liikuv laev, mis on kinnitatud puk-
seeritava karavani i{ihe laeva parda kiilge, kannab iihte
valget topituld mastis, ihte valget tuld kaptenisilla
serva vidlimise parda poolel, ahtri- ja ahtri pardatule-
sid.

§ 33. Teist laeva pardas pukseeriv laev kannab
kédesolevate eeskirjade § 25 ette ndhtud parda-, ahtri- ja
ahtri pardatulesid ja peale selle mastis kolme {ilestikku
paigutatud topituld - kahte valget ja nende vahel iihte
rohelist. Pukseeritav laev kannab mastis ilhte valget
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tuld, mis on ndhtav horisondil 360° ulatuses ja iihte val=-
get tuld védlispardas.

Laeval, mis pukseerib pardas teist laeva 2., 3. ja
4. klassi naftalaadungiga, asendatakse roheline topituli
punasega. Pukseeritav laev kannab mastis valge asemel pu-
nast tuld.

§ 34. Praemipuksiir (sGltumata pukseerimisviisist),
samuti omal jSul liikuv praam, kannab sdidul k#desolevate
eeskirjade § 25 ette ndhtud parda-, ahtri ja ahtri parda-
tulesid, ja peale selle mastis kahte i{ilestikku paigutatud
topituld -~ iihte valget ja sellest kdrgemal rohelist.

§ 35. Tougataval karavanil peavad s3idul olema
jérgmised signaaltuled:

a) iihe voi mitme kuivlaadungiga praami tOukamisel
- mastis kolm valget topituld, mis on paigutatud kolmnur-
gana, alusega allapoole, tulede vahekaugusega kolmnurgas
1-3 m (s0ltuvalt karavani suurusest); tuled paigutatakse
tougatavas karavanis esimesena 1liikuva praami esi- vOi
ahtermasti (metsamaterjaliga laaditud praamidel praami
voi karavani vooris, metsamaterjali staabli ees) voi tOu-
kaja laeva masti, tingimusel, et tuled on h&sti né&ha;
iikks valge tuli eesmise praami (kui on iiks praam) voori
lipuvardas, praamide kinnitamisel {iksteise kiiluvees aga
- igal praamil; gruppidena kinnitamisel karavanis - esi=-
mese grupli iga praami vO66ri lipuvardas lks valge tull
valgustuskaarega 225° ja ndhtavusega vihemalt 4 km; tGu-
kajal puksiiril ilks valge ahtrituli ja kaks rohelist aht-
ri pardatuld; parda-(eraldus-)tuled - roheline paremal ja
punane vasakul.

vKui tougatava vOi mitme +tOugatava parras parda
vastu kinnitatud 1laeva kere (kerede) kogulaius vOrdub
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tdukaja laeva kere laiusega v0i ei ole sellest rohkem kui
poole virra laiem, vOib tdukaja kanda pardatulesid tingi-
musel, et tougatavad laevad neid ei varja ning et nad on
vastutulevatelt laevadelt wvabalt ndhtavad.

Praamide kinnitamisel mitmes grupis kannavad par-
datulesid vdlisparrastel tagumise vOoi kdige laiema grupi
praamid tekiehitiste katustest voi laadungist 1 m kdrgu-
sel, laeva pikitasapinnaga perpendikulasrsel horisontaal-
sirgel;

b) 1. klassi naftalaadungiga, samuti 10hke- vOi
miirkainetega laaditud laevade tOukamisel asendatskse tou-
kajal punktis a téhendatud kolmnurga kaks alumist valget
tuld ja ahtri pardatuled punastega. Pdeval tOmmatakse
toukajal ja igal praamil masti kaks punast 1x1 m suurust
ruudukujulist plagu.

2., 3. ja 4. klassi naftalaadungiga laaditud lae-
vade tOukamisel asendatakse tOukajal punktis a tédhenda-
tud kolmnurga . lilemine topituli Jja ahtrituli punastega.
Pdeval tOmmatakse tOukajal ja igal praamil masti iiks 1xl
m suurune ruudukujuline punane plagu;

¢) pédeval antekse tOugatava koosseisu pardalt vii-
pesignaal valge viipeplaguga, O0sel valge plinktulega
parda signaaltulede kohal.

§ 36. Seisu ajal peavad omal joul liikuvatel lae-
vadel olema:

‘a) iile 30 m pikkustel ja iile 5 m laiustel kuivlaa-
dungiga laevadel esimastis ks valge morsetuli, mis on
ndhtav horisondil 3600, kaptenisilla serval laevatee poo-
lel iiks valge tuli, mis on né&htav kolmest kiiljest (traa=
versist, voorist ja ahtrist) ning ahtri- ja ahtri parda-
tuled; alla 30 m pikkustel ja alla 5 m laiustel kuivlaa-
dungiga laevadel seisuajal iiks valge morsetuli mastito-
pis, mis on n#htav horisondil 360°;



b) 1. klassi naftalaadungiga, samuti 13hke- voi
miirkainetega laaditud laevadel - esimastis kaks punast
tuld, 2., 3. ja 4. klassi naftalaadungiga laaditud laeva-
del aga iiks punane tuli, mis on ndhtavad horisondil 360°;
peale selle kannavad kOik need laevad vodri lipuvardas
reelingust 2 m kdrgusel iihte valget tuld, mis on néhtav
horisondil 360°. kaptenisilla serval laevatee podlel iihte
valget tuld, mis on ndhtav kolmest killjest (traaversist,
voorist ja ahtrist) ning valgeid ahtri- ja ahtri pardatu-<
lesid. Pédeval tOmmatakse esimasti samad lipud, mis sGidul
(iiks v0i kaks, olenevalt laadungi klassist). Auru- ja
mootorlaevad, mis on valvekorras l.klassi naftalaadungiga
laaditud laevade juures, kannavad samu topisignaale, mis
liikumiselgi.

Purjekatel, mootorpurjekatel, mootor- ija
sOudepaatidel ning luupidel

§ 37. Kui purjekad ja mootorpurjekad liiguvad
ainult purjede abil, kannavad nad allapoole poomi paigu-
tatud parda-(eraldus-)tulesid ja valget ahtrituld.

Mootorpurjekas kannab liikumisel purjede ja moo-
torite abil vOi ainult mootorite abil (ilma purjedeta)
kdesolevate eeskirjade § 25 mehaanilisel joul liikuva
laeva jaoks ette ndhtud signaaltulesid.

Seisul kannavad mootorpurjekad samu signaaltule-
sid, nagu omal joul liikuvad laevad, purjekad aga - nagu
pukseeritavad.

Kuni 25 hj vOimsusega péra~- v0li statsionaarsete
mootoritega ksatrid, luubid Jja paadid, sOudepaadid ja
-luubid kannavad s3idul laevatee piires valget tuld, mis
on néhtav horisondil 360°.
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Ule 25 hj vOimsusega péra- vdi statsionaarsete
mootoritega kaatrid, luubid ja paadid kannavad iiksis&idul
signaaltulesid vastavalt kiesolevate eeskirjade § 25 Ja
pukseerimisel vastavalt kdesolevate eeskirjade § 31.

§ 38. Pukseeritavatel laevaldel peavad nende puk-
seerimise ajal olema jérgmised signaaltuled:

a) kuni 50 m pikkustel laevadel = tekilaadungist
véhemalt 2 m kdrgusel iiks valge tuli, mis on nihtav hori-
sondil 360°;

b) iile 50 m pikkustel laevadel - tekileadungist
véhemalt 2 m kdrgusel vddris ja ahtris iiks valge tuli,
mis on néhtavad horisondil 360°;

c) mitmest laevast koosneva karavani pukseerimi-
sel, mille {ildpikkus on iile 50 m - iiks valge tuli iga
laeva vidris ja peale selle tagumise laéva ahtris; nende
tulede iseloom ja kOrgus vestavad kdesoleva paragrahvi
punktile bj

d) 1. klassi naftaleadungiga, samuti 13hke- v3i
miirkainetega lasaditud laevadel, sGltumata nende pikkusest
Ja laevade arvust karavanis - kaks punast tilestikku pai~
gutatud tuld mastis ja iiks valge tuli voori ja ahtri 1li-
puvarrastel. Koik tuled peavad olema ndhtavad horisondil
360°. Pieval on mastis kaks punast 1x1 m suurust ruuduku-
julist plagu; :

e) 2., 3. ja 4. klassi tuleohtlike laadungitega
laaditud laevadel, sOltumata laevade pikkusest ja arvust
karavanis - iiks punane tuli mastis ja iiks valge tuli vo6-
ri ning ahtri lipuvarrastel. K8ik tuled peavad olema né&h-
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tavad horisondil 3600. Péeval on mastis iiks punane 1lxl m
suurune ruudukujuline plagu.

§ 39. Pukseeritavad laevad kannavad seisu ajal sa-
mu signaaltulesid, mis pukseerimise ajalgi.

Laevade grupis, mis seisavad kalda juures omavahe-
lises mitmerealises kinnituses, kannavad signaaltulesid
need laevad, mis seisavad laevatee poolel, ja peale selle
kdik eesmised laevad vooris ja tagumised ahtris iiht val-
get tuld. 1l.klassi ja toornafta laadungiga naftajaamadel
tommatakse masti kaks iilestikku paigutatud punast  tuld,
24y 3. ja 4. klassi laadungiga naftajaamadel - iiks punane
tuli. Tuled peavad olema néhtavad horisondil 360° ulatu-
ses. Ujuvatel randumissildadel tOmmatakse masti iiks valge
tuli, mis on néhtav horisondil 3600, Jja peale selle iiks
valge tuli randumissilla pealisehitise seinal, jOe siiga-
vama koha pool.

§ 40. Parvedele paigutatakse liikumise ajal ja
seisul Jjargmised tuled:

a) kuni 120 m pikkustel parvedel kolm valget tuld
- iiks parve keskel ja liks tuli parve esiotsal ning teine
péras;

b) iile 120 m pikkustel parvedel viis valget tuld
- iiks parve keskel, kaks parvepdra ddrmistel nurkadel ja
kaks parve esiotsa ddrmistel nurkadel. Kuni 10 m laiustel
parvedel, pikkubest sSltumata - kolm valget tuld;

¢) paunparvedel kaks valget tuld - pédras ja esiot-
sas 2 m korgusel.

Keskmine +tuli +tOmmatakse parvedel vihemalt 4 m
kdrgusele, teised ~ véhemalt 2 m kdrgusele. Tuled peavad
olema ndhtavad horisondil 360° ulatuses 4 km kaugusel.
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Kui parv seisab laevatee ldhedal voi istub madali-
kul kinni ja laevade mo0dasdit on voimalik, siis paiguta-
takse parvel peale punktides a ja b tidhendatud tule-
de faarvaatri sGidupoolsele kiiljele tulepaakide kSrgusele
tuled, mis vastavad laevasGidu tdhistele (parema kalda
Juures seistes - punased, vasaku kalda juures - valged
tuled): kuni 120 m pikkusel parvel - iiks tuli faarvaatri-
poolsele parveosale, iile 120 m pikkusel parvel - kaks
tuld.

Madalikul kinni istuvatel laevadel

§ 41. Koik laevad, mis istuvad madalikul kinni
faarvaatri piires, kannavad nende jaoks kindlaksmidratud
seisutulesid, Jja peale selle, kui teised laevad saavad
neist mooduda, téhistatakse madalikul kinni istuv laev
(laevad) vastavalt laevasdidu tdhistele tulega tulepaagi

kdrgusel.

Slivendajatel ;ja pohjapuhastajatel

§ 42. Siivendajatel ja pdhjapuhastajatel peavad
olema jargmised signaaltuled:

a) siivendajatel todtamise ajal - mastis iiks rohe=-
line tuli, mis on ndhtav horisondil 3600; peale selle
ujuval pumbaseadmel, mis pumpab pinnast paremale kaldale,
peavad faarvaatri poolel olema punased tuled jérgmistes
kohtades: kaks tuld vdlispardal siivendaja faarvaaetripoocl-
sel kiiljel tekiehitise kOrgusel (voéris ja ahtris), iiks
punane tuli iga 50 m jérel kogu torujuhtmestiku (pontoo-
nide) ulatuses vidhemslt 1.m kOrgusel; tootamisel vasaku
kalda juures paigutatakse samadele kohtadele punaste ase-
mel valged tuled; Jjuhul kui ankruketi voi trasli llal-
hoidmiseks kasutatakse paati, paigutatakse sellele iiks
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valge vOi punane tuli sGltuvalt sellest, millise kalda
poole on kett viidud.

Renniga siivendajatel on samasugused tuled nagu
ujuvatel pumbaseadmetel, véljaarvatud torujuhtmestiku
(pontoonide) tuled ja, peale selle rennil, kui ta on kdr-
vale péoratud ja ulatub iile parda faarvaatri poolele, -
tuli vastavalt pinnase paigaldamisele: kui paremale kal-
dale, siis punane, kui vasakule kaldale, siis valge tuli.
Seisu ajal vdljaspool faarvastrit ja pukseerimise ajal on
tuled nagu pukseeritavatel laevadel, torujuhtmetel (pon-
toonidel) aga valged tuled iga 50 m jéarel;

b) tuukripaatidel, palgikraanadel ja teistel pdh-
Japuhastajatel on 6iste veealuste t00de ajal mastis kaks
rohelist {ilestikku paigutatud tuld, mis on n&htavad hori-
sondil 360°, pdeval on mastis kaks ruudukujulist ixl m
suurust rohelist plagu, mis on paigutatud {ilestikku 1 m
vahega.

Seisvajal, kui nimetatud laevad ei t6dta veealus-
tel toodel, samuti nende pukseerimisel pannakse vél-
ja signaaltuled nagu pukseeritavatel laevadel.

aevadel ja —-paat X

§ 43. Kalalaevad ja -paadid, mis seisavad kalda-
vaiade kiiljes voi mis heidavad noota vdi triivivad péri-
voolu sisseheidetud vorguga, tOmbavad masti tootamise
ajal perema kalda Jjuures -~ kaks punast, todtamise ajal
vasaku kalda juures - kaks valget ilestikku paigutatud
tuld, mis on néhtavad horisondil 360°.

Piki sisselastud viOrke v0i nootasid paigutatakse
iga 100 m jérel paatidele vOi mingil muul viisil tuled,
mis peavad olema tulepaakide tuledega lihte vérvi.

Pédeval antakse moddasditvatele laevadele Jjargmisi
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signaale: noodaga piilidmisel parema kalda Jjuures - punane
viipesignaal, vasaku kalda juures - valge viipesignaal.
O6sel antakse viipesignaal vastavalt punase voi valge tu-
lega.

Vorkude ja nende kinnitusvaiade asukohad méiratak-
se kooskdlas veeteedevalitsuse organitega ( tehniliste
Jaoskondadega, hiidroehitiste rajoonidega) ja nad ei tohi
tekistada laevaliiklust ega parvetust.

On keelatud:

kalapiiligiriistade védljapanemine nii, et need ula-
tuksid {ile poole faarvaatri laiuse;

kalapliligiriistade vdljapanemine ja kinnitusvaiade
paigutamine ldhemale kui 500 m raudtee- ja maanteesilde-
de laevatatavatest avadest;

kalapiliigiriistade véljepanemine, mille ujukid on
analoogilised laevatee téhistega.

Kalapiilidmisel jérvedel ja veehoidlatel vdrkude ja
nootadega (traalimisega), pannakse laevadel ©dsel vialja
jédrgmised signaaltuled: mastis kolmevédrviline traalila-
tern, mis on ndhtav 225° pikkusel kaarel (paremalt poolt
- 90° roheline, vasakult - 90° punane ja keskelt - 45°
valge), selle all - valge tuli, mis on néhtav horisondil
360°, ja valge ehtrituli, mis on ndhtav 135° pikkusel
kaarel., Péeval tOmmatakse masti must silinder, mille l&-
bimddt on 0,5 m ja kdrgus 0,75 m.

S6idu ajal ilma vOrkudeta (traalita) ja seismisel
pannakse vdlja samasugused tuled, nagu omal jBul liikuva-
tel laevadel.
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‘Uleveokohtadel

§ 44. Omal joul 1liikuvad laevad, mis teostavad
lilevedu iihelt kaldalt teisele, kannavad sdidul ja seismi-
sel kOiki signaaltulesid, mis on ette ndhtud omal joul
liikuvatele laevadele.

Koisiileveo-parvel tOmmatakse masti voi lipuvar-
dasse ks valge tuli, mis on ndhtav horisondil 360° ula-
tuses 4 km kaugusel.

MGlemal kaldal koie otste kinnituskohtade l&hedal
peavad olema valged heledad tuled, mis valgustavad kdie
asetust. Nende tulede valgus ei tohi hdirida modduvate
laevade juhtimist; selleks kaetakse laternad ililevalt va-
rikilpidega.

Parve teenindav personal on kohustatud pidevalt
jélgima laevaliiklust ja Oigeaegselt vabastama tee laeva=-
dele. Parve seismise ajal kalda ddres lastakse kois pOhja.

Viipesi . Peatumiss o

§ 45, Laevadele tee andmisel v0i neist méddumisel
kasutatakse viipesignaali, mis antakse pédeval valge ruu-
dukujulise (kiillje pikkus 70 cm) plaguga vilpamisega,
osel valge tule plinkimisega. Viipesignaali antakse nii-
kaua, kuni vastutulevelt vGi médduvalt laevalt saadakse
vastussignaal, mille jéirel viipesignaali andmine 1l3peta-
takse. Laevad, millel on valgusimpulss-viipetuled, anna-
vad viipesignaali pédeval ja 0dsel valgusimpulssidega.

Peatumissignaal antakse valge plaguga horisontaal-
selt viibates, 0dsel - valge tule horisontaalse viipami-

sege.
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2. Teemérgid ja -signaalid
Semaforid, valgusfoorid ja signaalmirk

§ 46.Uhesuunalise liiklusega teeosadel piistitatakse
semaforid voi valgusfoorid, mis reguleerivad laevade li-
bisditu ainult ihes suunas.

Semafor (lisa 2 joon. 1, 2, 3) kujutab endast raa-
ga masti. Raa noka otsa riputatakse laevade libilaskmi-
seks pédeval ja 60sel hoiatussignaalids:

a) "teeosa on laevade pédri- ja vastuvoolu ldbisdi-
duks suletud": péeval - kaks punast koonust alusega alla-
poole, &dsel ~ kaks punast tuld, mis on asetatud iilestik-
ku teineteisest 1 m kaugusel;

b) "18bisdit on lubatud piarivoolu sditvatele lae-
vadele, kuid keelatud wvastuvoolu sCitvatele laevadele':
pédeval - must silinder, selle all punane koonus alusega
allapoole, 60sel - roheline tuli, selle all - punane;

¢) "1ldbisoit on lubatud vastuvoolu sditvatele lae-
vadele, kuid keelatud péarivoolu sOitvatele laevadele":
pédeval - punane koonus alusega allapoole, selle all must
silinder, 00sel - punane tuli, selle all roheline.

Kui semaforil mérke pole voi iliks neist puudub, on
s0it teeossa, kus 1liiklust semaforiga reguleeritakse,
keelatud. )

Valgusfooril (lisa 2, joom. 4) on kaks signaal-
tuld: roheline - laevade l&bisditu lubav,punane - keelav.

Signaalmidrk (lisa 2, joon. 5) piistitatakse nende
teeosade léhistele, kus tee andmine ja méodumine on ras-
ke. ;

Signaaslmidrk kujutab endast posti, mille ililemisse
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otsa on kinnitatud 1,2 m 1&bimG0duga ketas pealkirjaga
"Signaal". 06sel valgustatakse signaalmérki rohelise tu-
lega.

Teegabariitide signaalid

§ 47. Signaalmastid (lisa 2, joon. 6) on mddratud
laevajuhtide informeerimiseks teegabariitide (laevatee
siigavuse ja laiuse) kohta.

Stigavusmédrgid paigutatakse signaalmastide raa iile-
mise ( voolu suunss ) noka kiilge ja nad téhendavad: rist-
kiilik - 100 cm, suur kera - 20 cm, vdike kera - 5 cm sii-
gavust.

Laevatee siligavusmirgid pannakse vidlja sellest mo-
mendist, kui sligavus viheneb antud teeosal sditva suurima
laeva 1,25-kordse siiviseni. T&hendatust suurema siigavuse
korral paigutatakse mastile ristikujuline mérk.

Laevatee laiusmédrgid, mis paigutatakse raa alumise
(voolu suunas) noka kiilge tdhendavad: rombikujuline mark
- 50 m, suur kera - 20 m,va@ike kera - 5 m laevatee laiust.

Ubsel plinktulega valgustatavad siigavusmérgid t&-
hendavad: valge tule plinkimine - 100 cm, rohelise tule
plinkimine - 20 cm ja punase tule plinkimine - 5 cm.

Plingitakse iihepikkuste ajavahemike (3-5 sekundi)
Jarel.

Teeosadel, millel on kaks laevateed, piistitatak-
se piki kallast teineteisest 10 m kaugusel kaks signaal-
masti, millistest iilemine (voolu suunas) néitab parem-
poolse laevatee gabariite, alumine - vasakpoolse laevatee
gabariite.

Laevatee tiéhiste brigaadilisel teenindamisel piis—
titatakse signaalmastid tdhistatavate teeosade piiridel
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(pGikmadalike gruppide jaoks)..

Nendele mastidele riputatavad laevatee siigavus- ja
lajusmérgid nditavad antud teeosa piires laevatee koige
vdiksemaid gabariite. KilometraaZ nditab limiteeritud sii-
gavusega poOikmadalikke.

i

Signaalid liiiisidel

§ 48. Laevade l&bilaskmist liilisidest reguleeritak- .
se semaforide v3i valgusfooride signaalide abil, mis on
kirjeldatud kdesolevate eeskirjade § 46.

Peale selle pannakse liilisidel iiles stoppmérgid,
mis nditavad laevade léhenemispiiri liilisidele, samuti
laevade seisukohtade piire liilisikambrites.

Olenevalt liilisi konstruktsioonist v&ib stoppmér-
gil olla postile kinnitatud punaseks vidrvitud ning valge .
ribaga daristatud ketta kuju, vO0i 40x20 em suuruse puna-‘
se riba kuju, mis on virvitud liilisikambri seinale voi
erikilbile. Obsel valgustatakse stoppmérki alaliselt pu-
nase tulega.

Liiliside paalidele paigutatakse likks v0oi kaks val-
gusfoori, mis néitavad paalidele JuurdesSidu vOimalust.
Kuid lillisikambrisse sissesdidu lubamist vGi selle keeldu
naitavad lilisi juhtimispuldi torni voi liilisipea otsa pai-
gutatud valgusfoori signaalid.

Liilisikambrist véljumiseks antakse laevadele luba
védljumissemafori vdi -laterna rohelise tulega. Liilisikamb-
rist vdljumise keeldu ndidatakse vidljumissemafori vdi
~laterna punase tulega.

Sissepaédse liiiside derivatsioonikanalitesse bjef=-
fide poolt, samuti liiliside jaotustammide pé&id valgusta-
takse seda viarvi tuledega, mis on ette ndhtud faarvaatri



téhistamise eeskirjadega.

Paisu, olenevalt selle pikkusest, t#@histatakse
ilemise ja alumise bjefi poolt valgustatavate ujuvmirki-
dega, mida on igal bjefil védhemalt kaks-kolm: kui pais
asub liilisist voolu suunas paremal - punaste tuledega, kui
vasakul - valgete tuledega. Paisu ennast valgustatakse
valgete tuledega iga 50 m jéarel.

Liilisidel, millel pole valgusfoori signalisatsioo-
ni, valgustatakse suletud liiisivéravaid kahe horisontaal-
selt paigutatud punase tulega, mis asuvad liilisi suletud
viravapooltel; paremat avatud vidravapoolt (voolu suunas)
valgustatakse punase, vasakut - valge tulega.

Muu liiisivalgustus ei tohi takistada voi halvenda-
da k#desclevates eeskirjades ette ndhtud signaaltulede ndh-
tavust. Kogu karavani voi iliksiku laeva kinnitamise 1lGpe-
tamisest liilisikambris annavad laevade vahiiilemad liiisi
personalile teada iihe lithikese helisignaaliga.

Liiliei kaugems. valguefoori juurde joudmise hetkest
alates alluvad auru- ja mootorlaevade vahiiilemad, kaatri-
Ye vanemad, laevade kiprid ja parvede vanemad liilisi wvahi-
iilema korraldustele.

Signaalmidrgid sildadel 1
[

§ 49. Raudtee-, maantee ja pontoonsildade laevata-¢
tavad avaed tdhistatakxse jargmiste signaalmérkidega:

a) raudfee- ja maanteesillad (lisa 2, joon. 7, 8):1
pirivoolu 1@bisdiduks pdeval - vidhemalt 2 m kdrguse (s0l-¥
tuvalt nshtavusest ja silla fermi suurusest), rombikuju-£
lise punase kilbiga, mille teravnurgad on pddratud iiles-l
ja allapoole ning mis on paigutatud sillafermile ava kes-
kele, &0sel - kahe punase liitsihi tulega, mis on ndhta-g

v
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vad ainult sillaava laevatee poolsest kiiljest;

vastuvoolu 1&bisdiduks pdeval - vidhemalt 2 m pik-
kuste kiilgedega ruudukujulise punase kilbiga, mis on pai-
gutatud sillaava keskele paralleelselt fermi alumise ser-
vaga, 00sel - kahe punase liitsihi tulega, mis on néhta-
vad ainult sillaava laevatee poolsest kiiljest.

Laevatatavate sillaavade sambaid tdhistatakse esi-
killjel tuledega, mis on ndhtavad ainult laevade silla al-
la sisses®idu kiiljest: kui sillafermi alumise serva kor-
gus lile veepinna tegeliku taseme on kuni 10 m - kahe, 10-
-15 m - kolme, iile 15 m - nelja iilestikku paigutatud ro-
helise tulega.

Tulede vahe peab olema korguti véhemalt 1 m. Kaar-
konstruktsiooniga sillal asetatakse gabariidituled sille-
fermile, arvestades kdrgusgabariiti.

Tdhendatud tuled paigutatakse 0,5x0,5 m suuruste-
le spetsiaalkilpidele, mis on silla gabariidi nditajaks
pédevaajal.

Kilbid véarvitakse valgeks v0i roheliseks; varvus
peab teravalt erinema sillakaarte ja -sammaste vérvusest.

Laevatatava sillaava sambaid, kui nad ei asetse
kaldal, valgustatakse seest kummaltki poolt ihe laterna-
ga, mille valgus peab langema allapoole, valgustama
ainult samba seina ega tohi segada laevajuhte.

Parvede lébilaskmiseks midratud sillaavasid t&his-
tatakse (lisa 2, joon. 9): péeval - vihemalt 2 m lédbi-
mddduga immarguse valget virvi kilbiga, mis on paigutatud
silla fermile sillakaare keskele, 00sel - kahe rohelise
1iitsihi tulega.

Juhul, kui tekib vajadus laevade 1dbisditu silde-~
'de alt reguleerida, Dpustitavad sildade valdajad JOelae-
vastiku Ministeeriumi teedeorganite ndudmisel semaforid



voi valgusfoorid ja peavad iilal koosseisu, kes teenindab
laevade ldbilaskmist sildade alt 60pdev lé&bi.

Igasugustel tuledel, mis valgustavad silda ja ehi-
tisi selle léhedal, peavad olema kaitseseadmed selleks,
et tuled ei hdiriks laevajuhtidel orienteerumist ega hal-
vendaks signaaltulede ndhtavust, mis on paigutatud silla-
le vastavalt kdesolevate eeskirjade nduetele;

b) kui pontoonsillad on avatud laevade l#bilaskmi-
seks, on neil: sillaava parempoolsel kiiljel - voolu suu-
nas ava alumisel ja iilemisel nurgal kaks punast tuld, va-
sakpoolsel kiiljel - kaks valget tuld samades kohtades.
Peale selle paigutatakse laevatee poolsest kiiljest jokke
ulatuva silla avatud otsale tuli vastavalt kaldatdhistele
(parema kalda poole - punane, vasaku kalda poole - valge).

Kinnise pontoonsilla kogu pikkuses paigutatakse
valged tuled védhemalt 2 m kOrgusel silla {ilemisest ser-
vast iga 50 m jarel, kuid vdhemalt kolm tuld.

Tuled peavad olema nihtavad horisondil 360° ulatu-
ses véhemalt 4 km kaugusel.

Laevade 1libilaskmist pontoonsildade vahelt regu-
leerivad sildade valdajad semaforisignaalide abil (ees-

kirjade § 46).

Veealuste juhtmete ja Shujuhtmete mérgid

§ 50. Veealuste juhtmete ja Shujuhtmete (telegraa-
fi-, telefoni-, elektri- ja teiste kaablite, tunnelite
ning torujuhtmete) ning OJhujuhtmete - telegraafi- ja
elektriliinide asukohad tdhistatakse hoiatusmérkidega:

a) veealused juhtmed -~ liitsihi postidega (lisa 2,
joon. 2), mis piistitatakse mdlemal kaldal laevadelt hés-



i

ti néhtavates kohtades juhtmete asukohtadest iiles~ ja al-
lapoole (voolu suunas) 100 m kaugusel; postide tipus on
1,2 m 1&bimddduga punaseks vérvitud kettad, millel on
keskel valge 20 cm. laiune rdhttriip. Pimedal ajal valgus-
tatakse midrke kollaste liitsihi tuledega; igal postil on
iks tuli, mis paistab véhemalt 4 km kaugusele.

Kanalitel lubatakse piistitada iiks signaalpost GChu-
Juhtme teljel; posti wvalgustatakse O0sel ketta ddrtele
ilestikku paigutatud kahe kollase tulega;

b) kdrgepinge-, telegraafi- ja telefoniliinide Shu-
juhtmed - postidega (lisa 2, joon. 11), mis piistitatakse
mdlemal kaldal ( laevadelt hdsti n#Zhtavates kohtades)
juhtmete asetuskohtadest {iles- ja allapoole (voolu suu-
nas) 100 m kaugusel; postide tipus on 1,2 m 1l&bimddduga
valgeks varvitud kettad, millel on keskel kaks 10 cm
laiust punast rohttriipu.

Rui jOe laius on 100 m véi alla selle, vOib poste
mitte plistitada; sel juhul paigutatakse mérgid (kettad)
ithele Shujuhtme mastidest vidhemalt 4 m kdrgusele.

Pimedal ajal valgustatakse mérke kahe kollase tu-
lega, mis asuvad ketta #d&rtel horisontaalselt ja paista-
vad vdhemalt 4 km kaugusele.

KOrgepingeliini Ghujuhtmetel peab jéima gabariidi
kOrgusvaru laevade kOige kdrgematest mastidest vee kdige
kdrgema seisu Jjuures (olenevalt Shujuhtmete pingest ja
vastavalt tehnilistele tingimustele) - 2-6 m, telegraafi-
ja telefoniliinide juhtmetel - vihemalt 1 m.

Reidi piiride tdhistamine

§ 51. Reidide iilemise ja alumise piiri t&histami-
seks plstitatakse kaldal reidi liiteihi tdhised (lisa 2,



joon. 12), mille +tipus on: eesmine midrk -~ vordhaarne
kolmnurk tipuga iilespoole (kolmnurga korgus ja alus 120
cm); kolmnurk on vdrvitud valgeks; tagumine mérk on sama-
sugune kolmnurk tipuga allapoole.

Igale eesmisele 1liitsihi médrgile kantakse musta
varviga arvud, mis nditavad laevade arvu, mida lubatakse
reidi akvatooriumi laiuses ankrusse jdada.

Pimedal ajal on reidi 1liitsihimédrgid valgustatud
roheliste tuledega.

§ 52. Randumissildadel, supluskohtadel, spordibaa-
sidel, kalasumpadel, {iilekdigusildadel ja teistel taolis-
tel ehitistel tOmmatakse pimedal ajal véhemalt 2 m kdrgu-
sele iiles valge tuli, mis on laevatee poolt hédsti néhtav.

Metsaparvetustdkenditel Jja -sadamatel siilidatakse
nende esiosas ja iga 100 m jédrel kogu pikkuses véhemalt
2 m kdrgusel punased v0i valged tuled, olenevalt sellest,
kummsa kalda juures tOkend v0i sadam asub.

Parvede parvistuse, koostamise Jja seisukohtade

reidid tdhistatakse laevatee poolt iga 500 m jérel parema
kalda dires - punaste, vasaku kalda &ddres - valgete tule-

dega.

Signsalmdrgid Onnetusjuhtumite korral
inimestega

§ 53. Inimeste kogunemiskohtadel (plaazidel, iile=-
veckohtades, hiidroehitistel jm.) plistitatakse 8-10 m
korgused tumeroheliseks vérvitud mastid. Kui inimestega ol
juhtunud Onnetus pieval, tOmmatakse masti 1 m lébimddduga
punané kera, mis nditab, et laevad peavad inimeste padst-
misel abi andma; 00sel tOmmatakse samal eesmirgil masti.
kaks punast horisontaalselt paigutatud tuld.
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To. oiatused

§ 54. Jarvedel ja veehoidlatel antakse tormihoia-
tusi vastavalt kehtivaile "signaliseerimise eeskirjadele
NSV Liidu meredel, jarvedel ja veehoidlatel oodatavate
tormide ja tugevate tuulte kohta" (vt. lisa 3).

3. Helisignaalid
Uldmésratlused

§ 55. KO0ik kédesolevates eeskirjades ette nidhtud
signaalid tuleb anda:

a) omal joul liikuvatel laevadel - vilega, tiifoni-
ga ja sireeniga;

b) purjekatel - sireeni v3i sarvega;
c) pukseeritavatel laevadel - kellahelinaga.

Termin "liihike heli" t&hendab umbes 1 sekundi pik-
kust heli.

Termin "pikk heli" tdhendab 4-6 sekundi pikkust
heli.

Heligignaaslide andmine, mis pole kdesolevate ees-
kirjadega ette néhtud, on keelatud.

Helisignaalide andmise kord (piiramine) oblasti-
keskustes ja suurtes to00stuslinnades médratakse kohalike
laevas®idu eeskirjadega.

Hoiatussi 1

§ 56. iaev, kui tal on Kkavatsus hoiatada teist
laeva #&hvardavast ohust, mis nduab selle laeva seisma
jésmist, annab védhemalt viis liibhikest helisignaali.



Pukseeritavad laevad signaliseerivad sagedate kel-
lalodkidega.

Signaal "Teen pddrde, j&&n ankrusge"

§ 57. Ankrusse Jjdidmise vOi pddrde tegemise eel
hoiatab eessditev laev tagapool sGitvaid laevu nelja lii-
hikese helisignaaliga.

S . tel on aikx"

§ 58. Laev, millel on tagasikdik, hoiatab sellest
teisi laevu kahe pika helisignaaliga.
Signaalide vahetus tagasikédiguga laeva tee andmi-

sel teisele laevale toimub samuti kahe pika helisignaali
Jja vastevalt pardalt viipesignaali andmise teel.

Signaal "NOuan kdigu geglustamist"

§ 59. Laev, mis ndusb teiselt laevalt kdigu aeg:
lustamist, annab neli pikka helisignaali. Pukseeritava
laevad teatavad sellest sagedate kellalddkidega.

S "NGuan ndamist"

§ €0. Laev, mis nduab teiselt laevalt kdigu kii
rendamist, annab iihe pika ja iihe liihikese helisigneali.

Signaal "Juhin tzhelepam

§ 61. Selleks, et juhtida endale téhelepanu, anns
laev iihe pika, kolm liihikest ja ithe pika helisignaali
Téhendatud signaasli entakse samuti kdisiileveokohtadel(
ldéheremisel, kui pukseeritavatelt laevadelt on sisse hei



-

' detud ankrud, loodid voi kettlohistid.

Sellise signaali andmise jérel laevalt  on parv-
iileveo tootajad kohustatud viivitamata vabastama iileveo-
trossi iihe otsa (kinnituskohast lahti laskma).

Signaal "Palun saata luup voi tulla
minu w w

§ 62, Luubi (paadi) vidljakutseks kaldalt, teiselt
lgevalt voi teetdhistuspostilt, samuti pédrdumisel teise
tlaeva poole palvega tulla minu parda juurde. antakse iiks
pikk, iiks liihike ja iiks pikk helisignaal.

Signaal '"Palun ilmuda raadiosidele"

§ 63, Laeva vidljakutseks raadiosidele antakse iiks
lilhike, iiks pikk Jja i{iks lithike helisignaal.

Signaal "Sain teist aru"

‘ § 64. Laev kinnitab teisele laevale, et selle sig-
naalist on aru saadud kahe lithikese ja iihe pika helisig-
naaliga.

Si oo ¢ il e
§ 65. Inimese kukkumisel {iile parda Ja uppuja

pidstmisel antakse laeval hidire kolme lilhikese helisig-
naaliga.



Signaalid liilisidele, iileveokohtadele
Ja pontoonsildadele l&henemisel ning

signaalmérgist nﬁ&gumisel

§ 66. Liiiisidele, iileveokohtadele ja pontoonsilda-
dele ldhenemisel, 1 km kaugusel neist, samuti signaalmér-
gl traaversil annavad laevad iihe pika helisignaali. |

I
Signaalid randumissilla ddrde sOitmisel

da sellest eemaldumisel |
l

§ 67. Randumissilla &irde sGitmisel ammavad reisi-
laevad iihe pika helisignaali.

Randumissilla dérest s®idule vdljudes: antakse iiks
pikk ja kolm lithikest helisignaali. Saabumisel ja lahku-,
misel ei anta helisignaale oblastikeskustes ja suurtes
toostuslinnades.

[

Udusignaal

§ 68. Udus, sombuse ilmega, lumesajus, tugevas
vihmasajus voi teistes halbades ilmastikuoludes, mis pii-
ravad ndhtavust, annavad laevad jédrgmisi helisignaale: -

a) omal joul liikuvad laevad s86idus - kolm pikk:
helisignaali iga 2 minuti jérel; seisuajal - kaks pikka
helisignaali iga 3 minuti jérel;

b) pukseeritavad laevad annavad seisuajal signaa-
1i sagedate kellalddkidega 2-3 minutiliste vaheaegade
Jjérel;

¢)parvilleveokohtadel Jja pontoonsildadel antakse
signaale sagedate kellalddkidega 2-3 minutiliste vaheae-
gade Jjarel.



Hidas: 31id

§ 69. Laev, mis on sattunud hédtta ja vajab abi
teiselt laevalt vOi kaldalt, annab jérgmisi signaale:

a) omal joul liikuv laev - mitu pikka helisignaa-
1i; kui niisugust signaali pole viimalik anda - sagedasi
kellalocke; ilheaegselt signaliseeritakss morsetule plinki-
nisega masti topis;

b) pukseeritav laev annab sagedasli kellalddke,
}osel plingib valget mastituld voi liigutab seda verti-
taslselt iiles ja alla.

1 Peale selle on hidasignaalideks:

pédeval - mastis plagu vertikaalne iiles ja alla
s,iigutamine: punase raketi tulistamine, signaalpadruni
Oletamine iga 2 minuti jirel;
<}

rasdiosignaal, mis koosneb morsetdhestiku ilhendi-
eBt eee T 00 (SOS);

avarii-pdédstelaeva vdljakutse kehtiva koodi jéargi.



Laevade s a teiste laevad
bist

§ 70. Ko0ik laevad ja parved jdavad vajaduse korm
seisma védljaspool faarvaatrit védhemalt 100 m kaugusel |
hi- ja juhtmédrkidest, et mitte takistada teiste laeva
vaba liiklust. Pdikmadalikel, jOekddrudes, kitsastes ko
tades, sildade juures, pOrkekallaste piirkonnas ja koht
des, mille vesikonna teedevalitsus on eraldi teatava
teinud, on laevadel ja parvedel peatumine keelatud. Lae
Ja teisi ujuvehitisi, mis takistavad laevaliiklust, vd
laevandusinspektsiooni korraldusel sellelt kohalt lae
valdaja kulul &ra vedada; samuti vOib &dra vedada rand
missilla juures seisvaid laevu, mida el laadita ega lo¢
sita v0i mis takistavad laadimistdid voi teiste laevs
1liiklust.

Laevad peavad Jjdama ankrusse voi nad tuleb kinr
tada kalda kiillge vidhemalt 200 m kaugusel ujuvatest kaut
ja reisijate randumissildadest ja dokkidest., Reidid
peatuvad parved selleks eraldatud kohtades.

Laevad ja parved, mis seisavad kinnitatult =«
ankrus faarvaatris voi selle ldhedal, vO0i kallaste &art
peavad olema pideva vaatluse ja valve all ning nad peal
kandma kdesolevates eeskirjades ette ndhtud signaalméri

Naftalaadungiga (v0i selle jddkidega), 10hke
miirk- v0i kergestisiittivate ainetega laaditud laevad pi
tuvad sadamates ja reididel eraldi, kohalike laevasd
eeskirjadega ette ndhtud kohtades.

Teised laevad ei tohi peatuda 1. klassi nafta
dungiga vOi toornaftaga (ilma inertsete gaasideta), sa
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ti 10hke- v0i mérkainetega laaditud laevadele laéhemal kui
300 m.

Igal ankrul peab olema markeering, milles on nii-
datud tema kaal ja kuuluvus.

K3igil laevadelt ja parvedelt sisseheidetud nelja-
harulistel ja admiraliteediankrutel ning loodidel peavad
olema poid, millele on vadrvitud valged ja punased vo6did.
Poiliin peab olema nii pikk, et poi pirast ankru sisse-
heitmist alati oleks veepinnal, iima et poiliinil oleks
liigset pikkusvaru. Tédhendatud ankrute ja loodide sisse-
laskmine ilma poideta on keelatud.

Ujuvate randumissildade, pohjapuhastajete, pon-
toonsildade Jja teiste ehitiste ankrud, mis on heidetud
laevateele, ei tohi ohustada laevaliiklust.

§ 71. Puksiirlaeval pole Jigust eemalduda puksee-
ritavate laevade juurest nende kaldale kinnitamisel voi
ankrusse jdamisel, kuni pukseeritavad laevad pole vabas-
tanud laevateed ja puksiiri vahiiilem pole veendunud puk-
seeritavate laevade paigutuse kindluses ja ohutuses.

§ 72. Laevajuhid ja kiprid on kohustatud teatama
teetdhiseid teenindavale brigaadile, postile ja vastutu-~
levatele laevadele laevasdidu teetdhiste igast vigastami-
sest, samuti ankru, loodi v0i teise eseme kaotamisest
s%idul, mille tulemusena teisi laevu #&hvardab oht, samuti
votna tarvitusele abinGud uppunud esemete viivitamatuks
ilestdstmiseks voi nende t#histamiseks hoiatusmérkidega.

§ 73. Tulechutuse abindusid rakendatakse laeval
vastavalt "JGetranspordi tuleohutuse eeskirjadele" ja
Jdelaevastiku Ministeeriumi sdjavédestatud valve téotajate
ndudmisiele. Iga meeskonnaliige peab teadma ja tépselt



téditma oma kohustusi tulekahju kustutamise plaani jérgi,
samti lekkimishéire ja h&dire "inimene iile parda" plaani-
de jérgi.

§ 74. Kui laeva é&hvardab uppumisoht, siis peab
laeva enda v0i seda laeva pukseeriva laeva kapten voi
kipper rakendama kOik abindud faarvaatri vabastamiseks ja
viima avariiseisundis oleva laeva iihe kalda &ddrde vOi ma-
dslikule.

KGik laevad, mis asuvad abivajava laeve ldhedal,
peavad viivitamata kOigi nende kdsutuses olevate vahendi-
tega abi andma, ilma et abiandev laev end ja temal asu-
vaid inimesi v0i laadungit ohustaks.

Kui laeva dhvardab vidltimatu hukkumine, siis lubab
kapten, pérast kOikide abindude rekendamist reisijate
pddstmiseks, laevameeskonnal laevalt lahkuda. Kapten ise
lahkub laevalt viimasena.

Kui Onnetusjuhtumi korral on ohus inimelud, peavad
kdik ldhedalolevad laevad abiandmisest viivitamata osa
votma.

Avarii kohta koostab laevakapten v0i parve vol
teise ujuvehitise vastutav isik akti = kolmes eksemplaris
koos skemaatiliste joonistega ja annab iihe eksemplari -
léhemale laevandusinspektsioonile, teise -~ laeva, parve
voi ehitise valdajale ja kolmanda jétab endale. Akt koos~
tatakse lisas 8 toodud vormi jargi.

" § 75. Koikidel juhtudel, mis pole kiesolevates
eeskirjades ette ndhtud, on laevajuht kohustatud tarvitu-
sele vOtma kOik laevajuhtimise praktikast v0i eriolukor-
rast dikteeritud abindud, mis tagavad ohutu laevasdidu ja
pidama silmas, et kdesolevad eeskirjad ei vabasta teda
vastutusest tagajédrgede eest, mis tekkisid nende abindude
rakendamata jadtmise tottu.
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LAEVA SISETEENISTUSES KASUTAMISEKS
SOOVITATAVAD HELISIGNAALID

Siigavuse md0tmiseks: paremalt pardalt - iiks liihike
vile, vasakult pardalt - kaks lithikest vilet.
Ankru juurde - kolm lithikest vilet.

Vooriotste vabastamiseks - kolm lilhikest vilet,
ahtriotste vabastamiseks - iiks lilhike vile.

Vendrid alla lasta voi iiles tOsta - neli liihikest
Vilet.

Eeltoodud signaalid antakse vdikese vilega, kui
sellist pole, siis taskuvilega v0i sisemise kellasignali-
satsiooniga.
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SIGNAALID RAUDTEE- JA MAANTEESILDADEL

Laevatatav sillaava (vastuvoolu)

llll!:ls‘ll'l"lllll

' G ~

( punane nelinurkne
k11,

punased tuled
(Ziitsihitvled)

rohelised tuled

Gabaridikorguse
/)0/5// Jg 75 /‘%

Joon. 7

Laevatatav sillaava (périvoolu)

ol
= punased fuled
f//ffsi/;i u/ed:
 rofelised t
Gabariidikirguse
Jubtal 10—15 m

Joon. 8
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Sillaava parvekaravanide jacks
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(liitsihi u/eo’)
 rotelised Tuled

Gabariidikorguse
puhul kuni 10 m

Joon. 9
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Lisa 3

VALJAVOTE "SIGNALISEERIMISE EESKIRJADEST
NSV LIIDU MEREDEL, JARVEDEL JA VEEHOIDLATEL OODA-
TAVATE TORMIDE JA TUGEVATE TUULTE KOHTA"

K&esolevates eeskirjades antakse signaalmirkide
kirjeldus oodatavate: a) orkaanide, s.o. 12 pallilise tu-
gevusega tuulte kohta, b) tormide - 8-11 pallilise tugevu~
sega tuulte kohta Jja c¢) 5-7 pallilise tugevusega tuulte
kohta meredel ja 4-7 pallilise tugevusege tuulte kohta
jédrvedel ning veehoidlatel, samuti signaalmirkide iilestom-
bamise ja langetamise kord tormi-signaalmastidel.

I. Signaalid tormide ja tugevate
tuulte ki

1. Mere-, jOe~ ja kalalaevastiku laevade hoiatami-
seks oodatavate tormide ja tugevate tuulte eest meredel,
jarvedel ja veehoidlatel kehtestatakse jadrgmiszed signaal-
mérgids



&80

Signaalmérgi 1iik')

Signaal- Signaal-
margi margi
nr. péeval oosel téhendus

) 1 Must koo- Kaks pu- On oodata
nus tipu- nast tuld tormi loo-
ga iiles- iilestikku dest
poole (8W)

2 Must koo- Kaks val- On oodata
nus tipu- get tuld tormi ede-
ga alla- ulestikku last
poole (sw)

3 Kaks iiles- Punane On oodata
tikku mus- tuli tormi kir-
ta koonust ulal- dest
tippudega pool (NO)
{ilespoole valget

m Koks liles- Valge tu- On oodata

s tikku mus- 1i dlal- tormi ka-
ta koonust poocl gust
tippudega punast (s0)
allapoole
Must kera Punane _(I”D_ On oodata

7 tuli 6-7 palli

tugevust
tuult

1T’].‘uled.e varvi tingtdhistused:

O - valge

?) - punane

© - roheline
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81§naal- Signaalmdrgi liik Slsnaai—
nargi - = marg i
nr. pdeval Odsel tdhendus
6 zaki mis— Kakg Pu~ On oodata
a kera nas tugevat
filestikku tuld  QP——) pagi
rdht-
suunas
kOrvo-
ti

? Must rist On oodata

nast orkaani

2. Hoiatuseks 5 pallilise tugevusega tuulte eest
meredel ja 4=5 pallilise tugevusega tuulte eest jérvedel
ning veehoidlatel kehtestatakse signaalmirk nr. 8.

Signaal- Signaalmédrgi liik Signaal-
margi margi
nr. pdeval Ooosel tdhendus
8 Kaks mus- Rohe- On oodate 5
ta T-ku- line palliiise
Julist tuli tugevusega
signaal- t mere-
méarki del VoL 4-5
ilestikku. pallilise
Alumine on tugevusega
iimberpo- tuult Jér-
ratud vedel ja

veehoidlatel
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Mirkus: Signaalmirk nr. 8 pannakse vdlja ainult
piirkondades, kus 1liikleb intensiivselt
vdikese kandejouga laevu, millistele 5
pallilise tugevusega tuul meredel ja 4-5
pallilise tugevusega tuul jOgedel ning
veehoidlatel on ohtlik.

Need piirkonnad méddravad kindlaks Hiid-
rometeoroloogia Teenistuse kohalikud va=-
litsused koos mere- ja jOelaevastiku ning
kalatoostuse organisatsioonidega.

3. Juhul, KkKui oodatakse tuule edasist tugevmemist
kuni 8 pallini ja rohkem, siis signaalmérgid nr. 5 ja 8
koos signaalmidrkidega nr. 9-12 asendatakse signaslmirki-
dega nr. l-4 voi 6~7 koos signaalmdrkidega nr. 9-12.

I, BT d oodatavate tuulte
suuna naditamiseks

4, Signsalmérkidega nr. 5-7 ja 8 tdhistatud tuulte

suuna nditamiseks pannakse iiheaegselt nendega signaal-
mdrkide nr. 1-4 asemel vdlja 1iiks signaalmirkidest nr.

9-12.

Signasl~ Signeaalmérgi 1liik 2§g€g§§§§§;
margi Y
pédeval 00sel
nr.
9 Must im- Punas- Tuult on
berpbﬁra— test oodata l1lo00-
tud T-ku- tule- dest (W)
Juline dest
signaal- kolm-
mark nurk
tipuga
iles-
poole
10 Must T-ku- Punas~ Tuult on
Juline test oodata ede-
mark tule- last (sw)
dest
kolm-
nurk
tipuga
alla~

poole
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;ggggl i Signaalmirgi li%? Signaslmirei
sy paeval cosel tdhendus
i | Kaks mus— Punane Tuult on
ta lmber- tuli oodata kirpr-
podratud iileval- dest (m0)
T-kuju- pool
list mir- punas-
ki iles- test
tikku tule~
' dest
kolm-
nurka,
mille
tipp .
on suu- ;
natud
iles~-
poole
12 Kaks mus- Punane Tault on
ta T-ku- tull oodatia
Jjulist all- kagust
marki pool (s0)
ulestikku punas—
test
tule-~
dest
koln-
nurka,
mille
tipp
on suu~
natud
alla~
poole
13 Must pla~ - On oodata
gu voi tuule poor-
mast si- dunist pa-
linder remale (kel-

laosuti 1lii-
kumise suu-
nas)



Signaal- Signaalmirgi 1liik Signaalmar-
margi - gi tdhendus
nr. pdeval 60sel
14 Kaks mus- On oodata
ta plagu tuule poor-
voi kaks dumist va-
musta si- sakule
lindrit (kellaosuti
llestikiu liikumise
. suunas)

5. Signaalmidrgid nr. 13-14 pannakse vidlja lisaks
signaalmirkidele nr. l-4 ja vajaduse korral koos iihega
signaalidest nr. 9-12.

ITI. TIlmamuudatuse signaalid

6. Oodatava ilmamuudatuse umbkaudse toimumisaja
nditamiseks pannakse vdlja jargmised péevased signaal-
nérgids

Signaal- 3 L%
margi Signaalmirgi 1liik i iy
nr.
15 Kaks musta QOodatav ilmamuutus
horisontaal- toimub homme
set riba
ilestikku
16 Uks nmust Oodatav ilmamuutus
horison- * toimub téna
taalne riba

7. Signaalmirgid nr. 15-16 pannakse vdlja iiheaeg~
selt ilhega signaalmdrkidest nr, 1-7 voéi 8-12.
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8. Ajasignaalide puudumine iihe heisatud signaal-
mirgi nr. 1-7 ja 8-12 juures osutab, et oodatav ilmamuu-
tus toimub ldhema 12 tunni jooksul.

9. Obsel ajasignaale ei anta. Ajasignaalmérgid
langetatakse {iheaegselt pdevaste signaalmérkide asendami-
sega Oistega. 2

10. Kui eelmisel pideval oli vidlja pandud ajasig-
naalmdrk nr. 15 ja Hiidrometeoroloogia Teenistuse opera-
tiivorganeilt ei saabunud uut prognoosi, tuleb hommikul,
itheaegselt Oiste signaalmirkide asendamisega pdevastega,
panna signaalmidrgi nr. 15 asemel védlja signszalmirk nr. 16

Signaalmédrk nr. 16 langetatakse Hiidrometeoroloogia
Teenistuse operatiivorganilt hoiatuse saamisel, et ooda-
tav ilmamuutus toimub léhema 12 tunni jooksul.

V. Signasalmirkide mddted ja
paigutus mastidel

11l. Koonuste Jja silindrite kOrgus ning 1dbimddt,
kerade 13bimd3t, plagude pilkkus ja laius peadb olema 1 m.
T-kujuliste mirkide kOrgus Jja laius peab olema 1,5 m,
T-kujuliste mdrkide ja risti harude laius peab olema 0,5
m, risti harude pikkus 1,5 m {joom. 1).

12. Kahe pdevase signaalmirgi nr. 3, 4, 6, 8, 11,
12 ja 14 vahemaa peab olema vihemalt 1 m. Signaalmidrkide
nr. 15 ja 16 ribade pikkus peab olema 1,5 m, ribade laius
ja nende vahemaa -~ 0,5 m (joon. 1).

13. Signaalmérgid nr. 5-8 pannakse vdlja signaal-
masti topis, signaaslmirgid nr, l-4 ja 9-12 raa vasakpool-
sel nokal. Signaalmérgid nr, 15-16 pannakse védlja raa pa-



rempoolsel nokal, nr. 13-14 - signaalmérkide nr. 15-16
all (joon. 2).

Juhul kul signaalmédrke nr. 15-16 mastis pole ja on
vaja védlja panna iiks signaalmérkidest nr. 13-14, siis
pannakse need signaalmérkide nr. 15-16 asemele.

14, Pdevaste signaalmérkide asendamine Oistega ja
0iste asendamine pédevastega toimub vastavalt pdikese loo-
jangul ja tdusul.
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Joon. 2. Signaalmirkide paigutusskeem (vaade merelt).
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TUULE TUGEVUSE JA KIIRUSE TABEL
Rahvusvaheline tabel
- Rahvusva-
gg?i‘ SRl A4S m/ze;.l i skm/t. gg;’gf‘gme
) sek)
0 Tuulevaikus " 4 0 - 1 (¢}
1 Vaikne tuul 0,6- 1,7 2= 6
2 Kerge tuul 1,8 - 3,3 ¥ e 2 -
3 Nork tuul T4 - 5,259 _ 38 R
4 MGoOdukas tuul 5,3 - 7,4 19 - 26 6 -
5 Virske tuul 725 = 9e8::: 87 -~ 35 9 - 10
6 Tugev tuul 9,9 - 12,4 36 - 44 i1 - 13
7 Kdva tuul 12,5 - 15,2 45 - 54 14 - 17
8 Tormine tuul 15,3 - 18,2 55 - - 65 18 - 20
9 Torm 18,3 - 21,5 66 ~ 77 21 - 24
10 Raju 21,6 - 25,1 78 - 90 25 - 28
p ik § Maru 25,2 - 29 91 - 104 29 - 33
12 Orkaan iile 29 ile 104 34 ja

robkem
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Lisa 5
LAINETUSE UHTNE MAARANG MEREDEL, JARVEDEL
JA SUURTEL VEEHOIDLATEL
Lainetu~ A. Lainetuse skaala B. Veepinna iseloomustus
se tuge-
vus ja Laine Lainetu~
veepinna kdrgus se ise- Veepinda iseloomustavad
iseloo- meet- loonmus-— tunnused
nustus rites tus
{palli-
des)
(0] 0 Lainetust Peegelsile veepind
pole
i Kuni 0,25 Nork Kerge virvendus; ilmuvad
viikesed laineharjad
IT 0,25-0,75 Mdddukas Vdikesed laineharjad
hakkavad murduma, kuid .
vaht pole valge, vaid
klaasjas
Il 0,75-1,25 Mdddukas Vdikesed lained on histi
eraldatavad, neist mOne-
de harjad murduvad, moo-
dustades kohati valge
kobrutava vahu - "jéne-
sed"
v 1,25-2,0 Tunduv Lained omandavad selge
kuju, kdikjal kujunevad
" jénesed"

A 2,0-3,5 Tugev Ilmuvad suure kdrgusega
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Lainetu~
se tuge-
vus ja
veepinna
iseloo-
nustus
(palli-
des)

A. Lairetuse skaala

B. Veepinna iseloomustus

Laine Lainetu~
korgus se ise-

meet- loomus-

rites tus

Veepinda iseloomustavad
tunnused

Vil

VIII

3,5-6,0 Tugev

6,0-8,5 Viga tugev

8,5-11,0 -

11,0 ja Ulitugev
rohken

laineharjad, nende vahu-~
sed tipud on laiad, tuul
hakkab rebima laineharja-
delt vantu

Harjad piiristavad pikki
lainevalle; vaht, mida
tuul rebidb harjadelt,hak-~
kab venima ribadena lai-
nete kiilgedel

Pikad vahuribad, mida re-
bib tuul, katavad lainete
kiilgi ning iithtudes ulatu-
vad kohati laine pdhjani

Vaht katsb laiade, tiheda-
te, tthtuvate ribadena
laine kilgi, mistdttu vee-
pind mutub valgeks; aiault
kohati, laine orgudes, on
ndha vahust vabu alasid

Merepind on kaetud tiheda
vabukihiga, Ohk on tédis
veetolmu ja pritsmeid,nZh-
tavus on tunduvalt védhene-
nud
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b) numbrid
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Sagedamini tarvitatavad vdljendid:

"Sain aru" voi "Nden selgesti" - AA

"Ei saanud aru" voéi "Ei nde selgesti" - Yy
"Kiisimdrk" -~ TT

Signaliseerimise 13pul antakse kaks korda téhte M (¥m)

Bifreeritud teksti iileandmisel antakse enne teksti algust
kaks korda tdhte I (M) ja signaliseerimise 13pul - kaks
korda tdhte K (KK).

TEENISTUSMARGID

A=A PR )
Q@Q"\J

il

valjakutse Vastus Kordan
P i (viga)
¢ 3 { ) X
L 4 - 3
" 4! £ » 2
i / 1)
5 N 1

Lopumark Ei saa vastu
vitta
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KOHA VAHETAMISE MARGID

e
N

L ; {
Liikuge minust paremale Liikuge minust vasakule

poole poole

Asuge kOrgemale Asuge madalamale
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Lisa 7

Meeter- ja meremddtude suhted
NSV Iiidus kehtiv 1 miil/t. = 1852 m/t.
meremiil = 1852 m
1 kaabeltau = 1/10 mere- 1 km/t. = 0,54 miili/t.
miili = 185,2 m
Laevade sGidukiirust 1 toll = 25,4 mm
moddetakse sdlmedes 1 jalg = 12 tolli =
(1 s6lm vastab 1 mii- = 305 mm
lile tunnis) 1 inglise jard = 3 jalga =

= 0,91‘1- m
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196accBs o o » o o« o o o EAU]l . & » » DPeval, meis,
Sl1akirIRBand « o sidhe o o 5 o 0 0 eieis W e T HLSHNRE
(ametikoht, - perekonna-, ees- ja isanimi, kOrvaliste tun-
nistajate kohta - igaiihe elukoht), koostasime kéesoleva
akti alljargnevas:

(Auru-) mootorlaeV + « « « « « » » « o o« VOimsusega
e o o« Ind. -hj, stivisega . . . om, mis kwalab & ' Jaedoss
801518 o . ¢ o o s » . 196..8. (vastu-, parivoeld)y psy aifs, I,
jOel tithjalt (voi karavaniga . . « « « « «» « « . laevast),

Karavani pikkus . . . my, lajius . . . m, karavani
laevade siivis « « . . . (ndidata iga laeva siivis).

Koosseisu kinnitusviis oli Jjérgmine . . . . . . ..
(anda kirjeldus).

Kui pukseeriti parvekaravani, siis ndidata selle
number ja valdaja, samuti gabariidid (pikkus, laius, sii-
vis, kubatuur, parvistamise siisteem).

Juhtlaeval c¢lid vahikorras: tekimeeskonnas. . . . .
(ametikoht, perekonna-, ees— ja isanimi). . . . « « « « o,
masinameeskonnas . . « . . « o . » (ametikoht, perekonna-,
ees- ja isanimi).

Ndidata ilmastikuolud, tuule suund ja tugevus, sa-
muti faarvaatri tédhistuse olukord (nSutavate kalda- ja
ujuvmérkide olemasolu, nende paigutus ja valgustus, kilpi-
del ndidatud siigavuse vastavus tegelikule).

Avarii toimus jérgmistel asjaoludel: (anda avarii

iiksikasjaline kirjeldus, &ra nd@idates selle tdpne koht ja
aeg, koigi mantdvrite jirjestikune kirjeldus, sOidu kiirus
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enne avariid ja avarii hetkel, kOik korraldused, mis andis
juhtlaeva vahiililem laeva kiprile voi parve brigadirile nii
enne avariid kui ka avarii hetkel).

Ndidata abindud, mis vOeti tarvitusele avarii kii-
reks likvideerimiseks.

Kui toimus laevade voi parvede kokkupdrge, siis
ndidata, kas teed andnud voi mooduvad laevad (parved) olid
varustatud helisignaalide ja ndhtavate signaalmérkidega ja
kas neid Gigesti rakendati; selleks anda vastastikuse sig-
naalidevahetuse kdikide liksikasjade kirjeldus.

Kui avarii toimus laeva v0i parve seisusjal (kui-
vale jddmine veeseisu alanemise tottu, lekkimise t3ttu up-
pumine, tulekahju jms.), anda avarii kdikide tingimuste ja
asjaolude iiksikasjaline kirjeldus.

Laeva mehhanismide v0i nende detailide, mootorite
voi teiste seadmete murdumise v0i vigastuste korral kir-
jeldada, milles seisnevad vigastused, kas mehhanismid ja
nende detailid t00tasid Oigesti kuni avariimomendini, kas
vigastatud detail oli viimasel talvel remondis ja millis-
tes laevaremondi-todkodades.

Parve vigasaamisel ndidata, kas selle parvistus ja
seadmed vastasid "Parvede parvistuse, koostamise ja varus-

| tuse eeskirjadele" (avarii korral pukseeritava parvega
' koostatakse avariiakt parvebrigadiri kohustuslikul osavo-
{tul).

Akti 1l0puosas ndidata:

a) kas oli Onnetusjuhtumeid inimestega. Kui cli,
siis loetleda, millised abindud vdeti tarvitusele Onnetuse
viltimiseks ja inimeste padstmiseks.

Ndidata hukkunute v0i haavatasaarute perekonna-,
ees- ja isanimed ning elukohad;
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b) kas toimus laadungi kaotamine v6i riknemine, mil-
line nimelt ja mil médral;

¢) avariis osalistunud laevade seisuaeg (tundides);

d) teiste laevade poolt kulutatud aeg (tundides )
abi osutamiseks avarii likvideerimisel.

Akti koostajate ja akti koostamisesf osavdtnud isi-
kute (avarii pealtnigijate) allkirjad.

Akti juurde lisada avariikoha skemaatiline joonis,
millele kanda: wvoolu suund, laevade asetus enne avariid,
avarii ajal ja pérast seda ning faarvaatri tdhiste asetus.

Mérkus

Avarii korral parvekaravaniga koostatakse
tdiendavalt avariiaktile wveel lisaakt pui-
du kogumise tulemuste ja kogumist takista-
nud pohjuste kohta, kui selliseid oli (up-
pumine, tormiga laialikandumine jne.). See
akt lisatbakse avarii pOhiaktile.
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