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Eessdna

Uurimistdé “Liikluse rahustamise tehniliste vahendite analliids ja soovituste
tapsustamine nende kasutamiseks” on tehtud Maanteeameti Linnaliikluse blroo

tellimisel.

Tanase seisuga on Eesti linnades liikluse rahustamisvotetena kasutatud peamiselt
nn. Kiiruspiirajaid ning Uksikutel juhtudel ka teeklnniseid. Kuna standardis EVS
843:2003 “Linnatédnavad” on toodud vaid Uldised ndited liikluse rahustamisvotete
kohta ja pole antud tapseid definitsioone, mis siis ikkagi on kinnis vdi nn.
kiiruspiiraja, siis uurimistéd eesmargiks on anda Ulevaade erinevate liikluse
rahustamisvotete kasutamise kohta, kirjeldada tdpsemalt erinevaid tehnilisi lahendusi
ning esitada pdhjendused ja soovitused erinevate tehniliste lahenduste kasutamise
kohta.

Uurimist66 eesmargid on:

o Esitada Ullevaade erinevate maade liikluse rahustamisvotete kasutamise
Uldprintsiipidest, seisukohtadest ja praktikast.

e Tuua valja erinevate tehniliste vahendite kasutamise mdju.

e Teha liikluse rahustamiseks mdeldud tehniliste vahendite analliis ning
esitada soovitused nende kasutamise kohta.

e Analutsida erinevate liikluse rahustamisvotete sobivust erinevate
liklustingimuste kohta ning vdimalust nende kasutamiseks Eesti oludes.

e Anda Uldised soovitused liikluse rahustamisvotete kasutamiseks Eesti

linnades.

Kaesolev uurimistdd on koostatud erinevate maade uurimistédde péhjal. Kuna
kasutatavate meetmete hindade suurusjargud olid valja toodud vaid Ameerika
Uhendriikides tehtud uurimistéédes (Euroopa omades oli neid vaga vahe voi
puudusid Uldse), on hinnad esitatud US dollarites. Tuleb arvestada, et need on selle
ajahetke hinnad, mil kohalik uurimist6d tehtud ja annavad Ulevaate vaid

suurusjarkudest, seet6ttu pole neid ka Eesti kroonidesse Uimber arvestatud.



/ AS TEEDE , ,
TEHNOKESKUS Liikluse rahustamine

Abstract

“Analysis of traffic calming measures and the recommendations for using them” is a
research project that was conducted between Aprill 2005 and September 2005.
Compilation of this research report was ordered by Urban Traffic Division of Estonian

Road Administration.

This study evaluates current situation of traffic calming measures — advantages,
disadvantages and effectiveness. In the report is given more detailed description
about speed control measures and volume control measures. Speed control
measures are primarily used to address speeding problems by changing vertical
alignment, changing horizontal alignment, or narrowing the roadway. Volume control
measures are primarily used to address cut-through traffic problems by blocking
certain movements, thereby diverting traffic to streets better able to handle it. The
distinction between the two types of measures is not as clear as their names
suggest, since speed control measures frequently divert traffic to alternate routes,

and volume control measures usually slow traffic.

Traffic calming is the combination of mainly physical measures that reduce the
negative effects of motor vehicle use, alter driver behavior and improve conditions for

non-motorized street users.

Traffic calming can help create more livable communities and reduce traffic speeds
and traffic accidents. To ensure success, engineers must work with public to first
define the problem, explore options and the work with the residents and any service
providers to decide the best solution.
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1. Sissejuhatus

Liiklusénnetuste statistika erinevates Euroopa maades naitab, et liiklusohutus on

endiselt tahtis probleem, mis nduab efektiivseid lahendusi.

2000.aastal hukkus Euroopas enam kui 40 000 inimest ja rohkem kui 1,7 miljonit sai

vigastada. Otseselt mdddetav kahju liiklusGnnetustest on umbes 45 miljardit eurot.

Eestis on 2005.a. 7 kuu andmete pd&hjal toimunud 1206 liiklusdnnetust, neis hukkus
85 ja sai vigastada 1566 inimest. Soidukijuhtide pdhjustatud liiklusdnnetustes oli
kdige sagedasemaks soiduoludele mittevastava sdidukiirusega soéitmine, mis
moodustas 37,8% (2004.a. 35,2%) kdigist sbidukijuhipoolsetest péhjustest. Arvudes
olid muutused jargmised: 2005.a. 7 kuuga toimus nimetatud pdhjusel 369
liiklusdnnetust, milles hukkus 23 inimest; 2004. aastal vastavalt 354 liiklusdnnetust ja
35 hukkunut.

Sodidukite ja jalakaijate kokkupdrkeid registreeriti 330 e. 27,4% kdigist dnnetustest,
surma sai 19 jalakaijat. Liiklusdnnetusi registreeriti 11 vorra rohkem, surma sai ks
jalakaija ronkem kui 2004. aasta 7 kuuga. Hukkunud jalakaijad moodustasid 22,4%
(2004.a. 22%) kdigist surmasaanutest.

106 P Varasemad kiirust ja dnnetusse  sattumist
:x /‘ kasitlenud uuringud on naidanud, et sdidukitel, mis
0% liguvad teel keskmisest aeglasemalt vdi kiiremini,
Z‘;: _ I on ka keskmisest suurem risk sattuda Gnnetusse,
A i f kuid samas dnnetuste tagajarjed séltuvad otseselt
3% kiirusest. Jalakéaija hukkumise tdendosus sbltub
:x ' otseselt talle otsasditnud auto kiirusest.

0%

— Joonis 1. Jalakaija hukkumise tdendosus sdltuvalt auto
L A B e soidukiirusest (E.Pasanen, 1991)

Enamikes riikides on koostatud omad pikemaajalised liiklusohutusprogrammid
liklusdnnetuste vdhendamiseks. Euroopa Liit on 2001.a. pustitanud kvantitatiivse
eesmargi — parandada oluliselt liiklusohutust ja vahendada liiklusénnetustes huk-

kunute arvu 2010. aastaks 50% vorra.

Eesti rahvuslik liiklusohutuseprogramm aastateks 2003-2015 pdustitab Ulesande

saavutada aastaks 2015 olukord, mil Eestis liiklusonnetustes hukkunute arv ei
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Uletaks  100. Programmi  eesmarkide saavutamiseks on  kavandatud
tegevusiilesanded liiklusohutuse parandamiseks. Uheks neist on ka liikluse
rahustamisvotted linnades, pddrates erilist tahelepanu laste turvalisusele (duealade
piirkondade turvaliseks ehitamine, sdéidukiiruste vahendamine ja Uhtlustamine,

Ulekaikude parem turvamine jms).

Liikluse rahustamise péhimétteid on Euroopas ja ka mujal maailmas kasutatud juba
aastakimneid. Selle on tinginud pidevalt suurenev autode arv, elukeskkonna

muutused ja liiklusohutustaseme halvenemine.

Edukalt juurutatud liikluse rahustamise projekt ei séltu ainult kasutatud vahenditest,
mis on aidanud kiiruseid ja liiklusmahte vahendada, vaid ka kohalikest elanikest ning
ettevotjatest, kui hasti nad on kasutatud meetme vastu vétnud. Kuna kohalike elanike
meelest on vaja liiklust rahustada siis, kui “liiga palju autosid, séidavad liiga kiiresti,
minu majast modda”, siis on tihtipeale just nemad liikluse rahustamise projektide
algatajad. Kohalik omavalitsus ja liikluse korraldajad peavad tegema elanikega
koostddd, et kdigepealt tdpsustada olemasolev probleem ning siis leida parim
vbimalus selle lahendamiseks, arvestades ka mitmeid muid asjaolusid (nt operatiiv-

soidukite liikumisvdimalused, talihoolde probleemid jne).

Liikluse rahustamine on kombinatsioon peamiselt flusilistest meetmetest, mis
vahendavad mootorsdidukite negatiivset mdju elukeskkonnale, muudavad
soidukijuhtide  kaitumist ning parendavad jalakdijate ning jalgratturite
liikumisvdimalusi. Rahustatud liiklusega tanavate kavandamisel Ilahtutakse
harmoonilise keskkonna loomise ideest, milles keskne roll on kergliiklusel. Sellised
tanavad taidavad eelkdige keskkonna-, sh. sotsiaalseid eesmarke, transpordi sujuvus
on sekundaarne. Liikluse rahustamiseks kasutatavad meetmed tervikuna muudavad
elukeskkonda meeldivamaks ning samaaegselt parendavad liiklusohutust.
Kokkupdrgete arv rahustatud piirkondades vaheneb oluliselt ning tdsiste
liklusbnnetuste arv vaheneb ligi 80 %. Kokkuvdtlikult on liikluse rahustamise

eesmargiks saavutada aeglasem, ohutum liiklemine.

Liikluse rahustamise strateegilised eesmargid on:
e parandada elukeskkonna kvaliteeti;
¢ |uua ohutud ja atraktiivsed tanavad;
e vahendada mootorsdidukite poolt tekitatud negatiivseid aspekte
(6husaastamine, mura, vibratsioon, hooletu séit);

e edendada jalakaijate, jalgratturite liiklust ja Ghistranspordi kasutamist.
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Liikluse rahustamise lahemad eesmargid on:

saavutada mootorsoidukite madalamad soidukiirused;

vahendada kokkupdrgete sagedust ja tdsisust;

suurendada jalakaijate ja jalgratturite ohutust ning nende paremat
markamist/tajumist;

vahendada politsei juuresoleku vajadust;

parandada tdnavakeskkonda;

distsiplineerida liiklejaid;

vahendada mootorsdidukite  poolt tekitatud negatiivseid aspekte
(6husaastamine, mura, vibratsioon);

vahendada labivliiklust.
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2. Ajaloost

Sdidukiiruste alandamist ohutuse tdstmiseks, eriti elamualades, kus valdav osa on
vahemkaitstud liiklejad, pole |8bi aegade sugugi lihtsalt aktsepteeritud ei
sbidukijuhtide ega kohalike otsustajate poolt. Euroopas on liikluse rahustamise
pdhimotted kujunemas oluliseks osaks liikluse korraldamisest, kuid see on labinud

pika arengutee.

1960-ndatel aastatel kasvas auto kui transpordivahendi populaarsus tohutult. Seoses
uute elamualade ehitusega ehitati ka laiemaid teid, kuna autod vajasid ruumi. 10 m
laiused sbiduteed polnud sugugi haruldased ning paljud kdnniteed ohverdati
“vaartuslikele” autodele. Sel ajal po6oérati suuremat tahelepanu ummikute
vahendamisele kui liiklusohutusele. Laiemad teed vdimaldasid kiiremini sdita ning
jalakaijad jaid jarjest rohkem kaitsetusse olukorda. Enamgi veel — kogu keskkonna

muutmine julgustas juhte ignoreerima jalakaijate 6igusi ja vajadusi.
Holland — Woonerf

1960-ndate teisel poolel hakkasid vanade elurajoonide elanikud, eriti vaikeste lastega
pered, kelle malestustes oli elukeskkond marksa turvalisem, massama motteviisi

“autodel alati eesdigus” vastu.

1960-ndate 16pul olid Delfti elanikud pahased autojuhtide peale, kes sditsid liiga
kiiresti nende elurajoonidest 18bi. Delfti 55 1§ e ? i}

elanikud otsustasid muuta oma
Umbruskonna rahustatud alaks
“woonerf”, Tehti  tanavakividest
takistusi, pandi lilledega taidetud
istutuskaste ténavatele ning aiapinke

oma majade ette. Kd&ik need meetmed

voimaldasid tanavat kull labida, kuid . - T
Pilt 1. “Woonerf” elamuala Hollandis

seda oluliselt vaiksema Kkiirusega.
Kohalikud vé6imud lubasid nn Gmberprojekteeritud tanaval sellisel kujul jaada ning

esimene liikluse rahustamisprojekt oligi sindinud.

! _inglise keelde on see valjend tdlgitud kui “living yards” ja “urban yards”. “Woonerf” kontseptsiooni
jargi on sel alal autod vérdsustatud kergliiklejatega
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1976.aastal kiitis Hollandi valitsus ametlikult heaks uue médtteviisi elamualade
tanavate projekteerimisel.
1980-ndatel aastatel otsis Hollandi valitsus parimaid liikluskorralduslikke lahendusi
probleemsetele ja elurajoonide tdnavatele. Valitsus uuris kolme pdhisuunda liikluse
korraldamises:

1. “woonerf’

2. liikluse rahustamisvotted (fllsilised meetmed, nagu nt kiinnised)

3. liikluse suunamise skeemid (tdnavate sulgemised ja Uhesuunalised tanavad)

“Woonerf’ pole sugugi lahendus koikidele probleemidele, see kontseptsioon sobib
peamiselt madala liiklussagedusega tanavatele. Tanavakivi laiaulatuslik kasutamine
muutis tdnava rekonstrueerimise ligi 50% kallimaks. Erinevate votete kasutamisega
saavutati neis piirkondades soéidukiiruseks 15 km/h, mis sobib siiski vaid lihikeste

vahemaade labimiseks.

Elamuala tanavatel osutus majanduslikult kdige kasulikumaks teine suund ehk
likluse rahustamine ning tulenevalt neist tulemustest seadustati Hollandis

1984 .aastal 30 km/h alade kasutamine.
Saksamaa — Verkehrsberuhigung

Saksamaa projekteerijad rakendasid liikluse rahustamise kontseptsiooni 1970-ndatel
aastatel ning kimnendi 16puks oli liikluse rahustamine juba laialdaselt aktsepteeritud
ja edukas osa transpordipoliitikast. Algul olid siiski vaid vahesed linnad nendest
meetmetest huvitatud, kuid parast riigipoolset rahastamist laienesid liikluse
rahustamise projektid Ule kogu riigi. Sakslased taheldasid, et (he tanava
rahustamine pohjustas liikluse Gmberjagunemise teistele tanavatele. 1980-ndatel viidi
riikliku uurimisinstituudi BAST juhtimisel 1abi uuring Ghe terve piirkonna rahustamise
mdju kohta. Kasutatud oli nii kiinniseid, téstetud pindu, suunamuutetakistusi kui ka
téanava kitsendamist ning eksperimendi tulemused osutusid positiivseteks. Vahenesid
nii sdidukiirused, dhu saastamine ja mura, kui ka liiklusdnnetuste arv ning tdsisus.
Need tulemused julgustasid mitmeid linnu kasutusele vétma kogu piirkonna uhtse
rahustamise ideed. 1985.aastal tuhistati kohalike tanavate projekteerimisnormides

autode prioriteetsus ning satestati elamualade kiiruspiiranguks 30 km/h.
Taani — Environmentally Adapted Through-Roads

Taani Maanteeametis jouti 1970-ndatel jareldusele, et oodatud elukeskkonna

kvaliteet on oluliselt halvenenud tdnu motoriseeritud liiklusele ning et elukeskkonna
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funktsioonid on konfliktis liikluse funktsioonidega. Taanlased eksperimenteerisid

kolmes piirkonnas julgelt ning ehitasid
nn “environmentally adapted through-
roads” 2. Selle kontseptsiooni peamiseks
ideeks oli luua liiklussébralik keskkond
vahemkaitstud liiklejale. Need varased
liikluse rahustamise eksperimendid olid

vaga edukad ja selle tulemusena

saavutati nii esteetiline kui ka isegi

Pilt 2. Asulasse sissesodit Taanis.

arilises mottes parem  keskkond.
Vahenesid sbidukiirused, kokkupdrgete arv ja tésisus ning téusis jalakaijate aktiivsus.
Uuringud naitasid, et enamus kohalikest elanikest ning ka labiséitjatest pooldasid

labiviidud muudatusi.

2 _ imbruskonnasébralikud labiteed

Suur-Britannia — Environmental Traffic Management

Niinimetatud liikluse rahustamise alguseks voib tinglikult pidada ka aastat 1865, mil
Suur-Britannias voeti vastu “Red Flag Act’, mis satestas soidukite kiiruseks 4 mph
(6,4 km/h) ja linnades 2 mph (3,2 km/h). 1896.aastal “Red Flag Act” tuhistati ja
soidukitel lubati séltuvalt kohalikest maarustest séita kiirusega 12 mph (19,2 km/h)
vdi 14 mph (22,4 km/h).

1909.aastal tdstis seadus “Motor Car Act” kiiruspiirangu 20 mph-ni (32 km/h) ja
1930.a. tlhistati ka see. 1934.aastal kehtestati asulates kiiruspiiranguks 30 mph (48
km/h), maanteedel kiiruspiirangud puudusid kuni aastani 1965, mil kehtestati 70 mph
(112 km/h) kiiruspiirang.

1963.aastal avaldati Uks esimesi selle alaseid uurimistdid “Traffic in Town”, mis aitas
edendada uudset liikluse korraldamise p&himdtet. Uurimistéd julgustas kasutama
tanavate sulgemisi ning Uhesuunalisi tédnavaid elurajooni liikluse korraldamisel.
Samas aga vertikaalsete liiklusrahustusvdtete (nagu nt tostetud ulekaik) kasutamine
seadustati Inglismaal alles 1980-ndatel.

1990-ndatest lubati kasutada kiiruspiirangut 20 mph (32 km/h) tingimusel, et on
rakendatud liikluse rahustamise votted, mis tagavad kiiruse pusimise.
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Prantsusmaa — Ville plus sidre: quartiers sans accidents

Projekti “Turvalisem linn: onnetusteta kvartalid” finantseeriti riigi ja omavalitsuste
koostdds. 56 vaikelinna labival teel kasutati uudseid liikluse rahustamise vétteid
naditamaks nende eeliseid liiklusohutustaseme toéstmisel. Samaaegselt to6tati
Prantsusmaa riikliku uurimisinstituudi CERTU poolt valja mitmeid juhendmaterjale,

mis aitaksid kohalikel omavalitsustel kasutada liikluse rahustamise votteid.

Liikluse rahustamise pohimdtted levisid Kkiirelt Ule Euroopa ning samuti ka
Kanadasse, Ameerika Uhendriikidesse, Jaapanisse, Austraaliasse ning Uus-

Meremaale.
Austraalia — Local Area Traffic Management

1960-1970 kasutati Austraalias mitmeid ideid, mis olid toodud Inglismaal avaldatud
uurimistéds “Traffic in Town”. 1970-1980-ndatel leiti nii oma kui ka Euroopa
kogemuste pohjal, et seni kasutusel olnud meetmed pole enam piisavalt efektiivsed.
Poorati tahelepanu kahele suunale:

1. sdidukiiruse vahendamine

2. vdimaluste loomine tanavakeskkonna imberkujundamiseks

Osad piirkonnad Austraalias on liikluse rahustamise votteid kasutanud juba UGle 30
aasta.

Ameerika Uhendriigid — Neighbourhood Traffic Calming

USA-s oli ks esimesi piirkondi, kus juba 1928.aastal rakendati eksperimentaalseid
kohaliku liikluse rahustamise votteid, Radburn. Suuremate liikluse rahustamise

projektidega alustasid 2 linna — Seattle (Washingtoni osariik) ja Berkeley (California).
Berkeleys tehti 1975.aastal Glelinnaline plaan liikluse rahustamiseks.

Seattle-s saadi 1968.aastal 12 milj. $ liikluse rahustamise uurimistéddeks ning
naidislahenduste rajamiseks. Tanu naidislahendustele saadi haid kogemusi liikluse
rahustamisvétete juurutamiseks. Neist oluliseimad olid:
e komplekssete kogu elamuala rahustamisvétete katsetamine enne, kui need
on jaadavalt ehitatud;
e elanikkonna toetus rahustusvotetele;
¢ liikluse mdjude uuring enne ja parast rahustusvétete kasutuselevétmist;

o liiklusdnnetuste arvestamine mdjude uuringutes;

10



/ AS TEEDE , ,
TEHNOKESKUS Liikluse rahustamine

e Kkoostdo operatiiv- ja teenindavate séidukite teenistustega/ametitega.

Tanapaeval on paljud USA linnad liikluse rahustamisvétted omaks vétnud ning
katsetavad ka ise, mis mojub paremini ja mis mitte. Praktiliselt igal osariigil on

koostatud oma juhend liikluse rahustamiseks.
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3. Regulatiivsed séatted

Rahustatud liikluse pohimdtteid kasutatakse Eestis vastavalt standardile EVS
843:2003 “Linnatanavad” Ouealal, elamuala kvartalisisestel tanavatel,
koérvaltanavatel, “arialal”, vaikelinna labival maanteel (kui on olemas moddasdidutee)

ja linna keskuses paiknevatel jaotustanavatel.

Liikluse rahustamine on pdhjendatud, kui:

e piirkonna liiklusohtlikku olukorda on vaja parandada;

e piirkonnas esineb labivliiklust;

e piirkonna elanikud ja t66tajad tunnevad vajadust liiklusolukorra
parandamiseks;

o tegelik soidukiirus on antud piirkonna jaoks liiga suur (vgs>40 km/h);
piirkonnas paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad jne.) esitavad
liiklusele erindudeid;

e magistraalidel on liiklusviiside (autoliiklus ja kergliiklus) segunemise tottu
halvenenud liiklusohutus;

e omaette paiknevate kergliiklusteede rajamine pole otstarbekohane.

Liikluse rahustamise tulemusena peab piirkonnas saavutatama olukord, kus:

e Ule 30 km/h séidukiiruse kasutamine on erandlik. See ndue tuleb saavutada
ehituslike meetmete abil;

e puudub Iabivliiklus;

o liiklussagedus tanaval ei Uleta 1500-2000 autot 66paevas.

e reeglina puudub Ghisséidukiliiklus (erandiks véib olla kesklinn);

¢ rakendatavad meetmed ei ole liiklusohtlikud jalakaijaile ja jalgrattureile ning
sbidukeile, mis jargivad etteantud kiirusepiirangut;

e Kkiiruse alandamine tanavatel toimub ehituslike votetega iga 75—-100 m jarel
nii, et kiirus ei Uletaks lubatavat taset;

e rakendatavad meetmed voéimaldavad hooldus-, operatiiv- ja teenindavate
soidukite liilkumist;

e on tagatud vahemalt 15 m nahtavuskaugus kdigile liiklejatele ja kasutatud
meetmed on hasti margatavad ka halbade ilmastikutingimuste korral;

e on lahendatud parkimine;

e Kkonni-, jalgratta- ja sodidutee fiusilise eraldamise jarele puudub otsene

vajadus;
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e on arvestatud vaegliiklejate huvidega.

Rahustatud ala on kdigile vdrdsetel tingimustel avatud, kuid “elamine” (jalgsi
likumine, mangimine, kaubandus) domineerib “likluse” ees. Kui eesmargiks on

liiklussageduse vahendamine, tuleb lahendada liikluse Umberjagunemise kisimus.

Harilikult ei tohiks liiklussagedus rahustatud alal Gletada 100 autot/tunnis, kuid arialal
voib rahustatud liikluse pdhimétteid rakendada ka 300 autot/tunnis liiklussageduse

puhul. Arvestada tuleb ka teenindava liikluse vajadusi.
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4. Liikluse rahustamise vahendid

Liikluse rahustamiseks on v8imalik kasutada mitmeid erinevaid meetmeid — leebetest
agressiivseteni. lgal rahustamisvottel on oma rakendamisviis, kasutamispiirangud,
oma eelised ja puudused ning maksumus. Enne Ukskdik millise rahustamisvdtte voi
votete kombinatsiooni kasutusele votmist tuleb hoolikalt kdiki aspekte kaaluda ning

valida sobivaim.

Liikluse rahustamise projekteerimine on nii kunst kui ka teadus. Osad strateegiad,
nagu naiteks 4 stopp-marki enne ristmikku, kaotavad kiiresti oma efektiivsust, kui
puudub téhus jalgimine. Kiiruspiiranguga margi kasutamine ei sunni alati juhti seda

jargima. Kiiruse Uletamine on levinuim liikluseeskirja rikkumise viis.

Korraliku tee projekteerimisega saab teekasutajale marku anda, et suured kiirused

on mittesobivad ja isegi vdimatud.

Liikluse rahustamisvotted voib jagada kahte peamisse rihma:
e regulatiivsed vahendid;

e tehnilised vahendid.

Regulatiivsed vahendid on:
o stopp-margid (kahel vdi neljal suunal);
o Jueala margid;
o foorid;
e Kiirust piiravad margid;
e poorete keelamised;
e Uhesuunalised tédnavad,;
e parkimise korraldamine;

e hoiatavad margid (kool, llekaik, teekatte margistus).

Tehnilised vahendid on:
e Kiirust reguleerivad vahendid;

o liiklussagedust reguleerivad vahendid.

Kiirust reguleerivad vahendid voib omakorda jagada:
o vertikaalsed vahendid:
o kinnis;

o tdstetud pind;
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o tostetud Ulekaik;

o0 tdstetud ristmik;

o tekstuurne teekate;

e horisontaalsed vahendid:

0 miniringid;
ringristmikud;
suunamuutetakistused;
nihutatud ristmikud;

kitsendatud ristmikud;

O O O O O

eraldussaarega kitsendused;
o teekitsendused;

e tahelepanu aratavad vahendid:
o vibropinnad;
o termoplastikust teekattemargistus;
o0 lihtne teekattemargistus;
o}

Ulekaiguraja valgustus.

Liiklussagedust reguleerivad vahendid v6ib omakorda jagada:
o liiklusvoogu suunavad/keelavad:
o teesulg;
0 poolsulg;
0 diagonaalne sulg;
0 keskpiirded;

¢ kombineeritud vahendid.

Pdhjalikumalt on eelnevalt toodud kiirust ja liiklussagedust reguleerivaid tehnilisi

vahendeid kirjeldatud jargnevatel lehekilgedel.
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5. Kiirust reguleerivad vahendid

5.1. Kinnised

Kinnis on kumera pinnaga kdrgendatud ala, mis paikneb risti sdiduteega. Kinnise
ristldige voib olla kas trapetsi-, ringi-, parabooli- vdi sinusoidikujuline. Kiinnise
mddtmed soltuvad sellest, millist kiirus soovitakse hoida ja kas tanaval sdidab palju
suuri sdidukeid. Kiiruse vahenemise suurus séltub kinnise kérgusest, pikkusest ja
kaldest. Uhe uurimistdd jargi (Watts, 1973) oli kbige efektiivsem kiiruse alandamiseks

ringikujulise ristldikega kinnis, mis oli 10 cm kdrge ja 3,7 m pikk.

Kinniseid on hea kasutada kohtades, kus soovitakse saavutada vaike sdidukiirus
ning mira ja heitgaasid pole peamine probleem. Tihti ehitatakse nad selliselt, et

kénnitee aarekivi ja kiinnise vahele jaab piisavalt lai ala, et jalgrattur I1&bi mahuks.

Olgugi, et kiinniste kasutamine on kiiruste vahendamisel vaga efektiivhe, kaasnevad
sellega ka omad probleemid. Uhes uurimisté6s toodi, et sdltuvalt vastajast hinnati
kinniseid nii parimateks kui ka halvimateks liikluse rahustamise vahendiks. Neid
hinnati parimaks efektiivsuse mottes ja suhteliselt soodsa hinna téttu. Halvimaks aga
erinevatel pdhjustel, millest Uks oli naiteks valjandgemine. Kinnised ei ole
teekasutajate meelest kuigi populaarsed, eriti bussijuhtide ja bussis sditjate hulgas,

samuti ka operatiivsdidukite ja raskeveokite juhtide seas.

Oluline on, et kui kiinnis on tanavale ehitatud, tuleb see ka korralikult tahistada.

Eelised

e hinna poolest suhteliselt soodsad

o kui korralikult projekteeritud, siis
suhteliselt lihtsad Uletada ka
jalgratturitel

e vaga efektiivsed liikumiskiiruse
alandamisel

¢ suhteliselt kergelt paigaldatavad, ei
ndua tdnava umberehitamist

Joonis 2. Kiinnise skeem
Puudused

e pdhjustavad “karmi sdidu” kdigile
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liiklejatele

¢ sunnivad suuri veokeid (nt hadaabi

soidukeid) ja neid, millel on jaik
vedrustus, liiklema madalama
kiirusega

e vdivad pdhjustada mira ning 6hu

saastamist
e kisitav esteetiline vaartus

e Kkui kiinnis on tahistatud ainult
teekattemargistusega, on nad
pimedas ja halva ilma korral
raskesti margatavad

Efektiivsus

e vahendavad soidukiirust
keskmiselt 22%

e vahendavad liiklusdnnetusi
keskmiselt 11%

Maksumus
e 1000-3000 %

5.1.1. Umberpooratud kiinnis

Pilt 4. Kiinnis. Langley, CA, USA

Umberpédratud ehk tagurpidi kiinnis ehitatakse ainult kas séiduautode véi siis koigi

séidukite kiiruse alandamiseks. Umberpdératud kiinnis todétab samal pdhiméttel kui

tavaline kinnis. Kui ta on moeldud ainult sdiduautodele, siis on ta laius selline, mis

vbimaldab suurtel sdidukitel (nt bussidel) sellest lihtsalt Ule sbéita (st on arvestatud

busside teljevahega).

Eelised

o efektiivsed liikumiskiiruse
alandamisel, kuna séiduautod

peavad sealt 1abi séitma ja suured
sbidukid peavad hoolikalt sditma;

¢ jalgratturitel mugav sdita

17
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Puudused

e mdnikord raskesti margatavad
e tanavahooldus keerukam
Efektiivsus

e pole mbodetud

Klnniseid peetakse efektiivseimateks ja odavaimateks kiiruse alandajateks. Taanis
eelistatakse tanavatel, kus séidab ka Uhistransport, kasutada ringikujulise ristldikega

kinnist trapetsikujulise kiinnise asemel.

5.1.2. H-kujuline kiinnis

H-kujuline kinnis on kombineeritud
kinnis, mille kuju on selline, et
sbiduautod on sunnitud kasutama
kinnise keskset osa, mille kalle on

jarsem ning suured soidukid (bussid,

veoautod) saavad kasutada laiema

telievahe t6ttu madalama kaldega Pilt 5. H-kujuline ki]nni |
kiinnise osa.

Drenaaz tuleb korralikult projekteerida ja ehitada, et takistada vee kogunemist.

5.1.3. S-kujuline kiinnis

S-kujulise kujulise kinnise
tédtamispobhiméte on sarnane H-
kujulisele klnnisele, kuid drenaaZi

probleemi lahendab paremini.

Pilt 6. S-kujuline kiinnis
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5.1.4. Kiiruspiiraja.

Kiiruspiirajaid kasitlev alaldik on taotluslikult kinniste alla pandud. Kuna nende
ristidike kuju sarnaneb kiinnisega (NB!
mitte aga soidusuunaline pikkus), siis '
tavaparaselt kui raagitakse kinnistest,
modeldakse kdigepealt Kiiruspiirajate
peale. See on tdenaoliselt pdhjustatud
ka sellest, et standardile vastavaid

kiinniseid on senini Eestis vahe

ehitatud. Samas voib tuua hulgaliselt

Pilt 7. Kiiruspiiraja

naiteid kiiruspiirajate kasutamise kohta.

Kiiruspiirajad on vorreldes kiinnistega vaiksema ristldikega kérgendused — pikkus 30-
90 cm, kdrgus 7-15 cm. Neid on mugav Uletada kiirusega 5-10 km/h ja seetbttu ei

sobi nad Uldkasutatavatele teedele.

Esimene Kkiiruspiiraja paigaldati Tallinna Soépruse puiestee ja Mustamae tee
vahelisele vaiketanavale 1997. aastal ja neid on vahepealsetel aastatel pidevalt
lisandunud. Diskussioon selle Ule — kas nad on vajalikud, kas nad taidavad oma
Ulesannet, vdib-olla aitaks ainult kiirust piiravatest markidest jne — on kestnud

tdenaoliselt sama kaua.

Tuleb rbohutada, et Kkiiruspiirajad ei ole oma olemuselt kiiruste vahendamisel
kiinnistega samavaarsed. Heal juhul sobivad nad naiteks tanklatesse ja vahesel
maaral ka kaubanduskeskuste parklatesse, kuid Uldkasutatavatel teedel tuleb nende

kasutamist valtida, kuna nad on siiski tdnavakeskkonda risustav element.

Klnnise ehitamise maksumus on ligi 15 000 EEK (AS Aspi andmetel, tapne hind
so6ltub siiski kohalikust olukorrast), kiiruspiirajad on samas hinnaklassis (12 000 — 15
000 EEK) ning seega jaab arusaamatuks, miks eelistatakse Eesti linnades ja
asulates kasutada just Kkiiruspiirajaid. Kas t00 tegemise mugavus (kiiruspiiraja

kiiremini ja lihntsamini paigaldatav) kaalub Ules teekasutaja mugavuse?

Tallinna Transpordiamet kuulutas tanavu suvel valja riigihanke “Liikluse rahustamine

linnaosade elamualadel" teostamiseks, mille voitis IB Stratum. Usume, et kui nende
poolt tehtud anallilse ja tulemusi arvestades ka ehitama hakatakse, paraneb olukord

margatavalt.
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5.1.5. Probleemid terminitega

Ka USA-s on mobningaid

probleeme terminite

tdlgendamisel. Vadga mitmes
t66s oli margitud, et “speed

bump is not a speed hump”

kiiruspiiraja (bump) kiinnhis hhump)

(bump=kiiruspiiraja,

L Joonis 5. Kiiruspiiraja vs
hump=kinnis).
USA-s on kunniste hoiatusmarkidel v6i tdnavamargistusena kasutatud valjendit
“speed bump” vdi “speed bump ahead” ja péhjendusena on toodud, et “bump” on
levinum ja tavaliiklejale mdistetavam termin kui “hump”. Viimasel ajal on siiski
paljudes kohtades hakatud “bump-i” asendama “hump-iga” ehk siis ka tavaliiklejad

hakkavad harjuma digete terminitega.

NB! Ka standardis EVS 843:2003 “Linnatanavad” (p.3 Terminid ja maaratlused) on
mdistele “klinnis” toodud inglise keelse vastena “bump”.
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5.1.6. Kinniste m66tmed

Kinniste projekteerimine varieerub riikide 16ikes.

Suur-Britannias on suhteliselt ranged nduded kasutatava kiinnise kuju ja asukoha
kohta. 30 mph (48 km/h) kiiruspiiranguga tanavatel on kunniste kasutamine

limiteeritud (varemalt oli keelatud, viimasel ajal on selles osas néudeid leevendatud).

Inglismaal kasutatavate kiinniste max koérgus on 7,5 cm, pikkus 3,70 m ning kalle
1:10. Uhes uurimistéds oli toodud, et parim kompromiss bussis sbitjate

ebamugavuse vahendamiseks ja kiiruse alandamise efektiivsusele oli kalle 1:15.

Prantsusmaal tohib kinnist kasutada ainult 30 km/h alal v&i kohas, kus on kasutusel
kiiruspiirang 30 km/h. Kui liiklussagedus on Gle 3000 AKOL véi kui raskeliikluse osa
on Ule 300 AKOL, ei tohi kinnist kasutada. Samuti ei kasutata kinnist
Uhistranspordiga tanavatel.

Prantsusmaal kasutatava ringikujulise ristldikega kiinnise max kérgus on 10 cm ja
pikkus 4,0 m. Trapetsikujulise ristldikega kinnise max kérgus on 10 cm, tasase osa
pikkus 2,5...4 m ja kalle 1:10 voi 1:14.

Trapetsikujulise ristidikega kiinnise (kui ta on ehitatud &arekivist aarekivini)
kasutamise suurim eelis on see, et seda on voimalik Uhtlasi kasutada ka jalakaijate

Ulekaigu kohana.

Uldiselt on kiinniste vahekauguseks soovitatud 150 m, sellisel juhul pusivad kiirused
kuni 40 km/h. 30 km/h alal peaks kiinniste vahekaugus olema 70-100 m. Enamasti
vajab kiiruspiirang 30 km/h ka mingit tehnilist rahustamisvétet (nt kinnis,

tanavakitsendus) ja seda eriti piirangu alguses.

Taani juhendis (Vejdirektoratet, 2002) on toodud kiinniste modtmed sdltuvalt
soovitavast kiirusest. Kiinnise max kdrgus on 10 cm.

Tabel 1. Ringikujulise ristldikega kiinnise mé6tmed.

Sooz:(trtilollhlgnrus Raadius (m) Pikkus (m) K||ru?kt:nu/i§|dele
20 11 3,0 5
25 15 3,5 10
30 20 4,0 15
35 31 5,0 20
40 53 6,5 25
45 80 8,0 30
50 113 9,5 35
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Tabel 2. Sinusoidikujulise ristldikega kiinnise mddtmed.

Soovitud kiirus (km/h) Pikkus (m) Kiirus bussidele (km/h)
20 3,5 5
25 4,0 10
30 5,0 15
35 6,0 20
40 7,5 25
45 9,5 30
50 11,0 35

Tabel 3. Trapetsikujulise ristldikega kiinnise mddtmed.

Sooz:(trurshﬁurus Pikkus (m) Kalle Kllru:zktr)#/iildele
20 5,4 1.7 <5
25 5,6 1:8 5
30 6,0 1:10 10
35 6,6 1:13 15
40 7,4 1:17 20
45 8,0 1:20 25
50 9,0 1:25 30

Suurim erinevus ringikujulise ristldikega ja sinusoidikujulise ristldikega kiinnise vahel
on see, et lahtetdus sinusoidikujulise ristldikega kinnisele on vaiksem ja seega on
seda jalgratturitel, bussidel ja veoautodel mugavam dletada. Sel pohjusel
soovitatakse Hollandis kasutada just sinusoidikujulise ristldikega kiinnist.

Tabel 4. Sinusoidikujulise ristldikega kinnise mddtmed (CROW, 2002)

Kunnisele Kunniselt Kogupikkus
Vgs (km/h) Korgus (mm) pealesdidu mahasdidu (m)

pikkus (m) pikkus (m)

20 120 1,70 1,70 3,40

20 80 1,00 1,00 2,00

30 120 2,40 2,40 4,80

30 80 1,75 1,75 3,50

50 80 3,00 3,00 6,00

60 120 6,00 6,00 12,00

60 80 4,00 4,00 8,00

Madalamad kuinnised (kérgusega 80 mm) on Hollandis kasutusel suhteliselt lihikest
aega (soovitatakse kasutada alates 2002.aastast). Hollandi uurimisinstituudis CROW
tehtud uuringud naitasid, et madalamad kinnised on kiiruste alandamisel samuti

efektiivsed ja samas on neid bussidel, veoautodel ja jalgratturitel mugavam Ulletada.

Ehitusmaksumus on sinusoidikujulise ristldikega kiinnise ehitamisel siiski kdrgem kui

ringikujulise ristldikega kiinnise ehitamisel.
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5.2.  Tdstetud pind

Tostetud pinnad on lamedad kinnised, mille tasane osa on enamasti valmistatud
tanavakividest voi teistest tekstuursetest materjalidest. Tdstetud pinnad on piisavalt
pikad enamike sbiduautode teljevahe jaoks. Nende pikk tasane osa vdimaldab
suuremat projektkiirust kui kinnistel. Tanavakivi véi muu tekstuurne materjal
parandab tostetud pindade valimust, tdmbab neile tahelepanu ja suurendab
turvalisust ning kiiruse vahendamist. Téstetud pindu soovitatakse kasutada kohtades,
kus on vajalik madal kiirus, kuid mis samas véimaldab suurtel sdidukitel sujuvalt

soita. Tdstetud pinna pikkus on keskmiselt 6-7 m ja kérgus kuni 15 cm.

Eelised: o
o tagab suurtele séidukitele sujuvama M v N
s6idu kui harilik kiinnis _dé

o efektiivne kiiruse alandaja

¢ vorreldes kinnisega, saab seda
kasutada suurema
liklussagedusega tanavatel

Puudused:

e Kkusitav esteetiline vaartus, kui ei
kasutata tekstuurseid materjale

o tekstuursed materjalid on tihti kallid

e suurendab mdra, vibratsiooni ning
Ohu saastamist

¢ vahendab parkimiskohti
Efektiivsus:

e vahendavad sodidukiirust keskmiselt
18%

e vahendavad liiklusdnnetusi
keskmiselt 45%

Maksumus:
2000-2500 $

Pilt 9. Téstetud pind. Sterling, Sotimaa

23



4 AS TEEDE
TEHNOKESKUS

Liikluse rahustamine

5.3. Tostetud dlekaik

Tostetud llekaik on tostetud pind, mis on tahistatud ja joonitud kui jalakaijate

Ulekaigukoht. Tostetud Ulekaik teeb jalakaijad sdidukijuhile paremini margatavaks.

Seda on hea kasutada kohtades, kus jalakaijad Uletaksid muidu teed juhuslikes

kohtades ning kus sdidukiirused kipuvad Uletama lubatut. Tostetud Ulekaigu kérgus

peaks olema 8-12 cm.

Eelised:

parendavad jalakaijate ohutust

positiivne esteetiline vaartus, kui
hasti projekteeritud

efektiivsed kiiruse alandajad, kuid
siiski mitte nii head kui kiinnised

Puudused:

tekstuursete materjalide kasutamise
korral kallis

tuleb arvestada nende mdju
drenaazile

suurendavad mira ja 6hu
saastamist

Efektiivsus:

vahendavad soidukiirust keskmiselt
18%

vahendavad liiklusbnnetusi
keskmiselt 45%

Maksumus:

2000-7000 $ soltuvalt
kasutatavatest materjalidest

=1

Pilt 10. Tostetud tilekaik GAG ees,
Suur-Kloostri tn., Tallinn

Pilt 11. Téstetud tilekéik. Portland, USA
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5.4. Tostetud ristmik

Tostetud ristmikud on tasased tdstetud alad, mis katavad Uhtlaselt kogu ristmiku,
rampidega koigis suundades ning enamasti tehakse need tanavakividest vdi muust
tekstuursest materjalist. Tavaliselt on ristmiku kdrgus tostetud kdnnitee tasemeni voi
veidi madalamale, mis vo6imaldab sbidukijuhtidel paremini tajuda “jalakaijate
territooriumi”. Tdstetud ristmikud on head jalakaijaterohketel tanavatel ning kohtades,
kus muude liikluse rahustamisvotete kasutamine vdtaks &ra niigi nappi

parkimisruumi.

Eelised:

e parendavad nii jalakaijate kui ka
sdidukite ohutust

e positiivne esteetiline vaartus, kui
hasti projekteeritud

e on voimalik rahustada kahte tanavat
korraga

Puudused:

o soltuvalt kasutatud materjalidest
voivad olla kallid

o tuleb arvestada nende mdju
drenaazile

e soOidukiiruste vahendamisel vahem
efektiivsed kui kiinnised, tostetud
pinnad voi tdstetud tlekaigud

Efektiivsus:

e vahendavad soidukiirust keskmiselt
1%

Maksumus:
e 125009%

Pilt 13. Tostetud ristmik. Portland, USA
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5.5. Tekstuurne teekate

Tekstuurne teekate on enamasti tehtud tanavakividest voi muudest alternatiivsetest
materjalidest, mis on krobelise pinnaga ning seetéttu sdidukijuhile hasti tuntavad.
Tekstuurset teekatet kasutatakse jalakaijate ulekdigukohtades, ristmikel ning
monikord ka terve kvartali ulatuses. Tekstuursed teekatted on head peatanavatel,
kus liigub palju jalakaijaid ning kus mira pole peamine probleem. Tekstuurse
teekatte kasutamine alandab sbidukiirusi, kuna teekatte muutus &ratab juhi
tahelepanu nii visuaalselt kui ka seet6ttu, et sdidumira on teistsugune. Tihtipeale on
tekstuurne tanavakate kombineeritud muude vahenditega. Negatiivse poole pealt
voiks valja tuua, et talvel vbib selle meetme moju védheneda ning sahkamine vaib
teekatet I16hkuda.

Eelised:

e vahendavad sdidukiirust kogu oma
pikkuses;

¢ hasti projekteerituna omavad
esteetilist vaartust;

e ristmikul asudes rahustavad kahte
tanavat korraga.

Puudused:

e suhteliselt kallid, soltuvalt milliseid
materjale on kasutatud,;

¢ (Ulekaigukohtades kasutatuna vdib
tekkida raskusi vaegnagijatel ning
ratastooliga liikujatel;

e vibratsiooni ja mlra suurenemine.
Efektiivsus:

¢ andmed puuduvad.

Maksumus:

e soltub pinna ulatusest ning
kasutatavatest materjalidest.

Pilt 14. Tekstuurne teekate. Odense, Taani
Vaga mitmetes USA-s tehtud
uurimistéddes oli réhutatult mainitud, et
tekstuurse tanavakatte (voi siis
tanavakividest tehtud katte)
kasutamine on kallis, kuid Euroopas ja
eriti P6hjamaades on selle kasutamine

linnakeskustes suhteliselt laialt levinud.

Pilt 15. Tekstuurne teekate. Rootsi
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5.6.  Miniring

Miniringid on ristmikel asetsevad tdstetud pinnaga saared, mille Gmber toimub
liiklemine. Nad on head ristmike rahustusvahendid, eriti piirkondades, kus
probleemiks pole mitte suurte sdidukite liiklemine vaid séidukiirus, liiklussagedus ja
ohutus. Uldiselt kasutatakse neid pigem kohalikel tanavatel. Ameerikas on paljud
ristmikud, kus varemalt oli 4 stopp-maérki, asendatud miniringiga.

Viieteistkimne 30 km/h ala uurimisel selgus, et miniringid vahendasid Kkiirusi
keskmiselt 37 km/h — 28 km/h.

Eelised: Ia |
o vaga efektiivsed kiiruse alandamisel
ning ohutuse parendamisel;

¢ hasti projekteerituna omavad
esteetilist vaartust;

e ristmikel rahustavad kahte tanavat
korraga

e vasakpddrded ohutumad.

Puudused:

e suurtel séidukitel (nagu nt
tuletdrjeautod, bussid) raske iUmber
miniringi liigelda;

e vahendavad tanaval olevat
parkimisruumi;

¢ haljastust peab hooldama kas
piirkonna elanikud voi kohalik
omavalitsus.

Efektiivsus:

e vahendavad soidukiirust keskmiselt
11%;

e vahendavad liiklusbnnetusi
keskmiselt 73% (Seattle’s tehtud
uurimistédde pohjal);

o Kkui vélja jatta vaga head Seattle
tulemused, siis keskmiselt
vahendavad liiklusdnnetusi 29%.

Maksumus:
e 6000-12000 $

Pilt 17 . Miniring. Austin, Texas, USA
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5.7.  Ringristmik

Ringristmikke kasutatakse suurema liiklussagedusega tanavatel. Ringristmikke on
kasulik projekteerida kohtadesse, kus:

e varemalt on toimunud palju liiklusénnetusi

e reguleerimata ristmikul tekivad mdnes suunas pikad ootejarjekorrad

e ristuvad tanavad paiknevad ebasimmeetriliselt

e kasutatakse palju tagasipdoret

e valgusfoori kasutamine pole majanduslikult otstarbekas
Ringristmiku jaotusringi 1abim&6t sdltub tanava klassist — mida madalam klass, seda
vaiksem saar (juurdepaasuteedel 8-20 m).
Mitmed uurimistddd naitavad, et ringristmikud on efektiivsed pika sirge katkestamisel,
kus muidu autojuhid kipuvad lubatud kiirusi Uletama. Varhelyi (1993) uurimist6o
Rootsi linnades kasutatud ringristmike ja miniringide kasutamise kohta naitas, et
kiirused alanesid oluliselt ja mitte ainult ristmikul, vaid ka vahepealsetel 16ikudel —
keskmine kiiruse alanemine oli 48 km/h — 35 km/h.
Tallinnas on ringristmiku kasutamisest heaks naiteks Tondi tanav, mille
rekonstrueerimine |6ppes kadesoleva aasta augustis. Varasema pika sirge asemel on

seal nadd neli ringristmikku.

Eelised:

e alandavad liikumiskiirust
pohitanavatel;

e sobiva haljastusega esteetiliselt
meeldivad;

e vorreldes fooridega ristmikega 8 : (7
parendavad ohutust; Lrl'
2| |

e minimeerivad jarjekordi ristmikel,
hea labilaskevbime;

Joonis 11. Ringristmiku skeem.

¢ vasakpoorded ohutumad;

¢ Kkorrashoid odavam kui fooridega
ristmikel.

Puudused:

¢ suurtel veokitel (nagu nt
tuletorjeautodel) raskem liigelda;

e vahendavad tanaval olevat e /
parkimisruumi; — ’/

Pilt 18. Ringisik. Tondi tn., Tallinn

¢ haljastust peab hooldama kas
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piirkonna elanikud v6i kohalik
omavalitsus.

Efektiivsus:

e vahendavad liiklusdnnetusi
keskmiselt 29%.

Maksumus:

e sdltub pinna ulatusest ning
kasutatavatest materjalidest.
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5.8. Suunamuutetakistused ehk Sikaanid

Suunamuutetakistused on kitsendused, mis paiknedes vaheldumisi Uhel ja teisel pool
tdnavat moodustavad S-kurvi. Suunamuutetakistused voéivad olla tekitatud ka tanaval
parkimise korraldamisega, kas diagonaalselt voi paralleelselt Uhel ja teisel pool
tanavat. Iga parkimistasku vdib olla kujundatud kas teekatte margistusega voi
koérgendatud haljastatud saartega iga parkimiskoha 16pus. Ka kasutatud haljastus
(puud, pb6sad) loob optilise illusiooni, et tee muutub kitsamaks ning see sunnib
s6idukiirust alandama. Suunamuutetakistusi on hea kasutada kohtades, kus kiirused
on probleemiks, kuid kiinnise ja teiste sarnaste liiklusrahustusvdtetega kaasnev mira

pole vastuvdetav.

Eelised: Py l,
J
e ei soodusta suuri kiirusi, kuna !

1

|
L.
-

sunnivad suunda muutma; ———l

¢ |ihtne labida ka suurtel veokitel, v.a. = aﬁf-n N
raskete liiklustingimuste korral. "B 7 e

11

‘(]

B

Puudused:

|
¢

5

¢ tuleb hoolikalt projekteerida, et juhid :' ]
ei kalduks kdrvale soovitud I_;
sbidurajast;

o teekattemargistus ja haljastus
voivad olla kulukad, eriti drenaazi
arvestades;

e voivad vahendada tanaval olevaid
parkimiskohti;

e kui pole hoolikalt tahistatud, véivad
olla hamaras raskesti margatavad;

¢ talihoole keerulisem.

Efektiivsus:

e eiole moddetud.
Maksumus:
e 14000 $.

Pilt 21. Suunamuutetakistus. Enkoping, Rootsi
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5.9. Nihutatud ristmik

Nihutatud ristmikul on varasem otse labisdidu vdimalus (otse ristmiku Uletus)
vastavate vahenditega muudetud vdimatuks (selliseks, et juht peab suunda
muutma/veidi keerama). Sobivad T-kujulistele ristmikele.

Eelised:

e vahendavad kiirusi ja parendavad
ohutust.

Puudused:

e kurvi nihnutamine suhteliselt kulukas;

e vOib osutuda vajalikuks teemaa
laiendamine muude alade arvelt
pddrde dgvendamiseks.

Efektiivsus: Joonis 13. Nihutatud ristmiku skeem.
e ei ole moodetud.
Maksumus:

e sOltub ristmiku suurusest.

Pilt 23. Nihutatud ristmik. Enkdping, Rootsi
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5.10. Teede/tanavate kitsendused

Tanava kitsendus vdib olla ehitatud kas enne ristmikku, Uhele poole tanavat, kahele
poole tdnavat vdi kitsendus vdib olla tekitatud eraldussaarega kahe séiduraja vahel.
Kahepoolsel kitsendusel on suurem moju kiiruse alandamisele kui Uhepoolsel.
Tanavate kitsendused parendavad oluliselt jalakadijate tanava Uletamise vdimalusi.
Tanavakitsendused enne ristmikku takistavad ka sdidukite parkimist liiga ristmiku

lahedusse, kus nad takistaksid visuaalselt jalakaijate markamise véimalust.

Suhteliselt uus vote ténava
kitsendamisel on nn. liivakella kujuline
bussipeatus.

Bussipeatuses on sdidurada kitsen-
datud nii, et seal on ruumi ainult bussi

peatumiseks ning tagant tulevad

sbidukid peavad ootama  kuni

B

inimesed on valjunud ja sisenenud. o4 7 jivakella kujuline bussipeatus. Rootsi

Kui  bussi peatumisalas olevat
sbiduteepinda tdsta konnitee kdrguseni, siis annab see veelgi suurema
rahustamisefekti. Sellel on samas ka omad puudused, kuna bussiastmed on siis

kérgemal ning vanematel inimestel ja lastel on raskem bussi astuda.

Ohutussaared jalakaijate  Ulekaigu-
kohtades muudavad sdidutee Uletamise
ohutumaks, kuna  tdnav Uletatakse
kahes jaos, ulekaigutee on Iihem ning
jalakdija peab jalgima korraga vaid
Uhest suunast tulevat liiklust.

Ohutussaarte laius peaks olema

Pilt 25. Ohutussaar

vahemalt 2,5 m.

Tanavate kitsendusi on suhteliselt lihtne juba olemasolevatele tdnavatele ehitatada.
Ka talvistes tingimustes ei vahene nende mdju, kuid negatiivse poole pealt voib tuua,
et hoolimatu lumesahkamine vdib I6hkuda aarekive.

Tanavakitsendused voivad paikneda nii kvartali keskel kui ka vahetult enne ristmikku.
Kui tanaval pole parkimiskohtade vahenemine probleemiks, on nad head

likumiskiiruse vahendamisel. Uldiselt sobivad madala liiklussagedusega téanavatele.
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Lihikeste tanavakitsenduste efektiivsust saab suurendada vertikaalsete elementide
(nt puud, laternapostid vms) lisamisega. Madal haljastus lihikese tdnavakitsenduse
peal ei mdju alati. Soovitatud oli ka, et optimaalne séidusuuna muutus peaks olema

45° iga 50 m jarel.

Eelised:
e ei takista suurtel soidukitel liiklemist; g
S i i

o hasti projekteerituna meeldiv ==
esteetiline vaartus; BN - e -

<ot
e vahendavad nii sdidukiirust kui e T

liiklushulka; ‘D 3 P
¢ kuna sdidutee on kitsam, siis juhid %

markavad jalakaijaid paremini;

¢ jalakaijate Ulekaigutee lihem ning Joonis 14. Pika tdnavakitsenduse skeem.

ohutum U ‘

Puudused: r

e kiiruse vdhendamise efekt on ' :

monevorra limiteeritud (piiratud), kui f |: ir
muid horisontaalseid ega I i
vertikaalseid vahendeid pole '

=
kasutatud; % d
e sunnib jalgrattureid lUhikeseks ajaks
Uhinema sdidukiliiklusega; [,

e vahendavad tanaval olevat
parkimisruumi;

Joonis 15. Luhikese ténavakitsenue skeem.

e vaga pikad kitsendused vdivad
tekitada ootejarjekordi.

Efektiivsus:

e Vahendavad soidukiirust keskmiselt
4 %.

Maksumus:
e 7000...10000 %

Pilt 27. Ténavakitsendt]s Saksamaa
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5.11. Kitsendatud ristmikud

Kitsendatud ristmikel on kas kdnnitee laiendus véi haljasriba, mis ahendab sbéiduraja
laiust. Neid on hea kasutada kohtades, kus liigub palju jalakaijaid ning vertikaalsed
liklusrahustusvotted pole aktsepteeritavad mira téttu. Kitsendatud ristmikud
luhendavad jalakaijate Ulekaigutee pikkust ning vahendavad pdédéravate soéidukite

liilklumiskiirust.

Eelised:

e suurendavad jalakaijate ala ja
Iihendavad Ulekaigutee pikkust;

e hasti labitavad ka suurtel soidukitel;

e |oovad tanavale turvalisi
parkimistaskuid;

e vahendavad kiirusi, eriti
parempooret sooritavatel séidukitel.

Puudused:

e efektiivsus limiteeritud, kui ei
kasutata vertikaalseid voi muid
horisontaalseid vahendeid;

e voivad vahendada kiirust ka hadaabi
soidukitel, mis sooritavad
parempooret;

¢ ristmiku lahedal vahendab
parkimisruumi;

e sunnib jalgrattureid IUhikeseks ajaks
Uhinema séidukiliiklusega.

Efektiivsus:

e vahendab sodidukiirust keskmiselt
4%.

Maksumus:
e 40 000-80 000 $ (4 nurga kohta).

Pilt 29. Kitsendatud ristmik. Venice, CA, USA

34



4 AS TEEDE . i
TEHNOKESKUS Liikluse rahustamine

5.12. Eraldussaarega kitsendus

Tostetud saar, mis paikneb tanava telgjoonel ja kitsendab séiduradu antud kohas.
Enamasti on need kesksaared haljastatud, et pakkuda visuaalselt meeldivat pilti.
Paigutades eraldussaared rahustatava ala algusesse ning kombineerides neid nt
tekstuurse teekattega voi teekitsendustega, kutsutakse neid tihti “varavasaarteks”
(“gateway islands”).

Kasutatakse elamualade alguses ning laiadel tanavatel, kus palju jalakaijaid peavad
tanavat Uletama.

Elamuala vdi asula tdhistamiseks moeldud kitsendused peavad olema mujal, kui
kohtades, mis niigi oma olemuselt alandavad kiirusi (nt tdusu hari, kurv). Eelnevad

hoiatusmargid muudavad selle meetme efektiivsemaks.

Eelised: . %
e suurendavad jalakaijate ohutust; ﬁ f
o hasti projekteerituna positiivne (

esteetiline vaartus;

e vahendavad ka liiklusmahtu.

Puudused:

L0

e kiiruse vahendamise efekt on ?‘ J
mdnevorra limiteeritud (piiratud), kui
muid horisontaalseid ega
vertikaalseid vahendeid pole
kasutatud;

e vahendavad tanaval olevat
parkimisruumi.

Efektiivsus:

e Vahendavad soidukiirust keskmiselt
4 %.

Maksumus:
e 8000...15000 $

-
/

7,

Pilt 31. Eraldussaareéa kitsendus. USA
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5.13. Tahelepanu aratavad vahendid

Tahelepanu &ratavate vahenditena kasutatakse vibropindu ja termoplastikust
teekatte margistust. Vibropinnad véib ehitada asfaldist, termoplastikust voi
tanavakividest, kérgus on kuni 4,5 cm ja paigaldatakse vahemalt kolm margist
jarjestikku vahekaugusega 0,65 m. Nendel sdites tekib mira ja vibratsioon, mis
vahendab sbéidumugavust (mida suurem kiirus, seda ebamugavam). Sellist
margistust kasutatakse tavaliselt enne ulekdigurada ja ristmikku, et so&idukiirust
alandada. Talvises olukorras nende méju vdib vaheneda jaa ja lume t6ttu.

Tallinnas on termoplastikust teekattemargistust kasutatud nt Kadaka puiesteel

olevatel ristmikel.

Eelised:

e aratavad juhi tdhelepanu
eesootava teekeskkonna
muutuse suhtes (lletusrada,
miniring, ristmik, elamuala);

e alandavad kiirusi;

¢ suhteliselt odavad.

Puudused: i A T \ -G
e suurendavad miira ja N iIt 32. Teeatte ar 'stu,odon,
vibratsiooni; L i

-
e kuluvad liiga kiiresti.

Efektiivsus:
e pole mdodetud.
Maksumus:

e sOltub kasutatavast materjalist ja
kogusest.

Pilt 34. Kadaka puiestee ristmik, 'Itallinn

Vootraja valgustid on Tallinnas paigaldatud nt Kadaka puiesteele ja Pirita teele
(Lauluvaljaku lahedusse).
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6. Liiklussagedust reguleerivad vahendid

6.1. Teesulg

Teesulud on takistused (nt haljastatud saared, piirded, postid), mis on paigutatud risti

tanavaga labivliikluse takistamiseks. Neid on hea kasutada kohtades, kus on tésised

liiklussageduse probleemid ja muud kasutatavad vahendid pole olnud tdhusad.

Teesulud on kull kdige téhusamad liiklusmahu reguleerijad, kuid samas ka koige

vaieldavam meetod.

Eelised:

¢ vdimaldavad labipaasu siiski
jalakaijatele ja jalgrattureile;

e vaga efektiivsed liiklussageduse
vahendamisel.

Puudused:

e tanava sulgemiseks on vajalikud
oiguslikud (seaduslikud)
protseduurid;

¢ sunnivad kohalikel elanikel ja
operatiivsdidukitel kasutama
Umbersoite;

e vdivad olla suhteliselt kallid;

e vahendava juurdepaasu véimalusi
ariga seotud hoonetele.

Efektiivsus:

e vahendavad liiklussagedust
keskmiselt 44%.

Maksumus:
e 120000 %

Pilt 36. Teesulg. Palo Alto, CA, USA
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6.2. Poolik teesulg

Poolik teesulg blokeerib tadnaval ainult Ghe sdidusuuna. Hea kasutada kohtades, kus
suur liiklussagedus on probleemiks ning muud vahendid pole olnud efektiivsed.

Poolikud teesulud on enim levinud liikklusmahtu reguleerivad vahendid.

Eelised:

e jalgratturite liiklemine pole
takistatud;

o efektiivsed liiklussageduse
vahendamisel.

Puudused:

¢ sunnivad kohalikel elanikel ja
operatiivsdidukitel kasutama
Umbersoite;

e vahendava juurdepaasu voéimalusi
ariga seotud hoonetele

e sOltuvalt kujust, on sdidukijuhtidel
tihti véimalik siiski takistusest
moodduda

Efektiivsus:

e vahendavad liiklussagedust
keskmiselt 42%.

Maksumus:
e 35000-40 000%

Pilt 37. Poolik teesulg. Portland, OR, USA
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6.3. Diagonaalne sulg

Diagonaalne sulg on teetakistus, mis on paigutatud diagonaalselt ristmikule. Ta
takistab ristmikult Ulesdidu ning moodustab kaks eraldi L-kujulist tdnavat. Hea

kasutada sisekvartalites, kus muidu oleks labiva liiklusega probleeme.

Eelised:
¢ ei sulge kogu téanavat;

¢ jalakaijate ja jalgratturite liiklus pole
takistatud;

e vahendavad liiklussagedust.
Puudused:

¢ sunnivad kohalikel elanikel ja
operatiivsdidukitel kasutama
Umbersoite;

¢ vdivad olla suhteliselt kallid;

¢ ristmike nurki on vaja Umber ehitada
(rekonstrueerida).

Efektiivsus:

e vahendavad liiklussagedust
keskmiselt 35%

Maksumus:
e 85000%

Pilt 38. Diagonaalne teesdlg. Portlad, OR,
USA

39



f) AS TEEDE . )
TEHNOKESKUS Liikluse rahustamine

6.4. Keskpiirded

Keskpiirded paiknevad tanava telgjoonel nii, et nad blokeerivad Uhes suunas ristmiku
Uletamise. Neid on hea kasutada kohaliku tdnava ja peatanava ristumiskohtas, kus

muidu labiv liiklus médda kohalikku tdnavat oleks probleemiks.

Eelised:
e parendavad peatanava ja kohaliku _LIJEH

tanava ristmiku ohutust;

e am dmamg i

e vahendavad liiklussagedust. =g

|
Puudused: fib I

¢ vajab piisavalt laia peatéanavat;

e L L

e piiravad kohalike elanike ja
operatiivsdidukite
pddramisvdimalust kohalikule
tanavale.

Efektiivsus:

e vahendavad liiklussagedust
keskmiselt 31%.

Maksumus:
e 15000-20 000 $/ 0,3 m

Pilt 40. Keskpiirded.
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7. Liikluse rahustamisvdtete kasutamise tulud ja kulud

7.1. Tulud

7.1.1. Liiklusohutus paraneb

Liikumiskiiruse ja —mahu vahendamine vahendab Uhtlasi ka liiklusdnnetuste arvu ja
tosisust, eriti neid, milles on osalised jalakaijad ja jalgratturid. Kiiruse vahendamine 1
km/h vahendab kokkupdrgete arvu 2 - 4 % ja dnnetuste tdsisust veelgi suuremal
maaral. Jalakaija tdsiste vigastuste vdimalus vaheneb kiiruse alandamisel 15 mph
(24,1 km/h) vérra 3,5%, 31 mph (48 km/h) 37 % ja 44 mph (70,8 km/h) 83 %.
[Limpert, 1994]

7.1.2. Jalakéijad, jalgratturid.

Liikluse rahustamine muudab jalakaijate ja jalgratturite liiklemise ohutumaks ja
mugavamaks. Uuringud néaitavad, et elanikud eelistavad elada piirkondades, kus
soidukite liiklemisele on teatavaid piiranguid. Paremad vbimalused jalgsi liikuda vdi
jalgrattaga sdita on eriti olulised vanematele inimestele, lastele ning puuetega
inimestele. Cervero ja Radish (1995) uurimistods leiti, et “jalakaija-sébralikel”
tanavatel elavad inimesed kdndisid, sbitsid jalgrattaga vdi kasutasid Uhistransporti
té6le minekuks 49 % ja vabal ajal 15 % juhtudest, mis oli 18% ja 11 % rohkem kui

“autodele orienteeritud” piirkondade elanikud.

Liikluse rahustamismeetmete mdju autode kasutamisele sdltub siiski mitmest
faktorist. Uksikult kasutatavad vahendid ei suuda autode kasutamist véahendada, kuid
korralik skeem, mida toetab Uhistranspordi ja kergliiklusteede olemasolu, vbib seda

mdju oluliselt suurendada.

Mitmetes uurimistoddes on mainitud kasuna ka kohalike elanike sotsiaalse aktiivsuse

téusu.

7.1.3. Mira, 6hu saastamine, esteetika

Liikluse rahustamine Uldiselt vdahendab mira. Kiiruse vahendamine 50-It km/h 30-le
km/h vahendab mira keskmiselt 2-5 detsibelli v6i mdnel juhul isegi rohkem.
Tegelikud mdjud sbltuvad siiski vaga palju kasutatud meetmetest ja kohalikust

olukorrast. Naiteks tekstuursed teekatted pigem suurendavad mura.
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Tabel 5. Mira vahenemine liiklushulga vahenemisel.

Liiklushulga vahenemine Mira vahenemine
10 % 0,5dB
20 % 1,0dB
30 % 1,6 dB
40 % 2,2dB
50 % 3,0dB
75 % 6,0 dB

Tabel 6. Mlra vahenemine kiiruse alanemisel.

Kiiruse alanemine - Mara vahenemine - -
Sdiduautod Suured séidukid
60 — 50 km/h 2,1 dB 1,7 dB
50 — 40 km/h 2,7 dB 2,1dB
40 — 30 km/h 3,7 dB 2,7 dB

Tabel 7. Erinevate liiklusrahustusvétete kasutamise mdju mura vahenemisele.

Vahend Mira vahenemine Markused
Piirkonna liikluse Kombinatsioon erinevatest
. 1-4dB . .
rahustamine liikluse rahustamisvotetest
30 km/h ala 0-2dB K_gsuta_tud gn ainult kiirust
piiravaid marke
Ringristmikud 2-4dB
Ringikujulise ristldikega
kiinnised 1-4dB
T[ap_et3|ku1ullse ristldikega miira suureneb 6 — 8 dB
kinnised

Sdidukiiruse 30 km/h ja sujuva liiklemise korral vaheneb ka dhu saastamine, samas
need meetmed, mis nduavad peatumist, voivad dhu saastamist suurendada.

Uhes uurimistd6s olid toodud tulemused, kus sdites tanaval, millel oli kiiruspiiranguks
40 km/h, paigaldati 6 kiinnist, suurenes NOx emissioon 10 korda, CO 3 korda ja
kutuse kulu kasvas 7,9 liitrilt 100 km kohta 10 liitrile 100 km kohta.

Tabel 8. Kiiruse vahendamise 50-It km/h 30-le km/h mdju heitgaaside emissioonile.

Rahuliku sdidustiiliga juht | Agressiivse sdidustiiliga juht
CO -13% -17%
VOCs -22% -10%
NOx -48% -32%
Kituse kulu 7% +7%

Liikluse rahustamine loob samas atraktiivsema linnakeskkonna. Kasutades haljastust

ja erinevaid teekatteid on tdnavad ka visuaalselt meeldivamad.

Kasudena on mainitud veel ka kuritegude ennetamist, kinnisvara vaartuse tdusu ja

majanduslike, sotsiaalsete ja keskkonna kulude vahenemist thiskonnale.
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7.2. Kulud

7.2.1. Projekti kulud

Projekti kulud sisaldavad nii liikluse rahustamise meetmete rakendamiseks tehtavaid
investeeringuid kui ka kasvavaid korrashoiu kulusid. Kuna liikluse rahustusvétted on
vaga erinevad, siis vbivad ka maksumused varieeruda suures ulatuses.
Maksumused sdltuvad ka sellest, kas liikluse rahustamine on teostatud eraldi voi
koos muude tanava rekonstrueerimisega seotud t66dega.

Tabel 9. Liikluse rahustamisvdtete keskmised maksumused US $

Liikluse rahustamise vahend Maksumus

Kinnis $ 1500-3000

Tostetud pind $ 2000-2500

Tostetud Ulekaik $ 2000-7000

Tostetud ristmik $ 12500-70000

Miniring $ 4000-6000

Suunamuutetakistus $ 8000-14000

Kitsendatud ristmik $ 40000-80000

Eraldussaarega kitsendus $ 8000-15000

Lihtne tdnavakitsendus $ 7000-10000

Teesulg $ 30000-120000

Poolik teesulg $ 35000-40000

Diagonaalne sulg $ 85000

Teekatte margistusega Ulekaik $100-300 varvitud llekaik, $ 3000
tanavakividest Ulekaik

Ohutussaar $ 6000-9000 soltuvalt kasutatud
materjalidest ja olukorrast

Keskpiirded $ 15 000-20 000 /0,3m

Foorid $ 15 000-60 000 uus foor

7.2.2. Hagid, pretensioonid

USA-s 1997.a. tehtud uurimist66s toodi, et hagisid liikluse korraldajate vastu esitati
68 omavalitsuses 1500 korral, neist vaid 6 olid seotud liikluse rahustamiseks
kasutatud vodtetega ning vaid 2 pretensiooni rahuldati. Peamised pretensioonide
esitamise pdhjused olid sbiduki vigastamine teet6dde ajal ning ebapiisavalt tahistatud
kiinnised. Samas oli toodud ka, et kuna liiklejad harjuvad jarjest rohkem liikluse

rahustamiseks kasutatud meetmetega, siis pretensioonide arv vaheneb pidevalt.

7.2.3. SOidukite ajakaod

Liikluse rahustamine vahendab mootorséidukite keskmisi kiirusi ning ménel puhul
suurendab sihtkohta joudmise teepikkust. See suurendab sdidukijuhtide ajakulu
(sdiduaega). Teisest kiljest aga liikluse rahustamine soodustab sujuvamat liiklemist

ning seega ka tee/tanava labilaskevoimet.
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7.2.4. Liikluse imberjagunemine teistele tanavatele.

Liikluse rahustamine Uhel tanaval voib pdhjustada sdidukite Umberjagunemise
teistele tdnavatele. Kulu suurus séltub sellest, kas lisakoormusega ténav suudab

seda vastu votta.

7.2.5. Operatiivsdidukite ja teenindus-sdidukite probleemid

Osad liikluse rahustamisvotted vdivad pdhjustada operatiivsdidukite ning teiste
suurte séidukite (bussid, prigiautod, lumesahad) viivitusi ning muid probleeme, kuid
uurimistddd on naidanud, et kahju moéningasest viivitusest on siiski vaiksem kui kahju
liklusdnnetusest. Neid probleeme saab vahendada, kui neid on juba eelnevalt
projekteerimisel arvestatud. Osadel téanavatel, kus on kasutatud teesulge, on jaetud

hadaabisdidukitele ja teenindussdidukitele juurde- voi labipaasu voimalus.

7.2.6. SoOidukijuhi arvamus

Osa sbidukijuhte vdib olla hairitud, kui nad puutuvad kokku mitte harjumusparaste
liklusrahustusvotetega voi sellest, et enam pole vdimalik sbéita kiiresti. See on

enamasti aga ajutine probleem, kuna juhid harjuvad uute liiklustingimustega.

7.2.7. Jalgratturite ja vaegnagijate probleemid

Osad liiklusrahustusvétted voivad tekitada jalgratturitele probleeme — eriti naiteks
sbiduraja kitsenemised, ristmike kitsenemised ja konarlikud vo6i libedad
teekattematerjalid. Uldjuhul on selliseid probleeme véimalik ennetada ja véltida

labimdeldud projekteerimisega.

Vaegnagijatele voib tekitada probleeme aarekivide eemaldamine, mida vaegnagijad

kasutavad kui tahist kdnnitee-sdidutee vahel.
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8. Kiirustest ja liikluse rahustamisest kokkuvatlikult

Tabel 10. Lubatud kiirused Euroopa linnade tanavatel.

. la-
Rii Rahusta- | Magistraal- K_.oo||de ‘?_?Ia' Raudtee- Jalgratta- kf"la'ziij:te
lik Elamuala tud ala tanavad lahedu- k’%”ate tlesdit " tee Ulekéigu-
ses tanav Uletuskoht rada
Austria 10 30, 40 6
Taani 30 30 60, 70, 80 30 30
Soome 20,30 1 30,40 | 60,70 | 30,40 40,60 | 40,60
Saksamaa 6,30 | 60,70 30 | 6 | %30
Kreeka 30 20, 30 70, 80 10, 30
Holland 30 30 70 30
Rootsi 30 30 70 30 30
g‘rji‘tg;mia 32 km/h | 32 km/h | 64/96 km/h | 32 km/h
(mph) 20 mph | 20 mph | 40/60 mph | 20mph
Ungari 20, 30 20,30 | 60, 70, 80 40, 30 50, 60
Island 50 30 60, 70
lisrael 25 60, 70
Eesti 20, 30 20 50, 60, 70
Lati 20 30, 40
Leedu 50 40 60
Norra 30, 40 30 60, 70 30
Rumeenia 30 60
_ 30, 40,
Slovakkia | 20, 30 20, 30 60, 80 40 50
. 20, 30,
Sloveenia 40 40
Sveits 20 30 60, 70
Tabel 11. Kiirust alandavate vahendite kasutamise sagedus Euroopa riikides.
Riik Kiiruste Suunamuute- | Téanava- | Kiiruspiiraja | Kinnis
modtmine takistus kitsendus (bump) (hump)
politsei poolt
Austria ++ + ++ - +
Taani ++ ++ ++ - ++
Soome ++ + + + ++
Saksamaa + + ++ + ++
Kreeka + - + ++ +
Holland ++ + + ++ +
Portugal + - + + +
Hispaania ++ - - - -
Rootsi ++ + + ++ ++
Suur- + + n ¥ ¥
Britannia
Ungari + - - ++ n
Island - ++ ++ ++ ++
lisrael ++ + - - ++
Eesti ++ - - ¥ n
Lati ++ - - ¥ n
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Leedu ++ - - + -
Norra + + ++ + ++
Rumeenia - - - - -
Slovakkia ++ - - + +
Sloveenia ++ - + + ++
Sveits ++ + + + +
++ tihti voi vaga tihti

+ monikord

- ei kasutata

Tabel 12. Liikluse rahustamisvétete efektiivsus erinevate uurimisté6de pohjal.
(Synthesis of safety research related to speed and speed management, FHWA, 1998)

Uurimist6o Riik Liiklusrahustusvahend | Tulemused
é'ggg?t al. Suur-Britannia | Vibropinnad Kiirused alanenud 40%

Tostetud pinnad,

Onnetuste arv vahenenud

Bowers (1986) Saksamaa tanavakitsendused, 50%
suunamuutetakistused
Onnetuste arv vahenenud
Chua and . . . 50% ..
Fisher (1991) Austraalia Erinevad vahendid Lgblva liikluse hulk
vahenenud 35%
Kiirused alanenud 25%
I(-!]%rs;zt)edt Holland Erinevad vahendid Kiirused alanenud 10 km/h
ﬁfgﬁf&and Holland ja Erinevad vahendid (")nn;atuste arv vahenenud 30
Prantsusmaa -60%
(1992)
Engel and
Thomsen Taani Erinevad vahendid Kiirused alanenud 11 km/h
(1992)
Kiirused alanenud 20%;
Liiklussagedus vahenenud 5-
0,
Vis et al. (1992) | Holland Klnnised, saared 30%

Onnetuste arv vahenenud 5%
Vigastatutega dnnetuste arv
vahenes 25 %

Kiirused alanenud 16 km/h

Webster (1993) | Suur-Britannia | Kinnised Onnetuste arv vahenenud
71%
Dahlerbrach Kiirused alanenud 14%
(1993) USA Klnnised Liiklussagedus vahenenud
7%
Halbert et al. USA Kinnised Kiirused alanenud 30%
(1993) Miniringid Kiirused alanenud 22%
Kiinnised ia ISiirused alanenud 16 km/h
Bulpitt (1995) Suur-Britannia suunamudtetakistused Onnetuste arv vahenenud
80%
Wheeler and ISiirused alanenud 0-19 km/h
Suur-Britannia | Tanavakitsendused Onnetuste arv vahenenud
Taylor (1995) 14%
Webster and Suur-Britannia Klnnised ja tostetud C}S)I;rr?:ﬁdsfelzr;sr:/%i;r?eﬁrzéh
Mackie (1996) pinnad 61%
Kiinnised Onnetuste arv vahenenud
Ewing et al. USA 13%; Kiirused alanenud 22%
(1998) Miniringid Onnetuste arv véhenenud

18%; Kiirused alanenud 14%
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Tabel 13. Osade liikluse rahustamisvahendite uldistatud hindamine
(Parisi Associates)

Vahend Kiiruse Liiklusmahu Mira Parkimis- Vahendi Maksu-
vahenemine | vdhenemine kohtade korras- mus
kadumine hoid $
Liikluskasvatus - voib-olla voib-olla muutust ei ei erinev
koolitus pole
Politsei jah voib-olla muutust ei ei 75 $/tund
jarelevalve pole
Speed display jah ei muutust ei ei 100
unit pole $/paev
Ajutised voib-olla voib-olla muutust ei ei >25
liklusmargid pole
Stopp-méark voib-olla ei suureneb ei ei 200
Kiiruspiirangu voib-olla ei muutust ei ei 200
mark pole
Hasti nahtav voib-olla ei muutust ei jah 1000-
Ulekaik pole 5000
Valgustatud jah ei muutust ei jah 40 000
Ulekaik pole
Fooriga ulekaik jah ei muutust voib-olla jah 40 000 —
pole 75 000
Tostetud ulekaik jah voib-olla suureneb jah jah 5000 —
10000
Tostetud pind jah ei suureneb jah jah 3000 —
4000
Tanavakitsendus voib-olla ei muutust jah jah 20 000 -
pole 30 000
Miniring jah voib-olla muutust jah jah 15000 —
pole 25 000

Tabel 14. Liikluse rahustamisvdtete sobivus séltuvalt lubatud kiirusest.
(Highway Design Manual, 1999)

Tehniline Lubatud kiirus (km/h)
Kohalik tn Kohalik tn Muud tn-d

vahend 20-39 20-50 40-59 60-79 >80
Kinnis sobib sobib ei soovitata pole lubatud | pole lubatud
"I)'icr)]sdtetud sobib sobib ei soovitata pole lubatud | pole lubatud
TOSt?.tUd sobib sobib ei soovitata pole lubatud | pole lubatud
Ulekaik
T_oste_tud sobib sobib ei soovitata pole lubatud | pole lubatud
ristmik
Sugnamuute- sobib sobib ei soovitata pole lubatud | pole lubatud
takistus
Tanava sobib sobib ei soovitata pole lubatud | pole lubatud
kitsendus
Ristmiku . . . .
kitsendus sobib sobib sobib sobib pole lubatud
Jalakaijate sobib sobib sobib sobib sobib
ohutussaar
Ringristmik sobib sobib sobib sobib pole lubatud
Teesulg sobib sobib ei soovitata pole lubatud | pole lubatud
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9. Projekteerimisvdtete valik

Rahustatud ala projekteerimine peaks toimuma kompleksselt, 1ahtudes teatavatest

etappides ja loogilistest seostest.

To66 esimeses etapis on vajalik maarata projekteeritava ala piirid arvestades
vdimalusi ning llesannet. See eeldab situatsiooni anallilisi ja alusplaani koostamist.
Teede ja liikluse olukorra hindamisel tuleb maarata:

o Kkoigi teede/tédnavate laiused,;

o katte tiUbid jms, liikumiskiirused, sdidukite tiubid;

e parkimiskohtade suurused ja parkivate sdidukite arv ja vajadus;

e kdnniteede asukohad ja mé6tmed;

e jalgrattateede asukohad ja m&é&tmed,;

o koolide, lasteaedade, kaupluste jms asukohad;

e elamute, td0stusobjektide, biiroode jms asukohad;

¢ puhkealade, parkide asukohad;

o Ulekaigurajad koolide, lasteaedade jms juures;

e vertikaalsete elementide (postid, puud jms) paiknemine;

e Uhistranspordi peatuste paiknemine rahustatud ala iimbruses,

e rahustatud ala sissepaasukohtade kirjeldus.

Eeltoodu péhjal on véimalik valida kasutatatavate meetmete tiitbid ja asukohad ning

seejarel need projekteerida.

Korralikult lahendatud projekt peaks sisaldama:
o Kkoikidel teedel/tanavatel oodatavate liiklusvoolude ja likumiskiiruste suurusi;
e (Uldise liiklusskeemi;
o Kkergliikluse liikluskorralduse;
e operatiiv- ja teenindava liikluse liiklusskeemi;

¢ muude meetmete kasutamise kirjelduse.
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Kuna finantse on alati pigem vahe kui Uleliia, siis on kasulik teostatavad objektid
tahtsusjarjekorda seada. USA mitmes osariigis on selleks kasutusel punktisiisteem.

Tabel 15. Liikluse rahustamisprojektide prioriteetsuse lahteandmed.
(PennDOT, 2001)

Kriteerium Punkte Markused
Suurus, millega tegelik kiirus vgs Uletab
Kiirus 0-30 lubatud Kiirust, 2 punkti iga tletatud 1 mph

(1,6 km/h) eest

Keskmine 0d6paevane liiklussagedus, 1

Lilklussagedus 0-25 | unkt iga 120 sGiduki eest
Liiklusdnnetused 0-10 1 purlkt iga viimasel 3 aastal toimunud
liklusdnnetuse eest
Kooli/lasteaia lahedus 0-10 5 punkti iga kooli/lasteaia eest
Jalakaijate hulka 0-15 5 punkti iga koha (pargid, kdrgkoolid,
mdjutavad kohad kaubanduskeskused jms) eest
5 punkti kui kdnnitee tGhel pool puudub;
Kdnniteede olemasolu 0-10 10 punkti kui kdnnitee puudub mdlemal
pool teed
Vdéimalikke punkte kokku 100

Tanavate rahustamisvajaduse analllsi teostamine aitab objektid tahtsusjarjekorda
seada, st mida rohkem punkte mingi tdnav saab, seda olulisem on seal parandada
olemasolevat olukorda kasutades sobivaid liikluse rahustamisvétteid.

Kui puuduvad vdimalused kbikide objektide finantseerimiseks, likatakse madalamate
punktidega tanavatele rahustamismeetmete ehitamine edasi.

Tanavate analliis tehakse kord aastas ning vastavalt analGlsi tulemusele

realiseeritakse kdigepealt suurema punktide arvu saanud objektid.
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10. Kokkuvote

Kaesolevas uurimistéés on antud Ulevaade erinevate maade liikluse
rahustamisvotete kasutamise uldprintsiipidest ja praktikast. Anallusiti erinevaid
liikluse rahustamise voétteid, nende eeliseid ja puudusi. Pdhjalikumalt on kasitletud

kinniseid ning kiiruspiirajate erinevust vorreldes kinnistega.

Kiiruspiirajate kasutamist pole praegusel hetkel Uhegi standardi vdi juhendiga

reguleeritud, samas kasutatakse neid palju — kas alati aga ka pdéhjendatult.

Eesti standardis EVS 843:2003 “Linnatédnavad” toodud punkt 9.2. rahustatud liikluse
kohta on kahjuks liiga Uldsénaline ning puuduvad kinniste ja muude meetmete
tapsed moodtmed ning projekteerimisnduded. Koigile osapooltele sobivaid
rahustamisvotete valikukriteeriume ei ole ametlikult paika pandud. Kahjuks ei
katsetata meil ka erinevaid kiinniste tlilipe (erinev kuju, materjalid, asukoht jne), vaid
minnakse kergema vastupanu teed ning paigaldadakse Kkiiruspiiraja. Arvame, et
nende probleemide lahendamiseks tuleb kinniste ja muude meetmete

projekteerimis- ning ehitamisnduded reglementeerida.

Pdhimotteliselt sobib Eesti linnades ja asulates liikluse rahustamiseks mis tahes
kaesolevas t60s kasitletud vahend. Nende kasutamine soltub kohaliku omavalitsuse
tahtest ning majanduslikest vdimalustest. Kindlasti tuleb arvestada ka kohalike

elanike soovide ja vajadustega.
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