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Ill. Kaubandus ja linnad keskajal.

Eesti asend Laane- ja Ida-Euroopa vahelises kaubanduses.

Eesti ala geopoliitiline asend on iildiselt soodus Laéne- ja Ida-
Euroopa vahelises transiitkaubanduses. Eriti soodus oli ta XII sajandi
1oppkiimnendist alates, kui Pohja- ja osalt Kesk-Vene kaubandus oli
keskendatud tolleaegse Ida-Euroopa peaviljaveoartiklitega Novgorodi
kui pealaokohta ja siis Pihkvasse kui abilaokohta vo6i transiitkohta
sakslaste ja venelaste vaheliseks kauplemiseks Novgorodiga. Et kau-
banduse vahendus XIV ja XV sajandil oli peamiselt Hansa kies;
mojustas see tugevasti Hansa ja Vene kaubanduse juhtimist meie
linnade kaudu. Meie tdhtsamaist transiitsadamaist, esmajarjekorras
Tallinnast kulgesid 1abi kaubad Uurali mégedest kuni kauge Lissabo-
nini edelas.

Eesti ala oli siis sidemes nn. Euroopa Atlandi poolmikuga. Lé&éne-
Euroopa jaguneb majanduslikult kahte poolmikku, Vahemere ja
Atlandi poolmikku, mida eraldavad iiksteisest mé&ed: Karpaatid,
Alpid, Prantsuse Keskmaestik jne. Kliimalised, maapinna jne. tingi-
mused olid soodsamad ja iihtlasemad Vahemere poolmikul, kus moo-
dustusid varemini ka kultuurriigid ja sddrane poliitilise voimu
kehastus nagu Rooma riik. Vahemere poolmik hakkas eriti juba
Rooma ajal soodustama majandus- ja riiklikkultuurilist arengut
Atlandi poolmiku edela- ja la&neosas: Hispaanias, Gallias, Louna-
Inglismaal ja Lé&adne-Saksamaal, mis majandusliku arengu poolest
XII sajandil oli tugevasti arenenum kui praegune Saksa kirdeosas.
Uldiselt on kultuur Atlandi laédnepoolmikus vanem kui kirdeosas.
Pika aja jooksul andis Atlandi kirdeosa véljaveoks peamiselt toor-
aineid, lddneosa aga fabrikaate, maitseaineid jne. Aegapidi nihkus
siis Ladne-Euroopa majanduselu raskusjoon Vahemerelt Atlandi ooke-
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ani ja sellega seoses olevate merede piirkonda. Alul toimus siin liik-
lemine peamiselt perpendikulaarselt, nait. mandrilt Inglismaale,
Saksa rannikult Norrasse jne., mitte aga Atlandi poolmiku ida- ja
laaneosa vahel kaugemas ulatuses. Pikapeale arenes aga ka hori-
sontaalne kaubanduslik. ldbikdimine, s. o. idast ladnde suunduv
kaubaliiklus. Seda liiklemist olid arendanud friisid, viikingid, kuid
oige oluliselt aitas hiljemini kaasa Hansa linnade liit. Praegu leidu-
vad majanduslikud suurvoimud ja majanduslikult tdhtsamad maa-
ilmalinnad just Atlandi poolmikul.

Hansa ja kaubanduse suundumine Ida-Euroopasse.

Sona ,hansa“ esineb germaani keeles mitmel kujul, tidhenda-
des kogu, hulka, hulka voorsil jne. moistet. Juba XII sajandil lii-
tusid saksa kaupmehed voorsil oma huvide kaitseks ,hansadeks®,
s. o. seltsinguiks, gildideks jne. Saksa enese territooriumil moodus-
tasid XIII sajandil oma huvide kaitseks maaharrade vastu iksikud
linnade rithmad (Reini, Westfaali, Wendi rithmad). Loplikuma kuju
omandas nn. Saksa hansalinnade liit alles XIV sajandi teisel poolel.
Hansa liitu kuulusid peamiselt Ala-Saksa ning Reini-dédrsed linnad,
jarelikult koosnes Hansa liit neist linnadest, mille kaubandus oli
seotud peaaegu eranditult Atlandi poolmikuga. Hansalinnade liit
kui niisugune ei omanud aga pohikorda, nagu see iildse oli iseloo-
mulik keskaegseile oludele.

Hansa kaubanduse organiseerimisel oli nii siis suur tdhtsus poliiti-
listel olukordadel Saksamaal ja kaupmeeste seltsingute ning linnade-
liitude kujunemisel ja nende jark-jargulisel arengul nn. Saksa lin-
nade Hansaks, mis liit sai oma olulise kuju XIV sajandi keskel ja
mis Saksa alal tithendas Pohja-Saksa linnu, kuid kuhu kuulus ka
enamik meie linnu. Hansa kaubanduse arenemisel on tdhtsust nii
uksikutel linnadel kui ka nende liitudel ja iiksikutel, suundade jargi
kujunenud kaupmeeskondadel. Nait. kauples koige pealt Londoniga
Ko6ln, kuid XIII sajandi teisel poolel surusid siin 1dbi Hamburg ja
Ida-Saksa linnad eesotsas Liilibekiga ja London-Koélni gildi saal
kujunes Saksa gildi saaliks; ka arendasid need linnad kauban-
dust Skandinaaviaga, kui Saksa-Vene kaubanduse vahendajaks sai
nn. Saksa ihiskaupmeeskond (mercator communis Teutonicus),
vahendamise peakeskusega Ojamaal, Visbys. Uhiskaupmeeskonna
nimetus viitab sellele, et need Saksa kaupmehed, kes tegelesid ida-
kaubandusega, olid parit mitmest Saksa linnast, peamiselt L&ane-
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Saksamaalt, mis siis majanduslikkude traditsioonide poolest oli enam
arenenud Ida-Saksamaast. Kuid juba alguses kujuneb tdhtsaks ja
hiljemini moo6tuandvaks Liilibek, mis asubki Hansa liidu etteotsa,
osutades iihes seega ka Léadnemere tdhtsusele Hansa kaubanduses.
Juba siis, kui Hansa-Vene kaubandust juhtis {ihiskaupmeeskond,
seoti Hansa kaubanduse piirkonnaga Novgorod ja Pihkva iihes nende
tagamaadega, Polotsk Viina joel ja Smolensk Dnepri joe adédres ja
muud alad.

Saksa kaupmeeste huvi tous Ida-Euroopa kaubanduse vastu hak-
kas elavnema XII sajandi teisel poolel. Enne hansalasi olid siin tuge-
vasti teed rajanud viikingid, eriti VIII sajandist peale. Viikingite
hulgas olid huvitunud vene kaubandusest eriti praeguste rootslaste
esiisad. Viikingikaubanduse elavuse tunnistuseks Novgorodis on goo-
tide kaubakoda (farmanna gardr), millest on andmeid juba XI sajandi
algusest. Igatahes olid need viikingid, kes olid aratanud sakslastes
huvi idakaubanduse piirkondade ja kaubaartiklite tdhtsuse vastu. Kui
viikingite ajajargul Rootsi idakaubanduses olid osalt iiksteisele jarg-
nedes, osalt aga roobiti etendanud osa Birka, Sigtuna ja Ojamaa, siis
jai Hansa idakaubanduse teel loomulikuks peajaamaks ja vahenda-
jaks Ojamaa, peamiselt just oma soodsa geograafilise asendi tottu.
Seega omab Ojamaa rahvusvahelise kaubanduse arendamisel Atlandi
poolmiku idaosas vdga suurt tdhtsust. Ojamaa tédhtsust rohutab juba
seegi, et Saksi hertsog Heinrich Lovi solmis Rootsiga 1161. a. vastas-
tikuse soodustuslepingu, liilibeklastele Ojamaal ja ojamaalastele Liiti-
bekis, millega ta muidugi piitidis arendada oma hertsogkonna huvides
Litibeki majanduslikku tousu, kuid iihes seega rajada teed Saksa
idakaubanduse arendamisel. Saksa idakolonisatsiooni arenedes Léaane-
mere lounarannikul, eriti 1150—1250, omab vanim Saksa linn L&ane-
mere rannikul Liilibek itha suuremat tdhtsust ja saab keskeuroopa-
liku kaubandusliku kultuuri rakendajaks Lia&dnemere piirkonnas.

Kuid esialgu on suur tdhtsus veel Ojamaal ja see etendab, eriti
XII sajandi teisel poolel, Saksa-Vene kaubanduses domineerivat osa.
Osa saksa kaupmehi sooritab siia kaubareise, teine osa aga jaab siia
pusivamalt peatuma, et siit kui ldhemast peatuspunktist suuremate
tulemustega arendada oma kaubanduslikke suhteid Idaga. Allikates
ja uurimustes tehakse vahet alaliselt Ojamaal elavate ja ajutiselt Oja-
maal viibivate kaupmeeste vahel. Esimesi nimetatakse Ojamaal kai-
jaiks, teisi Ojamaal viibivaiks sakslasiks. Ida-Euroopa kaubandus-
kultuuri rakkimise, eriti moodsama linnanduse arendamise seisu-
kohalt omab siin peatédhtsust teine rithm, ja nimelt Ojamaal viibivad
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sakslased. Just viimaste tottu areneb seal Visby terve rea kaubandus-
kohtade hulgast esikohale juba XII sajandi teisel poolel, kuigi Oja-
maa linlikku kogukonda kuulub ka rootslasi, ojamaalasi. Ojamaa
saksa thiskaupmeeskonnal on suuri teeneid piiskop Alberti soja-
lisele ettevottele Liivimaal, sest et nad igapidi juba oma kaubandus-
likkudes huvides toetasid piiskop Alberti sojalist teotsemist. Kui
Albert rajab Riia linna, rakib ta sinna esialgse linnadigusena nn. Oja-
maa oiguse. Esialgu jatkub peale Visby sakslaste ka rootslaste kau-
bandamine idaturgudel, millega neid seovad traditsioonid ja suured
majanduslikud huvid. Nad on loonud pidevaid sidemeid La&nemere
idaranniku rahvastega, eriti eestlastega (esijoones saarte ja ranniku
eestlastega), piliides ka siis veel, kui Visby sakslased olid toetanud
piiskop Alberti sojalisi iiritusi, sdilitada rahulikke kaubanduslikke
sidemeid eestlastega. Kuid sellest ajast peale algab voistlus Ojamaa
(eeskédtt muidugi Visby) ning Liitibeki vahel, mis annab Liiiibekile
hiljemini suuri tulemusi, eriti siis, kui linnad idakaubanduse juhtimise
ithiskaupmeeskonna kaest endi katte haaravad. See oli XIII sajandi
teise poole alguses. Kuid Liitibeki vo6it polnud siiski 10plik, sest tulid
vahele poliitilised ja osalt sotsiaalsedki siindmused, mis raskendasid
Liitibekil idakaubanduse juhtimist. Samuti olid need peamiselt polii-
tilised olukorrad, mis sundisid XIV, eriti aga XV sajandil Lituibekit
tahes-tahtmata tunnustama Liivimaa linnade osa Hansa ja Vene
kaubanduses.

Liine-Hansa ja Liivimaa linnade idakaubanduse poliitika.

" Linnanduse ja kaubanduse organiseerimisel Ida-Saksamaal,
Pohja- ja Ida-Euroopas sai vdga suureks mojuriks Liilibek, osalt kui
vanim Saksa linn Liinemere aares, kust edasi kulgesid suurel arvul
Saksa kaupmehed, ristisodijad jne., osalt soodustas teda tema geo-
graafiline asend Ladne ja Ida vahelises kaubanduses ja osalt ka see,
et Liilibeki linna oigus levis mereddrsetes Saksa idalinnades ja
Preisis, merilinnas Tallinnas ja teistes Pohja-Eesti linnades.

Ka Riia linna digus sisaldab oluliselt Liiiibeki linna 6iguse ilmet.
Liilibeki enese o0igus ja kaubanduslikud traditsioonid said alguse
Liasdne-Saksamaalt, kust vilunud kaupmehi siirdus Liitibekisse, tuues
kaasa kogemusi kauplemises jne. Liilibeki mojuvoim Hansa kauban-
duse arendamisel oli silmapaistvalt vélja arenenud juba XIII sajandi
keskel, kuid enne seda oli tal mitmeid raskeid katsumisi nii XII sa-
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jandi 16pul kui ka jargmise sajandi alul, kui Taani suurvoim Laéne-
merest 16una poole edasi tungis, saades eriti kardetavaks Valdemar II
ajal. Kuid kui Valdemar II voim murti Pohja-Saksamaal viirstide
ja linnade koost66s, oli Liilibeki mojuvoimu arenemisele pandud
tugevam alus, seda enam, et ta oli saanud endale riigilinna Gigu-~
sed (1226). Sisesodade tottu 1ohestatud Taani voim, mis on ikka olnud
nii kardetav peamiselt oma asendi tottu hansalinnadele, vois aga
uuesti asuda ekspansioonile XIV sajandi esimesel aastakiimnel Eerik
Menvedi ajal. Tulemuseks oli Liiiibeki sattumine Taani alla 1307. a.,
vabanedes sellest alles Eerik Menvedi surma jarel (1319). Liiiibekile
ja teistele hansalinnadele sai dhvardavaks veel Taani kuningas Valde-
mar IV Atterdag, kes vallutas 1361. a. Visby ja voitis ka hansalinnade
laevastiku 1362. a., kuid Kolni konféderatsiooniga liitunud linnad
(1367. a.) 16id pohjalikult Valdemari, Skane ja Kopenhaagen vallutati
ja Stralsundis tehti (1370) hansalinnadele soodus rahu viieteist-
kiimneks aastaks. Rahu kasutasid hansalased selleks, et inglasi ja
hollandlasi vilja torjuda heeringapiitigilt Skanes, kes selle jérel oma
oskusi heeringapiiiigis hakkasid kasutama Pohjamerel ja Atlandil;
pealegi otsisid inglased niilid agaramalt sidemeid Danzigiga, vaheta-
des seal oma kaupu Preisi-Poola kaupade vastu, tuues sinna kalevit
ning heeringaid ja saades vastu vilja. Seega olid inglased astunud
otsesesse ithendusse Ida-Euroopaga.

Seoses Litibeki ja Pohja-Saksa linnade mojuvoimu arenguga
muutus ka Novgorodi kontori valitsemise juhtimine. Alul oli see
Saksa iithiskaupmeeskonna kiaes, kuid juba kolmanda kaubalepingu
labiraakimiste ajal (Hansa projekt 1268 ja Vene vastuprojekt 1269)
olid peategureiks linnad. Sajandi 16pul haaras Liiiibek teiste hansa-
linnade abiga kontori wvalitsemise Visbylt, olles sunnitud aga
XIV sajandi esimesel poolel Visbyle jarele andma. Visby ja Ojamaa
allutamine Taanile ja Visby riilistamine tostis jéllegi Liilibeki moju-
voimu kontori valitsemisel. See avaldus kontorile pohiméaarustikkude,
vanameeste, preestrite jne. andmises. Ojamaa sattumine Taani katte
ja see asjaolu, et Liiiibekil ja teistel Ladne-Hansa linnadel Ladne-
mere, osalt ka Pohjamere aares tuli voidelda Valdemar IV-ga, aitab
omalt poolt kaasa, et Liivimaa linnad oma huvide kohaselt tihedamalt
liituvad nii Novgorodis kui ka Briligges, saades o0iguse osa votta
Novgorodi kontori valitsemisest (1361—1363). Kuid esialgu segasid
neid kaubanduslikult rasked ajad ja sojaline terav vahekord Vana-
Liivimaa ja Pihkva vahel. Eriti terav oli kaubanduse-vaen 1385
kuni 1392, s. o. Nieburi rahuni. Sellest peale algab ajastu, kus kontori
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valitsemine jark-jargult laheb ikka enam ja enam Liivimaa linnade
Tallinna ja Tartu, eeskétt viimase kui Novgorodile ja Pihkvale lahema
ja Liivimaa kesksema transiidilinna katte.

Hansa juhtiv linn Liilibek ja ka Visby ei tahtnud meeleldi lep-
pida uue olukorraga, kuid olud sundisid neid jareleandmisele. Pealegi
algasid Visbyle segased ajad: 1398. a. vallutas linna Saksa ordu korg-
meister Konrad von Jungingen. Liilibekis tekkisid XV sajandi algu-
ses Oige teravad sotsiaalse ilmega siserahutused, mis segasid tema
tegelemist Novgorodi kontori asjadega. Ka osutus, et Novgorodi kon-
tori valitsemine ja Hansa idakaubanduse reguleerimine kaugest Liili-
bekist 1aks raskeks. See oli eriti tiilikas seetottu, et vastastikune vaen-
lus venelaste ja hansalaste vahel jatkus sajandi esimestel aasta-
kiimnetel, merel tegid aga liiklemise raskeks oma réovimistega nn.
vitaalivennad. Nahtavasti ei mojunud kuigi soodsalt seegi asjaolu,
et Saksa ordu sai Tannenbergi lahingus 1410. a. liilia Poolalt-Leedult,
venelased ei teinud aga niikuinii vahet hansalaste ja vélismaalaste,
ordu jne. vahel. Koige selle tottu laksid venelased torksamaks. S&a-
rases olukorras oli muidugi ldhemal asetsevatel Liivimaa linnadel
Novgorodi kontoris kergem juhtivalt teotseda. Kuid tahes-tahtmata
tuli neil arvestada ka Liivi ordu vo6imu, kes korduvalt oli Pihkvaga,
osalt ka Novgorodiga sojajalal, nii et kauplemise vahekordi hakkasid
tunduvalt tiilitama poliitilised vahekorrad. Kuid poliitiliste vahe-
kordade tahtsus touseb siiski suuremaks alles sajandi 16pul, kui Vene
kaubanduse juhtimine politiseerub Moskva mojuvoimu edasitungiga
loodesuunas ja kaasa toob kontori sulgemise 1494. a. Poliitilised
vahekorrad Vana-Liivimaa voimude vahel iihelt poolt ja Vene vai-
mude vahel (Novgorodi ja Pihkvaga) teiselt poolt olid seni iisna
tugevasti mojustanud Hansa-Vene kaubandussuhteid, olgugi et Hansa
kaupmeeste eesmirgiks oli kaubandust hoida voimalikult vabana
poliitilistest vahekordadest Liivimaa, Novgorodi ja Pihkva vahel.
Juba kolmanda kaubalepingu s6lmimisel tuli kaupmeeskonnal
ja linnadel arvestada ordu vahekorda Novgorodi ja Pihkvaga. Ka
hiljemini on sageli tulnud kaubarahu siduda maarahuga, mida Liivi-
maa voimud, maahérrad, sdlmisid venelastega eriti just XV sajandi
teisel poolel.

See kriis, mis algas 1494. a., ei lakanud hiljeminigi. Aastad enne
Plettenbergi sodasid olid drevad. Ka Plettenbergi sodade perioodile
jargnes terav kriis kaubandussuhete arendamisel, kus tosisemalt ker-
kis pdevakorrale laokohtade toomine Venest Liivimaale, et arendada
kuidagi soodsamalt kaubandust. Pinevus kestis 1514. a-ni, mil Nov-
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gorodi kontor uuesti avati. Kuid see oli ainult endise kontori vari
ja suikus surmale juba 1521. a. kui Hansa iihisettevote, ja Hansa-Vene
kaubanduses hakkasid endisest veel enam silmapaistvamat osa eten-
dama Liivimaa linnad. Lohe Vene ja Hansa vahel oli eriti raskesti
tabanud Tartut ja Tallinna. Viimase peale olid venelased eriti viha-
sed Vene alamate surmamoistmise parast XV saj. 1opul. Tallinnale
ja Tartule oli juba XV saj. kujunenud tugevaks vdistlejaks Narva,
seda enam, et Narva, mitte kuuludes Hansa liitu, oli vaba mitme-
suguseist maksustamistest, mida peale pandi hansalinnadele, nagu
naeltoll jne. Narvat kui ordulinna oli juba enne soodustanud ordu-
meister ja Narvat laokohana hakkasid esialgu peale Plettenbergi soda-
sid eelistama ka vene voimukandjad, nait. Ivangorodi asehaldur. Sel-
lele lisaks tuli veel, et kaupmehed hakkasid eelistama otsest teed
Parnust Narva, selle asemel et sinna minna endiselt Tartu kaudu.
Selle tee ile kaevati korduvalt (1501, 1504 ja 1506). Tartu tegi mis
vois, et oma positsiooni vene kaubanduses alal hoida, pidades silmas
ka Novgorodi kaubakoja taasavamist. Toeliselt ei omanud kontor
enam kuigi suurt tdhtsust. Tahtis Tallinnale ja Narvale oli aga see,
et Liivimaa linnad sOlmisid 1522. a. venelastega eralepingu, millega
surmasid Moskva kaubanduspoliitika Hansa kaupmeeste eesdiguste
vastases kalduvuses. Linnadel onnestus ka dra hoida seda, et ei voe-
taks vastu Plettenbergi ettepanekut, mille jargi Narva pidi saama
vene kaubanduse laokohaks ja et niilid venelastel lubati vabalt kau-
belda nii Tartus kui Narvas. Tartu monopoliseeris oma soodsa
asendi tottu veel enam Pihkva kaubanduse. Ja kui Pihkvas ei suu-
detud jargnevail aastakiimneil asutada Hansa kontorit, siis oli see
kull vististi Tartu huvides. Ka ndis see neil aastakiimneil olevat
Liivimaa linnade huvides, et ei elustatud enam Novgorodi Hansa kon-
torit. Liivimaa linnades teostati niiid pohimotet, et vOoras argu
kaubelgu vooraga. Viaga halastamatult see pohimote, mis 1437. a. oli
Riia linna poolt Hansasse mittekuuluvate hollandlaste vastu kehtima
pandud, voeti Liivimaa linnade poolt 1516. a. kasutusele hansalaste
vastu. See aga tekitas lddnehansalastes pahameelt. Et venelasi mitte
nende kitsendustega dra pahandada, tuli nende vastu Liivimaal olla
vastutulelikum ja teha neile oma miiiiride vahel kaubanduses veelgi
soodustusi. Laane-Hansa drapahandamine aga mojustas Laéane-Hansa
isoleerimist Venega kaubanduspoliitilises suhtlemises ja Laéaédne-
Hansa huvi véahenemist Liivimaa iseseisvuse sdilitamiseks. Laéne-
Hansa huvi vahenemine tuli lisna ilmsesti esile, kui Liivimaad tabas
Vene pealetung 1558. a.
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Liivimaa linnade endigi vahel oli Vene tagamaa parast hoordu-
misi, ja nimelt Tallinna ja Narva vahel XVI sajandil. Pohjuseks oli
see, et tallinlased harrastasid elavaid kaubandussuhteid Ivangoro-
diga, mis muidugi oli Narvale suureks kahjuks. Venelased ise piiiid-
sid Ivangorodi osa laopaigana tosta Hansa-Vene kaubanduses.

Hansa-Vene kaubanduse arengus voime siis juhtimise seisu-
kohast teha vahet kolme perioodi vahel ja nimelt: 1) 1189—1268/69
juhtisid Hansa-Vene Novgorodi kaubandust saksa iihiskaupmehed,
asukohaga Ojamaal Visbys, 2) 1268/69—1392 (Nieburi rahu) oli juh-
timine vaheldumisi Liilibeki voi Visby v6i moélema kies, kusjuures
XIV sajandi 60-ndatest aastatest hakkas tunduvalt tousma Liivimaa
linnade osa, ja 3) periood, mis algas 1392. aastast ja kestis Liivi-
maa kokkuvarisemiseni XVI saj. keskel, faas, kus Hansa-Vene kau-
banduse juhtimine oli Liivimaa linnade kdes. Oigem oleks seda
perioodi veel jagada kahte erifaasi ja nimelt kontori sulgemiseni ja
sellele jargnevasse ajastusse, kui kontor iihisettevottena ei etendanud
enam osa ja Liivimaa linnad omandasid Hansa-Vene kaubanduses
laokohtadena endistest suurema tahtsuse. Joudes viimasesse faasi,
polnud saksa kaupmeestel enam tegu Novgorodi ja Pihkvaga kui ise-
seisva poliitilise ja kaubandusliku voimuga, kes sidus poliitilisi sihte
koige tugevamini kaubanduslikkude huvidega. Liivimaa majandus-
likus tootmises touseb sel ajastul teravilja produktsioon, millega
luuakse tugev eeldus uue kaubandusvoimu sissetungiks Baltikumi
ruumi ja nimelt hollandlastele. Ida-Baltikumi teravilja transporti-
jaiks saavad hollandlased ja see kahandab veel enam Hansa osa-
tdhtsust Atlandi poolmiku kaubanduslikus liiklemises. Uus joon
Baltikumi kaubanduses pidi iihes teiste ndhtustega, nagu maakaitse
nouded, elustandard jne., andma teatava suuna siinsele majandusli-
kule arengule ja seega siis mojustama ka siinset sotsiaalmajanduslikku
struktuuri.

Hansal kui niisugusel puudus kiill konstitutsioon, kuid teatav
ithistalitusviis oli siiski olemas. Uldisi Hansa asju lahendasid nn.
Hansa pédevad. Hansa pdevade kokkukutsumine ja nende juhtimine
oli tahtsama hansalinna Liiiibeki kdes. Liilibeki moju oli Hansa 0it-
sengu ajal nii suur, et ta juba omal kiel vdis tarbe korral otsustada
ja lahendada Hansa iildisi asju, kusjuures Liilibeki tegevuse iile jai
Hansa pidevadele siiski kontrollimisdigus. Vahel otsustas ida-
kaubanduse kiisimusi ka nn. Vendi linnade rithm, kuhu teiste hulgas
kuulusid tdhtsamate linnadena Liilibek ise ja Hamburg. Liivimaa
linnade mojuvoimu tousuga Novgorodi kontori valitsemisel hakka-
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vad ikka enam ja enam Hansa-Vene ja eriti Novgorodi kontori kau-
banduspoliitikat juhtima Liivimaa linnadepdevad. Neid peeti hari-
likult enne voi peale iildisi Hansa pédevi. Saades alguse XIV sajandi
keskel, tousis nende tdhtsus eriti XV sajandil, kui Novgorodi kontori
valitsemine ldks Liivimaa linnade kontrolli alla. Linnadepéevadel oli
koige suurem moju siinsetel transiitlinnadel, sest sageli moodustasid
Liivimaa linnadepdevadel téhtsama pédevakorrapunkti transiidi-
kiisimused. Hiljemini, XV sajandil, pohjustasid korduvalt linnade-
pdevade kokkutulekut Novgorodi kontori asjad ja segane olukord.
Hansa-Vene kaubanduses tuli avaldada venelastele survet kaupade
keeluga (eriti soola suhtes), mis keeldusid pani peale ka ordu. Sageli
ei tthinenud linnad, eriti Liivimaa hansalinnad ja Narva, kaubandus-
keeldude asjus. Pédevade juhtimisel etendasid Riia kui vanema linna
korval suurt osa Tartu ja Tallinn, kuna teistel linnadel peale Parnu
polnud palju kaasa radkida ja iildiselt muutusidki Liivimaa linnade-
pdevad vaheste linnade koosolekuiks. Linnadepdevadel, kus piiiiti
kokkukolastada kaubanduspoliitika jne. poletavamaid paevakiisimusi
ja jouda iihistele seisukohtadele, iihinesid vdiksemad linnad, nagu
Parnu ja Viljandi, transiitkaubanduse kiisimustes Tartuga.

Puhtteoreetiliselt kuulusid Liivimaa linnadepédevade otsused
iildistele Hansa pievadele 1oplikkude seisukohtade votmiseks, kuid
tegelik elu noudis, eriti XV sajandil, sageli iseseisvamat ja kiiremat
toimimist. Seepérast toimisidki Vana-Liivimaa linnad ikka enam ja
enam omapead Novgorodi kontori asjadega, kuulutasid vilja kau-
bandussulgusid, 1opetasid neid, kéasitlesid Narva (kes ei kuulunud
hansalinnade hulka) kauplemis6igusi kaubandussulgude ajal vene-
lastega jne., teostasid, ithe sonaga, Hansa idakaubanduse poliitikat
kogu ulatuses. Parast Stralsundi linnadepdeva 1442. a. muutus
Novgorodi kontor nagu mingiks Liivimaa linnade, eeskdtt Tartu
filiaaliks. Kuid Novgorodi kontori osatdhtsus Hansa-Vene transiidis
hakkas siis juba tagurpidi minema: kontoris kdijate arv vidhenes ja
jame ots ldks ikka enam ja enam liivimaalaste kédtte. Uldiselt kehve-
nes kontori seisukord, mis soodustas kontori juhtimise {iileminekut
Tartule, ilma milleta kontoris ei saadud iseseisvamaid otsuseid teha;
ka kontori pohiméarustikke, kassavotmeid, pitsatit jne. hakati Tartus
hoidma.

Uldiselt oli siiski Novgorodi kontorile kaubanduspoliitiliselt Tal-
linn tahtsam kui Tartu. Tallinn oli mereteel edasisdidu peatuspunkt
vOi sissesdidusadam ja maateede téhtis alguspunkt. Kui naiteks
venelased piiiidsid Novgorodis Hansa kaupade hindu alla suruda sel-

117



lega, et nad midagi ei ostnud talvel sinnasoitnud voorastelt (nn. talve-
soitjailt) ja jaid ootama suvesoitjaid, et siis kaupade suure pakku-
mise tottu tekitada hinnalangust, teatas sellest kontor Tallinna, et
seal ei lastaks suvesoditjaid enne edasi, kui talvesoitjad oma kaubad
on dra miilinud. Hansal oli veel teisigi kaubanduspoliitilisi surve-
abindusid, nagu naiteks sulud, s. o. kaubandusliku liiklemise seisma-
panek. Sellest ei pidanud sageli kinni Liivimaa linnad ise. Raske
oli kaubandussulgudega kaasa kiskuda Narvat, kes ei kuulunud hansa-
linnade liitu ja keda toetas tema piitidlustes linna isand, ordu. Narva
voistles eriti XV sajandil Tallinnaga. Kuigi Narva linna tekkimisel
oli Tallinnal suuri teeneid, olid majandus-egoistlikud piiiidlused
traditsioonidest tugevamad. Usna tiilikaks kippus saama samal sajan-
dil Soome linn Viiburi, kes oma soodsa asendi tottu veeteedel soovis
saada Novgorodi kontori kasutamisel osadigust, kuid torjuti Hansa
poolt tagasi, nagu ka Hansa, eriti Liivimaa linnad olid XIV sajandi
I6pul tagasi surunud Novgorodi kontori valitsemis- ja kasutamis-
oiguse taotlemises Preisi linnu. Ka kasutas Hansa mitmesuguseid kau-
bandustehnilisi votteid (allpool kuuleme neist 1lahemalt) oma mono-
polistiseisundi kindlustamiseks Novgorodis. Hansale oli tema hiilge-
ajal tdhtsaks kaubanduspoliitiliseks vahendiks teedekasutamise Giguse
kontrollimine, nende monopoliseerimise piiiie, mis oli tugevasti seoses
sellega, et piiiiti teede enese kdes pidamisega monopoliseerida ainult
hansalastele kontoris k#imist.

Kaubateed ja -liiklus.

Kaubateede kujunemisel itta olid mootuandvamateks teguriteks
need kaubanduse 16pp-punktid, kuhu suundusid kaupmehed: siéras-
teks olid Pohja-Venes Novgorod, Pihkva ja Vaina ning Dnepri joe
iilemjooksul asetsevad kaubalinnad Smolensk, Polotsk jt., sest nende
asetus oli tingitud veeteede ja kaubanduslikkude tagamaade soodsu-
sest. Juba XII sajandi teisel poolel, kui Ladne- ja Ida-Euroopa vahe-
line kaubanduslik ldbikdimine elavnes, olid Eesti ala seisukohast
tdhtsad kaubanduskeskused Novgorod ja Pihkva. Nende kaubandus-
likkude keskustega, eeskidtt muidugi Novgorodiga sideme pidamiseks
kasutati vanemal ajal just veeteed — teed, mis Ladnemerelt viis
Viina joe voi Soome lahest Neeva joe kaudu Ilmjarve-darsesse Nov-
gorodi. Aegapidi Saksa voimu ekspansiooni laienedes hakati Liivi-
maal kasutama ka maateed, kuid see vois toimuda Gieti alles selle
jarel, kui maa oli allutatud. Maateede peamisteks algpunktideks olid .
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Tallinn ja Riia. Uks tee kulges Riiast Novgorodisse piki Vaina joge
Polotskini, minnes sealt Velikije Luki kaudu Lovati joele, sealt Ilm-
jarve kaudu Novgorodisse. See tee oli kiill kindlam ja julgem, kuid
pikkuse tottu siiski vdhem soodus kui teised lithemad. Riia ja Nov-
gorodi iithendajaks oli veel tee Riila—Vonnu—Vastseliina (Tartut rii-
vamata) ja Pihkva kaudu Novgorodisse. Seda teed kasutasid ka
sakslased juba enne Riia asutamist. Kolmas tee laks Riiast Tartu
ja Pihkva kaudu Novgorodisse. Tartus ithines see tee Tallinnast
Tartu kaudu Pihkvasse ja Novgorodisse kulgevate teedega. Seepérast
oli Tartu ja Pihkva ning Novgorodi vahel viaga vilgas liiklemine.
Kuid Riiast péaaseti Novgorodisse ka Narva kaudu, kusjuures Riia
ja Narva vahemaa lidbiti kas maitsi voi osalt veetee kaudu. Hilje-
mini kasutati Riiast Pihkvasse kaubateed ordule kuuluva Alulinna
kaudu, kuid XVI sajandil piiiiti seda teed linnade poolt sulgeda.
Vordlemisi vdhe kasutati veeteed Riiast Parnusse, sealt Parnu joge
(mis tol ajal kandis Emajoe nime) ja Emajoge mooda Tartu kaudu
Pihkvasse ja Novgorodisse.

Aegapidi vdhenes Riia osatdhtsus Novgorodi-Pihkva kaubandu-
ses ning esikoha omandasid seal kauplemises Tartu ja Tallinn, hilje-
mini ka Narva, viimane eriti XV sajandil. Juba XIII sajandi keskelt
peale tuleb Tallinna pidada Hansa-Novgorodi kaubanduses peami-
seks sissesoidusadamaks. Tallinnast algas siis teine suur liiklemis-
suund Hansa ja Novgorodi vahel. Siit kulgesid edasi maa- ja mere-
teed. Osa maa- ja veeteid viis Tallinnast Tartu kaudu Pihkvasse ja
Novgorodisse, osa aga Soome lahe, Neeva joe, Laadoga jarve, Olhava
joe ja Ilmjarve kaudu Novgorodisse; ka Narva kaudu sdideti Nov-
gorodisse, kasutades osalt maa-, osalt veeteed. Tallinnast kulgesid
kaks maateed Tartu: 1) Kiviloo—Paide ja 2) Kiviloo—Rakvere kaudu,
veeteed Narva kaudu, kulgedes mooda Narva joge Peipsi jarvele ja
sealt Emajoge pidi Tartu. Tallinnast paaseti Narva kas veeteed pidi
piki rannikut v6i jalle méoda maateed Rakvere kaudu. Narvast mindi
edasi Novgorodisse mooda vadjalaste maa-ala, piki Soome lahe 16una-
rannikut ja Neeva joe kallast, Laadoga lounarannikut, Olhava joe kal-
last voi jalle Luuga joele ja sealt edasi Novgorodisse. Osa mainitud
teedest olid vordlemisi vanad ja olid kasutusel ka sojateedena peale-
tungidel lddnest itta ja timberpoordult.

Liiklemist Liivimaad ldbivatel ja sellest médda kulgevatel tee-
del reguleeris Hansa. 1346. a. méiruse jargi oli hansalastele Liivi-
* maa sissesdidusadamatena lubatud ainult Tallinn, Parnu ja Riia, kus-
juures Parnu osatédhtsus transiidis aegapidi langes ja ta kujunes
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XV sajandil Liivimaa sisse- ja viljaveosadamaks. Talvesoitu iile jaa
Saaremaale ei sallitud. Ka oldi selle vastu, kui XIV sajandi teisel
poolel Preisi linnad tahtsid kasutada maateed Kuramaa kaudu, min-
nes oma kaupadega Novgorodisse. Nii oldi sellegi vastu, et kaubandus-
sulgude korral oleks kasutatud teed Venesse Viiburi kaudu. Igatahes
oli Hansa piitideks tema oGitsengu ajal monopoliseerida ainult hansa-
lastele Venesse viivaid kaubateid ja kontrollida rahvusi, kes neid
teid oleksid kasutanud. Kui hollandlased XV sajandil hakkasid trans-
portima Hansa kaupu Liivimaa linnade ndusolekul Liivimaa sada-
maisse, ei lasknud need sealt hollandlasi edasi. XV sajandil tekib
Liivimaa linnadel tendents osaliselt sulgeda lddnehansalastele siinse-
test sadamatest edasisditu, nagu seda tegi Riia Viina joel edasisdidu
suhtes; kuid ildiselt Tartu ja Tallinn nii kaugele siiski ei ldinud.
Teede kasutamist reguleerib Hansa veel teisiti: tulles Narvas ja Tartu
piiskopkonnas tiile piiri, pidid venelased saama julgeolekuks kaasa
turbemehi, kes valvasid, et kaupmeestele ei slinniks teel kahju jne.,
kuid kes iihtlasi pidasid silmas, et venelased tee peal ei kaupleks
keelatud viisil ja et nad ldheksid oma kaupadega maidratud lopp-
punktidesse.

Uldiselt suutis Hansa ajada monopolistlikku teedepoliitikat
XV sajandi teise pooleni. Asjaolu muutub tédbaramaks, kui Nov-
gorodi mojuvoim hakkas langema ja Moskva osatdhtsus suurviirstide
majanduspoliitika tottu tousma, ning Saksa kaupmehed hakkasid
kdima Venes ka Breslau ja Poola-Leedu alade kaudu, suundudes
Moskvasse ja mujale Venesse.

Meresoidu korraldus.

Keskaegsetes oludes oli Ladne-Euroopa ja Vene vahelises kau-
banduses liiklemise koige soodsamaks vahendajaks just Liivimaa oma
soodsa geograafilise asendiga. Vaatamata sellele, et kaubateed olid
soodsad, tekitas siiski transport palju raskusi, eriti maateedel. Kulu,
mida ndudis kaupade transportimine, pole niiiidse aja kuluga vorrel-
davgi. See moodustas kaubahinnast oige olulise osa ja tegi kaubad
kalliks, kuigi liiklemine oli tollivabam kui niit. Reini joel. Meri-
liiklemine, samuti ka liiklemine maal polnud hédaohutu. Julguse
mottes soitsid laevad koos tervete laevastikkudena, et hédda korral
iiksteist abistada ja et voidelda meriroovlite vastu. Sageli ndeme
XV sajandil laevu Tallinna ja Riiga suurte rithmadena saabuvat ja
valjuvat. Julgeoleku suurendamiseks varustati laevu relvadega.
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XYV sajandil palgati laevade juurde erilisi kaitselaevu, nn. Preisi rahu-
laevu. Merel muutus liiklemine eriti hadaohtlikuks XIV sajandi 16pp-
aastail, nn. vitaalivendade réovtegevuse tottu. Sadrane olukord kes-
tis XV sajandi kahel esimesel aastakiimnel.

Hansa kaupmehed, kes Novgorodi soitsid, jagunesid aastaaegade
jargi tali- ja suvisoitjateks, peale selle veel maa- ja veesditjateks.
Vanemad kui maasoitjad olid veesoditjad, sest maatee tuli korra-
paraselt kasutusele alles peale Liivimaa vallutamist. Et veesocitjad
vanemad olid, on ndha ka Novgorodi kontori pohiméaarustest, ja nimelt
oli eesdigus veesoditjatel kontori valitsemisel ja kasutamisel; kui vee-
soitjad saabusid, valisid nemad kontori vanamehe. Hansa kaupmehi
nimetati nende soidusuundade jargi, nditeks kes Novgorodi soit-
sid, olid Novgorodi sboitjad, kui nad ainult Tallinna laksid, siis Tal-
linna so6itjad jne. Teede ja sdoidu kohta sisaldasid kaubanduslepingud
palju méadrusi, mida tarbe korral tuli kas korrata voi tdiendada. Sageli
oli ka teede kasutamise kiisimus pédevakorral linnadepéevadel.

Esialgu olid venelased ja hansalased kaubanduslikus liikle-
mises tihediguslikud. Vanim Hansa-Vene kaubaleping (1189) koneleb
venelaste liiklemisest Ojamaal, Visbys ning Liiibekis, kuid juba
XIII sajandi keskelt peale torjutakse venelased ikka enam ja enam
aktiivkaubandusest eemale. Venelased kiivad veel Tallinnas, kuid
laevandus on peamiselt hansalaste kies, ja alles XV sajandi alguses
on margata venelaste uut piiidu muutuda taas aktiivsemaks. Meri-
liiklemises XV sajandil aga piiidis Liiibeki laevurite kompanii kis-
kuda enda kiétte kaupade vedu, kasutades Liivimaa sadamaid, kuid
maarates kindlaks veokulud. Tallinn oli kiill nous, et sissesoiduks
lubatakse ainult Liivimaa sadamad, kuid mitte sellega, et Liilibek
saaks monopoliseerida kaubavedu; ta plitiab lihes teiste Liivimaa lin-
nadega viia ldbi seda, et transpordist voiksid osa votta ka Hollandi
laevad, kes konkureerisid Liilibekiga, surudes seega transpordikulusid
Liivimaa linnade kasuks alla. Muidugi oli vaga téhtis just odavate
ja massiartiklite transpordikulude, nagu niit. soola veohinna alla-
surumine. Soola transportimine noudis vaga suuri laevastikke. Ala-
tes XIV sajandi 10pust soitsid Hansa linnadest kevadel suured lae-
vastikud Prantsuse lddnerannikule Biskaia lahte soola jéarele; nditeks
1426—1496, seega 70 aasta jooksul on Tallinna sisse soitnud umbes
1700 laeva, neist soolalaevu umbes 1200, s. o. enam kui ?/;. Hansale
oli idakaubanduses soola laokohaks Tallinn. Kuid juba XV sajandi
1opul tegi Tallinnale soolakaubanduses tugevat konkurentsi Preisi
linn Danzig, mille vastu Hansa &dgedalt voitles.
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Liivimaa tiahtsamate kaubalinnade transiitkaubanduse
korraldus.

Tallinnal oli aktiivseid huvisid Laénes. Rahvusvahelise kauban-
duse mottes oli siin suurema téhtsuse saanud tol ajal Taanile kuuluv
vaga heeringarikas Skane rannik, mis heeringapiiiigi ajul siigiseti
sidus Pohjamere- ja Laddnemere-dédrseid linnu ning rahvaid. Ka Tallin-
nal oli seal XIV sajandil heeringate sissesoolamise sissesead, kuid Tal-
linna osa jdi heeringapiiiigis siiski minimaalseks.

Tallinnal oli kaubandussidemeid Rootsiga. Kui arvestame veel
Tallinna elavaid sidemeid Hansaga, eeskitt Ldiiibekiga ja ka flaam-
lastega (Briiggega), ndeme Eesti kaubandusmetropoli suurt kauban-
duslikku osa minevikus Lédanemere &dires. Kaubad, mis ldbisid
Tallinna, kulgesid, nagu iilal 6eldud, Uuralist Lissabonini. Ka oli
ta muidugi Eesti ala tdhtsam sisse- ja védljaveosadam, millele jargnes
tdhtsuselt Parnu.

Tallinna, Tartu ja Narva kaupmeeskond omas suuri vilumusi kaug-
kaubanduses. Kaupmeeskond ja linna juhtiv element mainitud linna-
des oli kogenud konjunktuuride ja kauplemise olukordade tund-
mises, eriti Novgorodis. Sellel kaupmeeskonnal oli kiillalt kauban-
duskapitale, kuid ka suuri kogemusi ja — mis eriti tdhtis — véga
hiid kaubanduslikke sidemeid hansalinnades. Tallinna kaupmees-
kond pidi tundma olukorda peale Novgorodi ja Pihkva Turus, Vii-
buris, Stokholmis ja mujalgi.

Suuremate ja tdhtsamate Liivimaa linnade — Tallinna, Narva,
Tartu ja Riia — aktiivne osa, eriti Eesti linnade oma, olenes esi-
" joones nende heast asendist soodsatel vee- ja maateedel. Péhja-Vene
kaubanduses evis oma sellise soodsa asendi tottu Tallinn tdhtsat osa.
Sellest olenes méadravalt tema tdhtsus Hansa-Vene kaubanduspolii-
tika juhtimisel, edasi teede, hindade ja transportimise reguleerimisel,
ja Tartu kui Novgorodile ldhema linna osa Novgorodi kontori juhti-
misel. Olles niiviisi soodsas asendis, piilidsid Tallinn ja Tartu ajal,
kui kaubitsemisel olid Venes, Novgorodis ja Pihkvas halvad tingi-
mused, 1abi viia, et Hansa kauplemises Venega kasutaks laokohtadena
Liivimaa linnu, eeskédtt Tartut ja Tallinna (hiljemini ka Narvat).
Sadrase sooviga esinesid nad Ladne-Hansa ees juba 1385. a., kui Hansa-
Vene kaubanduse tingimused muutusid eriti ebasoodsaks, korrates
taotlusi 1416. a., kui olukord oli umbes samalaadne, ja hiljeminigi.
Uuesti tuli laokohtade kiisimus teravalt péaevakorda XVI sajandi
alguses, kui Liivimaa nagu Hansagi vahekord Venega oli eriti terav
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ja kui Novgorodi kontor 1494. aastast peale suletuna seisis. Varemini
oli Laéne-Hansa oma huvides alati selle vastu olnud, mitte soovides
enese ja venelaste vahel vahendajaid. Siiski niiteks Tallinn saavu-
tas endale laokoha diguse ja hiljeminigi olukordade tottu XVI sajan-
dil tuli Hansa-Vene kaubanduses laokohtadena kasutada Liivimaa
linnu.

Muidugi taotles Riia siin sama sihti kui need Saksamaa linnad,
kes asudes joesuudmeil ja osalt neist tilalpool, piilidsid enesega siduda
kindlaid tagamaid, sundides teatavast rajoonist kaupu siirduma ene-
sesse kui laokohta, sidudes iihes sellega ka vooraid kauplemises ainult
oma linna kodanikkudega. Sama on kehtiv Tallinnagi suhtes.

Eesti linnade osa Soome kaugkaubanduses.

Liivimaa linnade aktiivsus ei piirdunud iiksnes Novgorodi kon-
tori juhtimisega ja kaubanduspoliitika toimetamisega, vaid nad muu-
tusid teatavas mottes pealaokohtadeks ka Soome tdhtsamatele linna-
dele — Turule ja Viiburile, osalt koguni Soome lahe pohjarannikulegi.
Eesti linnadest pidid loomulikult Soome sisse- ja viljaveo kauban-
duses saama erilise tdhtsuse Soome lahe ldunaranniku linnad Tallinn
ja Narva. Soome linnade sidumine P&hja-Eesti linnadega oli aru-
saadav juba tolleaegse hansakaubanduse iildise iilevdoimu t6ttu Ladne-
ja Pohjamerel, eriti just XIV sajandil. Peale selle oli Tallinna kées
tédhtsama kaubaartikli — soola vahendamine Liivimaa, Vene ja Soome
turule.

Rootsi ja Soome tdhtsamate linnade sidumine Hansaga olenes sel-
lestki, et nende teovéimsam kaupmeeskond ja nimelt kaugkaupmees-
kond koosnes kapitalitugevatest saksa kaupmeestest, kes olid kaasa
toonud kaubanduskapitale ja suuri kogemusi oma kodulinnadest.
Oluline oli seegi, et neil siilisid ja arenesid sidemed kodumaalastega.
Turu ja osalt ka Viiburi sidet Tallinnaga pidi loomulikult veel enam
see suurendama, et Tallinna kaupmehed sageli siirdusid Turusse ja
Viiburisse, kui teenimisvoimalused seal paremad olid, konjunktuu-
ride muutudes tulid aga jalle Tallinna tagasi.

Tolleaegne kaupmeeskond oli vordlemisi fluktueeruv, fiiiisiliselt
sitke element ega kartnud neid ebamugavusi, mis olid seotud {imber-
siirdumisega. Séédraseid siirdeid on niit. Tallinna ja Turu vahel ala-
tasa olnud, kuid siirded Tallinnast Viiburissegi pole vdorad; niit. toi-
mus sddrane siirdumine Vene-Liivi s6ja keerises, kui kaubandusolud
Tallinnas halvenesid. Tallinna ja Narvaga oli Turu kaupmeeskond

123



seotud eriti XIV sajandil, kui seal ei omatud suuremaid laevu trans-
portimiseks merel ja kaupu tuli vedada Tallinna, kus nad tmber
laaditi suurematesse laevadesse ja saadeti rikaste hansakaupmeeste
poolt laédnde hansalinnadesse.

Tol ajal olid Tallinn ja Narva turulastele ja viiburilastele pea-
aegu ainsaks valisturuks, kus nad ise kiaisid. Olukord hakkas muu-
tuma XV sajandil, kui Turu kaupmeeskond piiliab pidada otseseid
sidemeid Léaédne-Hansa linnadega. Rootsi-Soome elemendi edasitung
eriti peale Brunkebergi lahingut (1471) Stokholmi kiilje all, toob
teatava kdanaku senisesse olukorda: joukas kapitalitugev ja sidemete-
rikas Saksa kaupmeeskond siirdub niiid Turust ja kapitalivaesem
Rootsi-Soome element ei oma kiillaldaselt varandusi, kogemusi ning
sidemeid, et harrastada kaugkaubandust.

Kuid Soome linnadest vo6is Viiburi omada aktiivsematki osa ees-
katt just Hansa-Vene kaubanduses ning pohjusel, et juba oma asendi
tottu ei voinud Viiburi jadda ainult Soome sisse- ja vialjaveolinnaks.
Oli ju Viiburi vaga kittesaadavas asendis Soome lahel ja .seal voidi
peatuda, minnes Soome lahe kaudu Neeva joele, Laadoga jarvele,
Olhava joele ja sealt Ilmjarve kaudu Novgorodi- Kui aga see tee oli
suletud, néditeks ordu vahilaevade poolt, voidi Viiburi kaudu péaiseda
Vuoksi joele ja sealt Laadoga kaudu samuti Olhava joele ja Ilm-
jarvele.

Hansa-Vene kaubanduses vois Viiburi teatavat osa etendada
kaubandussulgude ajal, kahjustades Hansa kaubanduse monopolist-
likku siisteemi ja osalt ka Eesti linnu kaubavahetuses Venega.
Loomulikult pidi see viiburilastes eriti arendama huvi Vene kauban-
‘duse vastu. Veel enam pidid seda huvi téstma hollandlased, kes
XV sajandi teisel poolel tungisid oma laevadega Lé&idnemerele ja
Soome lahte ning transportisid kaupu ka Soome linnadesse, eeskatt
Viiburisse, tehes Liilibeki laevurite seltsingule suurt konkurentsi.

Hansa-Vene kaubanduse iildlaad.

Alul, nagu eespool mainitud, oli kontori valitsemises tdhtis sona
oelda Saksa iihiskaupmeeskonnal, keskusega Ojamaal, Visbys. Juba
XIII sajandi 16pul kisub kontori juhtimisel ikka enam mojuvoimu
enese katte Liitibek, kuid Liitibek on siiski korduvalt sunnitud jagama
oma mojuvoimu Visbyga ja XV sajandil on kontori juhtimine oluliselt
Tartu ja Tallinna kies, siis on aga kontor uute olukordade tottu Ida-
Euroopas parimdge minemas. Hansalaste ja venelaste vahekord
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muutub eriti teravaks XV sajandil, kui Moskva v6im loodesuunas
edasi tungib, Novgorodi iseseisvuse lopetab ja Pihkva oma mdju-
voimule alistab. Niilid ldhevad vahekorrad Venega eriti teravaks,
isedranis Vene ja Liivimaa vastuolude tottu. Vahekord teravneb nii,
et 1494. a. suletakse Novgorodis Hansa kontor. Tulisid oli juba
vareminigi olnud, ajuti olid need teravused kestnud aastaid, nagu
ndit. 1385—1392 ja korduvalt enne. ja peale seda.

Kui teravusi oli enne saadud ikkagi lahendada,arvestades molema-
poolseid huve, oli see Moskva mojuvoimu tousuga saanud hoopis ris-
kantsema kuju. Moskval polnud Hansa-Vene vahekordade halvenda-
misel 1494. a. mitte niivorra mootuandvad majanduslikud kaalutlused,
kui vahekord Liivimaaga, poliitilised pretensioonid. Moskva mdju-
voimu tousuga loodes piitidis Moskva otsekohe halvata Novgorodi
kaubandust, mis pealegi riivas tugevasti Hansa huvisid. Novgorodi ja
jargnevalt Pihkva kaubanduse allakdik t&histas Moskva kauban-
duse tousu, kuid sinna pédseti ka Ulem-Saksast 1dbi Poola-Leedu,
moddudes endistest 1dbi Liivimaa kulgevaist teedest. Loomulikult
pidi siis Hansa-Vene kaubandus kannatama.

Lepingud kui ka kontori pohimaarustikud osutavad sellele, mis
suunas ja kuidas vastastikune kaubandus arenes. Kaubalepinguist
omasid erilist tihtsust kolm pdhilepingut aastaist 1189, 1259 ja 1268/69.
Kuigi kolmas ei leidnud Vene poolt kinnitust, leidis ta siiski tegelikus
elus kasutamist. Peale kaubanduslepingute lahendati vahekordi
venelastega veel nende maarahudega, mis Liivimaa maahérrad, ees-
kétt ordumeister s6lmisid Novgorodi ja Pihkvaga. Peale ordumeistri
omas Hansa-Vene vahekordades tahtsust ka Vene voimude suhtu-
mine Tartu piiskopisse, kelle ala oli Vene alade otseses naabruses.
Hansa piitideks oli kiill see, et sojad Liivimaa ja Vene vahel ei hai-
riks kaubandust, tegelikult tuli siiski Hansal sageli arvestada Liivimaa
vahekordi Venega ja siduda kaubandusrahud maarahudega. Tera-
valt kerkis maarahu ithendamise kiisimus paevakorrale 1268. a., kui
Liivimaa oli vaenus Vene naabrusega. Uldse oli tdhtsaks kiisimuseks
see, kuidas saavutada kaupmeestele ja kaupadele teel olles julge-
olek. See moodustas kaubanduslepinguteski tdhtsa osa, kuidas seda
eesmirki saavutada. Et Vene maailm oli hansalastele hoopis teiseks
voormaaks kui need maad, kus nad liiklesid L&a&ne-Euroopas, tuli
seda arvestada ka kaubanduslepingutes. Hansalasi ei eraldanud vene-
lastest mitte {iksnes rahvus, vaid ka usk, mis keskajal rahvusvahelises
labikdimises méngis tdhtsat osa. Suurte lahkuminekute tottu nii
rahvuslikus kui usulises mottes olid voimalikud suured teravused ja

125

TARTU ULIKOOLY



vaen. Selle véltimiseks tuli podrata tdhelepanu voimalikult iiksik-
asjaliselt vahekordade normimisele kaubanduslepinguis. Tegelikult
naemegi, et Novgorodi kontor sai koikidest Hansa kontoritest palju
iiksikasjalisemaid maéaédrusi kui teised Hansa kontorid Lé&dnes, kus
polnud voimalust sddraste teravuste tekkimiseks. Novgorodi kontor
oli suletud ja kinnine, venelaste jalg ei tohtinud astuda iile kontori
lave. Kontor ise on Novgorodis saksa kaupmeeskonna tegevuse ja
seltslikkuse keskuseks. Selle valitsemise laad muutub aeg-ajalt, lei-
des vastava kajastuse kontori pohimésrustikes (skraades).

Hansa-Vene kaubandusliiklemise vaim oli sageli dige ebasobralik:
vastastikune suhe vordus sageli varjatud sdjaga, korduvalt tekkis
oige tosiseid haireid, nagu nait. XIV sajandi 16pul (1385—1392), kui
iiks kaubandussulg jargnes teisele. Viaiksemagi hdire puhul voidi
votta kasutusele vastastikku repressaale. Eriti takistav Hansa-Vene
kaubandusele oli ka see, et venelased ei teinud vahet liivimaalaste
ja hansalaste-kaupmeeste vahel. Hansalased, et olla venelaste meele-
olu suhtes kursis, pidasid suhteid nn. ,heade venelastega“, kes muret-
sesid neile andmeid venelaste iile, mille eest muidugi tuli neile
materiaalselt tasuda. Vastastikustest suhetest ja iildistest konjunk-
tuuridest olenes kontoris kiijate arv: vahel oli kdijaid vahe, vahel
jalle enam. Novgorodi kontori 4. pohiméaérustiku jargi XIV sajandi
keskelt lubatakse normaalarvuna kontoris korraga viibida 30 ise-
seisval kaupmehel, kusjuures iihel kaupmehel ei tohtinud kaasas olla
iile 2 selli. Kokku vdis niiviisi korraga kontoris viibida u. 100 isikut.
XV sajandi teisel poolel, kui kontor allamidge minemas ja kontoris
kéijate arv védheneb, viibis kontoris ikkagi kiillalt kaupmehi — nait.
1494, kui kontor suleti, 49 kaupmeest. Pihkvas viibis 1431. a. 46 saksa
kaupmeest.

XIV sajandi alguses lubati kaupmehel kaupu ligi votta 1000 marga
vaartuses. Seega sooviti anda kaupmeestele iihtlast teenistust, kuid
luua ka olukord, et kontorisse korraga ei koonduks liiga palju
kaupu ja et hinnad ei langeks. 6. skraa jargi XVI sajandi alguses
lubati kaupu ligi votta 1000 Riia marga eest ja jarele saata veel
1000 marga eest; kuid 6. skraa lisade jargi lubati kaubelda 1500 mar-
gaga, jarele saata enam ei tohtinud. Tolle aja kohta oli see suur
summa ja hansalaste teenistus Novgorodis oli harilikult suur, suurem
kui teistes Hansa kontorites. Oma iseloomult oli see laialdane kau-
bandus: Vene toorainete vahetamine La&ne-Euroopa produktide
vastu. Jaekaubandus toimus ainult vdiksemal méaral, ja sellega tege-
lesid Novgorodi kontoris Hansa kaupmeeste sellid ja opipoisid. Han-
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salased ei armastanud ostukaubandust, vaid pidasid tulusamaks
vahetuskaubandust. Veel 6. skraa XVI sajandi algusest on ostu-
kaubanduse vastu. Hansalastel oli keelatud venelastega ka volgu
kaubelda ja seetottu oli siis keelatud nn. eesost, s. 0. ost krediidi
peale. Naiit. polnud lubatud Hansa kaupmehele venelastelt kaupade
vastuvott Narvas oma kaupade vastu, mis veel parale polnud joudnud.

Hansalased ei tohtinud Novgorodis mittenovgorodlastega kau-
belda, ka mitte Novgorodi tagamaadel, mis oligi tekitanud tiili 1188. a.,
kui sakslased olid piiiidnud astuda otsesesse kontakti Novgorodi taga-
maaga lounas ja kagus. Venelastel oli Liivimaal lubatud kauplemine
hansalastega, mittehansalastega oli see aga keelatud.

Hansa-Vene kaubanduses kasutasid hansalased ka kaubandus-
seltsinguid: tekkisid seltsingud laevade laadimiseks, neid moodusta-
sid ka laevade osanikud. Seltsinguid solmiti sageli iihes perekonnas.
Mitmed inimesed panid kokku kaubanduskapitali, neist ajas siis iiks
ithisel arvel ari. Seltsinguid s6lmiti iiheks reisuks voi mitmeks aas-
taks voimalusega seda pikendada. Sama kaupmees vois kuuluda
mitmesse seltsingusse ikka uute kaaslastega. Saadud kasu jagati
sissepaigutatud kapitalide jargi. Sadraseid seltsinguid moodustasid
omavahel ka liivimaalased hansalastega, viimastest eriti liiiibek-
lastega, siis danziglaste, stralsundlaste, kolnlaste ja briiggelastega.
Ka seltsingud voisid aasta valtel kaubelda ainult 1000 marga ulatuses.
Kaubandusseltsingud venelaste ja sakslaste vahel olid keelatud, nagu
neid tiildse keelati kaubanduspoliitilistel motiividel hansalaste ja
mittehansalaste vahel, et mitte koigutada Hansa monopolistlikku
seisukohta vene kaubanduses. Hansa-Vene kaubanduses esinevad
komisjonédaridki. Komisjonddr jai sageli kauaks ajaks voorsile,
muutudes siis liigeriks, kelle kaubatagavara suurendasid komitendid.
Komisjonidri sakslaste ja venelaste vahel oli keelatud. Speditsiooni-
ari Hansa-Vene kaubanduses esineb alles XV sajandil, varemini oli
see keelatud.

Hansa-Vene kaubanduse tulukuse pohjuseks oli ta tollivaba-
dus. Vahete-vahel maksustati sissesdidusadamais sissetulnud laevu
Hansa poolt nn. ,naeltolliga®, kui oli vaja rahalisi kulutusi rahu
taastamiseks, saatkondade saatmiseks jne. Tavalised maksud olid
aga viaga viikesed. Vene ja Hansa kaupmehed olid tollist Liivi-
maal vabad. Venes tuli maksta 0Oige véikest tolli laevade iimber-
laadimise kohal Gestevelti juures Olhava joe suudme ldheduses
karestikkude kohal (see tingimus esineb pohilepingus 1268/1269).
Vaéartuslikud laevalaadungid maksid lasti eest ithe mark-kuni, mass-
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kaupade eest, liha, jahu ja vilja puhul aga ainult !/, mark-kunit laeva-
laadungi eest. Toiduained isiklikuks tarbimiseks olid tollivabad.
Kulutusi oli kaupade tiimberlaadimisel Olhava joe suudmel, sealt
Novgorodi transportimisel ja Novgorodis kaalu eest. Nn. kuninga-
maksu, mis ldks Novgorodi viirstile, maksid veesditjad Neeva joe
kaudu, kes viibisid kontoris kauem kui suvi- vo6i talisditjad. Hilje-
mini arvati see maks Novgorodi saksa kontori teenri palgaks.

Venelased maksid Liivimaa linnades kaalul6éivu. Hiljemini nouti
ordu poolt Narvas ka labisoidutolli. Selle vastu olid aga hansalased
ja venelased ja see jdetigi maarahudes 1481 ja 1493 ara. Ka Tartu
piiskopi poolt pealepandud Kastre toll Emajoe transiitliiklemisel jii
ara 1474. a.

Tollide ja maksude suhtes oli siis Hansa-Vene kaubandus palju
paremas seisukorras kui né#it. Itaaliast Reini joe kaudu kulgev
kaubandus Reini joe piirkonnas, kus iiks tollipunkt jargnes teisele ja
viga suurel viisil mojusid kaasa kaubahinna tousule. Kuid muidugi
olid ka Hansa-Vene kaubanduses transpordikulud niilidsega vorreldes
vordlemisi korged ja moodustasid kaubahinnast kdorge protsendi.

Uldiselt oli Hansa-Vene kaubandus tookordsetes oludes vordle-
misi arenenud ja ta omas palju neist vormidest, mis kaubandus-
liiklemises Laénes olid kujunenud.

Hansalaste ja liivimaalaste suhtumine mittehansalastesse.

Hansa-Vene kaubanduse arengu seisukohast on tédhtis jalgida
hansalaste suhtumist mittehansalastesse. Suhtumise laadi mittehansa-
- lastesse tingis oluliselt see, et Hansa piiiidis Vene kaubandust mono-
poliseerida, ja muidugi sellega ka &ra hoida hinna langust. Mitte-
hansalastest vdideldi rootslaste, soomlaste, lombardlaste, flaamide,
hollandlaste, seelandlaste, inglaste, brabantlaste, niirnberglaste, preis-
laste, valloonide, hispaanlaste jne. vastu. Tosisemalt tekkis vastuolu
nende rahvaste vastu, kes piilidsid kaubelda sdaraste laaneprodukti-
dega, mis moodustasid Hansa-Vene kaubanduse peaartiklid, nagu
kalev, mille tottu Hansa-Vene kaubandusest huvitusid eriti Preisi
linnad, kes XIV sajandi 16pul pidevalt piitidsid liigelda Novgorodis,
kasutades teed Preisist Kuramaa ja Liivimaa kaudu Novgorodisse,
tuues kaasa Preisi ja Poola kalevit. Preisi linnad piiiidsid saada ka
kontori kasutamise ja valitsemise osadigust, kuid nn. Nieburi rahuga
1392. a. otsustati see eitavalt. Rootslased ja norralased esinesid ainult
vene produktide iilesostjatena ja nende konkurents polnud nii olulise
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tahtsusega.Kuid ka neid piiiiti valja torjuda,ja kui Soome linn Viiburi
XV sajandil piitidis saada Novgorodis Hansa kontori kasutamise
oigust, oli Hansa otsus eitav. Rida laédnerahvaid ei padsenud samuti
mitte otsesesse sidemesse venelastega. Koige tugevamat pealetungi
avaldasid XV sajandil hollandlased ja inglased, kes soovisid astuda
lahemasse sidemesse Venega kaubanduse alal, hollandlased peamiselt
kui kauba vahendajad ehk transportijad, inglased olid aga huvitatud
oma kaupade, kalevi ja inglistina, transportimisest Venesse. Kalevit
olid nad hakanud energilisemalt tootma XV sajandil ja sellele artik-
lile piitidsid saada ka idas turgu, andes sinna flaami kalevi marke.
Hollandlastega ja seelandlastega oli Hansa keelanud moodustada oma
liikmeil seltsinguid juba 1389. a., kuid sellest hoolimata kiisid nad
Liivimaal. Briigge kontori kaebuse pohjal soovib Novgorodi kontor,
et nad téiesti vélja torjutaks kaubandusest Liivimaal ja et neid ei
lastaks seal vene keelt Gppida. Niiid votab seisukoha Rostocki ja
Liitibeki linnadepdev 1417. Rostocki linnadepdev lubas mittehansa-
lastel liigelda ainult Liivimaa merilinnades, mitte aga siselinnades.
Liiiibeki hansapdeval 16. juulil 1423 keelati hollandlastele igasugune
kauplemine Liivimaal, samuti ka keele Gppimine, ja hollandlased
voisid tegelda ainult laevanduse alal. 1425. a. piiiidsid hansalased
keelata hollandlastele, seelandlastele ja flaamidele kaupade trans-
portimise ldbi Liivimaa. Loplikult méiras aga seisukorra Liivimaa
linnade seisukoht. Need soovisid kaupade transportimise odavne-
mist. Hollandlased, konkureerides Liiibeki laevurite seltsinguga, kes
plitidis monopoliseerida kaupade transportimist Tallinna, tegid kau-
pade transpordi odavamaks. Tallinn ja teised Liivimaa linnad aga
ei ndustunud Liilibeki laevurite seltsingu piitietega (XV sajandi 1pul)
ja hollandlased murdsid kaupade transpoYrtijatena ldbi. Nende peale-
tung oli seda tohusam, et nad voisid Hansaga voideldes oma huvisid
kaitseda ka relvadega. XV sajandi keskel ilmuvad méirused, mis
lubavad hansalinnades viibida mittehansalastel mitte iile 3 kuu, luba-
des neil kaubelda ainult 600 marga ulatuses. Samal sajandil ei liigel-
nud nad mitte iliksnes Liivimaa, vaid ka Soome linnades, eriti
Viiburis. Vahem tagajirjekas oli XV sajandil inglaste pealetung.
Lepingute jargi 1436. ja 1474. a. voisid nad liigelda kiill Preisimaal,
toeliselt olid nad seal kaubitsenud juba hoopis varemini, vihemalt
XIII sajandi 16pul. Danzig oli inglaste kaubandusest eriti huvitatud
ja kartis niilid, et inglased 1474. a. lepingu jargi kauplevad Liivi-
maalgi leedulaste ja venelastega. Toeliselt see ei toimunud. Kas
inglasi lasta Liivimaale, oli pdevakorral Liivimaa linnadepéeval 1477
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Volmaris ja 1478 Valgas, kus see kiisimus otsustati eitavalt. Hilje-
mini ei joutudki selles kiisimuses iihisele otsusele. Uldiselt aga oli
inglaste kaubandus Liivimaal venelastega keelatud. Et Ala-Saksa,
kus leidusid tdhtsamad hansalinnad, kes kauplesid idaga, polnud esi-
joones toGstusmaa, nagu seda olid Reinimaa ja Ulem-Saksa, siis polnud
Saksa alalt itta transporditavad toostussaadused Ala-Saksast parit,
vaid Reini-Vestfaali alalt, nagu kalev (Ko6lni, Aacheni) ja metall-
kaubad (Ko6lni piirkonnast jne.). Peale Reini linnade pidid idaturu
vastu huvi tundma Ulem-Saksa linnad, kus eriti oli arenenud teks-
tiil-, metallitoostus jne. Huvi tousis eriti niirnberglastes, kes ostsid
Litibekis ja Preisis Vene viljaveokaupu, karusnahku ja vaha, tuues
kaasa Levanti ja oma kaupu nii Liiibekisse kui Danzigisse; XIV sa-
jandi keskelt peale tehti Liilibekis takistusi nende jaekaubandusele,
kuid XV sajandist peale s6lmitakse seltsinguid liilibeklaste ja niirn.
berglaste vahel. XV sajandi keskelt peale arvati neid mittehansa-
laste hulka. Ka augsburglased kasutavad Liilibeki vahendamist
Liivimaaga dritegemiseks, toimetades Ulmi ja Augsburgi kalevit Liivi-
maale ja Venesse.

Uldiselt jai Hansa-Vene kaubandus XVI sajandini hansalaste
katte. Ida-Baltikumiga koige lahedama sideme suudavad luua laéne-
rahvastest veel ainult hollandlased, inglased surutakse eemale;
XVI sajandist peale muutuvad hollandlased Baltikumi vilja trans-
portijaiks ja Lddnemere kaubandus saab Hollandi kaubanduse raskus-
punkti aluseks. XVI sajandini on inglased Baltikumiga seotud pea-
miselt Preisi sadamate kaudu ja alles XVI sajandi teisel poolel tihe-
neb nende otsene kaubanduslik side Ida-Baltikumiga.

Hansa-Vel;e kaubanduse koostis.

Hansa-Vene keskaegses kaubavahetuses Novgorod annab vooras-
tele kaupmeestele tooraineid vo6i &drmisel juhul poolfabrikaate, sest
et Venes tol ajal ei voinud olla juttugi toostuslikust arengust. Hansa-
lased toovad Novgorodisse mitmesuguseid Saksamaa ja Ladne-Euroopa
toostussaadusi ning toiduaineidki. Hansa kaubanduses Viina joe
kaudu ning Novgorodi kaubanduse vahel on suur vahe artiklite suh-
tes; moned kaubad, mis esinevad Viina joe véljaveos, ei esine pea-
aegu iildse Novgorodi viljaveos. Hansa sisse- ja véljavedu Nov-
gorodisse toimus Tallinna kui peasissesdidusadama kaudu, kuid palju
Tallinnast kulgevast kaubast kuulus ka Liivimaa sisse- ja viljaveo
kaupade hulka. Tallinna ja Narva tuli kokku muidugi Soome vilja-
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veoartikleid, nagu karusnahku, kalu, rasva jne., kuid siit valjus
Soome neid kaupu, mis Soome ise vajas, nagu soola, riiet, metall-
kaupu jne., kuid neidki, mis ajuti ldksid Viiburi kaudu transiit-
kaubana Venesse.

Viljaveoartiklitena olid esikohal karusnahad ja vaha,
moodustades Vene, eriti Novgorodi peavéljaveoartiklid. Vaiksemas
ulatuses esinevad idast lddnde viljaveos: tuurakala, traan,
rasv, seep, vili, kasetoht, hobe, jahikullid, Oriendi 1ldbi-
veokaup, siid, droogid jne. Sissevedu idasse voib jagada kolme
ossa: 1) kalev, louend, 10ng, noelad, kindad; 2) sool, heerin-
gad, vein, 0lu, vili, droogid, lounapuuvili ja teised artiklid;
3) metallid ja metallkaubad: hobe, tina, vask, inglistina,
relvad jne. Venesse ja Ida-Baltikumisse veetavatest kaubaliikidest
olid esikohal riie, sool ja heeringad. Riidest oli eriti tdhtis kalewv.
Isedranis armastatud oli punane kalev; veeti veel jamedat kalevit
(vatmal), Inglise alguparast kirseid, vaimulikkude missaroivasteks
(Liivimaale) ,soyet®“. Itta ldks ka Aacheni ja Ko6lni mantlikalevit.

Sagedamini mainitakse kalevit paritolu jargi. Koige korgemini
hinnatavad olid Flaami ja just Yperni ja Poperinghe kaleviliigid, siis
veel teised Flandria, Hollandi ja mitme Saksa linna omad. Idaturule
ilmub Inglise kalev XV sajandil, kuid Liivimaa mojul keelatakse selle
sissevedu dra. Poola kalevit toimetasid siia ja Vene turule thes Ober-
landi kaleviga Preisist Kuramaa kaudu Preisi linnad. Selle vastu voi-
deldi ja keelati Preisist sissevedu XIV sajandi 16pul Novgorodisse.
Vihe toodi Itaalia kalevit. Tolle aja praktika kohaselt tihti voltsiti
kaupu: kalevitiikkidel puudus normaalpikkus (50 Kkiilinart), otsad
1cigati maha. Selle valtimiseks hakati riidetiitkke molemast otsast
varustama tinaplommidega, kuid siis 16igati jille keskelt tiikke vilja.
Kaevati ka kalevi halva vérvi ile: iihes tlikis oli sageli kahesugust
varvi kalevit. Inglise kalevile piiiiti anda Yperni ja Poperinghe
kalevi valimust. Voltsimiste valtimiseks seati 1332. a. Novgorodi
kontoris ametisse riideproovijad. 4. skraa jargi (XIV saj. keskelt) oli
sisseveoks lubatud kaleviks Flaami kalev. Louendit toodi mitmest
kohast. Peale selle veeti sisse vidiksema tdhtsusega artikleid, nagu
10nga, niiti, néelu jne.

Eriti tdhtis oli sool Allikad konelevad koige enam Baye soo-
last (Biskaia lahest); soola veeti esijoones Liivimaale ja Venesse,
seda ldks ka Tallinnast Soome. Veeti sisse Saksamaalt Liineburgi
soola, mida seal valmistasid lutibeklased, samuti Oldesloe soola.
Kolbergi soola piiiiti idas turustada, kuid viimast ei lubatud Liivi-
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maal XV sajandil sisse tuua. Liilibeki viljaveos Tallinna esineb veel
Lissaboni sool. Ka soola puhul esines kaebusi kauba halva kvaliteedi
ja kerge kaalu padrast. Soola kaaluti Tallinnas, viimane oligi Venega
soolaga kauplemise peakoht. Soolalaevad s6itsid Tallinna, siin pandi
sool kottidesse ja kaaluti, kottidele mérgiti peale Tallinna kaal, mis
oli soolakaubanduses normaalkaaluks. Tallinnast saadeti sool
Novgorodisse, Eesti- ja Liivimaale ning Soome, vahel ka Rootsi.
Soolakaubanduses oli Tallinnale suurimaks konkurendiks Danzig.
Siin aga ei peetud kinni Hansa maédrustest ja Hansa oli siis mui-
dugi Danzigi soolakaubanduse vastu. Kaevati, et danziglased saa-
davad soola Novgorodi ja Narva. Tallinlased noudsid, et danzig-
lased tooksid soola lahtiselt Tallinna. Et sool oli méddapddsematu
tarbeaine, siis oli ta hea surveabindu, et sundida venelasi vajalikul
korral jareleandmisele, kui Liivimaa vahekord Venega oli halb..

Usna tédhtsa sisseveoartiklina esinevad heeringad, mida veeti
nii Liivimaale kui ka Venesse. Eriti venelased ostsid seda kaupa
meelsasti. Heeringatest olid kodige tuttavamad nn. Skéne heeringad,
mida piititi Skane ranniku ldheduses. Esinevad veel Aalborgi, Belti,
Bornholmi, Hallandi jne. heeringad. Tallinnal oli Skanes juba
XIV sajandil oma heeringate sissesoolamise paik. Liivimaalased
noudsid, et heeringaid miitidaks sordi jargi. Ka heeringamiiiigil esi-
nes voltsimisi: sissesoolamisel pandi pealiskihtidesse paremaid ja
rasvasemaid ning alla lahjemaid heeringaid. Heeringaid miiiidi sali-
tiste ja tiindrite kaupa.

Laanest Venesse sisseveoartiklina esineb vein nii era- kui ka
-kiriklikkudeks vajadusteks. Léaidneveinidest viidi Venesse reinveini,
asschomgeri, assoid, basterti, malmetieri, rummenit jne. Ko6ik need
veinid olid Saksa, Prantsuse ja Hispaania algupidra. Novgorodlased
kaebasid liivimaalaste veinivaatide vaiksuse {ile. Liivimaa linnade-
paeval 1405. a. Volmaris otsustati ametisse seada veiniproovijad.

Novgorodisse veeti ka vilja. Hansalastel ja Liivimaa ordu-
meistril oli viljakaubandusegi sulgemine kdige paremaks abi-
nouks, et sundida venelasi jareleandmisele. Kuid kaupmehed hiilisid
sellest korvale ja varustasid novgorodlasi viljaga Viiburi kaudu.
Vilja valjaveo keeldude puhul t6i Liivimaa ordumeister pohjustena
ette talupoegade hdda Liivimaal. Saarastel juhtudel saatsid ordu-
meistrid Neeva joele isegi vahilaevu. Kuid ka ordumeistritel polnud
kerge teostada keeldusid, kuigi nad plilidsid kasutada Hansa, Saksa
ordu korgmeistri ja Taani kuninga abi.
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Imestuda tuleb, et Laédnest veeti Itta mettki, sest just Venes oli
arenenud meetootmine ja maahédrrade, eraisikute ning kogukondade
suursissetulekuallikana oli meetootmine arenenud ka Liivimaal, eriti
liivlaste alal. Ka mee voltsimist esines Liivimaal. Linnadepieval
Valgas 29. mairtsil 1405 kaevati suure voltsimise iile, mida toimeta-
nud pollumehed linaga, vahaga, humalatega ja viljaga. Linnadepéeval
Volmaris 1445. a. teatasid linnad Liivimaa piiskoppidele, et meeastjaid
tehakse liiga paksudest koortest ja et meele lisatakse juurde
torva jne., eriti aga kive. 5. skraa jargi (XIV sajandi 16pul) seati
Novgorodi kontoris sisse meeproovimine. Uldiselt polnud aga mee
sissevedu Liivimaale suur.

Droogid esinevad Vene viljaveos Liinde, kuid ka sisseveos.
Sisse veeti veel 1l6unapuuvilja: mandleid, viigimarju, rosinaid,
datleid ja ingverit, pipart, nelke, tiiiimiani jne.; samuti seepi, huma-
laid, dlisid, védvlit jne. Hébedat veeti sisse kaubana, mitte aga
maksmisvahendina; hobe miinditi Novgorodis rahaks. Novgorodisse
veeti sisse muidki metalle ja metallkaupu.

Téhtsamaks viljaveosadamaks oli Liiiibek, mille osatihtsust
Liivimaa kaubanduses monevorra iseloomustab alljargnev tabel.

Aastad  [Ko8U viljavedu Kalev Sool Heeringad
« markades
nE
B3 1368 14147} 3756% | 4039,25 439
Hia 1369 145071 3830 2169 1089
>
g 8 1368 20526 6049,75 | 374,25 188
.—°§ i 1369 145814 2400 585 81
3
o |
8 1368 14120,75 | 5410,25 848}
=] 1369 210914 12639 72

Vene viljavedu Léénde oli Hansa kaubandusele omakord viga
suure téhtsusega. Kaks kdige tdhtsamat Vene viljaveoartiklit olid
karusnahad ja vaha. Sageli nimetatakse neid koos kui kaupa,
mis hansalased toid Venest. Karusnahkade suurele tahtsusele kauba-
artiklina ja suurele osale Novgorodi majanduselus osutab naha kasu-
tamine rahana. Nahkadest on nii Vene kui Hansa allikais nimetatud:
grivna kun = kérbinahkade grivna (nael), veksa resp. veverica —
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orav, schin (nahk), ,,marc kunen“ jne. Péhja-Venest, Valge mere mailt
ostsid karusnahku kokku nn. jugra karusnaha kaupmehed (jugortsi).
Vene karusnahkade turg oli lai, see holmas terve L&éane-Euroopa, ja
venelased ise olid tédiesti teadlikud karusnahkade kui kaubaartikli
tahtsusest ning arvestasidki seda oluliselt oma kaubanduspoliitikas.
Nahkadest esinevad lahitsa-, nirgi-, orava-, piibri-, saarma-, rebase-,
hundi-, ilvese- jt. nahad.

Lakkamatult voitlesid hansalased nahkade voltsimise vastu ja
nad noudsid pidevalt, et juba omad kaupmehed ei segaks hdid nahku
halbadega ja et nad miiiiksid neid nii, nagu neid toovad Novgorodisse
»talupojad ja kiilalised“. Venelased vo0ltsisid nahku sadrimisega,
karvade viljakitkumisega, tinaga hoorumisega jne. Nahakaupa voltsi-
sid ka sakslased, andes nahkadele kunstlikkude votetega parema vali-
muse. Et véltida karusnahkade voltsimist venelaste poolt, pidid saks-
lased nende kaubad kontoris iile vaatama. Seda nouti tingimata siis,
kui nahku oli enam kui neli tuhat. Et viltida nahkade voltsimist,
noudsid hansalased venelastelt nn. pealisraha, venelased aga ei taht-
nud seda maksta. Sageli tehti sellega venelastele liigagi.

Arvestades Hansa-Vene kaubanduse kaivet, oli karusnaha-
kaubandus, vorreldes kaubanduse koguulatusega, suur. Nait. ulatus
Riia kogu viljavedu Liitibeki 1368. a. 3270 margani, neist karusnahku
328 marga eest; Tallinna kogu vialjavedu Liiiibeki 1368. a. oli
15 624/, marka, nahad 1052, kuid sealgi, kus kauba véljaveos esine-
vad kaubad, mille nimi méarkimata, voib-olla ka karusnahku.

Novgorodi teine peavéljaveoartikkel oli vaha, mida vajati oige
ohtral mé&aral kultuslikuks jumalateenistuseks ja mis lildse oli theks

.keskaja tdhtsamaks kaubaartikliks. Mesilastepidamine etendas iisna
suurt osa iiksikute talude ja kiilade majapidamises sissetuleku-
allikana. Laiadel Novgorodi aladel toodeti vaha eriti Nizni-Novgorodi
ja Karjala alal, s.t. soome sugu rahvaste asumisaladel.

Vahakaubanduses tuli Hansal voidelda voltsimise suhtes nii vene-
lastega kui miilijatega ja hansalastega kui ostjatega. Venelased kui
ka liivimaalased voltsisid vaha, vaatamata igasugustele keeldudele,
lepinguile ja Hansa ettevaatusabinoudele. XIV sajandi algusest peale
kasutab Hansa abinousid voltsitud vaha vastu, kuid molemapoolsed
kaebused kestavad edasi. Vaha voltsimisel lisandati sellele rasva,
torusid, herneid, pigi, torva, vaiku jne. 1333. aastal voeti ametisse
vahaproovijad. Vahaproovimise sisseseadmisel pidid vahaproovijad
votma proove voi vaha nuusutama. Labivaadatud ja véljaveoks luba-
tud vaha pitserdati Novgorodi kontori pitsatiga, pitserdamata wvaha
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valjavedamisel tuli maksta trahvi ja kaup ise konfiskeeriti. Peale
Novgorodi kontori oli Tallinnal vahapitsat Novgorodis, kuid mitte
Pihkvas ja Liivimaal ostetud vaha jaoks.

Vahapitsatit piilidis saada ka Narva, kes ei kuulunud Hansa liitu,
et Vene vaha pitserdada. Vahapitsati luba andiski Narvale ordu-
meister Cisse von Rutenberg 1426. a., kuid kui Narva soovis Hansalt
selle kinnitamist, oli viimane selle vastu. Siiski 1448. a. saavutas
ordumeister Novgorodiga rahu solmides, et venelased tunnustasid
Narva vahapitsatit.

Hansalastel tekkis vahakaubanduses sekeldusi venelastega. Vene-
lased kaebasid, et vaha jarelevaatamisel seda liiga tugevasti klopi-
takse, nii et kaalust ldheb palju kaotsi. Venelaste seisukord paranes
alles siis, kui Moskva suurviirsti asehaldur Novgorodis keelas XV sa-
jandi teisel poolel venelastele trahvi dhvardusel viia Hansa konto-
risse vaha Kkloppimiseks. Ka hansalased ise eksisid oma méiruste
vastu ja ostsid ning toimetasid edasi venelastelt ostetud viirtusetuks
tunnistatud vaha. — XVI sajandil hakkab 1ina etendama iiha suu-
renevat osa Vene valjaveos.

Teised kaubaartiklid Novgorodi viljaveos mingisid vordlemisi
téahtsusetut osa ja nende hulgas oli kahtlemata ka neid, mis Liivimaalt
vidlja veeti. Teistel valjaveoartiklitel oli vihem tdhtsust, millele osu-
tab juba see, et nad ei esine koja pohimairustikkudes.

Neist vahemtdhtsatest Novgorodi valjaveo kaubaartiklitest esi-
nevad tuurakala, hiilgerasv, rasv, seep, vili. Viimast veeti aga suure-
mal mééral vélja just Eesti ja Lati alalt. Oli kiill juhtumeid, et
Liivimaa vajas Vene vilja. Pihkva kroonika andmeil valitses Liivimaal
1433—1434 nélg, vili oli védga kallis ja Pihkvast oli seda suurel hulgal
odavalt saada. Kuid vilja ei miiidud liivimaalastele. Vastusurveabi-
nouna keelasid liivimaalased pihkvalastele Tartus teiste kaupade
miiligi. Vene kaupmehed ldksid siis sisseostude sooritamiseks Tartust
Tallinna, kuid niiid keelati ka Tallinnas kaupade miiiik venelastele.
Parnust, Tallinnast ja Riiast veetakse valja kasetohtu ja kasetokatit
juhtnaha valmistamiseks.

On voimalik, et Novgorodist veeti miintimatult vdlja Kama joe
tagust toorhobedat. Vailjaveoartiklina esinevad veel jahikullid.

Vanimast ajast alates oli Vene transiidimaaks Oriendi kaupa-
dele, millest esineb esikohal siid. Nii kaubeldi ka Tallinnas siidiga
ja Bagdadi vaipu leidub Riias. Samuti tuleb Vene kaudu Tallinna,
Tartu ja Riiga Oriendi drooge.
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Kodumaa tahtsamad valjaveokaubad.

Hansa-Vene vahelise kaubanduse artiklite paritolu selgitamisel
on tihti raske vahet teha selle vahel, mis oli Venest péarit, ja mis
eksporditi Liivimaalt. Kahtlemata etendasid oma osa Liivimaa vili,
mesi, vaha, kuid nahtavasti kuulus sellesse ka teisi artikleid. Liivi-
maa ekspordi peaaine — vili, ei omanud siiski veel XV sajandi
16pul seda tdhtsust, mis ta sai XVI sajandi esimesel poolel, kui
maa asustus oli tugevasti tihenenud ja tugevnenud moisavoim hak-
kas energilisemalt moisade talupoegade abiga moisa enese pollu-
pidamist laiendama. Samuti talupoegade maksukoorem viljaandamite
ndol oli tdusnud, nii et moisade viljatagavarad olid suurenemas. Et
moisa majapidamine vahese tarbimise tottu seda ei takistanud, hakati
vilja hoolega vilja vedama. Moju pidi avaldama ka uute maailma-
jagude avastamisele jargnev metallide juurdevool Ladne-Euroopasse,
rahvastiku arvu ja elunduete kiire tous seal. Viljahinnad hak-
kasid kerkima ja Laédnes kasvas iitha suurem vajadus Baltikumi vilja
jarele, mille laaneturule toimetajaks kujunes Hollandi kauba-
laevastik. Meie kaubandusele oli viljaproduktsiooni suurenemine seda
vajalikum, et Hansa 6Gitsengu méodudes meie linnade transiit hak-
kas koikuma ja oli vajalik uus kohal toodetud kaubartikkel, mis
oleks suutnud asendada transiitartikleid. See areng olenes viga
mitmesugustest poliitilistest mdjudest rahvusvahelises kaubanduses.

Peale vilja esines osaliselt védljaveoartiklina ka lina. Vigala lina
oli keskajal tuntud Flandrias. Veeti vélja kariloomigi, nii Laande
kui ka Itta. Véaljaveoartiklitena Ladnde ja Itta esinevad ka hobused,
keda hakati kasvatama ordu majapidamistes. Oli veel teisi véljaveo-
artikleid, nagu karusnahad, mesi, vaha jne., millede osatéhtsus pol-
nud siiski vaga suur. Et Eesti ja Lati ala pidid iisna tunduval maéral
andma viljaveoartikleid, oli tingitud ka sellest rahavajadusest, mida
pohjustas maakaitse. Maakaitse laks kallimaks just XVI sajandil,
kus relvastis noudis suuremaid kulusid kahurite ja kuulide n&ol.
Eriti kulukas oli palgaline s6javéagi, mis hakkas etendama maakaitses
teatavat osa, alates Plettenbergi sddadest. Soja kasuks maksustati
talupoegi kui ka teisi kihte. Talupojad ja vasallid said lisaks raha
nende saaduste eest, mida turustasid linnades.

Eesti ja Lati ala tootmist ei saa siis muidugi vaadelda iiksnes
maa valitsevate kihtide ja talupoegade elatumise, vaid ka riiklikkude,
nii halduse kui ka sGjalise kaitse organiseerimise seisukohast. Vii-
mased iilesanded omandasid erilise kaalu XVI sajandil. Ajaga tou-
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sid nouded ja kulutused luksuselegi. Nii linnades kui ka maal are-
nesid peenemad eluviisid. Aadel kulutas iisna palju roéivastisele ja
pidutsemistele. Eriti palju kasutati sisseveetud viirtse. Nagu ndha
andmeist, kuhjus iiksikute vasalliperekondade, nagu nait. Uxkiillide
ja Tiesenhausenite kédtte suuri varandusi, mis olid muidugi saadud
pollumajandusliku produktsiooni tuludest.

Eesti linnad keskajal.

Linnade asend, tekkimine ning areng Eesti alal on tugevas seoses
maa halduskorra arenguga kui ka sise-, sisse- ja viljaveo ning
transiitkaubandusega. Kui transiitkaubanduse liiklemise tingimused
olid eriti soodsad, pidid tekkima ja arenema meie arvukama ja jou-
kama elanikkonnaga linnad. Mitmed meie linnad on arenenud
Muinas-Eesti ala linnuseist, turupaikadest ja kaubandusasulaist. Meie
keskaegsete linnade tekkimisel tuleb arvestada nii kaitse- kui turu-
momenti ning linnade asendi soodsust administratsiooni mottes.

Taani kuningas Valdemar II rajab Tallinna kaitstud lahe &darde,
kus oli enne eesti linnus ja soodus turupaik, Tallinna linnuse, kuhu
peagi areneb linnaasula. Tartu rajatakse paigale, mis enne linnus-
tatud ja tuntud soodsa kaubapaigana, piiskop Hermanni poolt 1224. a.
linnusena. Seal tekib peagi linn. XIII sajandi esimesel poolel raja-
takse sakslaste poolt veel voitluse aegu eestlastega Viljandi linnus.
Sajandi keskel ja hiljemini rajatakse Saksa vdoimude poolt Vana- ja
Uus-Parnu, Paide, Haapsalu, Narva ja Rakvere. Saaremaa linlik
keskus Kuressaare rajatakse peale suurt eestlaste revolutsioonilist
liikumist XTIV sajandi keskel. Rajatakse piiskopiloss, ja siia koondub
ka Saaremaa sisse- ja valjaveokaubandus, kuid rannikusadamaid ei
suuda uus keskus korvaldada. Peale mainitud linnade tekkisid siin-
seal soodsamates paikades, linnuste timber, teede solmpunktidel jne.
lausmaa kiiladest tootmiselt ja tegevuselt erinevad asulad, nagu
Valga, Helme, Otepdd, Keila, Poltsamaa jt. Peale suuremate sada-
mate teenib maa huvisid rida védikesadamaid, néit. Pohja-Eesti ranni-
kul, arenedes Soome lahe ranniku asustuse ja oma maa produktsiooni
tihenemisega. Pohja-Eesti sadamate kaudu toimub esijoones kauba-
vahetus Soome lahe pohja- ja lounaranniku vahel. Sairaseid ranniku
viikesadamaid tekib ka mujal, nagu La&dnemaal, saartel ja Parnust
1duna pool Liivi lahel (Haademeeste, Salatsi jne.).

Toelise linnanduse ja linnade elanikkonna arvu juurdekasvu
liheks tdhtsamaks teguriks Eesti alal saab keskajal just transiit-
kaubandus, mille mdjul kujunevad arvukama elanikkonnaga lin-
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nadeks Tartu, Tallinn ja Narva. Sisse- ja valjaveolinnadest suuremat
tahtsust elanikkonna suhtes omab veel Parnu, kes alul etendab osa
Hansa-Vene transiidis. Kuid transiitkaubandus ei mojusta mitte
iiksnes suuremate linnade elanikkonna arvulist kasvu, vaid ta toob
paratamata kaasa linna kaubanduse ja k&sit66 suurema arengu ja
tekitab tiheda transportt6oliste vorgu (voorimehed, kandjad Eesti
linnades, eriti Tallinnas, Tartus, Narvas ja osalt ka Péarnus). Neis
linnades tekib siis ka joukas kaupmeeskond, kes tegeleb kaug-
kaubanduse alal, nn. ,lilemere kaupmehed“ (kaugkaupmehed), kes
peamiselt tegelevad tuluka, kuid kogemusi ja kapitali vajava transiit-
kaubandusega. Neis tekkisid ka suuremad sotsiaalsed vahed ja iihes
sellega kistakse linnade elanikkond nii tegevuselt kui mottelaadilt
teravamalt maa iihiskonnast vilja. Tallinnas on XVI sajandil linna
miiliride vahel 7000 elanikku, Tartus umb. 5000, peale selle muidugi
veel alevikuelanikud, kes moodustasid nagu mingi iileminekuastme.
Tartu ja Tallinn on elanikkonnalt tunduvalt suuremad kui teised
sise- ja ka mereddrsed linnad, kaasa arvamata Riia. Olgugi et
Paide ja Viljandi ning osalt Rakveregi asetsevad tihedasti asustatud
alal, jaab nende elanikkond arvult Tallinna, Tartu, Parnu ja Narva
omast tugevasti maha, kuigi viimase linna tagamaa on iisna hore-
dalt asustatud. Just see osutab transiitkaubanduse suurele tdhtsusele
meie linnade majanduslikus elus, kuid iihes sellega ka keskaja maa-
majanduse véhesele tarbimisele. Tuleb iihtlasi arvestada seda, et
sisseveetav kaup tuli meie tdhtsamaisse sadamatesse, eeskitt Tallinna
ja Péarnu.

Eluilme iihtlus maa ja linna vahel oli suurem vaiksemais linnus.
- Baseerusid ju suuremad linnad tugevasti rahvusvahelisel kauban-
dusel, kuigi Tallinn omas véaga suurt kaalu ka sisse- ja viljaveos.
Suuremate linnade iihiskondlik struktuur pidi saama siis kindlama
ja omapdrasema ilme ja neis kisitoode eriharusid enam tekkima,
nende hulgas sddraseidki, mida ei voinud tekkida turu puudusel
vaikelinnades.

Siiski suuremategi linnade elanikud olid moningate elatuse har-
rastustega palju ldhemal maale kui niilidisaja linnad, naiteks kari-
loomade pidamisega, kasutades linna iihiskarjamaad, kuid neile pol-
nud see suhteliselt siiski nii oluline kui viikelinna elanikele, kus
harrastati teisigi maale omaseid elatuse harusid, ndit. Vana-Parnus
ja Haapsalus kalastust. Kuid Tallinnalgi oli linnamiiiiride taga oma
Kalamaja piirkond, mis tegeles kalastamisega. Kalandusel oli mone-
vorra osa ka mones teises linnas, nagu Narvas, Kuressaares.
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Meie keskaja linnanduse arengul sai tooniandvaks Ladne-Euroopa
linnanduse, kaubanduse ja toostuse kultuur. Linnu Laane-Euroopa
hiliskeskaja arengu mottes, oma erilise Oigusega, linnade pohi-
korraga, iihiskondlikkude kihitistega ja kutseorganisatsioonidega,
nagu gildid, tsunftid kaitseorganisatsiooniga jne. ei tundnud Eesti
muinasaeg. Linnanduse, kaubanduse ja téostuse kultuur oli romani-
seeritud aladelt sisse tunginud Saksamaale koigepealt lddneossa ja
Ulem-Saksamaale. Reinimaade linnandus, toostus jne. mojustas
omalt poolt jdlle Ida-Saksa linnandust kirdes, Ladnemere dares, otse
linnanduse tekkimisest peale. Léa#ne-Saksamaalt on niit. tulnud
Liitibeki kaupmehi oma kapitalide ja kogemustega ning traditsiooni-
dega kaubanduse alal. Ka Liiiibeki linnadigus sisaldab ilmsesti Laine-
Saksa linnadiguse elemente; eriti Soesti, kuid ka Dertmundi ja
Miinsteri moju on siia ulatunud. Ida-Baltikumi linnadesse siirdus
Vestfaali kaupmehi ja Riias olid XIII sajandi esimesil aastakiimneil
koguni Soesti- ja Miinsteri-nimelised kaubakojad, kellele lisandus
XIII sajandi 30-ndatel aastatel Liiiibeki oma; hiljemini XIV sajandil
on nad sulanud Riia gildide saalideks. Ka {iihissaksa kaupmeeste
ridades etendavad XIII sajandi 10pulgi tédhtsat osa Soesti ja Dort-
mundi kaupmehed, nii et iga-aastaste Novgorodi kontori iilejadkide

linnadel, Soestil ja Dortmundil.

Paljud kasitoolised ja kaupmehed tulid siia otse Vestfaalist, osalt
ka Liiilibeki poolt vahendatuna, tuues kaasa oma 6iguslikke jm. aru-
saamisi. Alul, kui Liiibek polnud veel idakaubanduses mootuandev
ja kui Visbys kaivad ja viibivad {ihiskaupmehed olid idakaubanduse
juhtimises mootuandvamad, ei tungi Lilibeki moéju veel siin 1ibi.
Piiskop Albertit abistasid vdga tugevasti just Ojamaalt tulnud iihis-
kaupmehed ja piiskop Albert arvestas ka Ojamaa kaupmeeste moju
ja traditsioone. Ta andis Riiale 1211. a. nn. Ojamaa oiguse, mille
all moista tuleb, nagu uurijad seda on pohjendatult vaitnud, Oja-
maal viibivate sakslaste 0igust, mis iseloomult oli ndhtavasti gildi-
oigus. Aegapidi kujuneb XIII sajandi véltel Riias siiski taielik linna-
oigus. Riia 0igus levis Vana-Liivimaa ordu- ja piiskopialadel. Eesti
alal said keskajal Riia diguse Tartu, Vana- ja Uus-Parnu, Viljandi,
Paide, Haapsalu; Kuressaares hakkab ta kehtima alles peale ordu-
riigi kokkuvarisemist 1563. a. Taani valdkond Pohja-Eestis saab Liit-
beki Giguse puhtal kujul: Tallinn 1248. a., sealt ldheb ta edasi Rak-
veresse ja Narva. Pohja-Saksa linnade 6igus mojustas 6ige oluliselt
ka Taani ning Rootsi-Soome suuremate linnade 6igusi. Eesti linnades
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tekkis kaks odiguspiirkonda: linna- ja maahérradigus. Tallinnas olid
sellekohasteks vastanditeks all-linn ja Toompea; all-linnas kehtis
Liitibeki 6igus, kuna Toompeal valitses maahédrra oma. Tartu all-
linnas kehtis Riia 0igus, Toomil aga piiskopi oma. Suuremate ja
vaiksemate linnade erinevus ilmnes veel nende soltuvuses maa-
harradest. Eesti linnadest oli maahédrrast kodige vdhem soéltuvaks
muutunud Taani ajal Tallinn. Nagu Riias, nii muutus Tallinnaski
kuninganna Margareeta ajal maahérra foogt raest sdltuvaks. Tartu
ei suutnud aga sadrast iseseisvust saavutada, linnafoogt jai piiskopist
olenevaks. Vaikelinnad olid hoopis enam soltuvad maahérradest ja
komtuuridel ning foogtidel oli siin vordlemisi palju delda.

Linna valitses kollegiaalne asutis, raad, eesotsas plirjermeistriga.
Raehérrade ja plrjermeistrite arv oli linnades erinev. Taiuslikuma
voimuga ja koosseisuga raadi omas Tallinn. Taani ajal koosnes Tal-
linna raad 24 raehirrast, jagunedes ,,istuvaks® ja ,,vanaks“, s.o. teot-
sevaks ja puhkavaks osaks, kusjuures tdnavune istuv raad muutus
tuleval aastal vanaks ja vastuoksa. Hiljemini hakkas Tallinna raad
piisivalt teotsema: XV sajandil kuulus Tallinna rae koosseisu 14 rae-
harrat ja 4 piirjermeistrit, ka oli olemas niiiid sekretdr. Rae kollee-
gium tdiendas end ise. Surma ldbi lahkunute asemele valis raad
uued raehdrrad, suuremates linnades suurkaupmeeskonnast. Suur-
kaupmeeste valimine raeharradeks toimus harilikult ikka joukamates
transiidilinnades, nagu see oli ka L&adne-Hansa linnades.

Sadrane linnade valitsemisviis oli oligarhiline ja plutokraatlik.
Suuremates linnades tekkis sellele opositsioon, kdigepealt Riias, kus
leidus XVI sajandil linna elanikkonnas tugevasti lahkmeelseid kihte,
kes oma kitsaid huvisid hakkasid energilisemalt kaitsema.

Et omavalitsuslik kord ja teadvus oli teravamalt vélja kujunenud
suuremates linnades, tekkisid seal ka suuremad lahkmeeleolud maa-
hdrra ja linna vahel, eriti XVI sajandi esimesil aastakiimneil, kui
piiskopid, toetudes rooma oiguse doktriinile, piilidsid oma mdju-
voimu tosta. Nii nait. tekkisid Tartu piiskopil Blankenfeldil eriti
teravad konfliktid Tartu linnaga XVI sajandi teisel aastakiimnel.
Tallinnal tekkis dgedamaid kokkupodrkeid ka Harju-Viru vasallidega,
mis omandasid erilise teravuse XVI sajandi esimesel poolel, kus
kokkuporke aluseks olid suurelt osalt egoistlikud majanduslikud
piitidlused. Majanduslikkudest kiisimustest omas teravat kuju Harju-
Viru riiitelkonna piitid miiiia oma vilja ilma Tallinna vahenduseta
vdlismaale. Lahkarvamusi ja hoordumisi tekkis ka maalt Tallinna
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pogenenud talupoegade suhtes, keda Tallinn kui transiidilinn vajas
transport- jne. toolistena.

Tegelikult ei etendanud linna kogukond linna valitsemisel nii
olulist osa kui raad. Kuid nait. Tallinnas oli kodanikkonna silma-
paistvamal organisatsioonil, suurgildil, s. o. kaupmeeskonnal, teatav
moju linna valitsemiselegi. Kui raad soovis iithes voi teises kiisimuses
saada teada linna kogukonna seisukohta, poordus ta Suurgildi older-
mani poole, kes siis gildide koosoleku kokku kutsus. Sotsiaalse ilmega
rahutused, mis hairisid elu Saksamaal hansalinnades (niit. Liitibekis)
XV sajandi alguses, ei ulatunud keskajal Eesti linnadesse, kiill aga
reformatsiooni aegu Riiga ja alles XVI sajandi teisel poolel Tartu.
Ka ei astunud siis veel gildide ringkonnad Eesti ja Lati alal nii tera-
valt iiles raeringkondade vastu, piiiides votta osa linnade valitse-
misest, maksustamisest jne.

Et leida endile ja oma majanduslikkudele huvidele kaitset, orga-
niseerusid keskajal linnades nii kaupmehed kui kisitoolised, moo-
dustades kaupmeeste ja kisitooliste gilde, kuna kasitoolised peale
selle koondusid veel eri tocharude jargi eri organisatsioonidesse —
tsunftidesse. Ka meie linnades, Tallinnas ja mujal, olid kaupmehed
koondunud Suurgildi, kisitoolised Viikegildi, kasitoolised. eri kutse-
alade jargi veel tsunftidesse. Aegapidi, vastavalt tolle aja nouetele,
kujunesid juba keskajal Liivimaa suuremates linnades (Eesti alal
nait. Tallinnas) kohalikkude noorte vallaliste kaupmeeste ja linnas
viibivate vooraste kaupmeeste eri organisatsioonid, Mustpeade vennas-
konnad, kellede kodumaised liikmed naitumise jarel pidid astuma
Suurgildi liikkmeks.

Gildindus ja tsunftindus said ilmekama kuju Tallinnas. Tallinna
Suurgild ulatub Taani aega. Sellest ajast polvnevad ka Tallinna
molemad viikegildid. Viimased kandsid Skandinaavia piihakute,
Piitha Olavi ja Piitha Kanuti nime. Molemad késitoogildid on kuju-
nenud Taani eeskujudel. Tallinna viikegildidest oli tdhtsam Kanuti
gild; nahtavasti kuulus sellesse varemal ajal koguni kaupmehi, eriti
pudukaupmehi, ja ka laevnikke. Olavi gildi kuulusid aga nn. védikesed
ametid: voorimehed, miindrikud, kandurid jt.

Peale mainitud kutsealaliste organisatsioonide leidus Tallinnas
veel nn. pruulijate kompanii, kelle liitkmed kuulusid esijoones Suur-
gildi. Vaikegildi lilkmed aga, keda alul ka sinna kuulus, torjuti sealt
aegapidi vélja. Ainult pruulijate kompanii vois pruulida olut turus-
tamiseks. Kasitoolised voisid pruulida 6lut ainult oma tarbeks pidu-
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likkudel juhtudel jne., kuid siingi hakati neile hiljemini tegema
takistusi.

Gildide, vennaskondade, kompaniide ja tsunftide eesotsas seisid
ja juhtisid ning esindasid neid nn. vanamehed (oldermannid) iithes
kaasistnikkudega, toimuritega jne., keda organisatsioonid ise wvalisid
ja raad kinnitas, kuid vanameeste korraldusel oli nende organisatsi-
oonide valitsemises tahtsust ka koosolekutel (stevenidel). Gildides
jagunesid liikmed nn. vanade ja noorte pinki. Vanemate pingi moo-
dustasid endised gildi ametnikud, kuid teda vo6idi tdiendada ka noo-
remate pingist. Gildi asjade ajamisel omas muidugi suuremat taht-
sust vanemate pink; selle liikmetele kuulus aktiivne ja passiivne
héadledigus, kuna noorema pingi liikmeil oli ainult aktiivne hé&ile-
oigus. Gildide ja tsunftide sisekord kajastus nende pohimaédrustes,
nn. skraades, mida raad kinnitas. Skraad sisaldasid iiksikasjalisemaid
maarusi gildide ja tsunftide siseorganisatsiooni, valitsemise, korra,
maéaidrustest lleastumise puhul pealepandavate trahvide jne. kohta.
Uldiste asjade ajamiseks peeti gildides, tsunftides ja vennaskondades
koosolekuid (steven) voi nn. ,joominguid®“ (triinke). Tahtsamad oli
joulu ja vastlapdeva ,joomingud“. Tsunfti koosolekuid peeti 4 korda
aastas: lihavotte ajal, jaanipdeval, siigisel ja joulu ajal. Peale selle
kutsuti tarviduse jargi kokku ka erakorralisi istungeid. Gildide ja
tsunftide koosviibimistel avaldus keskaegne seltskondlikkus, eriti
roomsad olid nn. suured vastlapdeva joomingud. Peale mainitud
korporatiivsete joomingute oli nii kaupmeestel kui ka kisitoolistel
hulgalisi koosviibimise voimalusi, kus 16butsemisel ohtrasti alkoholi
tarvitati, ndit. pulmade ja ristsete puhul.

Keskaja linnade iihiskondlik ja té6organisatsioon oli siis hoopis
erinev niilidisaegsest. See organisatsioon erines ka tolleaegsest kiila
ithiskondlikust ja todorganisatsioonist. Kiilakonna majanduslik kor-
raldus, ithes poldude jaotuse siisteemiga, kiila iithismaade kasuta-
misega ja tooorganisatsiooniga oli vihe muutuv. Teatavaid muutusi
t0i siiski moisavoim, eriti moisa oma pollupidamise arenedes. Suu-
remad linnad olid maa, kiila organisatsiooni korval midagi hoopis
voorast.

Olgugi et kaubandus keskaegses moistes pidi olema linna ele-
ment, tegeldi sellega ka maal. Kui arvestada seda, et tegelikult palju
asju, mis niitid ostetakse kauplustest ja on tocstussaadused, ei leid-
nud sel ajal tarbimist, voi toodeti kodu majapidamiseks ise, siis
ndeme, et linnad sisekaubanduses etendasid vordlemisi tdhtsusetut
osa. Nutdisajal on nait. tdhtsaks ostuartikliks riie, tol ajal saadi see

142



kodusel viisil. Kodusel teel valmistati ka vajalikke t66abindusid ja
koiki majapidamisriistu.

Kuid maa vajas siiski ka kaubavahetust vilismaaga. Maale sisse-
toodavatest kaupadest omas suurimat tdhtsust sool ja monevorra ka
raud. Teised sisseveoartiklid, nagu heeringad, ei leidnud nii laialt
tarvitajaskonda, veel vahem levisid iilemaaliselt riidekaubad, mida
talupojad ostsid vdhe. Luksuskaupu ja nautimisaineid kasutati pea-
miselt linnades, maal levisid need ainult lossides ja joukamate vasal-
lide hulgas.

Linnad olid vaikesed ja tootsid osalt ise vajalikke tarbeaineid ega
omanud sellistena suurt tdhtsust sisekaubanduses, nagu ka end vahel-
dav maamajandus ei esinenud tugeva kaubandusliku tegurina.

Keskaja linnade majanduspoliitika, eriti Tallinnas.

Keskaja linna sihiks oli moodustada omaette majandamisiihikut.
Turg linna kéasitéosaadusile oli piiratud. Toodeti peamiselt linna ja
selle ldhema timbruskonna jaoks. Turu piiratusele mojus kaasa, nagu
kuulsime, maa viike kaubavajadus. Kaubandust takistas ka liiklemis-
vahendite ja liiklemisteede arenematus, liiklemise kindlusetus, mis
pidi ajama kisitoosaaduste hinnad korgeks. Keskaja linnad, kes huvi-
tusid oma toodete levikust, sulustusid igasuguse voora konkurentsi
vastu ega tundnudki huvi liiklemisvahendite ja -teede arendamise
suhtes.

Keskaja kaubanduse ja toostuse poliitika kandis kindlat preg-
nantsi. See oli oluliselt iildse linnade kaubanduse poliitika, nii Saksa-
maal kui ka lisna oluliselt mujal. Eesti- ja Liivimaal oli linnadel kau-
banduse juhtimisel suur tdhtsus. Olgugi et linnad allusid siin maa-
harradele, olles aga sisemiselt, eriti suuremad, autonoomsed ja kuu-
ludes vagevasse Hansa liitu, mis ajas voimsat kaubanduspoliitikat,
omasid meie linnad Lé&ane-Ida kaubanduse juhtimises erikaalu.
Nagime ju, kuidas Liivimaa linnad iihes La#éne-Hansaga solmisid
kaubandusrahusid Novgorodiga ja Pihkvaga, panid peale kaubandus-
sulgusid, saatsid tarbe korral vélja saatkondi kaubanduslikkudeks
labiraakimisteks venelastega. Ja alles olude sunnil arvestati kauban-
duslikkude vahekordade reguleerimisel ka territoriaalvoimu, eriti
ordut, eriti siis, kui XV sajandi teisel poolel Moskva suurviirstiriik
oma vahekordade to6ttu Liivimaaga segas poliitiliste kiisimustega
kaubanduslikke. Territoriaalvoimudest oli kaubandusest muidugi
koige enam huvitatud ordu, kes omal kidel ajas kaubandust Laéne-
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Euroopaga, turustades sinna maksude n#ol ja majandamise teel saa-
dud kaupu, nagu hobuseid, loomi jne. Rootsi uurija Heckscher vididab
pohjendatult, et linnade majanduslik poliitika keskajal sisaldab
haruldaselt iihtlast ja kavakindlalt ldbiviidud piiiiet. Koigepealt taot-
lesid linnad, et elatustarbeainete ja todstustarvete sissevedu linna
toimuks rikkalikult, et linna turule minevatest kaupadest teel midagi
dra ei voetaks, ja raugematult voideldi eesostu vastu. Selle piilide
aluseks oli tarbimise seisukoht. Pohjuseks oli, et linna elanikkond
hoopis teisel viisil soltus teisest elanikkonna kihist kui maarahvas
ja nimelt maaproduktsioonist, kuid see puudutas ka linna tootjaid,
koigepealt pagareid ja lihunikke. Tarbimise vaatekohta tdiendas
tootmise vaatekoht, linnapoliitika teine peamoment, nimelt et kau-
bandus, laevandus ja kasit6o on linnade elatusalad, ning toetudes
sellele kiusati koigepealt taga nn. maakaubandust, kaubandust
linna piirkonnast véljaspool. Siin langesid kokku tarbimise ja toot-
mise vaatekohad, niipalju kui oli tegemist elatustarvetega voi nagu
sel ajal koneldi: maakaubandus viib eesostu juurde. Sellele lisaks
tulid vastavad abinoud kéasitoostuse vastu maal, mis keelati linna
lahemas piirkonnas, nn. sundpenikoorma ulatuses. Muidugi ei suu-
detud maakaubandust hoopis lammatada.

Samal ajal kaitsti linnakodanikke kui kaupmehi. Vo6ideldi nende
vastu, kes kauplesid linnas, ilma et oleksid astunud sidemesse kodanik-
kudega. See oli linnade poliitika kolmas punkt, mis sidus nn. linna
kiilalisi, koigepealt vooraid kaupmehi, talupoegi jne. linnaga; takistati
vooraste kaupmeeste sidet talupoegadega. Erandi moodustasid laadad,
kus kindlaksméaaratud ajal voorad kaupmehed kasutasid kaugemale
ulatuvaid oigusi, olles sageli ka otseses kaubavahetuses maarahvaga.

Intensiivne piitid teha linnakodanikke vahendajaiks kogu kau-
banduses, ei piirdunud mitte ainult kaubandusega, mis ise tungis
linna, vaid sundis sinna ka vahekaubandust ja juurdevedu. Siin on
tegu linnade poliitika neljanda konsekventsiga, nn. laokoha poliiti-
kaga. See pohjustas koige vagivaldsemaid sissetunge kaubanduslikku
liiklemisse — ei sunnitud ju mitte ainult méédaminevaid kaupmehi
ja laevnikke miiiima v6i vihemalt imber laadima oma kaupu linnas,
vaid sunniti kaupu kulgema teisi teid kaudu, kui see loomulik oli.

Muidugi ldheneti neile seisukohtadele meie suuremates linnades
- aegamooda. Ulal ndgime, kuidas Tallinnaga kui laokohaga oli seotud
Hansa soolakaubandus Ida-Baltikumis ja Vene alal. Kui Narva arvas
XV sajandi alguses enesel olevat diguse saada vahapitsatit, siis olid
selle vastu teised Liivimaa linnad. Négime ka, et venelasi ei lastud
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Liivimaal talupoegadega kaubelda ja neid sunniti minema linnadesse.
Ka kehtis Tallinnas XIV sajandil maarus, et vooras argu kaubelgu
vooraga, vaid kodanikuga. Kuid silmas pidades seda, et meie linnad
olid eriti huvitatud transiitkaubandusest Venega, tehti eriti Tartus
venelastele soodustusi.

Kasitoondus.

Linn taotles keskajal printsiipi, et linna kasit6od areneksid
mitmekesiselt ja et linn muutuks timbruskonna kasitoost voimalikult
soltumatuks. Keskaja linnades polnud voistlus mitte tdiesti voi-
matu, sest turupdevadel voisid ka voorad pakkuda miiligiks oma
kaupu, kuid neile tehti igasuguseid takistusi, lihendades nait. miiiigi-
aegu jne. Aegapidi said ka kutselised organisatsioonid ikka enam ja
enam Kinnise ilme vélismaailma ja iiksteise suhtes. Kasitoode are-
nedes voeti ikka enam ja enam késitooharusid tsunftikorralduse alla.
Isikud, kes tahtsid harrastada késitoid linna ja iimbruskonna
(sundpenikoorma) jaoks, sunniti astuma tsunfti liitkmeiks. Kes tahtis
saada tsunfti liikmeks, pidi olema siindinud seaduslikust abielust,
kolblalt laitmatu ja linnakodanik. Kbolblalt ei peetud sobivaks, et
tsunfti astuja tegeleks mitteausate kasitoodega voi kuuluks mitte-
ausasse seltskonnakihti. Mitteausate kasitoode all ei moistetud ainult
neid, kus kasutati pettust ja oigusest moddahiilimist, vaid ka sdara-
seid, mis on meie ajal taiesti ausad. Mitteausateks peeti mitte iiksnes
igasuguseid randavaid mustkunstimehi, vaid ka lambakarjuseid, mold-
reid, vahel ka linakudujaid jt. Tsunfti liikkmete jaoks piitidis tsunft
arendada sadraseid toomaéadrusi, mis oleksid voimaldanud iiksikuile
liikmeile seisusekohase draelamise. Tsunftide toostuspoliitikat kandis
sotsiaalne tendents; toostuse vabaduse mote, individualismi printsiip
oli temale vooras; piiiiti dra hoida kapitali tilevoimu seega, et lubati
tsunftikaaslasele miitia ainult omas téokojas valmistatud tooteid.
Mbnedel juhtudel maérati kindlaks tootmise {ilemmaéaar. Kui silmas
pidada paljude keskaegsete kasitooharude primitiivset tehnikat, tuleb
pikka Opipoisi- ja selliaega pidada oOpipoiste ja sellide ekspluateeri-
miseks. Tallinnaski oli tee Opipoisist meistrini pikk ja meistriks
saamine kiillalt kulukas: meistriameti taotleja pidi wvalmistama
meistritoona kolm noutavat eset omast materjalist ja peale selle omal
kulul korraldama s66mingu ja joomingu. Meistriameti taotlejal pidi
olema teataval méadral ka késitooks vajalikke tooraineid ja peale selle
veel vahendeid, mis vajalikud linna kaitsemisel. Nii pidi Tallinnas
tsunfti astuja omama linna kaitseiilesanneteks soomusriiiid, veidi
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raha voi selle asemel vajalikku materjali, nait. kanepikudujad 3 kaalu
puhast kanepit. Vanemate tsunftimaaruste jargi pidi meistritel olema
raudamb iihes saja noolega, hiljemini aga tulirelvi. So6jaliste kohus-
tuste tditmisel moodustasid Tallinna Suurgildi ja Mustpeade vennas-
konna liikmed ratsaviae, Vaikegildi liikmed aga kuulusid linna kaitse-
misel jalavidkke. Ka Tallinnas nouti tsunfti astujalt elukommete
laitmatust ja péritolu seaduslikust abielust. Tsunfti voetav meister
pidi olema kihlatud. Meistriks saamisele jargnes pulm ja kodani-
kuks astumine. Sooviti uldiselt, et abiellutakse oma tsunftivenna
titrega. Pruut pidi olema laitmatute elukommetega, sest kui meister
sai liiga vara isaks, kaotas tema abikaasa tsunftidigused ja ka meest
ennast karistati.

Trahvi dhvardusel oli meistritel keelatud iiksteise selle hassitada
rahulolematusele. Salatood ei tohtinud teha, ka polnud lubatud
piihapédevatdo. ,,Siniste esmaspdevade® pidamise eest voeti sellidelt
palka maha. Sell kaotas oma ametidigused, kui ta lubamatul viisil
lahkus oma meistri juurest. Nagu ndha Tallinna vanematest maal-
rite, tislerite 'jt. skraadest, ei voinud vaene, ilma varata meister, kes
ei suutnud vastutada oma t66 headuse eest, pidada selle ega opipoisse.
Temal tuli alluda teise meistri kaitsele. Ei sallitud ka tsunfti mitte-
kuuluvaid t6o6lisi, kes tootasid omal kael.

Arusaadav, et tsunftindus meie linnades arenes jark-jargult ja
koigepealt suuremates linnades, kus sama kutseala toolisi oli roh-
kem, kus ka kisitoode eri harusid oli enam kui vaikelinnades. Kui
vaadelda kisitooharusid ldhemalt, leiame meie suuremates linnades
vordlemisi suure hulga esmajarguliste elamistarvete muretsejaid ja
valmistajaid, nait. lihunikke ja pagareid. Tallinnas oli juba Taani
ajal 20 lihunikku. Soodsate paemurdude tottu oli siin ka suur kivi-
raiurite arv. Ehitustooliste arv kasvas muidugi kiviehitiste arvu
tousuga. Suurimaks tsunftiks oli Tallinnas keskaja lopupoolel sep-
pade oma.

Kuigi linnad olid arvamusel, et késito6 ja kaubandus on linna
peaelatusalad, ja piilidsid valtida konkurentsi linna piirkonnas, tuli
siiski teha erandeid. Tallinna Toompea oli arvukale Harju-Viru
aadlilegi elamispaigaks, ka seal oli vajadus kasitooliste jarele ja seal
kujunes eriline kasitooliste Pitha Maarja gild. Peale maa tavaliste
kasitooliste tekkis linna kasitoid suuremate ordu-, piiskopi- ja vasalli-
losside juures seoses soOjanduse arenguga. Ehitusmeistreid, miitr-
seppi jne. vajati maal linnuste, kivielamute, kirikute jne. ehitamisel,
kuna tavalises eesti kiilas peamiselt vajati seppi. Puutédomeistreid
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nahtavasti polnud vaja, sest talupojad ehitasid ise oma elamud,
samuti ei vajatud ka pottseppi. Ka oli riide valmistamine maal kodu-
kasitooks ja polnud siis vaja erilisi oskustoolisi. Kui linnade areng
oleks jaanud s6ltuvaks eesti alal ainult maast, siis meie linnandus
poleks nii suutnud areneda, nagu seda voimaldas transiitkaubanduse
elustav moju. Transiitkaubanduse onnistus sai aga osaks kiill ainult
Tartule, Tallinnale ja Narvale, suurendades seal tulusid, to6d, iihes
sellega linnaelanikkonna arvulist juurdekasvu ja intensiivsemat tarbi-
mist linnades enestes, seega siis korgemat elustandardit.

Majanduselu sisekorraldus linnades.

Keskaja linnades omas keskset tdhtsust turg. Kaubanduse ja
liiklemise arenedes ei piirdunud késitoolised téotamisega ainult tel-
limise peale, vaid toodeti ka tagavaraks ja miiigiks. Késitooline
hakkas vajama miiligikohta, poodi. Et keskajal riik ei suutnud
tagada niisugust liiklemisvabadust ja julgeolekut kui niiiid, siis oli
kaubavahetus lubatud ainult s#ddrastel kohtadel, kus vois tagada
kauplemise julgeolekut, nimelt linnades. Téhtsam kui elamine turu-
platsil, oli muligikoha omamine. Kasitooliste arvu juurdekasvamisel
polnud koikidel voimalik muretseda maja turuplatsil, — seisid ju
kasutoovad ehitised turuplatsi dares. Vanematel aegadel pakkusid
kaupmehed oma kaupu laudadelt voi jalle kergesti iilesloodavatest
poodidest, nagu nédeme aastalaatadel.

Kaubandusliiklemise elavnemisel otsis kaupmees enesele ja kau-
bale varju tuule, vihma ja kiilma eest. Sellest oli huvitatud ka linna-
valitsus ja hakkas linna maa-alal ehitama poode, noudes seejuures,
et sama aine miiiijad asetseksid iiksteise korval. Ainult neile katte-
naidatud leiva- ja lihapinkidelt voisid pagarid ja lihunikud miiiia.
Kui kaupmehed ja kisitoolised ldksid joukamaks, siis piitidsid nad
ehitada endile ise miitigiruume.

Need keskaegsed kauplemise ja elamise kohta kadivad juhtnoérid
ilmnesid koige intensiivsemalt suuremates linnades. Nait. Tallin-
nas asetsesid lihunikkude lihakarnid turul, kingseppade poed turu
nurgal (niitidsel Kinga tédnaval). Kasitoclised aga elasid turu iimbrus-
konnas teatavail tdnavail: Kinga tadnaval kingsepad, Karja ténaval
lihunikud (selle tanava kaudu ldks ka kari vélja) jne. Poodides ei
kaubeldud mitte tksnes sisseveetud kaupadega, vaid ka kasitéo-
toodetega. Puudus sddrane spetsialiseerumine kaubaartiklite suhtes
kui niiid, kuid teatav tendents oli siiski olemas. Tallinnas leidus
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kalevi-, toiduainete- ja pudu- ning ehteasjade-kauplusi. Muidugi
linna Gige tugeva juurdekasvu puhul oleks pidanud toimuma teatav
muutus kasitooliste paigutuses linnas.

1334. a. rentis linn Tallinna lihunikkudele 19—20 lihakarni, hil-
jemini muutus nende arv. Kui lihakarnid olid linna omandiks, kuu-
lusid ratsepate poed eraisikuile. 1362. a. oli Tallinnas 21 kingsepa
poodi, millest 7 kuulusid linnale. Jargnevail aastail hankis linn
lisaks 6 poodi, ostes dra erapoode. Turupoed leidusid Suurel turul,
kuid ka Vanal turul, Niguliste kiriku juures, Kullasepa, Mundi,
Kinga ja Pikal tdnaval. Turupoodidest maksis osa krundi eest ainult
renti, osa aga kuulus linnale, nagu ka ehitised ise. Pudukauplustes
oli miitia pudukaupa, eriti riiet, ehteasju, hobuseriistu. Need poed
maksid korget renti, mis osutab sellele, et nad kauplesid vaga tulu-
kalt. Peale selle leidus linnas veel eestlasi ehteasjade kauplejaid,
kes miiiisid vanu eesti' ehteasju pronksist ja tinast.

Produktsiooni laad ja need iilesanded, mis linnadel kulude
suhtes tdita olid, tingisid ka maksude laadi ja korguse. Produktsiooni
laadi tottu pidi paljudel linnadel tuludes olema erinevusi. Nait.
moodustasid Tallinna linna tulud Taani ajal tulud linnaehitistest,
kruntidest, mis olid antud rendile, kdsitoomaksud, mida maksti osalt
loonus, miintimistulud, millest osa sai kuningas, kinnisvaramaks linna
kindlustiste korrashoiuks ja teisteks kogukondlikeks {iilesandeiks,
kodanikumaks, kohtutrahvid jne. Tulusid t6id ka linna kaal, apteek,
kivimurrud. Ka kulud polnud igal pool iihesugused. Suuremates
linnades noudis kulusid linnaasutiste iilalpidamine, kindlustiste ja
kirikute korrashoid jne. Suuri valjaminekuid Tartule ja Tallinnale
tdhendasid kulukad saatkonnad, iildse kaubanduspoliitiliste sihtide
taotlemine. Selleks saadi tulusid aga aeg-ajalt pealepandavast erili-
sest kaubatollist, nn. naeltollist.

Linnade elanikkonna rahvuslik koostis.

Eesti ala keskaja suuremates linnades kujunes koige tugeva-
maks ja mootuandvamaks kihiks kaupmeeskond, eriti kaugkaupmees-
kond. See oli vooras element, sisse rdnnanud peamiselt Léaéne-
Saksamaalt. Kuid voorsilt ei tulnud mitte ainult suurkaupmehi, vaid
kasitoode arenedes ka oskustoolisi, eriti neilt aladelt, mis olid uued.
Kuid vooraid asus linna ka tavalisemate kidsitooharude alale, samuti
pudukaupmehi. Sakslasi tuli Tallinna palju juurde veel XIV sajandil
Vestfaalist, hoopis vidhem aga Ida-Saksamaalt ja veel vidhem Preisist.
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Peale eestlaste ja sakslaste esines ka rootslasi. Viimased olid ees-
katt vaikekaupmeesteks, turupoodide pidajateks ja kingseppadeks,
ka raua- ja vaseseppadeks. Enamik neist nédib parit oleva Soomest
(Uusimaalt, Viiburist, Turust jne.).

Saarastes tolle aja suurlinnades, nagu Tallinn ja Tartu, tuli dige
oluliselt arvestada eestlaste sisserandamist maalt, kes hakkasid tege-
lema kasitoo ja viaikekaubanduse alal. Eriti suur ndéudmine oli voori-
meeste, kandurite, mustatooliste, hoovipoiste, naisteenijate jne. jéarele.
Nagu nidha Tallinna kodanikuraamatust 1409—1624, on eestlasi oige
ohtrasti voetud Tallinna kodanikkudeks XV sajandi keskel, siis aga
hakkab vastuvoetavate arv langema. 1333—1374 esineb kodanikkude
nimede hulgas 85 eestlast; eestlaste hulgas leidus pudukaupmehi,
lihunikke, kingseppi, pagareid, voorimehi, kiviraiureid, puuseppi,
pruulijaid, veevedajaid jne.

Eesti ja Léati linnades algab vbitlus eestlaste, latlaste ja liivlaste
padsemise vastu kodanikeks. XV sajandist peale hakatakse tegema
takistusi tsunftidesse vastuvotmisel. Vaiksemaid takistusi esines juba
vareminigi. Juba Haapsalu linnadiguse vanimas variandis XIIT sa-
jandi 1opust leidub eestlaste kodanikuks votmisel vdikesi kitsendusi:
sakslased pidid maksma kodanikkude kogukonda astumisel 1 aartigi
ja 6 00ri, eestlased aga 1 aartigi ja 7 6ori; eestlastele oli kiill vaba
kinnisvara omandamise 6igus, kuid seda ei voidud parandada kiilis-
liinis. Lasteta kinnisvara omaniku vara pidi surma korral langema
linnale. Hiljemini muutus olukord siin-seal. On teada, et latlasil
oli Riias kinnisvara omanduse o0igus 1334. a., kuid 1469. a. enam
mitte — siis oli see eranditult saksa soost kodanikkude péralt.

Takistus eestlastele kodanikkudeks paasemiseks polnud nii tah-
tis kui see, et neile suleti moned tdhtsamad ja tulutoovamad tsunftid.
Riias, kus ndhtavasti vooraste juurdevool oli suurem, tehti takistusi
juba XIV sajandi 16pul, kus paljud kasitéoharud keelasid mittesaksa
opilaste vastuvotmise, pagarid keelasid koguni mittesakslastega abi-
ellumise. Pole teada, kuidas oli lugu eestlaste vastuvotmisega Tartus.
Tugines ju kiill Tartu iildiselt pohiseaduslikes ja iithiskondliku korra
kiisimustes juba ammusest ajast Riia autoriteedile, kuid ndhtavasti
ei omandanud konesolevad kitsendused seal siiski nii suurt ulatust.
Néhtavasti olid siin igal pool mddtuandvad kohalikud tingimu-
sed. Arvatavasti hakati Tallinnas umbes samal ajal, kui eestlaste
juurdevool kodanikkude hulka hakkas langema, tegema neile kitsen-
dusi tsunftidesse pddsemisel. On teada, et orduvéimu ajal oli eest-
lastele keelatud astuda pagarite, piitiseppade, kullaseppade ja lihunik-
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kude tsunfti; teistesse tsunftidesse voeti neid aga vastu. XV sajandi
16pul, kui eestlaste juurdevool Tallinna tsunftidesse oli suur, keelas
Kanuti gild nende vastuvotmise hoopis dra, kuid hiljemini kaotas see
keeld kehtivuse. Silmapaistev on just see, et eestlastele piiiiti teha
takistusi neisse tsunftidesse asumisel, mis tegelesid esmajarguliste
toiduainetega.

Vaatamata sellele, et XV sajandil tehti takistusi eestlaste tsunf-
tidesse vastuvotmisel, vajasid eriti suuremad linnad siiski maalt ini-
mesi mitmesugustele lihtt6odele — oma inimestest ei jatkunud. Sel
alal hakkas aga tulema takistusi. Eestlaste vaba liiklemist hakati
maal takistama juba XV sajandil, veel tosisemalt aga XVI sajandil.
Esialgu pandi sunnismaisus kehtima peremehe, siis vanema poja ja
loppeks kogu pere kohta, kuid XVI sajandil hakati takistama ka
teiste kihtide, vabadikkude, sulaste jne. liiklemisvabadust. Linnad,
toetudes Riia ja Liitibeki digusele, pililidsid kaitseda maalt linna poge-
nenuid aadli vastu, kes neid tungivalt tagasi noudis. Tekkis parata-
matult kokkuporkeid, eriti Tallinnal véga iseteadliku Harju-Viru
riilitelkonnaga, kuid aadel suutis jark-jargult oma noudmisi 1abi viia.
Vajadus lihttooliste jarele pidi eriti suur olema Tallinnas tol ajal,
kui teravilja valjavedu hakkas tousma.

Produktiivsete tootjate arvu suhtes olid keskaja linnad vordle-
misi ebasoodsates tingimustes. Kutseliste kasitoode aladelt ja nimelt
neilt, mis olid kutseliselt organiseeritud, olid naised vilja surutud,
olles peamiselt seotud majatoodega. Produktiivsete tootjate hulka
kahandas veel vaga suur arv vigaseid ja tobiseid. Hoolekanne noudis
siis muidugi suuri pingutusi, mis lasus osalt linnadel, kirikutel ja
kutselistel organisatsioonidel.

Kokkuvote.

Kokkuvottes tuleb konstateerida, et kaubandus ja linnandus tegid
Eesti alal keskajal dige tugevaid edusamme. Meie linnad rakendati
oma suure rahvusvahelise kaubanduse tottu ulatuslikku iihendusse
Euroopaga, ja keskaegne Laine-Euroopa kaubanduskultuur leidis
siin vordlemisi tugeva kajastuse. Paljud neist &rivormidest, mis
Ladnes olid kasutusel, leidsid rakendust ka meie linnade transiit-
kaubanduses. See kultuur oli Eesti alal korgem kui Soomes, mis sel
ajal kuulus perifeeriasse ja kus linnad ja kaubandus omandasid tuge-
vaid mojusid omakord meie alalt.
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Tosi kiill, Ladne-Euroopa eri piirkondades arenenud todstus ei
voinud meie linnades omandada seda tdhtsust, mis tal oli nait.
Flandrias, Reinimail jne., ja meil ei voinud tekkida siis sdaraselt
arenenud eri toostusharusid, nagu L&anes. Selleks olid siin ka omad
takistused, tooraine turu, traditsioonide jne. puudumise ndol. Tule-
museks oli, et siin ei leidnud kajastust teatavad t66vormid, mis tegid
algsamme Léaédnes ja mis soodustasid seal hiljemini {ilemineku uutele
tootmisvormidele, kust aga siiski istutati siia {iks ilmekamaid kesk-
aja linnade tooorganisatsioone, nimelt tsunftindus.

Tuleks nentida veel, et meie maa linnanduse ja kaubanduse
areng oli iildeuroopalikul tasemel, kuid tuleb konstateerida sedagi,
et maa sotsiaalse arengu tottu ta ei saanud kapitalide kujunemise
mottes areneda eriti kasulikuks maa parisrahvale eestlastele.
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