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§ 1. M3 is+te.

e —————————

Laevasdit on paratamatult seotud h#daohtudega,mis tee-
vad tarvilikuks abistamise kolmandagte isikute poolt, piHist-
mise ja abiandmise nZol. Uldiselt on v33ra abi vastuvstmine
tunnus sellest, et oma abi ei ole kiillaldane tekkinud sei-
sukorrast viljapZdsemiseks, milljiges olukorras hidaohus oli—
ja on sunnitud teiste abi tarvitama., Pitiste ja abiande toi-
mingud on aga seotud riisikogs pidstjatele, nii laevale,laa-
dungile kui ka isikutele. Et p#zste ja abiande toiminguid
teha intensiivseks ja pdfstjate riisikot vdhendada, on sea-
dusega antud Sigus sazda Vastavat tasu tagajirjerikka piis-
te ja abiande toimingute eest.

Seege lhine eeldus PZ&stmisel ja abiandmisel on dnnes-
tunud laeve ja tema pardal leiduvate asjade pééstmiﬁe mere-—
hidast kolmandate isikute pooltt.

Pisgtmise ja abiandmise mBiste on iihenduses hddaohu

: Sc haps - Das deutsche Seerecht, Kommentar zum

vierten Buche des Handelsgesetzbuchs, Berlin und Leip-
zig 1921, 1k. 800.
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mdistega. Laevas®it pole ohtlik mitte ainult lahtistel me-
redel,vaid laeva v0ib Zhvardada h#daoht ka sadanmas, jSge-
del ning sisevetel, mis nduab sellest pdEisemiseks kolman-—
date isikute abi.

Nii peab pidiste ja ablande eeskirji rakendama neile
juhtudele, kus laev on h&daohus ja tema omal jSul ennast
sellest vabastada ei suudal.

Kas viia pdistmist Ja abiandmist ilhe miste alla, v&i
jagada nad kaheks erinevaks m8igteks, selles suhtes on vi-
lismaade seadusandlused asunud erinevatele seisukohtadele;

meie vastav seadusandlus On piistmise ja abisndmise iithen-

danud iiheks mOisteks.

2. B ) alooline f 1A Vasdase

Esimesed plilided meredigust kindlapiirilistesse raami-
desse viia, ulatavad t2gesi juba antiikeega. Foniiklased ja
kreeklased, kui selaegsed tihtsamad meresSitjad ja -kaupme-
hed,18id merekaubanduse arendamiéeks norme, mis osalt meie-
ni sdilinud peamigelt Rooma Giguse ja kultuuri +t6ttu. Room-
lagsed laenasid palju digusinstituute naaberrahvastelt,neid
limber kohandades ome riigi oludele ja elunSuetele, nii oli

2
see ka mereseadustega”.

1 0p. cit., 1k..801.

2 Grosholm-Gustavso n, - Laevade kok-
kupSrked - pdidstmine ja avarii, Tellinn, 1937,1k. 8
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Kogu merediguse arengut v3ib vaadelda kolmes ajajér-
gus, nimelt vana-, kesk- ja uusaeg.

Vanaaeg: Vanaaja meresditu ja kaubandust kor-
raldavatest normidest v3ib nimetada (tdhtsamaid) erimsi-
rusi Rooma Jigusest, nagu "lex Rhodia de jactu", "foenus
nauticum", "actio exercitoria" ja "receptum nautarunt
Neist téhtsamad on "lex Rhodia de jactu", mis on aluseks
praegusaegsele avarii mOistele, gsamuti ka "foenus nauti-
cum", millest on aegade jooksul vilja arenenud bodmerii
mﬁistez.

‘ K e é kaeag: Ehk kﬁll vanaaegsest meredigusest on
sdilinud vdrdlemisi vihe teateid, sest peale Rooma impee-
riumi langust langevad unustusse ka tema seadﬁsed ja ka
keel muutub aégajal‘ﬁ vOOramaks, Siiski voib iitelda,efvtir—
reldes keskajaga, o0ll eelmine pericod intensiivsem seadus-
andluse mdttes. Keskaja peamisteks meresdidu normideks olid
tavadB, mis véljenduV§d merekohtute ning tsunftikohtute
otsustes, mida hiljem koondati pitmeks erikoodeksiks4.

Téhtsamad neist on Consolato del mer, mis tihtsust
omab peamiselt Vahemere lmbruskonnas, "Rolles des judements

d'0leron” (Oleroni rullid), mille m0 jupiirkonngks on Atlan-

. ;
2

P i i p, - Kaubandus3igus, Tartu, 1936, 1lk. 303.
Grosholm-Gustavson, op. cit., 1k.7.
5Piip, - op, cit., 1k. 304.

4 Grosholm-—Gustavson, op. ¢it., 1k.8.
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di ookeani ZZrsed Euroopa riigid; vlatudes isegi Inglise
seadusandlusessel.

Keskaegsest mereseadustest omab tihtsust veel "Water-
recht", mis on teatavas suguluses "Rolles des judements
d'Oleron'iga", fihtlasi téiendatud paljude erimisrustega

eriti TLilbecki m#Zrustega merediguse alaltg. "Waterrecht®

2

on omakorda aluseks keskaja 13pul kehtima piisenud "Wisby"
mereseadusele, mille md jupiirkonnsks on peamiselt Balti-
ja POhjamere iimbruskond.

Uus.a evg: Uueaja merediguse arengu tihtsamaks alus-
sambaks on "Ordonnance de la Marine" ilmumine 1681.aastal
Prantsusmaal. See avalikku kui ks ersdigust sisaldav mere-
seadustik on eeskujuks Prantsuse "gode de Commerce'ile"ning
on iile voetud mitme riigi seadusandluse poolt; k¥ige tiie-
likumal kujul 1781. aastal ilmunud Vene kaubandusseaduse
( XS ) Ustav kupeBeskago vVodohodstve niol-.

Inglise Oiguses oli Juba 3ige varakult ilmunud tiksilmid
norme meredigusesse puvtuvais kijgimustes, kuid olulise tiht-
susega oli "Merchant Shipping Aet'i" ilmumine oma 1&ppku-
jus 1894. sastal, mis samuti avaldas mdju teiste riikide me-
redigusele. Inglise uuemast seadusandlusest tuleks veel mai-
nida Carriage of Goods Dy Sea Act 1924. aastast.

Kuigi t&htsamad toleegsed mereriigid andsid mitmeid #ld-

téhtsusega seadusi, millest mitmed teistes riikides poolehoi-

8y o 1k, 0.

2 Tpid.
o O it 1%, 10,
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du leidsid, siiski o0lid tksikute maade merediguse normid
sageli viga lahkuminevad, mis takisfavalt mdjus riikide
vaheliseie merestidule ja merekaubandusele.

Seda &dra nihes, hakkasid mereriigid +egema katseid
mereﬁigusé normide iihtlustamiseks rahvusvsheliste lepingu-
te kaudu. On sdlmitud mitmeid rshvusvahelisi kokkuleppeid,
millest eriliée tihtsuse omab kiesoleval juhul 23. septemb-
ril 1910. aastal 24 riigi vahel s3lmitud kokkulepe,mis kan-—
nab Briisseli Konventsioonirnime.

Nimetatud konventsiooniga iihtlustati normid, mis kor-
raldasid laevade kokkﬁpﬁrkeid, ning péddstmist ja abiandmist.
Konventsiooni eeskirjad pi&stmige ja abiandmise kohta on
ratifitseeritud peaaegu kdikide tintsamate mereriikide poolt.

Eesti on nimetatud konventsioonigs iithinenud l930.aastall.

$5- 4d111xn8d

Kuni 1930. aastani kehtis meil laevade piiistmise ja
abiandmise kohta endise Vene Kauybandusseaduse eeskirjad
mdningate muudatustega. Et aga selle seaduse normid osu-
tusid vananenuviks ja praegusaegsetele oludele mittevasta-
veks, ning ei olnud koogkOlas rahvusvahelise konventsioo-

ni, ega merekaubsndusprektikaga®, siis t66tati Kohtu- ja

1 opinite, The—dbe
2p414ip, - op. eit., lk. 342.



Siseministeeriumi mereseaduste komisjoni poolt viElja uus
seaduse eelndu, mis on reajatud peamiselt Briisseli 1910.aas-
ta konventsiooni pﬁhimﬁtteilel. Seadus kannab nime: "Laevade
piistmise ning neile abisndmise ja uppunud ning randunud va—
‘rade seadus", ning on avaldatud Riigi Teatajas 1930. a.nr.48,
art. 306.

filanimetatud seaduse rakendamisgseks tulevad allikaina ar-
vesse veel teised seadused, eriti meredigust korraldavad sea-
dused, ning ke mdnihgaid tsiviildiguse ja -protsessi {ildpdhi-
mdtteid. Meregeadustest vOib siin nimetada "Kaubalaevade
omanduse ja vastutuse seadust" - Rijgi Teataja 1930. a.nr.100,
art. 650, "Laevade kinnitamise ja pegistreerimise seadys " R
1937, nr. 9, art. 73 jne. Teiste allikate abil saame mEdritle-
da m¥isteid, mida "Laevade pEistmige ning neile é,biandmise ja
uppunud ning rendunud varade seajus" ei anna, nagu myisted
"laev", "laevaomanik", "laevajuhtn, wxodusadam® jne.

Et laevas®it, sellegd Uhenjuges ka pédstmine ning abi-
endmine ei piirdu mitte 2inult {ikgiky riigl territorisalmere—
ga ega sisevetega, vaid t0imub mitmele riikidele kuuluvatel
vetel ning samuti ulgumerel, siis peab arvestama vastavalt
olukorrale ka viElismaiste seadustega, ning tabadega; Kies~

Olevas +t56s, vastavalt teemile, on kasutatud ainult "Lae-
Vade piistmise ning neile abiandmise ja uppunud ning rendunud
Varade geaduse" esimese peatiiki eeskirju, mis k#sitlevad
hZdachus olevate laevade pafistmist ja abiandmist, kuna

teise peatiiki normid, mis korraldavad péistmist ja abiand-

& Grosholm-Fustavson, op. cit., 1k.35.
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mist rannal ja uppunud ning randunud varade pééstmist, on

kdesolevast tosst vdlja jietud.

§4., Seaduse rakendussala.

Vaadeldes "Laevade péistmise ning neilé abiandmise
ja uppunud ning randunud varade seaduse (lithend PAS-i)
ruumilist ulatust, néeme, et seadus ei tee vahet piEistmi-
se ja abiandmise toimingute vahél merel ja sisevetel - § 1.
See pShimdte on rakendamist leidnud mitme riigi uuvemas
seadusandluses, ning on kehtiv glpugd juba varem Inglismaall.
Sema pShimdte on kooskdlas ka Brijggeli 1910. aasts Kon
ventsiooni art. I—gaQ-

Psdstmise ja ablandmise objektiks on laev, lseval asuv
vara ning inimesed. Kuigl PAS § 1 r#&gid hidaohus ole-
vast laevast, el anna kBesolev gegdus juhtnssre selleks,
missugust ilesdidukit lugeda laevaks, missugust mitte. Et
leeva m@iste on olulise téhisugegs PAS-i rakendamisel,siis
peab laeva miste kindleksmiZrapiseks kasutama teigi alli-
kaid. Laeva mOistet defineerid wigevade kinnitamise ja re-
gistreerimise seadus", mis avaldatud Riigi Teatajas 1937.

aastal nr. 9. art. 73, § 106, et laevaks loetakse selle

Seaduse mOttes nii auru-, mootor- ja purjelaevu, kui ka praa-

1 op. cit., 1k. 15.

. Peter s on, - MerikaubandusGigus - Jpperaamat
merikoolidele, Tallinn, 1925, 1lk. 131.
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me ja lotje, mahuga vidhemalt 5 br-reg. tonni.

Saksa seadusandluse mOttes on laev 3%nsust kujutav vee-
sOiduk, mitte p#Hris té&htsuseta suurusegal.

Laevaks ei loeta parvi, tulelaevu, ega pontoone jne.,
kuna neil puuduvad laevale omased tunnused; ka paadid,vened
Ja muud sarnased vidiksed veesdidukid ei loeta laevadeks,ku-
na neil puudub laevale omane suurusz. Inglise 5igusés "Mer-
chapt Shipping Act, 1894., defineerib laeva kui igat laadi
alust, mida kasutatakse laevasdiquks ja mis pole edasisetav
aerudegaa.

fildisema definitsiooni annap 4. Piibu "Kaubandussi-
gus". - Laev on iga alus, mida kagutatekse s0iduks veel rei-
sijate ja kaupade veoks, 8riligej otstarbel4.

Meie seadus el tee vahet 1geyg 1iigi Vahel, kag ta on
reigijate-, sO0ja- v0i kaubalaey, ggmuti el tee seadus vahet,
kellele kuulub laev - Kas eraigilmile vOi riigile. Teatava
erandi moodustab siiki sSjalaevage ja Triigilaevade abista-
mistasude kindlustemise norm -~ § 17, I 1. Eelmainitud erand
ei kehti aga riigi kaubalaevade xohta, vaid need on alluta-

tud kaubalaevede kohta seatud yldisele korrale - § 17 ,

2il 1.

—

i
2

Schaps, op. cit., 1k. 7.

M iU nc h, Bergung und Hilfeleistung in Seenot,
Greifswald 1917, 1lk-d 11 - 12.

Kennedy, A. Treatise on the law of Civil Sal-
vage - London, 1936, 1k. 60.

T St o on miki, 1E. BAB;
Ibid.

3
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II. ptk. T 0TI X1 N GUD

§5.-Padestmise ja adbiendmise

$odl®winguil’

Pidstmise ja abiandmise toiminguid vOiks jagada ka-
heks erineveks mOisteks: esitekg gbiandmnine,
mis oleks hiZdaohus olijatele toetuge andmine hidsohyst
piisemiseks ja teiseks p & 8 g tpine, mllige n&is-
te 2l1la kuuluks pdrast Onnetust jgikute vOi varanduste
pééstmine |

Vahet pE&stmise ja ablangmige miiste vahel teinud mit-
me riigi seadlusandlus, Nagu nzit,: S2ksa ja Prantsuse sea-
‘dusandlus. Tegelikult on 2ga md]ema miiste eelduseks hida-
ohu maistez, ning péidstmise ja gpiandmise siht ongi kﬁrvélr
dada olemasolev hidaoht, mis &hvardab laeva ja temal asu-
IVat vara ning inimesi. Et mdlemad, nii piistmise kui abiand-
Mige toimingud, oma sihilt ja ka olemuselt sarnased on,siis
°n otstarbekohasem mdlemad mSisted iihendada. Viimase p&hi-

D8tte on omaks vdtnud ka meie PAS, kuigi keeleliselt on jaE-

e ———
L 8. ‘eit., 1k. SAB.
Tbid.
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dud keshe mdiste juurde. Pdidstmise ja abiandmise mdistete
ﬁhendamise plilie leidis rakendust juba Briisseli Konventsi-
oonis 1910.a., samuti on ka Inglise Sigus piirdunud iihe
m3istega, nimelt toetusegal.

Kuna hidaohu mBiste on piistmise ja abiandmise (toe-
‘tuse) iiheks oluliseks eeltingimuseksz, et abistamistoia
viia vagtava seaduse 2lla, siig peab esiteks selgitama,
‘missugust h&daohtu on siin mBeldud? PAS ei méddra,missu-
gune hidaoht tuleb siin arvesse, nzit. § 1, kas seda +51-
cendada kitsamalt v0i laiemalt,

Hidaohtu vOib defineerida kyi hiiviste hivinemise kao-
tuse voi kahjustuse tSeniolikku voimelust’. Tekib kisimus,
kas mdista hédaohu all otsest higaohtu vOi k& oodatavat hi-
daohtu, voi isegl kujutletavat nsygaohtu. Nditeks miirab
PAS § 8 tasu arvestamise liheks glygeks héidaohu, kuyid seda
ligemelt el piiritle, missugune peap olema hidaoht. Seaduse
iildmBtte kohaselt tuleb arvata, et nidaohu all tuleb mBis-
ta igat hadesohtu?.

Seaduse mStte kohaselt pole t#htis kuidas hddaoht tek-
kis. Harilikult tekib see loodugjsudude m8jul,kuid ke kuri-
tahtlikult v3i hooletuse lébi tekitatud hidaoht on phsstmi-

se ja abiandmise eelduseks.

e

2 Kennedy, op. cit., 1k. 20.
> Schaps, op. cit., 1lk. 608.
4

Grosholm—Gustavéon, Ope Clitay Ik 3%
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Hédaohu suuruse kindlaksmiiramine jd&b harilikult iga
konkreetjuhumi hooleks. Siin kerkid iiles kiisimus, kes miz-
‘rab kindlaks, kas on hZ&daoht olemas vai ﬁitte? P8&stmine
Ja abiandmine annavad Oilguse sasda selle eest Jiglast ta—
su, Jja et vastav tasu pea alati Sige suur on, siis ei sas
hidaohu kindlaks miiramist ja sellega psistmise ning abiandg-
mise slgust jatta ainult pHistjate otsustada. Hidaohu ole~-
masolu ja p@@stmise ning abiandmige vajalikkus on jiitug
PAS § 4 jirgi laevajuhi otsustada, padstmine ja abiandmine,
mis voetekse juhi mdistliku ja selgesti vdljendatud keely
vastu, ei anna Jigust nduda tasy, § 4. Laevajuht on oma lge-
ve ja laeval viibivate isikute j5 yapa h#idaohtlikust seisun-
dist teadlikum kui v&dras abiandjaI; Keeld peab viljenda-
tud olema enne pédste toimingute algust, Midu poleks g
enam keeld; vald kui llesititleming?, geeld Peab.olema veel
viljendatud selgesti ja mOistliwyg4. Pole nduetav, et see
‘oleks sonadega viljendatud. - Kapten v01b DEistjag 1aevalt
mineme ajada’ ehk vigiveldselt takistada piistetssde al-
gust, kasamane teguviis on mdjgtetav keelung,

Pigstmise ja gbiandmige toimingud omalt iseloomult v&i-
vad olle vige Mitmesugused. Meie PAS ei miiritle neid iiksik-
ésjaliselt- Inglise Bigus jagab toetustoiminguid 22 erine-

Vasse 1iiki, kuhu kuulub n#iteks hidaohus oleve laeva puk-

———

p 3

Op. cit., 1k. 40.
- .

Schaps, op.eit., 1k-d 877 - 878.
E Op: eit., Ik 872.
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seerimine ja juhtimine, randunud laeve lahtitdmbamine, va-

! Sy . . 5 &
randuse ja inimeste pédéstmine jne.™.

$ 6. PEEstuise a8 abisndmise

kohuslikxkus.

Vaadeldes PAS-i § 1. leiame, et mainitud § ei réggi
midagi inimelude pdéstmisest, pssrates peatihelepanu vaig
hédaohds olevate laevade ja laeval oleva vara pidistmisele.
| Kui jatte inimeste péfstmine ainylt kasstunde je inimap—
mestuse hooleksz, siis vO0iks juhtuda, et sellest dinim—
armastuSe motiivist mdnikord missgg minnakse. Sarnane oiu—
kord, kus nii inimelu kui ks Varénduse péddstmine oL enatt
ainult paastjate éranégemisest pole loomulik,selle vElti-
migeks on PAS § 2 teinud kohuglikuks laevajuhile ksigile
hukkumishiddaohus olevalle laevadele ja isikuile abi anda,
kuivord seda VOib teha ilma t3gjge hidaohuta oma jsevale
ja sel gsuvaile isikuilef Semg § II 10ige lisab juurde,
et laevaomenik ei ole vastutav, yxpi laevajuht jétab tgit-
mata selle kohustuse. Seega abigtamiskohus lasub toetust
andve laevajuhil, kes selleks peab kasutama kOiki tema ki-
sutuseg olevaid abinfusid ja isikuid. ZIaevajuht on isik,

kelle kitte usaldatakse tasu eest laeva juhtimine3. Abi-

lK ennedy, op. eit., 1k-d 140 - 143,
2P ¢ terson;, ap. ci%., Ik. 1351.
1 1p, op.oit., lk.
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andmine on kohuslik mnimelt hukkumishidaohu korral, ning
abisndmisest v3ib loobuda ainult siis, kui abisndmist teos~
tades ko abiandja ise satuks hukkumishidaohtu.

Kune kogu abiandmise kohuslikkus lasub laevajuhil,
siis laevaomanik pole vastutav mitteabiandmise korral.

Kui aga tdlgendada nii, et t0sise hidaohu alls mahub
ke materjaalne kahju, mis péistmise ja abisndmise toi-
minguté juures vdivad tekkida, siis jOuaksime olukorrani,
xus kiesoleva §-i eeskirl kaotab oma mdtte, sest suurenm
osa padstmise ja abiandmise toiminguid on seoses teatavg
kahjuga abiandjale, mis aga el Giguste abiandmisest 1oohy
mal. garnased kahjud maksetakse lgevaomanikule Vidlja abi-
endetasust, esimeses jérjekorras pas § 13 I 18ike a1yge.
Pisstmise je eabiandmise kohuslikkyg PAS § 2 -8 on e
ne Briisseli konventsiooni art 11-ga2;

passtmise ja abiandmise kohyglikkus 1aevajuhile "
fikseeritud ka meie kriminaalgseggystikus, milie § 455 mis-
rab,et laevejuht, kes on siiidlane gelles,et 45 ei snnud abi
laevale, kes Signaaliga 0tsis apj, v0i teadvasti oli hada
ohus, kui tal oli v@imalus anda niisugust abi, karistatak-
se vengimajaga mitte iile iithe asgta.

Norm kohaldatakse ainult neile juhtudele, kus oli v&i-

malus abi anda, ning polnud t3sist h#deohtu oma laevale ja

1 Grosholm-Gus+tawvson, op; olty, Ikj42.

4 Sohaps, Op. Bi%., 1x. 971.
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sellel asuvaile isikuile.
Lisakaristusena v0ib kohus mitteabiandvalt laevajuhilt

v&tta laevajuhi digused dra, ihest kuni viie aastani.

§ 7. PeagaJardged,

Piistmise abiandmise tagajérgedest koneleb PAS § o e
Iga kasulikkude tagajérgedega teostunud ebiandmine vai
piss tmine annab Oiguse saada Oiglast tasu. Nagu mainityg
§-igt nsha, s8ltub tasu seamise Figus pédstmis- ja abiand-
mistoimingute juures‘tagajargedest. On nduetav,. et taga-
jérg peab olema saavutatud. Kui kinnijooksnud lzevy Vee-
vooluga iseenesest vabaneb, ehk sagb randumisest hoiiug sel-
lelsbi, et tuul podras, sils pole tageiirTe mitte pyzgtja~
te 1ubi seavutatud’. PEEstmine on kords liinud, 1y lamey
v8i tema laadung on kas téielikylt voi o0saligelt passte-
tud. Kuid ke juhul, kui laev ainylt sellest hidaonust,mis
teda @hvardas on vilje viidud - op tegajirg saavutatud® .
Hidaohus viibije seisund peab pghjelikult parenems. Ainult

hidaohus viibiva lseve osaline geisukorra parandus pole

pisstmine” .

L op. cit., 1k. 215.
2 op. eit., lk. 874.
3 op. cit., 1k. 875.
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Saavutatud tagajérjéd péddstmisel ja abiandmisel pea-—
vad olema kasulikud, peab piistma hukkumlshadaohust vEsrtusl
ja neid hoidma alal, mis muidu pédstjate vahelesegamlseta
oleksid kaotsi 1a1?udl. Kui agg pééstmine voi abiandmine

n jésnud kasuliku tagajérjeta, siis ei ole 3igust nduda
tasu, nagu seda kinnitab § 3 II 18ige.

Seega pafstmiskatse €l anna nbudedigust piiste- ja abi-
andetasule, isegi . kuil pédstje selleguures kahju kannatas2
sest puuduvad kasulikud tagagargeq

Saavutatud tagajéirje téhtsust rshuteb ka PAS § 8,mis
seob pidistetasu suuruse mddramise gggvutatud tagajirjegs.
Teistsugune olukord on sarnasel juﬁul, kui hZdaohyg oleva
vars omanik on sOlminud péZstjaga erilise lepingy, mille
pShjal ta kohustub tasuma kulud kg gel juhul, Xxuyj PEEstmi-

ne voi abiandmine kasulikke tagajirgi el anna.

EE)

& Grosholm-Gustavson, op.cit., 1lk. 43,
- Sohap, op. ¢it.,, 1k. 875.
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e ' Bizgus taagudth

Pisstmise ja abiendmise toimingud on peasegu alsti
seotud hédaohuga padstjatele, milliste toimingute juy-
res v8ib tekkida ka piéstjetele materjaalset kahju. Jy—
ba eelmises $-is nigime,et Oigus tagule tekib ‘ainult
siis, kui abiandmine v&ib péistmine on 0lnud kagyl iy
de tagajédrgedega. Tasu arvatakse padstetud Varanduse viir-
tusest, ning peab olema 5ig1ane; kusjuures pisstetasu ei
tohi {iiletada piistetud Varenduge yahrtust.

Oigus saada tasu on ka siig, kxui abiandmine on toi-
munud ithele ning samale omanikyje kuuluvate laevade vahel
- PAS § 6. Sarnane tingimus nizip esialgsel vastlusel mit-
tedigena, ning tekitab ka mdningaid juriidilisi raskusil,
nagu pan didiguse rekendamise kiisimus.

Kuidas rakendada pandidigust ome laeva kohta. Tegeli-

kult pandidigust enda vastu 1ibi viia ei saa, sest pole

1 Grosholm-Gustavsomn, op. cit., 1k.48.
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vdimalik enda vastu kaebust t@stal. Ka pidistetud laeva kap-
teni vastu keebust t¥sta, on lubamatu, kuna kapten on lae-
vaomeniku asemik, nii et 18puks kaebus Jélle laevaomeniku
enda vastu t5stetakse2.

Gierke piiliab vahet teha abistamigtasy noudediguse va-
hel laiemas ja kitsamas mOttes. Noudedigus abistamistasule
laiemas mottes on antud siis, kui laev ehk tems pardal lei-
duvad asjad merehidast kolmandate igikute poolt piistetak-
se3. Meie seadusandlus sarnast vahet ei tee.

Viga sageli ei kuulu pd&stetud laeval asuv laadung mit-
te pééstetud laevaomanikule, vaid hoopis kolmendatele isiku~
tele. Siin v0ib rakendada VOOrale puistetud laadungile pan-
divigust. Tegelikult pidstetud laevaomanik ei vastuts kuna—
gi isiklikult péédstetasu meksmigse gest, vaid PéEstjale te-
kib sigus rahuldust saeda ainult padstetud varangygest,kus-
juures selle omanik pole oluling4,

mii ndeme, et § 6 Uhtub tyje1 misiral Pag § 3 nttega,
mis rdhutab,et iga kasulikkude tggpjirgedega teostanud sbi-
andmine voi p&dstmine annab Jiguge saade Jiglagt tasu.

Sellest pChimgttest on erangeid. Siia kunlub esiteks

pddste- vO1i abistamistoiming, mig vBetakse laeva tegeliku

lsechaps, op.eit., 1k. 887.
2 Tpid.

>Gierke, Handelsrecht und Schifffahrtrecht,vier-
te,umgearbeitete Auflage,Berlin und Leipzig 1933, 1k.
814.

4 Grosholm-Gustarvw 8 on, op.cit.,1k.48,
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juhi mistliku ja selgesti viljendatud keelu vastu ( vt.

§ 4 - toimingud). Erandiks on ks teatavad erivahekorrad,
nagu mainib PAS § 5, laev, mis pukseerid teist laeva, ehk
viib teise laeva jé&st 18bi ei ole digust sasda tasu lae-
vale v3i sellel asuvale Varale abiandmige v3i péistmise
eest. Sarnane abistamine on samuti taSuILine, kuid mille
juhtudele ei kohandata PAS norme. Siin on tegemist eri-
lise juriidilise vahekorraga, millele tuleb vaadata  Ikui
t686 ja teenistuslepingulel, kus tasu tingimused on mizra-
tud erinormidega.

Teise laeva pukseerimise, v3i jasst l8biviimise toi-
mingud; kus on osutatud erakorraligi teeneid, mida ¢ saa
lugeda pukseerimislepingu t8itmiseks, kuuluvaed gijgpes péss t-

mist ja abiandmist korraldavete norpide alla.

Nouetav on aga seejuures,et pukseeritava lgevs geisund
ei muutuks h&daohtlikuks mitte apjgtaja siil t8ttu, vastasel
korral vastutab abistaje kehjude eegt, mis tekkisig abista

ja siili 18bi, kandes sealjuures jge k&ik abistamiskulud.

$9. gaem tinginnnsaed.

pidstmise ja abiandmise tasu vdib olla 1) kas seadus—

lik, voi 2) kokkuleppelinel. Kokkulepped abistamiseks g8l-

v——

L 0p. oit., 1k. 46.
ZP4 iy, op. eit’, ik, 545.



i £,

mitakse harilikult enne abistamise algust. Kes on digusta-
tud abistemiskokkulepet sOlmime? Selleks on esiteks reeder
ja laeva meskler laeva abistamiseks; laadungi pidistmiseks
on digustatud kokkulepet sSlmima lasdungi omenik voi sel-
leks Sigustatud asemik, kuid harilikult on selleks laeva—
kapten. Kodusadamas v0ib lepingut s®lmida ginult 1sevaoma—
nikuga ( reeder ), mitte aga ka kapteniggl, Lepingu tin-
gimused vdivad olla ainult sarnased, et nad ei k&#iks iile
inimvdime piiride, vastasel korral on pidstetasuleping tii-

hineZ.

Mitte igekord ei ole VOimalik tasutingimuste iile kol
kuleppida, selleks pikemaid l&bipszkimisi pidades,vaig tea~
tud olukorras on hddaochus o0lija jggl tingimusel sunnitud
«bi vastu votme. Sarnast olukords voib pHistjia vei apigta-
je mittediglaste tasutingimuste y]esseadniseks kasutada,vsi
hiljem tileliiga suurt padstetasy nguda. Samuti voip ka phig—
tetava poolel olla pifstetud vap, yaartuste varjamisi,piis—
tetasu suuruse véhendamisi. Nijgyguse seisundi viltimiseks
on PAS § 7 lubanud diglase tasy pzsremist kohty otsustada
anda. :

Tépsemalt mizreb § 11 momendid, millal kohus vBib kolk-
kulepitud tingimusi poolte ndudel muuta, véi tilhistada. 1)Le-

Ping pesb olema sdlmitud hidachu vidltel ja hidaohu survel,

T —

*Sehaps, op. olt., 1k 908,

2 Op. eit., 1k. 929,
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ning 2) kohus peab kokkulepitud tingimused tunnistema mit-
teﬁiglasteksl.

Mida mOiste h#daohu all, seda nigime eelpool ( vt.§ 4
- toimingud). H#daohu v&ltuse all m¥istetakse ajavahemik-
ku tema tekkimise momendi st kuni selle karvaldamiseniz.

Tshtis on siin abipakkumise vastuvdtmise aegB, mis pi-
di stindima hidaohu véltel. Teiseks tuleb siin arvestads hi-
daohu psiihholoogilise mdjuga - hidaohu SUurvega, mis sundis
mittediglasi tingimusi vastu vOtma., Kas kokkulepitad tin-
gimused on mittediglased VOl mitte seda otsustab kohus,vdt-
tes arvesse kOik asjaolud ja olemsggolevad tdendid. Tingimu~
sed ei tarvitse absoluutselt mittegiglased olla, sest i
1eppetingimused on ka osaliselt npjttediglased, vdip kohus
lep{ngut muuta.

§ 11 I 10ike alla kuuluvagq kgik tingimused’peale to-
sutingimuste. Sama §-1 IT 18ike yonaselt kohug voib koigil
juhtudel kummegi poole ndudel lepingut muuta vsi tinistada
peale tildiste tsiviilseadustes egtenihtud juhtude - ka sel
korral, kui tasumiir on silmmihtgvalt ebaproportsionaalne
pisstmise v0i abiandmisteenetega, Tsiviilseadustes v&ib le-
pingut tihistada nzit. eksituse, surve v0i pettuse korral.

Pettus v0ib olla lepingu +tiihistamise pShjuseks ndit.

1
2
3

Grosholm-Gustavson, op.cit., 1k.56.
Tbid. .
B e¢ehapa, op., oft:, 1K.7953.
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juhul, kus piistetav laev varjab oma tSelist seisunditl,
et sellega pidistetesu vihendada. Mitte igal ebaproportsio-
naalsuse juhul tasu ja teenete vahel, ei tule kohaldamise-
le § 11 II 16ike eeskirjad, vaig see ebaproportsionasalsus
peab olema silmmnizhtav, s.t. vahe kokkulepitud tasusumme ja
t3eliste teenetekohase tasusumma vahel opn kﬁllélt suur.
Seega nieme,et kohtule on jéetudvlepingu tingimuste ja le-
pingus leiduvate tasutingimuste suhtes lai tegevusvabadus.
Kohus vﬁib’iepingu kas téislikult,vﬁi osaliselt tiihistada,
teda muuta sarnaselt,.et pooled sasks ranuldatud diglasel |
migral.

Tésu {iheks tingimuseks on, gt 4a ei tohi miﬁgil tingi;
musel iiletada péédstetud vara visptust, pérast seda, kui
sellest on maha arvutatud pEistetyq varal lasuvag tolli-
ja muﬁd avalikud maksud kui ka j]oggimis—, hoidmis-, ninda-
mis- ja mitigikulud. - § 10 I 1gige,

See tasutingimuse Ulemmizrys pzue on koosk®dlas Briisse-
1i konventsioon art. 2 1. 1112, kuigi seal kylude j& mak-
sude mahaarvamisest el réigita., mida mdista pédstetud vara
végrtuse all, seda selgitab sams § 10-da viimane 1dige,
deldes,et péddstetud vara v d8rtuseks loetakse selle miiligist
saadud summe v0i seélle hinnatud turuvisrtust, viimastele

Juurde arvutades veel saadaolev veo- v0i sSidurahs. Hinna-

S——

& Grosholm-Gus tavson, op. cit.,1k.58.
. Schaps, op. cit., 1k. 966,
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tud turuvddrtus on objektiivne viirtus, mis on péiastetud
asjadel pdrast paddstetoimingute 18ppu. Nii v6ib pédstja
paistetud laeva viirtuse kindl ekstegemiseks laeva Hra hin-
nata lasta, pirast péddstetoimingute 16petamistl.Laeva vEETr~
tuse miiramisel laeva kinnitusvEirtus miésrav ei olez. ‘
Padstetud vera vddrtusele pead juurde srvams veelsaa-
daolev veo- ja sdiduraha. Laeval oleva varg all tuleb mdis-
ta nii kaupu, kui kdiki muld asju, seepirast on k&ik lae~
val asuvad aéjad kohustatud pdiste~ vdi abiande tasu maks-—

3

misest osa votma~“.

Tasu sisaldab endas ke péistetud vara toimetamige vEl-
jaspoole hidaohtu ja selleks kagutgtud laevade, ning myude
vahendite kulud, § 10 IT 1¥ige. giia kuuluvad niitels 1ae.
va toomine teise laeva poolt Pelgugadamasse, sinng sisse-

ja viljastidu kulud, lootsimaksyg jne.

$10. Tasu kxindlayxgmbéramine.

Ex-Vene seadusandlus asetag tasu suuruse iihendusse toe-
tusandmise kohe kauygusega rannast? selle jérgi seaduslik

tasu arveti pédstetud vara viésrtuse summast ja nimelt 1/6,

A————

1 op. cit., 1x. 925,

2 Tpid.

E Grosholm-Guestaveson, op.eit., 1k.37.
¢ ovreit., 1x. 38,
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kui toetusandmine sindis mitte kaugemsl kui 1 verst ran-
nast, muidu aga 1/4

See arvestus on vananenud, mispirast seadusandlus on
v3tnud tasu suuruse arvestamise aluseks {ilesniidatud tee-
ned proportsionaalsuse alusel?.

‘ Tasu suuruses voivad pooled omavahej kokku leppida,kui
age kokkulepet ei sazvutata, mdirab tasu kohus. Kohus vitab
eriti aluseks nagu PAS § 8 mainib:

esiteks saavutatud tagajirge. Nagu eelpool(vt.
§ 6 ) nigime, ei anna pidistmine vsi abiandmine Oigust nou-~
da tasu, kui see on jE&nud késuliku tagajérjeta. Kiesole-
val juhul tuleb aga arvesse saavyutatud tagajirje aste, oli
see erakorraline, osaline V01 tijelik jne., mis jisy kontu
otsustadaB, Saavutatud tagajérje guurus ilmneb siig, kui
meie v&rdleme algolukorda lepolakOrraga4- See on nii,kui
meie vasteme seavutatud tegajirge gsjalisest kiil jes't, kuid
arvestama peame ka isikliste tagajirgedega. Kui i{iks higa—
ohus olev paét piéss tetakse mdne gpistaje Poolt, keliel puu-
duvad erilised abindud éelleks, siis on nende saavutatud
tagajérg rohkem hinnatav, kui mgne éuure auriku pidstmine
mitme pééstelaeva poolt, millel on k&ik tehnilised vahendid

ja arvukas meeskond olemass. Hidaohus olnud laeva vdi sel

——

;. P i iy op. ity 1k, 543,

2 Ibia.

> 8ehaps, op. eit., Tki 914.
4 Ipia.

5

Op. eit., 1k. 915.
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oleva vara pifstmine on siis tagajirjega siindinud, kui p8is-
te- jo abiandetegevuse 1l&bi on k&rvaldatud dZhvardav hédaohtl.

Teiseks, pidstmisest vdi abiandmisest osavdtnud
isikute pingutused ja teened. Siin vdetakse vastluse =2alla
pidstmisest ja abiendmisest osavdtnud isikute tegevus.

Pingutused voivad olla.kas liihema ajaliged v5i pikema-
ajalised. Pikemsajalised vOivad olla m&iteks +5&tamine pie-
va ja 606, tormiga; suure kﬁlmgga jne.2.

Pingutused, samuti ka teehed, on siin peamiselt keha-
lised, kuid arvesse vOivad tulla kg veimlised pingutused.

Arvesse tulevad ainult nende jgikute pingutuseg ja tee—
ned, kes padstmisest v0i abiandmjgegt ise osa vétsid, Korral-
dav tegevus padsteseltsi bliroos, vaip ainult kaudselt gejje—
18bi viasrtuslik olla,et piss tetegevu_s_ selle tagajérjel eri-
ti kiirenes3-

Kolmandaks, h8laochy, mis #hvardsg passteta—
vat voi abisaavat laeva, meeskongg voi muid laeval olevaig
isikuid voi laadungit, samuti kg paéstvat v30i gpiandvat lae-
va ja ablandmisest voi péistmisest osavdtnud isikuid.Oluline
on siin hddaoht ja abi eesmirk on gelle h#daohu kdrvaldami-

ne4 .

Grosholm -Gustavson, op.eit., 1k, 50,
Schaps, op. eit., lk. 915,

@p. c¢it., 1k, 916,
Grosholm~-Gustavson, op.cit.,1k.51.

£ SERET R
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Kone alla tuleb suurem vdi vidiksem tSensolikkus,ilma
abiandmata tekkivast kahjustl- Hidaoht voib shvardade nii
materjaalseid varasid, kui ka laeval viibivaid inimesi. Hs—
daohu suurust tuleb arvestada igal konkreetjuhul eraldi,nii
ei sas lugeda h#ddaohuks slte puudust, mille +&ttu laev oms
reisi katkestama peabz- Hédaoht péfistja poolel v&ib olla
ke mitmesugune, nii isikuline kui asjaline, Asjalige hida-
ohu alla tuleb viia pdfstja laeva masinate Ulepingutused,
vidrtuslile asjade kaotuse hédabht, samuti kokkupdrke ja ran-
dumise hidaoht jne.3. Sellise hidaohu alla ei kuulu aga hi-
daoht paéstmiseks kasutatud materjalile,nagu ankru, trog-
side, paatide kaotuse hédaOht4. Passtja pidi oma lgeys Vii-
ma hidaohtu, kasutas piddstja aga vysrast sfidukit selleks,
siis lasus hddaohu riisiko selle j1geva t0eliselt omenikul,
mitte padstjal.

Neljandaks, Diistmigeks V01 abiangmigeks tar-
vitatud aeg. Selle all tuleb mdigta aege, mis taryitatud
pédstetegevuse alustamise momengjgt kuni selle 18petamni se—~
ni’. Siia kuulub ka 8eg, mis kuylgb phistjel paistmise koha-
le sOitmiseks, kui paistja on vilje kutsutud, samuti tagasi-

6 hi
sidu aeg . Tlhtsuseta on see, kas pisstja kogu seg t66tas,

g§e¢chaps, op. ¢eit., 1k. 816.

Op. ¢it., 1k. 917.

Tbid.

Op. eit., 1k. 918.
Grosholm-Gustavson, Op.eit.,1¥.5]1.
Sc¢chaps, op. eit., 1k. 919,
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v0i ka vahepeal seisatus, hoides oms abi lihedal. Piistmi-
seks ja abiandmiseks tarvitatud aja hulka tuleb arvata sa-
‘muti see aeg, mis kulus pd&stja laevale selleks,et hidachus
olnud laevalt imberlaaditud laadungit sadamas maha laadidal

Kuigi arvesse tuleb aeg péfstekohalt tagasisdiduks,sa-
tub laev aga tagasis®idul tormi, mille t3ttuy tems reis tun—
duvalt hilines,siis see loodusjdudude poolt tekitstud aja-
keotus ei tuleks siin arvestamisele. Arvestanmisgele v3ib tul-
le. ainult see aeg, mis tegelikult oli vajalik paiste- ja
abiandetssde ldbiviimiseks. Kui ags pilistja meelega voi ome,
siiti 14bi rohkem aega selieks tarvitas, kui olukord ndudis,
siis sarnsne UlemdZrane aeg arvegtamisele ei kuuluy,

vViiendaks, p88stjajle véi abiandjaile telkki-
nud kahjud ja kulud, vastutuse riisiko ja muud halptused,
mis shvardasid piistjaid voi abiandjaid~

Meldud on siin kahjud, migg padstia abiandmige Juures
on saanud. Siia kuuluvad peamigeit materjaslgeq kahjud,nagu
trosside ja kettide katkemine, kruvivigastus, kehjud masina-
tele jne. Tekkinud kehjud tulevgg arvestamiselé ainult siis,
kui need pole siindinud péistja voi abiaﬁdja enda siifi iébi ja
kui nad ei ole tekklnud Juhuse 1#bi, mis pole paastetoodega
seosesz. Satub aga pdéstja laev piidstetoimingute juures ise
hédaohtu ja peab kolmanda laeve abi vastu v3tma, siis kuu-

lub gellele makstud tasu ka kahjude nulka,

2 4
2

Ibid.
Schaps, op. eit., Ik. 92].
3 Ipia.
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Kuludest tulevad arvesse ainult'need, mis otseselt

meeskonna palged, Ulalpidamine ja muud viljeminekud.

Riigiko ja muud halbtused. Siis kunluvad ngit.riisi-

ko psistja laeva pardal oleva, kergesti rikkimineva laadun-

gi suhtes. Semuti v0ib tekkida riisiko kahjutasu maksmi-
seks, kui ta tegeledes pééstetﬁédega, el joua oma laadungit
Sigeks ajeks misratud sadamesse viia,

Muud halbtused. - Need vdivad olla kas ghvardav frahv
miirustest tileastumise eest, nagy gjutine sdidutee kinni-
panek, merekaablite lzhedal ankruyg olek jne-l- »

Kuuendaks, nende poplt hidaohtu viidyug PEis-
tevahendite V&& tuse, vastaval korral arvestades asjaolu,
et paistmine vOi ablandmine on selleks tarvitatud 1geva
eriliseks tegevusalaks. S5iin on pegt@helpanu pssratyd mit-
te hzdsohule, vaid vidrtusele. gyesoleval korpa] passte
ja abiandmistasu arvestus@lusens oi arvestata pitte péédst-
ja laeva kogu ViErtust,vaid ainyy4 héadaohtu viidug péiste-
vahendite véértustz.

On pé&stmine ja abiandmine toimunud laeva poolt,mil-
le tegevusalaks on alati abiands teistele laevadele, siis

on tasu arvestamisalused erinevad. Piistelaevade ehitusku-

lud, valmisseadmise- ja iilalpidamiskulud on eriti kﬁrged?.

1 op. cit., 1k. 922,

26rosholm-Gustaveson, op. cit.,lk.53.
>Sehaps, op. oit., 1k. 922.
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Teiseks l&heb kulukaks piistelaevade alaline valmisg-
hoidmine pséste- vOl abiandetoiminguteks. Koigil neil pdh-
jusil, on p#fste- v01 ablandetasu pszstelaevade suhtes kdr-
gem kui laevade suhtes, kes juhuslikult on abistamist teos—
tanud.

Need kuus punkti, mida kohus v3tab tagy mEiramisel ar-
vesse, on esmajirgulise téhtsusega. Edasi mainib sama § 8
viimane 1%ige, et peale selle tuleb arvestada veel piiste-
tud asjade vidrtusega, ning hidaohus olnud veo- ja s¥idu-
rahad. Siit nideme, et viimati loendatud asjaolud piisteta—
su kindlaksmiiramisel pole mSTduendva tdhtsusega,vaid tyle—
vad arvestamisele alles teises jzrjekorras. |

Pisstmise ja ablandmise toimingute juures vdib ette
tulla juhuseid, kus vaatamata sellele,et Pééstamine ja abi-
andmine on tagajérjekas olnud, pyzgtjad ja abianajad tasust
ilme jagved VOl seda vBhendatekge, Neid jubte mzzritleb PAS
§ 12, mis lubab kohtul tasu vihepgada, VOl ilma jutta, kui
ablandjad v01 péistjad on oma gsijijga esile kutsunud abisnd-
mis- voi paistmistarviduse voi on siiidi p8istetud vara var-
guses, meelega varjamises v3i muus kuritahtlikus teos.

Siin k&sitatakse pidistja seadusvastast tegevust, mis
vdis aset lelda kas enne, v3i pirast piistetoimingute al-
gustl. Kuid mitte iga seadusvastane‘tegevus ei tule siin

arvesse,vaid ainult seadusvastane tegevus, mis seoses piis-

lsenaps, op. cit., 1k. 944.



e

tetasu kiisimusega v0l selle kirgusega.

Seadusvastane tegevus péistja poolel, enne prédédstetoi-
mingute algust on aset leidnud siis, kui see oma siiliga on
esile kutsunud abiandmis— v0i piistmistarviduse.

Tarvidus peab olema esile kutsutbtud nimelt pédstja poolt.
Siia kuulub juhus, kus keks laeva kokku pdrkavad, ja siitid-
lane laev mittesiiidlast laeva pirast kokkupdrget abistabr.
V5ib ka teisi juhuseid olle, n#it.,iiks laev rikub teeandmis_
kohustust, sundides teist teed andma, mille 1#bi viimane
kinni jookseb jé siis annab abiz. On péi?ist;aid mitu ja iiks
nende hulgast on piistmise- VO1i abisndmistarviduse esile kuyt-
sunud,siis kohaldatakse PAS § 12 ainult stiidlase suntes.

Seadusvastane tegevus P&&stja poolel, pérast piigte-
toimingu algust, jitab pdfstja pszgtetasust ilma, vyi vy
hendab seda, kui ollakse slilldi pzistetud vara varguses,mee-
lega varjamises vgi muus kuritaht]ikus teos.

Kui péfstjad piistetud vars omasstavad vei meelega var-
javad, seda mitte teatavaks tehes,ega ette niidates,siis on
tasust ilmajétmise geaduslik alyg oglemas.

Muud kuritahtlikud teod vdivad olla nii kriminaaldigus-
likku kul ka tsivijidiguslikku laadi, nagu piistetud vara
enesele pidamine, pettus, dokumentide vﬁmsiminez eriti kir-

Jalikus pdédste~ v0i abiandelepingus oleva péédstetasu suu-

L op. eit., 1x. 945.
2 Ivid.
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ruse v3ltsimine, sundimine v8i vidljapressimine, samuti ka
liiakasuvdtmine, v0i pédédstetoimingute katkestamine kriiti-
lisel momendil ja kui selle jitkamine +tehakse olenevaks
igedralistest kasqtingimustestl. Teiviildiguslikult sei-
sukohalt vdivad tulla siin arvesse ka tavadiguse vastased

" teod, samuti teod heade kommete vastu. Kokkuvdttes v&ib
selda, et tasu vihendamine v0i tasust ilmajitmine kohtu ot-
susega, oleneb {filaltihendatud asjaoludest ja seisundist

millisesse pddstetav pdédstja silli 15pi sattus.

$§ 1. 2 aan jagamdine.

Ex-Vene ( KS. ) seaduse jirele tasu suurus v3is olla
kas iiks kuuendik, v0i Uks neljandik pidstetud vars vizrtu-
sest, olenedes dnnetuskoha kaugusegt rannast. Saasdud tasu
jagati nelja ossa, millest kaks neljandikku said need,kes
tegelikult pH#éstetsid 1&bl viisiq, {ihe neljandiku need,kes
padstetud varandust, kuni ﬁleskirjutamiseni valvasid,ning

iiks neljandik osa lsheb sellele, kes padstetsid juhtis,aga
2

ainult siis, kul ta seda soovis
Meie PAS § 13, mis korraldab tasu jagumist, on iile
vBetud Saksa HGB-st. PAS § 1% I 18ike kohaselt, kui lae-

va vai selle laadungi piistab, vOi neile abi annab teine

1 op. eit., 1k. 949.
2 Petersomn, op.cit., lk. 131.
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laev, siis jaotatakse pidste— v0i abiandetasu piistva voi
abiandve laeva omaniku, laevajuhi ja muu 1aévapere vahel,
nii et kOigepealt laeva omanikule tasutakse laevale abiand-—
misest v0i piddstmisest tekkinud kahjud ning kulud ja iilejgs-
nud sumﬁast masinajoul liikuve laeva omanik saab kaks kol-
mandikku ja purjelaeva omanik poole, laevajuht ja iilejdsnud
laevapere masinajoul liikuval laeval {ihe kuuendiku ja pur-
jelaeval iihe neljandiku kumbki..

Negu mainitud § 10ikest niha, langeb suurem osa pais-
te— voi abiandetasust laevaomanikuyle. See on arusaadav,sest
pédstetoimingutega tdmmatekse endale hi#daoht kaotada suur
hulk kapitali, mis on mahutatud laeva., Osa Pééstefasust saab
laevakapten, see osa v3ib langeda ka kapteni asetditjale,kui
kapten selle reisi ajal, kul teostati pédstmine voi abiand-
mine , el viibinud laeva pardall, Laevapere pdistjal lae-
val on samutl tasudiguslik, kusjuures see ndudedigus tasule
voib laevapere lijkme surma puhul iile minna tema pirijate-
le2.

Mitte kogu pizgte- vO01i abiangetasu ei tule jagamisele,
mig oli ettenfhtud kas vastavas lepingus,v0i m#dratud kohtu
poolt, vaid ainult gee osa tasust, mis jasb jirgi pirast se-
da, kui laevaomanikule on tasutud abiandmisest v3i piist-
migsest tekkinud kahjud ning kulud. On laevaperel tekkinud

erilised kahjud v0i kulud péiste- ja abiandetoimingute juu-

1 Sehaps, op. eit., ITk. 955.
2 Ipid.
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res, siis v3ivad nad pddrduda pZistja 1aevaoﬁaniku poole
nende kahjude tasumiseks.

Padste- v0i abiande tasu jagamisel 't ehakse vahet péist-
jate laevade vahel, kas nad liiguvad masinajdul, v6i mitte.
Masinajoul liikuvad laevad, kuhu kuuluvad nii auru- kui ka
mootorlaevad, ja purjelaevad, on harilikult oma viirtuselt
erinevad, ka on masinajoul liikuvate laevadera pisstmis—
Ja abiandmistoimingute lébiViimine kergem kui purjeleevade-
ga. Neid asjaolusid arvestades, masinajoul liikuva laeva-
omanik saab kaks kolmendikku ja purjelaevae omanik poole,lse-
vajuht jJja {ilejidsnud laevapere ﬁasinajﬁul liikuval lgeval
Uhe kuuendiku ja purjelaeval ilhe neljandiku kumbki .,

Kuidas jagatakse laevaperele langeva pééste- vai abi-
ande tasu osa, Seda reguleerid ppg §13 II 13ige, Seldes,
et laevaperele, vilja arvatud laevgjuht, langev ogg jaota-
takse k&igi vahel proportsionaalge;y palgale. Tasu jaotus
proportsionealsuse alusel palgagy op lihtsam ja kergem ar-
vestusv1ls, kuna Saksa seaduses gttenshtud kord, mille jar-
gl laevapere iga liikme tasu olepep tema asjalisest ning
isiklikest teeneigt, on tegelikus elus suurte raskustega
seotudl |

PAS IIT 13ige kaitseb laevaperet, et laevaomanik nen-
de seadusliku tasu mingi kokkuleppega vihendada vei tasust

hoopis ilme j&tta ei saaks, deldes,et kiesolevs paragrahvi

1 Grosholm-Gustavso n, op. eit.,lk.61.
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eeskirjadele vastukidivad kokkulepped on maksvusetud.Péésf—
mise ja abiandmise huvides on tarvilik vastav Aorm, sest
laevapere, kui peamine tegelik abistamistoimingute teosta-~
ja , kadtaks muidu huvi, et pdiste- ja abiandetdid inten—
siivselt ja tagajédrjerikkalt 1sbi viig.

Sama §-i viimane 18ige teed erandi 1éevade kohta,mida
kasutatakse tosndunslikult Pédstmiseks voi abiandmiseks.
Sarnaste laevadena esinevad meil Bglti Padsteseltsi lae-
vadl.

Mitmes riigis, nii ka meil on oma maa péisteseltside~
le anfud eriline eesdigus péiste- ja abiande tegevuseke
rannavetes. Nii misrap Veeteede seaduse ( 1938, nr, 12,
art. 96 ) § 7, et territorisslmereg ja alates viimgge vy
lispiirist 8 meremiili laiuses Veeviss Ohus olevgte lae-
vade ja randunud ning uppunud Vargge péédstmisel vgivaag +56-
tada vilismaz piisteseltsid Jja -gtievotted ainult Veeteede
Valitsuse direktori igakordsel loal, kui seda o4 misira tei-
siti rehvusvaheligeg kokkuleppeg ja konventsiooniq.

Kui pdédstelaey teisele laevgie abi annab, giig lZheb
kogu selle eest ggsgud tasu laevaomenikele, laevapere sasgb
tasu hariliku teenistuslepingu eeskirjade jirele.

Seni vaadeldud § 13 kisitas Jubtumit, kus iks laev
on pZéste- v0i abiandmise toiminguid sooritanud. Sageli

aga juhtub, et hideohus viibivat laeva abistavad mitu lae-

A4 5 snckEy i Bl
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va, v0i mitu kOrvalist isikut, kuidas Jagada siis péiste-~
tasu? Neid juhtumeid lahendab PAS § 9, mis eeldab, et ta-
su jagatakse kokkuleppel mitme abistaja vahel. Juhul kui
kokkulepet ei ole, jaotatakse tagy pédstjate v0i abiandja-
te vahel, silmas pidades § 8 ettetoodud asjaolusid, nagu
saavutatud fagajérgi, osavltjate teeneid ja pingutusi,hs-
daohtu jne. Kui aga tasu jagamisel kokkuleppele ei jouta,
siis voivad asjast'huvitafud isikud paluda kohut, et see
padiste~ v0i abiandetasu jaoteks,nagy mainib § 9 IT 1oige.
Kohus v3tab eriti aluseks PAS § 8 ettenéhtud asjaolud,see-

ga voib ta arvestada ka teiste agjgoiudega, peale nende,mis

§ 8-das mirgitud’.

§12. 2 amu inimelude pEé&dstnmige gest

—————

Inimelu on nagu varagi Péistmige ja 2biandpmise objek-
tiks, kuigi meie PAS, ning samyti teiste l2ade seadusand-
lused on psdranud peatdhelpanu 8sjade pddsimigele. Nii mdis-
teti Inglise Siguges kuni 1846. aastani toetuse all ainult
laeva ja laevakoorpg pééstmistz. Paéste- ja abiandetasu ar-
vestatakse pHistetud varandus#vaértuse pealt, kuidas arves-
tade aga tasu inimelude péistmise eest? Voiks arvata, et
Pééstetud isikud on kohustatud maksma tasu péastjatele,kuid

see arvamus liikatakse tmber PAS § 14 II 15ikes, mis ttleb,

Grosholm-Gustavso n, op.cit.,1k.50.

Arnould, On the Law of Marine Insurance and Ava-
rage,ll-th,edition by de Hart and Simey,vol.II,Lon_
don 1924, 1k. 1125.
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et piistetud isikud ei ole kohustatud maksma abiande- v3i
paistetasu. Kuigi inimelude pédstmist v0ib vaadelda kui il-
dist k61blist kohustust, mis tasu ei vajaks, siiski oleks
ilekohtune jétta inimelusid pdistnud isikute pingutused ja
teened arvestamata tasu suhtes. Inimelu psistjad oleks v3i-
nud samuti asju pidsta inimeste asemel ja seega tasu Hra
teenidal.

Giglaseit on tasukiisimuse lahendanud meie PAS § 14 T
18ige, mis fitleb,et isikull, kes abiandmist voi pidstmist
pShjustanud hddeohu viltel DPEEstnud inimesi voi selleks si-
denud keasa, on Sigus saad2 Oiglane osa sellest tasust,mig
antakse laeva ning sellel asuva vara pifistmise v3i gellele
abiandmise eest. Tasu-giguslikud ej ole mitte iikgnes igi-
kud,kes pdfstnud inimesi,vaid ka need, kes selleks kaass ai-
danud. Missugusel viigil pd@stmine toimub, on tihtsuseta,
siiski ei loeta inimeste pdistmisekg seda, kui inimelude
pédstmine ainult agjade pdéstmise tagajédrg on, nzit, kui
lekkiv laev lhes meegkonnags sadspggse pukseeritaksez. TEh-
tis on siin veel, ¢t inimeste pisgtmine pidi toimuma hida-
ohu viéltel, mis DPShjustas péistmigt vOi abiandmist.

Tasu sazmise gigus inimelude piistmise eest, on seatﬁd
ithendusse abistatava laseva ja sellel asuva vara piistmise-

ga. Kui pdésteti ainult laeval viibivad inimesed, aga lae-

ie rosholm-Gustavson, op.cit.,lk.62.
¢ Sehaps, op.ols.y 1k. 959.
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va ega laeval asuvat vara piista ei suudetud, siis inimes-
te pédstjail tasu saamise Sigus. Samuti ei ole inimelude
pééstjatel ndudedigust péistetasule,vaid ainult ndudedi-
gus osa saada piiste- ja abiandetasustl. Kaotavad asjade
pédstjad omes noudediguse tasule kas nait. oma siiii 15bi ehk
munl viisil, siis ei sa@2 ke inimelgy péddstjad midagi.

Sama pohimdte kehtib Inglise &iguses, et kes pole va-
randust pdistnud, ainult inimesi {ikei, see ei ole digusta-
tud toetustasu saamaZ. Tasu suurug ei s3ltu piddstetud
inimeste arvust, sest PAS § 14 mainib "Kes ... pdidstnud
inimesi..." Et inimelude pédstmine {iksi ei anna igust ndu~-
de p#istetasu, seda rhutab ka Arnoyld omad raamatus, et
Admiraliteedl Kohtu praktika kohagelt nii inimeste kui asg-
jade pszstmine andis &iguse tasule, aga elupHistmine liksi
pole kunagi tasuline olnudB-

§ 14 utleb, et kes abiandmigt vi pahstmigt pShjusta-
nud h@daohu v&ltel pazzstnud inimegi voi selleks aidanud kaa-
S8, on 0igus sSPada yiglane s a sellest tasust, ., Seega inim-~
elude pédstjate tagy osa arvestamigel vOetakse arvegsse tema
isiklikud teened, pzzstmise raskus, héddaohtlikkus, kestvus
ja tagajérg. Pélstetasu el tarvitse olla sama suur kui as-

jade péistjatele langev osa,vaid v&ib olla k8rgem voi mada-

1 0p. cit., 1k. 960.
2 Kennedy, op. cit., 1k. 56.
? Arnould, op. cit., lk. 1125,
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On inimelu péistja tihtlasi ka asjade pééstja, siis on
temale langev osa vastavalt suuremz. On asjade pééstja ai-
nult kesasa aidanud inimelude pHiéstmisel, silis on ta samu-
ti Oigustatud saama diglast osa sellest, mida saavad teised
inimelu pidstjed. Kuigi ¢ 14 mdtte kohaselt tasudiguslikud
on ainult need isikud, kes p@éstnud inimesi v&i selleks
kaasa aidanud, mille Juures on mdeldud elavaid inimesi,kui-
das on aga lugu siis, kui 1sik toob oma elu hidaohtu viies
vantides rippuva mehe, ning Siis ilmgiks tuleb, et mees kijl-

b

ma tegajérjel surnud on’. Feaks arvamas,et ka sel juhul passt-
je on digustatud saams tasu. .

Pagstetasu arutamisel kerkib iiles kilsimus, kes msksab
pddstetasu inimelude pzistmise eegt? Tasunﬁudmine inimelu
piistmise eest esitatakse mitte nenge vastu,kes pédiste- vOi
abiandetasu peavad meksma,vaild hoopig asjade pédstja vastu4.
Kuna see pOhimSte on kooskUlas Brijgseli konventsioonige,
ning et Ssksa HGB, § 750 norm on jdentne meije PAS § 14-

-ga, siis peame aryagma, et mell on kehtiv samg pShimSte.Ing-
lise seadus sellevggtu lubab inimelu pééstjatel tasu saada

pisstetud varanduse omanikult>.

lSechaps, op. eit., 1k. 959.

2 1pid. '

3 Ipid.

4 op. cit., 1k. 960.
Grosholm-Gustavson, op.cit.,1k.62.
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IV ptk. XOHTULIXK KAITSE.

§ 13. ‘Pasgude k irn d1detamnmine.

Tasu pdidstmise ja abiandmise eest ensmail juhul ta-
sutakse tédpselt selleks ettendhtud tingimustekohaselt ja
korras, kuid tuleb ette k2 juhuseid, kus tasu maksmisega
kas viivitatakse, véi piiitakse sellest kuidagi korvale
pdigelda. Et sarnased juhtumid piistmis- ja abiandmistsid
halveksid,just tems intensiivsuse myttes, Siis on riikide
seadusandlused tasu k#ttesaamist mapingate normidega piitid-
nud kindlustada. Rahvusvaheline konventsioon ei ole ta-
su kindlustamise viise tépselt fixgeerinud,vaia on jatnud
selle rohkem iksikuyte maade seadugandluse korraldada-.

Meie PAS § 15 I 18ike kohagelt on isikuil, kel on
Oigus saada paiste~ v0i abiandetasu, pidstetud asjade pan-
digigus tasu kindlustamiseks kuni vastava kindlustise esi-
tamigeni. Pandidigus pidistetud asjade kohta kehtib kuni

kindlustuse esitamiseni.

lM Enehi, ops ol 1E., 59.
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Millised on laevaomaniku vdi laevsg laadungi omanike
poolt antavad kindlustused, seda ei misritle PAS, nii
et sel alal valitseb suur vabadus. Varemal aial rahuldu-
sid laevaomanikud dokumentidega, millega laadungiosali-
sed kohustusid maksme tasumisele kuuluvat osamaksu, vOi
Jélle pangagarantii saamisega, viimastel aegadel ndutak-
se enamsti sissemakse sularahas,

Kindlustuse egitamisel v3ib lahkarvamigsi tulla pads-—
tetud asjade omeniku ja p&€Zstja vanel, kas antud kindlus—
tus on kiillaldane, vdi mitte. Bt paxstetud vara omanilkiy
mitte tdiesti &rarippuvaks tehsa padstia arvamusest ega te-
guviisist, § 15 III 13ige Uitleb,et kui pééstetasﬁﬁizzusli-
sed isikud keelduvad vastuvOtmast vai vastuvietavaks tun-
nustemast kiillaldast kindlustust, giis vastutavag s
péddstetasu vOlelasele sellega tekkinud kahjude eest. Sea-
dus ei midre killlaldase kindlustyge suurust kindlaks,seda
otsustatakse igal {iksikul juhul eprgidi.

Meie mere Seadusandlus ei ole pandifiguge rakendami-
se tingimusi Uksikggjaliselt kingiaks médranud, jittes sel-
le teiviildiguse eegkirjade hooleks, tédpsemalt on see vil-
jendust leidnud Sakse HGB-s . HGB mdtte kohaselt kSik
passtetud objektid vastutavad solidaarselt, on reeder kogu
pééstetaéu laewa ja lasdungi eest tasunud, siis voib ta ta-

Su laadungiomanikult nduda, semuti ka osa kulusidl. Samuti

- Scheaps @p.cits, 1k, 961.
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vOib ndudmist laeva ja laadungi piistmise eest esitada ai-
nult reeder, tema v0ib ka pandifigust rakendada, laevapere
ei %61 ise pandifiguse rakendust pifstetud laeva vastu ndu—
dal. Missugustel tingimustel on kohaldatav pandidigusndue
pééstetud laevale ja laadungile, ka see on iiksikasjalist kor-
raldamist leidnud HGB-s.

Peale pandifiguse on seaduses ette nihtud veel teigi
voimalusi péZdste- ja abiande tasu kittesaamiseks. Nii #itleb
PAS § 15 II 1loige, et pééstetasudigusliste isikute teada-
ande pdhjal ei tohi kohalik sadama-, tolli- v3i piirivalve-
valitsus v01i politsei, kui talle pzszgtmisfakt on t0estunud,
lasta piistetud laeva viia Vvdlja ega lubada anda vilja as-
ju nende omenikele v0i sazjale ilms piistjate v0i abiandja-
te ndusolekuta, kuni pizstetasu pole siendatud vdi selleks
pole antud kindlustis, mis pEistjate v6i abiandjate poolt
on tunnustatud vastuvdetavaks. Pisgtetud laevs vei vara
kinnipidamiseks ametvoimude poolt, on tarvilik pidsteta-
sufigusliste isikute vastav teadagnne vOi palve. thes tea-
dasnde voi palvega, kinni pidada pgéstetud Objekte, peab
toestama, et pdistmigfakt on olnug, TSestada vdib padstmis~-
fakti tunnistajatega, paikliku iileveatusega sadamas v&i
pégstmiseks ja abiendmiseks sSlmitud lepingu etteniitamise-
ga ja muul viisil.

Erandine ei kehti PAS § 17 kohaselt piistmise ja abi-

1 op. oit., 1k. 953.
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andmise korral sGjalaevadele ja muile riigilaevadele iilal-
nimetatud § 15 eeskirjad. S8jalaevade ja muude riigilae-
vade kohta, vilja arvatud riigikauba laevade ( § 17 , IIT
1. ) kohta ei saa kohaldada pandidiguse - ega kinnipidami-
se eeskirju, kuna nende kohta kehtid exterritoriaslsuse
pShimdte tdiel miZrsl. Selle pShjenduseks toodi ette juba
Briisseli konverentsil, et riigi vastutus k&ib avaliku &i-
guse a2lla ja et iga iiksik riik on ise Sigustatud seda vas-
tutust reguleerima oma siseseéduste piiridesl.

Samadel pShjustel ei v8idud ks konventsiooni art.11.

ettendihtud eralaevade kaptenite kohustust abiandmise suhtes

_ soga- ja riigilaevade kaptenitele pannaz.

$14. NOuete kohtulik 811luvug.,

Sageli Jjubtub,et laeva vOi gellel asuvat vars ei shvar-
da tiielik hukkumine,vaid et abistgtav laev pirast hzdaohust
pidisemist voib jéida g¥idukdlbuligseks ja vOimeliseks iseseig-
valt reisi jétkama, n#it. nagu magglikule kergelt kinnijooks-
nud laeve lahtit®mbamise korral. Sarnasel juhul on raskusi
péistetasu kéttesaamisega kohtuliku ndudmise kauvdu, sest

laey muudab kiiresti oma asukohta, olles kord iihe, kord tei-

——

5 Grosholm-Gustavson, op. cit., 1k.68.
Ibid.
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se riigi 6iguspiirkonnas.

Meie PAS § 16 on kindlaks mEEZranud tasunﬁdete kohtuli-
ku alluvuse viga liberaalselt. Ndudjal on suur valiku vaba-
.dus, missugust kohta t2 peab soodsamaks oma ndudmiste esita-
miseks. § 16 kohaselt ndudja vdib esitada kohtuliku ndude
péZste- ja abiandetasu asjus kas kostja elukoha, piistetud
v3i abistatud laeva kodusadama, v3i piistetud vei abistatud

vare asukoha v0i koha JErgl, kus piistmine voi abisndmine
viidi 13%pule.

Esitéks vdib tasundfude esitamise kohaks olla kostja
elukoht. Elukoha mdiste on antud teiviildiguses. Nii loeb
Tsiviilkohtupidemise seaduse § 20 glaliseks elukohaks se-
da kohta, kus inimene omab &8lalige peatuse ja koduse sigse-
seade. Kehtiv materjaalgigus (BES) § 3066 mdtleb elukoha all
seda kohta, kuhu on koondunud inimese eradiguslik tegevus
Ja t66: a) kus on tema alaline gguymine, b) uue majapida-
mise sisseseadmine, C) suurema ogs varanduse koopdamine je
d) kus ei peatuta ainult ajutisel4, Erdmann moistab isiku
elukoha all seda kohta, kus asyp tema harilik elu ja tege-
vuse keékpunktl. Tsiviilseadustiku eelndu defineerid eluko-
hana kohta, kus on isiku asukoht Ja toimingute ning huvide
keskkoht, ning kuhu ta kavatseb kestvalt jiida.

Tsiviilprotsessis on ndudedigus vallasvars suhtes, kost-

ja elukoha jirgi misrava téhtsusega.

A Erdmamnmn, System des Privatrecht der Ostseepro-

vinzen Liv-, Est- und Gurland, Erster Band,Riga 1889,
1k, BT. :
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Teiseks tasunduete esitamise kohaks on piEistetud voi
abistatud laeva kodusadam. PAS-is ei leidu kodusadams mBis-
tet. Kodusadama all m3istab "Kaubalaevade omanduse ja vastu-
tuse seaduse" ( XKVS ) § 4 seda sadamat, mis sellena mirgi-
tud laevaderegistris. Saksa HGB § 480 ‘I 1. defineerib lae-
ve kodusadamane seda.sadamat, millest laevaga meresSite teos-
tataksel

Kolmandaks vdib piiste- v3i abiandetasu nduet esita-
da passtetud vara asukoha jErgi. Asja asukohaks loetakse
seda kohta, kus asiteatud momendil gsub.

Veljandaks , paidste- VOl abiandetasu ndude kohaks wib
0lla koht, kus pifstmine v0i abiandmine viidi 18pule . Xui
iiks laev abistas teist laeva kuni esiﬁese h&dasadamani,siis
v3ib kohtulikku nluet esitad2 selle ma2a v3i maakoha kohtute-
le.

Piistmise ja ebisndmise eest gagadaoleva tasu kittesaa-
mist on kindlustatud veel sellegs, et pééstmise ja apiandmi-
se eest yvglgu olevad tasud arvatgkse eesligustatud ndudmiste
hulka. - xvSs § 39, p. 3. See eegdigus kustub aga iihe aasta
moddumisel - sama geaduse § 46, T 1. Tdhtajad nduete eesdi-
gustuse kohte tasu suhtes péEstmise jo abiandmise eest arva-
takse pievast, mil need t86d 1Bppesid - § 46, II 1¥ige.

Erandi kohtualluvuse suhtes moodustavad riigilaevade

Péfigtmine v¥i neile abiandmine. Siin t08stetakse ndudmine nen-

A Sockdaps, op. cif.; 1k. 87.
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de riigiasutuste vastu, kelle valitsemisel on téhendatud

laevad, nende riigiasutuste asukoha jirgi. - PAS 17 1%

ldige.

. g 24
$§15. Xobhatid 8t oy g 8.8 .

Péistmise ja abiandmise toimingute vaztlusel ej saza piir-
duda ainult omamaa vastavate nofmidega, kuna harva Juhtub, et
pééstetav ja pdistetu laev kuuluvad sema lipu alla. Keeruli-
semaid olukordi tekib aga veel Siis, kui eri lipu all sditvad
laevad on feostanud tthiselt ablande ja pééstetoiminguig.

Pédstmine ja abiandmine kohustab péistetud vara omanik-
ke maksma psiste- vdib abiandetasy. f#1disi seaduslikke eeskir-
Ju kbikide ettetulevate padstmig- ja ablandmistoimingute koh-
ta ei ole, suuremalt ogalt on siig kehtivusel Briisseli kon-
ventsiooni eeskirjad,

Uldigelt on jaztud asjaosaligtel Oigus kokky leppida,mig-
suguse Giguée alusel nad oma vahekordi korraldgvad. Monikora
on selle kohta kehtivad aga eritingimused. Nii Jaotatakse pszs-
te- J& &biandetasu pzistja laevaomaniku, kapteni ja meeskonns
vahel mitte kokkuleppe eeskirjade jirele, vaid pédistja laeva
kodumaa Oiguse jirele. Tasu Jaotus mitme pHistja laeva vahel

on sellevastu jéstud kohtu otsustada konventsiooni eeskirja-

desolevas §-is on kasutatud Franken s t e in,

ternationales Privatrecht ( Grenzrecht ) zweiter
Band, Berlin-Grunewald 1929, 1k-d 559 -~ 561 leiduvaid
pOhimdtteid.
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de jirgi, kus m#drav on lex fori pShimlte.

V&l jaspool konventsiooni kehtib iildine eraliguse pdhi-
ndte,et iga asjaosaline vastutab oma kohustuste eest esiteks
kodumaa Oiguse jérele, teiseks selle Giguse Jjédrele, kuhu ko-
dumea 0igus teda sasdab.

Noudefigus tasule vdib pdhineda kas lepingul v3i mitte,
kokkulepe v3ib isegi vaikiv olla, samuti v3ivad piiste ja
abiandmistoimingud aset leida nii rannavetes\kui ulgumerel,
mis k@ik vdivad tekitada mitmesuguseid arvamusi ja +5lgendu-
si.

Kui néutakse tasu laeva péidstmise eest reederilt ja
selle kohta oli vastab kokkulepe olemas, siis kehtivad #ildi-
sed merediguslikud kohustusdiguse pdhimStted. Miirav on siin
noudja kodumas Oigus, teiseks, Oigus, mille juurde kodumaa
digus teda saadab.

Kuigi on lubatud kokku leppida &iguse iile, mille alusel
kdia, on mdne seadusandluse kohaselt sarnased kokkulepped tii-
hised, kuji need on slmitud ulgumerel hidaohu viltel, vOi Ju-
hul, kui tahteviljendus mitte vaba ei olnud.

Puudup vastav kokkul?pe, tuleb kidia kohustatu kodumaa
diguse Jérele. Seé on praegu valitsev vaade Saksa meredigu-
ses, kuigl varem kehtis vaade,et miirav olla pédédstja laeva
Oigus, mis niiiid kSrvale ji&tud on. Seega ndudedigused, mis
tekkivad ulgumerel péistetud laeva suhtes, tulevad esitada
selle seaduse jirgi, millise lipu all s¥itis pdistetav laev.

Territorisalvetes piistetud v&i abistatud laevade suhtes
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v0ib ndudedigust teostada kas lex loci pChimdtte, vOi tHit-
miskoha seaduste jérele. Kﬁi ndudmised tekkivad same riigi
kodanike vahel, on iilekaalus kodumasa digus, kuna ndudmised
sama lipu all sditvate laevade vahel k#ivad nende lipu digu-
se jérgi.

Eriline probleem tekib juhul, kui pd#stmine ja abiand-
mine on alguse saanud ulgumerel ja seda siis territorisalve-
tes jadtkatakse. O0llakse arvamusel, et tekkinud kohustus sel-
le 15bi mitte ei muutu, et laeva ruumiline seisund muutus.Se-
da vaadet ei pea Frankenstein Jigeks,vaid missugune Oigus
siin tuleb aluseks votta, seda miirab ainult kodumaa Gigus,
kui viimene seda ei m#dra, siis jiib endine Jigus mdddusnd-
vaks.

Nouete kohta teiste isikute, peale reederi, niit, lgeva-
kapteni vastu tulevad kohaldamisele nBuetava kodumag sigus,
alles siis teised digused, kui kodqumaa Oigus seds lubab.

Tasunduet pidistetud inimeste ygstu suurem oss geadusi
ei luba, samel seisukohal asub Briigseli konventsioon, ning
ke meie éeadus, mig iitleb,et pidigtetud isikud ei ole kohus-
tatud maksme abiande- v0i piistetasu - PAS § 14, II 15ige.

Eelpool vaadeldud rahvusvahelised normid pdistmise ja
abiandmise kohta ei laiene mitte s3jelaevadele ega riigilae-
vadele, neile alluvad aga riigi -kaubalaevad iihel alusel

eralaevadega.
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§16. Nduete aegumine.

Meresfidu ja -kaubanduse huvides on tarvilik, et nduded
pédstmise ja abiandmistoimingute eest ei jisks kauaks ajaks
- korraldamata. Sellepdrast on paljud seadusandlused piiste
ja abiandetasu ndudmiste aegumiseks miiranud liilhikesed téht-
ajad. Nouete aegumise all mOistetakse ndudediuse kustumist
selle mittetarvitamise tagajérjel, seaduslikult msiratud tiht-~
aja jooksull. Eriti liinikene oli gee vanas saksa vastavas
normis, hiljem vBeti tihtajeks kaks aastate.

Meie PAS § 16 I 1Gige miirab,et noudedigus pésiste vai
abiandetasu peale aegub kahe aasts jooksul, arvates piHigstmig-
v0i abiandmist®dde 1@petamise Pievagt, Varem kehtig meil ha-
rilik kimneaastane aegumise téhtaeg paéstmisef Jja abiandeta-
sude asjus3- ,

Pisaste~ ja abiandétasu k&tteggamise huvides ei gas ab-
soluutse kindlusega rakendada igakopd keheasstast aegumise
tdhtaega. Neid juhte méfritleb PAg § 16 III 18ige, geldes,
et aegumine katkeb, kxui laeva, Midg péésteti vdi abistati,ei
saadud aegumistéhtgja kestel kinni pidada Eesti territoriagl-~
vetes. Kas pirast segumise katkestamist aegumine j&tkub, v&i
algab uus aegumine, selle kohta on mitmel maal kehtivusel
erinevad pdhim&tted.

Meie BES on asunud sellele seisukohale, et aegqgise

katkestamisega algab uus aegumine otsast peale.
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