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I Sissejuhatus?

1) Liulbeki linnadigusest lildiselt.

Soome lahe #d8res asutas taani kuningas 1219.
aastal Waldemar II Tallinna linna Eesti linnuse
Lindaniss& kohale. Nagu venemad andmed kOnelevad,
puudus noorel linnal esialgu oma linnadigus. Vii-
mase puuduse vdltimiseks vOttis Tallinna raat kasm=-
tamisele Rijia linnadiguse. Riia Jiguse kehtivuse
aeg Tallinnas oli O0ige lihike ja langes arvata-
vasti 1225-1228 aastate ajavahemikule, mis sattus
finte Mddgavendade Ordu valitsemisajaga Tallinnas.
Taani v3dimu uuesti jalule seadmisega P3hja Ees-
tis ja Uhtlasi k& Tallinnas 1237 .,aastal saadetak=-
se tagasi Riia O0igust sisaldav pergament Riia
raadile, Juba aastal 1248, kinnitas Taani kunin-
gas Erik IV Plogpenning (Adra raha) kdik tema isa
Waldemar II poolt Tallinna linnale antud digused
ja vabadused, lubades Uhtlasi Tallinna linnal
tarvitusele vOtta Liilibeki linna digused. Neid lu-
badusi viib tegelikult ellu kung. Eriki IV poeg
Kristof I, kes kinnitab uuesti endised Jigused
ja poérab 1255 aastal Lilibeki rae poole palvega,
et viimase korraldusel valmistaks Arsakiri Liilibe-
ki linnadigusest Teallinnale. 1257 ,aastal valmis
ladinakeelne #drakiri ja saadeti Tgllinna, kus ta
pidaseb kehtivusele samel aastal,)”™

Mainitud Liilibeki linnadiguse ladinakeelne
kodeks on vanim, mis s#ilinud t#napievani. Ta ku-~
Jutab endast haruldaselt huvitava ja vaidartusliku
&jaloolise dokumendi keskaegsest linnadigustest,
Kodeks on hoiul Tallinne linna arhiivis.

) 1 Bunge: Livlindische Rechtsgeschichle.
Pesti Rehve ajalugu lkodide. Chw.5085.
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Ladinakeelsete Lillibeki linnadiguste tleskir-
jutiste sarjas on Tallinnale valmistatud Kodeks
iiks nooremaia, kuna ta sisaldab 16 sellist arti-
kelt, mis ei leidu vanemais ladinakeelseis kodek-
seis., Artiklid 86 ja 88 ei esine isegi Oiguse
saksakeelseis illestihendistes ja on seega ammulaad-
seid Tallinna tekstile., Vaatamata neile vihestele
erinevustele on Tallinnea ladinakeelne kodeks mui-
du sisult vOrdne teisile vanemaile ladinakeelsei-
le tekstidele. Veerandsade asastat hiljem, 1282,
aastal valmistatakse teine Liitibeki linnadiguse
kodeks Tallinneale., Seekord juba alamsaksakeeles,
mille algtekst on samuti hoiul linnaarhiivis,.
Kodeks kujutab endast vanema saksakeelse Lilbeki
linnadiguse iilestdhendise. Oma mahu poolest on ta
juba tohusam ladinakeelsest ja sisaldab eelmise
103 artikli asemel Jjuba 168 artiklit.

Hil jemates Lilibeki linnadiguse retsensiooni-
des esineb kuni 250 artikkelt ja isegi rohkem,
Selline artiklite juurdekasv on seletatav Liilibeki
linna autonoomse seadusandlusega, nii et 13.s&-
janai 18pul leiduvais Lilbeki linnadiguse llestd-
hendusis voib eraldada 372 iseseisvat artikelt,
Edasine Lillibeki linnadiguse areng viljendub piiiie-
tes silistematiseerida lajialipillatuid vatteid.
kuigi selline glistematiseerimise t866 oli alel
viga algeline Ja piiraus peamiselt samu asju ja
vahekordi k#sitlevate artiklite ilihtepaigutamise-
ga ilihise pealkirja all, oli ta tihtsus siiski
suur, kuna vOimaldas leida normide rigastikus tea-
tud kindleid pidepunkte., Viieteistkiimnendast sajan-
dist peale esineb tihti Lilibeki linnadigustes
Hamburgi linnadiguse satteid, Sellised segakodek-
sid polnud kiill otsesel? Litlibeki linna omad, vaid
kehtigid Holsteini linnades. Hil jem laienes vastav
segadigus ka Lilibeki linn&le ja evis suure tiht-
suse Liilibeki linnadiguse 1586 aasta revisjoni teos-
tamisel. ) 2

P RRACHh BN Mt . , >
ye Bunge: Quellen des Reveler StaatrﬁchmthK@ﬂX

Brunner:Deutsche Reclitsgeschichte,
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Uuem Liilibeki linnadiguse kodeks on 1586 ,aas-
ta revisjoni tulemus.

Pallinne linna minek Rootsi Ulemvdinmu alla
1561 ,aastal ei muutnud alul linna Jigusliku elu
aluseid. Liilibeki linnadigus jai endiselt kehtima,
Vaatamats Rootsi lilemvdimule jai Liilibeki limna raa t
kuni 1584 .ezastani Tallinna rae otsustele korge-
mnaks edasikaebe instantsiks, mida asendas Stock-
kolmi kuninglik kohus 1584.asastast alates.

Aastal 1586 . teostasid Liilibekis linnapea di¥
Lydingshausen, syndikus Schein ja senator Stiten
vanenenad Liidbeki linnadiguse revisjoni. Revidee=
ritud kujul p#é#sis Liulpeki linnadigus k& Tallinnas
kehtivusele, kas ta pilsib kuni Balti Eraseaduse
kehtima hakkamiseni 1864.aastal.

K&igis neis Liiiibeki linna OJiguse ilestihen—
distes leidub vaiksemal v8i suurem&l arvul mere-
diguse norme, mis moodustavad meie vaatluse pea-
objekti. :

A, LUUBEKI LINNAOIGUSE MERROIGUSLIKUD
NORMID,

Kui vasdata Lillibekl linnadigustes sisaldu-~
vaid merediguse norme ja vOrrelda neid tHnap#eva
sama haru normidega, siis ndhtub nende jark-jirgu—
line areng, mis k#ib kaasa kdikide elu avaldiste-
g8 .

Niji esinevad Liilibeki linnadigustes ladinakeel-
ses ja alamsaksakeelses kodekseis 1257 ja 1282,
aastast merediguse normid veel viga piiratud ar-
vul ja on oma sisu poolest algelist laadi. Teisiti
on lugu juba 1586 aastal tolminud Liilibeki Oiguse
revis joniga. S5iin leiame juva meredigudlikkude va-
hekoraade laiema kédsitluse, kui eelpool mainitud



keskaegseis kodeksels.

1) Esimese lauinakeelse Liilbeki linna Jdiguse
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Nagu ilal mainitud, leiduvad 1257 ,aasta Liiii-
beki linnadiguse kodeksis vaid vihesed normid mere-—
diguse alal, ja nimelt 94, 95, 96 ja 97 artiklis.

duvitavam ja tdhtsam on neist 94 artikel, mis
riggib ileparda heidetud varast, Artiklist jirgneb:
Kahjud, mis tekkivad vara merde heitmisest (me=-
reh#idas oleva laeva ja laadungi piistmisel) heas-
tatakse laevaomanike ja kaubaomanike poolt siht-
sadamasse jOudmisel., Kahjude vil jaarvestamine toi-
mub ausate erspooletute inimeste hindamisel, kus-
juures hindamise illksusensd esineb hdbemark.

Nagu normist n#htub, pole ta sisult midagi
muud kui entiikaegse Lex Rhodia de Jactu keskaeg-
ne td0lgitsemine, Sama ainet k#sitleb ka jirgmine
norm, nimelt artikel 95 kOneleb masti ja purje
raiumisest hiwasoleva laeva Ja laadungi piistmi-
sel, Siin toimub kahjuae heastamine {ihiselt laeva-
omanike ja laadungiomanike poolt hlbemarga alusel.

Nii laadungi v0i ta osade iile parda heitmi-
ne kui ka masti raiumine on suure avarii juhud
ja esinevad esmakordselt kreeka ja Rooma Jiguses.
Oluline on samuti 96 artikkel, sest ta keelab
lliritud laeva miilia v0i muul teel vddrandada. Siin
on normi peaaineks laeva lilrimine ja sellega kaasas—
kdivad kohustused. Sarnane kuigi sisult erinev on
97 artikel. Artikles kOneldakse laeva pantimisest,
kuid keelatakse panditud laeva millimine, sest miitik
loetakse mitte toimunud tehinguks,



Viimased eeltoodud normid védl jendavad Rooma digu-
se lldkehtivaid pOhimdtteid, mis keelavad iiritud
jaApandituid asju mita vdéi muul teel voOrandada,
U;diselt n&ib, et kirjalike merediguslike normide
Vihene arv on tingitud kombediguse suurest tiht-
Susest merediguslikes vahekordades, sest keskaegne
kaubanauslik elu on veel v#ihe arenenud ja rahul-
dub thaiesti usuaalsete normidega, samuti on 13,
Sajundil linnad, nende seas ka Tallinn, veel oma
arengu algastmeil.

Ladina keelse kodeksi tekst.

Art, 94,

e bonis eiectis de nawi, Quecumque bona ex
infortunio periculo imminente de nawi eicientur in
mari, omnes en foluere tenentur qui bona habent in
nagi, et nauis similiter fecundum ef€timetionem
honorum de marca argenti quod vulgo marédtale dici-
hug, et fecundum quod quelibet bona eiecta foluere
$oluere poterant in terra uel portu ad quem cum
eisdem bonis tendebant.

95,
Art, De malo nauis et uelo.

Si wero malum aut velum ex infortunio in ueli-
ficatione perdiderint, hec. & nautis folui non debent,
fLed $£i neceffitate incumbente fecta fuerint malum
et uelum tamguam ceters bona folui debent ab omnibus
nautis fecundum eftimationem ut predictum eft de
marcs surgenti. nauis et et., ipfe 1) nauclerus partem
fuam foluere tenentur,

Art, 96, po J1ocatione nawis.

Quicumgue nauem fuam locare proponit fcilicet
vorhurem uideat cui eam locet, quia quicquid ille



Qui nauem conduxit cum ip%a naui fecerit ratum te-
nebitur, quod is cuius eft nauis non poterit contra-

dicere, At tamen ille qQui nauem conduxit eam non
debet 2)., (venoewe)

Art, 97, Item de Bimili.

Si uero aliquis nauem Fuam &lii in pignore
pofuerit, et deinde cum n&aui alias uelificauerit. et
ipfam nauem uendiderit. non e pignus fcilicet wedde-
fchat, fed £i nauis redierit in Trauenam iterum et
pignus ficut fuit antequam uelificaret,

2) Alamsaksakeelse Liliibeki linnadiguse
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Hoopis laiaulatuslikum on merediguslike nor-
mide kogu 1282 .auastal alamsaksakeeles koostatud
ja Tallinna raele saadetud Liliibeki linnadiguse ko=
dekgig. Viimane on umbes kolm korda mahukam 1257
aasta omast ja ta Oigusliku mdtte vialjendus on juba
palju tipsem ja arusaadavam, kuigi ka selles lei-
duvad merediguse normid ja laiali pillatud ega
moodustea ta tervikut. Yormide suur arv, vlirreldes
1257 aaste kodeksiga on tingitud linnade autonoom-
sest siseseadusandlusest ja linnade kaubandusliku
elu kiirest arengust. )?

Runge: Livlencische kecrhtegesklhich te,



PR A o

MereOigust k#dsitley osa algab kodeksis
alles 259 artikliga, mis kannab pealkirja
"Vian de sehpeps luden" laevameestest, seega
kisitletakse artiklis 259 kuni ZX64 laeva mees-
konna ja juhtkonna Oigusliku seisundit.

Nii litleb 259 artikkel, et laevajuhi poolt
palgatud tiilirimees, loots v3i meremees on kohus-
tatud nende poolt lubatud reisi 1dppuni kaasa-
teha, vastasel korral keotavad nad diguse pal-
gale, See norm on iiks aluseid, mis teeb mere-
reisi ilildse vOimalikuks, kuna vastasel korral
laevajuht ei saaks kunagi kindel olla oma
meeskonnale. Rdasi keelatakse samas normis mere-
mehi kui ka kogu meeskonda iihelt laevalt tei-
sele llemeelitada enne nende teenistusa ja
1l3ppu, Samuti keelatakse meremenel lihel ja
samal ajal kahe peremehe juures teenistuses
olla,

Eeskiri oli praktilise elu nbuete poolt
dikteeritud kuné& kahel laeval teenimine lihe=
aegselt osutuks t#iesti vdimatuks. Juhul aga,
kui mdni meremees lubas end siiski kahele pe-
remehele, ei vOinud ta mdlemilt palka nduda
vaid ainult sellelt, kelle teenistuses ta te-
gelikult oli.

Kui laevajuntimine keskajal oli seotud
suurte raskustega, mis o0lid tingitud tehnili-
Se arengu nmaualseisus, siis nduti laevajuhti-
delt, tiilirimeestelt, lootsidelt, kui ka teis-
telt meremeestelt kindlaid praktilisi otsusi
ja vilumust.
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Nii rasgib 260 eeskiri tilirimeestest, loot-
sidest ja meremeestest, kes pole v3imelised oma
peale vdetud kohustusi téditma, Neid karistatakse
selle eest kahekordselt: eestkitt vdetakse neilt
digus palgale, teiseks ndutakse neilt poolt saa-
dud palgast tagasi. Laevajunt on vanast &ajast
peale laeval ilem kisutaja ja otsustaja. Ka Lilli-
beki diguses on tal see 0iguslik seisund kind-
lustatud,

264 artikkel on just selle poolest tH#ntis,
et ta annab laevajuhile Oiguse olla kohtunikkuks
kdikide nende silitegude tile mis pannakse toime
laeval kas tiilirimehe, lootsi vdi laevapere liik-
mete poolt.

Sellele puht apstrakise iseloomuga ja suure
praktilise tdntsuse normile eelnes konkreetne
normi artikel 262, milles keelati laevaperele
karistuse jhvardusel lahkuda laevalt, samuti kaa-
savdtta paate laevajuhi loata, Normide mdte sei-
sab giin selles, et laevapere moodustab iine dis=-
tiplineeritud terviku, mis seisab alaliselt lae-
va juhi k#sutuses ja allub tema tahtele.

Rriti suure tahtsusega on laeva ja laadungi
merehfdast padstmist kisitav artikkel 287 milles
miiratakse et laeva avarii korral on laevajuht
kui ka laevapere kohustatud kdik tegema, mis
nende vdimuses seisab laeva ja laadungi pidst-
miseks. Laadungi piistmise eest peab laadungi
omanik laevaperele Oiglase tasu midrama, olgugi
et viimase kohta eelnev kokkulepe puudus, Tasu
maksetakse kas jiadrgmises Hansalinnas vdi kohas,
kus Hansakontorid asuvad, Tasu suuruse kohta ot-
sustavaed kontori Oldermanikd ( vanemad), kes tee-
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vad ka vastava maksu korralduse, Juhul, kui kdr-
Valised isikud vdtsid osa piiste tosdest, tasu-
takse neile tehtud t85 eest samadel alustel ja
korras kui laevaperele.

Sekle eeskirja jatkuna esineb 292 artikkel,
kus kisitletakse r&ovitud Ja piddstetud kaupade
Ja varadae saatust. Ta esineb alamsaksakeelse

peakirja ull "Van seerover Hnde van seedrifftigem
guae" ,

Nimelt keelatakse rd0vitud vdi merest Vil ja
pilitud vara varjamine samuti kui ka miiiimine raske
keela kontuliku karistuse #hvardusel. Sellisel
lubamatul teel saadud varad vietakse pidajatelt
dra, kusjuures ilks pool varadest 1Hheb selle Hensa
linna kasuks, kus karistaja kohus asus, teine
Pool aga teistesse Hansalinnadesse, Dmandab keegi
r08vitud vara (bona fidei) heas usus, et ta
Seaduslikult toimub, siis vabaneb ta karistusest
plihaliku vande andmisel, varad konfiskeeritakse
J& antakse omanikule tagasi v3i Jaotatakse eespool
tihendatud viisil, Nagu juba normist nihtub,
kaitstakse siin vana péhimdttet" piratanou mutanda
dominimm," Samuti ainet kisitletakse 291 artiklis,
millest jargneb, et kui merel kellegi vara r38vi-
takse, ja Onnestub rddvitud vara uuesti rodvliilt
ira votta, jattab ta poole endale tasune, teise
4ga annab vara omanikule tagasi,

Linna teenistuses seisvate laevade poolt ta-
g4si vdetud vara lHiheb aga tdielikult endise oma-
niku k#tse,

felmises normis esinev vande andmise instituut
on juvba selle poolest huvitav, et ta tantsus oli
keskajal #ddrmiselt suur. Nii néeme paljudes nor-
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normides vande nduet, mis esineb t3husa ja lmber-
likkamata t3enduse vahendina, Kuna vandel 0li ta-
gatiseks inimese hinge Ondsus, siis on ka arusaa-
dav, et keskaegsel inimesele, usklikule katoliklasel
I ‘viimefe) suure tintsusega., Valevandest hoiduti
esimeseks, sest sellega kaasas k#ivad karistused
0olid haibistavad ja karmid ja teiseks ilalmainitud
usklisil pdhjusil. Samuti pakkub huvi 291 artikkel.
Normist jarjeldub et juhtudel, kui rddvitud vara
vapastakse linna teenistuses (Stadtausleger) seis-~
vate laevade poolt, lineb see vastutasuta omani-
kule tagasi. Selles vidljendab Hansalinnade tahe
kaitsta ilma mingi kasuta oma laevu, varade omanik-
ke ja ildse kaubandust, kui ka mereteid.

Kiesolev pdhimdte on vastolus keskaegse 0i-
guskaitse mdistega, millele vastavalt igailiks
kaitseb ise oma Oigusi, sest puudub keskvdim, mis
oleks suuteline kaitsma tUldist digust. Sellise
keskvdimuna esineb aga Hansaliit, mis iihendas k8ik
kaubalinnad Briggest kuni Novgorodini lhiseks
merekaubanduse kaitseks, olles keskaegses killus-
tuses ainukese keskvdimuna peale Rooma Paavsti,

Vaadeldes edasi 1282 aasta kodeksit leiame
ta 295 artiklis ndude mis esitatakse kdigile lae-
vajuhtidele konustades viimaseid pidama laeva-
pabereid, mis t3endaksid Oigusi laevale ja laa=-
dungile, Neisse tuleb kanda kdik, mis puutub lae-
va viljasdiau ajasse, sOidul juntuvate tintsama-
tesse siindmustesse, sihtsadumagse, laevalaadungis-
se ja muusse., “eed paverid on praeguste loogiraa-
matute ja konosementide eeli@f{jad. Ya on kasutu-
sele vdetud mererydvi arengu takistamiseks.

Edasi raidgitakse laevajuhi konustustest. Norm
itleb, et laevajunt vastutab tHiel midral tema
hoole alla antud laadungi eest. lsegi junul, kui



kaotsgildinud varade vastu keegi huvi ei tunne,
tuleb laevajuhnil siiski vastutada, rae vdi oldermanm
nide eest. KOik see sisaldab kodeksi 296 artikkel.

Artikkel 297 lahendab merehidaga seoses ole-
vaid kiisimusi. Pealkirja all "Wer in noeth kumpt
in der sSee" kidsitletakse jirgmist:

Sattub laev mere hiétta ja loobub laevapere
tantlikult laevajuht abistamagt piidstetssdes, on
viimane kohustatud tdstm& kaebust slidlaste vasta
jdromiges Hansalinnas, T3endab ta laevameeste sgiiii
-~ karistatakse sililidlasi 2 kuulise vangistusega,
Retgidiivide puhul &ga 3 kuise vangistusega. Sa-
muti karistatakse 298 artiklile vastavalt laeva-
Juni voi tlilirimehe pahatahtliku hitta Jétmise
€est - 4 kuise vangilistusegsa, millele lisandub
palga tagasi andmise kohustus. Merd haigestunud
laevamehe, lootsi ja tilrimene palk, mis tal saa-
da o0li naiguse kestel, jaotatakse kogu laevape-
re vanel, kune haige kohustusi haiguse kestel
tdaidavad viimased (Art., 3200),

Nagu eelpooltoodud normidest vdis nina, oli
nende Ulesanne Korralaada laeva juht- j& meeskon-
na Oiguslikku selsundit, Vastavalt neile norme-
le on mdolemilg nii laeve junil kui ka meeskonnal
vastastikkused Oigustused ja konustused, Laeva-
juht on Oigustatud laeva juntima, meeskonda ki-
Sutama, kusjuures laevapere on konustatud tait-
ma kohusetruult kdike tem&a ki#iske olles, talle
igatepidi abiks. Kuid k& laevajunil on kohustus
Sed ta peab teenistuses haigestunud meremehe
eest noolt kandma, teda ravida Jagkms ja kogu
meeskonnale viivitamata teenitud tagu maksnma,



Laevameeste siii t0endamiseks ei piisa {lksi laeva-~
Juhi kaebusest, vaid selleks on tarvis kas kahe
laevapere liikme tunnistus vo6i laevajuhi poolt
vande all antud tdendus. Laevapere on aga digus=-
tatud nagu eespool mainitud, ndudma palka, toitu,
Oiglast k#ditumist ja ravi haiguse korral, samuti
O0iguslikku kaitset laevajuhi omavoli vastu., na-
gu eeltoodust niha, on mblemi poole juriidiline
Seisund enam-vihem tasakaalu pldhimdttele rajatud,
Andes siiski teatave Jiguste iilekaalu laeva juhi-
le, mis on mere oludes hidavajulik. V3iks selda,
et artiklega 300 1lOpeb see Osa mere diguslikkudest
normidest, millest arenes &dasta sajandite jook-
Sul laeva juht- ja meeskonna teenistus- ja sdidu-
Seadus, mis omane ige riigi seadusandlusele, 302
@rtiklist peale leiame juba laevahuku, avarii ja
pddstetud vara kohta k#ivaid norme, Nii iitleb
art, 302, et kui laev hukkub, peab laeva juht esi-
meses jar jekorras inimesi (meeskonda Je reisijaid)
Paaaiga maale viima, telses jirjekorras laeve-
Pidraldisi nagu kdied, trossid purjed Ja 10puks
laadungi p#dstma, kui see osutub vdimalikkks., Pea 1 -
kirja all "We gudt werpt van noth wegen" leiame
Juba ladinakeelses kodeksis esinevaid suure ava-
rii eeskirju. Heidetakse kaubad iile parda merde,
mereh#das oleva laeve ja llhige vara piistmiseks,
§iis kannavad sest tekkinud kahjud laeva ja tdle-
jéfnud leadungl omenikud vastavalt nende osade
Suurusele. Seega rakendadakse ka siin Les Rhodis
de Juetu norme mis on ka loomulik, sest oleks Ju
ebadiglane ilihe isiku varad ohverdada ilma vagstu-
tasuta teiste varaue pHistmiseks,

Huvitav on mérkida, et prahiraha sellest kon-
tributsioonist os&a ei vita, sest et vastuta jaks
on &ainult laev ja laadung, nagu nihtub mdl ema
kodeksi normist. LOpuks tuleb veel vaadata viimast
Derefiguslikke kisimusi kédsitlevat 307 art, Ta
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sisuks on randnud ja merest vil japiiitud kauba
j& vara saatus. Nimelt kirjeldatakse kauba ja
vers saatus. Nimelt kirjeldatakse siin, et
juhul, kui keegil leiab randa uhutud vara voi
piiiab merel triivivat kaupa, on ta kohustatud
sellest teatama fogtile vOi l#nema linna older-
mannile, et neile fileanda leitud vdi péistetud
asjau, Sealjuures on tal esimesel Jjuhul Oigus
ssads tasuks 1/20 osa leitud varast Jja Teisel
junul 1/3 osa paistetud varast,

Nii kontributsiooni vil jaarvestamisel kui
ka piistetasu miframisel Jja muude ldpmatute
juriidiliste ja ma janduslikkude kiisimuste la-
hendamisel etendavad tantsamat osa Hansa kau-
bakontorite oldermannid. Nende tilesanded on
kahte laadi ja nimelt linnades, mis kuuluvad
Hensa 1iitu, lshendavad naa kaubanduslikke ki-
simusi ja valvavad kaupmeeste ja meremeeste
k#iitumise jarele, VOOrastues linnades on nende
filesanded konsulasrdiplomsatilist laadi, sest
nad on seal Hansa liidu esindajaud, neil on
seepirast 0igus liidu nimel tegutseda Jja selle
huve kaitsta. Samuti kohutmdista ja eeskirju
anda oma linnade kaupmeestele ja merimeestele.
Seega vOiks nende vdimu ¥0rrelda praeguse kon-
suli vOimuga vine tsiviliseeritud mais,. )<

Nagu eeltoodust lihtub on 1882 aasta ko-
deks kiill hulga mahukanm 1257 aasta omast, olles
siigki veel vaene merediguslikkude normide poo-
lest,

N S, UM e SSICLERVEPTE L o L pea o O

Y4 EarsestischeRechtsbeitréige 1889sa.
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3., LUUBEKI LINNAOIGUSE REVISJON 1586 aastast

Esimese ladinakeelse Liilibeki linna 0Jdiguse
kodeksi ja selle revisjoni teostamise ja ta %u-
lemuste ilmumise ajaline intervall ulatub 339 aas-
tani. See on aeg, 12567 aastast 1586 aastani
hiipe keskajast renessansi &jastusse, Nende 329
aasta jooksul oli Tallinna linn kasvanud ja ede-
nenud igast kiljest, millega k#is kaasas linna
sotsiaalse, majandusliku, Samuti Sigusliku
areng, mis ndudis iganenud keskaegsete normide
asendamist uute ajavaimule vastavate normide-
g8

Ninnes Rootsi valitsuse &alla, s@dilitas Tal-
linna k3ik talle ennem kuulunud 8igused, ilihes
sellega k& Liilibekilt s&aadud linnadiguse., Root-
si piiiided asendada viimast Rootsi linnadigusega
ei leidnud poolehoidu. ),

Kuueteistkiimnendsa sajandi alul tekkivad
Euroopas suured muudatused, Yendest on majandu-
se seisukohast tihtsam Ameerika avastamine ja
Moskovia viix®#riigi vOimu kiire kasvamine,

Kui keskajal Tallinn esineb t#dhtsa transiit
sadamana Novgorodi (Vene) ja Saksa Hansalinnade
vahel, siis ei ole 1l€6. sajand Tallinna arengule
enam soodne, sest 1492 uastast alates kdidab maa-
ilma tihelepanu ja meelitab Ameerika suurte kau-

banduslikkude vOimalustegga. Teiseltpoolt ndrgenebd

Bunge: Livlindische Rechtsgeschichie,
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reformatsiooni ja taluraava s8dade mdjul feodaal-
ne kord ja andes teed riigi vdimu tsentralisat-
sioonile, mis omalt poolt viib Hansaliidu lagu-
nemisele, kuna linnade ja vasallide huvide ase-
mele kerkivad esile, riigi lildhuvid,

K3ik see ed jita oma mlju avaldamata Tal-
linnale, sest kaudbandus liHnest ei lihe enam nii-
v3rd Tallinna ja Novgorodi, kui Breslau ja Poola
kaudu otse Moskvasse, milline tee on lithem. K3ik
need asjaolud ei moju kill veel otseselt Tallin-
na merekaubandusele, sest meretee on veel ikka
parem ja oGavam kui maantee. VOiks isegi deldsa,
et 16, sajsnd on Tallinnu Oitsengu kulminatsioo-
ni. azeg, ehitatakse ju rohkesti maja kindlustus
mifire, uuendatukse kirikulid ja ehitatakse imber
raekods ., Linna sisemine elu uuendub Lutheri, Rot-
terdummi Brasennse Kealvinid Maciavell® Ja teiste
suurte renessansi &ja vaimude loomingute md jul.
Niji osutub 16. sajasnd Tallinnale kdige vil jaka-
maks & jajirguks nii kunsti, teaduse kui ka Jiguse
alal., 1586 uzustal paiseb kehtivusele Tallinnas
Lillibeki rue poolt revideeritud linna Oigus. Kui
eelmistes Lillibeki linnadigustes esinesid mere
diguse normid veel viga piiratud kujul ja laia-
1i pillatuna, siis on uues Kodeksis piithendatud
terve rasmat meredigusele. #is puutub kodeksi
ruunilisse kehtivusse, 8iis on see kindlaksmiira-
tud kodeksi alguses Jargmiste sOnadega: "las
Libische Recht erstreckt sich in unserer Staat,
und in den St#dten, das lillisch Recht gebraucht
wird, sofern als unser, uad ihr Weichbild, Feld-
marke und Landwhr reicht” . )6

)8 Bunge:Quellen des Revealerx Studtrechts fu 125
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P 5 1 g e; Lilibeki Oiguse kehtivus meie
linnas, ja linnades, kus Liiibeki Oigus maksev,
wlatub meie ja ka nende linnade piirimirkideni.

Kodeksi kuuest raamatust on viimane piihen-
datud meredigusele Ja kannab nimetust "mereas ja-
dest" "voi Nautica — von Sechandeln”.

Kuues raumat jaguneb viide tiitlisse, mis
kannuavad jHrgmisi pealkirju:

1., Laevadest Ja laevaperest,

2, %grde heidetud varast,

3. Laeva hukkumisest,

4. Luevadest, puatidest ja praamidest,
5. ROOVitud luevast Jju laadungist.

Vandeldes esimese tiitli all esinevaid norre
niemne, et nad kKdsitlevad laeva juntkonna ja mees=—
konne Oigustikku seisundit, kui ka teisi laevaga
seotuid kiisimusi .

Juba esimese normi ililesanne on petuste &Hra-
noidmine ja kiillaldaselt vilund meremeeste ame-
tisse votmise kindlustamine. Nii iitleb norm, et
jgailks, kes end tilrimehe laevajuhi v3i meremehe
eest viljauannab, ja ogutub kdlbmatuks oma iiles-
ennete tHitmisel, peab saadud palga otsekohe ta-
fastamu ja karistuseks veel poole palgast lisaks
andma. (ptk.l.) Suma kuristuse alla langeb tili-
rimees, v0i meeskonnua lilge, kui ta reisi kestel
laevalt lahkub ju omapeale vietud reisi ldpule
viimise konustusi ei taida. (pkt.2.)
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Samuti keelatakse meelitada iihe laeva tee-
nistusest treisse, vastastikult kui ka iihekillg-
selt tiilirimehi kui k& muid laevapere liikmeid pa-
rema palgaga ja muude lubadustega (pkt.3.) Vasta-
sel korral tuleb enne teenistusaja 10ppu lahku-
jal laeva juhile palk tagastada ja sellele veel
pool lubatud palgast juurde lisada. Seega on
selle normi ilesanne llejooksike niivdrd majan-
duslikult koormata, et neil jgasugune huvi kaoks
enne teenistusaja 1l0ppu teise laevajuhi teenis-
tusse astuda, Laevasdidu normaalses arengus on
see norm suure tihtsusega alles preventiivvahen-
diks meremeeste petuse vastu. Edasi on normis
keelatud ennast korraga kahele laevale palgata,
Siin on sanktsioon juba hulga karmim kui sama
normi juures 1282 aasta kodeksis, see on tingitul
suurte petuste arvust, mis esinesid Hansalaevass
tikus 15.sajandil ja sundisid Liitibeki raati
selle vastu karmimeid abindusid tarvitusele vdt-
ma, Yimelt kaotab siliidlane sellisel juhul digu-
se palgale ja sOiaab selle laevajuhi laeval, kes
teaa suvatseb kaasavOtta. Viimane on digustatud,
mitte aga kohustatud siildlasele palka maksma,
Koigi sellele aga lisandub rae karistus, mille
alla langeb stlldlane, merereisu ldpetamisel.

Et aga laevapere liikmed, ei sattuks laeva-
juhi omavoli alla, siis on ka viimasel teatavad
kitsendused. Nii v0ib kiill laevajuht sadamas pal-
gatud meremeest vallandada, peab aga talle poole
paelgast kahjutasuks andma, kuigi tingimusel,
et meremees oleks 14 pHeva ta teenistuses.

Niipea aga kui laev VvHdl jub sadamast tdie laa-
dungigea on laevajuht kohustatud laevaperele tidie
palga tasuma, Alates sellest pievast loetakse me-
hed ta palgalisteks abilisteks, Siit peale allu-

e
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vad nad laevajuhi vdimule, kes keelab neil 6dbi-

mise viljaspool laeva v01i loata laevalt lahkuda

paati kaasavdttes. Meeskond peab igal ajal laeva-
juhi k#dsutuses olema omé& llesannete tiitmisel.
Keskir jade vastu eksijaid Karistab merel laeva-
juht, (pkt, 4. ja 5.)

Huvitav on esimese tiitle 6 punkt kuna ta
lahend&ab laevajuhi ja ta vdlausaldajate ndude-
diguslikke kisimusi. Norm litleb: Saabub laev sada-
masse, siis el ole vdlausaldajatel digust kinni-
pivaaa laevameeskondea vO01I ta iksikuid liikmeid
laeva juhi vdlakohustuse katteks. Juhul aga kui
v0lausalda ju leiab mOned omadest asjust laeval,
on tal Oigus neid vande &all endale nduda. Tht-
lasi on tal Jigus rahuldads oma ndudeid laeva-
juhile kuuluvast varast. Vastava normi mdte on
jirgmine: vdlandude rahuldamine tdimingu takis-
temata meresditu vastutajeks olgu vaid vdlgnik
ja ta omandus, mitte agé& meeskond, keda ei loe-
ta laevajuhi omanduseks, vaid laevajuhiga era
teenistus vahekorras asuvaks inimeste koguks.

Edasi kirjeldatakse neid Jiguslikke ta-
gajirgi, mis jdrgnevad juhtidel kui laevajuht-
kond, saades tasu laevalt, plgeneb vdi maale
jddb kindla nduga laevale mitte tagasi ilmuda.

Neil juhtudel keelatakse teistel siiiidlasi
palgata ja neid varjata, Tabatud siiiitegija peab
oma palga tagastama ja heidetakse kolmeks kuuks
vangi, sama keristuse alla langevad ka siiiid—
laste kaasaitajad ja varjajad, (iptk o)
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Normi siht on v0idelda laevajuhtkonna kelmus e
vastu, mis osutub suureks takistuseks edukale me~-
rekaubanduse &arengule.

Ka laeva juht peab nili meeskonna kui ka kaup=-
meeste vastu oma kohustusi 0iglaselt tiitma, Pea-—~
levdetud laadungi eest vastutab tdielikult laeva-
Juht. Laadung antakse lle sihtasadamas, kas laa-
dungi omanikule v0i ta taisdigustatud esindajale,
Kaotatud v3i hooletuse tagajirjel rikutud laa-
dungi eest vastutab laevajuht, Leidub aga laeval
laadung, millele keegi ndudedigusi ei avalda,
annab laeva juht viimase ilile raele v3i kaubakonto-
ri oldermannile (ptk. 9.)

Lasdungi ja ta osade mahasalgamine ja 13pparve-
le mitte kandmine loetakse vargusele vdrdseks siii
teoks ja karistatakse karmilt, (pkt.10),

Nii kinalustab *“ansaliit end ebaaussse toi-
mingute vastu, piilides silivendada usku Hansa kau-
balaevastiku ustavusse, lLaevajuhtide kaitseks ja
arusaamatuste #rahoidmiseks misratakse kindlaks
ka prahirahsa saamise koht, milleks Ies#takse ikks
ja alati koht, kus lesdungi lossimine toimub.
{ptks 22

Edasi ndutakse ka laevajuhilt meeskonnale t#ie
palga maksmist, kui ta tiie prahi raha vastuvdte
nud, (ptk.13.)

Viimane eeskiri on loogiline jireldus eelmis
sest ja kindlustab laevaperele palgasaamise , -
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Kui ladinakeelseis Ja alamsaksakeelsetes
Liilibeki linnadiguse lilestihendistes esinegid
vaid itksikud katkendilised normid suure avarii
toimingute kohta, siis on revigjonis terve tii=-
tel, nimelt teine tiitel plhendatud sellele kilsi-
musele,

"De Jactu ehk heidetud varast" pealkir ja
all jareldub: Kahjud, mis tekkivad tahtlikust
kauba heitmisest merde, laeva ja muu laadungi
piistmiseks heastatakse laeva ja ilejdinud laa-
dungi omanikkude poolt, Kkusjuures iga neist vas=-
tutab vastavalt oma o0s& suurusele.

Kahjude jaotamine kui ka tasumine toimub
sihtsadamas. “agu e€espool mainitud on siin tege-
mist suure avariiga, millest tekkinud kahjud kan-
nab laev ja laadung, seeya ei erine k#esolev
norm om& eelkiijatest. Kuid juba sama tiitle jarge
mises punktis on ilmnev uuendus, Nimelt tehakse
teatavatel tingimustel ka laevajuht, tiilirimees

ja bootsman vastutavaks merde heidetud varade
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eest noudes neilt samuti kahjutasu, Tingimuseks
on ndue, et heidetud kaubad ei liletaks poolt laa-
dungist, vastasel korral on eelpool mainitu kohus-
tatud osavdtma kahjude heastamisest. Siinkohal
v3ib mirkida, et revisjoni normeis prahiraha ei
j44 vAlja kontributsiooni kohustusist. Kahjude jao-
tamisel on oluline nende kui ka pH#stetud varade
hindamine. Selle kohta annab pkt. 3. juhtnssre. Lae-
va hindamine toimingu rahas, Jeldakse normis,
"kus juures heidetud kauba omanikud otsustavad, kas
nad laeva endale jattavad kahjude katteks, vdi ‘
tuleb laevaomanikel ainult teatav summa tasuda il-
me laevast loobumise kohustuseta," Samuti maini-
takse normi 13pus, et laevaomanikud vastutaks ka
prahirahaga tekkitatud kahjude eest,

Prahirahaks loetakse sel juhul seda tasu,
mis laevaomanikule kaupmeeste poolt makstakse sii-
linud kaupade kohaletoimetuamise eest, Prahiraha-
ga vastutamine jaiab #ra, kui kaubad tasuta vii-

dakse iihest kohast teise.
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Oluline on 5 punkt, kuna siin tehakse esma-
kordselt vahet suure ja liht avarii vahel. Nii
mainitakse normis, et kuli kaotatakse tormis v3i
merehidas mast, v0i puri kannab sellest tekkinud
kahju ainult laevaomanik ise, ega pole Jigustatud
selles asjas ndudma kahjutasu kaupmehelt.

Raiutakse aga mast v0l kiristatakse purjed
teu@likult ja tahtmisega lhise vara ja elu piaist-
miseks h#adaohust, tuleb kahjud nii laevale kui ka
laadungile eelpooltdhendatud viisil heastada,

Nagu normist n#htub, esineb ta esimeses osas
lihtavarii juhus, teises osas aga ki#isitletakse
fildavarii konkreetset juhtumit, Tuleb mainida, et
nii kauba merde heitmine kui ka masti raiumine on
pahtal kujul suure &avarii konkreetsed n#ited. Ku=-
na suure avarii abstraktne olemus ilmnebd sellesy
et iga tahtlikult toodud ohver (kaup, mast, ka
f%v jne.) iihises h#ddaohus olevate varade pidstmi-
seks, heastatakse pi#stetud varadest, vittes ar-
vesse nende vairtus. Seega mida viirtuslikum on

pidstetud vara seda suurem kontributsiooni osa
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tuieb tal tasuda, “eed pOhimdtted rakendati es-
makordselt Rhoduse Saare ladheduses jJjuhtunud ava-
rii puhul., Reema Jigusest on need normid vdetud
Lédbeki Oigusesse.

Tiitli 10pul peab nimetamsd/kaht punkti ja
pimelt kuues ja seitsmes kus tehakse laevajuht vas-
tutavaks laadungile ta hooletuse 1#bi tekkinud
kahjude eest, Keelates karistuse #dhvardusel Onne-
tute juhtumiste vidltimiseks laevad {ilemiira kaupa-
dega laadida.,

Kolmanda tiitli sisuks on laevahukkumine,
Esimeses Jjar jekorras k#dsitletakse laevahukuga
kaasaskiivad O8iguslikud jireldused, “agu normist
jargneb pole kaupmehed laeva hukkumise juhul ko-
hustatud laevaomanikule prahiraha tasuma. Teisi-
ti on olukord kui osa varast laevajuhi poolt pii-
stetuna sihtsadamasse toimetatakse, sarnasel ju-
hul on kaupmehed kohustatud p#istetud vara ulatu-
ses prahiraha maksma. (ptk.l.).

Seega tehakse vahet nii laeva kui kauba juu-

res t#iie ja osalise kaotuse vahel, hinnates mdle-
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lemad juhud erinevalt,

Uldiselt on kehtimas pdhimdte et kauba kohale
toimetamise korral, on maksev prahiraha tasumise
kohustus, vaatamata laeva korrasolekule.

lierehitte sattunud laevast peab laeva juht mees-
konna abil kaupmeeste varad piistma, Laevapere on
Oigustatud tehtud piistetssde eest Oiglast erita-
su saama, Juhul kui ei jduta tasu suuruse as jus ko k-
kuleppele mddratakse viimane kindlaks kas Hansalin-
na rae voi kontori odermani poolt ( pkt,3,)

Uluiselt toimus selline laauungi piistmine
alles peale seda kui meeskond ja reisijad kui ka
laeva tihisamad pHdraldised o0lid pHistetud ja maale
v01i teisele laevale viidud (pkt.3). Paistetssd toi-
metati nii laevameeskonna kui ka kdrvaliste isikute
poolt, Kuna laadungi pHiistmine ei kuunlunud laeva-
pere harilikudaesse kohustustesse, siis o0li selle
erakordse ja hidaohtliku t35 eest ka vastutasy
Seaduse poolt ettenshtud,

Randunud v3i triivivate varade leidja v0i piHgte

ja o0li Bdigustatud tasu saama ja nimelt esimesel e
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hul 1/20 kogu leitud vara vidirtusest, teisel juhul
aga 1/3 padistetud varast, tingimusel, et ta neid
ilemise katte toimetaks, kas linnas v3i maal,

Eriti karmilt karistati laevapere liikmeid,
kes kuritahtlikult jatsid laeva ja juht merehidas
maha pdgenedes ise laevalt, ?aristuseks oli selleise
teo eest 2 kuune vangistus, kordufatel juhtudel aga
3 kuune, millele lisandus h#bimirgi pdletamine siiiid-
lase pdsele.

Sellini h#ébimirk vOttis laevamehelt vdimaluse
edagspidiseks teenisduseks, Hansa laeval.

Neljas Tiitel kannab pealkirja "Laevadest, paa-
tidest ja praamidest" . Tiitles kisitletakse laevade
lUlirimise, vO&Orandamise ja muid kiisimusi.,

Lsimeses peatiikkis keelatakse kasutada v3drast
praami v0i paati omaniku loata,

Vastasel juhul tuleb miidlasel iilidtasu ja 8.
penni trahvi tasuua.

Tanhtsam on 2 eeskiri, kus r#aigitakse et laeva
itiri jal on keelatud lueva miliij, pantida voi muul

teel vdOrandada, killl omistatakse talle aga Jigus lae-
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va edasiiitirida, ta filirilepingu kestvuse ajaks.
Vanemas ladinakeelses kodeksis 1257 aastast leaiame
sama normi 96 artikles, k& seal on samad keelemirk-
med, kuid el rajgita veel kedasiliiirimise Jigusest,
Huvitav, et eeskiri mis keelaks panditud laeva v30-
randamise puudub tdielikult kiesolevad kodeksis,
kuigi ta esineb 1257 aastu Jiguse illestihendises
96 artikli &ll.

Bdasi raigitakse tiitleis laevade kokkuplrkest
je nimelt mainitakse, et iga laev mis tekitab tei-
sele laevale kahju kas purjetades v3di aerutades on
kohustaetud viimast heastama kogu ulatuses, Suuaab
aga laevajuht tdendada, et ta kokkupdrget ei saanud
#rahoida ega ka etten#ha tasub ta vaid poole tek-
kinud kahjust.

Meie praeguse arusaamise jirgi ei vastuta iild-
se keegi selliste tegude eest, mida ta ei suutnud
ette niha ega Hrahoida, kuna sarnasel juhul pole
tegemist siliiga vaid juhusega,

Laeva ilirimisest kOneldakse ka 4 peatilkis,

nimelt harutatakse seal Ulriaja pikkusega seoses
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olevaid kilsimusi., “agu normist jirgneb: Ldpeb terveks
suveks fitiritud laeva iidriaeg Maraipsieval., Viibib aga
Uliri ja laevaga veel v0OO0ras sadamas, kavatsusega ko-
dusadama poole purjetada ei tohi teda selles takkis-—
tada, Normis on seotud uurimisaja kindla pievaga, Ar-
vatavasti 10pes talve saabumisel navigatsioon peaaegu
tdielikult, kuni jdH#olud vO0imaldasid seda kevadel j&l-
le alustada. Novembri kuus ruttasid kdik laevad talve
sadamatesse, mil 10ppes ka laeva iiiiriaeg, kuna péale
Mardip#eva poleks sel nii kuinii mingit praktilist
tadhtsust.

LOpuks esinevad tiitles karistuse #hvardusel (maz
nitsuse@‘manitsused laeva juhtidele laevad mitte ile
laadida, (pkt.5) Tdatis on veel viimane eeskiri, kus
raggitakse laevaosanikude Oigustest. Nimelt juhul kui
pal judele omanikudele kuuluvad viikesed laevaé osad ja
Uksikuile suured laeva o08&d, Siis tuleb viikeste osade
omanikel otsuste tegemisel alluda suurte osade omanik-
kude tahtele, kuigi viimased arvuliselt vihemuses esi-

Neks, Laeva osa ald mdeldakse giin laeva mdttelist osa,

Viimase tiitle sisuks on rodvitud laevad (e
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dungid.,

Merersdv esines juba 13 sajandil kui siiitegu ko-
gu tsiviliseeritud ilhiskonna vastu. Nii leiduvad juba
1282 aasta kodeksis normid, mis olid sihitud mere-
ro56vi ja seda sesdustavate asjaolude vastu. Ka 1586
aasta revig}ohnis esineb selle kohta norme kuigi nad
suuri muudatusi ega wuuendusi sel alal ei n¥i toovat,
{ldiselt jaab piisima pOhimdte “"Pirata non mutanda
dominjum®, Nii r#&&gib norm, et kahjud, mis tekkivad
kaupmehele varade rd0vist merel tuleb tal endal kanda,
Seega tal puudub digus kahjutasu ndudmistega laevaomam
nikude, laevajuhi, v0i teiste kaupmeeste poole pbdra-
ta, kelle varad j#id puutumata, olgu siis, et nad
0lid teisiti omavahel kokkuleppinud p.l) Selline
asja lahendus on ka arussaadav, kuna siin puudub ju
igasugune"ohvri toomine"lhise vara pHistmiseks h#s
daohust, nagu see esines suure avarii pukul,

Teises sama tiitli eeskirjas k#isitletakse, laa-
dungi p4#stmist mere rodvliite kiest, Siin esinedb kahte
liiki vdimalusi. Esimesel juhul kui rdd8vitud laadungi

pddst juks, mererd0vlielt &dra vit jana, osutub eralaev



- 2078
annab ta vaid poole varast omanikule, teise poole
jittab endale tasuks.

Teisel juhul vOib p&a&ST jana esineda linnale
kuuluv valvelaev, sel juhul antakse kogu merevddv=
1ilt #ravdetud vara omanikule tagasi. (pkt.2).Lin-
na valvelaévad esinevad seega avalik®igusliku vdi-
mu esinda jatena, teenides mer;kaubanduse kindlus-
tuse huvides, kaitstes tasuta kaupmeeste varandusi.

Mererﬁﬁvide levimise tOkestamiseks keelatakse
3 eeskirjas raskete karistuste #hvardusel rddvitud
varad miiiia, kui ka omandaéa, vastasel korral langeb
vara linnale. Ainult teadmatuse tdestamine vande
all p#a#stab kahtlusaluse karistusest, kuigi vara
langeb igeal juhul linna omandﬁseks. Vditluses mere-
roovi tbkestamises minnakse isegi niikaugele, et
loetakse iga merest ja rannast toodud kaup varas-—
tatuks, kuni valdajal el Onnestu tdendada omandi-
Oigust asjale, kas 2 tunnistaja voi kirjalikn t8en=:
dusegay

Juhul, kui merelt toodud ese on aasta ja iiks
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piev isiku valduses, ilma et keegi selle vastu vaid-
leks, saab ta sellele omandidiguse iganemise teel.
(pkt.5,) Selle eeskirjags 1lOpeb ihtlasi meredigus-
likude normide kogum Liiibeki linnadigustes. Revisjo-
ni kodeks kehtis Tallinnas peaaegu 300 aastat viheste

nuudatustega,

& LUUnuAI OIGUSE NORMIDE HKHITUSES?T.

Nagu nahtub tksikutest Lillibeki linnadigustest
teevad 1dbi nende normid pikkaldase kuia jir jekindla
arengu muutudes primitiivseist normidest diguslikust
vaatekohast tdiuslikuks normeks. See muudatus sin-
nib iiheltpoolt saksa keele arengu t0ttu, mis keskaja
alul ei vdimaldanud veel kiillaldaselt tapsélt jurii-
dilisi mdisteid v#il jendada ei erine aga juba 16 sa-
jandil oluliselt praegusest Saksakeelest. Teiselt
poolt aga soodustabd normide Jiguslikku arengut, ma-
jandusliku ja sellega k#ésik#es k#iva kultuurse elu
tdus. Sel tagajirjel tekkivad giin egsinevad teatud
pahed vdrreldes keskaegse normi formulatsiooni, ja

nimelt en 16, s&ajandi normid pal ju konkreetsemat
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laadi vOdimaluades rohkem tihikuid, kuil keskaegsed

1%. sajanui mOrdlemisi abstraktsed normid, Mis puutub
normide ehitusse siis on see 1257 aasta kodeksis veel
algeline. Mis siin eriti silma torkab on sanktsiooni
osa taielik puudumine merediguslikes normes. Nii r#sa-
gib art, 96. "De im schip vor huren wyll de se weme
he dat vorhure unde de dat schip huret wat he dar me=
de deit dat mot de andere Stede holden unde en mach
dar nicht wedder spreken doch de dat schip ghehuret
heft de en mach is nicht., (verkopen).

§iin esineb normi hypotees, l!i&iﬁl,normi dis-
positsioon$ PEEEM, kuid puudub sanktsioon, v3i os#
kus oleks tahendatud karistus iiliritud laeva millimise
eest. Arvatavasti mA#ras raat kui linna kdrgem kohus
jge karistuse eraldi vastavalt olukorrale, mis oli
isegi Oigem ja vOimaldas Oiglasemalt otsustada tgsi~
viilasjus;

1282 aasta kodeksis esineb juba kaetud normi
hiipoteesile ja dispositsioonile lisaks sanktsioon.

Wii dtleb art. 206,

Van schipluden.

"

Usset ok sake dat en sturman :
? " edder en latgg
ghe ,
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édaer en sQigeman sie bestedighet unde sines anptes
nicht en kan Machmen ene dar ?nne Worwynnen med den
jenen de bynnen der bort synt.

He schall denne sciperen syn gelt wedder ghe@en
unde dar to halff also WeleWay synen egheney gelde
also he ene to lone ghehenden hadde edder gheden

»

scholde.

Kiesoleva normi PR hiipotees ja dispositsioon
moodustavad normi esimese osa, Sdnadega "he schall
deme ... algab normi sankisioon kus kirjeldakse karie-
tuse, mis siiliulast ootab, normi eeskirjade rikkumise
juhul . Nimelt karistakse sel juhul siiidlast kahekord-
gelt, Hsmalt kaotab ta oma palga, teiseks maksab oma
taskust rahatrahvi poole palgas suuruses.

Revis joni kodeksis 1586 aastast on normidel hii-
poteetiline osa peasaegun igalpool kaetud ja sankisieo—

ancaliierd
rRi—ossa)esineb wbsoluutsel) kujul vaid kriminaalse si-
suga normes, @;agﬁﬂimﬁﬁooniline ega aga vitab peaaegu
kogu normi oma &lla.,
Ngit:

Also auch, wenn ein Schiffer in Notk mit Schiff-
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bruch oder Stranden k#hme, und einer oder etliche
wollten dem Schiffer nicht bergen helfen, sondern
entlieffen ihm,] der oder dieselbigen, wo sie angetrof-
fen, in einer Hamsa Stadt oder Cunthorm, und dessen
iiberwiesen, (kaetud hiipotees ja disposttsioon) sollen

zum ersten im Gefingnis, £ Monat mit Wasser und Brodt

gestrafft werden; kompt er zum andern Mal, sell er

drey Momat obgemelte Straff leyden und ihm dazu ein

Zeichen an seinen Backen gebrandt werden.(Sanktsioon)

Vaadelodes kodeksites esinevaid karistusi tuleb
esmalt mainida, et nad on enam-vihem k3ik absoluutset
laadi. Teatavatel juhtudel jditakse raele kul ka
laevajuhile vdimalus karistada vastavalt elukorrale.
Karistustena esineb peamiselt palga Hravdtmine, ra-
hatrahvid je& vallandamine. Raskematel juhtudel on
kehalised karistused nagu hibim#rgi pdletamine, vit-
sad ja 1Opuks vangistus. T&pmise eest on ette nihtud
surmanuhtlus,., Samé& karistuse osaliseks saavad ka me-
rerddvliid. kohtunikena esineb raat, oldermanidk kui
ka leevajuhid leevadel sdidu ajal.

Normiaes esinevad keskaegsed rahaiiksused schil-
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lingid ja veeringud (ingliskeeles Farthing), mis

olid Liilibekis kasustatusel. 1586 aastal on &aga juba
uus raha iliksus k#dibel, nimelt taaler ja penni. Valit-
seva naturaalme janduse t0ttu esinevad rahatrahvid
keskaegseis kodekseis n#gi piiratud arvul, mis on
tingitud raha vihesusest, kuid juba 16, sajandil on
rahatrahv rohkesti tarvitusel.

PTagasi tulles normiehituse juurde tuleb mainida,
et Liiibeki diguse normid on nii vormilt kui ka sisult
virdlemisi tdiuslikud ja vOimaldasgsid edukalt lahendada
sajandite jooksul merediguslikke vahekordi. Uldse
sigaldasgid kodeksid era- avalikke kui ka kriminaaldig
guslikke norme. Seega el tule Liilibeki Jigust vaadata
ainult tsiviil seadustikuna, kuna ta on samuti ava-

liku vdimu eeskirjaue, pretseptiivsete normide kand ja,

LOPPKOKEKUVOTE.

1. Lilibeki linnadiguse meieﬁiguslikude normide
suhe t#&napieva merendus §F8tetega,

= —  — —
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Kuigi ténapieva merendussaadused pole otseselt
arenenud Liilibeki linnadiguse merediguelikest normest
vikjab nende sisuline sarnadus ilhele ja samale alg
allikale, nimelt Rooma Jdigusele.

Rooma riik om& suure merekaubandusega o0li sood~-
saks pinnaks merendus ®dtete loomiseks, milledest
evisid suurema t&htsuse 1) receptum nautarum 2)
actio exercitoria 3) foenus nautiemm ja 4) kex Rho-
dia de dactu,

Receptum, nautardum’ist ja actio exercitoriast
on omalajal vHljaarenenud ka meieaegne moodne digus~
mdiste laevaomanike vastutusest kapteni ja laevamees-~
konna tegevuse, eriti aga kapteni mitmesuguste toi-
mingute eest laevaomaniku esinda jana,

Foenus nauticum on greeka digusest pirit mere-
sfiaus ettetulev laenutehing, millest ajajooksul
arenes vilja bodmeri ehk merilaen.

Hilisemate Rooma Jiguse allikate hulkea tuleb lu- -
geda Lex Rhodia de Yactu.

Justinianuse digestades seiéab:

Lege Rhodia cavetur, ut si lavandal navis grétia

jJactus mercium factus est, omnium contsibutione
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sarciatur, quod pro omnibus datum est,

See juba iilalpool mitmeti mainitud seadus
oli meie praeguse lildavarii emaks, olles tegeli-
kult, mitte puht Rooma pH#ritoluga vaid kreeklastelt
laenatud norm,

Need iildtunnustatud Rooma Jiguse normid p##-
segsid Rolles de jugements d'Oleron'i kaudu 12.sa-
jandil Hansa linnaligustesse, saades sel teel ka
Liilibeki linna Jiguse merediguslikude vahekordade
pdhialuseiks.

ueil kehtiv Avarii ja Dispasi seadus, mis
kujutab tegelikult York-Antverpeni reeglite t3l1-
gendust asub samal alusel kui Liliibeki diguse avarii
normid 13. s&ajandil p##sie kehtivusele nimelt
R3le de Oléron Inglismaal jsa Flamdrias ja samuti
Hansa m0jupiirkondades asuvates masades, Kuna
York-Antverpeni reegled 1924 aastast, olies kaht~-
lemata Flaami ja Inglise Jiguse produkt, toetu=
vad nad Cleroni normidele, séega ka Rooma Jdiguse-
le. Sellest on ka seletatav suur pdhimdtete iht-

lus Liilibeki merenduss#itete ja York-Antverpeni
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reeglite vahel.

{hine 0iguslik alus leidub samuti laevajuht ja
meeskonna Jdiguslikke vahekordi k#sitlevais normes,
millised esinevad k#sitlevais normes, millised esi-
nevad nii Liliibeki linna Oiguses, kui ka praegu keh-
tivas Meremeeste seaduses 1928 aastast lihes munda-
tustega. )7

Liilibeki diguses esinev nimetus "Schipskinder -
laevalapsed" vikhjab otseselt Rooma digusele kus
laeva juht - ja meeskonna Oiguslik vahekord arenes
*"patria potestise" " isa vOimu" pOhimdttest.

Viimane sai ka praeguse meeskonna ja juhtkonna
digusliku vahekorra aluspdhjaks. Nii kuulub ilen
kasuvoim laeval laevajuhile nagu lihtub (M.S.§ 44,
Kuigi Liitibeki normides, sellest expressis verbig el
mainita, jdreldub see siiski paljudest eeskirjadest,
Nii geldakse, et leevajuht palkab meremehi, on O0i-
gustatud ndudma neilt késkude tiitmist, samuti neid

karistada ja vallandada. Sellest kdigest jirgneb,

)7 Meremeeste Seedus RT 1926 je 1908 aastaesh
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et iilemvdim laeval omistakse 1aevajuhile'ka Liilibeki
diguses.

Samuti iihtuvad mdlemates seaaustes k#sitletud
ilaiged teenistus kohustused., Niji nfutakse mllemis
seaaustikus, et meremees tadidaks tipselt lilema
teenistuslikke k#ske, hoolsasti hoiaks laeva Jja sel-
lel olevat vara, kandes tema giiii vii hooletuse 14bi
tekkinud kahjud,

Mis puutub meremehe teenistusse astumisse, siis
valitseb samuti mOlemi seaduste vahel analoogia.

Meremehelt ndutakse 6iguseaegset.ilmumist tee-
nistuskohustuste tditmisele, keelates tal loata
lahkumine laevalt. Samuti valitseb iiksmeel laeva-
meeste pOgenemise keelus kui ka sala kaubitsemise
asjus. (MS. §§ 51, 53, 54 - LVI 'tit., ‘I 5,7J)

Vdrdsed abindud vletazkse tarvitusele ka missu,
vastuhakkamise Jja muul korral, kuigi normide vanuse

vahe ulatub 300 aastale,
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Karistusena esineb mdlemis seadustikus raha %
traehv erinevais suurusis.

Lilibeki Oiguse normides leiduv rahatrahv ile-
tab isegi terve palga, kuna M Seaduses miziratava
trahvi llem#draks on 1/4 kuu palgast,

Raha trahvi m#iramise tingimusteks esineb
samuti suur sarnasus.

Nii on trahvi tingimusteks, loata maale minek,
ebasinnis k#ditumine, plgenemine enne reisu 18ppn,
vddraste isikute varjamine laeval, korralduste
tditmata jatmine ja muud silliteod.

Nii n#eme, et Lilibeki linnadiguste normid
(sarnsnevad Meremeeste Seaause kui ka Avarii ja
d@ispafi seaduse normele, see on tingitud nende
hisest pOlvenemisest Rooma Jigusest ja kombedigu-~
sest, mis olid muutmatud merendus vahekordade kor-

ralda jaiks sajandite viltel,

Litbeki 0igus aga oma merediguslikkude normide-

g8 esines tdhtsa tegurina ildise merediguse aren-
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gus, etendades suurt praktilist tihtsust mere-

keubanduse levimises.

e A i e
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Alamsaksakeelse Liifibeki 1linnaGiguse

kodeksi merediguslikud normid 1282.a.

259.Van schepes luden.

Wor en scipper wynnet enen sturman edder enen
letsagen edder enen schepes knapen deme synt se to rechte
schuldich syne reyse wol to donde also se eme ghelouet
hebben welker en dat deme schipheren nicht holden wolde
de schal deme scipheren dat ganse lon wedder gheuen dat
he up gebort heeft edder upboren noch schal unde dar to
scholen se eme gheuen van erem eghenen gelde halff so
vele a2ls em ghelouet was Ok so en sgchal nen scipﬁere
nenes anderen sturmans edder letsagen edder synen scip-
man untwynnen were yement de dat dede de schal den van
sik laten onde don den wedder deme manne de ene to deme
ersten gewonnen hedde onde schal eme beteren mit so vele
geldes also ene de erste ghewonnen hedde edder he schal
dat mit syneme rechte beholden dat he des nicht en wiste.
dat he en erst ghewunnen hedde wnde de ghewunﬁen man schal
deme scipheren syne reyse vul doen unde syne misse dat he

sik twen heren heft vormedet vortmer lichtet'an deme
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heren des schepes wat he em gheuen wil van sinem lone
wente he syn lon to rechte verloren heeft dar mede dat
he sik twen heren vormedet heeft.

260. Van schipluden.

Isset ok sake dat en sturmen edder en letsaghe
edder en scipman sik bestedighet unde he synes amptes
nicht en kan Machmen ene dar ynne vorwynnen mit den jenen
de bynnen der bort synt he schal deme scipheren syn gelt
wedder gheuen unde dar to halff also vele van synen eghe-
nen gelde also he eme to lone ghegheuen hadde edder gheuen
scholde.

262. Van Schipluden.

Ok so en schal nemen slapen uppe deme lande ane des
scypheren orloff by twen groten tornoysen ok en schal den
bot edder den espinck nement voren van deme koggen by
nachtiden sunder des schipmans orloff by twen groten
tornosen.

264. Van Schipluden.

Ok en schal nemant den schipman wen ere gherichte is
to der herenwik edder to trauenmunde to seghelende synen
sturman edder synen letsaghen edder synen schipman nemen
ut der vart umme schult willen de he schuldich is den is

des synes wert unde wat in den schepe is dat schalmen

ut antwerden by sworen eden unde syne scholt dar mede



B¢

to betalende unde de jenne de ghewonnen is de schal
syne reyse holden also dat ghelouet is und des schal
de schyphere en richter syn.

287 . We schipbrocklich wert.

So war ein schipper schipbrockich werdt, dor schollen
schipman unde bosman inne vorbunden sin, dat se dem kop-
man sin gudt bergen alse se best konnen, dar schal men
en vor geven redelick arbeides lon, dat is to vorstande,
wo se mit dem schipperen unde kooman nicht averein dra-
gen konnen, an der ersten hanse stadt wor se kamen, edder
wo de olderluede des kopmans syn, dar schal men se schei- ,
den, men jewelcken na sinem vordenste, unde de nicht ge-
arbeidet, de schall nicht hebben. Weret ock, dat dar |
wol were, de dar schipbrokich wofde in arbeides luede
sick darumme nicht vordracen konden mit den schipperen
unde koeplueden, dat scholde staen tho der negesten
hansé—stadt, dar se quemen, ofte tho dem oldermanne
des kopmans, wat er lon wesen scholde vor er arbeit.

290 .We sin schip to depe ladet.

Vortmer, in allen anderen hauen, dar de schepe

geladen werden, schall de stadt offte de olderman des
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kopmanns thoseen unde warneﬁen laten, dat de schepe
nicht tho depe geladen werden, se syn klen offte grot,
queme men des mit jennichen schipperen tho der warde,
dat he sin schip to depe geladen hedde, keme dar scha-
de af, den schal de schipper allene beteren, worde ock
ein schip vorladen, unde dat sunder schaden aver queme,
van also menniger last, alse he tho depe geladen hadde,
dat bewislick were, schal he geven der hense-stadt,
dar he tho kumpt, edder dem oldermanne des kopmans, so
vele vracht alse he daranne vordert.
291. Wor seerovers guﬁt nemen,

S0 wor seerovers gudt nemen, unde en dat worde
wedder genamen, de en dat wedder nemen, so verne se
up ere egene teringe uthe sind, 8o scholden se de helfte
des gudes beholden unde de andere helfte scholen wedder
hebben, den 1dt ~enamen is; weren averst fredeschepe in
der see, van der menen stede wegen, unde se den roveren
gudt wedder nemen, dat des kopmans sy, dat schollen se
gantzliken wedder geven.

292. Van seerover unde van seedriffti-
gem gude.
Vortmer schall nen man rover effte seedrifftich gudt

kopen offte hanteren, wol dat deit, den schall men richten



an sin hogeste, unde dat gudt, dsrumme he gerichtet

werdt, schall vorvallen syn half an de stadt, dar

he gerichtet werdt, unde de andere helffte in de me-

ne hensestede, koest ock ein men alsodnne gudt, des

he up unwetenheit toege, de unwetenheit schall he waer

macken up den billigen sulve drudde, unde dat sulve

gudt schall vorfallen wesen, alse hir vorschreven stelt.
295. Ve na sunte martens dage in ene

haven kumpt.

. Vortmer wenn jennich schipper kumpt in eine haven
na sunte martens dage, de schall mit sick bringen einen
breff, darhe inne bewise, up wat tidt he geschepet hadde
unde rede wes mit vuller last tho segelende.

296. Weme wat werdt ingeschepet.

Welckerem schipper wat wert ingeschepet, de schal
dat antwerden demjennen, de em dat ingeschepet heft,
efte enem van sinentwegen, de dat verantwerden wil,
up dat idt kame tho rechter bescherynge, wente worde
weme wes vorlaren, dar moste de schipper vor antwerden,
hadde ock de schipper jennich gudt, des sick nemand
thothoge, dat schall he antwerden dem raede offte deme

oldermanne des kopmanus dar he denhe lossede.
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297. We in noeth kumpt in der see.

Vortmer wor ein schipper in noeth queme in der
see mit sinem schepe, unde sines sghepes kinder em
enthogen, unde wolden em nicht helpen, des sick de
schipper beclaghede, wor men der enen efte meer in
Jennicher hense-stadt, ofte in des kopmans rechte
bequeme, mochte me eme dat so aver bewisen, dat he
eme 80 enthagen were, so schal me ene setten in den
torne twe mante, und geven eme water unde brot tho
eten; dede he dat na der tidt mer, dat dar klage aver
queme,'SO mot he in den torne dre mante sitten, unde
ock water und brod eten, unde geven em ein mareck an sin or.

300. Wen enem schipman, sturman offte bos-
mann wee werdt.

Welckereme schipmanne, sturman offte bosman Wee
werdt vaen der see,also dat he wedder gift, dat is tho
vorstaende, oft he seeck wurde, de schall sines lones
entberen, dat schollen de schepes kinder delen unde de
schipper under sick.

302. Wen ein schip thobreckt in der see.

Ock so wanner ein schip thobrickt in der see, de

schipoer schall thom ersten de luede an land voren mit
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sinem bote, unde so schall he bergen sin kabel, takel

unde touw, kénnen darna de frachtluede eres gudes wad

bergen, dar schall en de schipper sin boet tho lenen.
303. We gudt werpet van noeth wegen.

Wer gudes an der see von ungluekes wegen wert
ut gheworpen alle de:dar gut in deme schepe heblein
de sint is pflichtlich to betalende unde das schip des
geliken, na guder luder segende na schillinge unde also
dure "also dat gud gelden mdchte in deme lande dar se
henne dachten.

307. We schipbrokich gudt vindet.

We schipbrockich gudt vindt by dem strande edder
dat 1dt by dat schip vletende kumpt, de schall dat
antwérden der negesten stadt dar he tho kumpt, efte dem
vagede, efte dem oldermanne des kopmanns;'van dem up-
gefischeden gude schall me eme geven, de dat gevunden
heft, dat twintigeste deel, hale he dat ock uth der

see van dem reve, so behort em dat drudde del.
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REVISJONI KODEKS
1686 aastast,

LIBER SEXTUS.

Nautica.

Von Séehandeln.

TITULUS PRIMUS.
De Navarchis et Nautis.
Von Schiffern und Schiffsvolck.

1. Gibet sich einer fiir einen Schiffer, Steur-
mann oder Wossmann aus, und bestehet nicht dafiir,
kan er dessen {iberwiesen werden, mit denjenigen, wel-
che in dem Sghiffe seind, der sol das Geld, dafiir er
gedinget wordén, wieder geben und darzu noch halb so
viel.

2. Dinget ein Schiffer einen Steurmann oder
Vossmann, die sein schiildig, dem Schiffe die vblle
Reyse zu hatten, wie sie gelobet habenj were aber eli-
ner, der solches nicht halten wolte, der sol dem
Schiffer das ganze Lohn wiedergeben, das er von ihme
empfangen, und darzu noch die Helffte, als ihm der
Schiffer gelobet hatte. |

3. Es sollkein Schiffer eines andern Steurmann,
Gleitsager oder Piloten, oder auch einen PBossmann ab-

spannen; thut jemand das, so sol er gemelte Steurmann,

Piloten, Bossmann wieder iiberantworten demjenigen,
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welcher sie erstlich gedinget, und dieselbigen ge-
dingete, einer oder mehr, sollen dem ersten, der ihn
angenommen hat, Abtrag thun mit so viel Gelde, als er
ihm bey dem Gedinge zugesaget hatte, oder er sol schwe-
ren, dass er von dem erstlich besprochen, bey dem er

ist befunden worden. Welcher sich nun zu zweyen Herrn
vormietet hatte, der sol demjenigen die volle Reyse
leisten, der ihn behalten wird; dieweil er sich aber
seines ganzen Lohns verlustig gemacht, dadurch, dass er
sich zu zweyen Herrn vermietet gehabt, so sol doch bey dém
Schiffer stehen, was er ihm fiir die Reyse auss gutem
Willen geben wil, doch sol er daher auch umb dieser That
Willen in des Rathes Straff verfallen seyn.

4. Binnen der Haven, darinnen das Schiffsvolck
gehiitet, mag er dasselbige wiederumb enturlauben, doch
dass er ihnen den halben Lohn gebe, so fern sie {iber
vierzehn Tage in der Haven dem'Schiffer zu Gefallen
liegen wiirden; kommen sie aber aus der gemelten Haven
mit voller Ladung, so lang, dass er seine Reyse voll-
bringen kan, welches doch bey dem Schiffer stehen sol,
zu bezahlen, oder aber zu enturlauben.

5. Es sol kein Schiffsvolck nach der Verhfirung



ausserhalb dem Schiff ohne seines Schiffers Erlaub-
niss, bey Nacht schlaffen, wie dann auch niemand bey
Nacht des Schiffers Both oder Esping von dem Schiff
filhren, oder auss dem Syhiff sblassen sol, ohne des
Schiffers Erlaubnuss, alles bey desselben Straff.

6. Wann ein Sghiffer von hier nach der ﬁerindkwick
oder Travemiinde kompt, und segelrede ist, so sol niemand
sein gehiirte Sphiffsvolck aus des Schiffes Bort nehmen,

: Schuldtsachen-halber; were aber etwas von seinem Gute 1in
dem Schiffe, d=s sol man bey dem Eide aussantworten, und
seine Schuldt damit bezshlen. Nichts desto weniger aber
sollen dieselbigen Sehiffs-Kinder, einer oder mehr, dem'
Schiffer die volle Reiée leisten, wie sie gehiiret worden.

{. Es sol auch ohne Noth dem Schiffer sein Bossvolk
nach empfangener Hiire nicht entlauffen, noch vorsetzlichen
auff dem Lande bleiben, der Meinung, zu Schiff nicht wie-
der zu kommen, wie dann such derselben einen oder mehr
nlemand aufnehmen noch sufhalten sol, und welcher slso
muthwillig mit der Hiire entleufft, und dessen fiberweiset,
der sol dem Schiffer seine Hiire wieder geben, und drey
Monat in dem Thurn mit Wasser und Brodt darzu gestrafft
werden, der ihn aber auffgehalten, 1h willkiihrliche

Straff gefallen seyn.
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8. Wann ein Schiffer Korn in sein Schiff einnimpt,
80 80l er mit seinen Schiffskindern schuldig seyn, dassel-
bige tiber Bordt einzbringen, und so 6fft es Noth, auff
der Reyse kiihlen; wiirde er, der Sghiffer, solches vor-
seumen, so sol er darzu antworten, es were denn, dass
er durch Wetter oder Windt, oder sonsten durch ehehaffte
Verhinderung davon abgehalten, die er rechtmessig zu
beweisen sol schuldig seyn; so offt nun, als sie solches
Korn kiihlen werden, dafiir sol der Kauffmann dem Schiffer
und Bossleuten zu jeder Zeit geben von jeglicher Lost
anderthalben Sghilling.

9. Welchem Schiffer an Giitern ‘etwas eingeladen wird,
die 8ol er wiederumb {iberarntworten demjenigen, der sie
eingeschiffet, oder einem éndern von selnetwegen, der |
darzu antworten wil, auff dass sie zu Rechte bracht wer-
den ohne Schaden; dann wiirde etwas von den Giitern ver-
loren, oder sonsten Schaden darzu kommen, so muss der
Schiffer davon Rechnung geben. Hette auch der Schiffer
etlich Gut im Schiff, darzu sich niemand ziehen thete,
sol er solches dem Rath der Orter, dder den Alterleuten

des Kauffhandels, da er lossen K wird, iiberantworten.

10. Verschweiget ein schiffer eingeladen Gut vor-
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setzlich in seiner Rechnung mit den Frennden, und solches
darnach bewlesen wird, sol einem Diebe gleich gestrafft
werden.

11. Wann einem Schiffer, Steurmann, Bossmann, oder
anderen, welche umb Hiire segeln, die Seekrankheit also
ankommet, dass sie ihre Arbeit und Dienst nicht leisten
ksnnen, die sollen auch der Hire entbehren, sol aber dem
andern Sghiffsvolck unter sich zu theilen zugestellet wer-
den. .

12. Wo der Bonnig gebrochen, das ist, wo zu lossen
angefangen wird, da ist man die Fracht zu bezahlen schuldig.

1%. Wann ein Sghiffer seine volle Fracht bekompt, so
muse er auch alsdann den Sghiffskindern volle Hiire geben,
es were denn, dass ein anders zuvorn beredet.

™ I:%:8 508, B . C.H, R U B
De Jactu.
Von geworffenem Gute.

1. Ist ein Sohiff in Wassers-Noth, also, dass man
Giiter susswerffen muss, solcher Schade der geworffenen Giiter
gehet fiber Schiff und Gut, welches im Schiff erhalten wird,
derBestalt, dass die Schiffsfreunde, und auch der Kauffmann

denselben ein jeglicher an seiner Quota, so viel er an Schiff

und Gut haben msg, bezahlen muss, als das Gut gelten moéchte,
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in der Haven, dahin sie zu siegeln bedacht waren, da
dann auch also fort die Bergleichung und Bezshlung ge-
schehen sol.

2. Wann Gut fiirstehender Noth halber in die See
geworffen wird, da darff der Schiffer, Steurmann und
Vossmann den Schaden nicht gelten helffen, so fern das
iiber eine halbe Last schwer nicht geworffen wird; ist es
eber dariiber so missen sie nach ihrer Quota mit bezshlen
helffen, so viel sie fiber ihre Filhrung darein haben wer-
den,

3. Die Wardierung asber des Sghlffs sol also gehalten
werden, dass der Schiffer das Schiff an Gelt echlagen
solle, dafiir er es gedencket zu behalten, daran die Kauf-
leute die Wahl haben sollen, ob sie es dafiir annehmen oder
dem Schiffer lassen wollen; also sol auch des Spghiffers
Fraéht, 80 wol von den Giitern, welche geworffen, als behal-
ten worden'sein, gerechnet werden.

4., wirde auch Gut geworffen, welches der Schiffer ei-
nem guten Freunde fiberzufiihren suff sich genommen, agus
Gunst und Freundschafft, dafiir keine Frecht bedinget, so
darff der Schiffer darzu nicht antworten.

5. Verleuret der Schiffer seinen Mast oder Siegel

in der See, Storms oder andern Ungliicks halber, darzu
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darff der Kauffmann nicht antworten; were aber die Mast
durch Noth gehauen und geworffen, doch mit Willen der—
jenigen, welche im Sphiff gewesen, zu Errettung Behif?l,
Leib und Gut, so sol der Schade gehen fiber Schiff und
alles Gut, wie oben gemeldet.

6. Ein Jeder Sghiffer ist verpflichtet, sich mit
Ancker, Tackel, Tau und anderef Schiffsbereitschafft
zu versorgen, damit er des Kauffmanns Gﬁter‘durch die
See zu begehrter Haven bfingen moge, und wann zu solcher
Schiffsbereltung Schaden kommen wiirde, so 1st der Kauf-
mann denselben mit zu ertragen nicht allein nicht schul-
dig, sondern der Schiffer sol auch dem Kauffmann zum
Schaden antworten, es were denn zwischen dem Schiffér
urid Kauffmann ein anders bedinget.

7. Es sol auch ein Jeglicher Schiffer einen rei-
nen Ueberlauff halten; dann wiirde dariiber geklagf, dass
derselbige zu viel beladen, und daraus 8chade entstan-
den, aleo dass dasselbige Gut auff dem Ueberlauff in
der Noth muste geworffen werden, so sol der Scghiffer zu
dem Schaden alleine antworten, es were denn, dass es
mit Willen und auff Ebentheur des Kauffmanns, welcher

das Gut auf den Ueberlauff gesetzet, geschehen, so muss

der Kauffmann den Schaden selbst tragen, nichts aber
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desto weniger ist der Schiffer in des Raths Straff

gefallen.

T TS oPERTINET
be Naufragio.
Von Schiffbruch.

1. Frachten Kaufleute oder sonsten jemand ein v
Schiff, so haben sie dasselbige, nach ihrem Willen zﬁ
gebrauchen; bricht das Schiff in der See, also, dass
es seine Reyse nicht vollbringen kann, so seind die
Frechtleute nicht mehr denn die halbe Fracht von den
geborgenen Giitern zu geben schuldig.

2. Wann aber ein gefrachtet Schiff in der See
Schaden nimpt ohne Schuldt und Verseumbnuss des Schiffers
und bringet déch des Kauffmanns Gut zur Stétt, so sol
er davon volle Frecht geben; das Gut aber, welches nicht
zur Stette kompt, sonder in der See bleibet, oder sonsten
durch Schuld des Sehiffers verdorben, davon gibt man
keine Fracht. _

3. Wirde ein Schiffer einen Schiffbruch erleiden, so
sol er mit sampt seinem Volck verpflichtet sein, dem
Kauffmann sein Gut bergen zu helffen, nach éllen ihrem

Vermogen; dafiir sol er , der Keuffmann, ihnen geben ein

redtlich Arbeits-Lohn, nach Erkantnuss guter Leute;
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kdnnen aber {iber den Lohn sich der Kauffmann und das
Schiffvolek nicht vertragen, wo sie nun wiirden kommen
zu der ersten Hanse-Stadt, oder zu Conthorn, da der
Kauffleute Alterleute sein Wﬁrden, sollen sie alldar
gescheiden, und einem jeglichen nach seinem Verdienst
gegeben werden; der auch nicht gearbeitet hat, sol
nichts haben, und darzu seiner Hiire verliistig seyn.

k. FindeF jemand schiffbrichtig Gut am Strande,
oder in der See an das Sghiff treibende, und solch Gut
aufffischet, das sol er {iberantworten der nehesten Obrig-
keit, es sey in elner Stadt, oder auff dem Lande, oder
den Alterleuten des Kauffhandels. Von solchem auffge-
fischten oder gefundenen Gute, sol man geben demjenigen,
welcher die Arbeit gethan, das zwantzigste Theil; holet er
aber das Gut in der See von eilnem Reff, so gehsret ihm
das dritte Theil dafiir.

5. Leidet auch einer einen Sghiffbruch in der See,
80 sol der Sphiffer zum ersten die Leute mit seinem Bote
oder Esping an das Land fiihren, darnach bergen Tackel,
Tau und des Sghiffsredtschafft; kdnnen alssdann die Fracht-
leute etwas von ihrem Gute bergen, darzu sol der Schiffer

sein Boct und Volck lehnen, geven billich VWerglohn, nach

Erkantnuss guter Leute.,
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5. Also auch, wann ein Schiffer in Noth mit
Schiffbruch oder Stranden kehme, und einer oder etliche
wolten dem Schiffer nicht bergen helffen, sondern ent-
lieffen ihm, der oder dieselbigen, wo sie angetroffen,
in einer Hanse-Stadt oder Cunthorn, und dessen {iberwiesen,
sollen zum ersten im Gefangnuss zwey Monat mit Wasser und
Brodt gestrafft werden; kompt er zum andernmal, sol er
drey Monat obgemelte Straff leyden, und 1hm darzu ein
Zeichen an seinen Backen gebrandt werden.

(. Bleibet ein Sghiff in der See, und gleichwol so
viel von des Schiffes Redtschefft geborgen wird, das der
Hire werth ist, so ist der Sshiffer dem Volkce die ganze

Hiire zu geben schuldig.

ok o Lo N8 QUARTU 8.
De Navibus et Navigiis,
Von Schiffen, B&ten und Pramen.

1. Wann einer eines andern Pramen nimpt ohn sein
Wissen, und brauchet ihn auff der Traven; wil der Pram-
herr darumb sprechen, so muss er ihm Hiire dafiir geben,
un darzu 8 ss., es were denn, dass ihn Feuers- oder

andere ehehaffte Noth darzu gebracht hette.
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2. Hiiret einer ein Schiff auff eine gewisse Zeit, der
kan dasselbige weder verpfanden, verkauffen, noch etwas
anders damit thun, dass es krafftig seyn kdndte; allein
er mag es wol wiederumb verhiiren, weme er wil, biss zu
seiner bestimpten Zeit.

3. Thut jemand mit seinem Schiffe einem andern an
seinem Schiffe Schaden, es geschehe im Siegeln oder Ru-
dern, odef sonsten vormit es wdlle, wird geklaget fiber
den, welcher dem Schiff den Schaden zugefiiget, wil er dann
schweren, dass es wider seinen Willen geschehen, und er
es nicht endern kdnnen, so sol er ihme die Helffte des
Schadens erstatten, schwiire er aber nicht, so sol er
fiir den ganzen Schaden Abtrag thun.

L. Hiiret jemand ein Schiff, zu gebrauchen den
Sommer {iber, welcher sich nach Seerecht auff Martini
endet, kompt er auff Martini zu Hauss, so hst die Hiire
eine Ende, und das Schiff kompt wieder an seinen Herrn.
Ist er nach Martini damit noch in der See, oder in einer
andern Have, und doch des Willens zu siegeln an den Ort,
da er das Sghiff gehiitet, so sol er derwegen nicht gefeh-
ret werden.

6. Wann etliche Sphiffs-Freunde seyn zu einem

Schiff, welche ungleiche Anpart daran haben, etliche
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mehr, etliche weniger, so sollen alle, welche den
wenigsten Theil haben, den andern am meisten Theil
folgen, oder aber das S,hiff auff ein Gelt setzen,
daffir man eé gehen oder nehmen will; welch Theil nun
bey dem Schiff bleiben wiirde, das sol den andern Re-
dern solch Gut in 6 Wochen darnach bezghlen, ohne Ein-
rede oder~Recht gehendt, und das Sphiff zu ihrem Besten
gebrauchen,
P12, 70 LG 8 W R N EYs .
De Nave, quam Fures vel Pyratae depraedantur.
Von Schiff nnd Gut, welches von Seeriubern benommen,

1. Wann Kauffleuten in der See ihr Gut genommen
wird, einem mehr dem andern weniger, ein jeglicher muss
sein eigen Schaden tragen, und dfirffen diejenigen, welche
keinen Schaden gelitten, sowol auch der Schiffer, wegen
des Schiffes, nichts dem benommenen erstatten, es wer dann
dass sie sich zuvorn eines andern mit einander verglichen.

2. Wirden Seerduber Gut in der See nehmen, und ihnen
solches wiederumb abgejagt durch etliche Aussligere auf xk;
ihre eigene Kost, so sollen sie die Helffte des Gutes be-
halten, und die ander Helffte dem beschédigten Kaufmann

zustellen; weren aber der Stadte Aussliger in der See,
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und die wiirden das genommene Gut ercbern, die dle
sollen dem Kaufmann alles wiederumb zustellen.

3. Niemand sol seetriftig oder geraubet Gut kauffen,
an sich bringen, oder verhandeln, bey seinem freyen
Hscheten, und das Gut ist verfallen der Stadt, allda
er sein Recht sussstehet, so fern sich niemand zu dem
Gut, wie Recht, ziehen kan. Kauft auch jemand solch
Gut unwissent, so fern er nun schweren wiirde, dass er
es nicht gewusst, so ist frey, und das Gut 1st verfallen,
wie oben gemelt.

4. was man. fiir Gut bringet itiber See und Sand, wird
dasselbige als gestolen und geraubet Gut angesprochen,
so ist derjenige, welcher das Gut gebracht, meher dabey
zu bleiben, dann ihn der ander abtreiben kan; doch so
fern er beweisen kan, mit zweyen ehrlichen Leuten,oder
mit seinem Wirte, oder aber auch durch schrifltiche
glaubliche Urkund der Stadt, darinnen er das Gut gekaufft
hat, dass er dasselbige redlich an sich gebracht habe.

5. Also auch alles Gut, welches iiber See und Sand
kommen, und jemand Jahr und Tag bey sich gehabt, kan er
golches beweisen, so blelbet er billich dabey, ob es

gleich fiir gestolen oder geraubet angesprochen, doch 8o
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fern derjenige binnen Landes gewesen, welcher dle
Anspruch thut.
Deo Optimo Maximo sit laus honor et gloria

in sempiterna secula, Amen.



