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KASIRAAMAT NSV LIIDU MERELAEVASTIKU
I JA I KLASSI KVALIFITSEERITUD MADRUSE
ETTEVALMISTUSEKS.

I. RHGILIPP JA RIIGIHUMN.

Rahvusvahelise suhtlemise praktikas on kehtivad iga riigi véi
maa kohta oma eraldusmargid, nimelt riigi lipp, vapp ja himn.
Need eraldusmargid on suures lugupidamises, humnile ja lipule aga
osutatakse erilisi auavaldusi.

Laeval heisatud riigilipp on tihtlasi ka laeva lipuks, mida iga
meremees peab austama, kaitsma viimse veretilgani ja mitte kan-
natama kellegi lugupidamatut suhtumist’ oma lipusse.

Igasuguste rahvuste merelaevad, tdites. oma teenistuskohustusi,
kohtuvad uksteisega kas merel, omis v6i v60rais sadamais. Iga laeva
riiklikku kuuluvust maarab temal heisatud riigilipp.

Sellel pohjusel on ké&ik riigid votnud tarvitusele riiklikud rah-
vuslipud kergest ja tuules hédsti lehvivast riidest ja igale maale tht-
lase ning lihtsa joonisega.

Juurdelisatud tabelitel antakse NGukogude Liidu pd&hilippude
(joon. 1) aga ka mitmete teiste mereriikide riigilippude (joon. 2)
joonised.

Peale nende puhtrahvusliku tdahendusega lippude on igal maal
seatud veel oma erilised ametkondlikud ja voOimkondlikud lipud,
mis on ka tuldises lugupidamises. Jargnevas esitame ka moénede
sedalaadi lippude joonised, mis on NSVL-i seadustes kindlaks maa-
ratud (joon. 3).

Vanaaegsete meretraditsioonide jargi oli kdige auvaarsemaks
kohaks laeval ahtritekk ja vahemaa selle ja pea- (kroot-) masti -
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vahel. Sellepédrast riigilipp lehvibki alati ahtris ja igapaevases kones
nimetataksegi ,,ahtri“-lipuks.

Ta heisatakse kas erilisel lipuvardal vo6i tagumise kahvli nuki
{valise otsa) all. Laevadel, kus pole kahvleid v6i kus need lastakse
alla thes purjedega, heisatakse riigilipp tagumise masti tippu
(mastinupu alla). Lipp heisatakse kell 8 ja lastakse alla titheaegselt
pdikese loojumisega. Teiste laevade kohtamisel merel, sadamaisse
sisse- voOi neist valjasditmisel heisatakse riigilipp hamariku ajalgi,
kui tema varvid on veel eristatavad. Lahinguis ei lasta lippu alla
Ooselgi. Gliiis heisatakse mereddrsete kindluste lipuvarrastel ja sGja-
laevade ninas iiheaegselt riigilipuga, kuid ainult seisuajal-

Sojalaevadel lipu heiskamisel ja allalaskmisel koik tekilolejad
votavad asendi ,,valvel”, vahtkond annab au, ja kui laeval on orkes-
ter, siis see mangib riigihtimni. Lipp heisatakse ja lastakse alla aega-
mooda ja pidulikult. Kui merel v6i sadamas kohtuvad mitmete SOp-
rusrahvaste sdjalaevad, siis nad tervitavad iiksteist vastastikku
kahurisaluudiga ja heiskavad peamasti saluteeritava riigi lipu.

Kaubalaevad sellist tseremoniaali jargida ei saa, kuid neil tuleb
kinnj pidada jargmistest pdhireeglitest.

1) Riigilippu heisatakse ja lastakse alla aegamododa.

2) Teda tuleb tdmmata alati tema dige kohani.

3) Lipp peab olema alati puhas ja terve; tahmunud ja narmen-
davad lipud ei ole lubatavad, sest nad pole ainult siindsusetud, vaid
on ka riigi au solvavad.

4) Kaubalaevad kohates merel sdjalaevu voi moéodudes sada-
mais vOi reididel ankrulolevaist sdjalaevadest, saluteerivad neid,
lastes oma riigilipu poolde vardasse, ja hoiavad selle allalastuna,
seni kui saavad samasuguse vastuse v&i kui nad on sGjalaevast moo-
dunud. Niipea kui s6jalaeva lipp ligub oma paigast allapoole, vastu-
seks tervitusele, tGuseb kaubalaeva lipp aegaméoda oma kohale.
Lipuga saluteeritakse mitte ainult oma riigi s6jalaevu, vaid ka k&iki
soprusrahvuste omi. Samasuguse saluudiga tervitavad teineteist
vahel ka kaubalaevad ise. Seejuures peetakse kinni teatavast vane-
muse eesGigusest: kaubaveolaevad saluteerivad esimesena Sppe- ja
reisijate laevu, vdiksemad laevad suuremaid. :

NSV Liidu Rahvakomissaride Noukogu otsusega on kinnitatud
meie Suure Noukogude Liidu Riigihimn. Seda peab mdistma iga
noukogude kodanik.

Riigihimn omab samasugust auvaarsust kui riigilippki.

Kui Noukogude laevale mingi piduliku siindmuse puhul kutsu-
takse orkester, kes méngib Riigihtimni, v5i esineb sellega laulukoor,
vOi kui on Hiimni helid kuulda korvalasuvalt laevalt v&i sadamast,
mille kaile laev on kinnitatud, igakord tuleb: esimeste helide kuul-
dudes otsekohe vGtta asend ,valvel”; olles vormiriides ja peakat-
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NSV L1IDU SOJA- JA KAUBALAEVADE RIIGILIPUD.

NSV Liidu meresdjalae-
vastiku lipp.

Gutus ja kindluse lipp

Piirivalvelaevade
ahtrilipp.

Merekaubalaevade
vimpel.

Joon.
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MONEDE MERERIIKIDE RAHVUSLIPUD.

ARGENTIINA.

Kaubalaevadel.

BELGIA.

Soja- ja kaubalaevadel.

RULGAARIA.

i

Kaubalaevadel.

SUUR-BRITANNIA.

Sojalaevadel.

Kaubalaevadel.

Séjalaevadel (reservis).

HOLLANDI.

S6ja- ja kaubalaevadel.

KREEKA.

Kaubalaevadel.

TAANL

Kaubalaevadel.

Joon. 2







HISPAANIA.

Kaubalaevadel.

ITAALIA.

Kaubalaevadel.

Kaubalaevadel.

NORRA.

Kaubalaevadel.

PORTUGAL.

ja kaubalaevadel.

RUMEENIA.

Kaubalaevadel.

SGja- ja kaubalaevadel.

TURGL

SGja- ja kaubalaevadel.

PRANTSUSE.

Soja- ja kaubalaevadel

SOOME.

Kaubalaevadel.

ROOTSL

Kaubalaevadel.

JAAPANL

Kaubalaevadel.

Joon. 2.







AMETI-ISIKUTE LIPPE NSV LIIDuUS,

NSV Liidu riigikaitse NSV  Liidu merelaevas-
ministri lipp. tiku ministri lipp.

NSV  Liidu sOjamerelae- NSV Liidu siseasjade
vastiku ministri lipp. ministri lipp.

Joon. 3.
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tega, tuleb tdsta kasi sirmi juurde; tsiviilriides olles aga tuleb votta
ira peakate ja podrduda naoga helide suunas. Kui Himni mangib
voi laulab laevast mooduv sdjavdeosa vOi meeleavaldajad, tuleb
asetuda naoga selle lipu poole ja seista nii seni ajani, kui Himn on
16ppenud vai kui selle mangijad voi lauljad on joudnud médda.
Niisamuti tuleb toimida olles kaldal, avalikus kohas v&i tdnaval.
Samu auavaldusi tuleb osutada ka koikide sOprusrahvaste him-
nidele, vahet tegemata, kas oleme Noukogude voi valisriigi sada-
mas. :

II. LAEV JA TEMA MEESKOND.

Laevaks ehk veesdidukiks nimetatakse kunstlikku ehi-

~ tist, mis on madratud inimeste ja raskuste vedamiseks mo6dda vett.

Nagu iga teinegi veovahend vajab laev oma juhtimiseks ja teenin-

damiseks selleks eriliselt ettevalmistatud inimesi. Mida paremini

need inimesed on ette valmistatud, mida enam nad on kogenud ja

mida innukamalt nad suhtuvad t66sse, seda edukamalt ja ohutumalt
tootab laev. i

Uhel laeval tootavate inimeste rihma nimetatakse laeva i'si-
kuliseks koosseisuks ehk laevapereks. Laevapere iile on
laeva kapten ehk komandor, kes oma maa seaduste jdrgi
vastutab laeva omanike ees kdige eest, mis voib juhtuda laevaga
voi laeval. Kaptenile alluvad tingimusteta ja eranditeta koik laeva-
pere liikmed.

Laevapere koosneb juhtkonnast (administratsioonist), mil-
lesse kuuluvad laevaohvitserid mitmesugustelt erialadelt, ja mees-
konnast, millesse kuuluvad iilejdanud koosseisu liikmed, kel pole
ohvitseri kutset. Oma erialade jdargi laevapere jagub meeskondadeks:
teki-, masina-, mediko-sanitaar-, raadio-side- ja
varustus-meeskonnaks. Laevaohvitserid, kes seisavad
nende meeskondade eesotsas, ehkki juhivad neid iseseisvalt, allu-
vad iildises laevatoos kaptenile ja loetakse tema vanemaiks abilis-
teks oma erialal. Nditeks vanem mehaanik valitseb tdiesti iseseis-
valt k&iki laeva mehhanisme, ja tema alluvuses on terve koosseis
ohvitsere ja meeskonda, kuid ilma kapteni v&i tema asetditja kor-
ralduse vo6i loata ei saa ta muuta laeva kdiku voi panna masinat
seisma, kui selles ei ole midagi purunenud, kui sellesse pole sat-
tunud inimene ega pole juhtunud’ ootamatuid asjaolusid, mis ndua-
vad viivitamatut tegevusseastumist, nditeks miini, madaliku, teise
laeva osutumine laeva kursil, mis ahvardab kokkupdrkega, inimese
kukkumine tile parda jne.

Ta ei saa sadamas vo6i reidil seistes ilma kapteni loata votta lahti
remondiks mingi masina osa voi kustutada tuld katlais.



Laeva raadiojaama tlilem ei saa kapteni loata saata laevalt raa-
" diogrammi jne. :

Laeva tekiala juhiks on kapteni vanem abi (vanem ohvit-
ser), kellele alluvad kdik teised kapteni abid ja kogu tekimeeskond.
Tekimeeskonna vanemaiks liilkmeiks on pootsman, laeva-
puusepp, varahoidja ja vanemmadrused. Neile jérg-
nevad I klassi madrused, II klassi madrused ja laevapoisid (jungad).

Peale nende isikute sidab ja t66tab laevadel vajaliku mereprak-
tika Oppuse sooritamiseks vahel ka merekoolide kursante.

Tekimeeskonna pdohito6tajaiks on I klassi madrused.

I klassi madrus peab tundma kdiki merenduse
alasid peale laevajuhtimise ja oskama soori-
tada koiki laeval vajalikke toid igasugustes
sdidu- ja ilmastikutingimustes ning igasuguses-
laeva olukorras. ;

Pootsman ja vanemmadrused on vaid enam kogenud ja teeneli-
sed I klassi madrused. Laevapuusepp on samuti I klasst madrus, kes
tunneb puusepa-tislerito6d. Varahoidja on ka I klassi madrus, kes
on spetsialiseerunud laevamaterjalide omaduste ja alalhoidmisvii-
side alal. Suurtel purjelaevadel leidub tavalisesti veel purjemeister
— ka I klassi madrus, kes on spetsialiseerunud purjede ldikamise ja
Omblemise alal. .

II klassi madrus on tulevane I klassi madrus,
kes ei tunne. veel laevatéid viimaste peensus-
teni ega oma veel kiillaldaselt teadmisi ega
kogemusi I klassi madruse kutse saamiseks.

Junga on alaealine pilane. Endisel ajal olid jungad
lihtsalt laevapoisid-abitéélised. Praegu aga, seoses eriliste jungade-
koolide loomisega, saavad nad peale tegeliku Sppuse laeval vane-
mate seltsimeeste juhtimisel ka vajaliku {ild- ja erihariduse. See
vOimaldab neile pérast jungade-kooli I0petamist 16petada ka mere-
kool ja saada laeva- v3i méne muu eriala ohvitseri kutse.

On endastmaistetav, et ka I klassi madrusel on kiillalt vabu voi-
malusi oma kvalifikatsiooni tdstmiseks ja ohvitseri kutse saavuta-
miseks. Selleks on vaja vaid soovi ja energiat.

Ké&ikides meie suurtes sadamates leidub kvalifikatsiooni t&st-
mise kursusi. Kui kellelgi vaid on piitiet endaharimisele, on kéae-
pérast head populaarsed dpikud ja vanemate seltsimeeste-laevajuh-
tide alatine valmidus oma seletuste, ndpundidete ja nduannetega
abistama iga kaasasditjat, kes soovib oma teadmisi taiendada, siis
ei ole mingeid takistusi selleks, et arukas ja energiline esimese
klassi madrus ei vdiks iseseisvalt ette valmistuda ja sooritada riik-
liku eksamikomisjoni ees eksternina eksami laevajuhi kutsele.

6



[Il. ALGTEADMISI LAEVA EHITUSEST.

Soltuvalt sdidu iseloomust, milleks nad on maéadratud, laevad
jagunevad: kauge- (ehk ookeani-) sdidu ja ranna- (ehk kabotaaz-)
sdidu merelaevad, jarve- ja joelaevad.

On endastmdistetav, et ookeanisditudeks ehitatavad laevad pea-
vad olema tugevamad ja jarelikult ka raskemad kui soitudeks kin-
nistes ehk sisemeredes. Jarvelaevad peavad olema tugevamad ja
raskemad jSelaevadest, suurte ja veerikaste jogede laevad — tuge-
vamad ja raskemad laevadest vdikestel ja vahese veega jogedel.

Ehitusmaterjali jargi laevad jaguvad: puit-, raud-, teras-, sega-
ehitusega (raud- ja puit-) ehk komposiit- ja raudbetoonlaevadeks.

Oma teenistuse liigi jdrgi jaguvad laevad: sGja-, posti-reisi-
jate-,* kauba-reisijate-, oppe-, kauba-, toondus- ja teenistuslaeva-
deks (joon. 4). Viimaste hulka kuuluvad jaaléhkujad, puksiirid,
hiidrograafilised laevad jne. S&jalaevad jaguvad omakorda: liini-
ehk lahingulaevad, mis on mddratud voitluseks vaenlase sOjalaeva-
dega, ristlejad, eskaadri-miinilaevad, kahurpaadid — vdikesed lae-
vad ranniku kaitseks, allveelaevad, lennukite emalaevad jne. Kauba-
laevad jaguvad laevadeks, mis on mddratud mitmesuguste ehk
nn. ,segakauba’ veoks, ja erilaevadeks, nagu: metsa-, viljaveo-,
maagi-, séelaevad, tanklaevad naftasaaduste vedamiseks laeva-
ruumis, refrizeraator- ehk kiillmutusseadeldisega laevad rutturik~
nevate laadungite vedamiseks jt. ;

Peale eelloetletute on nimetatavad veel spordilaevad ehk jahid

— veespordiks ja ekskursioonideks.
, Jouallika liigi jargi laevad jaguvad: purje-, auru-, mootorlae-
vad, sdudelaevad ja -paadid ning mitteiseliikuvad laevad: praamid
ja lihtrid, mis liiguvad puksiirlaevade abil, ja lodjad, mis sdidavad
jdgedes allavett veevooluga. Lihter erineb praamist sellega, et tal
on omad lastimisseadmed, mida praamil ei ole.

Séltuvalt laeva teenistuse laadist ja ehitusmaterjalist tema ehi-
tamine toimub mitmel viisil, kuid laeva peaosad kannavad igal
juhul samu nimetusi.

Puitlaeval on aluseks palk, teras- ja raudlaevadel aga paks pikk
plaat, mida nimetatakse kiiluks. Kiilu alguses ja 1opus on puit-
v3i raudprussid, mis moodustavad laeva ees- ja tagapiiri ja nimeta-
takse: ees- (ehk voor-) tadviks ja pdra- (ehk ahter-) taaviks.

Kiilule, tadvide vahele, kinnitatakse laeva kuju jdrgi valmista-
tavad raamid, mida nimetatakse kaarteks. Nende kiilge kinni-
tatakse kest — puitlaevadel paksudest laudadest, metall-laevadel —
raud- voi terasplaatidest. Puitkaarte alumisi laiendatud osi nimeta-
takse pohjakaarteks, raud- ja teraskaarte puhul aga — floo-
rideks. Pikuti kaarte peale kinnitatakse pruss, mida nimetatakse

=
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Lennukite emalaev.

: Eskaadri-miinilaev.

Allyeelaev.

Joon. 4. Sojalaevad.



Kahurpaat.

~

'Torpeedo-kaater.

10

Joon. 4. Sojalaevad.
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’
Joon. 4. Kaubalaevad.
1. Suur reisijatelaev ehk ekspress. 2. Suur ookeani-kaubalaev. 3. Tanklaev.
4. Keskmise tonnaaziga kaubalaev. 5. Maagi- v6i séeveolaev.
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kiilsoniks. Kaari tthendavad omavahel talad, iihed pikisuunas
ehk stringerid, teised poiki laeva ehk piimid. Piimidele
ehitatakse tekid, mis jagavad laeva otsekui korrusteks; siit saame
laevade liigituse lihe-, kahe- jne. -tekilisteks.

Laevaehitamise pea- ja koige tarvitatavamaks materjaliks on
niinimetatav pehme laevaehitusteras. Teraslaevu ehitatakse kas
poiki-, piki- vbi poiki-pikististeemis.

Poikististeemi korral moodustavad tihedasti asetatud kaared nii-
nimetatud karkassi ehk laeva kaarestiku (joon. 5). Kaared lahevad

Joon. 5. Poiki-slisteemis ehitatava teraslaeva kaarestik: vasemal — vaade
voori poolt, paremal — ahtri poolt.

pardast pardani ile lattkiilu llemise ddre, laevadel aga, kus pole
valist lattkiilu, iile paksendatud kiiluplaadi. Piimid lahevad pidevalt
pardast pardani, parda- ja tekistringerid aga on profiilterase latti-
dest, mis moodustavad kaarte ja piimide sisekiiljed.

_ Pikististeemis ehitamisel moodustavad laeva kaarestiku stringe-
rid. Need asetatakse sel korral palju tihedamini ning nad on vahe-
tult thenduses vdiliskestaga ja terastekkidega, kuna vérdlemisi
horedalt asetatud kaared ja piimid esinevad stringerite vahele asg
tatud tukkidena. PGiki-tugevuse suurendamiseks moned neist h#r-
vadest kaartest valmistatakse laiade raamide kujul (joon. 6). Piki-

poikistusteemi korral pshi ja pardad kuni alumise tekini ehitatakse
piki-, laeva iilemine osa aga poikisiisteemis.

Osad profiilterasest, mis moodustavad laevakaarestiku, “kinni-
tati varem omavahel ja laeva kestaga neetide abil. Kaesoleval
ajal kasutatakse neetimise asemel iitha sagedamini ja sagedamini
elekterkeevitamist. Moned seerialiselt ehitatavad laevatiiiibid
USA-s on tdielikult elektriliselt kokku keevitatud.-
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Teras on peaaegu 8 korda raskem veest ja teraslaev voib seista
vee peal vaid tema sisemuses oleva Shu téttu. Kui teraslaev saab
vigastada ja vesi tungib laeva sisemusse, siis ta surub sellest 6hu
vélja ja laev laheb pohja. Seepdrast kaasaegseis teraslaevades ehi-

NI A ot Y
e S PANSIY B T N LPINN . I NN AN

Joon. 6. Poikislisteemis ehitatava teraslaeva
poiki-labildige.

tatakse veekindlad poiki-, mones kohas aga ka pikivaheseinad, mis
_f’gotavad laevaruumi tiksteisest eraldatud iksikruumideks.

Veekindlate vaheseinte ja nendega eraldatud iksikruumide arv
ja suurus arvestatakse nii, et kahe korvutioleva eri ruumi taitumi-
sel veega iilejadnuisse jadks veel niipalju 6hku, et hoida laeva
ujuvil (joon. 7). '

Peale veekindlate vaheseinte ehitatakse laevades veel teine vee-
kindel pohi. Sellepdrast, kui laev saab augu valispohja, siis teine,
sisemine pohi ei lase vett ruumi ja laev vdib purustatud vélispoh-
jaga jatkata soitu.
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Veekindlatesse vaheseintesse
tuleb teha vahel hermeetiliselt su-
letavad uksed, sisemise p&hja
kattesse (tekki) aga sisse l5igata
hermeetiliselt sulguvad péaasluu-
gid. Peale selle ehitatakse koiki-
desse ruumidesse veel horison-
taalsed vahetekid (joon. 8). Uksik-
ruumid ja péhjade vaheline ruum
omavad erilist kingstonite siis-
teemi vee sisselaskmiseks, ja pum-
Joon. 7. Pikisiisteemis ehitatava pade siisteemi selle véljapumpa-

teraslaeva poiki-labilige. miseks.

On endastmdistetav, et I klassi madrus peab hasti tundma
Oppima vaheseintes asetsevate hermeetiliste uste ja paasluukide
asukohad ja sulgemissiisteemi, samuti laeva vahetekke ja ruume
labivate auru- ja veejuhtimistorude siisteemi iihes neile kuuluvate

Joon. 8. Ameerika siisteemis ehitatava. kahetekilise kaasaegse puitlaeva
poiki-labilgige.

pumpade siisteemiga, ja ta peab meeles pidama, et kdigi nende
osade korrasolekust sdltub tema enda, kogu koosseisu ja reisijate
elu, laeva ja laadungi sdilivus. -
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IV. LAEVA PURJEVARUSTUS.

Aurumasin ja mootor on kdesoleval ajal peaaegu tdiesti valja tor-
junud purjed, mis -sajandite kestel on olnud merelaevade pea-edasi-
viijateks. Kuid purjed ei ole veel téielikult vdlja surnud. Nad on
astunud liitu lihtsa ja odava mootoriga, ja mootorpurjekad oma
lihtsustatud taglasega voivad veel kaua tuua suurt kasu meresdidu
alal.

Purjed on peale selle veel lisajouallikaks laeva paatidele. Selle-
pdrast iga meremees, teenigu ta nii suurel ja voimsal auru- voi moo-
torlaeval kui tahes, peab omama vdhemasti algteatmeid purjelaeva
taageldusest ja purjede seadmisest.

Oma taagelduse tiilibilt jaguvad purjekad kahvel-, raa- ja
segataageldusega laevadeks, mastide arvu jargi aga ihe-, kahe-,
kolme- ja neljamastilisteks. Vdga harva leidub viiemastilisi purje-
kaid, kuid Ameerika kaubalaevastikus on olnud isegi seitsmemas-
tiline laev. i

Kahveltaglastusega purjekaks nimetatakse sellist, kus k&ik voi
enamik purjedest Kinnitub vajalikus asendis ihe oma kiiljega mas-
tide v6i maste kinnitava taglase néoristiku kiilge. Raa-taageldami-
sel peapurjed seotakse raade, see on oma keskkohaga mastide
killge kinnitatud palkide kiilge. Sellepédrast purjedega mandoverda-
mistel kahvelpurjed péérduvad ithe oma kiilje timber, raapurjed
aga otsekui vertikaalse telje limber, mis asub purje keskkohas.
Kahvelpurjed omavad korrapédratu nelinurga kuju, mis oma iilemise
kiiljega seotakse eriliste puude — nn. kahvlite kiilge, mis iihe
oma otsaga tugevad vastu masti, alumise kiiljega aga samasuguste
rohtpuude ehk poomide kiilge.

Oma pikkuse jdrgi mastid koosnevad tavalisesti mitmest eri
osast. Pdrismastideks nimetatakse vaid nende alumisi osi, jargmisi
nimetatakse tengideks, kolmandaid — pramtengideks,
neljandaid — poom-pramtengideks ja I6puks paris masti
tipp, kuhu kinnitatakse 1ip p, kannab lipuvarda nimetust. Tera-
sest needitud ja keevitatud mastid, samuti vaikeste laevade puit-
mastid voib valmistada ,,Uhest tiikist"”, kuid selle terviku osad vas-
tavate punktide vahel omavad ikkagi samu nimetusi: mast, teng,
pramteng jne. Endise aja merepraktika eristas vaid kolme masti:
esimest nimetati fokmastiks, keskmist, kdige pikemat —
krootmastiks ja tagumist, kdige vdiksemat — pesanmas-
tik s. Suurte laevade mastid peavad vastu pidama suurtele pinge-
tele, millepdrast nad kinnitatakse tugevate terastraatidest punutud
trossidega.

Laeva trosside kogu komplekti nimetatakse taglaseks. Seda osa
taglasest, mille lilesandeks on mastide, korstnate jne. kinnitamine,
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nimetatakse seisvaks taglaseks, osa aga, mis labib plokke ja
kasutatakse kas raskuste, lippude ja signaalide tilestdstmiseks vai
allalaskmiseks, vdi purjede seadmiseks ja koristamiseks, _nimeta-
takse jook svaks taglaseks. Kinnitus- ja pukstirtrossid, igasugu-
sed taagid ja muud taglase osad kuuluvad eriiilesanne tega
taglase hulka. Uksikuid taglase trosse nimetatakse taglase-
esemeteks, koiki toid aga, mille eesmdrgiks on trossiotste
muutmine taglase-esemeteks, nimetatakse ta glaset6ddeks.

Trosse, rhilledega maste kinnitatakse kiilgedelt, nimetatakse
vantideks, eest kinnitavaid trosse aga —taakideks; tengid,
pramtengid ja poom-pramtengid kinnitatakse tagant ja kiilgedelt
pardunitega, eest aga taakidega. :

Peale loeteldud mastide ja nende osade on peaaegu igal laeval
veel liks kaldmast, mis térrutab laeva nina ees ja mida nimetatakse
pukspriidiks; tema teist jatku nimetatakse kliiverpoo-
m ik s. Pukspriit kinnitatakse tugevasti laevakere kiilge, peale selle
aga veel tema otsast ldhtuvate kettide voi jamedate varbadega,
mida nimetatakse vee- ehk vatertaakide ks, ka eestadavi
kilge. Kiilgedelt teda hoiavad kohal vater paktaagid. Kliiver-
poom on kinnitatud kliiverpoomi taagi ja kliiverpoomi-kaide abil.
Selleks et suurendada kliiverpoomi kinnituse vastupidavust, ei ldhe
tema taagid vahetult esitdavi, vaid pukspriidi all asetseva erilise
tammepuust v3i rauast vahetoe kilge, mida nimetatakse tamt o -
kik s. Tamtok omakorda pingutatakse tahapoole ja kiilgedele, laeva
parraste kiilge tamtoki-kaide abil. :

Raad, mis pusivad alati samal kohal, mida ei tarvitse iiles tosta
ega alla lasta, kinnitatakse mastide ja tengide kiilge eriliste poor-
duvate kinnitite ehk rakkide abil v&i nad riputatakse kohale
lihikeste ketijatkude ehk rakikettid e g a. Liikuvatel raadel on
mooda tenge liuglevad kinnitid, mida tostetakse iiles ja lastakse
alla libiseja ja vallide abil Kahvlite, poomide ja raade otsi

bPrassidega. Raa-
purjed noodritakse oma iilemiste ddrtega raadele kinnitatud raud-

varbade, nn. jaktaakide kiilge. Kui raaputje on vaja ules seada,
s. t. sirgu tO0mmata, siis pingutatakse teda alumistest nurkadest all-
Ppoololeva raa nukkide kiilge trossidega, mida nimetatakse sooti-
deks. ;

Koige alumised purjed témmatakse so ot ide ja halsside
abil otse laeva parraste kilge. Raapurjede koristamine toimub nende
ulestdmbamise teel raade kilge, nagu tdmbame {iles aknakatteid.
Trosse, milledega tdmmatakse iiles purje alumist osa, nimetatakse
Puk-kordinguteks, purjede kiilgede iilestdmbamiseks on
nukk-kordingud ja alumiste nurkade tdmbamiseks kii-
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taud. Kahvel- ja kolmnurkpurjed seatakse kohale vallide ja soo-
tide abil ja lastakse alla neervallidega. Purjede koristami-

Joon. 9. Purjelaevade tiilipe.

1. Tender. 2. Julla. 3. Kets. 4. Kuunar. 5. Marsseil-kuunar. 6. Prigantiin.
7. Prikk. 8. Parkentiin. 9. Neljamastiline kuunar. 10. Park. 11. Taislaev.

sest aga on vahe. Selleks et tuul neid ei sasiks, on vaja need
kinni siduda. Selleks riputatakse raade alla vaierid, mida

2 I'ja Il klassi madrus
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nimetatakse pa drtideks. Madrused asuvad jalgadega padartidele
ning olles rinnuli raadel nad rullivad kdtega purje ja seovad ta
seesingutega raade kilge- o

Kahveltaglastusega laevade liiki kuuluvad: uhemastilised —
paat ja tender, kahemastilised — julla kets jakuunar.
Kuunarid voéivad olla ka kolme-, nelja-, viie- ja enammastilised.
Kahemastilist laeva raapurjedega moélemal mastil nimetatakse
prikiks. Kolme- ja enammastilisi laevu raataglastusega, s. t. kui
k&ik mastid on raapurjedega, nimetatakse tadislaevadeks; kui aga,
tagumine mast on ,kuiv”, s. t. ilma raadeta, ja omab vaid kahvel-
purjesid, nimetatakse neid parklaevadeks. Kolmemastilisi laevu
nimetatakse vahel fre gattideks. Segataglastusega—purjekate
liiki kuuluvad kuunar-prikid ehk Prigantiinid — kahe-
mastilised purjekad, mille esimene mast on raa-, tagumine aga kah-
veltaglastusega, ja kuunar-parklaevad ehk parkentii-
nid — kolme- ja enammastilised purjekad, milledel esimene mast
‘on raapurjedega, teised k&ik ainult kahvelpurjedega (joon. 9).

V. ULDMOISTEID PURJEKA JUHTIMISEST.

Kui seista laeval ja vaadata selle nina poole, siis paremal pool
meist on parem, vasakul pool vasak parras. Kui pé6rdume nédoga
tuule poole, siis seda parrast, mis on meie ees ja kust poolt puhub
tuul, nimetatakse pealttuule-, vastaspoolset aga alttuule par-
daks. Suunda, milles laev liigub, nimetatakse tema Ku.rsikis,
Kui kdesoleval kursil on tuul tiiesti pdri, siis Geldakse, et laev lii-
gub pédrituulesehk fordevindis. Kui tuul on uldiselt pari,
kuid veidi kas paremalt v5i vasemalt, siis seda suunda nimetatakse
tdistuul ehk pakstaak. Kui tuul puhub risti kursiga, siis laev
s6idab kilje- ehk pooltuules. Kui tuule suund moodustab
laeva kursiga nurga alla 90 ldheb laev beidevind is ehk
tihttuules. Kui tuul puhub paremasse pardasse, liksk&ik millises
suunas, siis 0eldakse, et laev lidheb paremahalsiga, kui vasa-
kusse pardasse — siis vasaku h alsiga. Kui tuul puhub otse
vastu, siis Oeldakse, et'on vas tutral

Purjekad liiguvad koige kiiremini pakstaagis. Parituules sdit-
misel tagumised purjed vétavad esimestelt osa tuult ara ja laev lii-
gub selle tottu aeglasemalt, pealeselle lainete tagant tSukamise
tottu laev ,,jeerib”, s. t. viskub thte ja teise kiilge, mis pidurdab
tema kiirust. Kiljetuules laev liigub sama kiiresti kui pakstaagiski,
kuid peale edasiliikumise esineb siin veel alla tuult teatav kérvale-
kaldumine. Seda ké&rvalekaldumist nimetatakse triiviks. Teadusli-
kus terminoloogias nimetatakse trii viks nurka laeva niiva
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kursi, s. t. milles teda juhitakse, ja toelise kursi, milles
ta liigub, vahel.

Tihttuules head raataageldusega purjekad voivad olla kuni 5'/s-
rumbi tuulejoonest, kahveltaageldusega — kuni 4 rumbi. Seejuu-
res triiv muidugi suureneb, ja mida tOombim on laev ja mida
lamedapdhjalisem, seda suurem on triiv. -

Rumbiks nimetatakse /32 osa ringjoonest, s. o. kaare 11° 15
Pearumbid on: Nord — poéhi, Ost — ida, Stiid — l6una, West —
 ladne, Nord-Ost — kirre, Siid-Ost — kagu, Siid-West — edela,
Nord-West — loode. : -

Rumbide nimetusi madrgitakse liihendatult nende ladinakeelsete -
algustdhtedega: N, NO, O, SO, S, SW, W ja NW,

Kui seada purjed nii, et tthed tdukavad laeva edasi, teised aga
tagasi, siis laev lakkab liikumast edasi, ta vaid kandub aegamisi
tuule joul korvale. Sellist laeva seisundit nimetatakse triivimi-
sek s ehk triivpakis seismiseks.

Triivima pannakse purjekas siis, kui laeva on vaja ruttu ja vihe-
seks ajaks seisma panna, nait. kui inimene kukkus iile parda, voi
on laevalt vaja paat alla lasta, vastu votta paat teiselt laevalt voi
kaldalt.

Kui muuta laeva kurssi nii, et tuul oleks vdhem pari, siis nime-
tatakse seda luhvamiseks, kursi muutmist aga nii, et tuul
oleks rohkem pdri — vallamiseks. Kui laev p66rdub ootama-

tult ninaga tuule poole, siis 6eldakse: laev (ehk roolimees) luh -
' vas, poérdumisel aga alla tuult — vallas.

Kui laev peab liikuma edasi vastu tuult, siis ta sdidab kord iihe,
kord teise halsiga beidevindis ja nii, siksakiliselt, ta jouab vahe-
haaval edasi. Seda nimetatakse loovimiseks.

Mida ldhemal laev sdidab tuulejoonele, ja mida vaiksem on ta
triiv, seda paremini ta loovib. Teravad ja siigavad laevad loovivad
paremini kui tombid ja vdikesed. Kahveltaageldusega laevad loo-
vivad paremini raataageldusega laevadest. Laeva iileminekut tihelt
halsilt teisele nimetatakse p66rdeks. Kui pooérmisel laeva
»ldhendatakse” tuulejoonele ja ta seejuures ldheb iile tuulejoone,
siis seda poéret nimetatakse vdndamiseks ehk poutimi-
s ek s; kui aga laev vallab, s. t. 1dheb iile tuulejoone ahtriga ja teda
siis uuesti ldhendatakse kuni teise-halsi beidevindini, siis see poore
on halssimine. <

VI. ALGTEATMEID LAEVATEOORIAST.
Ule 2000 aasta tagasi kreeka teadlane Arhimedes (siindis Sitsii-

lias a. 287, suri a. 212 enne meie ajaarv. algust) avastas fiiiisika
seaduse, mille jdrgi vedelikus vabalt ujuv ese kaalub sama palju,
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kui kaalub tema poolt védljatérjutav vesi. Kui votta kaks riista, iiks
suurem, teine vaiksem, asetada vaiksem riist suuremasse, kallata
vaiksem ddreni vett tdis ja lasta sinna ettevaatlikult mingi ujuv ese,
siis see oma raskusega surub vett, siiveneb sellesse ja tema poolt
véljatorjutud vesi voolab iile vdiksema riista ddre suuremasse. Selle
eseme poolt valjatdrjutud vee kaal vordub tdpselt eseme enda.kaaj
luga ja nimetatakse tema veevil jasurveks, ja joont, milleni
ta stiiveneb vette, nimetatakse veeliiniks.

Selleks et leida laeva veeviljasurve suurus, s. t. laeva kaal kdi-
gega, mis temas on, tuleb leida laeva veesoleva (allpool vesijoont)
osa maht. Matemaatika annab meile tipsed vatted igasuguse kujuga
eseme kubatuuri leidmiseks. :

Me teame, et iks kuupmeeter magedat vett kaalub 1000 kg ehk
1 t, normaalse soolsusega merevee m3 aga 1016 kg. Korrutades
laeva veealuse osa mahu kuupmeetrite arvu 1016-ga, saame laeva
veevdljasurve merevees, viljendatult kilogrammides, v6i jagatult
1000-ga — tonnides.

Vahe tiihja laeva ja tdie lastiga laeva kaalus annab meile tema
kandejou, kaasa arvates varustuse Ja Svarud, si 6 nn. dead:
weighti. Lahutades deadweight'ist kogu varustuse ja varude
kaalu, saame laeva puhta kandejodu, s. t. laadungi kaalu, mille laev
voib vastu votta veoks.

Vahe laeva veeviljasurve-vahel tidies lastis ja slivenemisel {ile-
mise tekini annab meile laeva ujuvuse varu tonnides, s. t.
mitutonni vett peab voolama laeva, et ta hakkaks uppuma.

Praktikas meil ldheb vaja teada mitte ainult laadungi kaalulist
suurust, vaid ka selle mahtu, mis laev v&ib oma, ruumidesse vastu
VvOtta, teiste sdnadega, peame teadma laeva la s timismahuta-
vust. Koikide laevaruumide ja vaheruumide mahu teadmine on
eriti tdahtis nn. i1d- ehk segalaadungite paigutamisel ja lastimise
eelplaani (kargoplaani) koostamisel; laevale kdige soodsam laa-
dungi paigutus peab olema plaanitud selliselt, et laeva ruumid olek-
sid tlleni tdis ja laeva siivis vees ulatuks lubatava piirini. Kui tahtis
on teada laeva kandejéudu ja laadungi mahutavust, selgub jargne-
vaist arvudest. Lennukid lahtivéetud kujul, pakitult kastidesse ja
horekastidesse, vajavad ruumi 5 kuni 15 m3 the tonni kaalu kohta,
maapahklid koortega — 3,5 m?, tsemendid — 1 m?, mangaanimaak
aga — 0,4 m? tonni kohta. Siit selgub, et tiites laeva {iileni lennu-
kitega me ei saavuta laeva tait siivist vees, lastides aga maaki me
saavutame suurima siivise juba poolikult taidetud laevaruumidega.

Peale veevaljasurve, deadweighti, kandev3ime ja laadimismahu
on olemas veel iks ildtarvitatav rahvusvaheline laeva suuruse
mootihik, see on tema registermaht. :
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Iga laadungit vedav laev, saabudes sadamasse maksab 16ivu riigi”
heaks, millele kuulub sadam. Kuidas arvestatakse need 16ivud? Mis
on nende suuruse mdodupuuks? A

Selliseks mdddupuuks on voetud tinglik, keskmine mahu tonn,
mida nimetatakse registertonniks ja on kindlaks madratud
100 inglise kuupjalga ehk 2,8315 m®. Sellekohase mddtmise susteemi,
mida kasutatakse praegu kogu maailmas, esitas mooddunud sajandi
60-ndais aastais inglise insener Moorsom. Selle olemus seisneb jarg-
mises: valitsuse erilised organid maal, kus laev ehitatakse, mooda-
vad ara koik ilemise teki all olevad ruumid ja arvutavad tekialuse
mahu registertonnide arvu. Edasi mdddetakse koik pealisehitised
ja nende maht, teatavate mahaarvutustega, ja lisatakse tekialusele
mahule. Sellega saame nn. ildregisterma h u, ehk nagu vahel
oeldakse — b ruto-registermahu. Edasi mdodetakse koik ruumid,
mis on vajalikud laevasdidu teenindamiseks ja juhtimiseks, mis ei
too sissetulekut, nagu: masina- ja katlaosakonna, kiitte-, meeskonna
elu- ja puhkuseruumide, materjalide, purjede, toidumoona hoidmise
ruumide jne. maht, mis koik arvatakse maha tldmahust. Saame
puhta ehk neto-registermahu.

Selle mahu jargi voetaksegi laevalt 16ivu.

& K&ik kolm mahtu — iildine, tekialune ja puhas — maérgitakse eri-
lisse . dokumenti, mida nimetatakse ,Mootkirjaks', mille kapten
peab esitama sadamavdimudele sadamasse sissesoitmisel voi kana-
lite labimisel.

Kuna igasugused mahaarvamised puhta registermahu saamiseks
voimaldavad palju tinglikkust, siis putavad laevainsenerid projek-
tida laeva nii, et selliseid mahaarvamisi oleks voimalikult palju ja
puhas registermaht jadks vdoimalikult vaike. Selleparast ongi
" registermaht tinglik maht, millel pole midagi
iihistlaevatoelisemahutavusega.

Laeva projektimine algab eelkalkulatsioonidest ja nn. teoreeti-
lise joonise koostamisest. See joonis annab rea laeva labildikeid
mitmesugustes tasapindades ehk projektsioonides. Ta annab taielise
kujutluse laeva mddtmetest ja vormidest, selle jargi aga arvuta-
takse veeviljasurve mitmesuguste suviste korral, pistivus ja muud
laeva meresdidulised omadused (joon. 10).

Teoreetilise joonise osad kantakse paberilt ile plaasile, mis
on siledaks hooveldatud ja tavalisesti mustaks vérvitud porand
paratusuures valges saalis. Plaasil laeva osad joonistatakse vélja —
plaanitakse — loomulikus suuruses. Selle plaani jargi val-
mistatakse sablonid laeva detailide komplektiks, kestaplaatide
valjaldikamiseks, ja selle jargi toimub ka laeva enda ehitus.
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I Laeva -meresdiduliste omadustena
\\ML moistetakse jargmisi. .
m:% l.Pistivus, s t lainetest kalluta-
N tud laeva omadus kiireks piistimiseks.
w U [ Pistivus ei tohi olla liiga suur, sest
r

see pohjustaks iihelt poolt liiga dgedat,
inimestele raskesti talutavat O06tsumist,
teiselt poolt aga laevakere kinnitiste
lahtilogistamist. Kuid piistivus peab
olema siiski selline, et ta tagaks laeva
plistimist suurte kaldenurkade korral
ega lubaks tema kummumist,

2. Laevakui vV us, tdhendab oma-
dust kergesti laine pinnale tdusta, mitte
sukelduda vette ahtri ega ninaga ega
»Tlilbata" barrastega. Laeva kuivus on
Otseses séltuvuses pealveeosa diristest
ja ujuvuse suurusest,

Kiirust, mig on talle ette arvestatud,
vahima joumasinate energia kulutu-
Seéga ja vihima kiitteaine kuluga.

74 Juhitavus, S. 0. roolitundlik-
B \ | kus ja omadus roolj pardalep66ramisel
- anda voimalikult vdike tsirkulatsioon.

Kuna merelaevad ei lijkle ainult oma .
N maa sadamate vahel, vaid kiivad ka

Joon. 10, Laeva teoreetiline joonis
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/ s valismaal, siis laeva peaméddud ja nn.

w e ! & elemendid tavatsetakse laevaehi-
o tuse terminoloogias markida liithendj-

a tega ladinakeelsest tahestikust, nii et

lugemata tekstj iga kirjaoskaija oleks
teadlik nende mdrgete tdhendusest.
Tahtsamad margised on jargmised:
k — laeva pikkus laadimis-
veeliini mooda;
L max — Jlaeva suurim pikkus d&r-
miste punktide vahel,
B — laeva suurim laius ilma
kestata;
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H __ parda kdrgus, moddetult kilge motda kiilust kuni -
tlemise tekini; -

Sp __ laeva keskkoha suurim siivis vees;

(¢9) __ miidel, s. o. laeva kdige laiem kaar;

‘WL — veeliin;

D — veevaljasurve;

DW  — deadweight;

NDW — puhas kandevoime;

CE — laadungi mahutavus; - _

RT — registertonnaaZz. Lisades tdhe G — taielik, UD —
tekialune, N — pubhas;

THP — joumasinate indikaator-voimsus;

Vv __ kiirus sblmedes, s. o. meremiilides (1,8 km) tunnis.

Laeva taiskoormatuse jalgimiseks mitmesugustes tingimustes
tarvitatakse laeva suurima siivise marki, mis tehakse laeva parras-
tele: tumedavarvilistele keredele (mustad, tumerohelised, tumehal-
lid) valge varviga, valgetele ja heledatele — mustaga. Selleks et
seda marki poleks kerge muuta, tehakse ta — rahvusvahelise leppe
alusel — mitte ainult varvimise teel, vaid metallkorpustele lutiakse
ta karniga sisse, puitkeredel aga — 16igatakse valja.

Maksimaalse siivise mark voeti esmakordselt tarvitusele Inglis-
maal parlamendiliikme Plimsoll'i ettepanekul, mé6dunud sajandi 70.
aastais, ja ta kannab kdesoleva ajani valismaal ,Plimsoll'i ketta”
nimetust. Plimsoll testas parlamendile, et enamik laevade hukku-
misi tormis on pdhjustatud ilekoormatusest, milletsttu laev kaotab
vajaliku ujuvuse varu. Parlament kehistaski vastava seaduse, mis
hiljem, kindlustusseltside ndudmisel voeti vastu kdikide riikide
poolt ja sai rahvusvaheliseks seaduseks. Maksimaalse siivise margi
mérkimise reegleid on mitu korda muudetud. Nende praegusaegne
kuju ja reeglid on 16plikult kindlaks maaratud Rahvusvahelise kon-
ventsiooni poolt inimelu kaitseks merel ja alla kirjutatud koikide
meresdidust huvitatud riikide esindajate poolt, muuseas ka NSV
Liidu poolt Londonis 31. mail 1929. aastal.

Maksimaalse siivise mark tehakse laeva pikkuse keskkohta ja
koosneb: - :

1) Joonest pikkusega 18 tolli (457 mm) ja laiusega 1 toll (25 mm)
iilemise teki, kerge tekiehitusega laevadel aga — ulalt teise teki
korgusel. ;

2) Sellest allpool asuvast ringist (Plimsoll'i ketas), valisdiameet-
riga 12 tolli (300 mm), mida libib 18 tolli (457 mm) pikkune horison-
taaljoon. Nii ring kui joon on laiusega 1 toll (25 mm). Joone ilem
&ar 1abib ringi keskpunkti. See joon on laeva maksimaalseks lubatud
siiviseks suvisel ajal. Selle joone kohal, kahel pool ringi, on var-
viga maérgitud selle asutise nimetuse algustdhed, kes mddras margi
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koha ja kes vastutab selle Oigsuse eest, naiteks: PC — Liidu Regis-
ter (reructp Cowosay, LR — Lloyd-Register, AS — Ameerika Laeva-
s6idu Biiroo jne. Need tdhed on korgusega 5 tolli (128 mm) ja joonte
paksusega 3/, tolli (20 mm), :

Ringi keskpunktist voéri poole 21 tolli (525 mm) kaugusele tom-
matakse vertikaaljoon, laiusega 1 toll (25 mm), mis on aluseks nn.
»Kammile”; see on rida kriipsukesi, 9 tolli (230 mm) pikad ja 1 toll
(25 mm) laiad, mis naitavad laeva maksimaalselt lubatavat stvisi
mitmesuguste aastaaegade ja sdidurajoonide jargi. Nende kriipsu-
keste juurde on tehtud tingmérgid jargmiste vene v&i inglise tah-
tedega:

Vene tdhed Tahendus I;léghl(iesde Téahendus
LT Troopikas, mage vesi TF Tropical Fresh Waters
I1 Mage vesi E Freshwater
i Troopikaveed T Tropical Waters
JI Suvi (peale troopika) S Summer
3 Talv (peale Atl. ookeani W Winter
pohjaosa) 2 :
SEA Talv Atl. ookeani pdhja- WNA Winter-North-Atlantic
osas

Kammij vertikaaljoone pikkus vdrdub kaugusega kdige tllemise
ja koige alumise horisontaalkriipsu vahel.
. Tahed tehakse harilikult 3 tolli (77 mm) kdrged ja 1/, tolli
(13 mm) paksud.

1930. aastal seda &armiste stviste tahistamist tiiendati marki-
dega metsaveo- ja tanklaevadele. Kuna tihtis Osa metsalastist asub

tdiendav , kamm" ta gapool Plimsolli kettast, lisades vene tahe
»J1¢ (nec — mets) v5i inglise ,L"” (Lumber),
KaugesdGidupurjekate pardal on vaid nelj slivisemarki ja nimelt:

suurus on 6 tolli voi meetermootudes 10 sm. Sellise markimise kor-
ral, kui vesi niiteks ulatub number 16 alumise ddreni, siis siivis
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on 16 jalga, kui aga katab pool numbrit, siis 161/4, kui kogu numbri,
siis 16'/». Meetrites markimise korral, kui vesi laheneb numbrile 42,
on laev vees 4,20 m, kui aga vesi katab numbri, siis 4,30 m.

VII. TROSSID.

Trossid on vaga
suure tahtsusega
laeva igapdevases
elus, lastimistoo-
del ja manoover-
damisel ning nen-
de tugevusest ja

vastupidavusest
oleneb vahel isegi
laeva saatus. On
teada palju juhtu-
meid, kus raske-
kaalulised esemed
pdasid lahti lossi-
misel v6i laadimi-
sel, kukkusid kor-
gusest laevaruumi,
vigastasid ja sur-
masid inimesi, 10h-
kusid kogu umb-
ruse ja purunesid
ise, tungides see-
juures sageli isegi
labi sisemise lae-
vapohja. On teada
juhtumeid, kus sa-
damasseisvad lae-
vad paasid lahti
kinnitustrossidest
ning tekitasid vi-

gastusi endale,
teistele laevadele
ja sadamaehitus-
tele. Voib juhtuda,
et katkevad trossid

M(F)
: : L
e 3(W)
3CA(WNA)

Joon. 11. Vabaparda maérgid (darmise sivise margid).

pukserite ja pukseeritavate laevade vahel ja viimased, enne kui neid
joutakse uuesti puksiiri votta, visatakse tormist kaldamadalikule,
kividele ja kaljudele ja purunevad. Tuhandeid inimesi on hukkunud
trosside puuduliku vastupidavuse tottu.
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Sellepédrast peab igal I klassi madrusel olema selge pilt igasu-
guste trosside valmistamisest, omadustest ja vorreldavast tugevu-
sest, nende hooldamisest ja hoidmisest enneaegse kulumise eest
ning oskus taglase p&hitéodes. o

Trossideks nimetatakse merekeeles koiki ,koisi' timberm&s-
duga 1—5 tollini (21/2 — 13 sm). Trossid, mis on peenemad 21/,
sm-st, omavad liini ehk néo6ri nimetust, jamedamaid kui 13 sm
lrosse nimetatakse perliinideks ja taudeks: kui tross iile
13 sm on keerutatud tavalisel viisil, siis teda nimetatakse perliiniks,
kui aga iga tema keere on omaette keerutatud tross, siis tauks.
Liinid, trossid, perliinid ja taud valmistatakse kas tavalisest voi
manilla-kanepist, sisalist, kookuse kiududest, puuvillast ja tsingitud.
terastraadist.

Praegusel ajal laevades kasutatavad taimkiududest liinid, tros-
sid, perliinid ja taud valmistatakse:

a) kanepikiududest — kaneptrossid;

b) metsikult kasvavate banaanitiivede kiududest—manillatrossid;

¢) agaavi kiududest — sisal-trossid;

d) kookuspéhkleid katvatest kiududest — kookustrossid.

Harva kasutatakse ka trosse:

e) puuvillast — puuvilltrossid;

f) niinest — niintrossid;

g) kitsastest valgekspargitud naharibadest — nahktrossid;

h) hobusejdhvidest — johvtrossid.

Liinid, mis suure peenuse kdrval vajavad suurt tugevust (logilii-

nid, kasiloodide liinid), valmistatakse vahel soetud. lina kedrusest.
Traattrosse ehk vaiereid, mida varem valmistati taotud raudtraa-
dist, tehakse praegusel ajal alati tsingitud terastraadist mitmesugu-

Ses jameduses ja mitmesuguste omadustega terasest.

Tuntuimad terastrosside liigid on:

i) tjagili-terasest;

j) esimest sorti, nn. »Saha"-terasest;

k) kdrgeimat sorti »Monitor"-terasest.

Mida peenem on traat, millest on valmistatud vaier, seda pain-
duvam ta on.

Eriotstarbeiks (raadioantennid, juhtmed) valmistatakse liine
pronks- v3i punavasktraadist.

Viimasel ajal on hakatud kasutama veel nn. kombineeri.
tud trosse mis on punutud traadist ja kanepist, puuvillast ja
manillast jne. Neid kasitleme tksikasjalikumalt allpool.

Laevades enam tarvitatavate trosside jooksva meetri vordlev

kaal, tdmbetugevus ja soovitatav t66pinge on antud tabelil jargm.
Ik-del. -
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Kanepist, valge Kanepist, torvatud Manilla-
BELHS 5 g
g e ~le8| 5 e 1=z%| 3
2 IR dggl - FE lE8vl o e Sl eR 0 obg
Bl Bwl] 3 o B L8 T R B 2 T o
B | 5o 82 v =g B ofpeiar i b B RO =g
SRl el B e e
gEtezbagu Bl oa b Ba )l B 1 80 d 82 | 25
PE|PS|Px | F we [Bx| & | @8 | P« - 02
kg kg kg
1 !
25 1 0,08 ~ 400 67| 0,10 ' 360 % 60 | 0,09 !‘ 380 63
32 114 | 0,10 l 600 100} 0,125 1 540 | 97| 0,114 * 570 96
38 1t/ 1 0,13 | 800 134:-0:17 =| 720 120} 0,14 | 760 | 150
44 13/4 1 0,16 1 1000 168] 0,20 | 900 150-1 0,17 950 190
A ) 0,20 ! 1400 D3G5 1260 210 | 0,21 | 1300 260
57 2141 0,26 | 1600 266 0,325 1440 240 | 0,27 | 1500 300
64 2t 1 0,32 J 2 000 3341 0,40 1 800 300°} 0,33 | 1900 380
70 234 | 0,331 2500 4171 0,47 2 250 3757 -0;38=| 2375 475
76 3 0,46 | 2900 4841 0,575| 2610 4354 0,45 | 2850 570
83 34 | 0,53 | 3800 550 0,68 2970 4951 0,50 | 3150 630
89 3121 0,62 | 3800 6331 0,78 3420 570.] 0,58 | 3600 720
95 33/a | 0,71 4 300 7171 0,88 3 870 645 | 0,66 | 4100 820
102 4 0,81 4900 817 1,01 4410 735 | 0,74 | 4650 930
114 4'/1 0,96 | 6100 1017} 1,40 | . 5490 915 | 0,90 | 5850 | 1170
127 5 1,26 7600 1266] 1,57 68401 1140 | 1,14 | 7250 | 1450
140 51/ | 1,52 |. 8800| 1466] 1,90 79201 1320 | 1,42 | 8400 | 1680
152 6 1,89 | 10500 | 1750 2,35 9450 | 1575 | 1,80 {10000 | 2000
165 61/,-1.2,20 | 11700| 1950} 2,75 | 10530| 1755 | 2,10 | 11120 | 2 224
178 7t 2,45 | 15000(.2500] 3,06 | 13500| 2250 | 2,38 | 14250 | 2 850
190 742 | 2,92 | 17600| 2934 3,68 | 15840| 2640 | 2,88 |16 500 | 3300
203 8 3,95 | 18800 | 3133] 4,06 | 16920| 2820 | 3,20 |17 500 | 3500
229 9 4,10 | 20600 | 3434] 5,22 | 18540 | 3090 | 4,00 | 19000 | 3800
254 | 10 5,15 | 24600] 4100] 6,48 | 22140| 3690 | 5,00 {22500 | 4 500
279111 6,15 | 28700| 4783] 7,68 | 25830 4805 | 6,00 | 26800 | 5360
305 | 12 7,38 | 33000| 5500] 9,22 | 29700 4950 | 7,30 {31200 | 6 240

Miarkusi 1. Sisalist trossid on ligikaudu 7—10% raskemad ja 20—25%
norgemad manillatrossidest. s

2. Puuvilltrossid ja -liinid omavad kuivalt sama kaalu valgete kaneptrossi-
dega, kuid nad on véga hiigroskoopilised ja madrjaks saades muutuvad 2 kuni
3 korda raskemaks. Nende tugevus on 33—35% manilla- voi valgete kanep-
trosside tugevusest. { ;

3. Kui votta trossi tugevuse (s. o. tdmbele vastupidavuse tihikuks taotud
rauast traattrossi tugevuse, siis tjagil-terasest trossi tugevus vordub 2-ga, saha-
terase oma 2,5-ga ja ,Monitor'-terase oma 3-ga.

4. Kiireks arvutamiseks juhul, kui pole vaja erilist tdpsust~ja kui tuleb
kaneptrossi asendada painduva vaieriga vo0i vastupidi — tuleb véGtta kanep- voi
manillatross kolm korda suuremas timbermdodus, kusjuures samasuguse tuge-
vuse ja pikkusega kaneptross on vaierist ligikaudu kaks korda raskem.
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Traa?:list, seisvale tagl. Traadist, painduv Traadist, eriti painduv
2% |, Traadish, painduy | { Traadist, eriti p:
2 e an i
58 3 =8k S ok
5 & 5 8T | & 5 il 8 AFie
oo B = @ b0 = L Q oo 2 o ey
8 3] = = g | Z = = (=5 < ’ o ‘] ':.>-: =
o] S g = o=
o3 £ oL vg gl o SEd B e e
bRl PR e e [ BEEE 2 L8
kg kg kg
r
0,24 3 000 600 | 0,23 2 760 f 552 10,22 | -3150 630
0,38 4 400 880 [ 045 | 4700 | 880 | 035 | 4600 920
0,52 6 200 1240 | 0,58 | 5600 ’ 1120 | 0,50 6 800 1 360
0,62 8200 1640 1 0,75 8100 1620 ! 0,70 9100 1820
0,94 | 11800 2360 | 1,04 | 10100 2020 | 0,89 | 11900 2380
1,19 | 14600 2920 | 1,33 | 12400 2480 | 1,12 | 14700 2 940
1,46 | 17800 3560 | 1,49 | 15300 3060 | 1,39 | 18500 | 3700
1,76 | 21000 4800 | 1,79 | 19700 3940 [ 1,69 | 22360 | 4460
2,11 | 24800 4960 | 2,30 | 23300 4660 | 2,00 26000 | 5320
2,46 | 28500 5700 | 2,60 | 27900 5680 | 2,36 | 31200| 6240
2,85 | 35000 7000 | 2,98 | “30000 6000 | 2,73 | 36000 7200
327 | 40400 8080 | 3,32 | 34700 6940 | 3,13 | 41600 8 320
3,37 | 42200 8440 | 3,66 | 40500 8100 | 3,57 | 48900 | 9780
471 | 58200 | 11640 | 4,92 | 51800 | 10360 4,51 | 60000 | 12000
583 | 70600 | 14120 | 619 | 66000 | 13900 558 | 74300 | 14860
7,07 | 84100 | 16820 | 7,24 |" 78500 | 15720 6,75 | . 89400 | 17880
8,43 | 91000 | 18820 | 860 | 93000 | 18600 8,04 I 109000 | 25800
il S = 20 ST qs s r o i 8
= L { =
= s e
2 = ok = o = A ‘ =0 R

5. Kaneptrossi jameduse (imberm&adu)  kiireks ligikaudseks arvestamiseks
mingisuguse raskuse tostmisel vaja tema kaal korrutada 7-ga ja saadud korru-
tisest leida ruutjuur '). Resultaadina saame trossi vajaliku imbermdsdu tollides.
Néiteks: raskus on 5 t, leida trossi iimbermdot: 5 X% =35, \} 35 = 59 ehk
timmardatult 6 tolli, Vastupidi: kui suurt raskust v6ime julgesti tdsta 6-tollilise
trossiga? 62 = 362); 36:7 = 5!/7 ehk Ummardatult 5 t.

1) S. t. tuleb leida arv, mis korrutatult iseendaga v&rduks antud arvuga.
Naditeks 2 on ruutjuur 4-st, 3 — 9-st, 4 — 16-st, 5 — 25-st, 6 — 36-st, 7 — 49-st,
8 — 64-st, 9 — 81-st, 10 — 100-st jne. Juure arvutamise margiks on mate-
maatikas \/ :

%) Leida antud arvu ruut tdhendab korrutada teda iseendaga, nait.: 2 ruudus
on 4 (22 =4), 4 ruudus on 16 (42 = 16) jne.
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Tabelist -nahtub, et taimelised trossid, selleks et olla vordsed
tombetugevuses vaieritega, peavad olema umbes kolm korda jame-
damad (imbermd&ddus), nii et nad sama pikkuse korral oleksid kaks
korda raskemad. Néaiteks 152-mm-line manilla-kinnitustross kannatab
tdmbetugevust 10000 kg, kusjuures soovitatav toopinge oleks 2000 kg
ja liks jooksev meeter kaaluks 1,80 kg, vaier jamedusega 51 mm
aga omab tdmbetugevust 11800 kg, toéopinget 2360 ja 1 m
kaalu 0,94 kg. » : =

Laevas tarvitatavaid trosse moddetakse ikka imbermo6ddu jargi.
Mobnede koietehaste katsed, kus valmistatakse trosse mitte ainult
laevadele, vaid ka kalda-ettevotteile (puurimiseks, joujaamadele,
koisraudteedele, rippsildadele), mddta trosse mitte timbermdodu,
vaid diameetri jargi, on pohjustanud vaid segadust ja selle valti-
miseks on vaja tellimisel endise tldtarvitatava sona jamedus” ase-
mel tarvitada ,limbermoot™.

Liinide (s. o. trosside, mille imbermo6t on alla 1 tolli ehk 25 mm)
jidmedust iseloomustab punumiseks kasutatava liini ,mniitide” voi
traatide arv. Koneldakse nditeks: 3-, 6-, 9-, 12- ja 18-niidilisest liinist.
Liin 18 miidist annab iimberméédu veidi iile 25 mm, nii et digupoo-
lest ta kuuluks juba trosside liiki.

Joon. 12. Taimkiutrossid: a— kolmekeermeline, b — nelja-
keermeline stidamikuga, c¢ — kaabli keermetisega tross,
d — vastupidis® keermetisega kolmekeermeline tross.

Laeval kdige tarvitatavamad taimkiust trossid on nn. ,trossi-
keeruga" kolmekeermeline térva-, kanep-, manilla- voi sisaltross,
kus iga keere ehk strend! ehk kardeel on kokku keeruta-
tud trossi jamedusele vastavast kaabelkarnide hulgast. Hea
trossi kaabelkarn peab vastu pidama tdmbepingele mitte alla 32 kg.

1 Ehkki ,keere” ja ,strend” tdhendavad iht ja sedasama, on merepraktikas

hakatud tarvitama terminit ,keere” taimtrosside, ,strend” aga traattrosside ja
liinide puhul.
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Kaabelkarne keerutatakse , méoda paikest”, s. o. kella osuti liiku-
mise jargi, keermed aga keerutatakse kaabelkarnidest ,vastu pai-
kest”, tross aga jalle ,moo6da pdikest”. Arusaadavalt on kaabel-
taud, s. o. trossid, kus iga keere on omaette tross, keerutatud
nvastu pdikest” (joon. 12).

Sellepérast taglase nooristiku vabade otste »puhti” keeramisel,
et nad ei ldheks keerdu ega kagarasse, tuleb trossid keerata kokku
mod6da, pdikest, kaabeltaud aga vastu paikest.

Juhtudel, kui vajatakse taimtrossi eriti suure iimaruse ja peh-
musega, nagu naiteks seisva taglase tross-talrepid, alumiste purjede
soodid jne., kasutatakse neljakeermelisi trosse. Ummargusema
(silindrilisema) kuju saamiseks keerutatakse tross tema Keskele
tdmmatava pehme kanepist siidamiku timber. Neljakeermelised
trossid ja kaabeltaud on tavalistest kolmekeermelistest trossidest
20%0 vorra nérgemad. Torvatud trossid ja liinid on vastupidavamad
ja kestvamad valgetest, kuid 25%0 ndrgemad.

Liine liigitatakse niitide arvu jargi, omades seejuures ka eri-
nimetusi. Laeval sagedamini kasutatavad on jargmised liinide
liigid.

1. Pune — liin kahest térvatud niidist (kaabelkarnist), mis on
keerutatud kdsimasinaga, nn. nKdristiga'’, voi taiesti kasitsi. Neid
kasutatakse ajutisteks soringuteks, mis ei ndua erilist ilu.

2. Siimuskarn — on vabrikus valmistatav liin nn. wsuge-
mata” kanepist, s. t. mis on puudulikult puhastatud ja sisaldab tea-
taval hulgal ,luid"”. Valmistatakse tavalisesti 2, 3 ja 6 niidist ja kan-
nab miiligil ka vastavat nimetust: 2-, 3- ja 4-keeline siimuskarn.
Kasutatakse samadeks otstarveteks mis eelmistki, aga ka kootud
mattide valmistamiseks.

3. Marling — liin kahest niidist, vabriku toode, valmista-
takse paremast, vahel isegi soetud kanepist. Laheb kinnitisteks ia
kleedimiseks. Vélismaa koietehastes valmistatakse teda kolme sorti
ja milakse kaaluga.

4. Hilsing — kolmekeermeline liin 9 niidist, parimast kane-
pist, vabriku toode. Kasutatakse nagu marlingitki ainult jameda-
mate trosside puhul. :

5. Takling — sama mis marling ja hiiiising, kuid 6 niidist:
sageli lastakse vilja valgelt. Liheb samadeks ulesanneteks mis eel-
misedki, peale selle topitakse teda vahel veel puitlaevade kesta ia
tekkide naatidesse, kuni korvutiste laudade vahel oleva lohuni.
Naati taotud liin tursub oma lohus, on ithelt poolt vee piduriks, tei-
selt poolt aga takistab toppematerjali vdljapddsu 14abi naatide.,

6. Logiliin — kasilogi tarvis on alati térvamata, parimast
soetud kanepist voi linast; valmistatakse 6 ja 9 niidist.
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7. Logiliin — mehaanilise logi tarvis; samast materjalist ja
samuti torvamata. Valmistatakse vabrikus, kuid mitte keerutades,
vaid punudes, selleks et valtida t66 juures keerduminekut; ta on
ruudulise poiki-labildikega ja perimeetriga (imbermddduga) umbes
32 mm. Logiliin punutakse 4 keermest, igatihes 3—6 niiti.

8. Loodliin — kasiloe tarvis — on tdorvamata kolmekeerme-
line liin, igas keermes 9—12 niiti, parimast soetud kanepist voi
linast. :

(

9. Sigavlioodliin — térvamata tross kaabli k.eermetusega,,
imbermdddus 35—58 mm (13/g—23/14 tolli).

10. Plaguliin — liin signaallippude tarvis; on kas kanepist
vdi manillast tdrvamata liin vGi tross, imbermd6dduga 20-—29 mm
(8/4—11/g tolli). Praegusel ajal on ta peaaegu igal pool asendatud_
mehaanilise logiliini taolise neljakeermelise punutud liiniga.

USA-s, kus punutud liinid ja trossid on vaga levinud, neid val-
mistatakse kuni perimeetrini 127 mm (5"). Sellistest trossidest
tehakse naiteks paatide talid. .

Joon. 13. Vaierid: a — vdhepainduv, b — keskmise painduvusega, ¢ — ookeani-
pukseerimiseks, d — painduv jooksva taglase tarvis, e — eriliselt painduv,
f — soomustatud.

31



Terastrossidestehk vaieritest on laevadel kdige tar-
vitatavamad jargmised.

1. Vahepainduv tross seisva taglase tarvis (joon. 13-a). Ta val-
mistatakse 6 kardeelist (strendist), igaithes 7—12 traati; keskel on
tal toérvatud kanepist stidamik. Sel trossil on alati trossi-keermetus.

2. Keskmise painduvusega trossid kinnitus- ja puksiirtrossideks
(joon. 13-b). Nad valmistatakse trossikeermetusega, 6 kardeelist,
igathes 12—18 traati. Neil on keskel siidamik t6rvatud kan.e -
pist, peale selle samasugused siidamikud igas kardeelis.

3. Ookeanil pukseerimiseks valmistatakse trossid peenemast
traadist (joon. 13-c), kuid neil on selle-eest igas kardeelis 37 traati.
Neil on ka 6 kardeeli ja vérdlemisi jame keskslidamik, kuid kar-

deelides siidamik puudub. Keermetus on neil trossiline. Painduvus
on keskmine.

4. Eriliselt painduvaid trosse vajab jooksev taglas (joon. 13-d).
Neil on 6 kardeeli, igaithes 12 traati, jame kesksiidamik ja samuti
jame kanepist stidamik igas kardeelis. Keermetus on trossiline. Need
trossid kdivad vabalt 1abi siivide.

5. Kdige painduvamad vaierid (joon. 13-e) on kasutatavad rooli-
trossideks, 160priteks ja talideks. Nad valmistatakse kaabli-keerme-
tuses 6 kardeelist. Iga kardeel aga on omakorda vaier 6 kardeelist,
igatthes 7 traati. Neil trossidel on jame kesksiidamik, samuti on
sidamik ka igal kardeelil.

6. Soomustatud vaiereid (joon. 13-g) transportlaevades tavali-
sesti ei kasutata, kuid nad on laialdaselt kasutusel veealustel paaste-
toodel. Nad on asendatamatud toodel, kus tross voib hodrduda vastu
mittendhtavaid esemeid. Soomustrossid kuuluvad painduvate liiki.
Neil on trossiline keermetus ja nad keerutatakse 6 kardeelist, iga-
uhes 47 traati. Neil on jame kesksiidamik, kardeelidel aga siida-
mikku ei ole. Iga kardeel on mahitud teraslindiga lapergusest traa-
dist, mis kaitseb teda valiste vigastuste vastu.

Peenvaierid keerutatakse »Mmooda paikest”’, ka 6 peenest
kardeelist, igatthes 7 traati, ja neil on kesksiidamik. Peenvaierite
jamedus ja painduvus sdltub traatide jamedusest. Neid liine kasu-
tatakse kinnitisteks seisval taglasel ning paatide vantideks ja taaki-
deks.

Kombineeritud trossid tulid tarvitusele alles vordlemisi
hiljuti ja neid kasutatakse seni vdhe, kuid neil on tulevikku, eriti
kanep-terastrossidel. Sellise trossi iga kardeel koosneb 7 v5i 9 traa-
dist, mis on kokku keerutatud ilma stidamikuta (sidamikuks on 7-mes
VOi 9-s mittepaaris traat). Ule traatide on iga kardeel iimber poimi-
tud kahekordse kanep- v&i manilla-kaabelkarnide kihiga. Tross kee-
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rutatakse kolmest kardeelist, m66da paikest. Ta on hésti vastupidav
roostetamisele, vGimaldab vahetut kadsitsi-tdmbamist ja on 3—5
Kkorda tugevam sama iumbermd6dduga puht-manillatrossist. Need
trossid on vdga sobivad paaditalideks ja suurte kuunarite jooks-
vaks taglaseks.

Teine liik kombineeritud kanep-terastrosse, mida nimetatakse
~madujateks”, erineb eelkirjeldatust vaid sellega, et ta valmista-
takse kaabli-keermetusega, kusjuures iga tema kardeel on ise juba
omaette kombineeritud tross. Sellise kombineerimise puhul ei saa
olla enam mingit kanep-kaabelkarnide libisemist terastraatide
umber, ja et molema trossi liigi iihesuuruse timbermd&édu puhul
kaabli-keermetusega trossis traadid on peenemad, siis omavad need
trossid erilist painduvust.

Kombineeritud trossid puuvillast ja kanepist voi manillast ei ole
sobivad seetSttu, et nad pole thtlase hiigroskoopsusega ja
manilla-, kanep- ja puuvilla-kaabelkarnid omavad, seetdttu erinevat
kokkutdmbuvuse ja vdljavenivuse suurust.

Palju sobivamad on kombineeritud trossid, kus iga kardeeli sise-
osa koosneb sisal-, valiskate aga manilla-kaabelkarnidest.

Koik trossid ja liinid valmistatakse praegusel ajal koietehastes
_ ja lastakse sealt vdlja: terastrossid ja -liinid, taimtrossid ja punu-
- tud taimtrossid — vordlemisi laperguste silindriliste rullidena, mida
nimetatakse puhtideks, immargused taimliinid aga — vihtidena.

Uue trossi puhid on seest tithjad, kovasti kokku seotud nooriga
ja dmmeldud roguskist voi kotiriidest katte sisse.

Taimkiust trossi standard-pikkuseks iihes puhis on meil tavali-
sesti 200 m, eritellimuse puhul aga — 250 m. Valismaa tehased
lasevad valja puhte pikkusega 200 ja 100 inglise siilda (366 ja 183 m).

Terastrosse valmistatakse nii meil kui vdlismaal pikkusega 90
(165 m) kuni 200 inglise siilda (366 m), eritellimuse korral ka pike-
maid.

Liinivihtides on, soltuvalt selle tiiiibist ja jarelikult ka liini ots-
tarbest 100, 200 ja 250 m.

Trossid vajavad ko&ik alalist ja hoolsat jarelevalvet ning vas-
tavat hoidmist.

Trossi hooldamine algab puhi lahtikerimisega, sest kui hakata
vOtma uut trossi puhist vadralt, siis ta hakkab moodustama aase ja
keerde, mis on eriti kah]uhk terastrossidele.

Selleks et digesti lahti kerida uue taimtrossi puhti, tuleb asetada
see lapiti tekile, trossi sisemine ots allapoole, vabastada kattest ja
sidenooridest, tdommata trossi sisemine ots iiles ja alata sellest lahti-
harutamist, pannes enne trossi otsa purjeniidist taklingu, et ta lahti

3 I ja II klassi madrus. 33



ei hargneks. Edasi tommatakse tross aegamooda puhist valja ja
asetatakse tekile suurde vabasse puhti. Tehasepuhist valjatdmma-
tav tross asetatakse seejuures oma keermetuse suuna jargi, s. o.
trossilise ehk otsese keermetusega trossid —
kellaosutikaiguyargi kaablikeermetusegatros-
sid — kellaosuti kdigu vastu.

Taimtrossid, imberm&dduga 100 mm (4 tolli) ja vdhem, samuti
ka liinid tuleb enne nende kdikulaskmist héasti vdlja venitada. Veni-

‘tada aga trosse, seda enam veel liine, kas vintsi v6i vanda abil ei
ole soovitav, sest sellega voib neid kergesti ja markamatult vigas-
tada.

Esialgseks ™ venitamiseks tommatakse trossid ja liinid sirgeks
kahe teineteisest kaugeloleva ventilaatori, vintsitrumli, tendi tugede
vOi lihtsalt kahe pardanaagli vahel ja riputatakse neile kiilge vas-
tavad raskused (restid, malmpallastid, varbid, kotid liivaga). Selli-
selt tuleb hoida uut trossi v6i liini vahemasti 10—12 tundi. Selleja-
rel tuleb ta vabastada raskustest, panna korralikult puhti v6i anda
ta otsekohe selle taglase osa tootlemiseks, kuhu ta oli mdaratud.
Trossid jamedusega ﬁle 100 mm, perliinid ja kaabeltaud oma kogu-
kuse tottu ei kuulu esialgsele venitamisele, vaid nad venivad aega-
mooda to60s endas.

Taimtrosside edasine hooldamine seisneb peamiselt jargnevas.

1. Kui on vaja votta tiikkk uuest trossist kas taglase osa valmis-
tamiseks vOi muuks otstarbeks, siis, m&dtnud vélja vajaliku arvu
meetreid, tuleb trossile panna kaks tugevat taklingut purjeniidist,
perliinidele ja kaabeltaudele aga siimuskarnist v&i hiilisingust, jat-
tes neile vahet 1 sm. Sellest, kuidas tehakse mitmesuguseid taklin-
guid, on pikemalt juttu taglaset66de peatiikis. On taklingud pandud,
16igatakse tross nende vahelt katki. Takling ei lase kumbagi trossi
osa haruneda, nii et tross sdilib viimase sm-ni.

2. Kdigusoleva jooksva taglase 166prid, kui nad ei ole liiga
pikad, tuleb asetada wvabalt tdpselt keeratud puhtidesse ja riputada
need oma naaglitele v6i klampidele sellise arvestusega, et riputa-
tud puhi alumine dar jadks tekist 10—15 sm kdrgemale. Védga pikad
106prid, nagu naiteks paaditalidel, suurte kuunarite piikvallidel ja
kordingutel, tdstepoomide topenantidel jne. tuleb asetada erilis-
tesse silindrilistesse néudesse voi korvidesse vorelise pShjaga, mille
kaugus tekist oleks vdhemasti 5 sm. Need tiinnid tehakse puitliistu-
dest voi tsingitud lattrauast. Nende jalad kruvitakse kappade abil
teki kiilge.

3. Kaabeltaud ja perliinid, mida kasutatakse laeva kinnitami-
se_ks, asetatakse spiraalsete puhtidena mitmesse ritta puuvdredele,
mis seatakse lilemise teki vastavatele kohtadele tugevatele umbes
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10 sm korgustele jalgadele. Vored iihes neile asetatud kinnitustros-
. sidega seotakse tekis olevate rongaste kiilge ja kaetakse presendist
katetega trossi varjamiseks vihma, mereveepritsmete, korstnast
tuleva suitsu ja tahma vastu.

Kanepist ja manillast puksiirtrossid laevadel, kes tequtsevad
pukseenmlsega merel, on hooldatavad samal viisil; laevadel, mis
pukseerivad vo6i on pukseerltavad juhuslikult, puksiirtrosse hoitakse
tavalisesti piigis voi erilistes panipaikades.

4. Kinnitus- ja puksiirtrosse, mis kastuvad sageli merevette,
tuleb seistes joesadamais pesta vooliku kaudu lastava tugeva mage-
vee joaga. Pikkade sbitude puhul sadamate vahel on soovitav ilu-
sate pdikesepaisteliste ilmadega kuivatada kinnitus- ja puksiir-
trosse, riputades need allalastud ja retkekorras kinnitatud losspoo-
midele.

5. Nii taim- kui metalltrossi peavaenlasteks on igasugused hap-
ped, sooda, leelis, tuhk, varnits ja 6livdrvid, aga ka liiv ja madrjalt
hoidmine puuduliku ventilatsiooni korral. Sedasama tuleb delda ka
purjede, tentide, katete ja muude purjeriidest valmistatud esemete
kohta.

Selleparast piigis, kus hoitakse trosse ja purjeriiet, ja purjekois,
kus hoitakse valmis purjesid ja tente, tuleb igal vdimalikul juhul
lisaks alalistele ventilaatoritele seada veel tuulepurjed (tuuletorud).

6. Niiske ilmaga ja vihmaga taimtrossid témbuvad tugevasti
kokku. Sellepdrast tuleb jooksva taglase pinguletdmbunud trosse
lodvendada, signaalvalle aga hoida hoopis 16dvalt, sest pingule tdm-
budes nad véivad katkeda v6i tommata paigast mastinupu ja sig-
naalplokid, milledest 1dbi nad kdaivad.

7. Paaditalide otste imbervahetamine on halb ja ohtlik véte,
sest kui tlemised, talide peaotsa ldhedased osad on ara kulunud ja
vilja veninud, siis nende alumine osa, mis on alati tinni p&hjas,
vOib hakata kergesti madanema. Sellepdrast, kui tekib vaikegi kaht-
lus paaditalide vastupidavuses, tuleb nende 166prid ilma pikema
arutlemiseta otsekohe tervenisti iimber vahetada. KGige parem on
omada paaditalide 166preid kombineeritud traat-manillatrossist.

8. Kui thel trossil tuleb palju téotada kas pelil voi vintsi trum-
lil, siis on soovitav aeg-ajalt muuta trossi trumlileviskamise kohta,
s. o. vahetada kulumise kohta.

9. Kunagi ei pea taimtrossidele asetama kettpldureld

10. Taimtrosse tuleb hoida kas vaba ohu kdes voredel, voi vore-
listes tliinnides, mis on vaid ilalt kaetud, selleks et trossid voiksid
tuulduda ja Gigeaegselt kuivada.

35



Ulalpool oli éeldud, et terastrossid ja -liinid lastakse koietehas-
test vdlja puhtides. Kuid vahel jamedad terastrossid, mis lédhevad
kinnitus- ja puksiirtrossideks, lastakse vdlja ka kerituina massiiv-
setele puust rullidele. See on muidugi kéige parem pakkimisviis, mis
voimaldab saadud trossi otsekohe kerida tehaserullidelt laevarulli-
dele, mis tagab kerimist ilma murdude ja kuurdude tekkimiseta.

Uldse ei tule vaiereid laevas hoida vabakslastud voi kdasitsi sea-
tud vabades puhtides.

Laevale saabunud terastrossi puhist, mis on maaratud taglase
jaoks, tuleb eraldada kaesoleva touvargi valmistamiseks vajalik
arv meetreid ja otsekohe asuda selle touvdrgi tootlemisele, jarele-
jédnud osa puhist aga sailitada samal kujul, kuidas ta saabus teha-
sest. Seda teha on kerge ja mugav seetottu, et terastrossi tehase-
puhti hakatakse harutama mitte seesmisest, vaid valisest otsast, ja
trossi arakulutamise jargi puhi diameeter itha vdaheneb ning tema
jadki on mugavam hoida.

Tehasest saabunud vaieri tootlemisele asutakse jargmiselt.

1. Puht asetatakse lapiti tekile ja vabastatakse kattest ja side-
meist.

2. Puht pooratakse serviti, vélise otsaga allapoole ja lahtikeri-
mise suunas.

3. Uks voi kaks inimest, séltuvalt puhi suurusest ja kaalust,
‘hakkavad veeretama puhti tekki méoda, samal ajal astudes jalaga
vabastatavale otsale; iiks ja kaks, ja kui on vaja, veel rohkem ini-
mesi, tdmbavad vabanenud otsast ja kerivad selle laevarullile, kin-
nitades ta enne erilise klambriga rulli trumli kiilge. Kui tross pole
madratud Kkinnitus- vG3i puksiirtrossiks, vaid taglase tarvis, siis
samal ajal m6odetakse m&Gtlindiga valja selleks vajalik pikkus.

‘Sel juhul pole véljamdddetud osa vajagi kerida rullile, yaid see

keeratakse eri puhiks ja peale eraldamist seotakse uus puht mdnest
kohast iimbert kinni.

Selleks et eraldada vaieri tehasepuhist vajalik osa, tuleb vasta-
vasse kohta, nagu taimtrossi puhulgi, panna kaks taklingut, kuid
mitte hiiisingust, siimuskarnist ega purjeniidist, vaid pehmest pole-
tatud raudtraadist, ning siis saagida tross taklingute vahelt ldbi
rauasaega voi raiuda labi terava meisliga. Viimane viis pole killalt
tapne ega korraliku taglaset66 sooritamiseks soovitav. Peale selle
meisliga raiumisel tuuakse harva selleks alasi, sooritades raiumise
tavalisesti kinnitustrosside malmpollaritel, mis pole sugugi soovitav.
Joonisel 14 on ndha vaieri tehasepuhi 0ige ja vaar lahtikerimine.
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Joon. 14. Peene vaieri puhi lahtikerimine: tilal — &ige kerimisviis,
all — ebadige.

Vaieri hooldamine seisneb kodigepealt sellés, et mitte lasta temas
tekkida kuurde, mis voivad trossi taielikult dra rikkuda,-ja kui juba
juhtus see dpardus, et trossis tekkisid keerud, siis ei tule mitte kat-

suda sellest iile saada lihtsa venitamisega, vaid ettevaatliku 6gven-
damisega.

Joonis 15 néitab vaierile vadra ja kahjulikku katset vabaneda
tekkinud murdest ja sellise katse 1&pptulemust. Joonis 16 nditab
murde diget dgvendamisviisi, mis ei jata jalge trossile.

Edasine hooldamine seisneb jargnevas.

1. Kinnitus- ja puksiirtrosse tuleb hoida alati keritult rullidele.
Kui nad kerimisel osutuvad olema madritud kas poriga voi meremu-
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daga, siis tuleb neid samal ajal veejoaga voolikust puhtaks uhtuda.
Rulle tuleb hoida purjeriidest katete all, et trossile ei satuks korst-
natest suitsu ega tahma, linnatolmu ja vdimalikult ka mitte mere-
pritsmeid. Vaiksetel ja péaikesepaistelistel pdevadel tuleb katted
kdrvaldada ning trosse tuulutada ja soojendada paikese paistel.

2. Kinnitus- ja puksiirtrosse
ning vintside ronnereid tuleb 2—3
korda aastas kergelt iille tdmmata
kaltsuga, mis on kastetud lina-
seemnedli ja puhta kasetokati
segusse.

3. Igal pool, kus wvaier t66
ajal hoordub millegi vastu, tuleb
h66rduv koht timbert kinni méh-
kida térvas kergelt immutatud
purjeriidega. ]

4. Jooksva taglase vaiereid ei
tule rakendada viaikese diameet-
riga siivides. Siivi diameeter peab
olema vé&hemasti 15 trossi dia-
meetrit. Nii peab 2-tollise (51 mm)
umbermddduga vaierile vastava
siivi normaalne diameeter olema
255 mm.

5. Kui wvaieri mitteiihtlasest
pingest katkeb iiks voi kaks traati,
siis tuleb katkenud otsad 15iketan-
gidega korralikult dra 16igata, peita

<k s need trossi sisse ja vigastatud koht

) 5\;3,1:;;;{,:1?;2 e kleetida. Kui aga katkeb umbes

1/4 traatidest, mis moodustavad

uhe trossi kardeelidest, siis tuleb

tross otsekohe asendada teisega. Kardeeli osa véljaraiumine ja

uuega asendamine, nagu seda tehakse vahel taimtrossidega, ei

ole vaieri puhul voimalik, sest sissepandud osal ei ole kunagi the-
suurust pinget trossi teiste osadega.

Markus. Kui tehases v&i laos, kust tross saadakse, mddde-
takse trossi suurust mitte timberm&sdu, vaid diameetri jargi, siis
saades voi tellides uut trossi tuleb alati arvestada tema kuustahuka
kujuga sarnanevat 16iget ja votta mdédtmise aluseks tema kodige
suurem, mitte kéige vaiksem diameeter. Joonis 17 nditab, milline
on dige ja milline vaar vaieri diameetri modtmine,
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Joon. 17. Vaieri modtmine: a — dige, b — vaar.
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- VII. TAGLASEKETID.

Enne painduvate terastrosside leiutamist olid laevade taglases
laialt tarvitusel liihililised raudketid. Neid kasutatakse veel prae-
gugi kohtades, kus trossil tuleb kannatada suurt hoérdumist, eriti
purjelaevadel. Taglasekettide tdmbetugevust néitab jargmine. tabel:

Lili diameeter ” klg?)trlx{ne\;s Lili diameeter klgggiﬁ-ls

e e L m_ t
i \ |

10 , s s 29 g e as

13 ] gl 8,25 32 / 13/4 1 42,75

16 5/s ’ 12,25 38 193 40y s3en

19 { 1/4 17,5 44 j 13/4 j[ 79,5

22 /s } 22,29 Sleie i el o

26 1 ‘ 28,6 { ;‘[

Tookoormuseks tuleb arvata 25% ehk 1/, katkekoormusest.

Kasutades seda tabelit ja taim- ning terastrosside vordleva vastu-
pidavuse tabelit, vdime kergesti leida, et taglasekett lilide dia-
meetriga 10 mm on t&6s asendatav taimtrossiga iimberm&ddus
124 mm ja terastrossiga timbermd&dus 38 mm.

Sellejuures keti jooksva meetri kaal on 2030 g, taimtrossil 1260 g
ja terastrossil 500 kuni 580 g, s. t. Ghesuguse tagasihoidlikult luba-
tava tookoormuse korral taglaseketi ithe jooksva meetri kaal on
beaaegu 2 korda suurem taimtrossi omast ja 4 korda suurem teras-
trossi omast.

Kui aga v&tame aluseks mitte lubatava tookoormuse, vaid aar-
mise katkekoormuse, siis keti tugevus, mille lilide diameeter on
10 mm (3/5 tolli), vérdub taimtrossi vastupidavusega, mille timber-
mo&t on 102 mm (4 tolli), terastrossil aga 32 mm (11/4 tolli). Kett,
mille j. m. kaalub 2030 g, kannatab vilja katkekoormuse, milleks
taimtrossi j. m. kaal peab olema 810 g ja terastrossil 380 g.

Sellest arvestusnaidisest ndeme, et ketid ei kdlba kasutamiseks
taglases.

IX. ANKRUKETID.
Ankruketid erinevad tagl.asekettidest sellega, et nende liilid on
pikergusemad ja et igal lilil on tdmbepingele suurema vastupida-
Vuse moéttes tugi ehk kontraforss.
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Ankruketid valmistatakse tehastes, nende iiilid taotakse iimat-
rauast ja keevitatakse kokku. Toed valatakhsc malmist ja asetatakse
valmistaotud ja -keevitatud lulidesse, milleks neid tuleb uuesti
kuumendada.

Viimaseil aastail on leiutatud meetod kettide valamiseks tera-
sest thes tugidega ja mitte lksikute ltilide kujul, vaid tervete tikki-
dena, mida nimetatakse sekliteks. Nii keevitatud kui valatud
kettide seklid kaubalaevastiku tarvis valmistatakse pikkuses 24,5 m
(15 inglise kuuejalalist stilda). Valatud ketid on palju tugevamad
keevitatuist. .

Uksikud seklid ihendatakse omavahel klambritega, mida nime-
tatakse ithendussekliteks. Seklil on hobuseraua kuju ja
tema otstesse on taotud a asad, aasast kdib 1dbi p o1t; mida hoiab
kohal iihes otsas pea, teises otsas aga tihvt. Sekli kdverat osa
nimetatakse seljaks ehk loogaks, otsi aasadega aga kdpp a-
d e k s. Uhendusseklite tihvtid tehakse sGjalaevades, vahel aga ka
kaubalaevades, terasest ja tinutatud, kusjuures nende otsad ei ulatu
sekli pinnale, ja tilejadv tithi ruum kas taotakse voi valatakse tdis
tina. Selliseid tihvte juhul, kui on vaja sekkel lahti vdtta, tuleb

1 — ankrukett thes ,kapaga’, 2—ankrukett, 3 — poorel, 4 — otsa-
lilid, 5— keti ithendusseklid, 6 — kdpp.



vdlja taguda erilise mulgurauaga. Sellepérast on tarvitamiseks sobi-
vamad puust (mdnni-, kase-, saarepuust, kdige parem aga akaat-
siast) tihvtid, mis piisivad paigal kiillalt hasti ja purunevad ise poldi
valjatagumisel. Uhendusseklite ldbipoetamise mugavuse mottes jde-
takse ketitliki 16puliilid kontraforssideta. Seklid tuleb asetada alati
nii, et look vaataks ankru, polt aga laeva poole.

Ankrukett ithendatakse ankruga veidi laiendatud kujuga tiihen-
dussekli abil, mida nimetatakse ankrusekliks. See sekkel
tuleb asetada kohale alati loogaga ankru sekli taha, polt aga
Ppeab vaatama peli poole (joon. 18).

Kui laev seisab ankrus, siis muutlikkude tuulte ja hoovuste tottu
tal tuleb vahel keerelda ankru timber, millest ankrukett paratama-
tult léheb keerdu ja liilide pinge muutub ebaiihtlaseks. Selle valti-
miseks viimase keti osa otsa, tavalisesti kolmanda ja neljanda lili
vahele, paigutatakse eriline p66relliili, mis vdimaldab ketile
keerduda lahti. Poorel asetatakse sellise arvestusega, et kui ankur
on iles tdstetud ja tdmmatud kliiisi, siis ta oleks keti kliiiisist tekile
valjumise koha ja eesmise, kliiiisi ja ankrupeli vahel asetseva piduri
vahel. Keevitatud ketililid, milledesse paigutatakse poordeliili,
tehakse ilma kontraforssideta. Poorelliili ihendatakse nendega kas
vahetult v6i seklitega.

Kettide sisemised otsad kinnitatakse laeva kere kiilge. Seda
kinnitust nimetatakse ketihalsiks. Kdige tarvitatavam ja prak-
tilisem ketihalsi tiiip on jargmine. Kett 15peb tugevdatud liliga ilma
kontraforsita. Ketikasti nurgas lahema kaare taha, voimalikult
lahedale kasti pohjale, tdmmatakse lai obadus ja sellest tdmma-
takse labi keti ots, mis tuleb tiles 1dbi erilise teki-

- kliitisi, ja juhitakse kuni ketikasti kohal oleva
teki piimini. Selle piimi kiilge kinnitatakse oba-
duse abil glagolhaak, mille taha kinnita-
taksegi keti viimane liili. Sellise kinnitamise kor-
ral, kui asjaolud nduavad laeva kiiret vabane-
mist ankrust ja ketist, on vaja vaid haamril66-
giga valja luta kiil v6i voru ja vabastada ta
piduriréngast, et +vabanenud kett takistuseta
tombuks vélja lile parda (joon. 19). Vahel tehakse
ketihalss veel lihtsam: haagi asemel keti viimane
lili ihendatakse piimi obadusega tollisest térva-

Joon. 19, ,Bulivani” siisteemi glagolhaak ja ketihalss trosskinnitusega.
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tud trossist kinnitisega, mida on lihtne labi raiuda kirvega voi
16igata terava noaga.

Selleks et alati teada, kui palju ankruketti on lastud tle parda,
iga ketiosa sisepoolsetele otstele lahemate lilide kontraforssidele
asetatakse pehmest traadist mdrgid, lilid ise aga vdrvitakse valge
mineraalvarviga voi alumiiniurhiga. Parimaks markimisviisiks oleks
jargmine.

15 siilda: margiks on iks keerd traati esimese 1ili
kontraforsil seklist sissepoole ja selle varvimine mineraal-vaigega .
voi alumiiniumiga;

30 siilda: mark traadi kahest keerust teiste lilide
kontraforssidel molemal pool seklit ja nende varvimine;

45 siilda: mark traadi kolmestkeerustkolmandate
1ilide kontraforssidel kahel pool seklit ja nende varvus;

60 siilda: mérk traadi neljast keerust neljandate
1iilide kontraforssidel kahel pool seklit ja nende vdrvus;

75 siilda: mirk traadi viiest keerust viiendate
1i1ide kontraforssidel mdlemal pool seklit ja nende varvus;

90 siilda: mark traadi kuuest keerust kuuendate
1ilide kontraforssidel kahel pool seklit ja nende varvus.

Varvi lilidel tuleb uuendada igal sobival juhul. Libikulunud v&i
. katkenud traatmaérgid tuleb viivitamata asendada uutega. Kunagi ei
tule raudketile asetada vasktraadist madrke.

Soidu ajal on ankruketid nn. ketikastides, mis ehitatakse
laeva ninaossa kas iihele vdi teisele poole ninaosa veekindlat vahe-
seina, ja nad ulatuvad enamasti iihest pardast teiseni, jagudes
pikuti-vaheseinaga paremaks ja vasakuks pooleks. Nad ehitatakse
otse ankrupeli tekikliiiiside alla, nii et ankrupelist valjuvad ketid
laskuks kasti taiesti loodis. Kastide pdhjad tehakse sellisesse kor-
gusse iile flooride, et iga kast saaks pindala vdhemasti 4 me,
Nende k&rgus aga peab olema nii suur, et keti korraldaja mahuks
veidi kummargil olles seisma kasti asetatud ketil, kui ankur on juba
s6idukorras iiles tostetud. Kasti pdhi, samuti seinad on soovitav
seestpoolt vooderdada paksude laudadega, selleks et vdhendada
kolinat keti véaljalaskmisel. Igal sobival juhul tuleb ketikaste puhas-
tada neisse korjuvast mudast, mida ketid toovad merepdhjast, tuu-
lutada ja varvida vastupidavate vdrvidega.

Ankru iilestdstmisel tuleb saata, vastavalt keti raskusele, kohale
iiks voi kaks korraldajat raudkonksudega, millega nad haaravad
kasti laskuvat ketti ja asetavad selle pikkade , jadadena”, mitte las-
tes teda langeda hunnikusse.

Samal ajal tdmmatakse pakile tuletdrje-voolik. Keegi pihusta-
jaga asub kliiiisi juurde ja tugeva veejoaga uhub keti kiiljest sinna
kleepunud merepdhja pinna osad.
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g Kui aga pehme ja sitke pohjamuda on kleepunud keti kiilge
kdvasti, siis teine inimene puhastab seda kareda harja v6i luua-
kontsuga.

Igal laeva dokkimisel tuleb ankrud alla lasta, ketid valja viirata
ja seada pikkade jadataoliste puhtidena aluslattidele doki_pdhja. Iga
keti lili tuleb haamril66giga jarele proovida: kui moni tugi lulil
tariseb ja liigub, v6i m&ni lili annab tumedat, mitte k&lavat haalt,
nagu harilikult lugu on mittemérgatava prao puhul, siis selline liili
VvOi tugi tuleb otsekohe maérgistada kriidiga ja teatada sellest poots-
mani kaudu kapteni vanemale abile.

Parast avastatud puuduste parandamist, vahel ka peale asenda-
mist tervikuna uutega, kett tdmmatakse iile kuumendatud gaasitor-
vaga, uuendatakse k&ik margid ning koristatakse uuesti kastidesse,
mida tuleb selleks ajaks hoolega puhastada, tuulutada ja uuesti tile
varvida. - Samal ajal kettidega pestakse, kaabitakse ja vaadatakse
hoolega jdrele ning tdmmatakse iile gaasitdérvaga ka ankrud.

-

X. ANKRUD.

Ankru pea- ja pohitiitibiks purje- ja teistel vaikestel laevadel on
nn.admiraliteedi-ankur (joon. 20). See ankur koosneb sai-
rest (a), harudest (b), kiitintest (c), toest (d) ja rongast (e).

Joon. 20. Admiraliteedi-ankur: 1 — puittoega, 2 — kokkukiiva
raudtoega.
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_ Kohta, kus sdar ithineb harudega, nimetatakse kaaraks, harude
thinemise vilist osa nimetatakse ankru ristiks ja sddre osa toest
kuni réngani nimetatakse pdakaks.

Admiraliteedi-ankru pidamisvoime on suur, kuid tema aseta-
mine sdidukorda on vaga tiilikas ja keeruline, sest tema tugi aset-
seb perpendikulaarselt harude tasapinnaga, milletéttu lédheb vaja
lisaseadmeid ja erilist taglast. Mida raskem ankur on, seda keeru-
lisem on tema koristamine. Admiraliteedi-ankru koristamise kee-
rulisus pohjustas mooédunud sajandi 16pul uute ankrutiiiipide leiu-
tamist, mis on ilma tugedeta, poorlevate kiiintega, ja millede koris-
tamine soidukorda seisneb saddre tombamises Kklilsi torusse, seni
kui kiiined tugevad laeva pardasse. On olemas palju selle ankru-
tiiiibi siisteeme (joon. 21). Kdige levinum neist on Boldt'i susteemi

Joon. 21. Mitmet slsteemi sissetdmmatavaid ankruid.

ankur. Need ankrud on tdielikult valja torjunud admiraliteedi-
tiitibi, mida tarvitatakse veel vaid vaikestel rannasoidu-laevadel.

Mere-auru- voi mootorlaevadel leidub vaikesi admiraliteedi-
tiitipi ankruid vaid abi-varpidena.

Jelaevastikus kasutatakse vahel neljaharulisi tugedeta ankruid
piisivate (mittepooratavate) harudega. Merekeeles selliseid ankruid
nimetatakse tragideks ehk kassideks.

Vaikesi kasse teravate harudega ilma kilinteta kasutatakse ket-
tide, trosside ja teiste pdhjalangenud esemete tragimiseks ja Ules-
tostmiseks.

Xi. ANKRUPELID JA PIDURID.

Ankrud lastakse alla ja tostetakse lles erilise horisontaalse
poordvolli abil, mida nimetatakse ankrupeliks (joon. 22).
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Moodsate laevade ankrupelid t66tavad auru ja elektriga, kuid
neil on tingimata ka késiajam.

Ankrupeli pshiosaks on v5ll, mis poorleb kuullaagritel tuginevais
valatud toendites (piitinguis). V6lli keskkohta on tapitud piduri
hammasratas, millesse tuginevad haak-(kang-) pidurid, mis
lasevad volli poorelda vaid iihte pidi. Kahele poole seda hammas-
ratast on tapitud liikumatult suureldbimdddulised rattad tihedate
vaikeste hammastega, mis on piiratud rantidega. Neil rantidel libi-
sevad'muhvid pérkadega (pallid); need tuginevad hammas-
tesse, mis pooravad ankrupeli ithenduste abil, mis ldhevad muh-
videlt lingule. Lingu 86tsumisel iiks muhvidest téuseb iiles, libi-
sedes ratta randil, teine aga samal ajal laskub alla ja tugedes por-

Joon. 22. Auru-ankrupeli ildvaade.

kadega hammastesse paneb peli poorlema. Edasi jargnevad vaollil
vabalt poorlevad liilipesad. ‘Need on valatud rattad sagaratega
ankruketi lilide tarvis. Neid lilipesi voib vastava koonusseadme
abil eriliste rataste abil suruda nii vastu Vvolli, et nad lakkavad péor-
lemast ja jadvad seisma. Uhe ankru tlesvinnamisel teise, juba iiles-
hiivatud voi allalaskmata, piduriga kliitisis kinnihoitava ankru luli-
pesa vabaneb ja poorleb vabalt vollil, kuna tileshiivatava ankru liili-
pesa surutakse litkumatuks, ning posreldes iihes volliga ta kerib
sagarates asuvat ketti, lastes selle 1abi tekikliiusi ketikasti.

Kui aga, vastupidi, on vaja ankur valja lasta, siis vabastatakse
tema kett piduritest, mida kasitellakse pikemalt allpool, ja paaste-
takse lahti lilipesa. Ankur langeb vette ja tdmbab oma raskusega
jarele ka keti. Selleks aga, et kett ei jookseks, vélja liiga suure
hooga, pidurdab liilipesa poorlemist tema &&rt haarav terasest lint-
pidur.
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V&lli valisotstele tapitakse trumlid, millede abil v6ib pingutada
kinnitus- ja puksiirtrosse.

Kogu see seadeldis on hammasratas-iilekande abil thenduses:
teda lilkumapaneva auru- vdi elektrimasinaga.

Eelnevast lithikesest kirjeldusest on arusaadav, et allalastud
ankru keti jarelelaskmisel vajaneb vaid kinni suruda lilipesa, sel-
leks et keti liikumist seisma panna. Vaikse ilmaga ja vdikestes stiga-
vustes jatkub selleks lihtsast surumisest lintpidurile. Kuid laeva
reidil seismisel, eriti tugeva tuule ja lainetuse korral, need vahendid
voivad osutuda mittekiillaldasteks, s. t. nad voivad ruttu dra kuluda
ja tootada korratult. Sellepdrast neile abiks ja toeks seatakse ankru-
peli ja ankrukliiiiside vahele veel erilised pidurid, milledest 1abi
lastakse ankruketid. Need pidurid vdivad olla kahte liiki. ‘

Joon. 23. Legof'i siisteemi piduri tildvaade.

1. Legofi stisteemi pidureis (joon. 23) ankrukett ldabib erilist:
patja lohuga. Selles lohus asetseb kangi abil iilestdstetav voi alla-
lastav puuklopp. Viimane kas tdidab v6i vabastab ovaalse siivendi,
mis oma suuruselt ja kujult vastab lapitiasetsevale keti lilile. Kui
kang on iiles tdstetud ja stivend taidetud, siis keti need lulid, mis
liiguvad paiki, liiguvad 1ébi lohu ja kett libiseb vabalt m66da patja.
Kui aga kang on alla lastud ja tks lilidest, mis liigub lapiti, satub:
stivendisse, jaab keti liilkumine seisma. Selleks et stivendisse sattu-
nud lili vélja ei kargaks, ta kinnitatakse erilise piduri kohal oleva
sanga pessa.

2. Kruvi-pidurid koosnevad kahest sirbikujulisest teras-
klotsist, mida tommatakse kokku rattaga varustatud kruviga, klot--
sid pigistavad keti kinni.

Kuid seistes avatud reidil tugevate tormidega voib juhtuda, et
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ka neist pidureist ei piisa‘ ja tuleb appi vétta veel lisapidurid
uksikute ketitiikkide kujul, mis on tugevasti kinnitatud teki kiilge
ankrupelist eespool ja milledel on otstes terasest taotud kaheharu-
lised konksud — nn. kdpad. Nende kédppade abil kinnitataksegi
ankrukettidele lisapidurid.

Joon. 24 néitab auru-ankrupeli, kliside ja Legofi pidurite ja
kdpa omavahelist paigutust.

Ankrupeli ja pidurite
ehitust ja tootamisviisi
tuleb omandada — peale
nende kirjelduste ja joo-
nistega tutvumist — tege-
likus toos nendega.

Ankruseadeldise juurde
kuulub veel iiks ese, nn.
poi — puust munakuju-
line ujuk, mis seotakse
tavalisesti kolmetollise ka-

Joon. 24. Auru-ankrupeli, kliuside, Legof'i

piduri ja kdpa omavaheline asetus: 1 — ankru- neptross}ga N poiliiniga
peli alus, 2 — liilipesa, 3 — paki tekk 4 — ankru kdara kilge, selleks
képp, 5 — Legofi pidur, 6 — Kkliis. et ankruketi katkemise

korral ndidata, kus kohal
ankur asub. Kitsastes sadamates aga, kus moéodassitev laev voib
kergesti méassida poiliini oma kruvi Umber ja rebida poi oma kohalt
lahti, “ankrud lastakse sisse poideta.

XH. ANKRUTE ALLALASKMINE, HIIVAMINE JA SOIDUKORDA
SEADMINE.

A. Uldjuhiseid.

Kindlakskujunenud meresdidu traditsioonide kohaselt jargib
ankrupeli tood laevapuusepp v6i pootsman, ankrupeli liikumapaneva
j0umasina tééd—vahimasinist, motorist v6i elektrik, ankrukettide
liikumist — pootsman. Uldvalve ankrute allalaskmise, hiivamise
ja koristamise, niisamuti ka kogu laeva ninaosa sadamakaile kinni-
lamise ile kuulub kapteni teisele abile. Purjelaevadel ja juhtudel,
kui kaptenil ei ole kahte abi, kogu ankurdamis- ja kinnitamistéode
korraldajaks pakil on kapteni vanem abi.

Enne ankru allalaskmist, kiskluse jargi komandosillalt: ,,Parem
(v6i vasem) ankur allalaskmiseks valmis seada!” vabastatakse
ankrukett kdigist piduritest ja jdetakse allalaskmisele kuuluv ankur
rippuma vaid ankrupeli kinnisurutud liilipesale. Uhtlasi koristatakse
koik eest dra, mis ta allaséostmisel endaga juhuslikult kaasa v&iks
haarata.
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Kui ankur tahetakse alla lasta suurde stigavusse, siis ankruketi
pinge vdhendamiseks allalaskmisel, vastava korralduse jargi
komandosillalt, lastakse ankur ettevaatlikult teatavasse siigavusse,
kergelt vabastades liilipesa ja pidurdades lintpiduriga. Seejuures
kapteni abi, kas hddlega, vilega voi telefoni teel, kui on olemas
telefonitihendus paki ja komandosilla vahel, teatab: , Parem (vasem)
ankur on allalaskmiseks valmis!"

Kui komandosillalt tuleb kasklus: ,,Ankur alla lasta!”, vabastab
puusepp liilipesa ja ankur lendab pdhja.

Pootsman jalgib keti valjaliikumist ja kui see laheb liiga ruttu,
annab ta kdega voi hadlega marku puusepale, et see pidurdaks lii-
kumist surudes lintpidurile.

Harilikult tiheaegselt kdsklusega: ,,Ankur allalaskmiseks valmis
seada!” antakse komandosillalt ka lahem mé&&drang: ,Nii ja nii mitu
seklit” voi ,,nii ja nii mitu silda (meetrit) vette".

Keti allaliikumisel jdlgib pootsman kliiiisi l&bivaid méarke ja
kui ettemadratud pikkus on vdlja lastud, annab ta puusepale méarku
lilipesa l6plikuks sulgemiseks. Liilipesa ei pidurdata jarsku, vaid
aegamooda, et ei tekiks jarsku tommet.

Kapteni abi rapordib komandosillale: ,Nii ja nii mitu siilda on
vees' voi ,,See ja see sekkel on kliiisist 1abi."

‘ Siis lastakse alla Legofi pidur v&i surutakse kokku kruvipiduri
sangad, priske tuulega aga kinnitatakse ketisse haakpidur.

Ankru hiivamisel surutakse tugevasti ketipesa, vabastatakse
koik pidurid ja lastakse kaiku ankrupeli. Enne seda seaadetakse
ketikasti paigaleseadjad. Siin aga peab meeles pidama, et kuni keti-
kastis on veel inimesi, siis dnnetusjuhtumite valtimiseks ei tohi vii-
rata thtki meetrit ketti. Enne keti viiramist tuleb inimesed kastist
vdlja tuua. ;

Uks 2. klassi madrustest asub kella juurde ja jargides pootsmani
kaske, kes jdlgib keti liikumist, 166b 1, 2, 3, 4 jne. 160ki selle jargi,
kui mitu keti mdrki on ldbinud kliisi.

Kui ankrukett asub taiesti ristloodis, siis tdhendab see, et keti
pikkus valjaspool parrast vordub mere siigavusega sel kohal ja et
ankur hakkab kerkima merepdhjast. Seda keti seisundit nimeta-
takse ,pancor’. Pootsman annab sellest marku allapoole-suunatud
nimetissdrmega, 60si aga teatab sellest hddlega, mille peale madrus
annab kellal jarsu 166gi.

Kui aga ankur touseb piisti, eraldudes merepdhjast, annab poots-
man sellest mdrku tilespoole tdstetud nimetissdormega voi hddlega
ja madrus annab kellal kaks 160ki, mis tdhendab, et ,,ankur tousis
pUstis.,

Kui ankur hakkab veest vdljuma, siis pootsman teatab puusepale
ja masinistile, et nad oleksid valmis ankrupeli momentaanselt pea-

4 I ja II kiassi madrus.
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tama, ja ihes kapteni abiga jalgib hoolega veest kerkivat ankrut.
Kui ankur ei tduse puhtalt, s. t. kui ta naiteks takerdus esitaa-
visse vOi tema Uumber on keerdunud ketti, siis peatatakse ankrupeli
ja kapteni abi teatab sillale: ,,Ankur pole klaar!"”, seletades tdien-
davalt, mis msttes mitteklaar, meeskond pakil aga asub ankrut
vabastama. :

Kui ankur wvdljub vabalt, siis pootsman rapordib: ,, Ankur on
klaar!"” ja madrus annab kellal kolm 166ki.

Ankur tostetakse iiles ja ankruketile pannakse pidurid peale.

Sissetommatavate tugedeta (patent) ankrute ulestdstmine, koris-
tamine ja sGidukorda seadmine ja kinnitamine on sellega 1opul.
Admiraliteedi-ankrutega on lugu keerulisem.

2. Admiraliteedi-tiiiipi ankrute koristamine, sdidukorda
seadmine ja allalaskmine.

Seda tiilipi ankrute kohaleseadmiseks asetatakse laeva paki
molemale poole pardale kummassegi paar jamedaid taotud poorle-
vat tlupi taaveteid, nn. radionaalseid paaditaaveteid. Esimesi neist
nimetatakse kattpalkideks, tagumisi — fiSpalkidek's.
Nende koérgus ja vahemaa vdrduvad ligikaudu ankrusdare pikku-
sega. Kranpalkide ulatus iile parda vérdub iihe kolmandikuga, fis-
palkidel poolega nende kérgusest. Nad varustatakse tugevate tali-
dega, mis, tuginevad, sdltuvalt ankru raskusest, tihel kahesiivilisel
ja thel thesiivilisel, kahel kahesiivilisel v6i kahel kolmesiivilisel
plokil. Nende talide alumised plokid, mida nimetatakse vastavalt
katt- ja fistalideks, omavad suuri ja tugevaid po6o6rel-
haake (vt. pt. ,Plokid, haagid, kousid ja taglaseseklid”). Katt- ja
fiStalide haak peab olema nii suur, et ta haaraks vabalt ankrukiitint.

Ankru hiivamisel katt- ja fispalgid tuleb keerata iile parda ja
kinnitada oma kohale kaidega, talid aga tuleb jarele siarida pea-
aegu veepinnani. Kui ankur on {iles tdmmatud kliiiisi alla, tema
rongasse kinnitatakse katt-talide alumine plokk, pingutatakse talid,
tommatakse nende 166prid 1dbi jalgplokkide (vt. alipool, pt. plokki-
dest ja talidest) ankrupeli v&i vintsi trumlile, 16dvendatakse ketti,
nihutades ankrut aegamééda kliiiisi alt kattpalgi alla ja tdmmatakse
talidest, kuni ankru réngas tduseb paki teki tasemele.

Pérast seda kinnitatakse ankru iihe haru kilge fistalide haak ja
pingutatakse fistalidest senikaua, kui ankur asub horisontaalsesse
asendisse. ’

Horisontaalsesse asendisse tdstetud ankur surutakse vastavate
katt- ja fistalide tdmmetega vastu parrast. Ankru rdngast piste-
takse 14abi lihike kett, mille iiks ots on kinnitatud sandeki kilge,
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kusjuures vabas otsas on tal laiem 1ili. Teine samasugune kett tom-
matakse timber pardale ldhema ankru haru ja toe. Eespoolset neist
kettidest nimetatakse pertulin, tagapoolset rusto v. Pertulini
ja rustovi laiemad 18pulilid asetatakse nn. ,masina” sGrmedele,
mis poorleb pidemetega sandeki kiilge kinnitatud raudpoldi kangi-
kese abil.

- Poldi sormed asetatakse vertikaalselt, poldi kangike kinnitatakse
-aga nii, et ta ise ei saaks paigalt liikuda, ja lastakse ankur katt- ja
fistalidelt pertulinile ja rustovile..

Talid voetakse kiiljest ara. Katt- ja fiSpalgid keeratakse sisse-
poole ja kinnitatakse kaidega (joon. 29).

Joon. 25. Admiraliteedi-ankru koristamine.

Kui on vaja ankur alla lasta, vabastatakse lilipesa ja pidurid
ning komando jargi ,ankur alla lasta” pooratakse ,masina’’ kangi-
kest. Pertulini ja rustovi 10puliilid kargavad maha sormedelt ja
ankur langeb vette.

Kui ankur enne allalaskmist tuleb juhtida kliitisi alla, siis haagi-
takse katt- ja fistalid, pingutatakse talid sirgu, lastakse jdrele per-
tulini ja rustovit ning talidest jarele andes viiratakse ankur keti
otsa rippuma ja korvaldatakse talid. ;

Avamerel, eriti pikemate soéitude korral, ei jdeta ankrut rip-
puma pertulinile ja rustovile, vaid talle kinnitatakse uuesti katt-
ja fistalid, tostetakse ankur uuesti kdila kohale ning keerates ankru-
taaveteid sissepoole, tommatakse ankrut nii kaua sissepoole, kuni
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valjapoole jaanud ja vertikaalsesse ‘asendisse joudnud tugi surub
end vastu parrast. Siis nihutatakse ankur paki tekile, asetades enne
tema ktinte alla puust klotsid, ja kinnitatakse kettidega teki kiilge.

Vahel iksikute katt- ja fipalkide asemele seatakse laeva
pakile iles tugev pooérdkraana, mis té6tab mdolemal pardapoolel ja
ulatub ile parda. Selle kraana suured talid (giinid), mida nimeta-
takse ankrutalideks, seatakse alumise ploki haagiga erilise
obaduse taha, mis ‘on kinnitatud ankru sidre kiilge, ankru ja 4—5
meetri ankruketi raskuskeskusse. Kraana keeratakse iile parda ja
kinnitatakse kaidega kliilisi kohale. Giinid kinnitatakse obaduse
kiilge, kett lastakse liikuma, ja ankur vdtab horisontaalse asendi.
Kraana toob ta selliselt parda juurde ja annab ta ile pertulinile ja
rustovile, voi ta asetatakse pakile sdidukorras. Parast seda giinid
korvaldatakse, kraana keeratakse piki laeva ja kinnitatakse kai-
dega.

Eelnevast kirjeldusest selgub, kui keerulisest ja raskest toost
on vabanenud meremehed, kasutades sissetdmmatavaid tugedeta
ankruid. :

Médrkus. Kui ankur lastakse vilja poiga, siis ei tohi unus-
tada, et tihes komandoga: ,,Ankur allalaskmiseks valmis seada!”
tuleb ka poi heita iile parda, sest pardale unustatud poi voib ankru
allalaskmisel vigastada voi isegi surmata lahedalolijaid.

XIll. HAAGID, KOUSID, SEKLID, POLLARID, PITENGID JA
NAAGLID.

Haakideks nimetatakse, vastavalt nende ulesannetele, mitmet
liiki, mitmesuguse kuju ja suurusega taotud raudkonkse. Neid kasu-

Joon. 26. Haagid.
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tatakse plokkide ja taglase nooristiku pohiotste kinnitamiseks oma
kohtadele. Samaks otstarbeks on ka taglaseseklid.

Kousid on kolmnurksed, ovaalsed vdi immargused sepised, mis
hoiavad haake v&i konkse ja omavad erilist nogu trossi tmber-
sidumiseks. Neid kasutatakse ka trosside labihodrdumise valti-
miseks.

Nende iga laeva varustuses vdga vajalike sepiste peatiibid on
esitatud joonisel 26, ja nimelt: ,

1 — tavaline taotud haak kousiga; 2 — poorelhaak, mis vabalt
poorleb oma telje iimber; 3 — laadimishaak péodrlaga ja ulemise
mdikaga, tdnu millele raskuste tdstmisel haak ei jaa kinni labi-
tavate luukide kraede taha; 4 — taglase pide ehk sekkel, mis eri-
neb kette ithendavaist sekleist sellega, et tema sang on laiendu~
sega ja polt omab pulkkiilu v&i tihvti asemel kruvilgiget, millega

Joon. 27. Piiteng, puitkous, pollarid, klambrid, naagel.
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ta kruvitakse aasa. Sekkel asendab haake ja on nendest kindlam;
5 — topelthaak ehk looshaak kolmnurkse kousiga.

Joonisel 26 puudub varem kirjeldatud ja néaidatud (joon. 19)
glagolhaak. Tema kujulised on sageli rasked puksiirhaagid laeva-
del, kes pidevalt tegutsevad pukseerimisega.

Joonisel 27 on néiidatud:

1 — valatud malmist piiteng, mis koosneb vertikaalsetest pii-
tengidest ja horisontaalsest Iistpiitengist; piitengid valmistatakse
tammest vGi mdnest teisest kGvast puust; neid kasutatakse suurtel
purjekatel puksiirtrosside, raskete kinnitustrosside ja eriti tdhtsate
jooksva taglase trosside kinnitamiseks: '

2 — puitkous, mille tlesandeks on jooksva taglase osade pinge
suunamine; joonisel on naidatud teki-puitkous, kuid samasuguseid
puitkouse, ainult ndoga, voib kinnitada ka mitte rautustele, vaid
seisva taglase touvargile;

3 ja 4 — malmist valatud pollarid, mida kasutatakse kinnitus-
trosside ja taglase raskete osade kinnitamiseks;
5 ja 6 — valatud ja taotud klambrid purjestiku kinnitamiseks;

neid v6ib kinni poltida, keevitada v&i neetida taglase puitosade
vOi paaditaavetite kiilge;

7 — naaglid — treitud k&vast puust voi taotud rauast; nad
kinnitatakse naagelpingi kiilge ja neid kasutatakse jooksva taglase
kdigusolevate otste kinnitamiseks.

XIV. PLOKID, JUHVRID JA KRUVI-TALREPID.

Plokkideks nimetatakse puit- vOi raudseadmeid nende sees
keerleva siiviga (ratas Onaraga trossi tarvis). Plokke on uhe-,
kahe-, kolme- ja harva ka nelja- ja viiesiivilisi.

Iga ploki osadeks on: kere siivid, polt jarautus, mille
asemel puitplokkidel on vahel kipp — 6nar, mille iimber tehakse
trossist tropp.

Moodsate plokkide poldid tehakse h&drdumise vdhendamiseks
kuul- v&i silindrilistel rull-laagritel.

K&ik plokid vajavad jarelevalvet ja hooldamist. Aeg-ajalt tuleb
neid puhastada tolmust ja porist ning maarida. Parimaks mairdeks
plokkide poltidele on tavott, segatud grafiidipuruga. Metallplokid,
eriti. vdikesed, valmistatakse enamasti tsingituina. Tsinkimata me-
tallplokke tuleb puhastada roostest ja iile varvida,

Puitplokkide kere tuleb klaasiga siledaks kaapida nii seest kui
vdljast, enne muidugi siivid vélja véttes, ja puhtaks hdsruda smir-
gelriidega. Peale selle tuleb nad véljastpoolt varvida Olivarviga
vOi tile tdmmata dlilakiga, seestpoolt aga ule hééruda tavotiga.
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Joon. 28. Plokkide mitmesuguseid liike.
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Joon. 28-a, Mitmesuguseid plokkide liike, kruvi-talrep ja tross-talrep juhvritega.

Juhvriteks Dimetatakse Ummargusi treitud puitplokke ilma
siivideta, kolme sileda auguga, mida nimetatakse kippideks. Varem
olid nad {ildisel tarvitusel seisva taglase pingutamiseks: kohtades,
kus siivide poldid ei oleks vasty pidanud liiga suurele pingele.
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Kruvi-talrep koosneb silindrilisest torust, millel on sees
kruvildige, mis suundub toru keskelt mdlema otsa poole. Uks pool
sellest kruvildikest liigub ,mo66da péaikest”, teine pool ,vastu pai-
kest”. Torude l5igetesse keeratakse vastavate 1digetega ja vilis-
otstes aasadega varustatud poldid. Kui toru pOdrata iiht pidi, siis
poldid keerduvad sissepoole ja tdmbavad nende aasadesse kinni-
tatud trosse pingumale; vastupidisesse kiilge keerates aga poldid
keerduvad vdljapoole ja trossid 16dvenevad. Pogramise kergenda-
miseks tehakse talrepi-torude keskosa kuuekandiline, nii et seda
saaks keerata mutrivétmega, voi tehakse toru keskkohta auk, mil-
lesse asetatakse raudkang.

Kruvi-talrepite polte tuleb ka madrida tavoti ja grafiidi sequga,
talrepid ise aga tuleb peale koiestiku pingutamist katta varvitud
purjeriidest tuppedega, mis on ulalt ja alt kokku tommatud pents-
liga, selleks et kaitsta talrepeid merevee, tolmu ja mustuse vastu.

Joonisel 28 on ndha mitmesuguseid plokkide ja talrepite liike:
1 — puust thesiiviline plokk, seestpoolt rautatud, iilal looshaagid
ja all kous, millel on aas talide pohiotsa tarvis; 2 — puust kahe-
siiviline plokk, kuid iilal mitte looshaakidega, vaid sekliga; 3 —
kolmesiiviline plokk lihtsa haagiga; 4 — samasugune plokk, ainult
rongaga kas pentsli v6i sekli tarvis; 5, 6 ja 7 — iihe-, kahe- ja
_ kolmesiijvilised vdikesed puitplokid ilma rautuseta ja kippidega

trossi troppide tarvis; 8 — puust jalgplokk vélise rautusega ja
poorelhaagiga; 9 ja 10 — tUhesiiviline; 11 — kahesiiviline, ja 12 —
kolmesiiviline raudplokk poéorelaasaga sekli tarvis; 13 — raudsiiv
p &sega, millega saab kinnitada plokki kas teki vdi taglase puit-
osade kiilge; 14 — kereta raudplokk poorelhaagiga tostetava eseme
ronneri tarvis; 15 — suur kolmesiiviline puitplokk raskete talide
ehk giinid e tarvis jdimedast taimtrossist; 16, 17, 18 ja 19 on iihe-,
kahe-, kolme- ja neljasiivilised raudplokid poéorelhaakidega pain-
duvast terastrossist talide jaoks; 20 — raudjalgplokk terastrosside
tarvis. Plokkide 1—7 ja 15 suurust arvestatakse kere pikkuse jargi,
8—14 ja 16—20 aga kauguse jiargi haagi vOi aasa Ulemisest ddrest
kuni kere alumise dareni; 21 — kruvi-talrep ja tross-talrep juhv-
ritega.

XV. KORDINGUD JA TALID.

Trossi, mis kdib iile thesiivilise ploki, nimetatakse kordin -
g uk s. Kording ei kergenda tdstmist, ta annab vaid témbele vaja-
liku suuna. Trosse, mis ithendavad kaht plokki, nimetatakse tali -
deks. Soltuvalt siivide arvust talid vdahendavad joukulu ja ker-
gendavad tostmist. Jous voidame vaid nende siivide arvel, mis lii-
guvad, kui tombame talidest. Liikumatud plokid ei anna v&itu jou-

57



Rehvtali. Késitali.

Hispaania kasitali. Lastimisronner. Kording kordingu otsas.
Joon. 29. Moéningaid talide liike.

kulus, nad vaid suunavad tdmmet. Seda kordingu trossi otsa, mille
kiilge on riputatud raskus, v6i seda talide trossi otsa, mis on kin-
nitatud the ploki kiilge, nimetatakse pohiotsaks, seda aga,
millest tdmmatakse — tdmbeotsaks, vaba otsa aga — 166priks.

Talide abil saadav vdit jous on jargmine:

1) kahe tihesiivilise ploki vahele tdmmatult — kaks korda;

2) uhesiivilise ja kahesiivilise ploki vahel — kolm korda;

3) kahe kahesiivilise ploki vahel — neli korda;
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4) kahesiivilise ja kolmesiivilise ploki vahel — viis korda;
5) kahe kolmesiivilise ploki vahel — kuus korda.

Talid, millede tdmbeots on kinnitatud teiste talide tombeotsa
kiilge (mida meremehed nimetavad ,tali tali otsa’), annavad
jou voitu, mis vordub ligikaudselt siivide arvuga, korrutatult
22/3-ga. Naiteks voit jous selliste kahekordsete talide puhul, kui
on tthendatud iiks kahesiiviline ja liks tihesiiviline plokk, vGrdub:
6><22/3:48/3:16.

Kuid see on vaid puht-teoreetiline arvestus, millest tuleb maha
arvata iga talide siivi kohta 2%, kui joukulu siivide hddrdumisele.

Talid, mis kuuluvad jooksva taglase juurde, saavad oma nime-
tuse selle trossistiku osa v0i esemete jargi, mida nad teenindavad,
nditeks — paaditalid, trepp-talid, katt-talid jne. Kasitalidest nime-
tame iseloomulikumaid: rehvtalid — tdmmatud kahe iihesiivilise
ploki vahele; kasitalid — kahe- ja thesiivilise ploki vahel (ile-
mistel kéasitalidel on vahel haagi asemel ots (trossi), millega talid
seotakse trossi kiilge, mida vaja pinguldada); luhvtalid — rasked
talid, sddritud nagu kdsitalid voi kahe kahesiivilise ploki vahel, ja
16puks giinid, mis praegusel ajal valmistatakse peaaegu alati teras-
v0i kombineeritud trossist ja mis on tommatud kolme vOi isegi
¢ neljasiivilistele plokkidele (joon. 29).

XVI. TAGLASE POHITOOD.

Taglasetdoddeks nimetatakse igasuguseid to6id trosside
tootlemisel.

On endastmdistetav, et purjelaevadel nende suure hulga iga-
suguste téuvarkidega on taglaset6od palju keerulisemad ja sage-
damad kui auru- ja mootorlaevadel. Alles mitte nii vdga kauges
minevikus, kui suured ookeanipurjekad pidasid tthendust maailma
koige kaugemate sadamate vahel ja olid sdidus vahetpidamata
neli ja rohkem kuid ilma kuhugi vahesadamasse sisse sditmata, siis
tuli madrustel kdasitsi sooritada tohutu hulk igasuguseid taglasetdid.

Kaasaegsete auru- ja mootorlaevade tdhtajalised reisid nende
kiirete sditude ja lihikeste seisuaegadega, purjestiku puudumine
neil, teenindavate madruste vdike arv, igasuguste valmissepiste
rohkearvuline kasutamine ja raskemate taglaset66de mehhanisee-
rimine — kd&ik see on tugevasti vahendanud ja lihtsustanud taglase-
toid.

Sellest hoolimata peab iga kvalifitseeritud madrus tundma ja
moistma sooritada taglase pohitoid.
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Joon. 30. Sélmede sidumise naidiseid
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1. Solmede sidumine taimtrossidega.

Joonisel 30 on esitatud sGlmimist66 ndidised: 1 — n'umber
kaheksa — s8lm, mis seotakse 160prite otstesse, et nad vélja
ei kargaks plokkidest; 2 — silmus; 3 — veebling-sdlm;
4 — silmus palkide tostmiseks; 5 — paalsteek —

seotakse, kui on vaja trossi otsa teha paigalplisiv s0lm; sellist
solme kasutatakse sageli nn. pootsmanitooli, s. o. puitripme
asemel, kui on vaja tosta inimene lihiajaliseks t60ks masti otsa,
nditeks uue signaalliini labisddrimiseks; 6 — soodisd1lm, mida
seotakse, kui trossi ots on vaja siduda solme; 7 ~— umbsolm —
seotakse, kui on vaja kokku siduda kaks trossi otsa; 8 — sea-
s 0T g — seotakse, kui trossi on vaja millegi kiilge eriti kindlasti
siduda; 9 — sO0lm parduunide ajutiseks lihendami-
seks; 10 — vallisolm, millega seotakse raade kiilge paadi-
purjede vallid; 11 — halsiso6lm, millega seotakse paadipurjede
halsse ja taake; 12 — vdadr umbsdlm, s. o. ebadigelt seotud
umbsolm; vahel sellise sGlmega seotakse kokku kaks jamedat trossi
ja sel puhul teda nimetatakse lame seasorg, kuid sellisel juhul
teda kokku ei tdommata ja ta lithikesed otsad valjaspool solme voe-
takse kui kaks poolseasodrga, kumbki omaette, ja pentselda-
_takse; 13 — lahtitegemise hélbustamiseks paigaltnihutatud
‘umbsdlm; 14 — kalurisdlm pentsliga; 15 — lamesdlm;
16 — kordingsolm; 17 — toppeltpaalsteek:— teda
seotakse samaks otstarbeks mis tavalist paalsteekigi, kusjuures ks
lenk vGib olla lihem ja taita tootajale seljatoe aset; 18—22 —
mitmesuguseid haagisdlmi.
Markus 1. Solmi seotakse tavalisesti vaid taimtrossidel ja
nad on ikka ajutise iseloomuga.
2. Pentseldamise asemel pannakse tavalistele suurtele haaki-

dele harilikult vastavas suuruses seklid, mis on palju kindlam.

2. Pleisid ehk jitkamised ja oud.

Kui kaks trossitiikki, olgu taim- v&i terastrosse, on vaja ihen-
"dada voi kui trossi otsas on vajalik plsiv ou (silmus), siis tehakse
seda tavalisesti pleissimise ehk jdtkamise teel. Pleisid
voivad olla lithikesed, kui tross pleissimise kohal jadb pisut jame-
damaks, ja pikad, kui trossi jamedus jddb peaaegu uhtlaseks, nii
et ta labib vabalt plokkide siive.

Iga pleiss ndrgendab taimtrossi vastupidavust 15—20%0 vorra.
Pleissimist tuleb oppida praktikas. Joonis 31 (1, 2 ja 3) annab lihi-
pleisi skeemi, joonis 32 (1, 2, 3 ja 4) aga — pikkpleisi skeemi taim-
trossiga. Joon. 33 (1, 2 ja 3) nditab ou skeemi taimtrossiga.
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Tooriistad taimtrossi pleissimistéodeks on vdga lihtsad. Need
on: malspiik — terav raudkiil Ummarguse 1dikega, mille tomp
ots on vahel ké&dnatud perpendikulaarselt ja moodustab haamri;
malspiike on sirgeid ja k&veraid; k 61 t P 601 — seesama malspiik,
kuid palju suuremais moddtmeis, tehakse kdvast puidust (tamm,
kask, p6ok, pukspuu); ko6itpoor on alati sirge; muskel on raske
Ummargune puithaamer.

Joon. 31. Luhipleisi skeem. Joon. 32. Pikkpleisi skeem.

Taglaset66d terastrossidega vajavad rohkem ja mitmekesise-
maid tooriistu, ehkki mitte vaga keerulisi (vt. joon. 34), nimelt:
1 — terasmalspiik risti asetatud puitpeaga; 2 —
terasnaasklid; 3 — peen terasmals piik puitpeaga; 4 —
nuga kanepist siidamike 16ikamiseks; 5 — terasn & pitsad ehk
l6iketangid pikkade harudega; 6 — musklid; 7 — kaneptrossist
tropp terastrossi otste esialgseks kokkutdmbamiseks v&i lahti-
keerutamiseks; 8 — koitp o6 6r kdvast puidust kepi kujul, mil-
lega troppi kokku keerutatakse. Malspiikide otsad téotamiseks
terastrossidega on soovitav teritada mitte Ummarguselt, vaid tasa-
pinnaliselt, laiusega 1—3 mm.

Peale nende lihtsate tooriistade on vajalik v&i vahemasti vaga
soovitav kouside pleissimiseks terastrossidesse omada vandi-
kruvi, veel parem dga.— erinapitskruvi,
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Peaerivus tootamisel taim- voi terastrossidega seisneb selles, et
taimtrossi keermeid parast kaht labistamist peenendatakse osa kaa-

Joon. 33. Ou skeem.

belkarnide vdaljaldikamisega keermest, selleks et pleisil oleks suju-
valt kooniline kuju; terastrosside pleissimisel aga samaks otstar-
beks korvaldatakse ainult kanepist siidamikud, millede jémedus
_trossis endas ja tema kardeelides vordub traatide tildise jémedu-

Joon. 34. Tooriistu taglasetoodeks vaieritel.
sega. Niiviisi, eemaldades terastrossist tema tsentraal-stidamiku,.

me vahendame tema jamedust kaks korda, eemaldades agag
sidamikud ka igal kardeelil — neli korda, kusjuures kardeelid
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omandavad peaaegu lameda kuju. Trossi tugevus sellest ei vdahene,
pleising tuleb aga selletdttu palju kaunim.

Korralike ja kaunite pleisside valmistamist terastrossist saab
Oppida vaid t66 tegelikul sooritamisel. Igal taglaset6o meistril on
oma eelistatud vGtted, mida ta peab kdige paremateks, ehkki asi
pole alati nii. Kdesolev lihike kirjeldus annab iilevaate vaid m3-
ningast terastrosside standardsest pleissimisviisist.

J00N. 733:
a — lihtou, b — inglise ou.

TG DL

Terastrossil on tavalisesti kuus kardeeli. Selguse méttes num-
merdame nad selgitaval joonisel (vt. joon. 35-a ja b) 1,2, 3,4,5 J8.16:
50—70 sm kaugusel trossi otsast pannakse tugev pentsel v6i mark
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(takling) kahekordseks keerutatud purjeniidist voi hiilisingust. Sel-
lest sidekohast m&Gdetakse pool kavatsetava ou pikkusest ja selle
kohaga tross riputatakse ‘kindlalt mingisuguse pdikpuu, naiteks
soidukorras allalastud losspoomi kiilge, kuid sellise arvestusega,
et trossist kuni kiilgeriputamiskohani jadks umbes 60 sm, pleissi-
mise koha ettendhtav algus aga oleks taglasetootaja 16ua korgusel.
Seejédrel keerutatakse tross pleissimise kohal laumaks (kahe keeru
vorra), selleks et teda oleks kergem ldbistada malspiigiga. Seda
tehakse eelnimetatud tooriistade, kanepist tropi ja koitpodra abil.
Edasi keerutatakse kardeelid lahti kuni margini, 16igatakse vdlja
kesksiidamik, seatakse kolm kardeeli iihele poole pleissi, kolm tei-
sele poole ja poetatakse kardeel 1 trossi k a h e kardeeli alla, nagu
on joonisel ndidatud. Malspiik tuleb pista kardeelide alla enda
poolt. Malspiiki ei tule enne trossist vélja tdmmata, kui tema
korvalt ei ole 1dbi poetatud sinna madadratud kardeel, mis kohe
tdmmatakse kergelt kokku, kuid enne oma 0iget kohta. Kardeel 2
poetatakse lile ithe ja altpoolt teist kardeeli, tomma-
takse kergelt kokku ja poetatakse samal viisil ka kardeel 3. Edasi
laheb tootaja teisele poole ilesriputatud trossi ja poetab, jallegi
iile ihe ja alt teise, kardeelid 4, 5 ja 6. Kui kdik kardeelid on
l14bi- poetatud, tdmmatakse nad jarjest kuni nende kohani, jattes
2—3 sm vahemaad margi ja trossi keha vahel ning klopitakse hoo-
. lega kogu esimene pdiming lle muskliga. Peale selle asutakse tei-
sele poetamisele, kus kdik kardeelid poetatakse lle
iihe ja alt iihe kardeeli. Jélle pinguldatakse koik kardeelid ja see-
kord palju kdvemini, uuesti klopitakse pleissi muskliga ja samal
kombel sooritatakse ka kolmas poetus. Peale kolmandat pleissimist
ja selle kloppimist, veendudes, et kdik kardeelid asetsevad suju-
valt ja iihetasaselt, et iikski ei ole kilhmus ega tungi valja, keeru-
tatakse iilejaanud kardeelide otsad kergesti laumaks, poetatakse
neisse naaskel ja tdmmatakse vélja nende stidamikud. Need 16i-
gatakse dra, poetatakse kardeele veel kaks korda, millejarele traa-
tide otsad 16igatakse dra ndpitstangidega.

Kui ou tehakse seisva taglase trossile, kus kardeelidel pole sida-
mikke, siis selleks et peenendada kardeele, ldigatakse dra osa
traate. Kuid nii ithel kui teisel korral ei ole soovitav 1digata traate
liiga lahedalt, vaid 1abi poetanud peenendatud kardeeli kaks korda,
pinguldanud teda ja kloppinud muskliga, tuleb hoolega dgvendada
koik traadid, nende iilejddnud otsad aga l6igata nii pikalt, et oleks
voimalik neid painutada ja suruda trossi sisse. Kui fraadid on vaga
jamedad ja vetruvad, tuleb nende otsad dra podletada jootelambi
abil.

Kodige 10puks kogu pleiss mdhitakse torvas voi vedelas tinapu-
nases immutatud kleedingusse ja kleeditakse siimuskarni vo6i mar-

5 I ja II klassi madrus.
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lingiga, soéltuvalt trossi jdmedusest. Kleedingut ja kleedimist on
kirjeldatud allpool. :

Harva kasutatakse veel labiléigatud oud; see moodustatakse
kahest trossist vdi trossiotsast, kus iiks ots pleisitakse teise sisse,
jattes pleisside vahele ndutava vahemaa.

2. Liihipleiss.

1) Seotakse tugevad taklingud, mis asuvad pleisitavaist otstest
1—1,25 m, ja lastakse kardeelid lauks kuni taklinguteni. ;

2) Loigatakse valja kesksiidamike liigsed otsad.

3) Uhendatakse otsad, seades vastukdivad katdeelid nii, nagu
tavalisesti vahelduval pleissimisel (otste nnaitmisel"),

4) Haaratakse otsaga kokku k&ik iihe poole kuus kardeeli vastu
trossi keha, teise poole kardeelid aga poetatakse iile tthe ja alt
kahe trossi keha kardeeli, lahutades neid malspiigiga.

5) Tehakse kaks tadielikku poetust.

6) Tommatakse kardeelidest siidamikud valja, 16igatakse &ra ja
tehakse veel iiks v6i kaks poetust.

7) Loigatakse katki ots, millega olid tdmmatud vastu trossi teise
poole kardeelid ja poetatakse need samuti nagu eelmisedki.

8) Klopitakse pleissi hésti muskliga, dgvendades igat pleisi traati,
kasutades abiks, kus vaja on, naasklit ja tange.

9) Loigatakse ndpitstangidega traatide otsad ja juhitakse nad
trossi sisse. \

10) Umbritsetakse kleedinguga ja kleeditakse trossi pleissimise
koht. .

3. Pikkpleiss (joon. 36).

Pannakse kindlad taklingud pleisitavatest otstest 2,5 kuni 3 m
kaugusele, séltuvalt trossi jamedusest.

2) Keeratakse kardeelid paari kaupa kokku kuni taklinguni ja
saadakse kummaski otsas kolm kahekardeelilist keeret. Keerutada
tuleb ettevaatlikult, hoolega séilitades kardeelide lookmeid. Kesk-
sidamiku otsad 15igatakse valja.

3) Kardeelid ;naidetakse” ja eemaldatakse taklingud.

4) Uks paar kahekardeelilisi keermeid jaetakse pleisi keskele,
seotakse iimber ajutise taklinguga ja hakatakse trossist vdlja poe-
tama teist kahekardeelilist keeret, hoolega asetades tema asemele
vastutuleva keerme, ja kui on selle timberseadmisega jéutud umbes
1,10 m kaugusele keskmisest paarist, seotakse nad trossi kiilge aju-
tise taklinguga. Saame samasuguse ettevalmistuse pikkpleisiks,
nagu tavalise kolmekeermelise taimtrossi kahe otsa pleissimisel.
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nis. 36. Pikkpleiss.

Joo
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o) Iga kahekardeeliline keere lahutatakse iiksikuteks kardeeli-
deks: liks neist tdmmatakse risti vastutulevaga ja seotakse ajutise
taklinguga, teine tdmmatakse kuni poole vahemaani esimese kolme
liitmise vahel ja tema asemele poetatakse vastukiiv. Nii tehakse
kdikide kardeelidega.

6) Tross pigistatakse kruustangide vahele keskmise kardeelide
paari ristumiskoha ldheduses, keerutatakse teda vihe laumaks
kaneptropi ja koéitpéora abil, pistetakse malspiik trossist ldbi kar-
deelide ristlemise kohal, tdmmatakse vélja kanepist siidamik ja 18i-
gatakse ta vélja umbes 30 sm pikkuselt kummalegi poole malspii-
gist.

7) Loigatakse 25 sm vorra ara vastukiivate kardeelide otsad ja,
pannes neile kindlad taklingud peenest traadist, poetatakse nad
valjaldigatud siidamiku asemele, otstega vastupidisesse kiilge. Nii
tehakse ko&igi kuue kardeeli ristumistega.

8) Klopitakse pleissimise koht histi iile muskliga ‘ja saadakse
tulemusena tédiesti margatamatu ja tugev pleiss.

Kui koik trossi kardeelid asuvad tihedalt oma kohtadel iiksteise
vastu, siis selliselt valmistatud pleiss ei tee trossi pormugi jameda-
maks; teda pole peaaegu madrgatagi; ta ei ndrgenda trossi, ja see
katkeb pigem monest teisest kohast, mitte aga pleissimisest.

4 Kousisisendamine terastrossi. See t66 ei erine
millegi olulisega pikkpleisi valmistamisest, ainult trossi sel puhul
ei seata rippuma, vaid ta pigistatakse kousiga tihte kas vandikru-
viga voi erilise surumisseadmega.

Uldiselt peab iitlema, et taglasetédd terastrossidega ndéuavad
madruselt head taipu ja suurt lihaste joudu.

Head pleissimisoskust terastrossil v&ib saavutada vaid tegeliku
to6ga, nditamisega ja kannatusega, kirjalikud juhatused selleks
t66ks aga vdivad olla vaid abiks tegelikele kogemustele.

Kaasaegne merepraktika on tublisti lihtsustanud taglasetoid
tldse, eriti aga terastrosside alal. Praegu on pleisside asemel tar-
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vitusel kruvinapitsad (joon. 37), kousi pleissimise asemel teras-
trossi 18petatakse viimane valatud otsmikuga, mille tihes otsas on
paksuseinaline pShjata pukslaager, teises otsas aga 16he vOi aas,
millesse seatakse kousi asemel haak v0i obadus. Tross poetatakse
kitsasse auku, pukslaagri védlisosa madadritakse sissepoetatud trossi
timbert ajutiseks saviga, seest aga valatakse pukslaager tais sula
inglistina. Mingi joud ei tomba vaierit vilja sellisest pukslaagrist
(joon. 38). :

3. Knoobid.

Knoobiks nimetatakse piisivat, ilusasti péimitud s6lme taimtrossi
otsas.

Knoop tehakse trossi otsa siis, kui ta on labi pandud mingist
iimmargusest august esemes ja teda on vaja hoida paigal.

Mitmesuguste knoopide pdimimise kunst seisis omal ajal vaga
kérgel tasemel, praegu neid aga peaaegu ildse ei vajata.

1) Talrepi-knoopi kasutatakse neljakeelise tross-talrepi
pohiotsa kinnitamiseks tlemise juhvri kipis (augus). Ta seotakse
jargmiselt: trossile pannakse umbes poole meetri kaugusel (3—4-tol-
lisele trossile) tugev takling ja keerutatakse keermed lahti. Stda-
¢ mik 1Gigatakse dra, kas otse taklinguni voi sellest 10 sm tagasi, ja
seotakse selle imber knoop.

Vetakse iiks keere, tdmmatakse ilisna laia puhina umber ile-
jasnute ja ots seotakse niidiga puhi alguse kiilge. Teine keere piste-
takse esimesse puhti, tdmmatakse ringi ja pistetakse samal viisil 1ébi
kahe esimese puhi. L8igatakse ara niidist seotised, tommatakse koik
keermed tapselt sirgeks ja nihutatakse moodustunud knoop voéima-
likult lahedale trossile pandud taklingule. Selle knoobi sidumisel
k&ik trossi keermed peavad vélja tulema iles ja asetuma stida-
miku timber. Kui kdik knoobi keermed on iihtlaselt pinguldatud,
tdmmatakse nad k&vasti kinni vastupidava taklinguga ja 16igatakse
ara.

Kui trossi vaba ots sellise knoobiga panna labi mingist avausest
ja kovasti tommata, siis knoobi keermed tdmbuvad sellest tha
kovemini kinni.

Kui sellise knoobi sidumisel keermete otsi mitte ainult ei pu-
nuta, viies neid 14bi naaberkeermetest, vaid tommatakse labi ka
omast puhist, siis saame topelt-talrep iknoobi, mootmeilt
veidi suurema, mida vahel nimetatakse p idur-knoobiks, kuna
seda seotakse kanepist piduritele, mida kasutatakse kinnitus- ja
puksiirtrossidel.

Samasugust knoopi, seotud kolmekeermelisele, tavalisesti 11/5-
v&i 2-tollisele trossile, nimetatakse dambri- knoobiks, kuna
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Joon. 39, Talrepi-knoop.

teda seotakse puudmbrite trossist sangadele, nende mé&lemasse otsa.
Sellest knoobist, kujutatud joon. 39, tulebki alata talrepi-knoopide
sidumise Gppimist.

2) Valtrepi-knoo b e seotakse tross-valtreppide otstesse,
mis ldbivad trepi tugesid. Praegusel ajal kasutatakse valtreppide
asemel tormtreppe, paraaditreppidele tehakse aga peaaegu alati
liigenditega puitkdsipuud.

Saadakse nn. ratas pPoolik. Selline rataspoolik on aluseks iga-
sugustele ornamentaal- ja Kkaunistavatele knoopidele. Keermete
otsad, mis valjusid rataspoolikust, psimitakse kas k a s sikdppa,
S. t. seatakse rataspooliku ulapoolele ristikujuliselt, poetades iihe

musega, jattes selle jdllegi paremale, ja poetatakse rataspooliku
keskusse 14bi selle silmuse, kuhu on poetatud teine keere. Sel viisil
saadakse tdisratas. Koik silmused tdmmatakse siis kovasti
kinni; keermed, mis véljuvad 14abi knoobi keskuse, pdimitakse oma-
vahel kokku; neile asetatakse niittakling ja nad 1Gigatakse dra. Kui

w
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knoop on valmistatud poolratta-kujulise kassikdpana, siis selle
véljaulatuvate otste pdimimise ja malspiigi abil allapoole, sGlmiku
kaela vastu poetamise teel, saadakse kahekordne kassikdpp
(joon. 40).

Joon. 40. Valtrepi-knoop.

4. Pentslid, soringud ja margid.

1) Pentslid. Pentsliks nimetatakse seotist liinist, mis tombab
kokku kaks trossi. Taimtrossidele tehakse pentslid vastava jame-
dusega taimliinidest, terastrossidele — vaierist.

Enne pentsli asetamist tommatakse sidumiskoha tumber otsekui
mahisena tdrvaga labiimmutatud purjeriide riba ja tross surutakse
kokku vandikruviga voi kaneptropiga koitpodra abil. Pentslid tom- -
matakse peale ridadena ehk lenkidena. Kaneppentslitel iks ots moo-
dustatakse ouks, teine aga lautatakse, soetakse, pdimitakse uuesti
ning saadakse saba, mille ots on umbes kaabelkarni jamedune. See
saba immutatakse héasti tdrvaga. Pentsli keerete alla piki trossi ase-
tatakse kaks hésti torvaga labiimmutatud nooriotsa hiiisingust voi
siimuskarnist, mida nimetatakse tir itisteks; neid kasutatakse
pentsli otsa labivedamiseks tema keerdude alt. Sooritanud malspiigi
voi koitpoora abil 10 kuni 20 kdvasti imbertémmatud lenki, liini ots
{ihendatakse tiritisega, tiritakse pentsli algusse ja tommatakse
kovasti iimber trossi. ;

Kui tiritis ei katkenud ja tiris liini onnelikult lenkide alt 1abi,
siis teine, varukspandud tiritis tdmmatakse vélja ja pannakse len-
kide esimeste ridade peale; kui teda aga tuli kasutada, siis pannakse
uus tiritis ja alatakse uue lenkide kihiga, juhtides need esimese
kihi lenkide vahekohtadele. Kui on valmis teine kiht lenke, tomma-
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takse pentsli ots selle alla jaristatakse pentsel, s. t. tOomma-
takse pdiki pentslit kokkutdmmatud trosside vahele 2—3 lenki,
mille jdrele pentsli liini ots poetatakse pentsli mélema lengi alla
lrosside vahel, tdmmatakse kdvasti kinni ja seotakse veebling-
s6lmega timber iihe trossi ja loigatakse é&ra.

Vaierpentsliga pealistamine erineb eelnevast vaid sellega, et

liini teise otsaga. Edasi molema liini otsad poetatakse pika naaskli
vOi peene terasmalspiigi abil pentsli ringide alla, tdmmatakse
Umbert kinni ja haugatakse ndpitstangidega. Vahel haugatakse
vaid tks ots, teine aga tdmmatakse risti, tema ots poetatakse kodigi-
poikilengide alla ja ka haugatakse.

Peale iilalkirjeldatud nn. sir gpentsli paadipurjede sootidel
kasutatakse vahel veel nn. pOhipentslit. Selle kuju ja ehitus
on selgesti nahtavad joonisel 41.

L

Joon. 41.
12 3ty 5a0 sirgpentsel ristamisega, 6 — pGhipentsel.

vVasse ousse ja tdmmatakse kinni; selle jarele esimene lenk ldheb
Uuesti tagasi teisesse jne. Seejuures kaik kinnitusliini keerud pea-

ja tema ots kinnitatakse iseendasse (joon. 42).
3) Margid (taklingud) pannakse trossi otsa selleks, et nad
ei hargneks. Liinidele ja trossidele kuni 2 tolli (51 mm) jamedusega
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pannakse margid lhest vahatatud purjeniidist, trossidele 2 kuni
" 4 tolli (61—102 mm) kahest kokkukeerutatud ja vahatatud niidist,
trossidele aga iile 4 tolli (102 mm) kas marlingist voi erilistest jame-
datest kokkukeerutatud purjeniitidest. Margid voivad olla ajutised,
pandud Kkiires korras, ja piisivad. Ajutised margid pannakse rea
kovasti imbertommatud lenkide kujul, mis asetsevad veebling-s&l-
medena, kusjuures niidi Glemine ja alumine ots seotakse umbsGlme
ja loigatakse ara. Ajutisi marke voib teha ka jargmisel viisil: iiks
niidi ots seatakse aasana trossi korvale, teine ots timber trossi ja
silmuse, millejdrele tehakse rida kovasti kinnitommatud lenke
(joon. 43). Sellejdrele niidi vaba ots pistetakse silmusesse ja tGmma-

=

Joon. 42. Lamepentsel
ehk soring. Joon. 43. Mark (takling) trossi otsas.

takse sellega lenkide alla margi keskkohta. Marki klopitakse musk-
liga vO0i malspiigi jameda otsaga ja margi alt valjaulatuvad niidi
otsad 16igatakse dra. Plsiv mark tehakse samuti kui eelkirjeldatud
ajutinegi, kuid niidi v4i marlingi otsi ei 16igata dra, vaid poetatakse
kas purjendela voi malspiigi abil loogeliselt margi darmiste lenkide
alla; tdommanud nad imber kogu margi, seotakse nad tihte vdi topi-
takse peenikese malspiigiga margi paari lengi alla, tommatakse
kovasti imber ja 16igatakse dra.

5. Trentsimine, kleeding ja kleedimine.

1) Trentsimiseks nimetatakse trossi imbermdahkimist vas-
tavas jameduses liiniga keermete vahedelt, selleks et trossile anda
silindrilist kuju. Trentsimist kasutati varem palju seisva taglase
kolmekeermelisel kaneptrossil, kuid niitid, kus taglases kasutatakse
kuuekardeelilist vaierit, millel on trentsimisetagi silindriline 1dige,
on trentsimine kui liigne ja vaevarikas t66 korvale jdetud.

2) Kleedinguk s nimetatakse trossi spiraalset mahingut tor-
vas immutatud purjeriidest lindist. Lint selleks ldigatakse valja
vanast pehmest purjeriidest, veidi viltu tema 16imega, selleks et val-
tida narmendamist, ja 6gvendatakse iga keerdu, kui see juhtumisi
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tekib. Joonis 44 nditab trentsimist, kleedingut ja kleedimist. Kui
kleeditakse pleisse, siis kleedimine liigub alati peenemast kohast
jamedama poole, selleks et iga kleedimisring tihedamini liibuks eel-
misega, mitte aga ei irduks temast. Kleetkiilu voi labidakest tuleb
kergesti torvata, mitte kunagi aga rasvata.

Kui vaierile tehakse teraskleeding, siis kleedingut ei tdrvata,
vaid immutatakse lahjalt lahustatud tinapunase voi -valgega. Kleet-
kiilu voi labidakest ka ei torvata, sest nad libisevad mooda siledat
traatkleedingut vabalt niisamagi. :

Kleedimine l0petatakse jargmiselt: kleedingu viimased 4—56
lenki tehakse kleetkiilu voi labidakeseta pahmakalt. Kleedingu ots
kddnatakse tagasi, poetatakse l6dvemate ringide alla ja seatakse
piki trossi. Viimased ringid tdmmatakse kdsitsi kovasti limber, siis
pingutatakse kleedingu otsa viimase voimaluseni, klopitakse see
koht muskliga iile ja 1digatakse ots ara.

6. Tropid.

Tropiks nimetatakse trossitiikist punutud rongast.

Kaasaegsetel laevadel on tarvitatavad jargmised troppide liigid.
;s 1) Lastitropid on kasutatavad suuremahuliste lastimisese-
“ mete tostmisel. Need on suured tropid manilla-, kanep- vdi paindu-
vast terastrossist, mille otsad pleisitakse kokku tugeva lihiplei-
siga, 3—4 ja isegi 5 poetamisega, vdhendamata seejuures keermete
jamedust. Relsside, metalltorude ja -lattide, aga ka eriti mdrgade-
palkide tdstmisel, kasutatakse vahel lastitroppe lihiliililistest ketti-
dest. Kuid kett-troppe ei tule tarvitada raud- ja terastoodete lastimi-
sel, kui lastimisruumides voi laeva ldheduses sadamas on kergesti-
siittivaid kaupu, nditeks jute kippe, niint, pressitud heinu jne., sest
kett annab rauda vastu hddrdudes kergesti sademeid.

Vahel kasutatakse vaikesi peenest ketist troppe, asetades neid
teraskinnitustrossidele, kui neid tuleb tommata talidega kasitsi;
kuid see on barbaarne vote, mis rikub trossi ja seda ei tule uldse
lubada. Sel juhul tuleb eranditult kasutada pehmeid kaabelkarnist

Joon. 45. Kaabelkarnist tropp.
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troppe, ja kui need libisevad (enamail juhtudel kiill oskamatust
kohaleseadmisest), siis tuleb vaierile tropi asetamise kohale ripu-
tada peent kampolit, d4rmisel juhul tuhka v&i peent liiva.

2) Kaabelkarn-tropidtehakse siimuskarnist, mis on késitsi
kokku keerutatud 3—5 kaabelkarnist, véetud vana trossi otstest, s. t.
vana trossi lahtikeerutatud tervematest kaabelkarnidest. Siimuskarni
tikid pleisitakse tiheks pikemaks tiikiks ja Keritakse keraks. Uhe
vOi kahe meetri kaugusel teineteisest kinnitatakse taglase- v&i
ho6vlipingil kaks vaikest immargust tuge (joon. 45-1). Kui laeval
on naagelpingis naaglid taglase kinnjtamiseks, siis vaib kasutada
kaht vabaolevat naaglit, mis on teineteisest vajalikus kauguses.
Siimuskarn keeratakse nende iimber uhesuuruste ringidena, kuni
on saavutatud tropile vajalik jamedus (8—12 sm umbermdoddus).
Kui tropp on jameduselt paras, siis ta umbritsetakse iga 8—10 sm
takka siimuskarnist aasadega (vt. joon. 45-2); siir/nuskarni ulemine
ja alumine ots aga peale viimast lenki s6lmitakse omavahel tugeva
umbsdlmega ja 1Gigatakse dra. Pirast seda voetakse tropp tugedelt
(vt. joon. 45-3). Kui ta on vdga pingul, siis liiiiakse iiks tugedest
valja.

3) Plokitroppe tehakse praegu harva, sest plokid valmis-
tatakse t6okodades ja lastakse mudugile tavalisesti rautatult. Sellest
" hoolimata v6ib leida vahel ka
tropistatud plokke, milleks
kirjeldame ka seda liiki trop-
pe. Nad on kas kanep- v&i
terastrossist. Kaneptrossist
on soovitav valmistada neid
hollandi wviisil, s. o. {ihest
keermest. Selleks vdetakse
tikk uut torvatrossi, 16iga-
takse tema kiiljest ots, mis
on 7 korda pikem kahekorra
kddnatud tropist, ja keeru-
tatakse ta keermed ettevaat-
likult lahti, seejuures mitte
ogvendades tema kaanakuid.
Sellest keermest tehakse ron-
gas, mis oma suuruselt vas-
tab vajatavale tropile, kee-

Joon. 46. Plokitropid. rutades keerme otsa vastu

: tema algusele ja seades tema

kdanakud algupoole omadesse, kuna kolmandal ringil otsad satu-
vad iihte. Nad seotakse poolsdlme ja poetatakse labi, nadu pikk-
pleissimiselgi. Traadist plokitropid pleisitakse tavalisesti ldhipleisi
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kujul. Kui plokil peab olema iilaosas kous haagiga v&i haarlaga,
siis tropi tross poetatakse eelnevalt ldabi haagi v6i haarla aasa.
Plokitropid on soovitav alati kleedida ja enne ploki sisendamist
toppida pleiss alati tema kanna alla.(joon. 46). Plokipea kohal tropp
tdmmatakse kokku kas vandikruviga vo6i tropiga kahe koitpoora
abil ning sellesse kohta pannakse tugev pentsel.

7. Matid ja vendrid.

Mattideks nimetatakse liik vaipu, mida valmistatakse vana trossi
~ otstest. Materjali jérgi nad jagunevad kanep-, manilla-, sisal- ja
kookosmattideks, valmistamisviisi jargi aga kootud, punutud ia
dmmeldud mattideks. ‘

Matid on laeval laialt kasutatavad: suuri punutud matte kasu-
tatakse puittekkide kaitseks lastimistoode ajal; vaiksemamoddulisi
mitmesuguse kuju ja valmistusviisiga matte kinnitatakse rangoudi
puitosade ja purjede kiilge nende kaitseks h66rdumise vastu tag-
lase koiestiku poolt; neid kasutatakse ka kohtade mahkimiseks, kus
hddruvad puksiir- ja kinnitustrossid; kitsaid ja pikki matikangaid
laotatakse kaubalaevadel vaipade asemel kdimisekohtadele eluruu-
mide koridorides; vaikesi punutud, ,pikitud” (karvaseid) matte
. kasutatakse uste sissekdikude ees ja trepipealsetel jalgade piihki-
miseks, ja 16puks — kaunid 6mmeldud matid esinevad vaipadena
magamisasemete ees. Mattide hulka tuleb arvata ka nn. madingud
pikkade ribade kujul lihikeseks piigatud narmastest, milledega
maéahitakse hédrdumiskohtades vante, taake jt. taglase osi.

Vaatamata sellisele mattide laialdasele tarvitamisele, arvestades
meie aja tehnika arenemiseastet, tekimeeskonna vaikesearvulist
koosseisu ja kiireid reise, oleks ebaratsionaalne valmistada neid
kdsitsi ja laevadel, seda enam, et igasuguste taimtrosside, eriti tor-
vatud kaneptrosside jdidtmeid omatakse auru- ja mootorlaevadel
ilha vdhem ja vdhem. Moodsate laevade taglasteks ldhevad pea-
aegu eranditult vaierid ja ainult vordlemisi vdikesel arvul manilla-
ja sisaltrosse. Sellepdrast toimub mattide valmistamine praegu pea-
miselt kaldal, vabrikutoostuse viisil erilistes taglase-tookodades vGi
koietehastes.

Kuid viikeste dmmeldud mattide valmistamist omatarbeks peab
igatiks siiski tundma.

Ommeldud matid valmistatakse punutisest palmiku kujul
mittepaaris kaplade arvust. 5, 7 vOi 9 kapla surutakse korvuti kokku
ja keeratakse siis valimisi darmisi kaplu jarjest sissepoole. Oletame,
et votsime 7 kapla. Siis esimese neist kddname neljanda ja viienda
vahele, seitsmenda — kolmanda ja neljanda vahele. Nendele jarg-
nevad samadesse vahedesse ristudes jargmised darmisteks saanud
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kaplad jne. Saame tiheda palmiku-kujulise lameda punutise, mida
vOib kaplu jétkates punuda 16pmatuseni.

Edasi joonestatakse kas paberitiikile vdi vana merekaardi taga-
kiiljele pliiatsiga muster, mis tuleb sooritada pideva joonena, tdst-
mata pliiatsit paberilt, ja mille dnnestumine soltub joonestaja osku-
sest ja fantaasiast. Selle joonise jargi seatakse punutis kiilili ja
ommeldakse purjeniidiga kokku k&ik tema kaanakud ja kokkupuu-
tuvad &ddred. Saame tugeva ja kauni aZuurse mati, mille v&ib val-
mistada ka kahes varvis, kombineerides manillast punutist torva-
tud kanepi v5i kdokospunutisega.

Mading valmistatakse jérgmiselt. Voetakse pikk tikk sii-
muskarni, kddnatakse kahekorra ja tdommatakse horisontaalselt pin-
gule kahe toe vahele inimese kiiiinarnuki kdrgusele. Edasi voetakse
trossiots, 16igatakse ta kaabelkarnid 8—10 sm pikkusteks tikkideks.
Iga tiikk pannakse oma keskkohaga pinguletdmmatud siimuskarni
paari peale, nende otsad aga poetatakse siimuskarnide vahele ja
tommatakse kokku. Nii saadakse 16puks rida tihedat liihikaruselist
narmastikku, mida tasandatakse ja karbitakse kddridega. Selliste
madingmattidega méhitakse, nagu tlalpool 6eldud, trosside hddrdu-
miskohti. Kokkudmblemise teel saab neist vdikesi karusmatte
jalgade pihkimiseks. Parim ja kergeim harjas saadakse kookos-
trossi narmastest.

Vendriteks nimetatakse iile parda
allalastavaid palgiotsi v&i erilisi patju,
mis kaitsevad laeva parrast. h6ordumise
eest, kas vastu kai dart vai vastu teise
laeva parrast. Vendreid vdib liigitada
pohivendriteks, mida lastakse alla laeva
kogu seisuajaks sadamakai ddres voi teise
laeva korval, véi iileviidavateks ja aju-
tisteks, mida lastakse iile parda vaid neil
juhtudel ja sellistes kohtades, kus ja mil-
lal on oodata ajutist survet.

Vendrid valmistatakse ménni- voi
kuusepalgi nottidest, pikkusega umbes
1'/s m ja ldbim&6duga 20 sm, korkja- voi
haokubudest v6i vanade perliinide puhti-
dest, puhi diameetriga 30 m. -

Puitvendrid vajavad allariputamiseks.
endi alla puitpatju — nimelt kaht lauda,
suurusega umbes 1 m X 20 sm X 10 sm,
mis on riputatud neisse puuritud auku-
Joon. 47, Puitvender ja dest labipoetatud kolmetollise kanep-

padjad. trossi otstele.
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Need padjad on vajalikud selleks, et vertikaalseélt rippuv vender
suure surve korral ei murraks sisse laeva kesta kahe kdérvutioleva
kaare vahekohal. :

Pohivendrite ja nende patjade taglastamine, nagu nahtub joo-
nisest 47, on vaga lihtne. Patjade poikiasetatud laudu hoiavad kohal
kaheksa-numbri-kujulised s6lmed, mis on seotud trossi tropile. Vii-
masel ajal on pohivendritena hakatud kasutama vanu autokumme,
mis on vaga praktiline vote.

Korkvendrid dmmeldakse purjeriidest. Nad on kerakujulised ja
taidetakse korgipuruga, kuna valjastpoolt nad tugevuse tostmiseks
seotakse umber jameda siimuskarniga. Selliste vendrite valmista-
mine on raske to0 ja seda tehakse praeguse aja laevades harva.
Harilikult valmistatakse pehmed vendrid kalda-téokodades ja saa-
buvad laevale valmis kujul.

8. Viiksemad taglaset6od.

Vaiksemate taglasetoode hulka kuuluvad: svaabrite, pihi-
kute, viskotste, ehk nagu neid veel nimetatakse — viskelii-
nide valmistamine.

Svaabrid valmistatakse vanadest kanepinarmastest; neid
>tehakse kas vartega vo6i ilma nendeta; viimaseid kasutatakse
“teki kitsamate kohtade pilihkimiseks.

Svaabri vars tehakse siledakshooveldatud mannikepist, mille
pikkus on umbes 110 sm ja diameeter umbes 3!/ sm. Uhte varre
otsa, mida nimetame. iilemiseks, puurime augu, diameetriga 1/ sm,
millest tdombame labi poole meetri pikkuse tollise trossi otsa. Trossi
otsad pleisime lithipleisiga ja tombame pleisi varre auku. Saame
tropi, mille kdaname kahekorra, ja varre otsa kohal tombame timber
kaabelkarnist pentsliga. Saame aasa, miilega riputame svaabri kui-
vama. Varre alumisse otsa tehakse kaks target, siigavusega umbes
1 sm ja laiusega umbes 6 sm. Vahet tdarkmete vahel jdetakse
10—12 sm. Varre alumine ots iimardatakse, et ta ei kratsiks laeva-
tekki.

Svaabri parraks voetakse vana torvatud kaneptrossi tiikid,
pikkusega umbes 1,50 m, ja keerutatakse lahti narmasteks. Neist
narmastest valitakse valja 100—120 tervemat kapla. Need kablad
asetatakse varre alumise otsa iimber selliselt, et lilemine tdarge jaaks
kaplade pikkuse keskkohta ja et koik kablad jddksid tihepaksuse
kihina timber varre. Siis tommatakse nad kovasti kinni siimuskar-
nist pentsliga, asetades selle just tdarkme kohta. Siis riputatakse
hari aasa otsa, korraldatakse ja tasandatakse hoolega ning tomma-
takse uuesti tiimbert kinni teise pentsliga, sidudes selle kokku teise
tarkme kohal.
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Varreta svaabrid valmistatakse tapselt samal viisil: varre
asemel voetakse silmus tollisest trossist ja tdrkmete kohtadele
seotakse kaheksa-numbri-kujulised sélmed. Esimene pentsel pan-
nakse otsekohe ililemise kaheksa-numbri kohale, teine — alumise
kohale. Varreta svaabrid tehakse tavalisesti peenemad — umbes
60—80 kablast.

2) Pihitsad on samad varreta svaabrid, kuid vaikesed ja
pika parraga, 20—25 sm, ja diameetriga vélispentsli kohal umbes
5 sm. Nad valmistatakse vanast purjeriidest valjakistud longadest;
koige paremad on puuvillasest purjeriidest vdi uuest jamedast puu-
villakedrusest. Piihitsaid kasutatakse kaltsude asemel varvitud koh-
tade seebiga pesemisel ja nad on kaltsudest palju praktilisemad.

3) Viskeliin e kasutatakse kinnitustrosside tileandmiseks kas
kaldale vdi teisele laevale. Neid valmistatakse tavalisesti kas tol-
lisest vbi poolteisesest trossist, séltuvalt kinnitustrosside otste ras-
kusest. Viskeliini pikkus s&ltub laeva suurusest ning ‘tema parda
korgusest ja kdigub tavalisesti 30—50 m piirides. Selle liini otstele
pannakse taklingud. Oma otsaga ta seotakse kinni nn. viskeliini
palli aasaga.

Tavaline viskeliini pall on suur raskest puidust valjatreitud pirn,
mille vastavasse siivendisse on raskuse suurendamiseks valatud
vahel tina ja mille kaal on vdhemasti iiks kilo, vahel isegi poolteist.
Selliseid palle asendatakse sageli purjeriidest voi nahast kottidega,
mis on tdidetud liivaga ja mis on palju vdhem ohtlikud, kui taba-
vad inimesi v6i 6rnu esemeid. Kotike dmmeldakse pudelikujuline,
mille kaela poetatakse liinist silmus .number kaheksaga' otsas.
Seda sb6lme hoiab kaelas pentsel, mis pannakse liinile ilespoole
kaheksat. ,Pudel” tdidetakse mitte vdga pakil liivaga ja ta pohi
ommeldakse lamedalt iile ddre kinni. Umbritseda neid .pudeleid”
siimuskarniga, nagu véikesi vendreid, ei ole vaja, sest see teeks
need liiga karedaks ja vetruvaks ning sunniks neid kargama, kuna
toeliselt nad peavad pehmelt potsama sadamakaile vdi teise laeva
tekile. Suurema vastupidavuse méttes tuleks nad Smmelda kodige
paksemast purjeriidest v&i juhtnahast. Vilismaa laevades viske-
liini palli asemel keeratakse viskeliini trossi ots kokku kolme sil-
muse kujul ja neist pGimitakse suur knoop.

XVIl. PURJERIDEST JA PURJEASJANDUSEST.

Purjed, tendid, luugipresendid, igasugused katted ja mitmed
muud laeval kasutatavad esemed dmmeldakse purjeriidest.

Purjeriiet valmistatakse meil ja enamikus Euroopa riikides
linast, USA-s peaaegu eranditult puuvillast. Mdnedel spordilaevadel
v0ib esineda purji ka toorsiidist vdi selle segust lina vo6i puuvillaga.

80



Purjeriide paksust mddratakse numbritega: meil 1—8. USA-s aga
00—12. Purjeriie numbritega 1—00 on kdige paksem. Vabrik laseb
purjeriiet vdlja ,,pakkidena” ehk tiikkidena, pikkusega 39 ja 40 jardi
(35,68 m ja 36,61 m) ja laiusega 24 tolli (61 sm).

Uue purjeriide vastuvdtmisel vaja koigepealt tdhele panna tema
varvust, valimust ja 16hna. Hea linane purjeriie meenutab varvuselt
lahja kohvi hobehalli varjundiga, puuvillast purjeriie aga on matt
piimvalge. Hallikasrohelised laigud nditavad, et purjeriie on seis-
nud niiskes kohas ja v0ib olla maandunud, mida tdendab ka tema
kopitanud 16hn. Edasi vaadatakse purjeriiet vastu valgust, selleks et
kontrollida tema Uhtlast tihedust. Peale vaatlust proovitakse purje-
vilet peene teravaotsalise malspiigiga. Malspiik, surutud koe ja
16imeldngade vahele, peale aegapidist survet peab eemaldama 16n-
gad iksteisest ja moodustama dari rebestamata Ummarguse augu,
iabimo6duga kuni 11/5 sm. Kui augu dared proovimisel rebenevad
ja malspiik laheb kergesti edasi, siis naitab see, et purjeriie on nork,

Enamik purjeriidest esemeid ommeldakse kokku kahekordse
dmblusega, dar ddre peale. Loikamise ja kokkudmblemise kergen-
damiseks on purjeriide kangail ultusddared, mis on madrgitud sinise
niidiga. Ultusdarte laius on 11/5 kuni 1 toll, s. o. 39 kuni 25 mm.
Mida paksem on purjeriie, seda laiem on ultus. Vahel kootakse
_ sinine niit sisse ka kangalaia keskkohta.

Meie ajal, kus purjelaevade arv on vahenenud, Riiklik Uleliidu-
line Standard on kinnitanud meie riiklikule tekstiiltoostusele vaid
kolm purjeriide liiki, mis on kd&lblikud merelaevadele. Teisi numb-
reid vGidakse valmistada vaid eri tellimise ja kokkuleppe alusel.
Kodige paksem standard-purjeriie, mida lasevad vélja meie vabri-
kud, on kohane luugipresentideks, suurte kuunarite alumisteks pur-
jedeks; keskmine sort — tentideks, kateteks ja vdikeste mootor-
purjekate purjedeks; kdige 6hem aga — kalapaatidele, spordilae-
vadele, telkide ja toordivaste valmistamiseks.

Koik purjeriidest valmistatavad esemed ommeldakse kokku eri-
lise linase purjeniidiga, mis on korrutatud 4, 5, 6, 7 ja 8 peenest
niidist. Purjed ja tendid peale valmisomblemist daristatakse ehk
liigitakse, s. t. neile 6mmeldakse tiimberringi darde kaneptross, mida
nimetatakse liiktrossiks. Selle kiilgedmblemiseks kasutatakse jame-
damaid niite, mis on korrutatud 9, 10 ja 11 niidist.

Omblemispraktika soovitab purjeriide nr. 1—2 kokkudmblemisel
kasutada kahekordset niiti 8 ja 7 niidist, numbrile 3 — kahekordset
niiti 6 niidist, numbritele 4, 5 ja 6 — ilihekordset niiti 6 niidist, veel
peenemate numbrite korral aga — thekordset niiti 5 ja 4 niidist.

Enne 6mblemist niite immutatakse lahuses jargmise koostisega:
5 osa meevaha, 4 osa palmi- voi puuvilladli ja 1 osa puhast kase-
tokatit.

6 I ja Il klassi madrus. 81



Purjede ja teiste purjeriidest esemete kisitsi Smblemisel on tar-
vitatavad jargmised t66vahendid (joon. 48).

2L b7
T e,

Joon. 48. Purjede 6mblemise vahendid ja viisid: a —

purjekinnas, b — pikaotsaline ndel, ¢ — lihiotsaline

ndel, d — purje-malspiik, e — Umarémblus, f — lame-
omblus, g ja h — noéérémblus, i — kuuskdmblus.

1. Purjendelad. Need on suured noelad, silmast kuni kesk-
kohani ummargused, sealt edasi kuni teravikuni — kolmekandi-
lised. Nende suurust eristatakse numbrite jargi. Mida véaiksem on
number, seda jamedam on n&el. USA-s standard-purjeémblemis-
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noelte numbrid jargnevad nr. 6 kuni 17!/,. Laevatéodel keskmise
paksusega purjeriide omblemisel ja parandamisel on kodige sobi-
vam number 15 — see on 2!/, tolli (63 mm) pikkune ndel.

Seda. tliipi noelu nimetatakse - ,,pikaotsalisteks”, sest nende
kolmekandiline ots moodustab tdpselt poole noela pikkusest. Kuid
on veel teist tlipi noelu — ,lihiotsatisi” — patent Lolley, mida
kasutatakse ka teisteks t6odeks. Neid ei eristata numbrite, vaid
too laadi jargi, milleks nad on mddratud: ,lamedmbluseks”, ,palis-
tamiseks", ,,paikamiseks”, ,Ulemistele liiktrossidele", , peentele liik-
trossidele’’, , keskmistele liiktrossidele'’; ,jamedatele liiktrossidele’,
.peenele marlingile” ja ,jamedale marlingile”. Nende kolmekandi-
lised otsad on pisut laiendatud.

2. Noelte pinal See on harilik tihedasti sulguv puitkar-
bike, pikkusega 12—15 sm, laiusega 5—6 sm ja kdérgusega 3—4 sm.
Temasse asetatakse rasvaga hdasti labiimmutatud kalevi riba, mil-
lesse pistetakse noelad oma numbrite jarjekorras, millejdrele riba
‘keeratakse ‘mahisekujuliselt kokku. Kui laevas on molemat tlal-
nimetatud sorti ndelu, siis neid hoitakse eri kaleviribades, et nad
ei laheks segamini. :

3. Purjekinnas, Musta mere keeles ,gardaman’ (itaalia
keeli — hoia kétt) ja Balti meres ,platan” (saksa-hcllandi —
. plaat). See on inimese kdelaba jargi valmistatud nahkmaéhis, ava-
 usega parema kde poidla tarvis. Peopoolsest kiiljest, otse poéidla-
avause léheduses, on tema kiilge kinnitatud raudplaat, mis on kae-
tud augukestega nagu sdrmkiibargi. Ommeldes hoiab purjetodline
noela kolme sdérmega, ndela silm aga on vastu plaati, kusjuures
noel tdugatakse purjeriidesse peopesa survega. Korralikele purje-
kinnastele 6mmeldakse plaadi alla nahksiil, selleks et ndel tugeks
plaadisse perpendikulaarselt ega saaks sealt dra libiseda ja kaft
haavata. Plaat dmmeldakse timmarguse seanaha tiiki sisse, millel
on véljaldige pisut vdiksema diameetriga, kui on plaadi sdeljas
pindala.

4 Purjekonks. See on terav poorlaga konks terastraadist.
Ta seotakse seesinguga purjetoolise pingi jala kiilge ning ta voi-
maldab omblemisel hoida ombluskohta polvel ja seda vajaduse
jargi pingutada.

5. Kooluta ja. Puit- voi metallist t66riist neljakandilise pulga
‘kujul, poolitatud, otsekui l6hestatud otsaga. Teda kasutatakse omb-
luse ithtlaseks kadnamiseks.

6. Purje-malspiik. See on immargune ja terav teras-mals-
piik puitpeaga. Purje-malspiik taotakse ja treitakse vaga lameda
koonuse kujuliseks ja lihvitakse hdsti siledaks. Tema suurim labi-
most on 20 mm. Teda kasutatakse purjede mulgustamiseks purje-
silmade kohtadel (joon. 48).
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7. Silur. See on midagi raske kabjataolise pressraua taolist
puitkdepidemega. Teda kasutatakse Smbluse tasandamiseks, selle
kiilmalt kloppimiseks ja silumiseks. Silureid on palju liike.

Mitmesuguste neid mdjutavate joudude ja purjeriide ebaiihtlase
venivuse tottu 16ime ja koe suunas, eriti aga viltulgikeid méoda,
purjed ja samuti ka liiktrossid, millega on purjed &éaristatud, peavad
taluma eri kohtades ja mitmesuguste tuulesuundade puhul ebaiiht-
last pinget, mispéarast purje kogu pindala venib vélja ebaiihtlaselt.
Selletottu kaotab puri oma esialgse kuju ja thtlasi oma tShususe
ning kulub enneaegu é&ra. Purje 16ikamise ja Smblemise iilesanne
seisnebki selles, et teha tema pindala voimalikult suurel mé&aral
tasapinnalisena ja panna teda venima iihtlaselt koigis suundades.

Purjede 16ikus ja émblemine ei ole lihtne kdsit6o, vaid kunst,
mis vajab soliidseid teadmisi matemaatikas, fiitisikas ja materjali-
tundmises. Sellepérast purjesid, tente ja suuremaid purjeriidest ese-
meid ei 0mmelda kunagi laeval endal, vaid eranditult kaldalasuvais
purjetookodades kogenud spetsialistide juhtimisel. Viimaseil aas-
tail on purjede 6mblemisto6d tublisti mehhaniseeritud, ja iiksikud
purjeriidekangad Smmeldakse kokku eri masinaga, nn. ,siksak-
omblusena”’.

Kaugsdidupurjekail on meeskonnal varemail aegadel tulnud
Umber 6mmelda ja vahel isegi dmmelda rebenenute asemele uusi
purjesid. Kuid seda tehti alati kapteni vanema abilise ja erilise mad-
ruse-purjemeistri juhtimisel. Kaasaegsetel auru- ja mootorlaevadel
tuleb madrustel vaid parandada tente, luugipresente ja harva
ommelda katteid ja paadipurjesid.

Sellepdrast peab iga kvalifitseeritud madrus . oskama to6tada
purjendelaga, peab teadma purjeriide pshiomadusi, teadma, kuidas
tuleb 6mmelda laeva taageldusse ja varustusse kuuluvaid esemeid
purjeriidest, samuti teadma purjeasjanduse terminoloogiat.

Iga valmismmeldud purje dart nimetatakse liigidareks.
Niinimetatud raapurjedel on lilemine, alumine ja kiilgliigi-
dared. Neljanurgelistel kahvelpurjedel on tlemine,
alumine, ees- ja tagapoolne liigiadar. Kolmenurgelistel pur-
jedel on ees-, tagapoolne ja alumine liigiaar.
Raapurjede alumisi nurki nimetatakse soodinur kadeks,

Ulemisi aga — halsinurkadeks. Neljanurgeliste kahvelpur-
jede alumisi nurki nimetatakse: tagumist — soodinur gaks,
eespoolset — halsinurgaks, iilemisi aga— v dlispoolne

iilem ja seespoolne iilem. Kolmenurgelistel purjedel on:
valli- (ilemine), soodi- (tagumine) ja halsi- (eesmine)
nurk.

Vastu tuult seatava raapurje tagapoolt nimetatakse luh v,
eespoolt aga — leikiiljeks. Kahvelpurjedel ei ole luhv ega
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lehekiilge, vaid ainult parem ja vasak pool, vastavalt laeva
parrastele.-

Valmisdmmeldud purje tugevdatakse tema suurima pinge koh-
tadel mitmesuguste peale- ja alladmmeldistega. Need alla- ja peale-
dmmeldised omavad eri nimetusi: mis kulgevad tmber purje piki
koiki liigiddri, nimetatakse palistusteks; mis kulgevad tle
purje horisontaalselt — lintideks; mis kulgevad perpendiku-

laarselt voi nurgi liigiddrega — poutideks; mis ommeldakse
marss- ja pramseilide pahukiiljelt vastu marsse ja saalinguid purje
kaitseks hodrdumise vastu — kulumislappideks.

Nii raa- kui kahvelpurjedel ei ole kunagi korralikku geomeetri-
list kuju. Raapurjede alumistel ja kulgliigiddrtel on oma sujuvad
ndgusused, mida nimetatakse valjaldigeteks. Tagumised liigi-
aared ja, kui puri pole nooéritud poomi kiilge, siis ka nelinurksete
kahvelpurjede alumised liigiddred, eelmised, vahel isegi kolmnurk-
sete purjede alumised liigiddred — omavad vastupidi-kumerusi,
mida nimetatakse juurdeldigeteks.

Adrestiste suurima pinge suunas purje dmblusi, millega on kokku
ommeldud purjeriidekanga laiad, pisut laiendatakse, mida nimeta-
takse dmbluste kahanduseks.

Neisse kohtadesse, kus purjede kiilge kinnitatakse trossid, liik-
. trossidesse pleisitakse trossiaasad, mida nimetatakse mutti-
dek s, 1abi alladmmeldise ja 1abi purje aga pistetakse malspiigiga
timmargused augud mitmesuguses suuruses ja darestatakse nii-
diga — neid nimetatakse purjesilma deks. Neid nooriauke
ei tehta kunagi kohtadesse, kus purjeriie on ithekordne. Tentides
ja katetes purjesilmi ei ddrestata, vaid neisse asetatakse ja pressi-
takse erilise masinaga laiali vasksilmad. Purjede juures (peale
paadipurjede) seda votet peetakse liiga norgaks: siin asetatakse
purjesilma metallist keevitatud voi siimuskarnist punutud rongas ja
dmmeldakse see hoolega iile ddre tugeva purjeniidiga.

Kanepist liiktrossid dmmeldakse, vaierist liiktrossid aga noori-
takse raapurjedele alati pahupoole kiilge. Koik pealedmblused
tehakse aga vastupidi — alati luhvardpoolele, selleks et pahupool,
mis on alla tuult, jadks voimalikult siledaks. Erandiks on ulemise
palistuse alladmmeldis, mis tehakse pahupoolele, selleks et kaitsta
purjede hddrdumist raade vastu.

Kahvelpurjede liiktrossid dmmeldakse tavalisesti vasaku poole
kiilge, peale- ja alladmmeldised aga purje paremale poolele.

Kbik purjed, tendid, riiulid, katted jne. peavad olema mar -
keeritud, s. t. neil peab olema lhes valisnurkadest musta tra-
fareediga tehtud nimetuse lithend, nditeks: A. K. M. — alumine
kroot-marsseil, voi tendil — P. A. — parem ahtri; kattel P. A. V.
— parem ahtri vints. Purjede, tentide, katete hoidmisel ladudes ja
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piikides tuleb neid kokku rullida selliselt, et pealkirjad jaaksid
alati véljapoole.

Purjede soodinurkades liiktrossidesse asetatakse seklid, tilemis-
tes ja halsinurkades — kousid. ’

Purjeriidelaiad 6mmeldakse omavahel kokku kaht liiki, ja alati
kahekordse Oomblusega — immar guse jalamedaga.

‘Umardmblus sooritatakse jargmiselt: iihe laia ddr kooluta-
takse ombluse laiuselt kahekorra ja klopitakse muskliga. Teine laid
seatakse oma serva ultusddrega kokkukoolutatud dire peale, saa-
des niiviisi kolm kihti, mis Ommeldakse tileddre kokku. Purjendel
pistetakse seejuures libi purje Gigenurga all alt ulespoole, 1dbi koo-
lutatud ja koolutamata ddrest, tehes iga 5 sm &mbluse kohta ligi-
kaudu 8 pistet. Kui kogu dmblus on sooritatud, keeratakse koolu-
tatud dar sirgeks, asetatakse kokkudmmeldud laiad ombluskohaga
pingile ja pressitakse &mblust siluriga, kuni ta muutub tiiesti iihe-
tasaseks. Parast seda podratakse kangas alumise poolega iiles, koolu-
tatakse iilemine, niitid alumiseks saanud laid iihetasaseks teise laia
ultusddrega, tehakse teine Samasugune omblus, keeratakse kokku-
koolutatud kangas lahti ja pressitakse siluriga tile ka teine dmblus.

Lamedmblus. Selle dmbluse puhul kangalaidade &&ri ei kia-
nata kahekorra, vaid kaks laida seatakse teineteise peale nii, et iihe
laia ultusdédr ulatuks teise laia sinise niidini, ja traageldatakse kokku
umbes paari pistega iga meetri kohta, et dired kohalt ei liiguks.
Noel pistetakse alumisse laida ulalt alla ja otsekohe selle jarele alt
tles, tmmates kinni iilemise laia ultusddre. Noel pistetakse teatava
nurga all direga. Pistete arv on sama, mis Gmardmbluse korralgi.
See 6mblus, ehkki on pisut nérgem iimarémblusest, on lihtsam ja
tarvitatav eranditult laevadel. Lamedmblus pressitakse samuti
tasaseks siluriga. Hea purjedmbleja peab 8-tunnise toopdevaga
suutma kokku dmmelda kahekordse omblusega 36—37 m purjeriiet.

Peale nende &mbluste kasutatakse vahel purjeriide ultusdirte
kokkuémblemis‘eks, ilma neid teineteisele seadmata, no o r - ja
Kuusedmblust.

Purjede ja tentide ddristamine. Aédristust kasuta-
takse selleks, et teha purje liigidar véimalikult vastupidavaks. Selle-
pdrast peab selleks kasutatav tross olema enne korralikult valja
venitatud, kusjuures liigiddr 6mmeldakse liiktrossi kiilge teatava
kahanduse g a. Kus liigiddr laheb méo6da kude, tehakse kahan-
dus umbes 1 sm 1 m liigidédre pikkuse kohta, m6é6da 16ime — 15 sm,
modda viltuldikeid aga 20 kuni 25 sm 1 m kohta.

Lihidalt Oeldes, liiktross tuleb ommelda liigidare kiilge nii, et
tema, mitte aga purjeriie, kannaks kogu seda pinget, mis langeb
liigidarele. v
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Liiktrossi omblemisel purje kiilge teda pingutatakse horison-
taalselt, kuid mitte vaga kovasti, inimese kiiinarnuki kérgusel, liigi-
aare killgedmblemisel aga pistetakse noel labi trossi keermete
vahelt. Selle t66 juures tarvitatakse kdige jamedamat purjeniiti ja
Lolley ndelu. :

Mutid. Neis liigidare kohtades, kuhu tuleb teha mutid, tehakse
eelnevalt kaks purjesilma, teineteisest paari sm kaugusel (liiktrossi
jameduse jargi). Mutiks v&etakse neljakeermelise trossi keere, mis
on liiktrossiga samajdmedune. Muti punumist nditab joonis 49. Kol-
mandal keerangul 16petatakse kokku-
sattuvad keermed samuti kui pikk-
pleisi puhulgi.

Kui mutti vaja sisendada kous,
siis venitatakse ta puitmalspiigi abil
kousi vilisdiameetri laiuseks, liiiakse
muskli lithikese 166giga malspiik
krengelsist vélja ja ruttu sama muskli
ja malspiigi abil asetatakse kous
mutti. Vabanedes teda laialirebivast
malspiigist, mutt tdmbub ruttu kokku Joon. 49. Muti punumine.
ja haarab endasse kousi. -

Vanade purjede jatentide parandamine toimub

Vanade purjede ja tentide parandamine toimub
parandatakse uue purjeriidega, siis tuleb see vdtta numbri voi
paari vdrra Ohem. Parandamisel 16igatakse kulunud purjekanga
osad vélja ja dommeldakse nende asemele uued.

Ombluste niit kulub tavalisesti rutem kui purjeriie ise, selle-
parast, kui purjed v&i tendid on olnud kasutusel juba 2—3 aastat,
siis tepitakse nende omblused kas keskelt voi otsedmblusega, tehes
piste iga 7—8 mm kohta, voi loogeliselt, dmmeldes laugete siksak-
kidega, mis kulgevad ithest dmbluse darest teise.

Purjeriidest valhlistatud esemed.

1) Luugipresendid. Iga lastiruumi luuk tuleb peale lasti-
mistoode 16petamist katta kolme presendi kihiga, mis on valmis-
tatud kanepist purjeriidest ja immutatud vettmitteldbilaskva lahu-
sega, tavalisesti mdevahaga.

Mida madalapardalisem on laev, seda paksem peab olema purje-
riie. Vaikestel purjekatel ja mootorpurjekatel, kus vesi sageli rul-
lub tekile ja voolab iile luukide, presendid ommeldakse nr. 1-st,
korgepardalistel reisijate liinilaevadel on selleks kiillaldane nr. 4.

Head presendid dmmeldakse immutamata purjeriidest, kuna neid
immutatakse veekindla lahusega valmisdmmeldud kujul, selleks et
tdita koik noelapisteaugud.
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Tegelikult aga tuleb enamikul juhtumeil siiski tegemist teha
juba immutatud purjeriidega, selleparast peab peale &mblemist

tatud 1 kg meevahast, mida on keedetud 3/, liitris linaseemne
toordlis. Keeta tuleb seda lahust vahesel tulel 2 tundi. Teda v&ib
samal ajal segada iiksk&ik millise varviga.

Luuke presentidega kattes pannakse esimeseks kihiks koige
vanem, teiseks k&ige uuem ja kolmandaks keskmine, mis kaitseb
teist juhuslike vigastuste eest. Presendid émmeldakse sellises pik-
kuses ja laiuses, et nad kataksid kinni luugid ja et neid saaks peale-
surutavate raudlattidega kindlalt kinnitada luugikrae kiilge. Suurte
lastimisluukide presendid kinnitatakse peale selle veel raud- voi
puitlattidega, mis asetatakse iile luukide piki laeva.

Presentide émblused tuleb seada poiki laeva.

2) Tendid, Suured tendid dmmeldakse purjeriidest nr. 2, vai-
kesed purjeriidest nr. 3, 4 ja isegi 5. Omblused suunatakse alati
poiki laeva. Tendid &aristatakse kahetollise torvatud trossiga ja
neil on peale seile veel nn. haritross samas jameduses, mis
kulgeb piki laeva ja jagab tendi paremaks ja vasakuks pooleks.
Haritrossi otstes on mutid kousidega, milledest tent tommatakse
sirgeks piki laeva. Lastimiskraanade, ventilaatorite ja vahel isegi
mastide ldbilaskmiseks on tentidel vastavad valjaldiked noéoradres-
tisega. Tendi keskkohta hoiab iilal tavalisesti latt, mis on kinni-
tatud tekist umbes 3 m korgusel. Tentide kiilgmised liiktrossid on

tollisest trossist seesingutega. Tendid pannakse kokku keskeloleva
lati imber ja kinnitatakse seesingutega, mis on dmmeldud hari-
trossi kiilge. Koristamisel tuleb tendid rullida alati sisse-, mitte
vdljapoole, et nad vihmaga ei imbuks tiis vett. *

Kui tugeva tuule puhul reisijate laeval ei taheta otsekohe koris-
tada ja kinnitada tente, siis nende kiilje liigiddred voetakse lahti
~ pahlade kiiljest ja tdmmatakse reelingu alumise pahla kiilge voi

O

kinnise reelingu puhul reelingu tugede kiilge allapoole reelingu-

pusib kohal ning on varjuks reisijaile, kuni tuul ei tsuse otse tormiks.

3) Paadipurjed ommeldakse ildiselt samuti kui laevapur-
jedki, kuid purjeriidest — olenevalt paadi suurusest — nr. 4 kuni 7.
Liiktrossid neile tehakse 1—11/5-tollisest manillatrossist punutud
logiliinist. Samasugusest materjalist valmistatakse paatide kogu
jooksev taglas. Seisev taglas aga tehakse painduvast vaierist ja
pingutatakse talrepitega valgest 12-niidilisest liinist v&i vdikeste
pronksist kruvi-talrepitega. Niit O0mblemiseks kastetakse lahusesse
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ilma tokatit lisandamata, mis asendatakse peenekshoorutud kam-
poliga.

4) Tuulepurjed ehk purjeriidest Ventrlaatorld on laialt
kasutatavad laeva mitmesuguste ruumide tuulutamisel voi kui lisa-
ventilaatorid, kui wvahetekkidel veetakse massiliselt inimesi voi
loomi. Tuulepurjed 6mmeldakse purjeriidest nr. 6 v6i 7, kanditakse
liilniga (0igemini peene trossiga) 21 niidist.

5) Ventilaatorite katted ommeldakse, soltuvalt venti-
laatori suurusest, purjeriidest nr. 3 kuni 6. Nende kuju vastab ven-
tilaatori ,l0ugadele”, lisaga imbermd6ddus kuni 12 sm. Kate Om-
meldakse tavalisesti palistusega, millest poetatakse allapoole liin
labi katte purjesilmade ulatuvate otstega. Selle liiniga tdmmatakse
kate Uimber ventilaatori avause. Kokkutommatud liini otsad kinni-
tatakse wventilaatori kupli tagasikdaanatud kdepidemete kilge, mis
ei lase tormil katet lahti kiskuda ega dra viia.

6) Paatide katted odmmeldakse tavalisesti kdige peenemast
purjeriidest, selleks et nad oleksid kerged ja hdivaksid vahe ruumi.

Omblused suunatakse pdiki paati; tadvide timber tehakse lihike
nooristus; talide alumiste plokkide tmber olgu vastav valjaldige.
Paatide katteid ei daristata. Nende alumisse daresse tehakse vask-
purjesilmad, milledest labitdmmatud noodridega nad néooritakse eri-
liste kruvipeade kiilge, mis on kruvitud paadi plangutuse karniisi-
laua sisse. Vahel nooringu asemel oOmmeldakse katetele kilge
purjeriidest ribad, mis kaivad paadi kiilu alt ldbi ja tdmmatakse
vastastikku kinni.

7) Olikotid meenutavad oma kujult nn. ,ameerika pahklit”.
Nad dmmeldakse kolmest osast purjeriidest nr. 2, dmblused aarista-
takse 15-niidise liiniga ja nad omavad iilal kousi. Koti pGhja 6mmel-
dakse lihike voolik, umbes 15 X 5 sm. Kott peab mahutama pange-
taie oli. Oli kallatakse sisse trehtriga labi vooliku, mille jarele see
topitakse kovasti takku tais, millest 1abi, kui kotti kasutatakse, oli
imbub tilgakaupa valja.

8) Mastikraed, harilikud ja lahtised. Harilikuks
mastikraeks nimetatakse purjeriidest kaelust, mis asetatakse mas-
tile mastiaugu peale; ta holmab mastikiilude pealmisi osi ja liitiakse
oma alumise darega tlemise teki kiilge. Mastikrae omab laiakaela-
lise maoka pudeli kuju. Tema véljaloikamine on keeruline ja nouab
geomeetria tundmist. Mastikrae viimane vertikaalne dmblus dmmel-
dakse 1oplikult kokku alles pdarast seda, kui ta on juba todmmatud
mastile. Mastikrae asetatakse mastile ja ommeldakse kokku veidi
ilalpool mastiauku. Mast ja kinnituskiilud mastikrae kohal kaetakse
paksu tinavalge kihiga ]a ta peale tdmmatakse mastikrae kael, var-
vitakse véljaspoolt iile ja seotakse kovasti iimbert kinni, Gigemini
— kleeditakse peene valge liiniga. Pdrast seda tédmmatakse masti-
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krae laiem osa iimber mastikiilude, tema alumine §dr aga témma-
takse lapiktangidega vélja ja naelutatakse tinaribaga 3-tolliste laia-
pealiste vasknaeltega teki kiilge. Kogu mastikrae tdmmatakse mit-
mel korral iile dlivarviga. :

Lahtine krae on sama mis harilikki, ainult vaba alumise
poolega. Lahtine krae tdmmatakse puidust roolisddre kohale ja kin-
nitatakse rooli saapa peale. Lahtise mastikrae ,,seelik' katab pilu
roolisddre ja kokkeri seinte vahel ega lase veepritsmeid sattuda tekile
ja roolimehele. Harilik ja lahtine krae dmmeldakse purjeriidest nr. 1.

Viiks liiga kaugele kirjeldada koiki laeval esinevaid purjerii-
dest esemeid. Ulalkirjeldatust peaks jatkuma purjeriide t66tlemise
oskuse algmeteks selles ulatuses, mida nduab kvalifitseeritud mad-
ruse ettevalmistamise kava.

XVIII. PUUSEPATOOST.

Kvalifitseeritud I klassi madrus ei pea olema kiill kvalifitseeritud
puusepaks, kuid, nagu me juba mainisime, ta peab oskama soori-
tada koiki laeval vajalikke toid igasugustes sbidu- ja ilmastiku-
tingimustes ja laeva igasuguse seisukorra puhul. :

Kujutleme naiteks, et raskelt taislaaditud laev sattus kdva tormi
katte ja lained purustasid paar paati, 16hkusid osa komandosilla
reelingust ja kédsipuudest, kiskusid lahti paar ruhvi ust ja viisid tle
parda moned trepid. Loomulikult ei suuda laeva puusepp koigi
nende vigastuste remondiga iiksi toime tulla isegi kahe néadalaga,
vaid ta peab otsima endale abilisi madruste seast, Sellepéarast peabki
kvalifitseeritud madrus tundma viahemasti puusepatoé pohi-instru-
mente ja oskama neid tarvitada. :

Ta peab oskama tahuda, saagida, hooveldada, peiteldada, puu-
rida vindlaga auke, teritada tooriistu jne. Kui ta pole omandanud puu-
sepatoo pohioskusi enne mereteenistusse astumist, siis tuleb tal pltda
oppida seda laeva puusepalt. Puusepat66d, nagu paljusid teisigi
kdsitéid, ei saa Oppida raamatute jargi, vaid tegelikus t66s endas.

Kdesolevas peatiikis anname algajale merepuusepale wvaid
moningaid nduandeid.

1) Tuleb hoolitseda téoriistade eest, neid hoolega hoides rooste-
tamise eest, ja jdlgida, et k&ik 1dikamis- ja raiumisriistad, samuti
hoovlirauad oleksid alati teritatud, saed hasti viilitud ja hambad
vastavalt murtud.

2) To6 juures tuleb olla ettevaatlik, olles valvel vanades lau-
dades juhuslikult peituvate naelte eest, millega voib tdoriista ker-
gesti rikkuda.

3) Hooveldamisel tuleb hoolega jalgida puu kiudude suunda ja
oksi, et mitte kogemata puitu hoovliga purustada.
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4) Kui tuleb té6tada taglasel voi ripmel valjaspool parrast, siis
peavad kdik toériistad olema noodriga kinni seotud.

5) Tootades mehaanilise saega, kui niisugune laeval on, tul=b,
eriti tuule kdes, kanda kaitseprille, et hoiduda priigi sattumisest
silma. ;

6) Tuleb alati kasutada vinklit, meetermaotu, sirklit, rismust,
loodi ja kriiditatud niiti, mitte kunagi aga uskuda oma silmamootu,
mis vaib kergesti petta. Iga t66 laevas, seal hulgas ka puusepatoo,
tuleb sooritada mitte ainult vastupidavalt, vaid ka tapselt. Votame
lihtsa niite. Oletame, et on vaja iihendada kahe laua otsad nelja
naelaga v&i kruviga. Kui teeme seda silmamdddu jargi ja vahemaa
naela- v5i kruvipeade vahel pole tdpselt sama, siis thenduse tuge-
vus sellest voib-olla palju ei kaota, kuid puusepa ja Uhes sellega
ka kogu laeva hea kuulsus kannatab tingimata, sest selliselt puu-
sepalt ja iihes sellega selliselt laeva meeskonnalt ei ole oodata tdp-
set ja korralikku t66d, mis aga mereelus on igal juhul véaga vajalik.

Igal laeval vajalik tooriistade komplekt on ndidatud joon. 50.

Joon. 50. Valik vajalikke puusepatod instrumente.
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XIX. LAEVAPAADID.

Laevapaadid ehk luubid ehitatakse kas puidust vOi terasest.
Puidust paadid omavad tapselt sama osade nkomplekti' ja samade

nimetustega mis puitlaevadki, kuid kestaga katmine toimub neil
kolmel viisil (joon. 51).
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Joon. 51. Puitpaatide kesta kolm liiki: A — &ar dare peale,
B — &dr vastu dart, ¢ — diagonaal-katmine, D — valiskuju,
E — ahter, rool ja poiki-roolipinn ning paadi osad: 1 — parda-
latt, 2 — &ére istekohad, 3 — piidad, 4 — péhja restid, 5 —
kaared, 6 — kiilson, 7 — kiil, 8 — kait

sekiil, 9 — &arelaud,
10 — pardavits, 11 — pontsavootmed, 12 — pohjavootmed,
13 — kiilvootmed, 14 — roolipinn, 15 — tullid, 16 — istekohad
6hukastidega nende all, 17 — mastiase, 18 — voortaavi pea,
19 — .voortaav, 20 — tousupolvik, 21 — paasteliin, 22 —

pontsaalune, 23 — paratéidis, 24 — poiki-roolpinn, 25 — rooli-
aas, 26 — roolihaak, 27 — sisemine diagonaalkest, 28 — véline
diagonaalkest.
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A. Katmine d4dar adre peale, kus iga laud katab alljargneva
2-3 sm vdrra. Adrte vahele pannakse olivarviga labiimmutatud
ribad paksu paberit. Vahesid ei tihita.

B. Siledalt kaetud kestaga, nagu suurel laevalgi, kus uhe
laua 4ar tapselt hooveldatakse teise jarele. Vahed tihitakse vatiga
(puuvillaga).

C. Diagon aal-katmine, mis on kdige vastupidavam ja koige
kallim, toimub kahe omavahel ristuva Shukeste laudade kihi abil.
Nende kihtide vahele pannakse 6livarviga labiimmutatud mitkalit
vdi kalenkori. Vahed tihitakse kergelt vatiga.

Teraspaadid on nende seerialise valmistamisviisi tottu laialt
levinud USA-s; nad vormitakse tehastes ohukesest tsingitud teras-
plaadist.

Parimaks materjaliks puitpaadi ehitamisel on tamm ja jala-
k as, kestaks opslendi piik, ameerika punane puu, vaiguline
mand, lehtmdnd, samuti tamm ja jalakas. Piastepaadid varustatakse
vask- voi messing-Ghukastidega parraste juures ja vahel ka wvalis-
poolse korkvooga.

Joon. 52 naitab teras-padstepaati 50 inimesele.

Joon. 52. Teras-paastepaat 50 inimesele: 1 — kiiljevaade, 2 — pdiki-labilsige,
3 — pealtvaade.
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Koik paadid vajavad hoolsat jarelevalvet. Nende korrasolekust
soltub sagedasti nii laeva enda kui tema meeskonna saatus. Histi
ehitatud ja kallist materjalist paat on kasutatav 20, 30 ja isegi roh-
kem aastaid. Laevaelu tegelikud tarbed on valja tootanud laeva-
paatide mitmesugused tiiiibid ja suurused.

Toome lihidalt nende loetelu.

Parkased japoolparkased — need on koige suuremad
paadid, tugeva ehitusega ja laia ahtriga, mis 1opeb peegliga, s. o.
poiki-vaheseinaga tlalt kinnikaetud klambri =———= kujul. Neid
paate ehitatakse pikkusega 9,15 kuni 12,20 m ja laiusega 2,60 kuni
3,45 m. Neil on 14 kuni 18 paarisaeruy, s. t. et igal pingil istub kaks
aerutajat, iiks tombab parema, teine vasema parda aeruga.. Nad
kannatavad palju purjesid ja neid kasutatakse kas dessandi voi
suure reisijate partii maalesaatmiseks jne. Praegusel ajal koik par-
kased ja poolparkased varustatakse mootoritega.

Kaatrid on parkastest pisut vdiksemad ja teravamad, ker-
gema ehitusega ja kiirekdigulisemad. Nende pikkus on 6,70 kuni
9,15 m ja laius 1,70 kuni 2,30 m. Nad liiguvad 8—14 paarisaeruga.
Neid kasutatakse samadeks otstarveteks mis parkaseidki ja samuti
on nad sageli varustatud mootoritega.

J-aalad on vaikesed laiad paadid pikkusega 2,80 kuni 6,50 m
ja laiusega 0,93 kuni 2,15 m. Jaalad liiguvad ka paarisaerudega ja
neid nimetataksegi nende arvu jargi: 8-aeruline, 6-aeruline, 4-aeru-
line ja tuusik. Jaalasid kasutatakse t66- v6i lahetuspaatidena ja neil
on vahel parda- v6i paramootorid.

Velboodid — on paérit vaalapiiligipaatidest neist aegadest,
kui vaalu tapeti kasiharpuunidega. Need on kitsad ja pikad paadid
terava nina ja ahtriga 4 vdi 6 aeruga. Igal paadi pingil istub
vaid ks sdudja ja aerud liiguvad vaheldumisi — iiks paremalt,
teine vasakult pardalt. Paris vaalapaadid olid 9,15 m pikad ja 1,83 m
laiad ja stigavusega keskkohal kdigest 0,61 m, otstes aga 1,10 m.
Nad on vaga kiirekdigulised, merelised ja juhitavad. Varemail aega-
del nad olid hésti t66deldud ja kasutati kdrgema juhtiva koosseisu
sbidutamiseks, praegu aga pédastepaatidena inimese kukkumisel tile
parda.

Paastepaadid Neile seatakse kdigepealt uppumatuse noue.
Selleks on neisse ehitatud ohukastid, voi nad timbritsetakse valjast-
poolt korkvobga. Péadstepaate on viga mitmesuguseid tiilipe, kuid
neist kdige levinenum on klass 1-A. Nende paatidega varustatakse
kdik kaubaaurikud ja -mootorlaevad. Nende pikkus on 5 kuni
9,15 m, laius aga ligikaudu 0,30—0,31 pikkusest ja stigavus umbes
0,4 laiusest. Neil on Shukastid ja nad on absoluutselt uppumatud.
Nende mahutavus maéaratakse valemiga: L X B X H X 0,6 kus L on
pikkus, B — laius, H — stigavus, 0,6 aga tdiuse koefitsient.
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Uhe inimese kohta on ette nahtud 10 kantjalga ehk 0,283 kantmeet-
rit. Selle jargi siis paat médtmetega 8,54 m X 2,59 m X 1,07 m
omab mahutavust 14,18 m? ja v6ib votta peale 50 inimest.

Paéstepaatide peamdotmed ja maksimaalne inimeste arv, mis sea-
duse jargi on lubatav peale votta, on alati sisse 16igatud nii ehitus-
lauakesse (tahvlikesse), mis on kruvidega kinnitatud paadi seespool,
kui ka md&lemaisse tddvidesse. Kaugesdidulaevadel peab pddstepaa-
tide arv olema nii suur, et nad mahutaksid kéik laeval olevad ini-
mesed. Kaldaldahedases s6idus seda arvu voib vahendada, kui laeval
peale paastepaatide on veel lihtsaid paate vG6i ka padsteparvi, laudu
ja toole dhukastidega ning liinist silmustega nende timber, millest
vettesattunud inimesed voivad kinni pidada.

Peale pdastepaatide on koikidel laevadel veel tiks voi kaks vai-
kest toopaati. Suurtel laesvadel on peale selle veel iliks voi kaks
uppumatut mootorkaatrit 6hukastidega.

Paistepaatide iilesanne on — mahutada véimalikult palju ini-
mesi ja hdsti vastu pidada lainetusele, milleparast neilt ei nduta
kiiret kadiku ja k&ige suuremail neist ei ole iile kuue aeru. Nende
purjevarustus on véike ja koosneb lhest vOi kahest purjest, mis
tommatakse tiles ihel lithikesel mastil.

Viimastel aastatel on péédstepaate, milledel pole mootoreid,
haKatud lisaks aerudele ja purjedele varustama propelleriga kasi-
ajamiga. See uuendus kergendab ja lihtsustab palju paadi edasi-
liikumist. Kui laeval on suur arv paate ja vdhe kvalifitseeritud
madruseid, siis voivad kriitilisel hetkel sattuda paati vilumatud
sdudjad, kuna , leierkasti' vénta oskab keerutada igatiks, ja paat ei
jaa abitult merele.

Iga laeva paastepaadi kohuslikuks varustuseks on:

1) V66ri vangliin — vastupidav tross sellises pikkuses,
et vettelastud paat saaks sellega end kinnitada laeva parda kiilge.
2) Rool jaroolipinn.
3) Vajalik arv vastavaid aere, pluss iks wvaruaer.
4) Vajalik arv tulle, pluss kaks varutulli.
5) Poots- ehk paadihaak.
6) Viskar ehk auskar paatisattuva vee valjaloopimiseks.
7) Tsingitud plekki mber 1,5 m pikkuse nooriga.
8) Hea tormilatern dlivaruga 8 tunniks.
9) Mast véi mastid purjede ja vastava taglasega.
10) Karp head sorti tuletik ke veekindlas pakingus.
11) Ankur vdi mingi muu kindel ndu mageda veega.
12) Vaskkork kruvikeermega keti otsas vee-viljalaske-
augule paadi pdhjas.
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Merelaevade pddstepaatidelt néuavad rahvusvahelised inimelu-
kaitse reeglid merel palju tadielikumat varustust, mis peab olema
alati koige paremas korras ja valmiduses ja mida ei tohi kunagi,
isegi ajutiseks, kasutada mingeiks teisteks sihtideks peale oma
otseste llesannete. Need nouded on pohjalikult 1dbi kaalutud reas
rahvusvahelistes komisjonides kogenud meremeestest ja selle-
parast peatume nende juures iiksikasjalikumalt.

- Algame padastepaatidele esitatavaist pohinduetest.

Koigepealt peab igal padstepaadil olema Umber kogu paadi
tdmmatud padsteliin; see liin on kinnitatud pardavitsa v8i rongaste
kiilge, mis on kruvitud paadi parrastesse, kusjuures nende kaugus
uksteisest ei lileta 3 jalga (915 mm); p&dsteliin ripub vabade puhti-
dena, mis jadvad veepinnast korgemale umbes 30 sm. Iga puhi
kiilge tuleb kinnitada kupp.

Igal paastepaadil peab olema kiillaldane arv Shukaste sellise
mahuga, ning nii paigutatud ja kinnitatud, et nad suudaksid iilal
hoida paati tdies koormatuses ja dareni taidetud veega. Selleks et
oleks vGimalik paate laeval paigutada kahe korrusena, monedel
neist voivad olla lahtikdivad reelingud, mis on kiilge monteeritud
paadi mitteuppuva pontoonitaolise veealuse osa kiilge.

Metallist pddstepaatidel olgu vikiaukude jaoks automaatsed
metallkorgid. Puitpaatide puhul, kui pole automaatseid, siis peavad
vikiaugud olema keermeldikega ja kahe (lihe varu-) metallist kinni-
keeratava korgiga, mis on kinnitatud vikiaukude ldhedusse ket-
tidega. . :
lgal paastepaadil peab olema nimetahvlike tehase, tookoja voi
ehitaja-meistri nimega; see plaat peab olema kinnitatud nahtavale
kohale ja seal peab peale muude andmete olema osutatud paadi
ruumi mahutavus kantmodtudes ja temast kantavate inimeste arv.
Peale selle paadi mdlemas otsas, kahel pool tdavi, peab olema sel-
gesti mdrgitud numbrite ja tdhtedega, millede suurus 38 sm, ini-
meste arv, mis on seadusega lubatud peale v&tta. Samasugused
pealkirjad, kuid tdhtede ja numbrite suurusega 76 sm, peavad olema
tehtud ka vahemasti kahe v6i kolme paadi tala pinnale.

Koik paastepaadid peavad olema nummerdatud ja numbrid pea-
vad olema varviga selgesti kirjutatud kahele poole ninaosa, numb-
Tite kdrgusega mitte vdhem kui 38 mm. Numbriga 1 margitakse
parema parda esimene paat, numbriga 2 — vasaku parda esimene
paat jne. jarjekorras, nummerdades paaritute numbritega kdik
parema parda ja paaris numbritega koik vasaku parda paadid.
Kui paadid on asetatud kahe korrusena, siis alumistel ja ulemistel
on liks ja sama number, ainult alumistel tdhe A lisamisega. Naiteks
teine jdrjekordne paat paremal pardal omab numbrit 3, tema all
olev aga nr. 3 A.

96



Laeva nimetus tuleb vastavas suuruses tdhtedega kirjutada koi-
gile varustusesemeile, nagu: kirvestele, aerudele, ambritele, padste-
parvedele, pinkidele, tsisternidele jne. 3

Paastepaatidel ja seadistel nende vabastamiseks talidest, paaste-
parvedel ja teistel pdastevarustusse kuuluvatel esemetel ei saa
teostada mingeid muudatusi ega limbertegemisi peale vajaliku taht-
ajalise remondi, ja nad kuuluvad koik valitsuse inspektorite oota-
matule, ilma etteteatamiseta, kontrollimisele.

Paaditalide looprid peavad olema alati valmis viivitamatuks
tegevuseks ja kaitstud jddga kattumise vastu. Koikidel laevadel
mahutavusega ile 1000 reg.-tonni tuleb neid 166preid hoida eri-
listes kinnistes vorelistes ndudes vodi kastides, voi keritult keri-
puudele.

Iga paastepaati tuleb aeg-ajalt tithjendada koigest temas olevast,
puhastada ja koik selguvad puudused parandada. Paat tuleb nii
seest kui valjast iga aasta vahemasti kord uuesti tle varvida.

Iga pdastepaadi mootorite ja kasi-propellerite tGhusust tuleb iga
nidalas kord kontrollida nii edasi- kui tagasikdigule, lastes toGtada
vihemasti viis minutit, selleks et olla tdiesti veendunud selles, et
neid voib kaiku lasta igal silmapilgul.

Laevatekid paatide seadistuse laheduses peavad olema vabad
tekklaadungist ja muist takistusise paatide vabaks vettelaskmiseks
igal hetkel.

Reisijate laevadel peavad olema kerged trepid (puidust), ks iga
taavetipaari kohta, selleks et kergendada reisijate laskumist paati-
tesse ja paasteparvedele. Need trepid peavad olema alati paatide
tekil kdepdrast saadaval.

Reisijate laevadel, kus paaditekk on ile 9 meetri kerge lasti vee-
liinist, peavad olema korraldatud erilised seadmed paate vettelask-
mise ja nende allajoudmise koha valgustamiseks. Iga mere reisijate
laev, kelle paastepaadid on iile 30 m komandosillast, peavad omama
erilist valjuhddldajate slisteemi, mis voimaldaks ohvitserile koman-
dosillal anda tildkuuldavaid korraldusi paatide allalaskmiseks, ini-
meste pealepaigutamiseks jne. Valjuhaaldajad tuleb tles seada
laeva molemale pardale, samuti ka kdigisse eluruumidesse.

Diplomeeritud laevajuhte voi I klassi' madruseid, kel on paadi-
juhi! tunnistus, tuleb nimetada vastutavaks vanemaks igale paaste-
paadile v&i -parvele ja neil peavad olema vastavad asetditjad.

1 USA-s ja paljudes teistes mereriikides, arvestades madruste vdikest arvu
suurtel laevadel nende komplekteerimiseks koigile pdastepaatidele ja samuti
oskuste ja kogemuste puudumist paatide juhtimises, on kehtestatud eriline kutse
— paastepaadi juht”. Seda kutset voib saada, parast vastavat ettevalmistust
ning teoreetilist ja praktilist eksamit riikliku komisjoni ees, iga madrus, kes on
todtanud laeval tekitheeskonnas vahemasti 12 kuud voi likskoik millises teises
meeskonnas 24 kuud. i -
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Padste- ja igasuguse teise paadi vanem vastutab paadi taieliku
korras- ja valmisoleku eest. Oma madramist vastu vottes peab ta
hoolega kontrollima paadi seisukorda, tema inventari hulka ja sei-
sundit ja kdigist margatud puudustest teatama kirjaliku raapordiga
pootsmani kaudu kapteni vanemale abile, jattes endale raapordi
koopia. Tal peab olema temale usaldatud paadi v6i parve soudjate
nimestik ja ta peab hoolitsema selle eest, et nad teaksid oma t66d
ja kohustusi. ;

Paadi-Oppuse signaalina kasutatakse teatavat arvu (mitte alla
kuue) lihikesi ja katkelisi ja iiht pikka laeva vilet ja samasugust
signaali valju kolistamisega eluruumides.

Kui edasised signaalid antakse ka vilega, siis nende jarjekord
on: uks lihike — paadid alla lasta, kaks lithikest — allalaskmine
seisma jatta, kolm lithikest — 16pusignaal.

Paadi-Gppus, kui seda lubab ilm, peab toimuma vdhemasti kord
nadalas. Nende dppuste korral voetakse paatidelt katted, lastakse
jarele kinnitid, keeratakse pdhjakorgid kohale, tdmmatakse vang-
liinid védljapoole taaveteid ja kinnitatakse ettendhtud kohtadesse,
paaditrepid asetatakse kohtadele ja kdik paadid tuleb teliselt
lasta lile parda ning valmis seada allalaskmiseks.

Kui iiks paar taaveteid teenindab kaht v&i rohkem paate, siis
(see vOib kdia vaid ddrmise v&i #llemise paadi kohta) paatide vane-
mad kontrollivad ema soéudjate kohalolu, valmisolu ja teadmisi.

Vahemasti kord kolme kuu kohta peab iga mere reisijate laeva
meeskonnaliige osa vGtma sOudmise GSppusest vettelastud paaste-
paadil.

Mere- ja ookeanilaevade pidastepaatide varustus.

Joonis 53 naitab meile paastepaadi varustusse kuuluvate ese-
mete komplekti:

1 — poolteist komplekti tulle, mis on kinnitatud eri kettidega
oma pesade kohale;

2 — kaks korkvesti;

3 — mast (v0i mastid) korraliku purjega (purjedega) ja tagla-
sega, mis on kaitstud vastava purjeriidest kattega. Laevad, mis sdi-
davad Atlandi ookeanis pdhja pool 35° laiust ja mis on varustatud
raadio-telegraafiga, peavad omama purjevarustust vaid kahel paaste-
paadil, s. o. kummalgi pardal iihel. Mootor-paastepaadid on vabas-
tatud purjevarustuse kohustuslikkusest;

4 — komplekt aere, kaks varuaeru ja iliks roolimisaer; mootor-
paadid ja paadid kasi-propelleriga peavad omama igaiiks nelja
soude- ja iiht roolimisaeru; :
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5 — kaks pootshaaki;

6 — kaks kirvest soringutega (iikks vooris, teine ahtris);
7 — amber soringuga;
8 — iiks hermeetiliselt suletav

metallnéu merekuivikute varuga;
9 — auskar soringuga vee val-

jaloopimiseks;
10 — paadikompass;
11 — kapike voi kinnikdiv kas-

tike varustuse pisiesemete hoid-
miseks; 5

12 — latern;

13 — purjeriidest kotike, milles
on hoiul purjekinnas, néelad, pur-
jeniiti, marlingit ja vdike malspiik;

14 — 41/, 1 valgustusdli metall-
nous;

15 — 41/, 1 looma- vo6i taime-
0li metallndus lainetuse vaigista-
miseks;

16 — tormiankur;

17 — karp tuletikke veekindlas
pakingus; £

18 — elektri-taskulatern seadi-
'sega pahvatuste tekitamiseks vee-
kindlas metallkestas, kahe varu-

pirniga;
19 — kaks emailitud tassi voi
kruusi joomiseks;
20 — signaal-pustol soringuga;
21 — puust ankrud voi suuru-

selt vastavad tsisternid mageda
vee tarvis, mis taidetakse erilise
vooliku kaudu;

22 — 12 punast parasiiteerivat
raketti;

23 — 12 punast isesiittivat ben-
gaalkiiinalt veekindlas -metall-
karbis.

Joon. 53. Kauges()idulae\}a paaste-
paadi varustus.

On endastmdistetav, et iga paastepaat peab olema varustatud,
nagu sellest oli juttu juba eelpool, vajalikus pikkuses tugeva vang-
liiniga, rooli ja roolipinniga, kusjuures rooli labal peab olema labi
puuritud auk, millest tdmmatakse ldbi tolline térvatud noor knoo-
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biga ehk nn. soringuga otsas. Soring kinnitatakse 1&dvalt paadi
sisse. Ta ei takista roolimist, kuid on abiks tema kohaleasetamisel
ja hoiab kaotamise eest, kui lained juhtuvad rooli valja 166ma
sagaratest voi kohaleasetamisel katest. Ja 16puks on vaja paar eriti
kindlaid ja kinnist tiitipi tulle padraaeru tarvis, mis asendab rooli
suure lainetuse korral. Nende tullide tarvis peavad olema reelingu-
latis (pardavitsas), kahel pool ahtritdavi, erilised pesad, rooliaerude
labad aga peavad olema valgeks varvitud.
Sellele loetelule tuleb lisada veel jargmised seletused.

Pidstepaadi toiduvarustus.

Toit, mis &ratab ebatavalist v6i ebanormaalset janu, nagu nai-
teks soolaliha v3i soolakala, on absoluutselt keelatud.

Ankrud voi tsisternid peavad mahutama magedat vett mitte
vahemal hulgal kui 11/4 1 iga meeskonna liikme kohta.

Sdda saksa fasistlike okupantide vastu, millega, kaasas kaisid
teljeriikide lennukite ja allveelaevade vihased kallaletungid kauba-
laevadele ja isegi paatidele uppuvailt laevadelt pddsenud inimes-
tega, sundis liitlaste tehnilist m&tlemist intensiivsemalt toétama
laevajuhtimise, laevade sdjalise kaitse ja laevadelt paatidel paa-
senud meeskonna voimaliku ohutuse tagamiseks. Alljargnevas
toome moéningad andmed padstepaatide varustamise kohta, mis on
saanud Ulldkasutatavaks kahe viimase sOja-aasta kestel: ,

1) Mitmesugust siisteemi automaatsed haagid, mis vabastavad
paadi iiheaegselt voori- kui ahtritalidest, on ldinud iildisse tarvi-
tusse.

2) Odavad, kompaktsed, vaikesed ja kditamises vdga lihtsad
paadimootorid on peaaegu tdiesti vilja torjunud kasi-propellerid.

3) On leiutatud kompaktne paadi raadioaparaat: teleskoopiline
metallmast, antenn, akumulaatorid, diinamo, vastuvétja ja saate-
jaam — osalt monteeritult, osalt asetatud kastikestesse 60 sm X
60 sm X 28 sm. Selliste raadioaparaatidega on praegu varustatud
paljud péaastepaadid. :

4) On leiutatud piistol valgussignaalide andmiseks. Lambike on
monteeritud laiasse torusse ja on ithendatud 1dbi kdepideme kul-
geva pehme juhtme abil patareiga. Toru peale on kinnitatud siht-
toru, nagu snaiperi pissil, alla aga klamber kahe paastikuga, nagu
kaheraudsel jahipiissil. Signalist rdhub iihele paastikule, mis annab
pustoli torus vaikest valgust, ja juhib sihttoru abil pustoli  laeva,
majaka v3i maja poole, millega soovitakse astuda iithendusse. Saa-
nud vastuse, hakatakse surudes teisele padstikule , morseerima‘’.
Lambike piistoli torus annab pikki ja lihikesi pahvatusi, kuid neid
vOib ndha vaid see, kelle peale on piistol sihitud. Need plstolid on
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asendanud endised taskulaternad, millega varem anti signaalval-
gatusi. i

5) Mitmesugused konservid tdiesti hermeetilises, kuid kergesti
avatavas pakingus, igas portsjonis 225 grammi ja rohkem, on tei-
nud tarbetuks endised patent-ratsioonid. Konservide varu juurde
on vaja vaid merekuivikute varu.

6) Koik paastepaadid laevadel, mis séidavad pohja pool 35° pdhja-
laiuse ja louna pool 35° 1Gunalaiuse kraadi, varustatakse 10—12,
kdige suuremad paadid aga 20 sooja villase tekiga. Peale selle peab
igas paadis olema kuni 2 1 kas v0i puhastamata piiritust kdte-jal-
gade h&drumiseks ja sama palju 60° viina, rummi voi viskit vai-
keste annustena sisseandmiseks kiillmetuvatele inimestele.

Viimasel ajal on igasse padstepaati antud tankitorjepiiss ja mda-
ratud ihtlasi hea laskur. On olnud juhtumeid, kus laeva paaste-
paadid nende abil on kaitsnud end pikeerivate lennukite ja allvee-
laevade vastu.

XX. PAADITAAVETID.

Igat liiki rauast taotud seadiseid, mida kasutatakse paatide tost-
miseks laeva pardale voi nende vettelaskmiseks, nimetatakse paadi-
taavetiteks.

Paaditaaveteid on véga palju liike ja tatpe, kuid seni ajani ei
saa iihtki neist tiiiipidest tunnustada laitmatuks, kdik nad nduavad
viaga suurt hooldamist.

Jargnevas peatume lithidalt kolme kdige sagedamini esineva
tuubi juures. !

1. Poord- ehk radiaal-paaditaavetid.

See on kdige vanem ja teenelisem paaditaavetite tiitip, ja voib-
olla ka kdige sobivam vaikeste paastepaatide tarvis pikkusega kuni
7 m ja kandejouga 30 inimesele, samuti ka kergete velbootide tarvis.

Need taavetid seatakse tavalisesti iles viljapoole laevapardaid;
nad poorlevad erilistes raudklambrites, mis on needitud voi keevi-
tatud laeva parda kilge paaditeki kdrgusel, ja tugilaagrites, mis on
needitud voi keevitatud parda kilge allpoolasuva teki korguses.
Vahel radiaaltaavetid seatakse iles ka erilistele seest tihjadele
malmalustele, korgusega 1,20—1,50 m, mis on oma .alusega kinni
needitud v&i keevitatud teki kiilge.

Radiaalsete paaditaavetite korralikuks ja takistusteta to0ks peab
neid konstrueeriv insener nad nii iles seadma, et nende vahemaa
peaaegu tépselt vorduks paadi pikkusega ja esimene paaditaavet
asuks veidi eespool paadi esitdaavi, tagumine aga — veidi tagapool
ahtritalide tostehaaki (voi rongast).
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Madrus peab jilgima selle jarele, et paaditaavetite poorlemise
kohal ei oleks pori ega soovitust; aeg-ajalt tuleb poédrlemiskohti
pesta petrooleumiga, voida tavotiga, segatud peene grafiidipuruga,
Ja ,kuletada”, s. o. poorata paaditaaveteid molemale poole 2—3
minuti kestel.

Soidu ajal paadid, mida teenindatakse radiaalsete paaditaave-
titega, asuvad tekil ja on kinnitatud niinimetatud kiilplokki-
del

Kiilplokid on puust padjad viljaldigetega, mis on valja
tahutud paadi p&ikildike kujul selle pikkuse veerandites. Nende
patjade tilemised osad nihutatakse ja tOmmatakse korvale laeva
pikisuunas, nina ja ahtri poole; et nad aga ise ei nihkuks paigalt
paadi raskuse survel, selleks nad on kinnitatud kohale konksudega.

Kiilplokkidele asetatud paadid témmatakse kdvasti kettidega
nende kiilge. Kettidel on iilemises osas konksud, milledega nad ase-
tatakse paadi pardalati taha, alumises 0sas aga — kolmenurgeline
lame kous. Selle ja teise samasuguse kousi vahele, mis on kinnita-
tud kiilploki alumisele osale, kinnitatakse liinist vdi tollisest tros-
sist talrep, millega kett tdmmatakse pingule.

Selleks et kette saaks v&imalikult ruttu jarele anda, talrepeid
laiali laskmata, nendesse sisendatakse viikesed glagolhaagid.
Vajaneb vaid millegagi litia glagolhaagi pidur-rongast, et kett kat-
keks kaheks osaks. Kogu seda seadistust nimetatakse paadi
soringuks.

Paaditalid saaritakse kahele eriliselt valmistatud rautatud
kolmesiivilisele (suurtele paatidele) véi kahesiivili-
sele (keskmistele ja viikestele paatidele) plokile.

Radiaalsete paaditaavetite iilemisel plokil on polt mutriga, mis
sissub paaditala nuppu vertikaalselt puuritud auku ja voib selles
vabalt péorelda. Ulaltpoolt poldile asetatakse pikergune siiv kahe
aasaga —topriku ja kaide tarvis, ja kruvitakse mutter, mida
hoiab kohal splint. Toprik ja kaid tehakse paaditaavetite asetami-
seks vajalikku seisu paatide allalaskmisel ja tlestdstmisel. Toprik
tihendab paaditaavetite iilaosi ja voérdub pikkuselt vahemaaga tdste-
haakide vahel paadi otstes. Kaid lihevad paaditaavetite iilaosast
parrastele. Kui need kaid on pingutatud, siis paaditalid asuvad tdp-
selt vertikaalsesse asendisse. Kauguses, mis vérdub paadi poole
laiusega, paaditaavetite iilaosade kilge keevitatakse rullik talide
166prite tarvis ja 1 m kdrgusel tekist polditakse paaditaavetite
kiilge kindlad klambid, millede kiilge kinnitatakse 166prid.

Selleks et poorata paati valjapoole parrast ja valmistada: teda
allalaskmiseks:

102



1) tdmmatakse talide 166gsad osad sirgeks, kinnitatakse talid
klampide kiilge ja tehakse 106prid klaariks, et miski ei takistaks
nende jooksu, ja siis vabastatakse kaid;

2) paastetakse lahti paadi soringud;

3) juhitakse alul paadi nina, siis ahter iile parda ja seatakse
paat paralleelselt laeva pardaga;

4) tdmmatakse pingule ja kinnitatakse paaditaavetite kaid; 5

5) vangliin viiakse ettepoole, véljapoole reelingut ja Kkinnita-
takse laeva parda kilge;

Paat on allalaskmiseks valmis. Jaab iile vaid kohale seada rool,
keerata kdvasti kinni pohjakork ja lasta jooksma talid.

Kogu see manéover peab korrasoleva seadistuse puhul ja tre-
neeritud meeskonna kdes vOtma aega 1—11/, minutit. Kuid ka
11/, minutit on vahel vaga kallis, selleparast nn. valvepaa did,
sdjalise ohu olemas olles aga ko&ik paadid, peaksid olema alati
momentaanses valmiduses, pooratuna tle parda. Et nad aga ei kol-
guks laeva 55tsumisel, nad kinnitatakse gruntou dega.

Gruntoud on liik tugevaid umbes 10 sm laiuseid paelu. Neid
valmistatakse eriliselt kootud mattide ribadest, tuletorje-voolikuist,
purjeriide esimeste numbrite neljakordselt kokkukeeratud siiludest
vGi lihtsalt kahekorra keeratud kahetollisest manillatrossist. Gruntou
kummassegi otsa sisendatakse kous, iilemised kousid kinnitatakse
paaditaavetite kaelte kiilge plokkide alla; gruntoud tdmmatakse
imber paadi, ristatakse ja suunatakse paadi pohja méoda ning tom-
matakse tollisest trossist talrepitega, mis kulgevad esimese paadi-
taaveti peast tagumise taaveti kiilge, ja tagumise paaditaaveti peast
kulgevatega — esimese paaditaaveti kiilge.

Selleks et sel viisil kinnitatud paat ei votaks viltuasendit ja
anda paatidele kindlamat tuge, riputatakse paaditaavetite kilge
sdudepinkide korgusele puust liistud paari pehme silindrilise vend-
riga nende vahekohal.

Selleks et gruntousid vOiks momentaanselt vabastada, neid ei
kinnitata vahetult paaditaavetite kilge, vaid eriliste troppide kilge
kousidega, mis asetsevad paaditaavetite ,iseendi’’ Umber ja on
kinnihoitavad rasvatatud koonusekujuliste ja soringutega varusta-
tud kiiludega. Vaja ainult kiilud vélja tommata, et gryitoud thes
vabastamata jddnud talrepitega lendaksid alla ja vabastaksid paadi.

Suure lainetuse korral ja raskelt lastitud laeval, kui laine v6ib
ulatuda véljalangetatud paadi pohjani, tuleb paat iiles tOsta, nii-
palju kui plokid lubavad; paadi timber tommatakse pehme manilla-
trossi ots ja kinnitatakse teki erilise pollari v6i naagli kiilge, kal-
lutades paati valjapoole.

Selleks et paigutada /paati sissepoole, seada plokkidele ja kin-
nitada soidukorda, tuleb toimida just vastupidiselt:
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1) Vabastatakse paati haarav taak, gruntoud ja koérvaldatakse
poikvender.

2) Vabastatakse paaditaavetite kaid, liikkatakse paat nende abil
sissepoole (alul nina, siis ahter), seatakse paat kiilplokkidele ja
kinnitatakse kaidega. ;

3) Kiilplokid seatakse ja nihutatakse oma kohtadele, viiratakse
Ja sellejérele saaritakse paaditalid, jargides, et paat istuks tihedalt
kiilplokkidele.

4) Kruvitakse vialja pohjakork ja lastakse paadist vesi vilja,
kui seda on sinna kogunenud, samal ajal tdmmatakse lahti paadi

Joon. 54, Radiaaltaavetitega seadistatud paadid ja té6tamise
skeem nendega.

.
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soringute talrepid, sisendatakse neisse glagolhaak, kinni\.’a‘takse
soringud konksudega paadi parraste kiilge ja tdmmatakse pingule.
5) Seatakse korda paadi sisemus, koristatakse vangliin ja talide
-166prid, tdmmatakse paadile kate ja soritakse see kinni.
Joonis 54 annab t66 skeemi radiaalsete paaditaavetitega.

2. Vellini siisteemi sektoraalsed paaditaavetid.

Need paaditaavetid koosnevad renn-(U)-16ikega sirgetest mas-
siivsetest terastaladest, mis peenenevad iilespoole. Taavetite vahe-
kaugus peab olema 20—30 sm suurem paadi pikkusest, selleks et
paat voiks vabalt nende vahelt 1abi liikuda. Taavetite tulaosad on
kaanatud pisut paadi keskkoha suunas ja neil on otstes aasad paadi-
talide iilemise ploki tarvis; need talid peavad asetsema voimalikult
loodis tdstehaakidega. Taavetite rennikujuline kilg on pooratud
sissepoole, paadi tdavide poole. Taavetite alumised otsad lopevad
hambulise sektoriga; see sektor liigub modda hammastatud alust,
mis on poltidega kinnitatud teki kiilge. Paaditaavetid seatakse iles
valatud raamidesse ja varustatakse tiguajamiga thes hoorattaga,
millega v&ib neid sisse ja vdlja lilitada.

Neid taaveteid on tavalise ja kahekordse tegevusega. Tavalised
neist teenindavad tiht voi kaht paati, mis asuvad teineteise kohal.
Nende sisepoolne kiilg kulgeb téiesti otse kuni sektori hammasteni,
mis on pooérdud valjapoole ja moodustab taavetitega nurga 45°.
Taavetid seatakse iiles teatavasse kaugusse pardast ja sellise arves-
tusega, et vertikaalses asendis olles nendest iilestdstetud paat oleks
otse oma Kkiilplokkide kohal. Kahekordse tegevusega taavetid tee-
nindavad kaht korvutiasetsevat paati. Neil on hammassektorid,
mis on poordud sisse- ja vdljapoole 45° nende keskjoonest, ja nad
seatakse iiles paatide vahele, keda nad teenindavad.

Vellini paaditaavetid omavad toprikuid, kuid neil ei ole kaisid.
Kiilplokkide, paadi soringute, lattvendrite, gruntoude ja muu sea-
distus, mis on vajalik paatide vettelaskmiseks, iilestostmiseks ja
sdidukorda kinnitamiseks, on tdiesti samasugune kui radiaalsete
taavetite juures. Erinevus seisneb vaid selles, et iithed poorlevad,
teised aga kallutuvad ja pistuvad. Y

Vellini paaditaavetite hooldamine on teataval maaral keeruli-
sem kui radiaaltaavetite puhul, sest tuleb hoolega jdlgida, et tigu-
ajam oleks korralikult maaritud; teda tuleb kéaitada, sektorite ja lat-
tide hambaid aga tuleb hoida roostetamisest ja juhuslikult nende
vahele sattuda vdivast prigist ja esemeist.

Joonis 55 naitab Vellini paaditaavetite t60 skeemi.
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Joon. 55. Vellini taavetitega seadistatud paadid ja té6tamise
skeem nendega.

3. Maclecklen’i siisteemi nihkur-paaditaavetid.

Need paaditaavetid, kujutatud joonisel 56, ilmusid kasutusele
alles 30. aastate teisel poolel ja on laialt levinud USA reisijate
laevadel.

Paati hoiavad iilal kaks raudkiru voi katkit, millede sisepoolsed
ribid on vélja taotud paadi pdikildike kuju jargi /¢ osa kaugusel
Ppaadi otstest ja milledele ta kohale asetatult lasub tihedalt.
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Joon. 56. Macleckleni taavetitega seadistatud paadid ja
tootamise skeem nendega.

Kirud on monteeritud rullikutele, mis liiguvad kaht paralleelset
dnarusega nihkurit modda, mis on asetatud bige nurga all laeva

pardaga.
Paate tdstetakse ja lastakse alla mitte talidega, vaid tavaliste

jollingutega painduvast vaierist, mis on tommatud 1abi rea rullide
ja kangidega napits-pidurite kaudu elektervintsile.
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Kui tosta iles pidurite kangid, siis paat ilithes karuga hakkab
enda raskuse survel liikuma ja laskuma rullidel nihkureid mééda
allapoole kuni pealemineku-tekini, mille tasemel 16peb nihkurite
renniga osa ja kus karu jadb seisma.

Samal momendil, nihkurite ja kdrude painutatud kuju tottu, paat
osutub vabalt rippuvana jéllingutel iile parda. Lastakse langeda
pidurite kangid ja asetatakse inimesed paadile. Kui jalle uuesti tosta
kangid, siis kdru enam allapoole ei lahe, vaid hakkavad liikuma
jollingud ja paat laskuma allapoole.

Paadi ulestdstmisel kogu see protsess toimub vastupidises jarje-
korras.

Paatide kinnitamiseks sdidukorda ei ole vaja Kkiilplokke ega
lattvendreid ega erilisi soringuid. Nad témmatakse lihtsalt gruntou-
dega oma karude-katkite juurde.

Paatide allalaskmine ja iilestdstmine, nagu selgub sellest kirjel-
dusest, on vdaga lihtne, kusjuures vaierjollingud, mille otstes on
laiad valatud kousid, k&rvalduvad nii kergesti tostehaakidelt, et
ei ole vaja mingeid isevabanevaid haake.

Need omadused on Maclecklen'i paaditaavetite suurteks eelis-
teks teiste siuisteemide paaditaavetite korval, kuid sel stisteemil on
ka oma ndérgad kiiljed. Esiteks iga Maclecklen'i paaditaavetite paar
saab teenindada wvaid tiiht paati, teiseks vajavad nad erilisi vintse
paatide tOstmiseks ja kolmandaks nad sunnivad kas madaldama
tekiehitiste kdrgust voi kandma merel paate vaga korgel.

4. Piadsteparved.

Lisaks pdaste- ja tavalistele paatidele merelaevad on varustatud
veel padsteparvedega.

Kapten Lundin, the pdéstepaadi-tiiiibi leiutaja, tiks autoriteet-
semaid kapteneid USA-s, peab pdasteparvi tarbetuks ballastiks
kaubalaevadel, kus paar padstepaati mahutavad vabalt kogu mees-
konna. Padsteparvede kasutamine pddstepaatide asemel on tema
arvates vaid laevaomanike ja mereinspektorite eneselohutamise
votteks.

nParve — iitleb ta — ei saa kriitilisel hetkel 1a Sita ' Vette
- reisijate ja sGudjate poolt paaditaavetite abil ja horisontaalses asen-
dis; teda on vdimalik kas visata vette voi lasta teda veel uhtuda
laevatekilt sellal, kui laev ise vajub vee alla. ;

Ma tahaksin nédha, kuidas reisijad, arvates kaasa naised, lapsed
ja vanad, paanikas, lisaks veel tormiga ja kiilmas vees — suudavad
ujuda parveni, haarata kinni paasteliinist ja ronida parvele!"

Oeldus on osalt digust, kuid viimasel ajal, sdjaohu tingimustes,
on hakatud parvi laialt kasutama, ja on teada palju juhtumeid, kus
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parvedel on paastnud end palju meremehi. Parvi on soovitav tar-
vitada mitte paatide arvu vadhendamise arvel, vaid
tdiendavalt neile, kui luhiaegset pelgupaika inimestele, kes
ei joudnud oOigel ajal paatidesse ja keda paadid on kohus-
tatud tile votma, enne kui lahkuvad laevahuku
kohalt.

Parimateks on parved, mis on ehitatud suurte paasterdngaste kujul
metalltorudest diameetriga 30—40 sm, mis meenutavad tdhte O.
Ronga sees on voreline pérand, mis on kinnitatud vérguga traat-
liinist ja langeb vabalt allapoole, liksk&ik millisele kiiljele parv
vette kukub. Porand kinnitatakse sellisesse korgusse, et teda tlal-
hoidev rdngas ulatuks pdrandal seisva inimese rinnuni. Parve suu-
rus pikitelje suunas on kuni 2 m, lihitelje suunas kuni 1,5 m. Parv
voib vabalt kanda 4—5 inimest. Inimestel tuleb muidugi seista vees,
kuid parv tduseb kergesti lainele ega lase end sellest tile ujutada.

XXI. SOUDMINE JA PAADI JUHTIMINE AERUDE JA PURJEDE
: v ABIL.

Koikidel merepaatidel, peale koige vdiksemate — kuni 3 m
pikkuseni, iga sGudja sduab vaid iihe aeruga, haarates the kdega
tema kaepidet ja teisega aerutiive, kusjuures molemad kded aseta-
takse aeru peale.

Sdudmise oskus seisneb selles, et likata aer voimalikult kau-
gele ettepoole, mitte lastes aerulaba vette iille 3/4 tema pikkusest,
ja tdmmata iihtlaselt ja tugevalt. Sdudmine lihikeste tommetega ja
akiliste noksudega ei kdlba kuhugi, seda nimetatakse , vee sega-
miseks"".

Séudja peab istuma pingil otse ja kindlalt, tugedes jalad erili-
sele jalatoele; aer peab olema tullis nahaga kaetult; enne séudmise
algust aeru laba tuleb hoida paralleelselt veepinnaga. Tougates
kded ette ja kallutudes kogu kehaga ettepoole, séudja ajab aeru
tahapoole, hoides laba horisontaalselt. Vette sukeldatakse laba
nurga all umbes 60°, kuid vees podratakse ta kohe risti veepinnaga
ja selliselt tdmmataksegi iihtlaselt ja jouliselt, kergelt kdverdades
kasi kiiinarnukkidest ja samal ajal visates end kehaga tahapoole.
Aer tostetakse veest valja samuti umbes 60° nurga all, kuid vastu-
pidisesse kiilge; peale véaljatostmist seatakse laba otsekohe horison-
taalselt ja viiakse uuesti tahapoole. Joon. 57 nditab aeru laba tee
skeemi Gigesti sdudmisel.

S3ites allatuult aeru laba séudmisel ei keerata — ta jaab kogu
aeg risti ja esineb seega nagu lisapurjena. Kuid suure lainetuse
korral on see ohtlik, sest laine v&ib paadile jdrele jouda, liiia
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aerude labadesse ning visata sdbudjad pinkidelt maha, sellepérést
suure lainetuse korral tuleb tagasiviimisel hoida aerulabad horison-
taalselt nagu tavalisesti. g

Paadi nina Tagasitduge Paadi ahter
R < =
—_—— T T = =
i [stepink *

f Veepind )
e o o e ST
i
Tomme
Joon. 57. Aeru tagasiviimise ja tombamise skeem
soudmisel.

Soudjad istuvad ja sduavad nagudega ahtri poole, sellepérast
peavad ko6ik s6udjad joonduma oma liigutustes ahtrist esimese paari
jargi, keda nimetatakse esiséudjaiks. :

Esimest sGudjate paari ninast arvates nimetatakse kdilapaariks.

Vahel tuleb séuda ka vastupidisesse kiilge, viies aerud ahtri
poole ja tdmmates nina poole — seda nimetatakse hoovamiseks.
Hoovatakse mélemalt poolt, kui paadile on vaja anda tagasikaiku,
vOi ainult thelt poolt, kui on vaja teha kohal jarsk poore.

Selleks et peatada paadi edasiliikumist, jaetakse aerud tdmba-
mise keskel vees seisma sel momendil, kui aerud on paadi pardaga
perpendikulaarselt. Seda nimetatakse ,aerud vees''

Selleks et vahendada paadi liikumise kiirust véi et anda séud-
jaile hinge tagasi tommata, ,kuivatatakse aere’’, s. t. lakatakse
sbudmast aerude tithjaltliikumise ajal, hoides need perpendikulaar-
selt pardaga ja labad paralleelselt veepinnaga.

nTOuka dra!" Kasklused jamanoover.

Paadivanema kéaskluse jargi ,,tuka &ra’ kailasbudja sellel paadi
pardal, mis on p&érdud laeva parda poole, votab pootshaagi ja
tdukab paadi nina eemale. Kui piki laeva parrast on témmatud
eriline tross paatide vastuvtmiseks, siis esisdudja votab sellest
kédtega kinni ja annab paadile liikumise edasi, roolimees aga poo-
rab rooli vastavasse pardasse. Ulejddnud sGudjad asetavad tullid
oma pesadesse. Aerud peavad olema vabalt pinkidel, keset paati,
labadega nina poole. Kui paat on liikunud juba laevast niikaugele,
et voib hakata aerutama, vanem annab kdaskluse: ,,aerud véotta!l”
Selle kaskluse jargi s6udjad haaravad aerud, hoides iihe labakéega
aeru kdepidet, kliinarvarrega aga tdstes aeru tlivepidi ja asetavad
aerud korraga tullidesse, hoides labad seejuures horisontaalselt.
Kui aerud on oma kohal tullides, vanem annab kiskluse: aerud
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vette!” Soudjad viivad aerud korraga ettepoole ja hakkavad
soudma, roolimees aga juhtima vajalikus suunas.

Edasised kdsklused: ,Parem (vasem voi molemad) hooval!' —
,Aerud vees!” — ,Kuivata aere!” — jargnevad vajaduse jargi.

Laheneda laeva pardale voi sadamasillale sildumiseks tuleb alati
45° nurga all. SGudmast lakatakse sOltuvalt tuule tugevusest ja
suunast ning hoovusest. Vahel tuleb sduda, ja isegi pingutusega,
kuni trepini. Kui vanem on veendunud, et paat liigub sildumis-
kohani inertsi joul ja kailamees ulatub haarama pootshaagiga kas
laeva parrast voi sadamasilda, treppi, trepiliini voi eriliselt laevalt
voi sadamasillalt visatud otsa, ta kasib: ,haak’, ja selle jarele
qaerud paati”. Esimese ké&skluse jargi kdilamees v&tab dara oma
aeru, paneb selle pingile labaga tahapoole ja votab poots-
haagi. Teise kaskluse jargi sdudjad lakkavad sdudmast, panevad
aeru selle kde kiilinarvarrele, millega hoidsid aerutiive, votavad
aerud tullidest vélja ja asetavad nad pinkidele labadega ette-
poole: Roolimees joondab paadi paralleelselt laeva v6i sadama-
silla trepiga ja paat sildub.

Tormiga tuleb paatidel sageli ldheneda trepi asemel ankruloleva
laeva ahtri varjule ja votta sealt vastu kindel ots. See ots piste-
takse ldbi liikuva ronga paadi ninas, tdmmatakse sdlmega tmber
ihe esimestest pinkidest ja kinnitatakse jargmise kilge seasOrg-
slme lengiga, millest teda on kerge lahti tommata. Paadis koris-
tatakse koik ara ja kinnitatakse pinkide kilge, et lained ara ei
viiks; inimesed aga siirduvad laevale ahtrist allalastud tormitreppi
mooda.

Juhtides paati purjedega, tuleb silmas pidada jargmisi pohi--
reegleid.

1. Kunagi ei pea seisma paadi pinkidel, seda enam aga ronima
tema masti otsa. Ei tule istuda ka pardal, eriti riputades jalad vilja-
poole, sest see mitte ainult et annab paadile ja selle meeskonnale
korratuse ilme, vaid on ka ohtlik, sest ootamatu tuule puhangu ja
paadi kallutuse korral selliselt istuja voib kergesti kukkuda ile
parda.

2. Rasked esemed ja inimesed tuleb paigutada paadis voimali-
kult allapoole.

3. Aerud ja pootshaagid tuleb asetada pinkidele keset paati ja
néoriga kokku seotult; tullid olgu pesadest valja yqetgd.

4. Roolija ei tohi kunagi kdest vélja lasta roolipinni. :

5. Paadipurjede soote ei tohi kunagi kuhugi kinnitada, vaid
neid peab, keerates kord iimber vastava naagli voi klambri, hoidma

kdes. .
6. Valle ja halsse voib kinni siduda, kuid muidugi mitte umb-
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sOlme, kusjuures priske tuulega tuleb sdlm isegi pooleldi lahti votta
ja kdes hoida.

7. Soites purjedega peab paadil olema oma ballast taieliku
inimkomplekti ja veeankrute kujul. Metall- ja kivi-ballast, samuti
kotid liivaga ei ole lubatavad tekita paatide puhul, valja arvatud
juhus, kus pddstepaat oOhukastidega sOidab purjedega, omamata
taieliku inimkoosseisu, ainult sdudjate, roolimehe ja vanemaga.
Sellisel juhul ta voib votta ballastiks kotte liivaga, arvates mitte
ule 60 kg iga komplektist puuduva inimese kohta.

8. Kui paat purjedega ei sdida mitte oppusele reidil seisva laeva
laheduses, vaid ristlemiseks, kas vo6i koige liithemaks ajaks, peab ta
olema varustatud kdigega, mida nduavad NSV Liidu Registri reeg-
lid kaugesodidulaevade padstepaatide varustamisel.

Eelpool on- juba kadsiteldud, mis on alla- ja pealtuule-parras,
halss, kurss,. triiv, tagatuul, parituul, pooltuul, tihttuul, luhvama,
vallama, loovima, pédrama, vandama, halssima. Need terminid on
uhtviisi kasutatavad nii suure purjeka kui purjedega sditva paadi
puhul. Ainult paadiga sooritatakse need manoéévrid palju lihtsa-
malt. Sellele tuleb veel lisandada, et kui asetame laeva voi paadi
pooltuulde ja koristame koik tagumised purjed, jattes kohale esi-
mesed, siis tuul hakkab paati vallama ja paat ldheb alla tuult. Kui
aga vastupidi — koristame ara ko6ik esimesed purjed ja jatame tagu-
mised, siis tuul paneb paadi luhvama.

Kui sdidame pooltuules, tdiesti tasakaalustatud ees- ja tagapur-
jedega ning otsehoitava tiiliriga, ja kiires korras asetame paadis-
olevad raskused teise kohta (asetades Umber nditeks inimesed),
koormates ahtrit ja kergendades ninapoolt, siis paat hakkab wval-
lama. Kui aga vastupidi — koormame rohkem nina ja kergendame
ahtrit, siis ahter hakkab luhvama. Neid purjede all s6itva laeva
vOi paadi omadusi tuleb kasutada manéoverdamisel.

Suurtel padstepaatidel vahese purjestikuga, mis ei arvesta sdud-
jatele puhkuse andmiseks kiiruse abil manédverdamisega, vaid
ainult enam-vdhem sobivate tuulte kasutamise ja triivimisega, ei
saa loomulikult sooritada peaaegu mingisuguseid manéovreid, ja
siirdumiseks thelt halsilt teisele tuleb teha poore tile ahtri voi
kasutada rooli asemel pikka roolimisaeru, millega v&ib vastavate
tommete abil poorata paati, isegi kui see seisab paigal. Laevapaat
voib peale Registris madratud minimaalse purjestiku omada veel
Oppe- voi voOidusdidu-purjestikku.

Joonisel 58 on ndidatud lhe ja sellesama pdastepaadi skemaa-
tiline joonis registrilise ja kolme eri tiilipi 6ppepurjestikuga. Nai-
teks on vOetud meil sagedamini kasutatavate moGtmetega paat:
L—793m; B— 244 m; H— 0,99 m: kubatuur — 11,50 m3; inim-
komplekt — 40 inimest; paadi kaal — 1470 kg; inimeste kaal —
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3000 kg; varustuse kaal — 305 kg; tdielik kaal — 4775 kg; kahe

paaditaaveti kasulik koormatus — 4910 kg. Joonis 58-a annab pur-
jestiku registrilised pindalad: raapuuga krootseil — 13,3 m3, klii-
veri — 13,16 m? ja tdies purjes — 16,46 m?3. Sama paadi Oppe- voi

voidusdidupurjestiku pindaala on 32,5 m? (vt. joon. 58-b, c ja d).

c d
Joon. 58. Mitmesuguseid taglastuse viise pddstepaadil 40 inimese jaoks.
7777, :
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Joon. 59. Paadi masti asetus tema mitmesuguse taglastuse korral.
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Joonisel 59 on ndha mastide asetus selle paadi mitmesuguse
taglastuse puhul. -

Ukskoik milline on paadi purjevarustus, purjed tdmmatakse iiles
alati vallidega, alla langevad nad kas ise v0i tdmmatakse katega
eesmisest liigi adrest. Purje eesmine alumine nurk tdmmatakse
masti voi pingi kilge halsiga, tagumist alumist nurka aga tdmma-
takse ja juhitakse soodiga; seda nimetataksegi soodinurgaks. Kui
purjel ei ole poomi ja tema soodinurk ei ulatu iile ahtri, siis soodid
seotakse otse purje nurka. Kui aga soodinurk on kinnitatud poomi
valisotsa kiilge, siis soot seotakse vastaval kohal poomi kiilge ja
nimetatakse siis mitte fok- v6i kroot-soot, vaid poomi-soot.

Priidiga purjedel ei ole raasid, kahvleid, nende iilemine liigidar
on vaba, puri aga tommatakse sirgu diagonaalselt asetatud lati abil,
mida nimetatakse priidiks. Priidi lilemine ots asetatakse purje
tagumise Ulemise nurga liiktrossi lingu (ousse), alumine ots aga
tugeb erilise mastilasuva tropi mutti. Seda troppi nimetatakse priit-
tropiks ja ta asetatakse mastile nii, et seda oleks kerge kitega
nihutada masti moééda lles ja sel viisil laiali ajada ja pingutada
purje, kuna allapoole ta ise enam nihkuda ei saa.

Priitpurjedel on kiireks koristamiseks sageli kiitaud, mis ldhe-
vad tagumisest liigidarest mastini, holmates kogu purje thes tro-
piga. Nendega vd@ib tdmmata purje masti juurde, asetades priidi
vertikaalselt.

Kui paat s6idab aerudega ja soovib iiles tdsta purjed, siis sea-
takse paat vastava tuule halsi beidevindi ja antakse kasklus: , Kdik
peale esimese paari soudjate — aerud paati!”, seejarele: ,Mast
pusti!” ,,Purjed tlesseadmiseks valmis!"

Kui mastid on seatud kohale, vandid ja taagid pinguldatud, raad
thes nende kiilge nooritud purjedega asetatud pinkidele oma mas-
tide juures, priidid aga, kui varustus on priidiga, asetatud oma
tlemiste nukkidega purjede muttidesse, poomid ithendatud poorla-
tega, voi troppide abil mastidega, soodid ja halsid aga seatud oma
kohtadele, — antakse kasklus: , Purjed tles!"” — , Halsid kinni!"* —
»Soodid kohale!"

Kui purjed hakkavad voOtma tuult ja paat liikuma edasi, siis
antakse kasklus: , Esimesed sdudjad, aerud paati!”

Parast seda, kui on vaja, pdoratakse paat pooltuulde, tdistuulde
voi isegi pdrituulde, kuid taglast kohale seada ja purjesid iiles
tommata ei tule kunagi alla tuult sdites. See on esiteks ebamugav
ja teiseks tugeva tuulega isegi riskantne ja ohtlik, eriti kui mees-
kond on vdhekogenud. Samuti ei ole soovitav alla tuult sdites
purjede rehvimine; kui seda aga on juba otsustatud teha, siis tuleb
rehvimiseks tervenisti kogu puri lasta alla pingile.
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Laevatrepist lahkuda otsekohe purjede all on vé6imalik vaid
juhul, kui laev seisab ankrus tuule jargi voi kui trepp on allatuule.
‘Molemal juhul on see voimalik siis, kui ei ole pealesuruvat hoo-
vust. Koigil teistel juhtudel tuleb aerutada laevast manooéverdami-
seks ohutusse kaugusse, poorda paat tihttuult ja jatkata soitmist
iihe paari aerude abil, selleks et paat oleks kogu aeg roolitav, ning
siis alles seatakse tiles mastid ja tostetakse purjed (vt. joon. 60). '

Tuule
suund

w74

) ? Tuule
\ suund

Joon. 60. Paadi purjedega trepilt lahkumise ja
sildumise skeem.

b

Kui aga trepist lahkutakse otse purjede all, siis seatakse enne
iiles tagumised, siis alles esimesed purjed, kusjuures e'espur._]?de
soodid pannakse pakki, selleks et kiiremini vallat"a nina ja ,.,puuda
tuult”. Nii pea kui tagumised purjed vdtavad hésti tuult ja paat
poorab oma nina kiillaldaselt alla tuult, siirdakse alla tuult ka ees-
purjede soodid. )

Kéasklusi paatidele nende mitmesuguse taagelduse puhtl: ,Kroot-

(pesan)-valli peale!” — , Kroot (v3i pesan) ules!" — ,,Voka- (klii\{'ri-}
valli peale!” — ,Voka (kliivri) soot paremale (vasgkulc?) kinni
panna!” — ,, Voka (kliivri) soot tle viia!” — ,,Soodid pingutada
viirata)!"
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Ko&ik mis on 6eldud paadi lahkumise kohta laeva parda juurest
vOi sadamast purjede all, on kehtiv ka tema sildumise puhul.

Trepile 1dheneda purjede all tuleb alati podrdes tihttuult ja juh-
tides trepile nurgi 45°. Usna trepi ldhedal, séltuvalt sdidu kiirusest
ja sellest saavutatud inertsist, viiratakse, vaikse tuulega aga val-
landatakse eespurjede soodid, tagapurjede omad aga tdmmatakse
tugevasti peale. Juba péris trepi ldheduses roolitakse paat vastu
tuult ja niipea kui kdilasdudjad haaravad kinni liinist vdi poots-
haagiga millestki muust, antakse kasklus: , Kliiver (vokk) maha!"

Kui sildumismanddver ebadnnestus, tuleb otsekohe poorata
paat ninaga eemale, nagu eelpool oli kirjeldatud, seejuures piiiida
purjedesse tuult, v6tta hoogu ning eemalduda laevast, siis aga jalle
uuesti laheneda ja korrata sama mandovrit.

Kui ldheneda trepile otse purjede all on ebasobiv v&i riskantne,
siis antakse kasklus: ,Vallide peale!*. Siis: ,, Vallid lahti!"" Kui aga
purjed ja taglas on koristatud, haaratakse aerud ja ldhenetakse
trepile, nagu on kirjeldatud eelpool. !

Vdandamine. Hasti tasakaalustatud purjestikuga ja paadi lii-
kumishoos olles see pdore on sooritatav lihtsa rooli podramisega.

Kui paat hiippab iile tuulejoone, siis v8ib, kui see on vajalik,
hoida esipurjede soodid vanal halsil, s. t. niiiid juba peale tuule;
kui nad on juba kiillalt kallutanud paadi nina alla tuult, tdmmatakse
nad uuele halsile. Vaikse ilmaga ja paadi' vdikese kiiruse korral
tuleb enne pouti-péoret vallata, selleks et saada hoogu, siis aga
korraga tdommata peale tagumise purje sooti, lasta lahti esipurjede
soodid ja poorata rooli aegamoéda, kuid mitte katkestades, tuule
peale (arvates roolist, mitte roolipinnist) pardasse.

Kasklused:

»Kroot-sooti peale votta!"

nVoka (kliivri) sooti viirata!"

«Rool paremale (vasakule) poordi!"
nVoka (kliivri) soot paremale (vasakule)!"
. Kroot-sooti viirata!"

»Juhtida tihttuules!"

Halssimine on paadiga palju keerulisem kui vandamine.
Selleks poordeks vaikse tuulega kaddnatakse rool alla-tuult-pardasse
ja samal ajal vabastatakse poomisooti, piiiides tagapurjed hoida
tuuleta. Kliiver tuuakse tuulde samal momendil, mil paat ldheneb
fordevindi-joonele, tGmmatakse ruttu peale poomisoot, asetades
tagumised purjed piki paati ja kui paat siirdub iile tuulejoone, las-
takse jdarele poomisooti, juba siirdes tagapurjed teisele halsile.

Kui paat asub uues halsis pooltuulde, tdmmatakse poomisoot
oma tavalisse seisundisse tihttuules. Esipurjede soodid hoitakse 15d-
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vad, kuni paadi nina hasti kohaneb tuulega; siis lastakse nad tuult
tais ja pinguldatakse nende soote.

Paat seatakse aegapidi tihttuult teisele halsile, mitte lastes teda
hooga luhvata nina vastu tuult ja jatta purjed tuuleta.

Priskete tuulte ja lainetusega, sooritades paadiga halssimist on
kdige parem tagatuule-joonele 1ldhenedes viirata tagapurjede vallid,
lasta need vabaks ja alles peale siirdumist uue halsi pakstaagile
tosta need uuesti tles.

Halssimine nduab ettevaatust, tdhelepanu ja oskust mitte ainult
paadiga, vaid isegi suurte kahveltaglastusega laevadega ' (vt.

joon. 61). '
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Joon. 61. Poérete skeem soitmisel purjedega — vandamise ja halssimise korral.

Kasklused on tavalised: See voi teine ,soot pingutada voi vii-
rata”’. See voi teine ,purjevall viirata'’. See voi teine ,soot ile
viia, viirata" jne.

Paadi seadmine tormiankrule. Vahel avamerel val-
jude tormidega ja suure lainetusega paat ei suu(}e} toirn_g .tulla juh_-
timisega ei aerude ega purjede abil. Siis tuleb piilida pisida tormi-
ankrul ja rahustada laineid dliga (joon. 62).

Tormiankruid paatide tarvis on mitmet liiki ja mitme pateqqiga.
Sagedamini tarvitatavamaks ja lihtsamaks neist on purjeriidest
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nr. 4 ommeldud koonus diameetriga 30—40 sm ja korgusega
100—120 sm. Koonuse pdhjas on liiktross kahetollisest (50-mm)
trossist, ja samasugusest trossist on neli tugevdavat pealist, mis
kulgevad alusest tipu poole ja moodustavad seal aasa. Koonuse
lahtine p&hi néoritakse tammepuust v3i tsingitud rauast vitsa kiilge,
millest 1dhtuvad nende kolmetollise (75-mm) trossi neli otsa. Nende
. otste pikkus v6rdub koonuse pikkusega ja nad 16pevad ka aasaga,
millesse, kui on vaja, seotakse kinni 3—4-tolline (75—80 mm) tross,
pikkuselt vdhemasti neli paadi pikkust, mida nimetatakse ankru-
touks. ;

g S

SIBl 5,

g
o
i

4
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Joon. 62. Paat tormiankrul, tormiankur ja kott dliga.

Kui selline koonus visata vette ja temast lahtuv tross kinnitada
paadi ninasse, siis tuul, rohudes paadi pealvee-ossa, ajab teda
tagasi, koonus aga taitub veega ning mitte tundes tuule survet jaab
peaaegu kohale pilisima. Ankrutou témbub pingule ja paat podrdub
ninaga vastu tuult. Sellises asendis ta tduseb kergesti lainele ja
triivib vaikesel viisil alla tuult.

Juba varem kinnitatakse koonusest 5—7 m kaugusele plokk
temast labisdaritud kahetollise (90-mm) trossiga. Selle trossiga tom-
matakse ankrutou juurde malspiigiga ldbitorgitud vaike urjerii-
dest kott, mis on taidetud taimedlis leotatud takkudega. OU, levi-

%
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des veepinnal vdga Shukese korrana, takistab lainte harjade moo-
dustumist ja pehmendab lainte 166ke paadi nina vastu.

Selleks et vdahendada vee survet tormiankru purjeriidele, tema
tippu ei dmmelda tdiesti kinni, vaid jaetakse vaike auguke dia-
meetriga umbes 2 sm. Sellega saadakse veidi tomp koonus.

Selleks et tormiankrut vajaduse moodumisel oleks kergem lahe-
male tdmmata ja paati tirida, koonuse tipu aasa seotakse tikk
kahetollist trossi. See tross paadi seismise ajal tormiankrul seisab
iisna 16dvalt, kuid ankrut ei tdsteta valja mitte ankrutoust, vaid just
sellest trossist, kdanates tema abil ankru koonuse teravikuga paadi
poole.

Tormiankrul véib iga tugevasti ehitatud ja mitte ile normi koor-
matud paat julgesti plisida igasuguses tormis ja mitte tdituda veega.

Mootorpaatide juhtimine ei erine olemuselt millesk juhtimi-
sest aerudega, peale selle, et lihe kruviga ei ole vdimalik poorata
kohapeal, lastes sdudjaid thel pool sduda, teisel pool aga hoovata.
Selle-eest aga, peamiselt kiire kdigu tottu, mootorpaadid kuulavad
paremini rooli. Vanem annab kasud motoristile tavalisesti haalega.
Kasutades ,edasi’’ voi ,tagasi” tuleb alati lisada juhatus, millise
kaigu peab motorist andma: viikese, keskmise voi taiskdigu. Kauba-
laevade mootorpaatide meeskond koosneb tavalisesti kolmest isi-
kust: vanemast, motoristist ja kailamehest. 'Kui mootorpaadil on
raadioseade, siis on tdiendavalt veel radist.

XXII. ANKRUTE JA VARPANKRUTE KOHALETOIMETAMINE
PAATIDEL.

Selliseid toiminguid ei vajata sagedasti, kuid et see enamail
juhtudel on seotud laeva lahtivedamisega madalikult, siis on seda
vaja labi viia voimalikult ruttu. Samal ajal ta nouab suurt téhglg-
panu ja vilumust, ilma milleta voib vigastada voi isegi hukata ini-
mesi, paadi ja veetava ankru.

Varp- ja vdikesed ankrud, kaalult alla tonni, on }'isna mugav ja
lihtne vedada paatidel kiillaldases suuruses peegliga, sellek_s et
ankrut vabalt mahutada ahtri peale v6i alla, kuid palju keerulisem
lugu on kaasaegse korgepardalise paastepaadiga velboodi tuipi
esi- ja parataaviga (vt. joon. 63).

Suuri ankruid on parem ja ohutum vedada riputades need kahe
~omavahel kindlalt iihendatud paadi vahele (joon. 64). Sr

Paadid asetatakse korvuti, vahemaaga umbes 50 sm, ja kinni-
tatakse omavahel kahe tugeva Ummarguse puust prussiga, mis on
paigutatud pdiki ile mélema paadi, kolmandiku vorra nende pik-
kusest. Selleks et talad paremini piisiksid paadi aarelaual, nende
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alumised kiljed tahutakse 6—8 sm laiuselt thetasaseks. Paatide
aari prusside ldaheduses tuleb tugevdada puittugede ja kiiludega nii,
et kiilgeriputatud raskuse survet ositada paadi &darelt kogu tema
veealuse osa struktuurile.

Joon. 64. Ankru riputamine kahe paadi vahele,

Erilist tédhelepanu tuleb seejuures poérda ankru kinnitamisele
tropi kilge, tema uleandmisele laevalt valmisseatud paatidele ja
nende kiilge riputamisele, Ankru rénga véi péka kiilge kinnita-

puhina ja mille vaba ots, mis léheb laeva ja mida antakse laevalt
jarele ankru kohalevedamisel, pidurdatakse paadi pingi kiilge tol-
lise trossi otsaga. Ligidal peab olema kirves v6i muu terariist, mil-
lega 14bi raiuda side, kui ta kohe jarele ei anna.
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Ankrut vo6ib kohale vedada vaid priske tuule ja lainetuse puu-
dumisel. Kuid ka vaikse ilmagagi on eelistatavam, selle asemel et
viia ankur kohale aerudega, enne viia, kindlate peilungite jargi
laevalt ja tépselt mdoddetud kohta, vaike varpankur kahetollise
kanep-, voi veel parem manillatrossiga, anda tross tile paati ja
vedada end sellega allalastava ankru kinnitamise kohale. Siis e1
ole karta paadi kdrvaleviimist tuulest ega hoovusest ja ankur las-
takse tdpselt ettemddratud kohta.

Tehes paadi alla vGi paatide vahele riputatavale ankrule troppi.
on tropile, mis hoiab ankrut réngast, hea sobitada tubli glagolhaak.
Kui sellist haaki ei ole, siis tuleb vdtta tikk tugevat kaneptrossi,
kinnitada selle iiks ots prussi kiilge, mis tugevdab paati, tdommata
mdned korrad iimber ankru rénga ja Umber prussi, vaba ots aga
pidurdada pingi kiilge, hoides muidugi igaks juhuks valmis kirve,
kui pidur surub v&i maéssib need lengid kinni.

Ankru harusid hoiab iilal trossi ots, mis on seotud veeblingsol-
mega admiraliteedi-ankru harude ja kanna, vOi toeta ankru sadre
alumise osa iimber, kusjuures tuleb jalgida, et ta ei takistaks harude
poorlemist ega oleks nende poolt kinni surutud. Selle trossi vaba ots
keeratakse paar korda timber teise prussi ja pidurdatakse teise pingi
kiilge.

Raske ankur tuleb laevast alla lasta paati vintsiga esimese lasti-
poomi ronneri abil, mis on pandud labi tropi ankru kiiljes, ja teda
tuleb hoida nii senikaua, kui ta ei ole joudnud odigele kohale ja
kuni kogu tema raskus pole tle antud allariputatud otstele ja sorin-
gule.

Admiraliteedi-ankru tugi tuleb témmata kokkukoidetud paatide
kiiludeni, iilemine haru aga nii kdrgele, et kiiis oleks korgemal
paadi pardast. Toeta ankrud pannakse rippuma jargmises asendis:
nende harud on peaaegu horisontaalselt ja tommatakse paatide
kiilu alla, sadr aga seatakse asendisse, kus rongas on tommatud
peaaegu paate iihendava prussi kilge.

Nii iihel kui teisel juhul réngas peab olema suunatud paatide
ninade, harud ja kiilined aga nende ahtrite poole.

Kohaleveetaval ankrul peab olema alati poi, kusjuures poiliin
tuleb siduda trossi otsa, millel ripuvad ankru harud. Selle trossi
otsa tuleb teha vaike ou, millesse kinnitataksegi poiliin parast seda,
kui ankru harud enne allalaskmist vabastatakse ja ankur votab
vertikaalse asendi, rippudes vaid rongasse kinnitatud otsal.

Vaieri puht, saadud rongasse riputatud ankrult, poiliin poiga ja
kdik muud otsad ja paadi varustusse kuuluvad esemed tuleb aeg-
sasti koristada kaugemale ankrust, et ta alla kukkudes ei saaks
midagi kaasa viia. Enne ankru vabastamist ei tohi unustada piduri
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‘vabastamist, millega oli kinnitatud paadi pingi kiilge laevalt jarele-
antav tross.

Vedada kohale raskeid ankruid ketiga, kui on olemas kiillalt
tugevaid vaiereid, ei ole iildse soovitav; kui aga seda siiski tuleb
teha, siis toimitakse jargmiselt.

Enne paatide kokkukoitmist ja ankru nende vahele riputamist
seotakse nende nina- ja ahtriosadesse kummassegi paar tugevat
kaneptrossi otsa, mis on piduriteks kettidele. Siis viiakse ks paa-
tidest kliitisi alla ja lastakse temasse keti esimene jatk, kinnitades
16pultli tihega paadi ahtripidureist, kuni esimene tuhendusrongas
valjub ankrupelist. Esimese jatku sisemise 16pulili kiilge kinnita-
takse tugev trossi ots, samal ajal kinnitades teda ka pollaritele
tekil, ja liiiakse rdngas vabaks. Paati sikutatakse kohaleviidud
trossi pidi ankru ettendhtud allalaskmise koha poole, 16dvendades
ketti ja tdmmates teda mere pohjale.

Sikutanud paadi esimese jatku vérra edasi, jdetakse ta seisma
trossi otsas ja juhitakse teine paat kliiiisi alla. Temale lastakse
teine jatk sekliga, liiiakse ta lahti kolmandast jatkust ja viiakse
esimese jdtku juurde. Esimene jitk ithendatakse sekli abil teisega,
antakse trossi ots varpankrult iile lihenenud teisele paadile ja
sikutatakse teda edasi teise jatku vorra, uuesti asetades keti pohja
mooda, esimese paadiga aga siirdutakse jalle kliitisi alla ja las-
takse sellele kolmas. jatk.

On endastmdistetav, et iga jatku valispoolne 16pulili tuleb paa-
dis kinnitada piduriga, et kett kogemata vdlja ei langeks. Nii jt-
katakse tegevust, kuni kett on asetatud mere pohja ankru alla-
laskmise kohani. Siis seotakse keti viimase 16puliili kilge poi kiil-
laldases pikkuses poiliiniga ja lastakse keti ots pohja. Peale selle
siirdakse m&lemad paadid laeva parda ddrde, seotakse nad kokku
tlalkirjeldatud viisil ja riputatakse ankur nende vahele.

Edasi sikutatakse paadid ankru allalaskmise kohale, tostetakse
keti ots poiliini abil vélja, ithendatakse ankruréngaga ja lastakse
ankur tlalkirjeldatud viisil alla.

Esimese jatku l6puliili, mis oli kinnitatud pidurotsaga poliarite
kiilge tekil, ihendatakse sekliga kliiisi jarelejddnud ketiosa 16pu-
liliga, korvaldatakse pidurtross ja lastakse kdiku ankrupeli.

Viikeste admiraliteedi-tiilipi ankrute kohalevedamisel peegliga
paadil, voib neid mitte riputada, vaid asetada paadi ahtrile. Selleks
pannakse poiki ahtrit, umbes poolteise meetri kaugusele peeglist,
suur pelipakk, piki paati aga paar tugipakku, viliste otstega peeg-
lile, sisemistega pelipakule. Ankur asetatakse tugipakkudele toega
Poiki paati, ligikaudu poolde vahemaasse pelipaku ja peegli vahel,
ankru harud jdetakse ahtri taha ja asetatult vertikaalsuunas f(vt.
joon. 65). Ankrut tdmmatakse tugepidi trossi soringuga, mis on kin-
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nitatud kahele poole saart, ronga kiilge paadi pohjas. Kui ankur
tuleb alla lasta, siis iiks mees raiub labi soringu, teised kaks aga
tostavad iiles tugipakkude sisepoolsed otsad ja ankur kukub ile
parda.

Kohale vedades viikest varpankrut ehk drekki kaneptrossi
otsas, tuleb selle rongas iimber mahkida torvatud kleedinguga, tross
aga siduda, nagu on ndidatud joon. 66.

Joon. 66. Trossi sidu-
mine varpankru ron-
gasse.

Joon. 65. Ankru asetamine paadi ahtrile.

XXII. TEKI-MEHHANISMID.
Nende ehituse, t66 ja hooldamise-liihike kirjeldus.

Kaasaegse laeva seadistusse kuulub terve rida mitmesgg}lseid
teki-mehhanisme, nagu: vintsid, kepslid, juba meie poolt klrgelda-
tud ankrupelid ja pidurid, roolimasinad, puksiir-vintsid, tekipum-
bad ja hulk vaiksemaid mehhanisme, mida tavaliselt teenindab
masinameeskond, kuid monedega neist tuleb tegelda ka tekimees-
konnal. Sellised on vintsid, kepslid, kraanad ja tekipumbad. Pea-
tume lithidalt nende juures. x g

Vints — on horisontaalselt asetatud mehaaniline poor. Neid
kasutatakse raskuste ilestdstmiseks vOi allalaskmiseks kas oma
v6i korvalseisva laeva lastimisruumi, voi laadungi ﬁleandmisgks
kas laevalt kaldale v&i kaldalt laevale, aga ka kinnitus- ja _puksur-
koite pinguldamiseks. Selleks on vintsil tavalisesti kesk- ja otsa-
trumlid. Kesktrumlit kasutatakse lastimisronneri peale- v56i maha-
kerimiseks; ronner on painduv vaier, mis on ithe otsaga kinnitatud
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trumli kilge, teises otsas aga on lastimishaak. Otsatrumleid kasu-
tatakse nende timber pinguldatavate kinnitus- ja teiste otste kee-
‘Tramiseks.

Vintse on kolme liiki: kasi-, auru- ja elektervintsid. PGhitiitipe
on kuus.

1) Vintsid héérduva kesktrumliga. Trummel liilitatakse toosse
koonilise friktsioon- ehk h66rdrénga abil. :

2) Vintsid kiiludele asetatud keskmise trumliga ja reverskulis-
siga voi jaotussiiber-ajamiga.

3) Auruvintsid reversiivklapiga, mis té6tab kangi abil (joon. 67-a).
Kangi iilestdstmisel trummel kerkib ronneri endale ja tostab iiles
lasti, kangi allalaskmisel aga ta kerib end lahti ja last langeb alla.

4) . Hoord- (friktsioon-) vintsid, kus k&ik keti- ja hammasrattad
on asendatud tihedalt teineteise kiilge surutud sooneliste valtside
ja ratastega.

5) Kahe kiirusega vintsid, mida kasutatakse toStamisel raskete
esemete ja raskekaaluliste lastimispoomidega.

6) Vintsid ilma kesktrumlita, mida kasutatakse vaikeste raskuste
kiireks iilestdstmiseks ja allalaskmiseks manillaronneritega, mis-
tdmmatakse otsatrumlitele, ja Kinnitustrosside pinguldamisel.

On endastmgistetav, et peale nende pdhijfiiiipide on terve rida
kombineeritud tlilipe, milledest pohitliipe tundes ei ole raske aru
saada.

Kepsleid on kasi-, auru- ja elektrijoul tegutsevaid, tavalise
ja kahekordse tegevusega. Kepsel on vertikaalne poor, mida kasu-
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tatakse kinnitus-, puksiir- ja teiste raskete trosside pinguldamiseks.
Neid seatakse iiles laevateki mitmetes kohtades (joon. 67-b).

Kui vintsid on rikkes, siis voib
kepslitega sooritada ka lastimis-
toid, ithendades nendega, jalg-
ploki kaudu, lastimisronnerid.

Kraanasid on elektri- ja
aurujoul tootavaid (vt. joon. 67-c).

,Crane" tdhendab inglise kee-
les kurge. Ta on kombineeritud
massiivsest vertikaalsest aluspos-
tist, mis ulatub kuni allasuva te-
kini ja millega on {iihendatud

poorlate - ja  vits-topenantidega .

kerge poom, tavalisesti kahest
kaksik-T-raualisest talast, ja hori-

Joon. 67, b — kepslid.

sontaalsest trumlist, mille peale keeratakse lastimisronner. Kogu
see kombinatsioon poorleb hammasratas-lilekannete abil oma telje

timber.

~Pumb ad. Igasuguste auru- ja elektripumpade, inzektorite, ezek-
torite siisteem kaasaegsetel auru- ja mootorlaevadel nende kahe-

Joon. 67, ¢ — elektrikraana.
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kordse p&hja ja rohkearvuliste uksteisest veekindlate vaheseintega
eraldatud ruumidega — on vdga keeruline ja selle tundmadppimine
ei kuulu madruse iilesannete ringi. Sellest hoolimata peab iga mad-
rus teadma, et peale pumpade, mis teenindavad mehhanisme, on igal
laeval veel ballasti-, pilsi-, tuletdrje-, sanitaar-, tanklaevadel aga
veel véimsad lastimispumbad. Nende pumpade juhtimine kuulub
masina-osakonda, kuid suurem osa nende torustikke asub tekkidel
ja on tekimeeskonna hooldamisel. Ruumi veemd&ddu-torude korgid
on tekil ja vee kdrguse mddtmine ruumis ja pilssides, mida vahel
nimetatakse taskuteks, kuulub tekimeeskonnale. Voolikute ja pais-
kajate iihendamine, voolikute vedamine pesemise v&i tulekahju
kohale, samuti nende hooldamine kuulub tekimeeskonna iilesan-
deisse, koik kéasipumbad aga, olgu paiksed voi ulekantavad, on
vahetult tekimeeskonna kasutuses. . i
Vintside, kepslite, kraanade ja pumpade ehituse ning tootami-
sega on kdige parem ja lihtsam tutvuda praktikas. See tarkus oma
praktilisest kiiljest vottes ei ole keeruline; iga nditamine on
- parem, arusaadavam ja kasulikum sénalisest seletami-
sest, ja masinameeskonna vanemad (masinistid, motoristid) peak-
sid tulema siin abiks madrustele; meie aga kdesolevas piirdume
vaid méningate nduannetega tekimehhanismide hooldamise kohta.

Auruvintside ja -ankrupelide ala.

1) Igat tiitipi abimehhanismid vajavad hoolikat méaarimist ja iga-
pdevast po6ramist, kas v6i méne minuti kestel, nii merel olles kui
seisul.

2) Auru tithjendus- (v6i labipuhu-) kraan silindrites tuleb avada
enne mehhanismi kéivitamist, sisselaskmisklapp ehk nn. auru ven-
tiill aga tuleb avada aegamooda, voimaldades silindritele enne
todlehakkamist soojeneda auruga.

3) Koiki kuullaagreid ja hédrduvaid pindu tuleb hoolega maa-
rida. Pideva t66 korral tuleb vintse maddrida mitte harvemini kui
6 tunni takka.

4) Silindrite sisemust tavalisesti ei maddrita, selleks et 5li iihes
t6dtanud auruga ei satuks kondensaatorisse ega sealt kateldesse.
Maérimise asemel on soovitatav aeg-ajalt tdmmata silindrite sise-
pinnad ja kolvi hédrduvad osad iile grafiidipulbri ja vaseliini
seguga. ;

5) Ronner tuleb keerata keskmisele trumlile {ihetasaste ja tihe-
date paralleelsete lenkidena, nii et {iks lenk ei kalduks teise peale
€ga suruks teda. Selle jdrele peab jalgima vdga hoolega. Kérvale-
viiv plokk masti juures, millest 14bi kdib tross trumlile, peab omama
hasti kergesti liikuvat ja madritud poorlat ja hoiduma kaalus eri-
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lise otsaga. Mida suurem on vahe selle ploki ja trumli vahel, seda
kergem on saavutada ronneri korralikku kerimist trumlile.

6) Otsatrumlid peavad olema siledaks lihvitud ja hoitama hoo-
lega roostumise eest, sest muidu nad hakkavad ,,sooma’’ neile tom-
matavat manillatrossi. Arvamine, nagu liiga siledal trumlil tross
hakkaks libisema, on ekslik, sest kaasaegsete vintside trumlid on
kiillalt suure diameetriga ja kiillalt laiad, et neile saab kerida veel ihe
liigse lengi. Peale hoolsat puhastust ja lihvimist mirgelriidega on
trumlid kdige parem iile tommata kuuma kuzbassi- voi asfaltlakiga.

7) Tuleb hoolega jalgida iga juhusliku 166gi tulemusi, mis vo6ib
sattuda tekimehhanismi pihta. Tavalisesti sellised 166gid tekitavad
pragusid ja selle jarele kuullaagrite riknemist.

Kuullaagreid tuleb iildiselt hoida pingsalt ja peale 166ki neid
pingutada. Kuumenemist kuullaagrite pingulolekust (muidugi mitte
liigsest) ei tule karta. Kuumenemine tekib suuremalt osalt ikka kuul-
laagrite ebadigest paigaleseadmisest, puudulikust mdarimisest,
juhuslikult kuullaagreisse sattunud porist ja eriti liivast, aga ka
juhuslikust kisust valamisel. : :

8) Mida kiilmem on ilm, seda vedelam peab olema madrdeks
kasutatav oli.

9) Tiguajamid, naiteks rooliajam voi kailal asetseva kasipeli t66
iilekanne mehaanilisele ankrupelile, mis asetseb kaila all, peavad
reeglikohaselt tootama tigude umber ehitatud Slivannides.

10) Kuullaagreid tuleb aeg-ajalt jalgida ja kontrollida, et neil
oleks iihtlane pinge. Tavalisesti kulub vdllide kuullaagrite jootmine
Kiiremini kui vantade oma, mille tulemuseks v&ib olla kogu meh-
hanismi kaardumine ja hammasrataste hammaste purunemine.

11) Hdordvintsidel tuleb last alati vabastada lintpiduriga, mitte
aga hdordumisiihenduse 16dvendamisega, sest see pohjustaks selle:
suurt kulumist.

12) Tekimehhanismide elektrimootoreid, kui nad ei asetse teki
all, tuleb kaitsta vee ja niiskuse vastu veekindlate kaitsevarjudega.

13) Kommutaatoreid ja harju tuleb hoida nii, et neisse ei satuks'
madrdedli ega pori. :

14) Temperatuuris alla 0° koik iilemisel tekil asuvad aurutorus-
tikud tuleb hoida kuumadena, ja auruga tootavad tekimehhanis-
mid peavad pédevad ja 66d tootama tiihjalt vahese kaiguga, sest
muidu nad véivad kinni ,kilmuda”. Auru jahtumisest torustikku
ja silindritesse kogunev vesi voib jaatuda ja kui siis lasta sisse auru
ja kaivitada mehhanismid, nad tingimata 16hkevad. Isegi pidevalt
liikvelolevate mehhanismide kaikulaskmise eel kiilma ilmaga tuleb
alul avada kaik ldbipuhukraanid ja ettevaatlikult suurendades auru
sisselaskmist hoolega puhuda 13bi ja soojendada mehhanismide
torustikud ja silindrid.
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XXIV. LOSSPOOMID.

Losspoomid paigutatakse mastide ja nende tarvis eriliselt iiles-
seatud korgete ja tugevate ventilaatorite juurde. Selleks et poom
vabalt ja sujuvalt liiguks kaide juhtimisel iile parda ega pliaks
omapead asetuda piki laeva vdi vastupidi — karata vantide juurde,
on vajalik, et tema poérla telg ja topenandi liikumatu plokk, mil-
lega poom on piistitatud vajaliku nurga all oma mastiga, asetseksid
Uhel loodjoonel. Sellepdrast praegusaja kaubalaevadel, kus liihi-
kestel mastidel ei kasutata purjesid ja need on olemas vaid poomide
ulalhoidmiseks, mastid piistitatakse tdiesti vertikaalselt.

Iga laadimisruumi luuki teenindavad tavalisesti kaks poomi,
laevadel aga, mis veavad raskekolisid v&i milledel on sagedaid
lastimistoid reidil, té6tades tiheaegselt mélemalt pardalt, teeninda-
vad iga luuki kolm poomi, eriti suurte laevade laiade luukide
puhul isegi neli.

Niisugusel korral laevade tekkidel pustitatakse mastide lihe-
duses 2—21/, meetri kérgusele tugevad terasplatvormid pesadega
poomide , kandade' siseotste liigend-poorlate tarvis. Kannad, eriti
massiivsetel keskmistel poomidel, mida kasutatakse raskekolide
ulestdstmiseks ja allalaskmiseks, tuleb kinnitada massiivsete alus-
postide kiilge ja neil peavad olema vahel tavaliste poorlate asemel
erilised rasked poorlad, mis on taotud iihes teki kiilge needitavate
+kingadega". Poomide vélisotstele — nukkidele — litiakse peale
tugevad vitsad pdonadega v5i seatakse kahest poolest kokkutdm-
matavad rongad. Ulemise pddna voi kokkutdmbava poldi taha poe-

Joon. 68. Raskekolide losspoomi nukk.
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tatakse topenandi alumine plokk, alumise taha lastimisronneri plokk,
kiilgp6onade taha aga — kaide plokid. Poomidele eriti suurte ras-
kuste tGstmiseks seatakse vahel veel lisavitsad teiste topenantide
ja talidesse sadritud ronneri tarvis (joon. 68). Selleks et ronner ei
lottuks, poomi alumise poole kiilge, tema pikkuse keskkohta, kin-
nitatakse malmrull. Ronneri ots poetatakse valjast sissepoole ldbi
ronneri ploki, 1abi rulli poomi all ja vahel ka labi kahe ploki' p6orla
laheduses, kust ta ldheb vintsi keskmisele trumlile, millel kinni-
tatakse erilise poona kiilge.

Selleks et mitme poomi olemas olles nende topenantide tlemi-
sed plokid asuksid otse loodis nende poorlate kohal, need plokid
kinnitatakse seklitega alt teras-kaarpuudega toetatavate terassaa-
lingute harude taha.

Varemail aegadel, kui painduvad terastrossid olid veel véhe °
levinud ja poomide topenandid tehti kanep- vGi manillatrossist,
need valmistati paarilised ja tdstnud poomi nuki vajalisele korgu-
sele, pandi topenantide asemele kett-toprik, topenandid aga saariti
lekiks (166gsaks). Praegu on sadrane vote ammugi kadunud ja iga
poom tdotab omal vai®rtopenandil, mis on saaritud talidega labi
raudplokkide. Kui on olemas erilised poomid suurte raskuste tarvis,
siis need asetatakse tavalisesti.laeva diametraaltasapinda, fokmas-
tist tagapool, luugi nr. 2 kohale, topenant aga pannakse erilise
poona taha masti tipus.

Kaasaegseil auru- ja mootorlaevadel on talid ja vandid mastidel
harva samal kujul kui oli varem purjelaevades. Tavalisesti seatakse
igale mastile kgigest iiks paar massiivseid kiilgvante. Iga paari iiks
vant liheb ettepoole, teine tahapoole. Veeblingeid ei seota, vaid
tehakse kas mastide sisse voi vdljapoole raudaasad — trepid, mis
ldhevad kuni saalinguni voi eesvaatleja , varesepesani'’.

XXV. LAADIMINE, LOSSIMINE, STAUIMINE.

Lastimisoperatsioonide korral poomid asetatakse jargmiselt:

a) Toéotamisel ithe poomiga, nditeks lastiruumist raskete ese-
mete lossimisel: keskmine poom tdstetakse nukkipidi otsatrumli
kiilge kinnitatud topenandi abil sellisesse korgusse: ja qsetatakge
sellise nurga all mastiga, et ronneri lastimishaak tuleks just lasti-
misluugi keskkohta, ja kinnitatakse laeva keskjoone kohas lfaldega
molema parda kiilge. Kaide alumised plokid kinnitatakse réngaste
taha sandekil sellise arvestusega, et 1ddvendades iiht kaid ja pingul-
dades teist, voiks poomi poorata selliselt, et t- gsuks perpgndﬂiku-
laarselt v5i peaaegu perpendikulaarselt pardaga ja tema nu‘k'k tihes
lastimisronneriga ulatuks voimalikult kaugele tle parda. Kui poom
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on seatud liikumatuks, pannakse topenandile pidur  ja siirdakse
tema 166per vintsi trumlilt eri pollaritele voi pitengidele masti ldhe-
duses, haarates kinnituskohta siimuskarniga, selleks et ta kuidagi
juhuslikult ei saaks jarele anda. Kui on vaja tosta vdga suurt ras-
kust, nditeks 10 v6i rohkem tonni, siis tdmmatakse teine lisaiope-
nant ja tavalise ronneri asemele — ronnertalid.

Parast seda pannakse tdstetavale raskusele hoolega ja kindlalt
kiilge terastropid, tropi voi troppide kombinatsiooni taha aga tugeva
sekliga (haagid pole suurte raskuste korral lubatavad) ronnertalide
alumine plokk, klopitakse tropp hoolega kokku hanspakkudega
ja alatakse aeglaselt tostmist.

Ronneri 166per ei mahu iihte ritta vintsi trumlile, sellepéarast
tuleb tema riknemise vé&ltimiseks hoolega jdlgida, et jargmise rea
ringid asetuksid esimese rea ringide vahekohtadele, kolmanda rea
ringid teise vahekohtadesse jne.

Kui tdstetav raskus tduseb iile luugikrae ja voib vabalt, ilma
midagi riivamata liikuda iile parda, siis siirdakse poom ettevaatli-
kult tile selle parda, millelt laadung soovitakse alla lasta, kinnita-
takse poom kaidega liikumatuks ja alatakse laadungi allalaskmist
kas sadamasillale, parda juurde antud raudtee-platvormile voi teise
laeva tekile. Allalastava raske eseme alla tuleb enne seada pindu
VOl prusse, et ta ei litsuks kokku troppe nii et neid ei saaks enam
vdlja tommata.
~ Suurte raskuste tdstmisel ja allalaskmisel tuleb jilgida, et keegi
ei seisaks tOstmise all voi selle laheduses.

Suureks nimetatakse raskust, mida vints ei suuda riisikota tdsta
tavalise ronneri ja tavalise poomiga. Raskete laadungite lastimine
ja lossimine ning kéik ettevalmistused selleks peavad toimuma
kapteni v6i tema vanema abi otsese jarelevalve all.

Tavaliste raskuste lastimine ja lossimine toimub tavalise poo-
miga samal viisil, ainult tavalise ronneriga ja tavaliste poomi tope-
nantidega. ;

Tootamisel keskmise poomiga, kui on olemas ka kiilgpoomid,
viimased témmatakse kaidega kérvale, et nad ei takistaks.

b) Kui laadimistéid tehakse kahe poomiga, siis mdlemad poomid
seatakse topenantide ja kaide abil liikkumatuks, Uhe poomi nukk
peab asuma lastimisluugi keskuse kohal, teise poomi nukk aga tle
selle parda, millelt toimub laadimine v&i lossimine. Viimasele poo-
mile antakse tavalisesti topenandi vdiksem kallakus, et suurendada
tema ulatust iile parda.

Siin to6tavad samal ajal kaks vintsi, ja kaks ronnerit seatakse
thel ajal haakidega tdstetava raskuse tropi kiilge. Ruumist tdst-
misel t66tab algul vaid keskmine poom, kuna pardaloleva poomi
ronner vaid dgvendab oma 185gsust.
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Kui raskus tduseb iile luugi darte vajalikku kérgusse, selleks et
vabalt litkuda parda poole, vietakse peale teise poomi ileparda
ulatavat ronnerit, keskmist aga lastakse jarele. Kui raskus on siir-
dud keskmiselt poomilt ulepardapoomile, siis 16dvendatakse mdle-
maid ronnereid ja raskus lastakse kas sadamasillale v6i teise laeva.
Pealelaadimisel toimitakse vastupidises jdrjekorras.

c) Tootades kolme poomiga kahele pardale, keskmine poom ase-
tatakse luugi kohale, kiilgedel asuvad aga keeratakse iile parda.
Tootavad ' kolm vintsi ja raskused siirdakse kordamooda kord
lihele, kord teisele pardapoomile. Muu osa t66st toimub nagu eel-
kirjeldatud juhtudelgi.

d) Tootades nelja poomiga molemale pardale iiheaegselt, kaks
keskmist poomi seatakse luugi kolmandikkude kohale, arvestades
luugi laiust pikikraede vahel, pardapoomid aga poéoratakse iile
parda, nagu eelpool kirjeldatud. Té6tavad kas neli voi kaks vintsi;
viimasel juhul, asetades troppi mélema ronneri haagid, vintsi kesk-
trummel, mille kiilge on kinnitatud kilgmise, pardapoomi ronner
— lilitatakse vdlja ja lastakse ronner vabalt rippuda, sisemise
poomi ronner aga kinnitatakse vintsi otsatrumli kiilge. Kui raskus
téuseb tle luugikrae, liilitatakse sisse kesktrummel, pingutatakse
valisronneri 166gsust ja 16dvendades kasitsi keskmist ronnerit otsa-
trumlil, siirdakse raskus valisronnerile. Edasi toimitakse eelkirjel-
datu jargi. See t66 nduab lisajéudu ronnerile otsatrumli juures ja
teatavat vilumust, mida aga taibukas madrus omandab. ruttu.

Tropid laadungi tostmiseks valmistatakse vaierist v6i kanep-
trossist, kasutatakse ka vorke ja parasiilite, kuna vaate tdstetakse
uuretesse kinnitatud haakidega.

Vaiertroppe suurte raskuste tdstmiseks ei tithendata silmus sil-
musega, vaid neil on kaks kindlat rongast voi seklit: ldbi ronga v6i
sekli tdmmatakse tropp, teisesse kinnitatakse ronnertalide alumise
ploki réngas. :

Vorke ja parasiite kasutatakse pehmete kastide, kottide ja rei-
sijate pagasi laadimisel. Vorgud valmistatakse tavalisesti mddtudes
2m X 2 m ja neil on liiktross kolmetollisest trossist nelja suure
kousiga nurkades, milledesse kinnitatakse ronneri lastimishaak.

Parasiitidid on neljanurgelised laudalused adrtega tavalises suu-
ruses 11/ m X 11/, m. Nende nurkadest lahtuvad neli vaierotsa,
mis ristuvad parasutudi pohja all ja pleisitakse otstega timber mas-
siivse raudronga, millesse asetataksegi ronneri haak.

Varisevad laadungid, nagu silisi, maak, teravili jne., lastakse
laevaruumi renne voi torusid modda elevaatoritest ,haaratsitega”
— kaldakraanade voi transportooride abil. Lossitakse neid kas
lastiruumi lastavate tdmbetorude ehk haaratsitega, voi troppidega
varustatud tdstendudega laevavintside abil. Vahel need tiinnid ei
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liigu ile parda, vaid nad kummutatakse konveieri lindile, millega
laeva parras on iihendatud parda darde antud raudteevagunitega.

Parimateks trossideks tavaliste ronnerite tarvis tuleb pidada bro-
neeritud voi lihtsaid eriti painduvaid terastrosse, tdstepoomide tag-
laseks aga — kombineeritud trosse manillast ja terastraadist
(vt. peat. VII). Kette lastimisseadmetes tuleb valtida, sest moni
juhuslik halvasti keevitatud lili voib katkeda tdiesti ootamatult ja
keti iiksikute lilide vigased kohad vdivad jaada markamata.

Tanklaevade lastimine ja lossimine, torude ja voolikute sead-
mine ja tthendamine kuulub masinameeskonna iilesannetesse, kuid
soovikorral v6ib iga madrus Gppida sooritama seda mitte eriti kee-
rulist tegevust. i

Stauimiseks nimetatakse kaupade asetamist ‘laeva lasti-
ruumi. See sdna nagu ,stevidorgi’, s. o. spetsialist-kohaleasetaja,
on itaalia sonast ,,stiva’’, mis tahendab lastiruumi.

Stauimine ehk stevidori t66 on keeruline, vilumust néudev tegevus.

Temal on jargmised pdhitilesanded:

1) laevaruumi tuleb korralikult mahutada vdimalikult suur kogus
lasti;

2) koige mitmekesisemad kaubad tuleb asetada nii, et nad tks-
teist ei rikuks; ;

3) et nad laeva 66tsumisel ei liiguks paigast;

4) et ligematesse sadamatesse mdaratud kaubad ei jadks kauge-
mate saadetiste alla;

5) et lastimise 16petamisel laev siiveneks vette soovitava veelii-
nini 6ige diferendiga ja raskuskeskuse digel asetusel kérguse jargi.

Raskuskeskuse liiga kdrge asetus teeb laeva kipakaks ja voib
viia isegi kummumiseni; selle liiga madal asetus aga sunnib laeva
liiga kiiresti diguma, mis muudab ta &6tsumise liiga tormakaks,
muudab laeva ,hiipiknukuks®, mille tulemuseks vdib olla laeva
thenduste lahtilogistamine ja lekkimine.

Selleks et edukalt tdita eelloeteldud iilesanded ja lastida laev
korralikult, eriti kui on tegu pikema sbiduga, suurema laevaga ja
sissesOitmisega mitmesse sadamasse — on vaja teada laeva dead-
weighti, lastiruumide mahutavust, lastimisele kuuluvate kaupade
kaalu ja mahtu, nende omadusi, pakingut jne. ning koostada selle
jargi eelarvestus ja nn. lastiplaan (vt. joon. 69), s. o. kaupade
paigutamise plaan lastiruumide ja laeva korguse jargi.

Sellise arvestuse ja lastiplaani koostamine ei kuulu madruse iiles-
annete hulka, see on kapteni ja tema abiliste to66. Kuid I klassi
madrus peab aru saama temale tditmiseks antud lastiplaanist ja
teadma tihes sellega hulka tegelikke pisiasju, mis on seotud kaupade
lastimisega ja laevaruumidesse paigutamisega.

Osutame siin moningaile sellistele pisiasjadele.
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Lastiruumi madrus peab k&igepealt tdhelepanelikult jalgima las-
timisesemete pakingul olevaid pealkirju ja marke.

Pakingud pealkirjadega: ,klaas”, ,eitevaatlikult” (vOi inglise
keeles , Fragile”, ,Careful”, ,Glass", vahel ka pudeli voi napsuklaasi
trafareetjoonisega, tahendavad —, habras’, ,ettevaatlikult”, ,klaas")
vajavad erilist ettevaatust kaitamises ja nendele ei saa peale panna
raskusi ega neid iimber keerata. Kui pakingul on pealkiri , Pealpool”
ehk inglise keeli , Top”, siis see paking tuleb alati asetada peal-
kirjaga tlespoole.

o \ Luukor.4. Luukne3. Siivatank. Luukar.2. Luukar 1. o
B |
Segalast | Segalast| Segalast Segalast ! Segalast Segalasi
L 647k. | 503k, 1002, 106k, | 1385k, 4k
i
Segalast Segalast Segalast Segalast
1335 129k | 1781 k. SoTh
Relsid 230t | £ & Relsid 4001k.
Segalast Seﬁalasl 5| R Segalast Konserve
2154 k. ll7k~ Bl 2039 k. 2350k,
uto = 7
Konserve 4tk 5 ‘g Vedundsl‘lflnles Segalast|Kohvi
38 k. Relsld 3681!( é g Re|51d 2701k, 752k 1200k
[Raudiorud 415 | Rauda 500t Rauda 513t.
Relsid 120t

Joon. 69. Lastiplaani ndidis.

Tee votab kergesti kiilge igasuguseid 16hnu, sellepdrast ei tule
‘teda paigutada tugevastilshnavate saaduste ldhedusse, nagu on kohv,
kaneel, nelk, kamper, naftaliiniga iileraputatud karusnahad jne.

Vaate vedelikkudega pole lubatav paigutada riidepallide v&i
suhkrukottide peale.

Pallid riidekaubaga tuleb asetada lapiti, selleks et mdrgumise
korral saaks rikutud vaid moned alumised riidetiikid, mitte aga koi-
kide tiikkide aared kogu pallis.

K&ik kaubad, mis kardavad margumist, tuleb asetada mitte lasti-
ruumi paris pdrandale, vaid allalaotatud pindudele v6i bambuspilli-
roole. Samuti tuleb hoida neid kaupu eemal lastiruumi siseseintest,
mis voivad marguda temperatuuri vahedest, milles liigub laev, ja
rikkuda kalleid kaupu. .

Palle puuvilla, lina ja eriti dzuudiga neist tolknevate ja kergesti
siittivate ebemetega ei tohi vahetult asetada relssidele voi teistele
raud- ja teraslattidele. Viimased véivad juhuslikust toukest voi
viikesest nihkest anda sddemeid ja sttidata neilolevad kergesti-
stittivad kaubad.
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Lastiruumi vahetekid, mis on suureks takistuseks iihetaoliste,
eriti varisevate lastide paigutamisel, on samal ajal suureks abiks
segalastide puhul, eriti kui need on ma&dratud mitmesse teedirsesse
sadamasse.

Uheaegselt kaupade 6ige mahutamise ja paigutamisega tédpselt
lastiplaani jargi peab lastiruumi madrus hoolega jdlgima kaupade
sdilimise jarele, lubamata nende varastamist. See on seda vaja-
likum, et kahjud kaupade nappamistest teel on pahatihti suuremad
kahjudest, mida saadakse kaupade h&vimisest laevahukkudel.

Merel veetavate kaupade vdga t8sisteks vaenlasteks on rotid.

Meremeeste seas liigub vanast ajast tunnus, mille jargi laev, mil-
lelt rotid sadamas lahkuvad, peab tingimata hukkuma. See tihele-
panek on p&hjustatud sellest, et tormides paigastloksutatud puit-
osade kaudu on laev hakanud lekkima, rottide elu on allruumis
muutunud ebamugavaks ja nad kasutavad sadamas juhust lahku-
miseks, selleks et otsida kuivemat ja sobivamat eluaset. Sellepérast
paljud vanad madrused suhtuvad heatahtlikult rottidesse; kuid
rotid on laeval vdga suureks paheks. Peale kalliste kaupade rikku-
mise on nad paljude haiguste otsesteks levitajateks.

Kdige tohusamaks voitlusvahendiks laevarottide vastu on fumi-
geerimine, s. o. lastiruumide taitmine vdavlisanhiidriidi aurudega.
Seistes kinnitustrossidel sadamas tuleb kaldaleantud trossidele
asetada wvabalt poosrievad koonusekujulised metallkaitsjad, millede

lehtripool on pédratud valjapoole. Need ei lase rotte $osel kolida
kaldaaitadest laeva lastiruumidesse.

XXVIL. LAEVA HOOLDAMINE., VOITLUS KORROSIOONIGA.
VARVIMINE.

Praegusel ajal kaik merelaevad, peale védikeste rannasgidu- ja
eriiilesannetega laevade, ehitatakse pehmest laevaehitusterasest.

Terase kasutamine laevaehitusel voimaldab ehitada laevu selli-
Ses suuruses ja sellise kandejouqga, millest meie isaisad ej voinud
unistadagi. Pool sajandit tagasi loeti laeva, mis vattis peale 3000-
tonnise lasti, suureks, praegu aga suured kaubalaevad v&tavad
peale kuni 20 000 tonni ja nende veeviljasurve ulatub 30 000 ton-
nini. Suurte reisi-liinilaevade, s. o. mis peavad tihendust kindlate
soiduplaanide ja liinide jargi, veeviljasurve ulatub kuni 80 000 ton-
nini ja nende eluruumid on arvestatud 5000 reisija mugavaks paigu-
tamiseks. Need on otse mingid ujuvlinnad,

Kuid laevaehitusterasel on Uks vdga suur puudus. Kokkupuutu-
misel mereveega, soolase ja niiske meredhuga, ta allub kergesti
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korrosioonile, s. o. roostetamisele. See korrosioon levib ruttu ja
soovitab laeva iihendused ja plaadistuse. Laeva meeskond, remon-
tide ja dokisolemise ajal ka kaldatodlised, peavad pidevalt ja visalt
voitlema korrosiooniga.

Kui pidada teraslaeva viis aastat ilma remondita ja varvimi-
seta, siis ta muutub tédiesti sdidukélbmatuks.

Uut, asja ehitatud laeva lastakse alul 2—3 kuu kestel roostetuda
selleks, et siis korvaldada see kerge roostekiht iihes nn. tagiga,
mis tekkis terasplaatidel peale valtsimist. Tagi ise ei ole kiill rooste
algastmeks ega allikaks, kuid merevees ta annab galvaanilist vooluy,
mis s00bib terast. °

Tooriistaks laeva puhastamisel roostest on eriline haamer, mida
meremehed sageli ebadigelt nimetavad , kirkaks", teraskaabitsad ja
terastraadist harjad.

Haamer rooste lahtikloppimiseks oma kujult meenutab téepoolest
koblast maaharimiseks, kuid ta on sellest palju vaiksem ja lilhema
varrega. Ta on kahepoolne haamer ja ta molemad otsad on taotud
lamedate teradena, mida aga ei teritata. Uks tera on asetatud piki,
teine poiki vart, tema kaal on umbes 11/, kg, puitvarre ‘pikkus
30—35 sm. ‘

Rooste kloppimisel peab alati kandma kaitseprille.

Roostest puhastatud kohad tuleb otsekohe iile varvida.

Kaasaegsed laevad omavad selliseid mootmeid, et puhastada
nende keret kadsihaamrite, kaabitsate voi harjadega votaks vdga
palju aega, mispdrast praegusel ajal kasutatakse laeva kere roos-
test puhastamiseks mehaanilisi vahendeid.

Rootor, s. t. poorlevad kaabitsad pannakse liikuma elektri-
jouga, mida omatakse paljudel moodsatel laevadel. Kaheksatunnise
toopdevaga iiks selline kaabits voib tihe inimese juhtimisel sooritada
15 inimese késitoo.

Niinimetatud proteriit-seadised tootavad surudhuga. Nad
puhuvad suure jduga vilja joa peent liiva, mis 166b viimaseni maha
vana vérvi ja rooste terasplaatidelt ja laeva osadelt.

Virvidest ja maalritédst; laeva virvimine ja virvimismater jalide
~ hoidmine.

K&ik maalritods kasutatavad vdrvid koosnevad kolmest pohi-
elemendist: 1) pigment ehk varvollus, 2) lahustaja, millega on sega-
tud ja h&drutud pigment, ja 3) kuivuti, mis kiirendab kuivamis- ja
kdvenemiskaiku.
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Pigmentideks on: 1) metallide hapendid, 2) loomulikud mullad
ja savid, 3) loomalised eritused, 4) keemilisel teel valmistatud ained.
Esimesse liiki kuuluvad raua- ja tinamenning, tsinnoober, tina- ja
tsink-valge, vaseroheline, osalt koobalt ja mitmet varvi kroom.
Teise liiki kuuluvad ooker, muumia, sjeena, pdaris ultramariin. Kol-
mandasse kuuluvad — seepia, paris karmiin-purpur. Neljandasse
— berliini sinine, kunstlik ultramariin ja terve rida aniliinvarve,
rosaniliin, fuksiin, violett, metiiiil-sinine, lioni-sinine jne.

Lahustiste hulka kuuluvad: linaseemnedli, mis maalrit66 alal on
tuntud varnitsa nimega, moonidli, pdevalilledli, kalarasv ehk me-
naadioli, mida saadakse aurutamise ja pressimise teel iihest menaani-
nimelisest heeringa tdust, mida piiiitakse suurel hulgal Atlandi ooke-
ani rannikuil: Kik need 6lid kuivavad hésti ja annavad tugeva l&i-
kiva kile. Palju halvemini kuivavad, ja on kasutatavad vaid sega-
tult varnitsaga ja rohke kuivuti lisandamisega puuvilla-, teravilja-
ja sojaseemnedlid. Liiga paksude &lide vedeldamiseks ja osalt ka
kuivumise kiirendamiseks lisatakse loomulikku ja mineraal-tdrpen-
tiini, bensooli ja toluooli. Eriliste kuivutite hulka kuulub nn. sika-
tiiv. — metallist saadud keemiline produkt. Laevade vérvimiseks
kasutatakse erandituit Slivarve.

Peale loetletud pigmentide kasutatakse maalrit66 alal suurel hul-
gal mitmesugust ndge, alates kallist elevandiluu-ngest ja lopetades
naftast ja séest saadavaga: Parim ndgi on tuntud hollandi nde nime
all. Pigmentidena kasutatakse veel asfalt- ja kivisoe-térva. Lahus-
tajatena on kahe viimase aastakiimne kestel ilmunud m&ned sordid
ja liigid nn. keemilist vérnitsat. Kuid niiskes soolaaurudega kiillas-
tatud mereShus, veepritsmetes ja sagedastes kliimamuutustes pari-
maks olivarviks, nii oma vastupidavuse kui ka laevaraua kaitsmise
mottes korrosiooni vastu, on varv, mis saadakse segades puhta loo-
muliku keedetud véarnitsaga ilma tarpentiini ja sikatiivi lisanduseta.

Teras- ja raud-merelaevade veealust osa, kaitseks vetikate ja
karploomadega kattumise vastu, védrvitakse veel eriliste vdrvidega,
mis meremeeste seas kannavad patent”-varvide nimetust,

Patentvarvide koostis on leiutajate saladus ja nende peaiiles-
anne seisneb selles, et miirgitada laeva kiilge kinnituda piitidvaid
organisme, millepérast kdik patentvarvid sisaldavad miirke ja hap-
peid, mis s6dvitavad laevakere terasplaadistust.

Selleks et kaitsta plaadistust patentvirvide kahjuliku mdju vastu,
neid lastakse vélja kahe numbri all: nr. 1 on taiesti kahjutu ja annab
Ohukese kile, mis tihedasti liibub vastu pinda ja isoleerib -teda
kokkupuutest nr. 2-ga, mis sisaldab miirke. Varvimisel nr. 1-ga tuleb
selle alla tbmmata enne menningist krunt ning lasta varv héasti kui-
vada ja koveneda. Teine patentvirv aga, vastupidi, tommatakse
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peale alles laeva dokist lahkumise eel ega vaja erilist aega kuiva-
miseks. :

Lakid ja térvad koosnevad mitmet liiki puidust saadud tdrva-
dest ja vaikudest, mis on lahustatud eetris voi piirituses (piiritus-
lakid), varnitsas (6lilakid) ja tdrpentiinis (tarpentiinlakid). Toérva-
dest on kd&ige suurema levikuga: asfalttdorv mustadeks lakkideks,
labipaistvaiks lakkideks aga — kampol, viiulivaik, kopaal, sellak ja
dammar. Enamikku dlilakkidesse kuulub ka tinahapendist sikatiiv.

Térv erineb lakist vaid sellega, et teda ei osteta valmis kujul,
vaid keedetakse omade vahenditega. Hea ja lihtsa taglase- v0i ran-
gouditdrva retseptid ei ole keerulised.

Taglasetdrv.

Kasetokatit (laevatérva) . . . . . 50 1
Pritipiipitust 90T o e e e g 81
Vedelat potiglasuuri ehk vaapa . . 565 gr
Follant moge: i s e SBaRen

Seda segu soojendatakse tulel (mitte lastes keema minna) hdsti
segades, ja kui ta muutub iihetaoliseks massiks, kallatakse sinna
juurde 7!/2 1 kanget keeva soolavett ja uuesti hoolega segades
aetakse see keema, lastakse jahtuda ja torv on kasutamiseks valmis.
Kui vaapa pole vimalik saada, siis teda voib asendada 300 gr pee-
nekshoorutud viiulivaiguga ja 300 gr seatinasiluga voi mone teise
patentkuivutiga pulbri kujul.

Rangouditorv.

Toorest linaseemnedli . . . . . 501
Peenekshdorutud viiulivaiku . . . 1 kg 250 gr
Selakitvra: v it sunn e il 625 gr

Keedetakse viiulivaigu ja Sellaki taieliku lahustumiseni lina-
seemnedlis, kogu aeg segades, siis aetakse jalle keema, jahutatakse,
ja torv on valmis kasutamiseks. Torva ei tule keeta mitte tulel, vaid
kuumadel siitel, tiheda metallvorguga kaetud riistas, et gaasid ei
plahvataks. Plahvatamise korral — kustutada kattes riist marja
vilditikiga.

Peale varvide vajab maalritoo veel kitte ja spahteldamisaineid.
Kitte kasutatakse tihitud soonte ja pragude kestvaks ja vastupida-
vaks katmiseks. Parimaks Kkitiks on — segu 50% kuivast tinaval-
gest pooleks tinamenninguga ja 50% peenelt labisdelutud Xkriiti,
segatud toores kanepi- vOi linaseemnedlis. Spahteldamist kasuta-
takse varvimisele kuuluvate puitpindade ebatasasuste taitmiseks;
spahtelaine valmistatakse vedelam kitist ja mitte 8lis, vaid liim-
vees, vahel aga ka olilakis.

Praegusel ajal suured pinnad kaetakse varviga pulveriseerimise
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teel eriliste pumpade-tolmutitega, mis téstavad surudhuga, kuid
laevadel kasutatakse veel sageli vana varvimisviisi pintsliga.

Maalripintsleid on mitmesuguse pikkuse ja jamedusega; neid
eristatakse numbrite jargi ja nad valmistatakse harjastest. Virvi-
mise kdik on tavalisesti jargmine,

a) Pinna ettevalmistamine, Raud puhastatakse roos-
test, kloppides seda haamritega, kraapides kaabitsatega ja metall-
harjadega. Nii raud- kui puitpindadelt kraabitakse kaabitsatega
maha pilisimajadnud voi kuplaline vana varv ja hdédrutakse need
kohad iile mirgelriidega. Igasugused rasvased kohad, poriplekid
ja muud jéljed pestakse maha harjadega seebi v&i petrooleumi abil.
Kui pind on selliselt histi ette valmistatud, kuivatatud ja peale selle *
petrooleumiga iile pestud, asutakse teda kruntima.

b) Kruntimine seisneb katmises Ghukese korra vedela vir-
viga. Kruntimiseks vaib kasutada vana varvi jddtmeid, koorukesi
ja kilesid, mis on lastud 14bi véarviveski ja lahustatud varnitsas. Kui
“krunt on-juba kuiv, kuid annab veel kerget kleepi, asutakse spah-
teldama.

c) Spahtelaine ga kaetakse k&ik lohud, ebatasasused ja
16hed, kasutades selleks viikest lamedat ja painduvat teraslabida-
kest viltuldikega, mida nimetatakse spahtliks. Kui spahteldus on
taiesti kuivanud, teda lihvitakse pimskiviga v56i kdige peenema
mirgelriidega ja krunditakse veel teine kord, mille jirele asutakse
varvimisele. j

d Véarviga katmine, Tootades pintsliga peab meeles
pidama jargmisi juhiseid: 1) pintslit tuleb hoida k&ies varre otsa
poolt, et mitte maarida kasi ega saada veremiirgitust kriimustuste
ja marrastuste kaudu, sest ménede varvide pigmendid on mirgised.
2) Pintslit tuleb hoida perpendikulaarselt varvitava pinnaga, t66-
tades pintsli otsaga, seda mitte k&vasti peale surudes. Alates uut
tdmmet tuleb pintsel alati iiles tOsta, mitte aga vedada temaga edasi-
tagasi, millega véarvi paksus “tuleb ebaiihtlane. 3) Pintsliga ei tule
votta palju vdrvi ega kasta teda varvisse iile 1/3 harjaste pikkusest;
pintsliga ei tule enne vétta uut varvi, kui eelmine vote on dra kulu-
tatud. 4) Témbed olgu v&imalikult pikad ja suundugu paralleelselt
puu kihtidega. Vaikesel pinnal tuleb témmata korraga iilalt alla
saadik. 5) Kui on kaetud viike osa pinnast tihes suunas ja toota-
tud. pintsli keskmise survega, tuleb kohe korrata katmist per-
pendikulaarselt endise suunaga, surudes pintslit kergelt ja mini-
maalse varvi kogusega. Loputombed peavad kiima alati piki, mitte
aga poiki varvitavat eset. Selleks aga, kui see on vajalik, tuleb ese
tdmmata veel kord iile risti, kuid juba peaaegu tdiesti kuiva pints-
liga. 6) Lagede varvimisel tuleb viimased tdmbed sooritada paneelil
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ja iildse piimide vahekohtadele piki laeva, piimidel aga piki piime,
s. o. poiki laeva. Kui lae all paralleelselt piimidega kulgeb kuski
rida torusid, ka siis tuleb piimide vahekohad vérvida paralleelselt
piimidega, s. o. poiki laeva. 7) Vertikaalpindade, nditeks vaheseinte
varvimisel tulebp viimased tdmbed sooritada ka perpendikulaarselt.
8) Tootamisel tuleb iga 10—15 minuti takka segada vdrvi, et pig-
ment ei sadestuks ndu pohja. Tuleb meeles pidada, et paksult tom-
matud varvi kiht ei jad kunagi ihetasaselt, kuivab kaua, siis aga,
arakuivanult, hakkab kohati lahti tulema ja kupluma. Sellepdrast on
parem tdmmata vérvi kaks voi kolm korda Shukeselt, kui tks kord
ja paksult. 9) Kunagi ei tule hakata teist korda vdrvima, kui eelmine
varv pole veel tdiesti kuivanud ja kdvenenud. Esimene puudulikult
kuivanud kord teise kihi all, kus temale ei padse ligi ohku, ei kuiva
kunagi taielikult ja ta hakkab hiljem lahti tulema.

Kdik mis oli eelpool 6€ldud vérvimise kohta, kdib ka lakkimise
kohta. Esimest korda virvitavad voi lakitavad esemed tuleb lakiga
vGi varviga iile tdommata kolm korda ja iga uue katmise eel kuiva-
tada paeva kaks v&i kolm. Enne uue korra pealetdmbamist tuleb
eelmine iile hdoruda peene mirgelriidega ja eemaldada sellelt laige,
sest see suurendab viimase kihi ldiget.

e) Varvide hooldamine. Kui plekk-karp voi -nou lahus-
tatud v6i hédrutud varviga on avatud ja osa varvi tarbitud, siis
tuleb need uuesti kindlalt kinni panna, selleks et lahustatud varvi
pinnal ei tekiks kilet ja h&drutud varv ei kuivuks.

Kui kile on tekkinud ja segunenud varviga, siis tuleb see enne
tarvitamist kurnata 1abi traatvorgu.

Virve ja lakke, millede koosseisu kuulub sellak, ei tohi kunagi
jatta lahtiselt ohu katte, sest nende koostisse kuuluv alkohol aurub
ruttu ja varv muutub paksuks kleepuvaks massiks. Edasi tuleb mee-
les pidada ka seda, et Sellakisse sattunud raud, naiteks varvinousse
kukkunud nael, kaotab ta varvuse ja muudab kolbmatuks. Lakke ja
t5rvu, millede koostisse kuulub sellak, ei tule tdommata puidule
niiske ilmaga, sest mittekdvenenud sellak muutub niiskuses valgeks.

Peale varvimistdode 16petamist kdik iiksikuis noudes ja ambri-
kestes jarelejaanud varv tuleb tagasi kallata suuremaisse noudesse
ja vabanenud ndud seest hoolega puhastada, et nende pdhjas ja
seintel ei tekiks koorikut.

Virvid suurtes lahtistes ndudes tuleb alati pealt katta toore lina-
seemnedli kihiga, paksuselt 2—3 mm.

fy Pintslid janende hooldamine. To6tamiseks laeva-
del kasutatakse jargmist liiki ja sorti pintsleid, mitmesugustes numb-
rites suuruse jargi.
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Pintsli tiitip

Milliseks t66ks

Lamedad harjastest pintslid
Ummargused harjastest pintslid
Keskmised tuhkrupintslid
Vaikesed i3
Ovaalsed lakipintslid
Lamedad 4
Needsamad héarjakarvadest
47 kaamelikarvust, viikesed
% suuremad

Libistajad

Suurte pindade tarvis
Véhemate pindade' tarvis
Viikeste pindade tarvis
Nurkade ja kaunistuste tarvis
Lihtsamaks lakkimiseks
Peenemaks tdoks

Peeneks lakkimiseks
Pisiesemete 'lakkimiseks

Suuremate esemete peenemaks
lakkimiseks

Pintslitdmmete tasandamiseks virsket
varvil

Pintslite puhastamine. Kui vana ja kulunud pintsel ka
ei oleks, alati tuleb ta parast t66d korralikult puhtaks pesta. Pints-
leid tuleb pesta tarpentiinis, petrooleumis v6i magedas soojas vees
seebiga. Neid ei tule jatta kauaks vette, sest harjased ldhevad

sellest keerdu ja kaotavad elastsuse.

Puhtakspestud pintsleid

tuleb hoida madalas ndus kaanega, millesse on valatud umbes
10 sm korguseni toorest linaseemnedli. Pintslid pistetakse sinna
1&bi vastavate aukude kaanes ja lastakse olisse. Tuleb omada
eri ndusid suurte, keskmiste ja vdikéste pintslite tarvis. Hoidmisel
ei tohi pintslid kunagi tugeda harjaste otstega vastu ndu pohja, sest
sellest nad deformeeruvad ja muutuvad ruttu kélbmatuks.

Kui juhuslikult pintsel on kuivanud kokku varviga, tuleb ta
jdtta 60pdevaks tooresse linaseemnedlisse, siis hoida kuumas tir-
pentiinis ja h6druda. Sellest enamail juhtudel jatkub pintsli puhas-

tamiseks.

Lakipintsleid tuleb hoida eri néus keedetud varnitsaga. Hasti
seebiga pestud ja kuivatatud laki- ja markeerimispintsleid tuleb
hoida mitte vedelikus, vaid asetatult sellekohasesse kasti.

Pintslite sidumine. Uutele Ummargustele pintslitele, mil-
lede harjas on tavalisesti liiga pikk ja otsas kohevil, tuleb otse varre
alla tdmmata tdpne ja tugev purjeniidist pentsel. Pintsli otsa &ra-
kulumise jargi tuleb pentsli laiust vihendada, Selline pentsel on
kasulik ka pintsli kohevuse vahendamiseks, takistades iihtlasi har-
jaste véljalangemist, mis on t56 juures vdga takistav ja t66d rikkuv.
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Tinavalget v&ib asendada ,titaan'-valgega, kuid mitte varviga,
mida miitiakse kdlava ,veneetsia” varvi nime all ja mis sisaldab
varvi asemel palju kriiti.

Tinamenningut v&ib &armisel juhul asendada rauamenninguga,
kuid seda tuleb vdtta tublisti rohkem, sest tema kaal on ligikaudu
vaid 67% tina kaalust; peale selle rauamenning katab pinda palju
halvemini kui tinamenning ja sisaldab vaavlivitriooli, mis mdjub
kahjulikult metallile; teda voib pealegi kergesti voltsida, lisades
sama varvi odavat muumiat, vastava kaalu saavutamiseks aga —
peent joeliiva. (Y

Ehtsat puittdrpentiini vdib asendada tema surrogaadiga nafta-
saadustest.

Séna ,hoorutud’” tdhendab alati varvi, mis on hodrutud oOlis juba
vabrikus ja on tulnud sellisena miiiigile. Hadrutud vérve voib otse-
kohe segada omavahel, lahjendades neid &liga ja hoolega segades
puitmolaga.

Varvid, mida lisatakse pulbrikujuliselt, tuleb paksult segada
dliga ja lasta labi laeva kisi-varviveski, mis kohe peale selle tuleb
labi pesta petrooleumiga. Kui toorsli asemel kasutatakse keedetud
varnitsat, siis tuleb tarpentiini ja kuivuti hulka kahekordselt vdahen-
dada. Igasugustest praegusel ajal vaga levinud . keemilistest" var-
nitsatest tuleb laeva vélise varvimise korral kategooriliselt keel-
duda: nemad ei talu soolast mere niiskust, pole vastupidavad, SO0-
bivad ja on mahapestavad seebiga.

Kui lisame valgele varvile pisut noge ja Olis hoorutud peent
grafiidipulbrit, siis saame valkjashalli ,parlmutri” varvi. Vahen-
dades noe hulka ja lisandades berliini sinist, saame sinakashalli
terase varvi, lisades aga taevasinist ja vermiljoni (korgeim sort
tsinnoobrit), saame sinkjashalli varvi.

Raudesemete kruntimine menninguga, kui ‘need hiljem varvi-
takse valgeks (nait. paaditaavetid), on mottetu ja pdhjeneb eelarva-
musel, sest tinavalge kaitseb rauda rooste vastu sama hasti kui tina-
menning ja palju paremini kui rauamenning. Uldse metalli algu-
paraga pigmendid kaitsevad ‘paremini metalli kui savist (ooker)
voi keemilised (ultramariin) pigmendid. Sellepdrast metallesemed,
mida tuleb viarvida mustaks, pruuniks, kollaseks voi siniseks, tuleb
enne kruntida metallpigmendiét varviga, kdige parem — tinamen-
ningu ja tinavalge seguga.

Raudesemeid, mida tahetakse virvida roheliseks, ei tohi varvida
varvidega vasehapenditest pigmentidega, sest raud ja va;k 'annavad
merevees paari galvaanilisi joude ja vask hévitab ning s66bib rauda.
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Monede virvide koostis laevas vajalike viarvuste saamiseks.

Koostise 1 1

Materjal R Kaf{nis- Ingrediendid Zt?sel ;{eoa(;:
k 'dES voime
g m?-tes
Tinamenning valis- 2,506 10,27 | Kuiva menningut pulbrina 499 kg
pindadele Toorest linaseemnesli 156 1
Tarpentiini . ; § 55
Vedelat kuivutit . 167
Punane varv vili- 0,964 8,27 | Veneetsia punast kuiva
sele pardale kerge- varvipulbrina . 7,24 kg
ja lastijoone vahel Onilakis 18] 13,3 1
Menningkrundi Vedelat kuivutit 6,8
varvimisel Tarpentiini . 6
Valge varv vilis- 1,723 9,96 | Hodrutud tinavalget 12,458 kg
pindadele Héorutud tsinkvalget . 22,424
Toorest linaseemnesli 9:4:1
Tarpentiini . 2035
Vedelat kuivutit . oy Aol
Sinist ultramariini . 131 ke
Rangoudi vérvimi- 1,867 10,15 | Hosrutud tinavalget . a5 &
sel puidu varvi Hoéorutud kollast ookrit . 3425
. Héorutud veneetsia
punast R R 140 gr
Toorest linaseemnesli . 10,1571
Tarpentiini . A 2,86 ,,
Vedelat kuivutit 1.95'%;
Pruun vérv luugi- 1125 9,45 | Hédrutud tinavalget 25 kg
kraede, sandek- Péletatud sjeenat, hooru-
kide jne. virvi- tud . B S o]
miseks Poletatud umbrat, h&o-
rutud A e S 1,257
. India punast, h&srutud . 620 gr
Toorest linaseemnedli 8% 1
Tarpentiini . . 2,34
Vedelat kuivutit 1:56;
Roheline samadeks 1,150 9,5 Rohelist h&drutud :
- tilesanneteks kroomi s R ) 19 kg
Toorest linaseemnedli 17,181
Téarpentiini . 2555
| Vedelat kuivutit oh
| Kopaal-lakki 0,39 .,
Must vélisparda 0,824 i 9,87 | Héorutud hollandi noge 9,364 kg
tarvis Toorest linaseemnesli 17,18 1
! Tarpentiini . 2,34
| Vedelat kuivutit 2735
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Koostise 1 1
i 2 ; : 2 25 1 koos-
Materjal il K:gms- Ingrediendid tise poala
kedesity 0 F
g m>-tes
Menning kinniste 2,684 6,94 | Menningut pulbri kujul .| 51,56 kg
ruumide tarvis ! Keedetud linaseemnedli 19,52 1
(piigid, vahe- ’
seinad) |
Valge samadeks 1,86 6,94 Hoéorutud tinavalget . . 36,43 kg
iilesanneteks Keedetud linaseemnedli 15,62 1
Valge sisemiste 1797 i 8,86 | Hoorutud tinavalget . .| 17,48 kg
eluruumide tarvis { Hoorutud tsinkvalget . . 1748,
. | Toorest linaseemne6li . 6 1
! Tarpentiily i oar ¥ s G 038
! Vedelat kuivutit . . . [
t Hoorutud  ultramariini . 13 gr
Emailvalge 2105 9 4107 Hodrutud tsinkvalget . . 9,98 kg
f Dommarlakki .- .0 o~ . 21,86 1
1 Hoorutud ultramariini . 6,25 gr
Punane sisepindade 1,542 | 9,78 | Parimat h&orutud tsin-
varvimiseks: i noobrit . SN 32,45 kg
ventilaatoritel, | Toorest linaseemnedli . 16351
luukidel jne. Tarpentiini .o "L ames . 5%
Vedelat kuivutit . . . (e
Sinine samadeks 1,63 9,55 Hoorutud ultramariini . 55 kg
tilesanneteks | Hoorutud tinavalget . . S Vi
| Toorest linaseemnedli . 16554
Tarpentiind o« W sd i 1851
Vedelat kuivutit , . . . 1 T
Koikideks vajadus- 1F 9,45 | Hoorutud tinavalget . . 25 kg
teks Hoorutud hollandi noge 400 gr
; Toorest linaseemnedli . 1165 <1
TFaspentinists ' TaaEE e 2,5: 3,
Vedelat kuivutit . . . 1 B

Markus. Eelolevas tabelis on toodud laeva vdrvimiseks sobivamate var-
vide koostiste retseptid. Turutingimused vbivad sundida asendama iiht materjali
teisega.

Pneumaatiline varvimine.

Pneumaafiline véarvimine toimub, nagu juba mainisime eespool,
nn. varvimispritside abil. Koige levinumaks pritsiks on
ameerika patent , sprako”. Ta koosneb kahest kambrist — oJhu- ja
virvikambrist. Esimene on painduva vooliku kaudu ithenduses komp-
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ressoriga, teine aga — tolmutiga. Mdlemal kambril on manomeetrid.
Igale pritsile on lisatud oma juhend, mida tuleb uurida, sest vér-
vimispritsi ebadige kasutamine, kuna see to6tab suure surve all,
vGib pohjustada selle 16hkemist ja inimese surmamist. Siin piirdume
vaid jargmiste ndpundidetega.

1) Varv tuleb enne kambrisse kallamist hoolega 1dbi kurnata ja
puhastada kiledest, tombukestest ja igasugustest vodrelementidest.

2) Voolikud tuleb enne kiilgekruvimist puhastada, jarele vaa-
data, ,1dbi puhuda” ja neis ei tohi olla mingit korvalist ollust ega
niiskust. :

3) Mida raskem on pigment v6i mida paksem vérvilahus, seda
suurem peab olema surve. Naiteks tinamenningu paks lahus v&i
laeva veealuse osa ,,patent”-varv vajab ohukambris survet 100—125
naela igale ruuttollile (7—8,75 kg sm2-le) ja 75—90 naela
(5,27—6,32 kg sm?-le) tolmutis, samal ajal kui &lilakk voi vedel
kruntvdarv vajab vaid 15—30 naela (1-—2 kg) survet ghukambris
ja 5—15 naela (0,30—1,60 kg) tolmutis.

4) Uldse, mida suurem on Ghu surve, seda peenemalt pihustub
varv, ja mida suurem on surve varvile endale, seda suuremat pinda
saab temaga katta. Kuid anda pritsile teistsugust survet ettendhtu
vastu ei ole soovitav.

Pritsi tuleb t66 ajal aeg-ajalt ,labi puhuda”, peale t66 16ppu
~aga lahti votta ja hoolega puhastada.

Tsementimine. Veetsisternid, eriti joogivee tarvis, on kdige
parem seest tsementida, vdljastpoolt aga véarvida tinamenninguga.
Tsementimine on hea juba sellepoolest, et ta ei ndua tsisternide
absoluutset kuivust. Tsisterne kaetakse vedela lahusega iihest osast
portlandi tsemendist ja kahest osast peenest liivast; vett lisatakse
nii palju, et lahus oleks hea r36sa koore taoline, mitte paksem.
Lahus tommatakse kohale suurte karedate pintslitega karvadest v&i
manillatrossi 16igetest. Liivana tuleb kasutada peent mereliiva, kuid
seda ei tule votta mitte liivaseljandiku pinnalt, kus liivaterade
dared on lihvitud tGusu- ja mddnalainete 166kidest, vaid kaldajarsa-
kutest ja ndlvakutest, kus liivateradel on siilinud teravamad kan-
did, mis palju kindlamini sidestab neid tsemendiga. Samuti on laeva-
tekkide pesemisel otstarbekohasem tarvitada teravat” liiva. Kui
tsementkate on kdvenenud, kallatakse ta iile mageda veega vooli-
kust.

Portlandi tsement ,,tdmbub kokku'’ tavalisesti pooie tunni kes-
tel, sellepdrast tuleb tsemendi lahust valmistada alles siis, kui tsis-
ternid on puhastatud ja tdiesti valmis tsementimiseks. Lahust tuleb
kogu aeg segada.
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Laeva koristamine ja pesemine.

Laev nagu iga teine ihiselamu rohke rahvastikuga ja piiratud
elamisruumiga peab olema alati eeskujulikus puhtuses ja korras,
sest muidu ta oleks varsti korratus ja ebasanitaarses seisundis.
Korra siilitamise peatingimuseks laevaelus on iga eseme, kas kuu-
lub ta laeva seadistusse voi meeskonna elutarbelisse voi isikulisse
varasse — alatine ja kindlaksmaaratud koht. Esemed peavad
olema alati oma kohtadel. Kui naiteks porandahari mees-
konna sooklas tdna parast hommikust koristamist asus trepi all,
siis peab ta olema seal ka ohtul, samuti teisel ja kahekiimnendal
sbidupdeval.

Koik ei suuda kindla korraga kiillalt ruttu ja kestvaks harjuda,
kuid laeval on see paratamatu, sest siis on laeval kergem ja muga-
vam elada. On vajalik, et iga asja, olgu see oma voi laeva, mere-
mees voiks eksimatult votta oma kohalt, mitte aga pimeduses
voi tormise ilmaga otsida.

Teine tingimus — kunagi ei tule prahti ja koli peita pimedatesse
nurkadesse, et aga oleks silmade eest dra. Meremees, kellel kuski
koiku all kasti voi kartongi taga vedeleb nadalate viisi pesemata
sokke voi maardunud t6ordivaid — see on halb meremees.

Kolmas tingimus — laeva koristamine ja pesemine peab toi-
muma kindlas ja hésti labimdeldud jarjekorras. Mottetu oleks nai-
teks alul pesta puhtaks illemine tekk ja selle jarele hakata pesema
seebiga tekiruhvide ja teiste pealeehitiste valgeid seinu, sest see-
bise vee ojad ja pritsmed satuvad tingimata dsja puhtakspestud
tekile.

Erilist tahelepanu tuleb laeva koristamisel poorata kaimlatele,
vannidele, saunadele, pesukodgile ja paatidele. Viimased peavad
olema alati taielikus korras. Kui paat on must ja korratu ning mees-
kond temas mitte kiillalt puhas, siis ei ole selliselt laevaltki oodata
mingit korda ega puhtust. Vana aja meremehed raakisid, et head
kapteni vanemat abi vdib maéargata kolmest tunnusest: paatide,
kdimlate ja laeva pohja, s. t. pohjade vahelise ruumi seisundi
jargi. Samuti, kui taglases on kuulda ,porsaste kisa”, s. t. hal-
vasti maaritud plokid hakkavad kiunuma, siis ei ole pootsman
oma kohal. .

Laeva vilimuse taielikku korda seadmine — likskdik kas parast
kevadist remonti, varustustoo alul, voi merel, retkel olles — peab
alati algama iilalt ja kaima. jargmise plaani kohaselt. :

1. Ulatekile riputatakse marga liiva vbi saepuru ja pingutatakse
iile kogu seisev taglas. Peale selle teda torvatakse, s. t tom-
matakse dile erilise musta ldikiva lakiga. Samal ajal puhastatakse
koik plokid neisse kogunenud mustusest ja tolmust ning madri-
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takse rasva ja grafiidi seguga, valjastpoolt aga kaabitakse puhtaks
ning lakitakse vdi vérvitakse,

2. Kaabitakse, pestakse ja térvatakse heleda térvaga keedetud
viiulivaigu ja vérnitsa segust vGi vérvitakse tile kogu rangout.
Metallrangout, torud ja ventilaatorid vérvitakse.

3. Kontrollitakse ja uuendatakse kogu jooksev taglas. 2

4. Pestakse, kaabitakse, seejarele lakitakse voi varvitakse koik
tekiehitused, reeling seestpoolt, trepid, paadid ja paaditaavetid.

5. Hodrutakse liiva ja kiviga ning pestakse leelisega voi
kaustiksoodaga iilemine puittekk. Kui tekk on kiitiritud puhtaks,
lastakse teda hésti kuivada ja tommatakse siis iile Shukese korra
kanepidliga, millele on lisatud veidi puhast kasetokatit. Kui see
Oli on osalt imbunud puitu ja osalt kuivanud, pestakse tekki uuesti
peene liivaga, kuid ilma sooda v&i leeliseta, ja kui ta uuesti on
dra kuivanud, siis tdmmatakse ta iile keedetud vdrnitsaga voi eri-
lise patent-porandalakiga. Pérast sellist to6tlemist porand ei immuta
endasse pori ja see on kergesti eemaldatav. Raudtekke tavalisesti
varvitakse gaasitdrvaga voi kuzbassi-lakiga.

6. Kaabitakse ja klopitakse roostet laeva veepealselt valispar-
dalt ja tdmmatakse iile sellekohase vérviga. Purjede, katete, ten-
tide parandamine, samuti siseruumide korda ja puhtusse seadmine
toimub samal ajal, kui laeval on selleks kiillaldaselt meeskonda.

Seisvat taglast ja rangouti téodeldakse pootsmanitoolidelt, s. o.
pikergustelt lauakestelt, mis ripuvad oma nelja nurgaga. Need tos-
tetakse iiles tingimata uue, tavalisesti kahetollise trossiga, mis on
sddritud 1abi ploki v&i siivi rangoudis.

Kliivrite ja taakseilide taakide ja leegrite toérvamisel see koht,
kuhu kinnitatakse pootsmanitooli tostekording, iihendatakse sekli
abil torvatava trossiga; sekkel liugleb trossi modda ja ,,toolil” istuv
inimene kiitinib vabalt temani kdega. Torvatakse alati tombuga
puuvillakedrusest voi takkudest. '

Et mitte rikkuda kési, tuleb need enne histi rasvaga lle voida.
Tomp kastetakse kergelt pootsmanitooli alla riputatud pange tor-
vaga, pigistatakse pange kohal peaaegu kuivaks ja siis hodrutakse
temaga tdrvatavat ko6it. Torvamist alatakse alati alaltpoolt. Koik
esemed ja tooriistad, mis vietakse iiles kaasa to6tamiseks rangoudil
ja taglasel, nagu ntalspiigid, musklid, kaabitsad, pintslid jne., pea-
vad olema alati nooride kiiljes, seotult kas pootsmanitooli otste voi
kdelaba kiilge, v5i riputatud kaela.

Sellest on juhtunud palju Snnetusi inimestega tekil, kui tlalt,
30—40 m kérguselt pillati alla raudmalspiik, kaabits v56i muu raske
ese,

Ko&ik laeva jooksva taglase trossid, peale meelega 16dvendatute,
peavad olema pinguldatud. Pole midagi vastikumat meremehe sil-
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male kui kaartena rippuvad ja tuules tolknevad vangliinid, allalas-
tud kliivrite ja taakseilide vallid v6i topenantidel ja neervallidel
rohtsustamata ja joondamata raad.

Koik vasest tarbeesemed tuleb puhastada ja halva ilmaga katta
purjeriidest katetega. Kui aga pole aega vaskasjade puhastamiseks,
siis on parem nad (muidugi peale kellade ja vilede) iile tdommata
olivarviga, kui lasta laeval olla puhastamata roheliseks muutunud
vaske.

Kui laev seisab kaile kinnitatult sadamas, siis maabumissildade,
treppide’ ja eluruumide sissekdikude juurde tuleb asetada matid
jalgade piihkimiseks. -

Varvitud esemeid, eriti valgeid, tuleb pesta seebiga ja mageda
veega pesuharjade vo6i nuustikute abil. Seebiga mittepestavad ple-
kid hoorutakse védlja marja purjeriidega ja peene soelutud liivaga.
Tuleb valtida valgeks varvitud esemete pesemist sooda ja leelisega,
sest siis pestud kohtadest tuleb varv maha.

Teki lahtisi osi tuleb pilihkida alati alla tuult. Puittekke tuleb
vahemasti kord nadalas kiitirida liivaga ja karedate harjadega voi
luuakontsuga. Kaks korda pdevas, hommikul ja ohtul, puittekid ja
paadid tuleb iile uhtuda tileparda-veega ning piihkida harjade voi
luudadega. Seda ei tehta iiksi puhtuse mdéttes, vaid ka tekkide ja
paatide hoidmiseks kuivumise vastu.

Peale teki pesemist ja uhtmist tuleb talt vesi korvaldada kas
harjade voi eriliste puitlabidatega, millede alumine aar on
varustatud kummiribaga. Paadid, ja iildse koik valgeksvarvitu tuleb
parast iilepardaveega uhtmist iile pesta mageda veega vdaikeste
~varteta puuvillast svaabrite abil. Tugevat kastet ei tule kauaks
lasta seisma jadda, nii et ta paikese kées valgelt varvilt dra kuivaks.

Kui tekki kiiiiritakse kiviga, siis selleks kasutatakse neljanur-
gelist lamedat liivakivi tiikki, pikkuselt umbes "iiks meeter, laiu§e1t
pool m ja kdrguselt 30 sm. Kivi tdmmatakse tmber kfi.lfle tropiga,
millede kiiljes on kaks kaid, millega teda veetakse mooda liivaga
ileriputatud mérga tekki. £

Kus sellise kiviga tootamiseks on ruum kitsas, seal kitritakse
tekki valge tulekindla tellisega.

Kaabelkatid ja laod. Kaabelkatid ja kdik laeva laod
tuleb aeg-ajalt tiihjendada igasugusest tarbetust koh's't,' mida vahel
kipub kogunema ja mida veetakse kaasas aastate viisi, kuna §eda_
.on kahju minema visata'. Vahel sellist tarbetut koli koguneb isegi
mdni tonn ja kuna laeva kandevoime moodustub laeva enda ja
kdige muu kaalust, mis tal on, siis igasugu tarbetud varud vihen-
davad laeva kasulikku kandevdimet, mis on eriti suure tahtsusega
sOja- ja parastsojaajal.
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Iga NSV Liidu merelaevastiku tootaja peab kindlasti meeles
pidama, et iga tema laeval kohaletoimetatud liigne kg laadungit,
iga vdidetud minut selle kohaletoimetamise tdhtajas — abistavad
riiki, sdjaajal aga kiirendavad voitu vaenlase iile.

Koik laevale vajalikud varud tuleb labi kontrollida, tdiendada
esemetega, mis on vajalikud vditluseks tulekahjudega ning saadud
aukude ajutiseks katmiseks, ja need paigutada nii, et nad oleksid
alati kattesaadaval. Erilist tdhelepanu tuleb poorata sellele, et lae-
val oleks kiillaldasel arvul kantavaid kdsipritse nende juurde kuu-
luvate voolikutega, pihte v6i tange sliitepommide haaramiseks ja
ile parda viskamiseks, vilti, matte, rasva, puunotte, laudu, kiilusid,
tsementi, liiva, kirveid, kange, saage, varuambreid (kb6ige parem
purjeriidest), patent-tihendusliilisid ja sekleid rooliketi ja taglase
jaoks, mitmesuguseid talisid, haake, ketist ja trossist troppe, varu-
tihendussekleid ankrukettidele, pisitoodeks tarbitavat kanep- ja
terastrossi, purjeriiet, varu-kinnitustrosse, puksiirtrosse, viskeotsi
kolgitsatega ja muud sdiduolukorras vajalikku inventari.

Rasked raudesemed, nditeks ankru- vo6i ketir6ngad jne. tuleb
riputada piimide voi kaabelkati lakke kruvitud konksude kiilge
selliselt, et nad ei saaks iiksteist puudutada, sademeid anda ja stii-
data juhuslikult ldheduses asuvaid tuleohtlikke esemeid, nagu
takke voi pihkeharju.

Peale siin loetletud ja loetlemata jaanud, kuid laevas tavaliselt
leiduvate varustus- ja varuesemete, peavad laevas olema valmis
plaastrid (tavalisesti kaks) aukude ajutiseks katmiseks. Plaastreid
on palju siisteeme, kuid nad on koik vaga rasked ja nende kohale-
asetamine raske ning vahel otse ililejoukdiv kaubalaevade vdhese-
arvulisele meeskonnale. On soovitav omada kaht tavalist plaastrit,
mis on kokku ommeldud paksust purjeriidest, 1abi immutatud torva
ja rasva seguga voi osokeriidiga, nagu luugipresendidki, ddristatud
kahetollisest torvatrossist liiktrossiga nelja kindla kousiga nurka-
des ja nelja silmaga iga liigiddre keskel. Uks plaaster peaks olema
moodtudega 5 X 6 m, teine — 3 X 3 m. Plaastri kohaleasetamiseks
laevadel, mille pikkus on 70 m ja rohkem, tuleb omada kahes kohas,
lihemates laevades aga pikkuse keskkohas, varem kohale asetatud
ja tugevasti pinguldatud kiilualused otsad painduvast vaierist.

Kiilualused otsad peavad loppema haaratsitega nende kinnita-
miseks plaastri nurga-kousidesse. Keskmistesse silmadesse, kui
seda on vaja plaastri paremaks kohaleseadmiseks, asetatakse tiksi-
kud lisaotsad. Plaastri kergemaks kohaleseadmiseks tuleb laev
seisma jatta ja tema inerts kaotada.

Too dokkides. Koik laevad ldhevad dokki, kui on vajalik
puhastada nende veealust osa sinna tekkinud rohust ja karpela-
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jaist, ule vaadata ja remontida, uuesti ile varvida korrosiooni-
vastaste ja taim- ning loomorganismide torje varvidega jne.

Kiirsditjad, ookeani-, reisilaevad kaivad dokis harilikult kaks
korda aastas, muud laevad aga, hea hooldamise korral ja arves-
tades voimalustega, — iga iheksa kuu jarele.

Seejuures voetakse arvesse, et troopikavetes sbitvate laevade
veealused osad kasvavad tdis rutemini kui jahedates vetes sbit-
jate omad. :

Dokke on kolme liiki.

1) Kuivdokid — need on sitvendid, valja raiutud kaljulisel
rannal vdi seestpoolt vooderdatud graniittahvlitega, kahepoolsete
sissekaigu-varavatega. Doki bassein tdidetakse veega avatud
varava kaudu ja ta on killaldase sugavusega, et laev saaks sisse
'sita. Doki pohja asetatakse kiilplo k i d massiivsetest palkidest.
Nad valmistatakse korgusega 1,50—1,75 m. Neile plokkidele istub
sissessitnud laev oma pdhja keskkohaga. Peale sissesditmist laev
tdmmatakse kinnitustrossidega doki seinte kiilge nii, et vahemaa
laeva parraste ja doki seinte vahel oleks mdlemal pool ihesugune.
Doki seinad ehitatakse tavalisesti astmetena. Kui.laev on kinni-
tatud, suletakse varavad ja pumbatakse vesi dokist véalja. Kui laev
on asetunud plokkidele, siis kinnitatakse ta kiljed tugedega, mil-
lede otsad tugevad doki kiiljeseinte astmetele. Vahel need toed
tehakse terasest kahekordse T-kujulistest taladest, mis liiguvad
oma pesades doki keres sisse- ja valjapoole eriliste mehhanismi-
dega tiguajamite abil. Nende tugedega dgvendatakse laeva kallak,
ja nad ei lase terava aarisega (terava kiiluga) laevu plokkidel viltu
vajuda.

Kui vesi on taiesti valja pumbatud, taotakse laeva poOhja ja
plokkide vahele kiilud, nii et pohi kogu oma ulatuses tihedalt ja
{ihtlaselt lasuks plokkidel. Vahel laiade laevade kiiljeosade alla
seatakse kiilude abil lisaplokid.

2) Ujuvdokid. Need dokid koosnevad suurtest nelinurkse-
test teras- vOi raudbetoontsisternidest, mis on iihendatud omavahel
sellise arvestusega, et doki poiki-labildige rpeenutaks tahte U. Eest
ja tagant on ujuvdokid lahtised. Nad kinmtatgkse ankrute ja l.cm-
nitustrosside abil neile maaratud erilistesse sligavatesse. ja laine-
tuse vastu kaitstud kohtadesse sadamais, laevaremont-tehaste ldahe-
duses. Nende p()hja-tsisternidele ehitatakse samasugus.gd kiilplgk?d,
nagu kuivdokkideski. Laeva ujuvdokki asumisp eel viimase pdhja-
ja alumised kiiljetsisternid taidetakse veega ja dokk 1~a’stakse alla
sellisesse siigavusse, et temale saaks laevaga peale soita, s. t. et
veepinna korgus kiilplokkide kohal oleks veidi suurem kui sisse-
sditva laeva suvis vees. Laev tommatakse doki kiiljeseinte vahele,
kinnitatakse trossidega ja puutugedega. Dokist pumbatakse vesl
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vdlja ja ta tduseb veepinnale tihes temale asetatud laevaga. Kui
dokk on vilja ujunud, siis tema mitmesuguste veekindlate ruumide
taitmise ja tiihjendamisega dgvendatakse tema diferent ja kallakus.

3) Mortoni ellingid. See vdte kdlbab vaid vordlemisi
vdikestele laevadele. Ta seisneb jargnevas. Laugelt ja iihtlaselt nii
kuivale kui vee alla laskuvale liivasele kaldale seatakse tuukrite
abil tugevad rasked relsid. Relsse mooda liiguvad kettidega iithen-
datud platvormid neile iilesseatud kiilplokkidega. Kiilplokkide iile-
mised ddred kohandatakse nende kiilge 166dud klotside ja kiilude
abil laeva veealuse osa poiki-labil3ikele, mille tarvis laev peab
enne ellingile minekut esitama dokimeistrile oma teoreetilise
joonise, 3 :

Esimene platvorm ehk ,vanker" iihendatakse terasgiinidega kal-
dalasuva vodimsa vintsiga. Keskmise vankri kiilge kinnitatakse latt
‘lipukesega, laeva pardale aga, selle koha vastu, kuhu peab vanker
seisma jadma laeva all, tdmmatakse kriidiga loodjoon.

Kogu seadeldis lastakse relsse mooda vette ja laev juhitakse
vankrite kohale sellise arvestusega, et kriidijoon pardal satuks
lipukesega lati kohale. Laeva ninast antakse terastross, mis kinni-
tatakse relsside vahele vintsi liheduses. Selle otsaga tommatakse
laeva senikaua, kui ta nina_tihedalt asub esimesele vankrile. Juh-
tivate otstega ahtrist hoitakse laeva kogu aeg sellises seisundis, et
giinid thtuksid mastide liitsihiga.

Lastakse kdiku vints. Samal ajal tdmmatakse edasi ka laeva, ta
istub oma p&hjaga kiilplokkidele ja tdmmatakse vankritel kaldale.

Viikesi- laevu tavalisesti ei asetata dokkidesse, vaid kinnita-
takse kalda ldheduses seisvate parvede kiilge, tdmmatakse masti-
toppide ja kaldas sissekaevatud kinnituste vahele talid ja vintside
abil kallutatakse laeva, kuni ta kiil tduseb veest valja.

Et mitte murda maste, siis abiks vantidele pannakse veel tuge-
vad talid, vaier voi kett, -

.Alul puhastatakse, remonditakse ja vérvitakse iiks laeva parras,
siis aetakse ta piisti, pooratakse timber ja toimitakse samuti teise
pardaga. :

Lithikeseks remondiks sadamais, kus on tugev tdus ja moon,
laev seatakse tdusu ajal tasasesse kohta ja pannakse parrastele toed
alla, et laev iimber ei langeks. M6dna ajal tuleb laeva veealune
osa kuivale ja vSimaldab seda vaadelda, remontida ja vérvida.

Laevakruvi jarelevaatust ja asendamist toimetatakse vahel dife-
rentsimise teel, s. t. pumbatakse vett laeva vooritankidesse, ja kui
sellest pole kiillalt, ka ninaosa lastimisruumidesse, seni kaua kui
ahter tuseb nii palju vee peale, et tuleb vélja kruvivslli sabaosa.
Samuti v5ib teha ka remonti laeva vooriosas, diferentsides ahtrit
ahtritankide t&ditmise teel.
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Kui laev on kohale asetatud dokki ja tema veealune osa tulnud
lagedale, tuleb aega viitmata asuda selle puhastamisele sinna kiilge
kasvanud rohust ja karpidest, milleks on vaja panna toole kohe voi-
malikult palju toolisi, sest kui need kasvud dra kuivavad, on nende
korvaldamine palju raskem. Alatakse puhastamist parvedelt voi
paatidelt, hiljem siirdudes tellingutele v&i ripmetele. Kiilplokkide
alt kasvajad kaabitakse vélja, vabastades plokke jdrjekorras. Selle
puhastamisté6 ajal tuleb hoolega jdlgida, et laevakere saaks kas-
vudest ja roostest tdiesti puhtaks. ;

Suured laevad ldhevad dokki vdljapumbatud ballastiga, siis aga
taidetakse jarjekorras iiks vaheruum teise jdrele ja madrused pea-
vad véljaspool hoolega jéalgima, kas ei tule mdne needi kohal néh-
tavale ,pisarat’’. Selline neet tuleb otsekohe madrkida kriidiga ia
teatada sellest kapteni vanemale abile.

Madruste peatéé dokis on ankrute-kettide jdrelevaatus, kont-
rollimine ja vdrvimine, millest oli pikemalt juttu IX peatiiki 16pus.

Teine nende suur iilesanne on — rooli aasade, poltide ja kande-
pesade jarelevaatus, ja kui on vajalik, siis ka remont, ja kolman-
daks — kasutades tekkide kuiva seisukorda — sandeki ehk vater-

vei hoolikas puhastamine roostest, vdrvimine ja tsementimine.

Laeva dokkimineku eel kapteni vanem abi ja vanem mehaanik
peavad koostama iiksikasjaliku ja pShjalikult labimdeldud remondi
kava, kuna laeva kapten ja laevanduse juhtkond peavad kinnitama
selle ulatuse, remonttédde taitmise tdhtajad ja dokisseismise kes-
tuse. To6de kiik tuleb kooskdlastada laevaremonditehase direkt-
siooniga. Remondi kava harutatakse eelnevalt 1dbi masina- ja teki-
komandos ja iga komando auasjaks on — votta maksimaalselt suur
kogus remontt66dest enda peale ja tdita see omade jéudgdega, ke}'-
gendades sellega tehase t6od, lithendades remondi tahtaegu ja
maksumust, Laeva dokki viimisel tuleb meeskonnal péhjalikult
tutvuda doki méadrustega ja neist valjult kinni pidada.

XXVIL. LUHIKE ULEVAADE LAEVAJUHTIMISEST JA MERE-
SOIDU-INSTRUMENTIDEST.

Kédesoleva raamatu II peatiikis ,Laev ja tema meeskond” oli
oeldud: ,I klassi madrus peab tundma koiki merendpge §1a51d peale
laevajuhtimise ja ‘mdistma sooritada kdik 1aevatoqd 1ga_suguste:‘s
s6idu- ja ilmastikutingimustes ja igasuguse laeva seisundi puhul™.

Seda tuleb mdista nii, et madrus ei ole kohustatud teadma laeva-
juhtimist kui teadust, mis vajab pdhjalikku matemaatiliste teadustg
Oppimist, ja selles mottes madruse teadmised mergnduse alal_t eri-
nevad tublisti ohvitseri-laevajuhi teadmistest. Kuid laevajuh-
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timise pohialustega, kui kirjaoskaja meremees, seda enam
veel mereasjanduse spetsialist, ta peab olema kursis ja
oskama kasutada meresdidu-instrumente. .

Neis piirides kdesolev peatiikk puudutabki laevajuhtimise tea-
dust.

Laevajuhtimisteadus koosneb jargmistest distsipliinidest: loot-
sia, navigatsioon, meresdidu-astronoomia, meteoroloogia ja okeano-
graafia.

Lootsia tdpsemas mdttes_ei olegi teadus, vaid 6igemini navi-
gatsiooni teatmeline osa. Lootsia annab ndpunditeid kasiraamatute
ja allikate kohta, mida laevajuht peab kasutama ja kust ta leiab
vajalikke teatmeid selle kohta, kuidas valida ohutumad,ja soodsa-
mad kursid ning onnelikult juhtida laev ilikskdik millisest antud
punktist ettemddratud sihile.

Edasi annab lootsia mereohtudesse puutuvate terminite ldhe-
maid maéaédratlusi, kirjeldab nende ohtude madarkimis- ja tdhistamis- |
vahendeid, hoiatusméarkide ehitust, marke ja esemeid, mis on sea-
tud laeva asukoha méadramiseks merel. Lootsias leiduvad ka mere-
kaartidel tarvitatavate lihendite ja tingmdrkide seletused, juhatu-
sed selle kohta, kuidas kasutada tihtesid voi teisi kdsiraamatuid ja
allikaid, samuti meresditjaile ohtudest teadustavate signaalide Kkir-
jeldused.

Laevajuhtimise pdhivahenditeks on merekaardid ja meresdidu-
kdsiraamatud, ehk teiste sénadega, iikksikute merede, aga ka lah-
tede, vdinade ja jogede lootsiad.

Navigatsioonis kirjeldatakse votteid, kuidas juhtida
laeva nii avamerel kui keset ohte, juhindudes hoiatusmarkidega;
kaldaesemetega ja nn. tee arvutamisega.

Meresdidu-astronoomias Kkirjeldatakse votteid laeva
asukoha mdaaramiseks avamerel taevakehade (paike, tahed ja kuu)
jargi. %

Meteoroloogia ja okeanograafia ei ole otseses
mottes meresdidu-teadused, vaid ainult laevajuhtimisteaduse vajali-
keks abiteadusteks. Laevajuhtimisele on eriti tahtis meteoroloogias
kdasitatav Opetus orkaanidest (tsiikloonidest) ja -okeanograafias
kéasiteldav Opetus mere- ja ookeani-hoovustest, eriti aga tousust
ja moodnast.

Péhiteatmeid lootsiast

(mdningaid termineid).

Eelsadam — reid sadama ees, sageli kunstliku kaitsega.
Lastimisoperatsioone siin tavalisesti ei toimetata.

Aisberg — merel iksikult ujuv jaamaégi.
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Leetseljak — meres eraldi esinev madalik v6i méargatav
merepohja korgendik. On olemas leetseljakuid, mille kohal on
vordlemisi sligavalt vett, kuid siiski palju vdhem vorreldes timber-
oleva merepdhjaga. Sellised on nditeks Dogger-bank Pohjameres,
New Foundlandi leetseljak Atlandi ookeani pdhjaosas.

Joom — liivaseljandik vo6i jada, mis moodustub j6e suudmes
voi sadama sissesOidul merelainete v0i joe setete tulemusena.

Poid, rauast tiinnid, mis asetatakse surnud ankrule sadamais
voi reididel-laevade kinnitamiseks nende kiilge.

Murdlained — liik lainetust, mille puhul lained ei murdle
mitte kalda laheduses, vaid teatavas kauguses sellest, madalike,
leetseljakute voi veealuste kaljude kohal.

Laine lainetus — merepinna 66tsumine tuule mojul.

Lainemurdja (muul) — kunstlik ehitis kas graniitmiitri
vai kivimiirakatest tokke kujul sadama kaitseks ulgumere lainete
vastu.

Sadam — vaike veeala, mis on kaitstud tuule ja lainetuse
vastu loomulikul vo6i kunstlikul teel, mille tlesandeks on laeva
varjamine halva ilma puhul v&i lastimisoperatsioonide korralda-
mine. Sadamaks nimetatakse sageli vaid seda sadama osa, mis on
madratud mingi iiht liiki kauba lastimiseks (viljasadam, séesadam,
naftasadam).

Pdhi (grunt) — geoloogiline kivim (vahel ka loomariigi algu-
pdraga) merepdhja pinnal (liiv, savi, konts, kivid, karpelajad jne.).

Lahekurm — kitsas ja vordlemisi pikk laht joe suubumisel
merre. >

Muul (tamm) — kunstlik ehitis kaitsevalli kujul joesuudmeis

kanali voi farvaatri kaitseks liivaga tditumise vastu.

Dok k (lastimiseks) — on nagu sadama- voi kanalisulgki, kunst-
likult ehitatud veebassein merekalda ldheduses voi joe suudmes,
millesse sissesdit kaib 1dbi litiside. Sellised dokid ehitat§1§5~e koh-
tades, kus tdusu ja m6dna tGttu esineb liiga suur mere vol joe vee-
pinna k&ikumine v3i kus mddna ajal on nii madal, et laevaq ei
saa sadamasse sisse sdita. Doki lils avatakse vaid lﬁhikgseks a]alks
laevade sisse- ja valjasGitmiseks kdrgvee ajal, s. t. kui vee kor-
gus on maksimaalne.-Muul ajal on liiiisid suletud. Tavalisesti on
sellised dokid . histiseadistatud sadamaiks, mis sageli kogsneva'd
tervest reast basseinidest ehk sadamaist. Sellistest lastiml‘sdokkl-
dest tuleb eristada dokke laevade remontimiseks ja vdrvimiseks.

Kanal — on kunstlik ehitis, mis iithendab kahte eral(_iatud
veebasseini (Valgemere-Balti, Suessi, Panama jt..k'analid) vOi 1a_e-
vade labisdiduteeks merest sadamasse ja vastupidi (Volga-Kaspia,
Mariupoli, Leningradi mere- jt. kanalid).
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Sadamasulg — kunstlik bassein merekaldal v6i joe suud-
mes laevade seisukohaks ja lastimistoodeks. Nad on sageli seadis-
tatud sadamatena.

Maanina — madal, kitsas ja pikk neem voi kaldast kauge-
mnev kitsas ja pikk luide.

Jadavdali — mere eri osa, mis on kaetud jaaga.

Limaan ehk rannajarv- — kitsas ja pikk laht.

Madalik — mererajoon, kus .siigavus on alla 11 m (36 j.).
See madrang on puhtvormiline ja on tahtis vaid suure sivisega
laevadele. Uldse aga on madalik selline koht meres voi jOes, kus
tekib voOimalus riivata kiiluga vdi pdrgata vastu pohja.

Ummik — merepinna lainetaoline litkumine, mis sdilitab oma
suunda pdrast tuule vaikimist voi suuna muutmist.

Neem — merre valjaulatuv mandri osa.

Murdlaine — lainete murd kaldal merel liikuva’ tuuleta
lainetuse maojul.

M36n — merepinna langemine parast tdusu. -

Sild — sadam, suuremalt osalt vaiadel, mis kulgeb perpendi-
kulaarselt kaiga ja ulatub sellest :kaugele.

Port — erineb sadamast sellega, et temas on olemas ehitised

laeva ohutuks seismiseks ja lastimisoperatsioonideks (raudteelii-
nid, kaubalaod, lastimis- ja lossimismehhanismid).

Tous — merepinna tous pdikese ja kuu kiilgetdmbejoust.
TOusu-moona-hoovused — tekivad seoses tousude ]a
moodnadega.

Pollar, paal, piiteng — mitmesugused vahendid sadama-
sillal laevade kinnitustrosside otste kinnitamiseks.

R eid — mere osa kalda laheduses, kus laev voib enam-vdhem
ohutult seista ankrus ja leida varju tugeva tuule ja lainetuse eest.

Lahtinereid — on kaitstud tuule ja lainetuse eest vaid osa-
liselt. Kinnine reid — on kaitstud tuule ja lainetuse wvastu
mitmest kiiljest ja vGimaldab sellega laevadele ohutut peatuskohta.

Kari — madalik voi leetseljak kovast kivimist (kivi, korall
jne.).

Taifuun — orkaani nimetus Hiina ja Jaapani meres.

‘Vastulainetus — korrapdratu lainetus, kus mitmesugustel
pohjustel satuvad vastamisi erisuunalised lained.

Jadringas — kokkukiilmunud jadpankade kuhi, mis voib
vahel olla vdga suur.

Orkaan — erakordselt vali torm, mida iseloomustavad jar-
sud tuule suuna muutused.

Farvaater — laevatav ldbikdik meres, sadamas voi joes.

~
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Fjord — siigavalt mandrisse tungiv kitsas laht, enamasti kor- :
gete kaljuste kallastega,

Tormi-iil — lihiaegne tuule iil v&i tugevnemine.

Torm — wvali tuul, mis kestab vahel jarjest mitu péeva.

Veepealsete ja -aluste ohtude tdhistamine.
Selleks' et laevajuht véiks méidrata oma laeva asukohta kas pédeval
vOi G06sel ja valtida ohte madalike, karide, saarte jne. kujul — sea-
takse kaldale, aga ka veealadele majakaid, torne, mitmesuguseid
mdrke, poisid ja toodreid.

Majakasehk tuletorn — on ehitis suurema vo6i vaiksema
vOimsusega tulenditaja tilesseadmiseks.

Majakatulesid eristatakse nende vdrvuse, iseloomu, valgus-
tugevuse ja valgusenergia jargi. Sagedamini n&itavad majakad
valget tuld, sest valge tuli omab suurimat heledust ja on paremini
niha sombuse ja uduse ilmaga kui teist vdrvi tuled. Peale valge
tule kasutatakse majakais veel punaseid ja rohelisi tulesid. Muud
varvi tuled esinevad harva. Tulesid eristatakse veel: seisvad, plink-,

muutlikud, vilk-, péérlevad jt. tuled. ‘
Seisev tuli paistab pidevalt iihtlase ja sama vérvi tulega.

Plinktuli erineb sellepoolest, et tuld naidatakse uksikute
heledate vélgatustena, mis jargnevad iiksteisele kindlaksm&dratud
jarjekorras ja kindlate ajavahemike jarele.

Vahelduv tuli tdhendab tule virvide vahetust, kus kind-
late ajavahemike jarele iiht véarvi tuli asendub teisevarvilisega.

Vilktuli — majakas nditab iihtlast valgust, kuid katkestus-
tega teatava kindlaksméédratud vaheaja jarele.

Poorlev tuli erineb vilktulest sellega, et tema heledus
leatava vaheaja kestes aegamoéda muutub: saavutanud suurima
heleduse, ta aegaméoda nérgeneb ja viimaks kustub; siis ilmub
uuesti. ja saavutab aegamoééda endise heleduse.

Peale eelloeteldud majakatulede esineb veel moningaid nende
variante, nditeks seisev tuli plingiga, plinkriihmaline, vilkrithma-
line tuli jne.

Majakatule vdimsus oleneb tema allika voimsusest ja vastavast
seadisest.

Sageli majakatuli ei valgusta kogu silmapiiri, vaid osa sellest
ja kindlas suunas, piiratult teatavas suuruses nurgaga. Sglhsel juhul
radgitakse, et teatavat vérvi tuli valgustab osutatud piires asuvat
sektorit. ,

Majakaid on kalda- ja ujuvmajakaid. Esimesed ehitatakse kaldale,
teised aga selleks kohaldatud laevadele, mis seatakse vastavasse
kohta ankrusse. : ) 35

Tooder on pikk puuvarras kupuga. Toodri alumise otsa kiilge
kinnitatakse kett raskusega, mis on talle ankruks. Kupp ja raskus

155



hoiavad toodrit loodasendis. Toodri tippu kinnitatakse koonuse-
taoline kuju. Mdnel toodril on selliseid kujusid kaks. Neid kujusid
nimetatakse toodrikorvideks. Korvid on toodritele kinnitatud mitme-
suguselt: kord avausega ules-, kord allapoole. Peale selle toodri-
latid ja -korvid vérvitakse erisuguste varvidega.

Ssltuvalt oma asendist piiratava ohu suhtes toodrid erinevad
oma varvusega ja korvi the voi teise asetusviisiga. Toodrite tles-
seadmise pohiprintsiip on jargmine: tooder veealuse ohu lduna-
poolses osas omab korvi avausega iilespoole ja on ileni varvitud
punaseks. Sellise toodri peavad laevad moéddudes jatma pohja
poole ja selleparast seda toodrit nimetatakse norditoodriks.

Toodrid pdhja pool veealusest ohust omavad musta korvi avau-
sega allapoole ja ta latt on varvitud valgeks. Sellise toodri peab
laev jatma l3dunasse ja seda nimetatakse stiiditoodriks.

Toodrid, mis seatakse ladne poole veealusest ohust, omavad
kaht musta korvi, mis on asetatud tiksteise kohale avaustega vas-
tastikku; toodrilati iilemine pool on varvitud mustaks, alumine val-
geks. Selle toodri peavad laevad moodudes jatma itta ja seda nime-
tatakse ostitoodriks.

Toodrid veealusest ohust idas omavad kaht punast korvi, mis
on asetatud iksteise kohale teravikkudega vastamisi. Toodrilati
iilem pool on véarvitud valgeks, alumine punaseks. Selle toodri laev
peab jatma ladnde ja seda nimetatakse vestitoodriks.

Veealustele ohtudele, millest v6ib méoduda igast kiiljest (tksik
veealune kivi, uppunud laev jne.) asetatakse nn. risttooder. Rist-
toodri iilaosas on ristjalg ja ta on varvitud vaheldumisi ‘valgeks ja
punaseks. Joonisel 70-a on kujutatud igat liiki toodreid.

P o1i on kas metall- voi puitujuk koonilise, sfadrilise vG6i silindri-
lise kujuga. Poid véarvitakse samuti mitmevdrviliselt nagu tood-
ridki ja nad asetatakse kohale kas ankrute voi raskustega.

Toodreid ja tavalisi poisid saab kasutada vaid paeva ajal. Oosi
aga tuleb kasutada majakaid voi valgustatud ‘peisid. Valgustatud
poi erineb tavalisest poist sellega, et tema veepealses osas on val-
gusallikas, mis teeb poist!vaikese majaka. Valgusega poi tuli on
tavalisesti vilkuva iseloomuga. Joonis 70-b naitab mitmesuguseid
poisid.

Farvaatri suuna markimiseks tarvitatakse toodreid ja poisid,
aga ka nn. liitsihte. Liitsiht on kujuteldav sirgjoon, mille suu-
nal asub kaks vdi rohkem eset. Liitsihi markimiseks kaldal voOi
veealal seatakse iiles kaks méarki vdi majakat, millest vaatlejale
lahem on alati madalam, kaugem aga korgem.

Farvaatri markimiseks oisel ajal peale liitsihi tulede (majakate
v3i liitsihtide méarkidele seatud tuled) kasutatakse sageli veel nurk-
valgustust.
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Hudro-meteoroloogilised ohud meresdidus ja
hoiatamisviisid nende puhul Peale all- ja pealvee-
ohtude, milledest oli juttu tlalpool, varitseb meresditjat veel terve
rida ohte, mis sageli tekivad ootamatult ja on selletdttu palju
jhvardavamad kui eelmainitud ohud. Selliste ohtude hulka kuulu-
vad udud, tormid, hoovused ja ngndega seoses olevad merepinna
koikumised, jaad jne.

Praegusel ajal on kor-
raldatud pidevad ja laial-
dased vaatlused hiidro-
meteoroloogiliste nahtuste
tle, milletottu raadiotihen-
duse abil on voimalik aeg-
sasti hoiatada laevu ooda-
tavaist ilmastikumuutus-
test, ujuvatest voi piisiva-
test jaadest tihes voi teises
maailmaookeani osas. Kal-
dalasuvad raadiojaamad
annavad iga pdev mitu

Joon. 70. a — toodrid, b — poid,

korda ja kindlaksmaaratud kellaajal vastavaid meteor.oloogilisi ﬁ}e-
vaateid kas raadiotelegraafiga — Sifriga voi tekstiga (en clair),
monedel juhtudel aga ka raadiotelefoniga. Peale selle juhtudel, ku}
meteoroloogiliste jaamade vaatluste alusel on pdhjust oodata tormi
voi tugevat tuult, sadamates, erilistel mastidel, rahvusyghehse
kokkuleppe alusel meresignaalide kohta, mis on alla kirjutatud
Lissabonis 23. oktoobril 1930. a., tdstetakse liles vastavad signaa-
lid. Need signaalid osutavad pohisuundi, milles on oodata tormi voi
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Signalisatsioon tugevate tuulte ja tormide kohta.

5 Signaali liik : ;
e Signaali
2 uop tahendus
= Paeval Ooseél
| | |
1 Must koo- | . | Kaks punast | Oodata on
nus, tipuga | | | tuld teine- | NW-tormi
dlespoole | | teise kohal .
: ,
! i 4 ael el B
[ f
2 Koonus ! ; Kaks wvalget Oodata on
tipuga alla- i ‘ tuld teine- SW-tormi
poole ‘ teise kohal
|
e |
3 Kaks koo- | Punane tuli Oodata on
nust teine- | valge kohal NO-tormi
teise kohal,
tippudega
iilespoole |
4 Kaks koo- Valge tuli Oodata on
nust teine- punase kohal SO-tormi
teise kohal, |
| tippudega
| allapoole
b) Must kera Punane tuli Oodata on
. e | halba ilma
i |
| {
AR B el B el i S AR S R Sl — - — .,7}k,‘,A,ﬁ L | BNt
6 | Kaks musta Kaks punast Oodata on
kera teine- tuld horison- orkaani voi
teise kohal taalselt %—% tugevat
; tuuleiili
|
l i
|
7 Must lipp — Oodata on
vOoi must tuule po6oI-
silinder dumist pare-
| male (kella-
| | osuti jargi)
Joon. 71,
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Signaali

itk

E
o r ks anl s Signaaly
5 Paeval ’ O6sel tdhendus
; ’ i
8 Kaks musta — 5 , Oodata on
lippu véi [ tuule pooret
silindrit ‘ | vasa-
teineteise J 3 kule (kella-
kohal | ! osuti vastu)
l ‘ w ]i
| y ‘ !
9 | Must T-kuju Punaste tu- | | Oodata on
| iimber- - ledekolm- | | 6—8-pallilist
[ poordult | nurk, tipuga tuult NW-st
} tilespoole ‘
;
;
10| T-kuju otse- : | Punaste tu- Oodata on
seisundis ’ lede kolm- 6—8-pallilist
{ nurk, tipuga I tuult SW-st
| allapoole
|
‘ J i
| : |
11| Kaks T-kuju Punane tuli 1 Oodata on
teineteise punastest | 6—8-pallilist
kohal im- tuledest | tuult NO-st
| berp66rdult kolmnurga | |
| kohal, tipuga | |
tilespoole | ;
j 52la ; Wl ST R i
12| Kaks T-kuju | Punane tuli | Oodata on
teineteise punastest tu- | 6-—8-pallilist
kohal otse- ledest kolm- [ tuult SO-st
asendis nurga all,
mis on tipuga
| allapoole
£ | |
13| Kaks T-kuju |
teineteise | Neli punast } Oodata on
kohal, iile- | | tuld rombi | iililist ilma
I mine iimber- ' | tippudes \
poordult, | |
‘[ alumine ’ :
| otseasendis | I
Joon. 71.
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Signalisatsioon tousust ja moonast.

l : :
Pieval i Obsel - e
Koonus ! Valge tuli Moon
tipuga alla- { rohelise
poole ] ] kohal
| 1 |
|
ey
Koonus | | Roheline tuli | Tous
tipuga iiles- | [ valge kohal |
poole ! ! [ N
| | |
{ i
| i
Signalisatsioon vee korgusest.
— — i —
Paeval Oosel ;
Koonus Roheline tuli I Vee korgus
tipuga alla- v ] 20.sm . —
poole | = 1 thikuga
B e
| |
|
Silinder Punane tuli Vee korgus
S s
= 5 uhikuga
|
1
|
Kera Valge tuli Vee korgus
O S it e
' = 25 iihikuga
Silinder Punane ftuli Vee korgus
" % 10 sm =
= poole iihi-
kuga

Joon., 72.
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tuult tle 5 pallil. Joonisel 71 on nédidatud signaalid oodatava tormi
korral. Tousu- v6i moonahoovuse olemasolu, samuti slgavuse-
muutused sadamas, kanalis v6i joomel tdhistatakse eriliste signaa-
lidega (mis véeti vastu Lissaboni rahvusvahelisel konverentsil),
masti otsas, mis seisab sadamas vastaval kohal. Joonisel 72 on
ndidatud tousu-moona ja sitigavuste signaalid.

Jddde seisundist iihes voi teises meres teadustatakse meresdit-
jaile raadio teel eriliste luurelendude, laevade ja kaldajaamade
andmetel. Ujuvate jadmégede liikumist Atlandi ookeani pohjaosas,
transatlantiliste laevasoiduliinide rajoonis, jdlgivad vaheldudes
erilised valvelaevad, kes kaks korda pdevas annavad raadio teel
jaateateid. :

Ujuvad miinid, mahajdetud laevad ja muud
o hud. Peale eelmirgitute on meresdidus veel vdga suureks ohuks
ujuvad miinid ja meeskonna poolt mahajdetud laevad.

Omalt kohalt kas tormiga v6i monel muul pShjusel lahtikistud
ujuvmajakad, poid ja toodrid voivad suurel maddral raskendada
laevajuhtimist ja viia isegi laeva madalikule-jooksmiseni. Selleks
et valtida sattumist ujuvatele miinidele v6i mahajdetud laevadele,
samuti et hoiatada meresditjaid kohalt lahtikistud hoiatusmaérki-
dest, kalda-raadiojaamad saadavad kindlaksmddratud kellaajal vas-
tavaid teateid.

Laevajuhtimise kergendamiseks udude ajal kaldajaamad ja ujuv-
majakad annavad mitmesuguseid helisignaale. Neid signaale an-
takse kas kella, auru- v6i ohusireeni, plahvatuste voi kahuripau-
kude abil.

Modnedes majakates on seatud veealused kellad, mille haalt
laevad kuulevad erilise seadise, nn. hiidrofoni abil. Selletottu
6t haal vee all levib korraparaselt ja on kuuldav kaugemale kui
Shus, on allveesignalisatsioon palju téhusam G&hulisest. Allveesig-
naalid, mida ldkitavad majakad itheaegselt ja seostades raadiosig-
naalidega, vdimaldavad laevadele, kes omavad hiidrofoni ja raa-
diojaama, médrata kiillaldase tdapsusega majaka suund ja kaugus,
s. t. maarata oma asukoht.

Laevajuhtimise kergendamiseks sGitmisel udus, seatakse lae-
vade tihedama liiklemise kohtadesse kallastele_raadiojaarzl_ad ja
raadiomajakad, millede abil laev, kes omab raadioseadet voi raa-

1 Tuule tugevust mdodetakse pallides 0 kuni 12 niinimetatud Beaufort'i skaala
jargi Tuuletust ehk vaikust margitakse — 0-ga, orkaani — 12-ga..1.:aeva‘del hin-
natakse tuule tugevust tavalisesti silma jdrgi. Selle tdpsemaks madramiseks on
eriline seadis, mida nimetatakse anemomeetriks. Tormiks nimetatakse tuult iile
8 palli. Tuule tugevuse jérgi eristatakse: torm, tugev torm, vali torm ja
orkaan.

11 I ja II klassi madrus. 161



diopeilingaatorit, v3ib tegelikeks vajadusiks kiillaldase tépsusega
mddrata oma asukoha udus.

Hadasignaalid japéaédstejaamad. Juhtudel, kui laev
on sellises seisukorras, et teda &hvardab tdsine ja valditamatu
hadaoht ja ta vajab kiireimas korras abi, ta annab rahvusvaheliste
reeglite kohaselt jargmisi hédasignaale, kas iihekorraga voi lahus.

Pdeval

1. Kahuripaugud v&i muud
signaalid plahvatuse teel umbes
udheminutiliste vaheaegade = ja-
rele.

2. Lipusignaal NC Rahvus-
vahelise koodi jargi, mis tdhen-
dab: ,,olen héddas, vajan kiiresti
abi”,

3. Mingi udusignaalide and-
mise seadise pidev haal.

4. Signaal SOS!, edasian-
tult kas raadiotelegraafi voi mo-
nel muul kaugsignaalimise teel.

5. Kaugsignaal, mis koosneb
ruudulisest lipust ja kerast voi
kerakujulisest esemest selle ko-
hal v6i all. .

6. Haddasignaal ~Mayday",
antult raadiotelefoni teel.

Oobsel
1. Seesama.
2. Tuleleek laeval, néiiteks

térva- voi naftavaadi pdletami-
sega jms.

3. Raketid v&i granaadid, mis
viskavad vdlja tahti 1{ikskdik
millist varvi ja kuju, lastes tiks
korraga lithikeste ajavahemike
jarele.

4. Uksksik millise udusig-
naalide heliaparaadi pidev haal.
5. Signaal SOS raadiotele-

graafi v6i mdne muu kaugsig-
naalimise? vahendiga.

6. Hadasignaal , Mayday",
edasiantult raadiotelefoni teel.

Laevad ja kaldajaamad, kuulnud hddasignaali, on kohustatud
viibimata 16petama igasuguse muu uilekande, mis v&iks takistada
selle signaali vastuvotmist teiste laevade voi jaamade pooit.

Iga laeva kapten, kes vottis vastu hddasignaali teiselt laevalt,

on kohustatud v&imalikult kiiresti ruttama appi ohusolevatele ini-
mestele. Sellest kohustusest vdib kapten vabaneda vaid kaaluva
pohjuse olemasolul, niiteks ohu tottu, mis dhvardab tema enda
laeva v6i hddasoleva laeva liiga suure kauguse tottu.

Sel juhul, kui hddasignaali andnud laeval oht moodus ja ta
enam abi ei vaja, peab selle laeva kapten teadustama sellest raadio-
telegraafi teel appiruftavaile laevadele.

! Signaal SOS on ingliskeelse lause "Save Our Souls” esimeste tdhtede

thend, mis tdhendab: ,Paistke meie hinged”.

? Praegusel ajal kdige levinumaks kaugsignaalimise viisiks on raadio-
signalisatsioon.
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Hukkunud v&i dhusolevate laevade inimestele kalda ldheduses
annavad abi erilised paast ejaamad, mis asetsevad mere kal-
dal laevadele ohtlikumate kohtade laheduses. Paastejaamadel on sel-

lexs vajalikud vahendid, millega tuua inimesed ohusolevast laevast
kaldale.

Merekaardid ja -plaanid. Uhes kompassiga on mere-
kaart tahtsaimaks laevajuhtimise vahendiks. Tavalistest geograafi-
listest kaartidest erinevad merekaardid sellega, et nad on valmis-
tatud merkaatori projektsioonis ja et neil on kujutatud osad maa-
kera pinnast, mis on kaetud laevatavate veealadega iithes nende
juurde kuuluva laiema v&i kitsama kaldaribaga. Merepinda kuju-
tavatel kaardi osadel on eriliste tingméarkidega maérgitud mere
stigavus, selle pohja iseloom, all- ja pealveeohtude ja farvaatrite
kohad, samuti koéik hoiatusmérgid: tulelaevad, toodrid, poid jne.

Mandrit kujutavatel kaardi osadel peale rannajoone antakse
veel tuletornide, liitsihimarkide, mdetippude kohad ja samuti kik
merelt mérgatavad esemed, nagu iiksikud hooned, korstnad, puud
jne., mida laev v6ib kasutada oma asukoha maddramiseks ja orien-
teerumiseks kaldale ldhenemisel. Tuletornide ja valgustatud poide
korval antakse kaardil lithidalt teatmeid tule vdrvuse, iseloomu ja
ndhtavuse kauguse kohta. Toodrid margitakse nendele vastavate
kujutustega.

Peale selle kaardi vastavatel kohtadel antakse teatmeid mag-
neetilise variatsiooni ja hoovuste kohta. Kaardi pealkirjas margi-
takse, millistes iihikutes on antud mere sugavus ja kaldaesemete
korgus.

(%ma modtkava suuruse jargi merekaardid liigituvad: tildkaar-
did, erikaardid ja plaanid.

Uldkaartidel antakse tavalisesti suuremate veealade kuju-
tused, nagu ookeanid, mered v6i viimaste suuremad osad. Selliste
kaartide mddtkava on vérdlemisi vidike ja vastavalt sellele neilﬁei
ole selliseid iiksikasju ei rannajoones ega ohtude ja nende mar-
kide osutamisel, nagu seda leiame suure mé&dtkavaga kggrtldel.
Uldkaarte kasutatakse sdites kaugel rannast, ookeanil v6i ulgu-
merel. :

Kaarti, millele tavalisesti joonestatakse laeva sdidutee sdites
kallaste laheduses, nimetatakse erikaardiks. Iga erikaart hal-
mab vordlemisi vdikest mere osa, millepdrast nende m66t_1_<aya on
palju suurem tildkaartide omast. Ohud ja nende hoiatusmargld on
erikaardil antud suurema iiksikasjalikkusega. Neil on samuti mdr-
gitud iiksikasjalikult siigavused, merepohi, tuletorr_xiq nende vaja-
liku iseloomustusega ja muud laevajuhtimiseks vajalikud teatmed.
Mida suurem on kaardi m&dtkava, seda rohkem on tal tksikasju
ia seda ohutum on selle jargi juhtida laeva.
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Sadamate ja lahtede iiksikasjalikud kujutused, kus on margitud
muulide, sadamasildade, kinnituspoide kohad, aga ka vastavad
siigavused ja pohja iseloom, nimetatakse plaanideks. Plaanid
valmistatakse tavalisesti suures modtkavas.

Merekaartide projektsioonid Merekaarte valmis-
tatakse kahes projektsioonis: merkaatori ja tsentraal- ehk teisiti —
gnomoonilises projektsioonis. '

Merkaatori projektsioon.! Merkaatori projektsiooni
olemus seisneb jargnevas. Kujutleme silindrilist pinda, mis riivab
maakera? pinda ekvaatori joont mooda. Edasi kujutleme, et maa-
kera meridiaanid on poolustele lahenedes lahti 16igatud ja sirgeks
tébmmatud, igailks oma tasapinnas, kuni ihtumiseni eelmainitud
silindrilise tasapinnaga. Kuna k&ik meridiaanid on uhepikkused ja
sirgestamisel nende pikkus ei muutunud, siis saame sel tasapinnal
rea paralleelseid sirgeid, mis on perpendikulaarsed ekvaatoriga ja
mis igaliks on vordsed meridiaaniga. Kui kujutleme edasi paral-
leelide vastavat seisundit, siis on selge, et igaliks neist on veninud
pikemaks ja saanud vordseks ekvaatoriga. On ilmne, et paralleelid
ei pikene iihtlaselt: pikenemine on seda suurem, mida kaugemal
paralleel on ekvaatorist. :

Kui niitid eemaldame silindrilise pinna maakeralt ja keerame

lahti, siis saame vorgu, kus meridiaanid ja paralleelid esinevad
vastastikku perpendikulaarsete sirgldikudena. Kui selliselt saadud
' vorgule joonestada mingi maakera pinna osa kujutus, siis selle
kuju kaardil ei vasta maakoha toelisele kujule, sest koik punktid
maapinnal on paralleelide pikendamise tdttu pikkuses iiksteisest
kaugenenud, kuna laiuse suunas vahe jaab endiseks, sest meridiaa-
nid ei pikenenud.

Siit on selge, et soovides saada mingi maa-ala toele vastavat
kujutust, tuleb venitada seda pikemaks igast punktist meridiaani
suunas (N—S) sel madral, kui nad on venitatud samas punktis
paralleelide suunas. ;

Nii oleks merkaatori kaardi mootkava selle eri osades erisu-
gune: ekvaatori laheduses vdiksem, ekvaatorist kaugemal suurem.
Selleparast merkaatori kaartidel meridiaani kraadide, minutite ja
sekundite pikkus kasvab ekvaatorist pooluste suunas. Kui naiteks
ekvaatorildahedastes laiustes meridiaani minuti pikkus peaaegu
vordub ekvaatori minuti pikkusega, siis 60° laiuses ta on juba kaks
korda suurem ekvaatori minutist. :

1 Projektsioon on nimetatud nii hollandi geograafi Gerhard Kremeri, varju-
nimega Merkator, nime jdargi, kes esitas selle 1569. a.
Teatavasti ei ole meie maa kujult tdpne kera, kuid koérvalekaldumised

kera kujust on nii véikesed, et tegelikeks sihtideks meresdidus maad kasitellakse
kerana.

164



Selletdttu, et poolustele lahenedes paralleelide vahe merkaatori
kaardil kiiresti kasvab ja poolusel peab muutuma [dpmatu suu-
reks, siis polaarmaid merkaatori projektsioonis on voimatu kaar-
distada. Sellepdrast kasutataksegi polaaralade kaardistamiseks
vorke teistes projektsioonides, milledest sagedamini kasutatav on
tsentraalne ehk gnomooniline projektsioon.

Merkaatori kaartide suur paremus vorreldes kaartidega teistes
projektsioonides seisneb selles, et meridiaanid ja paralleelid esi-
nevad seal vastastikku-perpendikulaarsete joontena, millele vas-
tavalt laeva tee suund (kurss), mis moodustab maakera meridiaa-
nidega iihesuurused nurgad, joonestatakse kaardile sirgjoonena, ja
see moodustab kaardil samuti meridiaanijoontega vordsed nurgad.

Siit on arusaadav, et kasutades merkaatori kaarti on kerge mad-
rata laeva sdidusuunda (kurssi), mida mo6oda laeval tuleb liikuda
ithest punktist teiseni. Selleks on vaja vaid antud punktide vahele
tdmmata sirgjoon ja mddrata malli abil nurk, mille see sirglSik
moodustab meridiaaniga.

Ka toimub kauguste mddtmine merkaatori kaartidel vdga liht-
salt. Selleks seatakse sirkli harud teineteisest kaugusse, mis vas-
tab antud punktide vahemaale kaardil, ja asetatakse kaardi aare-
meridiaanile selliselt, et harude otsad oleksid iithekaugusel parallee-
lidest, milledel asuvad antud punktid. Meridiaani minutite arv
sirkli harude vahel nditab miilide arvu antud punktide vahel.

Teistes projektsioonides valmistatud kaartidel, nditeks tsent-
raalses, laeva sdidu suund (kurss), mis moodustab meridiaanidega
vordsed nurgad, esineb kdverjoonena, mille vdljajoonestamine on
seotud teatavate raskustega. Kauguste madramine teistes projekt-
sioonides koostatud kaartidel on sama lihtne kui merkaatori kaar-
dilgi. : : i

Inglise jateiste riikide kaardid. Iga riik kirjastab
tema territooriumiga kiilgnevate merede kaarte. Sellepdrast tuleb
laeval, kes sdidab valjaspool oma kodumaa veepiire, kasutada
teiste riikide kaarte. Kuna laeval tuleb sageli sdita labi mitme
maaga kiilgnevatest meredest ja ookeanidest, siis tekib vajadus
omada kaarte, mis on koostatud eri keeltes, mis laevajuhtidele
enamail juhtudel ei ole mdistetavad.

Enamasti aga kasutavad meremehed, kes vajavad valismaisi
kaarte, inglise omi, sest Inglise admiraliteet kirjastab koikide maa-
ilma merede ja ookeanide kaarte. Igas suuremas sadamas voOime
hankida iga mere ingliskeelse kaardi. Inglise kaarte tuleb kasutada
ka ndukogude meremeestel, kui nad sdidavad véljaspool NSV
Liidu merepiire. ,
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Inglise kaartide, samuti ka teiste ingliskeelsete kéasiraamatute
kasutamise vajadus nduab inglise keele ja selle tarvitatavate lithen-
dite ja tingméarkide tundmist.

Lootsia ehk laevasdidu kdsiraamat. Lootsia sisal-
dab teatmeid, mis on vajalikud selleks, et kaardi abil valida lae-
vale lihim ja sobivaim kurss ja nnelikult juhtida laev tihest sada-
mast teise. Lootsia sisuks on kallaste, margatavate kohtade, maja-
kate, hoiatusmarkide, antud soidurajoonis leiduvate ohtude kirjel-
damine. Peale selle antakse lootsias ndpunditeid sobivamatest
ankurdamise ja lootsi pealevdtmise kohtadest; antakse juhiseid
sadamaisse ja lahtedesse sisse- ja véljasditmise kohta, aga ka sdit-
misest kitsastes ja ohtlikes kohtades. Lootsias véime leida teat-
meid tuultest ja ududest eri aastaaegadel, tdusust ja mdonast, jaa-
dest, magnetilisest variatsioonist jne. Lootsiates esinevad iisna iiksik-
asjalikud teatmed sadamaist ja nende seadistusest, konsulitest, sisse-
ja vdljaveokaupadest, remonditehastest, dokkidest, laevade kiitte-
aine ladudest, laevasdidu pealiinidest jne. Lootsiaid kirjastatakse
eri koidetena iga iiksiku mere ja basseini kohta. Mdne mere kohta
on olemas ka mitmekditelisi lootsiaid.

Vilisvetes sdites tuleb ndukogude laevajuhtidel kasutada Ing-
lise admiraliteedi lootsiate valjaandeid.

Navigatsioonilised instrumendid ja seadised.

Uldteatmeid navigatsioonilistest instrumen -
tidest, seadistest ja vahenditest. Laevajuhtimise pd&hi-
tingimuseks on laeva asukoha teadmine igal hetkel.
Kui teame lagva asukohta liahedalolevate kallaste, all- ja pealvee-
ohtude suhtes ning omame vajalikke instrumente ja vahendeid, siis
on kerge mdadarata ka kurss ehk suund, mis viib ohutult ettemé&ira-
tud sihile. '

Nagu mainisime juba iilalpool, on laevajuhtimise peavahendeiks
merekaart ja kompass. Kaardile (joon. 73) margitakse laeva alg-
asukoht ja selle jarele pidevalt kdik edasiliikumised iikskdik mil-
lises suunas. Kompassi jargi méiratakse suund, milles laev liigub
vOi milles teda vaja juhtida.

Kuid teada ainult suunda, milles laev liigub, on vdahe, vaja on
teada veel vahemaad, mis on sdidetud iihes v5i teises suunas. Vii-
mase mddramiseks kasutatakse erilist seadist, mida nimetatakse
logiks. Soites udus v5i lahenedes kaldale, tuleb m&dta siigavust.
Stigavust m&ddetakse 1o e ga. :

Laeva asukoha mé&dramiseks astronoomilisel teel on va jalikud:
sekstant, kronomeeter, sekundimc")c“)tja, tahe-
gloobus vdi tdheatlas.

166



L9

"JIReNIdN ‘€4 'UOOL

35’180 . Siigavused meetreis
Deklinatsioon on arvatud 19363
Aastane kasv 7,8
7 Py
70 e
L)
S CEREN
§5 =
77 ( 54
} 49
..' _/r'
60/ 50 o~
Deki. 150 Ay
501 : i 8
30 z

2r

80 70 SR

MOOT 1:150000 paralleelil 59°30’ .

50

TR

46

Dekl. 1830

M.

i

(Lootsy

59°
30!

S UURUP|
Rannamdisa + r TT.RJ
(4 N k. Per.25 49ml.
5 7 \@\Ivﬁ""‘
g‘f;ulnane tuli r.Per.65. 25
2 b TALLINN N | 1
ar 30 24°%4( Oreenwich'ist T

Y



Laeva asukoha ja kursside kaardile markimiseks on vajalikud:
mall sirkel jaro6pjoonlaud Ro6pjoonlauda voib asen-
dada tavalise joonlaua ja kolmnurgaga.

Ohusurvet jdlgitakse baromeetri vdi barograafi, tem-
peratuun = termomeetri ehk termograadi abil:

Laeva magnetikompass. Laeval kasutatavad kompas-
sid on mitmet siisteemi, nende ehitus on aga iildiselt iiks ja seesama.

Laevakompassi peaosaks on kaarekodarik selle kiilge
kinnitatud magnetindeltega. Kodarik on asetatud oma kiiba-
raga katla pdhja vertikaalselt pistitatud tugindela otsa.
Katel on pealt kaetud klaaskaanega ja riputatud eri réngaste ja
vedrude siisteemiga nn, kompassialuse kiilge. Pealt on katel
kaetud vaskkupliga.

Kompassialus on puidust immargune v6i nelja- ning vahel ka
kaheksakandiline postamenditaoline kapike, mille sees asub nn.
deviatsiooniseadis. Deviatsiooniseadis koosneb vertikaal-
sest vasktorust ja piki- ning pdikipesadest vGi liikuvatest raami-
dest nendele magnetite paigutamiseks, millede tilesandeks on laeva
raua mdojul tekkiva deviatsiooni kompenseerimine. Samaks otstar-
beks kinnitatakse kompassialuse kiilgedele raudkerasid voi katla
alla raudtorude ttikke. Kompassikasti alumises osas on erilised
kdpad, milledega ta poltide abil kinnitatakse deki kiilge. Laeva seis-
misel, aga ka niiske ja vihmase ilmaga, kompass kaetakse purjerii-
dest kattega. Noukogude laevadel kasutatakse peamiselt kahte
stisteemi kompasse: Thomsoni siisteemi, mida valmistatakse Ing-
lismaal ja mida leidub veel meie vanematel laevadel, ja Hiidro-
graafia osakonna siisteemi, mida valmistatakse Leningradis mere-
sdidu-instrumentide tehase kompassi-téokodades.

Olulisem vahe nende kahe siisteemi vahel seisneb jargmises.
Hiidrograafia osakonna kompasside katel on tdidetud vedelikuga,
mis on 42° segu veest ja piiritusest; nende kompasside kodarik on
varustatud ujukiga, milletéttu tema surve tugindelale on véga
véike ja lhes sellega h6drdumine kiibara ja tugindela vahel iisna
tihine. Thomsoni kompassides vedelikku ei ole: kodarik asub dhuga
taidetud ruumis. Selliseid vedelikuta kompasse nimetatakse k uiv-
kompassideks.

So6ltumata kompassi siisteemist on selle kaarekodarik jaotatud
rumbideks ja kraadideks; katla sisekiiljele aga tommatakse musta
varviga kitsas vertikaalne joon, mida nimetatakse kursijoo -
neks. Kompassi sellekohasel asetusel tasapind, mis ldbib koda-
riku keskpunkti ja kursijoont, peab iihtuma laeva diametraal-
tasapinnagal! v6i olema sellega paralleelne.

: ! Diametraaltasapinnaks nimetatakse kujuteldavat tasapinda, mis labib esi-
Ja tagatdavi ja jagab laeva pikisuunas kaheks vordseks pooleks.
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Kurssi (s. o. suunda, milles laev liigub) nimetatakse selle rumbi
voi selle kraadide arvu jargi, mille saame arvates kursijoonest katla
esipoolel. ‘

Peilingaator. Peilingaatorit kasutatakse suundade (peilun-
gite) madramiseks kas laevalt kaldaesemeile voi taevakehadele.
Lihtsama ehitusega peilingaator koosneb poorlevast raamist kahe
vertikaalse sihtraamiga (dioptriga), mis asetsevad raami otstes, mil-
ledest iiks on kitsa piluga, teine aga raamikujuline, sellesse tom-
matud vertikaalse niidiga.

Joonisel 74 esineb Hiuidrograa-
fia osakonna siisteemi kompassi
kodarik.

Joonisel 75 ndeme kompassi
katelt, joonisel 76 — kompassi
uldpilti.

Igal laeval on vahemasti kolm
kompassi: 1) peakompass, mille
jargi kontrollitakse kurssi ja maa-
ratakse laeva asukoht; 2) rooli-
kompass, mille jargi roolib rooli-
mees, ja 3) avarii- ehk ahtrikom-
pass, mille jargi juhitakse siirdu-
mise korral kéasitsi-roolimisele, kui
on viga saanud roolikett v6i roo-
limasin. Peale selle peab olema
igas paastepaadis veel iks vaike,
nn. paadikompass.

Kéasilogi. Logiks nimetatak-
se seadist laeva kiiruse voi labi-
sdidetud kauguse mdootmiseks.
Eristatakse kasi-, mehaanilist ja
teisi patentlogisid. Kasilogi abil
midratakse laeva kiirus kdesole-
val momendil ja selle jargi teataval ajavahemikul ldbis6idetud
kaugus.

Mehaaniline logi. Mehaanilist logi kasutatakse peami-
selt kauguste médramiseks, mis laev on labinud teatava ajavahe-
miku kestel. Vajaduse korral, kasutades mehaanilise logi n‘aitu§id,
voib valja arvutada laeva keskmise kiiruse teatava ajavahemiku
kestel.

Kaugust mdodetakse merel meremiilidega. Mere- ehk
itaalia miil on iihe minuti (*/¢0 meridiaani kraadist) pikkus, mis
vordub 6080 jalaga ehk umbes 13/4 verstaga voi 1852 meetriga.

Kasilogi koosneb jargmistest osadest: sektor, logiliin ja varten.

:5‘", P
3 j\

7 7 901 <\
e

Joon. 74. Vedelikuga kompassi
kaarekodarik ja kiibar.
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Sektor on puitlauake, millel on 90—120° sektori kuju; tema
kaare kiilge on kinnitatud tinaplaat, nurkadesse aga on tehtud

lébivad augud. Tinaplaadi t&ttu vettelastud sektor ujub vertikaal-
seisundis.

Joon.. 75. Kompassikatla labilgige.

Logiliin on peen linane liin, umbes 450 jalga (137 m) pikk.
Logiliin seotakse umbself sektori nurga A kiilge. Teistele nurka-
dele B ja C lihevad logiliinilt piden6érid, millede otsas on puit-
pulgakesed. :

Laeva kiiruse madramiseks otse logiliini jargi sellel margitakse
VOl jagatakse see, nagu radgitakse, s6lmedeks. S3lm on 1/ 120 Osa
meremiilist, s. 0. 6080 jalga : 120 = 50,07 jalga. Kuid praktilistel
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kaalutlustel s6lme pikkuseks voetakse 48 jalga (14,63 m). Iga solm
jagub pool- ja veerandsdlmedeks.

Logiliini jagamine solmedeks ei alga otse sektorist, vaid tea-
tavas kauguses sellest: 100 kuni 200 jalga (30—60 m), sOltuvalt
laeva pikkusest. Mootnud sektorist ettendhtud pikkuse, seotakse
logiliinisse tiikike Shukest (lipu-) riiet. Alates sellest margist jaga-
takse logiliin sdlmedeks ja selle osadeks: iga 48 jala jarele seo-
takse logiliini lithike peen ots, millele teha iks voi rohkem solmi,
sbltuvalt sdlmede arvust, mis on tehtud jaotamise algusest. Nii
tehakse esimese sOlme kohta otsale iiks sdlm, teise kohta kaks,
kolmanda kohta kolm jne. Iga pool sOlme margitakse otsaga sil-
muse kujul, iga /4 ja 3/4 lihtsalt otsaga. Logiliin jagatakse tava-
lisesti 5—6 sOlmeni.

Laeva kiiruse mddramisel Kkasi- ‘
logi-abil kasutatakse tavalisesti liiva-
kella, ehk nagu seda laeval harili- - gh :
kult nimetatakse — liivaklaasi (joon. MLy
77). Selleks vdetakse 30-sekundiline N\~ IR =
klaas, s. t. milles liiv variseb thest : _ 5 ;
poolest teise 30 sekundiga, s. t ‘
1/490 tunniga. Kui klaasi ei ole, vdib fil
kasutada ka kella, kuid laeva olu-
korras ei ole see alati sobiv.

Laeva kiiruse madramine kasilogi
abil seisneb jargnevas: lastakse sek-
tor laeva ahtrist iile parda ja ooda-
takse, kuni ta votab. ligikaudu ver--
tikaalse seisu, ja lastakse logiliini
vartnalt joosta vabalt 1dabi peo. Rii-
deriba méddumisel reelingust kum-
mutatakse liivakell v8i mdadratakse
aeg tavalise kella jargi. Laeva edasi- Z
lilkumise tottu logiliin kerib end tile ~
parda vélja suurema voi vdiksema
kiirusega, mida — oletades, et logi
sektor piisib vees samal kohal — Joon. 76. Kompassi tildvaade.
voetakse vordsena laeva kiirusega. ;
30 sekundit parast riideriba liikumist iile parda, s. o. /120 tunni
pérast, logiliin peatatakse ja madrgitakse solmede arv (tapsusega
kuni 1/4 s6lme), mis joudis kaeni. Solmegle_ lugem logiliinil nai-
. tabki laeva kiirust miilides. Sellepdrast tdhistatakse vahel laeva
sidukiirust mitte miilides, vaid sblmedes, mis tdhendab uht ja

sama.

~
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Téepoolest, kui 1/120 tunni kestel liks iile parda 5 sGlme, s. o.
°/120 miil, siis see tdhendab, et /150 tunniga laev sditis 5/19¢ miili,
mis vastab kiirusele 5 miili tunnis.

Kui laeva kiirus on iile 5—6 sdlme, siis kasutatakse veerand-
minutilist liivaklaasi ja loetakse iga poolsdlme tédissdlmeks ja
veerandsdlme poolsdlmeks. :

Mehaaniline logi. Mehaanilistest logidest ndukogude
laevadel on sagedamini tarvitatav Walkeri siisteemi logi (joon. 78).
See logi koosneb osadest: lugeja, logiliin ja rotaator.

Lugesa Regulaator <

(1] 10
=

, 1
LT

Joon. 77. Liivakell. Joon. 78. Walkeri siisteemi mehaaniline logi
ja tema osad.

Lugeja seatakse iiles reelingulatil erilisse hoburaua-kujulisse
pessa; logiliini vaba ots rotaatoriga aga lastakse iile parda. Laeva
edasiliikumisel, rotaatori titbade vette tugemise tottu, logiliin tom-
bub pingule ja rotaator hakkab poorlema. See rotaatori poorle-
mine andub punutud ja mittekeerduva logiliini kaudu lugeja véllile.
Lugeja koosneb hammasrataste stisteemist, numbrilauast ja kahest
naitajast. Rotaator .teeb 1 miili labimisel teatava arvu ringe. Suur
nditaja naitab numbrilaual terveid miile 0—100, vaike aga — miili
kiimnendikosi. Selleks et lugeja volli péorlemine oleks uhtlane,
lugeja ja logiliini vahele paigutatakse regulaator (hooratas).

Selleks et rotaator asuks vees horisontaalasendis ja et ta maoju-
taks logiliini v&imalikult téhusalt, ta iithendatakse logiliiniga eri-
laadilise {ihendusseadise, nn. pirni abil.

Mehaanilist logi, nagu mainisime juba ulalpool, kasutatakse
peamiselt ldbitud kauguse md&tmiseks, mis ongi kdige vajalikum
laeva tee arvutamisel. Kui aga on vaja madrata laeva kiirust tea-
tava ajavahemiku kestel, toimitakse jargmiselt. Margitakse logi
ndit numbrilaual alg- ja 16pumomendil, ja saadud naitude vahe jaga-
takse vaadeldud né&itude vaheajaga.

Ndide. Kell 8.20 min. mehaaniline logi néiitas 12,4 miili, kell
8.35 min. — 15,4 miili. Madédrata laeva kiirus,
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Arvutus. 154—12,4 = 3,0; 8 tundi 35 min. — 8 t .20 min, —
15 min. = 1/4 tundi; 3,0 : /4 = 12,0 miili.

Peale iilalnimetatute on kasutusel veel terve rida teisi patent-
vahendeid ldbisdidetud kauguse madramiseks. Koige sagedamini
kasutatavad on patentlogidest pohja-elektrilogid, mis pistetakse
vilja laeva pdhja asetatud klinkettidest. Selliste logide lugejad
tavalisesti seatakse iiles kaardikambris.

Kisi- ja mehaaniline lobd.

Loeks nimetatakse seadist mere sugavuse mootmiseks. Mere
siigavust tuleb mddta tsna sagedasti ja mitmesugustel asjaoludel.
Praegusaegsetel sdidutingimustel stigavust moddetakse koige sage-
damini sdites kallaste ldheduses, udus ja 006 ajal, aga ka ankrusse
jaades jarsult muutuva stigavusega reidil. Loode nagu logisidki on
kasi- ja mehaanilisi.

A. Kasilood. Kasilood koos- Yivk

aeb kuulist, loodliinist ja vdrtnast el s -
£silda #suid

rije

(joon. 79). Eristatakse kaht liiki kasi-
loode: lood siigavuse mddotmiseks
kuni 25 siillani (46 m), kusjuures Kleevant
meresiild arvatakse 6-jalane, s -
gavlood aga sugavustes 20—100
silda (42—183 m). Loe ja stigavloe
raskused peavad olema tinast. Kok-
kuhoiu mdttes kasutatakse laevades
ka malmkuule. Késiloe kaal on ta-
valisesti 3—5 kg, siigavlioel aga
8—16 kg. Loe vdi siigavloe pohjas
on siivend, mis enne siigavuse moot-
mist tdidetakse peene kriidi ja rasva
seguga. Kui kuul puudutab mere
pohja, siis selle segu kiilge jaab
merepShja ollust, mis voimaldab »
maarata mitte ainult mere stigavust, Joon. 79. Kasilood.

vaid ka tema iseloomu.

Loodliiniks voetakse kolmekeermeline tross jamedusega
umbes 32—38 mm (11/4—11/2 tolli) ja pikkusega umbes 46 m (25
siilda). Siigavloe liini nimetatakse s iigavloodliiniks. Stigav-
loodliiniks on vajalik tross jamedusega umbes 44—50 mm (1—2 tolli)
ja pikkusega umbes 183 m (100 siilda).

Nii loodliin kui stigavlioodliin ositatakse (margistatakse) eriliste
markide abil jalgadeks ja siildadeks (mere-) vOi detsimeetriteks ja
meetriteks, kusjuures viiksemad ihikud (jalad ja detsimeetrid)

Tinakuul
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margitakse vaid loodliinil (kuni 36 jalga ehk 110 dets.). Mugavama
kasutamise mdttes nii lood- kui stigavloodliin keritakse virtnale.

Lood ja siigavlood heidetakse alla alati laeva tuulepoolsest kiil-
jest ja vaikesel kiirusel. Kui stigavuse mdStmisel kuul jdudis poh-
jani, peab loodliin olema loodjoones. Siigavus maaratakse siis selle
margi jargi, mis on veepinna laheduses.

Kisiloeliini ositamine toimub meil tavalisesti jargmiselt:

Kaugus meetrites aasast, kuhu

kinnitatakse kuuli aas Mark

6 11 16 21 26 31 36 41 46 | Nahkrihmake iihe sakiga
T2 0750207 39 50 42 47 = kahe sakiga
8 = kolme sakiga
9 5 nelja sakiga
= ‘the kirvekesega
Tiikk punast lipuriiet
Nahkrihmake kahe kirvekesega
Tikk helesinist kalevit
Nahkrihmake kolme kirvekesega
Tikk valget puuvillariiet
by e Nahkrihmake nelja kirvekesega
40+ = Tikk kollast lipuriiet
4oz il Nahkrihmake ilma véljaloigeteta
50 Tikk punavalget puuvillariiet

DA W N -

Kahe meetri kaugusel loest on loodliinil sissepleisitud kleevant,
S. 0. treitud 5 sm pikkune puitpulgake.

Kaésiloe allalaskmisel loodija asub seisma viikesele alusele foki
vantide laheduses, vahel aga lihtsalt pardastringeri déarele, ja toe-

gade juurde. Lood vdetakse paremasse kadtte, lastes loodliini kuni
kleevandini 14bi nimetis- ja keskmise sdrme vahelt. Loodija viibu-
tab rippuvat loodi piki laeva edasi ja tagasi, vahel tehes loega tais-
ringi ja kui saavutab vajaliku inertsi, laseb lahti kleevandi ja hei-
dab loe jduga laeva nina poole; samal ajal hoiab puhti ja laseb
loodliini vasemast kaest paremasse. Kogu seda manéévrit tehakse
sellise arvestusega, et loe kuul saavutaks selleks ajaks pohja, kui
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loodliin oma Kkiirelt pinguldatud lottumusega votab vertikaalse
asendi. Veendunud, et lood 16i vastu pdhja, loodija vaatab marki,
teatab hutlides saadud stgavuse, samal ajal tommates loe ruttu
veest védlja. ja ette valmistades teiseks heiteks. Vilunud loodija voib
30—35-jalasel siigavusel, ja laeva sdidu kiirusel 5—6 sOlme soori-
tada kaks sligavuse mooOtmist iga viie minutiga.

Stigavlood heidetakse jargmisel viisil: méddetakse valja lood-
liini pikkus vastavalt oodatavale sligavusele ja veetakse see, mui-
dugi ilma kuulita, ahtrist voori, véaljastpoolt koiki tugesid ja muid
takistusi. Edasi seotakse kiilge kuul ja maddritakse sisse rasv. Loo-
dija ise loodi ei heida, vaid asub kuhugi tagumiste vantide lahe-
dusse. Vandi voi lahema tendi toe kiilge seotakse stigavloodliini
plokk, mis on kerge jalgploki taoline, ja selle ldhedusse asub 2—3
inimest. Loodliini varu asetatakse loogelise puhina loodija jalgade
juurde. Pakile aga asub mees, kes viskab loodi, votab loe ja laseb
kuuli iile parda. Heitja ja loodija vahekohta seatakse pardale kaks.
voi kolm inimest, kellest igaiiks votab kdtte puhikese loodliini,
selleks et tdmmata sirgeks selle kogu lottumus loodija ja heitja
vahel.

Sillalt antava komando jargi — ,,Lood!” heitja viibutab loodi —
muidugi ei keeruta ta rasket kuuli imber pea — ja kui see saa-
vutab kiillaldase inertsi, laseb lahti kleevandi ja kattevoetud puhi
ja hiiiab: ,Heitsin!"* Temale jargnev mees heidab ka oma puhi ile
parda ja hiitiab jélle: , Heitsin!” Jargmine kordab sedisama, }oo-
dija ise aga, jarele andes voi pinguldades lotturx_}u.st,"moodab'suga-
vust, nagu kasiloe heitmiselgi. Praegusel ajal kasi-siigavloodi pea-
aegu uldse ei tarvitata.

Vasemalt pardalt loodi heites toimitakse samuti, ainult parema
kde asemel tegutsetakse vasemaga. Loe, eriti késiloe heitmine vase-
malt pardalt nduab suurt vilumust, misparast, kui meeskonnas on
méoni vasemakieline, on parem juba teda opetada sellele toole.

B. Thomsoni sisteemi mehaaniline lood. Kasi- ja
siigavloega on vdimalik mosta siigavust vaid laeva aeglasel kaigul,
mis aga on seotud ajakaotusega ja ménede muude halbustega. Sel-
les mottes on mehaaniliged loed eelistatavamad, sest nendega vGib
mddta siigavust laeva soidu kiirusel 10 miili ja rohkem. Hulgast
mehaaniliste loodide siisteemidest on Ndukogude laevadel koige
rohkem levinud Thomsoni loed. : : ey

Stigavuse mootmine Thomsoni loega rajaneb ]argmlsel._ Kui votta
ihest otsast kinnijoodetud kiaastoru ja asetada see 1aht1~se otsaga
vette, siis vesi tungib torusse, surudes kokku seal oleve.l ohu. M1~da
siigavamale toru lasta, seda suurem on vee Surve ohule ja seda kor-
gemale vesi tduseb. Stigavuse vahel, milleni on toru Iastqq, ja kor-
guse vahel, milleni’ vesi tduseb torus, on teatava atmosfadri surve
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ja vee temperatuuri korral oma kindel suhe. Selle suhte alusel on
koostatud skaala, mille abil m&aaratakse, kui siigaval toru oli, kui

L

Joon. 80. Thomsoni mehaaniline lood.

Vertikaaltelg
Rootor

1z

Joan. 81. Giroskoop — girokompassi
pohiosa.
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teame, millise ko&rguseni
vesi torus tdusis. Seejuu-
res tuleb meeles pidada, et
skaala koostatakse kind-
laksmdaaratud toru pikku-
sele.

Thomsoni lood (joon.
80) koosneb jargmistest po-
hiosadest: raud- voi malm-
kuul G, traat-loodliin B,
vaskpinal stigavusemoot-
ja klaastoruga A ja vints
E, millega lood lastakse
tle parda -ja hiivatakse
parast ules. Thomsoni loe
juurde kuuluvad veel:
skaala D, siiv V, mis kin-
nitatakse reelingulatile, ja
konks (mida joonisel pole
ndha), mis madarab loe
kuuli puutumise momendi
vastu pohja.



: Loe allosas, nagu kasiloel voi siigavloelgi, on siivend rasva tar-
vis merep6hja koostise méadramiseks. Selleks et teada, kui korgele
vesi tousis torus merepohja joudmisel (sest tilestdstmisel vesi valjub
tq.rus.t), Thomsoni loe siigavusemddtmistorud on kaetud seest erilise
varviga, mis soolases vees kaob. Hasti alalhoidunud torus on see
varvi piir vdaga selge. Asetades toru vastaval viisil vastu skaalat,
saamegi selle piiri jargi moddetud siigavuse.

Igal laeval peab olema alati kiillaldane arv torusid, sest iga toru
saab loomulikult kasutada vaid tihe korra.

V6ib juhtuda ka, et loodliin katkeb, sellepdrast peab igal laeval
olema ka varuks puht loodliini, samuti kuul ja pinal sigavusmootja
toru tarvis.

Elektronavigatsioonilised seadised.

Uusimate elektronavigatsiooniliste seadiste hulka, mis on laialt
kasutusele véetud kaubalaevastikus parast 1914—1918. a. imperia-
listlikku sdda, kuuluvad: girokompass, elektrilogi ja kajalood. ;

Girokompass. Girekompassi ehitus pdhjeneb vaba
giroskoobi omadusel sdilitada muutumatuna oma pGorle-
mistelje suunda. Sellepérast enne girokompassiga tutvumist tuleks
kéasitleda vaba giroskoobi ehitust ja erisusi (joon. 81). .

Giroskoobiks voib iildises mottes nimetada iga keha, mis
ruttu keerleb iimber oma telje. Lihtsaimaks giroskoobi nditeks on
tavaline vurr.

Girokompassi giroskoopiline seadis pannakse liikuma elektri-
energia abil. '

Tema poorlemistelg seatakse meridiaani, s. t. N—S-joone jargi,
ja iihendatakse elektertiilekande abil peakompassi kodarikkude tel-
jega ja iikskdik millise arvu kordajatega ehk nn. ,repiitritega”. Koi-
kide kodarikkude teljed sailitavad keerleva giroskoobi telje suuna,

Girokompass on kaunis keerulise ehitusega seadis ning naugb
ettevaatlikku kaitlemist ja head hooldamist. Kalliduse tottu ja vaja-
duse tttu omada laeval eri spetsialisti girokompassi teenindami-
seks, girokompasse leidub vaid peamiselt suurtel laevadel, kes soo-
ritavad pikki sdite, ja s6jalaevadel. : )

Girokompasside erijooneks on nende st")ltuq'xf’itus maa}kerfl Ja
laeva magnetilisest seisundist. Girokompass nditab alati toelist
meridiaani, mitte aga magneti- voi kompassimeridiaani, nagu mag-
netikompassid. : :

Tanu giro-rooliseadise leiutamisele, mis ithendab girokompassi
roolitithendusega, mis automaatselt peab laeva etteseatud kursﬂ., ja
kui laev sellelt on hélbinud, siis poérab seadis ta kursile tagasi —
tanu sellisele seadisele osutub girokompass majanduslikult tasuvaks
isegi kaugesdidu-kaubalaevadel, hoolimata suurtest esialgsetest sea-
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distuse ja pdarastistest teenindamise kuludest. Giro-roolimisseadise
kasutamisel tduseb palju laevajuhtimise kvaliteet, sest laev piisib
pidevalt samal kursil, milletdttu laeva tdeline kurss moodustab
vahem lookleva ja rohkem sirgele ldheneva joone kui kasitsiroo-
limisel. Selle tulemuseks aga on arvutamise tdpsustumine ja tee
pikkuse lithenemine, mis omakorda pohjustab kokkuhoidu kiitte-
kulus ja lihendab sdidu kestust.

Enam levinud on Sperri, Anschiitz'i ja Browni slisteemi girokom-
passid. Noukogude laevadel kasutatakse peamiselt Hiidrograafia
Valitsuse slisteemi girokompasse.

Elektrilogi. Mitmet siisteemi elektrilogidest
on kaubalaevadel kbéige enam kasutatavad Forbes'i,
Sperry ja TSernikejevi logid. Noukogude laevadel
kasutatakse peamiselt TSernikejevi slusteemi vee-
alust elektrilogi (joon. 82). Alljargnevalt toome
tema kirjelduse.

Seadis koosneb pronkspidemest (1), mille tle-
mine osa asetseb torus (2), mis on tihedalt kinni-
tatud laeva pohja kiilge; alumine osa aga on koo-
nusekujuline ja selle otsas on voru (3), milles aset-
seb nelja labaga vurr, mis voib poorelda horison-
taalse telje umber. Erilise seadme abil vurri telg
kindlaksmadaratud poorete arvu jarele satub kokku-
puutesse nn. kontaktidega. Nende kokkupuudete tu-
lemuseks on elektrivoolu sisselillitamine juhtmetes,
mis kulgevad pideme (1) seest pohinditaja juurde,
mis asub tavalisesti kaardikambris. Voolu sisseliili-

Tmaray tamine pohjustab elektrilisi impulsse, mis annavad
Tsernikejevi ~ nditajas laeva poolt labisdidetud kauguse miilides.
elektrilogi. Kogu selle seadise asukohaks on laeva pohi kiilu

laheduses, umbes thesuguses kauguses taavidest.
Laeva pohjas on vastavas suuruses avaus, mida ldabib
pideme (1) alumine osa, kui seadis on t&oseisundis, milles voru
vurriga asetseb 14 tolli (umbes 37 sm) allpool laeva kere vilis-
kesta. Kui laev sdidab sisse sadamasse voi kui on karta, et logi
valjaulatuv osa voib vigastuda, siis t6mmatakse pide (1) nii kau-
gele toru (2) sisse, et ta tervelt peitub laeva sisemusse.
Selleks et vesi ei saaks tungida laeva, on torus (2) eriline sulg-
ventiil (5), ja uhtlasi kiilgneb ka pideme tilapool tihedalt toruga.
Kui logi on tooseisundis, siis tema vurri tasapind on perpendiku-
laarne kiilujoonega, sest laeva edasi- voi tagasiliikumisel veejoad,
mis liilguvad kahel pool laeva, panevad vurri poodrlema.
Eelkirjeldatud TSernikejevi ststeemi logi on vaga tundlik ning
selletottu registreerib isegi sellise laeva kiiruse kui 1/, miili. See
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pohjast, siis mere stigavuse maaramiseks on va _ : :
aeg liahetamise momendi ja kaja saabumise momendi vahel ja sel-

|
@
|

ymadus on TsSernikejevi logi suureks eeliseks teiste logide siistee-
nide, eriti tavaliste mehaaniliste logide korval. Peale selle ei soltu
secaluse logi naidud lainetusest, mis thes tema suurema tund-
ikkusega voimaldab ma&édrata labisdidetud maad palju suurema tap-
susega. Veealuse elektrilogi puuduseks aga on kdigepealt tema
vigastusvdimalused sdites kitsastes kohtades, kokku puutudes uju-
vate palkidega, jadga jne. Vigastatud logi tavalisesti enam sisse-
tdbmmata ei saa, ta tuleb tdugata vilja, sulgedes ruttu seejarel king-
stoni, mis aga on seotud suure riisikoga, eriti kiillmas vees.

Kajalood. Siigavuse mddtmine kasiloega vajab laeva aeglast -
kdiku, monel puhul isegi seiskamist. Selline mddtmine aga on seo-
tud aja kaotusega ega luba toimetada modtmisi kiillalt sagedasti.
Mehaanilise loe kasutamine kergendab iilesande, sest tema abil
voib modta siigavust ka 10—12-miililise kiiruse korral. Kuid ka
mehaaniline lood ei voimalda mddta stugavust sellise kiirusega,
nagu seda vahel vajatakse. Siin annab meile iisna rahuldava lahen-
duse kola- ehk kajalood.

Kajaloe ehituse peaidee seisneb jargmises. Teatavasti helilained,
levides dhus voi mones teises keskkonnas ja kohates oma teel mingi
takistuse, porkavad sellest tagasi ja liiguvad vastupidises suunas.
Seda nahtust nimetame kajaks. Nii edasi- kui tagasilitkuvad heli-
lained liiguvad iihe ja sama kiirusega. Selleparast, kui meil on teada
vaheaeg heli tekitamise ja selle kaja vahel, siis teades heihlalrrte.
levimise kiirust voime leida selle eseme kauguse, millest heli tagasi
porkas. Selleks peab teadma heli liikumise l'{iil.'ust.antu(_i‘ keskkqgnas,
korrutama seda ajavahemikuga hadle tekkimise ja kaja tagasijoud-
mise momendi vahel ja saadud korrutise jagama k"ag.hek__s.'Kaheks
jagada tuleb selleparast, et saadud ajavahemikus hadl labis vahe-
maa vaatleja ja kajastava eseme vahel kaks korda.a'.. e

Niiviisi, kui laeval tles seada aparaat, mis lahetab helilaineid

mere pohja suunas, ja teine, mis piiiab kinni qendg vas}gkaja mere
ja vaid méadrata vahe-

lest arvutada siigavus. Kajaloe kasutamisel arvutamisega tegelda
ei tule, sest automaatne naitaja annab otsgkohe stigavuse. Uks
vdga vaartuslikke kajaloe erisusi on seafils, m1.1]e abil stigavus mdd-
ratakse laeva edasiliikumisel pidevalt ja seejuures ka registreeri-
takse pidevalt. ; B

Mi?mesugustest kajaloodidest on laevadel enam levinud Briti

irali i sU i 120 stlda).
Admiraliteedi mudel vdikestele siigavustele (kuni 120 sul 55
I\/Fearlte g(“)li duastronoomia voimaldab meresoitjale maa-

] taevakehade liikumise jargi. Meeto-
rata laeva asukoha ulgumere il

deid selleks on palju ja nende tundmine kuulub
siin peatume vaid monel lihtsamal vottel.
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Taevakehad oma igaveses liikumises kulgevad kaarekujulisi
teid. Tahtsamate taevakehade teed ja kaared on astronoomide poolt]
_ valja arvutatud. Meile naib, et pdike keskpdevani pidevalt tSuseb,
parast aga hakkab laskuma. Kui keskpdeva momendil mGota erilise
nurgamootjaga, mida nimetatakse sekstandiks, nurk vaatleja
silma, horisondi ja pdikese vahel, siis selle nurga jargi voime maa-
rata oma asukoha laiuse, sest pooluse juures on see nurk
palju teravam kui ekvaatoril, kus pdike keskpaeval seisab otse
pea kohal.

Igal merelaeval on eriline tapne kell, mida nimetatakse kron o -
meetriks. Kronomeeter on seatud alati mingi kindla koha
aja jargi, nditeks Greenwichi aja jargi (Greenwich on linn Inglis-
maal kuulsa tahetorniga; mille meridiaani merekaartidel on hakatud
lugema esimeseks ja sellest pidama meridiaanide arvestust).

Me teame, et kui mingi koha meridiaanist séita itta, vastu pdi-
kesele, siis aeg kasvab, kui aga sdita laande, siis kahaneb. Naiteks
sel ajal, kui Leningradis on keskpdev, on Vladivostokis juba kell
18.47 min., New Yorgis aga kdigest kell 5.04 min. hommikul samal
paeval.

Sellepdrast, kui mingisuguste taevakehade vaatlemise teel maa-
rata kohalik aeg laeval ja samal ajal markida ka kronomeetri néi-
datav aeg, siis vahe nende kahe aja vahel annab meile pikkuse vahe
laeva meridiaani ja Greenwichi meridiaani vahel.

Laeva asukohta, kui see on méaratud astronoomilisel teel ja mar-
gitud kaardile, nimetatakse observeeritud punktiks (obser-
veerima tdh. vaatlema). Kui arvutamine ja kaardile méarkimine on
tehtud v1gadeta kui logi naidud ja sdidetava kursi diend on 01ged
siis vahe jargi laeva arvutatud ja observeeritud punkt1 vahel v6ime
leida laeva sditu mdéjutava merehoovuse kiiruse ja suuna.

XXVIII. VALJAVOTTEID RAHVUSVAHELISTEST REEGLITEST
LAEVADE KOKKUPORGETE ENNETAMISE KOHTA MEREL.

Rahvusvaheline konventsioon inimelu kaitseks merel, mis kir-
jutati alla Londonis 31. mail 1929. a. 18 maa esindaja poolt, kehtes-
tas eri seadused ja reeglid, mis peavad vdhendama miinimumini
laevade kokkuporgete riisiko.

Iga maa kohus votab vastutusele laevajuhte, kes on stitidi nende
seaduste rikkumises. Need seadused ja reeglid tuleb p6&hjalikult
omandada ja kinnitada oma isikuliste kogemustega laevade iiks-
teisest moéodajuhtimisel merel.

Siin esitame neist seadustest ja reeglitest vaid liihikesed ja koige
tahtsamad valjavotted. Peaasi, mida noutakse meremehelt kokku-
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iorgete véltimiseks, on valvsus ja raugematu tdhelepanu silma-
niiri vaatlemisel vahipostilt.
| 1) Eelmar kmeid. Alltoodavaid reegleid peavad juhtndoriks
/8tma kdik laevad lahtistes meredes ja nendega ihendatud vetes,
kus voivad sGita merelaevad. Iga aurikut, mis liigub purjede, mitte
‘aga auru abil, loetakse reeglite jargi purjekaks, ja iga laev, mis
liigub auruga, loetakse aurikuks, hoolimata sellest, kas tal on samal
iajal purjed peal v&i mitte. Nimetus ,aurik” kaib iga laeva kohta,
‘mis liigub masina abil. Véljend ,mis liigub auruga” tahendab laeva,
‘mis liigub mingisuguse joumasina abil.

Kiesolevate reeglite mattes on laev .kaigus” siis, kui ta ei ole
ankrus voi kinnitatud kaldale voi ei istu madalikul.
‘ Laeva pikkuseks loetakse tema registreerimistunnistusel mar-
| zitud pikkust.
| 28 uledeine sreeg 1id. Reeglite valjend ,nahtav” tulede
' cohta tihendab, et nad on ndha pimedal 661 selge ilmaga.

Avp kil e Ta 1

Tulede reegleid tuleb tdita igasuguse ilmaga paikese loojene-
| nisest kuni tdusuni, ja selle aja kestes ei tohi vélja panna mingi-
| juguseid muid tulesid, mida voiks eksikombel pidada ettekirjuta-
| ud tuledeks v&i mis takistaksid nende ndhtavust.

Atk kielid

|
| Aurulaev peab sdidus olles kandma: _ :
: a) Fokkmastis vOi selle ees, voi kui laev on 11m§\ fokkmastita,
!‘\ siis tema vooris — heledat valget tuld, mis annalfs plc'levat valgust
Morisondi kaarele kompassi 20 ‘rumbi ulatuses jd mis oleks ase-
tatud selliselt, et valgustaks kummastki laeva kul]gzst 10 rumb.l, st
otse laeva ninast kuni 2 rumbi tahapoole traaversit kumma}gl poo-
lel, ja sellise valgustusjouga, et oleks ndhtav kauguseni mitte alla
5 miili. _
| b) Punktis ,a” nimetatud valge tule taga peab olema teine
| valge tuli, mis on sellega sarnane ni k(_)nstruktsmomlt kui ise-
loomult. Laevad pikkusega alla 150 jala ei ole kohustatud omama
teist valget tuld, kuid nad vdivad seda ka kanda. ;

c) Need kaks valget tuld tuleb iiles seada laeva diametraaltasa-
et tks mneist oleks teisest korgemal vahemasti
t eespool ja tihtlasi

|
|
|
|
i

| pinnas selliselt, € t
|15 jalga (5 m) ja et alumine tuli oleks iilemisest e a
| nende tulede kohal, mis on ette nihtud punktides ,e"” ja .f

| artiklis 2. :
Vahe nende kahe valge tule vahel vertikaalsuunas peab olema

| yviiksem nende vahest horisontaalsuunas.
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d) Paremal poolel — roheline tuli, mis on seatud nii, et val-
gustab pidevalt horisondi kaart kompassi 10 rumbi ulatuses ja et ta
valgus alates ,,otse nina suunas' siirduks kuni 2 rumbini tahapoole
tema paremast traaversist ning oleks nahtav vdahemasti 2 miili kau-
guselt.

e) Vasakul poolel — punane tuli, mis on asetatud nii, et valgus- |
taks pidevalt horisondi kaart kompassi 10 rumbi ulatuses ja et ta
valgus alates ,,otse nina suunas' siirduks kuni kompassi 2 rumbi
tahapoole tema vasakust traaversist ning oleks ndhtav .vadhemasti
2 miili kauguselt.

f) Ulalnimetatud roheline ja punane kiiljetuli peavad olema
varustatud parda poolt kilpidega, mis ulatuvad vahemasti 3 jalga
(1 m) tuledest ettepoole, nii et kumbagi neist tuledest ei oleks néha
teiselt poolt laeva iile selle nina.

Artikkel 3.

Aurulaev, mis pukseerib teist laeva, peab omama peale kiilje-
tulede veel kaht heledat valget tuld vertikaalselt teineteise kohal
vahemasti 6 jala (2 m) kauguses, ja kui puksiiris on tile tihe laeva,
siis veel valge hele lisatuli 6 jalga (2 m) kdrgemal v6i madalamal
neist kahest, kui puksiirtrossi pikkus, m6ddetud pukseeriva laeva
ahtrist viimase pukseeritava laeva ahtrini, tiletab 600 jalga (200 m).

Artikkel 4.

Laev, mis on kaotanud enda juhtimisvéime, peab kandma k&ige
nahtavamal kohal, ja kui ta on aurik, siis artikkel II punktides ,a"
ja ,b" ettendhtud tulede asemel — kaht punast tuld, mis valgus-
tavad kogu silmapiiri ja asetsevad vertikaalselt teineteise kohal
vahemasti 6 jala (2 m) kaugusel; pdeval aga peab ta kandma koige
ndhtavamal kohal vertikaalselt teineteise kohal ja vdahemasti 6 jala
(2 m) kauguses teineteisest kaht musta kera v0i neile sarnast eset,
mis on vahemasti 2 jalga (60 sm) labimdddus.

Arstikkedis,

Kdigusolev purjekas, samuti iga pukseeritav laev, peab kandma
samu tulesid, mis on ette kirjutatud artiklis II aurulaevale sdidul
olles, peale seal mainitud valgete tulede, mida neil ei tohi mingil
tingimusel olla.

Artikkel6.

Neil juhtudel, kui vaikesed laevad on sbidus halva ilmaga, kuil
rohelist ja punast tuld ei saa kinnitada kilgedel neile ettendhtud
kohtadele, peab need tuled hoidma valmis sttidatult ja valmis tles-
seadmiseks. Teiste laevade lahenemisel vdi neile ldhenedes tuleb
need tuled asetada aegsasti ettendhtud kohtadele kokkuporke vdal-
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timiseks selliselt, et nad oleksid selgesti ndha ja et rohelist tuld ei
oleks niha laeva vasakult poolelt ega punast — paremalt, ja see-
juures nii, et need tuled v&imalust moodda ei oleks ndha kaugemale
kui kaks rumbi tahapoole vastava kiilje traaversist.

AN rtikkielZ.

3) Laevad, mis liiguvad aerudega voi purjedega, mahult alla
20 tonni, peavad, kui neil pole kiiljetulesid, omama koige nahtava-
mal kohal laternat, mille iiks pool naitab rohelist, teine punast val-
gust ja mis annaksid nii tugevat valgust, et oleksid ndha vahemalt
iihe miili kauguselt ja asetatud nii, et rohelist tuld ei oleks ndha
vasakult poolelt, punast aga — paremalt. Sel juhul, kui pole vOoi-
malust seda laternat kinnitada, peab ta olema stiidatud ja hoitama
valmis aegsasti naitamiseks, selleks et valtida kokkuporget.* *

4) Vaikesed soudelaevad, mis liiguvad aerude voi purjedega,
peavad hoidma valmis vaid laterna valge tulega, mida tuleb ndi-
data kiillalt aegsasti, selleks et valtida kokkuporget.

Artikkel 10.

Laev kaigus olles peab kandma ahtris valget tuld, mis peab
olema nii seatud, kinnitatud ja omama selliseid Kkilpe, et ta naitaks
pidevat valgust horisondi kaare 12 kompassirumbi ulatuses ja
nimelt: 6 rumbi kiilust otse tahapoole kummalegi poole laeva, ning
et ta oleks niha vdhemasti 2 miili kauguselt. See tuli tuleb ase-
tada voimalust mooda samasse kdrgusse kui kiiljetuledki.

Kui viaikestel laevadel, kas halva ilma tottu voi mdonel muul
pdhjusel pole vGimalik kinnitada seda tuld oma kohale, siis tuleb
hoida valmis kasutamiseks siiidatud latern, mida tuleb ndidata
aegsasti selleks, et valtida kokkuporget tagantpoolt laheneva

laevaga.
Artikkel 11.

Laev pikkusega alla 150 jala (50 m) peab omama ankrul seistes
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