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Eessona.

Tutvunemine siin raamatus iiles loetud rikete
ja vigastustega ei tohiks algajat hirmutada, pealegi
kus niiiid vigastusi ja rikkeid automobiilidel hea teh-
nika tottu ikka harvem ja harvem ette tuleb.

Sellest hoolimata peaks algaja arusaamisele joud-
ma, kui vidga tarvilikud on automobiili-kastides ka-
vakindlalt valitud tooriistad ja tagavara-osad, et voiks
parandada juhtuvaid vigastusi.

Ainult sel tingimisel vdib automobiili kélbuli-
kuks ja tdielikuks pidada ning autojuht voib kindel
olla, et Oigel ajal parale jouab. Sellele lisame juure:
mitte kaupluses, vaid teel proovitakse automobiili.

Alles teel selgub vajadus, et masin peab olema
lihtsa ehitusviisiga ja mehanismus kittesaadav sil-
male ning kdele. Ainult siis on iilevaade hdlbus,
vigastuste leidmine ja parandamine kerge.



Tolkija poolt.

Viimastel aastatel, kus automobiil Lidne-Euroo-
pas mitte enam rikaste kalliks ajaviiteks ei olnud,
vaid ‘tarvilikuks ldbikdimise abinduks koigile, tek-
kis iga riiki muidugi automobiilivabrikuid, autojuh-
tide koolisid ja ilmus terve rida kidsiraamatuid sellel
alal. Uhte nendest kéasiraamatutest oleme tarvita-
nud, et Eesti autojuhile véimalust anda tutvunemi-
seks oma kurjema vaenlasega: kdoiksugu rikete ja
vigastustega. Uhtlasi aga nende kiire iilesleidmise-
ja paranduseviisisid temale katte juhatades.

Autojuhile on kdesolev raamat heaks juhatajaks,
- isearanis tema tegevuse algusel, kui teda esimest
korda #pardused tabavad.

Kalli masina omanikule on see viike raamat
sellepoolest kasulik, et talle vdimaluse annab oma
mehaanikeri kontroleerida, kui vigastus selle sonade
jarel (iisna tihti) vdga suur ja raske on, pdnselt aga
ainult viikest parandust nduab.



 Rutomohilli vignstused.

1. jagu.
Vigastused ja nende parundamine. o

N
Vigastused.

Mis on vigastused? Automobiili erihaigus, mille
paljas nimi juba vilumata autojuhi virisema paneb,
sellele aga, kes teab, kudas seda parandada, suure-
ma tihtsuseta on. ;

Kudas vigastuste ja nende kohutavate tagajar-
gede eest hoida? Peab neid koiki hasti tundma, ja
siis asjakohast parandusviisi tarvitama. See paran-
dusviis aitab alati tingimata, ja iga mehaanikeri sa-
ladus seisab ainult selles, et ta koigi vigastuste ku-
jusid ‘ja laadisid tunneb ja asjakohaste abinoudega
neid viibimata korvaldab.

Selle raamatu eesmargiks on vigastuste laadide
ja liikide selgitamine ja parandusviiside juhatamine,
teiste sOnadega, seda, mis vilunud autojuht tunneb
ja teab, opetame ka algajale.

Mitmetsugu vigastused.

Selleks, et vigastuste pdohjust rutem iiles Teida,
on kaht asja vaja:

1. Peab masina koiki osasid, nende iilesannet
ja tegevust tundma.

2. Oiget 'parandusviisi.
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Sel pohjusel jagame ka vigastused nende ise-
loomu ja tagajirgede jarel kahte liiki:

1. Loomulikud vigastused, mis koigil masina-
tel ette voivad tulla, sdidu peal ainult lithikeseks
ajaks peatama sunnivad ja ruttu parandatavad on.

2. Ebaloomulikud vigastused, mis 6nnetutest juh-
tumistes: ehk konstruktsiooni puudustest (viletsast
-ehitusviisist) tulevad, ja parandamiseks técokoda ehk
spetsialisti (eri-asjatundjat) nduavad.

Oigust oOelda, ei olegi need vigastused, vaid on-
netud juhtumised (telg katki, raam kover, tiiiir viltu,
radiaator katki, kiikude vahetus puruks jne.).

Meie votame kone alla ainult esimesed; teiste
parandamine on konstruktori (autochitaja) iilesanne.

Loomulikud vigastused.

Algajal autojuhil tuleb neid rohkesti ette ja ena-
masti (7500) just sellepirast, et ta vilumata on.
Ulepea ei ole nad tdsisema tihendusega ja isegi
teel on neid kerge parandada nendesamade abindu-
dega, mis autojuhil kdeparast.

Selle jarele kui sagedasti iithte voi teist nendest
ette tuleb, vdib nad jirgmisesse jiarjekorda seada:

sitiittamise vigastused ;

karburatsiooni vigastused ;

gummide vigastused ;

vee tsirkulatsiooni (ldbijooksu) vigastused;
miirimise (Olitamise) vigastused;
klappide vigastused;

ithendusrataste vigastused ;

transmissiooni, piduri, vedrude vigastused.

PRI -GS SN



1. Siiiitamise rikked.”)

Sitiitamise rikkeid tuleb teiste seas kdige sage-
damini ette, neid on aga enamasti ka kergem _paran-
dada %ui teisi rikkeid.

“Ara tuntakse nad jirgmistest tundemirkidest:

1. Mootorit on raske ja vahel vdimata kidima
panna.

2. Mootor jaib tihti seisma, niihdsti s6idu neal
kui ka tithjalt.

3. Marulised plahvatused selle tagajirjel, et gaa-
sid mitte mootoris ei plahvata, vaid jargmises tsi-
lindris, nende véljatulemise ruumis.

Nende vigastuste pohjused voivad mitmetsugu
olla, peaasjalikult:

1. Voolu katkestus.

2. Elektri-allikas (akkumulaator, patarei, mag-
neeto) on liig ndrk ehk 'tithi.

3. Lithike iithendus — Kurzschluss — (traadid
katki ehk metallosadega, ithinenud, halvasti kruvide
kiillge kimnitud traadid, 16puks — mairjaks saanud
traadid).

4, Kiiiinlad ehk teised siiiitajad on katki ehk
mustust tiis.

5. Siiiitamise regulaator ei ole odieti seatud voi
tootab halvasti.

Rulli haamer on halvasti reguleerltud puruks,
paigast dra; plaat kulunud.

% Rull labi pdlenud.

8. Katkestaja halvasti reguleeritud, vedru katki,
ithendab koveraks kooldunud vars.

'~ * Siiiitamine, see on koige 6rnem asi mootoril ja peab

Oieti seatud olema., Uhtlasi on ta kbige tihtsam, koige sage-
damini uuendatay osa, sest et mootori kiiik temiast oleneb.
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1°. Voolu Ratkestus. ‘

Aratundmise viis: Mootor ei taha tootada,
kuigi teda koige jouga kdima panna.

Parandusviis: Uhendusplaat, mis harilikult
taskusse unustakse, paigale panna ja kommutaator
kaigu peale keerata. .

See rike juhtub alati, olgu siiiitaminé missugune
tahes (patarei, akkumulaator, magneeto), soidu al-
gusel. Alati on tema pohjuseks see, et autojuht
ithenduse paigale unustab panemata.

See on iiks algaja esimestest viikestest onne-
tustest, mida temal veel tihti juhtub.

Mis elektrivoolu teistesse riketesse puutub, siis
vaatame jirjekorraliselt 1dbi juhtumised, kus elektri-
allikaks patarei, akkumulaator ehk magneeto on.

Siiiitnmine akkumulaatori ehk patarei kaudu.
2°. Vool liig nork.

Aratundmise viis: Raske kidima panna, jaab
fihti seisma.

Kindlusele joudmiseks — akkumulaator ({volt-
meetriga), patarei (ampeermeetriga) jirel proovida.

<Oieti taidetud (laetud) akkumulaator peab 4
vofty,  patarei mitte iile 4 ampeeri niditama. Alla
nende arvude on siiitamine puudulik.

Tahtis on, et jarelproovimine mootori kdigu ajal
ette voetaks, ‘muidugi, kui teda kdima saab panna.
Voltmeeter ehk ampeermeeter tuleb 2—3 minutiks

#) 100 juhtumise seast ei tiiita mootor 90 korda sel
pohijusel. .
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tihendusse seada, sest sagedasti juhtub, et voltide
ja ampeeride arv, niipea kui vool 1abi ldheb, kiirelt
langeb, seda kiiremini, mida tithjem akkumulaator
ehk patarei on. .

Kui voltmeetrit ehk ampeermeetrit kidepirast
ei ole, siis v6ib hiddakorral jargmist ddrrist abinou
tarvitada, igatahes aga mitte tihti ja kaua, sest et
holpsasti akkumulaatori vaib ldbi poletada: titkk peh-
met rauda votta ja temaga ruttu molemad nabad ithen-
dada. Kui akkumulaator histi laetud on, siis pea-
me niiiid rohkesti pikki sddemeid saama ja raud
laheb tuliseks; on. tal aga alla 4 voldi, siis on si-
demed hoopis norgad.

Patarei jaoks peenike traat votta, ithe nabaga
iihendada ja teise otsaga ruttu teist naba oOeruda.
Kuni 4 ampeerini saame sideme, seda tugevama, mida
korgem ampeeride arv.

Parandusviis: Ainuke abindu: uus akkumu-
laator ehk patarei panna, sellepdrast ei maksa ilma
neid tagavaraks votmata iialgi garaashist vidlja soita.

3. Lithike iihendus.

(Traadid katki, ithendus metallosadega, niiskeks
saanud traadid jm. )*)

Aratundmise viis samasugune nagu § 2.

Kui jarelproovimisel leidnud oleme, et akkumu-
laator ehk patarei Gieti [aetud on, hakkame lithikest
ithendust otsima, selleks esmalt .esimest, pdrast teist
mihitust jarel proovxdes

Esimese mdahituse jiarelproovimiseks peab dra-
jaotaja platiinplaadi vedruga iithendama. Puudub

*y Liihike ithendus vdib 59 tihendud pohjusel ette tulla.
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niiiid sdde, siis on see tunnistuseks, et esimeses
mahituses lithike iithendus peitub.

Kui aga selle vastu side on, siis tihendab see,
et lithike tthendus peitub teises mahituses. Et sel-
les kindlusele jouda, peab kiiiinla ithendustraadi vot-
ma ja 3—4 mm. mootorist ehk muust raami metall-
osast hoidma. Siis, mootorit kdima keerates, platiin-
plaat vedruga iithendada. Sddeme puudumine tGes-
tab meie jareldust.

Parandusviis: Koik traadid hoolikalt jirel
proovida ja \ajaduse korral uued asemele panna.

Osadele, mis iiksteise vastu puutuvad, isolaa-
torit iitmber méihkida. Kui traat katki on, siis otsad
3—4 sentim. pikkuselt mihitusest puhastada uuesti
kokku panna ja isolaatoriga hoolikalt iimber méah-
kida (6—8-kordselt).

Peale selle voib halva ilma puhul lithike iihen-
dus sellest tulla, et traadid marjaks saavad, iseira‘
nis kiiiinlate traadid.- ~

Traadid ara kuivatada, wvajaduse Kkorral uued
panna.

L. Riiiiniod katki, halvasti reguleeritud.

Aratundmise viis seesama, mis § 2 ja 3.

Kui iilemal antud juhatuse jirel dra ndhtud on,
et siin ei lilhikese iihendusega ega ka voolu puu-
duhkkusega tegemist el ole, voetakse kiiiinlad jirel-
proovimise alla.

Peab nad lahti keerama ja jirel vaatama:

1. Et otsad iiksteisést tarvilisel kaugusel on,
1 mm.

2. Et portselaan katki ega praguline ei ole.

#) Tagavaraks peaks alati paras jagu traati olema,
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3. Et portselaan madrdinud ei ole.

Kui see tehtud on, voetakse kiilinlatraadi ots
ja puudutakse mootori ehk muud metallosa ndnda,
et peake histi isoleeritud oleks; siis mootor, voolu
ithendades, kidima panna. Kui sidet ei tule, siis
tihendab see, et kiiiinla sees lithike ithendus on, ja
peab uue kiiiinla votma. Siiski juhtub vahel, et
mootor kdima pandult ei toota, kuigi side olemas
on. See ndhtus tuleb sellest, et lithike iithendus
kitiinlas kiill olemas on, kuid avaldub ainult teatud
pinevuse puhul, mis mootori rohumisega peaaegu
ithesugune. Kui mootor pikkamisi t60tab, siis on
rohumine ndrk ja plahvatusi voib olla; téotab aga
mootor kiiresti, suureneb ka réhumine, plahvatusi ej
tule — sellest siis seisatused.

Parandusviis: Koigil juhtumistel iithesugune
— uus kiiiinal panna.

Soovitav on, et neid alati paras jagu tagava-
ras -oleks*). :

Tahmane, mairdunud kiiiinal tehakse bensiiniga
puhtaks. Et tagajirg parem oleks, soovitatakse siis
kohe puhastada, kui kiiiinal veel tuline gn, kuni oli
palav on ja portselaani kiilge kulvamé voi, kinni
jadnud ei ole.

Kiiiinla reguleerimine on iisna lihthe asi: tan-
gide ehk kruvivotme abil seatakse nende otsad 1
mm., koige rohkem 1!/, mm. iiksteisest.

Vana portsélaani asemele uue panemine on viga
peen t60 ja tee peal sellega valmis ei saa. Nii-
sugusel juhtumisel ei maksa juba ihnus olla ja pa-
rem uus kiiiinal panna.

*) Kiiinlad on see automobiili osa, mida kéige sageda-
mini vahetama peab, Ka kiige paremad kiiinlad lihevad ikka
varem ehk hillem rikke,
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Lithike ithendus kiiiinlas voib ka sellest tulla,
et sinna niiskust (vett) on sattunud, kas reservuaari
tditmisel vOi' suure vihma tagajirjel. Kiiiinlat jarel
proovides, peab teda ainult kuivatama.

Selleks pannakse marjakssaanud kiiiinal viikese
metallkarbi voi lihtsalt pleki peale, valatakse ben-
siini iile ja pistetakse polema. Siis niihitakse hoo-
likalt puhtaks, sest et tahm heaks edasiandjaks on.

5. Siilitamise reynlnator Rorratu ehk niludullk tegevus.
(Mustus, oli, vesi platiinplaatidel.)

Aratundmine. Mootorit on raske voi voi-
mata kdima panna, rohkearvulised katkestused, moo-
tori dkiline seisak.

Otsusele joudes, et viga mitte {ihestki eelmis-
tes §§ iilesloetud pohjustest ei ‘ole tulnud, asu-
takse drajaotaja jarelproovimisele.

Vigastused voivad tulla:

1) Sellest; €t platunplaadld katkestaja vedrust
liig kaugele nihkuvad voi liig palju ldhinevad.

2) Sellest, et plaatide platiin kulunud voi kro-

beline on ja alalist ithendust annab.
' 3) Sellest, et katkestaja vedru katki on lainud
voi kiillalt paenduv ei ole.

4) Sellest, et katkestaja plaat ehk vedru hal-
vasti kinnitud on.

5) Sellest, et kommutaatori plaat oma telje
iimber keerates siiiitamiseaja muutis.

6) Sellest, et vaiarained (mustus, oli, vesi) on
plaadi ehk katkestaja peale sattunud.

Esimesel juhtumisel plaat nonda seada,
et tema ots katkestaja platiinast koige rohkem 2
mm. eemal oleks. /
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Teisel juhtumisel (mis koige sagedamini
liig korgest voltide arvust tuleb) plaat ja vedru ira
votta ja peene viiliga siledaks liikata.

Kolmandal juhtumisel vedru &dra votta
ja peo sees ettevaatlikult kokku pigistada. Kui aga
uus vedru tagavaraks ‘omn, siis parem juba see rikke-
ldinu asemele panna®

Neljandal juhtumisel — plaadi*) ja selle
kruvi kaksikmutter, mis katkestaja sokeli kiilge
kinnitab, kovemini kinni keerata.

Viiendal juhtumisel, mis sellest tuleb, et
kommutaatori diskus liistu peal ei olnud ja peale
puhastamist voi jarelproovimist paigast nihkus, tuleb:
viljalaskmise kraan, mis gaasi rohumise jaoks, lahti
teha, sirgeks tommatud traat votta ja ldbi kraank
augu mootorisse pista.

_ Siis mootor kdima panna, pump silindris rohu-
mise-takti peale seisma panna, traadi peale 15 mm.
kraanist korgemal kriipsuga dra markida.

Selle peale kontakt ithendada ja, mootorit kdima
paunes, tema vanta seni keerata, kuni traaadi peale
margitud kriips kraani alumise tasapinnani j(’)uab.

Sel silmapilgul kommutaatori diskus ndnda pai-
gale panna, et haamer Oigesse kohta sattuks.

Siis tingimata kiilukesega kinnitada voi kovasti
kinni keerata, kui ta koonuse peal on.

Kuuendal juhtumisel ainult mustaks lainud
osad hoolsalt puhtaks niihkida.

Seda tuleb ette sagedasti halva ilmaga, kui
aparaat histi kaitstud ei ole, niisama ka siis, kui
vett ettevaatamata radiaatorisse valatakse, sest et

¥ Seda tehakse iseiralise vdtmega.
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drajaotaja enamasti radiaatori all on; niisama ka
oli pritsmetest.

f Rulli haamer halvasti reguleeritud, puruks, paigast
dira ehk fema platiin Kuluaud. .

Aratundmise viis:

Mootorit on raske voi voimata kdima panna,
rohkearvulised seisakud sdidu puhul, 16pulik seisak.

Mitmesilindrilises mootoris on peale selle veel
silindris, kus plahvatusi ei ole, katkestusi kuulda.
Loppude 16puks — mootoril tuleb joust puudus.

Niisugusel juhtumisel peab alati haamri jarel
proovima, selleks peab, kui esmalt otsusele on jou-
tud, et rike §§ 1, 2, 3, 4 ja 5 iilesloetud pohjustel
ei ole tulnud, kontaki jalale seadma ja mootori
nonda keerama, et Arajaotaja- platiinplaat katkestaja
vedruga iihendusse sattuks.

Sel ajal peab rullihaamer tublisti varisema (vib-
rieerima). Ei siinni aga seda, tihendab: 1) haamer
on halvasti reguleeritud, 2) tema otsad voi platiin-
plaat on krobeline, 3) vedruplaat ei vajuta kiil-
laldaselt ithetasa haamri peale, vaid kord liiga tu-
gevasti, kord liig norgalt. '4) Plaat ja haamer ei
ole kiillalt hdsti kinni keeratud. 5) Mustust (vett,
0li) on haamri peale sattunud. 6) Haamrivedru
on katki voi ei vedruta kiillalt joudsalt.

Kui haamer ndnda on seatud, nagu iilemalpool
tahendud, ja kui ta siiski ei toota, siis peab niiviisi
tegema: jarel vaatama, kas haamri kiilles mustusf
ei ole, kas platiinplaat ja haamer hasti kinnitud on,
kas haamrivedru katki ehk liiga nork ei ole. Siis
platiinplaadi mutter dra keerata ja teda nii kaua
kinni ‘ja lahti keerata, kuni haamer tugevasti ja
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korralikult to6tama (vibrieerima) hakkab. Siis pla-
tiinplaat jdlle kinni keerata. Kui vibrieerimine nork
ehk katkestud on, siis platiinplaat ja haamrivedru
dra votta ja plaadi aared peene viiliga siledaks teha. .
Kui haamer ka peale seda to6tama ei hakka — uus
asemele panna. Ja kui ka niiid soovitavat taga-
jirge ei saa, siis tidhendab see, et rullil lithike
ithendus vdi tema kondensaator 1abi polenud on (vi-
gastus nr. 7) ja vaja on uus asemele seada.

/"A\
4
-

7- Rull libi polenud,
4 Bibliothec:

Aratundmise viis:

Véimata mootorit kdima panna ja hajni#fti¥e@usital
leerida ; kiitinlal norgad sddemed, iselaady l@'gﬁpﬁensi
punased.

Kui eelmiste §§ juhatuste pohjal jarek.proovi- -

des otsusele on joutud, ef akkumulaatorid ja pa ‘M’g:;%
histi laetud on, asutakse rulli jarelproovimisele.

Selleks tuleb akkumulaatori ehk patarer poosi-
fivne naba traadi kaudurulli selle kruviga ithendada,
millel mirk - peal; siis kiiiinlatraat rulli selle
kruvi kiilge kinnitada, mis voolu drajaotaja poole
laheb, ja tema ots 7 ehk 8 mm. vastava kiiiinla
kruvist hoida. Peale selle traat akkumulaatori ehk
patarei. negati vse naba kiilge kinnitada ja tema ots
esimese mdahituse kruvi kitllge, kuhu juba kiiiinla- -
traat on kinnitud.

Kui niiiid rull heas seisukorras on, siis peavad
suured, praksuvad, helesinised siddemed - ilmuma.

Kuf aga sidemed lithikesed (2—3 mm.), puna-
sed on ja ei proksu, siis tihendab see, et konden-
_ saator labipolenud on. Kui sidemeid sugugi ei ole,

Autojuhi katekismus. &
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siis tihendab see, et itks traatidest katki ehk vigas-
tud on.

Rull, kumbagil juhtumisel vabrikandile saata.

See vigastus tuleb peaaegu alati sellest, et vol-
tide arv liig korge on olnud. Enamasti on rulli-
del 4 volti, 6 volti on ainult tellimise peale tehtud

8. Rommutaator holvasti reguleeritud, vedru katki, juht-
varras kover jo tekitab liihikese fihenduse.

Seda vigastust tuleb ainult madala pinevusega
magneetoga ette; sellest kdneleme edaspidi.

Muoneeto faaside siilitamine.

Kirge pinevuse magneeto,

. -

Selle jiarele vaadates, kas korge voi madala pi-

nevusega magneeto siliitamist toimetab, on meil kaks
juhtumist.
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Korge pinevuse magneetoga tulevad needsamad
siiiitamiserikked ette, mis akkumulaatori, patarei ja
ilma haamrita siiiitamise juures tundma Oppisime;
sest et siin magneeto akkumulaatori ehk patarei
aset tdidab.

Aratuntakse ja parandakse nad niisama ka nagu
seal, sellepirast me siin selle juures enam iseédraldi
ei peata. Me vOtame kone alla ainult need juhtu-
mised, mis magneetost enesest, kui elektri-allikast
ara ripuvad. Ruttame tihendama, et magneeto moo-
torile palju suurema tulusa tegevusejou annab, kui
akkumulaatorid ja patarei, ning ka vigastusi viga
harva juhtub, kuid selle eest on vigastused tosisemad
ja 90 juhtumisel saja seast ei saa neid ise tee
peal parandada. Koige parem on vigastuse puhul
— magneeto konstruktori juure saata.

Sellepdrast voime julgesti soovitada automobii-
lile 2 laadi siiiitajat seada; peale alalise veel taga-
vara siiiitaja, mis esimese rikkemineku puhul tege-
vusse seatakse.

Hugneeto ] tfnnu energiat (joudu).

Aratundmise viis: Mootorit on raske ehk
voimata kdima panna. Teel rohkearvulised seisakud

Otsusele joudes, et miski asi regulaatori, kat-
kestaja, korralikku tootamist ei riku ega ka liihi-
kesi ithendusi ei ole, peab magneeto jirelproovimisele
votma.

Rike voib tulla:

1) Ankrute korratusest.

2) Lithikesest ithendusest esimeses (primaiir)
ehk teises (sekunddir) mahituses. '
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3) Sellest, et kondensaator toGtamise seisma
on jatnud.

4) Soe halvast iithendusest.

5) Sellest, et katkestaja mehanismus halvasti
tootab ja katkestab.

6) Sellest, et maidrimise- oli liig palju on.

Parandamine:

Otsusele joudes, et katkestaja mehanismus heas
seisukorras on, kollektori s6ed puhtad ja nende ved-
~ rud hasti téotavad, voib ,,primdiar” ja ,sekundair”
traatide jarelproovimisele asuda.

Primir-trantide jdrelproovimine.

Koik traadid ithendusest dra vottes, magneeto
isoleerida, traat isoleeritud kruvi kiilge kinnitada
ja teise otsaga harjad ruttu ithendada, selsamal ajal
mootorit kiirelt keerates. Ilmub viike sade, siis
tahendab see, et esimene maihitus katkestud ja mag-
neeto rikkes ei ole.

Kui sidde ei tule, siis tdhendab ‘see, et esimeses
mahituses lithike iithendus on. Edasi tuleb teine
maihitus 1dbi proowida.

Seatakse esimeses méhituses ithendus jalale, kin-
nitakse traat iithe teise mahituse kruvi kiilge = ja
teise otsaga iithendakse harjad mootorit kdima pan-
nes, kui tugevad elektritouked saame, siis ei ole
jarelikult teise maihituse tegevus Ioppenud; vasta-
sel korral on seal lithike ithendus.

Lopuks, kui teise mihituse ithendus on jalale
seatud, sidemed aga kiiiinalde otsas iille 2—3 mm.
pikad ei ole “ja punased on, siis tahendab sce, et
kondensaator liabipdlenud on.
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Koigil kolmel juhtumi.sel tuleb magneeto kon-
struktorile saata.

Madala pinevuse magneeto, -
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Seda laadi magneetoga tuleb rikkeid oige harva
ette, ja kui, siis lithikesest ithendusest traatides.

Aratundmise viis: Mootorit on raske vdi
véir‘;lata kdima panna; rohkearvulised seisakud soidu
peal.

Rikked voivad tulla:

1) Harjade korratust tegevusest.

2) Sellest, et magneetos liig palju oli on.

3) Liihikesest iihendusest.

4) Sellest, et siiiitaja tahmane ehk mustust tiis
on.

5) Sellest, et katkestaja aparat kover on ja
alalise ithenduse annab.

6) Katkestaja juhtvarda korratusest.

7) Katkistest vedrudest.

Jarelproovimist peab alustama uurimisega, kas
rike mitte energia (jou) puudusest ei tule. Selleks
tuleb magneeto isoleerida, traatisid isoleerimise kru-
videlt ara vottes, jirel vaadata, kas s6ed puhtad
fa vedru histi tootab, isoleerimise kruvi kiilge 1
mm. jimedune traat kinnitada ja, teise otsaga har-
jasid Gerudes, mootor kdima panna.

Kui niiiid elektritouge katt tabab, siis on see
toenduseks, et magneeto heas seisukorras on ja rik-
kel moni teine pdhjus peab olema.

Kui aga touget ei tule, siis kas on magneeto
oli tdis valatud v6i tema traadid kuskil katkenud.

Esimisel juhtumisel magneeto vilja votta ja pu-
hastada (madala pinevuse magneeto on nii lihtne,
et igaiiks sellega hakkama saab). Ulejddnud juhtu-
mistel magneeto konstruktorile saata. ;

Traatide lithike ithendus voib olla kas sel-
les traadis, mis katkestaja juure ldheb, vdi selles
traadis, mis ithenduse katkestaja juure ldheb.
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Et seda leida, tuleb selle viimase isoleerimisest
ja esimese jarelproovimisest algada.

Halva ilmaga tuleb lithike ithendus peaasjali-
kult niiskusest, mis kommutatorisse tunginud.

Siiiitajad maardinudehk rikkes. Siiiita-
jad maha votta, isolaatorid klaaspaberiga iile Seruda,
siis iihenduse metallplaat peene viiliga iile liikata,
et tulekivihapu tsingikiht maha tuleks ja kontakt
ialle laituseta oleks.

Siiiitajate puhastamist seisakutel ei maksa fialgi
karta. :

Katkestaja rikkes. Kui otsusele on jou-
tud, et rike magneetost, traatidest ega siiiitajast éi
olene, asutakse katkestaja jarelproovimisele.

Peale selle kui katkestaja plaat pehme viiliga
on iille likatud ja tema peale tekkinud kiht maha
voetud, vaadata, kas katkestajad histi reguleeritud
on ja plaat plahvatuse puhul siiiitaja metallosaga
puutub. Siis peab ta allapoole langema, 4—5 mm.
katkestajast. Sel silmapilgul peab katkestaja ja
vardap€a vahel 2 mm. vahet olema; kui seda ei ole
siis ei saa ka plahvatus oigel ajal tekkida.

Kindlusele joudmiseks, et katkestaja iihtelugu
vastu ei puutu ja lithikest ithendust ei anna, peab
mootori uuesti kdima panema, seniks, kuni juhtvar-
ras koige alumise punktini jouab. -Sel silmapilgul
" peab peake allapoole vibutama, katkestajast 4—5
mm. eemale.

Sellel' jarelproovimisel on suur tihtsus, sest et
magneeto hea to6tamine suuremast ehk vdhemast
kaldumisest dra ripub.

Isedranis mitmesilindrilises mootoris peavad neli
katkestajat tdpipealt nonda reguleeritud olema, et
plahvatus ithel ja selsamal ajal siinniks. Peakesed
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varraste otsas kdivad vintide peal, nii et neid voima-
lik on kudas - tahes seada. Peale jarclproovimist
ei tohi unustada kontrmutrit hidsti kinni keerata.

Ratkestaja jubtvarda korvalekalduvuse purandumine.

Nagu iilevalpool ndgime, or need vardad siis
histi reguleeritud, kui 1) peakese korgemal punk-
til nende vilimise ddre ja katkestaja vahet 2 mm.
on, 2) kui teiselt poolt, seesama peake katkestajat
4—5 kallutab, kui varras langeb.

Et iga katkestaja jaoks ithesugust kalduvust saa
da, selleks tarvitakse koige parema tagajirjega vii-
kest, 2 mm. paksu plekitiikki, mis katkestaja ja
peakese vilimise &dare vahelt 1dbi pistetakse.

Ratkestaju ehk juhtvarda vedrud on Katki véi ndrgad.

Tihti juhtub, et vedru katki laheb, iseiranis,
kui mootori kidik korralik ei ole, voi ndrgaks jaab.
Seisatuste puhul nende séisukord jirel proovida. Moo-
tori vahelel6ogid tihendavad, et vedrud histi éra
ei 166 ja ithendus (kontakt) oGigel ajal ei siinni.
Niisama voib ka juhtvarda vedru katki minna voi
16dvaks jaada.

Peab ka neid ldbi proovima, sest et nemad need
on, kes plahvatuse oigel ajal tekitavad.

Niihdsti iiks kui teine vedru on suure tihtsu-
sega ja viahemagi kahtluse korral ei t€e kurja, kui
uue vedru paneme.



Rarhiratsiooni rikked.

Sitiitamiserikete jarel, mida nende iihelaadilsuse
tottu holbus korvaldada, tuleb kdige rohkem kar
biiratsiooni rikkeid ette.*)

Nad on, alati gaaside halva segu taga;ar;eks
mis sellest tuleb et karbiiraator korralikult ei to6ta
voi bensiin halb on.

Aratuntakse 'nad sellest, et mootori joud puu-
dulik on voi rohkearvulisi seisakuid ette tuleb.

Need rikked jaotame kahte liiki:

1. Rikked bensiini pirast.

2. Karburaatort rikked.

Rikked bensiini nﬁrast

Bensiin on halb. ]

Aratundmise viis. Mootorit on raske kai-
ma panna, tulus t66 ndrk.

Parandamine. Uus bensiin votta.

Hea bensiin peab selge olema ega tohi vair-
aineid sisaldada. Raskus kdigub 700—690 vahel
Arakuivades ei tohi valge paberi peale plekki jdada.
Kui bensiin kaua on reservuaaris seisnud, siis ei
maksa asjata kahjatseda, vaid uus asemele valada.

lialgi mitte bensiini ilma peenikese metalls6o-
laga trehtlita valada.

Bensiini puudus.

Aratundmine. Mootorit on raske kiima
panna, seisakud ja Iopuks, lopulik seisak.

*) “Selle eest on nad kdige kergemad #ra tunda ja paran-
dada, sest et karbiiraator erakorraselt lihtsa ehitus sviisiga on,



Seda riket, mida nii kerge ette drandha ja kor-
valdada, tuleb ometi koigil automobilistidel ilma
erandita ette. -

See on mniisamasugune loll viga, nagu see, kui
meie kontakti unustame jalale seadmast, ja mida me
koik ja alati ikka jalle kordame.

Lugu on alati iitks ja seesama. o

ArasoOites unustakse vaatamata, kui palju reser-
vuaaris bensiini on, tagavara kann jiaetakse koju,
arvates, ega midagi ikka ei juhtu. Kuid see loo-
tus petab harilikult: juhtumisi hakkab reservuaar
jooksma “voi viljavoolu kraan ldheb lahti. Bensiin
voolab pikkamisi vilja ja akki, kesk lagedat maan-
“teed jaab mootor, peale hoiatavat korratut miidinat,
nagu nui seisma.

Autojuht-algaja kargab maha ja uurib koik voi-
malikud rikete liigid labi, kuni 15ppude l5puks, oh
hiada! mairkab, et bensiini ei ole.

Jaab ainult iille, oma ettevaatamatust siunates,
lihemasse linna joosta voi mo6dasoditjat automobi-
listi oodata, kes Samaria mehena teda piédstab.

Rarbiltaatori rikked.

Neid tuleb kahel pohjusel ette, sellest et:
1. Bensiini iileliig palju.
2. Bensiini vihe.

Bensiini iileliig palju.

Aratundmine. Raske mootorit kdima panna,
mootori tulus t66 vahene, mootorit voimata korralikult
peatada, dge bensiini hais gaaside viljatulemisel,
tahmakiht katab klapid, kiiiinlad, plaadid ja siiiita-
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jad. Pohjused voivad jirgmistest ndhtustest dra
rippuda:

1. Ujuja sisse on bensiini sattunud, mille Iabi
ta raskeks on jaanud, kogu ajaks klapi lahti teinud
ja ei peata bensiini juurevoolu.

2. Bensiini juurevoolu auk on rikkes ja klapp
ei saa teda enam kindlalt kinni panna.

3. Klapivarda juhtiv osa on kdver.

Klapp on kulunud v6i vankumiste mojul oma
'}(1iju muutnud ja ei kata juurevoolu auku enam kin-
alt.

4. Inshektor jookseb voi on halvasti kinni kru-
vitud. 3

5. Inshektori augud laienenud.

6. ‘Regulaatori vandad koverad voi katki.

7. Puudulik soendamine (talvel ehk niiske jl-
maga).

Esimesel juhtumisel: ujuja vilja votta ja,
korva aidres hoides, raputada. Kui tema sees ben-
siini on, siis kuuleb seda holpsasti.

Bensiin on tema sisse koige viiksema praokese
ehk augukese kaudu sattunud, sealt kaudu vilja no-
ristamine viltaks liig kaua. Sellepidrast 166dakse
. viili sabaga viike 1/; mm. auk ujuja iilemise osasse
{a valatakse bensiin vilja, koju joudes tinutakse auk

inni.

Teisel juhtumisel — klapp klaaspaberl ja
oliga ,hakkama“ Oeruda.

Kolmandal juhtumisel — varras ettevaat-
likult sirgeks teha, klaaspaberiga Oeruda, niisama
ka klappi.

Neljandal juhtumisel — inshektor eri-

votmega 10puni keerata.
Viiendal juhtumisel — auku ettevaatli-
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kult vihendada katsuda, dirte peale haamriga liiiies.
Kui mitu auku ilmub, siis vdib 1 ehk 2 nendesi
kinni toppida. See t66 on vdga peenike ja selle-
pirast on parem, kui tagavaraks veel itks inshek-
tor on.

Kui bensiini liig palju on, siis voib ka sel-
kombel abi leida, et ohu juurevoolu suurendame (kui
karbiiraator lubab).

Kuuendal juhtumisel — regulaatorid ji-
relproovida, vaadata, et nad purud er ole ja paigal on.

Seitsmendal juhtumisel — soendamisi
suurendada, karbiiraatori kaitstes ebk kiilma 6hu juue
revoolu eest varjates.

Seda riket tuleb isedranis talvel, vihmaga ja
kiilma ilmaga ette.

"~ Nimelt jargmistel pohjustel:

Veeaurud, mida killm ohk rohkel arvul sisal-
dab ja mis vahel koguni kuni 6 m. kiirusega se-
kundis karbiiraatorisse lihevad, tihenevad seinte kiil-
ge puutudes ja muutuvad siis, rohumise ndrgenemise
tagajarjel, lumeks. Mone aja pidrast on koik traa-
did drmatisega kaetud ja karbiiraator nagu jaitomp

Kuigi seda ei juhtu, on jahenemine siiski seda-
vord suur, et bensiini, gaasi asemel, veepiiskadega
segatud tilkadeks muudab.

Molemal ]uhtumlsel on Kkarbiiratsioon hdlb ja
kuigi tootab, siis viletsasti ja joukaotusega, suure
neelamise peale vaatamata. Peab dhu sissevoolu voi-
malikult mootori viljalaskmise torude lihedalt lahti
tegema, et mootor ainult kuiva ja sooja 6hku saaks.
Torud asbestriidega iimber mihkida, voi, kui seda
ei ole, karbiiraatori iimber riidetiikke mihkida.



Bensiini puudus.

Seda riket tuntakse 4dra mitmekordsetest taga-
siminekutest karbiiraatorisse, puudulikust joust ja
seisakutest. .

See rike voib tulla sellest, et:

1) bensiinikraan lahti tegemata unustati;

2) inshektori augud umistanud on;

3) labikdik ja filter (kurn) kinni on;

4) ujuja liig kerge;

5) kasi-regulaatorid katki ;

6) liig palju ohku on;

7) filtris (kurnas) ja karbiiraatoris vett ja 8lion;

8) klaplvarras kdver on.

Esimesel juhtumisel — klapp lahti teha
ja klapivardast seni tdmmata, kuni karburaatorlst
bensiin ilmub.

Teisel juhtumisel — karbiiraatori auk te-
ravakstehtud viilisabaga ettevaatlikult suuremaks te-
~ ha, esmalt vaadates, kas karbiiraatoris mustust ei ole*).
Maolemal juhtumisel ta erivétmega lahti votta.

Kuid ka ilma inshektori maha votmata voib otsu-
sele jouda, et temas mustust ei ole; peab ‘ujuja
peale vajutama voi selle dra vdtma, bensiinile sel
kombel voimalust andes karbiiraatori tiita.

Kolmandal juhtumis e |— ujuja iiles tosta” e
fa jarele vaadata, kas bensiin histi karbiiraatorisse
voolab ; kui lugu nii ei ole, siis ka filter (kutn 2
ja sissevoolu torud dra votta ja filter harjaga puhas™=
tada, torud aga pumbaga.

Neljandal juhtumisel — Kkarbiiraator on
ainult teatud sorti bensiini jaoks reguleeritud; vo-

#)  Karbiiraatori puhastatakse enamasti pumbaga,
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tame teist sorti (tihedama) bensiini, vGib ujuja selle
jaoks liig kerge olla.

Paranduseks tuleb klapivarda peale viike seib
panna voi 1—2 tilka tina lasta.
-~ Karbiiraatori voib histi reguleerituks pidada, kui
bensiin inshektori iilemisest osast 2—3 mm. allapoole
jaab.

Viiendal juhtumisel — regulaatorid ji-
rel proovida, korda seada ja paigale panna.
Kuuendal juhtumisel — kui Shku dle-

liig palju on, siis mojub see niisama, nagu inshektori
umistus ja avaldab rohkearvulistes tagasiminekutes
karbiiraatorisse. Juurevoolu vidhendada, automaatlise
klapi vedru ehk alalise 6huandmise aiku jarelproo-
vides.

Ohu iilirohkus annab liig norga segu, see annab
tagasiminekuid karbiiraatorisse ja votab mootorilt jou.

Hea karbiiratsiooni puhul peavad silindrid kaalu
“jarel ithepalju bensiini ja 6hku votma.

Seitsmendal juhtumisel —_  needsamad
nahtused, mis kuuendagi puhul. Lugu on sihuke,
et vesi ja ©Oli, mis karbiiraatoris on, tihedamateks
(raskemateks) kuulikesteks muutuvad kui bensiin seda
on, ja selle tottu karbiiraatori pohja jaavad. Kuid
kux mootor kiib, tommatakse kuulikesed inshektori
poole, ja et selle 1abimoot vdike on, siis umistavad
nad selle silmapilkselt.

Bensiini juurevool 16peb, mootor kalh tasemini,
kuulid langevad tagasi, bensiinile uuesti vonmalust
andes mootorisse voolata; sel kombel {ulevad kat—
kestused mootori kiigus.

Seesama nidhtus tuleb siis ette, kui vesi ehk
oli filtrisse sattuvad. Niisugustel juhtumistel
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peab filtri ja karbiiraatoori pohjalikult puhastama.
Koigil karbiiratooritel on selle jaoks puhastajad.

Kaheksandal juhtumisel — mis vihmase
ilmaga ehk siis ette tuleb, kui varda peale mustust on
juhtunud, mis ta palgast nihutab; ujuja ei suuda
enam iiles kerkida ja klappisid lahtl teha, mille ta-
gajirjel bensiini juurevool I5peb.

Peab vaatama, kas klapivarras hasti kaib, kui
ei, vidlja votta ja klaaspaberiga puhastada.

Gummide rikked.

Mogpdapaasemata  rike, kuid kergesti aratuntay
ja parandatav, kui kastides koike tarvilikku leidub.

Algaja votab kulunud gummid, ldbitorgatud mant-
~ lid kaasa, kuna aga vilunud automobilist ainult uued
ja jarelproovitud asjad kaasa votab.

Onnetus voib niihdsti ithe kui teisega juhtuda,
kuid iiks parandab, teisel aga ei ole seda véimalust,
selles seisabki vahe.

Kerget liiki masinatega (600—800 kilo) tuleb
gummide rikkeid harva ette, suurte, rasket liiki ma:
sinatega aga viga sagedasti ja kulukaid.

Argu automobilist igas asjas vabrikanti siiiidis-
tagu, vaid vahel ka iseennast, kui tal, raske masi-
naga suurt kiirust teha pﬁﬁdes, Sunetus juhtub.

Gummide rikked tulevad alati sellest, et gummid
ohku 14abi lasevad. Nad vdivad jargmistel pohjustel
tulla:

1. Nael ehk terav kivi on mantli 1abi torkanud.

2. Terav asi on, mantli ldbi 16ikanud.

3. Gummi Addred liksid volti ja poia pealt
maha.
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4. Ohu sissepumpamise toru laseb libi vdi on
halvasti kinni kruvitud.

6. Gummi ei ole Shukindel.

Koigi nende rikete puhul on ainult,iiks abi-
nou parandamiseks, nimelt, uus gummi ehk mantel
panna. :

; Tee peal voib parandust ainult ddrmise vaja-
duse korral ette votta, kui iga hinna eest Idpusihile
peab joudma:

Ainult sellepdrast seletame ka, kudas parandust
ette votta.

Kuid koigepealt peame tihendama, et paljudest
apardustest paiseb, kui tagavara-gummi poid Kaa-
sas on. Muidugi ei pddsta see gummide riketest,
kuid kahandab nende arvu. Peale seile hoiab ta hulga
kulusid kokku, nagu pirastpoole niete.

Mis peab automobilist tegema, kui tal gummi
Iohkeb? . Ta tuleb maha, votab koik parandamiseks
tarvis minevad asjad kastist vilja; tostab ratta iles,
votab mantli maha, paneb uue gummi sisse, mantli
uuestt peale, pumpab tiis; koristab abiriistad suure
rutuga kasti tagasi ja ¢didab edasi, iileni maardinud
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ja higine. 15 versta soita ja dkki uus rike selsamal
gummil. Ohkades ronib ta maha; uus abiriistade
viljavotmine, uus to6 ja koristamine ja 15 versta
edasi, uus peatus jne.

Seekord tuleb ta, automobiili ja vabrikanti siu-
nates, maha, siiiidistab koiki peale iseenese, ja kui
ta rikked tdhelepanelikult liabi vaatanud, leiab ta,
et teine pararidus esimese viletsa paranduse tagajér-
jeks oli, kolmas aga — teise. Uks rike tuleb teisest,
lihtsalt sellepirast, et parandus vilets oli. Kui gummi

Iohkeb, siis peatage automobiil, seda mirgates, nii
ruttu kui tahes, ikkagi on ta mdnda aega tithja
mantli peal sditnud ja selle tagajirjel on man-
tel 1abi polenud, riie laseb libi jne. Ja sellest hoo-

limata pannakse selle viletsa mantli sisse, milles
koguni nael = ehk kivi peitub, uus  gummi.
Tihti ei” ole ka gummi, mis niitiild sisse
pannakse, ohukindel, kuid ei vdeta vaevaks teda ji-
rel proovida. Kui aga gummi 1dbi torgatud, klapp
hdsti ei ole ,hakkama“ seatud ja lapid viletsasti

Autojuhi katekismus.
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pandud, siis on holbus ette dra niha, mis juhtuma
peab. Vaevalt on natuke maad sdidetud, torkab
mantli sisse jidnud nael uue gummi jille libi ja
laseb ohu vilja, viletsasti pandud lapid lihevad
mantli soojuses liimist pariselt lahti, rutuga ja kar-
sitult peale pandud gummi Serdub libi. Uhe sdnaga,
koik vaev on asjata olnud.

Selle asemel, et gummiga niisugustel halbadel
tingimistel jinnata, oleks palju parem uus tagavara-
poid panna, mis tdis pumbatud ja heas seisukorras.
Voib kihla vedada, et 90 juhtumisel saja seast tee-
kond ilma uute dpardusteta [6peb, sest et koik ri-
ketc pohjused korvaldud. 2 ;

Niisugustel tingimistel padstab tagavara-poid au-
tojuhi mitmest tiilist, ei raiska asjata aega ega ka
raha, sest et ta vastasel korral mitu gummit ja
tihti ka mantli dra rikuks. Need on tagavara-podia
kolm tulusat omadust,” isedranis Gisel ajal ja halva
ilmaga.

Tagavara-poiaga, hea masinaga jouab ta ikkagi
oigel ajal pirale, kuigi gummid viletsad on.

Lihtsa poiaga, sellesama masina ja = wliheade
gummidega ei v6i aga automobilist selles kindel olla.

Koige paremaks paasteabinduks gummi rikete
vastu on tagavara-poid. Raha, mis tema ostmiseks
kulutud, tasub ennast mitmevorra.

X Pé6rame nititd gummi rikete paranduste juure
tagasi.

Esimesel juhtumisel — nael voi kivi vil-
ja votta ja alles siis uus gummi panna, kui mantel
hasti ldbi vaadatud . ja korras on leitud.

Teisel juhtumisel — uus mantel panna,
kui tagavaraks on;-kui aga ei ole, siis pragu ise-
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aralise manshetiga voi eriplaastri-sidemega  kinnj
méhkida.

Kolmandal juhtumisel — uus mantel voi
niisama parandada, nagu eelmisel juhtumisel.

Neljandal juhtumisel — gummi paigale
seada ja adred oOieti seada. On nad I6hki — uus
mantel. .

Viiendal juhtumisel — uued . gummid.

Kuuendal juhtumisel — klapi mutter hiasti
kinni 'keerata ja, kui ta ldbi laseb, alla, mutri ja
gummi vahele, tiikkk nahka panna.

Kur klapp ohku ldbi laseb, uus asemele panna,
kovasti kinni keerates.

Alati peetagu meeles, et gummisid enne nende
paigale panemist hoolikalt 1dbi vaatama peab.

Gummisid parandama aga peab alati kodus ja
jargmisel kombel.

Gummiparandamine.

Bensiiniga hidsti puhastada, siis-peene klaaspabe-
riga augu iimbert puhtaks Geruda, pisut laiemalt,
kui lapp tuleb (lapp peab harilikult august 3 sentim.
laiem olema). Puhastama peab seni kuni gummi
pisut pehmeks jadb ja laitmata puhas on, siis gummi-
lilmi 3—4 korda Ghukese kihina peale panna; iga- -
kord enne uue kihi panemist peab eelmine kiht kui-
vanud olema. Lapi nurgad l6igatakse iimmarguseks
ja aared servitakse poolviltuseks, gummiliimi pan-
nakse niisama ka 3—4 korral peale. Kui gummiliim
niihdsti lapi kui gummi peal sedavord kuivanud on,
et sorm enam kiilge ei hakka, lapp peale panna.
Liim peab viibimata kleepima, &dred ei tohi lahti
liitia.  Vastasel korral on lapp halvasti pandud ja

3%
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gummiliim ei olnud kiillaldaselt dra kuivanud. Vee-
rand tunni parast gummi kova asja peale panna ja
lappi votme ehk haamriga taguda. Kui diared ka
nitiid lahti ldhevad — lapp tingimata maha tdmmata
ja koik uuesti teha, puhastamisega algades.

Tagavara-gummid peavad alati heas seisukorras
ja tarvitamiseks valmis olema; neid peab seisakutel
hoolikalt parandama ja, teele kaasa vottes,  ldbi
vaatama. ‘ :
Et ta teel viga ei saa, tuleb ta tingimata’ tithjaks
teha, kokku -rullida ja viikese - talkumiga tmdetud
nahkkoti sisse panna.

Mantli parandamine.

Mantli parandus peab ainult vabrikus siindima.

So6idu peal aga, ajutiselt, ainult selleks, et koju
jouda,,voib mansheti-getra peale panna, aga kui seda
ei ole, siis ise teha paksust nahast, sellel diri pool-
liuhkamisi servides ja poia iimber kinnitades. Selle-
samaks otstarbeks vOib ka pikka rihma tarvitada,
sellega’ katkist kohta kinni miahkides.

Selleks et gummisid vigastuste eest hoida ja
voimalik oleks seisaku puhul ruttu ja hésti paran-
dada, peaksid jiirgmiseéJ abindud, mida iga vabri-
kust leida voib, kaasas olema.

1) Pump manomeetriga.

2) Vints (kraana).

3) 4 torukest ehk 1-naelane karp gummi-
liimiga. ;
4) 4 plaaster-sidet (mantli jaoks).

5) 2 mansheti-getrat.
6) Klaaspaber.
7) 1 toruke talkumit.
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8) 12 lappi (gummide jaoks) mitmes suuruses.
0) 6 tagavara-klappi.

10) 1 toruke Shu jaoks.

11) 12 ndela (drosselit).

12) Bandash-getra.

13) Mahavotmise kahvel.

14) 3 erivotit gummide jaoks.

Peale selle soovitame tungivalt héasti tiispumba-
tud gummidega sdita, mille 1abifidet masina labimde-
dule vastav oleks.

Tiispumpama'ta gummidega sdites liheb kude
katki- ja gummi hédvineb, ning ei pea sel kombel
kuigi kaua vastu.

Talvel, kui automobiili ei tarvitata, tuleb ta nén-
da iiles vmnata, et gummid, millest Shk suuremalt
osalt vidlja lastud, vastu porandat ei puutuks.

Rlappide rikked.

Klapid iithes siiiitamise ja karbiiraatoriga on
~ mootori hingeks. Mida korralikumalt nad tehtud,
- seda paremini nad tootavad. Klappide rikked ei
tekki akki, véljaarvatud murded, ja 4dra tunneb neid
jargmistest ndhtustest. Mootoril kahaneb aegamisi
joud, miest iilesse votab ta viletsasti, esmalt 2., siis
1. kdiguga, 16puks jitab toGtamise périselt seisma.
Vilunud pilgust on kiillalt drandgemiseks, et kla-
pid tuleb jirele vaadata, lihvida vdi uus vedru neile
panna. Voib kindlasti iitelda, et masin selle ja-
rel nagu uus ldheb. Viga tihtis auto ostmise juures
on, et klapid nonda asendud oleks, et mehaanikeril
raske ei oleks nende kallal t66tada.
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Pdhjused.

Klappide rikked voivad tulla sellest:

1) Et vaja on neid ]arele proovida ja Ithlda
2) Et vedrud norgad voi rikkes on. -

3) Et klapp puruks on.

Viljalaskmise klapid.

Tarvilik on, et®nad histi ,hakkama“ oleks sea-
tud ja hea vedru neid Gigel ajal toukaks.

Kui klapp ja tema varras monel pohjusel (niit.
puuduliku vee ringvoolu — tsirkulatsiooni — puhul)
‘ebaharilikult palavaks saavad, vdivad nad omu kuju
muuta, voi jille, jahendamise silmapilgul, tule-
kivihapu tsingi kihi peale saada.

Peale selle venib klapivarras soojuse mojul iiht-
lugu pikemaks, vedru aga jadab norgemaks. Kui
klapp halvasti ,hakkama“ on seatud, voi liig kaua
lahti seisab, siis vdib see jargmiste nihtuste pohju-
seks saada: gaaside sisseimemise silmapilgul tungib
viline ohk, gaaside segu peale kahjilikult mdjudes,
klapi ja tema varre vahelisse avandusse. Rd&humise
puhul kaob gaaside segu nendesamade aukude kau-
du; ja 16ppude-16puks jidb mootorisse viga lahja
gaaside segu, mida kiiiinlasdde ei suuda plahvatama
panna. Sellest hoolimata, kui mootorit kaua ja vi-
salt viandata, teeb vedru 16ppude-16puks oma t65 ara,
klapp vabaneb tulekivihapu tsingi kihist, mootor hak-
kab pikkamisi kdima, kuigi joukaotusega.

Gaaside sisselaskmise klapp ei tee unii
palju tiilli ja ei noua nii tihti lihvimist, sest ct
vihemal moedul palavaks saab ja tal pealegi kar-
biiraatorist tulevate virskete, kiillmade gaaside Sisse-
imemisel voimalus on jillegi jaheneda. Siiski peab
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klapp ohukindel olema, et gaaside rohumise silma-
pilgul silindri tihedalt kinni paneks.

Tema vedru peab sedavord tugev olema, ¢t avan-
duse monda aega enne rohumist kinni paneks, seal-
-juures aga terveks sisseimemise ajaks lahti minnes.

Klapp on siis hasti reguleeritud, kui 4—5 mm.
laiuselt lahti suudab minna. Avaneb ta aga roh-
kem, siis ei ole tal vdimalik oOigel ajal kinni minna
ja teeb tagasiminekuid karbiiraatorisse.

Parandusviis. Viljalaskmise klapp. — Kla-~
pil on auk sees, voi ta on halvasti ,hakkama“ sea-
tud. — Peab parajaks lihvima.

Klappi lihvitakse idrgmiselt.

Klapi kiil ja vedru dra votta, klapp maha votta
ja varras oliga ehk bensiiniga segatud lihvimisepulb-
riga kokku méirida. Siis klapp paigale seada, kruu-
votme tera peakese -Onarasse panna ja = kruuvotit
peopesade abil keerutada, vahetevahel iiles tdostes,
et vaadata, kui siledasti t66 laheb. Aeg-ajalt klapp
tiles tosta, lihvimise jirelproovimiseks. Siis koik ben-
siini sees puhtaks pesta ja paigale seada. Lihvimist
voib siis hasti tehtuks pidada, kui kdik pinnad, var-
ras ja peake iithetasaselt ja tihedalt liituvad.

Oma 166 jarelproovimiseks on hea varrast ja
peakest kriidiseks teha ja siis veel kord nagu lih-
vida. Kui kriit igaltpoolt kaob, on lihvimine hea;
vastasel korral peab uuesti lihvimisepulbriga lih-
vima, isedranis neid kohti, kuhu kriit peatama jadanud.

Lihvimiseks peab peenikest lihvimisepulbrit tar-
vitama, mitte jamedateralist, mis klappisid ainult
kriimustab ja rikub.

Klapivarras liig pikk.-

Peab paraja pikkuseni maha votma. Meie iitle-

sime juba, et klapp pisut varem peab kerkima, enne
o
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gaaside valjatuleku silmapilku, kuid koguni mitte pa-
rast seda. Kui aga varras liig pikk on, kerkib ta
liig vara ja ldheb liig hilja kinni. Varda otsa ja
klapi juhtvarda vahel peab sisseimemise, réhumise
ja tulusa t66 puhul 2 mm. vahet olema. :

Gaaside sisselaskmise klapp. Lihvi-
mine siinnib niisama, nagu viljalaskmise klapilgi;
kuid seda tuleb harva vaja; harilikult ldheb vedru
rikke, voi hakkab kiil (peake) logisema.

Jarelaitamine lihvimisega on vaga lihtne ja hea
on seda vahel varakult kodu valmis teha, et hadakorral
tee peal tegemist poleks. :

Vedrud. Kui need norgaks jadvad, isedranis
gaaside sisselaskmise vedru, tingimata uued panna,
ilma kohklemata.

Vanade dra votmine ja uute seadmine on viga
lihtne, kui ennemalt jirelproovitud paras pikk ved-
ru kdepdrast on. - 7

Kui tagavara-vedrusid ei ole; siis vanad ettevaat-
" likult pikemaks venitada.

Viljalaskmise vedru ldheb harva katki, selle
eest jddb tihti norgaks; sisselaskmise vedru selle
vastu sagedamini, klapi automaatlise tegevuse taga-
jarjel.

Klapp puruks. '‘Seda vigastust on hdlbus
dra tunda, sest mootor jiddb paratamata seisma, kui
gaaside viljalaskmise klapp puruks liks, vdi annab
karbiiraatorisse tagasi, kui see sisselaskmise klapp oli.

Ainuke parandusviis — uued klapid asemele.

Kuna varda pikkus, isedranis viljalaskmise kraa-
nil, reguleerimise vaatepunktilt erakorralise tihtsu-
sega on, siis nouab ettevaatus, et klapid juba ko-
dus tagavaraks parajaks tehtaks ja dra lihvitaks; siis
ei vota vahetus tee peal kuigi palju aega.

S’



41

Sisselaskmise klapi peake logiseb.

Kui korgus jile 5 mm. on, uus nupp panna vOi pea-
kese alla seib, mis logisemist vidhendab.

Uee ringuoolu (tsirkulatsioon) rikked.

Need kerged ja holpsasti parandatavad rikked
on viaga hidaohtlikud ja voivad automobiili kaue-
maks ajaks kolbmataks teha, kui neid kohe alguses
tiahele ei panda ja dra ei parandata. Alguses hak-
kab mootor joudu kaotama, poletab klapid labi, ri-
kub vedrusid, teeb kiiiinlad kolbmataks, siis aga, kui
Slitamirie puudulik on, pdletab ja rikub elulisemad
osad dra. Kui vee ringvool peale seisma jdidmist,
kui- mootor veel tuline on, dkki koguni uuesti al-
gab, siis voib kindel olla, et.vesi labikdigud ehk
silindri 10hub.

Kui aga masina jarel hoolega valvatakse, siis
voib neid suuri vigastusi alati varakult korvaldada,
jargmisi on aga holbus ka tee pedl parandada.

Ringvoolu mit metsugu rikked.

1. Aras6idu ajal ei ole reservuaaris vett.

2. Reservuaar, radiaator ehk kanaahd hakka-
vad sodidu peal jooksma.

I

3., Torud ummistanud. ° \ orpai
4. Pump ehk termo-sifoon ei todta. '\
Aratundmise viis: vee rmgvoolu rikked ‘\n\gb_/‘,

jirgmistest markidest ruttu dra:
Mootor ldheb tuliseks ja kaotab aegamoodda jou.
Mootor annab tagasi.
Age korwenud oli hais:
Aurupilved purskavad vahetevahel vilja. $



Mootor tootab edasi, kui vool juba katkestud on.

Nende tundemarkide puhul viibimata jarel vaa-
data, kas pump histi tootab, reservuaaris vett on
ja see sinna tagasi tuleb.

Suuremal osal juhtumistest voib naha, et reser-
vuaar tithi on ja vesi temasse tagasi ei tule. Nii-
sugusel juhtumisel iialgi mitte enne reservuaari tii-
ta, kui ringvoolu kraan kinni on keeratud. Mooto-
rile peab aega jahtumiseks andma, enne kui vee
ringvoolu uuendada. Ei hooli meie snllast, siis 10h-
keb silinder peaaegu kindlasti.

; Parandus. Et tee peal veepuudus ei tuleks,
peab reservuaari alati enne &rasoitu tditma.

Peab jirel proovima, kas vee ringvool korra-
lik on. Selleks mootor kdima panna, reservuaari punn
lahti kruuvida ja vaadata, kas vesi temasse tagasi
tuleb.

Kui vesi tagasi ei tule, siis ei toota kas pump,
voi on iliks toru ummistanud. Peab jirele vaatama,
kas pump histi to6tab, tema transmissiooni = jirel-
proovimisest algades. Kui kdik (keerlev liikumine)
histi edasi antakse, pumba kaan iiles tdsta ja vaa-
data, kas labidakestega ratta telg kover ei ole, voi
ehk on sinna moni viaaraine sattunud, mis korra-
likku tootamist takistab.

Kui pump histi tootab, torude tihendus ja mut-
rid lahti keerata, et torusid puhastada. Torud seisa-
vad mitmest jatkust koos ja sellepiarast on neid hol-
bus lahti votta.

Soidu peal voib rike pealegi veel sellest tulla,
et moni kraan iseenesest lahti ldheb, mutter vallale
paaseb, voi toru 16hkeb.

Lohkenud toru on vdga holbus jiargmisel viisil
parandada: 15 sentimeetrit pikk ja katkise toru ji-
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medune vulkaniseeritud gummi toru votta (tagava-
raks olgu alati 50—60 sentimeetrit niisugust toru)
ja katkise toru otste vahele tommata, otsad valge-
vasest virudega kinnitada; koige parem, kui eraldi
selle jaoks vorud tagavaraks on. *Sel kombel paran-
dud toru t66tab niisama hdsti kui uus.

Terimo-sifooniga masinal, kus vesi reservuaari ta-
gasi ei tule, on kiillalt, kui vaatame, kas vesi moo-
torisse tuleb. Selleks tuleb mootori alumises osas
ringvoolu-toru mutter dra keerata ja vaadata, kas
vesi voolab. Mutrit kinni keerates, iilemine mutter
lahti teha ja mootor kdima panna. August peab vesi
ithes auruga vilja purskama.

Isedranis termo-sifooniga ei tohi iialgi enne
vett juure lisada kuii mootor &dra jahtunud on.

ftuse ket

Need tulevad ainult lohakusest.

Masin ei ole iialgi kiillalt Slitud. .

Olitama peab tihti, kuid igakord vihesel mdedul,
see on autojuhi pohiseadus.

Aratundmise viis. Kui mootor korratult
mildiseb, koik osad kriuksuvad, siis voib eksimata
iitelda, et see puudulikust Olitamisest tuleb, millel
- halb 16pp voib olla.

Parandus: Enne &drasoitu koik oOliaugud téi-
ta; olikannuga koik laagrid ja isedranis oeruvad osad
labi kaia, ka ketti mitte unustada.

Soidu peale tagavaraks olindu votta. Soidu
peal automaatlist Olitamist hoolega silmas pidada,
isedranis pleulstange pea ja pumpade peale, olikan-
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nud tdita ja kasikannuga olitada, niipea kui moo-
tor korralikult ei toota. :

Peab alati meeles pidama, et paar ileliigset
olitilka vigasiuste eest voivad hoida. Ainukeseks
abinduks olitamise rikete vastu on tagavara-olindu.

Uhendustatuste Hkked.

See rike ei ole kohutav, kui ithenduskoonus hea
on ja tema naha laius 3 ehk 4 sentimeetrit. Ta
tuleb peale pikka séitu ja annab juba enne enesest
mitmel korral marku. Kui nahk kitsas on, siis fus
leb ka rikkeid tihti; sellepdrast peaks niisuguse koo-
nuse asemele viibimata uue panema.

Aratundmise viis. Harilikult hakkab koo-
nus libisema enne seda, kui hasti votta tuleb, kui
mootor, miest alla sdites, endise kiirusega sdidab,
selle peale vaatamata, et s6idu kiirust vdhendada
tahetakse, 16puks, kui hooratas tuliseks ldheb. Non-
da voib ju edasi sdita, kuid mitte kaua, sest 16ppude-
16puks poleb nahk ldbi, ithendus jaib véimataks ja
rike paratamataks. :

3 Pohjused:

1. Uhendusvedru ei ole kiillalt tugev.

2. Nahk on kulunud ja tuleb uus asemele
panna.

~ Parandusviis. Kui vedru kiillalt tugev ei
ole, siis jaib liikuv koonus ette litkkamata ja ei iihine
iseenesest.

Parandamiseks peab vedru vilja tommama (ved-
ru pinevus on iga masinal isesugune; seda peab
masina ostmisel tihel panema). Niisama ka laa-

\
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ger, mida mooda koonus libiseb, hasti olitada, ja ka
plaat kuulikeste jaoks. Kui vedru liig pingul on,
siinnib ~ ithinemine siis, kui pedaali rohumast
Iopetakse, ja iihendusest dravotmine on ras-
ke. Niisugusel juhtumisel peab vedrut pisut
jarel  laskma ja naha  peale grafiiti pane
ma. (Seda juhtub siis, kui nahk uus on.) Kuid
sellega mitte liialdada.

Kui nahk kulunud on, siis peab koonuse maha
votma, vana naha vilja votma ja uue asemele pane-
ma. Nahk on viikeste needega ehk vaskkrutvikestega
kinnitud (neid peab moni tosin tagavaraks olema)
ja igasadulsepp moistab uut asemele panna. Raske
on siin ainult koonuse mahavdtmine, sellepdrast peab
masina’ ostmisel vaatama, kudas seda teha tuleb.

Soidu peal tehakse seda hiddapirast jargmiselt:
voetakse 25 mm. pikki, 0,6 mm. jimedusi ilma peata
noopnoelu ja pistetakse nad iiksteisest teatud kau-
guses naha ja metalli vahele, nahka kruvotme teraga
illes kangutades. See suurendab koonuse libimdetu
kiillaldaselt Oerumiseks. Isedranis 60sel on see pa-
randusviis parem, kui uue naha panemine.

Ei ole ndelu kédeparast, voetakse juuksendelad
voi traaditiikid.

Transmissiooni, pldurlte Ju vedrude
rikked.

Peale kettide ja rihmade rikete on nad nii tiht-
sad, et neid Oieti ennem O&nnetuteks juhtumisteks
- voiks nimetada ja parandada voib neid ainult me-
haanikute\ja tookodade abil.
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Pohjused: (nendel, mis tee peal voib dra pa-
randada.)

1. Kett katki ehk pingul.

‘2. Rihm katki ehk pingul.

3. Volli hambad katki ehk koveraks murtud.

4. Kappade ithendus keerdus ehk polt Kka-
dunud.

Parandus. Kui kett katki on, siis katkine
lilli viili ja pihtide abil, mis alati tagavarakastis
peavad olema, vidlja vOtta ja uus asemele panna.
Et aega voita ja telgesid mitte paiga peal para]aks
teha, peab telje jimeduse, kuid pisut pikema poldi
Juba ennemalt tagavaraks muretsema; poldil olgu
teises otsas vindid, et mutri otsa voiks keerata.

Kettide katkemise pohjuseks on enamasti alati
-hooletus, nad jietakse Olitamata voi tommatakse liig
korratult peale. Ketid peavad alati vdga puhtad
olema ja halva ilmaga tuleb neid isedranis hoolega
olitada. Halva ilmaga peab neid aeg-ajalt jirgmi-
sel kombel puhastama: koige pealt hidsti bensiiniga
pesta, et vana, angunud rasv maha tuleks, siis neid
kergesti soendada ja siis tulise (100°) rasva sisse
. panna. Selle peale rasv maha norguda lasta, dra
puhastada ja alles siis peale panna. Niisama tih-
tis on masina alalhoidmise mottes, kui pingul nad
on. Liiga pingul kett annab toukeid ja automo-
biil vdib puruks minna.

Kui kett 16dval on, siis voxb ta, maest alla
soites, pealt dra karata ja palju dpardusi tuua, sest
et voimata on pidurit peale panna.

Kett on heasti peale tommatud, kui ta 3—4
tsentimeetrit allapoole ripub. L&puks, mélemad ke-
tid peavad laitmata iihetasa pingul olema, ¢t nad
kedervarre kastis kokku ei porkaks ja kiiljetou-
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keid ei annaks. Sellepdrast pannaksegi harilikuit
molcmad ketid korraga uued.

Pingule tommatakse nad eri-aparaadiga (kudas
seda teha, seda peab konstruktor, automobiili diii-
es, hasti seletama)

Kui transmissiooniks rihmad on, siis peab rih-
mad pingule tdommama, kui nad 16dwaks jadvad voi
libisema hakkavad. Venivad nad liig pikaks, tikK .
maha I6igata ja parajaks teha. Otsad ithendakse
iselaadi pandlaga. SelleKs peab, kui rihm juba pa-
rajaks 16igatud, augurauaga uued augud 166ma, pan-
nalde kinnitamiseks.

Ka gummipulbrit. peale raputades voib libise-
mist lopetada.

Igal * juhtumisel soovitame tagavara-ketti  ehk
-rihma kaasa votta.

Piduri tdhtsus on. niisugune, et see enam kui
ettevaatamatus, kui ilma pidurid jarelproovimata vil-
ja soidetakse, ja alles siis, kui neid vaja on, nidh-
takse, et nad korratuses on.

Hea autojuht proovib nad alati enne viljasdit-
mist jiarele. See ei vOota aega ega ole raske.

Peale magiste maakohtade, kus sditmine ilma
pidurita hidaohtlik oleks (kalduvus 2—100), on pi-
dur ka teistel juhtumistel tingimata tarvilik.

Pidurid- on praegusel ajal kahte laadi:

1. Vilised pidurid.

2. Sisemised pidurid. .

Esimesed on puust ehk metallist ja jalaste
laadi.

Nad voivad ka itimmargused olla.

Vilised pidurid seisavad lahtiliikuvatest seg-
mentidest koos.

Nad ei ole sellepirast monusad, et hdolpsasti



48

mudaseks ja sopaseks voivad saada. Selle cest on
neid hdlbus parandada ja reguleerida.

Sisemised pidurid on muda eest histi kaitstud,
kuid vdhema kui 6li kaotuse puhul saavad nad 6li-
seks, neid on raske silmas pidada ja reguleerida.
Nad on hdlpsad ennast kinni s66ma ja ei t6ota
siis enam, ndit. kui vedru 16dvaks jddb, mis alati
piduri tuliseks saamise tagajiarjeks on. Iga konstruk-
tor peab, oma pidurid tundes, miiiigi puhul tarvi-
likka teateid andma. Tulétame veel kord meele, et
nende masina tahtsate osade vastu hooletu ei tohi
olla, ega autosse istuda, ilma et nende késitamist
tunneks. Mootor paneb masina liikuma, pidurid —
seisma, molemad on tarvilikud. Masin ilma pidurita
ei ole sugugi parem kui masin ilma mootorita. Igal
juhtumisel on pidurita masin hiddaohtlik autojuhile
ja ldhedal olejatele.

Kdige harilikumateks vedrude v1gastusteks on
jargmised :

1. Vedrud vajuvad kokku.

2. Pealeht ehk iiks viike leht katki.

Kokkuvaj‘umine tuleb sellest, et vedrud
juba kiillalt tootanud ja vanaks on jadnud; ainuke-
seks paranduseks on — uued vedrud panna.

Pealeht liheb katki iille kivi, kraavi  ehk
puruhalba teed mdéoda soites.

Parandamiseks tdstetakse telg katkise vedru
poolt kiiljest iilesse ja seatakse katkise lehe otsad
vastamisi ; siis mdlemale poole lauad panna ja hésti
tugevasti noo6ri voi traadiga kinni siduda. Kdige pa-
rem, kui niisuguse dnnetuse jaoks raudklamrid taga-
varaks on, millega poltide abil vGimalik on mdle-
maid katkist Otsa teiste lehtede vastu litsuda. Nii-
sama voib lauakeste asemel veel parema tagajirjega
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metallplaatisid tarvitada, mis vedrulehest pisut laie-
mad ja darte pealt 4 auguga olgu; aukudest ldbi
kdivad poldid kinni keeramiseks.

Lopusona.

Meie ei kinnita, et selle viikese teekonna pu-
hul, mis tulevase autojuhiga rikete ja vigastuste
piirkonda ette votsime, koik dpardused labi oleksime
joudnud vaadata ja koik parandusviisid kétte ‘juha-
tada. Me tdhendasime ainult iileiildised juhtumi-
sed iiles.

Meie eesmirgiks oli, algajale monesugusud tead-
misi anda, mis temale altak31d ja kergendaksid vi-
luvust omandada, viluvust, mida ainult  praktika
annab.

Meie tahtsime ka temale naidata, et rikked alatj
nii viga suured ei ole, nagu arvatakse, ja kaugelt
suuremalt osalt tulevad nad autojuhi oskamatusest
ja hooletusest.

Meie oleksime tdielikult rahuldud, kui meil on-
neks oleks ldinud autojuhile selgeks teha, et ta tihti
rikkiminevaid masinaosasid tdielikult ja pohjalikult
peab tundma, niisama ka, kudas neld parandada ja
abiriistu tarvitada.

Niisugune teadmine on tarvilik ja kergendab kii-
ret rikke dratundmist ja parandusviisi leidmist.

Lopuks kordame seda, millest algasime, nimelt:
koige parem automobiil on see, mille ehitusviis koi-
ge lihtsam, mille osad silmale ja kidele kétte-
saadavad. ‘

Ainult nendel tingimistel on rikete arv voima-
likult vidike, neid holbus iiles leida ja parandada.

Autojuhi kisiraamat. 4
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%

Lisa,

~ Mootori rikete ju vigustuSte tabel,

Selles tabelis on mootori mitmetsugu rikked ja
vigastused iiles tdhendud.
See kergendab algaja t60d, teda rikete aratund-

Mootorit
vdimata
kdaima
panna,

] siiiita-
| mine

eksisammude eest hoides.

Sittitamine unustud voi vahe
sisse litkatud.

Sademeid siinnitay {thendus te-
gemata.

Plahvatus siinnib liig vara.

Plahvatus jaab hil jaks.

Kiiiinla isolatsioon on mairjaks
saanud.

Kiiiinla isolatsioon on puruks.

Kiiiinla isolatsioon on sopane.

Siititaja marjaks saanud.

Sitlitaja sopaseks saanud.

Katkestaja plaat sopane

Katkestaja plaat tekitab alalist
ithendust.

Katkestaja plaat puruks.

Elektritraadid katki.

Kontakt halvasti sisse liikatud.

Uhendus kuskil katkestud.

Rullihaamer katki ehk paigast
ara.
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Mootorit
vdimata
kdaima
panna.

2. Mootor
tootab l
katkestult J

siitita-
mine

Karbiirat-
sioon,

(Gaaside
rohumise
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Rull 1dbi podlenud.

Arajaotaja vedru katki.

Platiinplaat kover.

Platiin kulunud.

Akkumulaator ehk patarei nor-
gad ehk tiihjad.

Magneeto norgalt magnetisee-
ritud.

Lithike ithendus magneetos.

Lithike ithendus elektritraatides.

Reservuaar tithi.

Bensiini sisselaskmise kraan
kinni.

Inshektor ummistanud.

Koérner koveraks murdunud.

Filter mustust tais. .

Bensiini torukesed mustust tiis.

Liig palju bensiini.

Liig palju ohku.

Bensiin halb.
Segmendid koverad.
Klapid polenud.

takt, lKlapid puruks.

siiiitam,

Silindrid  katki.

Kruvid lahti.

Korvalised ithendused.

Paljas traat puutub- ajuti me-
talli vastu.

Traat marg.

Haamri peal Gli.

Arajaotaja vedru nork.

Rullihaamer reguleerimata.

Rullihaamer halvasti kinnitud.

Platiinplaat reguleerimata.
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2. Mootor
tootab
katkestult

Siititam

Karbiirat-

sioon,

Mootor.

Platiinplaat halvasti kinnitud.

Kiiiinalde isolatsioon katki.

Kiiiinalde isolatsioon sopane.

Kiiiinalde isolatsioon liig kinni
kruvitud.

Siiiitajad puruks.

Siiiitaja puruks.

Sitiitaja tulekivihapu tsingiga
kaetud. :

Kiiiinalde peal vett ehk muda.

Rulli kondensaator pdlenud.

Haamer halvasti reguleeritud.

Haamri vedru nork.

Halb {ihendus.

Plahvatused vara.

Plahvatused hilja.

Vesi ehk muda siiiitamise &ra-
jaotaja peal.

Karbiiraator reguleerimata.
Karbiiraator ummistanud.
Inshektor ei anna hasti.
Karbiiraatoris vett ja oli.
Filtris vett ja oli.

Liig palju ohku.

Liig palju bensiini.
Karbiiraator on liig tuline.
Karbiiraator on liig kiilm.

Klapid halvasti lihvitud.

Klapid halvasti reguleeritud.

Vedrud liig nérgad ehk kanged.

Vedrud katki.

Segmendid ldbi derunud, pai-
valt ara, katki.



3. Mootori
kaik {jadb
pikaldaseks
ja kaotab
jou,
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fVaata eelmine § 2 kat-

Siititam, l

kestused.

Karbiirat- | Vaata eelmine § 2 kar-

sioon,

klapid,

Mootor
liheb

tuliseks,

Mootor
ei anna

litsumist,

biiratsioon.
Sisselaske ventiili kruv lahti.
Sisselaske ventiil paigast ara.
Vedru ndrgaks jadnud.
Viljalaskmise ventiili varras liig
pikk.
Olitamine puudulik.
Vee ringvool puudulik.
Pump ei toota.
Uks torudest katki.
Uks torudest ummistanud.
Klapid halvasti lihvitud.
Vedrud norgad.
Segmendid 1dbi Serunud.
Gaaside litsumise kraan lahti.
Siiiitaja kiiiinlad halvasti sisse
kruvitud.
Silindril auk sees.



Il jagu.
Mis peab outojuhi tagavara Kastis ol2ma.

Vana, nagu_automobiil ise, kuid igavesti iiks
ja seesama lugu: alles sdidu peal, onnetuse puhul,
saab algaja aru, et ettevaatamatus koigi Onnetuste
ema on ja et tal sellest midagi kasu ei ole, kui
kastid nende jaoks maidratud tarviliste asjadega tdit-

mata jatab.
*

Seal soidab vilumata autojuht esimest ‘korda
vilja, oma uue masina on ta laikivaks nithkinud ja
ise tiis lootust, et esimene soit Onnelikult 16peb.
Omateada on tal kdik korras ja ette nahtud, peale
vigastuste.. :

Koik laheb histi; dkki, harilikult ohtul, kesk
lagedat vidlja, hakkab mootor vahelookisid andma,
teeb seisakuid, ja 'jadb, esimesest maekesest iiles
minnes, pariselt seisma, ega mdtlegi enam edasi lii-
kuda, koigist autojuhi- katsetest hoolimata.

Vahepeal jouab 66 kitte, ja esimene, mis auto-
juht teha tahab, on — laternat polema panna; siin
tuleb takistus: brennerid on ummistanud, tagavara-
brennerisid aga ei ole; selleparast tuleb vdikese pet-
rooleumilambiga leppida, mis suitseb, sugugi val-
gust ei anna ja mille tuul kustutab.

Tema vilkumisel tahab autojuht mootori seisaku
pohjust iiles leida. Ta tostab haamri iiles, tostab
ventiilisid, nende vedrusid, vaatab karbiiraatori ja
kiiiinlad 1abi, 16puks, kui ta terve tunni v&i roh-
kemgi jindanud, mirkab ta, et akkumulaatorid tiih-
jaks saanud voi veel muud sellesarnast. Tagavara-
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akkumulaatorit kastis ei ole ja jarel jaab iiks ai-
- nuke paisetee: lihemasse kiilasse joosta, automo-
biil voi lihtsalt hobune votta ja sel kombel 6okor-
terisse jouda. Jargmisel hommikul tuleb tagavara-
akkumulaatori jérel gaata.

Oma ajakaotust ja kulusid kokku arvates, jouab
ta 10puks arusaamisele, et mirksa odavam oleks tul-
nud ja parem oleks olnud, kui tal kastis tagavara-
akkumulaator oleks olnud, mille pédrast tal niiiid nii-
palju pahandust ja vaeva olj.

Seda juhtub iga kord, kui autoomanik kohe koike,
mis tarvis, tagavaraks ei taha osta, parastpoole hi-
dapdevi -saab naha, kahetseb ja ikkagi ostma peab.

" Tulevased ja praegused autode omanikud, drge
kartke alguses kaunis suurt kutlu, mis teie kastide
taitmiseks koige tarvilikuga laheb.

Loomulik, et teie tulevased oOnnetused miiiijale
kuigi suurt muret ei tee, vaid ta kinnitab teile, et
vaja polegi neid kulusid teha. Tema soov on —
teid mitte nii suure summaga hirmutada ja ehk voist-
leja juure peletada; seda enam, et parast ikka, va-
rem ehk hiljem, ka tagavara-osad tema juurest os-
“tate, niiiid juba kahekordselt hinda makstes.

*

Pole vaja, et kastides terve teine automobiil
oleks, vaid ainult osad. Peab tosiselt neid asju
svalima, mida tee peal rikete ehk vigastuste puhul
tarvis ldheb. Kuigi niiiid viga mitmet liiki masi-
naid on — siiski on nende osad ja osade iilesanne
tihesugune. Sellest viljaminnes, anname lugejale
jargmistel lehekiilgedel taieliku nimekirja. Nimekir-
jas soovitatud asjad ei ole mitte ainult temale
abiks, vaid ka teisele autojuhile, keda tee peal on-
netus tabanud.
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Sest, toele au, harva leidub tee peal autojuhti-
sid, kes iiksteisele abi ei annaks, dra unustades tarku
sonu: ,aidake iiksteist” ja ,tdna sina, aga homme
mina“.

s Hoolsn autojuhi kustid.

Automobiili ostes, ei tohi iialgi seda tidhtsat
asja kahe silma vahele jatta: kas on konstruktor tarbe-
asjade kastid kiillalt avarad teinud. -

Asjad kastis liigitakse nende iilesannete jirel:

1. Tooriistad (selle all ‘moeldakse koiki riista.
sid, mis viikeste paranduste jaoks masinaosade ira-
votmlseks ja uute asemele panemiseks tarvis laheb)

2. Tagavara-osad.

Uhtlasi soovitame koiki asju teatud kava jirele
kasti mahutada, sest kui tooriistad ja tagavara-osad
korratult labisegamini on, teeb see palju tiili.

1. Toériistad,

1 universaal-voti.

1 suuretiiiipiline Preferi voti.

1 vdiketiiiipiline Preferi voti. ;
1 kokkupandavad votmed masina koigi kruvide

kruvoti, suur.
kruvoti, viaike.
kruvéti, poolviltune.
_haamer.
viil
viil, poolitmmargune.
viil, lame.

viil, peenike.

viil. /\

viil [ ]

Koik ilma peata.

— kot ko ok ek ok k[
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[

kasipihid.
Viili ja kruvétme pead puust.
lamedad tangid.
universaal-tangid.
peitel.
auguraud.
kogu kiilusid.
pronks-ora.
komplekt votmeid ventiilide jaoks.
komplekt votmeid telje kaela mutri jaoks.
viaike tuukraud.
voti vollihaamri ja siiiitamise-aparaadi jaoks.
kann Oli jaoks.
kann bensiini jaoks.
komplekt automobiili poltisid ja mutreid.
komplekt harilikka seibisid.
komplekt Groveri seibisid.
vindlavint.
komplekt lamedaid votmeid.
rull 1 mm. traati.
rull valgevase traati.
rull valgemetalli traati.
leht klaaspaberit.
trehter soelaga.
kimp nartsusid.

S e T T T e e e S Y S W S e Gy Sy

2 ~Tagavara-osad.

Puranduste juoks.

Siiiitamise rikked. Akkumulaator ja patareid.
6 vahetuskiiiinalt (puukarbi sees).

6 siiiitekiiiinla otsa.

2 siiiitamise-aparaadi vedru.

2 rullihaamrit.
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2 platiinplaati rulli jaoks.

2 platiinplaati siititamise-aparaadi jaoks.
3 mutrit nende juure.

2 meetrit isoleeritud traati.

11/; meetrit kitlinlatraati.

1 tasku-voltmeeter ehk -ampeermeeter.

1 akkumulaator ehk patarei vahetamiseks.
1 arajaotaja diskus.

Shitamine mudaia ehk korge pinevusegn magneefode
~ Koudu,
1—2 siiiitajat.
1—2 katkestaja otsa.
1 juhtvarras.
2—3 vedru.
- 11/, priméir-traati.
Mitu tagavara-muutrit.
1 isolaatori fuloon.

Benstini ehk Karbiiratsiooni rikked.
1 5-liitriline nou bensiiniga, ainult ddrmise va-
jaduse korral tarvitada.
1 karbiiraatori voti.
1 tagavara-klapp (kerner).
1 tagavara-inshektor. _
1 meeter gummitoru, bensiinitorude  paranda-

miseks.
Ventiilide rikked.

2 sisseimemise ventiili (igaiiks ithe ventiili ist-
mega ja vedruga).

2 viljalaskmise ventiili (pll\]\llbk jarele vedruga,
peakese ja kiiluga parajad).



sisseimemise vedru.

viljalaske vedru.

klaasvarda nuppu. . <&

ventiili kiilu.

automaatlise ventiili tdusu reguleerimise seibi.
viaike karp lihvimise pulbrit paranduste jaoks.

Vee ringvoolu rikked.

3 gummitoru, 200 mm. pikad ja veetoru jime-
dused.

6 voru gummitorude kinnitamiseks.

1 pumba klapp.

1, pumba nahk.

Tmavalget varvi.

1 titkkk ploomirasva,

Olitumise rikked.

tagavara-6linou.

olikann.

prits oli jaoks.

inshektor automaatlise Olitamise jaoks.
karp paksu mairet.

olitamise aparaadi rihm.

Gummide rikked.

Mitu gummilimi pudelikest ehk toosi.
12 valmis lappi.

1 karp talkumit.

3 tagavara-toru.

1 leht peenikest klaaspabent

1 rull gummitud riiet.

—_ W

el
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gummi klappi.

toru ventiil.

votit gummide mahavotmiseks.
getrat-manshetti.

titkki paksu kautshukki.

pump manomeetri ja toruga.

pumbatoru kinnitusemutriga.

gummi esimese, 2 — tagumise ratta jaoks.
gummi-poida (pikkade sditude jaoks).

‘karp kuulikesi.

Unendusrataste’ rikked.

tosinat n6opndelu 5 sentim. pikad.
tosinat vask neesid.
karp gummipulbrit (voib ka talkum olla).

Transmissiooni rikked.

kett. .-

lili ja 3 polti.

polti (mutritega).

tosin kuulikesi (mitmes suuruses).
rihm

6 pannalt |
1 auguraud |
1 pott, ithenduskipa jaoks.

Piduri rikked.
1:pidur,, ||

- Mitu_piduri jalast metallist ehk puust, masina
jaref. ‘©11Si3 4
\ 2 tosin " neesid jalaste jaoks.

N Zgg-f'frossi piduri jaoks.

el " B S S SO S S @
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rihma transmissiooniga automobiil.
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Vedrude rikked.

plaati, aukudega poltide jaoks.
polti telje jaoks.

Rutojuhile.
vihmakuub.

paari prillisid.
Soome puss.

paar pakse kindaid.
toopluus ja -piiksid.

Laternate jaoks.
kilogr. Kkarbiiti.
brennerit.
liitrine nou petrooleumi.

20 sentimeetrit tahti.
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