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Uus ja moodne auto
vastav
koigile moodsatele nouetele

Us Ford on tiiesti uus auto konstruee-

ritud vastavalt koigile moodsatele tingi-

mustele. Ta on enam kui uus auto. Ta

kehastab moodsa oOkonoomilise trans-
pordi arengu iilimat saavutust.

Niipea kui Teie teda niete — temas sdidate —
veendute Teie, et see ei ole endise mudel T paran-
datud tiitip, vaid wus auto jahutaja korgist kuni
tagasillani. Mitmed tehnilised iiksikasjad on
Fordi poolt eriliselt vilja arendatud. Méned
neist on téiesti uued auto praktikas. FEi ole
midagi, mis sarnaneks sellele, ei ehituse, kvali-
teedi ega hinna poolest.

Uus Ford on erakordselt kaunis oma joonte
ja varvide poolest . . . Tal on 40 hobuse
jouline mootor . .. Séidab 90—105 kilomeetert
tunnis, olles proovissitudel toeliselt saavutanud
105 kilomeetrilise kiiruse . . . Ta on tasase ja
ithtlase kidiguga koikide kiiruste juures . . . Harul-
daselt vile paigalt liikumisel . . . Tal on eriliselt
konstrueeritud, mehaaniliselt tootavad nelja-
ratta pidurid . . . Oli amortisaatorid . . . ‘I'avaline
liuglevate hammasratastega selektiivne kaiitis
(kaigukast) . . . Ta on kiiresti ja hélpsasti kdsi-
tatav suure litkumise juures, piisiv ning kindel
maanteel . . . Tarvitab 100 kilomeetri peale 8—12
liitert ehk 14'/,—22 naela bensiini . . . Tal on
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kindlust ja vastupidavust kiillaldaselt pidevaks
soiduks kllomeetrlst kilomeetrisse, aastast aas-
tasse.

Kui Teie mdtlete sarnaste omaduste peale,
kujutlete Teie endale loomulikult autot mis
palju enam maksab kui Ford. Kooskélas kuju-
nenud Ford pohimoétetega on hind odav. Oleme
alati uskunud, et digem on miiiia suurel arvul
viikese kasuga, kui viikesel arvul suure kasuga.

Moningaid anameia uue Ford auto kohta

Uus Ford on aastate kestel toimepandud
katsete tulemus. Iga tema osa on praktilises
toos mitmekordselt katsetatud. Ei véi olla min-
git kahtlust kédesoleva mudeli edukuse kohta.
Ta peab seda olema. Ei voi olla teisiti, kuna ta
on iildsumma kaikidest kogemustest, mis meie
saavutanud autode ehitusel Ford ettevotte ter-
vel kestvuse ajal.

Teie erilist tdhelepanu vdarivad uus mootor,
uus olitussiisteem pumba, pritsimise ja norgum1se
labi, mitukettaga kuiv sidur, uus veepump ja
termosiifooniline jahutussiisteem, uus siiiitesiis-
teem akkumulaatoriga, ithe katsaga ja jagajaga;
madal raskuspunkt, uued painduvad, dhukeste
lehtedega vedrud, minimaalne vedrutamata ras-
kus, mis iihes 6li amortisaatoritega tostavad
suurel madral uue Fordi séidu monusust; poor-
dumatu rooli mehanism, mille sammas ja kii-
tuskarp iiheks teras-iiksuseks koostatud, uued
kokku-keedetud teras kodaratega rattad. 3/,
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ootsuvat tiitipi sepistatud terasest tagasild eri-
liselt tugeva kestaga; varguse vastu kindlustav
stititelukk; alumiinium kolbid, millised valisime
peale paljude katsete nende kerge kaalu ja soojus-
juhtivuse tottu.

Uuel Fordil siinnib litkke libi kardaanvolli
kesta. Liikkejoud kandub iile kesta 1abi, mis
timbritseb kardaan vélli, millega vedrud vabane-
vad oma otsekohese iilesande tditmiseks.

Teras-sepiseid on tarvitatud igal pool, muidugi
peale mootori valutiikkide. Tdeliselt on uues
Ford autos rohkem teras-sepiseid kui pea iitheski
teises autos, vaatamata hinna peale.

Uued metoodid voimaldavad suurema
vadrtuse odava hinnaga

MEe1r, on véimalik miitia uut Ford autot odava
hinnaga selle tdttu, et oleme leidnud uusi me-
toode pakkuda suuremaid vddrtusi, ilma et meie
toodete omahind tunduvalt kallineks.

Me valmistame ise oma terase — oma klaasi
— meil on omad soekaevandused — me valmis-
tame ise pea iga osa Ford autos. Meie aga ei
arvesta kunagi kasu nende {iksikute operatsioo-
nide pealt. See ei oleks diglane ostjaskonna vastu,
kui me seda teeksime. Meie ainus dri on autoiri.
Meie ainus teenistus on autode miiiigist.

Meie ei unusta kunagi, et need, kes Ford auto-
sid ostavad, on aidanud meie ettevétte praegusele
korgusele. Alati on olnud meie dri pshimatteks
jagada kasusid ostjatega.
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Seepdrast on olemas kiillaldaseid pdahjuseid,
misparast uus Ford kehastab koige erakordse-
mat vadrtust, mis kunagi saavutatud odavama-
hinnaliste autode alal.

llusad uued kere jooned ja
varvide kooskola

POORDUGE niilid lehtedele, mis pildistavad uut
Ford autot ja kinkige oma tdhelepanu ilusale
valimusele, mis viljendatud Sport Kupee, Kupee,
Roadster, Phaeton, Tudor Sedan ja Fordor Sedan
meeldivais joontes. ILugege siis auto eriomaduste
lithikest loetlust selle raamatukese tagakiiljel ja
Teile selgub Henry Fordi enese iitelus:

»Uus Ford kehastab parimaid tulemusi, mis
saavutatud 15,000,000 auto ehitusel. Hindame
seda oma tahtsamaks tooks autotoostuse edenda-
misel, {ildise joukuse ja miljonite inimeste heakie-
kédigu tostmiseksy.

FORD MOTOR COMPANY OF FINLAND OY.
HELSINKI

A. Rosenwald & Co

WILJANDI OSAKOND.
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Uus FORD SPORT KUPEE

U hendab voadstevi elevat tovedust kinwise auto monu-

susega. Landoo vauad katuse kiilgedel. Tavalise varus-

tuse hulka kuulub vilimine tagavava iste. ILihvitud klaa-

sist tagaakent v6ib avada ja katuse kiilge kinnitada.

Veetlevad virvide kombinatsioonid harmoneerivad eviliste
kdsitst tommatud joontega.




Uus FORD ROADSTER

Pikk, madal ja koduse ilmega auto. Tevas keve. Laiad

uksed. Siigavad istmed. Uhke polsterdus. Nikeldatud

armatuur. Soovi korvval vilise tagavava istmega. M aitse-
kad vdrvid.

Uus FORDOR SEDAN

Suuy, vuumakas auto. Avar jalgaderuum ees kui ka taga.
Neli Rdepdrast ust. Eviliselt suuved akwnad. Rikkalik
polstevdus. Veetlevad véirvid.
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Uus: TUDOR. SEDAN

Pikk, lai ja ruumikas. Kitsad raamid ja uueviisiline
uste konstrukisioon véimaldavad avara vaate. Molemad
edeistmed ettepoole klapitavad véimaldades hilbust ligy

padsu tagaistmeile. Avayr ruum istmete vahel,

Uus FORD PHAETON

Veel iiks pikk, madal ja vuumikas mudel. Kdik neli ust
avanevad etlepoole. Kiiljekardinad avanevad ja sulgevad
tihes ustega. Evakordselt suuved yuudud kiiljekardinail.
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Uus FORD KUPEE

Silmapaistev néiide uute Ford autode peenest keveehitusest.
Pakiviiul istme selja taga ja eviliselt suuy, veekindel as-
jade panipaik ahivis.

Uus FORD VEOATUTO

Kehastab samu ildiseid pavemusi, mis uus Ford soidu
auto rvaamistik (shassii). Samasiisteemiline transmis-
sioon, jahutus, Olitus ja siiitus. Kantilever tagavedrud.
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Uue Ford auto iiksikasju

Q0—105 kilomeetert tunnis

Uus Ford omab haruldase kiiruse. Ta saavutab kergelt 90—1I105
kilomeetert tunnis. See on tagasihoidlikult Geldud. Mitmel proo-
visoidul on ta iiletanud 105 kilomeetert (65 miili). See uus auto on
niivord teekindel, et Te temaga pikki soite teha voite koige suu-
rema monuga ja kindlustundega. Isegi halbadel teedel voib temaga
kétte saada suurt kiirust. Teie iillatute kergusest, millega ta mikke
touseb. Teie vaatate julgesti vastu kdige jirsumatele tousudele,
teades, et Teie kisutate kiillaldast joudu, et neid voita suurema
kiiruse kaotuseta pingutuseta ja iileliigse kiikude vahetuseta.

40 hobuse jouline mootor

2,200 tiiru juures minutis annab uus Ford neljasilindriline moo-
tor 40 hobuse joudu. See tiirude arv on madal sarnase jou juures
ja nditab erakordset mootori voimet. Uhtlasi kindlustab see ka
mootori pikka iga, sest mida madalam mootori kiirus, seda vihem
kuluvad tema iiksikud osad. Kolbi 1ibimdot on 3 7/, tolli ja kiik
41/, .

Téhelepanuvdiirt akiseleraisioon

Uus Ford auto on tihelepandavalt vile kohast litkumisel.
Katsetel aktselereeris Tudor Sedan kahe sditjaga kiirema kiigu
peal 8 kilomeetrist kuni 40 kilomeetrini 8 1, sekundi jooksul. Vile
aktseleratsioon on uue Ford auto viljapaistev joon.

Vibratsiooni korvaldamine

Uue Ford auto mootor t36tab tegelikult ilma mingi virinata.
See oleneb osalt madalamatest tuuridest, staatiliselt ja diinaamili-
selt tasakaalustatud vintvollist ja alumiinium kolvidest. Et kind-
lustada vagast kiiku, on jagaja hammasrattad mittemetallilisest
ainest ja kithmud jagaja vollil sarnaselt vormitud, et klapi toukurid
neid jélgivad vahendumata, millega kolvaldatakse klappide klobin.

Bensiini 6konoomsus

100 kilomeetert vdite sdita 8&—r12 liitriga (14 1/,—22 naela),
olenedes kiirusest. Bensiin jookseb karburaatorisse oma raskuse
ldbi omapirasest, keedetud terasanumast, mis kinnitatud auto
torpeedosse.

Omapdrane uus olitussiisteem

Olitussiisteem on tiiesti Fordipirase ilmega, koosnedes pum-
bast, pritsimis- ja nGrgumissiisteemest. Pump saadab 6li klappide
kambrisse, kust ta oma raskuse tottu pealaagritele nérgub. Iga
kolbi sdire laagri kiibaral on 6li tostekannukesed, mille abil tiirleva

[o]




vantvolli tsentrifugaal joud oli sddrte laagritele surub, pritsides
iihtlasi 0li koikidele litkuvatele osadele karteris. See on lihtne ja
tiiesti usaldusvairiline Olitussiisteem, mis kindlustab iga laagri ja
iga silindri Olitamist ilma surveta.

Parendatud jahutus

Uus Ford on varustatud tsentrifugaal veepumbaga ja suure
jahutajaga. Ventilaator tiirleb pumba teljel ja on aeroplaani pro-
pelleri kujuline. Uut Ford mootorit on viga raske iilekuumendada;
ainult meelega rikkumisel voiks see juhtuda, naiteks mootori to6ta-
misel vihese Oliga.

Uut siisteemi siiiitus

Uue Fordi siilitesiisteem on - ainulaadiline oma mehaanilise
ehituse poolest, dirmiselt lihtne ja erakordselt teguvoimeline ning
aparduskindel.

Uus ditnamo on joujaamatiiiibiline. On ainult iiks katsa vee-
kindlas kestas. Siiiitejagaja on paigutatud mootori peale ja seega
holpsasti kittesaadav.  Uhendused kiitinalde juures on teostatud
lithikeste pronks vedrukeste abil. Siititelukk on liilitatud siiiitea-
helasse. See ei asenda mitte iiksi harilikku liilijat, vaid »off» seisa-
kus maandab ahela. Liilijast jagajasse minev primir juhe on
kaitstud painduva teras trossi libi. See juhe on maandatud jagaja
kesta, millega on kolvaldatud voimalus liilitust iimberiihendada.

Tavaline selektiivne kiitis (kdigukast)

Uus Ford kiitis on liuglevate hammasratastega selektiivset
tlilipi, tavalise kdiguvahetusega. Tal on kolm edasi- ja iiks tagasi-
kidik. Peavoll tiirleb kuullaagritel, vastvoll rullaagritel ja tagasi-
kdigu vaheratas pronks laagril. See on kdige parem laagrite katu-
tusviis ja leidub harva kergetel autodel. Koéik hammastattad on
valmistatud soojuskdsitletud kroomterasest.  Teie vaimustute
kergest ja tasasest kdikude vahetusest selle uue kiitissega. Teie
voite kergelt ja vagusalt minna iithe kidigu pealt teisele, tarvitades
selleks ainult ithe sOrme joudu.

FErandlikult kerge roolida

Rool uuel Ford autol on pédrdumatu. Porutused ei kandu
tagasi juhi kitele. Teie ei tarvitse rooli rattast tugevasti kinni hoida.
Kergest puudutusest on kiillalt, et autot kindlalt juhtida. Suure
labimdoduga rooli ratas on valmistatud terasest ja kaetud kova
kummiga. Valguse liilija ja signaali nupp on kieparast asetatud
roolirattale.

Uued 4-ratta pidurid
Pidurid uuel Ford autol on eriliselt Fordi konstrueeritud. Nad

on mehaanilist, seest-laienevat tiitipi isekeskenduvate liistudega.
See on koige kindlam ja lihtsam tiiiip neljaratta pidureid ja koige
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hopsamalt reguleeritavad. Koik seadmised toimetatakse viljas-
poolt ilma iihegi osa dravOotmiseta. Selleks ei ole vaja mingid eri-
tooriistu. Neid voib kiirelt ja kergelt reguleerida iihetasaselt koi-
kide rataste peal. Jalgpedaal ja kdsihoob té6tavad molemad koige
nelja ratta peale. Kogu pidurduspind on 168 ruuttolli (1,080 cm?)
suur. Koik pidurite toGtavad osad on kaetud kadmiumiga, mis
neid roostekindlaks teeb.

Mitukettaline kuiv sidur

Uue Fordi sidur on mitu-kuivketta tiiiipi, mis on koige usal-
dusviirilisem. Ta on samuti koige holpsam kisitada, sest ta todtab
tundelikult ja pehmelt. Sidur koosneb 4 kiitajast ja 5 kiditatud
kettast.

Mugavad kindlad poikvedrud

Pool-elliptilised poikvedrud on konstrueeritud ja valmistatud
eriti uue Ford auto jaoks. Seda tiiiipi, mida tarvitati ka mudel T
juures, kohandati uuele autole, kuna paremat ei leidunud. Neid
valmistatakse koige korgemaviirtuslikumast vedru terasest. Lehed
on laiad ja 6hukesed. Et saada Oiget vedrutavust vastavalt sdidu
nouetele on igal tiiiibil erisuguse lehtede arvuga ja suurusega ved-
rud. Qieti valitud vedrulehtede arv ja suurus on iitheks pohjuseks,
misparast uus Ford nii mugav auto on. Podikvedrude konstrukt-
sioon annab ka g-ratta piduritele kindlust ja mojuvust.

O01i amortisaatorid

Koige tiiuslikumad amortisaatorid kuuluvad uue Fordi tavalise
varustuse hulka. Need iithes madala raskuspunktiga, minimaalse
vedrutamatu raskusega ja poikvedrude heade soiduomadustega
teevad uue Fordi iiheks tinapieva mugavamaks sdidukiks.

Kolmveerand 6o0tsuv tagasild

Uue Fordi tagasild on ?/, 00tsuvat tiitipi. Silla kest on tiieli-
kult terasest, valmistatud teras-sepiste ja -torude kokkukeetmise
abil. Differentsiaali kest, mille kiilge need silla kestad poltidega
kinnitatakse, on valmistatud valtsitud 60n-terasest. Poolteljed ei
kanna mingisugust auto raskust, kuna rattad jooksevad toetudes
rullaagrite abil kestale. Koik laagrid tagateljel on rullaagri tiiiipi.
Kiitus spiraal-koonushammasrataste abil.

Fordi konstrueeritud teraskodaratega rattad

Algupirane ehitus ja iilisuur tugevus on kaks omadust, mis
madrgistavad ainulaadilisi Fordi konstrueeritud teraskodaratega
rattaid. Iga ratas on koostatud keetmisega ja muutub seega iiheks
metall tiikiks, mis korvaldab kodarate logisemise. Iga iiksiku ko-
dara tombe-vastupidavus on 4,000 naela. Vilimised kodarad ei
kidi ristamisi, nii et rattaid on holbus puhastada. Igal rattal on
ainult 30 kodarat.
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llusad uued madalad kere jooned

Uue Fordi kere joontes on midagi euroopalikku. Kere on tera-
sest. Tiivad tiiskumerad. Armatuur on luksuslik, nagu seda harva
leidub odavamatel autodel. Polster on rikkalik ja vastupidavast
materjalist. Istmepadjad siigavad ja mugavad. Ukse lingid ja akna-
tostjad on taielikult nikeldatud. Kiirusemdotja, bensiini-niitaja,
ampermeeter ja siiiitelukk on asetatud satiinlidikega nikkel arma-
tuurlauale, mida valgustab keskkoha! asuv lamp. Edelaternad ja
jahutaja kate on iileni nikeldatud. Kinnistel autodel on kaitsevie
tiilipi pdiksevari ja kumer katus. Uue Ford auto kere konstrueeri-
misel on hasti hoolitsetud suurema iste- ja kiillaldase jalgade ruumi
eest. Avar takistamata vaade on kindlustatud ees erakordselt kit-
sade raamide ja kiilgedel eriliselt konstrueeritud uste ja lajade
akente libi.

Nelja eri-virvi valik

Virvide kombinatsiconid, milledes ilmub miiiigile uus Ford,
on eriliselt veetlevad ja maitsekad. On vdimalik valida nelja virv-
vahel iga auto tiiiibi jaoks — viga ebaharilik nihtus odavahinna-
liste autode juures. Ostja voib valida iihe jirgmistest virvidest:
Niagaara sinine, Araabia liiva virv, koidu hall ja kahurmetalli si-
nine. V060 ja akna ddred on kontrastiliselt ilustatud meeldivate
joontega. Virv on kaetud piiroksiiliin lakiga, iiks kdige peenemaist
ja vastupidavamaist auto pinnavirvidest. Ta ei karda sooja ega
kiilma, peab vastu igasugustele ilmastiku mdjudele ja ei lase end
kriimustada ega miirida. Pesemine aitab ainult tdsta ta liiget.

Vagane auto

Uue Ford auto konstrueerimisel on tarvitusele voetud koik
abinoud, et korvaldada igasugust kriiksumist, plagisemist ja pori-
nat. Kere plaadid ja raami osad on kokku-keedetud vdi needitud,
kus aga iganes kere viinamise voimalus on. Koik ehituse iiksikas-
jad on konstrueeritud selle sihiga, et saavutada dirmiselt vagast
kdiku ja mugavust.

Korgesurve mddrimine

Uue Fordi shassiid mairitakse korgesurve miirepumbaga,
mis on koige lihtsam ja mdjuvam mairimissiisteem.

Zavaline Ford auto varustus

Kiivitaja. Armatuurlava lamp.
Viis teraskodaratega ratast. Peegel.

Tuuleklaasi piihkija. Taga- ja stoplatern.
Kiirusemdotja. oOli-niitaja.
Bensiini-niitaja. Sititelukk.
Ampermeeter. Komplekt tooriistu.
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