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TEEDE RABRVAKOMISSARI'AAT

,»,Me peame jitkama teede
iildvorgu tehniliste normide
revideerimist, paljastades ka
edaspidi ,,piiritajaid‘‘*), lai-
endades stahhaanovlikku lii-
kumist ja selgitades stahhaa-
novlaste saavutatud v&ima-
lusi.“

L. M. Kaganovit§, ettekan-
dest’ FIK™*)" BKII(6G)**%)
pleenumile 22. 12, 1935. a.

TEE KORRASHOIU TEHNILISED
TINGIMUSED JA NORMID

Miérge:

*) ,,Piiritajate** nimetus anti NSVL neile eritead-

lastele, kes L. M. Kaganovit$i tulekul Teede-
komissariks tdendasid, et NSVL raudteed on
saavutanud oma ekspluatatsioonis (lilkumise
kiiruses, rongide raskustes jne.) kitte piirid,
milledest enam edasi minna ei vdi. Stahhaa-
novlik-krivonossovlik lilkumine tdendas aga,
et need piirid andsid end tunduvalt iiletada
ja raudtee veovdimeid tdsta.

**) UK — [lentpanbHbit komuter = Keskkomitee.
**%) BKIMN(6) — Bcecoiosnas KommynHcTHUECKES

[aprusi (Gonbuiesukos) = Uleliiduline Kom-
munistlik (bol§evikkude) Partei.



» ] €XHHUECKHE YCAOBHSI H HOPMbl COJIEPXAHHA NMyTH.

TlegaTaHO Ha SCTOHCKOM S$i3bIKE.

FU2Y F2HE3

TarRTu ULiduoe.
RAAMATUKOGYD

. g ——— TS T L
i

Vastutav ja tehniline tom:ema R. Jiirisson. Ladumisele antud 20, jaa-

nuaril 1941, Triikkimisele antud 26, veebruaril 1941. Paberi formaat
46 x 74/16, Triikipoognas 87000

tiheruumi 4% triikkipoognat. Tellimise
nr. 326. MB-3819. Tallinn, Riigi Triikikoda, 1941. TiraaZz 6000.



SISU

Teede Rahvakomissariaadi kidskkiri nr. 39/a 3. veebruaril

Lubatavate suurimate Kiiruste tabel vedurite liikumisel
‘Selgitusi vedurite liilkumiskiiruste tabeli juurde . . . . .

Rongide liikumiskiiruste juhend olemasolevate raudteede
viikeste raadiustega koverikkudel ja pdérmetel . .

Tee korrashoiu normid $ablooni ja loodlaua jirgi . . .

Normaalpd6érmete tiiip I-a, II-a, III-a, IV-a ja 221/z
naela jooksvas jalas, samuti inglispdormete $abloonis
o BT a2 e MR e S e S R

Poormete metallosade kuluvusnormid . . . . . . . .
Ristrothasts peamidbted Linaivitad Trade 1 Tesds o

Juhend tee hindamiseks teeméotmxs-vagum lindi iiles-
sihendaiinea gl @ umingd ailichelys variy ksgide

Selgitusi teemddtmis-vaguni lindi imbertdodtamiseks . .
Tsentrifugaaljéust olenevate paranduste tabel vesiloe néi-
L0006 i S e e e

Looduslikest kividest tee pallastiks valmistatud killustiku
b i O e e e v 0T ke e g it g i S A e IR

Tee pallastiks tarvitatava kruusa tehnilised tingimused
Liivast pallasti tehnilised tingimused . . . . . . . . .

Ajutised tehnilised tingimused killustiku kohta, mis valmis-
tatakse tee pallastiks valuahju ridbust . . . . . . .

Lk.

18

19
21

28
32
34

37
44

50

51
55
60






Teede Rahvakomissariaadi

KASKKIRI

nr. 39/a
3. veebruaril 1939. a.

Tee korrashoiu tehniliste tingimuste ja normide kehtima-
panemisest.

TeedeRK kiseb:

1. Panna 1. mairtsist 1939. a. kehtima tee korrashoiu teh-
nilised tingimused ja normid, mis heaks kiidetud
NTS*) poolt ja kinnitatud Teede RK Teede Keskva-
litsuse poolt.

2. Anda Tehnilised tingimused allkirja vastu kdigile Tee-
ja Ehitusjaoskonna iilematele, teemddtmis-vagunite
iilematele, teemeistritele, rithmavanematele, jaamaiile-
matele, teekondade liiklemise iilematele, vedurimajan-
dus-iilematele ja depooiilematele.

3. Aramuuta ja kérvaldada kisitlemisest kdik varem Teede
RK ja raudteevalitsuste poolt viljaantud sédrased
jubhendid ja normid.

Teede Rahvakomissari asetditja KutSerenko

w") HTC — NTS = Hayuno-rexnuuecknit coser — Tea-
duslik-tehniline ndukogu.



Sirgtee osal mitmesuguste vedurite lubatavad suurimad
liiprite arvust 1 km

Vedurite
: e ol mm
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g | AR = —
& g liiv % liiv |
= E — g’ml 2
g é 2 3g’ g’g%o‘ é 3% gg:?‘%
& 2 | E (85958 2 |5 %%8.; E
& g |3 |88 &8 :S'Eii 98 ;5.4.3'23
| ‘ |
I-a kuni 3 | 1600 130| K| K| K| K| K| K| K
6 120/ 130 K| K| K| K| K| K
9 100/ 120/ 130| K| K| K| K| K
kuni 3 | 1440} 120/ 130 K K| K| K| K| K
6 100/ 110 120| 130] K| K| K K
9 85 95/ 105 115| K| K| K K|
1I-a kuni 1] 1840 130| K| K| K| K| K| K| K
3 120| 130" ‘K| K| K| K| K| K
6 100/ 115|180/ K| K| K| K| K
9 80/ 90| 105/ 125 75| K| K| K
kuni 1 | 1600] 110/ 120} 130 K| K| K K K
3 95| 105/ 120/ 130] K| K| K| K
6 80| 95| 105 125 K| K| K| K
9 70| 85| 85/ 110] 70| K| K| K
kuni 1 | 1440 95 115/ 120| 130} K| K| K| K
3 85| 100 110 120} K| K| K| K]
8 70| 85| 95 110| 70 1<| K| K
9 60, 70| 85 100| 60| 70| 85 K
III-a kuni 1| 1840] 90| 100] 110] 120] K| K| K| K
3 75| 85 95/ 110] 75| K| K| K
6 55| 65| 75/ 90| 55 65 75| 80
9 50 55| 60| 65| 40| 45| 50| 65
kuni 1| 1600] 75| 85| 95| 110] 75| K| K| K
3 60| 70| 80| 100 60| 70| 80| K
6 40| 45| 50| 75| 50| 55| 60| 70
9 30 40| 45| 60| 30| 40| 45| 60
kuni 1| 1440 60| 70| 80/ 100| 60| 70| 80| K
3 50/ 60| 70| 85| 50| 60| 70/ 80
6 40| 45/ 50| 65| 40| 50| 55| 65
9 25| 35| . 40| 50| 25| 35| .40 50

Mirge. Vedurid seeria FD vdivad liikleda peateel roobastel



Kinnitan. Teede Keskvalitsuse iilema
asetdiitja V. Novitski. 3.veebruaril 1939. a.

kiirused olenevalt ridbaste tiiiibist, roobaste kuluvusest,

ja ballasti liigist. Tabel.
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: .§.§ HE g 5 ;5.;;,»415 2 ME ;j 2| 2
Kl K Kl kK kK K K| K K K K K
K| K| K| K] K X K| K| K K| K K
80, KI K| K x K| Xk Kl K K K| K
K K K| 'Kl kK| K K K K K| K K
75 K| K| kK] k| kK| K kKl K K| K K
6s] 80/ Kl K| X K K kKl K K K| K
Kl kKl K| K| K kX K K K K K K
K| Kl K| Xl X ¥ K K K K K| K
800 K| K| K|l 50 K| K Kl K K| K K
60| 70l 80 K| 40/ 45| 50 K| K K| K K
K K K K K K K K K K K K
sol K| K K| s0 K| K Kl K K K K
65/ 75| K| K| 45| 50 K| K| 65 K| K| K
45| 55| 60| K| 30| 35| 40 s0| 60| 65| K| K
80 K| K| K| ‘K| K|l K/ "K| KI'“K|l Kl K
700 K| K| K| 50 K| K K| K K| K| K
55/ 65| 70| K| 35| 40| 45| K| 60| K| K| K
30, 45| 50| 80| 20/ 25 30 s0| 50 60 K| K
200 sl K| x| 50 K X x| K K| K|l K
50, 60| 70 8o 35| 40| 45 K| 65 K| K| K
35| 40| 45| 65| 20/ 25 25 50| 55/ 60| 65 K
20| 20 25| 45| — | — | — | 20| 35/ 40] 50| 65
65 65 70 K| 35| 40 s0 Kl K K| K| K
40| 45 500 80| 25 25| 30 50| 55 65 K| K
25| 30| 35| 60| — | — || — || 35| 40| s0f 55| 65
— | —={ = 28| —|—| —|—=] 30 35410455
40| 50 55| K| 25| 30| 35 50| 55 65 K
30, 40| 45 60| — | 20| 25 45| 45/ 50| 60| K
20| 25| o5 45| — | — | —| 25| 35| 40| 45] 65
i B o I ek (6 1OOR - | —1 25/ 25| 30| 50

tiitip ITI-a ‘a.inult‘ Teede RK igakordse eriloaga.
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3 W
1 e
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K
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{ S
kuni 6 | 1490} K| K| K| K| 70| K K| K
fvanit) |
kuni 9 | 1440 K K K| K| 60 70, K| K
i
I
IV-aja | kuni 3| 1600 700 K K| —| 65/ 70| K| —
221/ naela
jooksvas | kuni 6 | 1600] 60 70, K| — | 50/ 65 70| —
jalas = ‘ }
30,2 kg/m | kuni 3 | 1440] 60/ 65 70| — | 55 65 70| —
i |
kuni 6 | 1440 50 55 65 — | 45 50/ 60| —
| el |
kuni 3 | 1320 55 60 70| — | 50, 55/ 60| —
: ‘
kuni 6 | 1820] 50| 55/ 60| — | 40| 50| 55]| —
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|
II-a |kuni3 | 1440 K| K| K K| K| K| K| K
6 Kl K| K K K K| K| K
9 Kl Kl K K| K| K| K| K
911600l K| K| K| K| K| K| K| K
II-a |kunil | 1840| K| K| K K| K K| K K
3 75| Kl Kl K| K K K K
6 65 751 K| K| K| K| K| K
9 55 65 75| K| K K“ K| K|
| |
kuni1]16000 K K| K Kl K K K K
3 75 K| K| K| K| K| K| K
6 65 75 K| K| 65 K| K| K
9 45| 55 60 75 55 60 65 K
kuni 1 | 1440 75| K K K K K| K
3 70, 75 K| K| 65 K K| K
6 55| 65| 75 60 65 K K
9 40| 45 50 70| 50 55‘ 60| 65
IV-a ja | kuni 3 | 1600] 50| 55 65 — | 60 65| K| —
22%, 6 35/ 40| 45| — | 45| 55) 60| —
naela ! |
jooksvas | juni 3 | 1440f 45 50| 55 — | 55 60 65 —
jalas = e | o
30,2 kg/m 6 30 35 40 40, 45! 50
| | |
kuni 3 | 1320] 40, 45| 50| — 50; 55 60 —
6 25| 30| 35| — | 35| 40 45] —
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|
La |kunio | 1440] K| K K| x| ¥ K| K
Ila | kunio | 1840} 120 K| k| K| X K| K K
9 | 1600] 115/ 120 K| K| K| K| K| K
o | 1440] 95| 115) 120 K| K| K| K| K
II-a | kuni3 | 1840] 120 K| K K K‘ K| K| K
6 110, 1200 K| x|100l K x| K
9 80| 95 110/ 120{ 75| 90| 100] K
kuni1 | 1600 120| K| K| K| K| K K| K
3 105 120] K| K|100| K| K| K
6 85| 100/ 115 K| 851000 K| K
9 65| 75| 85| 120| 65 7sl 85100
kuni 1 | 1440} 105| 120 K| K|100 K‘\ K| K
3 90| 100/ 120/ K| 90| 1001 K| K
6 75 85 95 120 75 90 100/ K
9 55| 60 ‘701 110 55 65| 75100
|
IV-a ja | kuni 3 | 1600 70| 80 90:; — | 70| 80| o0 —
22%% 6 55| 65| 70 — | 50 60i 70| —
naela I i
jooksvas ¥ ‘ |
falas — | kuni 3 | 1440| 60| 70| 80 — | 60 70/ 80| —
30,2 kg/m| 6 50| 55| ‘60| — | 45 50“ 60| —
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- be .
& g |8 a2 2B % |82 .05 %
o, = o 5.‘1 -8.‘_‘ 'U.Q =1 = .3...‘. g al B
3 3 = |48 B3 SSE g" 8&@
& | & |3 |98 35 @ |46 8852
‘ 1
I-a | kuni6 | 1840 130 K| K| K| K| K| K| K
9 105 120 130 K| K| K| K| K
kuni 3 | 1600] 130| K| K| K| K| K| K| K
6 110/ 130 K| K| 75| K| K| K
9 90| 105/ 120/ 130 60| 70| 75| K
kuni 3 | 1440 110| 130 Kl K| 75| K| K| /K
6 95| 110/ 120 K| 65| 75| K| K|
9 80| 90| 105/ 130 50| 60| 70/ 75
II-a |kuni1|1840] 130| K| K| K| K| K| K K
3 110 130] K| K| 75| K| K| K
6 95| 105/ 115 130 65| 75| K| K|
9 65| 75| 85/ 120] 45| 50| 60 75
kuni 1 | 1600 105| 125| 130 K| 75| K| K K|
3 90| 110/ 125| K| 65| 75| K| K|
6 70| 85| 95|l 130] 50| 60| 65| 75
9 50| 60| 70| 95| 35| 40| 45| 70
kuni 1 | 1440 90| 110/ 125 K| 65| 75| K| K
3 80, 95| 110] K| 55| 65 75/ K
6 65 75| 85 115| 45| 50] 60| 75
9 45/ 50| 60/ 85| 25| 30| 35 55
III-a | kuni 1 | 1840] 75| 90[ 100|| 130] 55| 65| 75| K
3 55/ 60| 70| 100] 35| 45/ 50| 75
6 35| 40/ 45/ 70| 20| 25| 30/ 50
9 —oil 11 [l aaiito 28D 3| <31l asillo 20
kuni 1 | 1600] 60| 70/ 80| 115 40| 50| 55| K|
3 40! 50] 50| 8o] 25| 30| 35 60
6 25| 30| 85| 50} —| —| —| 40
9 g 8 iy i S50 1| T g g [ by b
kuni 1 | 1440 55| 60| 70| 100} 30| 40/ 45| 70
3 35| 45 50| 70| 20| 25 30| 50
6 20| 25| 30| 45| — | = | ~—| 25

Vt. ,,Selgitusi tabeli juurde®.
Teede Keskvalitsuse iilema asetditja

Kulikov
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65| K| K| K] 1. Raskekaaluliste vagunite (brutokaaluga
50 60| 65 K 82, 72 ja 62 tn) ja 4-teljeliste hop-
60| 65| K| K perite liikumise Kkiiruseks rddbastel
50| .60 . 65| K tiilip 221, naela jooksvas jalas, kus-
40| 45| 55| 65 juures liiprite arv 1 km on 1440 tk.
50| 60| 65 K| ja ka tugevamatel robastel madratakse
40| 50| 60 K samasugused, mis on maksvad samas
35| 40/ 45| 65 teeosas raskekaaluliste seeria O ja I1[
68y c B K G kaubarongide vedurite jaoks. Kahe-
55| 65 K| K teljeliste hopperite kiirus rodbastel 221/,
40| 50| 55/ 65 naela jooksvas jalas ei tohi iiletada
30! 35| 40| 60 40 km tunnis
50| 60| 65| K| 2. Roobastel 212/, naela jooksvas jalas
45| 50/ 60| K| vdimaldatakse igasuguste raskekaalu-
30| 40| 45]| 65 liste vagunite liiklemist, kuid 82- ja
20| 25| 30| 45 72-tn vagunite ja hopperite Kkiirusi
40| 50| 60| K piiratakse. Neile sdltuvalt pallastist,
35| 40| 50| K liiprite arvust, rdtbaste ja sideosade
25 30| 35| 55 kuluvusest méiratakse igakord Raud-
— 20 25/ 35 teevalitsuse poolt kiiruse erialammaéir
35| 40| 45| Kj 8. 72- ja 82-tn raskekaaluliste vagunite
25| . 25| 30| 50 korrapdrane liiklemine roobastel 20
—_ | = | = 25 ja 18 naela jooksvas jalas reeglipdra-
— | = — | — selt pole lubatud. Raskekaaluliste
e el ) B 62-tn vagunite liiklemist vdimaldatakse
— 20/ 25| 40 sama kiirustega, mis on maksvad
— | — || = 20 veduritele neil rddbastel
— | — || — || — { 4. Juhtumitel, kui on v&imaldatud juba
20| 25| 30| 45 suuremaid kiirusi vdi raskemate ve-
— =20 '80 durite liiklemist, on vaja pdodrata
— feibrmaflii—rrdh o= Teede RK Teede Keskvalitsuse poole
Teede Keskvalitsuse tehnilise osakouna iilem

TSernosev
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SELGITUSI

vedurite liikumiskiiruste tabeli juurde.

Liikumiskiirused roobastel tiitip 2214 naela jooksvas jalas =
30,2 kg/m ja IV-a on vdetud iihesugustena, sest réopad 221/
naela jooksvas jalas on vastupidavuselt ndrgemad rodbastest
IV-a ainult 4—59,, mis ei moju vastupidavuse arvutluse tip-
susele.

Vedurid OB, b7 ja OB, mis liiklevad réobastel IV-a ja
raskematel oma konstruktsiooni Kkiirustega, pole tabelis
tihendatud.

Roobaste tiilip IV-a jaoks olenematult nende kuluvusest¢
liiprite arvust 1 km ja pallasti liigist pole mirgitud kiirusi
veduritele, mille teljekoormus iiletab 19 tn (Mc, ®/1, TA, TB,
BJI, Mb, O — Da), sest sddrase koormusega vedurid ei liikle
kergete ridbastega teeosadel.

Liikumiskiiruste arvutlusel on vedurite rataste skeemid
ja teljekoormused voetud olevatest vedurite passidest. Vedurite
kohta, millel passid puuduvad kasutati raudtee transpordi
Teadusliku Uurimisinstituudi veoosakonna andmeid. Kui
iiksikute vedurite pdhjalikul imberehitamisel muutuvad telgede
koormused, siis peab nende vedurite jaoks uuesti arvutlema
liikumiskiiruste tilemmaari.

Tabelis tdhendatud kiirused veduritele seeria PJ[ on
maédratud arvestades pallastikihi tdiendamisega.

Liikumiskiirused seeria DY ja DM veduritele, mis teenin-
davad tegelikult ithesuguseid ronge, on maératud iihed ja samad,
kuigi arvutlusel on nende jaoks saadud veidi erinevad kiirused.

Kui tabelis on mirgitud, et see voi teine vedur voib liik-
leda konstruktsiooni Kkiirusega teatavatel rodbastel olenevalt
liiprite arvust km ja pallasti liigist, siis jdrelikult vdivad need
vedurid liikleda samuti konstruktsiooni kiirusega ka tugevama-
tel rodbastel, suurema liiprite arvu juures ja paremal pallastil_

Tabelis mirgitud téht ,,K* tdhendab vedurite konstrukt-
sioonilist kiirust.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iilem TSerndsev
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Kinnitan.
Teede Keskvalitsuse iilema
asetditja V. Novitski.

3. veebruaril 1939, a.

Rongide liikumiskiiruste juhend olemasolevate
raudteede viikeste raadiustega koverikkudel

ja poormetel.

Koverikkudel lubatavad suurimad kiirused km tunnis.
Tabel 1.

Raadiused m
700 | 600 | 500 | 400 | 300 | 200

| |

Suurimad kiirused km/ |
95 | 85

senbis’ i Sunt A0, 75 65 55

Tihendatud kiirused on lubatavad kéigﬂe reisijaterongidele
olenematult liiprite arvust ja kaubarongidele, kui 1 km on vihe-
malt 1600 liiprit.

Kui kdverikul liiprite arv on alla 1600 tk. 1 km, siis peab
arvestades tee vastupidavusega kaubarongide kiirusi vidhen-
datama tabel 2 kohaselt.

Tabel 2.

' Raadiused m ¢ §ovesiiion 1 :
& 700 | 600 | 500 | 400 | 300 | 200
Liiprite arv 1 km |
alla 1600 km tunnis . | 80 ! 70 ! 55 | 50 | 40 ‘ 35

Reisijaterongidel, mis teenindatakse veduritega, milledel on
podrdvankrid, ei piirata kiirusi tabeli 1 kohaselt, sest need
vedurid ldbistavad diinaamiliselt kdverikke palju soodsamalt.

Koverikkudel nii reisijate- kui kaubarongide vedurite
kiirused, mis antud tabelites ei tohi siiski iiletada:
a) vedurite konstruktsiooni kiirust,
b) sama koosseisu jaoks sirgteel lubatavat kiirust olene-
valt tee konstruktsioonist ja pealisehitise seisundist.
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Tabelis tdhendatud kiirusi vdib suurendada ainult raud-
teeiilema loaga. Sidrasel juhtumil médratakse erivalve kdve-
rikkude seisundi jirele.

Rongide liiklemise graafikute koostamisel peab jaamade
vahel kiiruste ja sOiduaegade médramisel arvestatama tabelis
tdhendatud Kiirusiga.

Kui on palju koverikke raadiustega, millede jaoks on
madratud kiiruste vidhendamine ja seetdttu on praktiliselt
voimatu kasutada sirgteel arvutlusega lubatavat Kkiirust, siis
madratakse kogu jaama vahel ildine kiirus sdltuvalt jaamade
vahel asuvate kdverikkude raadiustest. Selliste jaamadevahede
nimekiri koostatakse Tee- ja Ehitusameti iilema poolt, kokku-
kolastatakse Veoameti iilemaga, ja kinnitatakse Raudteeiilema
poolt.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iilem 7$erndsev
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Kinnitan,

Teede Keskvalitsuse iilema
asetditja V. Novitski.

3. veebruaril 1939, a.

Tee korrashoiu normid $ablooni ja loodlaua
jargi.
(Normaalrodpmeline tee.)
,sRo0bastee laius réopapeade seesmiste servade vahel sirgel
teel peab olema 1524 mm* (TEM § 32).

,,RO0bastee laius kdverikkudel maiiratakse olenevalt kdve-
riku raadiusest jargmiselt:

Raadiusega Tee laius
651 mige entab:dncrici. ~oeda, singenais., thhins 1524 mm
olgtes 650 im Fumidb oo vhikesi, - ioe o e e 1580 .

A T b T T R e P R LT LB 1535,

=AY LI O T R A Fli e R 1540 ,,

Korvalekaldumised roobastee laiuses nii sirgteel kui
koverikkudel ei tohi iiletada laienemisel +6 mm ja kitsene-
misel —2 mm kdigil liinidel.

Roobastee laius iile 1546 mm ja alla 1522 mm ei ole milgil
juhul lubatav‘‘ (TEM § 33).

,»Molema roéopaniidi pead sirgel teel peavad olema iihel
tasapinnal.

Vilisroopa korgendus jaamadevahelistel kdverikkudel mii-
ratakse, olenevalt koveriku raadiusest ja rongide liiklemise
suurimast lubatavast kiirusest, tabeli jargi (k. 22).¢

§ 1. Tabelis tdhendatud vilisrdopa korgendused on arvut-
letud timmardamisega kuni 5 mm jidrgmise valemi jérgi:

v2
Al A 1

kus h on vilisréopa kérgendus mm,

v—on antud kdverikul rongide suurim kiirus km/tun-
nis, mis on arvesse voetud liiklemisgraafiku koostamisel,

R — on kdveriku raadius m.

Sama valemi jdrgi arvutletakse vilisroopa kdrgendused
koigi vahepealsete raadiuste ja kiiruste jaoks.
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Koverikkude vilisrdopa korgenduse tabel (TEM § 34).

Vilisroopa korgendus mﬂlnneetntes mitme-

Kéveriku —suguse liikumiskiiruse juures
TR R e T TR A S R e
meetrites E _E _E E | E _E .E .5 g
(= o
R e LT R S AR
20002, 42 35! 65 100 — | — | — | — | — | —
0250 . .| 30 50 80 115/ — | — | — | — | —
SUDAEy 25| 40/ 65| 100 — | — —
880.. . 20, 35 60/ 85 125 — | — | — | —
400 20/ 30 50/ 70| 110 — | — | — | —
300 . 15| 25 40, 60/ 90| 125 — | — | —
600 . . 10{ 20 35/ 50/ 75| 110] 125 — | —
00 Cac 10| 20 30; 40| 65 95 115 — | —
BU0 . o 10 " 15 25| 35 55 80| 100/ 120 —
900 e 10‘ 151" 201,301 - 501, ..700 " 901 31101125
1000 <15 100 15 20| 30| 45| - 65 80| 95| 115
1200 . - 10018 2% 40 551" 65! 80f *95
1400 . —— 10 15\ 20| 35| 45| :60{ .70{; 80
1600 . .| — 10 15) 20| .1, 30} 40{, .50} 60} .70
1800 . .} —  — 10{ 15| 1412551 B35} 45 55 65
2000 . .} — | — 101, 15! .20 .. 30l ; 40 BOL 50
3000 . | —'— | 221 “q0 15 20]"' 25/ “'sof. 40
4000 . . f — | — | — | 1006 MY "giffiecesi Ly
Mirge 1. Raudteeiilematel lubatakse olenevalt rongide liik-
lemise iseloomust muuta korgenduste médrasid
259, piirides (TEM § 34).
2. Vilisroopa korgendust ei tehta, kui korgenduse

midr, mis arvutletud allpooltihendatud valemi
jirgi iimmardamisega kuni 5 mm, on alla 10 mm.

§ 2. Kaksik- ja mitmeteepiirkondades, mis asuvad kalla-
kutel, kus liiklemisgraafiku jérgi liilkumiskiirus tdusul ja kalla-
kul pole ithesugune, vdib tdusul ja langul asuvate kdverikkude
vilisrbobaste kdrgenduste arvutlemisel v3tta arvesse iihesugu-
seid (suurimaid) kiirusi juhtumil, kui kiirused kallakul ja tdusul
erinevad teineteisest mitte iile 159%,.

Vastasel korral peab kdveriku kdrgendust arvutletama eraldi
iga tee jaoks vastavalt kiirusele, mis selle tee kdoverikule on

maddratud liiklemisgraafikuga.
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Ehitusgabariidi nduete kohaselt ei tohi seejuures vilis-
rodpa korgendus olla tdusul, mis on kd&veriku tsentrumile
lihem, roobiti langul asuva kdveriku vilisrddpa kdrgendusest
viiksem alla poole. See tihendab, et vilisrodpa kdrgendus kdve-
rikul v&ib olla ro6biti asuva kdveriku vilisroopa kdrgendusest
viiksem mitte alla 62,5 mm.

,,Korvalekaldumised rodbaste asetuse tasapinnas sirgteel
ja koveratel teeosadel on lubatud mitte iile 4 mm* (TEM §35),

§ 3. Kiiruste juures kuni 120 km/tunnis pole kdverikes
vilisrdopa kdrgendused lubatavad iile 125 mm vdi iihes kor-
valekaldumisega iile 129 mm.

Koverikkude raadiuste juures iile 4000 m valisrdopa kor-
gendust ei tehta.

§ 4. Uleminek vilisroopa kdrgendusse tehakse iilemineku-
koveriku ulatusel médruse kohaselt kallakuga 0,001 voi olene-
valt kohalikkudest tingimustest ddrmiselt kallakuga 0,003.

Uleminekukdveriku peab tingimata tehtama koverikel,
mille raadius on 2000 m v&i vdiksem.

Koverikel, kus mdnesugusel pdhjusel pole veel iilemineku-
koverikke, tehakse iileminek vilisrdopa korgendusse sirgel tee-
osal miiruse kohaselt kallakuga 0,001 vdi olenevalt kohalikest
tingimustest jirsuma kallakuga, kuid igal juhul mitte jirsuma
kui 0,003,

§ 5. Korvalekaldumisi tee laiuses ja loodist, mis iiletavad
lubatavaid (TEM § 33 ja 35), samuti ka viilititdukmeid, s. o.
loodi jdrgi mdlema rea rodpapeade vastupidiseid kdrvalekaldu-
misi, mis on sirgteel ja kdverikel teineteisest ldhemal kui 25 m
ja kui seejuures iileminek rédpa allavajunud kohast ré6pa nor-
maalseisangusse on jirsum kui 0,0005, peab kohe kdrvaldatama,
kuigi need kdrvalekaldumised ei iiletaks lubatavaid piire +4 mm.

§ 6. Korvalekaldumised tee laiuses lubatavates piires pea-
vad olema sujuvad ja mitte jarsumad kui 1 mm tee 1 m kohta.
Loodis kdrvalekaldumiste iileminekud ei tohi olla jarsumad kui
1 mm tee 2 m kohta.

Jarsumad korvalekaldumised, kuigi need on lubatavates
piires, tuleb viivitamatult kdrvaldada.

Vilisroopa korgendamine jaamateede ja
kohtamispunktide koverikes.

§ 7. Kui jaam asub kdverikul, siis tehakse peateedel viilis-
roopa korgendus olenevalt jaama piires médratud kiirusest.
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Teistel jaamateedel ei tehta méiruste kohaselt vilisrodpa
korgendust. Juhtumitel, kui olenevalt kohalikest tingimustest
vilisroopa korgendus on vajalik, siis seda vdib teha Teeameti
iilema loaga.

§ 8. Poormed asetatakse teesse médruste kohaselt vilis-
roopa korgenduseta. Kui poddre asub peatees kdverikul, kus
rongid liiguvad suurte kiirustega, pddre hargneb kd&verikul
sissepoole, siis tehakse peatee vilisrtddpa kdrgendus olenevalt
koveriku .raadiusest ja lubatavast Kkiirusest samasugune kui
jaamadevahelisel peateel, kuid mitte iile 75 mm.

Kui kdrvaltee hargneb kéverikust viljapoole, siis méidruste
kohaselt vilisroopa kdrgendust ei tehta. Kdrgendus vdimalda-
takse ainult erijuhtumitel Teeameti iilema loaga, kusjuures
piiratakse kiirusi kdrvalteele.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iilem 7'Serndsen
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Peajuhised poormete Sabloonis korrashoiu
normide juurde.

1. ,,Keelatud on tees pidada podrmeid, milledel jargmised
korratused:
a) pdorme sulgrodbaste eraldumine,
b) sulgrdodpa eemalseis raamrédpast 4 mm ja enam,
c) sulgrodpa murenemine, mis tekitab rattarehvi harja
raamrodpale sattumise hddaohtu,

d) sulgroopa madalseis raamrodpa peast 2 mm ja enam,
e) kui kaugus ristrédpa siidamiku té6tava serva ja vas-
tasrddpa todtava kiilgpinna vahel on alla 1477 mm,

f) sulgréopa voi raamrdédpa murd,

g) ristrdodpa murd (stidamikus, kdrvrodbastes),

h) vastasroopa kahe vdi rohkem arvu poltide murd®
(TEM § 41).

2. Korvalekaldumised tee laiuses ristrodpal 1524 -1 on
antud tingimusel, et kaugus ristréopa siidamiku todtava serva
ja vastandrdopa téotava kiilgpinna vahel poleks alla 1477 mm
ja kaugus vastasrodpa tootava kiilgpinna ja kdrvrodpa todtava
kiilgpinna vahel poleks iile 1435 mm (skeemi 4 joonisel 1).

3. Vilisr66pa ja siidamiku renni laiuste summa ei tohi
olla alla 89 mm.

4. Tsentraliseeritud pdormeil peab olema sulgréopa kiik
normaalpédrmeil tiitip I-a, II-a, III-a — 152 mm ja inglis-
poormeil tilip III-a — 140 mm.

Vana siisteemi jérgi tsentraliseeritud poormeil voib kuni
nende pohjaliku iimberkorraldamiseni sulgrodpa kdik olla
viiksem, kuid mitte alla 125 mm. Sulgrédpa kiik mdddetakse
esimese tdmberaua kohal raamrédpa tddtava kiilgpinna ja sulg-
réopa mittetddtava kiilgpinna vahel.

5. Koigil juhtumitel peab olema kindlustatud réobasrea
tootava kiilgpinna tidpne kokkusattumine sulgrdépa kannas.

6. Korvalekaldumisi loodist (viilititdukmeteta) lubatakse
mitte iile 4 mm, kui iileminekud vajunud kohast normaalsei-
sangusse pole peateel jarsumad kui 0,0005 ja vastuvotu- ja
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drasaateteedel, samuti ka tagavarateedel olenevalt nende tdht-
susest kallakuga alates 0,001 kuni 0,003.

7. Poormeil tiiip IV-a ja 221, naela jooksvas jalas liik
1/ vdib lubada sulgrédpa algul laiendust + 1 mm. Inglispoor-
meil tiitip III-a liik /g vOib koveriku keskel lubada laiendust
samuti 4+ 1 mm.

Sadrastel podrmeil olev sulgrdodpa kiik 127 mm madratud
133 mm kiigu asemel hoitakse alal kuni pédrmete pohjaliku
paranduseni.

8. Olevais inglispdérmeil roobastest tiiip III-a liik 1/
on tee laius sulgrodbaste algul 1543 mm. See laius mdddetakse
podrmeprussi suunas. Tee laius kdveriku keskel on konstrukt-
sioon-jooniste jirgi voetud 1545 mm. Need mddted voivad jadda
kuni poérme pOhjalikul parandusel libiminevate aluslappide
limbertegemiseni.

9. Sulgroodpa kiik inglispdormeil liik /g on tabelis naidatud
sulgrodpa algul, sest olevail pddrmeil esimene tdmberaud aset-
seb mitmesugustel kohtadel.

10. Tabelis tihendatud tee laiuse ja rennide mooted samuti
ka kdorvalekaldumised inglispoérmeil ristroobaste jaoks on
kehtivad ka ristkohtade ristrodbaste jaoks, mis on valmistatud
roobastest III-a.

11. Sulgrédpad peavad tihedalt lamama aluspatjadel.
Pilu sulgrodpa ja aluspadja vahel ei tohi tiletada 1 mm tingi-
musel, et koormatud sulgrodpa madalseis viljaspool vertikaal-
selt hooveldatud piire oleks raamrodpa peast alla 2 mm,

12. Koverikkude tikutamine pddrmetel tehakse ordinaa-
tide tabeli jargi.

13. Poorme kdveriku laienduse iileminek tehakse pddrme
teessepanemise joonise kohaselt, nihutades sisemist rodparida
koveriku keskpunkti poole.

14. Sulgrédpa litsumist vastu raamrodbast kontrollitakse
poorme lukusoleku ajal poérmenuia iimberseadmisega, kusjuures
sulgréobas voib raamrodpast eemale nihkuda alla 4 mm. Seda
eemalenihkumist mdddetakse esimese tdmberaua kohal.

15. Uute poddrmete teesse asetamisel tuleb panna iiks
lili uwusi sama tiitipi kui pooregi réopaid pddrme ette ja iiks
lili wusi rodpaid ristrodpa taha. Kui rodbaste jirskvahetusel

.
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jadb teesse vana poore, siis tuleb jitta sulgrédbaste ette samuti
ka ristro6pa taha iiks liili vanu rédpaid, mis peavad olema sama
kuluvusega ning sama tiilipi mis pdoregi. Raamroopad, sulg-
r00pad, ristroobas ja vahepealne tee peavad olema iiht ja sama
tiitipi  rodbastest.

16. Raudteel olevate mittetiiiibiliste ptsérmete korrashoiu
normid $ablooni jirgi méiratakse Raudteeiilema poolt.

Teede Keskvalitsuse tilema asetiitja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iilem 7$erndsev
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Normaalpédrmete tiiiip I-a, If-a, III-a, IV-a ja 221} naela

hoiu-

oo sbizab,® ©

Pdoorme Sulgroodpa sulg;?gﬁﬁaste 1

B oo L

tiidp vorm 'i ,go ET,?U

o Hedl o é% “

" s - R sgs |
Tihendused joonise nr. 1 jirgi dvage aleulioide®

(skeemid 1, 2 ja 3) & kg \‘

‘»i

I-a Kaver | 1/11 | 1524 | 1526 |

II-a P 1/11 | 1524 | 1526 |

III-a & 1/11 | 1524 | 1526 |

IV-a &3 1/11 | 1524 | 1526 ‘

III-a Sirged 1/11 | 1526 — |

IV-a o g e
I-a % 119:x | 215261 sdel
II-a e 19°] | 1888 |-

III-a s 19 | 1528 | — |
III-a*) B 1% 118
III-a%) 1S 111 | 1526 | —

IV-a ja 221 naela

jooks. j. o 1/9 1531 =
Inglispé6rmed Sirged 1/9 1524 de

tiilip ITI-a Kaver 1/8 1524 | — |

Inglispoore |

titiip II-a Kover TN D B e ii

Antud médteist lubatavad kdrvale- laienduses 3 3 5

kaldumised mm kitsenduses 2 2 h
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Kinnitan
Teede Keskvalitsuse iilema asetiitja
V. Novitski. 3. veebruaril 1939. a.

jooksvas jalas, samuti inglispbormete Sabloonis korras-
normid.

laigys pologmlel = (¢ *f 10 Foule
Fd 000 clhaenle a0 € Ab15a esimese
| i g | Sullg(;;gg::ste | Rist- | tomberaua
‘ & ji'——w—r ——————oit KGvaril 1‘00pal kOhal
2 i | ° ja mitte-
B, ool ! = ’ g keskkohas | kgveriku | tsentrali-
| 98 | &5 ) Iopul | seeritud
.o - 2o |1 -H poddrmel
| RS R | g i 22 e R
{1 B i r | I & K, 3, ¥, K a
| | |
| 1536 | 1536 1524 1536 1524 152
| 1536 | 1536 | 1524 1536 | 1524 152
| 1536 1536 1524 1536 1524 140
| 71536 ||~ 1536 1524 1536 1524 133
1541 ; 1528 1528.| 1536 | 1524 140
| 1541 ‘ 1528, 1528 1536 | 1524 133
| 541 § 7528 | 1528 1540 | 1524 152
| 1541 { 1528 | 1528 1540 | 1524 152
1541 1528 4. 1528 1540 | 1524 140
1541 | 1528 1528 1540 | 1524 152
1541 || 1528 1528 1536 ” 1524 152
| |
I I
15457 | 15320 1532 | 1540 | 1524 1337
15413 i 1526, | 1526 15408 | 1524 140
1540 ;J 1530 | 1524 15457 || 1524 140
| ‘ | . i ,
! | :
1536 1536 | 1526 1586 1524 150
\ i ‘
2 ool Sx iy gLl 12
‘ |
2 ” fvebckd 2

71-mm renn.
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Rennide

Sulgrddpa
Poodorme Sulgroédpa ﬁ X
6l o sirgteele
taap vorm -]
;g -ttt it
.V) — g‘, i - -
- e8| 4 g
y K e B85 | e~
Tahendused joonisel nr. 1 jirgi 8ge \ & _S)g
(skeemid nr. 1, 2 ja 3) ﬁ%é | E38
I-a Kéover 1/11 68 —_
1I-a =, i1 | 70 9
III-a s 111 | 78 g
IV-a 2 111 | 8o 826
III-a Sirged 1/11 - 65
IV-a ' el — 65
I-a % 1/9 b 68
1I-a "y 1/9 — 70
III-a 5 1/9 — 65
III-a* Sirged 1/9 — 21
III-a* B 1/11 — 71
1V-a ja 2214 naela
jaoks j. % 1/9 — 62,5
Inglisp6érmed 13 1/9 — 65
Tiip III-a Kover 1/8 65 —
Inglispdore tiitip II-al Kover 1/9 85 =
Antud mdoteist lubatavad korva- I laienduses 3 2
lekaldumised mm l kitsenduses 9 0

* 1938, a. kinnitatud pé6rmed, millel on sulg rédpa kannas
*#* Kokkupandavatel ristrdobastel kahepoolse valatud siida-
*¥** 1938. a. kinnitatud projektides renn on 66 mm.
**%%* 1938, a. kiunitatud projektides renn on 46 mm.
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Peajuhised poéormete metallosade kuluvus-
normidele.

1. Maéératud kuluvusnormid peavad olema aluseks pdor-
mete osade vahetuseks.

Neil juhtumeil, kui podrmete osade kuluvus iiletab luba-
tavaid norme alla 2 mm, vdimaldatakse rongidele liikuda iile
pddrmete sama kiirustega, missugustega nad liiguvad praegu
ille nende pdormete. Siddraste poormete iile tuleb tingimata
teostada hoolsalt valvet.

2. Sulgréobaste peade kuluyus viljaspool vertikaalhds-
veldamise piire (50-mm ja laiemas 15ikes) vdib olla raamrédpa
kuluvuse piires, kusjuures sulgréopa kulunud pea (véi sulg-
réopa kulunud aluspatjade puhul) ei tohi raamrédpa peast
olla 2 mm ja enam madalam.

3. Teistel tagavarateedel vdib raamrédpa pea kuluvus
olla tabelis tihendatud normist suurem tingimusel, et ratta-
rehvi hari ei jookseks moodda sulgrodbast, vaheklotse, luku-
ega ka kanna iihenduspolte.

4. Siidamiku kuluvust mdddetakse siidamiku telje suu-
nas 40-mm paksuses 10ikes. Modtmist teostatakse latikese
abil, mis pannakse kOrvroobaste dirtele. Kuna valatud rist-
rodbastel on korvrodbaste ddred teljest kdrgemad, siis tuleb
seda 1-mm korgendust mdddetud kuluvuse arvust maha
arvata.

5. Tugipoltide ja sulgrédpa kaela vahel voib olla vaba
vahe peatee pddrmeil kuni 1 mm ja tagavarateede pddrmeil
kuni 2 mm.

6. Vastasr6opa kiilje kuluvust mdddetakse vastas-
ja teerddpa vahel oleva renni laiuse jérgi. Kui renn on
kulunud kuni lubatava (47 mm) laiuseni, tuleb vastasrodbas
vahetada uuega sel juhtumil, kui vaheklotsid on iihest tiikist.
Kui aga vaheklotsid koosnevad kokkupandavatest osakestest,
siis vOetakse vaheklotsidelt igaiihest iikks 3-mm vaheosa #ra
ja vastasrdodbas tOmmatakse teerdopale 3 mm vorra lihemale.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov
Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iilem TSerndsev
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Téhendused joon. 2 skeemide 1—3 jirgi A
I-a 1/11 Tiielikult valatud 1371
I-a | 1/9 Kokkupandav valatud kahepoolse siida-
mikuga 2026
II-a 1/11 Tiielikult valatud 1371
II-a 1/9 Kokkupandav valatud kahepoolse siida-
mikuga 2026
II-a | 1/9 Tiielikult valatud 1191
I1I-a 1/11 Kokkupandav valatud kahepoolse siida-
mikuga 2251
I1I-a 1/9 Samuti 2026
III-a 1/9 Taielikult valatud 1191
IIl-a 1/9 Kokkupandav valatud iihepoolse siida-
mikuga 1291
IV-a 1/11 Kokkupandav valatud kahepoolse sii-
damikuga 2161
IV-a | 1/9 Samuti 2055
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Kinnitan.

Teede Keskvalitsuse
iilema’ asetditja V. Novitski.

3. veebruaril 1939, a.

Juhend tee hindamiseks teemd@détmis-vaguni
lindi iilestihendamiste jéirgi.

Lindilt kirjutiste iimbertootamise kord.

§ 1. Tee seisundi hindamisel teemdotmis-vaguni lindi
iilestahendamiste jdrgi vOetakse aluseks iilesmérgitud sablooni,
loodi, tdukmete ja rihtimisvigade nididud.

Tee seisundi iildhindamiseks iihendatakse kilomeetri
ulatuses iiksikute elementide niitude tagajirjed, et saada
tildist hindenumbrit.

§ 2. Teemdotmis-vaguni lindi Kkirjutiste iimbertodta-
miseks tdmmatakse vastava teemddte nulljoonele (peajoonele)
réobiti rida jooni.

Nulljoonega lindil iihtub tee, millel pole mingit kérvale-
kaldumist tee laiuses ega ka rdooparea kdrgenduses. See joon
vastab tee laiusele sirgteel 1524 mm ja nditab, et mdlemad
rooparead on rohtsed.

Roobiti nulljoonele (peajoonele) tdmmatakse maéédratud
normidest lubatavate korvalekaldumiste jooned. Tee laiuse
joonele tdmmatakse iihelt poolt lubatava laienduse joon 6 mm
kaugusele (kui lindi kirjutis on maastaabis 1:1). Teisele poole
tdmmatakse lubatava kitsenduse joon 2 mm kaugusele (kui
kirjutis on samas maastaabis).

Molemale poole tee loodisoleku nulljoonest tdmmatakse
rooparidade lubatavate korgenduste jooned ja ka jooned,
mis piiritlevad neid korvalekaldumisi tabeli 1 kohaselt vas-
tavate astmete jargi.

Joonte vahekaugus médratakse jargmiselt. Loodi mehha-
nismi konstruktiivne tdpsus voetakse arvestades vaguni ratta-
rehvi kuluvust vdrdseks + 1 mm. Kui lindikirjutise maas-
taap on niditeks 1:2, siis lubatava 4 mm korvalekaldumise
joon tuleb tdmmata nulljoonest

441
5 = 2,5 mm Kkaugusele.
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Kui kirjutise maastaap on 1:3, siis lubatava 4 mm kdrvale-
kaldumise joon tuleb tdmmata

441 :
TS T | /s mm kaugusele nulljoonest.

Séadraselt leitakse ka kaugused nulljoonest kuni joonteni,
mis vastavad korvalekaldumiste astmetele tabeli 1 kohaselt.

§ 3. Koverikkude tee laiuse nulljooned tdmmatakse
teemOOtmis-vaguni lindile sirgtee (1524 mm) nulljoonest
antud koveriku normaallaienduse kaugusele (kui maastaap
on 1:1).

Koverikkude loodisoleku nulljooned tdmmatakse sirgtee
loodisoleku (kdrvalekaldumisteta) nulljoonest séddrasele kau-
gusele, mis vastaks kdveriku normaalkdrgendusele, kusjuures
vOetakse arvesse parandusi tsentrifugaaljou peale. Parandused
tsentrifugaaljou peale sdltuvad modtmis-vaguni liilkumise
kiirusest ning kdveriku raadiusest (tab. 4). Lubatavate kor-
valekaldumiste jooned ja tee korratuste jooned vastava astme
kohaselt tdmmatakse roobiti nulljoontega samuti kui sirgtee
jaoks (vt. juhendi § 2).

Loodisoleku kirjutised tootatakse iimber kdveriku korgen-
duse ulatusel samuti kui sirgtee osas. Selleks iihendatakse
sirgtee nulljoone 16pp, kus koveriku kérgendus on null, kdve-
riku nulljoone algusega, kus korgendus on null, kéveriku null-
joone algusega, kus korgendus on juba téieline. Sédraselt
tdmmatakse ka korvalekaldumiste jooned.

Seejuures lindi kirjutise joone ,,viljahiipe*‘ ,,a*‘ (joon. 2)
viljapoole iileminekujoont ei vdeta arvesse, kui iilemineku-
koverik puudub (viljahiippe suurus ei tohi iiletada tsentri-
fugaaljou paranduse suurust).

Normidest korvalekaldumiste liigitus olenevalt nende
suurusest vastavate astmete jargi.

§ 4. Tee korrashoiu normidest korvalekaldumised S$ab-
loonist ja loodisolekust liigitatakse astmeisse olenevalt nende
suurustest tab. 1 kohaselt.

§ 5. Kui tdukmed ja rihtimisvead kirjutatakse iiles apa-
raadiga, mis mairgib vedrude kodikumist, siis nende suurus
tehakse kindlaks amplituutide mddtmisega.

Kui téukmed ja rihtimisvead kirjutatakse iles vedruga
tasakaalustatud raskuse abil, siis tdukmete suurused tehakse
kindlaks nende joonte suurimate korvalekaldumiste jirgi
nulljoonest (iihele vdi teisele poolele).
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Kui tdukmed :kirjutatakse iiles vedrudega tasakaalustatud
raskuse abil, siis nende tdukmete hindamisnumber arvatakse
iildhindamisnumbrile juurde, kui teemddtmis-vagunil puu-
dub aparaat, mis mirgib tdukmeid vedrude kdikumise jargi.

Tdukmeid ja rihtimisvigu hinnatakse astmete jargi vas-
tavalt tdukmete suurustele tabeli 2 kohaselt.

Mehhanismid, mis nditavad tdukmeid ja rihtimisvigu
ja nende korvalekaldumiste suurusi tileskirjutamisega apa-
raadiga vedrude koikumisest peavad olema tdpistatud Teede
Keskvalitsuse erijuhendi jirgi.

§ 6. Aparaatide iileskirjutiste tdpsuse kontrollimiseks
peab igakord enne teemdOtmis-vaguni tddle sditmist ja ka
166 ajal kdrvutatama teemodtmis-vaguni iilema korraldusel
teemd3tmis-vaguni iileskirjutisi tee S$ablooniga ja loodlauaga
moddetud andmetega.

Kontrollimistagajarjed maérgitakse lindile ja kantakse
akti, millele kirjutavad alla teemOOtmis-vaguni iilem ja
Raudtee Ehitusameti vdi Tee- ja Ehitusjaoskonna esindaja.

Tabel 1.
4 | Lubatud | 15! ® 3
korvale- \
kaldumi- Lubatud normide
Korratuste |sed mad- iiletamine mm
ratud nor- y
nimetus |mist mm

Jérjekorranr.,
\
{
|
|
1
|
‘

1 | Tee kitsendus kuni 2 kuni 4 ! kuni 6 iile 6
juurde juurde juurde
arvatud | arvatud | arvatud
2 | Tee laiendus') | kuni 2 kuni 11 | kuni 16 | tle 16
kaasa kaasa kaasa

arvatud | arvatud | arvatud

3 | Lubatavast nor- | kuni 4 kuni kuni 30 | iile 30
mist sujuvad kaasa kaasal5 | kaasa
korvalekaldu- arvatud | arvatud | arvatud
mised loodis-
olekust?)

4 | Viilititsukmed?) | kuni 6 | kuni 10 | kuni 15 | iile 15
ja iihekiilgsed kaasa kaasa | kaasa
jarsktdukmed %) | arvatud | arvatud | arvatud
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Mirkmed:

1) Tee laius iile 1546 mm pole lubatav ja hinna-
takse kui IV astme korratus ka sel juhtumil, kui
normikohaselt kuuluks tee laius antud kove-
rikas vastavalt tabeli 1 madalamasse astmesse

2) Uhe rooparea sujuvad kdrvalekaldumised teise
rédparea loodisolekust nii sirgteel kui kove-
rikes. Sé#iraseid tee korratusi ei hinnata nagu
viilititdukmeid voi iihekiilgseid jarsktoukmeid.

3) Viilititdukmed, s. 0. mdlema rodparead rodbaste
teineteise jirele koérvalekaldumine loodisolekust,
kui iilemineku kallak vajunud kohast normaal-
kdrguseni iiletab 0,0005 ja kui need vastupidised
mitte kohakuti tdukmed asuvad teineteisest nii
sirgteel kui ka kdverikul ldhemal kui 25 m.

4) Uhekiilgsed jdrsktdukmed, s.o. iihepoolne kdr-
valekaldumine loodisolekust tabelis tdhendatud
suuruseni, kui iilemineku kallak on 0,003 jarsum
vdi iilemineku pikkus on nii koverikul kui
sirgteel viiksem, kui 5m ka juhtumil, kui kor-
valekaldumised oleksid sujuvad.

Tabel 2.

Jarjekorranr.

Lindil iileskirjutatud
tdukmete suurused
mm .

Toukmete = =

nimetus as. T m ey

I II III v

1 | Tdukmed ja rihtimisvead

(iiles kirjutatud nii ved-

vedrudega tasakaalus-
tatud raskuste abil) 1 ks sl 4

kuni | kuni | kuni | kuni

rude koikumisega kui | luba- | luba- | luba- | luba-

tava tava tava tava
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Tabel 3.

Vdetud hindamisnumber
olenevalt korratuse

suurusest

3 Korratuse e e
g nimetus a s 9w e d

-
3 R i
2
ko) ! II I1I v
=

1 | Tee kitsendus 0| 10 100 | 1000
2 | Tee laiendus 0| 10 100 | 1000

3 | Lubatavast normist suju-
vad kdorvalekaldumised

loodisolekust 0 1 10 100
4 | Viilititbukmed ja iihekiilg-

sed jarsktdukmed 0| 10 100 | 1000
5 | Toukmed ja rihtimisvead 0| 05 5 50

Miege: Toukmed suurusega iile lubatava 4 mm hinnatakse
hindamisnumbriga iiks tuhat.

§ 7. Teemddtmis-vaguni liikumise kiirus td6 ajal peab
olema: Ljafenko tiilibil 40 km/tunnis ja hea seisundiga
teel 45 km/tunnis. Dolgovi ja teissugust tiilipi vaguneil
vastavalt 25 ja 30 km/tunnis.

Kiiruste niitaja peab alati olema tditsa korras.

Tee korratuste hindamine.

§ 8. Tee korratusi hinnatakse hindamisnumbritega tab. 3
kohaselt. Mdoted Sablooni ja loodi jérgi on arvatud korratu
tee 1 m pikkusele. Viilititdukmed, iihekiilgsed tdukmed ja
rihtimisvead kui korratused vdetakse arvesse igaiiks eraldi.

§ 9. Tee korratuste kohtade pikkust mdddetakse igas
astmes eelmise astme Kkorratuse piirjoone jirgi.

§ 10. Antud km tee seisund hinnatakse hindamis-
numbrite kogusummaga, mis teemdOtmis-vaguni ldbisdidul
saadakse sel kilomeetril lindil mérgitud kdigist tee korratustest.
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Tee seisund loodisoleku, tee laiuse ja sujuvuse suhtes
loetakse:

a) ,,viga heaks®, kui km hindamisnumbrite kogusumma
on 0 kuni 15;

b) ,,heaks‘, kui km hindamisnumbrite kogusumma ei
iileta 30;

¢) ,;rahuldavaks, kui km hindamisnumbrite kogusumma
iiletab 30, kuid on alla 300 ja

d) ,,mitte rahuldavaks, kui km hindamisnumbrite kogu-
summa iiletab 300.

§ 11. Tee seisund rithmajaos, Tee- ja Ehitusjaoskonnas
voi kogu raudtee ulatuses tehakse kindlaks olenevalt viga hea,
hea, rahuldava ja mitterahuldava teeosade pikkustest (km ar-
vudest).

Uksikute teeosade vordlemiseks hinnatakse need teeosad
keskmiste hindamisnumbritega kdigi korratuste jirgi, mis selle
teeosa libisdidul mirgitud teemddtmis-vaguni lindile. Kesk-
mise hindamisnumbri saamiseks jagatakse selle teeosa hinda-
misnumbrite kogusumma kdigist mirgitud korratustest sama
teeosa pikkusele kilomeetrites.

Teeosa (rithmajagu, piirkond, Tee- ja Ehitusjaoskond),
mille hindamisnumber on alla 15 v&i 30, vdib arvata vastavalt
viga heasse vdi heasse liiki ainult sel tingimusel, kui sel tee-
osal pole iihtki mitterahuldavat hindamisnumbrit. Vastasel
korral see teeosa arvatakse rahuldavate liiki.

§ 12. Kilomeetrite tee hindamisnumbrid kantakse nime-
kirja, mille mirkmelahtris loendatakse suurimad korratused
tihendades nende iseloomu, suurust ja asukohta.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov
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SELGITUSI

teemOotmis~vaguni lindi iimbertootamiseks.

Teemdotmis-vaguni lindi {ileskirjutuste iihtlaselt ning
Gigesti limbertodtamiseks kirjeldatakse allpool tegelikkusest
vdetud nididete najal lindil $ablooni, loodi ja tdukmete kirju-
tiste jarkjargulist {imbertdotamist.

A. Tee laiuse suhtes tee seisundi hindamine.

]oon 1 ku)utab tee laiuse suhtes tee seisundi iileskir-
)utamxst sirgteel ja koverikul. Umbertootamise jérjestus on
sddrane:

Korvalekaldumised tee laiusest sirgteel.

Roobiti nulljoonele, mis nditab tee normaallaiust 1524 mm
tommatakse kaks joont: esimene 2 mm kaugusele kitsenduse
poolele ja teine 6 mm kaugusele laienduse poolele. Need
kaugused peavad vastama iileskirjutuse maastaabile (iileskir-
jutuse maastaap on 1:1). Need jooned on piirideks, mille vahel
tee laiuse korvalekaldumised on lubatavad.

Laiendused vdi kitsendused, mis ulatuvad neist joontest
viljapoole, hinnatakse olenevalt korratuse suurusest trahvi-
numbriga.

Toodud nidites on sirgtee-osas iileskirjutis (joonisel
vasakul poolel) lubatavas piires (+6,—2) vilja arvatud: iiks
koht (1), kus on 8 mm tee laiendus ja teine koht (2), kus on
4 mm Kkitsendus médratud normist 1524 mm,

Juhendikohaselt on (tab. 1) laiendus alates 6 mm kuni
11 mm II astme korratus, samuti ka 4 mm kitsendus (2) on
II astme korratus.

Korvalekaldumised tee laiusest koverikes. -

Koveriku tee normaallaiuse joon tdmmatakse roobiti
sirgtee normaallaiuse (1524 mm) joonele viljudes antud kdve-
riku raadiusele miiratud laiusest. See joon tdmmatakse kdve-
riku laienduse kaugusele vastavalt lindi maastaabile. Kies-
oleval juhtumil on kdveriku normaallaiuseks midratud 1530 mm.
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Roobiti sellele 1530 mm joonele tdmmatakse mdlemale poole
samuti iileskirjutise maastaabi kohaselt lubatavate korvale-
kaldumiste jooned (laienduse jaoks + 6 mm ja kitsenduse
jaoks — 2 mm).

Meie niites on koverikus laiendusi: 7 mm (3), 9 mm (4),
10 mm (5 ja 6), 11 mm (7) ja 17 mm (8). Kiesoleval juhtumil
laiendused ei iileta, vilja arvatud viimane, 11 mm ja see-
pérast kuuluvad tee korratuse suhtes II astmesse. Viimane
laiendus (8) kuulub IV astmesse.

Kitsendused (9 ja 10) on 6 ja 10 mm. Seepirast neid
hinnatakse vastavalt III ja IV astme korratustena.

Kogu iilejédnud tee seisundi iileskirjutis, mis ei ulatu
lubatavate korvalekaldumiste (46, —2) joonte piirest vilja,
ei kuulu trahvimisele ja hinnatakse hindamisnumbriga 0.

Tee laiuses korratuste hindamine numbritega.

Tee laiuses antud astme korvalekaldumiste pikkust
moddetakse modda joont, mis piirab eelmise astme korvale-
kaldumisi. Naéide: kitsenduses III astme korratuste (kuni
6 mm) pikkusi mdddetakse mddda joont, mis piirab II astme
korratusi, s. 0. 4 mm kaugusel nulljoonest. II astme korra-
tuste (kuni 4 mm) pikkusi mdddetakse modda joont, mis
piirab lubatavaid korvalekaldumisi, s.o0. 2 mm kaugusel
nulljoonest. Samuti mdddetakse laienduste pikkusi. Niide:
IV astme korratuste (iile 16 mm) pikkusi md&detakse modda
joont, mis piirab III astme korratusi, s.o. 16 mm kaugusel
nulljoonest. III astme laienduste pikkusi mdddetakse modda
joont, mis piirab II astme korratusi, s.0. 11 mm kaugusel
nulljoonest. II astme laienduste pikkusi mdoddetakse moodda
joont, mis piirab lubatavaid kd&rvalekaldumisi.

Korgemate astmete korratuste pikkus arvatakse maha
madalamate astmete korratuste pikkusest.

Niide: korratus (8) hinnatakse numbriga jirgmiselt.

Olgu IV astme laienduse pikkus 4 m, III astme — 18 m
ja IT astme 28 m.

Hindamisnumber ;

IV astme jargi 4, 1000 = 4000
b b s (18—4) . 100 = 1400
L3 ol 'y (28—18). 10 = 100

Kokku: 5500
Samun arvutletakse hindamisnumbrid ka kitsenduste jaoks.

Arvutletud numbrid kirjutatakse lindile oleva korratuse
juurde.
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B. »Tee loodisoleku seisundi hindamine.

Tee loodisoleku seisundi iileskirjutis on niidatud
joon. 2 (maastaap 1 :2).

Umbertootamine teostub jirgmises jdrjestuses.

Nii sirgtee-osas kui ka koverikus tOmmatakse iileskir-
jutise maastaabis nulljoonest mdlemale poole rédpjooned 5 mm
kaugusele (4 mm -+ 1 mm eksimuste peale). Need jooned pii-
ravad lubatavaid korvalekaldumisi tee loodisolekust (Juhendi
§ 2).

Koverikus voetakse (vt. tab. 4) arvesse parandusi tsentri-
fugaaljdu mdju peale loodi nditamisele. Paranduse suurus ole-
neb teem&dtmis-vaguni kiirusest ja kdveriku raadiusest.

See paranduse suurus (12 mm, kui teemddtmis-vagun
liigub kiirusega 25 km tunnis koverikul R = 640 m, vt.
joon. 2) arvatakse maha kdoveriku vilisrodpa médratud kor-
gendusest ja saadud jddgi kaugusel tdmmatakse kdveriku null-
joon roobiti nulljoonele.

Pirast nulljoonte ja lubatavate korvalekaldumiste joonte
tombamist tehakse tee seisundi iileskirjutiste jirgi kindlaks
korratuste astmed, s. o. kdrvalekaldumisi loodisolekust, iihe-
kiilgseid jidrsktdukmeid ja viilititdukmeid.

Sujuvad koérvalekaldumised loodisolekust ja nende
hindamine (tdhistus — \_)).

Loodisolekust sujuvate korvalekaldumiste pikkust teatud
astmes mdddetakse mddda joont, mis piirab eelmise astme kdr-
valekaldumisi ja nimelt:

a) II astme korvalekaldumisi modda lubatavate korvale-

kaldumiste joont;

b) III astme kdrvalekaldumisi modda II astme korvale-

kaldumiste joont jne.

Korvalekaldumiste pikkusi mdddetakse sirkliga iga iiksiku
astme korratuste jaoks eraldi. Saadud hindamisnumber kirju-
tatakse lindile vastava korratuse juurde.

Naiites, mis toodud joon. 2, korratused loodisolekus nr. 3,
4, 5, 6, 8, 9, 12, 14, 16, 18, 23, 24, 30 ja 31 kuuluvad
II astmesse, kuna korratused nr. 10, 15, 20, 21 ja 32 kuu-
luvad III astmesse.

Kaorvalekaldumiste mddtmine algab kdrgemast astmest.
Kiesoleval juhtumil ITI astmest.

IIT astme korvalekaldumiste iildpikkus on 121 m, mis
annab hindamisnumbri 1210 (10.121).
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Pirast kdrgema astme (III astme) loodisolekust kdrvale-
kaldumiste iildpikkuste mddtmist mdddetakse alama astme,
s. 0. II astme korvalekaldumiste iildpikkus (mdddetud modda
lubatavate kdrvalekaldumiste joont). II astme kdigi korvale-
kaldumiste iildpikkus on 274 m.

II astme kdorvalekaldumiste iildpikkusse sattus ka III
astme kdorvalekaldumiste tildpikkus. Et ITI astme kdorvalekal-
dumiste iildpikkust, s. 0. 121 mm, mitte kahekordselt hinnata,
tuleb see pikkus II astme kdrvalekaldumiste iildpikkusest maha
arvata. Jirelikult II astme kdorvalekaldumiste tldpikkus vor-
dub 274—121 = 153 mm, mis hinnatakse numbriga 153.

Nii siis kdigi nende korratuste iildhinne on 153 . 1 + 121 .
10 =1368.

Uhekiilgsed jérsktdukmed ja nende hindamine (leppe-
tdhistus — A).

Joon. 2 on kolm iihekiilgset jidrsktduget (nr. 19, 25
ja 26).

Téukmed nr. 25 ja 26 kuuluvad II astmesse ja tduge
nr. 19 —IIT astmesse.

Jarsktoukmed hinnatakse mitte vastavalt pikkusele, vaid
tiksikult. Nende pikkust mdddetakse ainult seks, et kindlaks
teha, kas kdesolev korratus kuulub iihekiilgsete jarsktdukmete
hulka vdi on sujuv kérvalekaldumine tee loodisolekust.

Uhekiilgsed jirsktdukmed hinnatakse tab. 1 kohaselt.
Jérelikult kaks tduget siigavuseni kuni 10 mm (II aste, num-
ber 10) hinnatakse numbriga 2 X 10 = 20, Uks tduge siiga-
vuseni kuni 15 mm (ITII aste, number 100).

Viilititbukmed ja nende hindamine (leppetihistus — N).

1. Joon. 2 on 11 tduget. Neist nr. 7, 13, 17, 27, 28 ja
29 kuuluvad II astmesse, nr. 1, 2, 22 ja 23 — III astmesse
ja nr. 11 — IV astmesse. Hinnatakse neid samuti iiksikult.

Jarelikult nende hindamisnumber on 6 X 10 + 4.x 100 -
-+ 1 X 1000 = 1460.

Uldine hindamisnumber uuritava teeosa loodisoleku suhtes

on
sujuvate korvalekaldumiste jirgi . . . . . . . . .. 1363
ibekiilgsete, jirsktoukmete JALGi . o+ o w0 e 0 0ie 120
XRIGOTRmate JRTET- - e e il e o e T 1460

Kokku 2943
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C. Tee sihist korvalekaldumised ja téukmed
ning nende hindamine.

Tdukmete ja tee sihist kdrvalekaldumiste hindamisel, kui
nad on iiles kirjutatud aparaadiga, mis mérgib vedrude elastset
painduvust, mdddetakse sirkliga mdlemale poole nulljoonest
korvalekaldumiste kogusummat (amplituuti).

Ko&ik korvalekaldumised, mille suurused iiletavad tee-
madtmis-vaguni jaoks lubatavaid kdrvalekaldumisi, hinnatakse
trahvinumbritega tab. 2 kohaselt.

Joon. 3 on tdhendatud tdukmete iileskirjutis aparaadiga,
mis miérgib vedrude kdikumist. Siin leidub II astmes 6 t3uget
1, 2, 4, 5, 7, 8), III astmes iiks tduge (3) ja IV astmes iiks

touge (6).
Tdukmete hindamine II astme jérgi 6 tk. X 0,5 = 3
4 & 7Y stk sprindbe DA TRy D
o e ) B e )’
Kokku 58

Kui hinnatakse tdukmeid, mis on iiles kirjutatud aparaa-
diga, millel raskus on tasakaalustatud vedrudega, siis tdmma-
takse keskmisest (null) joonest mdlemale poole rddpjooned
(lubatavate kdrvalekaldumiste jooned) 5 mm kaugusele null-
joonest.

Aparaatidel peavad olema taara mddratud

Koik jooned, mis ulatuvad viljapoole lubatavatest kdrvale-
kaldumistest, hinnatakse trahvinumbritega olenevalt korvale-
kaldumise suurusest (tdukme jarskusest).

Iga tduge mdddetakse nulljoonest ainult iihele poole —
kas iiles vdi alla (sellele poole, kus tduge on suurem).

Kui on aparaat, mis iiles kirjutab tdukmeid vedrude elast-
sete paindumiste jdrgi, siis tee hindamisel ei vdeta arvesse
toukmete numbreid, mis saadud raskuse abil té6tava aparaadi
iileskirjutamisel.

Tee hindamisel numbritega, tee laiuse ja loodisoleku suh-
tes teostatakse Dolgovi tiilipi teemddtmise vankrite lindi
timbertd6tamist kiesoleva juhendi kohaselt.

Sealjuures parandusi tsentrifugaalju peale ei tehta.

Peab arvestatama, et teemddtmis-vagunid maérgivad ainult
mdnesuguseid nditajaid tee tehnilise iildseisukorra niitajaist.

Tee laiuse ja loodisoleku iileskirjutus mirgib rodparidade
vastastikku ning tegelikku seisukorda teemd&dtmis-vaguni
telje koormuse all antud liikumise kiiruse juures.
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Toukmete iileskirjutus vedrude elastsete kdikumiste jargi
iseloomustab tdukmete suurust, kuigi vaguni kere kéikumine
veidi moonutab neid.

Teemddtmise vagun ei iseloomusta hooletusse jdetud tee
seisukorda rodbaste pikinihkumise, sideosade korrashoiu, liip-
rite seisukorra,vee dravoolu, mulde seisukorra suhtes jne.

Jarelikult vdga hea hinne teemddtmise vaguni jirgi tahen-
dab tee viga head korrashoidu tee laiuse ja loodisoleku suhtes
ja tee sujuvust, kuid iildiselt ei iseloomusta mingil tingimusel
tee viga head seisukorda kdigis suhetes.

Teede Keskvalitsuse tilema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iilem 7Serndsev
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Lisa
5, Teemodtmis-vaguni lindi
umbertddtamise selgituste* juurde.

Tabel 4.

Tsentrifugaaljoust olenevate paranduste tabel vesiloe
n#ditude jaoks.

._g'g, Liikumiskiirused
*g.é 20| 21| 22| 23| 24| 25| 26| 27| 28| 29| 30| 31| 32| 33| 34/ 35
X8 E Teemddtmis-vaguni lindi jaoks parandused mm
|
320 |1617|19| 21|23 25| 27| 29| 31| 33| 35| 38| 40| 43| 46 48
427 |12|13| 14| 16| 17 18| 20| 21| 23| 25| 26| 28| 30| 32| 34| 36
533 | 9| 10| 11| 12| 14/ 15| 16| 17| 19 20| 21| 23| 24| 26| 27 29
640 | 8| 9| 9|10]11]12|13] 14|15/ 16/ 18|19/ 20|21 23!24
747 | 7, 7| 8| 9|10/ 10 11| 12| 13| 14 15| 16| 17|18 19, 21
853 | 6/ 6| 7/ 8 8 9[10/11]11]12|13}14|15! 16|17/ 18
90 | 5 6 6 7 8 8 9 9 10111213 13| 14| 15| 16
1067 | 5 5 6 6/ 7| 7 8 O 91011 1112|1314 14
1173 | 4 5 5 6 6 7 7| 8 8| 910 10 11|12 12/13
1280 | 4 4) 5| 5 6 6 7| 7 8 8 9 91011 11 12
1387 | 4| 4| 4| 5 6[ 6/ 6/ 7| 7| 8 8 9| 9/10|10 11
1494 | 8 4| 4| 4/ 5 5| 6/ 6 7| 7| 8 8 9 910/10
1600 | 3| 3| 4| 4l 5 5/ 5 6 6 71 7| 7 8 9l 910
1707 | 3/ 8| 4| 4 4/ 5 s 5| 6 6 7| 7/ 7 8 8 o
1920 | 3| 3 3| 3 44 4 5 5 5 6 6 7 7 8‘ 9
2134 | 2| 3| 3| 3/ 3| 4 4| 4 5/ 5 5 6 6 6 7 7
2667 | 2| 2| 2| 2| 3| 3| 3| 4| 4| 4| 4| 5| 5/ 5/ 5/ 6
3200 | 2| 2| 2| 2| 2| 2| 8| 3| 3| 3 4| 4| 4] 4| 5 5
3734 | 1/ 1| 2| 2 2| 2| 2| 2| 3| 3| 3 3| 3| 4 4 4
4267 | 1] 1] 1] 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 3| 3| 3| 3] 3] 4

Mairge: Parandused tehakse lindile samas maastaabis, milles
saadakse loodi iileskirjutisi.

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna tilem 7Serndsev
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Kinnitan

Tee-Keskvalitsuse iilema asetditja
V. Novitski

3. veebruaril 1939. a,

Looduslikest kividest tee pallastiks valmistatud
killustiku tehnilised tingimused.

A. Uldtingimused.

Killustik tee pallastiks peab valmistatama kdvadest kiilmu-
misele vastupidavatest kiviliikidest, mis on viga vastupidavad
kuluvusele, nagu: basalt, graniit, porfiir, trahiit, lubjakivi, liiva-
kivi jne. Need kivid peavad vastama kdesolevatele tehnilistele
tingimustele.

B. Tee pallastiks tarvitatava Kkivikillustiku médted.

Pallastiks ja teedevaheliseks tditeks tarvitatav kivikillustik
peab olema jimedusega 25 kuni 70 mm.

Mirge: Kivikillustikust pallastis lubatakse killus-
tikku jimedamat kui 70 mm mitte iile 5%, proovi algkaa-
lust. Ka alla 25 mm osi ei tohi olla iile 5%,.

C. Tee kivikillustiku omadus.

1. Killustiku puhtus.
Killustik peab olema puhas, vaba mustusest, priigist, savi ja,
liiva segust.
2. Vee imavus.

Killustiku proov ei tohi 48 tunni jooksul imada vett iile
1,69%.

Kui proov imab vett iile 1,5%, tehakse tingimata katse
vastupidavuse suhtes kiilmumisele.

3. Vastupidavus kiilmumisele.
Killustik peab olema vastupidav kiilmumisele ja 25-kordsel
kiilmumisel ei tohi tuulduda.

4, Kuluvus Devali trumlis..

Jark E p. 3 tihendatud meetodi kohaselt katsetatud Devali
trumlis killustik ei tohi pérast 10000 tiiru nididata kuluvust

ile: A o Tagtu OLikooLd
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D. Proovide valik karjdidrides.

Kiviliikide, samuti valmissaaduste omaduste kindlakstege-
miseks teostab proovide valikut vastuvdtu-inspektor voi selleks
eriti médratud isik.

Proovide wvalik kivikarjddrides ja materjalide omaduse
kindlakstegemine peab teostatama kindlaksméédratud vahe-
aegade jirele olenevalt karjddri t66 intensiivsusest ja ka kivi-
liigi iihtlusest, kuid mitte harvem, kui iiks kord kvartaalis.

Karjddri tiieliseks fiilisi-mehaaniliseks iseloomustamiseks
peab vdetama proove igast kihist, samuti ka karjéiri igast kohast,
kus kivid omaduste poolest erinevad. Igast kihist ja igast kohast
peab vdetama vidhemalt 3 proovi.

Proovi valikut ja katsetamist teostatakse tingimata lademes
iga uue kihi viljakaevamisel.

Iga proov peab kaaluma umbes 50 kg ja koosnema kivi
tiikkidest ja iiksikuist killustikkudest igaiiks mitte viiksem kui
10 sm. Proovi votmise kohad mirgitakse karjddri plaanile ja ta
geoloogilistele libilGigetele leppetdhistustega ja proovide jirje-
korranumbritega. Need leppetihistused mirgitakse vastu-
pidava oOlivirviga ka proovidele.

Iga valitud proov pakitakse erikasti, kuhu pannakse proovi
votnud isiku allkirjaga Oiendis, milele tdhendatakse karjéiri
nimetus, proovi jirjekorranumber ja proovi votmise aeg.

E. Katsetamise meetodid.
1. Veeimavus.

Kivitiikid arvult mitte alla 5 mahuga igaiiks umbes 50 sm?®
puhastatakse karedate harjadega kobedatest osakestest ja tol-
must, kuivatatakse temperatuuri 100—110°C juures kuni
piisiva kaaluni ja kaalutakse iile. Mérgime selle kaalu A tdhega.
Pirast seda kivid lastakse vette nii, et vesi iimbritseks neid
1/, kdrguseni. Uhe tunni méddumisel lisatakse ndusse vett kuni
proovide 15, korguseni ja 2 tunni moddumisel lisatakse vett
kuni proovide 3/, kdrguseni. 24 tunni mdddumisel lisatakse vett
niipalju, et proovid jéddksid vee alla. Kui proovid on seisnud vee
all 24 tundi, vdetakse nad sealt vilja, kuivatatakse kaltsuga ja
kaalutakse iile. Mirgime selle kaalu B tidhega.

Veeimavus leitakse valemi jérgi:

B—A
W = ;s X 1009,
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2. Vastupidavus kiilmumisele.

Viis kivitiikki mahuga igaiiks umbes 50 sm® puhastatakse
hoolsasti karedate harjadega kobedatest osakestest. Proovid
imatakse veega kuni kindla kaalu saavutamiseni ja katsetatakse
25-kordsele kiilmumisele sulatades neid vees igakord pérast kiil-
mumist.

Pirast seda, kui proovid asetatakse kiilmumiskambrisse,
tuleb seal temperatuuri aeglaselt alandada, nii et umbes 4 tunni
moddumisel oleks temperatuur mitte rohkem kui 15—18°C
alla nulli, millise temperatuuri juures hoitakse proovid 2 tundi.
Pirast igakordset kiilmumist kastetakse proovid puhta veega
tiidetud klaasndusse. Vee temperatuur on umbes 15°C jérgi.

Proovid jaiitakse sinna umbes kaheks tunniks. Enne iga-
kordset uut kiilmumist vaadatakse proovid hoolsasti iile, et
kindlaks teha nende seisundit.

3. Kuluvus.

Kivitiikid enamvihem iihesuguse kaaluga ja vormiga suu-
rusega 50—60 mm ja iildkaaluga 5 kg pestakse vees puhtaks ja
kuivatatakse temperatuuri 100—110°C juures kuni piisiva
kaaluni. Kaalutud proovid pannakse Devali trumlisse, mis
koosneb kahest v&i rohkemast ddnest silindrist sisemise 1dbimd-
duga 20 sm ja siigavusega 34 sm. Silindrid on asetatud vdlvile
30° nurga all arvates horisondist. Trumli tiirlemiskiirus peab
olema 30—33 tiiru minutis. Pérast 10000 tiiru loetakse katse-
tamine I8petatuks. Proovid vdetakse trumlist vilja, sSelutakse
libi sdela aukudega 1,6 mm, pestakse puhtaks tolmust, kuiva-
tatakse temperatuuri 100—110°C juures kuni piisiva kaaluni
ja kaalutakse iile.

Katsetamisel mirgitakse iiles:

1) kuivatatud proovi kaal enne Devali trumlisse aseta-
mist — A,

2) kuivatatud proovi kaal pirast katsetamist ja soelu-
mist — B. [

Proovi kaalukadu protsentides vorreldes esialgse kaaluga
miirab materjali kuluvust katsetamisel valemi jirgi:

A—B
C="4 X 100%

Igakord katsetatakse 3 proovi ja kolmest andmest voetakse
keskmine tagajérg.
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4. Jamedus.

Killustiku proov kaaluga 200—300 kg kaalutakse hoolsasti
ile ja sOelutakse sdelal immarguste aukudega libimddtudega
70 mm. Sdela tuleb raputada, et kdik alla 70 mm tiikid liheksid
soelast ldbi. Sdelale jadnud killustik kaalutakse iile ja tehakse
kindlaks killustikus iile 70 mm tiikkide sisaldavust protsentides.

Killustik, mis liks 70-mm aukudest libi, kogutakse teisele
sOelale, mille aukude 14bimddt on 25 mm. Sdela raputatakse, et
alla 25 mm tiikikesed ldheksid sSelast ldbi.

Libi sdela ldinud materjal kaalutakse iile ja tehakse kind-
laks alla 25 mm osakeste sisaldavust protsentides.

Mairkmed 1. Pk 1, 2 ja 3 jirgi katsetamisi peab teos-
tatama uuritava karjéddri iga kihi kohta.

2. Iga kihi proovid katsetatakse eraldi. Karjédri hinda-
mine kihtide katsetamiste keskmise andme jérgi pole luba-
tav.

3. Proovid katsetatakse Raudtee Ehitusameti poolt
madratud katsekojas. Killustiku jiémedust tehakse kindlaks
killustiku valmistamise kohal.

F. Uldjuhised.

Toormaterjali ja ka karjdiridest viljalastava saaduste oma-
duste jdrele valvavad inspektorid-vastuvdtjad, kes on kohustatud
valvama killustiku jémeduse ja puhtuse jérele ning ei tohi lubada
killustiku valmistamist kihtidest v&i karjddri kohtadest, kus
materjal ei vasta tehnilistele tingimustele.

Kui valmistatud killustik ei vasta tehnilistele tingimustele,
peab inspektor tunnustama materjali kdlvutuks, tema laadimise
seisma panema ja laaditud materjali maha laadima.

Kolvutu voi mitte puhta killustiku saatmise eest vastutab
taielikult karjaéri iilem voi inspektor.

Laadimise alla madratud vagunid peavad olema korras,
kiillaldaselt tihedad, et ei vdimalduks materjali kaotsiminekut,
puhtad liivast, porist, priigist ja teistest aineist, mis vdiksid
rikkuda pallastimaterjali omadusi.

Igas karjdiris peavad olema kontrollsdelad ja kaalud killus-
tiku terastiku proovimiseks.

Teede Keskvalitsuse iillema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna tilem 7Serndésev
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Kinnitan

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja
V. Novikov «

31. jaanuaril 1939. a.

Tee pallastiks tarvitatava kruusa tehnilised
tingimused.

A. Uldtingimused.

Tee pallastiks tarvitatav kruus peab koosnema kdvadest
kiilmale vastupidavatest purustatud vdi purustamata osadest.
Ta peab olema puhas pehmetest lagunevatest osadest ja teistest
mudastatavaist lisandeist: kéntsast, tolmust ja savist.

B. Kruusa liigid.

Tee pallastiks tarvitatakse kaht liiki kruusa:

1-ne liik — looduslikkudest lademeist, sorteeritult ihes
purustatud osade lisandamisega,

2-ne liik — looduslik kruus.

C. Tehnilised tingimused.

1. Terastiku koosseis.

a) 1-st sorti kruus. 1-se sordi kruusa osakeste maksimaalne
libimdot voib olla 40 mm ja minimaalne libimodt — 3 mm.

Uksikute osade koosseisu jérgi kruus jaguneb 3 rithma, mis,
nagu see tihendatud tabelis, nduavad purustatud materjali
lisandamist protsentide erisugustes kogustes.

b) 2-st sorti kruus. Osakeste maksimaalne 1ibimodt
60 mm. Terastiku koosseis peab olema vdimalikult iihtlane.
Peeni kuni 3 mm osakesi peab olema vihemalt 20%, kuid
mitte iile 509, proovi iildkaalust.

2. Puhtns.
Tee pallastiks tarvitatav kruus peab olema puhas. Peene-
mate alla 0,1 mm osakeste sisaldavust lubatakse mitte tile:
1-se sordi kruusas — 19} kruusa proovi iildkaalust,
2-se sordi kruusas — 69 kruusa proovi iildkaalust.
Kui kruus on lubatavast mustem, siis kruus pestakse.

3. Kruusa kuluvus.

1-se sordi kruusa katsetamine Devali trumlis ei tohi anda
kuluvust iile 159, proovi esialgsest kaalust.
2-se sordi kruusa katsetamine pole ndutav.
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4, Proovide valik kruusakarjdidrides.

Proovide valikut kruusakarjdirides teostab Tee- ja Ehitus-
jaoskonna iilem vdi isik, kes on selleks eriti volitatud.

Proov voetakse kaaluga umbes 35 kg osade kaupa kihi mit-
mest kohast. Proovivitmiskohad mairgitakse karjdiriplaanile
ja ta geoloogilistele libildigetele. Neid andmeid peab mirgitama
(vastupidava Olivdrviga) ka proovipakendile sama leppetéhis-
tusega nagu plaanile ja geoloogilistele libildigetele. Igast kar-
jdrist peab valitama proovikruusa, kdigist kihtidest, mis kruusa
omaduste poolest erinevad.

Iga valitud proov pakitakse eraldi tihedasse kasti, kuhu
pannakse proovi votnud isiku allkirjaga tdend, millele mérgi-
takse proovi jirjenumber ja koik plaanil ja geoloogilisel ldbi-
16ikel olevad tdhendused.

D. Katsetamise meetodid.

1. Puhtus.

Kruusa proov kaaluga umbes 10 kg peab iseloomustama
karjddri iga kihti. Selleks vOetakse proov kihi mitmest kohast.

Vdetud proov niisutatakse kergelt ja segatakse hoolsasti
segamini, et kindlustada peente tolmutaoliste osade iihtlast
jaotust proovis. Pirast seda vOetakse sellest proov sdirases ko-
gustes, et pérast kuivatamist proov kaaluks vdhemalt 5 kg.

Proov kuivatatakse temperatuuri 100—110°C juures kuni
piisiva kaaluni, kaalutakse iile ja pannakse kaussi, kuhu kalla-
takse niipalju vett, et proov oleks veega kaetud.

Agaralt raputades kaussi segatakse proov hoolsasti libi,
et kdik peenemad kui 0,1 mm osakesed eralduksid kruusast.
Pirast seda valatakse iile kausi ddre sogane vesi 1dbi 2 sdela, mis
on pandud iilestikku, kusjuures pealmisel sdelal on 1,0 mm
augud ja alumisel 0,1 mm augud.

Vee viljavalamisel tuleb valvata, et iihes veega ei kukuks
kausist vilja ka suuremaid kivikesi.

Pesemist korratakse senini, kui kausist viljavalatav vesi
on pubhas.

Molemale sdelale jadnud materjal lisatakse pestud proovxle
juurde ja proov kuivatatakse temperatuuri 100—110°C juures
kuni ‘piisiva kaaluni ja kaalutakse iile.

Katsetamisel margitakse iiles:

A — kuivatatud proovi kaal enne pesemist,

B — kuivatatud proovi kaal pirast pesemist,

C — alla 0,1 mm osakeste sisaldavus protsentides leitakse

valemi jérgi .
C= A A X 1009,
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2. Terastiku koosseis.

a) 1-se sordi kruusa jaoks. Kruusa proov, mis iseloomustab
kogu kihti, kaaluga sdltuvalt kruusa jimedusest, kuid mitte alla
20 kg, kuivatatakse temperatuuri 100—110°C juures ja kaalu-
takse iile. Kaal mirgitakse A tdhega.

Kuivatatud proov sdelutakse jérkjargult ldbi sdelade, millel
on iimmargused augud libimddduga 40, 20, 10, 5 ja 3 mm.

Iga soOela jddk kaalutakse iile. Jadkide kaalud mairgitakse
tihtedega B-40, B-20, B-10 jne.

Igast soelast lﬁbiléiinud kruusa protsent leitakse jargmiste
valemite jargi:

Osakeste hulk, mis laks 40 mm aukudega sdelast 1dbi:

A —B-40

B 10006

Osakeste hulk, mis liks 20 mm aukudega sdelast libi:

A — (B-40 + B-20)

oy R % 100% jne.

b) 2-se sordi kruusa jaoks. Kruusa proov, mis iseloomustab
kogu kihti, kaaluga sltuvalt kruusa jaimedusest, kuid mitte alla
20 kg, kuivatatakse temperatuuri 100—110°C juures ja kaalu-
takse iile. Kaal mirgitakse A tdhega.

Kaalutud proov pannakse sdelale, mille aukude libimddt
on 60 mm. Sdela raputatakse, et alla 60 mm osakesed liheksid
sdelast 1ldbi. Jadk sdelal kaalutakse iile. See kaal miirgitakse
B-60 tihega.

Ule 60 mm osakeste protsent leitakse valemi jirgi

B-60
TR 1009,

Kruus, mis liks sdela 60 mm aukudest lidbi, sdelutakse
3 mm aukudega soleast libi. Osakesed, mis lahevad sellest sde-
last 14bi, kaalutakse iile. See kaal mirgitakse B-3 tihega. Liiva
sisaldavuse protsent kruusas leitakse valemi jdrgi:

B-3
A
3. Kuluvus Devali trumlis.

Keskmine kruusa proov kaaluga 12 kg sdelutakse jirk-
jargult 1dbi kahe sdela, millel on augud: esimesel libimddduga
40 mm, teisel — 10 mm.

Materjal, mis jédnud teisele sdelale, pestakse hoolsasti libi.

Lébipestud kruus kuivatatakse temperatuuri 100—110°C
juures kuni piisiva kaaluni ja jaotatakse 3 ossa, sdeludes seda
1ibi kolme sdela aukudega 40, 20 ja 10 mm.

X 100%
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Saadud kolmest osast: esimene 40—30 mm, teine
30—20 mm ja kolmas 20—10 mm jdmedusega, koostatakse
standardproov kaaluga A=5000 gr, kusjuures esimesest osast
vdetakse 509, teisest ja kolmandast osast kummastki 25%,.

Kui kruusa materjali erikaal on alla 2,20, siis vOetakse
5000 gr asemel standardproov kaaluga 4000 gr.
 Valmistatud kruusaproov pannakse iihte Devali trumlisse.
Uhes prooviga pannakse trumlisse 6 malmkuuli libimddduga
47,6 mm ja kaaluga 450 gr igaiiks.

Trumli tiirlemiskiirus peab olema 30—33 tiiru minutis.

Pirast 10000 tiiru Devali trummel pannakse seisma.

Materjal voetakse trumlist vilja, sGelutakse ldbi 1,6 mm
aukudega sdelast. Sdelale jadnud materjal pestakse ldbi, kuiva-
tatakse temperatuuri 100—110°C juures kuni piisiva kaaluni
ja kaalutakse iile.

Katsetamisel mérgitakse: :

1) kuiva proovi esialgne kaal A=5000 gr (4000 gr),

2) liabisdelutud, pestud ja kuivatatud materjali kaal pérast
10000 tiiru — B.

Kadu kaalus protsentides méirab materjali kuluvuse

A—B
=5 X 100%

Katsetatakse 3 proovi. Kolmest andmest voetakse kesk-
mine tagajirg.

E. Uldjuhised.

1. Puhtuse ja terastiku katseid (,,C“-osa pk. 1 ja 2) tehakse
uuritavas Kkarjddris iga kihi jaoks. Kuluvuskatseid tehakse
karjadripassi koostamisel.

2. Saatmiseks valmiskruusa iga partii peab olema iile vaa-
dattlxd Teede RK v0i Raudteevalitsuse médratud vastuvotja
poolt.

Neis karjdarides, kus puuduvad erivastuvétjad, kruus vaa-
datakse iile karjédri iilema v3i tema asetiitja poolt.

Karjédri tlilem ja vastuvdtjad on kohustatud valvama kruusa
saamise, umbertdtamise, terastiku ja puhtuse jirele ja ei
tolhi lubada kruusa saadetist, mis ei vasta tehnilistele tingimus-
tele.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iillem 7Serndsev
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Kinnitan.

Teede Keskvalitsue iilema
asetditja V. Novitski.

31. jaanuaril 1939. a.

Liivast pallasti tehnilised tingimused.

A. Liiva sordid.

Tee pallastiks tarvitatakse kaht sorti liiva:

1) jameterastikuga enamuses 3- kuni 1-mm osakestega,

2) keskmise terastikuga enamuses 1- kuni 0,5-mm osakes-
tega.

Mirge: Peene terastikuga liiv, mis sisaldab alla 0,5-mm osa-

kesi iile 509, ei lubata méirusekohaselt tarvitada tee
pallastiks.
Erijuhtumitel iksikutel teeosadel ekspluateeritaval
liinil, mis on asetatud peenele liivale vdimaldatakse
peene liiva tarvitamist teetdddel pallastikibi tdienda-
miseks ainult Teede Keskvalitsuse iilema loaga.

Puhtus.

Tee pallastiks tarvitatav liiv peab olema puhas. Tolmu-
sarnast liiva, savi, kdntsa ja alla 0,1 mm osakesi vdib olla mitte
tile 10%,.

B. Proovide votmine.

Proov peab iseloomustama karjddri iga liivakihti. Liiva-
materjali omaduste proovimiseks valitakse kiillaldane arv
proove kaaluga igaiiks 1 kuni 2 kg olenevalt materjali jame-
dusest ja kruusa sisaldavuse protsendist.

C. Liiva terastiku koosseisu ja mudastumise kindlaks-
tegemine.

Voetud proov Kkuivatatakse temperatuuri 100—110° C
juures kuni piisiva kaaluni. Liiv hddrutakse portselanuhmris -
nuiakese kummiotsaga voi lihtsalt sdrmega iile ja sdelutakse
ldbi 1-mm sdela.

1-mm sdelast ldbildinud liiv eraldatakse. Sdelale jadnud
liiv pestakse sama sdela peal, kusjuures sdelast libildinud pee-
ned osakesed valatakse kaussi. Vesi aurutatakse kausist vilja
ja jérele jadnud osakesed lisandatakse esimesele rithmitusele, mis
ldks ldbi 1-mm sdelast. Sdelale jaénud riihmitus jamedam kui
1 nl'xam kuivatatakse kuni piisiva kaaluni ja sdelutakse ldbi 3-mm
soela.
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1-mm sdelast labildinud liiv iihes lisandatud jaikidega,
mis saadud pérast vee viljaaurutamist, segatakse histi ldbi ja
sellest voetakse keskmine proov kaaluga 100 kg.

See vdetud proov segatakse veega libi ja keedetakse iihe
tunni jooksul. Pirast keetmist pestakse jirelejddnud segu libi
0,1-mm sdela kuni kdik alla 0,1 mm osakesed ei eraldu 15plikult,

0,1-mm sdelale jddnud liiv pannakse kausikesse ja kuiva-
tatakse kuni piisiva kaaluni. Pdrast seda see liiv sdelutakse
jarkjargult 1dbi selte avaustega 0,5 mm ja 0,25 mm.

Igale sdelale jadnud liiv ja 0,25-mm sdelast ldbildinud liiv
kaalutakse iile ja tehakse kindlaks iga liiva rithmituse protsent.
Rithmituse 1- kuni 3-mm ja 3-mm ning jimedama liiva prot-
sent leitakse valemi jérgi

A
P, = 5 X 100,
kus P, on antud rithmituse kaal protsentides,
A on liiva jadk sdelal g,
B on proovi kaal pirast kuivatamist.
Riihmituste 9, alla 1 mm — P, ja alla 0,1 mm — P, lei-
takse valemite jirgi:
Pnx C Pn X G
Py=""700" 12 Ps = “qp¢ >

kus P on antud rithmituse kaal protsentides,
P on 1-mm sdelast ldbildinud liiva kaal protsentides,
C on liiva jadk 0,1 mm sdelal g,
C; on 0,1 mm sdelast ldbildinud liiva kaal g.

Niide. Proov pidrast kuivatamist kaalus 1800 g 1-mm sde-
last laks sdelumisel libi 509, mis vdrdub 900 g
1-mm sdelale jadnud jdmedamate rithmituste sdelu-
misel 1dbi 3-mm sdela liks libi 500 g 3-mm sdelale
jdi 400 g. Jarelikult 3-mm jimedamate riihmituse
protsendi leiame:

Br L e
ek gl

1 kuni 3 mm jamedusega liiva rithmituse protsent

X 100 = 229,

500 "
1800 X 100 = 28%

Pirast keetmist, pesemist, kuivatamist ja 0,5, 0,25, 0,1 mm
sdeladest kaalutud 100 gr proovi ldbilaskmist jdid jadgid:
1-sele soelale 23 g, 2-sele sdelale 38 g, 3-dale sdelale 15 g
ja 0,1 mm sdelast liks libi 24 g.

A
P1=§><100=
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0,5 kuni 1 mm rithmituse protsendi leiame valemi jérgi

BES G B0 2y
L5 17 i | Wi o

kus Pn on kiesolevas niites 50, s.0. 1 mm sdelast libildinud

liiva protsent.
0,25 kuni 0,5 mm riithmituse protsent leitakse:

50 x 38
2 Sk 7wy

0,1 kuni 0,25 mm rithmituse protsent leitakse valemi jérgi:

50 X 15 B
Fo 3000 00
Mudastumise protsent leitakse valemi jéirgi:
50 x 24
Ps = ~ypp =A%

D. Uldjuhised.

1. Terastiku koosseisu ja puhtuse katseid tehakse karjairi
iga kihi jaoks, millest liiv on méératud tee pallastiks.

2. Karjadrides peavad olema Teede RK vdi Raudtee-
valitsuse poolt médratud pallasti vastuvdtjad. VastuvStjad
on kohustatud valvama pallasti kaevamise, terastiku ja puhtuse
jirele ega tohi lubada pallasti laadimist kihtidest, kus liiv ei
vasta tehnilistele tingimustele.

Kalvutu vdi mittepuhta pallasti saatmise eest kannab tiie-
likku vastutust karjdari tilem.

3. Igas karjadris peavad olema sdelte komplekt ja kaalud
pallasti terastiku koosseisu ja puhtuse kindlakstegemiseks.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osaKonna iilem T$erndsev
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Kinnitan
Teede Keskvalitsuse iilema asetiitja
V. Novitski.

3. veebruaril 1939. a.’

Ajutised tehnilised tingimused killustiku peale,
mis valmistatakse tee pallastiks korgahju
ribust.

A. Uldtingimused.

1. Korgahju rdbud, millest valmistatakse pallasti killus-
tik, peab omama Kkivi kristallilist struktuuri, olema vdimalikult
ithtlane ja vastupidav kuluvusele ja ilmastikule.

Killustik peab olema puhas, viliselt lihema kuubile ja teras-
tiku koosseisu poolest iihtlane allpool tdhendatud piires.
Mairge. Klaasistunud ridbu, saviseid ja poorseid lubatakse

mitte iile 59, rdbu iildkaalust.

2, Korgahju ribud pallasti jaoks peavad olema hapud.
Neutraalseid rdbusid voib lubada, kui nad pirast kolme aasta
seismist kogumiskohas ei oma lagunemistundemirke.

B. Tee pallastiks tarvitatava ribu omaduste normid.

1. Killustiku md3dted.
Ko&rgahju ribust killustik peab olema 25 kuni 70 mm.
Neis piires killustiku terastiku koosseis peab olema iihtlane.

Mairge. Pallasti killustikus lubatakse osi suuremaid kui
70 mm mitte ile 5%, algkaalust. Osi alla 25 mm
samuti ei tohi olla iile 5%,

2. Killustiku puhtus.

Tee pallastiks tarvitatud killustik peab olema puhas, vaba
mudast, priigist, savi ja liiva lisandustest.

3. Lubja ja raua lagunemine.

Katsetatud vastavalt osa D pk. 2 ja 3. meetodile lubja ja
raua lagunemisele ribu ei tohi anda lagumistundemirke.

4. Veeimavus.

Ribu proovi veeimavus 48 tunni jooksul ei tohi iiletada
39%. Kui proovi veeimavus iiletab 3%, siis teostatakse katseid
kiilmumisele.
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5. Vastupidavus kiilmumisele.

Ribu Kkillustik peab olema kiilmumisele vastupidav ja
pirast 25-kordset kiillmumist ei tohi tuulduda.

6. Kuluvus Devali trumlis.
Ribu katsetamine Devali trumlis vastavalt osas D pk. 6
tihendatud meetodile ei tohi pidrast 10000 tiiru anda kuluvust
ile 9%.

C. Proovide valik ribu mahalaadimiskohast.

1. Toorainete ja ka rdbust killustiku omaduste kontrolli-
miseks teostatakse rdbude mahalaadimiskohal proovide valikut
Teede RK vdi Raudteevalitsuse médratud vastuvdtja-ins-
pektori poolt.

2. Ribud, mis lademeis ja on méiratud tee killustiku val-
mistamiseks, peab katsetatama iga lademe jaoks eraldi. Proovid
valitakse lademeis mitmest kohast ja mitmest siigavusest s#irasel
hulgal, et proov iseloomustaks v&imalikult tdielikumalt ribu
omadusi.

3. Proovide valikut ja materjali omaduste kontrollimist
peab teostatama kindlate ajavahemikkude jirele soltuvalt lade-
mete tédtamise intensiivsusest ja rdbu omaduste iihtlusest mit-
mes lademete kohas.

4. Iga proov peab kaaluma vdhemalt 50 kg. Proovide vot-
mise kohad mairgitakse lademete koha plaanile ja ldbildigetele
leppetihistustega ja proovide jérjekorranumbritega. Samad
numbrid maérgitakse piisiva dlivdrviga ka proovidele.

5. Iga valitud proov pakitakse erikasti, kuhu pannakse
proovi vatja allkirjaga diendis, millele mérgitakse vabriku nime-
tus, lademete asukoht ja proovi jirjekorranumber ja proovi
vOtmise aeg.

D. Katsetamismeetodid.

1. Ribu mooduli kindlakstegemine.

Keemilise analiiiisiga tehakse kindlaks ribus CaO, MgO,
SiO4, AlyO4, P,O, hulga sisaldavust, mille jirele médratakse
ribu moodul jdrgmise valemi jirgi
~ CaO + MgO
SiO; + ALO; + P04

Ribud loetakse aluselisteks, kui M > 1, hapuks, kui
M < 1, ja neutraalseks, kui M = 1.

b7, gt
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2. Lubja lagunemine.

Rébu killustiku proov kaaluga 5 kg, valmistatud katseta-
tava rdbu keskmisest proovist, pannakse autoklaavi metallres-
tile ja aurutatakse 1,5—2,0 at surve all 40—50 min. jooksul.
Pérast aurutamist jahutatakse rabu aeglaselt, kuivatakse ratikuga
ja vaadatakse iile, kas ei leidu lagunemistundemirke voi
tiikkide arvu suurenemist.

3. Raua lagunemine.

Proov mitmest ributiikist mdddetega 40—50 mm pan-
nakse 48 tunniks destilleeritud veega riistasse.

Pirast veest viljavotmist rdbutiikid vaadatakse iile.

Juhtumil, kui tiikkide arv suurenes, leiduvad 18hed voi
on koorumine vdi pruunid tédpid, siis loetakse, et rdbu ei kan-
natanud katset vilja.

4. Veeimavus.

Proov viiest rdbutiikist igaiiks mahuga umbes 50 sm®
puhastatud kareda harjadega kobedatest osakestest ja tolmust,
kuivatatakse temperatuuri 100—110° C juures kuni piisiva
kaaluni ja kaalutakse iile. See kaal mirgitakse A-tdhega. Pirast
seda proovid kastetakse vette umbes %4 nende kérguseni. Uhe
tunni méddumisel lisandatakse vett kuni 1, proovi kdrguseni,
24 tunni méddumisel lisandatakse vett nii palju, et tiikid oleksid
veega tdiesti kaetud.

Kui tiikid on vee all olnud 24 tundi, vdetakse nad veest
vilja, kuivatatakse kaltsuga ja kaalutakse iile. See kaal mairgi-
takse B-tdhega.

Veeimavus leitakse valemi jargi:

B—A
W = =% X 100%

5. Vastupidavus kiilmumisele.

Proov viiest enam-vidhem iihtlaste mdddetega rabutiikist
mahuga umbes 50 m?® piihitakse hoolsasti kareda harjaga
kobedatest osakestest puhtaks. Aeglaselt kastes neid vette nagu
p. 4 tdhendatud imatakse nad veega kuni piisiva kaalu saavu-
tamiseni. Kui tiikid on imanud vett tdis, katsetatakse neid
25-kordse kiilmumisele iihes igakordse sulatamisega vees.

Pirast proovide asetamist kiilmutamiskambrisse tuleb seal
temperatuuri alandada sidraselt, et umbes 4 tunni méddumisel
temperatuur langeks mitte ile —15°C ja sel tasemel hoida
2 tundi.
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Pirast igakordset kiilmumist kastetakse proov Kklaas-
ndusse, mis tdidetud puhta veega umbes -+15° C tempera-
tuuri juures. Proovid jdetakse sinna vihemalt 2 tunniks.

Enne igakordset uut kiilmumist vaadatakse hoolsasti proo-
vid iile, et kindlaks teha nende sdilimise seisundit.

6. Kuluvus.

Ridbu katsetamiseks kuluvusele vdetakse proov tiikkidest
suurusega 50 kuni 60 mm, mis eraldatud killustiku sdelumisega
soeltel aukudega 50 mm ja 60 mm, Saadud materjali rithmitus
pestakse veega ldbi ja kuivatatakse temperatuuri 100—110° C
juures kuni piisiva kaaluni. Kuivatatud materjalist vOetakse
5-kg proov ja pannakse Devali trumlisse, mis koosneb ddnest
silindrist sisemise libimddduga 20 sm ja siigavusega 34 sm.
Silinder on asetatud vdlvile 30° nurga all arvates horisondist.
Trumli tiirlemiskiirus peab olema 30—33 tiiru minutis.

Pirast 10 000 tiiru loetakse katsetamine 1dpetatuks. Proov
voetakse trumlist vilja, sdelutakse 14bi sdela aukudega 1,6 mm,
pestakse tolmust puhtaks, kuivatatakse temperatuuri 100—110°
C juures kuni piisiva kaaluni ja kaalutakse iile.

Katsetamisel mirgitakse iiles:

a) kuivatatud proovi kaal enne Devali trumlisse panemist

A
b) kuivatatud proovi kaal pérast katsetamist ja sdelumist
—B.

Proovi kaalukadu protsentides C vorreldes proovi esialgse
kaaluga médrab katsetamisel saadud materjali kuluvuse jérg-
mise valemi jérgi:

R

C=—%

Igakordse ribu proovimisel katsetatakse kolm proovi.
Kolmest andmest vdetakse keskmine tagajirg.

B
= X 100%

7. Jimedus.

Ribust killustiku proov kaaluga 100—200 kg kaalutakse
hoolsasti iile ja sdelutakse ldbi sdela, mille imarguste aukude
labimoot on 70 mm. Sdela raputatakse, et kdik alla 70 mm
tiikid ldheksid sdelast libi. Sdelale jdinud killustik kaalutakse
iile ja tehakse kindlaks killustikus iile 70 mm tukklde sisalda-
vust protsentides.
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70-mm sOelast ldbildinud killustik satub teisele sdelale
25 mm aukudega. Seda sdela raputatakse, et koik alla 25 mm
tiikid ldheksid sdelast libi. Sdelast ldbildinud materjal kaalutakse
iile ja tehakse kindlaks killustikus alla 25 mm tiikkide sisalda-
vust protsentides.

Mirkmed: 1, Ribuproovid lademete mitmesugustest paika
dest, kui rdbu pole neis koosseisu ja virvuse
poolest iihtlane, katsetatakse eraldi.

Lademe hindamine mitmesugustest paikadest
proovide katsetamise keskmiste andmete jirgi
pole lubatav.

2. Proovid katsetatakse vastuvdtja mspekton poolt
madratud katsekojas. Killustiku jimedus tehakse
kindlaks killustiku valmistamise kohal.

E. Uldjuhised.

Toormaterjali ja kéitistest viljalastava saaduste jérele val-
vab inspektor-vastuvotja, kes médratakse Teede RK vdi Raud-
teevalitsuse poolt. Inspektor on kohustatud valvama killustiku
jémeduse ja puhtuse jdrele ja ei tohi lubada killustiku valmis-
tamist kihtidest vdi lademeist, kus materjal omaduste poolest
ei vasta tehnilistele tingimustele.

Kui valmistatud killustik ei vasta tehnilistele tingimustele,
peab inspektor tunnustama materjali kolvutuks, materjali
laadimise seisma panema laaditud materjali maha laadima.

Kolvutu voi mitte puhta killustiku saatmise eest kannab
taielikku vastutust killustiku valmistamise kaitise iilem.

Laadimise alla médratud vagunid peavad olema Kkorras,
kiillaldaselt tihedad, et ei vdoimalduks materjali kaotsiminekut,
puhtad liivast, porist, priigist ja teistest aineist, mis v&iksid
rikkuda pallastimaterjali omadusi.

Igas killustikukditises peavad olema kontrollsSelad ja
kaalud killustiku terastiku proovimiseks.

Teede Keskvalitsuse iilema asetditja Kulikov

Teede Keskvalitsuse tehnilise osakonna iilem TSerndsev
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