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Oigeaegne ja kvaliteetne tehniline hooldamine ‘tagab
kombainide katkestamatu téétamise, aitab suurendada
nende tootlikkust ja pikendada toéiga.

Kombainide tehniline hooldamine seisneb nende teh-
nilise seisukorra kontrollimises, puhastamises, maarimises,
nende detailide ja s6lmede reguleerimises ning kinnita-
mises,

Kombainide tehniline hooldamine on kohustuslik; tehni-
liselt hooldamata kombainil té6tada on keelatud.

Kéesolevate kombaini CK-3 tehnilise hooldamise ees-
kirjadega madratakse kindlaks igapdevase tehnilise hool-
damise operatsioonid, mis sooritatakse enne t66 algust,
pdeva kestel ja pdrast t60 16petamist.

Igapdevase tehnilise hooldamise t66d teevad kombaini
teenindavad t66lised kombaineri voi selle abi juhtimisel.

IGAPAEVANE TEHNILINE HOOLDAMINE
Loikusmasin ja koguja

1. Kontrollida léikusmasina to6organite iilekandemeh-
hanisme.

2. Kontrollida haspli ja koguja variaatori kinnitust.

3. Kontrollida teo kinnitust. Kontrollida teo sérmede
seisukorda: kas need ei ole koverdunud, kas nad ei riiva
I6ikusmasina pdhja. S6rmed puhastada.

4. Kontrollida koguja kinnitust, rehade Kkinnitust ja
koguja ajamirihma pingust.

5. Puhastada kaldtransportéér pohust, kontrollida ket-
tide seisukorda. Kontrollida, kas alumise volli ripatsid ei
ole kinni jadnud. Puhastada ldikusmasina tasakaalustus-
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mehhanismi vedrud ja muud detailid. Kontrollida vedrude
pingutust. Vedrud peavad olema pingutatud nii, et surve
kingadele oleks 25—30 kg piirides.

. 6. Madrida 16ikusmasin ja koguja vastavalt médarimis-
tabelile.

Viljapeksumasin ja pohukoguja

7. Puhastada sari, iilemine sdel koos pikendiga, alumine
sbel ja pohupuistaja klahvid ohtetest ning muudest pshu-
jdatmetest. Kontrollida sarja ja sbelakasti ripatsite kinni-
tusi, kepsude kinnitust sarja torutelje kiilge ja sdelakasti
kinnitust eesmiste ripatsite telje kiilge.

.8. Pdrast 150—180 too6tundi (10 toopdeva) kontrollida
pohupuistaja klahvide laagreid ja tarbe korral neid pin-
gutada. reguleerimisvahelehtede eemaldamise teel.

9. Kontrollida trumlilattide, peksukorvi, trumlilaagrite
kerede, soote- ja pohubiitrite seisukorda. Niiskete voi
umbrohtunud koérsviljade koristamisel tuleb peksukorvi
stistemaatiliselt puhastada.

10. Kontrollida elevaatorite kaante tihedust ja elevaa-
“torikettide. pingust. Veenduda selles, et teod ei riiva
kestasid .ega elevaatori kraabid kiilgseinu. Kontrollida
ajamirihmade ja -kettide seisukorda ning pingust, samuti
ka pingutus- ja juhtseadiste kinnitusi.

-11. Kontrollida kombainil koikide tihendite kinnitusi ja
seisukorda: tilemist ja alumist tihendit 16ikusmasina kald-
korpuse ja viljapeksumasina sé6tekambri vahel; alumist
polle ning kiilgmisi tihenduskilpe 1dikusmasina ja kald-
kambri kerede vahel; viljapeksumasina ja 16ikusmasina
kaldkambri luukidel; elevaatorite luukidel; viljapeksu-
masina eesmise kilbi ja sarja libaslaua vahelisi tihendeid;
sarja kiilg- (piki-)tihendeid; sdelakasti libaslaua ja mdlema
alumise teo (tera- ja viljapeadeteo) kestade vahelisi tihen-
deid.

12. Kontrollida pohukoguja ning pdhu- ja aganatihen-
dajate laagrikerede kinnitusi. Kontrollida pohu- ja agana-
tihendajate puitlaagripoolte pingust. Kontrollida pdhu-
koguja pohja ja tagumise klappseina, samuti ka tihjen-
dusmehhanismi (riivide ja varraste) diget paigaldust.

13. Kontrollida tarvilike tooriistade olemasolu tH6-
riistakastis, samuti kas tulekustutid on laetud ja muud
tuletérjevahendid olemas.
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14. Madrida viljapeksumasin ja pohukoguja vastavalt
olitustabelile. Ketid olitada autooliga, kusjuures 6li tuleb
peale madrida pintsliga. Mdaarimise ajal ei tohi kombain
tootada. Uks kord 3—35 pdeva jooksul tuleb parast too
I6ppu koik rullketid maha votta, puhastada mustusest,
pesta petrooleumis, kuivatada ja hoida kuumas autoolis
15—20 minutit.

Kdiguosa ja hiidrauliline siisteem

15. Kontrollida wveosilla Kkinnitust viljapeksumasina
kiilge. Kontrollida, kas rattaptidade ja kilpide mutrid on
kinni tommatud. Kontrollida piki- ja paralleelvarraste
sormede ning kaandtelgede hoobade kinnitusi. Kontrollida
rooli ja piduri tootamist.

16. Parast 150—180 tootundi kontrollida tagarataste
telje ihendust viljapeksumasina raamiga. Kontrollida kas
juhtrataste koonilised rull-laagrid on kinni témmatud.

17. Kontrollida ohurohku kummides ja kas wventiili-
kiibarad on 6hukummide ventiilide otsas tihedalt. Ratta-
kummid iile vaadata ning korvaldada protektoritesse tun-
ginud voorkehad.

18. Mddrida kombaini kdiguosa vastavalt mdarimistabe-
lile.

19. Kontrollida olitaset hiidraulilise silisteemi paagis
(kui 16ikusmasin ja viljapeksumasin on tdiesti alla lastud).
Kontrollida hiidraulilise siisteemi torude, voolikute ja
muude osade koiki tihendeid. Parast 100—120 to6otundi
pesta paagi filter diislikiituses v6i petrooleumis (uuel
kombainil pestakse filtrit esimest korda 25 to66tunni jarel).
Oli vahetatakse hiidraulilises siisteemis iiks kord hooajal,
kuid mitte harvemini kui 500 t66tunni jarel (uuel kombai-
nil vahetatakse 6li esimest korda 50 t66tunni jarel).

Mootor

20. Puhastada mootor. Puhastada radiaatori vére ja chu-
puhasti (6hufilter). Vahetada 6li 6hupuhasti pohjas. Kont-
rollida mootori kinnitust. Kontrollida veetaset radiaatoris
ja tarbe korral lisada vett juurde. T&ita kiitusepaak set-
tida lastud ja filtreeritud diislikiitusega, elektertunglaga
eelsoojendi paak aga petrooleumi voi talvise diislikiitu-
sega.



Kontrollida &litaset mootori, kiitusepumba ja kiituse-
pumba regulaatori karterites; tarbe korral 3l juurde
valada. Olitaset mootori karteris mddetakse mitte varem
kui 15 minutit parast mootori seismajatmist.

Kontrollida generaatori, kaiviti ja akupatarei kinnitusi
ning seisukorda. Veenduda, et gaasi véljumise avad aku-
patarei korkides ei ole ummistunud, juhtmete otsad ja
patarei klemmid ei ole okstideerunud ning on tihedalt
kinni poltide ja mutritega. Kontrollida kiitusepumba ja
pihustite kinnitust. '

21, Olitada mootor vastavalt madrimistabelile,

22. Mootori iga 50—60 t66tunni jérel puhastada &lifil-
ter, lasta vilja setted ja pesta 1ibi 5ii jamepuhastuse sekt-
sioon; pesta Shupuhasti kassetid; valada &dra setted filter-
sadestist ja tdita siisteem kiitusega.

23. Iga 150—180 t&6tunni jarel vahetada &li mootori
karteris; pesta ja kontrollida Olitsentrifuug; lasta valja
setted kiituse peenpuhastuse filtrist; lasta vilja kiitus ja,
tihendanud lahti toru paagi pdhja kiiljest, tdita kiituse-
manomeetri kompensatsioonipaak 6huga; keerata é&ra
hoorattakarteri kork ning lasta &li vélja. Kontrollida ja
reguleerida mootori sidurit, Kontrollida kaiviti ja gene-
raatori harjade seisukorda, Kontrollida klappide seisu-
korda; pesta libi tuulutustoru (réhutasendi). Kontrollida
akupatarei purkides elektroliitidi taset ja tihedust. Elekt-
rolitidi tase peab olema plaatide tilemisest servast
12—15 mm k&rgemal. Tarbe korral viia elektroliiiidi tase
ja tihedus normidele vastavaks.

24. Iga 300—360 tooGtunni jarel pesta Shupuhastisse
kinnitatud vérgud petrooleumi vo6i diislikiitusega; selleks
votta maha 6Shupuhasti ja poorata selle toru allapoole;
pesta labi jahutussiisteem; vahetada oli kiitusepumbas ja
regulaatoris. Tuleb hoolitseda, et mahavdetavatesse korg-
rohutorudesse ning pumba ja pihustite niplitesse ei
satuks mustust. Selleks keeratakse torude nippelmutritesse
korgid, pumba ja pihustite niplitele aga asetatakse kiiba-
rad.

Téétamise ajal
Jalgida 6li temperatuuri ja réhku mootori Olitussiistee-
mis ning vee temperatuuri jahutussiisteemis. Olj tempera-

tuur peab olema 70—95° “lirghk 1,5—3,0 kg/cm? vee
temperatuur 80—95°,
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Kombaini iga 4—5 tootunni jarel kontrollida 1oikus-
masina koguja, haspli ja koguja variaatori, rihm- ja kett-
ajamite ning teo seisukorda, puhastada pShupuistaja klah-
vid ohtetest ja muudest pohujddtmetest.

Pdarast too lopetamist

Tuhjendada terapunker teradest ja pohukoguja pdhust
ning aganatest; puhastada kombain pShust ja porist.

KOMBAINI MAARIMINE

1. Méaédrdeaineid tuleb hoida puhastes kinnistes anuma-
tes. Méadrdeprits tuleb hoida puhas. Maardeniplid ja avad
tuleb enne madrimist hoolikalt puhastada tolmust ja
porist.

2. Olis immutatud detailid, mis kogu té6hooaja kestel
tdiendavat méaarimist ei vaja, on jargmised: pShupuistaja
puitlaagripooled, koguja keskmise toe laagrid, 15ikus-
masina teo kogujamehhanismi silmad. Parast té6hooaja
16petamist hoitakse neid laagreid kaks tundi kuumas
autoolis temperatuuril 120—130° (autool — auto-traktori-
ali AK-6, AK-8 voi AK-195).

3. Varraste liigendeid (piduril, siduril jt.) ja hoobmeh-
hanisme tuleb vahetevahel madrida moéne tilga autooliga.

4, Olitaset veosilla karteris tuleb kontrollida iiks kord
kahe nddala kestel; tarbe korral valatakse 6li juurde.

5. Koguja kiilgruumi - surutakse solidooli, kuni see
viljub ketta ja kiilgseina vahelt (see kindlustab reha-
torude laagrite mddrimise).

Mﬁ.ﬁrlmistabel

Miéérimise perioodid on antud pédevades. Seejuures on
kombaini iihe toopdeva pikkuseks arvestatud 15—18
tundi. Médarimispunktide numbrid on ndidatud joonistel 1,
1a.1b,1c,1d, 1e, 1f,1¢,:1h, 2 238, 2b;2¢c'ja 2d. Tabe-
lis on maéadrdeained tdhistatud jargmiselt: S — solidool;
T — transmissioonidli (nigrool); Ts — silindrioli; D —
diislisli II1-11; A — labikeetmine auto-traktoriolis (autoo-
lis); Au — oOlitamine transmissioonidliga voi autooliga;
St — tditmine solidooliga.
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Nr.” joonisel Olituskohad g & E Madérimise periood
el=] 'g>
25| M

1 2 BT 5

1 Vikati survekéipad Au| — | 1 kord pdevas

2 Vikati iihendusliili & 2 | 3 korda pdaevas

3 Vikati kuulliigend IS 1 Sama

4 Vikati nookur . S 1 | Iga 3 paeva jarel

5 Vikati kepsu pea S 1 Sama

B, 191802
28,152753¢
54, 75, 88,
93, 98, 99,

110 Pingutusseade . S |14 | Iga 2 pdeva jarel

7 Vénda voll . S 1 | Iga 3 pdeva jarel

8 Kardaanliigendid . 7 2 | 1 kord pidevas
10 ja 61 | Roolivardad St 2 | 13—15 pdeva jarel

11 Roolikarp v Sama
12 ja 101 | Seoteliiter l i "

13 ja 66 | Sarja ja soelakasti pult-

ripatsid o, Au| 6 |Iga 3 pdeva jarel
14 ja 79 | Trummel S 2 | 13—15 pédeva jaret
15 ja 78 | Ootsevoll S 2 Sama

16 ja 76 | Puhasti ajami kepsud I's 7] o

17 ja 91 | Pshubiiter S 2 "
19 ja 74 | Ventilaator . *lss 2 "
20 ja 77 | Eesmine kontrajami voll S 2 5
21 ja 73 | Pohypuistaja vantvolid S 4 "
23 ja 70 | Teratigu ja -elevaator . S 4 -

24 Terateo ketiratas . S 1 | Iga 2 paeva jarel
25 ja 69 | Puhasti hoovad S 6 | 1 kord pédevas
26 ja 87 | Tagumine kontrajaml voll S 2 | 13—15 pdeva jarel
27 ja 64 Viljapeadetigu ja -elevaa-

tord= | 33 < 1S 4 Sama

29 ja 86 Aganatlhendaja Vantvoll AL 2 b

30 Aganatihendaja ripatsid S 4 | 1 kord pdevas
31 Aganatihendaja rehade S

puitlaagrid s S 2 Sama
32 Pohupuistaja klahvide !

' puitlaagrid A 8 -

38 ‘Haspli rehavéllide laagrl-

pooled. i~ - | Au|15 | Iga 3 pdeva jarel

34 Haspli vedaja ja rullid S 3 | 1 kord paevas

35 Haspli puitlaagrid b 1T 2 | Iga 2 pédeva jarel
36 ja 103 | Haspli ~asendi reguleeri-

; mishoovad . ik S 2 Sama
37 ngutusketlrattad S 2 | Iga 3 péaeva jarel
38 Variaatori iilemine rihma-
i ratdsa Hi s S 1

3 korda pdevas



1 | 2 & e 5
39 Kaldtransportéori alumine
voll . % iy 2 | 13—15 pédeva jarel
40 ja 104 | Loikusmasina txgu S 2 * Sama
41 Haspli variaatori alumise .
volli laager . S 1 | 1 kord paevas
42 Haspli variaatori alumlse
volli ketta rumm . 5 TS 1 | 3 korda pdevas -
43 Loikusmasina  kontrajami
voll . SR ket o S 1 | 13—15 pédeva jarel
44 ja 107 | Loikusmasina tasakaalus-
tusmehhanismi hoovad . | S 2 | Iga 3 pédeva jarel
45 ja 83 | Rullid . S R R Sama
46 | Loikusmasina  kaldtrans-
portdéri tilemine voll . | S 2 | 13—15 péeva jarel
47 Viljalaadimisteo $arniir 2 1 [ 1 kord paevas
48 ja 49 | Viljalaadimistigu . S | 2 Sama
50 ja 94 | Ulemine jaotustigu . S 2 | 13—15 péeva jarel
51 ja 89 | Viike viljapeadetigu i s Sama
55 Pohutihendaja rehade puit-
laagrid S 4 | 1 kord pdevas
56, 57 ja 85 | Pghutihendaja vantvollxd S 3 | 13—15 pdeva jirel
58 ja 84 | Pohutihendaja kulisside
Sarniirid : e S 4 | 1 kord pédevas
59 Kaandtel]epold1d S | 2 |Iga 3 pdeva jarel
60 Rooli paralleelvarras St 2 Sama
62 Juhtrataste silla telg . S 2 Sama
63 Juhtrataste laagrid . .| St | 2 |13—15 pdeva jarel
65 Suure viljapeadeteo keti-
ratas L 1 | Iga 2 pdeva jarel
67 Variaatori hoova telg S 1L | Iga 3 pdeva jarel
68 Roolivarraste Sarniirid . S 2 | 13—15 pdeva jarel
71 Kdiguosa variaatori kesk-
mise ketta puks (valge
maérdetoos) ol 42 1 | Iga 3 paeva jarel
72 Variaatori rihmaratas (pu-
nane maddrdetoos) S 1 Sama
80 Kdiguosa rihmaratas . § 1 | 13—15 péeva jarel
81 Kdigusiduri survelaager S 1 |Iga 3 pdeva jarel
82 Kaigukast, diferentsiaal ja
kiilgreduktorid (6li vala-
takse sisse diferentsiaali
karteri ava kaudu kuni
kiilgreduktorite kontroll-
korkide tasemeni) T | 1 | 13—15 péeva jérel
20 Hiidrauliline siisteem D 1 Sama
92 Viljalaadimisteo tugilaa-
4 S LR '8 1 Sama
95 Val)alaadnmlsteo sndun
rull-laager S 1 | Iga 3 pédeva jarel
9%6 Roolivoll . S 1 Sama
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97 Roolimehhanismi koonus-
hammasrataste karp . . | S 1 | 13—15 pdeva jdrel
100 Siduri- ja piduripedaalide
; vo.ilid, piduripedaal . S 3 | Iga 3 pdeva jarel
102 Loikusmasina kaldtrans- -
portéori  tlilemise volli :
kaitsesiduri ketta puks . | S B Sama
105 Loikusmasina teo koguja- !
mehhanism 7 o P 2 Sama
106 | Teo kogujamehhanismi !
1.0 daaguid s a0 S 2 | 13—15 péeva jarel
108 Koguja kiilgseinad . o] B 4 | 1 kord paevas
109 Koguja ajamivolli laager . | S 1 : Iga 2 pédeva jarel
111 Koguja keskmine laager . | A 4
= | Mootori veepumba ja vee-
pumba ajami laagrid S 3 | 1 kord pdevas
— Mootori siduri laagrid - S 3 Sama
— Generaatori laagrid D 2 | Iga 10 pdeva jarel
— 1 R S IR T R B e & 3 Sama
— Ootsevolli kepsude laagrid | S | 2 e

JUHENDID KOMBAINI TEHNILISE SEISUKORRA
KONTROLLIMISEKS, REGULEERIMISEKS JA TOOKS
ETTEVALMISTAMISEKS

Uus voi remonditud kombain peab olema kontrollitud,
reguleeritud ja tooks ette valmistatud vastavalt eeskirja-
dele ning kdesolevatele juhenditele.

HASPLI JA KOGUJA VARIAATOR

1. Koguja poorlemiskiirust reguleeritakse kaigul vari-
aatori abil, soltuvalt kombaini liikumiskiirusest. Kui on
vaja koguda tugevasti kokkuvajunud vaalusid, tuleb kom-
baini liikumiskiirust vahendada, kogujale aga anda mak-
simaalne poorlemiskiirus.

2. Kui haspli variaatorit pikemat aega ei kasutata, tuleb
koguja poorete arvu muutmiseks variaatori plunzer 3
(joon. 3) siistemaatiliselt mustusest puhastada. Variaatori
rihmarattaid ei tohi liigselt maarida, sest liigne 6li vGib
sattuda rihmale.
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Joon. 3. Haspli ja koguja péérlemiskiiruse variaator:

1 — tihendvaheleht; 2 — tikkpolt; 3 — plunZer; 4 — mutter; 5 — ketas
koos ketirattaga; 6, 10 ja 11 — rihmarataste kettad; 7 — vedru; 8 —
polt; 9 — mutter
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Joon. 4. Teo reguleerimine:

1 — pingutuskruvi; 2 — plaat; 3 — plaadi
2 asendi reguleerimise poldid; 4 — hoob;
5 — toke

3. Variaatori alumise rihmaratta ketaste 5 ja 11 vahe
peab olema 25 mm; seejuures on {ilemise rihmaratta ket-
tad 6 ja 10 tihedalt teineteise vastas, kokkusurutud ved-
rude 7 pikkus aga on 64,5 mm.

4. Variaatori rihma vahetamiseks tuleb &ra votta pol-
did, mis kinnitavad alumise rihmaratta kronsteini kiilg-
seina nurkraua kiilge, 16dvendada kronsteini otsmist polti
ja tosta alumine rihmaratas iiles.

LOIKUSMASINA TIGU

1. Lihikesevarreliste voi horedate kultuuride korista-
misel peab pilu teo sormede ja pohja vahel olema mini-
maalne. Sellise pilu saamiseks pooratakse hooba 4 (joon. 4)
paripaeva (B suunas) kuni tokkeni 5.

2. Vaalude kogumisel voi tihedate viljade koristamisel
suurendatakse sOormede ja pohja vahelist pilu. Selleks
nihutatakse hooba 4 vastupdeva (A suunas).

3. Teo ja pohja vahelist pilu on voimalik reguleerida
9—35 mm piirides. Koige vdiksem peab pilu olema siis,
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kui korte kiht on 6huke. Mida paksem on aga vaal, seda
Jaiemaks tuleb reguleerida pilu teo ja pdhja vahel.

4. Kogujaga tootamisel tuleb dra votta suunajate jatkud
(kdorgendused) ning teo spiraali dravoetavad keerud.

/ o
| R \§, S
‘o ol

Joon. 5. Loikusmasina kaldtransportoor:

1 — piiraja toke; 2 — juhtpuks; 3 — kronstein; 4 — vedru;
5 — reguleerimismutter; 6 — reguleerimiskruvi; 7 — spiraal-
vedru; 8 — rull; 9 — reguleeritav sirm; 10 — kaldtransportoori

veetav voll

5. Teo sorme eemaldamiseks voetakse dra teo luuk,
keeratakse lahti pidekruvi sorme puksil ja tommatakse
vabastatud sorm silma kaudu valja. Silma &dravotmiseks
keeratakse lahti selle darise kinnituspoldid.

6. Enne t66 alustamist tuleb sérmmehhanismi kesktoru
ldita solidooliga, sdrmed aga hoolikalt puhastada. Solidooli
surumiseks kesktorusse tuleb tigu poodrata, kuni maarde-
niplid satuvad kokku teo avadega.
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KALDTRANSPORTOOR

1. Kaldtransportoori pingust reguleeritakse kruvidele 6
(joon. 5) paigutatud vedrude 4 16dvendamise voi kokku-
surumise (pingutamise) teel. Vedrud peavad transportoori
pingutama nii, et selle kammide ja kaldkambri pohja
vaheline pilu ei oleks iile 10 mm. Transportoori veetava
volli 10 all véib pilu ulatuda kuni 20 mm. Selle pilu regu-
leerimiseks asetatakse kandepoldi mutri ja kambri nurk-
raua alla seibid.

2. Transportoori pinguse reguleerimiseks keeratakse
kaldkambri keskkilbi luugi kaudu juhtpuksid 2 dra ning
pooratakse mutreid 5 vajalikus suunas. Vedrusid tuleb
pingutada modlemalt kiiljelt thtlaselt, et v6ll ei tombuks

Joon. 6. Loikusmasina tasakaalustus-
mehhanismi parempoolne hoob:
1 — vahetiikki 2 kinnituspolt; 2 — vahetiikk;

3 — kronstein; 4 — ld0ikusmasina tasakaalus-
tamise hoob; 5 — polt 10ikusmasina asendi
fikseerimiseks; a — vahetiki paigutus, kui

16ikusmasin ei kopeeri pollu reljeefi; b —
1dikusmasina asendi fikseerimine montaaZil
ja filesGitudel
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Joon. 7 Loikusmasina tasakaalustus-
mehhanismi vasakpoolne hoob:

1 — tikkpolt; 2 — hoob; 3 — vahetiikk ;
4 — Idikusmasina kontrajami kere; a —
vahetiiki paigutus, kui 1dikusmasin ei kopeeri
pollu reljeefi; b — 10ikusmasina asendi fik-
seerimine montaaZil ja tlesditudel

viltu. Pdrast reguleerimist keeratakse puks 2 peale, kuni
see laheb vastu kronsteini 3.

3. Kui transportoér on vélja veninud, tuleb kette lithen-
dada, vottes dra iileminekuliilid. Teistkordsel liihendami-
sel eemaldatakse igalt ketilt kaks liili ja asetatakse tagasi
tileminekuliili.

TASAKAALUSTUSMEHHANISM JA TIHENDUSKILBID

1. Loikusmasina tasakaalustusmehhanismi vedrud pea-
vad olema pingutatud nii, et surve sérmlati mdlemal poo-
lel oleks 25—30 kg piirides. Kui surve iiletab selle suu-
ruse, tuleb vedrusid pingutada. Kui on tarvis pingutada
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parempoolset vedru, on soovitav eelnevalt maha votta
kaldtransportoori vedava volli parempoolne rihmaratas.

2. Et l6ikusmasin todtaks ilma pollu reljeefi kopeeri-
mata, tuleb tasakaalustushoobade alla asetada vahetoed.
Parempoolsel kiiljel kinnitatakse wvahetiikk 2 (joon. 6)
kronsteini 3 kilge poldiga 1, vasakul kiiljel aga asetatakse
vahetiikk 3 (joon. 7) kontrajami 4 kere tikkpoldile 1 ning
kinnitatakse pidekruviga. Kui on tarvis sooritada pike-
maid tlesdite, kinnitatakse tasakaalustushoovad kronstei-
nide kiilge. Parempoolse hoova kinnitus on naidatud
joonisel 6. Vasakpoolne hoob kinnitatakse mutriga kontr-
ajami tikkpoldile (joon. 7, b).

3. Kaldkambri iihendamisel tuleb jdlgida, et kummeeri-
tud poll (keel) laheks soo6tebiitri kambrisse deformeeru-
mata ning liibuks vastu alumist metallsirmi.

Enne 16ikusmasina iihendamist viljapeksumasinaga, kin-
nitatakse ldikusmasina pohjale kummeeritud po6ll. Kinni-
tuskruvide mutrid keeratakse 16plikult kinni parast polle
asendi reguleerimist. Polle tagumine ots kinnitatakse kahe
vedruga 7 (joon. 5). Sirmi 9 nihutamisega seatakse polle ja
. kaldkambri pdhja vahele vajalik pilu (mitte iile 2 mm).
Vedrude liistudes on tagavaraaugud, mis voéimaldavad
vedrusid seada nii, et nad, 16ikusmasina igas asendis polle
hasti pingule tombavad.

Kiulgkilbid, mis tihendavad pilusid kaldkambri kere ja
Ioikusmasina vahel, peavad kergesti ja ilma sO0bimiseta
libisema kaldkambri kiilgseintel ning loikusmasina kere
voodril.

Mdrkus. 1960. aasta esimesest poolest alates toodetakse I6ikus-
masinat, millel kaldtransporto6ri alumine vo6ll on allapoole lastud ja

vahe teo ja transportoori vahel on vdiksem. Selle tagajarjel on parane-
nud vilja etteandmine kaldtransportdorile.

VILJAPEKSUAPARAAT JA POHUBITER

1. Uhe rihmaratta ketaste vahekauguse vahendamisel
(trumli voi peakontrajami rihmaratastel) 3 mm vorra voi
teise rihmaratta ketaste vahekauguse sama suuruse vorra
suurendamisel muutub trumli po6oérlemiskiirus umbes
50 p/min vorra. Et aga seejuures rihma pingus ei muu-
tuks, tuleb the rihmaratta ketaste vahe suurendamisel
teise rihmaratta ketaste vahet sama suuruse vorra viahen-
dada.
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2. Trumli péérete arvu suurendamiseks keeratakse lahti
molema rihmaratta rangide 4 kinnituspoldid 5 (joon. 8) ja
rihmaratta 6 (trumlil) reguleerimispoldid 1. Rihmaratta 3
(kontrajamil) distantspoldid 2 keeratakse lahti ning rihma-
ratta 3 liks reguleerimispolt poole pd6érde vorra kinni. Siis
~ pooratakse rihmaratast pool pooret ning keeratakse teist

U? 26/

Joon. 8. Trumliajami variaator:

1 — reguleerimis- (pingutus-)poldid; 2 -— distantspoldid;
3 — eesmise kontrajamivolli rihmaratas; 4 — rangid; 5 — |
rangi poldid; 6 — trumli rihmaratas

reguleerimispolti poole poorde vorra kinni. Sellises jarje-
korras pingutatakse polte 1, kuni rihmaratta 3 kettad on
lahenenud noutavale vahekaugusele. Parast reguleerimist
fikseeritakse modlema rihmaratta kettad rangidega.
Rihmarataste ketaste tdpseks seadmiseks keeratakse
rangide poldid kovasti kinni, vabastatakse molemate
rihmarataste reguleerimispoldid 1 ja distantspoldid 2 ja
pingutatakse molemate rangide pq}dis—pp{]lﬁj'j{irnni_, Siis

2 TARTU ULIKOOLI oy 17
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‘keeratakse molemate rihmarataste reguleerimis- ja dis-
tantspoldid kergelt kinni ja kontreeritakse mutritega.

3. Teraviljakultuuride peksmisel seatakse peksukorvi
ja trumli vaheliste pilude suurus jargmiselt: normaalse
niiskusega vaaludest peksmisel — sisenemisel 16 mm, val-
jumisel 4 mm; niisketest vaaludest peksmisel — sisenemi-
sel 14 mm, valjumisel 2 mm.

4, Teraviljakultuuride koristamisel avatakse peksukorvi
‘esialgseks reguleerimiseks viljapeksumasina kiilgseintel
olevad vaateluugid ja lahutatakse hoob 2 vardast 3
(joon. 9). Viljapeksumasina parempoolsel kiiljel olevad

Joon. 9. Peksukorvi reguleerimine:
1 — sektor; 2 — hoob; 3 — varras; 4 — reguleerimiskruvi; 5 —
mutrid; 6 — ripats (kandur); 7 — ekstsentrik; 8 — ripatsi kinnitus-
polt; 9 — hoob
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Joon. 10. Péhubiiter:

1 — pdhupuistaja; 2 — vaherest; 3 — peksukorv; 4 — trummel;
5 ~ pOhubiitri vahetatav rest; 6 — pdhubiiter

ekstsentrikute hoovad seatakse vertikaalseisu. Kruvide 4
mutrid 5 ja poldid 8 16dvendatakse ja tommatakse peksu-
korv kanduritel (ripatsitel) 6 nii, et sisenemisel oleks pilu
18-+1 mm, ja vdljumisel 6-+1 mm. Jargnevalt paigutatakse
hoob 2 sektori tilalt viiendasse auku ning iihendatakse var-
ras 3 hoovaga. Kandurid 6 kinnitatakse poltidega 8 ja kru-
vid 4 — mutritega 5. Hoob 2 seatakse tilalt esimesse auku.
Seejuures peab sisenemisel olema pilu suurus 1441 mm ja
vdljumisel 2-+1 mm. Tagumiste kandurite kriipsud peavad
asetsema skaala teise jaotuse kohal, eesmiste kandurite
kriipsud aga neljateistkiimnenda jaotuse kohal. T66tamise
ajal vo6ib neid pilusid suurendada hoova 2 timberpaiguta-
mise teel sektoril 1 jargmistes piirides: sisenemisel kuni
24 mm ja valjumisel kuni 12 mm.

5. Vahetatava resti 5 (joon. 10) asendit voib reguleerida
viljapeksumasina kiilgseintes olevate avade. piires rihvel-
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datud seibide abil. Vahe varbade ja biitri silindri vahel
peab olema mitte tile 15 mm.

6. Vahepealse resti 2 asendit on samuti véimalik regu-
leerida, sest kiilgmiste liistude kahest avast on iiks piker-
gune. Pohubiitri labade otste ja resti varbade vahel peab
olema pilu 30 mm.

Madrkus. Trumli poorlemiskiiruse ' reguleerimine rihmaratastega,
mis on kujutatud joonisel 8, votab palju aega. Seepidrast on alates
1960. aasta algusest hakatud tootma uusi trumli ja eesmise kontrajami
volli rihmarattaid, millel on seadised kiiremaks reguleerimiseks. Nii-
suguste rihmarataste korral tuleb trumli pooérlemiskiiruse reguleerimi-
seks rihmarataste pidekruvid lahti keerata ja reguleerimisseadiste kisi-
rattaid vastavas suunas poorata.

POHUPUISTAJA

1. Ohteliste ja umbrohtunud kultuuride peksmisel tuleb
pohupuistaja klahve ohtetest regulaarselt puhastada. Too-
pindade ummistumine ohtete ja muu massiga pdhjustab
suurt terade kadu pohusse.

2. Klahve on voimalik puhastada pdhukoguja-poolselt
_kiiljelt ning viljapeksumasina katuses olevate luukide
kaudu.

3. Kui puitlaagrites 16tk on kulumise tottu suurenenud,
tuleb nende vahelt vahelehti korvaldada ja laagreid pin-
gutada. Puitlaagreid ei voi iileliiga pingutada. Oige pin-
gutuse puhul voib pdhupuistajat kdega poorates liikuma
panna ilma“suurema jouta.

4. Vaaludest pikakorrelise vilja peksmisel tuleb ees-
mine pdll pdhupuistaja peal kinnitada tileststetud asen-
disse. Pollele padseb juurde viljapeksumasina kiilgseintes
olevate luukide kaudu.

POHUKOGUJA

1. Pohukoguja tiihjendamiseks peab kombainer suruma
jalaga pedaalile ja hoidma selle niisuguses asendis seni,
kuni tagumine klappsein on pdhuhunnikust iile joudnud.

2. Pohu- ja aganatihendajate ning tagumise kontrajami
oigesti kokkupandud ja pohukoguja to6oks ettevalmistatud
ketirattad peavad asetsema thisel tasapinnal. Puitlaagrid
peavad vollidel vabalt podrlema. Radiaallotku reguleeri-
takse vahelehtede abil. Vantvollide naaberpolved peavad
asetsema teineteise suhtes 180° all (reguleeritakse timber-
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asetamise teel nuutidel). Aganatihendaja kammi sdrmede
ja renni vahe peab olema 4—6 mm piirides. Pohukoguja
pohja eesmine serv peab asetsema aganatihendaja renni
servast 10 mm madalamal (reguleeritakse varrastega).
Tihjendusmehhanismi vardad ei tohi ldbi rippuda, tagu-
mise klappseina riiv peab aga riivistuma tiies siigavuses.
Seejuures tuleb pilu klappseina fiksaatori riivi hamba ja
sektori- vahel seada 2—3 mm suuruseks. Péhukoguja tiih-
jenduspedaalile vajutamisel peavad klappseina molemad
riivid lahti minema iiheaegselt, klappseina riivi fiksaatori
hammas aga tdielikuit hambuma tdstetud klappseina ham-
massektoriga. Pohukoguja tiihjenduspedaali tagasilaskmi-
sel peab klappseina fiksaatori riivi hammas lahutuma ham-
bumisest sektoriga; allalangenud klappseina riivid pea-
vad kinni minema.

3. Automaadi hoova vedru 9 (joon. 11) peab olema pin-
gutatud nii, et rull 4 saaks ristsuunas nihkuda 12—15 mm
piirides. Rulli 4 ja vedava hammasratta otspinna vahelist
telglotku seatakse piirdepoldiga 7. L&tku suurus peah
olema 10-+2 mm.

Rulli asendit vedava hammasratta suhtes radiaalsuunas
reguleeritakse poldiga 2. Rulli ja ketta vaheline pilu ei
tohi iiletada 2 mm. Témmits 1 ei tohi seejuures labi rip-
puda.

RIHM- JA KETTULEKANDED

1. Rihmale sattunud 6li tuleb eemaldada bensiinis nii-
sutatud 'apiga ning seejdarel rihm kuivaks hdoruda.

Joon. 11. Péhukoguja automaat:
1 -~ tlihjendusmehhanismi varras; 2 — piiraja toke; 3 — hoob; 4 — rull; 5 —
kaitsesiduri vedava nukk-ketta nukk; 6 — Kkaitsesiduri vedru; 7 — hoova 3
requleerimispolt; 8 — reguleerimisseibid; 9 — vedru
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Joon. 12. Kiilrihmiilekannete pinguse kontrollimise skeemid

2. Kui uut rihma on raske tommata rihmarattale, tuieb
iiks rihmaratastest vollilt maha votta, rihm peale panna
ja asetada siis rihmaratas tagasi kohale. Uhe ja sama rih-
maga kaditatavad rihmarattad peavad asetsema iihel tasa-
pinnal.

3. Loikusmasina kahe rihmaga {lilekandes vO0i eesmise
kontrajami kolme rihmaga tiilekandes tuleb kas vo6i iihe
ainsa rihma rikkiminekul k6ik rihmad vastavas iilekandes
vahetada.

4. Koik tihe ketiga tootavad ketirattad peavad asetsema
iihisel tasapinnal. Kui on tarvis ketirataste asendit vollil
muuta, tuleb kasutada joonisel 13 toodud abindou.

5. Keti- ja rihmarattad kinnitatakse vollidele kiiludega
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nii, et kiilu pea ja keti- vdi rihmaratta otspinna vahe
oleks umbes 10 mm. .

6. Normaalselt pingutatud ketti voib liikumise joonest
kde joul eemale suruda 30—70 mm. Kui pingutusseadme
diapasoon on dra kasutatud, tuleb kette liihendada eemal-
dades iileminekuliilid. Rullkettide lahtivotmise seadis on
ndidatud joonisel 14.

Rihmade pinguse kontrollimiSe tabel
(koormus 3—4 kg)

joontsel 13 Rihm il 1
1 Pea- ja tagumisel kontrajamil . 25—35
2 Mootoril ja kontrajamil . 40—50
3 Trumli ajamil . . 5—7
4 Haspli variaatoril 7—8
> Ldikusmasina ajamil 35—45
6 Terateo ajamil 39—50
7 Ventilaatori ajamil . 15—232
8 Kaldkambri vollil ja lmkusmasma kontr-
ajamil ® P ; i5—17
9 Kdiguosa variaatorll 8—10
-
¢/
2]
Joon. 14. Rullketi lillide lahtivotmise
Joon. 13. Kiilutommits seadis
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KAITSESIDURID JA SIGNALISAATORID

1. Loikusmasina teo kaitsesidur peab olema reguleeritud
lilekantavale poordemomendile 10 kgm. Kaitsesiduri kont-
rollimiseks voib kasutada hooba, mis asetatakse vedrude
poltide vahele ja millele riputatakse 10 kg raskune viht
1 m kaugusele teo teljest.

2. Tooorganite kaitsesidurid peavad olema reguleeritud
jargmiste podrdemomentide tilekandmiseks:

M
N A
N
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Joon. 15. Tigude ja elevaatorite

signalisaator:
1 — requleerimisseibid; 2 — kronstein; 3 —
kontakti messingleht; 4 — rumm; 5 — nukk-

kettad; 6 — vedru; 7 — poldid

a) hasplil — 10 kgm (18 kg haspli rehade torude raadiu-
sel);
b) tera- ja viljapeadetigudel — 4,5 kgm;
¢) valjalaadimisteol 15 kgm (teo veoketi joud 75—90
kg);
d) pohu valjalaadimise automaadi tagumisel vaheajami
(kontrajami) vollil 8,5 kgm (keti joud 200 kg);
e) ldikusmasina kaldtransportéori iilemisel (vedaval)
vollil 10 kgm.
3. Punkri vailjalaadimisteo sisseliilitamise porksiduri
hammaste otste vaheline pilu peab lahutatud asendis
olema vdahemalt 3 mm.
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4. Viljapeade- ja teratigude kaitsesidurite reguleerimi-
seks asetatakse libistusketaste 5 (joon. 15) hambad koha-
kuti ning selles asendis pingutatakse vedrusid 6 poltidega
7. Seejarel l6dvendatakse poltide 7 mutreid 1—1,5 ringi
vorra.

5. Viljapeade- ja teratigude signalisaatorite rummude
4 ja kontaktide 3 vahel peab olema 2—3 mm laiune pilu.
Kontakti asendit reguleeritakse seibide 1 asetamise teel
kronsteini 2 alla.

KAIGUOSA

1. Kaandtelje korvade ja juhtsilla tala vaheline 16tk ei
tohi iiletada 0,15 mm. Lotku vdahendamiseks tuleb juurde
asetada vahelehti 3 (joon. 16).

2. Juhtrataste laagrite reguleerimiseks tostetakse juht-
sild tungrauaga iiles, eemaldatakse kapsel 9, vdetakse
Ara splint kddndtelje mutrilt 10 ja keeratakse seda lahti

12} & 1 P T
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Joon. 16. Juhtratta kaandtelg:
! — tugilaager; 2 — kadndteljepoldi 5 kinnitustihvt; 3 — vahe-
leht; 4 — juhtsilla tala; 6 — maardemagasin; 7 — kddndtelg
(pooltelg); 8 — rattarumm; 9 — kapsel; 10 — mutter; 11 — seib;

12 — rull-laager
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0,5 ringi vorra. Kui ratas péorleb tihedalt, tuleb selle pdh-
jus korvaldada (tihendite s66bimine vms.), siis aga pingu-
latakse mutrit 10 nii, et ratas p6érleks tihedalt. Seejarel
lastakse kroonmutrit 2—3 sdlgu vorra tagasi ning tugeva
toukega pannakse ratas podrlema. Seejuures peab ratas
tegema vahemalt kaheksa pooret. Kui téotamise ajal
rumm tugevasti kuumeneb, 16dvendatakse mutrit veel iihe
salgu vorra.

3. Kdiguosa siduri tugilaagri otsa ja lahutushoobade
vaheline pilu peab olema 1,5 mm, siduripedaali vabakiik
aga 20—25 mm.

4. Kui veosilla karterites 6litase ulatub kiilgreduktorite
kontrollkorkidest kérgemale, kuumeneb 6li uleliigselt (iile
70°). Liigne 6li tuleb vilja lasta.

5. Pidurilint ei tohi lahutatud asendis puudutada piduri-
trumlit. 4

6. Kui kummide pumpamiseks kasutatakse vastavat abi-
nou, pannakse mootor kdima, lastakse soojeneda ning
voetakse dra esimese silindri pihusti, kusjuures eelnevalt
tuleb nii pihusti kui ka selle timbrus hoolikalt puhtaks
plihkida. Kummide pumpamise abindu asetatakse eemal-
datud pihusti asemele, kéivitatakse mootor ja lastakse t66-
tada stabiilsetel madalatel pdoretel (600 p/min). Uhe
kummi pumpamine, mille suurus on 14—24 ja rohk
2,5 kg/cm?, kestab 68 minutit.

Kummide pumpamisel ei tohi ventiili sulgurit vilja kee-
rata. Kummide pumpamise abindu wvooliku otsikul on.
spetsiaalne aste (stidamik) ventiilisulguri lahtisurumiseks.

Kdiguosa variaator

1. Variaatori rihmade pingutamiseks Iddvendatakse
poldi 1 (joon. 17) mutrit. Pingutuskruvi 8 mutrite poora-
misega nihutatakse variaatori plokki tarvilikus suunas
ning keeratakse seejarel koik mutrid 16plikult kinni.

2. Kulunud rihma vahetamiseks tuleb see v&imalikult
16dvaks lasta (variaatoriplokk nihutatakse &drmisse ees-
misse asendisse). Rihm voetakse maha kdiguosa veetavalt
rihmarattalt, voetakse polt 1 vélja, liikkatakse wvariaatori-
plokk 2 taha, teraelevaatori ja viljapeksumasina paneeli
vahelisest piirkonnast vélja ning vdetakse rihmad maha.
Kui on kulunud iiks rihm, teine aga voiks veel tootada,
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Joon. 17. Kdiguosa variaator:

1 — variaatoriploki telje pingutuspolt; 2 — variaa-

toriplokk; 3 — piirav toke; 4 ja 5 — rangid; 6 —

hiidraulilise silindri varras; 7 — suunaja; 8 — pin-
gutuskruvi; 9 — variaatori hark

vahetatakse siiski mdlemad rihmad tagavarakomplektist.
Hiljem aga kasutatakse tarvitatud tookoélblikke rihmu
paaris.

3. Variaatori hiidraulilise silindri varre kaiku piiravaid
range reguleeritakse jargmiselt. Rangid vabastatakse ning
seatakse variaatoriplokk 2 ddrmisse iilemisse asendisse.
Alumine rang 4 liikatakse tokkeni 3 ja kinnitatakse esi-
algselt. Seatakse variaatoriplokk keskmisse asendisse,
nihutatakse rangi 4 veel 1—1,5 mm {ilespoole ning kinni-
tatakse 16plikult. Variaatoriplokk seatakse darmisse alu-
misse asendisse ning kirjeldatud viisil reguleeritakse iile-
mine rang 5. Rangi tdiendav nihutamine 1—1,5-mm vorra
monel madral piirab variaatoriploki nihkumist, kuid wval-
dib rihmade liigse pingutuse.

Rangide asendi reguleerimisel tuleb variaatoriplokki
nihutada hiidraulilise silindri kaudu. Onnetusjuhtumite
viltimiseks tuleb iga kord pérast variaatoriploki nihuta-
mist mootor seisata.

4. Variaatoriploki paralleelsust viljapeksumasina sein-
tega reguleeritakse variaatori hargi varraste pikkuse
muutmise teel.
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Kdikude vahetamine

1959. aastal esines viljakoristamise ajal juhtumeid, kus
nii esimese kui ka teise kdigu hammasrattad (60643A) ja
samuti tagurpidikdigu hammasrattad enneaegselt kulusid
ja murdusid. Selle pdhjuseks oli ebadige sisseliilitamine
voi kdiguosa sidur ei olnud Gigesti reguleeritud. Et murdu-
misi vdltida, tuleb rangelt tiita jargmisi reegleid:

kaike voib sisse liilitada variaatori madalal diapasoonil
alles siis, kui kombain on tdiesti seisma jaanud; kombaini
litkkumise ajal on kdikude vahetamine keelatud;

tarbetult sidurit vélja liilitada v&i hoida kaua valjaliili-
tatuna on keelatud; :

sidur liilitada vélja kiiresti, surudes pedaali 16puni;

sidur sisse lilitada sujuvalt, kuid mitte hoida pedaali
vahepealses asendis;

keelatud on hakata liikuma kombainiga, kui pidur on
peal, voi pidurdada, kui kadigud on sisse Iilitatud;

jalgida, et sidur oleks Gigesti reguleeritud.

‘Tehased on rakendanud terve rea abindusid kombaini
kdiguosa parandamiseks. Tootmisse on juurutatud ka blo-
keeritav kaigukast. Kolhoosidele ja sovhoosidele on vilja
saadetud s6lmede ja detailide komplektid varem toodetud
kombainide  kaigukastidele blokeerimismehhanismide
pealepanemiseks. Piduripedaal on varustatud fiksaatoriga.
Kombainidele asetatakse uued kdigukastid, kus ithe ham-
masratta (60643A) asemele on paigaldatud kaks (kumbki
neist lilitab sisse kaks kaiku).

Rattakummide ja tungraua hooldamine

1. Rattakummides 14—24 peab t66rhk olema jargmine:
kombaini to6tamisel niisketel muldadel — mitte alla
1,7 atii, koval pinnasel ja nélvakutel ning tlesoitu-
del — 2,5 atii. Rattakummides 9,00—16 peab rohk olema
vastavalt 1,5 ja 2,5 atii. Antud suuruste lubatav korvale-
kalle on 0,2 at. Kombaini kummid peavad olema tiis
pumbatud.

2. Rohku kummides tuleb kontrollida iga pdev pdrast
seda, kui nad on jahtunud.

Kombaini pikemaks ajaks seismajdtmisel tuleb kummid
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maha vé6tta ja hoiule anda (kombain asetatakse pukki-
dele). Pérast iiht toohooaega on soovitav kummid iihelt
kiiljelt asetada teisele kiiljele. Selle juures peab aga pro-
tektor jaama oigesse suunda (vastavalt kummil olevale
noolele).

3. Enne toole véljasditmist peab kontrollima kas ven-
tiilid on korras ja nendel kaitsekiibarad otsas ning et kaa-
sas oleksid kummide remondi tooriistad ja materjalid
(tungraud, kummilabidad, v&ti, vasar, kummilapid, kummi-
liim).

4. Kummid tuleb monteerida nii, et pori ega mulda ei
catuks véliskummi sisse. Enne kummi mahamonteerimist
tuleb sellest 6hk vilja lasta.

5. Enne kummi pealemonteerimist tuleb valiskumm
seest hoolikalt puhastada. Vidliskummi sisepinnale ja sise-
kummi valispinnale puistatakse ohuke talgikiht. Siis pum-
batakse sisekummisse Shku ja asetatakse ta valiskum-
misse. Poialint asetatakse sisekummi ja valiskummi darte
vahele ning ventiil pannakse lindis olevast august labi.
Poid lahutatakse kaheks pooleks. Vidliskummi adr aseta-
takse sellele poia poolele, millel on ventiiliava, ning jalgi-
takse, et ventiil ei jadks viltu. Valiskummi teine aar ase-
tatakse poia teisele poolele, jalgides, et poialint ei jaaks
volti kahe poiapoole vahele. Poiapooled tommatakse
kokku ning keeratakse mutrid 16puni Kkinni. Siis pumba-
takse kur-m rohuni 3,5 atii, et vdliskummi randid laheksid
lihedalt vastu poida. Poole tunni mooddumisel lastakse
kummis ohurohk normaalseks.

6. Tungraua tditmiseks kasutatakse transformaatoroli
ja vartnaoli 2 segu (esimest 60%, teist 40%). Segu tuleb
hoolikalt 1abi filtreerida. Olitase peab ulatuma kiilgmise
tiiteava alumise servani. Tungraua vorkfiltreid tuleb stis-
lemaatiliselt puhastada ja pesta.

Kui hoovast pumbates tungraua kruvi ei touse, tuleb
klappide kuulid, pesad ja kanalid puhastada. Kui 6li paa-
seb vilja peasilindri plunzri vahelt v6i téosilindrist, tuleb
need lahti votta ja mansetid kontrollida.

7. Kombaini parkimiskokt ei tohi olla reostatud nafta-
saadustega. Tuleb jalgida, et naftasaadusi ei satuks ratta-
kummidele.
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Joon. 18. Roolimehhanismi kooniline ajam:

; 3 -— adrikuga

guleerimisvahelehed

puks; 5 — koonilise ajami karp

1 ja 4 — koonushammasrattad; 2 — re

N
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Joon. 19. Roolimehhanism:

8 —
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7 — tu
kaas; 9 —-roolihoova volli pea

ja 5 — teo laagrid; 3 — tigu; 4 — rooli-

— reguleerimisvahelehed;

1 — roolivdll; 2
6

karp;



ROOLIMEHHANISM
\

1. Koonushammasrataste 1 ja 4 (joon. 18) hambumist
reguleeritakse vahelehtedega 2, mis asetatakse puksi 3
dariku alla. Hammasrattad peavad poorlema vabalt, kuid
ilma kdega tuntava lotkuta.

2. Roolimehhanismi seisukorda kontrollitakse rooliratta
vabakdigu suuruse jargi sirgel teel liikudes. Rooli vaba-
kaik ei tohi iiletada 40 mm, moddetuna rooliratta poial.

3. Teo 3 (joon. 19) telglotku reguleeritakse kaane 8
aluste vahelehtedega 6, mis tarvilikul mé&dral pingutavad
rull-laagreid 2 ja 5. Normaalsel pingutusel peab roolivéoll
kergesti poorduma, ilma et oleks kdega tuntavat telglotku.
Volli telglotku kontrollimiseks tuleb enne seda roolihoova
voll koos rulliga roolikarbist valja votta.

4. Teo ja rulli hambumise reguleerimiseks voetakse
roolivarras hoova kiiljest lahti, keeratakse dra kontra-

Joon. 20. Roolimehhanism:
1 — tigu; 2 — kaane kinnituspolt; 3 — tihvt; 4 — rooliteo

10tku reguleerimise kruvi; 5 — kontramutter; 6 — lukustus-
seib; 7 — kaas; 8 — laager; 9 — rull; 10 — roolihoova
volli pea; 11 — roolihoob; 12 — mutter
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mutter 5 (joon. 20) ning voetakse lukustusseib 6 tihvtilt 3
dra. Siis keeratakse spetsiaalse otsvétme abil kruvi 4 nii-
palju kinni, et roolihoova vabakiik ei tiletaks 0,3 mm,
mille jarel kruvi 4 lukustatakse seibi ja kontramutriga.
Pdrast reguleerimist peab rooliratas poorduma roolirattale
rakendatud jou mojul, mis ei tohi iiletada 3 kg.

5. Kui roolihoob loksub v&lli otsas, tuleb pingutada
mutrit 12 (joon. 20).

I
<
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Joon. 21. Hiidraulilise siisteemi filter:

1 — kaas; 2 — klapp; 3 — vedrurdngas; 4 --
mutter; 5, 8 ja 10 — tihendrdongad; 6 — filtri-
kest; 7 — filter; 9 — wvahetihend

HUDRAULILINE SUSTEEM

1. Plunzrite ja nende varte kroomitud pindu tuleb
kaitsta mehaaniliste vigastuste eest. Kui nipli vasktihendi
vahelt immitseb 6li, tuleb niplit jarelpingutada. Enne teist-
kordset kasutamist tuleb vasktihendit 16omutada.
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2. Hiidrauliline siisteem tdidetakse diislidliga rohu-
tasandi (tuulutustoru) ava kaudu kuni 6limodtevarda tle-
mise kriipsuni. Enne mootori kdivitamist korvaldatakse
ohk torudest, veolikutest ja hiidraulilistest solmedest. Ohu
korvaldamiseks hiidraulilise voimendi silisteemist tuleb
juhtrattaid palju kordi (vahemalt 10—15 korda) tdielikult
valja poorata paremale ja vasakule.

Ohu korvaldamiseks hiidraulilistest silindritest, samuti
ka nende juurde viivatest &litorudest ja voolikutest tuleb
silindrite niplitelt voolikute nippelmutrid 1,5—2 ringi
vorra lahti keerata. Iga hiidrosilinder liilitatakse tdielikule
tostele ja tadielikule allalaskmisele. Seda korratakse seni,
kuni niplite vahelt dliga koos enam 6hku valja ei tule. Kui
niplite vahelt vdljuv 6li enam Shumulle ei sisalda, keera-
takse nippelmutrid tihedalt kinni. :

Kui hiidraulilisest siisteemist on 6hk korvaldatud, las-
takse 16ikusmasin ja haspel taiesti alla ning valatakse 0Oli-
paaki 6li juurde kuni tilemise kriipsuni. Paaki 6li juurde
lisada siis, kui 16ikusmasin ja haspel on iiles tostetud, on
keelatud.

3. Hiidrostisteemi filtri puhastamiseks voetakse dra tile-
mine kaas ja selle kummitihend 1 (joon. 21).

Komplektselt eemaldatakse vedru lukustusrongas 3,
liltrikest 6 koos filtri ja klapiga. Seejuures tuleb silmas
pidada, et ei vigastataks papptihendit. Kaitseklapp 2 kee-
ratakse vilja (sest lahti votta teda ei tohi). Siis keeratakse
dra rongasmutier 4 ja voetakse filtrielemendid torust
vilja. Filtrielemendid ja kest pestakse petrooleumis voi
diislidlis. Filtri puhastamisel pestakse ldbi ka rohutasandi
(tuulutustoru).

ELEKTRILISE EELSOOJENDUSTUNGLAGA MOOTORI KAIVITAMINE
JA SEISKAMINE

1. Enne mootori kiivitamist tuleb veenduda selles, et
sidur oleks vilja liilitatud. Siis liilitatakse sisse dekomp-
ressioonimehhanism ja pooratakse rihmade kaudu vant-
volli kisitsi 1—2 ringi. Mootor peab olema madritud ja
taielikult varustatud kiituse, 0li ja veega. Elektrilise eel-
soojendustungla paaki tuleb valada petrooleumi voi tal-
vist diislikiitust (bensiini valada sellesse paaki on keela-
tud).
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2. Kui timbritseva 6hu temperatuur on iile +-10°, aseta-
takse mootori kdivitamisel kiitusepumba hoob maksimaal-
sele etteandele ning vajutatakse Kkéiviti sisseliilitamise
nupule. Kdivitit ei tohi pidevalt lasta té6tada iile 15—20
sekundi. Kui seejuures mootor ei kaivitu, voib 4550 se-
kundi parast uuesti kaivitada.

3. Kui timbritseva dhu temperatuur on alla --10°, liili-
tatakse sisse dekompressor ja pooratakse vantvolli kasitsi
2—3 pooret. Kiituse etteandehoob asetatakse maksimaal-
sele etteandele. Kiitusepumba regulaatori rikastusnupp
tommatakse valja ja liilitatakse elektriline eelsoojendus-
tungal. Umbes 15—20 minutit parast eelsoojenduse sisse-
lilitamist vajutatakse kaiviti lilitusnupule. Niipea kui
mootor Kkaivitus, lilitatakse eelsoojendi vilja (kui &hu
temperatuur on madal, jaetakse eelsoojendi 15—25 sekun-
diks to6tama. .

4. Mootorit soojendatakse. Sidurit voib sisse liilitada
alles pdrast seda, kui jahutussiisteem on soojenenud
50—55°, karterioli aga kuni 45—50°.

5. Mootor seisatakse kiituse etteandmise katkestami-
sega. Pdarast koormuse mahavotmist tuleb lasta mootorit
tootada 5 minutit, esialgu keskmistel ning siis vaikestel
podretel. Enne pikemaks ajaks seismajatmist, kuid ka
madala vélistemperatuuri korral, kui on karta kiilmumist,
tuleb vesi jahutussiisteemist valja lasta ning jatta vilja-
laskeava lahti. Vee vdib vélja lasta alles siis, kui mootor
on monevorra jahtunud (vee temperatuur on langenud
40—50°-ni). ,

6. Kui temperatuur on alla +5° tuleb mootori kaivita-
miseks radiaatorisse valada kuuma (90—95°) vett kuni
vee valjalaskeavast hakkab tulema soe vesi. Kui mootorit
on niiviisi soojendatud, suletakse vee véljalaskekraan ning
laidetakse siisteem sooja veega.

7. Kui timbritseva 6hu temperatuur on alla —5° tuleb
mootorit enne kdivitamist soojendada kuuma veega. Kar-
terisse valatakse ©6li, mis on eelnevalt kinnises anumas
soojendatud 70—80°-ni. Dekompressor liilitatakse sisse,
pooratakse vantvolli esialgu kasitsi ja seejarel 10—15
sekundit kdivitiga. Mootori kaivitamisel kasutatakse elekt-
rilist eelsoojendustungalt.
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MOOTORI VANTMEHHANISM

1. Mootor tuleb iilevaatuseks seisma jatta, kui ta tuge-
vasti suitseb ja vdimsus vdheneb ning ka sel juhul, kui
esineb ebanormaalset kloppimist v&i intensiivsemat oOli
polemist. Lahti votta voib mootorit ainult kinnises ruumis,
kus ta on kaitstud tolmu eest.

2. Kolvirongaste lukkude normaalse vahe suurus on
0,35—0,55 mm. Kolvirongaste kiilglotk rongapesa ja ronga
vahel on esimesel ja teisel rongal 0,08—0,125 mm, kol-
mandal réngal 0,05—0,095 mm ning O&lirdngastel. 0,04—
0,08 mm. '

Kolviréngad, mille Tukuvahe suurus iiletab 2 mm ning
kiilgldtk ronga ja rongapesa vahel on tile 0,20—0,25 mm,
tuleb vahetada.

3. Kepsulaagrite normaalldtk on 0,065—0,120 mm, mo-
nedel mootoritel 0,084—0,140 mm.

Raamlaagrite ja kepsupoltide mutrid tuleb {htlaselt
kinni keerata kahe-kolme vottega, kusjuures raamlaagrite
poltide kinnikeeramisel peab olema poordemoment
20—22 kgm, kepsupoltide keeramisel aga 14—16 kgm.
Kepsu alumine pea peab parast laagri kinnitamist kde joul
vabalt liikuma piki vandakaela (telglétk 0,20—0,52 mm).

MOOTORI GAASIJAOTUSMEHHANISM

1. Kiilmal mootoril peavad klappide ja nookurite vahed
olema jargmised: sisselaskeklappidel 0,30 mm, valjalaske-
klappidel 0,35 mm. Klapivahesid tuleb kontrollida moo-
tori 150—180 t6otunni jarel.

Klapivahede kontrollimiseks voetakse klapikambri kup-
pel plokikaanelt maha ja liilitatakse sisse dekompressor.
Siis pooratakse vantvolli aeglaselt ning jadlgitakse esimese
silindri klapi nookureid. Kui mdlemad klapid sulguvad,
keeratakse seadekruvi hooratta karterist vdlja ning ase-
tatakse keermetamata otsaga samasse auku nii, et ta ula-
tub vastu hooratast. Niiiid jatkatakse vantvolli pooramist,
kuni seadekruvi ldaheb hoorattas olevasse auku. Sel mo-
mendil asetseb esimese silindri kolb iilemises surnud sei-
sus survetakti 16pul. Dekompressor liilitatakse valja ning
kontroltitakse (voi reguleeritakse) esimese silindri mole-
mad klapid. Seejarel keeratakse seadekruvi oma keerme-
tatud otsaga tagasi hooratta karterisse.
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Edasi reguleeritakse jarjekorras kolmanda, neljanda ja
teise silindri klapid, poorates vantvolli iga kord poole
poéorde vorra. Podramise kergendamiseks liilitatakse iga
kord dekompressor sisse. s

2. Jaotusvolli telglstku reguleerimiseks keeratakse tugi-
kruvi taielikult wvastu jaotusvolli  tugitappi, seejarel
/s p66rde vorra lahti ning kontreeritakse mutriga.

MOOTORI TOITESUSTEEM

1. Et mootori kiituseaparatuur tootaks stabiilselt, tuleb
kasutada puhast, filtreeritud kiitust, mida on peale selle
lastud settida vdhemalt 48 tundi. Enne tankimist tuleb
paagi taitesuue hoolikalt puhastada. Iga pdev tuleb enne
to66 algust paagist 5 1 setet vdlja valada. Perioodiliselt
(600—700 tootunni jarel) tuleb kiitusepaak settest puhas-
tada ja ldbi pesta.

2. Jalgida tuleb seda, et O6hupuhasti pdhjas oleva 6li
tase ei ulatuks tile ringvoo.

3. Kiitusefiltri elementide ligikaudne t66iga on 600—700
tundi (tingimusel, et kasutatav kiitus on puhas).

4. Peenfiltri elementide vahetamiseks tuleb puhastada
filtri kere ja sellest kiitus valja lasta. Kaas eemaldatakse,
tostetakse plaat koos filtrielementidega vélja ning vée-
takse need lahti. Filtri kere, kaas ja elementide vardad
pestakse hoolikalt puhta kiitusega puhtaks ning aseta-
takse kohale uued elemendid.

Uued elemendid peavad asetsema tihedalt vastu plaati
ning paiknema teineteise suhtes paralleelselt.

Ei ole lubatav, et filtrielementide vardad toetuksid vastu
filtri kaant, sest sel juhul padseb pumpa puhastamata
kiitus. Pdrast filtrielementide vahetamist taidetakse siis-
teem kiitusega ning kérvaldatakse sellest 5hk.

5. Kiitusesiisteemi sattunud &hk pohjustab vahelejat-
misi Uksikute silindrite t66s ja raskendab mootori kaivi-
tamist. Ohu korvaldamiseks kiittestisteemist avatakse
peenpuhastusfiltri kerel olev labipuhumisventiil. - Siis
pumbatakse kasipumbaga kiitust, kuni valjavoolutorust
ilmub pidev, ilma Shumullideta kiitusejuga. Ventiil sule-
takse ning keeratakse kiitusepumba kaanel olev lébipuhu-
miskork 2—3 ringi lahti. Niiiid pumbatakse kédsipumba
abil kiitust uuesti 14bi kuni kiituse voolus ohumulle enam
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ei esine. Seejdrel keeratakse kork kinni. Kasipumba pide
tuleb pdrast pumpamist kinni keerata kuni kuulklapi
toetumiseni oma pessa.

6. Ei tohi lubada oOlitaseme liigset tousu kiitusepumba
regulaatoris. Olitase regulaatoris peab ulatuma kontroll-
korgini, kiitusepumbas aga tditeavani.

7. Pihustite mutreid tuleb kinni keerata thtlaselt, kee-
rates igaiiht neist korraga ainult {ihe tahu vorra.

8. Paagi tditmisel kiitusega tuleb kasutada ujukseadist.
Selleks keeratakse dra ujuki varda kork. Kiitusepaagi
sisemus on iihendatud atmosfddriga taitesuudme korgi
augu kaudu. Auk ei tohi kinni olla.

MOOTORI OLITUSSUSTEEM

1. Mootori karteris peab &litase ulatuma mootevarda
{ilemise margini. Oli vahetamiseks ja Olitussiisteemi labi-
pesemiseks tuleb kohe pérast mootori seiskamist oli karte-
rist ja olifiltrist védlja lasta. Korgid pestakse labi, vala-
takse karterisse 8—10 liitrit diislikiitust, liilitatakse de-
kompressor ja poodratakse mootori vantvolli kaiviti abil
monda aega. Siis lastakse mustunud kiitus valja ning tdi-
detakse siisteem varske oliga.

2. Kui vélisdhu temperatuur on ile —5° liilitatakse
t6osse oliradiaator. Seejuures peab imberliliti taht JI
(suvine ekspluatatsioon) asetsema dlifiltri kerel oleva
poole kohal (joon. 22). Kui dhutemperatuur on alla —+5°,
pooratakse timberliilitit 180°, mille juures noole kohal
asetseb tdht 3 (talvine ekspluatat-
sioon). Umberliilitamiseks tuleb éra
keerata mutter, mis kinnitab teda oli-
pumba kere kiilge, imberliiliti valja
vdtta, iimber poorata ja uues asendis
kinnitada.

3. Enne jamepuhastusfiltri pese-
mist tuleb filtri kere ja kuppel vali-
selt puhastada. Oli lastakse filtrist
vilja ning eemaldatakse kuppel.
Edasi voetakse ettevaatlikult vdlja
filtreerivad sektsioonid.. Sisemised
sektsioonid voetakse  valimistest
vialja ning eemaldatakse tihendus- Tt 0 Oladina
rongas. Sektsioonid pestakse diisli- tori timberliiliti
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kiituses voi petrooleumis (metallist kraape v6i harju ei
tohi seejuures kasutada). Seejdrel loputatakse need puh-
taks petrooleumis. Kui sektsiooni mihis on rikutud, paran-
datakse see jootmise teel (ihe sektsiooni joodetud koh-
tade {iildpind ei tohi tiletada 5 cm?). Sektsioonid paiguta-
takse kohale, kuppel pestakse puhtaks ja asetatakse
samuti kohale. Kui sektsioonid on viga mustad (koksistu-
nud) tuleb nad puhastada spetsiaalses seadises.

4. Oli peenpuhastusfiltri tsentrifuugi pesemiseks tuleb
tsentrifuugi kuppel puhastada ja maha votta, lahti kee-
rata mutter, dra votta tugipuks, rootor ja selle kaas. Roo-
tori siseruum puhastatakse puitkraabiga puhtaks, kuplid
pestakse ja voetakse maha ning ilma véljakeeramata
puhastatakse pihustid vasktraadiga labi. \

MOOTORI JAHUTUSSUSTEEM

1. Radiaatorisse tuleb valada puhast pehmet vett. Enne

vee sissevalamist radiaatorisse tuleb veepumbalt dra kee-
rata spetsiaalne kork Shu eemaldamiseks jahutusstistee-
mist.
. 2. Jahutussiisteemi labipesemiseks tuleb kohe parast
mootori seiskamist vesi vilja lasta. Kui mootor on jahtu-
nud, lastakse jahutussiisteemist 14bi 40—50 1 vett, et see
mustuse “ja setted vélja kannaks. Siisteem taidetakse
puhta, pehme veega.

3. Katlakivi eemaldatakse ' jahutussiisteemist spetsiaalse
lahusega (10 1 vee kohta 750—800 g seebikivi ja 250 g
petrooleumi). Selle vedelikuga tididetakse jahutussiisteem
ja lastakse mootorit tootades soojeneda 5—10 minutit.
Lahus jéetakse jahutussiisteemi 10—12 tunniks. Seejarel
soojendatakse mootorit uuesti keskmistel pooretel 5—10
minutit. Lopuks lastakse lahus valja ning loputatakse
jahutusstisteem 14bi.

MOOTORI SIDUR

Sidurit reguleeritakse sisseliilitatud seisus. Pilu surve-
kiibara 3 (joon. 23) ja poldi 4 pea vahel peab olema
0,5 mm. See pilu peab olema tihesugune kolmes kohas.
Pilu seatakse (pilukaliibri abil) reguleerimispolti 1 podra-
tes (votmega 1719 mm). 5
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Joon. 23. Mootori siduri reguleerimine:

1 — requleerimispolt; 2 — vedrud; 3 — surve-
kubar 4 — spetsiaalne polt

Kui mootor pikemal aega tootab lahutatud siduriga,
tuleb iga 5—6 tunni jarel madrida sidurivolli eesmist laag-
rit ja survelaagrit (lilitusmuhvi laagrit). Kui kombainiga
tuleb sdita pikema maa taha, on soovitav kombaini t66-
organeid kaitavalt rihmarattalt rihmad maha votta ning
soita siis juba sisseliilitatud siduriga.

ELEKTRISEADMESTIK

1. Tehaste poolt 1. septembrist kuni 1. aprillini valjas- -
tatavad kombainid CK-3 varustatakse kuivade (laadimata)
akupatareidega. Ulejadnud ajavahemikul véljastatavatele
kombainidele paigaldatakse laetud akupatareid.

2. Kui majandisse saabus laadimata akupatareiga kom-
bain, siis samal ajal kui kombaini t6oks ette -valmista-
takse, asetatakse akupatarei laadimisele vastavalt tehase
eeskirjadele. Kui on tarvis kombain viivitamata toole
saata, siis on lubatud temale paigaldada patarei ilma eel-
neva laadimiseta tingimusel, et pealevalatud elektroliitidi
erikaal kolme tunni jooksul pérast pealevalamist ei ole
langenud iile 0,03 iihiku vorreldes pealevalatava elektro-
liiiidi erikaaluga (iihel ja samal temperatuuril).

3. Kui akupatarel on tithjenenud tile 50%, tuleb ta masi-
nalt maha votta ja laadimisele saata. Akupatarel tihjene-
misaste médratakse elektroliitidi erikaalu jargi.

4. Parast koristustoode lopetamist voetakse akupatarei
kombainilt maha ja hoitakse kuivas ruumis, kus tempera-
tuur ei lange alla nulli. Akupatarei peab seejuures olema
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Elektroliilidi erikaal 20° juures

°
Taislaetud patareil 50% tiihjenenud patareil

1527 1749
1925 i 1317
1522 1,14

tdiesti laetud. Patarei kaas peab olema puhas, klemmid ja
tihendussillad kuivaks piihitud ning vaseliiniga sisse mé&a-
ritud. Iga kuu tuleb akupatareid jarellaadida ning {iks
kord kolme kuu jooksul teha libi laadimise-tiihjendamise
kontroll-treeningtsiikkel.

5. Akupatarei kaanele sattunud elektroliiiit tuleb ara
piihkida puhta lapiga. Elektroliiiidi taseme langemisel tuleb
selle normaalne tase taastada destilleeritud vee juurde-
valamise teel. Elektroliititi vib juurde lisada ainult sel
juhul, kui kindlasti on teada, et elektroliiiidi taseme ala-
nemine on tingitud véljaloksumisest. :

6. Kdiviti ja generaatori dlititesse tuleb iga 150—180
to6tunni jarel valada 5—6 tilka diislidli.

7. Eelsoojendi elektromagneti ketta ja stidamiku vahel
peab olema pilu 1,5—2 mm. Seda pilu tuleb kontrollida
150—180 tootunni jérel ning samal ajal kontrollida ka
hoogspiraali. Tuleb silmas pidada, et mootori tootamise
ajal oleks elektriline eelsoojendi valja lilitatud.

KOMBAINI SISSETOOTAMINE

1. Iga uts vdi remonditud kombain tuleb sisse tootada,
et koostootavad detailid hasti sobituksid (ligi tootaksid),
ja et kontrollida kdéikide mehhanismide t66d.

2. Enne kombaini sissetootamist tuleb tiita kaik igapae-
vasel tehnilisel hooldamisel ettendhtud operatsioonid,
kaasa arvatud ka dlitamine, ning hoolikalt kontrollida pea-
miste mehhanismide seisukorda ja kinnitusi.

3. Kombaini kontrollimisel tuleb eriti tahelepanu poo-
rata koigi mutrite ja pidepoltide kinnipingutamisele, kii-
resti poorlevate vollide, detailide ja laagrikerede kinni-
tustele (trumlil, ventilaatoritel, biitritel jt.), hidraulilise
stisteemi torude ja voolikute iihendustele ning et oli siis-
teemist vdlja ei immitseks. Tuleb kontrollida veorihmade
ja -kettide pingust, ndutavaid pilusid viljapeksuaparaa-
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dis, normaalsete pilude olemasolu pShupuistajas (klahvide
vahel, klahvide ja viljapeksumasina kiilgseinte vahel),
I6ikusmasina tasakaalustusvedrude pingutust ja kombaini
koigi tihendite seisukorda.

4. Majandile ostetud uus kombain peab libi tegema
60-tunnilise sisseto6tamise allpool toodud programmi jargi.

Mootori sisseté6tamine tithikdigul 30 minutit

Esimesed 5 minutit t66tab mootor minimaalsetel poore-
tel (600—800 p/min). Seejidrel suurendatakse jark-jargult
podrlemiskiirust kuni maksimaalpdoreteni.

Kombaini sissetéotamine tithjalt 4 tundi 30 minutit

Peksukorv lastakse alla ja avatakse elevaatori alumised
kaaned. Kombaini todorganeid pooratakse kasitsi. Liili-
tatakse sisse mootori sidur. Algul.tootatakse kombaini
sisse statsionaarselt kohapeal mootori aeglastel pooretel.
Siis tostetakse jark-jargult poodrlemiskiirust. Parast seda
toolatakse kombain sisse kaigul, kusjuures kasutatakse
koiki kdike, alates esimesest.

Sissetootamisel tuleb jdlgida mootori téotamist, kont-
rollriistade ndite, kontrollida, kas laagrid ei kuumene iile-
maddra, kas o6li ei immitse vilja, kas ei esine ebanormaal-
set mira vo6i kloppimisi ja samuti ka méne mehhanismi
ebanormaalset tootamist. Selleks tuleb iga 20 minuti jarel
tooorganid vilja lilitada voi kombain peatada.

Pdarast kombaini tiihjalt sissetdétamist tuleb mootori
karteris 6li vahetada ja 6lifilter 1abi pesta.

Kombaini sissetéotamine koristustéoodel 55 tundi

Kombaini tuleb sisse tootada 55 tundi koormuse jérk-
jargulise suurendamisega.

5. Parast 60-tunnilist sissetédtamist koostatakse akt
ning tehakse vajalikud sissekanded mootori passile (for-
mulaarile). Seejarel tehakse kombaini kontrolliileveatus,
vahetatakse 6li mootori karteris ja pestakse 1ibi mootori
olitussiisteem.

6. Pdrast kapitaalremonti to6tatakse kombain sisse iilal-
toodud programmi jargi. Sissetéttamise iildkestus on aga
kaks korda lihem (30 tundi).
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OHUTUSTEHNIKA

1. Enne t66 algust peab teenindavale personalile ieata-
vaks tegema ohutustehnika eeskirjad.

2. Kombainil ei tohi todtada isikud, kes ei tunne selle
«ehitust.

3. Eriti ettevaatlik tuleb olla lahtiste podrlevate osade
lahedal to6tamisel.

4. Keelatud on téotada kombainil pikas lehvivas riie-
tuses ning ilma kaitseprillideta.

5. Keelatud on viibida 16ikusmasina all, kui ei ole sule-
tud 16ikusmasina hiidrauliliste tdstesilindrite kraanid ning
16ikusmasin ei ole paigutatud tungrauale v&i vahetuge-
dele.

6. Kombaini tootamise ajal on keelatud mehhanisme
reguleerida, puhastada voi olitada.

7. Kombaini t66tamise ajal on keelatud viibida 16ike-
aparaadi ees voi pohukoguja tagumise klappseina juures.

8. Enne tooorganite sisseltilitamist ning enne kombai-
niga lilkkuma hakkamist tuleb anda hoiatussignaal.

9. Kombaini liikumise ajal ei tohi rooli kdest lahti lasta.
Kombaini peatamisel tuleb kdigukang asetada neutraal-
seisu ja todorganid vélja lilitada.

10. Kombaini liikumisel allamédge ei tohi kaikusid
vdlja lilitada. Tuleb siistemaatiliselt kontrollida kadiguosa
pidurit ja rooli. Kombaini pukseerimisel peavad olema
kdigud valja lilitatud.

11. Tehniliste hooldamiste voi remondi tegemisel peab
kombaini mootor olema seisma jaetud.

12. Kuuma mootori radiaatori korki ei tohi avada ilma
kinnasteta voi kaltsuta.

13. Vdga kuuma mootori radiaatorisse ei ole soovitav
valada kiilma vett. Kui see on tarvilik, tuleb mootor kai-
vitada ja lasta tootada aeglastel pooretel. Aeglasell kee-
ratakse lahti radiaatori taiteava kork kuni kaitsetdkkeni,
et lasta auru rohku alaneda. Seejdarel surutakse kor-
~gile ja keeratakse seni, kuni ta vabalt dra tuleb. Siis vala-
takse aeglaselt radiaatorisse vett juurde.

14. Terapunkri tithjendamisel on keelatud véljalaadi-
misteole teri ette tdugata labida v6i muude esemetega.

15. Igal kombainil peab olema esmaabipaun.
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TULETORJE-EESKIRJAD

Tulekahjude viltimiseks tuleb kombaini t66tamisel taita
jargmisi tuletdrje-pohieeskirju.

1. Kombaini mootor hoida tdiesti korras ja puhas,
valtides igati selle risustumist (eriti kollektoril ja valja-
lasketorul).

2. Siistemaatiliselt kontrollida kollektori, plokikaane ja
viljalasketoru ning kollektorivaheliste iihenduste tihe-
dust. Kui neis kohtades tihendite vahelt padsevad gaasid
vélja, tuleb kinnitusi viivitamatult jarelpingutada, tarbe
korral aga asendada vanad tihendid uutega.

3. Jilgida, et sddemepiitidja mootori viljalasketorul
oleks korras, Siistemaatiliselt kontrollida ning puhastada
viljalasketoru ja sidemepiitidja noest. ;

4. Jalgida, et elektrijuhtmestik oleks korras.

5. Viltida mootori iilekuumenemist. Viivitamata kor-
valdada pdhjused, mis vdivad esile kutsuda mootori tile-
kuumenemist ja jdlgida jahutussiisteemi tootamist.

6. Mitte tankida kombaini naftasaadustega mootori t60-
tamise ajal.

7. Tulekahju korral mitte ligineda lahtisele tulele
(Ikketulele jm.) riietuses, mis on ldbi imbunud bensiini,
petrooleumi voi oOliga.

8. Tulekahju kustutamisel tuleb leegid summutada tule-
kustutiga, pilduda peale mulda, liiva, katta presendiga
jne.

9. Keelatud on suitsetada kombaini peal ja samuti koris-
tatavatel tooetel.

10. Igal kombainil peab olema korras ja laetud tulekus-
tutid ning raudlabidas. Tulekustutid ja labidas peavad
olema nii kinnitatud, et neid oleks voimalik tarbe korral
kiiresti katte saada.

11. Tankimispunkt, kombainide parkimisplats ja wvali-
laager peavad olema iimberringi iileskiintud ribaga pii-
ratud ning varustatud tuletdrjeabindudega.

KOMBAINI HOIDMINE
1. Pollutédde perioodil ajutiselt mittekasutatavad kom-

bainid tuleb hoida kuuris, katuse all voi lahtisel platsil.
Kombainide hoiukoht peab asetsema vdhemalt 50 m kau-
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gusel elu-, lao- ja majandushoonetest, samuti vilja- ja
p6hukuhjadest ning peab olema varustatud tuletérjeabi-
noudega.

2. Brigaadis kombaini hoidmiseks ettevalmistamisel
tuleb:

a) puhastada kombain porist ja taimejddtmetest;

b) 6litada kdik dlituskohad. .

3. Talveks paigutatakse' kombain hoiule vastavalt trak-
torite ja poéllumajandusmasinate hoidmise eeskirjadele,
mis on toodud riiklikus standardis (TOCT 7751-55).
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