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EESSONA.

Umbes kakskiimmend aastat tagasi oli langevarjuhtipe
seotud vordlemisi suure riisikoga ning sellele spordi-
harule leidus suhteliselt vahe harrastajaid. Nendest ras-
ketest aastatest alates, kus meie langevarjundus hakkas
alles arenema, kus pandi tegelik alus sellele suurt
tulevikku omavale spordile, on moodunud oige lihike
aeg. Selle lithikese aja kestel on saavutatud aga vaga
palju. Vaga palju sellepdarast, et uritust teostasid nou-
kogude inimesed, kes ei motelnud oma isiklikule kuul-
susele, vaid mdtlevad meie suure kodumaa kuulsusele,
olles koigest hingest andunud Lenini-Stalini parteile.
Noukogude inimeses valjendub otsustusvdime ja revo-
lutsiooniline andumus sotsialistlikule kodumaale, meie
voimsale parteile ja armastus meie juhi seltsimees Stalini
vastu. See oli voit, mille kindlustasid lihtsad néukogude
inimesed — patrioodid, ja seda vditu peavad tunnistama
vastumeelselt kapitalistlikud riigid. Sellised edusammud
leiavad aset ainult sotsialistlikus tihiskonnas. Ka seda
fakti on kapitalistlik tiihiskond sunnitud konstateerima
vastumeelselt ning ta teeb koik, et igati takistada ja nurja
ajada meie saavutusi sotsialismi taieliku vodidu teel kom-
munismi.

Kapitalistid ei pdrganud tagasi isegi vargusest. Nad
lasksid varastada andeka vene leiutaja G. Kotelnikovi
poolt konstrueeritud maailma esimese ranitslangevarju
ning reklaamisid omastatud leiutist kui ainudiged leiu-
tajad. ;

Teatavasti 1911. aastal vene leiutaja G. Kotelnikov
pdrast uurimisrohkeid aastaid esitas maailma esimese
ranitslangevarju mudeli koos projektiga kinnitamiseks
tolleaegsele Sojaministeeriumile. Oma leiutist mimetas
autor ,PK-1", s. t. ,venelane Kotelnikov, mudel iiks.”
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Kaua aega vaatasid ,riigiametnikud” ldbi seda leiutist,
kuni I6puks see maeti maha mingisugustesse arhiivi-
desse.

.Selline kummaline suhtumine nii tdahtsasse ja kasu-
likku tritusse, nagu seda on inimelude ning aparaatide
pddstmine, on mulle kui vene ohvitserile méistmatu ja
solvav”, kirjutas Kotelnikov SGjaministeeriumile. Protesti
peale vaatamata kovakolbalised ,riigiametnikud” ei
moistnud seda.

Samal ajal aga kapitalistide kdsilane ja agent, keegi
lennukitoostuse omanik Lomat$ tolleaegses Petrogradis
,hankis” endale Kotelnikovi ranitslangevarju joonised
ning valmistas juba ,ise” omas lennukitoostuses esi-
mesed langevarjud. Tahtes saavutada veel suuremat rek-
laami, jultunud karjerist demonstreeris neid Venemaal ja
isegi védlismaal. Kahte Kotelnikovi langevarju, mis viidi
valismaale, ei saadudki enam tagasi.

Mbni aeqg parast seda alustati Prantsusmaal ranitslan:
gevarjude tootmist, millised olid aga tdpselt, viimse de-
tailini kopeeritud Kotelnikovi ranitslangevarjult.

Uheks faktiks, miks tolleaegne Sojaministeerium ei
kinnitanud Kotelnikovi projekte ja miks varastati leiutis,
on pdhjus, et enne Kotelnikovi leiutist juba aastaid piiiti
Ladnes tulemusteta luua otstarbekohast langevarju. Poh-
juseks, miks organiseeriti Kotelnikovi projekti varasta-
mine, on monopol, mida vajas kapitalistlik turg.

Koik kaasaja langevarjud on ehitatud Kotelnikovi
poolt leiutatud pohiskeemi jdrgi. Seoses Ohulaevastiku
loomisega on meie langevarjunduse esimesed sammud
seotud Suure Sotsialistliku Oktoobrirevolutsiooniga. Siin
saavutati esimene voit noore Noukogude vabariigi kaits-
. misel aastail, millal valgekaartlaste jougud ja inglise,
ameerika, saksa ning jaapani intervendid piitidsid tule ja
modgaga havitada ndukogude voimu ning tema saavutusi.

Noukogude chulaevastiku hélli juures olid revolutsiooni
suured juhid Lenin ja Stalin. Geniaalselt ette ndhes len-
nuvde suurt tulevikku, tegid Lenin ja Stalin koik vGima-
liku punase Ghulaevastiku arendamiseks.

Meie kuulsusrikka langevarjunduse arengu teed kroo-
nivad nimed, mida tunneb kogu maailm.

Meie edu kroonivad nimed nagu NSV Liidu lange-
varjuspordi meistrid V. Romanjuk, A. Koloskov, A. Pet-
kevits, N. Gladkov, J. Savkin, P. Storozenko, V. Skropkin
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ja P. IvtSenko, kes dige vdhe aega tagasi pustitasid uue
maailmarekordi rithmhiippes 11 200 meetri kdrguselt. See
stratosfaari-hiipe fikseeriti V. TSkalovi nimelise Kesk-
aeroklubi lennuspordikomisjoni poolt iileliiduliseks re-
kordiks. Samal ajal markis komisjon oma eriotsuses, et
ndukogude langevarjurite riithmhiipe on maailma parim
saavutus. Nii taiustavad vasimatult oma meisterlikkust
noukogude langevarjurid, et saavutada uusi ja paremaid
rekordeid.

Mbni aeg pdrast rithmhiipet hiippas NSV Liidu lange-
varjuspordi meister N. Gladkov 12240 meetri korguselt
ja avas otsekohe langevarju. Neljateistkiimne aasta jook-
sul oli see tema 644. hiipe, iihtlasi esimene selliselt kor-
guselt sooritatud hiipe NSV Liidus.

Varsti tlletas tema rekordi noukogude langevarjur
A. Petkevits. Tema sooritatud hiippe kdrgus oli 12 520
meetrit, sealjuures kandes 50 kg-list varustust.

Teostati jarjest uusi, rekordeid purustavaid hiippeid
stratosfaarist. Nii hiippasid langevarjurid J. Savkin ja
V. Skropkin jarjekordselt stratosfaarist, kusjuures koik
dokumendid lendude kui ka langevarjuhiipete kohta anti
lile lennuspordikomisjonile tleliiduliste rekordite kinni-
tamiseks.

NSV Liidu langevarjuspordi meister V. Romanjuk hip-
pas 13400 meetri korguselt. See on korgus, kuhu pole
veel tunginud iikski langevarjur maailmas. See oli tema
1587. hiipe ja sooritati onnelikult. Mainitud korgusest
hiipe fikseeriti tema nimele jarjekordseks maailmarekor-
diks. 1945. aastal seltsimees V. Romanjuk langes ava-
mata langevarjuga 12 kilomeetrit, mis jarjekordselt nai-
tab ndoukogude inimese kangelaslikkust ja suurt tahet
teenida kodumaad.

Sellise taseme on ndukogude langevarjusportlased
omandanud liuhikesel ajavahemikul. Tase, mis on saavu-
tatud, ei ole veel 16plik. Noukogude inimesed ei jaa ku-
nagi peatuma loorberitele, sest nende pilk on suunatud
tulevikku — teha senisest veel paremini.

See on edu! Seda ei saa votta meilt keegi!

Kaesolevas raamatus annab autor lugejaile. — lange-
varjuspordi huvilistele teoreetilisi teadmisi paraSiitis-
mist. Autor on seadnud oma tlesandeks tutvustada seni
.kardetavaks” peetud spordiharu ning seega selgitada
tema ,ohtlikkust”. Raamat antud kujul peaks tditma
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temale pandud ulesanded. Ta on kirjutatud lihidalt ja
selgelt.

Langevarjuspordi huviline tutvub langevarju materjal-
osadega, selle ehitusega ja omadustega. Peale selle tut-
vub ta langevarju kasutamisviisidega normaalsetes tin-
gimustes: tegevused hiippel, dhus ja maandumisel.

Seltsimehed! Viigem langevarjusport massidesse!



LANGEVARJU MATERJAL-OSA.

Langevari koosneb mitmest eri osast; need on:

1) kuppel koos nooridega,

2) rakmete siisteem,

3) ranits kupli mahutamiseks,

4) ekstraktor.

Jargnevalt vaatleme neid osasid tksikult, nii konst-
ruktsioonilt kui ka materjalilt.

Kuppel.

Kuppel on langevarju peamiseks osaks ja valmista-
takse tavaliselt siidist. Kuid viimasel ajal on kuplite val-
mistamiseks hakatud kasutama ka puuvillast riiet. Kup-
pel (joon. 1) (a) on valmistatud mitte thest tiikist, vaid
mitmest siilust (b), millede arv kdigub (olenevalt konst-
ruktsioonist) 10 kuni 40-ni. Langevarju kupli tugevuse
suurendamiseks on iga siil ommeldud kokku kolmest
kuni viiest 18igust (c) ja 16igud asetatud riide toimele
ristsuunaliselt. Kui rebeneb langevarju kupli iiks siilu-
16ikudest, siis suurendab see kiill tunduval madaral
langevarju langemiskiirust, kuid ei loo sellist tingi-
must, et ei saaks, ilma abilangevarju kasutamiseta
maanduda.

Kuplid on oma kujult viga mitmesugused. Levinuimaks
on tdnapdeval poolkerakujulised ning nelinurksed kup-
lid. Kupli tipus on immargune ava, mille iilesandeks on
vahendada langemisel tekkivat pendeldamist. Mdnede
langevarjutiitipide juures asendatakse kupli tipus olev
ava kiilgedes olevate radiaalsete piludega, mis tdidavad
samu tilesandeid. Langevarju kuppel kinnitub néoride (d)
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e abil rakmete stistee-
mi kiilge. Nooride
arv, milledega kup-
pel rakmete siistee-
mile kinnitub, oleneb
siilude arvust. Ni-
¢ melt kinnitub iga siil
rakmete stusteemi
tthe nooriga. Nagu
langevarju kuppel,
nii ka noorid valmis-
tatakse siidist. Prae-
gu omab ka siidist
valmistatud kuppel
puuvillaseid nodre.

=

)

AN

Nooride labimoot
koigub olenevalt
konstruktsioonist.

Kolme kuni viie mil-
limeetri jamedused
noorid, olles see-
juures valmistatud
thest tiikist, labivad
tavaliselt kogu kup-
li ja kinnituvad otsa-
dega metallpannal-
b de kiilge.

FEdnR ¥ Mbonedel  lange-
varjudel  ulatuvad
noorid  langevarju

kupli alumise dareni, kinnitudes vastava lindi abil. N6o-
ride pikkus oleneb kupli labimdddust ning on sellest
pikem 109 vdrra. Lithemate nooride puhul halveneb lan-
gevarju stabiilsus, soodustades pendeldamist. Liialt pik-
kade nooride juures suureneb langevarju kaal ning pike-
neb avanemisaeg.

Kupli 1abimddt on treeninglangevarjude juures, olene-
valt konstruktsioonist, 8—9 m. Kupli dhuldbilaskvus ole-
neb materjalist: siidil 98%, puuvillasel 94—95% . Tree-
ninglangevarjude nooride pikkus on 6,5 meetrit ja tombe-
tugevus a 120—150 kg. Langevarjude kogukaal on 12—
14 kg, kupli pindala 60 m* ja langemiskiirus 5 m sekun-
dis (80 kg raskuse juures).
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Rakmete siisteem.

Rakmete siisteemi tilesandeks on jaotada langevarju
avamise momendil tekkivat tdmmet kogu kehale iihtla-
selt ja hoida langevarjurit hiippe sooritamisel sobivas
asendis.

Rakmete silisteem
valmistatakse linas-
test rihmadest.

Rakmete slisteem
koosneb jargmistest
osadest (joon. 2):

1) peakanderihm,

2) tagumine vVOO-

side,

3) rinna kinnitus-

rihmad,

4) dlarihmad,

5) jalgade kinni-
tusrihmad,

6) kanderihmad,

7) kinnituspandlad
rakmete stiistee-

mi reguleeri-

miseks. f
Rakmete siisteemi oonis 2.
tombetugevus on

1100 kg, metallpannalde tombetugevus téuseb kuni 1800
kg-ni.

On langevarjutiitipe, kus jalgade rihmad puuduvad ja
kogu keha raskus hoitakse kinni vooérihmaga. Selline
rakmete stlisteemi konstruktsioon vahendab tunduvalt
langevarju kogukaalu, kuid loob palju ebamugavusi lan-
gevarjurile hiippe sooritamisel. Seetottu on selline konst-
ruktsioon vdhe levinud.

Ranits.

Ranits hoiab dra kokkupandud kupli enneaegse ava-
nemise ja kaitseb kuplit vigastuste eest.

Ranitsa kuju oleneb langevarju konstruktsioonist
(joon. 3). Ranitsa kuju antakse kerge metallraamiga ja
kaetakse hiljem tiheda presentriidega.



Joonis 3.

Ranits kindlustab langevarju takistuseta avamist ja
pressib kokku kogu konstruktsiooni. Ménedel ranitsa-
titipidel on nurgad iimardatud, mis annab kokkupandud
langevarjule imara kuju. Ranitsa kuju kokkupandud
kupli ja nooridega on mitmesugune: tdisnurkne, timar-
datud nurkadega ja soo6rikujuline. Langevarju ranitsa
kiiljes on hélmad, millega pressitakse kokku pakitud
kuppel. Holmade kiiljes on kummid, nn. elastikud, mis
vabanemisel pinge alt lukustatud seadises témbavad
laiali ranitsa hdlmad, vdimaldades seega kuplile vaba
avanemise.

Ekstraktor.

Kupli avamise kiirenemiseks varustatakse langevari
vaikese vadljaheidetava langevarjuga — ekstraktoriga
(joon. 1-e ja joon. 4). Kui hdlmad vabanevad lukusta-
vast seadisest, siis viskub esimesena vilja ekstraktor,
mis tditudes Shuga kisub endaga kaasa langevarju pea-
kupli. Valjaheidetav ekstraktor avaneb vastava eri-
vedrumehhanismi tegevuse tagajarjel (joon. 5).

10



Joonis 4. , Joonis 5.

Kuid on ka ilma eri-vedrumehhanismita ekstraktoreid,
mis asetatuna holma podlle viskuvad valja kummi pinge
mojul. Ei tule arvata, et ilma valjaheidetava ekstrakto-
rita peakuppel ei avane. Peakuppel avaneb tapselt .
samuti nagu véljaheidetava ekstraktoriga, kuid veidi aeg-
lasemalt. Monede langevarjutiilipide juures ekstraktor
puudub, kuid selle tilesande tdidavad teised seadised,
mis kergendavad kupli avamist.

Langevarjude liigid.

Vastavalt tilesandeile, mida langevarjud peavad tditma,
jagunevad nad eri liikideks:

1) lendurlangevari (kupli suurus 40—45 m?), teenindab
lendurit lennuki avarii korral (joon. 6);

2) lendur-vaatleja langevari (kupli suurus 40—45 m?)
(joon. 7);

3) treeninglangevarjud (kupli suurus 57—60 m?) (joon.
8);
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Joonis 8.

4) dessantlangevarjud (kupli suurus 60—72 m®), mida
kasutatakse eriolukordades; :

5) tagavara-langevarjud (kupli suurus kuni 40 m?
tootavad samadel printsiipidel kui koik teised lange-
varjud (joon. 8).
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LANGEVARJUDE HOOLDAMINE.,

Langevarje tuleb hoida kiillaldase mahuga héasti Shus-
tatud ruumis. Ruum, mida kasutatakse selleks otstarbeks,
peab olema pidevalt ilibetaolise sooja temperatuuriga.
Langevarje hoitakse erikappides. Langevarje, mis pole
kasutamisel, dhustatakse iga 3 kuu jarel.

Langevarje, mis on kasutamisel, vaadatakse iile iiks
kord umbes 25 kuni 30 pdeva jooksul, Shustatakse ning
pakitakse uuesti. Langevarjude hoiuruumides ei tohi
mingil juhul olla metalldetaile, &lisid ja happeid. Lange-
varjud peavad olema kaitstud paikesekiirte eest, sest et
pdikesekiired tunduval madral vahendavad siidkoe tu-
gevust. Sellepdrast kuivatatakse langevarjusid mitte
vabas ohus pdikese kdes, vaid piisiva temperatuuriga eri-
ruumides.

Langevarje, mis on kasutamisel normaaltingimustes,
kuivatatakse 20 kuni 24 tundi. Langevarjude ajutine pak-
kimine seismisel toimub jdargmiselt: langevarju kuppel
pannakse vastavasse kandekotti, ranits jadab keskele,
kuppel iihele poole ja noorid teisele poole ranitsat. Lan+*
gevarjude transportimisel peab hoolitsema. et ruumis,
kuhu nad paigutatakse, ei oleks happelisi aure, et valtida
hapete havitavat méju siidkoele.

LANGEVARJU PAKKIMISE POHIMOTE.

Langevari voetakse kotist vdlja ja asetatakse lauale
pakkimiseks. Esmalt tdommatakse tdies pikkuses lahti kup-
pel, kusjuures tema tipp kinnitatakse noori abil laua
kiilge, ning alustatakse pakkimist.

Koigepealt voetakse valja kontrollnéér. See on parem-
poolsest alumisest kanderihmast arvates sisemine noor,
vaadatuna kuplile ranitsa poolt. Edasi alustatakse kupli
siilude pakkimist kontrolln6ori jargi. Kui kupli siilud on
pakitud, peab valmistaja vabriku tamp jaama enne kupli
kokkukeeramist keskele (joon. 9). Pdrast kontrollimist
alustatakse kupli servade kokkukeeramist suunaga kes-
kele; kui see on tehtud, on kuppel ranitsasse pakki-
miseks valmis (joon. 10).

Edasi kontrollitakse noédride digeparasust (joon. 11 ja
12), kas kuppel on oieti pakitud. Péarast seda alustatakse
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Joonis 15.

nooride vedamist labi aasade. Kui see on tehtud (joon.
13), alustatakse kupli pakkimist ranitsasse (joon. 14). Lo-
petanud kupli pakkimise, alustatakse ranitsa holmade
kokkutémhamist. Holmade vahele pannakse valjaheide-
tav ekstraktor (joon. 15) ning tommatakse kokku
ranitsa otste klapid. Lopuks asetatakse koonustesse paas-
tiku splindid holmade lukustamiseks (joon. 16).

Sellega ongi langevarju pakkimine lopetatud.

L

Joonis 16.
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LANGEVARJU TOO.

Et langevari toole panna, tuleb paastiku splindid ra-
nitsa holmade koonustest védlja tommata. Splintide val-
jatombamisel témbuvad holmad elastikute pinge mojul
ranitsa selja juurde kokku, vabastades taielikult kupli
(joon. 17). Valjaheidetav ekstraktor, avanedes vastava
vedrumehhanismi tegevuse tagajdarjel, tombab valja pea-
kupli (joon. 18) koos nooridega (joon. 19). Kuppel tditub
ohuga'(joon. 20) kuni tdieliku avanemiseni, millisel mo-

Joonised 17, 18, 19 ja 20.

2 Langevarjuhiipe 17
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t mendil langevarjur tunneb 166-

~ f\f\ ki voi raputust, mida nimeta-
/’) takse diinaamiliseks 166giks.
/3 ’\(\ Langevarjur, olles eraldunud

PN FREN lennukist, langeb alla kogu aeg

N kasvava kiirusega. Langevarju

kupli avanemise momendil toi-
mub vaga lithikese aja kestel
langemiskiiruse tugev pidurda-
mine. Seda tajub langevarjur
tugeva raputuse naol. Ohk, tai-
tes avaneva kupli, suurendab
seda ja loob suure takistuse
langevarjuri langemisele.
Konkreetsemalt: avatud
langevarju kuppel tditub lan-
Teoms D] gedes oOhuga, kiire langemise
tottu aga kujuneb kupli peal
horedam 6huruum, kuna 6hk ei
joua sinna killalt kiiresti © juurde voolata. Ohu-
.rohk  siin  vd@heneb; vastupidi, 6huvoolu surve
kupli sisemisele pinnale loob kupli alla kor-
gendatud r6hu, mille tottu langevari saab tduke alt
ules, s. 0. suurema ohurdhuga ruumi poolt ndrgema ohu-
réhu poole (joon. 21). Surve erinevus kdorgemal ja mada-
lamal kuplist loob takistuse, mistdttu avatud kupliga lan-
gevari langeb alla aeglasemalt. Kupli rindtakistus sdltub
o6huga tditumise mddrast ja ristldike pinna suurusest.
Ohutakistus on seda suurem, mida kiirem on langevar-
juri vabalangemine, mida suurem on kupli ristldike pind
ja mida kiiremini kuppel tditub Shuga. Langevarjur tun-
neb hetkeks, et tema kehakaal on muutunud suuremaks,
kuid tegelikult on tema organism lithikest aega suure
ulekoormuse all.

OHUTAKISTUS.

Liikuv 6hk ehk tuul avaldab igale vastujuhtuvale ke-
hale survet. Tulemus on sama, kui 6hk seisab ja keha
liigub S6hu suhtes. Asetades plaadikujulise keha liiku-
vasse Ohku, surutakse O6hk selle ees kokku ja tekib
~+-maérgiga Shupadi (joon. 22). Tagapool tekib aga —-mar-
giga alarohu piirkond, kuna plaadist voolavad moéoda
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Joonis 22. Joonis 23.

laialipaisatud 6hujoad, mis, omades teatavat liikumiskii-
rust, ei thine kohe plaadi taga (joon. 22). Asetades aga
liikkuvasse ohku tilgakujulise keha (joon. 23), ndaeme, et
keha ees ei teki enam mingisugust dhupatja, samuti puu-
dub tagapool alaréhu-piirkond ja 6hk voolab sujuvalt
kehast mooda.

Maapinnal, kus dhurdhk on 760 mm, kaalub 1 m? hku
1,225 kg. 1000 meetri korgusel, kus ohuréhk on 674 mm,
kaalub 1 m* dhku 1,111 kg. 2000 m kdrgusel, kus dhurdhk
on 596 mm, kaalub 1 m* dhku 1,006 kg.

Siit jareldub, et ohurdhu vdhenedes muutub Shk hore-
damaks ja sellega vdheneb tema kaal. Sama r6hu juures,
kuid temperatuuri tdustes 6hk paisub, muutub horeda-
maks ja kaal vdaheneb veelgi.

Asetades dhuvoolusse plaadikujulise s6ori ja tilgaku-
julise keha, mille 1dbimo6t on 4% korda suurem eelmi-
sest, ndeme, et chutakistus on molemal kehal vordne, s. t.
ohutakistus oleneb keha kujust.

Hoides litkuvas ohuvoolus kaht plaati, millede pindala
on 1 m*? ja 4 m*, ndeme, et suurema plaadi chutakistus on
4 korda suurem, s. t. dhutakistus oleneb keha pindalast.

Ohu liikumiskiiruse suurenedes suureneb ohutakistus
vastavalt kiiruse ruudule, s. t. kiirus suureneb, naiteks, 2
korda, takistus 4 korda. Horedamas keskkonnas on liiku-
val kehal takistus vaiksem, nditeks 6hus vdhem kui vees
(takistus oleneb keskkonda tditva aine erikaalust).

LANGEVARJUHUPE OPPELENNUKILT [To-2.

Enne starti ronib langevarjur lennuki esimesse kabiini.
Lennuk stardib, vtab korgust; saavutanud 1000 meetrit,
asub kursile. 20 kuni 30 sekundit enne valjahtlipet vdhen-
dab lendur kiirust, annab kasu ,valmistuda”.
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Joonis 27.

Joonis 26.
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Pérast kdasku ,valmistuda” tuseb langevarjur istmelt,
haarab kinni vasakust kandepinna toest (joon. 24), asetab
parema jala istmele, tostab vasaku jala iile kabiini dére,
toetudes kandepinnale (joon. 25) ja véljub. Hoides tuge-
vasti kinnhi kabiini servast, tehes umberpdédrde ndaoga ka-
biini poole (joon. 26), haarab parema kédega kinni teisest
kabiini dédrest ning viib vasaku kée jarele. Parema kaega
haarab valjatombepadstiku (joon. 27). Lenduri kédsu peale
~hipata” vabastab vasaku kde ja annab kerge tduke kan-
depinnalt eemaldumiseks, suunates end 30 kuni 40° nurga
all paremale poole.

PENDELDAMINE,

Langevarju kupli avamise momendil omab langevar-
jur vertikaalasendi suhtes teatava kallaku. Langevarjuri
keha piiiiab raskustungi
mojul ile minna vertikaal-
asendisse (joon. 28). Kuid
inertsi mojul ta labib per-
pendikulaarse joone ja
osutub kallakuks. Raskus-
joud sunnib langevarjurit
lilkkuma aga vastupidises

Joonis 28. Joonis 29.

23



suunas. Tulemusena langevarjur hakkab koos langevar-
juga pendeldama. _ ‘

Norga tuule juures piisib langevari vertikaalses asendis
ja langemine toimub ilma kdikumiseta, aga tugev hootine
tuul kutsub esile koikumise. Samuti mojub tuule suun-
dade muutumine erinevatel korgustel. Et kdrvaldada pen-
deldamist, peab langevarjur teadma, millises suunas pen- '
deldamine toimub. Pendeldamise ko&rvaldamist nditab
joonis 29. :

POORDED.

Poorded chus omavad selleparast tahtsust, et meie Gieti
liiguksime maa suhtes. Mis siinnib naiteks soitvast tram-
mist valjahiippamisel? Kui me hiip-
pame liikuvast vagunist, siis ptitiab
meie keha inertsi péhjal vaguni Kkii-
rusega kaasa liikuda. Hiipates ette-
poole me muidugi ei vahenda kiirust,
vaid suurendame seda. Siit jareldub,
et peaks hiippama trammi liikumis-
suuna jargi tahapoole, mitte aga ette-
poole, Hiippel tahapoole vdheneb
kehal inertsi t6ttu olev kiirus hiippe
kiiruse vorra; selle tulemusena pais-
kume kokkupuutel maapinnaga vaik-
sema kiirusega tUmber. Kukkumine
on valtimatu selle tottu, et keha tle-
mine osa liigub edasi, kuna jalad
aga maaga kokku puutudes seisma
jaavad.

Vagunist sdidu suunas vdlja hiipa-
tes asetame jala ette v0i, suurema
kiiruse puhul, jookseme vaguniga
veidi kaasa ja sellega ennetame
kukkumise. See liikkumine on meile
harjumuslik, sest me teeme seda
kogu eluaja.

Ka langevarjuhiippe juures tuleb
suunata end dhus enne maaga kok-
kupuutumist Gieti ndoga vastuliikuva
maa poole. Olenevalt asendist peame Joonis 30.
tegema poordeid. Naiteks, kui maa
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liigub meile vastu vasakult kiljelt, tuieb vasak kasi lan-
gevarju vasakpoolsest rihmast ndo eest médda viia,
parempoolsest kinni haarata, parem kési parema rihma
tagant mooda viia, sellega vasakust rihmast kinni haa-
rata ja molema kdega korraga rihmadest tdmmata, mil-
lele jargneb poéore vasakule (joon. 30). Rihmu tdmma-
takse seni, kuni on saavutatud Oige liikumissuund maa
suhtes; rihmu hoitakse kinni samas
asendis ja antakse pinget juurde Vi
vahendatakse, vastavalt sellele, kui-
das toimub meie liikumine. Samuti
toimime ka vastupidisel juhul, ainult
kded vahetame tumberpoordult.

LIBISTAMINE.

Langevarju kiilglibistamise abil
voib nihkuda vertikaallangusel hori-
sontaalses suunas. Selleks on vaja
ainult pingutada alla néoére sellelt
kiljelt, kuhu vaja liikuda (joon. 31).
Langevarju kuppel kaldub ja tema
vastaspoolsest 1iilestdstetud kiiljest

Joonis 32,
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valjub 6hk (joon. 32), libistades seega
kuplit vajaliku suuna ja Kkiirusega.
Kallaku juures kupli ristldike pind
vaheneb. Vdaheneb ka otsene takistus
ja langevarju langemise kiirus kas-
vab. Langevarju libisemise juures
alla tuult tema horisontaalne kiirus
suureneb, vastu tuult aga vdheneb.
Tuul voib kanda langevarju kohale,
mis ei ole sobiv langevarjuri maan-
dumiseks: jokke, metsa, katusele jm.
(joon. 33). Stigava ehk tugeva kiilg-
libistamise teel vastupidises suunas
saab maanduda lahemale ja valtida
takistust. '

Joonis 33.

POORIS.

Lennukilt vabalangemiseks hiippamisel voib esineda
kaks poorist: vertikaalne ja lame pooris. Vertikaalse
poorise juures laheb langevarjur aeglase voi jarsu vaba-
langemise ajal iile asendisse peaga allapoole ja alustab
poorlemist, mille puhul
keha ja jalad teevad ringe
ithe punkti timber (joon.
34). Langevarjur, kes on
sattunud vabalangemisel
lamedasse poorisesse,
mida juhtub tavaliselt lan-
gevarjuri eemaldumisel
seljaga alla ja keha 30
kuni 40° kallaknurga pu-
pul maapinna suhtes, hak-
kab poorlema tiimber oma
telje, mille juures poorle-
miskeskpunkt asub keha
esimeses kolmandikus. Ta- Joonis 34.
valiste hlipete juures nor-
maalse avamisega poOOrist ei esine. Poorisesse VvOib
sattuda alles parast 50 kuni 200 meetrit vabalange-
mist. Langemisel 50 kuni 200 meetrini ei ole kiillaldaselt
kiirust, et voiks tekkida poorlemine. Podrisest mitteval-
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Joonis 35.

jumise juhul tuleb kohe avada langevari, kusjuures lan-
gevarju ndorid teevad poorise suunas umbes 6 kuni 10
ringi. Kui kdrgust on kiillaldaselt, siis vdivad keerud lahti
keerduda, vajaliku kdrguse puudumisel aga toimub kee-
rus olevate langevarju nooridega kiirem maandumine
langevarju ruumala vdhenemise tagajérjel.

Poorisest hoidumiseks olgu langevarju rihmad tuge-
valt kinnitatud, mitte aga eemal langevarjuri kehast, mis
vabalangemisel muudab raskuspunkti asendit, kiirendades
poorisesse sattumist ja raskendades véljapadsu poorisest.
Mida rohkem ranitsad ripuvad, seda tdendosem on poo-
risesse sattumine ja raskem véljapads sellest. Esineb veel
saltop6ordeid, mille pohjuseks on jarsk lennukist eemal-
dumine (joon. 35).
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MAAPUUTE LOOGIJOUD.

Maapuute 166gijoud maandumisel oleneb langevarjuri
langemiskiirusest ja tuulest.

Tuule kiirus avaldab m&ju langevarjuri maandumis-
kiirusele. Modduka tuule juures kandub langevarjur
ilma kdikumiseta edasi kiirusega, mis on peaaegu vdrdne
tuule kiirusega. Sellepédrast horisontaalne kiirus on pea-
aegu vordne ka tuule kiirusega. Kui, néaiteks, vertikaalse
langemise kiirus on 5 meetrit sekundis ja tuul puhub kii-
rusega 4 meetrit sekundis, siis on langevarjuri langemis-
kiirus 6,4 meetrit sekundis. Aga tuule juures 8 meetrit
sekundis ta téuseb kuni 9,4 meetrini sekundis (joon. 36).
Sellepédrast, mida kiiremini tuul puhub, seda suurem on
langevarjuri langemiskiirus.

Uhtlase moddduga ohuvoolu struktuur muutub maa-
pinna ldhedal margatavalt, temas tekivad jugadekujulised

/
Vertikaalne kirus

Joonis 36.
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liikkumised. Ohuvool alustab liikumist hoogudena. Selli-
seid Shuvoole nimetatakse turbulentseiks. Turbulentsus
tekib sellepdrast, et huvool maapinna ldheduses haarab
koik konarused, kdrgendikud, lohud, salud, majad jne.
Mida tugevamini tuul maapinna ldheduses puhub, seda
tugevamini ilmneb temas turbulentsus. Ohuvoolu turbu-
lentsus on langevarju kdikumise pohjuseks maandumise
juures,

Puutudes maandumishetkel kokku maaga, tunneb lan-
gevarjur 160ki. Vaikse ilmaga pole 166k maandumise juu-
res tugev. Tuule puhul aga 166gi joud suureneb, sest et
tuul soodustab langemist.

Margatavalt suureneb langevarju maandumiskiirus
samuti kuuma ilmaga juba -25°C Shutemperatuuril. Sel
juhul tingib Shu tiheduse védhenemine langemiskiiruse
suurenemise enne maandumist.

Maandumiseks vdtab langevarjur jargmise kehahoiaku:
hoiab keha kiikkasendis, k&hu- ja seljamusklid pingu-
tatud, jalad thendatud nii, et polved oleksid surutud
kokku ja mélemad jalad moodustaksid nagu ihe terviku.

Jalgade lihased peavad olema pingutatud mitte rohkem
kui vajalik selleks, et hoida neid iihes asendis. Jalalabad
peavad olema paralleelselt maapinnale. Mitte kallutades
ette keha, langevarjur peab ndgema oma jalatsite esiosi.
Joonisel 37 margitud II variant on oige, I ja III variant
vddr. Lahenemisel maapinnale tuulevaikusega ei tohi
valja sirutada jalgu ja nendega piiiida maad. Enamkoge-
nud langevarjurid ndrgendavad looki kate abil, ennast
kanderihmadest iiles tdmmates otse enne maapinna vastu
puutumist. Sellega v6ib vdhendada langemiskiirust. Kui

Joonis 37.
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langemiskiirus oli nditeks 4 m/sek., jarsk tdmme iiles on
tehtud kiirusega 1 m/sek., siis iildine langemiskiirus maa
suhtes vaheneb 25%. Sellist votet kasutavad langevar-
jurid, kes- oskavad madrata korgust. Enneaegse tlles-
tombe puhul on olukord vastupidine.

EDASIKANDMINE.

Tuulise ilmaga on kupli tdmbejoud kiillaldaselt suur ja
voib lohistada maandunud langevarjurit méoéda maad
kiirusega, mis oleneb peamiselt tuule kiirusest, maa-
pinnal leiduvaist esemeist ja langevarjuri kaalust. Mida
tugevamini maapinna juures puhub tuul, seda tugevam
on langevarju tomme. Et tokestada edasiliikumist maad
mooda, on vaja ,suretada” langevarju kuppel, s.t. voi-
maldada 6hul kuplist védljuda. Selleks pingutatakse maale
lahemal olevaid langevarju alumisi n66re maapinna suu-
nas ja tommatakse neid kiiresti enda poole (joon. 38 a,
b &ige, — c vadr). Mida suurem on maapinna ta-
kistus, seda aeglasem on edasikandmine ja vastupidi
(sileda ja libeda pinna; nditeks lumise, jaatunud maa-
pinna, marja madala rohu voi jaa peal). Mida suurem on
langevarjuri kaal, seda vdhem on edasikandmist ja tim-
berpoordult. Tuule kiirusel iile 8 kuni 10 m/sek. on edasi-
kandmise drahoidmiseks tarvis juba Ghus, enne maandu-
mist alustada vabastamisega rakmete slisteemist ja maan-
duda ettepoole vadljasirutatud jalgadele. Parast maa-
puudet viskub rakmete silisteem, edasikantuna kupli
poolt, tle selja, jattes langevarjuri kukkumisasendisse.
Vabastamine rakmetesiisteemist on analoogiline vabas-
tamisele hippel vette. Normaalse maandumise puhul
vabastab langevarjur pdrast seda, kui langevari langeb
maapinnale, enda rakmete sisteemist. Selleks ta teeb
lahti mélemad jalarihmad, rinna poikrihmad ja vabastab
kded ola kanderihmadest.

Joonis - 38.
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LANGEMISKIIRUS JA TAGAVARA-LANGEVARI.

Larngevarjuri langemiskiirus avatud kupliga sdltub
tema kaalust koos langevarjuga, langevarju kupli dhuga
taitumise madrast ja ohu tihedusest. Talvine kiilm &hk
avaldab rohkem takistust kui vahem tihe 8hk suvel.
Sellepdrast on langemiskiirus talvel vaiksem kui suvel.

Kui keskmiselt +15° temperatuuril langevarjuri lange-
miskiirus on 5 meetrit sekundis, siis talvel — 5 kuni 10°
temperatutiril on ta 5 kuni 10% vorra vaiksem kui suvel.
Vastupidi, suvel +20° temperatuuril suureneb langevar-
juri langemiskiirus 5% vorra.

Ohu tihedus muutub samuti ka sdltuvalt kdrgusest. Kor-
gustes ta vdheneb, 5 kilomeetri kdrgusel on ohu tihedus
peaaegu kaks korda, 10 kilomeetri kdrgusel peaaegu
kolm korda vaiksem kui iihe kilomeetri kdrgusel.

Sellepdrast on eri korgustel langevarjuri langemis-
kiirus erinev. Suurtel korgustel kasvab langevarjuri kii-
rus. Kui maapinna ldheduses langevarjuri kiirus on kesk-
miselt 4 meetrit sekundis, siis 5 kilomeetri kdrgusel ta
suureneb kuni 7 meetrini sekundis, 10 kilomeetri kdrgu-
sel aga ligi 9 meetrit sekundis. Kdrghiipete praktika ndi-
tab, et suurtel korgustel, vaatamata vaiksemale Shutihe-
dusele, langevarjuri langemiskiirus ei ole alati suurem
kui madalatel korgustel. Selle pohjuseks on tdusvad dhu-
voolud. Tousvates ja langevates ohuvooludes langevarjuri
langemiskiirus muutub. Langeva langevarjuri sattumisel
tousvasse ohuvoolu tugevneb esialgu ainult kupli taitu-
mine o6huga. Hiljem suurendab tdousev 0hk survet kupli
sisepinnale ja langevari vahendab oma langemiskiirust.

Kui, naiteks, langevarjuri langemiskiirus on 5 m/sek.,
tousva ohuvoolu kiirus aga 4 m/sek., siis langevari hak-
kab langema kiirusega (5 — 4 =) 1 meeter sekundis. Kui
tousva ohuvoolu kiirus on vordne langevarjuri langemis-
kiirusega, siis langevari ei lange ja langemiskiirus muu-
tub nulliks. Suurema téusva ohuvoolu juures langevarjur
el lange, vaid touseb.

Vastupidine on olukord, kui langevarjur satub lange-
vasse ohuvoolu. Sel juhul langev dhuvool avaldub esmalt
rohumisega ainult kupli &dartele ning iiheaegselt suuren-
dab survet kupli valispinnale, mistdttu langevarjuri lan-
gemiskiirus touseb.

Kui kogu langevarju kuppel satub langevasse &hu-
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voolu, siis dhu rdhumise tagajarjel kupli vélisele pinnale
suureneb langevarjuri langemiskiirus. See vordub alla-
langeva voolu kiiruse ja langevarjuri tavalise languse
kiiruse summaga. Kui, nditeks, langevarjuri langemis-
kiirus on 6 m/sek., allalangeva voolu kiirus aga 3 m/sek.,
siis allalangevas ohuvoolus langeb langevarjur kiirusega
9 m/sek. Kiirus langemisel kahe langevarjuga oleneb
pea- ja tagavara-langevarju kupli kaldenurga suurusest.
Samuti langemiskiirus on vdiksem juhul (joon. 39), kui
kuplite kaldenurk, s. o. mdlema langevarju kuplite sise-
mised kiiljed langevad paralleelselt modda vertikaaljoont
(joon. 40). Seejuures kuplite iildine otsene takistus suu-
reneb. Puhangulise tuule puhul suureneb langemisel kahe
langevarjuga kuplite kaldenurk ja langemiskiirus touseb.
Et kuplite kaldenurka vahendada, on tarvis pingutada
alla mGlema langevarju sisemisi kanderihmu.

Vastupidi, et suurendada kuplite kallakute nurka, on
vaja pingutada alla tagavara-langevarju valiseid kande-
rihmu.

Joonis 39.
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Joonis 40.

VIITHUPE.

Meenutagem siin meie langevarjuspordi meistrite san-
garlikke hiippeid, mis toimuvad suurtelt kdrgustelt ava-
mata langevarjudega. Alles pdrast seda, kui nad on labi
~lennanud” suurema osa oma teekonnast, avavad nad
rongast tdmmates langevarju ja viimased sajad meetrid
langevad Ghus avatud langevarjuga.

Langevarjur hakkab, eemaldudes lennukist, vabalange-
misel langema kasvava kiirusega. Langemiskiirus suure-
neb kuni 50 m/sek., parast seda jargneb iihtlane lange-
mine, ilma kiirenduseta. Sel kujul langevarjur nagu lii-
guks kahes suunas, horisontaalselt lennuki lennu suunas
inertsi mdjul ja vertikaalselt raskuse mdjul. Sellepdrast
on langevarjuri langemistee kdverjooneline, kumerusega
lennuki lennu suunas (joon. 41).

Langevarjuri horisontaalse kiiruse suurus sditub len-
nuki liikumiskiirusest hiippe momendil. Mida suurem on
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Joonis 41,

lennuki kiirus, seda suurem on langevarjuri horison-
taalne kiirus ja jarelikult ka langemine ette. Hiippe soori-
tamisel lennukilt lennul alla tuult, suurendab tuul lange-
varjuri langemist ette. Hiippe sooritamisel vastu tuult —
vdheneb tunduvalt langevarjuri langemine ette. Madala-
matel korgustel, kuni 2 kilomeetrini, kus Shutihedus on
vordiemisi suur, vaheneb horisontaalne kiirus ja verti-
kaalne kiirus kasvab.

Suurtel korgustei, 5 kilomeetrit ja koérgemal, kus dhu-
tihedus on vdiksem, vaheneb horisontaalne kiirus aeg-
laselt, vertikaalne kiirus aga kasvab vaga kiirelt.

Hiipete sooritamisel suurtelt korgustelt, kus ohurdhu-
mine on vdga vdike (10 kilomeetrit ja korgemalt), lam-
buks langevarjur hapniku puudumise tottu.

Selleks et harjuda madala Shurdhumisega, harjutatakse
inimorganismi barokambris. Barokamber on hermeetili-
selt suletav anum, millest on v6imalik ohku valja pum-
bata, tekitades vastavalt anuma sees madalamat rohku.
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Sellistes barokambrites treenitakse langevarjureid, kes
valmistuvad koérgushiippeks.

Korgushiippeks valmistuvaile langevarjureile antakse
erivarustus. Kérgushiippeks peetakse hiipet alates kolme
tuhandest meetrist, kuid hiipped kuni nelja tuhande viie-
saja meetri kdrguselt sooritatakse ilma hapnikumaskita.

HUPPED ERITINGIMUSTES.

Langevarjuhiipped talvel ei erine tehnili-
selt tavalistest hiipetest. Vdga madala temperatuuri puhul
on langevarjuril liikumine raskem, kuna paks lenduri tal-
vetlikond raskendab lennukist véljaronimist ja enda juh-
timist Shus. Talvel on langevarju langemiskiirus vaik-
sem, millega vdheneb ka maapuute 166gi suurus.

Hipped vette toimuvad samuti kui maapinnale;
langevarjur varustatakse kummi- vdi korkvestiga. Enne
vee pinnale ldhenemist tuleb avada abilangevari, ja kui
see pole vbimalik, siis heita langevarju ranits tle pea
seljale. Tuleb Gieti hinnata kdrgust, et end Oigeaegselt
rakmete slisteemist vabastada. Jargneb vabakukkumine
vette.

Hipped 66sel sooritatakse samadel printsiipidel
kui pdeval, ainult maa-ala, kuhu hiipe toimub, margi-
takse vastava valgustusega. Langevarjur peab omama
valgustusseadmeid, et langevarju kupli avanemisel saaks
kontrollida kupli korrasolekut ja maandumisel valgus-
tada maapinda.

Langevarjur peab oskama orienteeruda, peab kindlalt
teadma oma asendit tuule suhtes ja Oigeaegselt teostama
pooret, mitte aga orienteeruma maapinnal néhtavate
madrkide jargi.

Kui puudub valgustus v&i eriti pimedal 661, kui pole
ndha maapinnal valgustusméirke, tuleb langevarjuril
orienteeruda horisondi v&i ehitiste jt. lahtiste esemete
jargi, dieti hinnata kdrgust, hoida jalad valmis maandu-
miseks, mitte aga piitida jalgadega maad.

MINIMAALNE KORGUS HUPPAMISEKS.
Minimaalne kdrgus langevarjuhiippeks oleneb lennuki

v0i mdéne muu keha liikumiskiirusest.
Allahlippamisel aerostaadilt on langevarju avamisel
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ohu surve vdljatombavale langevarjule vdike ega ole
kiillaldane selleks, et vdlja tommata kuppel ja noorid,
kuna keha kukkumiskiirus on vaike. Alles pdrast seda,
kui keha kiirus areneb 20 kuni 30 m/sek., algab kupli
normaalne taitumine Shuga. :

Langevarjuhiippeks aerostaadilt on tingimata vajalik
kdrgus mitte alla 120 meetri. i

Kui langevarjul on translatoorne liikumine, avaneb
langevari kiiremini. Lennukilt eraldumise momendil on
kehal teatav horisontaalne kiirus. Mida suurem see Kii-
rus on, seda kiiremini avaneb langevari.

Joonis 42 annab néitliku pildi lennukikiirustest ja mi-
nimaalseist kdrgustest, millelt voib sooritada hiippeid.

ATMOSFAARILISTE NAHTUSTE MOJU HUPPEILE.

Millist md&ju  avaldavad atmosfdarilised tingimused?
Esmalt vaatleksime tousvaid Ghuvoole, kuidas ja kus
nad tekivad.

V =400Km/r H=30m

0 100 200 300 400 Km/1

Joonis 42.
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Pdeval, eriti suvel, maapind soojeneb ebaiihtlaselt. Sel-
lepdrast 6hk mdnedes kohtades maapinnal soojeneb tuge-
vamalt kui teistes kohtades. Ohu soojenenud osad muu-
tuvad kergemaks ja tousevad iiles. Uksikud joakesed lii-
tuvad omavahel vdimsaks Ghuvooluks. Toustes alt iiles,
asendub soe ohk iilevalt alla laskuva kiilmema &huga,
allalangeva 6huvoolu ndol. Téusvad Shuvoolud tekivad
tavaliselt lagedal kivisel voi liivasel pinnal, pollul, ma-
jade katustel, asfaltteedel jne. Vastupidi, ndrgalt paike-
sest soojendatud korgustikel, jarvedel, metsadel ja var-
julistel maekiilgedel ning kinkudel tekivad allalangevad

j

Joonis 43.
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Shuvoolud (joon. 43). V&ib juhtuda, et langevarjur soori-
tab hiippe téusva Ghuvoolu voééndis. Mitte vdga inten-
siivne tousev Shuvool ei ole kiillaldaselt médrgatav len-
nuki lennu ajal, aga seda rohkem langevarjuri langemise
ajal. Nonda néiteks 3 m/sek. kiirusega tdusva dhuvoolu
- juures suureneb iilekoormus 12% vorra, kiiruse puhul
5 m/sek. aga kasvab see kuni 20% vdrra.

Vahel tuleb sooritada hiippeid suurtelt kdrgustelt, aga
ilm ei ole alati selge. Pilvedes, samuti ka nende ldhe-
duses tekivad tavaliselt tdusvad shuvoolud. Eriti tugevad
on nad rinkpilvede sisemuses. Véimsates riinkpilvedes
tdusvad Ghuvoolud arendavad kiirust kuni 10 ja
15 m/sek., monikord aga isegi kuni 20 m/sek. Langevarju
kupli avamine riinkpilvede peal v6i nende vahetus lahe-
duses viib dgedale iilekoormuse tGusule. Ta suureneb
eriti ja voib kasvada 40 kuni 60%/, isegi kuni 80% vorra.
Siiski ei tule siit jareldada, et kupli avamist on parem
toimetada allalangevais 6huvooludes.

Kui koérgustikel puhuvad enamvdhem tugevamad tuu-
led, kandub langevari tuule liikumise suunas korvale.
Voib juhtuda, et tuul kannab langeva langevarju metsa,
joe vdi jarve suunas (joon. 44). Nende kohal ta satub
allalangevasse dhuvoolu. Tundub, nagu tdmbaks joe v&i
jdrve vesi langevarju veepinnale ldhemale, kuid tegeli-
kult langevari langeb koos langeva dhuvooluga veepinna
suunas. - ;

Langevarju edasiviimine tuule poolt oleneb mitte ainult
tuule kiirusest vo6i langevarju tuulises oShus viibimise
ajast, vaid ka ohukihi paksusest. Kui langev langevari
asub vordlemisi paksus Ohukihis kauemat aega, tema
edasikandmine tuule poolt suureneb; vastupidi, kui ta asub
dhukeses Shukihis lithemat aega, vaheneb tema eemalekan-
dumine tuule poolt. Langevarju langemisaeg tugeva tuule
puhul sgltub tema langemiskiirusest. Vaikse ilmaga, eriti
oo0sel, kui ohk liigub vdhe, on langevarju langemiskiirus
maapinna ldheduses vidike. Ohk nagu surub end liiku-
mise juures kupli alla, tiheneb veidi ja moodustab midagi-
«ohupadja” taolist.

Kui langevari on juba voOrdlemisi madalal maapinna
kohal, siis ohupadi toetub oma poimikuga vaiksetele
ohukihtidele. Seejuures osa o©Ohku, moodustades &hu-
patja, laheb veidi kilgedele laiali, iilejédnud suur osa
aga, surutuna langevarju kupli ja maapinnaldhedase Shu-
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Joonis 44.

kihi vahele, suurendab survet kupli sisemisele pinnale,
aeglustades tema allalangemist. Vaiksel suvisel péaeval
labivad soojenenud &hu tdusvad joakesed maapinnal
asetsevaid kihte, moodustades kdrgemates kihtides tdus-
vaid Shuvoole. Ohupadja efektsus suureneb tugevasti.
Tousvad Shuvoolud toetavad Shupatja energiliselt, otse-
kui rohudes sellesse. VGib arvestada, et dhupadja-efekt
vahendab langevarju langemise kiirust keskmiselt 5—
10% wvorra.
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