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Hydrographische Vorarbeiten fiir Hafenanlagen an der
estlindischen Kiiste.

Von Ing. A. Wichmann, Estland.

1. Einleitung.

Die Uranfinge der Erforschung des Meeres und der Kiisten, an denen die grdsseren
Seehandelsplitze entstanden sind, lassen sich zeitlich ebenso wenig bestimmen wie die
Entstehung dieser Niederlassungen selbst. Wihrend der Zeit ihres Bestehens und ihrer
Entwickelung hat sich allmihlig ein Vermessungsmaterial angesammelt, das in den meisten
Fillen gentigt, um die laufenden bautechnischen Bediirfnisse zu befriedigen.

Woessich aber um eine grundlegende Verbesserung oder umeinenvollkommenen Um-
baueines Hafens handelt,da geniigt dieses Material nicht und es entsteht die Notwendigkeit,
specielle Vermessungsarbeiten vorzunehmen, um die fur die Neuprojektierungen erfor-
derlichen Daten zu erhalten.

Anders aber gestaltet sich die Lage, wenn es sich um unbedeutendere Punkte an der
Kiste handelt, die dank der schnellen wirtschaftlichen Entwickelung des Landes und der
gilinstigen Schiffahrtsbedingungen emporgebliiht sind und nach einen Bau resp. Ausbau
ihres Hafens verlangen oder wo andere Arbeiten zur Verbesserung der Schiffahrt erforder-
lich werden (Baggerung, Beleuchtung u. s. w.). In den meisten Fillen hat es sich erwiesen,
dass gerade inbetreff dieser Punkte keine ausfithrlichen Daten vorhanden sind, die
die Fragen der Notwendigkeit der Arbeit, ihres Charakters und ihrer Kosten 16sen konn-
ten. Im besten Falle ist das gesammelte Material der hydrographischen Arbeiten
des ehemaligen russischen Kriegs — Marinedepartements vorhanden, bestehend aus der
Karte der Bucht mit den Tiefenmessungen in grosserem Masstabe und den sehr spérlichen
Daten, die in den Lozien des betreffenden Meeres enthalten sind. Diese Angaben geniigen
aber durchaus nicht zum Entwerfen von Bauten, da auf den Seekarten gewdhnlich das
Uferrelief und andere wichtige Daten nicht verzeichnet sind. So erwies sich das Material
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der obengenannten hydrographischen Arbeiten, das in erster Linie den Bediirfnissen der
Kriegsflotte angepasst war, als fiir Ingenieurzwecke ungeniigend und es wurden infolge-
dessenschonvon der ehemaligen russischen Regierung im Jahre 1893 planmissig organi-
sierte Vermessungsarbeiten an den Seekiisten unternommen, darunter auch solche an den
Kiisten der Ostsee in den Grenzen Estlands.

2. Vermessungsarbeiten an den Haupthifen: Tallinn, Pernau, Baltischport und
Hungerburg.

Wie oben erwihnt, wurden in den wichtigsten Hifen gleichzeitig mit den Bauarbeiten
auch Vermessungsarbeiten ausgefithrt und das Material derselben gesammelt. Das bezieht
sich auch auf den Tallinner Hafen, und das Material, das seiner Erforschung dient, ist in

folgend.en Werken enthalten: ,XII u XXIV neuatnbiit BbINYCK MaT€pHaJOB KOMHCCHMHM MO YCTPOi-
CTBY KOMMEpPYECKHX mnopToB (M3/. 1892 u 1897 r.r.)u XXIV Beinyck usganuu tpypos Ota. Topr. IMopros*.

Als aber 1927 sich die Notwendigkeit herausstellte, fir den Tallinner Hafen einen Entwurf
auszuarbeiten der seine Erweiterung in Zukunft vorsieht, da erwies es sich, dass eine
allgemeine Karte oder ein tibersichtlicher Plan des Hafens in geniigend grossem Masstabe
fehlte; ein derartigen Plan wurde im Jahre 1927 angefertigt.

Baltischport wurde schon 1879 vom Ingenieur Tschepetov genau erforscht,
leider sind die Ergebnisse dieser Arbeiten nicht gedruckt worden, sondern wurden in dem
Archiv der Abteilung fur Handelshdfen (Otgen Topr. Mopros) in Petersburg verwahrt.

Die Resultate der Vermessungen des Pernauschen Hafens sind enthalten in

folgenden Werken: Il u VI Beinyck Komuccuu no ycrpoiictsy kommepueckux [lopros (u3p. 1887
u 1888 rr., u XXIV Bhinyck m3panus tpysos Otpena Topr. IMopros“.

Der Hungerburger Hafen an der Miindung der Narowa und der Rosson ist zu wieder-
holten Malen vermessen worden; so sind hier 1898 u. 1899 von Ingenieur Rummel Vermes-

sungen vorgenommen, deren Ergebnisse 1902 im Druck erschienen: ,XXX u XXXl  Bbinyck
Ynpasneuns Bopgubix u LlocceiiHbix coobuwennit u Topr. IMopros*“.

Dann arbeitetehier in allerjiingster Vergangenheit eine Vermessungsgruppe des Hydro-
metrischen Biiros Estlands (Sisevete uurimise biiroo). Die Ergebnisse dieser Arbeiten
sind im VI Bande der Arbeiten des genannten Biiros 1925 abgedruckt. Schliesslich sind
hier im Sommer 1927 unter Leitung des Verfassers Vermessungsarbeiten ausgefiithrt wor-
den, deren Beschreibung unten folgt.

So sehen wir, dass der Hungerburger Hafen trotz seines mehr denn 1 jahrhundertlan-
gen Bestehens immer noch ein Gegenstand der Beobachtung und Vermessung geblieben
ist. Das ldsst sich zum Teil auch dadurch erkliren, dass wir hier dusserst komplizierten
Wechselbeziehungen zwischen dem Meere und den Fliissen Narowa und Rosson, die bei
der Miindung in ein Bett zusammenfliessen, begegnen. Diese Wechselbeziehungen sind
bis heute durchaus nicht geniigend erforscht und bieten somit noch ein reiches Feld fir
zukiinftige Vermessungsarbeiten.

3. Vermessungsarbeiten an den Kiistenpunkten zweiter Ordnung.

Die systematische Vermessung der Hafenpunkte zweiter Ordnung an der estlindischen
Kiiste begann im Jahre 1900 gleich nach Beendigung der Vermessungsarbeiten in Hunger-
burg und wurde bis zum Beginn des Krieges (1914) fortgesetzt. In dieser Zeit sind 36 Kiis-
tenpunkte vermessen worden. Die unten folgende Tabelle bringt in chronologischer Folge
die wichtigsten Daten der Vermessungsarbeiten und auf der beigefiigten Karte sind die
betreffenden Punkte verzeichnet,
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1 | Piltse S8 . 1900 0,5 )é)éﬁ.”:. M B ui’ncparrlsg
Tep6ypre 1902 r.
2 | Vaivara 1900 035 — u
3 | Kunda 1900 15 | Wellenbrecher und 3
Becken
4 | Toolse (Tolsburg) 1900 3.04™ — 2
5 | Maaholm . . 1900 4,0 | Einfahrtskanal und
Becken » .
6 | Hara (Gurra) 1901 5,0 — rBltggT;L:pg&m; Ocmne?eppr_
| 6ypre.
ellalan. . . 1901 6,0 | Becken 3
8 prthaml(szthamn 1901 9,0 | Becken und Wel-
lenbrecher 35
9 Vs roatigen Sl 1901 | 11,0 | Baggerung und
(Werder) Becken RE S
10 | Aseri (4sserin) 1903 | 2,25 — ’é’éﬁ;’;‘{’&,‘?i’,’ cfghe;)g;:
6yprb.
11 | Suursadam (Tie-
fenhafen) . . 1903 | 9,00 | Baggerung 2
12 | Orjaku (Orjak) 1903 | 5,00 | Einfahrtskanal 5
13 | Luidja ; 1903 | 13,5 | Becken und Wel-
lenbrecher »
14 | Kirdla (Kertel) 1903 | 25,0 | Einfahrtskanal und
Anlegest. 3
15 | Aegna (Wulf) . . 1903 22 S Plan mit Tiefenmes-
sungen
16 | Tagalaht 1905 | 9,00 — 5
17 | Kihelkonna 1. 1905 | 20,00 | Becken u. Wellen-
(Kielkond) brecher »
18 || Vainop#s . . . i 1905 435 —_ 5
19 | Kuresaar (Arens- 1906 | 18 00 Kanal 10’ i
burg)
20 | Mustjalu 1. (Mus- 1906 | 28,00 | Kanal 2
tel) :
21 | Sorve (Zerel) 1906 | 18,00 | Kanal, Becken »
22 | Sdela viin (Soela- 1907 | 14,5 | Kanal 2
sund)
23 | Koiguste 1. (Koi- 1907 | - 18,0 — A
gust)
24 | Kobbassar (Kiib- 1907 | 16,8 — 2
basaar)
25 | Rootselaht (Fet- 1907 | 18,8 — s
' tel)
26 | Triigi (Feckerort) 1908 | 16,5 | Becken u. Wellen- 3
brecher
27 | Kismulaht (Kas- 1910 | 16,0 — 2
perwiek)
28 | Osmussaar (Odins- 1910 8,0 — ¥
holm) '
29 | Ramussaar (Ramo- | 1910 5;0 — il
saar) |
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30h| sVenbbeadray Jus 2 1910 9,0 - Plan mit Tiefenmes-
sungen
31 | Eru (Moonwiek) . 1910 T — S
329 "Vainopag . .C. 1919 1755 — =
33 | Pedasaar (Pedu- 1911 | 8,75 | Kanal 16’ 3
saar)
34 | Kihno (Kuno) . | 1911 |10,00 £ 3
35 | Haapsalu (Hapsal) [1911/12 | 75,0 — Triangulation u. Tie-
fenmessung im Fahr-
wasser. Plan mit Tie-
fenmessungen
36 | Haapsalu (Hapsal) 1916 | 4,00 — Plan mit Tiefenmes-
sungen
37 Denar. L 1926 | 0,25 | Mole u. Becken &y
38 | Kihelkonna (Kiel- 1926 | 0,5 — 3%
kond)
39 | Vésu (W&so). . . 1927 | 2,0 ]
40): (NI DL L 1927 100 IPléine mit Tiefen- und
41 | Kihnu (Kuno) . 192714130 Werden zusammen- le)hen—Messungen und
42 | Tostamaa (Testa- 1927 | 35,0 gestellt andere Daten, die bei
maa) i den Vermessungen er-
43 | Narva-Joesuu 1927 | 6,0 halten wurden.
(Hungerburg) ]

Wie aus vorliegender Tabele ersichtlich, ist ein dichtes Netz von Kiistenpunkten
vermessen worden. Die Tabelle zeigt auch, dass die Protokolle der Vermessungsarbeiten
bis 1905 gedruckt worden sind und diese Daten daher erhalten und jedem Interessenten
zuginglich sind. Die Protokolle der Arbeiten nach 1905 sind aus verschiedenen Griinden
nicht gedruckt worden, so dass wir nur die Messtischaufnahmen der Pline besitzen, die oft
noch unvollendet sind, was ihren Wert und praktischen Nutzen bedeutend herab-
setzt.

4, Das Arbeitsprogramm bei den Hafenvermessungen.

Die Arbeiten bei den Hafenvermessungen waren im Zusammenhang mit den értlichen
Bedingungen oft sehr verschieden, bestanden aber immer aus folgenden Teilen—dem
technischen, dem wirtschaftlich-statistischen und dem Entwurf selbst,

Zum technischen Teil gehorten folgende Arbeiten: die topographische Auf-
nahme der Kiiste in der Breite eines halben Kilometers, 2) Tiefenmessungen im Meere und
im Flusse, falls ein solcher vorhanden war, 3) Bodenuntersuchungen im Meere und an der
Kiiste vermittelst Probebohrungen, 4) Wasserstandsmessungen und Festlegung der Nor-
malwasserstandshohe d. h. die Bestimmung der Wasserstandshohe, auf die sich alle Hohen-
und Tiefendaten des Planes beziehen, 5) Aufstellung von Festpunkten zur Festlegung der
Normalwasserstinde, 6) Bestimmung der Richtung und der Geschwindigkeit der Ufer-
stromungen, 7) Beobachtung der Sandanschwemmungen und ihrer Bewegungen lings
der Kiiste und auf dem Meeresboden. 8) Erforschung des Meerwassers (Salzgehalt, Durch-
sichtigkeit u. a.). 9) Die Bildung und Bewegung des Eises.
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Der wirtschaftlich-statistische Teil bestand aus folgenden Arbeiten: 1) das Sammeln
und Systematisieren von meteorologischen Daten, 2) das Sammeln und Systematisieren
von Daten iiber den Warenumsatz (auch in kommerzieller Beziehung). 3) Feststellung des
Absatzgebietes und seiner moglichen wirtschaftlichen ILeistungsfihigkeit sowie aller
Umstidnde, die auf den Seehandel des genannten Ortes von Einfluss sein konnten, 4)
Feststellung von Preisen fiir Arbeitslohn und Material.

Auf Grund obiger Daten wurde dann gewdhnlich der Entwurf zur Verbesserung des
genannten Punktes ausgearbeitet, wobei nicht nur die augenblicklichen Bediirfnisse der
Schiffahrt, sondern auch zukiinftige Entwickelungsmoglichkeiten in Betracht gezogen
wurden.

5. Die gegenwirtigen Vermessungsarbeiten an der estlindischen Kiiste. Ihr
Zweck und Arbeitsprogramm.

Die ausgedehnte und zerkliiftete Kiistenlinie Estlands bildet die Grundbedingung
fir die Entwickelung der Kiistenschiffahrt, deren richtige Betitigung von einer geniigenden
Anzahl von Hifen und Anlegeplitzen zum Ver- resp. Umladen sowie von einer geniigenden
Anzahl von Schutzhifen abhingt.

Bis auf die allerjiingste Vergangenheit ist wenig fiir den Bau solcher Anlegeplitze und
Hiifen getan worden und von seiten der Interessenten sind daher den Bau resp. Ausbau
solcher Hifen betreffende Gesuche und Interpellationen an die Behorden ergangen.

Um diesem dringenden Bediirfnis entgegenzukommen, beschloss die Hauptverwaltung
fiir Seewesen einen Plan zur Verbesserung der Hifen fir Kistenschiffahrt auszuarbeiten.
Dabei erwies es sich, dass fiir mehrere Punkte keine geniigenden Daten fiir die Ausarbei-
tung eines Entwurfes vorhanden waren.

So entstand die Notwendigkeit neue Vermessungen in Hungerburg, Werki, Waso,
Orrisaar, Kielkond, Testamaa, Kiino und an der Kiiste siidlich von Pernau vorzunehmen.

6. Ubersicht iiber die im Jahre 1927 ausgefiihrten Vermessungsarbeiten.

Von den obengenannten Punkten wurden die Vermessungen in Orrisaar und Kielkond
1926 ausgefithrt. Fiir 1927 waren Vermessungsarbeiten an folgenden Punkten in Aussicht
genommen: 1) in der Kasperwiekschen Bucht beim Flecken Wdso, 2) an der Kiste des
Finnischen Meerbusens beim Dorfe Werki, 3) im Pernauschen Gebiet beim Flecken
Testamaa, 4) an der Kiiste der Insel Kiind, 5) am linken Ufer der Narowa bei Hungerburg,
6) auf der Sandbank der Narowa (Tiefenmessungen), 7) im Gebiet des Sees Waikne —
bei Hungerburg.

Die Ergebnisse der Vermessungen injedem der genannten Punkte bestanden in Fol-
gendem:

Der Flecken W & s 0 an der Kasperwiekschen Bucht des Finnischen Meerbusens ist
seit altersher ein beliebter Villenort. Infolge seines schonen ausgedehnten Sandstrandes,
seines bis ans Ufer reichenden, Windschutz bietenden Fichtenwaldes, ist Wdso so recht
zum Erholungsaufenthalt geschaffen. Die Verbindung mit Tallinn wird durch den Dampfer
,sKungla® unterhalten, der wochentlich 2 mal die Tour macht und in Waso 1—11/2 km
vom Ufer vor Anker geht, welche Strecke in Booten zuriickgelegt werden muss, mit einer
Umladung der Passagiere und Waren. Als Bootsanlegestelle dient ein zum Sommer auf
Bocken errichteter Steg.
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Eine derartige Verbindung zwischen Ufer und Schiff ist keineswegs bequem, beson-
ders bei heftigen Nordwinden, wenn in der Bucht starker Wellengang herrscht.

Abb. 2, Wosu. Blick auf die Bucht.

Ausser den Waren, die zur Versorgung des Villenortes dienen und eingefiithrt werden
miissen, werden aus Vaso Holz und Ziegel ausgefithrt. Es gibt am Orte eine Sigerei und
eine Ziegelei, die beide fiir den Export arbeiten und einen eigenen Anlegeplatz haben, der
leider nicht geniigend tief ist, so dass die Verladung der Giiter auf der Reede vermittelst
Prihme stattfinden muss. Der Warenumsatz von Waso zusammen mit dem des Hafens
von Kasperwiek (Kdsmu) erreicht 9143 tn. jéhrlich.

Das Obengesagte weist auf die Notwendigkeit hin, hier einen Hafen anzulegen, der
allen hierher kommenden Schiffen jederzeit erreichbar wire. Zur Festsetzung des zum Hafen
am meisten geeigneten Punktes, seiner Abmessungen und zur Bestimmung des Kosten-
anschlages waren hier Vermessungsarbeiten erforderlich. Der Vergleich der gewonnen
Daten mit denen von 1910 liess Schliisse ziehen iiber den Charakter der Verinderungen,
die hier an der Kiiste stattgefunden haben.

. Durch die 1927 in der Zeit 2. VII—I12. VII vorgenommenen Arbeiten wurde hier ein
Gebiet von 2 km? vermessen. Die Uferlinie wurde mit Hilfe eines Trian-
gulationsnetzes festgelegt, eine Magistrale der Querprofile wurde gezogen, ein Lings-
und Quernivellement ausgefithrt, Tiefenmessungen vorgenommen, Fixpunkte festge-
legt und Wasserstandsbeobachtungen an einer Latte vorgenommen, sowie photographische
Aufnahmen gemacht.

Das Dorfchen Werki liegt 7 km o6stlich von der Kasperwiekschen Bucht, an der
Bucht von Werki. Die Bevolkerung des Ortchens beschiftigt sich hauptsichlich mit Schif-
fahrt und ist im Besitze von 13 Segel resp. Segel-Motorschiffen. Die Bucht von Werki, in
der die Schiffe wohl gut vor Anker gehen konnen, eignet sich aber nicht zu ihrer Uberwin-
terung, da die Schiffe durch den Andrang der Eismassen vom Meere aus leicht auf die
Sandbinke des Ufers geworfen werden konnen. Mit verhiltnismissig geringen Mitteln
liesse sich hier ein vollkommen geschiitzter Hafen errichten. In Werki waren ebenso wie in
Waso 1910 Vermessungen vorgenommen worden. In Werki wurden die Arbeiten in der
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Zeit vom 13. VII—22, VII 1927 ausgefithrt und ein Gebiet von 2 km? vermessen. Hier
wurde ausser den Arbeiten, die bei Wso vorgenommen wurden, noch eine Bodenbohrung
im Meere bis auf eine Tiefe von 5 m ausgefiihrt.

Abb. 4. Der Strand bei der Insel Wergisaar.
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Testamaa ist ein grosserer dicht bevolkerter Ort am Nordufer der Pernauschen
Bucht und bildet das Verwaltungs- und Handelszentrum im Umkreise von 25 km. Der
Fleckken selbstliegt 11/ oKkm. vom Ufer entfernt. Die Warenversorgung dieses Gebieteserfolgt
hauptsichlich auf dem Seewege. Ausserdem findet hier eine Ausfuhr von Holz und Pflas-
tersteinen statt. Das Verladen und Ausladen der Giiter stosst hier auf die gewohn-
lichen Schwierigkeiten — die Versandung der Ufer und die sich daraus ergebenden Not-

Abb. 5. Der Strand beim Dorfe Werki.

’

Abb. 6. Uberreste eines alten Verladesteges.
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wendigkeit der Zwischenverbindung vermittelst Boote. Hier sind schon Versuche unter-
nommen worden, einen Hafen zu erbauen und die Uberreste  der damals ausgefithrten
Arbeiten dienen noch heute als Anlegeplatz fiir die Boote. Es sind aber keine genauen
Vermessungen und keine genauen Tiefenmessungen dieser Bucht ausgefithrt, des-
wegen waren die Buchten auch fiir die Schiffahrt schwer zuginglich und die Frage, wo ein
Hafen anzulegen wire, war schwer zu entscheiden.

Durch die Vermessungsarbeiten von 1927 wurde diese Liicke ausgefiillt. Die Arbeiten
wurden hier in der Zeit vom 20. VIII — 24. IX. ausgefihrt und dabei ein
Gebiet von 35 km?2 vermessen. Der Charakter der Arbeiten ist derselbe wie bei den
letztgenannten Punkten.

Abb. 7. Die Narowamiindung vom Leuchtturm aus gesehen.

In Hungerburg Kkonzentriert sich die gesamte Schiffahrt und die gewerbliche
Titigkeit dieses Gebietes auf dem linken Ufer der Narowa und deswegen verdient dieses
Ufer besondere Aufmerksamkeit. Hier gibt es eine Reihe von Anlegestegen und Betrieben,
die teilweise voll arbeiten (Sylva), teilweise stillstehen und verfallen sind (Furnier). In
den vorhergehenden Jahren war eine eingehende Vermessung der Uferlinie von der Miin-
dung bis zum Fliisschen Tschornaja vorgenommen worden. Auf dieser Strecke war nur ein
Teil des Ufers, ca 1 km. von der russischen Kirche flussauf wiirts, bis zur ehemaligen Zie-
gelei nicht vermessen. Diese Liicke auszufillen war die Aufgabe des vergangenen Jahres.
Der dadurch erhaltene detaillierte Uferplan gibt die Maoglichkeit einen planmissigen
Entwurf fiir die Entwickelung und Vervollkommnung des Hungerburger Hafens auszu-
arbeiten. Die Vermessungen wurden hier in der Zeit vom 3. VIII — 5.
ausgefithrt und bestanden aus der Festlegung der Magistrale und  Querprofile,
einer genauen Vermessung aller in der Uferzone befindlichen Gebidude und
Baulichkeiten und aus Tiefenmessungen im Flusse in seiner ganzen Breite lings den Quer-
profilen. Vermessen wurde dabei eine Fliche von 1 km2.

Die Narowa bildet bei ihrer Miindung in den Finnischen Meerbusen eine Sandbank
mit einer natiirlichen Fahrwassertiefe von 3,5 m. Durch jihrliche Baggerarbeiten wird die
Tiefe hier auf 4,5 — 5,5 m. gehalten. Schon lange besteht ein Entwurf hier Molen zu erbau-
en, die das vertiefte Fahrwasser vor Versandung durch die Meeresbrandung und die Kiis-
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tenstrdmungen zu schiitzen hitten. Um den Umfang der Sandbank und den Charakter ihrer
Verinderungen festzustellen, sind auf ihr zu wiederholten Malen Tiefenmessungen vorge-
nommen worden.

Die die Hungerburger Sandbank betreffenden vorhandenen Messungsergebnisse
zu erginzen war die Aufgabe des Jahres 1927.

Hier wurden Tiefenmessungen in 20 Profilen bis zu einer Tiefe von 9 m ausgefiihrt,
mit einer Entfernung von 150—175 m zwischen den einzelnen Profilen. Auf diese Weise
wurde eine Wasserfliche von 4 km?2 in der Zeit vom 6. VIII—10. VIII vermessen.

Abb. 8. Die Narowamiindung. Ausblick zum Meere.

Beim Entwerfen der Verbesserung des Hungerburger Hafens kommen aber ausser dem
Triebsande, der lings der Kiiste angeschwemmt wird,noch die Sandablagerungen der Rosson
in Betracht. Die Rosson die vor ihrer Miindung in die Narowa auf einer bedeutenden Strecke
parallel dem Meeresufer zwischen Sanddiinen fliesst, fithrt wihrend des Frithjahrshoch-
wassers eine betrichtliche Menge Sand mit sich, deren Ablagerungen im Fahrwasser
der Sandbank eine starke Verringerung der Tiefen hervorrufen. Darum sieht ein Entwurf
die getrennte Ableitung der Rosson ins Meer vor und zwar 5 km. stlich von der Miindung
der Narowa durch den hier 1/2 km. vom Meere entfernten Waikne See. Dieser See bildet
allem Anschein nach einen Teil des alten Flusslaufes der Rosson und ist mit dieser durch
einen Arm verbunden. Von dem zum Meere gerichteten Ende des Sees zieht sich eine die
Sanddiinen durchbrechende Vertiefung hin, die als das alte versandete Flussbett der Rosson
anzusehen wire. Durch die Ausgrabung eines Kanals und den Bau von Diémmen an der
Rosson, konnte letztere leicht durch den Waikne See ins Meer geleitet werden.

Die damit verbundenen erforderlichen Bauarbeiten festzustellen, war eine Aufgabe des
Jahres 1927. Zu diesem Zwecke wurde hier das Relief der Erdoberfliche zwischen dem See
und dem Meere aufgenommen auf einer Strecke vom 2 km. Hier liegt ein bis zu 12 m.
hoher Diinenzug mit einem #Husserst verwickelten Relief. Die Arbeiten wurden
in der Zeit vom 27. VII bis zum 31. VII ausgefiihrt.

DieInsel Kiiné miteiner Fliche von ca 16 km? liegt 20 km. siidlich von Testa-
maa. Die 1000 Einwohner zihlende Bevolkerung beschiftigt sich hauptsiachlich mit Fisch-
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fang und Schiffahrt und besitzt an 35 Segelschiffe. Auf der ganzen Insel gibt es keinen
geniigend geschiitzten Anlegeplatz fiir die Schiffe und keinen Hafen als Liegeplatz; der
Bau derselben ist dusserst dringend. Als giinstiger Punkt fiir den Bau eines Zufluchthafens
wurde die nord-ostliche Spitze der Insel erachtet. Hier wurden die Vermessungsarbeiten
von der Bauabteilung der Hauptverwaltung fiir Seewesen im Laufe  des
Juli und August vergangenen Jahres ausgefithrt, wobei eine Fliche von 3 km2 vermessen
worden ist. Dabei wurden Ufervermessungen und Tiefenmessungen vorgenommen
sowie ein Nivellement des Ufers und Festlegung von Fixpunkten ausgefithrt. Zugleich
wurden auch die Wasserstinde beobachtet.

II. Das Arbeitsprogramm fiir 1928.

Blickt man auf die Karte mit den verzeichneten Punkten, in denen Vermessungen statt-
gefunden haben, so fillt auf, dass solche an der Kiiste siidlich von Pernau vollkom-
men fehlen. Diese Kiiste zeichnet sich besonders durch ihre Seichtheit und den ginzlichen
Mangel an natiirlichen Buchten, die als Zufluchtsorte fur die Schiffe dienen
konnten und deswegen ist es natiirlich, dass der Bau von Zufluchtshifen hier eine dusserst
dringende Notwendigkeit ist. Aus diesem Gebiet wird Holz ausgefithrt und so miisste der
Hafen zugleich der Ausfuhr dienen; bei seiner Projektierung miisste die Moglichkeit
fiir den Bau einer Anlegestelle und die Verlademoglichkeit ins Auge gefasst werden.
Unweit von der genannten Kiiste zieht sich ein Zweig der Schmalspurbahn Tallinn —
Pernau hin und dieser Zweig liesse sich dann bis zum Hafen verlingern, wodurch beide,
Hafen un Bahn an Bedeutung nur Gewinnen wiirden.

Dadie Kiiste hier keinenatiirlichen Buchten besitzt, so wurde beschlossen an 2 bis 3Punkten
mit dichterer Bevolkerung und an der Miindung der Flisse auf denen geflosst wird, Vermes-
sungen vorzunehmen, um die verschiedenen Varianten des zu projektierenden Hafens
vergleichen zu konnen. Als solche Punkte sind in Aussicht genommen: Timmkanal, Drei-
manni, Hiidemeeste u. a. Die Vermessung dieser Orte bildet die Aufgabe des Jahres 1928.

Fir die Ausfiirung der Vermessungsarbeiten wurden im Jahre 1927 4500 E. Kr.
bewilligt. Die gleiche Summe ist auch fiir das laufende Jahre vorgesehen.

III. Schluss.

Die angefithrte Aufzihlung der Vermessungen an der estlindischen Kiiste beweist,
dass in dieser Beziehung recht viel getan worden ist. Leider haben es die verschiedensten
Umstéinde bedingt, dass wir dieses reiche Erbe der Vergangenheit nicht im vollen Masse
ausnutzen haben konnen. Ein Teil dieser Vermessungsergebnisse ist verloren gegangen
und wir besitzen bloss die Messtischpléine mit den Tiefenmessungen, und auch diese sind
oft unvollendet, ohne Entwurfs - vorschlige, ohne statistiche - Daten u.s. w., wodurch
ihr Wert bedeutend herabgesetzt wird. Ausser diesem mangelhaften Vermessungsmaterial
besitzen wir auch solches, das sich sehr gut erhalten hat, nimlich dasjenige, das seiner-
zeit gedruckt worden ist. Daraus folgt, dass das beste Mittel zur Erhaltung der Vermessungs-
ergebnisse ihre Drucklegung ist. Letzteres hat auch noch den Vorteil, dass die Ergebnisse
dem allgemeinen Gebrauch zugiinglich gemacht werden und gibt die Moglichkeit, den
grossten Nutzen aus den fiir die Vermessungsarbeiten verausgabten Mitteln zu ziehen.

Riigi triikikoda
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