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ELU EESMARK.

Oli ilus suvepidev aastal 1878, kui professor
Carl Linde, kuulus vedela 6hu masina leiutaja,
pidas Miincheni kdrgemas tehnikakoolis jdrje-
kordset loengut mehaanilisest soojusteooriast.
Ulidpilased kuulasid kikkis korvu, sest harulda-
sist asjust koneles professor sel pdikesepaisteli-
sel hommikul. Temale omase selgusega esitas ta
kuulajaile Carnot’ ideaalse soojusmootori teoo-
riat. Sadi Carnot, geniaalne prantsuse opetlane
ja termodiinaamika pdhjendaja, oli teoreetilis-
test arutlustest tuletanud oma tsiikli'), mille

1) Carnot’ tsiikkel koosneb gaasi vGi auru ole-
kute muutustest, kusjuures todtav gaas votab soojust
kdérge temperatuuriga soojusreservuaarist (aurukat-
last) ja annab soojust madala temperatuuriga soojus-
reservuaarile (kondensaatorile), muutes seejuures osa
saadud soojusest kasulikuks mehaaniliseks tooks. Nii
jaotub Carnot’ tsiikli juures korge temperatuuriga soo-
jusreservuaarist saadud soojus kaheks osaks: iiks osa
muutub mehaaniliseks tooks, teine osa liheb kasutult
kaduma. Mehaaniliseks to6ks muutunud soojushulga
suhet kogu korge temperatuuriga soojusreservuaarist
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jargi tootades Carnot’ arvates ideaalne mootor
peaks suuteline olema kasulikuks mehaaniliseks
tooks muutma 70% d&ratarvitatud soojusener-
giast. Sel juhul, nagu see jirgneb Carnot’ tsiik-
list, peab kiitteaine pSlemine mootoris toimuma
isotermiliselt, s. t. piisiva temperatuuri juures.
Juhtides oma kuulajate tihelepanu Carnot’ ide-
aalse mootori haruldasele dkonoomsusele, pro-
fessor ei saanud mainimata jitta ka tolleaegsete
aurumasinate vdga madalat kasutegurit. ,,Meie
aurumasinate, millede kallal juba aastasada on
té6tanud inimsoo targemad pead, kasutegur on
kdigest 10 kuni 12 protsenti, ja sedagi tingimu-
sel, et masina vGimsus ei oleks mitte vihem kui
tuhat hobusejoudu,” seletas professor. , Masi-
nad kuni 200 hobusejéudu muudavad kasulikuks
tooks mitte rohkem kui 8 protsenti kiitteaines
sisalduvast soojusest, ja viiekiimne-hobusejouli-
sed masinad — ainult 5 protsenti. Parim kaas-
aegne vedur, millele ei saa paigutada kondensaa-
torit, mis suurendaks kasutegurit, muudab me-
haaniliseks t66ks 5 protsenti kiitteaine polemi-
sel tekkinud soojusest, ja sellestki téost kulub
1 protsent mehhanismide h&8rumise peale, nii et

saadud  soojushulgasse nimet. kasuteguriks.
Nagu teoreetilised arvutused nditavad, on kasutegur
seda suurem, mida kérgem on korge temperatuuriga
soojusreservuaari temperatuur ja mida madalam on
teise soojusreservuaari temperatuur. Uhtlasi on Car-
not’ tsiikli kasutegur suurim, mida iildse v&ib saavu-
tada soojusenergiaga t66tav masin.
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pdris korralikuks t66ks ldheb ainult 4 protsenti
dratarvitatud kiitteaine energiast, kuna kogu
iilejddnud osa sOna otseses mottes lendab korst-
nasse.*

Soojusenergia niivord vidikese osa drakasu-
tamine aurumasinais ndis kuulajaid iillatavat.
Uks neist tundus olevat iisna rabatud. Uksi-
silmi vaatas ta professorile, nagu oodates, et pro-
fessor vahest ehk parandab &dsjaesitatud and-
meid, — kuid asjatult, sest paris rahulikult jat-
kas professor Linde oma loengut. Siis kummar-
dus iilidpilane ndhtavas erutuses oma loengu-
vihiku kohale ja kirjutas vihikusse mirkuse:

,Kas ei ole vdimalik ehitada masinaid, mis
sooritaksid tdiusliku ringprotsessi, olemata seal-
juures liiga keerulised? < (11. juuli 78.)“

Selle iilidpilase nimi oli Rudolf Diesel.

i
LAPSEPOLI.

Rudolf Diesel siindis Pariisis 18. mart-
sil 1858. Temaisa Theodor Diesel, ame-
tilt raamatuk®éitja, oli umbes 8 aastat tagasi Baie-
rist, oma kodumaalt, vdlja rdnnanud Pariisi, siin
abiellunud samuti viljardnnanud sakslannaga
Elise Strobeliga ja pidas niiiid Pariisis
koos naisega viikest nahkasjade tookoda. Karm
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ja rohuv oli selle vidikese kdsitoolise elu siinges
korteris, kus muretont alati ringi kdis. Juba
varakult pidi vdike Rudolf koos 6dede Luise ja
Emmaga vanematele abiks olema, iseseisvalt te-
gema pikki kdike 1dbi laialdase Pariisi tellimisi
dra viies v0i kdsikdruga materjali kohale tuues.
Lastekasvatus Dieselite perekonnas oli tolleaeg-
selt vali ja karistustega mindi meie arusaamade
jargi tihtigi liiale. Nii niiteks pidi viike
Rudolf iihel pithapdeval kapi kiilge kinniseotuna
iiksipdini kodus olema — karistuseks selle eest,
et ta seinakella lahti oli v6tnud ja vanemate koju-
tulekuks mitte joudnud seda uuesti kokku seada.
Muidugi ei puudunud keset seda karmi elu ka
oma véikesed r60mud. Piithapéeviti isa Theodor,
nagu tdeline pariislane kunagi, liks koos oma
perekonnaga Vincennes’i metsa, kus jalutati, s&i-
deti paadiga jdrvel, einetati vabas looduses ja
tunti ennast {ildiselt hdsti. Neil jalutuskiikudel
piitidis isa Theodor, kes oli otsiv vaim ja viike-
selt ,,maailmaparandaja‘“, rakendada ka p&himdt-
teid, mida ta oli ammutanud Rousseau teosest
,,Emile* ja monigi kord vidike Rudolf leidis end
ootamatult ninali kraavis, sest isa arvates pidid
seesugused iillatused poissi elu vastu karas-
tama.

Mo6dunud sajandi kuuekiimnendate aastate
Pariis oma ligi 2-miljonise elanikkonnaga oli
ainuke maailmalinn mandril ja iihtlasi ka tolle-
aegse teadusliku ja tehnilise motte keskus. Kes
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tollal Pariisis iiles kasvas, kuulis mainitavat
hulga kuulsate fiilisikute, keemikute ja tehni-
kute nimesid, kuulis koneldavat tollal veel uudis-

R. Diesel 12-aastaselt.

asjadest, nagu gaas, energia, mootor, Shulaev,
alumiinium, elektrivalgus, akumulaator, indukt-
sioon, galvaniseerimine, fotograafia jne. Loo-
mulikult ei jadnud ka vidike Rudolf kdigest sel-
lest mdjutamata ja juba 10—I2-aastase poisike-
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sena jooksis ta tihti, kui isa poolt iilesandeks teh-
tud kdikudest aega iile jdi, Sébastopoli bulvarile,
kus asus ,,Conservatoire des arts et métiers® —
maailma vanim tehnikamuuseum. Seal oli auru-
masinaid, laevamudeleid, fiilisikaaparaate, ja isegi
esimene auto — Cugnot’ ehitatud auruvanker
kolme suure rattaga ja ette — erilisele alusele —
paigutatud teekannukujulise mahuka aurukat-
laga. Siin, vaikseis ja #hmaseis saalides, veetis
poisike tunde, imetledes masinaid ja joonistades
neid kaasavoetud vihikusse.

Nii kestis Dieselite perekonna elu oma mu-
redega ja pisikeste rd6mudega aastani 1870. K&ik
kolm last kdisid juba iihes protestantlikus kiri-
kukoolis, kus paistis eriti silma Rudolf oma
andekusega. Haridusseltsilt sai 12-aastane poiss
isegi teenetemedali pealkirjaga: ,,A Mr. R. Dié-
sel 1870%. Siis tuli suur pédre — puhkes Saksa-
-Prantsuse sdda. Kaotatud lahingute mojul are-
nesid ja levisid pariislaste seas ikka enam ja
enam umbusaldus ning vihavaen sakslaste vastu.
See tegi Dieselite niigi raske elu veel kibeda-
maks. Nii mdnigi kord tulid lapsed koolist koju
— nuttes. Viimaks, 28. augustil 1870, kuulutati
védlja valitsuse korraldus, mille jirgi ko6igi Prant-
susmaaga sdjajalal seisvate riikide kodanikud
pidid Prantsusmaalt 3 66pieva jooksul lahkuma,
kui neil ei olnud peatusluba Pariisi kubernerilt.
Jargnevail pidevil jooksis isa Theodor {ihest
ametiasutisest teise, et hankida luba Pariisi jaa-
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miseks. Talle anti vdhe lootust ja nii elasid
Dieselid teadmatuses oma saatuse iile, kuni
4. septembri varahommikul ajalehemiiiijad drata-
sid magavaid pariislasi hiiiietega ,,Napoleon III
vangis®. 1. septembri Sedani katastroof oli rah-
vale teatavaks saanud koGigest varjamisest hooli-
mata. Jargnes revolutsioon, moodustati vaba-
riiklik valitsus. Saksa rahvusest pariislased hin-
gasid kergendatult, lootes, et uus valitsus votab
ehk viljasaatmiskédsu tagasi. Kuid asjatult. Juba
paari pdeva pdrast ilmus uus, veel kategoorilisem
kisk, milles vangistuse dhvardusel nouti, et koik
sakslased lahkuksid Pariisist 24 tunni jooksul.
Ei olnud niiid enam aega pikalt aru pidada ja
pohjalikult reisiks valmistuda. Kihku otsustati
sbita Londoni, kuna ema Elise neiup6lves mone
aasta seal oli elanud, inglise keelt oskas ja seda
ka lastele oli Opetanud. Vanade tutvuste abil
loodeti seal t56d leida ja kuidagi 1dbi tulla. Kii-
resti pakiti hiddavajalikumad asjad jdrelesaatmi-
seks, muretseti pisut toidumoona ja Dieselid lah-
kusid raske siidamega Pariisist, mis nii paljude
aastate jooksul oli neile olnud kodulinnaks.

8. septembril, pdrast paar O6pdeva kestnud
vintsutusrikast reisi, joudis Dieselite perekond
Londoni. Kuid lootused luua siin endile enam-
vihem kindlustatud elujdrg ei tditunud. Theodor
Dieselil onnestus kiill paari nddala pdrast t66d
leida, kuid tasu oli niivord vilets, et sellest kui-
dagi ei jitkunud perekonna elatamiseks. Vanem
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tiitar pidi lisa teenima keele- ja muusikatundide
andmisega. Sellest hoolimata oli puudus majas.
Rudolfile koolihariduse andmine osutus aga
pdris iile jou kdivaks.

Theodor Dieselil oli vend Rudolf, kes elas
Saksamaal Augsburgis, kus pidas raamatukdgitja-
ametit. Samas linnas elas ka professor Chris-
toph Barnickel, kelle naine Betty oli
Theodor Dieseli sugulane. Nende poole pdor-
dus niilid Theodor Diesel oma hidas jirelepari-
misega, kas nad ei ndustuks vidikest Rudolfit
oma hoole alla vdtma niikauaks, kuni Dieselitel
dnnestub endale kindlam elujirg luua v&i vahest
Pariisi tagasi pddseda. Pirast niddalaid kestnud
kirjavahetust saadi Barnickelitelt ndusolek, et
vdike Rudolf v6ib nende juurde Augsburgi elama
asuda. Ka lubasid nad hoolitseda poisi koolita-
mise eest. Muidugi ei olnud niipalju raha, et iiks
vanemaist oleks vGinud Rudolfiga kaasa sdita.
Nii pidi siis kaheteistkiimne-aastane poisike
algama reisi Londonist Augsburgi omal kiel.
Varustatud kanalist tilesdidupiletiga ja mdnepie-
vase toidumoonaga, asus poiss novembri algul
Harwich’is laevale, et alata reisi oma isa kodu-
maale. Mandrile joudnud, pidi ta juba iseseis-
valt Saksa konsulid ja pdgenikkude abistamise
komiteed iiles otsima ja neilt endale edasipdidsu-
véimalused hankima. Agar poisike tuli oma iiles-
andega iisna histi toime ja jSudis parast nddala-
pdevi kestnud reisi Augsburgi, kiilmetunult,
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valutava pea ja haige kaelaga. Kiill oli see tdis-
mehe eest reisija endale teel kiilmarohuks iihe
,Snapsi“1) lubanud, kuid see oli ndhtavasti vidhe
aidanud.

III.
KOOL.

Professor Christoph Barnickel, ,,Maakonna
Kuningliku To66nduskooli algebra, trigonomeet-
ria ja aritmeetika tGeline Opetaja‘““'), vottis oma
uue kasvandiku lahkesti vastu. Viisakas, tOsine,
pisut arglik, kuid seejuures uudishimulik poiss
meeldis talle iisna hidsti ja varsti teevad nad
iiheskoos pikki jalutuskdike modda Augsburgi
tdnavaid. Varsti mirkas vana professor, et poisil
on eriline huvi vabrikute vastu, ja konelustestki
selgus, et poiss tahab saada mehaanikuks. Panigi
siis professor oma kasvandiku Gppima samasse
toonduskooli, kus ta ise oli dpetajaks. See kool
oli vordlemisi korgel tasemel ja rahuldas oma
uut Opilast tdiesti. Rudolf kirjutab vanemaile:
,Ma arvan, et kool, kus ma niiiid Opin, vaddrib
Ecole Turgot’d. Siin on iga aine jaoks eri Gpe-
taja ja fiiiisikas tehakse eraldi fiilisikasaalis ka

1) Kirjas vanemaile kirjutab vidike Rudolf oma
puudulikus kirjaoskuses ,,Schnabs®.
1) Wirklicher Lehrer.
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katseid, kus on vilja pandud ka mitmesuguseid
masinaid. Koolihoones on veel keemialabora-
toorium, kus katsetatakse, ja iiks téokoda, kus
voivad t66tada need, kes tahavad saada mehaani-
kuks, ja kus neil on vabalt kasutada materjal,
nagu puu, raud, vask, ja mis nad iildse vajavad.
Ka vbivad &pilased kasutada treipinke ja muid
tooriistu.” Sellises heas koolis anduski tulevane
insener innukalt Opinguile, ja olgugi et ta kaas-
Opilastest maha oli jd&nud ja et tal oli puudulik
isegi saksa keel, saab ta siiski hakkama sellega, et
kuulub juba méne nidala pdrast parimate &pi-
laste hulka klassis. Jouluks kirjutab Rudolf
vanematele: ,Tahtsin meeleldi Teile jouluks
saata puha iihed '), kuid ei ldinud korda. Ka ej
ole ma veel kdiki katsetsid kaasa teinud. Kuid
varsti tahan saada selged iihed.“ :

Jdrgmise, 1871. aasta juulikuus kolib Theo-
dor Diesel tagasi Pariisi, kuid ka seal kidib
tema kdsi endiselt viletsasti: sOjast riiiistatud
linn ei vaja mappe ja rahakotte ega lase koita
raamatuid nahkkditesse. Nii peab viike Rudolf
veel aastaiks onu Barnickeli hoolde jddma. Kol-
meteistkiimne-aastane poiss tunneb valusasti, et
ta on sunnitud s66ma v&3rast leiba; tema viike
pea sepitseb plaane, kuidas oma ,tulevikku orga-
niseerida“, nagu ta ise viljendab. Ta katsub ise
teenida tundide andmisega, annab sooviavalduse

1) Hinnangu kérgeim aste tolle aja Saksa koolides.
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stipendiumi saamiseks. See aga liikatakse tagasi,
sest Rudolf Dieselil puudub Baieri kodakond-
sus. Rektori vastutulekul saab ta siiski vidikese
summa, millega on v&imalik muretseda riideid
ja jalatsid. Kuid peamise vidljapddsu leiab vii-
kemees selles, et Oppida, Sppida. - Nii moodub
pinevas t60s ja Opinguis jdlle aasta. Rudolfi
usinus ja tarmukus on imetlusvédirsed; onu Bar-
nickel, keda poisi poikpdisus monikord &drritab,
iitleb ometi, et poiss on mdtleja, seega inimene,
keda v0ib tarvitada. Olgugi et vahetevahel vae-
vavad peavalud Rudolfi 6pinguid takistavad, soo-
ritab ta 1872. a. augustis avalikul katsumisel
katse siiski viga histi. Uks aasta jddb veel kooli
16petamiseni, kuid juba on Rudolfi peas otsus
edasi Oppida kindel ja samal ajal, hoolitsedes
oma tuleviku eest, ta nouab isalt, et see muret-
seks talle Baieri kodakondsuse. Tdiskasvanu
arukusega kirjutab Rudolf isale: ,Kui mul on
(Prantsuse) kodakondsuse tunnistus, siis pean
mina Prantsusmaal teenima 9 aastat, aeg, mis on
peagu igavik, sest selle pika aja jooksul unustan
ma koik Opitu, ja kui ma 30-aastaselt jadlle vabaks
saan, siis on juba hilja midagi peale hakata.
Kdige selle juures olen ma ju sakslane ja ei taha
seepdrast prantslaste juures teenida.” Vanemad
aga ei taha poja edasiGppimisplaanidest teadagi:
nendele on tdhtis, et poeg véimalikult ruttu tee-
nima hakkaks ja neid aitaks. Ka ei vota isa
Theodor poja kodakondsuse-kiisimust sugugi
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tsiselt. Kogu aasta kestab dgeda kirjavahetuse
niol vaidlus vanemate ja poja vahel. Ema ironi-
seerib poja teadusejanu iile ja teeb talle ettehei-
teid, et ta kisitood polgab. ,Kui see nii oleks,
vastab poeg, ,siis peaksin ma ju oma lihast isa
ja iseennast pdlgama, kuid sellest olen ma kau-
gel, sest ma saan ka ise kisitooliseks; kuid too-
kord kirjutades mdtlesin ma kédsitoolise all hari-
likku vabrikutoolist, kes teenib iga pdev oma 2
franki; sest, armsad vanemad, drge olge pahased
minu peale, ma ei pdri ju teilt palju, olen seega
jdetud iseenese hoolde ja pean algama algusest.
Ja kui ema arvab, et ei ole vajalik, et ma studee-
riksin, siis tahan vaid niipalju {itelda, et kui ma
niiiid koolist lahkun, siis pean ma algul kolm aas-
tat ithes t66kojas Gppima ja siis suurema osa oma
elust tooline olema, enne kui vahest vanul pde-
vil midagi iseseisvalt vdin peale hakata. Kui ma
aga olen studeerinud ja teooria tdielikult 1dbi
votnud, siis saan kohe kOrgema koha ja ei tar-
vitse hakata t6oliseks, peale selle on mul veel
paremus omada haridust.”

Moodub aasta. Jdllegi on toonduskoolis ava-
likud katsed, seekord juba lGppkatsed. Rudolf
sooritab need vdga hidsti. Kool on niiiid 16peta-
tud, kuid oma kirjavahetuses vanematega ei
ole Rudolf karvavdartki edasi joudnud. Ta ei
nde niiiid muud teed, kui lunastab oma kokku-
hoitud krossidega odava segarongipileti ja soi-
dab Pariisi, et vanemaid isiklikult veenda edasi-
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Oppimise paremuses. Selle asemel veendub ta
Pariisis olles, et siitpeale tuleb tal oma rada sam-
muda juba iiksi ja tdiesti iseseisvalt. Nii ta ka
tegi. Juba 1. oktoobril a. 1873 ndeme noort
Rudolf Dieselit Augsburgi tdnavaid mooda t60s-
tuskooli poole sammuvat. See kool oli kavalt
toonduskooli jdtk ja oli samuti ajakohaselt sisse
seatud ning rikkalikult Oppevahenditega varus-
tatud. Muude dppevahendite hulgas nédgi noor
Diesel seal esmakordselt pneumaatilist tulesiiii-
tajat, mis, vdga vdimalik, aitas ette valmistada
tema mootori-ideed. See aparaat sarnanes jalg-
rattapumbaga, kuid silinder oli klaasist. Sees oli
_liikuv kolb, mille abil 8hku tugevasti kokku su-
rudes see liks niivérd kuumaks, et silindri pdhja
kiilge kinnitatud taelatiikike hakkas hddguma.
See nihtus jdttis poisikesse siigava mulje. Kui
Diesel parast, juba kuulsa leidurina, kord oma
noorpdlve kooli kiilastas koos oma poegadega,
otsis ta selle riistapuu iiles ja nditas poegadele
selle tegevust.

Ka uues koolis andub Rudolf innukalt Spin-
guile ja kooliaasta 16pul sooritab klassikatse hiil-
gavalt. Katse sooritanud, sdidab poiss veel kord
Pariisi vanemate juurde. Kuid siin ei ole
miski muutunud: &dri liheb endiselt halvasti ja
vanemate vahel on tekkinud lahkhelid. Nimelt
on Theodor Diesel, kurvastatud tiitre Luise
varajasest surmast ja varemgi metafiiiisiliste
kalduvustega, sattunud niiiid 16plikult miistikasse
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ja iihtlasi langenud spiritistidest petiste kiiiisi.
Muidugi ei véinud selline isa enam midagi pak-
kuda poisile, kes tahtis oma elu ehitada mdistu-
sele, selgusele ja tahtejoule. Ka ema, olgugi
mdistuselt kainem, piilidis iga pdev poisile sel-
geks teha, et igasugune teooria kuhugi ei kdlba
ja et heale mehaanikule on kiillaldane osata histi
kasitseda viili ja vasarat. Rudolf sditis tagasi
Augsburgi, kuid siiagi pommitasid vanemad teda
kirjadega, milles teda manitsetakse hakata vdi-
malikult ruttu raha teenima. Isa jutlustab rahul-
olu ja alistumist. ,,Ara m&tle, armas Rudolf,*
kirjutab isa, ,et suurim onn seisab selles, et saa-
vutada siin maailmas kérge koht ja rikkus, ei
mitte, vaid selles, et olukorras, milles siin maa-
ilmas juba kord elame, toimida igas suhtes kdige
paremini, tublisti t66tada vaimu ja kitega, head
teha, niipalju kui suudame, ja seda v&ime siin
maailmas igas olukorras.“ Poja vastus sellele
kirjale véljendab kindlat otsust sammuda oma
rada. Noore teovdimsuse- ja mdistuse-maailm
saab v6itu vana spekulatiivse targutlemise ja usu-
lise hardumuse maailma iile. Viga voimalik, et
Rudolf Dieseli pdrastine drapsérdumine kiriku-
usust ja dogmast sai oma alguse neilt hingelise
voitluse pievilt.

Pinevas t66s ja voitluses vanematega moo-
dub paar aastat. Rudolf on dppimises kiill endi-
selt edukas, kuid ometi seisab tema ees lahenda-
mata kiisimus: kuidas saab edasi? Onnelik
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juhus tuleb Rudolfile appi. Uhel péeval kooli-
aasta 16pu poole tuli valitsuse iilesandel t5&s-
tuskooli revideerima selle kooli asutamisel juhti-
valt tegev olnud professor Karl Max von Bauern-
feind, mojuvéimas hirra, kelle kdsutuses olid
Niirnbergi suurtéosturi von Cramer-Klett’i poolt
tehnikadpilaste toetamiseks asutatud stipendiu-
mid. Professor Bauernfeind, kiilastades toostus-
kooli, pdris rektorilt muidugi ka paremate Opi-
laste iile. Rudolf oli sel aastal koik oma katse-
t6od teinud ,,ithe* peale ja nii esitleti teda valit-
suse komissarile kui imelooma. Bauernfeind oli
umbusklik. Et poisi voimetes veenduda, korral-
das ta sealsamas piistijalu Rudolfile vidikese
katse. Selle katse tulemuseks oli, et prof. Bauern-
feind lubas Rudolf Dieselile Miincheni korge-
masse tehnikakooli astumise korral stipendiumi
500 guldnat aastas. Niiiid oli Rudolfil vanemate
vastu tugev trump vidlja mingida. ,Sellega,”
kirjutab ta neile, ,,0leksid korvale juhitud koGik
teie vastuvdited. Voib ju kiill olla, et hidrra ko-
missar oma lubaduse unustab, sest sellised kor-
ged hdrrad lubavad palju, aga kui nad dra on ldi-
nud, on nad tihti k6ik jdlle unustanud.“
Loppkatsetel 1875. aasta suvel sai Rudolf
Diesel, noorim Opilane klassis, kaheteistkiimnes
aines kolmeteistkiimnest hinnangu ,iks” ja
ainult maamootmises ,kaks“. See oli parim
katse, mis Toostuskoolis kunagi oli sooritatud.
Kooli vaheaja veetis Rudolf algul Pariisis, kus

19



isa dri endiselt kiratses. Ka professor Bauern-
feind soitis Pariisi, laskis endale Rudolfil Pariisi.
ndidata ja vOttis ta tdlgina kaasa reisile libi
Prantsusmaa ja Sveitsi. Rudolfil oli niiiid s&b-
ralik eestkostja.

TV

ULIOPILANE.

Prof. Bauernfeind pidas oma séna. Rudolf
Diesel sai stipendiumi ja vois 1875. aasta sligisel
astuda Miincheni poliitehnikumi mehaanilis-teh-
nilisse osakonda. Vaevalt kaheksateistkiimne-
aastane noormees on jareleandmatult kindlasti
otsustanud kunagi ,teadustes sdnakese kaasa
rddkida“. Juba oma G&pingute algul tunneb ta
end ,,pdris tohutult* t66ga koormatud olevat. Ta
tootab nii, et ,,pea huugab® ja et ta ei saa Oigel
ajal magama jidda. Omaksed Pariisis murravad
pead selle iile, millest kiill Rudolf peaks elama,
sest neilt ta raha ei saanud ja ka onu Barnickelil
ei olnud v6imalik teda aidata. Kuni jouluni 1dbi
saada aitas Rudolfil summa, mille ta oli saanud
von Cramer-Klett’i ,erakassast”. Kui see raha
oli otsas ja hdda kdige suurem, sai Diesel oma
Oppet6s edukuse pShjal uue, seekord juba riigi-
stipendiumi. Peale selle andis ta prantsuse keele
tunde. Sellest lisasissetulekust jitkus tal isegi
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klaveri iitirimiseks. Diesel kdis hoolikalt loenguil
ja tootas koik kodused t66d korralikult 1dbi. To-
husa t66 tulemusena sooritas ta oma esimesed
katsed 1876. aasta kevadel ,,imestusvairselt®.
Diesel oppis iilikoolis ajal, mil tehnika ja
teadus olid juba suutnud vGita tdhtsa koha iihis-
kondlikus teadvuses. Usu korvale Jumalasse oli
tekkinud ,,usk edusse”; mésdunud sOjas saavu-
tatud vOidu eest tdnati kiill Jumalat, kuid edas-
pidise sOja suhtes loodeti rohkem tehnikale.
Isegi romantiline kuningas Ludwig II, kelle eri-
harrastuseks olid lossid ja kirikud, soosis tehni-
kat ja tehnilist haridust. Teaduse ja tehnika
arenemine aga noudis teatud vabadust. Nii tu-
ligi, et vanameelsel alusel seisvat riiki valitseti
vabameelselt ning iilikoolides Gpetati valitsuse
teadmisel, isegi heakskiitmisel, usudogmaatika,
konservatiivse riigidiguse ja idealismi kdrval eel-
mistega tdielikus vastuolus seisvaid distsipliine,
nagu darvinism, marksism ja materialism. Ka
Diesel ei jdanud neist vabameelseist Opetusist
puutumata, sest ta kuulas loenguid ka viljas-
pool oma eriala. Ja nii ndemegi, et noor iiliGpi-
lane, kes iilikoolis viibimise esimestel nadalail
koos oma katoliiklasest sobraga lapselikus hardu-
ses polvitades palvetab, peatselt voordub sellest
ning murrab pead selle iile, kummal on digus, kas
usudogmal v6i Darwinil, ning loeb Haeckeli ja
Biichneri teoseid. Muidugi ei vdi stipendiumi-
saaja iiliopilane katkestada vormilisi sidemeid
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kirikuga, kuid tema usu alused on tublisti 3ones-
tatud darvinismist ja materialismist.

Alles jaanuaris a. 1877 lahenes Dieselit nii
kaua vaevanud kodakondsuse-kiisimus: ta vdis
end niilidsest peale pidada baierlaseks ja saksla-
seks ka vormiliselt. Ta teatab end sdjavieasutis-
tele. Ta arvatakse reservi, kuid hiljem vabasta-
takse videteenistuse-kohustusest tdiesti ,,madala
rinna® t6ttu. Vahepeal oli Rudolf Dieseli vane-
mate kadsi Pariisis hakanud kidima niivérd hal-
vasti, et poeg oli sunnitud tooma nad enda juurde
Miincheni. Ta lootis, et vahest ehk siin isa
vabaneb spiritistlikest petistest, kuid asjatult. Ka
Miinchenis leidus vastav petiste ring, kelle
vorku isa peagi sattus. Kui isa Theodor juhtuski
midagi teenima, siis liks see kohe petiste
kaukasse. Rudolf pidi tahestahtmata vanemate
eest hoolitsemise enese peale votma. Kuid ka
suurenenud murekoorem ei suutnud Rudolfi
energiat murda, ta 6ppetdd arenes endiselt edu-
kalt. 1879. a. juulikuus tahtis kahekiimneiihe-
-aastane noormees sooritada tehnika-iilikooli
I6ppkatseid, kuid haigestus dnnetuseks enne seda
tiiiifusse, millesse tol ajal Miinchenis suri iga
aasta palju inimesi. Diesel paranes kiill tdvest,
kuid eksamid olid siis juba méddas ja iilikooli
I6petamine tuli edasi liikata.

Dieseli Opetaja professor Carl von
Linde oli juba ammugi silmas pidanud oma
Opilase tehnilist andekust. Tal olid omad kavat-
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sused Dieseliga, kuna see koneles prantsuse keelt
nagu prantslane. Nimelt tahtis Linde Dieselit
kasutada oma jddvabriku ehitamisel Pariisis. Sel-
leks pidi Diesel algul praktiseerima vendade Sul-
zerite masinavabrikus Winterthuris Helveetsias,
kus ehitati ka Linde jddmasinaid. Teadmiste-
januline Diesel muidugi ndustus Linde kavatsus-
tega ja asus oktoobris teele Winterthuri, varus-
tatud professorite Linde ja Schréteri soovitus-
kirjadega.

Vendade Sulzerite masinavabrik Winter-
thuris oli oma ala parimaid, isegi maailmakuu-
lus. Siin ehitati k&iksuguseid aurumasinaid,
katlaid, pumpasid, tehti igasuguseid valutdid.
Diesel kui virske prektikant pandi kohe t&dle
treipingi taha, kus ta kiimme tundi pédevas polte
pidi 16ikama. Selle t66 juures ei olnud Dieselil
muidugi midagi dppida. T66 ei rahuldanud teda
ja ta vottis endale vabaduse omal kiel vabrikus
pisut ringi vaadata. Uhel niisugusel ringkéigul
sattus ta vabriku katsetamisosakonda. :

,,Mis teie siin luusite!“ kdratas Dieseli peale
vurrukas meister. Kui Diesel seletas, et ta tahab
dppida, torises meister: ,,Siin pole kool, vaid
vabrik; siin tehakse t66d ega Gpita.” Kui niiiid
Diesel mainis, et tal on professorite soovitusi,
soovitas meister ses asjas péorduda hédrra Sulzeri
poole isiklikult.

Hirra Sulzer, kellele vahepeal oli teatatud
,kahtlasest“ praktikandist, vottis Dieseli jutule
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teatud umbusaldusega. Kuid liihikeses jutlemi-
ses avameelse noormehega selgus talle peagi, et
Diesel ei tegutse mdne vdistleva firma iilesandel.
Kui Diesel esitas veel oma soovituskirjad, tun-
dus hédrra Sulzerile véimalikuna, et kuulsa pro-
fessor Linde andekast Spilasest vdib tema vabri-
kule kujuneda tubli insener, ja ta andis Dieselile
kirjaliku loa vabrikus vabalt ringi liikuda, tea-
tades sellest iihtlasi osakondade juhatajaile. Die-
sel kasutas saadud luba muidugi pohjalikult ja
Oppis praktiliselt tundma kuulsa vabriku toot-
misviise. Edaspidine tutvus vabriku omanikku-
dega kujunes isegi teatud sdpruseks. Vabal ajal
jdtkas Diesel oma teoreetilisi opinguid soojus-
tehnika ja termodiinaamika alal. Dieseli armsa-
maks raamatuks sel ajal oli Sadi Carnot’ teos
Réflexions sur la puissance motrice du feu
(Arutlusi tule liikumapanevast joust), milline
teos ilmus aastal 1824 ja milles klassilise termo-
diinaamika geniaalne pdhjendaja kritiseeris auru-
masinaid ning arendas mdtet masinas veeauru
asemel tarvitada atmosfairset 6hku. Korduvalt
luges Diesel Carnot’ matteid :

»Veeauru saab moodustada vaid katlas, kuna
atmosfédrset Shku saab kuumendada otsese pole-
mise teel temas eneses.

»Et anda Shule vdimalust tugevasti laieneda
ja sellega esile kutsuda suurt temperatuuri muu-
tust, peab teda algul votma kiillalt tugeva surve
all. Ohku peab enne kuumendamist kokku su-
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ruma kas pneumaatilise pumba abil vdi mingil
muul viisil . . .*

»Atmosfddrse Ghu tarvitamine soojuse lii-
kumapaneva jou arendamiseks kujuneb tegeli-
kult midaratu raskeks, kuid vahest mitte lahenda-
matuks iilesandeks. Kui liheb korda raskusi iile-
tada, siis osutab Ghk vorreldes auruga suuri
paremusi.*

Neid Carnot’ métteid lugedes kujunes Die-
selil ikka kindlamaks ja kindlamaks elu eesmirk,
mille ta oli iiles seadnud teatud mirkusega iili-
opilasvihikusse professor Linde loengul.

Jéargmise, 1880. aasta algul tuli Diesel prakti-
seerimast Miincheni tagasi. Professor Linde
eestkostmisel korraldati Dieselile erakorraline
eksamikomisjoni istungjdrk. Vihesed pidevad
enne katseid tootas Diesel veel niisuguse pin-
gega, et omaksed teda vaevalt ndha said. Dieselil
tuli iiksinda vastata kogu professorkonna ees.
Katsed kestsid kuni 15. jaanuarini, mis oli Die-
seli suurpdevaks, sest selgus, et ta oli katsed soo-
ritanud paremini kui iikski enne teda, arvates
poliitehnikumi asutamisest aastal 1868. Kogu
professorkond kogunes 6nne soovides Dieseli
timber.
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Vi
ESIMESED SAMMUD.

Ehk kiill noor insener tahtis anduda teadus-
likule uurimisté6le oma elu eesmirgi saavuta-
miseks, ei vdimaldanud karm igapdevase leiva
mure ja kohustus vanemate vastu kaua ringi vaa-
data. Rudolf Diesel pidi hakkama raha teenima.
Voimalusi selleks ei olnud just palju. Diesel
vottis vastu professor Linde ettepaneku hakata
toole Pariisis ehitatavas jddvabrikus. Tingimuste
kohaselt pidi Diesel end iihe aasta jooksul vabri-
kus ,,sisse tootama* ja siis saama vabriku direk-
toriks. Ehk kiill vabriku finantseerijaks oli
tiks tolleaegse Euroopa suuremaid rahamehi
— parun Moritz von Hirsch — makseti Dieselile
ddrmiselt védikest palka: esimesel aastal kdigest
sada franki kuus ja pédrast direktorina ta pidi
saama ainult kakssada franki. Sellest hoolimata
s6idab Diesel mirtsikuus a. 1880 Pariisi ning
asub todle temale omase energia ja innuga. Ta
loodab kindlasti ,,14bi liiiia®. — ,»Ma kavatsen
tootada nagu tosin neegreid, aga ma iitlen sulle,
et mul peab olema edu...* kirjutab ta oma Gele.

Ja tBepoolest, t66d oli Dieselil Pariisis iili-
kiilluses. Ta seab sisse ja juhib vabrikut, arvu-
tab, joonistab ja monteerib masinaid, lahendab
uuesti esilekerkivaid tehnilisi probleeme. Ka
pidi ta vabriku kliente sisse t66tama ja vabrikule
tellimisi hankima ning katsuma miiiia litsentse
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Linde patendile Prantsusmaal ja kolooniais.
Liihidalt, Diesel oli insener, konstruktor, leiu-
taja, vabrikudirektor, nounik, organiseerija,
kaupmees ja mis k6ik veel muud. Teda vbis
nidha kiill kontoris, kiill joonistuslaua taga, kiill
masinaruumis, kiill reisil dlle- ja suhkruvabri-
kuid kiilastamas. Oma viikesele palgale lisatulu
hankimiseks vdtab ta enese peale veel iihe par-
mivabriku jirelevalve. '

Isa Theodor aga ndhtavasti arvas, et poeg
niiiid ujub rahas, ja hakkas teda pommitama kir-
jadega, milles ndudis ikka jdlle raha oma
,uurimuste (spiritistlike muidugi) 16puleviimi-
seks. Sealjuures ei unustanud ta réhutada laste
tdnukohustust vanemate vastu. Ka ema oma kir-
jades luges pojale kristlikku moraali ning tegi
etteheiteid, et poeg ei ole kiillalt kokkuhoidlik.
Kogu see rahamangumine, spiritism ja moraalit-
semine valmistasid Dieselile palju meelekibedust.
Agestunult vastab poeg: ,,Viimaks tekivad mi-
nus tunded, mida isa ja poja vahel ei tohiks olla.
Mu siida kisub kokku, kui motlen sellele.” Ja
edasi: ,,Pean tunnistama, et mul kergem on sel-
lele motelda, kui arvestan, et kogu see asi on parit
mingist vaimuhaigusest. See on kiill vdga kurb,
kuid ainuke viis ennast lohutada. Monikord
mulle tundub, nagu oleksin ma parinud midagi
sarnast; tunnen oma peas pooriseid, mis vaga sar-
nanevad hullumeelsusega. Néihtavasti pidi Die-
sel sel ajal hingeliselt palju kannatama. Ta saa-
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tis suure osa oma viikesest palgast vanemaile ja
pidi ise elama ddrmiselt kokkuhoidlikult: isegi
vabrikudirektorina ta kiis l18unastamas odavas
tooliste s66gimajas. '

Léhedastes kokkupuudetes toolistega nii-
hésti vabrikus kui ka jéudetundidel -Oppis Diesel
pohjalikult tundma nende elu, hida ja viletsust,
seda enam, et ta ise ei olnud nendest palju pare-
mas seisukorras. Nihtud viletsusest mojutatud,
seadis Diesel enesele iilidpilaspblves iilesseatud
elueesmirgi kdrvale veel teise, tema enese arvates
palju tdhtsama eluiilesande: lahendada sotsiaal-
kiisimus. Dieseli kirjades esineb t5liskiisimus
varem kui mootori-idee. Juba varsti pédrast
Pariisi saabumist kirjutab ta: , Minus idaneb
ja valmib ikka enam otsus mitte jddda siia viga
kauaks, vaid ainult niikauaks, kui ma endale
olen loonud seisukoha. Siin ei ole ju mul riigi
suhtes mingeid Sigusi, ma ei saa valida ega ava-
likust elust osa v&tta, mis ometi on minu eluees-
mdrk, sest et t&6liskiisimus on mulle vaga siida-
meldhedane. Ma olen oma muljeist selles suhtes
vdga teadlik ja mul on ka oma sihid silme ees,
kuid mitte Prantsusmaal.* ;

Labikdimises t&olistega oli Diesel kiill
ndudlik, kuid sealjuures lahke ja vastutulelik,
ning tihti nad p6érasid tema poole oma hidadega
ja muredega. Diesel tuli ikka lahkesti vastu ja
tegi, ‘mis suutis, kuid tema véim ei ulatanud ju
kuigi kaugele, eriti tihtsais palga- ja todaja pik-
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kuse kiisimustes. Too6lised pidasid oma Sefist
vaga lugu, ja kui kellelgi neist oli korda ldinud
lisaks kehvale linnatoidule maalt saada mond
rasvast kukke voi korvitdit mune, siis lasti seda
hea maitsta koos Sefiga.

Pingutavas t66s mo6odub ligemale poolteist
aastat. Ikka enam ja enam veendub Diesel, et ta
sel kombel t66d teha murdes ei joua kuigi kau-
gele. Tema elueesmirgi saavutamiseks-ei jatku
teadmistest ja andekusest, on tarvis raha, ja palju
rohkem raha, kui talle maksetakse palgana. Raha
teenimiseks suunab Diesel oma energia niiiid
leiutamisele. Pariisis oli tol ajal kombeks ser-
veerida jooke pudeleis, milles osa pudeli sisust
oli kiilmutatud jddks pudeli pohja. Pikkamisi
sulav jdd vGimaldas jooke maitsta kiilmana. Die-
sel leiutab menetluse toota neid pooleldi jddtu-
nud sisuga pudeleid ldbipaistvatena ja votab sel-
lele oma esimese patendi 24. sept. 1881. Kuu
aega hiljem patendib Diesel veel menetluse ja
seadise kristallselgete jddplokkide tootmiseks.
Selle patendi maksuks, mille suurus oli 150
franki, ei jatkunud Dieselil oma raha, ta pidi
laenama &elt. Linde Uhingu ndusolekul tellib
Diesel mitmesuguseist vabrikuist osad ja ehitab
neist kristalljddmasina oma siisteemi jargi. Samal
ajal jatkub tal veel aega ka iihiskondlikuks tege-
vuseks. Diesel saadab Miincheni tehnikaiilikoo-
lile terve rea uusi motteid, kavu ja ettepanekuid
tehnilise hariduse korraldamise alal. Eriti hoia-
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tab ta noori insenere riigiteenistusse astumast,
soovitades neil siirduda tegelikule kiitiste juhti-
" misele. Oma ettepanekuile lisab ta humoori-
kalt:

»Allakirjutanu on iiks jddinimene, see on
liik, kes piiiiab inimeste sekka levitada v&imali-
kult palju kiilma, ja nimelt ji4, kiilma vee ja
kiilma 6hu nidol. Seda liiki v8ib meie kodumaal
kohata eriti 6llepruulide juures. Viimasel ajal on
tal kalduvus vilja ridnnata 16unapoolsemaisse
maadesse. Allakirjutanud eksemplar on aset
votnud Pariisis, kus ta muu seas jalgib patriooti-
list eesmidrki vdimalikult rohke kiilma tekitami-
sega jahutada Saksa pélisvaenlase kittemaksu-
iha.*

Dieseli uus jddmasin valmis peagi ja tootas
hdsti. Molemad leiutised osutusid elujoulisteks
ja tootasid vordlemisi suuri tulusid. Siis aga
selgus, et lepingu pd&hjal Linde Uhinguga ei
olnud Dieselil mingit digust oma leiutisi omal
kdel dra kasutada. K&ik iihingu palgalises tee-
nistuses seisvate isikute leiutised ja parandused
kuulusid vastuvaidlematult ithingule. Diesel sai
tunnustuseks vaid vdikese palgakérgenduse, kuna
16viosa tema vaevast jii tihingule. Diesel oli
pettunud. Ta kirjutab: ,Kuna minu leping
Lindega tidiesti seob mu kded, sest et olen elu-
ajaks kohustatud mitte tohtima 4ra kasutada oma
leiutisi jadmasinate alal, siis loomulikult viska-
sin oma erauurimustes tidiesti iile parda jddma-
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sina ja k&ik, mis sinna juurde kuulub, ja vGtsin
uue suuna.“ See uus suund oli ammoniaakmoo-
tor, millest edaspidi pikemalt.

Agestunud Diesel astus otsustava sammu:
ta lahkus Linde Uhingu teenistusest. Kuid Linde
ei tahtnud, et selline andekas ja teguvGimas mees
nagu Diesel ldheks iihingule kaotsi, ja tegi selle-
pérast Dieselile ettepaneku hakata Linde jddma-
sinate esindajaks Prantsusmaal ja Belgias. Die-
sel vottis selle ettepaneku vastu ja hakkas iiht-
lasi esindama ka oma jddmasinaid, mille ehita-
misdigus oli jadnud ithingu omandiks. Uus tege-
vusala oli Dieselile mirksa tulutoovam kui
endine kindlapalgaline teenistus insenerina; ta
sissetulekud suurenesid mitmekordselt, isegi
kuni 33 tuhande frangini aastas. Niiiid osutus
Dieselil ka vdimalikuks koju tuua oma kihlatu,
preili Martha Flasche, kellega Diesel oli
Pariisis tutvunud moni aeg tagasi ja kes niiiid
elas ta vanemate juures Miinchenis, oodates pare-
maid aegu. Pulmad peeti Miinchenis 24. novemb-
ril 1883 kitsamas perekondlikus ringis, kuhu
niitid kuulus ka Rudolfi kunagine hooldaja pro-
fessor Christoph Barnickel, kes pdrast oma esi-
mese naise surma oli abiellunud Dieseli oe
Emmaga. Kohe pérast pulmi s6itsid Dieselid
oma alalisse elukohta Pariisi.

Oma tegevuses jddmasinate esindajana tee-
nis Diesel vordlemisi histi, kuid hingeliselt oli
see asi talle vodras ja valmistas tihtigi ebameel-
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divusi ja kannatusi. Nimelt pidi Diesel oma
ametis sageli viibima reisil, nidalaid veetma
prantsuse vdikekodanlikus seltskonnas, peamiselt
6llevabrikantide juures, kelle vaimsed huvid ei

Martha Flasche.

ulatanud kaugemale alkoholist ja kokottidest.
Vidga kujukalt kirjeldab Diesel seda seltskonda
jargnevalt: , Samal Shtul kiisid masinad juba
paremini ja direktor oma heameeles selle iile kor-
raldas mulle koos iithe oma sbbraga pidussogi
parimas restoranis. Pidus6égile jdrgnes jalutus-
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kdik siin parajasti peetaval aastalaadal ja siis
purjutamine 8llega, nagu ma seda veel ei ole néi-
nud; Gigemini oli see iiks Gllesigadus. Kujutelge
direktorit — kole paks, nii et kaks meest ei ulatu

a

R. Diesel 1883. a.

iimber haarama, ndgu rasvane, punane; lotenda-
vad, higipisaraist tilkuvad pdsed; pilusilmad ja
nina, kirjeldamatu nina: pikk, paks, punakas-
-sinakas-lilla; tiilip: siga. — Ja tema sdber,
tdiesti sarnane; tiiiip: ka siga. — Hiljem tulid
sinna veel mitmed teised sGbrad; tiilip: sead.
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Ja niiiid lakuti nagu inimessd6jate juures. Kuna
mind see asi ei huvitanud, lasksin ma oma kan-
nud tagasi viia peagu puutumatult; nad ei mir-
ganudki seda; 16puks 13i esimene siga mdned
klaaskannud marmorlauda vastu puruks ja teised
sead laulsid sealjuures, kuni 16puks kell pool iiks
politsei meid kdiki vilja viskas; teised ldllutasid
vaid veel, mina aga liksin kindlal sammul v&3-
rastemajja...“ Seesuguste ,dllesigaduste” juu-
res pidi Diesel viibima tihtigi ja niiliselt neist
osa votma oma teenistuse pdrast. Vdib kuju-
tella, kuidas tal siida valutas, kui ta sunnnitud oli
aega kasutult surnuks 166ma, selle asemel et
anduda oma eluiilesande lahendamisele, oma
mootori-ideele.

See v3is olla 1884. aasta algul, varsti pirast
pulmi, kui Diesel tegi oma naisele esimest korda
teatavaks, et ta tahab konstrueerida iihe uut
tiilipi mootori, nimelt ammoniaakmootori. Liiga
kaua oli Diesel kiilmutusinsenerina tegelnud
ammoniaagiga, nii et see viis teda tema eluiiles-
ande lahendamisel esialgu eksiteele. Dieseli am-
moniaakmootor pidi pohimdtteliselt sarnanema
aurumasinaga, ainult selle vahega, et tookehaks
veeauru asemel pidi olema ammoniaagiayr. April-
lis a. 1885 kirjutab Diesel: ,Umbes aasta juba
t66tan ma mootori kallal, mis tdotab saada pdris
tarvitamiskdlvuline. Terved virnad jooniseid,
arvutusi ja isegi méned mudelid on juba olemas,
aga iisna rahul ei ole ma sellega mitte, olgugi et
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mul on hea lootus edule.” Kuid &rilisest tegevu-
sest jdi Dieselil vdga vdhe aega iile, seetGttu ei
edenenud asi sugugi nii kiiresti, nagu ta oleks
tahtnud. Moodub aasta, teine — Dieseli mootor
ei ole veel valmis. Et asjaga rutem edasi jouda,
hakkab Diesel end iileliiga pingutama. ,,Ma olen
kogu pdeva kodunt &dra, s66n lounast viljas ja
tulen Ghtul koju enamasti vdga hilja. Peale selle
ma ei maga hdsti, vaid olen pool aega drkvel ja
motlen ikka koige iile jarele. — Kui see kord
onnestub, siis ma vabanen nagu pikaajalisest van-
gistusest; niiiid aga elan ma kahtlevas erutuses.*
Nii kirjutab Diesel 1887. aasta suvel. Ulepingu-
tuse tagajdrjel ilmnevad Dieselil dgedad peavalu-
hood, mis teda sellest ajast peale paljude aastate
jooksul sagedasti piinavad.

Oma siinnipdeval, 18. mairtsil a. 1888 kirju-
tab Diesel: ,,Ma olen niiiid kolmkiimmend aas-
tat vana; ma tundun enesele pdris vana inimesena
ja olen siidame pohjas kurb, et olen tootanud ja
saavutanud alles nii vdhe, sest kui ma oma saavu-
tistest enesele aru annan, siis on see niisama hea
kui mitte midagi. Teisest kiiljest tunnen ma
aga, et minu joud alles kasvab, niisiis ei ole veel
koik lootus kadunud ... Ma t6otan nagu hobune,
ja kuigi ma oma vGimeid liiga ei hinda, siiski
arvan, et seesugune madratu t66 — ma pingutan
end nimelt méddratult — 16ppude 16puks ometi
peab andma tulemuse ja et minu piilidmine ei
vii mind eksitustele.” Ja edasi, sellesama aasta
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juulis: ,Minu mootor edeneb piris jdudsasti.
Niiiid ei kulu valmissaamiseni enam palju aega.”
Kuid ikka ja jdlle valmistas ammoniaakmootor
Dieselile palju muret. Uhel sidirasel murehet-
kel iitles Diesel oma naisele: ,Ma ei kahtle
kindlasti mitte. Kui see ei ole mitte see, siis
on see mingi teine mootor. Ta peab dnnestuma
ja Oonnestub kindlasti.*

Nii see oligi. Jédrgmise aasta aprillis oli
Dieseli ammoniaakmootor 18plikult valmis, kiis
pdris korralikult ja Diesel kavatses temaga esi-
neda Pariisi maailmanditusel. Kui ta aga enne
ndituse avamist oli tutvunud niitusel esitatavate
uuemate saavutistega mootoriehituse alal, otsus-
tas ta oma mootoriga mitte avalikkuse ette tulla.
Ligemale kuue aasta té6vaev oli maha visatud.
Mis Diesel seejuures hingeliselt libi elas, vdib
vaid kujutella. ,Eile oli mul niisugune pea-
valukriis, et keset niitust sealt dra jooksin, sGi-
duki vOtsin ja veel parajasti enne biiroode sul-
gemist arsti juurde joudsin,” kirjutab Diesel pde-
val pdrast oma loobumisotsust. Dieseli tugev
loomus ei murdu saadud hoobi mdjul, peagi saa-
vutab ta jdlle oma optimismi. ,Ma taganen, et
paremini hiipata,” kirjutab Diesel mdni piev
hiljem.

Dieseli esindustegevuses tuli peale selle, et
ta pidi palju reisima ja sageli viibima ebameel-
divas seltskonnas, tihti ette kdiksuguseid erutusi
ja pahandusi: kord annab konkurent masinistile
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altkdemaksu, nii et masinad otsustaval momen-
dil iiles iitlevad; kord satub Dieselile abiks mon-
toor, kes jddmasinat ei tunne, ja siis peab Diesel
algusest 16puni koik ise tegema. Monikord sa-
jab laest ,,vihma‘ parajasti siis, kui Diesel masi-
nat kdima tahab lasta: selgub, et hankija on iiles
seadnud kolbmatu veereservuaari. Koik need
pahandused ja drritused tiilitavad aastate kestes
Dieseli niivord &ra, et ta iisna tGsiselt igatseb koi-
gest sellest vabaneda ja voida anduda oma ideele.
»lkka tugevamini drkab minus soov vabaneda
nende niruste jddmasinate ndrususest. Mul on
kiillalt sellest. Ka ei jitku mul enam kauaks
kannatust,” kirjutab Diesel. Koigele lisaks ei
ole Dieselil Prantsusmaal kodanikudigusi ja ta
ei saa seepdrast riiklikus elus kaasa rddkida, —
seda aga peab Diesel viaga tdhtsaks. Kui siis vii-
maks Prantsusmaal arendatud marurahvusliku
kihutustoo tagajdrjel jddb koguni soiku ka ari
Saksa jddmasinatega, otsustab Linde, et parem
on Dieseli t66joudu kasutada elavamal tegevus-
véljal, ja teeb Dieselile ettepaneku asuda tema
driasjade juhtimisele PG&hja- ja Ida-Saksamaal,
asukohaga Berliinis. Pdrast pohjalikku jdrele-
kaalumist votab Diesel Linde ettepaneku vastu.
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VI
DIISELMOOTORI SUND.

Veebruaris a. 1890 siirdub Diesel Pariisist
Berliini ja astub ametisse dsja asutatud Turu- ja
Kiilmutushoonete Aktsiaseltsi juhatusliikmena.
Otsese ametitegevuse korval hakkab Diesel endi-
sest suurema energiaga lahendama oma eluiiles-
annet. O8d kui paevad métleb ta oma mootorist.
Niitid peab, maksku mistahes, see parim mootor
maailmas saama tdelisuseks, ja nii ruttu, kui voi-
malik. Hoolimata sagedastest peavaluhoogudest
tootab Diesel harukordse innuga ja asi edenebki
médrksa joudsamini kui ammoniaakmootoriga.
Juba jirgmise aasta novembris kirjutab Diesel
emale: ,,Ma tunnen end kiipse olevat kavatsetud
teoks. — Kavatsen juba Sige pea oma kaheteist-
kiimne aasta t66 tulemusega avalikkuse ette tulla
ning loodan (loodan!) saavutada edu, ja seda
nimelt asja enese véirtusega, ilma protektsioo-
nita ja upitamiseta. — Eksimine on inimlik, v&ib-
-olla ajan taga pettepilti, kuid mul on usaldust
asja vastu, rohkem ei saa ma teha... Kaksteist
aastat olen ma lille ennastohverdavalt hellatanud,
niiiid tahan ma seda noppida ja selle 16hna nau-
tida.*

Varsti parast seda kirja oli Dieseli uus moo-
tor paberil 16plikult valmis ja 28. veebruaril 1892
anti patendiametist Dieselile vilja patent nr.
67207 ,,Pdlemisjdumasinate tddtamisviis ja ehi-
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“

tus“. Katsemootori ehitamine noudis mairksa
suuremaid ainelisi voimalusi, kui Dieselil 61i, ka
oli Diesel teadlik, et mootorit on suuteline ehi-
tama mitte mingi vdike tookoda, vaid moni pari-
maid ja suurimaid masinavabrikuid. Diesel poor-
dus seepidrast Augsburgi Masinavabriku poole,
kus tootas insenerina tema iilidpilaspGlve-sOber
Lucian Vogel, ettepanekuga ehitada vab-
riku kulul katsemootor tema patendi jdrgi. Vab-
riku tehniline ndunik Krumper, kellele Dieseli
ettepanek anti jarelekaalumiseks, leidis, et moo-
tori ehitamine Dieseli kava jdrgi on tehniliselt
teostamatu, ja vabriku juhatus andis Dieselile
eitava vastuse. Augsburgi Masinavabriku keel-
dumine oli Dieselile rdngaks pettumuseks, seda
enam, et ta tahtis kaasa tdmmata just seda vabri-
kut kui kuulsamat omal alal. Vabriku direktori
Heinrich von Buz’i huvi dratamine asja vastu oli
niitid Dieseli peamiseks mureks. Aga kuidas
seda teha? Parast moningat kGhklemist otsustas
Diesel oma teoreetilised uurimused mootori iile
avaldada raamatuna, valides sellele teadlikult
pisut kdmuka pealkirja. Dieseli teos ilmus jaa-
nuaris a. 1893 pealkirjaga Ratsionaalse soojus-
mootori, mis peab asendama aurumasinad ja
praegu tuntud poélemismootorid, teooria ja ehi-
tus. Sellega Diesel tabas mdrki: raamatuke &dra-
tas suurt tdhelepanu ja elevust tehnikamaailmas.
Tousis dge kriitikatorm, mis enamikus oli kiill
mahategev, kuid sekka kuuldus ka iiksikuid tun-
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nustavaid hdili, kelle taga seisid kaalukad nimed,
nagu Linde, Schroter, Zeuner. Igatahes iildine
huvi asja vastu oli dratatud ja suured masina-
vabrikud tegid juba ise oma inseneridele iiles-
andeks Dieseli idee kaalutlemisele votta. Niiiid
algas Diesel uuesti ldbirddkimisi juba kahe suu-
rema vabrikuga korraga, nimelt Augsburgi Ma-
sinavabrikuga ja firmaga Friedr. Krupp Esse-
nis. Juba méne kuu pérast, aprillis a. 1893, saa-
vutati Dieseli ja nimetatud firmade vahel kokku-
lepe, mille pdhjal mdlemad firmad iihinesid
katsemootori ehitamiseks iiheks konsortsiumiks
Augsburg-Krupp. Mootori ehitamine ja
sellega katsetamine pidi toimuma iihisel kulul
selleks otstarbeks Augsburgi ehitatavas labora-
tooriumis ja Diesel pidi ehitamist ning katseta-
mist juhtima isiklikult, tohtimata pidada sel ajal
mingit muud ametit. Palgaks katsetamise ajal
mddrati Dieselile 30.000 marka aastas, mida mak-
sis Krupp iiksinda, kuna muud kulud pidid méle-
mad firmad kandma iihtlaselt. Niiiid v8is Diesel
tédielikult piithenduda oma eluiilesande lahenda-
misele.

Kohe pédrast lepingu allakirjutamist alustati
Augsburgis katsemootori ehitamisega Dieseli
iilikoolisdbra Lucian Vogeli juhtimisel. Uhes
suures montaaZhoones piirati puust seinaga osa
ruumi, mis pidi olema laboratooriumiks. Sellal
kui tookodades valmistati mootori iiksikosi, va-
lati laboratooriumis tsemendist alus mootori
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monteerimiseks. Sama aasta juulikuus oli asi
edenenud juba niikaugele, et oli vajalik Dieseli
enese kohalviibimine. 16. .juulil sGitis Diesel
Augsburgi ja asus jdrgmisel pdeval koos Voge-
liga ja montddér Linderiga mootori viimist-
lemisele. Mootor ei olnud kaugeltki veel val-
mis, iiksnes suured peaosad olid iiles monteeri-
tud. Vihemad iiksikosad lebasid ldheduses ja
need tuli hoolega proovides ja palju kordi muu-
tes masinasse sisse paigutada. See k6ik ndudis
veel tublisti aega. Kirsitult mirgib Diesel
29. juulil oma pdevikusse: ,,Ka tdna ei ole moo-
tor veel niivérd valmis, et voiksin hakata proo-
vima t66 pdhimdtet ennast, ja on tdendoline, et
selleks kulub veel augustikuu esimene nddal. Siis
alles saan ma viimaks petrooleumi sisse pritsida
ja kontrollida, kuivdrd minu teooria on Gige.*
Viimaks, 10. augustil, oli asi niikaugel, et otsus-
tati katsetega alata, olgugi et ei saadud kitte
soovitud survet. Mootor pandi kdima rihma abil
vabriku peavdllilt, ja kui ta tiikk aega oli kdi-
nud, andis Linder bensiini. PoOnevas drevuses
seisid molemad sobrad, silmad kiindunud indi-
kaatorile. Kostis vali raksatus ja indikaatori
tiilkid lendasid meeste peadest Onneks modda.
Masin ise ei olnud viga saanud: suure surve
ootel oli Diesel selle ehitanud tugeva kui kahuri.
Diesel oli ehmunud ja r66mus korraga, sest vae-
valt sekundi kestnud esimene katse niitas, et
kdvasti kokkusurutud Ghus siittib kiitteaine toe-
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poolest ise. Kui oli toibutud esimesest ehmatu-
sest, pritsiti mootorisse ikka jille bensiini ja iga
kord vastas mootor sellele tugeva miirtsuga, kus-
juures véljalasketorust purskas juurdekogune-
nud to6liste hirmuks paksu musta tulesegast
suitsu. Kuid iseseisvalt kdima mootor ei haka-
nud. Jdrelejdtmatult katsetas Diesel mootoriga
rohkem kui nddal aega, kuid hinge mootorile
sisse ei saadud. See esimene Dieseli mootor (dii-
selmootor), mis praegu asetseb Saksa Muuseu-
mis Miinchenis, ei ole kunagi iseseisvalt kdinud
oma esialgsel kujul. Loobunud katseist, kir-
jutab Diesel 22. augustil: ,,Mootor niisugu-
sena, nagu ta on niiid, ei kidi. Peab korval-
dama koik lapid, millega ta praegu on paiga-
tud, ja need asendama korralikult valmistatud
osadega... Esimene mootor ei kii, teine saab
kdima puudulikult ja kolmas tuleb hea; kahjuks
ei edene asi rutemini, sest peab ju kdik alles
piiskhaaval kokku kandma. Esimesed katsed
nditasid, et idee on teostatav, ja minu usk korda-
minekusse on niilid tugevdatud ka praktiliste
kogemustega. K&ik siin on iihisel arvamisel, et
viis nddalat katseid niisuguse asja juures on vae-
valt nimetamisvddrt. Kuid meil on siiski tehtud
hiiglat6o, nii et kdik on visinud, eriti ka hirra
Vogel ja — mina ise. Puhkeaeg on hidasti vaja-
lik ja see kasutatakse selleks, et teha tarvilikud
imberehitused, ja siis ldheb jille lahti.“

Veidi rusutud meeleolus s6idab Diesel tagasi
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Berliini ja hakkab kohe tdiesti iimber ehitama
oma esimest masinat. Ta kérvaldab kdik katseil
esinenud puudused ja tdiendab ehitusviisi uute
pShimdtetega, nimelt kiitteaine sissepritsimisega
ja pihustamisega suruéhu kompressori abil, mil-
lele vottis novembris 1893 oma teise patendi.
Mootori iimberehitamine uute jooniste jargi
kestis viis kuud.

Jdrgmise, 1894. aasta 18. jaanuaril tuli Die-
sel uuesti Augsburgi. Teine katsemootor ei
olnud kiill veel 16plikult valmis, kuid oma uue
vdljandgemisega dratas ta Dieselis uusi lootusi
heaks kordaminekuks: ,,Ma ei anna meelsasti
soove ja lootusi tosiasjade asemel, kuid ma usun,
et parimad lootused on digustatud ja et seekord
tulen kindlasti véitjana vidlja sellest voitlu-
sest materiaalse maailmaga.”“ Asuti t6ole. Sajad
iiksikosad uuris Diesel koos mont66r Linderiga
(Vogelit seekord ei olnud) hoolikalt jdrele, ase-
tas paigale ja asendas uutega vdhimagi kahtluse
korral. Ka voetakse tarvitusele kompressor, s. t.
kiitteaine mootori silindrisse pritsimine surudhu
abil. Kui arvatakse koik korras olevat, asutakse
katsetamisele. Mootor pannakse jdlle kdima
rihma abil vabriku peav6llilt. Linder annab
kompressoriga bensiini. Jédlle on kuulda kova
paukumist, viljalasketorust purskub tulesegast
suitsu — ja muud midagi. Mootor ei vota vedu.
Kuid Diesel ei jata. Ta seab iihtteist {imber, regu-
leerib kiitteaine sissepritsimist, pumpasid ja kat-
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setab ikka uuesti ja uuesti. Sddrases voitluses
moodub umbes kuu aega. 17. veebruaril viimaks
saabub Dieselile suurpdev — mootor kiis sel
péeval iseseisvalt terve minuti. Diesel askeldas
mootori juures, mis paukus nagu harilikult, kuna
Linder reguleeris iileval galeriil petrooleumiven-
tiili. Korraga pani viimane tdhele, et mootori
rihma pingule osa jdi lodevaks ja lodev osa tom-
bus pingule, tdhendab, mitte transmissiooni voll
ei vedanud enam mootorit, vaid mootor vedas
volli. See silmapilk ndis Linderile nii piihalik,
et ta vaikides miitsi peast v3ttis, mispeale ka Die-
sel lugu médrkas. Tummas r66mus surusid mehed
teineteise katt. Mootor kiis esimest korda ainult
minut aega, tehes umbes 88 tiiru. Seda oli kiill
vdhe, kuid see andis ometi piratu suuri lootusi.
Sellest ajast peale kidis mootor hooti iga piev
natuke. Heameelest kutsus Diesel oma naise
Augsburgi, et ta veenduks oma silmaga, et moo-
tor kdib. Martha Diesel tohtis oma kiega moo-
tori rihma transmissiooni tddketta peale tom-
mata, mootori ratas hakkas tiirlema, Linder
andis kiitteainet, siittimine toimus ja — mootor
kdis. Sel ajal kutsuti ka direktorit sageli labo-
ratooriumi hiiiidega ,,Mootor kdib!“. Kui- aga
direktor laboratooriumi joudis, valitses seal ke-
nake vaikus. ,,Ma olen sellega juba harjunud,“
pomises monikord direktor ja liks tuldud teed
tagasi.

Diesel asub teise vooru katsete juurde, mis
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kestsid vahetpidamatult peagu madrtsi 16puni.
Diesel saab kiill vahetevahel piris rahuldavaid
diagramme, mirgitakse isegi 13,2 h.-j. silindris,
kuid kdige selle peale ei saa olla kindel. Mootor
on taltsutamatu nagu noor varss. Ikka jdlle esi-
neb rikkeid ja plahvatusi. Uldiselt on aga
Diesel oma vdidus kindel ja reisib, katsed seks
korraks 16petanud, aprillis Prantsusmaale ja Bel-
giasse. A‘Kapitali esindajad on ndhtavasti huviga
Dieseli katseid jdlginud ja neist rohkem rahul-
datud kui Diesel ise, nii et Dieselil liheb korda
s6lmida lepingud oma mootori ehitamiseks
Prantsusmaal Frédéric Dyckhoffiga Bar-le-
-Duc’is ja Belgia firmaga ,,Vennad Carel* Gentis.

Vilismaalt tagasi joudnud, algas Diesel
juunikuus katsete kolmandat vooru. Et véltida
hiiglaraskusi kiitteaine sissepritsimisel, tuli Die-
sel mottele seda enne aurustada. Selle tagajar-
jel sai ta vaid vahetevahel mdne paukuva petroo-
leumiauru plahvatuse ja viljalasketorust purs-
kus pilvena valget, pdlemata petrooleumiauru.
Masina kasulikust toost ei olnud juttugi. Ka
katsed bensiiniga ei andnud paremaid tagajargi.
Niiiid oli Diesel suures kitsikuses. Kui ta oma
mootoriga seekord edasi ei saa, jddb ta kindlasti
laostunult ja hdbistatult oma ideede ahervarrele
istuma. Kdige lisaks tegi veel isa Theodor sel
ajal pojale suurt muret.

Vana Diesel oli 16plikult langenud naismee-
diumi kiiiisi, kes vanamehe otsivat vaimu toitis
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mingisuguse katolitsismi ja spiritismi seguga ja
selle eest laskis enesele histi maksta. Isa Theo-
dor tegi suuri vélgu, sest temale kui ,,kuulsa lei-
duri* isale laenati lahkel kiel.

Diesel otsib isa vOrgutaja iiles ja manitseb
teda isa rahule jdtta; meedium aga haistab head
saaki ja piiiilab ka poega vorku tommata. ,Ka
minu kallale tahtis ta asuda nendesamade asja-
dega; mina aga iitlesin talle: Proua M., irge kat-
sugegi, mina olen kova pidhkel hammustada, pi-
dage parem hambad eemal,” kirjutab Diesel sel
puhul. Niiviisi kahe tule vahel olles tuli Die-
sel vahetevahel koju Berliini, phjalikult kurna-
tud, monikord vidsimusest ja drritusest, peavalust
ja unetuist 66dest tidiesti haige.

Viimases hddas oli Diesel valmis oma ideest
isegi osaliselt loobuma ja mootori juures tarvi-
tusele vOtma elektrisiiiidet. Ta toob Robert
Boschilt, kuulsalt magneetode valmistajalt Stutt-
gardis, elektrisiiiitaja. Bosch isiklikult aitab
selle mootorile kiilge monteerida. Kuid katsed
ei andnud ka niiiid mingeid tulemusi. 3. oktoob-
ril pidi Diesel tunnistama, et kogu katsetamine
on luhtunud. Diesel kirjutab sel puhul: ,,See
ajajirk oli kdige halvem kogu arenemisloos ja
oli tarvis koigi asjaosaliste tiielikku usaldust
meid juhtiva teadusliku tde vastu, et kogu asja
peale mitte kdega liiiia.*

Krupp soovitas Dieselil ehitada uus mootor
gaasilise kiitteaine tarvis ja hakata katsetama
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sellega, vedela kiitteainega katsetamisest aga
tdiesti loobuda. Diesel noustus sellega, konstru-
eeris ometi veel iihe uue seadeldise vedela kiitte-
aine sissepritsimiseks, et veel viimast korda kat-
setada sellega. See viimane katse toimus 11. ok-
toobril 1894 ja — vaata imet! — kdimapandud
mootor andis oma esimese pohimoétteliselt Sige
diagrammi. Diesel v6idurdomutses. Ta kutsus
jargmiseks pdevaks mootuandvad hdrrad kokku
ja kordas nende ees onnelikult oma eelmise pideva
saavutist. Katse rahustas tublisti hirrasid, kes
juba olid hakanud rahutust tundma kulutatud
raha pdrast. Diesel ise aga algas kohe neljan-
dat katsetevooru. Novembri 18puks oli ta moo-
tori vigadest ja puudustest teadlik ja otsustas
katsetused sedapuhku ISpetada, kuna ta moo-
torist sel kujul enam paremaid tulemusi ei loot-
nud. Otsustati masin veel kord pdhjalikult
iimber ehitada. To6rohkuse tSttu midrati Die-
selile abiliseks noor insener FritzReichen-
bach ja usina t66 tulemusena valmis juba jirg-
mise (1895) aasta veebruaris Dieseli kolmas
katsemootor. Mairtsi algul alustati katsete viien-
dat vooru. Ka niiiid tuli veel palju iimber teha
ja uuendada, kuni viimaks 29. aprillil mootor
16ppeks andis oOige diagrammi!). Veel kaks

1) Aurumasina, plahvatusmootori jt. indikaa-
tordiagramm ehk lihtsalt masina diagramm
on kover, mis kujutab auru voi gaasi rohu kdiku masina
silindris. Indikaatordiagramm niitab iihtlasi ka ma-
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pdeva pingutust ja 1. mail 1895 t66tas mootor
iseseisvalt: — kuid ainult pool tundi. ,,Tuleb
votta kindla tOsiasjana, et 6ige diagrammi kdik
on niilid saavutatud,” kirjutab Diesel sel puhul
oma pdevikusse. Veel méned parandused ning
muudatused ja mootor to6tab juba paris korrali-
kult, ndidates silindris 14 h.-j. ja m&ni péev hil-
jem isegi 23 h.-j. Mootori védljapurse on vaid
kuuldav, mitte enam nidhtav. Diesel proovib
mootorit kiitta petrooleumiga bensiini asemel: "
tagajdrjed on veelgi paremad, pSlemine on palju
rahulikum. ,,Niiiid vdime rahulikult tulevikule
vastu minna,” kirjutab Diesel oma naisele. Di-
rektor von Buz on vidga rahuldatud ja otsustab
mootoriga esineda Niirnbergi vdi Berliini nii-
tusel.

Diesel ise aga tootab edasi palavikuliselt;
terved pdevad ta veedab umbses ning kuumas
laboratooriumis; mdidrdunud ja higine, jouab ta
ohtuti alles hilja koju. ,Veel ei ole t66 18pule
viidud, aga selle kordaminek on kindel,” miér-
gib ta oma pdevikusse.

Viimaks, 26. juunil 1895, otsustas Diesel oma
mootorit koormata. Mootori t66 ja kiitteaine

sina poolt sooritatud tochulka iihe tdiskidigu kestel.
See nn. inditseeritud tochulk on alati vihem kui teo-
reetiline tochulk. Selle pdhjuseks on mitmesugused
vilditamatud energiakaod masinais. Vedrukaalutaolist
seadist, mis automaatselt kirjutab iiles indikaatordia-
grammi, nimet. indikaatoriks.
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kulu m66tmised niitasid, et mootor kulutas vi-
hem kui poole sellest kiitteainehulgast, mida ku-
lutasid teised selleaegsed mootorid, ainult ener-
gia kadu hoorumise 1dbi oli veel liiga suur. Sel-
lest hoolimata tundis Diesel end tédieliku vditjana
ning vO0is oma naisele kirjutada: ,,Minu mootor
teeb ikka veel suuri edusamme ; ma olen niiiid nii-
vord iile koigest sellest, mis senini oli saavutatud,
et ma voin iitelda, et selles esmaviirses ning
iillaimas tehnikaharus, mootorite ehituses, olen
mina siin meie vdikesel maakeral esikohal, kdigi
sel alal toGtavate juht siin- ja sealpool ookeani.
Eks sul paisu rind neid s6nu kuuldes? Peagu
voiksin ma isegi uhkeldada, kui mul oleks selleks
kalduvusi. Niiiid aga olen ma seesmiselt r66mus
ja rahul ilma kidra ja hGiskamiseta, teadlik sellest,
et olen sooritanud kasuliku teo, ja dnnelik selle
iile, et meie tulevik on kindlustatud, sest seda
see on‘muud..*

T66d ja viimistlemist oli veel palju ja alles
novembris algas Diesel oma mootoriga kestvus-
katseid. Veel tuli mitu kuud pingutatult voi-
delda, enne kui ta joudis niikaugele, et maikuus
a. 1896 mootor tootas 17 pdeva jirgemooda hom-
mikust Ghtuni, ilma et oleks juhtunud mingit
riket v6i dpardust. Mootor tunnistati niiiid 16p-
likult kditiskindlaks. Maailm oli saanud dii-
selmootori.

Katsete tulemustega tdiesti rahul, otsustas
vabriku juhatus asuda mootorite todstuslikule
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tootmisele. Dieselile mddrati peale Reichen-
bachi veel abiks noor insener Immanuel
Lauster ja algas kibe t66. Koiki seniseid
kogemusi arvesse vOttes asuti uue, senisest suu-
rema iihesilindrise mootori ehitamisele. Niiiid ei
saanud Diesel enam aega vahetevahel Berliini
oma perekonna juurde sGita, seepirast kolis pere-
kond Miincheni. Uue mootori ehitamine vattis
vordlemisi palju aega, sest iga iiksikosa tuli val-
mistada piinliku hoolega. Novembri 16pul oli
mootor valmis ja andis, detsembris kdiku lastud,
kohe suure Gige diagrammi. Kuid petrooleumi-
tarvitus oli liiga suur. Diesel leidis vea varsti
ja kirjutas Kruppile, tidis kindlust:

»Summa summarum valmib mul jaanuari
16puks 1897 taiesti kiips, ilus ja 6konoomne moo-
tor, millega vo6it kuulub kindlasti meile.*

Ja tSepoolest, 28. jaanuaril 1897 té6tas Augs-
burgis mootor, mis kiitteaine vihese tarvituse
poolest jittis kaugele taha kdik senised. See oli
20 h.-joune iihesilindrine neljataktine mootor.
Esimese takti kolvi kidiguga imeti silindrisse
puhas Ghk, teise takti ajal kolb surus silindrisse
imetud Shu kokku kuni 35 atm. rohuni, kusjuu-
res kokkusurutud Shk kuumenes kuni 7000 C.
Kolmanda takti algul vdike pump pritsis kiitte-
aine tulisesse 6hku, kus see siittis. P&lemisel
tekkinud gaasid, r6hudes kolvile kolmanda takti
kestel, andsid to66tava tungi, mis kepsu abil kanti
iile mootori véntvollile ja hoorattale. Neljanda
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takti ajal toukas kolb tagasi liikudes dratéotanud
gaasid silindrist vdlja. Uus mootor oma ehitu-
selt kui ka tootamisviisilt erines tublisti sellest,
mis Diesel oli arendanud oma teoreetilises teo-
ses. See oli teooria ja praktiliste kogemuste
kompromiss, ja see asjaolu andiski pirast ménele
pahatahtlikule isikule pShjuse Dieselile kallale
tungida.

17. veebruaril toimetas Dieseli endine &pe-
taja professor Schréter koos oma assistentidega
uue mootori ametlikku proovimist ja avaldas
selle iile jirgneva otsuse:

»Kui neljataktine iihe silindriga mootor iile-
tab see mootor juba oma arengu esimesel astmel
kdik niiiidisaegsed soojusmootorid. 18—20 h.-j.
efektiivse vOimsuse !) ja normaaltiirude arvu
juures ta tarvitab 0,24 kilogrammi petrooleumi
hobusejou kohta tunnis, muutes 26,2% kiitte-
aines peituvast soojusest mehaaniliseks téoks.
Poole koormatuse juures tduseb kiitteaine tarvi-
tus kuni 0,28 kilogrammini hobusejou kohta tun-
nis ja t66ks muudetud soojuse hulk alaneb kuni
22,5%. Peab mirkima veel vGimsuse muutmise
kiisimuse haruldaselt lihtsat lahendust antava
kiitteainehulga reguleerimise abil, mis v&imal-

1) Inditseeritud voimsusest (masina
poolt 1 sek. kestel sooritatud inditseeritud t56 hulk)
tuleb eristada efektiivne e. tdeline véimsus,
mis on hd6érdumise tSttu masina iiksikute osade vahel
vahem kui inditseeritud vdimsus.
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dab mootori véimsust muuta kergusega, nagu see
on omane vaid aurumasinale. Ei ole kahtlust, et
konesoleva ehitusviisiga mootor on see mootori-
tiilip, millele saab osaks suur edu turul. Seda
tunnistavad koik tema andmed. Mootori kdima-
laskmine kiilmast olekust on vdga kerge. Sel-
lise raske kiisimuse, nagu on kiitteaine andmine
sissepritsimisega surudhu abil, ddrmiselt lihtne
lahendus osutab ehitusviisi tdiuslikkust, leiduri
teadmisterikkust ja andekust.” Selle ametliku
avalduse mGju oli rabav.

VT
VOITLUS RAHA PARAST.

Kulutulena levis iile kogu maailma kuuldus,
et Augsburgis on ehitatud ja kdib iiks uut liiki
soojusmootor, mitte moni parandatud aurumasin
ega ka moni plahvatusmootor muudetud kujul,
vaid tdiesti uus, seniolematu masin, mis tootab
uuel, senini tundmatul viisil. Sel masinal ei ole-
vat aurukatelt ega olevat seepdrast tarvidust
mitu tundi oodata, kuni katlas aur tekib. Ka ei
olevat masina kdimapanekuks paaril mehel tar-
vis hooratta vdntamisega higistada, kuni silind-
ris tekib esimene plahvatus, nagu see oli vajalik
tolleaegsete bensiini- ja gaasimootorite kidima-
panekuks. Uue masina kdimapanekuks olevat
kiillaldane vajutada iihele hoovale ja kohe hak-
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kavat masin kiilmast olekust kdima, sujuvalt ja
rappumiseta nagu moni aurumasin. Ka kiivat
uus masin petrooleumiga ja kasutegur olevat
kolm kuni neli korda suurem kui aurumasinal.
See koik kolas vdga usutamatult. Igast maailma-
kaarest voolas uudishimulikke teadlasi, insenere,
vabrikante ja suurte rahameeste volinikke Augs-
burgi, et uut masinat niha oma silmaga. Koik
on uuest mootorist vaimustatud, kuid vaimustu-
sest iiksi on Dieselile vihe: ta tahab saada tiiesti
iseseisvaks, sGltumatuks igasugusest rahameeste
rithmast. Selleks aga vajab ta ise raha, palju
raha. Saksamaal on uue mootori ehitamise Sigus
Augsburg-Kruppi kdes. Neilt ei ole Dieselil
midagi loota peale lepingus ettendhtud aasta-
maksu. Raha peab tulema vilismaalt. Selleks
aga peab uuel mootoril olema hea kuulsus. Selle
saamiseks Diesel soovib, et tema mootoreid hak-
kaks ehitama ka kuulsaim Saksamaa gaasimooto-
rite vabrik ,,Deutz‘. Ta astub ,Deutzi‘ hirra-
dega ldbirddkimistesse. Need on asjast viga
huvitatud ja on néus hakkama ehitama diisel-
mootoreid, nagu Dieseli uut mootorit niiiid nime-
tati. Kuid Augsburg-Krupp, kellede kies olid
koik Gigused uuele mootorile, esitasid ,,Deutzile
niivord rasked dritingimused, et viimane ei pida-
nud voimalikuks neid vastu vétta. Sellest asja-
olust johtus midagi, mis kulutas Dieseli niigi
vasinud ndrve veel tublisti. Nimelt hakkasid
»Deutzi hdrrad Dieseli patendi kallal juurd-
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lema ja tulid otsusele, et see on vaieldav, sest nii
monedki isikud, nende hulgas Otto Kdéhler,
Emil Capitaine ja Julius S6hnlein,
olevat niisuguseid ideesid vidljendanud ja isegi
patente votnud juba enne Dieselit. ,,Deutz* tea-
tab Augsburg-Kruppile, et nad peavad Dieseli
patenti vaieldavaks, kuid on n6us mootorite ehi-
tamise Oiguse eest maksma 5% litsentsimaksu,
aga mitte mingil tingimusel suuremat summat
ithekordselt; kui Augsburg-Krupp sellega ei
ndustu, esitavad nad Dieseli patendi tithistamise
néudmise. Dieseli silmade ette kerkis gaasi-
mootori leiutaja Otto saatus, kelle patent aastal
1886 tiihistati kellegi Kortingi noudmisel ja kes
varsti parast seda suri vaesuses ning viletsuses.
»Deutzi dhvardus mojub Dieselisse vidga eruta-
valt. Ta kirjutab: ,, Eile ohtul olin ma viga rusu-
tud meeleolus ja tundsin end tdsiselt haigena;
ma vOtsin iihe sulfonaalpulbri, magasin histi ja
tdna hommikul olen védga kindel usus oma heasse
asjasse ning tunnen end kole vditlushimulisena.*

Kuigi Diesel tundis, et tal on vaidlematu
oigus, ei tahtnud ta siiski asja protsessini minna
lasta, sest kunagi ei v6i teada, millega seesugune
protsess 10peb. Diesel vGtab asja energiliselt
kdsile ning saavutab suure vaeva ja pingutusega
viimaks «@jutise kokkuleppe ,Deutzi“ ja Augs-
burg-Kruppi vahel. Vastutasuks lepib ta ise
vdhema Augsburg-Kruppilt saadava aastase lit-
sentsimaksuga. Uue lepingu p&hjal maksavad
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Augsburg-Krupp Dieselile ainult 50 tuhat marka
aastas. Diesel hingab kergendatult. Ahvardav
hddaoht on esialgu kdérvaldatud ja ta voib alata
oma voitlust raha parast.

Inglise firma ,,Mirrlees Watson Yarian Co*
Glasgow’s insenerid olid viibinud Augsburgis,
kolm pdeva uurinud Dieseli mootorit ja aval-
danud soovi saada litsentsi. Mirtsis sdidab Die-
sel Inglismaale, et saavutada kokkulepet Wat-
soni firmaga. Firma omanikud Robertson ja
Watson on aga ettevaatlikud ning kavalad Sotla-
sed, peale selle on kuuldused ,,Deutzi‘“-loost ula-
tanud siiani, seepdrast ei edene ldbirddkimised
kuigi libedasti. Dieselit koheldakse kiill nagu
mond suurt imelooma, nagu midagi James Watt’i
taolist, kuid lepingust ei saa asja. Diesel ei saa
teisiti, kui otsib iiles kuulsa inglise fiitisiku lord
Kelvini, kellelt saab hea arvamuse oma mootori
kohta. See mGjub ja varsti sdlmitakse Dieseli
ja ,Mirrlees Watson Yarian Co‘‘ vahel leping,
mille pdhjal Sotlased maksavad Dieselile moo-
torite ehitamise Giguse eest kakskiimmend tuhat
marka aastas.

Juuni algul so6idab Diesel Prantsusmaale
Bar-le-Duc’i, kus ,,k6ikide osavotjate mdiidratu
vaimustuse saatel asutatakse Prantsuse Diisel-
mootorite Uhing. Diesel saab litsentsimaksuna
600 tuhande frangi vdirtuses ithingu aktsiaid.

Moni pdev hiljem, 13. juunil a. 1897, peetakse
Kasselis Saksa Inseneride Uhingu peakoosole-
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kut. Diesel esineb siin pikema seletusega oma
mootori saamisloost. Kohe pirast seda profes-
sor Schréter esitab koosolekule mootori proovi-
mise tulemused ja annab iildiselt kiitva otsuse
mootori kohta. Diesel saab midratu poolehoiu
osaliseks. Ta kirjutab koju: ,,Eile oli suurpiev,
toeline, 14biloov edu, mis loodetavasti toob kaasa
ka palju drilisi paremusi. Igast Saksa iilikoolist -
oli ilmunud kas iiks v3i mitu professorit, ja kes
Saksamaal veidigi tegutseb mootoritega, oli
kohal.”“ Dieseli edu oli niivord suur, et ,,Deutz‘
peab paremaks jirele anda. Ta sdlmib Augs-
burg-Kruppiga lepingu, mille pdhjal maksab
tthekordselt 50 tuhat marka ja peale selle igalt
miiiidud mootorilt 20—30% preemiat ja, mis pea-
asi, tunnustab Dieseli patendidigused vaidlema-
tuks. Diesel arvab, et niiiid on kdrvaldatud iga-
sugune hddaoht ja ta saab viimaks rahu, kuid
eksib. Varsti teatab Dieselile professor Otto Koh-
ler, et ta kavatseb nouda Dieseli patendi tiihis-
tamist. Kohler oli nimelt kiimme aastat tagasi
avaldanud brosiiiiri, milles leidus Dieseli ideele
vdga ldhedasi mdtteid, millede teostamiseks aga
Kohler selle aja jooksul midagi ei olnud teinud.
Uuest dhvardusest saadakse iile sel teel, et pal-
gatakse Kohler Augsburg-Kruppi teenistusse
mootoriehituse ndunikuna tasuga kolm tuhat
marka aastas.

»lgal suuremal leiutisel on olnud oma
patendiprotsessid; niib, et ka minu oma sellest
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modda ei péddse,” nii oli Diesel kirjutanud
»Deutzi* dhvarduse puhul. Ja tdepoolest; ta ei
pddsenudki. Veel leidus vastane, ja seekord
Oige kardetav: Emil Capitaine, tubli insener ja
vbitlushimuline mees. Capitaine oli omal ajal
vedela kiitteaine sissepritsimiseks mootorisse pa-
tentinud mingisuguse seadeldise, millega katse-
tades ta aga polnud saavutanud mingisuguseid
praktilisi tulemusi. Umbes samasugune sisse-
pritsimisseadeldis oli niiiid tarvitusel Dieseli
mootori juures ja sellele toetudes andis Capi-
taine 31. juulil a. 1897 patendiametile Dieseli
patendi tiihistamise nudmise. Olgugi et Diesel
on oma diguse peale kindel, teeb dhvardav prot-
sess talle ometi suurt muret ja palju meelehdrmi.

Vahepeal t66tab Diesel oma mootori juures
Augsburgis. Ikka veel kestab siin pidev kiilas-
tajate vool igast maailmakaarest. Diesel annab
seletusi oma mootori kohta, téétab vilja uusi
mootoritiiiipe, mis kohased autodele, roobas-
veoks ja laevadele, kirjutab raamatu , Diiselmoo-
tori arvestused. Miinchenis asutab Diesel oma
isikliku konstruktsioonbiiroo, palgates sinna
ametisse noore andeka inseneri Ludwig Noé.
Ka ehitatakse Dieseli ndudel Augsburgi vabri-
kus uut tiilipi mootorit, nn. kompaund-mootorit,
milles juba té6tanud gaasid teises silindris veel
kord to6le pandi, umbes nii nagu kompaund-
aurumasinas. Uus mootor pidi Dieseli arvates
olema esimesest palju ckonoomsem. Kui aga
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masin valmis sai ja kdima lasti, osutus, et tal ei
olnud mingit paremust vorreldes esimese mooto-
riga, ta oli isegi halvem, sest tarvitas kiitteainet
hoopis rohkem. Dieselile oli see valus pettumus,
millele aga peagi jargneb suur edu teisel alal.
Senini oli Diesel pidanud rahale jirele jooksma,
niiiid aga hakkab raha ise Dieselit otsima.

Juudi soost humalakaupmees Bernhard Bing
on oma sobrale Ameerikas— Adolphus Busch’ile,
paratu rikkale Ollevabrikandile — teata-
nud Dieseli uuest mootorist. Busch tunneb asja
vastu huvi ja s6idab Euroopasse asjaga tutvu-
ma. Septembri algul kohtuvad Diesel ja Busch
Baden-Badenis. Diesel on niiiid juba &riliselt
rohkem vilunud, ja kui jutt kaldub litsentsi hin-
nale, kiisib Diesel iiks miljon marka. Silmi pil-
gutamata on Ameerika kr6osus hinnaga ndus,
jatab aga enesele novembrikuuni aega jirelemdt-
lemiseks. Ta kutsub Ameerikast vdlja oma tehni-
lise nduniku kolonel E. D. Meieri. Viimane si-
dab kohale, uurib Dieseli mootorit ja isikut poh-
- jalikult, usutleb paljusid asjatundjaid ja esitab
viimaks oma peremehele pidratu pika aruande,
milles Dieselist ja tema mootorist pajatatakse
ainult head. Selle aruande p&hjal sdlmibki Busch
10. oktoobril a. 1897 Miinchenis Dieseliga
lepingu. Hoobilt on Diesel niiiid miljonar.
Humalakaupmees Bing saab oma. ,vaeva“ eest
viiskiimmend tuhat.

Jargmise aasta algul miiiib Diesel veel mo-
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ned litsentsid vdhemaisse maadesse : Rootsi suur-
pankurile Markus Wallenbergile ja Daani laeva-
ehitusfirmale ,,Burmeister & Wain“ Kopenhaa-
genis. Veebruaris peab ta ldbirdikimisi Vene
naftakuninga Immanuel Nobeliga, kellele peale
Bakuu 6livdljade kuulub suur masinavabrik Pe-
terburis. Diesel leiab sel puhul, et ,on hiigla-
huvitav neid mitmesuguseid rahvusi tundma
Oppida, igaiihte neist kohelda nende iseiral-
duste kohaselt, eriti aga igaiiht neist
vdita“. Toepoolest, Diesel vditis ka Nobeli ja
leping kirjutati alla 16. veebruaril a. 1898. Nobe-
lilt sai Diesel kuussada tuhat marka sularahas
ja kahesaja tuhande vdirtuses Vene Diiselmoo-
torite Uhingu aktsiaid. Diesel pidas oma lepin-
gut Nobeliga viaga tdhtsaks siindmuseks. Ta kir-
jutab naisele: :

»Pea meeles seda pdeva (16. veebruar 1898);
see on minu lepingu allakirjutamise pdev petroo-
leumikuninga Nobeliga ja tdenioliselt maailma
vapustavate siindmuste algus.*

Milles need_ ,maailma vapustavad siindmu-
sed* siis Dieseli arvates pidid seisma? Diesel oli
nimelt katsetanud oma mootorit kiitta mitmesu-
guste odavamate Glidega kui petrooleum ja saa-
vutanud vordlemisi rahuldavaid tagajirgi. See-
pdrast hellitas ta lootust, et tema mootor areneb
toordlimootoriks, ja seda just vilismaal, kuna
Saksamaal kivisdekapital diiselmootori arengule
selles suunas vihaselt vastu tootas.
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On tdhelepanuvédirne, et Diesel sooritas kdik
need drilised tehingud ja sai miljoniriks ajal, kui
maailmas oli olemas ja tddtas rahuldavalt vaid
iiksainus diiselmootor, kui mitte arvestada tema
teist, dpardunud kompaund-mootorit. See asja-
olu tdendab, et Dieselil oli haruldane anne ini-
mesi veenda oma ideede Gigeolekus.

VIII.
TAGASILOOK.

Diesel astus 1898. aastasse kiill miljondrina,
kuid tervislikult oli ta kurnatud alatise pingu-
tuse, iilet6Gtamise ja drrituste tdttu. Ta nirvid
iitlevad iiles. Koigele lisaks piinab teda veel
eelseisev protsess Capitaine’iga. Arstid konsta-
teerivad Dieseli juures raskekujulist ndrvindr-
kust (neurasthenia cerebralis), mille pdhjuseks
peavad liigto6tamist. Diesel ise piiiiab lohutada
omakseid, kes on mures tema pirast. Ta kirju-
tab naisele humoorikalt:

,,O6si magasin paris histi; iildse on mul sel-
lest ajast peale, kui astusin kolmandasse miljo-
nisse, tdiesti hea uni ilma rohtudeta, — just vas-
tupidi teistele rahameestele, kes iga miljoniga
saavad vihem magada. Néib, et ma ei ole rahame-
heks loodud: unistan juba sellest, kuidas kogu
seda mammonat mingiks ilusaks Gilsaks otstar-
beks jélle vilja anda... Armas naine, kui saame
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rikkaks, drgem olgem rahainimesed ; teeme koike

“kasulikku ja head; jddme humaanseks ja inimli-
kuks, see on minu igatsushiiiid keset kdike seda
rahutut sekeldamist.*

Samal ajal, kui Dieseli tervis oli kokku vari-
semas, asutati Augsburgis uus ,,Augsburgi Dii-
selmootorite Vabrik A/S“.- Raske on kindlaks
teha, kes just tuli onnetule mdttele asutada Augs-
burgi, kus juba t6dtas kaks vana ja kuulsat ma-
sinavabrikut, milliseist mdlemad kavatsesid dii-
selmootoreid ehitama hakata, veel kolmas vab-
rik samaks otstarbeks. Igatahes figureeris Die-
seli nimi asutajate hulgas ja suur publik pidas
uut vabrikut Dieseli omaks ja juhitavaks; tGe-
poolest aga vottis Diesel uuest ettevGttest osa
ainult saja tuhande margaga ja ei olnud juhatuse,
vaid ndukogu liige. Diesel ise seletas, et teda oli
sunnitud selle asutamisest osa vGtma, aga jii
tumedaks, kes need sundijad olid. Mdningad
andmed lasevad oletada, et see oli iiks raha-
meeste rithm pankur Schwarz’iga eesotsas, kuhu
oli kaasa tommatud ka Dieseli onupoeg Christian
Diesel. Viimane arvatavasti médjutas Rudolf
Dieselit, ja Dieseli viga seisis selles, et ta siin
kergesti jdrele andis. Uuel vabrikul ei olnud
kogenud insenere, ta pidi Augsburg-Kruppi
kontsernile maksma suurema summa mootorite
ehitamise Giguse eest ja peale selle igalt mooto-
rilt 20—30% litsentsimaksu. Arusaadav, et neil
tingimusil vabriku v&istlusvdime ei saanud olla
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kuigi suur. Kuid Dieseli nimi tdmbas. Aktsiaid
osteti iiksteise v6idu Ghinal, ja kui need olid 1dbi
miiiidud, hakkasid nad peadpééritavalt tdusma.
Pankurid ja spekulandid teenisid histi. Kui uus
vabrik viimaks kdima hakkas, viibis Diesel iihes
ndrviravilas. Kui ta sealt koju tagasi joudis, oli
vabriku kokkuvarisemine tdies hoos.
Kuuldused Dieseli haigusest ulatasid mui-
dugi ka tema vastase Emil Capitaine’i k&rvu ja
see arvas niiiid paraja aja olevat Dieselile hoope
andma hakata. Capitaine oli kardetav ja visa
vaenlane. Koigi vGimalike abindudega, kirjas ja
soOnas, pasundas ta iile maa, et ,,néndanimetatud*
diiselmootori leiutaja on Gieti tema, Capitaine;
et Diesel on varastanud temalt idee, mida ta ise
ei saanud teostada. Haruldase visadusega nuh-
kis. Capitaine iiles k&ik Dieseli patendi ndrgad
kiiljed, uuris vélja, kuivérd mootor oli tegelikult
teisiti ehitatud, kui patendis teoreetiliselt ette
ndhtud. Ta pilkas ja teotas Dieselit, nimetas
teda ebateaduslikuks, heitis nalja nimetuse iile
»ratsionaalne soojusmootor, seletas, et igaiiks
on Gigustatud ehitama mootoreid, mida eksikom-
bel nimetatakse ,,diiselmootoreiks®. Pilkavalt
andis Capitaine mdista, et Dieseli ,,ndrvihaigus*
on tingitud vaid tema ndudmisest Dieseli pa-
tendi suhtes. Veel pdeval enne asja arutamist
patendiametis pidas Capitaine Frankfurdis
Maini dédres kone, milles ta Dieselit ja tema moo-
torit hdvitavalt kritiseeris. Toetudes professor
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Liidersi ja teiste ,asjatundjate” arvamusele,
segas ta tOe valega, piilides igati avalikku arva-
mist Dieseli vastu dssitada, et sellega luua ene-
sele protsessiks soodsat Shkkonda. 21. aprillil
1898 oli asi patendiametis arutusel. Haigelt oli
Diesel ilmunud ennast ise kaitsma. Capitaine’i
ndéudmine liikati tagasi, iihtlasi pidi ta kandma
protsessi kulud. Capitaine lubas edasi kaevata.
Uks patendiadvokaat, nihtavasti mélema poole
iilesandel, piitidis sobitada kokkulepet. Capi-
taine teatas, et ta on ndus edasikaebusest loo-
buma, kui talle maksetakse kolmkiimmend tuhat
marka iihekordselt ja peale selle kuus protsenti
mootorite ldbikdigust. Capitaine tegi suure vea
sellega, et ta esitas selle rahandudmise Dieselile
kirjalikult. Niiiid teatas Dieseli riihm Capi-
taine’ile, et juhul, kui ta julgeb edasi kaevata,
esitatakse tema vastu siiiidistus viljapressimi-
ses. Capitaine ndgi end sunnitud olevat jirele
andma, sest ta oli tihtsa trumbi manginud vas-
tase kdtte. Ta vottis vastu temale pakutud kaks-
kiimmend tuhat marka ja kohustus tunnustama
Dieseli patenti ning Gigusi ja edaspidi loobuma
igasugusest poleemikast ja &ssitusest Dieseli
vastu nii sonas kui kirjas. Hoolimata antud luba-
dusest ei jitnud Capitaine oma urgitsemist siiski
tdiesti, nagu see ilmnes peatselt Miincheni nii-
tusel veel sellesama aasta suvel.

»Leise Jou- ja Toomasinate Niituse Miinche-
nis“ tdmbenumbriks olid uued diiselmootorid,
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mis esinesid avalikkusele esmakordselt. Vilja
pandud olid mootorid neljalt kuulsamalt
Saksa firmalt, nimelt Augsburgi, Kruppi, Nurn-
bergi ja ,,Deutzi® vabrikuilt. Mootorid olid aga
ehitatud teatud kiiruga ja neil oli seetSttu mdni
vihem konstruktsiooniviga, mis end eriti tunda
andis mootorite kdimalaskmisel: mootorid pau-
kusid ja miirtsusid, nii et kogu {imbrus kajas,
aga ithe ropsuga kidima ei ldinud. Kui nad aga
korra kdima saadi ja soojaks ldksid, siis kdisid
nad {isna histi, olgugi et vahetevahel juhtus
viperusi. Et publikule mootorite kdimalaskmise
raskusi mitte niidata, toimetati nii, et mootorid
pandi juba hommikul vara suure paukumise ja
miirtsumisega kdima, lasti paar tundi kdia ja
pandi lithikest aega enne ndituse avamist jdlle
seisma. Niiiid liks pidrast ndituse avamist moo-
torite kdimalaskmine publiku juuresolekul iisna
libedasti. Sel puhul oli Emil Capitaine’il ja
tema liitlasel professor Johannes Liiders’il tege-
mist. Iga hommiku olid nad juba varakult kohal,
piilusid ndituseviljakul ringi ja jdlgisid mooto-
rite kdimalaskmist kahjurd6msa irvitusega. N&i-
tus avatud, luusis professor Liiders, pika halli
habemega vanamees, mootoritepaviljoni ldhedu-
ses, astus vahetevahel ligi, laskis endale noorel
valvekorra-inseneril mootorite kohta pika sele-
tuse anda ja pistis siis ropusti s6imama, lubades
peatselt paljastada ,kogu selle vale ja pettuse®
Noor ilmsiiiitu insener sai muidugi ka oma jao.
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Uhel ilusal pdeval oli kuulda, et niitust
kavatseb kiilastada Baieri prints Ludwig, piras-
tine kuningas Ludwig III. Mootoritepaviljo-
nis oli drevust rohkem kui tarvis. Juhtus mingi-
sugune viperus, ja parajasti, kui prints mooto-
ritepaviljoni astus, streikisid k&ik neli mooto-
rit. Prints oli kuulnud, et diiselmootorid kii-
vad hoopis vagusamalt kui senituntud plahvatus-
mootorid. Ta vaatas paviljonis ringi ja lausus:
»Mis siin paviljonis minu tidhelepanu kéidab, on
kosutav vaikus, mis siin valitseb.* »

Kbdigist puudusist ja #pardusist hoolimata
oli Dieseli uusil mootoreil niitusel siiski suur
menu: jdrelepdrimisi tuli kuhjana ja ka litsentse
vOeti Oige agarasti. Isegi vennad Sulzerid,
kelle vabrikus Winterthuris Diesel omal ajal
praktikandina oli t66tanud ja kes senini Dieseli
mootori suhtes olid asunud &raootaval seisu-
kohal, votsid niiiid litsentsi diiselmootorite ehi-
tamiseks.

Pdrast Miincheni néditust kasvasid Dieseli
drisuhted ja asjaajamine vilismaaga niivord
suureks, et hakkasid kdima Dieselil iile jou. Tal
tekib mote erilise ithingu asutamisega luua kes-
kus, kuhu oleksid koondatud kdik veel vilja-
andmata Gigused mootori peale ja kust oleks
juhitud ja sooveldatud diiselmootori arengut
kogu maailmas. Diesel kirjutab Kruppile, et ta
on tulnud otsusele, et tema ,,joudu iiksi enam
ei jatku kogu &ri Gigeks ja asjatundlikuks juh-
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timiseks. Minu piiiided sellest iile saada vaid
tunduvalt vapustasid mu tervislikku seisukorda,
ja peale selle viib kogu see &riline asjaajamine
mind ikka jdlle eemale mu ainukesest eluees-
mérgist, minu mootori tehnilisest tdius-
tamisest ja edaspidiste katsete korraldami-
sest. Niisiis olen v6tnud lihemale jirelekaalu-
misele mulle korduvalt saabunud ettepanekud
ithendada k6ik minu mootori-ettevotted iiheks-
ainsaks ithinguks.*

Mottel oli ootamatu edu. Buz, Krupp, Bing,
paljud teised rahamehed ja kolm suurt panka
haarasid asjast kinni ja asutasid ithingu ,,Uldine
Diiselmootorite Uhing A/S*. See iihing v&ttis
Dieselilt iile tema konstruktsioonbiiroo, koik
osatdhed seniasutatud diiselmootorite iihinguis
ja koik seni vdljaandmata patendidigused diisel-
mootori peale.

17. septembril 1898 sGlmiti Dieseli ja uuesti
asutatud tihingu vahel ostu-miiiigi-leping, mille
2. punkt oli jdrgmine: ,Ostuhind on kolm ja
pool miljonit marka. Hirra Diesel on sellest
summast selle lepingu s6lmimisel sularahas vastu
vétnud 875000 marka ja kviteerib siinjuures
nimetatud summa kittesaamist; iilejadnud sum-
ma 2625000 marga suuruses makstakse samuti
sularahas 10 pdeva jooksul pirast ithingu regist-
reerimist.

Tegelikult ei olnud asi kiill nii suurejoone-
line, nagu see kolas lepingu jiargi. Maksmine
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»sularahas oli vaid vormiliselt. Diesel sai sula-
rahas ainult 1250000 marka, kuna iilejiinud
osa makseti ,Uldise Diiselmootorite Uhingu*
aktsiatega. Niisiis ulatas 1898. a. siigisel Dieseli
varandus viie miljonini — paberi peal. Maailm
pidas teda viiekordseks miljoniriks ja Diesel ise
ka ndhtavasti pidas end nii rikkaks. Kuid ,,Ul-
dise” aktsiad ei ole kunagi palju viirt olnud ja
dividende ei maksetud peagu sugugi, nii et Die-
sel ei ole kunagi tegelikult olnud nii rikas.

Varsti pdrast Uldise Diiselmootorite Uhingu
asutamist Dieseli tervis halvenes niivord, et ars-
tid keelasid talle igasuguse tegevuse ja paiguta-
sid ta Neuwittelsbachi ravilasse Miincheni lihe-
dal. Arstide keelu vastu vottis Diesel ravilasse
siiski kaasa plaanid ja joonised oma majast, mis
ta kavatses ehitada ja milleks oli juba valmis
ostetud ilus krunt Maria Theresia tdnavasse
Miinchenis.

Dieselit ei tohtinud ravilas keegi kiilastada
peale ldhemate omaste. Kuid iihel isikul nende
liigist, kes ikka seal viibivad, kus nad olla ei
tohiks, 6nnestus ometi kdigest keelust hoolimata
- Dieseli juurde pddseda. See oli ehituskrunti-
dega hangeldajate esindaja, iiks neist, kes ise
mingit kasulikku t66d ei tee, kuid teistel inimes-
tel aitavad nende vaevaga teenitud rahast hdlp-
sasti lahti saada. Miinchenis oli ehituskrunti-
dega hangeldamine tookord kdvasti pidevakorral
ja osaval agendil dnnestuski haiget Dieselit, kes
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oma varanduse oli teeninud raske t86 ja vae-
vaga, mdjutada katsuma midagi teenida ka ker-
gema vaevaga. Kdik pidi muidugi toimuma Die-
seli perekonna tuleviku kindlustamise huvides.
Oma ‘sunnitud tegevusetuses Diesel laskus voo-
rale alale.

Ravilasse jdi Diesel kuni jargmise, 1899. a.
jaanuarikuu 18puni, siis saatsid arstid ta kaheks
kuuks Merani kosuma. Oma mootori. arengu
tihtsaimal v&itluse ajal, kus iga nddal kerkis
uusi probleeme ja raskusi konstruktsiooni alal,
pidi Diesel sunnitud tegevusetuses eemal vii-
bima. Uus Augsburgi Diiselmootorite Vabrik
pidi oma tegevust algama Dieselita; laialdane
publik aga oli arvamisel, et Diesel seal to6tab ja
juhib ja et seal ehitatavad mootorid on mitte kel-
legi muu kui Dieseli konstrueeritud.

Meranis pidi Diesel viibima rikaste aristo-
kraatlike pdevavaraste seltskonnas, kuhu ta oma
pdritolult ei kuulunud, kes aga teda niiiid tun-
nustasid ta rikkuse tottu. Siidame pShjas pdl-
gas Diesel kogu seda seltskonda. Sarkastiliselt
kirjutab ta:

»Salandunikud on nagu juudid! Kus on
iiks neist, seal on neid kohe palju; siin on iiks
finantsndunik, iiks salandunik ja iiks riigikohtu-
ndunik, peale selle iiks pealik ja moned vanapii-
gad. Keskusteluaine: viimane {ilendamine ja
varskem auastmete nimestik, mis Ildunalauas
kdest kadtte kdib, ja 10puks: kas see vOi teine on
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juba ,,téeline® v6i veel mitte ja kas kellelgi on
nime ees juba , Eksts“. Vaimne silmaring: akti-
kimbud ja rohelised lauad; sellena vétavad nad
maailma, sest et nad muud midagi ei tea, mui-
dugi ei tea nad mitte midagi ka minust, tiitlita
inimesest. — Selle eest on aga neil lohutus, et
nad kolmekiimne, neljakiimne v&i isegi enama
aasta eest on suure vaevaga dra veerinud méned
peatiikid ,,Odiisseiast* algkeeles, — see on siis
nende ,ideaalne hiive, mille viirtuses nad ka-
helda ei luba ja mis asetab kdik need ,akadee-
miliselt haritud“ kérgemale teistest inimestest.
Minule, t5tt iitelda, on palju meeldivam ja ergu-
tavam kui nende »akadeemilistega® vestelda
mone paljureisinud Hamburgi v3i New Yorgi
kaupmehega, mdne Reini-ddrse v6i Vene t5s-
turiga, kelle kdsutuses on tuhanded inimesed ja
mitmed miljonid, isegi mone lihtsameelse pariisi-
tariga v&i Miincheni kunstnikuga, v&i kdik-
teadja tuuletallaja ning sportlasega.”
Salanéunikkude seltskonnas Dieseli tervis
siiski paranes niivord, et ta aprilli algul v&is
Miincheni tagasi tulla. Vaevalt oli ta koju
joudnud ja tésle asunud, kui hakkas tulema
hiiobisénumeid igalt poolt. Uks Olletehas, kes
oli ostnud mootori uuelt Augsburgi Diiselmoo-
torite Vabrikult, saatis selle tagasi kui tarvitus-
kdlbmatu ja ndudis oma raha. Varsti tulid ka
teised miilidud mootorid ké&lbmatutena vabri-
kule tagasi. Vabrikus eneses valitses suur ire-
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vus ja peataolek. Diesel vottis asja kohe uuri-
misele. Selgus, et direkforid ja insenerid olid
endid laialt ja mugavasti sisse seadnud, istusid
koos, suitsetasid ja riiiipasid dlut, t66d aga tehti
kas vihe vGi mitte sugugi. Vahetevahel sbitis
moni direktoreist Dieseli lesestunud biiroosse
Miincheni, kopeeris seal mdne 1oplikult vélja-
tootamata mootori joonised, ja nende jargi klop-
sisid siis meistrid ja toolised vabrikus omapead
mootoreid kokku. Teadagi ei ko&lvanud need
kuhugi. Nende kdlbmatute mootorite eest oli
muidugi vastutav Diesel oma nimega, sest olid
need ju diiselmootorid. Vabriku aktsiad, mis
olid seisnud pooraselt kdrgel, langesid niiiid
kohutava kiirusega, aktsiondride seas tekkis
kabuhirm, nende viha suundus Dieseli vastu.
Kollasel ajakirjandusel oli tegemist laimuartik-
lite avaldamisega. Uhe sdnaga, leidis aset vidike
panama. Kuni elu 16puni kostis Dieselini viha-
meeste kraaksumine: , Noh, Dieselike, sa ei saa-
nud diiselmootori ehitamisega hakkama. Kiil-
lap sa leiutasid selle mootori eksikombel v&i
kogemata.“ Diesel tegi koik, mis suutis, kuid
padsta polnud enam midagi. Vabrik jdi seisma
ja pilkekirjanikel oli rikkalikult ainet salmikute
sepitsemiseks.

Ka Augsburgi Masinavabrikul oli t&siseid
raskusi oma ehitatud mootoritega. Selle vab-
riku esimene mootor oli miitidud tulitikuvabri-
kule ,,Union*“ Kemptenis. Varsti selgus, et moo-
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tor, mis Augsburgis oli histi kiinud, koha peal,
vdhem vilunud motoristide kies enam oma ko-
hust ei tditnud. Augsburg saatis kaks inseneri
kohale. Kuude kaupa elasid need Kemptenis ja
piitidsid mootoril hinge sees hoida ikka ja ikka
uusi iiksikosi Augsburgist jirele tellides. Kaik
see mojus mootorite kuulsusele halvasti. Keegi
drimees, kes piris iihelt diiselmootori omanikult
mootori kohta teateid, sai vastuseks, et see , kidib
isna hésti, kui on alati kdepirast paar montoori
Augsburgist ja méni tehnikaiilikooli professor®.

»Deutzi* vabrikul olid oma uute mootorite-
ga dige kurvad kogemused. Vabrik hakkas hoog-
salt pihta ja valmistas otsekohe terve seeria —
13 tiikki — uusi mootoreid. Lihemal jareleproo-
vimisel ei lasknud aga ,,Deutz* mitte iihtegi neist
miiiigile, et mitte rikkuda oma-kuulsat nime.
»Deutz murdis lepingu Augsburg-Kruppi kont-
serniga ja jdttis diiselmootorite ehitamise hoo-
pis seisma. Uldine arvamine aga oli: ,,Kui dii-
selmootoreid ei suuda ehitada juba ,,Deutz®, siis
ei suuda seda ka iikski teine.*

Samasuguseid halbu teateid tuli Prantsus-
maalt, Ameerikast, Inglismaalt ja vihemaist rii-
kidest. Kusagil ei saadud diiselmootorite ehi-
tamisega hakkama. Ainukesed lohutavamad tea-
ted tulid Peterburist Venemaalt. Seal Nobeli
vabrikus ehitatud ja vabriku peainseneri Nord-
stromi konstrueeritud esimene mootor tddtas
histi. Uldse liks diiselmootori areng Venemaal
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erinevat rada. Kuna Saksa vabrikud pidid voist-
levaile firmadele maksma suuri summasid lit-
sentsimaksuna, andis Nobel Venemaal diiselmoo-
torite ehitamise diguse tdiesti vabaks ja valmis-
tas igale soovijale vabrikule tasuta isegi mootori
joonised. Kahjuks oli neid vabrikuid Venemaal
vaid moni iiksik.

IX.
VOIT.

1899. aasta teine pool oli Dieselile ja tema
mootori arengule kdige raskem. Ringast haigu-
sest paranenud Diesel asub t66le nagu poorane.
Peamine mure oli niilid tagasi voita vabrikan-
tide ja juhtivate inseneride usaldus diiselmoo-
tori vastu. Diesel p6ordub Euroopa ja Ameerika
firmade poole, piiiides neisse istutada usku oma
mootorisse, veendes neid katseid jatkama, andes
neile noéu ja lahendades kerkinud tehnilisi
probleeme. Oma koéikumatu usuga mootorisse
ldkski Dieselil korda siititada teisigi ja katsed
jatkusid nii siin- kui sealpool ookeani. Samal
ajal otsib Diesel teesid, kuidas oma mootorit ehi-
tada odavamalt, ta mottes mdlgub kahetaktine
diiselmootor. Muret teeb Dieselile tema moo-
tori kiitteaine probleem. Saksamaal oli tol kor-
ral voimul kivisdekapital, seepdrast oli sisse-
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veetaval 6lil ja petrooleumil kdrge toll. Lootes
tulevikus tollipoliitikas kaasa raikida, paigutab
ta kenakese osa oma varandusest Olisse, ostes
Galiitsias méned 6liviljad. Samal ajal neelab
palju raha Miinchenis ehitatav tore Dieseli maja.

Austria-Ungaris on méned vabrikud haka-
nud diiselmootoreid ehitama. Seal ollakse veel
optimistlik ja Diesel ruttab kohe sinna, et koha
peal aidata uusi pettumusi dra hoida. Nidalate
kaupa reisib ta iihest vabrikust teise, votab osa
ndupidamistest ja aitab vabrikuil iile saada esi-
mestest tehnilistest raskustest. Peab tihen-
dama, et Dieselil ei olnud enam oma mootorist
uusi sissetulekuid, vilja arvatud v&imalikud
dividendid Uldiselt Diiselmootorite Uhingult,
mis aga kunagi ei olnud kuigi suured.

Vaevalt on ta koju tagasi jéudnud, kui juba
Galiitsia 8liviljad hakkavad talle tegema suurt
muret. Ikka jidlle tuleb suuri summasid juurde
maksta. Dieselile selgub, et vdimatu on &lidiri
juhtida kaugelt Miinchenist. Aasta 16pul s6i-
dab ta kohale. Kuid ka see ei aita. Veel mitu
head aastat ruineerib see 6liasjandus Dieselit,
kuni ta viimaks k&ik oma 6livdljad suurte kah-
judega kidest annab.

K&ik need arilised raskused ja pingutav t6o
ei jatnud halba mdju avaldamata Dieseli tervi-
sesse. Diesel tarvitab jille palju rohtusid, et
rahustada oma iilespiitsutatud nirve. Dieseli
kirjad tollest ajast lasevad oletada, et ta ei olnud
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enam kaugel tidielikust tervislikust kokkuvari-
semisest.

Sajandi viimasel aastal hakkab saabuma pa-
remaid teateid. Rida vabrikuid on mootorite
ehituse alal tublisti edasi joudnud. Eriti edu-
kas on olnud Augsburgi Masinavabrik, kus asja
hingeks on noor andekas insener Lauster. Die-
sel kiilastab tihti Augsburgi vabrikut ja piiiiab
seal saadud kogemusi jagada ameeriklastega, kes
oma asjaga on pigisse jddnud. Ta kirjutab neile:
,Kogu seiklusest peame koik Oppima iiht asja:
_Teie tahtsite oma uues mootorikonstruktsioonis
korraga ldbi viia liiga palju uuendusi ja andsite
need liiga ruttu praktiliseks tarvitamiseks vab-
rikust védlja. Augsburgi Masinavabrikus talita-
takse vastupidi: uuendused vGetakse tarvitusele
vaid iiksikutes osades ja saadetakse tegelikku
ellu ainult siis, kui need vabrikus eneses on osu-
tunud laitmatuks vdhemalt kuue kuu jooksul.
Vaib-olla, et seesugune talitusviis on teine &ér-
mus, vorreldes Teie talitusviisiga, ja et oleks
vahest voOimalik leida mingi kuldne kesktee.
Uks aga on kindel: Augsburgi Masinavabriku
talitusviis viib edule, ehk kiill pikkamisi, kuid
see-eest matemaatilise kindlusega, kuna - vastu-
pidine talitusviis toob kaasa hiiglasuuri rahalisi
kaotusi ja pettumusi.”

Aastal 1900 peeti Pariisis jidlle jarjekordset
maailmanditust. Augsburgi Masinavabrik esi-
nes seal iithe suurepdraselt védljatootatud 60-ne-
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-hobusej6ulise diiselmootoriga, mis sai korgeima
auhinna Grand Prix osaliseks. See oli tihtis
v6it diiselmootori arenguloos. Mootori kuulsus
laialdastes hulkades hakkas jille tdusma, vabri-
kud said uut julgustust diiselmootorite ehitami-
seks. Asi vottis ikka enam ja enam hoogu ja
vaevalt kahe aasta parast, 1902. a. maikuus, oli
kogu maailmas té6tamas juba 359 diiselmooto-
rit, kogusummas 12 367 hobusejoudu. Jirgmi-
sest, 1903. aastast peale algas diiselmootori pi-
durdamatu vbidukiik iile kogu maailma. Die-
seli kangelaslik véitlus oma mootori eest 16ppes
tdieliku voiduga. Leiduri individuaalse t66 ase-
mel asus mootorit edasi viima hulkade kollek-
tiivne too.

Umbes samal ajal, kui diiselmootor alustas
oma vo6idukdiku, algas Dieseli enese majandus-
likus olukorras tagurpidiminek. Dieseli uus
maja, mida ehitati ligemale kaks aastat, sai val-
mis ja 1901. aasta kevadel kolis Dieseli perekond
uude toredasse majja. Maja ehituskulud aga
osutusid méirksa suuremaks, kui esialgu oli ka-
vatsetud, ja ehitajaga tekkis rahalisi sekeldusi,
mis I6ppesid kiill ilma kohtuta, kuid ometi teki-
tasid palju paksu verd. Kogusummas, iihes
krundiga, liks see tore maja, pigem loss, Die-
selile maksma iiheksasada tuhat marka. Tore
maja ndudis ka toredat sisustust: uhkeid moob-
leid, kalleid vaipu ja suurmeistrite originaal-
maale, see kéik maksis omakorda rinka raha.
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Tore ja toredasti sisustatud maja noudis ka tore-
daid eluviise, ja see maksis jdllegi poorast raha
— ligi 90 tuhat marka aastas. Sellele lisaks t6id
Galiitsia Glivdljad iga aasta suurt kahju. Kuid
koik see ei olnud otsustava tdhtsusega. Saatus-
likuks kujunes Dieselile teatud libekeelse
agendi kiilastus, kellel hdbematust oli arstide
keelust hoolimata haige Dieseli juurde ravilasse
sisse tungida. Diesel laskis end ettemaalitavast
kergest teenimisvGimalusest kaasa kiskuda ja
ostis hangeldajailt ithe miljoni marga eest ehi-
tuskrunte. Peatselt selgus, et need krundid ei
olnud kaugeltki seda v&idrt, mis Diesel nende
eest pidi maksma, pealegi olid nad enamikus
volgadega koormatud. Diesel tundis end ole-
vat petetud. Ta siiiidistas hangeldajaid selles,
et need talle kruntide kohta valeteateid olid
andnud ja osava manoovriga kruntide hinnad
kunstlikult iiles ajanud enne temale, uusrikkale,
pakkumist. Hangeldajad muidugi ei tahtnud
asjast teadagi. Diesel otsis abi kohtult. Ta
algas hangeldajate vastu protsessi ja — kaotas.
Kelmid olid seaduse piire kiill oma m&ddupuu
jargi venitanud, kuid neist mitte iile astunud.
Diesel pidi hangeldajatele maksma suure summa
sularahas ja neilt iile v6tma hulga vdhese véiir-
tusega ja suurte volgadega koormatud krunte
ning koigele lisaks kandma suured kohtukulud.
Uhe sdnaga, nagu véljendus iiks kaasaegne, Die-
sel sai oma miljonist lahti viisil, millele juriidi-
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lisest kiiljest ei saanud teha mingit etteheidet.
Selle protsessi tagajirjel hakkas veerema laviin
Dieseli pea kohal. Koigist piiiidmistest hooli-
mata ei ldinud Dieselil korda seda pidurdada.
Ligemale kiimme aastat rabeles Diesel vastu, siis
mattis laviin ta enese alla.

Vilispidi aga oli k&ik korras. Diesel oli
kuulus, rikas, omas hidid suhteid kogu maa-
ilmas, elas uhkes majas ja reisis palju. Ei lihe-
mad s6brad ega perekond, iikski peale Dieseli
enese ei teadnud tdelist olukorda. Diesel oli
liiga uhke selleks, et oma hida kellelegi kae-
vata; eriti piiiidis ta oma raskusi varjata pere-
konna eest. Ainuiiksi omal joul piitidis ta kokku-
tdmbuvast silmusest vélja rabelda. Vaid kordu-
vad haigusjuhud ja piinavad peavaluhood andsid
vélismaailmale tunnistust Dieseli raskest heitlu-
sest. Kodigest hoolimata oli Dieselil siiski kiil-
laldaselt meelekindlust selleks, et asuda sotsiaal-
kiisimuse, oma teise eluiilesande lahendamisele.

X.
SOLIDARISM.
Juba a. 1880 oli noor- Diesel, ts5tades Parii-
sis algaja insenerina ja puutudes ldhedalt kokku

toolistega, seadnud endale veel teise eluiilesande,
nimelt — lahendada sotsiaalprobleem. Diesel oli
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oma elu 18puni kindlal arvamisel, et tulevik toob
ennendgematuid sotsiaalseid vapustusi. Nii mo6-
nigi kord iitles ta oma pojale Eugenile: ,Sina
elad seda iile. Sa elad seda kindlasti 1dbi.* Ajal,
kui tema mootor kiis pidurdamata tSusuteed,
leidis Diesel mahti asuda oma teise eluiilesande
juurde. Ta luges palju rahvamajanduse ja sot-
siaalkiisimuse alalt, tegi méarkmeid ja kogus vaja-
likke statistilisi andmeid. Samuti nagu mootori-
-idee propageerimiseks, avaldas Diesel niiiidki
teose oma sotsiaalsete ideede iile pealkirja all
Solidarismus. Natiirliche wirtschaftliche Er-
16sung des Menschen (Solidarism. Inimese loo-
mulik majanduslik vabanemine). Sona ,,Joomu-
1ik* all métles Diesel kindlasti , mdistuspdrane®.
Teos sisaldab kaks osa. Esimene osa ,,Solida-
rismi pohiolu, organisatsioon ja mdjuvoime*
arendab nii-iitelda sotsiaalse masinavdrgi teoo-
riat, kuna teine osa ,,Solidaristlikud lepingud*
annab juhtndére selle masinavargi iilesehitami-
seks. Oma teoses miadrab Diesel dra kapita-
listliku mqjandussiisteemi suured puudused,
konstateerib elukalliduse tdusu kapitali ja spe-
kulatsiooni liilimise tSttu tootja ja tarvitaja
vahele. Teda rusuvad majanduslik viletsus ja
konjunktuuri kdikumised, mis ikka jdlle dhvar-
davad laialdaste rahvahulkade olemasolu.
Diesel on veendunud, et inimeste iiksmeel,
kogu rahva sotsiaalse massi ldbiimbumine soli-
daarsusest, s. t. iiksmeelse tegutsemise mottest,
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annab hiiglasuuri tagajirgi. ,Seda uut oma-
huvide vo&rrutamist tildhuvidega nimetan ma
solidarismiks; mdtlen aga selle all veel rohkem,
nimelt kogu majanduslikku organisatsiooni,
kogu sotsiaalset iilesehitust koigi ta materiaal-
sete ja eetiliste jdreldustega ja sotsiaalseid le-
pinguid endid, milledele pShjeneb see sotsiaalne
tilesehitus.” Diesel asendab iihiskonnamdiste
eetiliselt kdrgema solidaristliku motlemise mdis-
tega, iiksmeelsusega teos ja tunnetes, kujutel-
maga iithest suurest iildsusest, milles k&ik teeni-
vad koiki.

Solidarismi praktilist teostamist kujutleb
Diesel jargnevalt. Iga rahva liige laseb iga pdev
ainult iiheainsa penni erilisse hoiukarpi. Mone
aja pdrast maksab ta karpi kogunenud hoiuse
erilisse, nn. rahvakassasse. Sel kombel kogune-
vad lithikese aja jooksul miljonitesse, isegi mil-
jardidesse ulatavad summad, millega asutatakse
solidaristlikke ettevotteid, vabrikuid ja tehaseid,
mis ei kuulu enam ménele iiksikule kapitalistile
v6i kapitalistide rithmale, vaid kogu rahvale.
Sellega oleks juba iiks osa rahvast majandusli-
kult kapitali orjusest vabastatud. Viikesest
algusest kasvavad aegamésda védlja voimsad soli-
daristlikud kiitised, mitte ainult toostuse, vaid
ka p6llumajanduse alal. Vaheltkauplemine kaob,
kogu rahvas on té6s iihendatud mesilasperena,
tootmist ja kaubavahetust finantseerib piiritu
rikas ,rahvakassa“. Varsti kujuneb kogu rah-
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vuskeha majanduslikult uueks, solidaristlikuks.
Tahelepandamatu ohvri kaudu iga iiksiku poolt
liituvad kogu rahva majanduslikud joud iiheks
harmooniliseks tervikuks, rahvamajanduse struk-
tuur kujuneb kord-korralt iimber ilma revolut-
sioonita ja ilma olemasolevate riithmahuvide
kahjustamiseta.

Peatiikis ,,Uleskutse solidarismile* kirjutab
Diesel: ,, Te panite tdhele, et solidarismis ei ole
midagi, mis oleks vaid doktriin, teooria, oma-
voli vdi enesepete; kdik on tdelikkus, mis poh-
jeneb olemasolevate suhete drakasutamisel keh-
tivate seaduste piirides ja rahulikul arengul
koos tdieliku individuaalse vabaduse siilitami-
sega. Koik tugineb solidaristlike joudude loo-
mulikule kokkumingule. Asjatult otsite siit
teostamatuid ja vOimatuid asju; seesuguseid ei
ole; rangelt jarjekindlasti areneb see ja laseb
end arvutada elust enesest, tdsiasjadest. Koik
seisab tegelikult kittesaadavana teie silmade
ees!

Te olete ka taibanud, missugune jdud just
aitab teil saavutada seda iilevat sihti; see on teie
igapdevane vennapenn, see iga iiksiku viike, mar-
kamatu ohver, mis teie arvu tdhul ja aja toimel
kasvab miljonkordseks ja annab teile kui iildsu-
sele m66tmatult suure materiaalse ja moraalse
vOimu. -

Teie olete otsustanud seda teie iiksmeele
abil saavutatud médratut véimu kasutada iild-
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suse heaoluks, mitte voitluseks ja hidvitamiseks,
vaid suureks rahu- ja iilesehitamis-t66ks, majan-
dusliku vabanemise, solidarismi otstarbeks.

Mis teie kui iildsus tahate, see siinnib!
Uhenduses olete vGitmatud; teie majandusliku
vabanemise saladus peitub teie solidarismis.

Solidaarsus on seadus, mis vdimsalt ja sel-
gesti kerkib iiles meie kultuuri tumedal ja sega-
sel taustal, millesse koondub meie aja piiiie vaba-
nemise poole, tungides iirgjouliselt esile sega-
dusest, mis meid iimbritseb. Eksimatult viib see
hoiskavale v6idule, vabanemisele, suurele, vabale,
toelisele inimsusele, uuele kultuurile, mis
inimsoo vahendeid vdimsalt tdstab.

Inimesed ei ole rahul, nad tunnevad, et meie
kultuur on sunnitud, ebaloomulik, et see ei anna
ei elule mingit sisu ega tegevusele mingit pidet;
mddratu igatsus millegi parema ja kdrgema jirele
tdidab inimsugu, koik igatsevad diglust ja armas-
tust. Teie Opetlased, teie kirjanikud, teie ajaloo-
lased, teie kultuuriteadlased — ko&ik nad hiiiia-
vad: ei v6i enam nii edasi minna, maailm on kiips
paremaiks aegadeks! Kas te ei kuule, vennad-
-0ed, kuidas maailm kdikjal kajab teie prohvetite
hiiiideist: Hoiduge iihte, olge solidaarsed!

Rahvas, sul on jéudu, rahvas, sul on v&imu!
Arka iiles! Liiguta end, asu téole! Moraalsed
joud mddravad sinu saatuse. Ara ole kauem
iikskGikne oma saatuse vastu, usu enesesse, usu
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oma tahte véimsusse. V&ta omaks see suur iild-
suse heaks tegutsemise ideaal; r56msalt ja kind-
lasti taotle seatud sihti: oma majanduslikku vaba-
nemist. Kui ka selle saavutamine nduab mirt-
reid, voit kuulub siiski sulle !¢

Dieseli teos ilmus a. 1903 kiimne tuhandes
eksemplaris ja oli hinnalt viga odav, kuid libi
miilidi vaid ménisada. Suur liitkumine, mida
Diesel oli oodanud, jii tulemata. Raamatuke veti
vastu osalt heatahtliku iileolekuga, enamalt jaolt
aga vihase pilkega. Leidusid vaid méned iiksi-
kud, kes olid Dieseli ideest vaimustatud. Diesel
ise, tookord veel joukas, hakkas solidarismi tege-
likult organiseerima, kulutades selleks otstarbeks
palju raha ja energiat. Ta palkas ametisse iihe
noore, ideest vaimustatud majandusteadlase, kes
pidi ajakirjandust jilgima, koiksuguseid tarvi-
likke andmeid koguma, kavasid valmistama, kir-
javahetust pidama ja organiseerimiskoosolekuid
korraldama. Vahetevahel esines Diesel ise koos-
olekuil ettekannetega solidarismi iile. Ta saatis
nimekamaile isikuile oma raamatukese, astus
nendega kirjavahetusse ja piiiidis neid igati oma
ideele vGita. Ligemale aasta aega oli Dieseli
majas solidarismi alusel teatud elevus: inimesed
tulid kokku, arutlesid asja igakiilgselt, valmis-
tasid kavasid.

Pikapeale jdi asi soiku; veel mdne kuu seisis
Dieseli s66gitoas laual solidarismi hoiukarp, siis
kadus ka see. Kuid Diesel ise ei lasknud kunagi
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margata, nagu oleks ta kaotanud usu solidaris-
misse. Ta oli isegi veendunud, et sotsiaalkiisi-
mus on solidarismiga 16plikult lahendatud, ja
oma elu 16puni ta hellitas motteid kord veel tege-
likult solidarismi teostamisele asuda. Kuid sel-
leks vajas ta palju raha, ja piiiie seda teenida
viis ta jdllegi solidarismist eemale. Usku soli-
darismisse aga Diesel ei kaotanud. ,,Et ma leiu-
tasin diiselmootori,” iitles Diesel, ,»on hea ja ilus.
Kuid minu peateene seisab selles, et olen lahen-
danud sotsiaalkiisimuse.*

XI.
KUULSUSE TIPUL.

Uhel siigisesel pieval aastal 1904 ookeani-
aurik , Pretoria“ alustas Hamburgi sadamast
jarjekordset reisi Ameerikasse. Laeva pardal
viibisid paljude teiste reisijate hulgas ka Ru-
dolf ja Martha Diesel. Ameerika Diiselmooto-
rite Uhing oli hakanud arendama energilist tege-
vust ja Dieseli drisober Adolphus Busch oli juba
moni aeg tagasi kutsunud Dieselit Ameerikasse
tutvuma oma tehastega. Niiiid, mil St. Louis’s,
Buschi kodulinnas, peeti maailmaniitust, leidis
Diesel olevat paraja aja s6bra kutset tdita.

Ameerikas elas Diesel mdne nidala Buschi
kiilalisena, jdlgis mootorite ehitamist tehastes,
tutvus pohjalikult tehnika uuemate saavutistega

83



maailmanditusel ja tegi 16puks koos naisega pika
reisi pdiki ldbi Ameerika mandri, pannes k&ik-
jal teravasti tdhele Ameerika elu-olu. Nii mo-
nigi asi sellel noorel maal ei olnud Dieseli arva-
tes kiiduvddrt Euroopaga vorreldes, kuid teh-
nika alal tundus k&ikjal virskust ja vOimsat
hoogu. Oma Ameerika-muljetest kirjutab Diesel:
»Ameerikas on igaiihel ,vabadus® teha, mis
ta tahab. Seda ,,vabadust“ kasutatakse peaasja-
likult selleks, et ,,teisi* kdige metsikumal ja hoo-
limatumal kombel rdhuda ning vilja kurnata.
Ameerikas ollakse ikka mone rahamehe v&i
tthingu kdpa all.“ Diesel leiab, et Ameerikas on
liiga arenenud jaht dollari jirele ja vaevalt lei-
duvat huvi mingi muu asja vastu. Olevat kasva-
mas kibedus suurkapitali, Rockefelleri ja teiste
miljardédride vastu. Vabrikuis tédtavat seadus-
vastaselt palju lapsi, kes nooremad kui neliteist
aastat. Puuduvat vabrikute inspektsioon, t56-
kaitse ja teised sotsiaalsed asutised. Ka pane-
vat ameeriklased liigset r8hku vilisele kiiljele,
reklaamile, kuna sisuline kiilg jiivat tagaplaa-
nile, millest Dieseli arvates on tingitud Amee-
rika elu-olu vastuolud, nagu: suurepirased kon-
servivabrikud — viletsad konservid; toredad
mooblivabrikud — kole médbel; tinavaehitamise
masinad — viletsad tdinavad; suurepirased auru-
leivavabrikud — ei mingit séddavat leiba jne.
Ka maailmanditus St. Louis’s ei rahuldanud
Dieselit tédiesti. Ta leiab sinna kuhjatud olevat
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liiga palju palaganlikku ja aastalaadalikku, k&ik-
suguseid karusselle ja kdevaatajaid, mis kipub
dra varjama ndituse tOsise ja Opetliku kiilje.

Novembri 16pul on Diesel jidlle Miinchenis
tagasi. Ameerika-reis on teda k&igest hoolimata
siiski tublisti kosutanud ja vidrskendanud, and-
nud uut hoogu ja uusi lootusi. Suure virna teh-
nilisi mdarkmeid on Diesel Ameerikast kaasa too-
nud. Ta pea on tulvil uusi ideid ja vdrske hooga
asub ta tocle. Diesel seab uuesti sisse oma isik-
liku konstruktsioonbiiroo, astub lihemasse kon-
takti Sulzeriga. Ta tahab konstrueerida suuri
laevamootoreid, automootoreid, esimest mootor-
vedurit. Ta loodab kindlasti leiutada iihe uue
tootamisviisi, mis jdtaks varju tema enese alg-
mootori.

Kuid vaenlaste viha Dieseli vastu ei ole vai-
bunud, pigem veel tGusnud. Varsti hakkab
nende miirgikarikast tilkuma Dieseli pihta.
Siin-seal ilmub laimuartikleid; kuuldub ette-
panekuid ,diiselmootor {imber nimetada ,,0li-
mootoriks®, sest Dieselil ei olevat mingisugu-
seid teeneid selle mootori saamisloos, koik ole-
vat olnud juba varem teada ja mootor olevat 15p-
likult vidlja tootatud hoopis teiste isikute poolt.
Keegi laskis lendu pilkava nimetuse ,diisel- ja
ko-mootor”. Kogu see dssitus ja kihutus riivab
siigavasti Dieseli enesearmastust, paneb teda
kannatama raskeid moraalseid piinu. ,See on
kole, kirjutab Diesel oma naisele, ,,et lubatakse
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poisikestel, alles pidris noortel inseneridel, otsus-
tada asja iile, milleks mina olen kulutanud kogu
oma elu. Vihe seda, neil on veel poolehoidjaid,
kes on valmis 16hkuma koik, mis mina olen loo-
nud.“

Dieseli patendi kehtivus 16ppes alles 1907.
aastal, kuid juba enne seda tihtaega hakkasid
mitmed vilisfirmad endid lepinguvahekorrast
Uldise Diiselmootorite Uhinguga vilja rabe-
lema. Diesel ndhtavasti ré66mustab selle iile. Ta
kirjutab 26. aprillil 1906:

»Uldine* hakkab ragisema igast kandist;
Austria iihing dhvardab teda protsessiga; Sulzer
jdrgneb 14 pdeva jooksul ja Dyckhoffil liheb ka
varsti lahti... Ja mina olen seejuures asjast puh-
talt véljas; et mul ei ole enam kohustusi, siis ei
tule mingu isegi minu nimi. Lepingule Sulze-
riga kirjutan alla tdna.*

Diesel ise nimelt oli samuti katkestanud
lepingu Augsburgi Masinavabrikuga, mis vahe-
peal oli Niirnbergi Masinavabrikuga iihinenud
ithiseks firmaks , MAN¢ (Masinavabrik Augs-
burg-Niirnberg). Ei ole sellest ajast kiillaldaselt
dokumentaalseid andmeid, mille pdhjal oleks
véimalik otsustada, mis pShjusel Diesel r&&mus-
tas, kui vilisfirmad katkestasid oma lepingud
,,Uldisega“, kuna Dieseli kui aktsioniri huvid
olid ometi viimasega seotud. Kas oli ta oma akt-
siad dra miiinud v&i pdles temas fanaatiline
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soov maksku mis maksab jdlle ise oma asja pere-
mees olla. 1

Diesel t6o6tas niiiid lepinguvahekorras Sul-
zeriga. 1906. aastaks olid Dieselil oma biiroos
valmis konstrueeritud automootor, diisel-viike-
mootor ja mootorvedur (diisellokomotiiv), vii-
mane Dieseli ja raudtee-insener Adolf Klose
tihist6ona. Neist kolmest osutus tegelikul kat-
setamisel elujouliseks vaid diisel-vdikemootor.
See viike 5 hob.-jduline mootorike kiis histi ja
tal oli Venemaal ka hea turg. Diesel organisee-
rib ihingu vdikemootorite tootmiseks. Kuid see
Dieseli looming ei ole enam kaitstud mingisu-
guse patendiga, seda vGib ehitada igaiiks. Loo-
mulikult ei suuda Diesel vGistelda suurte kapi-
talijouliste firmadega, kelledel pealegi on niiiid
juba palju suuremad kogemused diiselmootorite
ehitamise alal kui Dieselil endal. Loodetud ka-
sude asemel toob uus tegevusharu Dieselile vaid
kahju. Laviin veereb edasi.

1907. aasta t6i Dieselile rd6msa iillatuse.
Riihm s6ekapitali mdjust enamvidhem eemal seis-
vaid erapooletuid teadusmehi otsustas tunnus-
tada Dieseli teeneid mootoriehituse alal. Selle
vdljenduseks andis Miincheni tehnikaiilikooli
néukogu oma endisele opilasele ,,doktor-inse-
neri“ auastme ja tegi ettepaneku vastu votta
tehnikaiilikooli professori amet. Diesel vGttis
auastme vastu siigava hingelise rahuldustundega
ja hakkas oma nime ette kirjutama , Dr.“, kuid
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professoriametist loobus. Niiiid pidi oma liikme
austamisest tahestahtmata osa vétma ka sdekapi-
tali m3ju all seisev Saksa Inseneride Uhing, kes
oli paar aastat tagasi hinnanud kdrgeima auhin-
naga auruturbiini leiutajate vilismaalaste Par-
sons’i ja Lavali teeneid, jittes korvale kaasmaa-
lase Dieseli. Nii toimiti muidugi pdhjusel, et
auruturbiin oli sOekapitalile kasulik leiutis,
kuna diiselmootor seda ei olnud.

Audiplom anti Dieselile kitte 1907. a. suvel
Saksa Inseneride Uhingu pidulikul koosolekul,
millest v3ttis osa ka keiser Wilhelm II. Isegi
sel pidulikul siindmusel ei saadud Dieselit tor-
kamata jitta. , Meie muidugi tunnustame diisel-
mootorite suurt edu,” iitles oma kdnes professor
A. Riedler, ,kuid see edu on rohkem kaubandus-
lik kui tehniline.*

Pérast pidulikku talitust laskis Wilhelm II,
kuulsate vurrudega keiser ja Preisi esimene
sddur, endale virsket audoktorit esitella. Keis-
rit huvitas tehnika niivord, kuivérd see aitas tema
maa- ja merevige varustada moodsate relvadega,
mis v&imaldaksid ,,Jumala valitud* Saksa rah-
val, samuti , Jumala poolt midratud* keisri juh-
timisel tdide viia oma ajaloolise missiooni. Sel-
lelt seisukohalt niis keisrile tahtekindel ja ande-
kas Diesel olevat kohane mees to6tamiseks sOja-
ministeeriumi salajaste leiutiste tdideviimisel
ja ta tegi Dieselile ettepaneku hakata sOjami-
nisteeriumi iilesandel té6tama koos professor
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A. Riedleriga. Dieselil ei olnud aega asja poh-
jalikumalt kaalutella, vahest ta ka ei s6andanud
korget pakkumist tagasi litkata: ta ndustus.
Professor Riedler katsetas sel ajal ,kreeka
tulega®. Neist katsetest kasvasid védlja Maailma-

Oresel
s echniip:
Doty Higel.

& 4

R. Dieseli allkirja niiteid a. 1876, 1890, 1898 ja 1912.

sdjas sakslaste poolt tarvitatud kuulsad leegi-
heitjad. Nendele katsetele pandi keisri pere-
konnas erilist rhku ja tihti oli kuulda lendlau-
set: ,Katsugu aga inglased niiiid Schleswigis
maanduda.“ Prof. Riedleri katsetest vottis niiiid
osa Dieselgi. Kuid peatselt selgus, et toota-
mine kasarmudhkkonnas sugugi ei sobinud vaba-
dusega harjunud Dieselile, ka tekkisid tal mo-
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ningad lahkarvamised professor Riedleriga. Die-
sel loobus koostddst ja lahkus salajaste iilesan-
nete teenistusest, pdhjendades lahkumist sOja-
vdeasutiste paindumatusega katsete korraldami-
sel. Dieseli sdbrad olid iillatatud.

»Kas Te ei karda enda peale tommata keisri
viha?“ kiisisid nad Dieselilt.

»Keisri viha on piiratud Saksa riigi piiri-
dega. Mina aga, olles vaba, vdin elada ja too-
tada kustahes, vastas Diesel.

»Ainult mitte Inglismaal,* parandasid Die-
seli vastust sdbrad.

,»Miks mitte?*

» Vaevalt keiserlik valitsus peab sobivaks, et
inimene, kes tunneb professor Riedleri tegevust
nii péhjalikult, viibib Inglismaal.“ Diesel kehi-
tas 6lgu. Tal ei tulnud mdttessegi, et keegi voiks
teda kahtlustada riiklikkude saladuste reetmise
tahtes. Kuid inimesed, kes kindralstaabi asju
rohkem tundsid, teadsid, et kahtluse alla v&ib
sattuda igaiiks. Kuus aastat hiljem oli Dieseli
s6pradel pShjust meenutada seda vahejuhtumit
Dieseli elus.

Vabanenud séjaministeeriumi salajasest tee-
nistusest, unustab Diesel peatselt selle painaja-
likkuse ja andub uue innu ning energiaga t66-
tamisele oma konstruktsioonbiiroos.

Oma iilikoolisGbra — Peterburi poliitehni-
kumi professori Georg Déppi — kutsel kiilastas
Diesel 1910. a. kevadel Venemaad. Siin olj dii-
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selmootori areng algusest peale olnud edukas,
kuna seda igati toetas vidgev &likapital. “Peale
kasutamise statsionaarse mootorina oli diisel-
mootor siin edukalt tarvitusele voéetud laeva-
mootorina. Juba 1904. a. liikus Volgal Nobeli
olitanklaev ,Sarmat* diiselmootori joul, kus-
juures tagasikdiguks kasutati veel elektrimoo-
torit. Kuid juba 1908 konstrueeris Nobeli pea-
insener Nordstrom esimese edasi-tagasi-kdiguga
(reversiivse) neljataktise laevamootori. Sellest
ajast peale oli mootorlaevade arv joudsasti kas-
vamas.

Diesel esines Peterburis pikema ettekan-
dega diiselmootori saamisloost ja sai elavate kii-
duavalduste osaliseks. Jidrgneval pdeval oli
Rahvusvahelise Mootorite Niituse pidulik ava-
mistalitus, millest Diesel vottis osa aukiilali-
sena. Niitusel koitis Dieseli erilist tdhelepanu
Kolomna masinavabriku 300-hobusejouline laeva-
mootor. Peterburist sditis Diesel Moskvasse, kus
kordas oma ettekannet ja sai samuti vaimusta-
tud poolehoiu osaliseks. Ta nautis kuulsat vene
kiilalislahkust ja leidis, et see muidu nii maha-
jddnud maa diiselmootorite ehitamise alal ometi
Ladne-Euroopast ette oli joudnud.

Peterburi kaudu kodumaale tagasiséidul ndi-
dati Dieselile Nobeli vabrikus kaht tugevajou-
list laevamootorit, mis olid mdidratud paarile
vidhemale ehitatavale soOjalaevale. Suure vae-
vaga oli Nobel saanud konservatiivse mereminis-
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teeriumi niikaugele, et see ndustus uusi soja-
laevu varustama diiselmootoritega. Ta andis
tagatise, et asendab diiselmootorid, kui need osu-
tuvad sGjalaevadele ebasobivaks, omal kulul auru-
masinatega. See iiritus oli diiselmootorile tea-
tud maédral tuleprooviks, sest s6jalaeva manoso-
verdamisvéime peab olema eriti suur ja seda voi-
maldab vaid eriti kuulekas masin. Diesel oli kogu
asjast muidugi vdga huvitatud ja palus endale
kohe saata teateid tegelikkude tulemuste kohta.
Varsti parast seda teatas Nobel Dieselile Sak-
samaale, et uute laevade proovisdit oli andnud
tile ootuste hdid tulemusi; mootorid olid laeva-
dele vbimaldanud kéigiti painduvalt mandéver-
dada ja tarbe korral isegi tiielt edasikdigult sil-
mapilkselt iile minna tiiele tagasikdigule.
Diesel joudis Venemaa-reisilt koju uute ma-
tetega ja uute ideedega. Kui diiselmootor k&lbas
liikumapanijaks jde-ja vihematele merelaevadele,
miks ei v8inud ta siis arvesse tulla ka suurte
ookeanilaevade juures. Tdepoolest, Euroopa
laevaehitajad olid senini liiga vdhe tdhelepanu
podranud diiselmootorile. Diesel hakkab ener-
giliselt Shutama mootorlaevade ehitamist kdik-
jal. Glasgow’s, Inglismaal, peetakse inglise lae-
vaehitajate kongressi. Diesel sidab kohale ja
esineb kongressil hiilgava ettekandega. Asja-
likult ja veenvalt esitab ta kuulajaile mootorlae-
vade paremusi vorreldes aurulaevadega. Haisti-
pShjendatud ettekanne leiab suurt poolehoidu.

92



Jargnevad elavad ldbirddakimised. Kongressi
juhataja lausub 16ppsonas: :

»Tdna inglise laevaehitajad kuulsid, mis
neil tuleb teha ldhemas tulevikus.

Pisut hiljem peetakse Londonis rahvusva-
helist laevaehitajate kongressi. Diesel on kut-
sutud kongressist osa votma aukiilalisena ja saab
iildise poolehoiu osaliseks. Ta votab ka niiiid
sona ja korvaldab osavate vdidetega kuulajate
siidameist vihimagi kahtluse ning hirmu uue
asja ees. Laevaehituses toimub otsustav pdore.

Juba jdargmise, 1911. aasta algul alustavad
mitmed suured laevatehased Saksamaal, Inglis-
maal, Taanis suurte mootorlaevade ehitamist ja
sellesama aasta novembris lastakse Kopenhaage-
nis vette maailma esimene ookeani-mootorlaev
»,Selandia®“. See ajalooline siindmus tombab
enesele kogu maailma tdhelepanu. Jidrgmise
aasta jaanuaris algas ,Selandia® oma esimest
reisi. Vidljunud Kopenhaagenist, vottis laev
Uledborg’is peale kaks tuhat tonni tsementi ja
suundus Londoni. Londonist jatkus reis Kaug-
-Itta. Saksa meres tegi laev ldbi esimese
tormi ja niitas, et ta suudab sellele niisama hésti
vastu panna kui aurulaevad. Juba esimestel sGi-
dupidevadel selgus, et laev tarvitab tunnis kesk-
miselt vaid 165 grammi 6li hobusejou kohta, nii
et ta oma Olitagavaraga vois pidevalt sdita 75
oopdeva. See oli juba suur paremus vorreldes
aurulaevadega.
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Kui ,,Selandia“ joudis Londoni sadamasse,
oli Inglismaal parajasti sdekaevurite streik. Pal-
jud laevad seisid siite puudumisel ja nende oma-
nikud vaatasid kadestades ,,Selandiat®, mis vdis
oma reisi vabalt jitkata, tarvitamata iihtegi untsi
seda neetud siitt.

Sadamasse ilmusid uut imelaeva vaatama
admiraliteedi esimene lord, korged ametnikud,
ajakirjanikud ja hulk rahvast. Siin-seal vaidle-
sid lihtsameelsemad selle iile, kas see ,aurik®
seal on juba tdiesti valmis v&i veel mitte. Ja
neil oli selleks pdhjust, sest ,,Selandial® ei olnud
korstnaid, kuna ta neid ei vajanud. Kuid kaht-
lejail oli siiski Gigus: tuligi nii vilja, et ,,Selan-
dia“ ei olnud tookord veel tdiesti valmis, sest
hiljem ehitati talle siiski peale kaks suurt korst-
nat, mida ta ei vajanud. ,Selandia‘ oli nimelt
segaveolaev ja vottis peale kauba pardale veel
reisijaid, kelle jaoks oli 24 ilusat kajutit. Kuid
need jdid tiihjaks, reisijaid ei leidunud. Inime-
sed ei julgenud sdita niisugusel imelikul laeval,
millel puudusid korstnad. Laevaiihing ei saa-
nudki teisiti, kui ehitas laevale peale kaks tore-
dat korstnat. Uhte neist paigutati mootori vil-
jalaske sumbutaja, teine jdi niisama iluasjaks
ja inimliku konservatiivsuse siimboliks.

Kui ,,Selandia® 1912. aasta juunis oma esi-
meselt Kaug-Ida reisilt Kopenhaageni tagasi
joudis, ootas teda sadama kail juubeldav rahva-
hulk. Uldine vaimustus oli suur. Ajalehed t3id
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pikki kirjutisi Dieselist ja tema mootorist. Lae-
vasdidu arengus oli alanud uus ajajirk. Laevni-
kud veendusid selle esimese reisi pshjal diisel-
mootori kasulikkuses. Oli ju ,,Selandia‘ kiill 1ii-
nud maksma paarsada tuhat marka rohkem, kui
oleks maksnud niisama suur aurulaev. Kuid reisi
tulemused néditasid, et selle,mis ta maksis rohkem,
voib tasa teha iihe aastaga. ,,Selandia“ vajas hoo-
pis viahemat meeskonda kui aurulaevad; ta vois
peale votta palju rohkem kaupa, kuna tal ei ol-
nud ruumi raiskavaid s6epunkreid; ta vdis kiitte-
Oli-tagavara pikaks reisiks kaasa votta sealt, kus
see oli odavam; ta ei tarvitsenud pikal reisil kal-
list aega viita vahesadamais siisi vottes. Pare-
mused olid kdegakatsutavad ja juba iihe aasta
parast oli kogu maailmas mitusada mootorlaeva.

Doktor-insener Rudolf Diesel oli niiiid oma
kuulsuse tipul. Kakskiimmend kaheksa paremat
ja suuremat vabrikut kiimnes eri riigis ehitasid
vaid temanimelisi laevamootoreid; vabrikuid,
mis ehitasid statsionaarseid mootoreid, oli v&i-
matu loendada. Sajad v6imsad mootorlaevad
kandsid Dieseli nime laiali iile kogu maailma.
Diesel sai virnade kaupa tervitustelegramme;
igal pool, kuhu ta ilmus, saatsid teda vaimusta-
tud ovatsioonid; talle pakuti kdiksuguseid au-
ameteid; talle annetati ordeneid, mida ta kunagi
ei kandnud. Diesel ise kirjutab selle elevuse
kohta oma naisele:

»Sa ei usu, missugune ndiatants niiiid nende
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mootorite iimber lahti on ldinud. Lihen ma
kuhutahes, igal pool joonistatakse, ehitatakse,
konstrueeritakse ja kisitellakse diiselmootoreid.
Et see kriisini viib, on kindel. Ja nii ménedki
murravad seejuures oma kaela.*

XII.
LAVIIN VEEREB.

Samal ajal, kui Dieseli kuulsus kasvas maa-
ilmakuulsuseks, pidas Diesel ise dgedat vitlust
oma varandusliku laostumise vastu. Kohtuotsuse
pohjal oli Diesel pidanud hangeldajate iihingule
maksma suure summa ja sellelt iile v6tma vihe-
vadrtuslikud ning vdlgadega koormatud krundid.
Nende véGlgade protsendid &6nestasid niiiid pi-
devalt Dieseli majanduslikku aluspdhja. Kui
Diesel saadud kahjud lihtsalt omaks oleks vot-
nud ja edaspidiseist kokkupuuteist hangeldajate
ihinguga hoidunud, oleks ta ehk pikapeale oma
majanduslikest raskustest iile saanud. Kuid
Dieseli uhkus ja Siglustunne olid riivatud. Ta
tundis, et teda on petetud, ja ta ei tahtnud asja
niisama jitta v4i, nagu ta ise viljendas, ta ei
tahtnud, et teda peetakse rumalaks. Et ta aga
Giguslikul alusel hangeldajate iihingule midagi
teha ei saanud, otsis ta muid v&imalusi tasu-
médngu mangimiseks. Niiliselt esildus seesu-
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gune voimalus a. 1908. Ehituskruntidega hangel-
dajate iihingust oli vidlja kasvanud iiks teine sa-
malaadiline, iitleme sahkerdajate iihing, ja mole-
mad ithingud, uus ja endine, olid end sidunud
mingisuguse keeruka juriidilise sGlmega lepingu
ndol. Paljud nimekad juristid olid arvamisel, et
see leping on vaieldav, ja tulid mingisuguseil
keerukail juriidilistel kaalutlustel otsusele, et
isik, kelle kides on sahkerdajate ithingu aktsiad,
v5ib hangeldajate ithingu vastu esitada néudmise
kahe miljoni marga suuruses, kusjuures selle
protsessi vditmine on enam kui kindel. Diesel
sai sellest kuulda (selle eest juba hoolitseti),
haaras asjast kinni ja hakkas sahkerdajate
ithingu aktsiaid iiles ostma, makstes nendest
head hinda. Kui aktsiad olid Dieseli kies, esi-
nes ta hangeldajate iihingu vastu ndudmisega
kahe miljoni marga suuruses. Kaks aastat kestis
protsess; Diesel vditis alles teises instantsis, kuid
kaotas protsessi 18puks riigikohtus. Nimekate
ja kuulsate advokaatide arvamised olid osutunud
petlikuks. Diesel pidi kandma suured kohtu-
kulud ja tema varanduslikus bilansis figureeri-
sid niiiid sularaha asemel kahtlase vddrtusega
sahkerdajate iihingu aktsiad, millede kurss pdev-
-pdevalt langes. Selle protsessi tulemus oli Die-
selile raskeks ja saatuslikuks hoobiks, kuid ta ise
piiiiab asjade t&elist olukorda omaste eest koi-
giti varjata. Ta kirjutab lohutavalt: ,Ma ei
igatsegi niiiid enam uusi ettevotteid asutada,
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mul on niiiid kiillaldaselt puhast sissetulekut:
olen nididanud, et ma veel elan ja et mind peab
arvestama, ja see on mulle peaasi. Veel pisut
kannatust ja moni aeg kibedat t56d, siis jargne-
vad ilusad pidevad ja head tagajdrjed meie va-
naks eaks ja ilus tulevik meie lastele. Tegeli-
kult ei olnud asi aga sugugi nii roosiline. Mui-
dugi oli Dieselil siit ja sealt teatud sissetulekuid
protsentide, dividendide ja lepingute pohjal saa-
davate summade niol, kuid seda kdike oli viahe
Dieseli rahaliste tarviduste rahuldamiseks, sest
juba kuulsusekohane elamine néudis suuri sum-
masid. Sularaha saamiseks teeb Diesel katset
maja dra miiiia, kuid naine on vdga selle vastu
ja Diesel ei séanda naisele selgitada majamiiii-
mise vajaduse tdelisi pdhjusi. Maja jddb kiill
miiiimata, kuid Diesel koormab selle obligat-
sioonidega, mis omakorda tekitavad lisakulusid
protsentide ndol. Tarvidus ruttu raha teenida
muutub viimaks Dieseli juures niivérd suureks,
et ta hakkab &riliselt nii iitelda m&tlematult ra-
belema. Ta realiseerib oma paremate vddrtpabe-
rite viimase iilejaagi Jja piiiiab siis saadud ra-
haga asutada tehniliselt liiga varajasi ning isegi
spekulatiivse iseloomuga ettevétteid. Niiteks
asutas ta Miinchenis Elektromobiilide Uhingu,
mis aga kohe t5i suuri kahjusid. Dieselist levib
kuuldus, et see on mees, kes otsib oma rahale
suuri ja kiireid teenimisvdimalusi. Muidugi ei
olnud kéiksuguseist kelmidest ja spekulantidest
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puudu ning Diesel sai pakkumisi kuhjana.
Muude hulgas ilmus Dieseli juurde keegi mees,
kes seletas, et temal olevat vdga tulutoov ette-
vote, mingisugune loteriidri katoliku kirikute
ehitamiseks, kuid ta olevat sattunud ajutistesse
raskustesse ja olevat sunnitud vGtma osaniku.
Kui Diesel tema niiiid hddast vilja aitab osani-
kuks-astumisega, leiab ta endale peale suurte ka-
sude veel iithe uue surmani tdnuliku sobra, kes
Dieselit kui ,paistjat” iial ei unusta. Libe keel
ja kaastunde mangumine mdjusid Dieselisse ja ta
laskus sellesse spekulatsiooni. Diesel paigutas
oma viimase sularaha loteriidrisse, kuid sai
suurte kasude asemel vaid suurte murede ja pet-
tumuste osaliseks. Viimaks asutas Dieseli &ri-
osanik, keda Diesel oli ,,pddstnud®, mingisugusel
ettekdindel, missuguseid leidub ju alati, uue
ettevotte, kus Diesel enam osanik ei olnud, ja
viis k&ik oma kirikute ehitamised iile uude ette-
vottesse. Endine ettevote tuli likvideerimisele

ja Diesel oli oma rahast — ligemale 168 tuhat
marka — lahti ,,juriidiliselt péris laitmatul vii-
sil®.

Dieseli varanduslik seis oli juba niivérd
donestatud, et see viimane vordlemisi védike kao-
tus 16i tal 18plikult jalad alt. Sularaha hankimi-
seks tuli Dieselil niiiid teha laenu, mida ta senini
piinlikult oli vdltinud. Laenu lubas Diesel tasuda
kindlal tihtajal, 1. oktoobril 1913. Veel ei olnud
kadunud viimne lootus. Oli ju Diesel kaasa
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aidanud kahe suurema firma — Sulzer Helveet-
sias ja Busch P.-Ameerika Uhendriikides —
ldhenemiseks. Selle tagajirjel asutati diiselmoo-
torite ehitamiseks Ameerikas uus firma ,,Busch-
-Sulzer-Diesel Engine Co*, kes juba 1912 hakkas
chitama suurt mootorivabrikut. Selle valmis-
saamine aga viibis mitmesugustel pShjustel ja
iihtlasi litkkkus edasi ka loodetavate tulude saa-
mine. Hirmuga liks Diesel vastu 1. oktoobrile,
mil ta oma kohustused pidi lunastama. Pé6rduda
aga oma iilirikaste driséprade, kas Buschi v&i
Nobeli poole, avaldada neile oma t8eline sei-
sukord, esineda nende ees abivajajana — seda
Dieseli uhkus ja enesetunne ei lubanud. Eugen
Diesel kirjutab selle ajajirgu kohta oma isa
elus: , Esialgu oli veel mingisugune vénkumine
suurte lootuste ja rusuvate murede vahel. Vii-
mane pool aastat Dieseli elus pidi aga olema
lausa porgu.“

XIII.
VIIMNE TRIUMEF.

1912. aasta algul tegi Ameerika Inseneride
Uhing Dieselile ettepaneku sooritada ringreis
Uhendriikides ja esineda Ameerika linnades ette-
kannetega diiselmootori saamisloost. Kuna sa-
mal ajal Ameerikas dsjaasutatud , Busch-Sulzer-
Diesel Engine Co“ kavatses panna nurgakivi
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uuele mootorite vabrikule, siis arvas Diesel, et
tema ringreis kujuneb ka heaks propagandaks
uue vabriku tooteile, ja vottis vastu temale teh-
tud ettepaneku. Ka Martha Diesel oli mottest
vaimustatud ning oli ndus saatma oma meest sel-
lel ringreisil. Dieseli kaasmaalased Miinchenist
kasutasid juhust, et ,niidata‘* ameeriklastele
,,saksa rahvuslikku geeniust®, ja avaldasid oma-
korda soovi saata Dieselit tema Ameerika-reisil.
Nii sbidabki siis Diesel martsis 1912 nagu moni
kroonitud pea arvuka saatjaskonnaga teiskord-
selt Ameerikasse, areneva tehnika maale. Kuul-
sat leidurit saatsid sel reisil peale tema naise
Saksa Muuseumi liikmed: Dieseli iilikoolisGber
Oskar von Miller, Baieri peaminister von Pode-
will, Miincheni linnapea von Borscht ja hulk
mitmesuguseid direktoreid ja aktsiondre.
Seekordne reis Ameerikasse kujunes Diese-
lile tdeliseks triumfikdiguks. Igal pool, kuhu
ta vihegi ilmus, tekkis tdeline Dieseli-vaimustus.
Hotellid, kus ta peatus, olid kogu pdeva iimbrit-
setud vaimustatud rahvahulgast; ajalehtede kir-
jasaatjad ja fotomehed jdlgisid teda kéikjal, ja
mdnigi kord pidi Diesel isegi veel voodist vélja
tulema, et vastata mone reporteri paarile ruma-
lale kiisimusele. Viga paljud toosturid ja opet-
lased kiilastasid Dieselit tema peatuskohas ning
soovisid temaga vestelda. Ajalehed kubisesid
l66klauseist ja artikleist, milles koneldi uue oli-
ajajargu algusest ja sdeajajdrgu 16pust, saksa
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leidurist ja ,,ndiameistrist, kes oma olimooto-
riga olevat vilja tdrjunud aurumasina ja tegevat
16pu auruajajirgule nii maal kui merel; neis
artikleis fantaseeriti tuleviku diiselautost ja tu-
leviku suurtest lahingulaevadest, mis liiguvad
diiselmootori joul. Uhe s6naga, Dieseli-vaimus-
tus kujunes paiguti Dieseli-deliiriumiks.

New Yorgi Mehaanikainseneride Uhing kor-
raldas Dieselile suurejoonelise vastuvdtu ja valis
ta oma auliikmeks. Rohkearvulise auditooriumi
ees esines Diesel ettekandega diiselmootorist ja
selle saamisloost, kusjuures ettekannet selgita-
sid valguspildid. Kui Diesel kdneles kuulajas-
konnale oma siigavaist elamustest mootoriga
katsetamise ajal, ta sattus vaimustusse isegi: ta
ndos peegeldus ammendamatu energia, ta silmad
sdrasid ja hadles kolas paindumatu tahtejoud.
Tormiliste kiiduavalduste saatel lahkus Diesel
ettekande 16ppedes kdnetoolilt. Ta sai suurima
kiiduavalduse - osaliseks, mida iihe ameeriklase
suust iildse voib kuulda: , Mister Diesel on tde-
line ameeriklane.*

Oma ettekannet kordas Diesel veel paljudes
Ameerika linnades ja igal pool oli iildine vai-
mustus suur. Ulikoolilinnas Ithakas tabas Die-
selit reumatismihoog. Ta jalad olid paistes, nii
et ta oma saapaid jalga ei saanud panna. Kohe
korraldasid iilidpilased kogu linnas histi suurte
saabaste jahi. Hulk suuri saapaid toodi Diese-
lile hotelli. Ta vois nende hulgast valida endale
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paraja paari ja sai sel kombel oma ettekande
ikkagi dra pidada. ;

St. Louis’s, kus elasid Dieseli s6brad Adol-
phus Busch ja kolonel Meier, oli tung Dieseli
ettekandele niivord suur, et ta pidi selle pidama
iihes suures kirikus, sest iikski muu ruum ei suut-
nud mahutada kokkutulnud rahvamurdu. Pérast
ettekannet pandi nurgakivi uuele diiselmootorite
vabrikule, kusjuures piduliku talituse sooritas
Diesel kui aukiilaline. : .

Ameeriklased tulid méttele korraldada kahe
kuulsa leiduri — Dieseli ja Edisoni — kohtamine.
Dieseli enesearmastus oli Ameerikas leidnud
tiielikku rahuldust; ta teeneid oli tunnustatud,
seepirast vois ta rahuliku siidamega vastu votta
ameeriklaste ettepaneku kohata Edisoniga kui
samaviirne samaviirsega. Dieseli tagasisdidul
New-Yorki toimuski siis ameeriklaste suureks
r68muks 6. mail 1912 kahe kuulsuse kohtamine.
Edison vottis Dieseli oma elukohas Orange
City’s vastu lihtsalt, kuid siidamlikult. Vestlu-
ses puudutasid mdélemad leidurid védhe nende
leiutistega seoses olevaid kiisimusi; Diesel jutus-
tas Edisonile oma Ameerika-reisi muljeist ja
Edison Dieselile oma Euroopa-reisist. Vestluse
16pul avaldas Edison Dieselile oma kuulsa noo-
rusliku jume saladuse ja pidas talle isegi lithi-
kese naljatoonilise loengu korralikkude elukom-
mete ning modduka s68mise ja joomise tdhtsu-
sest nooruslikkuse siilitamisel. Ainult korraliku
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magamise suhtes ei saanud Edison Dieselile ni-
punditeid anda, kuna ta ise tihti keset 66d voo-
dist téusvat ja moénda pihetulnud ideed aren-
dama hakkavat. Ka Dieselil ei olnud Edisonile
ses suhtes midagi ette heita. Ka tema harrastas
magamises samasugust ,korralikkust”. S&brali-
kul lahkumisel kordas Edison Dieselile veel ma-
nitsevalt: ,Arge sooge liiga palju.*

Dieseli Ameerikas viibimise ajal tegi iiks
Ameerika rahameeste rithm Dieselile ettepa-
neku astuda nende teenistusse ja v3tta enda peale
tihe uue suure Diesel-ithingu organiseerimine.
Tingimuseks oli, et Diesel pidi iga aasta viibima
Ameerikas vihemalt kuus kuud. Tasu selle eest
oli hiilgav isegi Ameerika oludes. Nii meelitav
kui see ettepanek Dieselile tema olukorras ka
oli, liikkkas ta selle ometi tagasi. Diesel tundis
end seotud olevat oma vana #risdbra Adolphus
Buschiga ega tahtnud seda séprust murda, tuues
pigem ohvriks omaenese huvid.

Dieseli Ameerikast lahkumise ajaks oli sa-
damasse kogunenud méiratu rahvahulk; Dieseli
kajut oli téis kiilutud lilli ja mitmesuguseid kin-
gitud mélestusesemeid, nii et ta ise vaevu sisse
mahtus; ja kdiki autogrammi-soovijaid ei suut-
nud Diesel rahuldada parimagi tahtmise juures.
Kui laev hakkas liikuma, lendas kaldal hulk
kiibaraid 6hku. Diesel oli siigavasti liigutatud
temale osakssaanud tihelepanust.

Hiljem, kui laev oli juba ulgumerel, jalutas
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R. Diesel ja Th. A. Edison.



Diesel 16busas meeleolus koos oma saatjatega
laevalael. Dieseli saatjaskonnas oli teatavaks
saanud, et ta oli tagasi likanud ameeriklaste
hiilgava pakkumise. Dieseli iilikoolisdber Oskar
von Miller avaldas sel puhul minister von Pode-
willile oma imestust. Seepeale vastas minister
patriootilise fraasiga:

,Harra Dieselil leidub kodumaalgi kiillalda-
selt tegevust.*

,,Vdhe head leidub talle seal, motles Oskar
von Miller iseeneses, kuid jidi ministrile vastuse
volgu.

XIV.
VIIMNE VOITLUS.

Oskar von Milleri arvamine osutus digeks.
Asja Ameerikas triumfisbidu sooritanud Diesel
sai, kodumaale tagasi j6udnud, pilke, laimu ja
monituse osaliseks. Dieseli Ameerika-loorberid
olid tema vaenlaste vahepeal vaibunud viha
uuesti keema ajanud ja kdigest joust pistsid nad
niiiid kisama: Dieselile saavat osaks teenimata
au, sest tegelikult ta polevat iildse nondanime-
tatud diiselmootori leiutaja. Edasi jirgnes
vana laul vG0raste ideede omastamisest, dnneli-
kust juhusest jne. Dieselile, kes midagi nii kor-
gelt ei hinnanud nagu oma head tehnilist nime
ja teeneid mootori ehitamise alal, oli kdik see
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vidga valus kuulda. Pealegi ei seisnud seekord
monitajate ning laimajate jougu eesotsas mitte
mdni ,,poisike®, mdni noor insener, vaid auvdar-
ses vanuses prof. Johannes Liiders Aache-
nist. See ligi kaheksakiimne-aastane vanahidrra
oli aastaid kegunud sappi Dieseli vastu ja hak-
kas niiiid suure hooga seda valama Dieselit lai-
mavasse teosesse, mis pidi iihe komukirjastuse
viljaandel ilmuma monitava pealkirja all ,, Die-
seli miiiit*, alapealkirjaga ,, Kaasaegsete Glimoo-
torite tekkimise dokumentaalne ajalugu‘. Lii-
dersi teos ei olnud veel triikivalmis (see ilmus
alles pidrast Dieseli surma), kuid kirjastus oli
juba varakult lasknud triikkida prospekti, mille
muidugi oli kirjutanud Liiders ise ja milles poh-
jalikult kisiteldi ilmumisel oleva raamatu sisu
ja toodi mahlakaid teksti- ja stiilinditeid tuleva-
sest raamatust. Seda kdmuprospekti levitas kir-
jastus agarasti ja {iiks eksemplar saadeti koju
kitte ka Dieselile. Prospekti sisu oli Dieseli
suhtes libi ja ldbi laimav; Diesel tembeldati
mingiks puuduliku eelharidusega inseneriks, kes
on tunginud voorale alale, kus teatava kavalu-
sega ning pettusega on suutnud oma nime limber
luua miiiidi, nagu oleks tema leiutanud mingi-
suguse mootori. Liiders kirjutas: ,,Puuduliku
teadusliku ja praktilise ettevalmistusega, asus
Diesel lahendama temale seatud iilesannet.” ,,See,
mis teame tema (s. t. Dieseli) elukdigust, laseb
voimalikuna paista, et ta ei ole kunagi olnud
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1abi ja 1dbi haritud masinainsener.”“ , Miiiit voib
pohineda ka mingil tGsiasjal, ja nii on lugu ka
Dieseli-miilidiga. Diesel vottis a. 1892 patendi
teostamatule mootorile, mida ta ise nimetas ,,rat-
sionaalseks soojusmootoriks®, ja korraldas siis
vooral kulul katseid, milledest ligemale nelja
aasta kestes kujunes niiiidne, patenditud mooto-
rist tdiesti erinev Glimootor. Selle juures ei
avaldanud Diesel mingit leidurlikku tegevust,
nii nagu see saab tSestatud. Ja sellepérast tuleb
arvamist, nagu oleks tema olnud &limootori
leiutaja, pidada miiiidiks; piisima jidb vaid tdsi-
asi, et ta andis tduke OSlimootori tekkimisele.
Olimootori loomist tuleb aga pidada nende tee-
neks, kes v6imaldasid Dieselile korraldada kat-
seid, milledest uus mootor vdlja kasvas. Et need
katsed neelasid uskumatult suure summa, lige-
male 400000 riigimarka, tuleb arvata ainuiiksi
Dieseli siiiiks, sest ta ei seisnud sugugi enda
peale voetud iilesande kérgusel.*

V6ib vaid kujutella, mida tundis oma siida-
mes eeltoodud ja teisi seesuguseid ridu lugedes
Diesel, kes oli kogu oma elu pithendanud mooto-
rile, kellele tema mootor oli olnud elu eesmir-
giks. Algul oli Diesel piris ndutu ega teadnud,
mis teha. Ta poordus oma sdprade poole, et
kuulda nende arvamist. Sdoprade vastused olid
vdga erinevad. Moned arvasid, et Liiders on
tuntud kisakdri, kelle viljendustele iikski mdist-
lik inimene niikuinii mingit tdhelepanu ei poora,
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ja soovitasid Dieselil Liidersi riinnakule reagee-
rida lihtsalt vaikimisega. Teised aga arvasid,
et Liiders on teaduslikult korgesti haritud ning
tark mees, sealjuures aga visa ning pahatahtlik
vastane, kellega poleemikasse laskuda on hédda-
ohtlik, sest Liiders on harjunud sellega, et vii-
mane sona jaib temale. Ka need soovitasid Die-
selil reageerida vaikimisega. Diesel ise aga
tundis, et ta peab oma teotatud nime kaitseks
avalikult vilja astuma. See iilesanne oli seda
raskem, et professor Liidersil oli vormiliselt mo-
neski asjas digus. Tegelik diiselmootor erines
tdepoolest tunduvalt Dieseli teoreetilisest ,rat-
sionaalsest soojusmootorist®, mille peale Diesel
oli vétnud patendi. Teoreetiline mootor pidi
tootama isotermiliselt, s. t. piisiva temperatuuri
juures, kusjuures rdhumine pidi tSusma mitme-
kordseks; tegelikus mootoris aga tousis kiitte-
aine pdlemisel temperatuur kahe- kuni kolme-
kordseks, kuna rohumine jdi peaaegu piisivaks;
teoreetiline mootor ei vajanud mingit jahuta-
mist, tegelikult aga varustati juba teine katse-
mootor vesijahutiga; teoreetilises mootoris pidi
Shk kévasti kokku surutama 200-atmosfdérilise
rohumiseni, tegelikult aga ei saavutatud iihegi
diiselmootori juures réhumist {ile 40 atmosfddri;
ja 16puks, teoreetilist mootorit pidi kéetama
sGetolmuga, tegelikud mootorid aga tarvitasid
vaid vedelaid kiitteaineid. K&ik need asjaolud
ei vihendanud muidugi pdrmugi Dieseli kui dii-
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selmootori leiutaja teeneid. Diesel oli kumma-
tigi maailmale loonud tdiesti uue mootoritiiiibi,
mida varem ei tuntud, ent siiski oli Dieseli vas-
tastel pohjust kinnitada, et diiselmootori saa-
misloos ei médnginud mitte niivord osa Dieseli
vaimutds kuivérd dnnelik juhus.

Voimalus avalikult iiles astuda enesekait-
seks avanes Dieselile peatselt. 21. novembril
1912 peeti Berliinis Laevaehituse Uhingu nelja-
teistkiimnendat peakoosolekut. Diesel oli juha-
tust juba aegsasti palunud votta pievakorda
tema ettekanne diiselmootori saamisloost. Die-
seli ettekande eel tundus koosolekusaalis teatud
elevust; publikut oli ilmunud rohkesti, kohal
olid paljud nimekad Dieseli vastased, esimestes
ridades istus korgeid aukandjaid hiilgavais
mundreis ja ordeneis, nende hulgas ka keisri
enese esindaja. Kui Diesel kdnetooli astus,
vOeti ta vastu tagasihoidliku kiiduavaldusega:
tundus teatud jahedust. Rahulikult ja asjali-
kult, ainult paiguti allasurutud erutusest paisu-
val hadlel esitas Diesel kuulajaskonnale oma
mootori saamisloo esimesest ideest peale kuni
Augsburgi katsemootori ametliku proovimiseni.
Ta kirjeldas iiksikasjaliselt k&iki raskusi, mille-
dega tuli vbidelda mootori loomisel, mainis oma
abiliste tdnuvddrset osa uurimistéé Snneliku
16puni viimisel ja rdhutas eriti, et kogu pikk
ning vaevarikas uurimist66 oli vdimalik ainult
Augsburgi Masinavabriku ja Kruppi ainelise
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toetuse tottu. ,, Teoreetilistest oletustest kuni
idee praktilise teostamiseni Augsburgi-mootoris
a. 1897 tuli labi kdia raske teekond, ja et see tee-
kond 1dbi kdidi, olen kdigepealt tdnu volgu
Augsburgi Masinavabrikule kaasaaitamise eest
ja Kruppile rahalise toetuse eest,’” koneles Die-
sel oma ettekande 16pul.

Juba ettekande ajal tundis Diesel, et ta voi-
dab kuulajate poolehoidu ikka enam, ja kui ette-
kanne 18ppes, puhkesid kestvad kiiduavaldused.

Piarast Dieselit asus konetooli professor
A. Riedler. Teravasti arvustas ta Dieseli ette-
kannet, leides, et Diesel ei ole leiutanud mingit
turukiipset mootorit, vaid on andnud ainult
idee, mille 16plikult teostasid teised. To6tamis-
kolvulise mootori loomine olevat ainuiiksi
Augsburgi Masinavabriku ja selle endise direk-
tori Heinrich von Buz'i teene, Dieselit vGidavat
6limootori leiutajaks pidada vaid niivérd, kui-
vord Stephensoni vdib pidada kaasaegse veduri
voi Watt’i moodsa aurumasina leiutajaks.

Professor Riedleri terav esinemine Dieseli
vastu kutsus kuulajaskonnas esile iildise rahul-
olematuse nurina, iiksnes siin-seal oli kuulda
norka kiteplaginat. Sona vottis Dieseli vastu
veel professor A. Nigel, kuid ka tema vdited ei
leidnud kuulajaskonna poolehoidu. Teised Die-
seli vastased pidasid seepeale esinemist otstar-
betuks ja jatsid sOnadiguse kasutamata.

Diesel tuli sellest vditlusest ndiliselt voit-
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jana vilja, kuid ta tundis, et see v0it ei ole tdie-
lik ega 10plik, sest ta teadis, et vastased valmis-
tuvad uueks riinnakuks ja ilmumisel on Liidersi
laimuteos. Seda silmas pidades otsustas Diesel
ka ise poorduda laiemate hulkade poole oma
nime kaitseks ja selleks otstarbeks kirjutada
raamatu diiselmootori saamisloost, tehes sellega
iihtlasi oma andmed kittesaadavaks tulevastele
tehnikaajaloo uurijaile. Ta hakkas hoolega
materjale koguma ning ettevalmistusi tegema ja
pithendas suure osa jdrgnevaist elupdevist oma
teose kirjutamisele. Dieseli raamat ilmus 1913.
aasta septembris, paar nddalat enne' Dieseli
surma, pealkirjaga , Die Entstehung des Diesel-
motors (Diiselmootori tekkimine) ja sisaldab
peale diiselmootori saamisloo rea Dieseli iild-
filosoofilisi motteid leidurite ja leiutamise kohta
iildse. Moned neist on toodud kdesoleva raa-
matu 16pus.

eV
LOPU EEL.

Rudolf Dieseli viiekiimne viies eluaasta oli
I6pukorral. Vaenlaste kallaletungid ja voitlus
rahaliste raskustega ei jatnud oma mdju avalda-
mata Dieseli tervisele. Jédllegi piinasid teda
dgedad peavaluhood, millega vahetevahel kiis
kaasas siidamenorkus. Sellele koigele lisaks
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mdjus Dieselisse hingeliselt rusuvalt tema noo-
rema poja Eugeni loobumine inseneri- elukut-
sest. Aastaid oli Diesel hellitanud lootust, et
nooremast pojast saab talle vddrikas jdrglane,
kes tema mootoriasja iile votab ja tdiuseni viib.
Juba varajasest lapsepOlvest peale oli Diesel
nooremale pojale kinkinud peamiselt tehnilisi
minguasju ning teda sageli kaasa votnud vabri-
kuisse ja tehnilistele nditustele, piilides pojas
igati dratada huvi masinate ja mootorite vastu.
Pirast keskkooli 16petamist oli poeg isa soovil
mone aja praktiseerinud Winterthuris Sulzerite
juures, samas, kus omal ajal praktiseeris isagi.
Praktika jdrel oli poeg terve aasta Oppinud teh-
nikaiilikoolis inseneriteadust, sooritanud isegi
ndutavad eksamid, ja teatas siis korraga isale, et
ta huvi puudumisel loobub masinainseneriks
dppimast ja hakkab Sppima geoloogiat. Dieseli
unistused kuulsast inseneride diinastiast varise-
sid kokku. Sellest ajast peale muutus hinge-
line vahekord isa ja poja vahel jahedamaks ning
vahetevahel tuli ette vdhemaid kokkuporkeid,
kuna Diesel kaldus siiiituimaski asjas nédgema
oma tahte ignoreerimist ja endale vastutéota-
mist.

Dieseli tervislik seisukord halvenes silma-
nihtavalt ja 1912. a. 16pul saatsid arstid ta
iihte Louna-Tirooli kuurorti (Lagenschwalbach).
Samas kuurordis oli tol ajal puhkusel Adolphus
Busch, kes juba esimesel kokkupuutel mirkas
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Dieselis mingit erilist muutust. Ta leidis, et
tema ,,vana sobra Dieseliga ei ole koik korras, ta
on nii réhutud, sugugi enam endine Diesel®. Vii-
bimine kuurordis ei aidanud palju. Juba jirg-
mise aasta algul siirdub Diesel tagasi Miincheni
ja hakkab tootama oma teose kasikirja kallal.

Kevadel (1913) Martha Diesel, kes oli mures
oma mehe tervise parast, pani ette veeta koos
méni aeg Sitsiilias, kus Diesel veel ei olnud vii-
binud. Ta arvas, et pikem reis modda ilusat
rannikut ja mahe kliima mdjuvad Dieseli ter-
visesse kosutavalt. Diesel ndustus. Nii reisi-
tigi kahekesi Sitsiiliasse. Ja tdepoolest tundis
Diesel end Sitsiilias esialgu vdga hdsti; ta tegi
kaasa koik viljasdidud ja matkad ning nautis
looduse ilu pidris hoolega. Tagasiséidul Capri
ja Napoli kaudu lausus Diesel naisele ootama-
tult:

,Nii, nende ilusate kohtadega voib niiiid
16plikult hiivasti jatta.*

Martha Diesel, kes oma mehe sdnade eri-
list motet ei taibanud, kiisis naeratades:

,»,Miks siis?“

,,Vaevalt saan neid veel kord n#ha,”“ vastas
Diesel mornilt.

Miincheni tagasi joudnud, jatkas Diesel oma
raamatu kirjutamist. Ta toGtas erilise hoole
ning pdhjalikkusega, hankides hulga tdiendavat
materjali ja kontrollides mitmekordselt kdik
faktilised andmed. Samal ajal esinesid Dieseli

114



kiditumises moned isedralikud nihtused, mida
omaksed tol korral kuidagi ei osanud .seletada.

Nii nditeks kutsus Diesel iihel pdeval noo-
rema poja enda juurde ja iitles talle: ,,Sa oled
oma Opiainet vahetanud ja sellega kaotanud palju
aega. Ma annan sulle Sppimise 15puleviimiseks
kiimme tuhat marka. Selle rahaga pead sa oma
Spingud ldpetama ja endale hankima koha tege-
likus elus. Tollest ajast peale ei saa ma enam
midagi sinu heaks teha.” Nende sdnadega ula-
tas Diesel pojale pangatSeki kiimne tuhande
marga peale ja kiskis tal avada isikliku arve Rii-
gipangas. Pojale ndis see suure summa temale
kitteandmine vidga isedralikuna, kuna ta ometi
veel ei kavatsenud perekonnast lahkuda. Kuid
heameele pirast ei hakanud ta asja pikemalt
juurdlema.

Moni pdev hiljem tormas Diesel vésinud
ilmega ootamatult poja tuppa ja lausus: ,Kuu-
led, Eugen, ma tahtsin sulle ainult iitelda, et koik
moéobel sinu toas kuulub sulle, on sinu omand.
See kuulub ainuiiksi sinule.” Lausunud need
sdénad, lahkus Diesel niisama Kkiiresti, nagu
ta oli ilmunud, andmata pojale mingit tdienda-
vat seletust.

Juulikuu viimastel pédevadel joudis Diesel
16pule oma teose kirjutamisega ja saatis kasikirja
kirjastajale. Raamatu kirjutamisel tarvitatud
arhiivmaterjalid seadis ta heasse korda ja andis
need siis iile Saksa Muuseumile. Sel suvel ei
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ldinud Diesel enam, nagu harilikult, pikemale
suvireisile, vaid siirdus koos perekonnaga suve-
vaheaega veetma maale oma tiitre juurde. Maal
tundis Diesel end iisna hidsti, vahetevahel kae-
bas kiill siidamendrkuse iile, kuid sellest hooli-
mata vOttis ette pikki jalamatku ja tegi kaasa
isegi mOne mdietippu ronimise.

Augustikuu 16pul soitis Dieseli noorem
poeg Wemdingi, kus ta pidi sooritama oma suve-
praktika geoloogias. Diesel ise hakkas koos
naisega kiilastama sGpru. Ta kiilastas neid koiki
jarjekorras, just nagu teeks ta lahkumisvisiite
enne pikaajalisele reisile asumist. Kiilastuste
- jarjekorras joudis Diesel viimaks ka Sulzerite
juurde Winterthuri. Siin ootas teda suur iilla-
tus: vabrikus oli ehitamisel kahetuhande-hobu-
sejouline diiselmootor. Sulzer ootas, et Diesel
tunneb uue mootori vastu erilist huvi, kuid pet-
tus: Diesel jdi kuidagi iikskoikseks, ta muutus
isegi kurvemaks, kui oli olnud. ,See ei olnud
enam endine uhke hdrra Diesel,” iitles proua
Sulzer oma mehele, kui Diesel oli lahkunud.

Kiilastusreisid sooritanud, saatis Diesel
naise selle ema juurde Remscheidi, paludes teda
20. septembriks sGita tiitre juurde Frankfurti,
kuhu lubas ka ise sdita samaks ajaks. Diesel ise
aga ruttas koju Miincheni, kus teda ootasid tema
teose korrektuurpoognad. Ta tegi korrektuuri,
kirjutas raamatule veel lithikese lisa ja jdi ootama
teose ilmumist. Umbes nddala pédrast saatis kir-
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jastaja Dieselile paarkiimmend eksemplari tema
teosest mustas koites. See oli Springeri kirjas-
tuse koidete tavaline virv, kuid tol hetkel tun-
dus see Dieselile kuidagi siimboolsena. Ta vottis
sule ning kirjutas iga raamatu esilehele hoolikalt
pithenduse ja saatis siis raamatud posti kaudu
oma sopradele. ;

Piihapdeval, 14. septembril andis Diesel koi-
gile oma teenijaile ja majahoidjale vaba pdeva
ning saatis nad koos perega l6butsema, jdddes ise
ihuiiksinda koju. Ta kirjutab sel puhul oma
pdevikus: ,,Olen tdiesti iiksi kodus, suurepédrane
tootada, kuid — kole, kui ei ole midagi teha.
Voib end tunda elusa laibana hiiglamausoleumis. :
Mitte mingi hinna eest ei tahaks ma selles majas
elada, kui kord tGesti peaksin iiksi olema. Siit
on ndha, kui vdhe sellest kasuon... Esialgu
aga tunnen end hdsti oma iiksilduses.*

Nagu hiljem selgus, oli Diesel endale siiski
tegevuse leidnud. Kui majahoidja ohtul koju
tuli, tundis ta oma korteris suitsulohna. Asja
ldhemalt jdrele uurides astus ta korvalasetse-
vasse keskkiitte katlaruumi ja ndgi, et katelt oli
koetud, katla kolle oli tdis h6dguvat paberituhka.
Nagu ndha oli Diesel teenijate &raolekul siin
poletanud suurel hulgal mingisuguseid pabereid.
Mis paberid need olid ja mis pohjusel Diesel nad
poletas, jdi teadmata.

Paar pdeva hiljem kirjutas Diesel oma noo-
remale pojale Wemdingi, et ta s6idab Frankfurti
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ja peatub ldbis6idul poja juures. Frankfurdist
pidi Dieseli reis jitkuma Belgiasse ja sealt Ing-
lismaale.

20. septembril jdudiski Diesel poja juurde
Wemdingi. Ta niis olevat kaunis hea tervise
juures, kuid ilme oli visinud ning nukker. Die-
sel jilgis poja geoloogilisi t6id ja leidis selle
kivide korjamise ja maasongimise olevat ebahu-
vitava. -Ohtusel jalutuskdigul jutustas poeg
isale dudse loo iihest kohalikust vaesestunud
enesetapjast. Diesel kuulas loo vaikides 16puni,
aga moni hetk hiljem #kki peatus, haaras kdega
siiddame kohalt ja tuikus jalgel. Ehmunud poeg
tSttas isa toetama. Olles toibunud, seletas Die-
sel poja jdrelepdrimise peale, et tema siidamega
ei olevat koik paris korras. Jdrgmisel pdeval
jitkas Diesel reisi Wemdingist Frankfurti.
Poeg, kes oli mures isa tervise pdrast, soitis
kaasa. Diesel ndustus sellega kohe, kuigi ta
harilikult toode katkestamist ja asjatut kulude
tegemist ei sallinud.

Frankfurti jdi Diesel moneks paevaks Auto-
firma , Adlerwerke®, kelle teenistuses oli Die-
seli vdimees, andis Dieselile kasutada- tugeva-
joulise masina. Sellega tegi Diesel véljaséidu
linna iimbruskonda, vottes kaasa kogu pere-
konna. Kogu viljasdidu ajal oli Diesel iisna
16busas meeleolus. Kui Shtuks linna tagasi oli
joutud, korraldas Diesel oma perekonnale veel
16busa koosviibimise kuskil restoranis.
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Jdrgmisel péeval kiilastas Diesel poja saatel
oma Frankfurdis elutsevat tddi, kes veetis elu-
Shtut kuskil vanadekodus. Vanakese juurest
lahkudes tuli tdnavale pddsemiseks avada jalg-
virayv, mille link oli varustatud mingi keeruka
mehhanismiga. Diesel ei saanud véravat kuidagi
lahti. Poeg aga taipas kohe mehhanismi saladuse
ja avas vdrava holpsasti. Seepeale lausus Diesel
tihendusrikkalt: , Jdddakse ju vanaks. Peab
eemalduma ja andma ruumi nooremaile.”

Autovabrikus ,,Adlerwerke* nididati Diese-
lile kaheksasaja-hobusejdulist diiselmootorit.
Diesel seisis mootori platvormil, jdlgis vGimsa
masina tootamist tiilkk aega ja lausus siis: -,,On
ilus luua ja leiutada nii, nagu loob ja leiutab
kunstnik. Aga kas kdigel sel asjal on olnud ots-
tarve, kas inimesed on seeldbi saanud o6nneliku-
maks, seda ei suuda ma praegu enam otsustada.”

Saabus pdev, mil Diesel pidi algama oma tee-
konda Genti ja sealt edasi Inglismaale, et osa
vétta Londoni Diiselmootorite Uhingu peakoos-
olekust. Lahkumisel andis Diesel oma naisele
viiikese kisikohvri, mille ta Miinchenist kaasa oli
toonud, ning lausus kuidagi eriliselt rohutades
ja lauset korrates: ,,Hoia seda kohvrit hoolikalt,
hoia hoolikalt seda kohvrit!“ Hiljem selgus, et
kohvris oli kakskiimmend tuhat marka raha, mis
oli nihtavasti midratud Martha Dieseli tuleviku
kindlustamiseks.

Jaama tuli Dieselit saatma vaid poeg Eugen,
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kuna teistel perekonna liikmetel ei olnud aega.
Jaama kassast lunastas Diesel poja suureks imes-
tuseks esimese klassi pileti — reisirongile. Ka
piletimiiiijale pidi veidi imelikuna tunduma rei-
sija, kes noudis esimese klassi piletit aeglaselt
sbitvale rongile: seesugused piletid olid kassas
tublisti tolmunud. Varemalt oli Diesel ikka
sditnud kiirrongiga. Moni pdev hiljem selgus
Eugenile, et isa oli tahtnud oma reisi alata tdie-
likus iiksinduses. Kui rong ette oli sditnud, saa-
tis Eugen oma isa tema kupeesse, vestles veel
lithikest aega, jdttis siis hiivasti ja lahkus, oota-
mata rongi drasbitu. Ta ei voinud aimatagi, et
ta oma isa enam iialgi ei nde.

XVI.
DIESELI SALADUS.

Niisiis, iihel reedesel pdeval, 26. septembril
1913, soitis Rudolf Diesel pdris iiksi reisirongi
esimese klassi kupees Frankfurdist Belgia piiri
poole. Lugemiseks reisil oli ta kaasa votnud iihe
koite Schopenhaueri teosest ,,Parerga et parali-
pomena® (Korvalprodukte ja lisandeid), ja just
selle koite, milles kuulus motteteadlane arutleb
varandusest ja selle tdhtsusest inimese elus.

Jéargmisel pdeval joudis Diesel Genti ja pea-
tus voOoOrastemajas ,Hotel de la Poste”. Veel
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samal pieval kirjutas ta oma naisele: ,Reis oli
igav, ma olin peagu kogu aja iiksi ja lugesin
palju — Schopenhauerit, kelle olen lugemiseks
valinud juba mdni aeg tagasi ja kelle ka reisile’
olin kaasa votnud: raskeltmdistetav, kuid nau-
dingurikas. Tema siistemaatilis-filosoofiliste
vaadetega ei saa ma ndus olla, ja just sellepdrast,
et need on siistemaatilised, s. t. paindumatud, ja
et kogu métlemist ning olemist peab neisse pain-
dumatutesse raamidesse paigutama végisi, ka
siis, kui see sinna ei sobi ja kui raamid ise ei ole
uuemate teaduslike saavutistega enam kooskdlas.
— Kuid tema iildised, mitte siistemaatilised mét-
ted ja vaated v0in ma peagu eranditult omaks
vétta. Igatahes kuulub Schopenhauer koigi
aegade suurimate ja huvitavaimate motlejate
hulka ja tema lugemine pakub imestusvddrset
naudingut, millele mdnikord tahaksin anduda ka
koos Sinuga. — Erilist ei ole mul tdna midagi
teatada. Carels’i ei ole ma veel ndinud, nditust
ka mitte, see kdik alles tuleb; minu esimene mote
pidi kuuluma Sinule... Oma siidamega ei ole
ma kahjuks viimasel ajal enam histi rahul; ma
pean seda Sulle kord ometi iitlema. Eugeniga
riddkisime selle iile palju.”

Sel Dieseli kirjal oli viga isedralik saatus.
Harjumuse tdttu tahtis Diesel selle adresseerida
Miincheni, oma perekonna alalisse elukohta. T&-
nava nimetus oligi dra kirjutatud ja ka linna
nimetusest tiht M, siis meenus Dieselile, et ta
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naine viibib Frankfurdis, ja ta kirjutas linna
nimetusena ,, Miinchen* asemel , Frankfurt a/M.*,
kuid jittis parandamata tdnava nimetuse. Pédrast
pikemaid eksirdnnakuid joudis see kiri, nagu
mingisugune dudne sonum teisest maailmast,
kurbusest murtud Martha Dieseli kdtte — liiga
hilja.

Juba 27. septembril s&itis Diesel Gentist
Briisseli, kus kiilastas iiht oma sOpra, saksa inse-
neri Fritz Faudit. Faudi oli leiutanud iihe uut
laadi mootori kolvi ronga ja valmistas seesugu-
seid rongaid miiiimiseks. Diesel otsis Faudi
iiles selle vdikeses biiroos ja jutt kaldus peagi
driasjadele. Faudi andis Dieselile mdista, et dri
kolvirongastega ei ldhe kuigi hédsti ja teeb talle
suurt muret. Dieseli ndoilme muutus, ta ise ndis
nagu kokku vajuvat. Faudi jdrelepdrimisel sele-
tas Diesel, et ka temal on suuri muresid, ja ta ei
tea, kuidas neist iile saada. Viis, kuidas Diesel
seda iitles, pani Faudi jahmatama. Talle oli kohe
selge, et ta jutukaaslasel on hoopis suuremad
mured kui tal enesel. Hilise 66ni viibisid kaks
murest muljutud sOpra koos, piiiides teineteist
vastastikku lohutada ja leida 16busamat vestlus-
ainet. Kui Diesel viimaks lahkus, saatis Faudi
ta raudteejaama. Juba ldbi vaguniakna, rongi
liikuma hakates hiiiidis Diesel: ,,Kiill 1iheb seegi
mooda!’

28. ja 29. septembril kirjutab Diesel mitu
kirja ja postkaarti oma naisele ja lastele. Ta

122



kaebab neis jdlle oma tervise iile. Poeg Rudol-
file kirjutab ta: ,,Moni aeg ei tunne ma end nii
histi, nagu tahaksin. Siidamega on mul palju
tegemist. Mnikord arvan, et ta jadb iisna seisma.
Sealjuures on mul imelikud pisted peas ja iildine
enesetunne on halb. Kirjas naisele 28. septemb-
rist kirjeldab Diesel iiksikasjaliselt, kuidas ta
kiilastas koos Carels'iga nditust, ja avaldab
r66mu selle iile, et ta on osanik Carels’i ettevot-
tes, mis ehitab niitusel eriti silma paistnud dii-
selmootoreid. Diesel kirjeldab Carels’i masina-
vabrikut, mis niiiid ehitavat digupoolest ainult
diiselmootoreid ja mida sel aastal uute juurde-
ehitustega suurendatavat kahekordseks; ta lisab
kirjale isegi vabriku pildi. Kuid ka mure kor-
valhelid ei puudu kirjas: ,,See vabriku suuren-
damine ja uus vabrik Ipswich’is teevad Carels’ile
(ja mulle) suurt muret, sest et vastavad tellimi-
sed ei taha kuidagi kokku tulla, vaid isegi marga-
tavalt kokku kuivavad Balkani s6ja, rahandusliku
kriisi ja konjunktuuri halvenemise tottu. Ka ei
jata diiselmootorite ehitamisse halba mdju aval-
damata petrooleumitrustide mahhinatsioonid.”

Kirjas oma pojale Rudolfile annab Diesel
talle mitmesuguseid viga tdpseid juhtndore dri-
listeks toiminguiks, palub nende tdideviimisest
talle telegraafi teel teatada ja annab selleks oma
aadressi Inglismaal. 29. septembril kell 4 parast
16unat kirjutab Diesel Gentist veel oma pojale
Rudolfile:
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»Kavatsen kohe koos hdrra George Carels’iga
alata reisi Antverpenist Harwich’i (Antverpen-
-Harwich’i liin, Scheldet moédda alla); homme
(30. sept.) kell 6 hommikul saabume Harwich’i,
siis jargneb so6it Ipswich’i, uue vabriku vaatamine
ja pdrast l6unat s6it Londoni. — Telegrafeerisin
tdna hommikul, et peatun Londonis ikkagi Key-
sers Royal Hotel’is, juba vanast.harjumusest.
Sinna siis tuleb saatatd htsad teated minu eil-
sete juhtndoride kohaselt.” Ka oma naisele ja
tiitrele teatab Diesel, et ta sdidab Inglismaale.

1913. a. 29. septembri Shtupoolikul astusid
Diesel, George Carels ja viimase peakonstruktor
Luckmann Antverpenis auriku ,,Dresden‘ par-
dale, et alata séitu Harwich’i. Kui laev jirgmisel
hommikul vara sihtkohta saabus, ei olnud Diese-
lit laevalael ndha. Arvati, et ta vahest oma kaju-
tis riietumisega on hilinenud. Mindi vaatama,
kuid — Dieselit ei olnud kajutiski. Uks laeva-
ohvitser leidis reelingu lihedalt kadunud doktor
Dieseli kiibara ja mantli. ..

1. oktoobril andsid hdrrad Carels ja Luck-
mann Saksa peakonsulaadis Londonis seletuse,
mis protokolliti jargnevalt: ,,29. septembril
pérast 16unat algasime meie koos hirra dr. Ru-
dolf Dieseliga sditu Antverpenist Harwich’i ja
nimelt Great Eastern liini aurikul ,,Dresden®.
Varsti padrast seda, kui olime méédunud Vlissin-
genist, umbes kell 10 Shtul, lahkusime hirra
Dieselist kdepigistusega ja ldksime puhkama. Ka
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hirra Diesel liks oma kajutisse pérast seda, kui
ta laevateenijale iilesandeks oli teinud &ratada
teda jargmisel hommikul kell veerand seitse.
Meie tdusime jirgmisel hommikul samal ajal,
ja kui olime riietunud, imestasime, et hiarra Die-
sel veel oma kajutist ei olnud ilmunud. Luck-
mann liks siis teda otsima. Et ta teda einelaua-
ruumist ei leidnud, koputasime tema kajuti
uksele. Kuna me vastust ei saanud, astusime
sisse ja nigime, et voodi oli puutumata, tema 66-
siark oli kokkupanduna voodi peal ja tema reisi-
tarbed tundusid kdik alles olevat. Igasugune
otsimine jdi tagajdrjetuks. Teatasime asjast
otsekohe laeva juhatusele ja, kui laev oli randu-
nud, ka ametivéimudele Harwich’is. Ka Saksa
asekonsulile teatasime loost ja viimase poolt kor-
raldatud pdhjalik laeva ldbiotsimine ei andnud
tulemusi. Tuleb oletada, et Diesel on seni sel-
gumata viisil kukkunud iile parda. — Hirra Die-
seli pagas ja leitud vdtmed on hoiul Great
Eastern Railway juhatuse kdes Harwich’is. —
Hirrad Carels ja Luckmann seletavad, et hdrra
dr. Diesel oli 8htul veel heas tujus ega olnud ka
merehaige. Meri olevat olnud tdiesti vaikne.
(Londonis, 1. oktoobril 1913. Peakonsulaat.)
Carels’i suulise seletuse jdrgi olevat Diesel
viimasel htul olnud heas tujus ning parima ter-
vise juures ja olevat end viljendanud vidga opti-
mistlikult diiselmootori tuleviku kohta. Varsti
pirast Antverpenist véljumist s66dud kolmekesi
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koos Shtust ja Diesel olevat s6onud hea isuga.
Pirast jalutatud tekil ja umbes kell 10 jdetud
hiivasti, et minna magama.

Jargmisel hommikul oli &revus suur, kui
Diesel leiti puudu olevat. Ta ei olnud oma voo-
dis maganud, kdik oli korras ja magamiseks ette
valmistatud, o66sirk valmis pandud. Dieseli
votmekimp rippus iithe vdikese kohvri luku kiiljes
ja must uur (kulduuri ei olnud ta kaasa vétnud)
rippus nii, et voodist v&is hésti aega ndiha. Koik
oli tdiesti heas korras. Dieseli taskukalendris-
-mirkmikus oli 29. septembri kuupdeva jarel plii-
atsiga tehtud vdike must rist.

Londoni ajalehed teatasid maailmale kohe
kuulsa leiduri salapdrasest ning jdljetust kadu-
misest, Saksa ajalehed tdid sama teate pdev hil-
jem, 1. oktoobril. Kuid asjatult otsis lugeja
ajaleheridadest vastust kiisimusele, mis oli siis
laeval Gieti juhtunud. Paljud oletasid enesetap-
mist; moned aga, kes teadsid Dieseli omaaegsest
koostoost professor Riedleriga, arvasid, et Die-
seli kadumise saladus on iihtlasi ka Saksa kind-
ralstaabi saladus, sest Dieselil olnud kavatsus
miiiia inglastele itht oma uut sGjaliselt tdhtsat
leiutist. Leidus isegi inimesi, kes teadsid vdita,
et Diesel polevat iildse Belgiast lahkunud ega
laeval viibinud. Krooni pdhe pani iildisele sega-
dusele Uldise Diiselmootorite Uhingu Londoni _
osakond, kes moni pédev hiljem saatis Dieseli ‘
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perekonnale absurdse telegrammi: ,, Kuuldused
on alusetud. Doktor Diesel viibib Londonis.”

Nidalat poolteist hiljem, 10. oktoobril, mar-
gati kodusadamasse Vlissingeni tottavalt Hol-
landi wvalitsuse lootsilaevalt ,,Coertsen” meres
lainetel &6tsuvat laipa. Tormisest merest hooli-
mata peatas kapten laeva, paat lasti vette ja rithm
madruseid sdudis suurte raskustega vdideldes
laiba juurde. Otsiti 1dbi laiba riiete taskud, ei
leitud aga mingisuguseid dokumente ega raha.
Vdeti siis kaasa mdned laiba riiete taskuis leidu-
nud vihemad esemed, laip ise aga jdeti lainete
hooleks, sest meremeestel ei ole viisiks laipu
pardale vatta, pealegi ei teatud laeval veel midagi
kuulsa leiduri kadumisest. Vlissingeni jéoudnud,
andis kapten laibalt voetud esemed sadamapolit-
seisse, kust otsekohe teatati leiust Dieseli pere-
konnale. Dieseli noorem poeg Eugen sditis Vlis-
singeni ja sedastas, et laibalt vGetud esemed olid
kuulunud tema isale doktor-insener Rudolf Die-
selile. Ametivéimud kirjutasid vilja Rudolf
Dieseli surmatunnistuse. Kiill saadeti veel loot-
silaev ,,Coertsen‘ merele tagasi laipa otsima, sel-
lele lisaks toimetas hulk kalalaevu otsimist
mitu pdeva, kuid koik vaev oli asjata. Meri ei
andnud Dieseli pdrmu oma riipest enam tagasi.

Veerand sajandit on méodunud Dieseli lah-
kumisest; probleemid, millised Diesel piistitas
oma mootori suhtes ja mis jdid tema poolt lahen-
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damata, on ammu lahendatud; Dieseli mootor —
diiselmootor — on arenenud vOimsaks masinaks,
mis paneb liikuma laevu, traktoreid, ronge ja
lennukeid, kuid ikka veel ripub kdige selle suu-
rejoonelise arengu kohal meeleheitele aetud Die-
seli enese kahtlus: ,,On ilus luua ja leiutada nii,
nagu loob ja leiutab kunstnik. Aga kas kdigel
sellel asjal on olnud otstarve, kas inimesed on
seeldbi saanud Onnelikumaks, seda ei
suuda ma niiiid enam otsustada.®

XVII.
DIESELI MOTTEID JA AFORISME.

Septembris 1913, ainult paar nidalat enne
Dieseli viimset reisi, ilmus tema raamat ,,Diisel-
mootori tekkimine”. Tunduva osa oma viima-
seist elupdevist pithendas Diesel selle teose vii-
mistlemisele. Toome sellest raamatust moned
Dieseli iildfilosoofilised mdtted :

»Leiutis koosneb kahest osast; need on: idee
ja selle teostus.

Kuidas tekib idee? :

Va&ib ju olla, et see monikord kerkib esile
vdlkkiiresti, enamalt jaolt aga kooritakse see
vaevarikkais otsinguis pikkamésda vilja arvu-
kaist eksimustest; vordlemise ja olulise mitte-
olulisest eraldamise teel surutakse see teadvusse
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kord-korralt ikka suurema selgusega, kuni vaimu-
silm nideb seda tdiesti selgesti. Idee ise.ei teki
sealjuures mitte teooria ega deduktsiooni abil,
vaid intuitiivselt. Teadus on vaid abinduks
otsimisel ja katsetamisel, kuid ei ole motte
looja.

Aga isegi, kui teaduslik jdrelekatsumine on
niidanud, et mote on dige, ei ole leiutis siiski veel
kiips. Alles siis, kui loodus ise on temale katse
abil esitatud kiisimuse vastanud jaatavalt, on
leiutis 16pule viidud. Ja isegi siis on see vaid
mbtteilmas asuva ideaali ja reaalilmas teostatava
kompromiss.

Kunagi ei saa leiutiseks pidada iiksnes ideed ;
voetagu leiutiste nimestikust missugune tahes:
pikksilm v6i Magdeburgi poolkerad, ketrus-,
Sdmblus- vB6i aurumasin, ikka tuleb leiutisena
arvesse ainult teostatud idee. Leiutis ei ole
kunagi puhtvaimne saadus, vaid mingi idee ja
materiaalse maailma vditluse tulemus; seepdrast
vGibki iga 16puleviidud leiutise juures ndidata, et
tihti olid mitmed juba palju varem mdlgutanud
sidraseid motteid enam voi vdhem kindlalt ja
teadlikult.

Ikka asub idee ja valmis leiutise vahel leiu-
tamise paristoo ja kannatuse aeg.

Ikka vaid viikese osa kdrgel lendlevaist mot-
teist saab materiaalsele maailmale peale suruda,
ikka nieb valmis leiutis hoopis teisiti vdlja kui
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algul mottes molkunud ideaal, mida kunagi ei
saavutata. Seepdrast tootab ka iga leiutaja oma
ideedes, kavades ja katseis kuulmatu langusega.
Peab palju tahtma, et midagi saavutada.
Ja sellestki jadb vdhe 16puni piisima.

Meie patendiseadus tunneb iildiselt ainult
idee kaitset, kuid mitte leiutise kaitset, sellepa-
rast vOib meie patendiseadus vddrtusliku tdelise
leiutise hdvitada, kui ta vaid teeb kindlaks, et
selle idee juba kusagil, mnes ammu unustatud
kirjatoos, vedeleb.

Idee tekkimine on loova mottet6d rddmurikas
aeg, millal koik tundub véimalikuna, sest et sel
ei ole veel midagi tegemist tdelisusega.

Tédideviimine on aeg, millal luuakse koik
vahendid idee teostamiseks, ikka veel loovalt,
ikka veel ro6msalt; see on looduse vastupanu
murdmise aeg, millest tullakse vilja kinnitatult
ja karastatult, isegi, kui alla jaddakse.

Leiutise tarvitusse-viimine on aeg, millal
voideldakse rumaluse ja kadedusega, méttelais-
kuse ja kurjusega, huviringkondade salajase ja
avaliku vastupanuga; see on pddrane aeg, millal
voideldakse inimes e g a, kannatamislugu isegi
siis, kui ollakse edukas.

Niisiis, leiutada tdhendab viia pikast eksi-
muste reast vidljakooritud Oige pdhimdte lidbi
arvukate pettumuste ja kompromisside tegelikule
edule.

Seepérast peab iga leiutaja olema optimist;
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voimsa idee tdielik toukejoud peitub vaid selle
iirgesiletooja iiksikhinges, ainult selles ‘on kiil-
laldaselt piiha tuld idee elluviimiseks.“

Edasi jargnevad veel moned filosoofilised
molgutused Dieseli parandist.

»Suurvaimule on tema t66 elu eesmirk, hari-
likule inimesele vaid vahend. Suur on ainult
see, kes piiliab saavutada mitte oma asja, vaid
iiht objektiivset eesmarki; suur isik ei ela mitte
endale, vaid koigile. Et aga iiks ei saa alati
elada koigile, siis ei saa ka suurvaim alati olla
suur.

»Ka toeline andekus vajab sooveldamist. Ei
ole valelikumat kdnekddndu kui see, mis rdidgib
end ldbivoitlevast suurvaimust. Sajast suurvai-
must ldhevad iiheksakiimmend iiheksa avastama-
tutena pohja ja ainult sajas vahest surub enda
labi, harilikult voideldes kirjeldamatute raskus-
tega. Viimasest tGsiasjast teeb iildsus siis voltsi
jdrelduse : geniaalne andekus esinevat ikka koos
niisama suure andekusega iiletada viliseid ras-
kusi. Kuid suurvaimu ja eluvisaduse vahel ei ole
vdahimatki sidet, vaid juba ette on hoopis tdenio-
lisem oletus, et suurvaimu silmapaistev véljaare-
nemine andekuse mottes ei jdta enam palju ruumi
kdigile neile noksudele, mis on vajalikud edu-
kaks voitluseks viliste elutarvete eest. Loogiline
oleks selline jdreldus: kui suurvaim end ldbi voit-
leb, siis on tal end eluvditluses iilal hoida raskem
kui igal muul inimesel. Kes siis koos geniaalse
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andekusega erandlikult ei oma ka erakordset
andekust eluvditluseks, sel on vdhe vidljavaateid
suuta end eluvbitluses iilal hoida, kui teda selles
ei aidata.”

,Nagu kord ja kohus &pib inimene vaid seda,
mis teda huvitab. Kui kasvatajad seda arvesta-
vad, siis suudavad nad igast inimesest midagi
teha.*

LJAinult kaitsemine toob kaotuse.*

,,Kes tahab end tidiuslikult® vdlja arendada,
peab olema vaba.*

, Tdhtsaim (esimene) iseloomu-omadus on
energilisus.*

,,Tahe, mitte teadmine midrab inimese saa-
tuse.”

,, Tahtejoud, mitte usk liigutab magesid pai-
galt.”

,,Tahta on voida.

,,K8ik raske, kdik uue peab tegema iiksi.”

,Ikka liheb teisiti.*

,Isiku austamises on sakslasel koik alles
oppida.*

,Sakslane austab aumirki ja aunime, mitte
aga inimest.*

,,IJnimestest voib voitu saada vaid kasutades
nende kirgesid.*

,Normaalinimest (normaallammast) juhi-
takse rohkem tunnete kui mdistuse abil. See on
vidga tdhtis suurtele inimeste juhtidele.*
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,Peaks olema mitte: armastage iiksteist,
vaid: aidake iiksteist.*
,,Ristiusk annab inimestele vaid lootu51 Uks
uus reformaator peaks neid mdtlema Gpetama.
,,Ei ole ei tasu ega kari, vaid iiksnes jareldu-
sed.
,,Ei ole kérgemat seadust kui tode.”
,Mida pikem elu, seda vihem pettumusi, sest
ollakse end voorutanud lootustest.*
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