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EESSONA

NSVL raudteed esinevad transpordi pohitegurina,
millel on suur tahtsus kogu riigi elu kohta. Raudteed:

1. iihendavad koik Liidu oblastid ja rajoonid iihi-
seks riiklikuks tervikuks;

2. kindlustavad oGigeaegse ja korraliku kaupade
veoga toostus- ja pollumajandustoodete normaalse
kiibe;

3. rahuldavad tootava rahva noudeid liikluses;

4. kovendavad kodumaa kaitsevoimet.

Nende iilesannete taditmiseks peab raudteetransport
olema histi ja Oigesti tegutsevaks tervikuks ja t6o-
tama tdpselt nagu hea kellamehhanism. Raudteede kat-
kestamatu ja avariideta t66 nouab koigi iiksteisest
vastastikku soltuvate transpordialade sobivust. Koik
raudteetranspordi-tootajad peavad tootama rangelt
maédratud korras, valju distsipliini alusel.

Suure Isamaasoja aastail soodustas raudtee tdpne
t60 suurimate lahingute voidukat labiviimist ja faSist-
like anastajate purustamist. Samal ajal téitsid raud-
teed koik veod toostuse ja pollumajanduse otstarbeks,
liites tagala ja sojaliini iihiseks tervikuks.

NSVL rahvamajanduse taastamise ja arendamise
stalinlikus viie aasta plaanis 1946—1950 on pandud
raudteetranspordile viga suured iilesanded.

Raudteelased peavad 5-e aasta jooksul tostma
keskmise 06-pdevase laadimise 115000 vagunini, suu-
rendama kaubakaivet 532 miljardi tonn-kilomeetrini ja
tunduvalt suurendama reisijate vedu. Valitsus osutab
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raudteelastele nende iilesannete tditmisel tohusat abi.
NSVL rahvamajanduse taastamise ja arendamise viie
aasta plaani seadusega on ette nihtud 1946.—1950. a.
jooksul kulutada raudteetranspordile kapitalimahutis-
tena 40,1 miljardit rubla. Selle summaga peab taasta-
tama koik saksa faSistlike anastajate poolt Isamaa-
soja ajal purustatud raudteeobjektid ja tdiendavalt
ehitatama: 7230 km uusi raudteid, 12 500 km teisi teid
tiksikteeliinide muutmiseks kaksikteeliinideks (selle
hulgas ka taastamine), 10400 km automaat-plokk-
seadmeid ja 4500 km poolautomaat-plokkseadmeid,
6000 pooret mehhaanilise ja 8000 pooret elektrilise
tsentralisatsiooniga.

Seadus néeb ette anda raudteelastele: 7585 voim-
sat lokomotiivi, nendest — 6165 vedurit, 555 elekter-
veokit ja 865 soojusveokit, 472 500 kauba- ja 6000
reisivagunit.

Saades sellise uue tehnilise varustise, peavad raud-
teelased tostma ekspluatatsioonit6c kvaliteeti, kiiren-
dama vagunite ja vedurite ringlust ja tagama avariita
to6. Nimetatud iilesannete tditmisel kuulub silma-
paisltev koht paljutuhandelisele po6rmeseadjate kollek-
tiivile.

Selgitades  iiksikasjaliselt poormeseadjate 166
korda, osutab kdesolev raamat selles neile suurt abi.



IPEATUKK

SISSEJUHATUS JA POORMESEADJA KOHUSED

1. Sissejuhatus

Poormepost omab suure tdhtsuse jaama t66s ron-
gide kiirel avariita ldbilaskmisel ja manddvritoode
teostamisel. :

Poormepost usaldatakse podrmeseadjale.

Poormeseadja valvab ja teenindab p66rmeid hoo-
lega, hoiab need puhtad ja korras, kaitseb valvsalt
oma posti ja taidab tapselt jaamakorraldaja korraldusi
ning vastavaid maarusi.

Poorme valesti teenindamine, kdsu voi mdaaruste
rikkumine voib esile kutsuda rongionnetuse voi avarii
ning hiirida rongide korrapérast liiklemist mitte ainult
jaamas, vaid kogu piirkonnas.

Seepidrast poormeseadja teadku, et tema valvsu-
sest, tahelepanelikkusest ja maaruste ning jaamakor-
raldaja korralduste tdpsest taditmisest soltub liiklemise
ohutus jaamas.

2. Ametikohale madaramine

Poormeseadja ametikoht on ette nédhtud:
kasitsiteenindatavate poormete ja signaalide teeninda-
miseks rongide vastuvotmisel, drasaatmisel, ldbilask-
misel ja manodvritoodel, peale selle poormete ning
jaamasignaalide puhtana ja korras hoidmiseks ja
jaan’;{ateedel veerevkoosseadu paiknemise jarele valva-
miseks.
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Péormeseadja ametikohale maéaratavad téotajad
eksamineeritakse nende ametialasse puutuvate Tehni-
lise ekspluatatsiooni méiruste paragrahvide, signali-
satsioonijuhendi, rongide vastuvotu-, drasaate- ja
mandovritodde teostamise kohaliku instruktsiooni,
jaama tehnilis-korraldusakti viljavotte ja NSVL raud-
teetranspordi tootajate ja teenistujate Distsiplinaar-
méirustiku teadmises.

Enne poérmeseadja ametikohale médramist peab
tootaja arstlikult 14bi vaadatama.

Poormeseadjad voetakse tédle ja vallandatakse
jaamaiilema poolt.

Vaatamata toolevotmisel sooritatud eksamile ja
arstlikule libivaatusele pddrmeseadjad alluvad tead-
miste ja oma ametikohuste korraliku tditmise perioodi-
lisele kontrollimisele, samuti korduvale arstlikule 1&bi-
vaatusele.

Vastuvotu- ja perioodiliste eksamite sooritamisel
saavad pddrmeseadjad jaamaiilemalt toendi, milles
ndidatakse eksami tulemused.

Enne poormeseadja ametikohale maaramist peab
poormeseadja kandidaat téctama praktikandina 10-
pdevase katseajaga korrateenistuses oleva p66rme-
seadja juhendamisel ja vastutusel. Katseaja moodumi-
sel korraldab jaamaiilem péormeseadjale eksami.

Laialdase teedearenguga jaamades, kus teosta-
takse suuremas ulatuses rongide vastuvotu, drasaate,
koostamise ja lahutamise manodvritéid, méaarataksz
poormeseadjate t66 kontrollimiseks ja nende juhenda-
miseks, poormepostide majandamise ja podrmepostile
kuuluvate podrmete jarelevaatamiseks — vanempdor-
meseadjad.

Poormeseadja allub vahetult vanempoormeseadjale
ja saab viimase kaudu jaamakorraldajalt korraldusi.

Jaamades, kus ei ole vanempoormeseadjaid, allub
podrmeseadja vahetult jaamakorraldajale.

Vihemates, kuid tiheda rongide liiklemisega jaa-
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madesse maaratakse poormepostide vahetuks teeninda-
miseks vanempoormeseadjad.

Poormeseadja  mdidramisel vanempdéormeseadja
ametikohale, peab maidratav sooritama kontrollek-
sami.

Koik vanempoormeseadjad eksamineeritakse ja
kinnitatakse ametikohale liiklusosakonna iilema poolt.

3. Poormeseadja kohused

Poormeseadja ja vanempoormeseadja on kohus-
tatud:

a. ilmuma to6le jaamaiilema poolt rangelt kind-
laksméédratud ajal ja viibima postil sealt lahkumata
kuni vahetuseni; haigestumise korral teatama sellest
jaamakorraldajale, teise tootaja vialjakutsumiseks.

b. teadma ja tépselt kinni pidama oma tegevus-
ala ulatusse puutuvaist Tehnilise ekspluatatsiooni
méairuste paragrahvidest, signalisatsiooni juhendist,
oma poormeposti kohalikust instruktsioonist, jaama
tehnilis-korraldusakti viljavotetest ja Distsiplinaar-
madrustikust; see kindlustab liikkluse tapsuse ja
ohutuse;

¢. siilitama ja hoidma veerevkoosseadu, veetavaid
kaupu, raudteede varandust, materjale ja spetsiaal-
roivastust;

d. mitte voimaldama korvalistel isikutel kdimist
jaamateedel, mitte lubama korvalisi isikuid poorme-
posti ruumi, samuti keelama neile puutuda poormeid,
signaale ja teisi jaama seadmeid;

e. rangelt hoidma riiklikku saladust; mitte kellelegi
peale oma iilemuste andma teateid vagunite seisu-
paikade, saabuvate ja 4rasaadetavate rongide arvu,
nende liigi jne. kohta;

f. teede, po6rmete ja teiste ehitiste juures korra-
tuste avastamisel, mis  ohustavad liiklemise julge-
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olekut, piirama ohtlik koht ja koigi kéepérast olevate
abinbudega piilidma korvaldada korratus;

g. koigil juhtudel, mis ohustavad rongide liiklemist
ja inimelusid, andma peatussignaali ja tarviduse kor-
ral rongi katkemisesignaali;

h. avaldama algatust oma abinoudega podrmete,
poormepostiruumide ja -varustuse ning spetsiaalriie-
tuse parandamisel;

i. ametikohuste tditmisel kandma kindlaksmaaratud
vormi iihes omistatud eraldusmarkidega;

k. olema viisakas ja kohtumisel auastmelt vane-
mate tootajatega neid tervitama parema kie tostmi-
sega vormimiitsi sirmi juurde.

4. Alluvus

Ametikohuste tiditmisel peavad podrmeseadjad
saama korraldused oma vahetult ldhemalt {ilemuselt
— vanempoormeseadjalt  voi  jaamakorraldajalt,
vanempoormeseadjad — jaamakorraldajalt.

Kui poormeseadja on saanud rongi vastuvotuks,
drasaatmiseks voi mano6ovritéoks jaamakorraldajalt
matka valmisseadmise korralduse, siis voib seda dra
muuta ainult jaamakorraldaja ise.

Saades muudes kiisimustes korralduse jaamaiile-
malt voi tema asendajalt, on pé6rmeseadja kohustatud
seda tditma, kuid peab kohe teatama sellest oma va-
hetule {ilemusele.

5. Vastutus

Poormeseadja ja vanempoormeseadja kannavad
vastutust:

a. rongide liiklemise ja manoovritéode ohutuse
kindlustamise eest;
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b. liiklusgraafiku  ja jaamatéo  tehnoloogilise
protsessi tditmise eest, selles osas mis kuulub péorme-
seadja kohuste hulka;

Miiruste ja dlst51phm1 rikkumise eest voib poor-
meseadja saada distsiplinaarkaristuse ja eriti tosistel
juhtudel — langeda kohtu alla.

I PEATUKK

RAUDTEE JA MELDEPUNKTID

1. Uldméairused

Raudtee koosneb muldest (tdidenditest ja kaeviku-
test), kunstehitistest (sildadest, tunnelitest, torudest
jne.) ja tee pealisehitistest, s. o. pallastist, liipritest,
roobastest ja sideosadest.

2. Tee pealisehitis

Pallast. Pallast on liipritele aluseks. Ta votab
rodbaste ja liiprite kaudu vastu rongi kaalust tekita-
tud rohumise ja annab selle edasi muldele.

Pallast peab olema puhas, et histi dra juhtida vett
muldelt, sellega kaitstes mulde pealispinna vedelaks
muutumist ja liiprite kodunemist.

Pallasti pinnalt tuleb igasugune priigi koristada ja
rohi vélja kitkuda.

Pallastikihi mittekiillaldase paksuse juures litsu-
takse liiprid {ihes ohukese pallastikihiga rongide ras-
kuse mojul muldesse, moodustades siivendid, millised
nimetatakse pallastikiinadeks.

Neisse kogunev vesi vedeldab mulde. Talvel kiilmu-
- des. ta pohjustab neis kohtades roéopme kerkimise
kithmude nidol. Niisuguseid kohti nimetatakse k ii1 m a-
muhkudeks.
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Avastanud jaamateedel kiilmamuhud, on pddrme-
seadja kohustatud viivitamata sellest ette kandma
vanempoormeseadjale voi vahetult jaamakorraldajale,
kes teatab sellest koheseks tee parandamiseks teeameti
tootajaile.

SIDELAPP

POLDID
ROOBAS —

Joon. 1.

Liiprid ja prussid. Pallastikihile asetatud
liiprid ja prussid (joon. 1) on roéobaste kandmiseks,
annavad veerevkoosseadu rohumise edasi pallastile ja
muldele, samuti seovad ré6pme molemad rodpaniidid,
millega kindlustatakse roopmelaiuse piisivus.

Teede iilevaatusel jaamas peavad pddrmeseadjad
tahele panema, et koik liiprid oleksid pallastiga tihedalt
topitud ja tees ei leiduks kodunenud v6i murdunud
liipreid.

Kodunenud Jiipri voib kergesti kindlaks teha liiiies
temale kangi tompotsaga voi mone muu raske ese-
mega. Loomisel annab  kodunenud liiper tumeda ja
norga kola, terve liiper aga heliseva, selge kola,
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Kodunenud liipri voi mittekiillaldaselt topitud liipri
avastamisel on pOodrmeseadja kohustatud sellest tea-
tama jaamakorraldajale abinoude tarvitusele votmi-
seks avastatud korratuse korvaldamiseks.

Ro6pad. Roopad on veerevkoosseadu rataste
kulgemiseks. Roopad annavad rataste rohumise edasi
liipritele. Veerevkoosseadu juhtimiseks mddda rocbet
on rattarehvidel harjad.

Rodpad (joon. 2) valmistatakse terasest ja koos-
rievati kolmest osast: peast, kaelastjatal-
ast. :

Sideosad. Roopaid
kinnitatakse liipritele réopa-
naeltega (joon. 3) voi roopa-
kruvidega (joon. 4). Kohti, kus
roobaste otsad kokku puutu-
vad, nimetatakse po k uk oh -
tadeks (joon. 5).

Rocbaste pokukohtade
ithendamiseks tarvitatakse Joon.
sidelappe. Sidelapid pannakse
rodbaste lihisotstele seest- ja véljaspoolt ja kinnitata-
kse sidelappide ja rédbaste aukudest 14biulatuvate pol-
tidega. Joonisel € on niidatud kuueauguline holm-
sidelapp.

Oigesti asetatud sidelapp peab olema tihedalt vastu
roobast, milleks on tarvilik hoida poldid alaliselt kinni-
keeratult. Lodvenenud poltide juures sidelapp ei liibu
tihkelt vastu roobast, mistottu roopa otsad veerev-
koosseadu iilesoitmisel pokukohtadelt liigselt kooldu-
vad, kutsudes esile sidelappide ja rédbaste murdumise,
monikord ka rongi mahamineku rdobaste servade
mitteiihtelangemise tottu. Vasaraga poltide sissel6d-
mine on keelatud, et viltida poldikeermete rikkumist.

. Rodpatalla ja liipri vahele asetatakse aluslapp,
mille iilesandeks on #ra hoida liipri vigastamist réépa-
talla poolt ja takistada roGpa kiilgnihkumist, sest liiku-
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misel avaldab rong roopale kiilgsurvet. NSVL teedel
tarvitatakse normaaltiiiipi r66baste juures kallakpin-
nalisi kiilulaluslappe kolme réépanaela auguga (joon. 7).
Need tehakse kiilutaoliseks sellepdrast, et anda roo-

o e

e . R R
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pale oige kallak ja et mitte rikkuda liipreid réopa-
aseme tahumisega.

Et liiprile asetatud rédbas ei nihkuks ja kiiljeli ei
vajuks, kinnitatakse ta liiprile 14bi aluslappide 166-
dava kolme rédpanaelaga.

Joon. 6. Joon. 7.

Roopanaelad, -kruvid, -poldid mutritega, sidelapid
ja aluslapid nimetatakse sideosadeks.

Vilisohu temperatuuri muutumisel réépad kuuma
ilmaga pikenevad, kiilma ilmaga — lithenevad. Roopa-
pikkuse muutumise voimaldamiseks jdetakse pokuko-
hale pok upilu, s.o. vahe rocbaste ldhisotsade vahel.
Pokupilu puudumine pohjustab roobastee véljavis-
kumise.

Kui poormeseadja avastab jaamateedes pokupilu
laiusega iile 21 mm voi {ihel ro66paniidil enam kui
kolme pokupilu puudumise (kolm pimepilu), peab la
sellest teatama jaamakorraldajale teeameti tootajate
poolt abinoude tarvitusele votmiseks pokupilude regu-
leerimiseks.

Pokupilu laiuse mootmiseks tarvitatakse mootjao-
tusega kiilu, milline asetatakse pokupilusse kiiljepoolt,
roopapeade vahele.

Rongi litkumisel piiiiab rocbe edasi nihkuda rongi
litkumise suunas ja kui mitte kinnitada récbet kindiait,
voib esineda rédpme pikinihkumine (ronimine). Kaksik-
teelises piirkonnas, kus rongid reeglipdraselt liiguvad
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{eel ainult iihes suunas, esineb réopme pikinihkumine
tugevamal kujul.

Pikinihkumine esineb kahesuguselt : ainult r6o-
baste pikinihkumine liipritel ja kogu roopme pikinih-
kulinine pallastil. Pikkinihkumise valtimiseks tarvita-
takse:

a) kivikillustikust pallastit, mispuhul kaob liiprite
nihkumine;

b) klambreid ja vahepakke — tokendseadmeid, mis
takistavad roobaste pikinihkumist liipreid modda.

Meie raudteedel on levinud tokend, mis koosneb
roopatallale asetatavast riiskankrust ja tokendit kin-
nitavast teraskiilust.

Tokendklambrid asetatakse roopale sidiraselt, et
ankur toetuks vastu liipri kiilge. Pikinihkumisel
klambrite ankrud toetuvad vastu liiprit ja takistavad
seega roobaste pikinihkumist. Kui pikinihkumise vastu
jaamatee on kaitstud ronitokenditega, on pddrmeseadja
kohustatud jédlgima, et teraskiil hoiaks kindlalt tokendi
roopal ja kiilu lotvumisel kiilu sisse 166ma; tokendite
riknemisel, kui ta neid ise kohapeal ei suuda parandada,
viivitamata teatama sellest jaamakorraldajale.

3. Roobe

Raudtee koosneb sirgetest ja koveratest teeosadest.

Sirgel teel rodpapeade seesmiste servade normaalne
vahekaugus — roopme laius — peab olema 1524
mm. Koverikes veerevkoosseadu labimise holbusta-
miseks tehakse rodpme laius suurem kui 1524 mm. Sel
puhul r66pme laius méédratakse -olenevalt koveriku
raadiusest.

RO6pme normivastane laienemine on lubatud mitte
iile 6 mm, kitsenemine — mitte iile 2 mm. R66pme
laius iile 1546 mm ja alla 1522 mm ei ole mingil juhul
lubatav.
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Réopme laiuse mootmiseks tarvitatakse mootriista,

mida nimetatakse $ablooniks. Sabloon on tee-ehitus-
ameti tootajatel (teemeistril, tee brigadiiril).
. Molema roopaniidi pead sirgel teel peavad olema
iihel tasapinnal. Koverikes tostetakse vilisr6obas sees-
misest roopast korgemale. Need vélisroopa korgendu-
sed on toodud Tehnilise ekspluatatsiooni maadrustes.

Poormeseadjad peavad hoolikalt kontrollima tee-
nindatavale postile kuuluvate teede ja péérmete seisu-
korda, avastama liiklemise julgeolekut ohustavad kor-
ratused, piirama need peatussignaalidega ja viivita-
mata votma tarvitusele abinoud nende korvaldamisexs,
selle mittevoimalusel aga teatama viivitamata jaama-
korraldajale.

4. \Meldepunktid

Meldepunktidena esinevad jaamad, kohtamis- ja
moodasoidupunktid ja teepostid, automaatplokkimise
juures ka labisoiduvalgusforid.

Teepostiks nimetatakse meldepunkti, mis hari-
likult ei evi muid teid peale peateede.

Peale niisuguste teepostide voivad esineda jaama-
vahedel ka abipostid, mis on méédratud teenindama
haruteede liitumispunkte.

Mo6obdasoidupunktiks nimetatakse melde-
punkti kaksikteelistel liinidel, milline evib rongide
moodasoiduks vajalikke teid.

Kohtamispunktiks nimetatakse melde-
punkti iiksikteelistel liinidel, milline evib rongide koh-
tamiseks ja moodasoiduks vajalikke teid.

Jaamaks nimetatakse meldepunkti, kus peale
rongide kohtamise- ja moodasoitmise-operatsioonide -
teostatakse ka alatisi toiminguid kaupade vastuvot-
mise ja viljastamise alal, arendatud teeseadkonna
juures aga ka rongide koostamist.
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Raudteejaamad, soltuvalt nende t66 iseloomust,
jaotatakse:

a) reisijaamadeks, b) kaubajaamadeks ja c) iihen-
datud jaamadeks (mis teostavad reisi- ja kaubaveo-
operatsioone).

Tehniliste tunnuste jirgi jaotatakse jaamad:

a) sorteerimisjaamadeks,

b) piirkonnajaamadeks ja

c) vahejaamadeks.

Jaam peab omama:

a) rongide vastuvotu-, &drasaate-, lahutamis- ja
koostamisteed;

b) peale- ja mahalaadimisteed,;

c¢) kaubaaidad ja pagasikuurid kaubaveo- ja pa-
gasiveotoimingute teostamiseks;

d) reisijate hoone, ndutavate ruumidega reisi-
jate teenindamiseks ning liiklemisega ja reisijate tee-
nindamisega seotud -tootajate ametruumidega;

e) reisijate peale- ja mahamineku platvormid;

f) vajalikud amethooned.

Suurtes jaamades teostatakse vedurite vahetust
ning veduri- ja rongimeeskonna vahetust. :

Jaamade ja kohtamispunktide piirideks iiksikteelis-
tel liinidel jaamavahede poolt on sissesoidusemaforid
voi valgusforid.

Kaksikteelistel liinidel on jaama piirideks — iiksi-
kult iga peatee jargi: iihelt poolt selle tee sissesoidu-
semafor voi -valgusfor, teiselt poolt — viljasoidu-
semafor voi -valgusfor. Kui semafori voi valgusfori
ette on pandud teesse poormed, siis 50 m kaugusele
viljaspoole viimast véljasoidupooret asetatakse eri-
line (jaamapiiri) niitaja.

Tehnilise ekspluatatsiooni maéaruste kohaselt jao-
tatakse raudtee: pea-, jaama- ja eriotstarbelisteks-
teedeks. :

Peateede hulka kuuluvad jaamavaheteed ja nende
vahetud pikendused jaamades, kohtamis- ja modda-
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soidupunktides. Jaamateede hulka kuuluvad: vastu-
votu-drasaateteed, sorteerimisteed, peale- ja maha-
laadimisteed, depoo- (lokomotiivi ja vagunimajan-
duse-) teed ja muud teed, millede otstarve méara-
takse nendel teedel teostatavate operatsioonide jargi.

Eriotstarbeliste teede hulka jaamavahedel ja jaa-
mades arvatakse need jaamateedele liituvad teeharud,
mis viivad tehastesse, karjdiridesse ja ladude juurde
ning kaitseummikud.

Jaamateed oma toéoiseloomu kohaselt koondatakse
iiksikutesse gruppidesse, mida nimetatakse parkideks.
-Igale ‘jaamateele peab olema antud number. Koik
teed jaama territooriumi fpiirides, samuti podérmed,
mis piirnevad teiste ametite korraldusse antud tee-
dega (veduri- ja vagunidepoo), on jaamaiilema kor-
ralduses.

Liiklusameti kdsutusse antud veduri depoost vilja-
tulekuaja, samuti depoosse tagasiminekuaja regist-
reerimiseks seatakse sisse depoo-asukoha jaamades
kontrollpostid, milleks harilikult kasutatakse veduri
depoust jaama tuleku ja jaama saabunud rongi eest
depoosse mineku tee dédres asuvat poormeposti-hoonet.
Kontrollp66rmepostis peetakse raamatut, kuhu pé6érme-
seadja voi moningail juhtudel selleks eriti maaratud
tootaja margib veduri numbri, samuti rongi numbri,
(mille ette vedur saadetakse voi millega vedur saa-
bus jaama) ja kontrollpostist veduri ldbimineku aja.

Kontrollpostis vedur peatub ja vedurijuht kinnitab
raamatu vastavasse lahtrisse tehtud sissekande oma
allkirjaga.

5. Gabariit

Rongide ohutuks liiklemiseks on noutav, et liikle-
misel veerevkoosseadu iikski osa ei riivaks ldhedal-
asetsevaid ehitisi ja hooneid. Selleks veerevkoossead
ja piki teed asetsevad ehitised peavad omama tépselt
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méiratletud mootmed, millest véljaspoole ulatuda ei
tohi iikski nende osa. «Veerevkoosseadu
gabariit» on veereva koosseadu darmine piiritlev
joon, millest véljaspoole ei tohi ulatuda iikski veerev-
koosseadu osa, kaasa arvatud ka signaalid (joon. 8).
«Ehitusgabariit» on tee suhtes poiki aset-
sev piirjoon, millest {ikski ehitis’ei tohi {ile ulatuda.

- e ae
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: ~
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. 1
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Joon. 8.

_ Kui koorma voi veerevkoosseadu mingi osa ulatub
iile veerevkoosseadu gabariidi piiri, siis sellist koor-
mat voi veerevkoosseadu nimetatakse mittegabariit-
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seks ja voib lilkuda ainult eriloal. Lahtisele veerev-
koosseadule laaditud koorma gabariitsuse kontrolli-
miseks piistitatakse jaamades gabariidi kontrollvira-
vad (joon. 9).

Joon. 9.

Kui platvormidele laaditud koormad vabalt 1abi-
vad gabariidi kontrollvarava, siis sédéraselt laaditud
koormad loetakse normaalseiks. Kui laaditud koos-
seadu labilaskmisel kontrollviravast koorma mingi
osa riivab virava liikuvaid osi, siis sadrane koorem
on mittegabariitne.

Mittegabariitsete koormatega laaditud veerevkoos-
sead nouab jaamast ldbimisel erilisi ettevaatusabi-
nousid; seetottu peab mittegabariitsete koormatega
ronge jaamast 14bi laskma eriti selleks médratud teid
modda.
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Rong, mille koossaedus on koormaid suure mitte-
gabariitsusega, peab jaama piires likkuma kiirusega
mitte {ile 10 km tunnis.

Selleks, et vedurid vo6i vagunid, liikudes (iihel
kokkujooksval lahisteel, ei riivaks teisel ldhisteel paik-
nevat veerevkoosseadu, piistitatakse piirimérgid. Piiri-
margid naitavad kohta, millest veerevkoosseadu iile-
ulatumine on keelatud. Piirimargid asetatakse kokku-
jooksvate lihisteede vahekohta, kus teede ldhimate
roobaste vilisservade kaugus on mitte vdhem kui
2,13 m (joon: 10).

Joon. 10.

I PEATOKK
POORMED JA POORMEPOSTI VARUSTUS

Veerevkoosseadu iilemineku voimaldamiseks iihelt
teelt teisele ehitatakse poormed.

NSVL raudteedel on levinud kolm podrmete
pohitiifipi, millised on tuntud: I-a, II-a ja Ill-a nime-
20



tuste all. I-a ja Il-a tiilipi p66rmed on raskemad kui
[1I-a.

Uksikpoormed on parempoolsed ja vasakpoolsed,
olenevalt sellest, kuhu poole po6rdub korvaltee, kui
vaadata poorme poolt ristréopa suunas (joon. 11).

JUHTRESBAS '{\- AP
. g - _
TIIBROOBAS B\ SUDAMIK
i Se kG i r g
£ Tl e £ \\\- N
. e A ~ S

Joon. 11.

Kui poormed voimaldavad hargnemise kolmes
suunas, siis nimetatakse neid kolmesuunalisteks; kahe
loikuva tee iihendamist teostatakse inglise-poormega.

Kui on tarvis kindlustada liiklemist ainult ristu-
vate teede otsesuundade jirgi, siis neis kohtades ehi-
tatakse teede ristkoht (joon. 12).

Kahte korvuti ‘asetsevat teed iihendatakse oma-
vahel «iileminekuga» voi «iihendusteega», mis koos-
neb kahest lihtpoormest ja nende vahelisest dilemineku-
sirgteest (joon. 13).

Mitme korvutiasetseva tee iihendustee nimetatakse
poormetdnavaks (joon. 14).
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Joon. 12.

Joon. 13.

1. Uksikpoore ja selle osad

Uksikpoore asetatakse prussidele (joon. 15).

Poo6rmel on jargmised pohiosad: poormeseadis
iithes seademehhanismiga, ristrodbas kahe juhtréopaga
22



(kontrrédpaga) ja poorme ( ithendav) koverrédbas
poormeseadise ja ristroopa vahel.

Poormeseadis on veerevkoosseadu otse- voi
korvalteele juhtimiseks ja koosneb jiargmistest osa-
dest: ! : ‘ | |
a) kahest kohtkindlast vilisest roopast, milliseid
nimetatakse raamroobasteks;

b) kahest liikuvast véljahooveldatud sisemisest
roopast, milliseid nimetatakse sulgrodbasteks
voi poorme sulgedeks ja omavahel on seotud ithendus-
varbadega;

c) seademehhanismist.

Raamréopad peavad olema poormega liituva tee-
rodbastega {ihetiiiibilised ja pannakse teesse kahele
tervikalusplaadile (lafetile), mis on iihendatud kind-
laks raamistikuks I-a ja Il-a tiilipi poormetel; III-a
tiiiipi poormetel pannakse raamroopad teesse {iksik-
libipatjadele,
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Joon. 15.

Lafetid ja libipadjad kinnitatakse poorme prussi-
dele kruvidega.

Raamroopa kaelas on augud tugipoltide aseta-
miseks (joon. 16),

foon. 16.

milliste vastu toetub té6tav sulgréébas rongi iilesoit-
misel, takistades tema viltuvajumist ja andes suu-
rema vastupidavuse. Tugipoltide arv oleneb po6rme
tiitibist ja tarvitatakse 1 kuni 4 polti.

Sulgroopad valmistatakse kas harilikest voi eri-
roobastest. :

Sulgréopa terav ots, mis liibub tihedalt vastu
raamroobast, nimetatakse teravikuks, vastaspoolne
tompots — sulgroopa kannaks (ehk juureks).

Liikumise voimaldamiseks kinnitatakse sulgroobas
ainult kannas, kuna muus osas jddb kinnitamata.
Sulgréopa kand kinnitatakse sulgréopa ja raamroopa
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vordse korguse juures sidelappidega, raamrdopast
madalam sulgroobas kinnitatakse tappiithenduse abil
metallplaatidel.

Poormeseadmisel sulgréopad libisevad libipatjadel
(Ill-a tiiiipi poormeil) voi lafetil (I-a ja II-a tiidipi
poormeil). Lafetid ja libipadjad kinnitatakse poorme-
prussidele kruvidega.

Poorme  sulgroopad  ithendatakse  omavahel
iithendusvarbadega ja seetottu — kui iiks
sulgréobas ligineb oma raamroopale, teine sulgréobas
eemaldub oma raamroopast kiillaldasele kaugusele
ratta rehviharja vabalt l4bilaskmiseks.

Seda kaugust nimetatakse sule sammuks ja
olenevalt teesse pandud r6opa tiiiibist (p66rme tiiii-
bist) see kaugus on: I-a.ja Il-a tiifipi rocbaste juures
152 mm, Ill-a tiiiipi roobastel — 140 mm ja IV-a —
133 mm.

Seademehhanism on péérmeseadise sulgede
iihest seangust teise asetamiseks ja koosneb poor-
mepukist ja seadevardast.

Péomepukk (joon. 17) koosneb: a) malm-
alusest, b) seadekangist i{ihes nuiaga, mis
kergendab poorme seadmist ning sule tihket ligilitsu-
mist raamréopale, ja ¢) p66rmelaterna (pdor-
menditaja) vardast.

Poormelatern poordub iiheaegselt sulgrodbaste
seadmisega ja nditab oma seisuga vedurijuhile, milli-
sele teele — kas otse- voi korvalepoorduvale — on
suled seatud. Seademehhanismi pukile mérgitakse
p66rmg number ja nool; nool nditab péorme
normaalseisangut rongidest ja mandovritoost
vabal ajal.

Laternavarda alumisele otsale kinnitatakse raud-
pulk (sorm), mis Sarniiriliselt iihendatakse vibu iihe
otsaga; vibu teine ots on 3arniiriliselt iihendatud
seadevardaga.

Ristrodébas pannakse teesse otsetee ja korval-
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Joon. 17.

tee roobaste loikumiskohas ja vbdimaldab iihte roo-
bast mooda iile teise roopa veerevkoosseadu rataste
takistuseta labilaskmist (joon. 18).

Ristroobas koosneb: 1) kahest painutatud rodpast,
milliseid  nimetatakse tiibrodobasteks, ja
2) siidamikust. Tiibroopad esinevad teerdobaste
pikendustena ja enne I6ikumiskohta on painutatud
korvale.

SUDAMIK TiigRO0BA

Joon, 18,
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Kitsaim koht, kus tiibréépad korvale kddnduvad,
nimetatakse ristréoopa kitsuseks.

Veerevkoosseadu libimisel kohast, kus tekib niit-
lik roopme katkestus, ei veere ratas laia rehvi tottu
maha, vaid veereb tiibrédpal, kuni ldheb iile ristr6opa
siidamikule. Siidamiku ja tiibr66pa vahelise renni
laius on 45 mm. Siidamiku pikkus ja kanna laius
oleneb ristréopa jéarsust.

Arv, mis niitab, mitmendik osa siidamiku kogu-
pikkusest on siidamiku kanna laius, nimetatakse ris t-
r6opa jarsuks (tg).

Kui niiteks siidamiku pikkus on 9 korda suurem
tema kanna laiusest, siis ristr66pa jarsk on «iiks
iiheksandik» (*/,). Siidamiku pikkus moodetakse
siidamiku kannast kuni ristroopa teraviku punktini.

Rongide sujuvaks iileminekuks po6rmetel pannakse
peateesse ja reisirongide vastuvotu-drasaateteedesse
ristroopad jarsuga «iiks {iheteistkiimnendik» (*/,,),
kattbarongide vastuvotu-drasaateteedesse — jéarsuga
«iiks {iheksandik» (¥,) ja muudesse teedesse mitte
jarsumad kui «iiks kuuendik» (*/;). Ristrépad on
kas valatud, s.o. sddrased, millistel siidamik ja tiib-
réopad moodustavad dihe valutiiki, voi on osadest
kokkupandavad, s. o. millistel tiibroopad ja siidamik
ithendatakse kokku poltidega.

Ristroopa kohale vastu vailisr6obast pannakse
juhtroopad .  (kontrroopad) (joon. 19), millised
juhivad ratta rehviharju ristréopalt iileminekul sel-
liselt, et nad vastusulge liikumisel ei tao vastu rist-
roopa siidamiku teravikku ja ei satu korvalrenni, mis
moodapadsmatult kutsub esile veerevkoosseadu rod-
bastelt mahamineku.

Juhtrédpa pikkus on 4 kuni 6 m. Iga juhtroobas
asetseb - kindlal kaugusel teerdopast ja {ihendatakse
sellega nelja poldi ja vaheklopi abil. Juhtrédpa renni
laius kahe keskmise vaheklopi vahel peab olema
44 mm ja voib koikuda 42 kuni 47 mm. Et veerev-

27



VAHEKLOPP

E : ¥ :.I 3 Q,Tssai:"o‘BAs
t‘ “JUHTROOBAS
Uj A LA\ALUSLAPP

POORMEPRUSS

J

Joon. 19.

koosseadu rattad liikudes dile ristr66pa isuunduksid
ristr6opa oigesse renni, selleks kaugus ristréopa siida-
miku tootava serva ja juhtroopa pea todtava kiilg-
pinna vahel ei tohi olla vihem kui 1477 mm, mis
vastab suurimale juhtré6pa renni lubatud laiusele,
s. 0. 47 mm (joon. 35).

Poorme koverik pannakse teesse podrmeseadise
iihendamiseks ristréopaga.

2. Inglise poore

Inglise p66re (joon. 20) voimaldab veereval koos-
seadul {ile minna iihelt teelt teisele, samuti ristuda
naaberteega terava nurga all.

Inglise poore koosneb: paarikaupa iihendatavatest
neljast poormeseadisest (kaks parempoolset ja kaks
vasakpoolset), neljast ristropast — nendest kaks tera-
vat ja kaks tompi, iihest voi kahest seademehhanis-
mist, ristréébaste kohale teesse pandavatest neljast
juhtrédpast ja poorme koverikest poormeseadiste ja
ristrédbaste vahel.
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3. Otsesuunaline ja kdrvalepoorduv tee

Kahest iihendatavast teest iiks nimetatakse otse-
suunaliseks, teine korvalepodrduvaks Nende teede
liilkide kohta on voetud jiargmised kindlad maéarat-
lused: 3

a) peatee ja temast hargneva harutee olemasolul
otsesuunaliseks loetakse alati peatee; hargnev — kor-
valep6orduvaks voi kiilgnevaks;

bl |
/ __ SEADEMEHHANISHIO \\
'Y S0 \

TAHENOUSED: 4:SULED 2-TOMPRISTRODBAS 3-HARILIK RISTROOBAS
4-ULEMINEKU ROGPAD 5= THBRGGPAD 6~ JUHTREEPAD
T-TOMPRISTROOBASTE SUDAMIKUD.

Joon. 20.

b) peatee kaheks hargnemisel loetakse otseseks
tee, mis-viljaspool pdérmeseadist omab sirgjoonelise
suuna;

c) teede paiknemisel koverikul loetakse otseseks
viiksema koverusega tee;

d) poormetidnava tee loetakse alati otseseks,
tenll(asse suubuvad — korvalepoorduvaiks voi kiilgne-
vaiks.

Poore voib lilkuva rongi poole olla kas ristréo-
paga voi sulgede tippudega. Esimesel juhul pdore
nimetatakse périteeliseks voi «parisuleliseks», teisel
juhul vastuteeliseks vo0i «vastusuleliseks».
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Joonisel 21 on niidatud a) kuni d) pdorme voima-
likud seisangud liikuva rongi suhtes (rongi liikumise
suund on naidatud noolega).

Joonisel 21-a — poore on seatud otseteele péri-
sulge, joon. 21-b — poore on seatud korvalepoordu-
valt teelt otseteeleé parisulge; joon. 21-c — podre on
seatud otseteele vastusulge; joon. 21-d — pdore . on
seatud korvalepoorduvale teele vastusulge.

o) Ofseteete 8) Wsercdeviirovvalt teelf

= ao v
T s

¢) Ofbeteele o) Korvalepdaraurale teele
Joon. 21.

4. Poorme normaalseisang

Koik jaama po6rmed, kui neid mododa ei toimu
rongide liiklemine, peavad olema kindlaksmadratud
seisangus, mis nimetatakse p66rme normaal-
seisanguks, ja ndidatakse tingimata jaama teh-
nilis-korraldusakti viljavotteis. Poorme normaal-
seisang mirgitakse seademehhanismi pukile erilise

30



niitajaga (noolega). Poérme-nui (vastukaal) peab
asetsema poO0rme normaalseisangut néitava noole
teraviku suunas (joon. 22).

Joon. 22.

Tehnilise  ekspluatatsiooni madruste kohaselt
podrme normaalseisang madratakse jargmiselt:

Uksikteelise piirkonna jaamades sissesoidu poor-
med seatakse kummastki jaamaotsast ise teele, sel-
lega vilditakse voimalus vastassuunalisi ronge vastu
votta iihele ja samale teele;

kaksikteelise piirkonna jaamades peatee poormed
seatakse suunaga vastavatele peateedele.

Pargiteede poormete normaalseisanguks peab
olema suund poormetidnavale. Peateesse asetatud poor-
med-jaamades ja jaamavahedel on normaalseisangus
suunaga peateele. Kaitseummikuisse juhtivate poor-
mete normaalseisang on suunaga neisse ummikuisse.

P6ormeid voib timber seada normaalseisangust
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teise seisangusse jargmistel juhtudel: rongide vastu-
votu-drasaatematka valmisseadmisel, man6évritool,
tee veerevkoosseadu alla votmisel, poorme puhas-
tamisel ja nende remondi voi kontrollimise puhul.

5. Poormepostid ja rajoonid

Koik jaamas olevad poormed peavad olema num-
merdatud ja koondatud pdormepostidesse. Poéérmed
nummerdatakse paarisrongide saabumise suunast
jarjekordsete paarisnumbritega, paariturongide saa-
bumise suunast — jirjekordsete paaritunumbritega.
Jarjelikult oletades, et jaamatelg ldbib reisijaama
hoone keskpaigast, siis paarisrongide saabumise suu-
nas koik poormed alates esimesest sissesoidupdor-
mest kuni jaama teljeni. maérgitakse jarjekordsete
numbritega — 2, 4, 6, 8, 10 jne.

Poormed aga, mis asetsevad paariturongide saa-
bumise suunas arvates esimesest sissesoidupodrmest
kuni jaama teljeni, nummerdatakse jédrjekorras —
1, 3,5 7,9, 11 jne

Poormepostiks  nimetatakse poormete
gruppi, mis on iihe pddormeseadja teenindamisel ja
jarelevalve all. Poormepostid on samuti nummer-
datud.

Poormepost on ainult iihe tootaja — korrateenis-
tuses oleva poormeseadja teenindamisel, kes vastu-
tab: tema poolt teenindatavate poormete seadmise
eest, neid mooda rongide liikumise julgeoleku eest
ja poormete korrashoiu ja puhtuse eest. Rongide
vastuvotu-drasaatematka valmisseadmisest osavotvad
poormepostid, samuti need poérmepostid, mille poor-
mete kaudu teostub mano6vrité6 — moodustavad
vanempoormeseadja jarelevaatusele alluva p 66 rme-
rajoomi,

Poormete nummerdamist, postidesse jaotamist,
poormerajoonide madramist teostab jaamaiilem.
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6. PG0rmenditajad

Kasitsiteenindatavad poormed varustatakse poor-
menditajatega (laternatega). Tsentraliseeritud poor-
med jaamades voivad olla ilma nditajateta. Poorme-
nditajad on valgustatavad ja mittevalgustatavad.
Millised péormed peavad olema valgustatud, méarab
jaamaiilem. Valgustatavad ja mittevalgustatavad
poormed ndidatakse tehnilis-korraldusakti véljavottes.

Péorme seadmisel noutavasse seisangusse poor-
dub iiheaegselt ka poOormeniitaja, mis on kinnitatud
poorme seademehhanismi laterna vardale.

Joon. 23.

Uksikpoorme latern naitab:

a) p6ore on seatud liikumiseks
otseteed mooda: pdeval on nidha molemale
poole laterna (néditaja) kitsaskiilje valge piistkiilik,
00sel — piimvalge tuli (joon. 23);

b) podre on seatud korvalepdéordu-
vale teele kas vastu- voi péarisulge:
pieval on niha niitaja lai kiilg, 68sel — kollane tuli
(joon. 24)..
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; Valgustamata poormenditajad néaitavad jargmi-
selt:

a) po6ore on seatud otseteed mdoda:
_nooletaoline valgustamata pOoormenéitaja seisab ser-
vaga pikuti teed (joon. 25);

Joon. 24.

b) p66re on seatud korvalepddrdu-
vale teele: poormenditaja valgel taustal on
niha must nool (joon. 26), suunaga korvalepéérduva
tee poole (Signalisatsioonijuhendi § 46 ja 48).

7. Poormete lukustamisseadmed

Koik teedel olevad kisitsiteenindatavad poormed,
mille kaudu teostub rongide vastuvotmine, labilask-
mine ja &drasaatmine, peavad olema varustatud abi-
noudega sulgroopa®lukustamiseks. Tootava sulgroopa
lukustamisega tagatakse tema tihke asetsemine vastu
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PAEVAL jo OOSEL

Joon. 25.

raamroobast, millega suurendatakse veerevkoosseadu
tile p60rme labimise ohutust.

PAEVAL ja OOSEL PAEVAL ja OOSEL




Kisitsiteenindatava poorme lihtsaimaks lukusta-
mise abinouks on lamerauast valmistatud kramp.
Krambil on- iihes otsas auk kruvi jaoks, voimal-
dades krambi poordumist imber kruvi telje ja
keskel aas krambi lukustamiseks obaduse kiilge.
Pirast poorme seadmist noutavasse seisangusse suru-
takse tootav sulg krambi vaba otsaga tihkelt raam-
roopa ligi ja lukustatakse ripplukuga.

Péorme krambid voivad olla asendatud spetsiaal-,
nondanimetatud kontroll-lukkudega.

Poorme kontroll-lukud on iihepoolsed ja kahe-
poolsed. Uhepoolsed lukustavad poorme ainult iihes
seisangus, kahepoolsed — molemas seisangus. Kahe-
poolsetel kontroll-lukkudel on kaks votmeauku ja kaks
votit, milliste abil podre lukustatakse noutavas sei-
sangus: normaalses (+) ja timberseatud (—).

Kontroll-luku isedrasuseks on, et teda saab lukus-
tada ainult siis, kui sulg on tihkelt raamroopa ligi,
votit aga saab vilja votta ainult pérast lukustamist.
Meie teedel tarvitatakse Melentjevi, Dmitrenko jt.
siisteemilisi kontroll-lukke.

Melentjevi-siisteemi lukud on neljakandilise metall-
kasti kujulised, kaetud metallkattega (joon. 27).

Lukk kinnitatakse toendile (kronsteinile), mis oma-
korda on poltidega kinnitatud raamrodpa kiilge.
Melentjevi-lukk on iihepoolne. Pdoérme lukustamiseks
molemas seisangus on tarvis poore varustada kahe
lukuga. ;

Dmitrenko-siisteemi lukk on kahepoolne.

Poorme kontroll-lukud peab hoidma puhtad.

Lukke tuleb olitada. Kaaned peavad olema alati
suletud, et kaitsta lukku mustumisest tolmu ja lumega.

8. Poormete ja signaalide votmeline soltuvus

Péormete ja signaalide votmelise soltuvuse juures
kinnitatakse semaforide avamiskangidele signaalide
kontroll-lukud. Need lukud ei oma eri votmeid, vaid
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lukustatakse poormelukkude votmetega. Kui vastu-
votumatkasse kuuluvad p66rmed on seatud nouta-
vasse seisangusse ja kontroll-lukkudega lukustatud,
voetakse neist votmed vélja ja nende po6rmevotme-
tega avatakse sissesoidusemafor.

/%éaf'en'- Limex
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Joon. 27.

Sel puhul saab semafori avada tédpses vastavuses
sellele matkale, mis on valmis seatud ja lukustatud
poorme kontroll-lukkudega ja nimelt, kui rong voe-
takse peateele, on voimalik tosta semafori iiks tiib,
kui aga korvalepoorduvale — kaks tiiba.

Poormete ja signaalide votmelisel soltuvusel: kahe-
tiivaliste semaforide avamispukile kinnitatakse neli
kontroll-lukku, mis (tiiiibilt) vastavad p66rme kontroll-
lukkudele;

rongi vastuvotuks on voimalik avada sissesoidu-
semafor ainult sel juhul, kui koik matkasse kuuluvad
péérmed on seatud Oigesti ja poormeseadja nende
pé6rmete votmed paneb vastavatesse sissesdidusema-
fori avamispuki lukkudesse (joon. 28).

Rongi vastuvotumatka valmisseadmine toimub
jargmiselt:
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a) jaamakorraldaja kutsub vilja poormeseadjad
ja késeb kontrollida tema poolt rongi vastuvotuks
maidratud tee vabaolekut ja matk valmis seada;

b) poormeseadjad, olles kontrollinud ettendhtud
korra kohaselt vastuvotutee vabaolekut ja valmis
seadnud matka, kannavad sellest ette jaamakorral-
dajale ja saavad kadsu semafori avamiseks;

Nii néiteks rongi vastuvotmisel 3-le teele (joon. 28),
toimub matkale poormete seadmine ja lukustamine
jargnevalt:
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Joon. 28.

esimesena seatakse iimber pdéére nr. 2 suunaga
3-le teele ja lukustatakse selles seisangus pd&orme-
lukust pluss (+) maérgisega votme nr. 2 viljavotmi-
sega. Selle votmega nr. 2, méirgisega pluss, ava-
takse vastav lukk signaalpukil ja semafori voib avada
kahetiivaliselt.

Sel viisil matka valmis seadnud ja kontrollinud
selle oigsust sulgrécbaste ligioleku ja mneile vasta-
vate poormelaternate naitude jarele, pdéormeseadja
kutsub telefonil vilja jaamakorraldaja ja kannab ette
rongivastuvotumatka 3-le teele valmisseadmisest.

Pirast rongi saabumist 3-le vastuvotuteele tais-
koosseaduliselt suleb poérmeseadja semafori, votab
vastava votme signaalpuki lukust ja asub matka
lahutamisele.

Matka lahutamine toimub vastupidises jirjekorras
matka valmisseadmise toimingutele.
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Sissesoidusemafori lahtisel seisangul ei saa votit
vilja votta signaali kontroll-lukust. Pérast rongi
taies koosseadus saabumist ja sissesdidusemafori sul-
gemist poormeseadja votab lukust votme ja asub
matka lahutamisele.

9. Poormete ja signaalide elektrivotmeline soltuvus

Elektrivotmelisel slotuvusel:

a) lukustatud poormete votmed asuvad eriaparaa-
tides, millised nimetatakse poormete tsentralisaatori-
teks ja seatakse iiles podrmepostidesse;

c) sissesoidusignaali on voimalik avada rongi
tsentralisaator, omades elektrilise soltuvuse pdorme-
postidesse iilesseatud poérmete tsentralisaatoritega;

c) sissesoidusignaali on voimalik avada rongi
vastuvotuks ainult sel juhul, kui koik antud matkasse
kuuluvad poormed on seatud selle matka kohaselt
ja nende votmed pOoérmeseadja on asetanud podrme
tsentralisaatorisse. .

Rongivastuvotumatka valmisseadmine teostatakse
jargnevalt:

jaamakorraldaja kutsub vélja (telefonil) podrme-
seadja, kiseb kontrollida tee vabaolekut ning matka
valmis seada rongi vastuvotuks ja, ringi péorates oma
tsentralisaatori matkakéepidet, annab podrmeseadjale
voimaluse votmete viljavotuks poormeposti tsentrali-
saatorist rongi vastuvotumatka valmisseadmiseks.

Kui rong voetakse kolmandale teele, 1 posti
poormeseadja, saades loa, votab posti aparaadist
vilja poorme nr. 1 ja nr. 5 votmed (joon. 29).

Poorme nr. 1 votme asetab ta sama poorme
«pluss» lukku ja avab luku, seab poorme «miinus»
seisangusse (suunaga teisele - teele), lukustab selles
seisangus pdorme ja votab vilja poorme nr. 1 lukust
«miinus» margisega votme,
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Saadud votme pdodrmeseadja asetab podrme nr. 3
«pluss» mirgisega lukku, avab luku, seab pdéorme
«miinus» seisangusise (suunaga poormele nr. 5), lukus-
tab selles seisangus poorme ja votab vilja pédrme
nr. 3 lukust «miinus» (—) maérgisega votme.

 — i e
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Joon. 29.

Poormeposti tsentralisaatorist véljavoetud pddrme
nr. 5 votme poormeseadja asetab selle poorme «plusss
mirgisega lukku ja avab selle, seab p6orme miinus
(—) seisangusse, lukustab poorme selles seisangus ja
votab vilja poorme nr. 5-nda lukust «miinus» (—)
margisega votme. e

Saadud votme ta asetab poorme nr. 7 «pluss»
margisega lukku, avab selle ja seab poorme «miinus»
(—) seisangusse (suunaga kolmandale teele), lukus-
tab selles seisangus poorme ja votab valja poodrme
nr. 7 lukust «miinus» (—) maérgisega votme.

Péormete nr. 3 ja nr. 7 «miinus» (—) mairgisega
votmed poormeseadja asetab poormepostis nr. 1 ole-
vasse elektrivotmelise-soltuvuse aparaati (tsentrali-
saatorisse), poorab neid ringi 16puni ja pérast seda
kannab jaamakorraldajale ette matka valmisseadm:-
sest.

Jaamakorraldaja, saades poormeseadjalt ctte-
kande vastuvotumatka valmisseadmisest, saab pdorata
tsentralisaatori signaali.kdepidet ainult siis, kui koik
matkasse kuuluvad podrmed on seatud oigesse sci-
sangusse.
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Kiepideme pO6ramisega vabastatakse lukustusest
sissesoidusignaali avamiskang; sissesoidusignaali avab
jaamakorraldaja voi tema loal pdédormeseadja.

Pirast rongi 1dbimist vastuvotumatka koigist poor-
meist, p66rmeseadja votab tsentralisaatorist podrmete
nr. 3 ja nr. 7 votmed ning vastavalt eelpoolndidatule
lahutab matka, seades po6rmed normaal (pluss) -sei-
sangusse.

Pirast seda poormeseadja paneb péormete nr. |1
ja nr. 5 votmed I p66rmeposti tsentralisaatorisse ja
kannab jaamakorraldajale ette matka lahutamisest.

Jaamakorraldaja, saanud poormeseadjalt ette-
kande, seab matka- ja signaali kdepideme normaal-
seisangusse.

10. Ins. Natalevit$i siisteemilised
matkakontrollseadmed

Rongi kinnisele teele votmise viltimiseks on inse-
ner E. E. Natalevit§ vilja to6tanud uue jaamaplokki-
missiisteemi, mille abil jaamakorraldajale on auto-
maatselt kindlustatud jirelevalve poormeseadja tege-
vuse iile matkade oigesti seadmisel ja mis voimaldab
dra hoida rongide vastuvotmist kinnisele teele.

Teedeministri kdsu kohaselt on seni sajad raudtee-
jaamad varustatud insener Natalevit$i jaamaplokki-
mise-seadmetega. :

Siisteemi viidrtus seisneb tema konstruktsiooni
lihtsuses. Ta koosneb matkakontrollseadmeist ja on
kohane iiksiktee viiksemate jaamade plokkimiseks,
kus on kahepoolsete Melentjevi kontroll-lukkudega
varustatud kisitsiteenindatavad poormed ja kus jaa-
mad on piiratud kahetiivaliste semaforidega.

Plokkseade omab pddrmete ja semaforide elektri-
votmelise soltuvuse.

Uus plokkimise-siisteem ei noua mingit korvalist
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elektrivoolu toiteallikat. Ainsaks toiteallikaks on
plokkseadme induktor.

Siisteem nouab vastastiku vaenuliste matkade- ja
signaalidegrupi varustamist {ihe plokkseadmega.

Sellekohaselt seatakse iiles poorme (taitev) -posti-
desse ainult iiks plokkseade, jaamakorraldaja konto-
risse (korraldavposti) aga kaks plokkseadet.

Jaamaplokkimise-seadmed koosnevad mehhaanilise
tsentralisatsiooni tiiliposadest ja on laualeasetatavad.
Oma viiksuse tottu nad kinnitatakse poormeposti
lauale voi seinale (joon. 30), ja seetottu ei ole noutav
erirutumide (postide) ehitamine.

Need seadmed voimaldavad jaamakorraldajal jal-
gida poormeseadja tegevust rongi vastuvotumatka
valmisseadmisel ja nad:

a) teostavad poormete ja po6rmepostist juhitavate
sissesoidusignaalide vastastikkuse lukustamise;

, b) ei lase avada sissesoidusignaali enne kui poore
ei ole seatud noutud seisangusse; -

¢) ei lase matkasse kuuluvat pooret iimber seada
ega avada vaenulise matka sissesoidusignaali, kui
antud matka sissesdidusignaal on juba avatud.

Kui jaamas ei ole ronge, siis podrmeposti taitev-
aparaadis on plokkseade kinni plokitud (aknas on
valge vili), matkade kdepidemed on vabad, kuid sisse-
soidusignaali kdepide on lukustatud. Jaamakorraldaja
kontorisse iilesseatud korraldus-aparaadis on plokk-
seade lahtiplokitud (aknas on valge vaili), matkakae-
pidemed on vabad.

Jaama plokkseadmete teenindamise kord on jarg-
mine: jaamakorraldaja annab telefonil poé6rmesead-
jale korralduse — kontrollida esimese tee vabaolekut
(joonis 31). Poormeseadja, saanud korralduse, kont-
rollib tee vabaolekut. Veendunud selles, et tee on
vaba, kannab po6rmeseadja jaamakorraldajale sellest
ette ja saab temalt korralduse — matk valmis seada
rongi vastuvotuks I-le teele,
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Joon. 30.

Samal ajal jaamakorraldaja poorab vastava
matka kéepidet. Poormeseadja, korranud saadud kor-
raldust, seab péormed suunaga 1-le teele, lukustab
need kontroll-lukkudega ja votab kontroll-lukkudest
poormete nr. 1 ja nr. 3 pluss (+) mairgisega votmed.
Need votmed ta paneb tditev(poorme)-postil oleva
aparaadi vastavatesse lukkudesse, ja poOorates vas-
tava matka kdepidet — lukustab votmed, sellega {iht-
lasi iithendades elektrivoolu ldbimise vooluringi.

Parast seda poormeseadja kannab ette jaama-
korraldajale, et matk on valmis seatud.

Jaamakorraldaja, saanud poormeseadjalt telefoni-
lise ettekande matka valmisseadmisest, vajutab alla
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plokk-klahvi ja poorates induktori kdepidet — plokib
kinni korraldusaparaad: plokkseadme; selle toimin-
guga ta lukustab aparaadi matkakéepideme ja avab
(lukustab lahti) tditev (p6orme)-postil plokkseadme.
(Korraldav- ja tiitevposti plokkseadme aparaadi
aknas on punane vili).
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Joon. 31.

Eelndidatud tegevuse tagajéirjel poormeposti
matka kéepide automaatselt lukustatakse I-le teele
suundavas seisangus, signaali kdepide aga vabasta-
takse lukustusest ja seda on voimalik poorata. See-
jarel poormeseadja seab signaali kdepideme rongi
I-le teele vastuvotmise seisangusse, mille tagajirjel
vabaneb lukustusest tiditevaparaadi signaalilukus olev
voti.

Péormeseadja votab lukust votme, paneb selle
semafori avamiskangil olevasse signaalilukku ja avab
sissesoidusemafori iihetiivaliselt.

Kui on tarvis matk valmis seada rongi vastuvotuks
III teele, toimib podrmeseadja po6rmete nr. 2 ja nr. 4
(plussiga (+) margistatud) votmetega eelpoolkirjel-
datud viisil, votab tiitevaparaadi signaalilukust votme
ja avab sellega sissesoidusemafori 2-e tiivaliselt.

Kui poormeseadja ekslikult seab podrmed suunaga
kinnisele teele, siis matkakéepidet ei saa poorata ja
poormeseadja markab kohe oma eksitust.

Pédrast rongi saabumist jaama, suleb pooérmeseadja
semafori, votab semafori kangil olevast signaalilukust
votme, paneb selle tditevaparaadi signaalilukku ja
seab aparaadi signaalikiepideme normaalseisangusse;
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parast seda kannab jaamakorraldajale ette rongi saa-
bumisest ja saab loa matka lahutamiseks.

Matka lahutamine toimub vastupidises jarjestuses
ja ainult jaamakorraldaja loal. Selleks on jaamakor-
raldaja  korraldavaparaadil nousoleku-nupp, mille
kontakt on liilitatud plokkmehhanismi. elektrivoolu-
ringi. Jaamakorraldaja vajutab nousoleku-nupule, sel-
lega iihendub elektrilabimise vooluring jaamakorral-
daja ja poormeposti plokkaparaatide vahel ja vastu-
votumatka on voimalik lahutada.

Matka lahutamiseks poormeseadja vajutab plokk-
klahvi alla ja poéoérab induktori kéepidet. Selle toi-
mingu tagajarjel tditevposti aparaadi aknas punane
vili muutub valgeks, matkakdepide lukustub lahti,
signaalkdepide aga lukustub kinni. Pérast seda
poormeseadja seab matkakédepideme normaalseisan-
gusse.

Samaaegselt korraldavpostil plokkmehhanism plo-
kitakse lahti, aparaadi aknas punane vali muutub val-
geks ja jaamakorraldaja seab matkakdepideme nor-
maalseisangusse.

11. Surup6érmed *)

Surupdérmete pohimétteks on lihtsaim poormete
juhtimise automatiseerimine.

Need poormed asetatakse peamiselt kahe, s. o.
vastuvotu-  ja  drasaateteega  meldepunktidesse;
kumbki tee on rangelt spetsialiseeritud rongide libi-
laskmiseks ainult iihes kindlaksmairatud suunas (niit.
esimene tee — paaritusuuna, teine — paarissuuna ron-
gidele).

Rongi iilesoitmisel périsulge poormest, toimub
poorme {iimberseadmine mehhaaniliselt veerevkoos-
seadu rataste rehviharjade survel sulgrédpale.

*) Surup8drmed — venekeeles OTIKEMHBIE CTpEJIKH.
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Pirast rongi labimist poormest ldheb sulgrédbas
automaatselt tagasi normaalseisangusse p66rme nuia
raskuse mojul.

Surupédrmetega varustatud jaamades on podrme-
seadja iilesandeks hoida poormed puhtad ja korras,
kuna rongi vastuvotu- ja &drasaatematkale poormete
valmisseadmine jaab é&ra.

Peale p6orme tavaliste pohiosade on surupéérmel:

a) olipuhver, mille iilesandeks on hoida p66rme
nui tostetud olekus rongi poormest parisulge labimise
ajal ja pehmendada sule 166ki vastu raamrodbast
péarast rongi labimist;

b) semafori tombetraatidesse liilitatud ja sulgréo-
. baste vahele asetatud poorme «vahepealne» kontroll-
lukk, mis lukustab semafori avamisel sulgrodpad,
kuid sulgroobaste raamroopast iile 4 mm eemalseis-
misel ei lase avada semafori.

Surupoormete sulgroopa ligiolekut kontrollitakse
veel erilise kontrolleri-signaliseerija abil, mis signali-
seerib jaamakorraldajale, kui sulgrécbas ei ole tih-
kelt raamroopa ligi.

Et pooret ei saaks limber seada késitsi, kui selleks
ei ole tarvidust, lukustatakse podrmekang Melentjevi-
lukuga, mille voti on hoiul jaamakorraldaja juures ja
mis antakse poormeseadjale poorme késitsi teeninda-
miseks ainult manoéovritoode teostamisel voi rongi
vastuvotmisel mittespetsialiseeritud teele.

Surupéormed varustatakse veel harilikkude kram-
pidega, millised pd&oratakse (mittetéotavas olekus)
roopme keskkohta iiksteisega kokkupuutumiseni ja
lukustatakse kokku iihise ripplukuga.

Kui on tarvis rongi vastu votta spetsialiseerimata
teele, annab jaamakorraldaja poormeseadjale Melent-
jevi-luku ja krampe lukustava rippluku votmed.
Poéormeseadja avab Melentjevi-luku, vabastades sel-
lega poorme seadekangi, seab péorme késitsi fimber,
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- lukustab lahti krambid ja sama ripplukuga lukustab
tootava sulgroopa.

Seadnud valmis matka, podrmeseadja kannab sel-
lest ette Jaamakorralda]ale kes avab semafori.

Kui on vajalik teostada mandovreid, annab jaama-
korraldaja poormeseadjale Melentjevi- ja krampe
lukustava rippluku votmed.

Rongi labimisel, samuti manoovrite [Gppemisel
péormeseadja seab podrme normaalseisangusse, lukus-
tab Melentjevi-lukuga pooérme seadekangi ja podrates
krambid roopme keskele — lukustab need ripplukuga,
votmed aga annab jaamakorraldajale hoiule.

12. Poormeposti varustus

Igas poormepostis peab .olema:

a) valjavote jaama tehnilis-korraldusaktist;

b) viljavote rongide soiduplaanist;

c) rongide vastuvotu-, drasaate- ja ldbisoidumatka
valmisseadmise korra reeglid (reglement);

d) vastavalt jaamateede numeratsioonile tarvita-
tavate leppevilede arvu loetelu, mis antakse jaamas
manoovritoddel rongiseadjate ja vedurijuhtide poolt
ja mida kordavad poérmeseadjad;

e) poormeposti tarbvara nimekiri;

f) poormeseadja korrateenistusgraafik kuu, pédeva
ja tootundide dranditamisega.

Poormete ja jaamateede puhas- ja korrashoidmi-
seks antakse igale poérmepostile jargmine tarbvara:
1) kaks mutrivotit mutrite kinnikeeramiseks;

2) réopanaelavasar;

3) raudkang;

' 4) kirka;

5) raudlabidas;

6) puulabidas;

7) luuad;
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8) kaaprauad poormete puhastamiseks porist,
lumest, jaast;

9) kolm {imberasetatavat punast kilpi;

10) kolm (varda otsa kinnitatud) iimberasetatavat
laternat, varustatud oiseks tarvitamiseks punaste klaa-
sidega; .

11) petardid, 6 tiikki komplektis, sissesoidupos-
tides; 5

12) kuus roédpanaela;

13) kuus polti ja mutrit;

14) kaks kingpidurit;

15) liipritest aluspakud, véljaloigetega rodbastele
asetamiseks (igas postis vdhemalt iiks);

16) méérdeoli hoidmise amber ja pintsel.

Tarbekorral tdiendab jaamaiilem posti tarbvara
nouga petrooleumi Jaoks lambitahtide loikamise kaa-
ridega, seinakellaga ja lambiklaasi puhastamlse har-
jaga.

Igas p6ormepostis olev tarbvara-ese ja toorist peab
“kandma registreerimise mairki ja peab olema tiiesti
korras, korrateenistuses oleva pdérmeseadja vastutu-
sel.

Korrateenistusse asudes ja korrateenistuse iileand-
misel poormeseadjad on kohustatud posti tarbvara
vastu votma ja iile andma nimekirja jargi.

Mone eseme puudumine ei vabasta poérmeseadjat
teenindatavate poormete puhas- ja korrashoidmise
vastutusest.

Tarbvara-eseme puudumisest peab poérmeseadija
ette kandma jaamakorraldajale ja avaldama isiklikku
algatust ja hoolsust podrmepostil puuduva tarbvara
. tdiendamiseks.

Roopanaelte ja poltide komplekti dratarvitamisel
kannab poormeseadja sellest ette vanempoédrmesead-
jale voi jaamakorraldajale teemeistrilt komplekti
tdiendamise noudmiseks.

Petardide. dratarvitamisel voi riknemisel korratee-
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nistuse ajal kannab péormeseadja sellest ette jaama-
korraldajale akti koostamiseks.

Jaamakorraldaja ja poormepostide vaheliseks libi-
radkimiseks rongi vastuvotu-, drasaate- ja mandovri-
toode-kiisimustes varustatakse poormepostid postide-
vahelise telefoniiihendusega.

Iga poormepost peab olema varustatud veel vahse
tdiendava signaalkellaga, mis signaliseerib, viljaspool
putkat — teedel viibivale péormeseadjale tema kutsu-
mist telefoni juurde.

Poéormeseadjale antakse isiklikuks kasutamiseks
késisignaalid (lipud ja latern) ja puhksarv voi vile.

IV PEATUKK

POORMETE KORRASHOID JA SIGNAALIDE
TEENINDAMINE

1. Poormete korratused

Vastavalt Tehnilise ekspluatatsiooni méérustele on
keelatud tees pidada poormeid, millistel esinevad jarg-
mised korratused:

1. Poorme sulgroobaste eraldu-
mine. Sulgréobaste eraldumisel péérme seademeh-
hanismi seadevardast ei saa pooret seada noutavasse
suunda. Sdirane korratus voib tekitada rongi maha-
mineku réopmelt.

2. Sulgr66pa eemalseis raamroo-
past 4 mm ja enam (joon. 32). See
korratus pohjustab ohu, et iile poorme vastusulge lii-
kumisel ratta rehvihari voib sattuda suleteraviku ja
raamroopa vahelisse pilusse ja pohjustada koosseadu
mahamineku. Sel puhul Geldakse, et pdore oli 1dbiloike-
seisangus.
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3. Sulgroopa tipu teravserva mur-
rud (killud). Sel juhul tekib ratta rehviharja sulgréo-
pale pealejooksmise oht, mis voib esile kutsuda veerev-
koosseadu mahamineku réépmeilt (joon. 33).
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Sulgréopa tipu teravserva murrud on lubatavad
ainult sel juhul, kui murdekoht hoolsalt puhastatakse
(viilitakse) ja murdude ulatus, lugedes sule otsast, pole

suurem kui 200 mm — peatee poormeil, 300 mm
vastuvotu-drasaatetee poormeil ja 400 mm muudel
poormeil.

4, Sulgr66pa madalamalseis raam-
r66pa peast 2 mm ja enam. Niisugu-
sel korratusel voib tekkida parisulge liikkumisel veerev-
koosseadu mahaminek, sest tootavat sulge moéoda vee-
rev rattarehv, toetudes raamroopa seesmise kiilg-
pinna vastu, voib mitte tousta raamroéopale, vaid teda
viljapoole litsudes iimber litkata (joon. 34).
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5. Kaugus ristré66pa stidamiku téo-
tava serva ja juhtrodépa pea tootava
kiilgpinna vahel onvdhem kui 1477 mm.
Sel juhul veerevkoosseadu rattad voivad ristroopast
tileminekul sattuda ristr66pa mittedigesse renni
(joon. 35).

6. Sulgr66pa voi raamrédépa murd.
Selle korratuse juures poorme kasutamisel tekib onne-
tus, sest poorme seadis ei suuda tidita oma iilesannet,
s. 0. veerevkoosseadu iile juhtida {ihelt teelt teisele.

7. Ristroopa murd (siidamikus, tiibrédbas-
tes). See korratus voib esile kutsuda rongionnetuse.

8 Juhtrodpa kahe ja rohkema arvu
poltide murd. Selline korratus voib esile kutsuda
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Joon. 35.

juhtréopa renni laienemise, rehviharja 166gi stidamiku
teravikule voi rehviharja sattumise ristroopa mitte-
Oigesse renni.

Iga eelpoolnimetatud korratus poérmetes voib poh-
justada rongionnetuse. Seepidrast on poormeseadja
kohustatud viivitamata piirama vigastatud koha pea-
tussignaaliga ja ette kandma sellest jaamakorralda-
jale voi vanempoormeseadjale.

2. Meetmed pO6rmete korratuste viltimiseks

Poormete korratuste viltimine nouab tunduvalt
vihem kulu kui tekkinud korratuste korvaldamine.

Péérmete korratuste pohjuseks on: sulgrédbaste
ebatihke ligiolek raamroodpale; iihendusvarbade mitte-
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oiged mootmed; roopme mittedige laius sulgrodbaste
kohal; tugipoltide liigne pikkus; sulgrédbaste otsade
teravserva murrunemine lukustamiskrampide 166kide
tottu poorme ettevalmistamisel iimberseadmiseks;
seademehhanismi mittedige asendi ja iithendusvarbade
mittedigete mootmete tottu; sulgréobas ei lama kind-
lalt ligipatjade peal — sulgrédbas on Ohus.

Nimetatud korratuste avastamisel on poorme-
seadja kohustatud ette kandma jaamakorraldajale ja
tarvitusele votma abinoud avastatud vigade paranda-
miseks.

Poormete korratuste viltimiseks on tarvilik tahele
panna jargmisi noudeid:

Koik poorme osad hoitagu puhtad, et neil ei oleks
liiva, prahti ega mustunud méaardeolisid, talvisel ajal
lund ja jdad; eriti ohtlik rongide liiklusele on liiva,
prahi, lume ja jdd kogunemine sulgréopa ja raam-
roopa vahele, takistades seega sulgroopa ligiminekut
raamroopale.

Koik poorme prussid, eriti poormeseadise ja rist-
roopa alused prussid peavad alati olema histi kinni
topitud. Poormeprusside halvasti toppimine kutsub
esile kogu poorme korratuse; seepirast péormeseadja
on kohustatud tdhelepanuga kontrollima pdérmeprus-
side olukorda ja halvasti topitud péormeprusside avas-
tamisel sellest teatama jaamakorraldajale voi vanem-
poormeseadjale korratuse korvaldamiseks.

Poorme metallosad peavad olema téiesti korras;
avastades iilevaatusel logisevaid neetisid, libipatjade
kooldumisi, poltide 16tvumisi ja muid korratusi metall-
osades, peab po6rmeseadja viivitamata asuma korra-
tuste korvaldamisele, kui aga korratusi ei ole voima-
lik korvaldada, ette kandma sellest jaamakorraldajale
voi vanempddrmeseadjale.

Jarelevaatustel peab péormeid eriti hoolikalt 6ien-
dama loodlaua ja $ablooni jdrgi, tépselt tahele pannes
liksikute osade lubatavaid kuluvusi,
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2. lisas on antud péormete korrashoiunormid lood-
laua ja Sablooni jargi ja 3. lisas — péorme metall-
osade kuluvuse normid.

3. Péormete korrashoid

Poormeseadja peab veenduma, et suled tihkelt
vastu raamroobast asetseksid ja mitte lubama sule-
tipu eemalseisu kuni 4 millimeetrit ja enam.

Poormeseadja peab pidevalt jirele vaatama pdor-
mete seisukorda, tdhelepanelikult jilgima, et sulg-
roopa pea filemine serv oleks alati raamrddpa pea
pealispinnaga iihel tasapinnal.

Et veenduda sule teraviku tihkes ligiminekus ja
madalamalseisu puudumises raamroopast, peab moot-
ma esimese iithendusvarva kohal, kasutades selleks eri-
lisi $abloone.

Peab pidevalt jdrele vaatama sulekanna kinnitit
tema {ihenduskohas poorme koverroopaga. Mitte
lubama sulekanna ja  p66rme koverrodpa ithendus-
kohas kiilgastmeid. Lotvunud kinniti ja kiilgastmete
avastamisel peab votma - tarvitusele abinoud nende
korvaldamiseks, selle mittevoimalusel aga ette kandma
Jaamakorralda]ale ja noudma teeameti tootajailt v11-
vitamatut korratuste korvaldamist.

On vajalik kontrollida tugipoltide olemasolu ja
nendele sulgréébaste kindlat tuginemist. Liihikeste
tugipoltide puhul tekib sule paindumine, kusjuures
veerevkoossead, iile minnes poéérmeseadisest, painutab
suletipu raamréopast eemale, mistottu jargneva ratta
rehvihari voib sattuda sule ja raamr66pa vahele.

Sule ronimise (nihkumise) jalgimiseks loigatakse
raamrodpa tallasse 10 mm pikkune véljaloige.

Neil juhtudel, kui kaugus sule otsa ja rdodpa tal-
lasse tehtud vailjaloike vahel kahaneb kuni 6 mm, on
poormeseadja kohustatud teatama sellest jaamakor-
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raldajale ja noudma teetodtajailt selle parandamist.

Vaja jilgida, et raamrdcbast ja juhtréobast iihen-
davad vaheklopid ja poldid oleksid korras ja pingu-
tatud.

Jilgida, et ratta rehviharjad ei veereks juhtréopa
kui ka ristrodpa vahekloppidel; vaheklopil veeremisel
jaab vaheklopile jalg.

Pbéormeseadja peab jilgima, et roobaste otstele ei
tekiks kirsad; nende tekkimisel aga need maha
raiuma. Kui poormeseadja ei saa korvaldada kéarsasid,
peab ta viivitamata teatama (jaamakorraldaja kaudu)
teemeistrile voi teebrigadiirile kérsade maharaiumi-
seks.

Ristro6pa siidamikul pealispinna kihistumise tekki-
misel tuleb nouda nende korvaldamist teeameti to6ta-
jailt.

Sulgroobastel teravservade murdude avastamisel,
mispuhul esineb ratta rehviharja pealejooksmise oht
sulgroopale, tuleb sellest teatada teeameti tdéotajaile
ja nouda kohest vea parandamist.

Poéormeseadja peab kontrollima pddrmete kontroll-
lukkude oiget tootamist. Selleks on tarvis poore lukus-
tada ja katsuda selles seisangus pdoret iimber seada
teisele teele. Kui lukk on korras, siis suletipp ei tohi
eemalduda raamroopast kaugemale kui 2 mm. Korra-
tute lukkude avastamisel podrmeseadja on kohusta-
tud sellest teatama jaamakorraldajale. Kontroll-luk-
kude parandamiseni po6rmeseadja peab teostama
poormete kinnitamise krampidega. Sealjuures ta peab
veenduma, et krambi ots tihkelt toetuks vastu sule
teravikku ja katsel pooret {imber seada teisele teele ei
voimaldaks sule eemaleminekut raamrddpast.

Poormeseadja peab jilgima, et poormelukkude vot-
med oleksid mitmetiiiibilised, s. o. et iihele péormele
kinnistatud votmega ei saaks avada voi lukustada
teisi; kui poormeseadja leiab votme, mis sobib lukku-
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dele mitmeis po6rmeis, peab ta sellest kohe teatama
jaamakorraldajale lukkude {imbervahetamiseks.

Poormeseadja on kohustatud jilgima, et poorme-
sulgede tihendusvarbade Sarniirithendused oleksid hésti
kohastatud ja ei logiseks; kontrollima, et laterna
varda-kinnitusrongas ei puuduks ning et ta oleks
kovasti kinnitatud varda kiilge (kinnitusréngas kinni-
tatakse laterna vardale seestpoolt kiiljest ja peab toe-
tuma vastu poormepukki). Kinnitusronga puudumisel,
samuti ronga kinnitamisel nii, et ta ei toetu vastu
poormepukki, on voimalik laterna varrast poorme-
pukis iiles tosta ja teda kinnituspesast vilja votta.
Péormelaterna nait voib sel juhul olla mittevastav
poorme seisangule (6. septembril 1935. a. kinnitus-
ronga puudumise tottu Tihhanova—Pustonj jaama
poormes, Moskva—Kiievi raudteel, oli rikutud side
laterna varda ja poorme seademehhanismi vahel, mis-
tottu poormelaterna nait ei olnud vastav péoérme sul-
gede seisangule ja rong voeti vastu kinnisele teele —-
tulemuseks oli raske rongionnetus).

On tarvis kontrollida, kas po6rmenui ei ulatu val-
jaspoole gabariiti, niisugusel juhul nui v6ib saada
mooduvalt  veerevkoosseadult 166gi ja pohjustada-
pﬁérme murdumist voi p66rme iimberseadmist rongi
all. 1

Poérmeseadja peab pidevalt tihele panema poorme
koikide osade olemasolu, eriti poltide, rdéopanaclie,
mutrite ja kruvide olemasolu ja oigeaegselt valja
vahetama kolbmatuks muutunud.

Poormete hoidmiseks noutavas seisukorras on
poormeseadja kohustatud sisse 160ma iilestousnud
r60panaelad, jarele pingutama kinnikeeramata jédanud
kruvid ja poltide mutrid, mddrima polte, kasuta-
des selleks poormeposti tooriistu ja tarbvara. Poku-
poltide jérelepingutuseks tarvitatavate mutrivotmete
pikkus ei tohi iiletada 55 sm. Kategooriliselt keela-
takse poltide jarelepingutusel votmeid jétkata.
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Poormeseadja on kohustatud hoolsalt jérele vaa-
tama, et tema poolt teenindatava posti piirkonda kuu-
luvatel teedel ja podrmetel ei leiduks murdunud roo-
paid ja krampe.

Poormeseadja kannab ette jaamakorraldajale koi-
gist avastatud poormete korratustest, milliseid ta ise
ei suuda korvaldada.

Teenindatava posti piirkonnas avastatud pédrme-
korratuste korvaldamiseks ja leides tees takistusi ron-
gide liiklemiseks, on podrmeseadja kohustatud korratu
koha piirama peatussignaalidega ja ette kandma sel-
lest vanemale pddrmeseadjale, selle puudumisel -«
jaamakorraldajale.

4. Poormete hooldamine

Poormeseadja on kohustatud koik postile kuuluvad
poormed alati hoidma puhtad, cigeaegselt eemaldama
pori, liiva, priigi ja talvel lume. P66rmete puhastamist
tuleb alustada 2 m kauguselt sulgede otstest, l6peta-
des 2 m kaugusel tagapool ristrodbast.

Poéormete puhastamine teostatakse kindla korra
jargi. Pori eemaldatakse sulgedelt, ristréopalt ja libi-
patiadelt kaaprauaga, piihitakse luuaga iile ja puhas-
tatakse kuiva takuga. Selle jirel puhastatakse podrme-
latern ja seademehhanism.

On tarvilik jérjekindlalt ja hoolsalt puhastada p6or-
meid priigist, talvel lumest, erilist rohku pannes raam-
réobaste ja sulgede vahe hoolsale puhastamisele.

Ei tohi lubada lume kogunemist ja kokkupressimist
ristr66pa kui ka juhtréopa rennidesse, mis pohjustab
poltide rebenemise.

Poormete normaalse t66 kindlustamiseks = lume-
sadudel on tarvilik puhastada poérmeseadised, ristroo-
pad ja neile liituvad teed.

Poormeid tuleb perioodiliselt iile hddruda petrco-
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leumiga, puhastades neid enne priigist ja vanast
mairdeainest; parast seda puhastatakse pdore kuiva
puhastamismaterjaliga.

Hoordumise vidhendamiseks ja p6orme iimbersead-
mise holbustamiseks tuleb poorme libipatju ja tessi
p66rme hoorduvaid osasid korrapéraselt olitada. Enne
olitamist on tarvis kaaprauaga korvaldada libipatja-
delt liivaga ja priigiga segunenud vana maéardeaine.

Poorme hoorduvate osade olitamiseks voib suvel
tarvitada masuuti (libipatjadele), oleonaftat (p6érme
mehhanismi $arniiriihendustele) ja teisi olisid. Masuut

- ja oleonafta talvel hanguvad ja muutuvad méardena
kolbmatuiks, seepdrast maéirdeainena kasutatakse
masuudi ja petrooleumi segu.

Poormelaterna peab hoidma puhas ja lambi peab
oigeaegselt tditma petrooleumiga; poormelatern peab
olema valgustatud pimeduse saabumisel ja udusel ajal.

Ei tohi lubada veekogunemist ja seismist podrmel,
sest see pohjustab pinna vedeldumise ja tee norgene-
mise; on tarvis teha vee ‘drajooksu kraavid, mis kind-
lustaksid vee &drajuhitavuse péormelt.

Tuleb nouda vedurijuhtidelt, et nad kiittekolde
puhastamist teostaksid jaamas ainult eriliselt selleks
maédratud kohtades ja et viljalastav tuhk, Slakk ja
siisi saaks tingimata veega {ile valatud.

Lopetanud p66érme puhastamise, péérmeseadia
teatab sellest vanemp6ormeseadjale, kes kontrollib
tehtud t66 korralikkust. Po6rmed igas postis, kui nad
on puhtalt hoitud — peavad ldikima.

Poormeseadja peab kindlalt meeles pidama, et
mittedigeaegne poorme puhastamine ja oOlitamine,
poorme {imberseadmine korvaliste isikute poolt, hili-
nenud signaallaterna siilitamine voi sellesse suitseva
lambi jatmine, mittedigeaegne pddrme iimberseadmine
(eriti vastusulelise) ja tdhelepanematus poormete
jarelevaatusel voib pohjustada vagunite mahamineku
roobastelt ja rongionnetuse p6ormel.
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Poormete puhtuse ja korrashoidmise eest ning
rongide, vedurite ja manéoévrikoosseadude ilma kinni-
pidamiseta ldbilaskmise eest, samuti oOnnetuste ja
praakt66 puudumisel saavad poormeseadjad preemia-
lise hiivituse kuni 25% kuupalgast.

Preemia maéidratakse iiks kord kuus osakonna
iilema poolt jaamaiilema ettepanekul.

5. Signaalide teenindamine

Podrmeseadja peab jélgima, et semaforid ja kettad
niitaksid oigeid naite ja pimeduse saabumisel siilitama
nende Jambid.

Signaalide halval nahtavusel (udu, tuisu, vihma-
valangute ja lumesaju ajal) piirab podrmeseadja
jaamakorraldaja kasul nii 6sel kui péeval kinnised
sissesdidu- ja ldbisoidusemaforid petardidega, kuinende
semaforide ees puuduvad eelsignaalseadised.

Sissesdidusemafori piiramist petardidega teostab
poormeseadja jargmiselt: kolm petardi asetatakse
malekorras, kusjuures esimene asetatakse semaforist
antud jaama kohta maédratud pidurdamismaa kau-
gusele, mis on tdhistatud — MVII*) pealiskirja kandva
tulbakesega, teine 20 m kaugusele esimesest ja kol-
mas 20 m kaugusele teisest jaamavahe poole. Sel
viisil parempoolsele roopaniidile asetatakse kaks
petardi ja vasempoolsele — iiks; jaamavaheliste pos-
tide juures asetatakse petardid samaselt, kusjuures
esimene pannakse mitte ligemale kui 200 m kaugu-
sele labisoidusemafori ette.

Mahapandud petarde peab valvama signalist
(p66rmeseadja) — pédeval lahtise punase lipuga, 60sel
késitsilaterna punase tulega, asudes ise 20 m kaugu-
sele esimesest mahapandud petardist sisses6idusema-
fori poole.

*) MYII — venekeeles Mecro -yknageu merapn; tolkes
petardide mahapaneku koht.
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Oodsel, samuti paeval halva ilmaga (udu, {uisk,
vihmavalang, lumesadu), kui peatussignaalid ei ole
nahtavad pidurdamisemaa kaugusele, tasasoidusignaa-
lid — 400 m ja manooévrisignaalid — 200 m kaugu-
sele, peab podrmeseadja jaamakorraldaja loal siiiitama
laternad, mis niitavad vastavaid signaale (punane —
semaforides, kollane — kiiruse viahendamise ketlais
ja muud jaama manddvrisignaalid).

Kui riknenud sisse- voi ldbisoidusemafori ei ole
voimalik asetada kinnisesse seisangusse, siis selle
laternat ei tohi pé6rmeseadja siifidata, kuid semafori
juurde keset teed (rodbaste vahele) ta on kohustatud
piistitama {imberasetatava peatussignaali, mida val-
vab moni tootaja.

Rikke avastamisel sisse- vO0i labisoidusemaforis,
kui see jddb avatud seisangusse sel ajal, kui jaamava-
helt ligineb jaamale rong, millel puudub vastav hoia-
tus ja mida ei saa jaama vastu votta, asetab poorme-
seadja,lisaks fimberasetatavale peatussignaalile jaama-
korraldaja kdsul petardid pidurdamismaa kaugusele
semaforist.

Eelsignaalseadise rikke avastamisel podrmeseadja
kannab ette sellest jaamakorraldajale, kes votab tarvi-
tusele abinoud eelsignaalseadise semaforist lahutami-
seks, tema seadmiseks kinnisesse seisangusse ja val-
gustamiseks Gisel ajal. Konstruktsiooni juures, mis ei
voimalda nende lahutamist, modlemad signaalseadised,
s. 0. eelsignaalseadis ja semafor, seatakse kinnisesse
seisancusse ja kuni nende parandamiseni voetakse
rongid jaama vastu saaturiga.

6. Poormete, jaamateede, side-, signalisatsiooni-,
tsentralisatsiooni- ja plokkseadmete kontroll-
jarelevaatused

Poormete korraliku tootamise ja nende puhtalt
hoidmise jarelevaatuseks, peale poormeseadjate ja
vanempoddrmeseadjate poolt enne korrateenistusse asu-
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mist ja t66l olles teostatava koikide podrmete igapie-
vase jdrelevaatuse, teostatakse veel iiksikisikulised ja
komisjonilised poormete, jaamateede, side-, signali-
satsiooni-, tsentralisatsiooni- ja plokkseadiste jarele-
vaatused.

Uksikisikulise jirelevaatuse teostavad: jaamaiilem,
teejaoskonna iilem voi teemeister, osakonna {ilem,
osakonna liiklusala revident ja teised vanemad raud-
teevalitsuse ja osakonna todtajad.

Komisjonilised jdrelevaatused teos-
tatakse: jaamaiilema juhtimisel vadhemalt iiks
kord kuus, koosseisus — jaamaiilem, teemeister,
signalisatsiooni-, tsentralisatsiooni-, plokkseadise- ja
side-elektrimehaanik, tsentralisatsiooni montdéor ja
kontaktvorgu vanemmontdér (elektrifitseeriutd piir-
konnas); vahemalt iiks kord kvartalis —
osakonna iilema voi tema asendaja juhtimisel ja tee-,
signalisatsiooni- ja sidejaoskondade iilemate ning
jaamaiilema osavotul. ! :

Jirelevaatuse ajal poorme iimberseadmist teostab
poormeseadja jaamakorraldaja loal rongide liiklusest
vabal ajal.

Jarelevaatuse lopul poérmeseadja peab seadma
poormed normaalseisangusse.

V' PEATUKK

AMETIKOHUSTE TAITMISE KORD
POORMEPOSTIL

1. Posrmeseadjate korrateenistusse ‘asumise kord
Asudes korrateenistusse, on poormeseadja kohus-
tatud graafikus kindlaksméédratud ajaks ilmuma
jaamaiilema poolt méiidratud todleasuva vahetuse
kogunemisruumi. Korrateenistusse asuvate podrme-
seadjate toole ilmumine mirgitakse jaamaiilema poolt
61



sisseseatud tabelisse vo0i registreeritakse monel muul
viisil.

Jaamakorraldaja voi jaamadispetSer tutvustab
korrateenistusse asuvaid poormeseadjaid eelseisva
tooplaaniga ja annab juhiseid selle taditmiseks, samuti
kuulutab wvahetusele jaamaiilema, osakonnaiilema,
liiklusameti-iilema, raudteeiilema ja Teedeministee-
riumi viimaseid méarusi ja kaskkirju ohutu liikluse
kindlustamise kohta.

Saades korralduse korrateenistusse asumiseks ja
vastu vottes (eeltodtajalt) poormeposti, on poorme-
seadja kohustatud kontrollima koigi tema poolt tee-
nindatavate poormete korralikku tootamist, nende olu-
korda ja puhtust.

Poormed kontrollitakse kindla korra jargi: koige-
pealt proovitakse seademehhanismi tootamist, sule
ligiolekut, laterna kinnitust vardale ja siis kontrolli-
takse poore ja ristroobas. Kui péore on must, siis
korrateenistuse iileandja on kohustatud péérme viivi-
tamata puhastama.

Péormeseadja  kontrollib  samuti lukusolevate
podrmelukkude korralikkust ja nende votmete olemas-
olu, nimekirja jargi tarbvara allesolekut ja selle kor-
ralikkust; vaatab jarele, et jaamateedel seisev veerev-
koossead ei ulatuks viéljaspoole piirimérki ja oleks kii-
lutatud aluspakkude voi kingpiduritega; selgitab mis-
sugused teed jaamas on vabad.

Poormeseadja on kohustatud kindlaks tegema, kas
semafor on valgustatud (pimedal ajal) ja milline on
tema seisang.

Koik mirgatud puudused peab korvaldama korra-
teenistuse {ileandja poérmeseadja. Puudustest, milii-
seid ei saa parandada podrmeseadja, on tarvilik kohe
ette kanda jaamakorraldajale puuduste korvaldami-
seks vastavate ametite tootajate poolt.

Tarbvara puudumisel voi selle riknemisel péérme-
seadja peab sellest ette kandma vanempddrmesead-
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jale, jaamas sadrase ametikoha puudumisel — jaama-
korraldajale.

Peale selle peab korrateenistuse vastuvotja poor-
meseadja saama korrateenistuse {iileandjalt p&orme-
seadjalt tdpse informatsiooni jaamakorraldaja korral-
dustest rongi vastuvotu-, drasaate- ja teostatavate
mandoovritoode kohta.

Kui podormeseadjate vahetuse momendil jaam
votab vastu voi saadab vilja rongi — votab korra-
teenistust alustaja poormeseadja korrateenistuse vastu
alles peale seda, kui koik enne korrateenistuss vahe-
tust alustatud rongi vastuvotu- voi arasaatetoimin-
gud on lopetanud see poormeseadja, kes valmis sea-
dis matkad, s. o. pdrast rongi vastuvotmist, drasaat-
mist voi rongi ldbimist jaamast.

Asudes postile kirjutab poormeseadja oma nime
korrateenistuse vastuvoturaamatusse.

2. Podrmeseadja tegevus Korrateenistuse ajal.

Vastu votnud posti, on péérmeseadja kohustatud
kohal olema kuni vahetuse tulekuni ja ei tohi postilt
lahkuda jaamakorraldaja loata.

Korrateenistuses olles peavad pddrmeseadjal kaa-
sas olema kisisignaalid.

Poorme seadmist iihest seisangust teise tohib teos-
tada eranditult ainult posti podrmeseadja ja ainult
igakordsel  jaamakorraldaja erikorraldusel. Posti
poormeseadjal ei ole oigust usaldada podrmete teenin-
damist monele teisele tootajale.

Posti poormeseadja on kohustatud:

a) pidama podrmed lukustatult normaalseisangus
jaama tehnilis-korraldusakti viljavotte kohaselt ning
rongide vastuvotul, ldbilaskmisel ja 4rasaatmisel,
samuti manoovritel neid seadma noutavasse seisan-
gusse ainult vanempdormeseadja voi jaamakorraldaja
korraldusel;
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b) rongi vastuvotul asuma oma posti esimesel
poormel ning peateed modda peatumata rongi lédbi-
laskmisel nditama pédeval kinnist kollast lippu, 60sel -—
késilaterna valget tuld; rongi vastuvotul korvalteele
voi peatusega jaamas, niditama pédeval — lahtist kol-
last lippu, 6osel — kisilaterna kollast tuld. Rongi éra-
saatmisel asuma oma posti esimesel pdéérmel, nédida-
tes pideval kinnist kollast lippu, 66sel — késilaterna
valget tuld;

¢) rongi labimisel: jdlgima, kas rong on tédiskoos-
seaduliselt labinud ja kas tal olid noutavad signaalid;

d) koigist mirgatud korratustest kohe teatama
vanempoormeseadjale voi jaamakorraldajale;

e) mirgates vastuvoetavas voi drasaadetavas ron-
gis liiklemise julgeolekut ohustavaid korratusi, peab
taivitusele votma abinoud koheseks rongi peatami-
seks;

f) mangovritéode teostamisel tdhelepanelikult jl-
gima signaale ja neid rangelt tiditma, kindlustades
manoovritoo kiiruse ja ohutuse; :

g) mandovritdid juhtiva todtaja voi vedurijuhi sig-
naalide jérgi seadma oma posti pédrmeid ja nende
valmidusel andma vastussignaale puhksarvega, vasta-
valt jaamas tarvitatava vilede leppearvule; kui pooéret
ei saa Oigeaegselt seada noutavasse seisangusse vai
kui poormeseadja mairkab ohtu, mis ahvardab
marlléévrikoosseadu liiklemist -~ andma peatussig-
naali;

h) jilgima, et mandévri ajal jaamateedele jdeta-
vad vagunid ei veereks viljaspoole piirimarke, oleksid
omavahel kokku haagitud, pidurdatud ja nende rataste
alla pandud kingpidurid voi aluspakud; veduri ligine-

misel nendele vagunitele — roobastelt mahamineku
véltimiseks — Oigeaegselt korvaldama aluspakud voi
kingpidurid;

i) lubama mandovriveduri voi -koosseadu minekut
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iile véljasdidu poormete viljaspoole jaama piiri ainult
jaamakorraldaja loal;

j) parisulge (pariteed) poérme sulgroGbaste 1abi-
loikamisel andma peatussignaali ja mitte lubama
poormeloleva manoovrikoosseadu tagasiliikumist, sest
vastusulge liikumisel iile Idbiloigatud poorme tekib
vagunite voi veduri mahaminek;

k) teadma ja tditma koik po6rmeposti ruumis iiles-
pandud jaama tehnilis-korraldusakti  viljavottes
tdhendatud korraldused;

1) piirama peatussignaalidega liiklemiseks suletud
jaamavahe, asetades viljasoidupoorme sulgrodbaste
vahele pdeval — {imberasetatavad punased Kkilbid,
pimedal ajal — varrastele asetatud punast tuld nii-
tavad laternad;

m) olema poéormel, kui tee-, signalisatsiooni- voi
sideameti tootajad pooret parandavad, jilgima paran-
duse ldbiviimist ja veenduma, et parandatud poore on
seisukorras, mis kindlustab iile po6rme rongide ohutu
ja katkestamatu liiklemise;

n) mirgates, et rong ei peatu kinnise sissesoidu-
signaali ees, vaid soidab sellest 14bi, jatkates liikumist
jaama suunas — panema roobastele petardid ja andma
jaama poole iildhiiresignaali puhksarvega voi vilega
— korduvalt ithe pika ja kolme liihikese heli-
grupiga ning nditama rongi poole punast peatus-
signaali;

o) rongide vastuvotul, drasaatel ja mandovritoo-
del liiklemise julgeolekut ohustava korratuse avasta-
misel, kui peatussignaal ei saavuta eesmarki — andma
iildhidiresignaali puhksarvega voi vilega — korduvalt
iihe pika ja kolme lithikese heligrupiga.

p) kuritahtlikul kallaletungil rongile, t6otajaile voi
raudteevarale — andma iildhdiresignaali ja votma
tarvitusele abinoud kurjategijate kinnipidamiseks; iild-
halre51gnaa11ks antakse puhksarvega korduvalt iiks
pikk ja kolm liihikest heli.
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Péormeseadja  kohustuseks —on halva nahtavuse
korral (udu, tuisu, vihmavalangute, suurte lumesadude
ajal), nii pdeval kui 00sel, kinniste sissesoidu- ja labi-
soidusemaforide piiramine petardidega, kui nende
semaforide ees puuduvad eelsignaalseadised.

Tarviduse korral voib sissesdidusignaali kinnise
seisangu puhul jaamakorraldaja korraldusega panna
poormeseadjale saaturi kohustus rongi jaama toomi-
seks. Sel juhul pddrmeseadja minnes rongile vastu
sissesdidusemafori juurde rongi jaama toomiseks,
peab saama jaamakorraldajalt jaama nimetust kandva
«saaturi pileti».

Poormeseadja kohtab rongi kinnise sissesoidusig-

naali juures, naidates saabuvale rongile punast sig-
naali. Rongi seismajdidmisel annab podrmeseadja
vedurijuhile «saaturi pileti», selgitab temale Kkinnise
sissesoidusignaaliga rongi vastuvotu pohjuse, ldheb
vedurile ja niitab vedurijuhile, millisele teele tema
rong vastu voetakse.
- Olgu tdhendatud, et rongi vastuvotmine jaama
sissesoidusignaali kinnise seisangu juures on lubatud
ainult erijuhul — nimelt, kui sissesoidusignaal ei ole
korras. Seetottu kuulub péormeseadja kohuste hulka
ka sissesoidusignaali korrasoleku jarele valvamine.

Enne rongile vastuminekut rongi jaama toomiseks
peab poormeseadja veenduma, et matk on oigesti val-
mis seatud ja rongi vastuvotutee on vaba.

Rongi toomisel jaama, poormeseadja peab vedu-
rilt jdlgima poormete seisangut. Eriti raskete jaama-
eelsete teeprofiilidega jaamades, milliste loendi madrab
raudteeiilem, voib saaturpoormeseadja kinnise sisse-
soidusignaali juures «saaturi pileti» {ile anda veduri-
juhile kdigu pealt.

P66rmeseadjale voib panna depoost rongi ette
tulevate ja depoosse minevate vedurite saaturi kohus-
tuse, samuti haakija kohustuse ja temale iilesandeks
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teha jaama territooriumil signaalide ja laternate val-
~gustamise.

Pdoormeseadjale keelatakse kategooriliselt:

jatta poormed valgustamata 66-ajal;

poormeid normaalseisangust iimber seada, kui
seda ei noua tootingimused;

pidada podrmed lukustamatult;

olla postil ilma noutavate signaalabinoudeta;

lahkuda korrateenistuse ajal oma postilt jaama-
korraldaja loata; .

lubada korvalisi isikuid poormete ligi.

3. Poormevotmete hoidmine

Ohutu liiklemise kindlustamiseks rongide vastu-
votul, 1dbimisel ja drasaatmisel peavad koik poormed,
mida moodda liigub rong, olema lukustatud jaamakor-
raldaja poolt antud matka kohaselt.

Lukustatud péérmete votmed hoitakse jaamakor-
raldaja voi vanempOormeseadjate juures, kus vii-
mased on olemas.

Jaamakorraldaja juures hoitakse jargmiste eriti
tahtsate poormete votmed:

a) poormetelt, mis viivad teedele, kus seisavad
ohtlikude kaupadega vagunid voi abirongid;

b) jaamades ja jaamavahedel peateega liituvate
haruteede ja ummikute péormetelt, kui neid pé6rmeid
ei teenindata po6rmepostide poolt;

c¢) peateede iihendusteede poormetelt;

d) piilideummikute péormetelt.

Jaamades, kus peateede tihendusteede
poormevotmete jaamakorraldaja  juures hoidmine
kutsub esile rongide kinnipidamisi, Teedeministeerium
lubab (korraldusega nr. 881, 6. VII 1940. a.) hoida
need votmed vanempoormeseadjate juures ]arg‘mlstel
tingimustel;
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a) jaamad, kus on lubatud hoida peateede
iihendusteede poormete votmeid vanempdéérmesead-
jate juures, kinnitab Teedeministeerium raudteeiilema
esitamisel liiklusgraafiku koostamisel;

b) vanempoormeseadjad, kellele usaldatakse vot-
mete hoidmine vastutavatelt poormetelt, esitatakse
samas korras kinnitamisele, nagu see on maksev jaa-
makorraldajate kohta.

Poormevotmete hoidmise kord pannakse maksma
jaama tehnilis-korraldusaktiga, kus maératakse, mil-
liste poormete votmed on hoiul vanempddrmeseadja
ja millised jaamakorraldaja juures.

Poormepostide ruumides ja jaamakorraldaja kon-
toris on poormevotmete hoidmiseks konksukestega
varustatud kastikesed. Iga konksu alla on tahendatud
selle poorme number, mille voti tuleb riputada sellele
konksule.

Poormevotmete hoidmise kast peab olema alati
lukustatud. Kasti voti on hoiul vanempédrmeseadja
voi jaamakorraldaja juures.

Vanempoormeseadja, saades jaamakorraldajalt
iilesande rongi vastuvotu- voi drasaatematka valmis-
seadmiseks, avab kasti, votab antud matkasse kuulu-
vate poormete votmed ja annab need poormeseadjale
matka valmisseadmiseks, olles enne seda veendunud
votmetel olevate trafarettide jirele numbrite oigsuses
ja poormete pluss voi miinus seisangus.

Poormeseadjad omakorda on kohustatud trafaret-
tide ‘jargi veenduma, et saadud votmed on oiged ja
vastavad sellele matkale, millise peavad valmis
seadma. prey

Kui antud matkasse kuuluvad podérmed, milliste
votmed hoitakse jaamakorraldaja juures, siis annab
tema poormeseadjale votmed noutava matka valmis-
seadmiseks:

Matka valmisseadmiseks jaamakorraldaja juures
hoiulolevate poormevotmete viljaandmise ning pérast
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rongi labimist ja matka lahutamist poormevotmete
tagasitoomise korra méédrab jaamaiilem ja teatatakse
koigile poormeseadjaile.

Lukustades poormed antud matka kohaselt nouta-
vasse seisangusse, annab poormeseadja poOrmevot-
med tagasi vanempOdrmeseadjale.

Rongi vastuvotmise ja drasaatmise ajal podrme-
votmed ei tohi olla po6rmeseadja kies.

Kui rongi vastuvotuks voi é&rasaateks poormed
said normaalseisangust iimber seatud, siis parast rongi
labimist po6rmeist, peab poéormeseadja need jaama-
korraldaja korraldusel seadma esialgsesse seisangusse
voi vaba tee suunas ja votmed tagasi andma vanem-
poormeseadjale hoidmiseks kindlaksmadratud korras.

On lubamatu, et {ihepoolsete vo6i kahepoolsete
kontroll-lukkudega varustatud pooérmete votmed aset-
seksid neis lukkudes. -

Uhe voi korraga kahe (kui pooére on varustatud
kahepoolse lukuga) poormevotme jatmine poorme-
Jukku annab voimaluse ilma jaamakorraldaja voi
vanempoormeseadja teadmata pOoret normaalseisan-
gust {imber seada. See ohustab rongide liiklemist ja
voib esile kutsuda avariisid ja rongionnetusi.

Vanempoormeseadjad on kohustatud jilgima, et:

a) poormed oleks lukustatud ja nende votmed
hoitaks kindlaksméiratud korra jirele;

b) kui p66re on varustatud kahepoolse lukuga,
siis voti, mis lukustab poérme normaalseisangusse,
hoitaks kindlaksméidratud korra jérele;

c) veerevkoossead ei ulatuks vailjaspoole piiri-
mérke. :
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VI PEATUOKK

JAAMA TEHNOLOOGILISE PROTSESSI JA
TEHNILIS-KORRALDUSAKTI MOISTE

1. Tehnoloogilise protsessi maiste

Jaamatoo tehnoloogiline protsses méirab kindlaks
jaamas rongide ja vagunite i{imberto6tamise tapse
korra ja tadhtajad, 4ra nédidates toimingute tiitmise
jarjestuse, iga toimingu alguse ja lopetamise ajad
ja nende iildise kestuse.

Tehnoloogiline protsess nouab, et jaama t66 are-
neks kindla plaani jdrgi, mis tehtakse teatavaks igale
vahetule t66 taitjale. Rongide ldbito6tamine peab
olema selliselt korraldatud, et mitme toimingu tait-
mine teostuks {ihel ajal (niit.: rongi lahutamine ja
samaaegne uue koostamine; iihel ajal rongi iileskir-
jutamine, dokumentide korrastamine, tehniline jarele-
vaatus ja vagunite parandus).

Parimaid tagajirgi jaamades annab koondbrigaa-
dide kujundamine, milliste koosseisu kuuluvad: rongi-
koostaja, haakija, iileskirjutaja, vagunite jarelevaata-
jad, automaatpidurite lukksepad ja veduribrigaad ning
nende postide poormeseadjad, kus teostatakse
mandovritoid.

Koondbrigaadi t66d juhib rongikoostaja. Koond-
brigaadide kujundamine soodustab jaamatoé pohiliste
nditajate taditmist ja nende iiletamist.

Koondbrigaadi koosseisu kuuluv péérmeseadja on
kohustatud tépse ja avariita t66ga soodustama jaama-
to6 tehnoloogilise protsessi taitmist.

Rongide koostamisel ja lahutamisel omab oige-
aegne ja selgete signaalide andmine vdga suurt tdht-
sust. See kiirendab t66d ja tostab terve koondbri-
gaadi tootasu norme.

Et vedurijuht selgesti ndeks antavat signaali ja
sellest ruttu aru saaks, on tarvis anda signaali veduri
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selle kiilje poolt, kus asub vedurijuht, ja igal juhul nii,
et signaal oleks nédhtav vedurilt.

Kuuldavate signaalide andmiseks puhksarvega on
tarvis see korras hoida, et ta annaks puhta kolava
heli.

Et manoovritool matka kiirelt valmis seada, pea-
vad poormeseadjad histi tundma mandovritéd plaani.

2. Jaama tehnilis-korraldusakt

Jaama tehnilis-korraldusakt sisaldab jaama tehni-
liste abinoude iseloomustuse, rongide vastuvotu- ja
drasaatemiirused ja bhutu liiklemise kindlustamise
korra.

Jaama tehnilis-korraldusakti koostab jaamaiilem
(Teedeministeeriumi poolt kinnitatud vormi kohaselt).

Poormepostid varustatakse postiruumis iilespan-
davate tehnilis-korraldusakti véljavottega (tabel 1).

Viljavote jaama  tehnilis-korraldusaktist peab
sisaldama jdrgmiseid andmeid:

a) poormeposti poolt teenindatavate teede, ummi-
kute ja haruteede numbrid ja nimetused (ndide:
Il tee — paarisarvuliste reisirongide vastuvotmine);

b) podrmepostile kuuluvate pédrmete numbrid ja
podormete normaalseisangud, s. o. millise tee suunas
peab seisma poore normaalseisangus;

¢) andmed poédrmepostile kuuluvate poOrmete
kohta, dra niidata iga poorme kohta, kas see lukus-
tatakse rongi ldbimisel ja millise lukuga, kelle juures
hoitakse votmed ja kas pdore valgustatakse pimedal
ajal, =

d) jaamateede rongide alla vOtmise jérjestuse,
kusjuures niidatakse graafiku jirgi saabuva rongi
number, tee — millele ta voetakse, ja p66rme number,
millise juures pddrmeseadja peab kohtama saabuvat
rongi; ~ .
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Tabel 1

Viljavdte tehnilis-korraldus-
aktist Verhnaja jaama
podrmepostile nr. 1

NSVL Teedeministeerium

(liikluse osakond)

Pbormeposti poolt teenindatavate teede, ummikute
ja haruteede loetelu: \

w w
Tee Tee Tee Tee Tee| g § Tee 3?;
nr. nimetus | nr. nimetus nr. ["‘_g nr. f“,g
t¢ | Paaritu pea-| II | Paaris pea-
tee ; tee ;
peatamatult paaris reisi-
labivate paa- rongide vas-
ritu reisi- ja tuvotmine
kaubaron- ja peatuseta
gide vastu- kaubaron-
vGtmine fide labi-
askmine
2. | Peatusega
paaritu 4, | Peatusega
kaubaron- paaris kau-
gide vastu- barongide
votu-dra- vastuvotu-
saate tee drasaatetee
3 Seesama 6. | Seesama
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Postile kuuluvate

pddrmete numbrid ja normaalseisangud

Po6re nr. 1 teele nr. | pére nr

e ool -l T

P ] sl At

S g R PR | S (o

Y ok ) oo

P oAk b GARSE e

Andmed p6érmete kohta

v .| Kas pbore -
g8 peal? ry Luku [Kelle juures| Kas pdtre |E; yal-
L Rk % on votmed | valgusta-

- Satout tadp hoiul takse gustata
1 |lukustatakse | Melent- vanem ja —
jevi |p&6érmeseadja

juures
3 " " " " S
; " " " " Ly
TS L
11 " " ” " b

rite, kiilude ja seadiste arv:

Poéormeposti tarbvarasse kuuluvate aluspakkude, kingpidu-

Liipreid sisseloigetega — 2.

«Biissingi» ja teisi kingpidureid — 3.

Rongidest lahti haagitud vagunid peavad olema kinni pidur-
datud ja aluspakkudega vGi kingpiduritega- kiilutud.
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Teede rongide alla votmise jarjestus

& |3 Millisell
SR poorme : Milliselt | Millisel ps6rmel
3 |28 ;‘gg‘rt;g_ Rongide | (eclt 4ra pédrmeseadja
gn %—’: % seadja nr. nr. | saadetakse | saadab rongi
&z =2 rongi
746 & G0 | 1 Kéik rongid valjuvad | Paaritu rongid
samalt teelt podrmel nr. 6
801 1 1 kuhu vastu vdetakse
802| 4 4 Paaris rongid
p86rmel nr. 3
318301 1
9121 4 4
732 4
911 3 1
1902 2 4
141 1 1
804| 4 4
142 2 -+
901 1 1
1134 6 4
8034 3 1
903 3 1
1245 4
11 1 1
904 4 4
9053 3 1
9061 ‘2 4

Rongi  vastuvotu-,
manoovritoo:
rongi

labimise-

saabumise potel:

NiZnaja jaama poolt: 10 min.
Srednaja ., » 10 min.
A » - 10 min.

3 & - 10.min,
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rongit
libimise ootel:

NiZnaja jaama poole: 10min.

Srednaja ,,

”

el (i 08710
» 10 min.
w10 min
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rongi drasaatmise ootel:
NiZnaja jaama poole: 5 min.
Srednaja s 5 min.
e 5 min.
5 min.

Jaamaiilem (allkiri)

e) mitu minutit enne rongi saabumist, 1abimist voi
drasaatmist lopetatakse mandovrid rongi vastuvotu-
voi drasaatetee naaberteedel, nii jaama paaris- kui ka
paaritupoolses otsas;

f) andmed poormeposti tarbvarasse kuuluvate
aluspakkude ja kingpidurite arvu kohta;

Peale andmete, mis esinevad pdérmeposti tehnilis-
korraldusakti ' viljavottes, peavad koik podrmesead-
jad tdielikult tundma oma jaama ja jaamaga piirne- .

- vate liiniosade karakterlikke isedrasusi, mis samuti

tuleb niidata tehnilis-korraldusaktis.

Selles peab olema niidatud:

a) kas on voimalik jaama vastu votta kahte vas-
tassuunalist {iheaegselt saabuvat rongi (paaritu- ja
paarissuunast);

b) kui selline vastuvotmine ei ole teostatav, siis
kumb rong tuleb kinni pidada kinnise semafori ees;

c¢) millises jirjestuses peetakse semafori ees kinni
jaamale {iheaegselt ldhenevad rongxd kui jaamal on
enam kui kaks suunda;

d) kas on lubatud rongi jaama vastuvotmisel
samaaegselt- pirisuunalise rongi &rasaatmine (nii-
teks: vastu votta rong nr. 810 ja samaaegselt dra
saata rong nr. 110, vastu votta rong nr. 1105 ja
samaaegselt dra saata rong nr. 107);

e) kas on lubatud jaamaga piirnevate  jaama-
vahede teeprofiilide tingimuste kohaselt rongide voi
dresiinide kannulsaatmine paaritu- voi paarissuunas;
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f) kas kaksikteelises piirkonnas asuval jaamal on
lubatud saata ronge ebateed mooda.

Jaama ehitiste ja t66 karakterlike isedrasuste
tundmine, mis on avaldatud tehnilis-korraldusaktis ja
selles esinevate koikide nouete tditmine kindlustab
jaama piirides ja temaga piirnevatel jaamavahedel
rongide ohutu liiklemise.

VI PEATUKK

RONGIDE VASTUVOTMINE, ARASAATMINE
'JA PEATUSETA LABILASKMINE

1. Poormeseadja tegevus rongide vastuvotmisel,
drasaatmisel ja labilaskmisel

Rongide jaama vastuvotmine Tehnilise eksplua-
tatsiooni madruste kohaselt peab toimuma veerev-
koosseadust vabale teele, mis on selleks maaratud
jaama tehnilis-korraldusaktiga, ja ainult semafori lah-
tisel seisangul.

Jaamaiilema poolt viljatootatud rongide vastu-
votmise kord ja jaamateede rongide alla votmise
jarjestus nididatakse tehnilis-korraldusakti viljavottes,
dra tdhendades liikluses olevate rongide numbrid ja
nende vastuvotuteede numbrid. Vastuvdtmise kord
peab ette nigema, et iga reisirong ja igapdev kaigus-
olev kaubarong voetakse vastu kindlaksméziratud
teele, samuti et peatuseta ldbivad otserongid lastakse
14bi ainult peateed mooda.

Pohilisteks tingimusteks, mis kindlustavad rongi
vastuvotu voi drasaatematka oOigesti valmisseadmist,
on jaamakorraldaja sellekohase kédsu Oigeaegne ja
tdpne tditmine podrmeseadjate poolt ja podrmesead-
jate t66 iile kontrolli organiseerimine, Nende tingi-
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muste taitmine kindlustab matkade oigesti valmissead-
mise ja rongide ohutu liiklemise jaama piirides.

2. Matka valmisseadmise kord (reglement) rongi
vastuvotuks

Vaba tee olemasolekul jaamakotraldaja valmis-
tab jaama rongi vastuvotuks tehnilis-korraldusaktis
ettendhtud ajaks ja kutsub telefonil vélja koik vastu-
votumatkasse kuuluvate rajoonide (voi postide)
vanempoormeseadjad (voi poormeseadjad). Poorme-
seadjad vastavad viljakutsele, ndit.: «Mina, I-se
rajooni vanem podrmeseadja Ivanov, kuulan.»

Telefoni juurde tuleku jarjekorras hoiatab jaama-
korraldaja vanempoormeseadjaid: «Oodake korral-
dusts. Saanud vastuse koigilt viljakutsumisele kuu-
luvailt vanempo6ormeseadjailt, annab jaamakorraldaja
korralduse: «Mina, jaamakorraldaja Petrov, kontrol-
lige tee vabaolekut, katkestage mandovrid ja valmis-
tage vastuvotumatk rongile nr. 812 Verhnaja jaa-
mast neljandale teele.»

Iga vanmepodrmeseadja, nimetades oma nime ja
posti numbri, kordab jaamakorraldajalt saadud kor-
ralduse selle toenduseks, et ta on oigesti aru saanud,
niditeks: «Mina, esimese rajooni vanempoddrmeseadja
Ivanov, kontrollin tee vabaolekut, katkestan manoov-
rid ja valmistan matka rongi nr. 812 vastuvotuks
Verhnaja jaamast neljandale teele.»

Jaamakorraldaja, veendudes, et tema korraldustest
on oigesti aru saadud, {itleb: «Taitke».

Vanempoormeseadja, vastu votnud jaamakorral-
dajalt rongi vastuvotumatka valmisseadmise korral-
duse, kutsub enda juurde pooérmeseadjad, et neile
sama korraldust edasi anda.

Vanempdormeseadjad, andes edasi pdéérmesead-
jaile matka valmisseadmise korralduse, on kohusta-
tud noudma neilt saadud iilesande kordamist selle
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toenduseks; et nad on korraldusest oigesti aru saa-
nud. Olles selles veendunud, vanempddrmesead;ja
titleb: «Téitke», votab kapist (voi kastist) matkasse
kuuluvate lukustatud poormete votmed ja annab
need poéormeseadjaile.

Enne rongi vastuvotumatka valmisseadmist pdor-
meseadjad (nooremad, seal aga kus neid ei ole —
ka vanemad), kontrollivad jaamateede vaba- ja kor-
rasolekut ja seda, et roobastel ei leiduks unustatud
kingpidureid vo6i muid korvalisi esemeid, mis ohus-
taksid rongi vastuvottu. Seejarel pédérmeseadjad sea-
vad valmis noutud p66rme matka, alustades esime-
sest sissesoidu poormest ja Iopetades vastuvotutee
poormega.

Kui poéormeseadjad on seadnud koik péérmed nou-
tud seisangusse, lukustavad nad jpoéormed ja kont-
rollivad veelkord nende seisangut sulgrédbaste ja
poormelaternate jérgi. Samal ajal vanempOorme-
seadja annab rongikoostajale korralduse manddvri-
toode katkestamiseks.

Sellest korraldusest peab rongikoostaja teatama
manoddvriveduri juhile ja katkestarna mandodvrid
viljapiddsuga vastuvotuteele ja vastuvotumatkale.

Kui matk on valmis seatud, kontrollivad vanem-
poormeseadjad isiklikult 1abikdimisega pdormete oiget
seisangut (sulgede ja poormelaternate jargi), samuti
sulgede tihket ligiolekut raamrédpale ja veenduvad,
kas koik matkasse kuuluvad poérmed on lukustatud
ja manoovrid katkestatud neil teedel, kust on voi-
malikl viljapdds vastuvotuteele ja -matkale.

Olles kontrollinud matka Ooigesti valmisseadmist,
votab vanempoormeseadja podrmeseadjalt votme ja
ootamata viljakutset kannab jaamakorraldajale ette,
nditeks: «Mina, I-se rajooni vanempdérmeseadja,
Ivanov.» ‘ -

Kui koik vanempoéormeseadjad, kes osa votsid
matka valmisseadmisest, on telefoni kaudu sel wiisil
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endast teatanud, kannavad nad jaamakorraldajale
ette: «Mina, esimese posti vanempoormeseadja Iva-
nov. Vastuvotumatk rongile nr. 812 Verhnaja jaa-
mast neljandale teele valmis, tee vaba, mandovrid
katkestatud, poérmed lukustatud ja votmed minu
kdes.»

Olles ‘'veendunud vanempoormeseadjate ettekan-
nete pohjal, et matk on oigesti valmis seatud, annab
jaamakorraldaja selle posti poormeseadjale, kus asub
sissesoidu semafori avamisseade, jairgmise korralduse:
«Vanempoormeseadja Ivanov, avage sissesoidu sema-
for», teistele vanempoormeseadjaile aga: «Minge
rongile vastu».

Vanempoormeseadjad kontrollivad, kas poorme-
seadjad kohtavad rongi tehnilis-korraldusaktis ara-
naidatud podrmeil, ise aga kohtavad saabuvat rongi
oma posti esimesel sissesoidu-podrmel. Rongi moo-
dumisel poormepostist jilgivad vanempoormeseadjad,
kas ei varise koorem platvormidelt, kas koosseadus
ei ole vigastatud vaguneid, kas ei ole kinni kiilunud
rattapaare (rattad ei veere), kas ei kosta rattarehvi
kohalikest lohkudest tekitatud vasardamist, kas ei ole
lohisevaid tombeid, kas ei ole poolvaguneil lahti luu-
gid ja platvormidel aarislauad, jdi- ja poolvaguneil
uksed jne.; samal ajal poormeseadjad kontrollivad
sabasignaalide ja sabavaguni rodul oleva konduktori
signaalide jargi (pdeval — kinnine kollane lipp,
00sel — laterna valge tuli), kas rong liigub tdies
koosseadus, ja kannavad jarjekorras jaamakorralda-
jale ette, niit.: «Mina, esimese rajooni vanempoorme-
seadja Ivanov. Rong nr. 812 Verhnaja jaamast
saabus taies koossaedus. Moodasoit vaba.»

Olles sissesoiduposti vanempoormeseadja ette-
kande pohjal veendunud, et rong on saabunud tdies
koosseadus ja paigutatud piirimérkide vahele, annab
‘jaamakorraldaja  sissesdiduposti vanempddrmesead-
jale korralduse: «Mina, jaamakorraldaja Petrov.
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Lahutage vastuvotumatk ja seadke poormed suunaga
2-le vabale teele.» Ara kuulanud korralduse, on
vanempoormeseadja kohustatud seda kordama jarg-
nevalt: «Mina, I-se rajooni vanempoormeseadja Iva-
nov. Lahutan vastuvotumatka ja sean pdormed suu-
naga 2-le vabale teele.» Jaamakorraldaja, olles kin-
del, et tema korraldusest on oigesti aru saadud, iitleb:
«Taitke». . :

Vanempoormeseadjad on kohustatud jaamakor-
raldajalt saadud korralduse sonasonalt edasi andma
noorempoormeseadjatele tditmiseks ja samuti veen-
duma, et tema korraldusest on Gigesti aru saadud.

Pirast matka lahutamist ja poormete seadmist
suunaga vabale teele kannab vanempdormeseadija,
ootamata jaamakorraldaja viljakutset, temale ette:
«Mina I-se rajooni vanempoOdrmeseadja Ivanov.
Vastuvotumatk rongile nr. 812 lahutatud. Po6rmed
seatud suunaga 2-le vabale teele.»

Jaamas vanmepOdrmeseadjate puudumisel annab
jaamakorraldaja  vastuvotumatka  valmisseadmise
kdsu andmisel poormeseadjale ka vastuvotumatkasse
kuuluvate poérmete votmed. Valmis seadnud vastu-
votumatka, poormeseadja on kohustatud viivitamata
~ tle andma jaamakorraldajale lukustatud poormete
votmed ja ette kandma matka valmisseadmisest ja
tee vabaolekust rongi vastuvotuks. Jaamakorraldaja
kontoris hoiulolevate ja vastuvotumatkasse kuuluvate
poormete votmete poormeseadjale iileandmise ja —
pdrast matka valmisseadmist — jaamakorraldajale
tagasitoomise juhised méairab jaamaiilem ja antakse
teada poormeseadjaile.

Jaamas vanempoormeseadja puudumisel jaama-
koraldaja, saades poormeseadjalt ettekande matka
valmisseadmisest, on kohustatud isiklikult kontrollima
vastuvotutee vabaolekut, pooérmete oigesti seadmist
sulgroobaste ja poormelaternate niitude jirgi ja
veenduma manoovritoode katkestamises viljapai-
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suga rongi vastuvotuteele. Pérast niisugust kontrolli-
mist avab jaamakorraldaja sissesoidusemafori voi
lubab teha seda pddrmeseadjal (kui sissesdidusignaali
avamisseade asub pdoérmeposti juures).

Vastavalt Tehnilise ekspluatatsiooni mairustele
peab jaama saabunud rong peatuma piirimirkide
vahel. Sel juhul, kui rongi saba jdib viljaspoole
piirimédrki, peab pddrmeseadja andma vedurijuhile
signaali rongi edasitombamiseks. Juhul, kui rongi
ei ole voimalik Oigesti paigutada — kui selle rongi
pikkus iiletab vastuvotutee pikkuse, pdérmeseadja on
kohustatud viivitamata piirama peatussignaalidega
koik viljapddasud nendelt teedelt, kust ‘on voimalik
kiiljelt sisse soita peatunud rongile (joon. 36).

Joon. 36

Igast veerevkoosseadu ulatumisest viljaspoole
piirimérki, péormeseadja on kohustatud jaamakorral-
dajale ettekandma ja telefonil teatama ka vastassuuna
poormepostile.

Jaamateedel seisvad iiksikud vagunid voi vaguni-
grupid, kui nendega ei mand6verdata, peavad olema
kokku haagitud, kinni pidurdatud ja kiilutud alus-
pakkudega voi kingpiduritega.
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Sissesoidusemafor suletakse, kui saabuv rong on
selle labinud téies koosseadus.

Pirast vanempoormeseadja ettekannet rongi saa-
bumise kohta tdies koosseadus, annab jaamakorral-
daja talle korralduse — lahutada vastuvotumatk ja
seada poormed normaalseisangusse.

Kui vastuvotumatkasse kuuluvad pooérmed on
normaalseisangus, kuid saabuv rong peetakse jaamas
kinni jaamakorraldaja korraldusega, peavad poorme-
seadjad varem saabunud rongi all kinniolevale teele
juhtivad poormed seadma suunaga vabale teele, poor-
med lukustama ja votmed iile andma vanempdorme-
seadjale. Vahejaamades, kus peale vastuvotu- ja ara-
saateteede teisi teid ei ole, on rongide kinnisele teele
vastuvotmise viltimiseks kindlaksméédratud range
kord: iiksikute vagunite voi vagunigruppide all kinni-
olevatele teedele juhtivad po6rmed peavad olema sea-
tud suunaga vabale teele ja lukustatud, votmed iile
antud jaamakorraldaja hoiule.

Téielik vastutus rongide jaama vastuvotmises on
pandud .vanempoormeseadjale. Seepérast peavad nad
alati teadma, kas vastuvotu-drasaateteed on vabad
voi kinni,

Selleks on tarvilik vastassuuna postide vanem-
poormeseadjate ja poormeseadjate ning jaamakorral-
dajate vahel pidada alatist omavahelist telefonisidet,
et olla teadlik teenindavates rajoonides teostatava
manoovritod koigis toiminguis.

Uksikteeliinide jaamades  rongide kohtamisel
vanempoormeseadjad, saades jaamakorraldajalt kor-
ralduse, et saabunud rongil on jaamas peatus teise
rongi  kohtamise ootel, on kohustatud enne vastas-
suunast saabuvale rongile vastuvotumatka valmis-
seadmise korralduse saamist isiklikult kontrollima
poormete seisangut ja veenduma, et koik poormed
on seatud suunaga vabale teele. Tépselt samuti toi-
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mitakse rongi moodalaskmisel iiksiktee- ja kaksiktee-
liinide jaamades.

Kohtamise voi moddalaskmise ootel jaamas seis-
vate rongide rongijuhtide ja vanemkonduktorite
poolt jérelkontrolli teostamine vastuvotumatka oigesti
valmisseadmise kohta on dra muudetud, mis veel enam
tostab vanempoormeseadjate vastutust ohutu liikle-
mise kindlustamisel, samuti ka nouet alluvatelt rea-
koosseisu poormeseadjailt — tépselt tdita oma kohu-
seid.

Jaamas reisirongide kohtamisel voi mdodalaskmi-
sel on rongijuht voi vanemkonduktor kohustatud
kontrollima, kas vastuvotumatk oodatavale rongile on
oigesti valmis seatud.

Uksikteeliinide jaamades vastupidise sihitusega
s. 0. paaris- ja paaritusuunast rongide {iheagne
vastuvotmine on keelatud jargmistel juhtudel:

a) kui jaam ei ole varustatud ldbisoiduketastega,
et oleks voimalik saabuva rongi vedurijuhti hoia-
tada — kas rong lastakse ldbi peatuseta voi peatu-
sega;

b) kui jaam ei ole varustatud automaatsignaal-
seadistega (valgusforidega);

c) kui jaamal ei ole kaitseummikuid ja selle jaama
sissesoidutee profiilis kas voi iiheltki poolt pidurda-
mismaa ulatuses (mitte alla 800 m) on lang jarsum
kui 6°,, (kuus tuhandikku).

d) kui iihel saabuval rongil soiduplaani jargi ei
ole jaamas peatust.

Koikidel juhtudel, mis ei luba {iheaegset rongide
vastuvotmist paaris- kui ka ‘paaritusuunast, voetakse
esimesena vastu see rong, mis tuleb enam raske-
malt teeprofiililt, millele kinnise sissesoidusignaali ees
peatumine ja viimase avamisel paigaltvotmine on
raskendatud, ning rong, mille kannul on saadetud
teine rong.

Kui niiteks paarissuunast sissesoit jaama asub
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kiimnetuhandikulisel tousul, paaritusuunast aga loo-
disteel, siis kahe rongi i{iheaegsel saabumisel voe-
takse esimesena vastu paarissuunast saabuv rong,
sest temale on kiimnetuhandikulisel tousul peatumise
ja parast semafori avamist paigaltvotmise tingimu-
sed palju raskemad kui paaritusuuna rongil. Sel juhul
peetakse paaritusuuna rong kinni kinnise sissesoidu-
signaali ees ja voetakse jaama pérast seda, kui jaama-
korraldaja pdormeseadjate ettekannete pohjal veen-
dub, et paarissuuna rong on saabunud tdies koos-
seadus ja peatunud piirimarkide vahel.

Iga jaama tehnilis-korraldusaktis on niidatud,
millise suuna rong tuleb kinni pidada kahe voi enama
rongi iiheaegsel saabumisel.

Suure teedearenguga jaamades teeb rongi saabu-
mise ettekande jaamakorraldajale sissesoiduposti
vanempdormeseadja, kui rongi koossead on tiielikult
labinud sissesoidup6érme.

Kuuldes sissesoidusignaalile ldheneva rongiveduri
vilet, peavad sissesoidupostide podrmeseadjad andma
signaali: paaritusuuna rongi puhul puhksarve iihe,
paarissuuna rongi puhul puhksarve kahe pika heliga.

Rongi vastu vottes peab pddormeseadja jilgima,
kas koorem lahtisel veerevkoosseadul on oigesti Iaa
ditud ja kinnitatud.

Kui poormeseadja avastab saabuva rongi katke-
mise ja ndeb, et katkenud osa jirgneb peaosale,
dhvardades otsajooksmisega — peab ta andma
rongi katkemise signaali: pdeval — lithikeste vahe-
aegadega vesiloodis kord néiidates kord peites lah-
tist kollast lippu, 66sel — vaheldamisi nédidates kol-
last ja valget kisilaterna tuld; peale selle peab ta
andma puhksarvega helisignaali: lithike, pikk, liihike
jne. Lastes rongi peaosa takistamatult jaama, peab
podrmeseadja katkenud rongiosa vastuvotuks seadma
poormed vabale teele voi ummikusse. Kui ei ole voi-
malik poérmeid seada vabale teele, peab p&érme-
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seadja tarvitusele votma abinoud katkenud rongiosa
kinnipidamiseks, asetades tema teele kingpidureid,
aluspakke voi muid esemeid. Rongi katkemisest tea-
tab poormeseadja kohe vanempdéormeseadjale voi
jaamakorraldajale.

Kui poormeseadja, oodates rongi saabumist, avas-
tab mingi takistuse valmisseatud vastuvotumatka pii-
rides, peab tema viivitamata sulgema sissesoidusig-
naali. Kui pédrmepostis ei ole sissesoidusignaali ava-
misseadist, teatab tema takistusest ja sissesdidusig-
naali sulgemise vajadusest vanempoormeseadjale voi
jaamakorraldajale, ise aga jookseb; saabuvale ron-
gile vastu peatussignaaliga ja asetab sinna kohta,
kuhu jouab — petardid; rongide liiklemist takistava
teekoha aga peab piirama kindlaksméédratud korra
jargi peatussignaalidega.

Rongi ldhenemisel kollast tuld niitavatele sisse-
soiduvalgustusforidele voi -semaforidele vo6i rongi
votmisel korvalepoorduvale teele, annab vedurijuht
veduri vilega valvsuse signaali: iiks pikk ja {iks
liihike, sissesoidu postide poormeseadjad kordavad
seda puhksarvega.

Valvsussignaali kuuldes peavad koik péérmesead-
jad veenduma, et vastuvOetava rongi liiklemise ohu-
tus nende piirkonnas on kindlustatud.

Poormeseadjate poolt rongi vastuvotmise pohi-
nouete mittetditmine voib pohjustada avariisid ja
onnetusi.

Srednaja jaamas rong nr. 1901 (kaks varuvedu-
rit) voeti vastu kinnisele teele.

Selle juhtumi oluokrd oli jargmine:

Kell 21.40 viljus rong nr. 90 teiselt peateelt, mil-
lest haagiti lahti kaks sabavagunit ja jédeti teisele
teele. Piérast rongi viéljumist vanempodrmeseadja ei
seadnud pdoret nr. 3 normaalseisangusse, s. o. suu-
naga esimesele peateele.

Kell 21.53 andis jaamakorraldaja korralduse esi-
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mese posti vanempoormeseadjale valmis seada matk
rongi nr. 1901 vastuvotuks esimesele peateele. Saa-
nud korralduse vanempoormeseadja, tegeledes poor-
meposti ruumis korvaliste asjadega, ei alustanud kohe
matka valmisseadmist.

Kell 22.05 kuulis vanempoormeseadja ldaheneva
rongi vilet ja ndgi putka aknast kinnisele semaforile
lahenevat rongi.

Kutsudes vilja jaamakorraldaja, vanempdorme-
seadja kandis ette véairalt, et vastuvotumatk on val-
mis seatud rongi nr. 1901 vastuvotuks esimesele pea-
teele. Saades loa, avas sissesoidusemafori.

Rongi vastuvotmist kinnisele teisele teele maérkas
rongi nr. 1901 vedurijuht, kes suutis peatada rongi
40 m kaugusel teisel teel asetsevatest vagunitest.

Kiesolev juhus tekkis vanempoormeseadja siiii
l1abi Tehnilise ekspluatatsiooni maarustes: kindlaks-
madratud rongi vastuvotmisekorra jimeda rikkumise
tottu.

Need rikkumised on jargmised:

Pérast rongi nr. 90 viljumist teiselt teelt matka
ei lahutatud ja ei seatud podret nr. 3 normaalseisan-
gusse s. 0. esimesele vabale teele.

Saades jaamakorraldajalt rongi vastuvotuks
I teele matka valmisseadmise korralduse, saades sel-
lest aru ja seda korrates,, selle asemel, et kohe asuda
korralduse téitmisele, vanempdormeseadja tegeles
korvaliste asjadega.

Kuuldes rongi ldhenemist sissesdidusemaforile,
vanempoormeseadja, matka mitte valmis seades,
kandis jaamakorraldajale ette matka valmisseadmi-
sest sellel alusel, et poormete nr. 1 ja nr. 3 normaal-
seisang, vastavalt jaama tehnilis-korraldusaktile, lan-
geb iihte rongi nr. 1901 vastuvotumatkaga. Sealjuu-
res unustas vanempdormeseadja, et pirast rongi
nr. 90 valjumist pooret nr. 3 ei seatud normaalseisan-
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gusse, suunaga esimesele vabale teele, vaid jdi suu-
naga teisele kinnisele teele.

Olles rongi nr. 1901 vastuvotmisel péérmel nr. 1,
mis asub poormeposti vastas, vanempoormeseadja ei
avaldanud vajalikku tdhelepanelikkust, s. o. ei avas-
tanud poormelaterna naidu jargi, ehkki latern oli val-
gustatud ja hidsti nédhtav (laterna lai kiilg kollase
tulega), p6orme nr. 3 valestiseisangut, mis oli suu-
naga kinnisele teisele teele, mitte aga esimesele,
vabale teele.

Koik eeltoodud rikkumised pohjustasid rongi vastu-
votmise kinnisele teele.

3. Matka valmisseadmise kord (reglement)
rongi drasaatmiseks

Iga drasaadetava rongi jaoks annab jaamakorral-
daja posti poormeseadjale voi vanempoormeseadjale,
kus viimane on olemas, rongi #drasaatmiseks matka
valmisseadmise korralduse.

Keelatakse avada viljasoidusignaali vo6i anda
rongi drasoiduks luba enne manoovritoode katkesta-
mist teedel ja poormeil, milliseid peab rong ldbima,
samuti enne matka valmisseadmise kontrollimist;
matka kontrollimist teostab vanempddrmeseadja voi
jaamakorraldaja samas korras kui rongi vastuvotmi-
sel. ' '

Kui jaamas on saatevalmis rong ja jaamavahe on
vaba, kutsub jaamakorraldaja telefoni juurde mat-
kasse kuuluvate koigi rajoonide vanempdérmesead-
jad. Viljakutsele vanempoormeseadjad ~vastavad:
«Mina, 3-da posti vanempdérmeseadja Sidorov, kuu-
lan». Jaamakorraldaja hoiatab: «Oodake korraldusts.
Kui jaamakorraldaja on saanud vastuse koigilt saate-
matka valmisseadmisest osavotvatelt vanempoérme-
seadjailt, ta annab korralduse: «Mina, jaamakorral-
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daja Petrov. Seadke matk rongi nr. 107 saatmiseks
3-It teelt Srednaja jaama; katkestage manodvrid.»

Vanempo6ormeseadjad kordavad jaamakorraldaja
korralduse: «Mina, 3.-da posti vanempéérmeseadja
Sidorov, sean matka valmis rongi nr. 107 saatmiseks
3-It teelt Srednaja jaama; katkestan mandovrid.»

Jaamakorraldaja, olles veendunud, et tema korral-
dusest on oigesti aru saadud, {itleb: «Taitke.»

Vanempoormeseadjad annavad jaamakorraldaja
korralduse sonasonalt edasi noorempoérmeseadjatele
tditmiseks. Iga péormeseadja kordab sonasonalt saa-
dud korralduse. Veendudes, et korraldusest on oigesti
aru saadud, vanempddrmeseadja iitleb: «Taitke.»

Samal ajal vanempoormeseadja votab kapist (voi
kastist) saatematkasse kuuluvate lukustatud péérmete
votmed, annab need poérmeseadjatele ja selgitab
neile, kuidas jaamakorraldaja korraldust tiita.

Seejdrel poormeseadjad ldhevad matka valmis
seadma, alustades viimasest viljaséidu péérmest ja
lopetades saatetee poormega. Seadnud péérmed nou-
tud seisangusse lukustavad nad p66rmed ja kontrolli-
vad sulgede tihket ligiolekut raamro6cbastele ja
pdormelaternate oiget naitu.

Vanemp6ormeseadjad  kontrollivad saatematka
oigesti valmisseadmist poérmelaternate ja sulgréo-
baste jargi, votavad p6ormeseadjatelt poormelukkude
votmed ja teadustavad jaamakorraldajale: «Mina,
3-da posti vanempoormeseadja, Sidorovs.

Pirast koikide vanempoormeseadjate teadustust,
kes osa votsid matka valmisseadmisest, nad kannavad
jarjekorras ette, niiteks: «Mina, 3-da pesti vanem-
poormeseadja Sidorov. Rongile nr. 107 matk valmis
3-1t teelt Srednaja jaama, manoéovrid katkestatud,
poormed lukustatud, votmed minu kies.»

Pirast koigi saatematka valmisseadmisest osvaot-
nud vanempoormeseadjate ettekannet annab jaama-

88



korraldaja loa semafori avamiseks voi, kui semafori
avamiskang on tema juures; avab ise semafori.

Saates rongi, poormeseadja peab jilgima, et ron-
gil oleks noutavad signaalid ja tihele panema, kas
rong moodus terves koosseadus ja kas koosseadu
seisukord ei ohusta liiklemise julgeolekut.

Mirgates saadetaval rongil sabasignaalide puudu-
mist, peab podrmeseadja dra kasutama koéik abindud
rongi kinnipidamiseks ja sabasignaalide puudumise
pohjuste selgitamiseks. Rongil mirgatud koigist puu-
dustest on poormeseadja kohustatud viivitamata tea-
tama vanempéérmeseadjale voi jaamakorraldajale.

Rongi viljumist kontrollitakse: vahejaamades —
posti pédrmeseadja voi signalisti ettekandega jaama-
korraldajale, et rong ldbis viljasoidupéorme tiies
koosseadus; suure teedearenguga jaamades — vanem-
poormeseadja ettekandega jaamakorraldajale rongi
tdies koosseadus ldbimisest saatematka viimasest
viljasoidupoormest.

4. Matka valmisseadmise kord (reglement) jaamast
peatuseta rongi ldbilaskmiseks

Jaamast peatuseta rongi lébilaskmisel jaamakor-
raldaja, omades selleks vaba tee, kutsub telefoni
juurde rongi libimise matkasse kuuluvate rajoonide
vanempoormeseadijad.

Viljakutsele vanempdéormeseadjad vastavad samas
korras, kui rongi vastuvotu- ja saatematka valmis-
seadmiselgi. Saanud vastuse koigilt vanempdorme-
seadjailt, kes osa votavad rongi lidbilaskmisematka
valmisseadmisest, jaamakorraldaja annab korralduse:
«Mina, jaamakorraldaja Fjodarov. Kontrollige 2-se
tee vabaolekut, katkestage mandovrid, seadke valmis
vastuvotu- ja saatematk rongile nr. 1102 NiZnaja jaa-
mast 2-st teed mdooda.
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Iga vanempddrmeseadja kordab saadud korral-
duse, votab matkasse kuuluvate lukustatud pdodrmete
votmed ja pidrast jaamakorraldaja korraldust:
«Tiitke.» annab poormeseadjatele edasi otsematka
(peatuseta ldbimise-matka) valmisseadmise korralduse
ja iihtlasi ka matkasse kuuluvate lukustatud poéérmete
votmed.

Poormeseadjad taidavad saadud korralduse iiksik-
asjaliselt vastavalt sellele korrale, mis on néidatud
rongide vastuvotu- ja saatematka valmisseadmisel.

Vanempoormeseadjad, olles kontrollinud tee vaba-
olekut rongi labilaskmiseks, matka oigesti valmissead-
mist poormelaternate ja sulgroobaste jargi, votavad
poormeseadjailt poormete votmed ja ootamata
jaamakorraldaja viljakutset, teatavad viimasele jarg-
miselt:

a) Sissesoiduposti vanempoormeseadja:  «Mina,
2-se posti vanempoormeseadja Nikolajev. Rongile
nr. 1102 NiZnaja jaamast matk 2-le teele valmis, tee
on vaba, manoovrid katkestatud, poormed lukustatud,
votmed minu kies.»

b) Viljasoiduposti vanempoérmeseadja: «Mina,
1-se posti vanempOormeseadja Ponomarjov. Rongile
nr. 1102 matk valmis 2-1t teelt Verhnaja jaama,
manoovrid katkestatud, péormed lukustatud, votmed
minu kées.»

Veendunud vanempoormeseadjate ettekannete poh-
jal, et rongi vastuvotu- ja saatematk “on oigesti val-
mis seatud, annab jaamakorraldaja vanemp66rme-
seadjatele korralduse (nende puudumisel aga -—
poormeseadjatele) — avada sissesoidu- ja véljasoidu-
signaalid.



VIII PEATUKK

JAAMA MANOOVRITOODE TEOSTAMINE

1. Matka valmisseadmine mano6ovritel

Mangovrid teostatakse veduritega, soojusveoki-
tega, elekterveokitega voi mootorveokitega.

: Mangovreid voib teostada paigale liikkamisega,
toukega, samuti ka sorteerimismée voi poolmée kasu-
tamisel. '

Liikkemanoovreil liikkkab lokomotiiv kiilgehaagitud
vagunid teele, kus teostatakse juurde- voi maha-
haakimist.

Toukemanoovri puhul teostatakse lahtihaakimine
kdigu pealt ning lahtihaagitud vagunid, saades loko-
motiivilt touke, liiguvad oma teele touke mojul; see
vihendab manoovritoé6 ajakulu vorreldes liikke-
manoovriga, kuid nouab erilist ettevaatust.

Toukemanoover on  keelatud klubivagunitega,
diinamomeetriliste- ja teemootjavagunitega, kui vagu-
nid on inimeste voi elusloomade all voi laaditud hédda-
ohtlikkude kaupadega.

Manoovritéid juhatab jaamakorraldaja, teedekor-
raldaja voi jaama manddvridispetser.

Ulatusliku manddvritoéga jaamades on eriti sel-
leks madratud mano6ovrivedurid, millised toédtavad
kindlates rajoonides (parkides voi teede gruppides).

Mano6ovritéo teostamine usaldatakse rongikoosta-
jale, kes on kohustatud kindlustama rongide formee-
rimist liiklusgraafiku kohaselt ja Oigeaegselt taitma
jaama manoovritoo {ilesanded. Rongikoostajal on abi-
line — haakija.

Viheldase manoovritdoga  jaamas, kus eri
manoovriveduri pidamine ei ole tarvilik, teostatakse
juurde- ja mahahaake-, samuti etteandmise- ja ira-
toomisemanddvreid mootorveokiga. Manoovreid moo-
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torveokiga voib teostada iiks isik. Viga vihese
manoovritoéga vahejaamades teostatakse vagunite
juurde- ja mahahaakimist, samuti etteandmist ja dra-
toomist saabunud kogukaubarongi veduriga, kogu-
kaubarongi juhi juhatusel ning jaamakorraldaja
korraldusel. e

Manoovritoode eel jaamakorraldaja, dispetSer voi
koondbrigaadi juhataja teatab posti poérmesead-
jaile nende poolt teenindatavas postipiirkonnas teos-
tatavast manéovrist.

Mangovritoode teostamise ajal pdormeseadja peab
asuma postil ja rongikoostajalt, rongijuhilt voi
manéovrivedurijuhilt saadud signaalide jirgi seadma
poormed noutud teele ja teatama signaalidega pddrmete
valmisseadmisest manodvrikoosseadu ldbilaskmiseks.

Poormeseadja on kohustatud man6ovritoo ajal
pidevali jalgima, et teele paigutatud vagunid ei ula-
tuks viljaspoole piiriméarke.

Ulesanne poormete seadmiseks iihele voi teisele
teele, antakse poormeseadjale rongikoostajate voi
lokomotiivijuhtide poolt leppevilede arvuga, vastavalt
jaamas tarvituselevoetud teede numeratsioonile.

Leppevilede arvu midrab jaamaiilem; see niida-
takse jaama tehnilis-korraldusaktis ja igas poorme-
postis olevas akti viljavottes.

Krainaja jaamas manodvrite teostamisel pieva-
sel ajal juhtus onnetus veerevkoosseadu kokkupor-
kest.

Kokkuporge oli tingitud sellest, et manoovrirajooni
poormeid teenindav poormeseadja, suhtus tdhelepane-
matult rongikoostajalt antud ja manéoévriveduri juhi
poolt korratud signaalile.

Rongikoostaja ja vedurijuht andsid leppeviledega
poormeseadjale iilesande, seada poore 30-le teele.
Pédrmeseadja seadis aga poorme 28-le, vagunite all
kinniolevale teele. Juhtus kokkupdorge,
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See onnetusjuhtum tekkis man6ovritéost osavot-
nute koondbrigaadi tootajate kooskolastamata toimin-
gute tagajarjel alljargnevalt.

Rongikoostaja ei tutvustanud enne mandovritéo
algust poormeseadjaid tooplaaniga.

Pdéormeseadja, mitte teades eeloleva manoévritoo
plaani ja mitte aru saades vedurilt antud signaali
tahendusest poorme seadmiseks 30-le teele soitmiseks,
ei peatanud punase signaaliga manddvrikoosseadu, et
selgitada, millisele teele soovitakse soita ja seadis
poormed mitte-oigesti, mis pohjustaski rongionnetuse.

Kui poérmeseadjad ei tdida oma kohuseid, rikuvad
rongi vastuvotu-, drasaate- ja mandovritodde teosta-
miseks kehtestatud reegleid, kui nad unustavad, et
podrmepost on jaama pohiliiliks rongide ohutu liik-
luse kindlustamisel, voivad tekkida viga raskete taga-
jargedega rongionnetused.

Ekslikult poorme seadmisel seisangusse, mis ei
vasta saadud signaalile, pd6rmeseadja peab peatama
liikkuva mano6o6vri-koosseadu ja po6érme vabanemisel
podrme seadma noutavasse seisangusse. Veerevkoos-
seadu mahamineku valtimiseks, keelatakse poorme-
seadjale kategooriliselt vedurijuhile signaali andmine
poorme valmisseadmisest enne péérme seadmist nou-
tavasse seisangusse ja enne kontrollimist, et sulgroo-
bas oleks tihkelt raamroopa ligi.

Ohutuse kindlustamiseks manoévritoddel, poorme-
seadja on kohustatud:

a) eriti tahelepanelikult jilgima signaale;

b) jilgima mano6ovrikoosseadude liiklemist ja pea-
tama mano6ovritood sel juhul, kui ta avastab, et koos-
seadud liiguvad kahelt poolt {ihele ja samale teele;

¢) raamroopast sulgrodpa eemalseisu véltimiseks
— kinnitama koik pooérmed krampide abil; see
noue ei ole kehtiv toukemandéodvri
puhul;
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d) mirgates takistust, mis segab mandoverdava
koosseadu vaba liikkumist, kohe andma vedurijuhile
peatussignaali;

e) neil {iksikuil juhtudel, kui poore on ldbi loiga-
tud, mitte lubama iile 1dbiloigatud p6drme mandovri-
koosseadu tagasi liikumist;

f) mitte lubama mandévrikoosseadul voi veduril
soitmist jaama teise otsa, ilma jaamakorraldaja voi
teedekorraldaja loata ja vastasrajooni vanempodrme-
seadjalt sellisele soidule nousolekut saamata;

g) jalgima, et parast manoovreid teedele jietud
vagunid voi vagunite grupid oleks kokku haagitud,
pidurdatud ja kiilutatud kingpiduritega voi aluspak-
kudega;

h) votma viivitamatult tarvitusele abinoud juhusli-
kult (tuule mojul, juhuslikust toukest) veeremahaka-
nud vagunite peatamiseks, takistades nende viljavee-
remist jaamavahele; selleks péormeseadja peab ase-
tama roobastele kingpidureid, liiper-aluspakke, puu-
halge ja teisi esemeid, mis suudaksid peatada vee-
remahakanud vaguneid; kui ei ole voimalik vaguneid
peatada, poormeseadja peab need juhtima ummikteele.

Manoovreid peateedel voi nendest iilesoitmisega,
samuti manoovreid soitmisega véljaspoole véljasoidu-
pooret on lubatud teostada ainult sissesoidusignaali
kinnisel seisangul ja igakordsel jaamakorraldaja loal.

Rongide vastuvotul, samuti rongide jaamast é&ra-
saatel lopetatakse mandovritood jaama tehnilis-kor-
raldusaktis niidatud ajaks neil teedel, millistelt
manoovrikoossead voib vilja soita rongi vastuvotuks
voi drasaateks valmisseatud matkale.

Vagunite juurde- ja lahtihaakimine peab toimuma
erilise ettevaatlikkusega. Ristroopail ja poormetel,
mis segavad haakija ja rongikoostaja vaba tootamist,
on vagunite lahtihaakimine kaigul keelatud.
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2. Liikumise kiirus manoovritoodel

Tehnilise  ekspluatatsiconi madruste kohaselt
manoovri-koosseadu kiirus ei tohi iiletada:

a) 40 km/t — lokomotiivide liikkumisel vabadel
teedel jarelhaagitud vagunitega;
b) 25 km/t — liikkumisel vagunid ees vaba teed

mooda ja liikkumisel iile péormete korvalteedele, ole-
nematult sellest, kuspool asetseb lokomotiiv;

¢) 10 km/t — liikkumisel vagunitega, milledes on
inimesed voi mis laaditud hddaohtlikkude kaupadega.

3. Migimandovrid

Ulatusliku manéévritooga suurtes sorteerimisjaa-
mades rongide lahutamist ja koostamist teostatakse
manoovrimée abil.

Jaama saabunud lahutamisele kuuluv rong antakse
vastuvotupargist mandovriveduriga mandovriméele.

Haakija teostab vagunite lahtihaakimise, veduri-
juht aga manddvrimée korraldaja signaalide kohaselt
likkab mée harjale lahtihaagitud vagunid, millised
veerevad langu mooda sorteerimispargi (méealuse-
pargi) teedele. Noutaval kohal vagunite peatamiseks
tarvitatakse pidureid ja kingpidureid.

Manoovritoodel vagunite allalaskmisega manoovri-
méelt, poormeseadjad peavad olema eriti tahelepane-
likud ja kiirelt ette valmistama pdormed, et juhtida
lahtihaaked vastavatele teedele.

Manoovrimded on  varustatud valjultradkivate
seadmetega. Maie diktor iga vagunigrupi voi vaguni
allalaskmise eel teadustab poormeseadjale sorteeri-
mispargis eriliselt selleks {ilesseatud valjuhdildajate
kaudu, kui palju vaguneid on allalastavas grupis ja
millisele teele on neid tarvis juhtida. ;

Poormeseadjad peavad kiirelt mae-diktori teate
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vastu votma ja viivitamata asuma matka valmissead-
misele, et juhtida vagunigruppi diktori poolt {eadus-
tatud teele.

Olenemata sellest, kas valjultrdakiv seade on ole-
mas voi puudub, peavad sorteerimispargis tootajad
poormeseadjad histi dra oppima manodvritéodel anta-
vate leppevilede (arvu) tahenduse, kriitméargised ja
teede jaotuse sihituste jargi. Po6ormeseadjad peavad
rongikoostaja signaalide jirgi seadma poormed suu-
naga vastavale teele.

Kui poormeseadjad ei kuule signaali, ei tohi see
aeglustada manoovritoo kaiku. Matk tuleb valmis
seada vastavalt kriitmargisele, mille rongikoostaja
teeb kriidiga esimese vaguni puhvri taldrikule, ndida-
tes tee numbri, millisele vagun juhitakse.

IX PEATUKK

ETTEVAATUSE MEETMED POORMESEADIJA
TOOS

Onnetusjuhtumite viltimiseks téoiilesannete taitmi-
sel péérmeseadja peab jdlgima tarvilikke ettevaatuse
meetmeid:

1) tsentraliseeritud po6rmete puhastamisel mitte
asetada jalga sulg- ja raamroopa vahele, et viltida
jala vahelejddmist po6rme iimberseadmisel;

2) tsentraliseeritud p66rmete puhastamist teostada
ainult kaapraua ja luuakesega, enne puhastamist sel-
lest teatades tsentralisatsiooniposti signalistile. Et
viltida kie vahelejadmist p66rme iimberseadmisel, on
l\(/ajalilk sulg- ja raamroopa vahele asetada puidust

lots; :

3) rongi liikkumisel ja mandoverdamisel mitte
hiipata vaguni pidurirodu- voéi veduriastmetele, vilja
arvatud juhud, kui see on hédavajalik onnetuste voi
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avariide valtimiseks; mitte hiipata liikkuvate manddvri-
koosseadude puhvritele, automaat-sidurdamise abinou-
dele ja istuda nendele; iihelt tee poolelt teisele mine-
kuks vagunite alt mitte 14bi ronida; mitte istuda alla-
rippuvate jalgadega teede juurde ehitatud platvormi-
dele, samuti mitte istuda réobastele; mitte kiia teel
roobaste vahel, vaid kédia ja olla teede vahel, olles
sealjuures ettevaatlik; iile teede minnes enne vaadata
molemale poole ja veenduda, et sellel teel ei ole lii-
kuvat veerev-koosseadu; '

4) rongi ldhenemisel eemalduda teest; rongi iile-
soitmisel poormest — olla péérme juures;

5) poormeseadja putkast, vagunite vOi vaguni-
grupi tagant voi ehitiste tagant véljudes olla eriti
tahelepanelik, et viltida sellal médduva rongi alla sat-
tumist;

6) mitte vedada raskeid esemeid iile roobaste ega
lubada seda ka teistele isikutele, veendumata, kas tee
on vaba;

7) viibides teedel talvises soojas pealisriietuses,
tostetud kraega voi kottmiitsis — olla eriti valvas;

8) enne vagunite lahtihaakimist lahutada auto-
maatpidurite ohumagistraal; selleks on vaja otsmised
kraanid kinni keerata, lahutades ohutorustiku ja parast
seda lahti votta {ihendavad kummist voolikud; vagu-
nite kokkuhaakimisel i{ihendada kummist voolikud
ainult siis, kui vagunid on juba kokku haagitud;

9) kruvisiduritega varustatud vagunite kokku- voi
lahtihaakimist teostada erilise ettevaatlikkusega;

10) liikuvate vagunite ette kingpidurite voi liiper-
aluspakkude asetamisel olla kiillaldasel kaugusel vagu-
neist, et vaguni pealesditmise ajaks jouda eemalduda
allapandavast esemest;

11) korgetel varrastel asetsevate pOoormelaternate
lampide siititamisel voi kustutamisel kasutada kanta-
vat redelit, mitte aga ronida podrme pukile;

12) poorme  seademehhanismi = vastukaalu-nuia
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mitte jdtta horisontaalasendisse, vaid asetada &ir-
misse seisangusse (kuni 10puni);

13) mitte teostada p66rme puhastamist voi muid
toid poormel just rongi voi mandévrikoosseadu labi-
mise eel;

14) mitte teostada vagunite kdigupealt kokku- voi
lahtihaakimist p66rme piirides;

15) jaama teid mooda mittegabariitsete koormate
labimisel olla labimise tee &irmisele roGpale mitte
ligemal kui 2 meetrit;

16) mitte olla jaama ehitiste voi hoonete ja tee
vahel, kui sellel teel liiguvad vagunid voi vedurid.

\

X PEATUKK

POORMESEADJA TOO ISEARASUSI OK *)
TINGIMUSTES

OK tingimused esitavad poormeseadja tdéole suu-
rendatud noudmised. T66 jatkamise vajalikkus usalda-
tud postil valgustuse maskeeringu olukorras loob eri-
lised t66tamise tingimused.

Tootades valgustuse maskeeringu olukorras, peab
poormeseadja tditma allpooltoodud méérusi:

1) hoidma korras teenindatava posti kisi- ja poor-
melaternate valgustuse maskeeringu seadised; kont-
rollima, et klaaside katteplaadikesed ei oleks paindu-
nud, vaid oleks horisontaalasendis;

2) kasutama késilaternat ainult: po6rme {imber-
seadmise vajadusel; kontrollimisel, kas rongi vastu-
votu-drasaatematk on oOigesti valmis seatud; saabuva
rongi vastuvotmisel; kontrollimisel, kas rataste all ei
ole kingpidureid, liiperaluspakke vo6i muid esemeid;

3) kisilaterna kasutamisel mitte juhtima wvalgus-

*) OK = G&hukaitse.
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juga tilespoole ja laternaga mitte viibutama vaid juh-
tima valgusjuga horisontaalselt voi viltu alla valgus-
tatavale pinnale;

4) histi teadma, kui palju on ja kuidas asetsevad
vagunid jaama teedel, samuti — kus tdéo6tavad
manoovri-vedurid ja koigist muudatustest jaama tee-
del viivitamata teatama jaamakorraldajale;

5) niivord hasti teadma teenindatava rajooni teede
asetust ja podrmete normaalseisanguid, et valgustuse
maskeeringu olukorras voi taielikul pimendamisel kii-
relt taibata olustikku ja iimber seada poormeid nou-
" tavasse seisangusse.

6) iga poorme iimberseadmisel tingimata veen-
duma, kas sulgroobas on tihkelt vastu raamrdéobast;

7) eriti tahelepanelikult jalgima manoovrivedurilt
voi rongikoostajalt antavaid signaale ja hilinemiseta
tditma signaalidega antavaid noudmisi poérmete sead-
miseks noutavasse seisangusse;

8) jélgima, et teenindatava posti piirkonnas ei oleks
korvalisi isikuid; mérgatud kahtlasist isikuist kohe
teatama jaamakorraldajale voi vanempoormeseadjale
ja votma tarvitusele abinousid nende kinnipidamiseks;

9) pimeduse saabumisel jﬁlgima teenindatava posti
piirkonnas olevate signaalide ja ehitiste “valgustuse
maskeeringu korralikku teostamist, ja tarvitusele
votma koheseid meetmeid méargatud rxkkumxste kor-
valdamiseks;

10) t66l olles evima enese juures korras gaasi-
kaitsemaski. Jaamade valgustuse maskeeringu hea
ettevalmistus raskendab ohust raudtee -ehitiste leid-
mist.

Ohuhiiresignaali andmisel, mis antakse rea liihi-
keste helidega 3 min. jooksul jaama kellade helista-
misega, vedurivilega, tehaste viledega — jaamaiilema
voi tema voliniku korraldusel, pédrmeseadjad viivita-
mata valmistuvad gaasikaitsemaski pahe {6mbami-
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seks, seejirele ldhevad vilja ja teostavad pidevalt
ohuvaatlust.

Veerevkoosseadu asetsemisel jaamateedel, votavad
poormeseadjad osa selle laialipaigutamisest jaama-
korraldaja korraldusel. Esmajirjekorras on tarvis
jaamast dra saata voi eemaldada voimalikult kauge-
male elumajadest ja tehnilistest ehitistest lahing-
moona ja kergeltsiittivate koormatega vagunid.

Saades veerevkoosseadu laialipaigutamise kéasu
jaamakorraldajalt, peavad pédérmseadjad kasutama
koiki nendest olenevaid abinousid, et saavutada selle
iilesande koige kiiremat taitmist. OK olukorras ei kat-
kestata jaama t60d, vaid t60 peab teostuma erilise
valvsusega, pimedal ajal aga tdieliku pimendamise
juures.

Kui jaam on otseselt ohustatud, jddvad poorme-
seadjad oma postile ja tdidavad jaamakorraldaja kor-
raldusi.

Koigist mérgatud purustusist, kahjutuledest, poodr-
meseadja teatab viivitamata jaamakorraldajale ja
koos teiste jaama tootajatega votab tarvitusele vastu-
abinoud.

- Kahjutule tekkimisel jaamateedel asuvates vaguni-
tes ja veerevkoosseadudes peab podrmeseadja asuma
kohe kahjutule kustutamisele ja koosseadude laialipai-
gutamisele, vedades vagunid vahemohtlikule kohale.

Gaasiohusignaali korral — mida antakse jaama-
vahel vedurivilega, jaamas sama skeemi kohaselt ]66-
kidega 1—2 min. jooksul vastu réopa tiikki, puhvri
taldrikut jne. — poormeseadja tombab pihe gaasi-
maski, seab valmis muud kaitseabinoud (kitli, kaitse-
saapad, kummist kindad) ja rikkumata postilto6tamise
korda, kovendab ohuvaatlust.

Kui gaasiohusignaali ei ole antud, kuid poérme-
seadja avastab vahetu keemilise- v6i gaasiohu tunde-
mairgid, on ta kohustatud andma gaasiohusignaali,
pdhe tombama gaasimaski ja jatkama vaatlust,
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Kui posti piirkond ei saanud miirgistatud, peab ta
ette kandma sellest jaamakorraldajale ja oma t66d
jatkama.

Kui posti piirkond sai miirgistatud, siis poorme-
seadja on kohustatud: ‘

a) keemilise ohuohu moodumisel &ra votma sel-
jast kitli nii, et see langeks miirgistatud vilise pin-
naga vastu maad, astudes kitli seesmisele pinnale,
jalga tombama kaitsesaapad ja kitte kummist kindad,
viivitamata jaamakorraldajale ette kandma posti miir-
gistamisest ja edaspidi toimima jaamakorraldaja kor-
ralduste jérgi.

b) osalisel postipiirkonna miirgistamisel - ({iksiku
keemilise pommiga, ampulliga) piirama miirgistatud
koht allpooltoodud kindlaksméiratud signaalidega ja
nditajatega ning kasutades miirgituskaitse vahendeid
jatkama tootamist; toovaheaegadel teostama poorme-
seadiste degaseerimist (miirkdrastamist; esmajarje-
korras poormeseadekangide, lukustusseadmete ja lébi-
kdikude kadepidemed).

¢) . ulatuslikuma miirgistamise puhul toimima
jaamakorraldaja juhatuse jargi.

Kui posti- ja jaamapiirkond on miirgistatud oota-
matult ja jaamale laheneb rong, on pddérmeseadja
kohustatud rongi peatama sissesoidu semafori voi
poorme ees, teatama rongijuhile ja vedurijuhile pea-
tamise pohjusest ja koigest ette kandma jaamakorral-
dajale.

Kui poérmeseadja maidratakse saaturiks rongile,
milline on miirgistatud jaamavahel gaasiriinnaku
tagajérjel, peab poormeseadja rongi jaama saatmisel
selga tombama Kkaitseiilikonna.

Degaseerimistodde teostamiseks jaama saabunud
kohaliku ohukaitse rilhmale peab poormeseadja katte
juhatama jaama- ja oma posti- piirkonnas miirgista-
tud alad,
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Piisivmiirkainete sattumisel nahale, peab pddrme-
seadja avama isikliku esmaabipaki (miirkdrastamise
ainetega) ja ravima miirgistatud kohta nahal.

Miirgistatud koha ravimiseks on tarvis:
1. Avada isiklik esmaabipakk.

2. Piisivmiirkaine aurudega (uduga) tabatud
kohad sisse hooruda (katta) degaseeriva pulbriga, tar-
vitades marli tiikikest vO0i pehmet paberit. Hoiduda
pulbri silma sattumisest.

3. Pehme marlitopsuga dra votta kehale sattunud
piisivmiirkainete tilgad, neid mitte laiali hoorudes.
Koht katta pulbriga. Parast pulbri korvaldamist katta
koht voi naha tabatud ala 5. minutiks pudruga, pérast
koht puhastada taielikult.

4. Pudru valmistamine:

a) niisutada koht veega, sinna peale riputada pulb-
rit ja marlitiikikesega laiali hooruda, voi

b) pakikesse valada natuke vett, sormega segada
pudrutaolise segu saamiseni.

Kui péormeseadja edaspidine viibimine postil osu-
tub voimatuks raskekujulise miirgituse tottu, peab
poormeseadja sellest ette kandma jaamakorraldajale
ja noudma endale asendajat.

Poormeseadjal ei ole oigust oma postilt lahkuda
enne asendaja (vahetuse) kohaletulekut.

Vahetuse saabumisel peab poormeseadja iile
andma posti, selgitama gaasikaitse olukorda postil
ja minema statsionaarsesse degaseerimise voOi arsti-
abiandmise punkti, olenevalt vigastuse suurusest ja
iseloomust.

Jaamas avastatud piisivmiirkainetega tabatud alad
geab piirama igast kiiljest erinditajatega ja marki-
ega. ;
Miirgiohunéditajatena tarvitatakse pédevasel ajal
kettaid, mille valgel taustal on kolba kujutis ja pealiskiri
«Siin miirgistatud», disel ajal — valguse maskeeringu

102



seadistega varustatud laternaid (laterna kitsad kiiljed
on kaetud plekiga voi musta virviga, laiad kiiljed on
varustatud hariliku klaasiga ja kaetud plekist varja-
vate diafragmadega, milliste esikiiljel on kolba kuju-
tis ja pealiskiri «Miirgistatud», tagakiiljel pealiskiri
«Siin miirgistatud» (joon. 37).

Pieval Ossel

2l

Joon. 37.

Miirgiohunditajad asetatakse 50 m kaugusele miir-
gistatud maa-ala piiridest.

Naiitajatevaheline kaugus on 25—50 m. Kombinee-
ritud kolle, kus iihel-ajal esineb purustus ja miirgis-
tus, piiratakse kui miirgistatud ja rongide liikumiseks
hiadaohtlik koht, kusjuures seisusignaal asetatakse
miirgiohunditajale mitte ligemale kui 50 m.

Ohuhiire loppsignaali puhul (pikk heli 3 min. kes-
tel) peavad pédrmeseadjad tahelepanelikult jirele vaa-
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tama teed ja poormed, selgitama nende seisukorda ja
kontrollima vagunite paiknemist teenindatava posti
teedel. Seejérel nad kannavad ette vanempddrmesead-
jale voi jaamakorraldajale koigist avastatud riketest
ja vigastustest. |

Avastades teedel vigastusi, mis &hvardavad ron-
gide ohutut liiklemist, pé6rmeseadjad peavad viivita-
mata piirama chtlikud kohad peatussignaalidega ja
sellest ette kandma jaamakorraldajale.
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LISAND 1

VAGUNID

Raudteede vagunite park koosneb reisi- ja kaubavagunitest.

Reisivagunite park koosneb reisijate veoks mddratud vagu-
nitest, restoran-, posti-, paki- ja eriotstarbelistest vagunitest.

Kaubavagunite park koosieb gondlitest, hopperitest, platvor-
midest, kinnistest vagunitest, sisternidest, isotermilistest ja eri-
otstarbelistest vagunitest.

Koigil Noukogude Liidu raudteedel liiklevatel vagunitel pea-
vad olema jargmised selged margised ja pealiskirjad: riigivapp,
Teedeministeeriumi margised, omaniktee nimetus kellele vagun
kuulub, perioodilise paranduse kui ka pukside ja pidurite jdrele-
vaatuse aeg ja koht, vaguni number, kandejoud (kaubavagu-
neil), pehme- ja kovaistekohtade arv (reisivaguneil) ja vaguni
taara (omakaal).

1. Reisivagunitepark

Reisivagunid on nelja-, kolme- ja kaheteljelised. Joonisel 38
on ndidatud neljateljeline reisivagun.

Iga reisivaguni kummaski otsas peavad olema toendid (kron-
steinid) kiilgsignaallaternate ja otsaseintel klambrid puhvrilater-
nate (ketaste) jaoks. Reisivagunid peavad olema varustatud
kiitte-, ventilatsiooni- ja valgustusseadmetega ja veetagavara-
paakidega.

2. Kaubavagunitepark

Kinnised vagunid. Hinnaliste kaupade veoks, nagu
vili, ehitusmaterjalid, manufaktuurkaubad ja teised, mis noua-
vad kaitset vihma ja lume eest, tarvitatakse kinniseid vagu-
neid.

Raudteel tarvitatakse jargmisi kinniseid tiilip-vaguneid: kahe-
teljelised kandejouga 16,5—18 t, kaheteljelised kandejouga 20t
ja neljateljelised kandejouga 50 t ja enam.

Kaubavagunite pargi pohitiiiibi vagunina esineb suuremahu-
line neljateljeline vagun, ndidatud joonisel 39.

Rutturiknevate kaupade (liha, voi, piim, puuvili) veoks kasu-
tatakse isotermilisi vaguneid — jddvaguneid. Neis vaguneis on
voimalik pidevalt hoida kauba veoks vajalikku temperatuuri.
Joonisel 40 on ndidatud neljateljeline isotermiline vagun.
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Joonis 39.

Sisternid. Bensiini, petrooleumi, nahvta, piirituse, oli ja
teiste vedelkaupade veoks tarvitatakse sisterne. Koikidel sister-
nidel on viljavoolu-seadmed. Sisterni tditmiseks on sisterni peal
kuppel, mis suletakse hingedel liikuva kaanega. Joonisel 41 on
nididatud neljateljeline sistern,

106



Joonis 40.

i A

Joonis 41.

Poolvagunid ja platvormid. Kuhikaupade (sde,
maagi) massiliseks veoks ehitatakse gondlid (joon. 42).
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Joonis 42.

Joonis 43.

Gondlid on lahtised vagurnid, mille seinte korgus on ligikaudu
pool kinnise vaguni seinte korgusest, mistottu gondleid nime-

tatakse ka poolvaguneiks.
Gondlitel on porandas erilised seadised (luugid), mis voi-

maldavad vaguni kiiret tiihjendamist.
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Kuhikaupade veoks maiédratud vaguneid, mille otsaseinad ei
ole piistised, vaid- lingus (joon. 43), nimetatakse hopperiteks.
Nende vagunite laadimiseruum on trehtrikujuline, omades poran-
das luugi kauba véljalaadimiseks, kusjuures luugi avamisel koo-
rem puistatakse kas molemale poole tee korvale voi rodbaste

vahele.

Platvormid on mdéératud palkide, rocbaste, liiprite, pallasti ja
mitmesuguse ehitusmaterjali veoks.
16,6 t kandejouga kaheteljelisel platvormil on kiilgedel neli

Joonis 44.

allalastavat  dirislauda ja otstel iiks #éaris-
laud. Adrislaudade  otsad kinnitatakse
krampidega.

Koik uued tehasest viljalastavad platvor-
mid on neljateljelised, kandejouga 50 t
(joon. 44).

Eriti raskekaaluliste kaupade veoks (ma-
sinad, to0pingid ja muud), mille kaal ulatab
70 kuni 150 t, tarvitatakse eritiiiipi platvor-
me — transportereid.

Transporter (joon. 45) koosneb tugevast
raudsorestikust (fermast), mis on keskel nd-
gus ja otstel tugineb kahele mitmeteljelisele
vankrile.

3. Vaguni pchiosad

Igal vagunil on jargmised pGhiosad: kere,
roam, kéiguosad (rattapaarid, puksid, vedru-
seadmed), touke-sidurseadmed ja pidurid.

Vagunikere kasutatakse veetavate inimes-
te ja kaupade paigutamiseks ja olenevalt va-
guni tiiiibist - ning otstarbest, on erisuguse
ehitusega.

Vaguni raam on aluseks vaguni kerele,
tema kandmiseks ja iihtlasi koigi pingete vas-
tuvotjaks rongi liikumisel.

Vedruseadmed. Tougete ja lookide
norgendamiseks, mis tekivad vaguni liiklemi-
sel roobastel, samuti vaguni kere ja raami
rohumise edasiandmiseks rattapaaridele on
vedruseadmed, mis koosnevad vedrudest ja
osadest, mis iihendavad vaguni raami ved-
rudega.

Rattapaarid. Iga rattapaar (joon. 46)
koosneb kahest rattast, mis on tihedalt pres-
situd iihisele teljele. Rattal on jargmised
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osad: rumm, s. o. osa, mis iimbritseb telge, kodarad — mis
ithendavad rummu pdiaga, rehv — millega ratas veereb roopail
(joon. 47).

Puksid. Puksi peaiilesandeks on vaguni réhumise edasi-
andmine telje kaelale. Puksi valatakse méérdeoli laagri ja telje-
kaela olitamiseks.

TOuke- ja sidurseadmed.

o

ESIDIESINRE=as=
ey

Joonis 45.

Toukeseadmed (puhvrid) on vagunite kokkuhaakimisel tek-
kiva kokkuporke hoobi norgendamiseks, samuti rongi liiklemi-
sel vagunite iiksteisele otsajooksmisel tekkivate 'ja iiksteisele
iileantavate tougete norgendamiseks. Puhvrid koosnevad puhvri-
kannust, puhvrivarrest iihes taldrekuga, puhvrivedrust ja surve-
mutrist. Toukeseade-puhver on ndidatud joon. 48.

Joonis 46.
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Vagunid omavahel voi veduriga ithendatakse sidurseadmega,
mis voimaldab kaksikkokkuhaakimise ja nimetatakse kruvisidu-
riks (joon. 49).

Kruvisidur - koos veoseadmega, mille kaudu veduri- pingutus
iile antakse vaguni raamile, nimetatakse rakendusseadmeks.
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Joonis 47.

,  Kruvisiduriga varustatud vagunid peab kokku haakima
kaksiksiduriga nii, nagu joonisel 49 niidatud, kusjuures kauba-
vaguneil peab vedav sidur kinni kruvitama kuni puhvritaldri-
kute kokkupuutumiseni. A

Reisivagunite, samuti reisivagunite ette asetatud kauba-
vagunite kokkuhaakimisel peab vedav sidur kinni kruvitama nii,
et puhvritaldrikud oleksid iiksteise vastu surutud, seileks on
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Joonis 48.
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tarvis pdrast taldrikute kokkupuutumist veel paar-kolm ringi
keeratd siduri kruvi.
Automaatsidur. Pohiliseks siduritiiiibiks, millega peaks

VEDAV 510UR

Joonis 49.

olema varustatud mele raudtee kogu liiklev veerevkoossead, on
automaatsidur, mis tunduvalt kergendab haakija rasket t5dd,
tostab liikluse ohutust ja kiirendab koosseadude lébit6otamist.

Joonis 50.
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1950. a. lopuks varustatakse 75%' kogu kaubavagunitepar-
gist automaatsiduritega.

Meie maal on veerevkoosseadu varustamiseks voetud tarvi-
tusele kahelouaga liikuv automaatsiduritiiiip, nagu ndidatud joo-
nisel 50, milline kujutab erilist seadet ja ei noua puhvreid.

Puhvrid on tarvitusel ainult kruvisidureilt automaatsidureile
iilemineku perioodil.

Automaatsidur kujutab endast terasest keha, millesse on
paigutatud jdrgmised sidurdamise-mehhanismi osad: lukk,
lukuhoidja, link, lukutdstjag ja lukutdstja
vollik.

Lukk asetseb oma raskuse mojul alati alumises seisangus,
millega lukustab kokkusidurdatud vagunite juures automaat-
siduri ja lahtisidurdatud vagunite juures vastab valmisolekule
sidurdamiseks.

Joonis 51.
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Lukuhoidja on selleks, et lahtisidurdatud vagunite juures
kuni iiksteisest eemaldamiseni ei tekiks automaatsiduri uuesti
kokkusidurdamist.

Peale selle voimaldab lukuhoidja teha toukeid lahtisidurdatud
vagunitega, neid uuesti sidurdamata, mis on eriti tdhtis
manoovritédde teostamisel.

Link kaitseb automaatsidurit iselahtihaakimisest.

Joonis 52.

Lukutostja on selleks, et vagunite lahtisidurdamisel
lukku mitte lasta alla vajuda ja automaatselt teostada uuesti
sidurdamist enre, kui vagunid on iiksteisest tdielikult lahutatud.

Vaadates automaatsidurile vaguni otsa poolt (joonis 51) me
ndeme, et suur loug on paremal, vdike loug vasakul pool ja
nende vahel — suue.

Viikse loua kiiljes on korv, mille taha pannakse kruvisiduri
sang manodvritoode ajal.
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Sidurdamine.

Kokkuhaagitavate vagunite ldhenedes iiksteisele viiksed l6uad
sattuvad automaatsiduri suudmesse ja rohuvad lukud sisse; kui
viiksed louad on juba tdiesti suudmesse joudnud — langevad
lukud alla ja takistavad neil suudmest viljatulekut.

Lingi tugi takistab automaatsiduri iselahtihaakimist koos-
seadu liiklemisel.

Lahtisidurdamine. Kahe automaatsiduriga sidurda-
tud vaguni lahtisidurdamine toimub kiiljepoolt, iikskoik kumma
vaguni lahtihaakekédepideme podramisega (joonis 52).

Mil médral vagunid on lahtisidurdatud, seda niitab lame luku
saba, ja nimelt — sidurdatud olekus saba on peidetud auto-
maatsiduri kehasse ja ei ole ndhtav, lahtisidurdatud olekus aga
langeb luku saba ots vilja ja on vaguni kiiljepoolt nihtav.

Kui automaatsidur asendab puhvrit, s. o. neil juhtudel, kus
noutakse, et vagunite kokkusurumisel ei toimuks kokkusidurda-
mine (ndit.: manodvritéodel), on tarvis lahtihaake-kdepide poG-
rata l1opuni, teda loodseisu mitte tagasi lasta, vaid asetada kée-
pideme-varda lapiti osaga kronsteini riiulile, nii kui né&idatud
punktiirjoonega joonisel 50.

Kui automaatsidurit ei kasutata enam puhvrina, siis lahti-
haakekdepide litkatakse kronsteini riiulilt maha ja seatakse lood-
seisu.

Joonis 53.

Abiketiga kokkuhaakimine.

Uleminekuperioodi moddumiseni, s. o. kuni kogu veerev-
koosseadu varustamiseni automaatsiduritega, kruvisiduritega
lokomotiivide ja vagunite kokkuhaakimiseks automaatsiduritega
varustatud lokomotiivide ja vagunitega, kasutatakse abiketti eri-
lise lisalilliga, mida nimetatakse rusikaks (joonis 53).
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Manoévritoodel automaatsiduri ja kruvisiduri kokkuhaakimi-
seks pannakse kruvisiduri-sang automaatsiduri korva taha.

Puhvrite vahe abiketiga kokkuhaakimisel ei voi iiletada
125 mm.

Tehnilise - ekspluatatsiooni méaaruste kohaselt ei voi rongis
olla abiketi kasutamisega enam kui kolm automaatsiduri kokku-
haaget kruvisiduriga.

Selleks, et haakija ohutult voiks teostada vagunite kokku-
ja lahtihaakimist, on noutav, et: ;

a) kaugus puhvritaldriku ja automaatsiduri kaugemaleulatuva
kiilgpinna vahel ei oleks vdhem kui 350 mm ja kaugus puhvri-
taldriku ja kruvisiduri kiilgpinna vahel ei oleks vidhem kui
500 mm; ;

b) kaugus kokkurohutud puhvritaldriku toukepinnast voi
automaatsiduri sidurdamisteljest puhvriprussini ei oleks vidhem
kui 300 mm;

¢) vaguni otsmisel seinal, puhvri ja siduri vahepeal (koht,
kus asub haakija vaguni kokku- voi lahtihaakimisel), arvates
roopa peast 1900 mm korgusel ei oleks mingisuguseid vilja-
ulatuvaid esemeid.

Pidurid. Liiklemisel kiiruse reguleerimiseks, samuti rongi
kiireks peatamiseks, on vagunid varustatud piduritega.

Koik lokomotiivid ja reisivagunid peavad olema varustatud
peale automaatpidurite tiiesti korras kasipiduritega; erandiks on
posti- ja pakivagunid, mis voivad olla ka késipidurita.

Koiki kaubavaguneid ei varustata automaatpiduritega, osal
neist on ainult Ghutorud surudhu juhtimiseks pidurdamise pea-
anumast automaatpiduritega varustatud vagunite juurde. Kin-
del arv automaatpiduritega kaubavaguneid peavad olema -varus-
tatud késipiduriga ja piduriroduga selleks, et automaatpidurite
rikke puhul oleks rongi voimalik edasi viia kasipidurite abil kuni
ldhima paranduspunktini.

Koik reisivagunid, samuti kaubavagunid, millel on piduri-
r6ﬁud, peavad olema varustatud stopkraaniga héadapidurdgmi-
seks.

Noukogude Liidu rahvamajanduse taastamise ja arendamise
viisaastaku plaani seadus ndeb ette — tosta kaubavagunite pargi
automaatpiduritega varustatud vagunite erikaalu uue stalinliku
viisaastaku 16puks 93%-ni, mis tunduvalt tostab rongide liikiuse
ohutust.

Automaatpidur. Automaatpiduri tédsse rakendamiseks
on tarvis surudhku, mille tootmiseks on veduril auruga tootav
ohupump.

Ohupump imeb vilisohku ja surub selle peaanumasse. Pea-
anum on toru kaudu {ihendatud vedurijuhi-kraaniga, mis asub
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veduri juhikojas; vedurijuhikraan on iihendatud toru kaudu
magistraaliga, mis ldbib rongi kosseadu terves ulatuses.

Vedurijuhikraan on sellise ehitusega, mis véimaldab veduri-
juhil laadida pidurid ohuga ja magistraalist 6hu véljalaskmisega
rongikoosseadu pidurdada.

Igal automaatpiduriga vagunil on jargmine pidurivarustus:

1) ohujagaja, mis teostab laadimist, pidurdamist ja pidurite
lahtilaskmist;

2) tagavaraanum, milles on varuks pidurdamiseks vajalii
suruchk;

3) pidurisilinder, milles suruohk rohub kolvile;

4) lahtilaskeventiil o6hu véljalaskmiseks pidurite véljaliili-
mise vajadusel;

5) stopkraan, mille abil héddapidurdamise puhul ohk rongi
magistraalist vilja lastakse;

6) 25 mm raudtoru, mille kaudu ohk pddseb tagavaraanu-
masse ja jargmise vaguni juurde;

7) otsakraan, mis lahutab {ihe vaguni magistraali teiscst
nende lahtihaakimisel ja sabavaguni magistraali sulgemiseks;

8) kummist voolikud vagunite magistraalide iihendamiseks
(vooliku otstel on iihenduspead);

9) kraan ohujagaja eraldamiseks magistraalist.

Automaatpiduritega teenindatavates rongides peavad pidur-
vagunid olema asetatud nii, et oOhutorudega telgi i{ihes grupis
oleks: 1) veduri jdrel — mitte iile 12; 2) automaatpiduritega
vagunite vahel — mitte iile 16; 3) rongi sabas viimase auto-
maatpidurvaguni ees — mitte iile 6 telje.

Viimasena rongis peab olema pidurvagun piduriroduga rongi
liikumissuunale vastassuunas ja varustatud stopkraaniga. Kui
rong teel olles peab liikumissuunda muutma, siis peab piduri-
roduga pidurvaguni samas korras asetama koosseadu kummas-
segi otsa (Tehnilise Ekspluatatsiooni Madruste § 337).

Noukogude Liidu teedel on kasutamisel 2 automaatpiduri
tiilipi — reisivagunid on varustatud Westinghausi, kaubavagu-
nid Matrossovi piduritega.

Kéadsipidur. Kasipiduri juures kandub pidurdamisjoud kie-
pidemega varustatud kruvilt {ilekandehoovale ja sellelt piduri-
pakkudele.

Ulekandehoova pidurdus on kas iihe- voi kahepoolne. Kahe-
poolse pidurduse juures piduripakud rohuvad ratta rehvile kaheit
poolt. Kaubavagunil on kasipidurikruvi kinnitatud pidurirédu
prussi kiilge, reisivagunil — vaguni otsaseinale ja pannakse
tootama vaguni esikus oleva kisiratta abil.

Kisipidurid on &irmiselt ebaotstarbekohased; nende teenin-
damiseks on tarvis suur arv pidurdajaid. Késipidurid piiravad
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rongide liiklemise kiirust ja ei kindlusta rongi kiiret pidurda-
mist seisusignaali puhul.

Kaubarongi kohalhoidmiseks pédrast tema peatumist jaama-
vahel automaatpidurite rikke puhul teel olles, rong peab olema
varustatud kasipiduritega, millised peavad paigustuma iihtlaselt
iile koosseadu, korvalekaldumisega iihele voi teisele poole mitte
ile 16 telje.
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Normaalpdérmete tiiiip I-a, Il-a, Ill-a, lV-ﬁ, 221, ingl. naela
(kdik mosdud

Rodpme laius

Sulerss- § Sulgrés-
bastg egs i kt;:i::s
- 3 | 3
Poorme tiiip S“'kg;;"fpa S|, |Bs| &
2| &% 55| 2| o
o | 85| g&| & 8 )
Sle| 88| B | § 2
5| EE| k| B | & 2
|82 | 88| & | S |8
I-a Kover 1/11]1 5241 5261 536{1 536/1 524
II-a 5 1/11|1 524 /|1 526|1 536|1 536|1 524
Il-a i 1/11]1 524/1 526/1 536/1 5361 524
IV-a 7 1/11]1 5241 526|1 536{1 536|1 524
Ill-a Sirge 1/111 526] — (1 541|1 528|1 528
IV-a = 1/11|1 526| — |1 541/1528/1 528
I-a % 1/9 |1 526] — |1 541/1528/1 528
Il-a o 1/9 {1 526] — !1541/1528/1528
IMl-a £ 1/9 |1526] — |1 541{1528|1528
Il-a 1 i 1/9 |1526] — |[1541{1528(1528
Ml-a 1) = 1/11|1 526] — |1 541/1528/1 528
IV-a ja 221, naela
jooks. jalas 5 1/9 |1 531 — |1545|1 5321532
Inglise ptdrmed
tadp Ill-a i 1/9 |1 524) — |1541|1526{1526
Seesama Kover 1/8 |1524) — |1540(1 530(1 524
Inglise — poore
titp Il-a = /9 |1 524 — |1536/1536(1 524
Antud modteist
lubatavad k6rva-
lekaldumised mm | Laienduses | — 3 3 2 2 2
Kitsenduses | — 2 2 2 2 2
|

1

1938 a. kinnitatud péérmed, millel sulgroépa kannas on

on 66 mm lai. ® Kokkupandavatel ristrogbastel kahepoolse valatud
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LISAND 2

jooksvas jalas, samuti inglise pd6rme Sabloonis korrashoiunormid
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» 3 " Bl¥., ;_m_h"_m B B3 .-
& «-: EE%E& %03 3_; %ne :5 :"év Q g,ﬁ g
S| & |88u|8E o5l2elo8 pialBlE |B | w5 | 3
2 | & |dssfCs|aiRe |6l 2 A2 E|AW|38] 28 | &
1536{1524] 152 |68 |— |81 |— [622|45(44/65 90| — -
1536|1524 152 |70 |— |83 |— (62 |45|44{65|90| — -
1536(1524] 140 |78 |— |91 |— |62 [45|44/65 90| — o
1536(1524] 133 |80 |— |92 |— (62 [45(44/65|90| — s
1536|1524] 140 | — |65 | — |65 [62 [45|44/65|90| — =
1536[1524| 133 | — |65 | — |65 |622|45|44/65|90| — =
1540(1524| 152 | — 68 | — |68 (62 |45|44/65|90| — —
1540{1 524] 152 | — |70 | — |70 62 |45 ]44/65|90| — e
1540/1524| 140 | — 65 | — |65 |62 (45 44|65 |90 -+
1540(1524| 152 | — |71 | — |71 |663|45 (44|66 90| — =¥
1536(1524] 152 |— |71 | — |71 |66%| 45 |44 66 |90 -
1540(1 524| 133 | — [62,5| — 62,5I62 45 |44/ 65 |90 — -
1540(1 524] 140 | — 65 | —|65 |62 |45 |44 65|90 1 526,0/ 48
1545|1524 140 |65 |65 |71 (71 |62 |45 |44|65 |90 |1527,0] 484
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3 1R pabas oo o3a 833 3745
kitsuses
2 WX E 27001240 D21 20D -2 243
renni-
| des
\

renni laius 71 mm. 2 1938 a. kinnitatud projektides renni laius
siidamikuga. 41938. a. kinnitatud projektides renni laius on 46 mm.
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Pdormete metallosade kuluvusnormid LISAND 3
Lubatavad kuluvused millimeetrites
& pdormel ristréopal
= ¥ :
: ertikaalne kul
B |Tee mmeFu.s, kus asuvad vertikaalne sulg- | sulgrédbaste bl i b
o posrmed rédbaste kuluvus otsade e e stidamiku
g raamrédbaste teravserva | tiibrod- |stidamik-|  myrrud
§ vordsel kuluvusel |murrud kuni| bastel kudel
I-a ja | Peateed . LR Al 4 200 4 + 0
II-a Vastuvotu- ja @rasaa-
teteed . 6 300 6 6 100
Muud teed 8 400 8 8 100
ll-a Peateed . e i 4 200 3 4 0
Vastuvotu- ja drasaate-
G e 5 300 - 6 100
Muud teed. . , 7 400 6 8 100
IV-a Peateed . S et 4 200 3 4 0
Vastuvitu- ja drasaate-
Y SRR MO e 5 300 5 6 100
Muud teed . . 7 400 7 8 100

Mirkmed: 1. Sidamiku kuluvust moddetakse kohal, kus p6iklGike pikkus on 40 mm.

2. Juhtr6pa kiilgpinna kuluvust sirges osas moddetakse teerétpa ja juhtrdtpa
vahelise renni laiusega. Kui renn on laienenud darmuseni (47 mm), vaheta-
takse juhtréobas uuega (kui vaheklopid on iihest tiikist). Kui valieklopid
koosnevad osadest, siis voetakse igast vaheklopist iiks 3 mm paksune osa
vilja ja juhtréobas tdmmatakse teerddpale 3 mm vorra lahemale.
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