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RETSEPT KOIGILE

Tldrukutirts voi poisipdnn teeb esimesi kartlikke samme. Perekonnas on
see suursindmuseks. Ema-isa silmis sdrab room. Jah, ta kaib!!! Nuid
on véikese inimese ees avatud sootuks laiem maailm. Ettevoetud uurimis-
retked foas lopevad sagedasti vopsu ja muhuga. Peagi tehakse tutvust
hooviga, sealt tanavale on aga ainult moni samm. Tanav!

Peagi heliseb esimene koolikell, algab koolitee. Niiid on véikesest
inimesest saanud (ks paljudest liiklejatest. Kooliminekuks valmistatakse

last ette, talle oOpetatakse selgeks tdhed, numbrid — siis on koolis
kergem. Nii ta on. Kuidas aga kooli minna, kondida tanaval, kaituda
liikluskeerises — seda peetakse vahetdhtsaks.

Igapdevases t66s puutun kokku liikluse varjukiilgede ja nende kurbade
tagajdrgedega ning mul on taielik alus véita, et liiklusreegleid ei tunne
paljud taiskasvanud, rdakimata lastest. Saates last kooliteele tavaliselt
ikka hoiatatakse: «Ara tanaval jookse, jdad auto allal» See on oGige, nii
voib juhtuda. Tanaval peab kaituma tadhelepanelikult. Niisugune hoiatus
kilvab vaikese inimese poue ka kartusekiibeme. Hirmu kaaslaseks on aga
ettevaatamatus, hooletus, valedad jalad. Tanava vastu peab kasvatama
austust, mitte aga hirmu.

Iga inimene peab teadma, tundma liiklusreegleid, mis on sama kui
arsti ettekirjutus haigele. Ka koige parem retsept raviks on vdartusetu,
kui patsient selle jargi ei toimi. Ravi efektiivsus oleneb eelkdige tarbi-
jast endast. Raviprotseduuri range tditmine peletab tove. Ka liiklus-
eeskiri on ainult retsept, tema taitmine tagab pika ea ja tervise. Alaliselt
muutuvas liikluskeerises peab iga jalakdija vabalt orienteeruma, peab
teadma, mida teeb auto, mootorratas, tramm. Motlemiseks pole sage-
dasti mahti, kéik peab kulgema kuidagi iseenesest. Et selleni jouda,
peab iga jalakdija eelkdige kontrollima oma kaitumist ténaval, kuni
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pidev harjutamine muutub tavaks. Tdnav néuab igalt liiklejalt korget
kaitumiskultuuri.

Minu kirjutis on eelkdige adresseeritud koolidpilaste liiklusvaistu
kujundamiseks ja ka tagasihoidlikuks meeldetuletuseks taiskasvanuile.
Ehk aitab kirjutatu ménevérra paremini maista ja lahti matestada liiklus-
keerises varitsevaid ohte, keerdsslmi, kasvatada lugupidamist tanava
ning liiklusprobleemide vastu.

Millegipérast arvatakse, et sdidukite rohkusega kaasneb paratamatult
Snnetuste sagenemine. See pole nii. Séidukite rohkusega kaasneb kiill
6nnetuste tekkimise vaimaluse suurenemine, kuid véimalus pole veel
6nnetus. Kui tdnaval séidab ks auto ja konnib (ks jalakaija, siis nende
kokkupérkamise vaimalus on minimaalne. Kui soidab kaks, kolm, kiimme,
sada autot, kui tdnaval koénnib rohkem jalakaijaid, siis kahtlemata
suureneb kokkupdrkamise oht. Kuid &nnetuste suhteline arv on aasta-
aastalt véhenenud, vérreldes séidukite arvu mitmekordistumisega. Vor-
reldes 1950. aastaga on saidukite arv Eesti NSV-s suurenenud 11,4 korda.

Liiklusonnetusi on vaimalik valtida. Saladus peitub eelkdige inime-
ses, aga mitte séidukite rohkuses.

Ténav oma paljude séidukite ja tuhandete jalakéijatega pole mingi-
sugune fapalava, kus purunevad sdidukid, saavad vigastada ja hukku-
vad inimesed. Tanav ei talu meelevaldset kaitumist.

Kéik jérgnev on retsept, mis sobib koigile, edaspidine aga oleneb
juba tarbijast.

Head teed!

Autor



ll INIMENE, SOIDUK, TEE

Esimene sdiduk, veoloomad
Teed, esimesed liiklusreeglid
Teele tuli auto
Autotranspordi osatahtsus
Kordamiskiisimused

ESIMENE SOIDUK, VEOLOOMAD

Kauges minevikus metsloomi jalitades sattus Urginimene
laia joe aarde. Vastaskalda aasal s6id metsloomad lopsa-
kat rohtu. lhaldatud jahisaak, kosutav toidupoolis oli pea-
aegu et kdes... Jogi... Juba mitmendat pdeva ei onnestu-
nud inimesel iihtegi looma tabada, ndlg andis end teravalt
tunda. Rahulikult voolas jégi oma iidses séngis, rahulikult
jalutasid vastaskaldal loomad, iirginimene luuras saaki, ofsis
toitu. Tuhi koht, nélg, voitlus olemasolu eest piitsutas ini-
mest iha tagant. Ta piidis joge Uletada ujudes, nagu oli
ndinud metsloomi tegemas. See ettevotmine oleks voinud
halvasti 16ppeda. Vaevu &nnestus tal ftriivivast puutiivest
kinni haarata, see paastis, kandis teda edasi.. .

Nii sai puutiivest inimese abiline. Hiljem juba poletati
see seest odnsaks ja oligi esimene sdiduk valmis. Siis
lisandusid puutiivest meisterdatud paadile aerud ja puri.
Niid vois inimene juba tasapisi médda jogesid ja teisi vee-
kogusid liikuda. Seoses liiklusega joel tekkisid Gmbrusse
inimasulad ja kaubalinnad.

Metsloomade kodustamisega said t66- ja sdiduloomadeks
harjad, eeslid, kaamelid, jakid, muulad, hobused, koerad,
podrad, elevandid. Kui hobune hakkas vankrit vedama,
sai femast maismaal inimese koige hinnatavam abiline mit-
mefeks aastasadadeks.



TEED, ESIMESED LIIKLUSREEGLID

Inimesele nii hadavajalik s&idu- ja téévahend vanker
ei tahtnud kuidagi pehmel ja konarlikul maal veereda. Ta
néudis kéva pinnast, teed.

Esimesed teed rajati juhuslikult teeliste endi poolt. Mitme-
kordsel 1abisaidul kujuneski midagi teetaolist, mis lookles
médda metsi ja lagendikke. Suuremate teede sirde tekkisid
postijaamad, kus puhati, vahetati hobuseid. Uha rohkem
kohtusid teedel inimesed, jarjest tekkis juurde uusi ja uusi
teid. Eriti agarad teede rajajad olid sédalased: nad litkusid
suurtes voorides, tegid soodes isegi palkkattega teid, ehi-
tasid sildu lle jogede. Ikka ja jalle ristus tks tee teisega.
Teede ristumiskohad tekitasid segadust. Missugust teed
médda minna, et iouda soovitud kohta?

Tsaar Peeter |, kes oli tuntud reisimehe ja vaepealikuna,
kaskis teede tshistamiseks nende ristumiskohtadesse puust
postid lles seada. Alates 1817, aastast hakati teede &irde




verstaposte panema, mis naitasid kaugust (ihest posti-
jaamast  teise. Telegraafi tarvituselevotmisega  hakati
verstapostide numbreid kinnitama telegraafiliini postide
kilge.

Paremaks markamiseks varviti need alt verstaposti moodi
triibuliseks. Alates 1871. aastast seati iles metallist versta-
postid, milleks olid tavaliselt vanad, kdlbmatud raudtee-
roopad. Materjali puuduse t6ttu tehti seda viie versta
tagant.

Kitsukesel teel kohtusid teineteisele vastusditvad teelised.
Kérvale hoida polnud véimalik, mistdttu tekkisid tilid ja
arusaamatused. Kes peab teed andma? Kellel on digus? Ja
oigus oli. ..

Eemalt teekddnaku tagant traavib vélja méisniku mitmeho-
busetold. Juba kaugelt on kuulda ulja kutsari piitsaplaksatusi
ja hoikeid: «Tee vabaks! Saksad séidavad!» Niid pidi
talumatsist teeline oma hobusekronuga kiiresti tee vabas-
tama, muidu vois ennast imberpaisatud koorma ja purune-
_nud aisaga kraavist leida. Tee ja Gigus olid sakste paralt.
-See oli kirjutamata seadus — liiklusreegel. Ka jalakaijast
teelised said vahel oma turjal kutsarite piitsasahvatusi tunda,
kui juhtusid liialt kauaks sdiduteele jddma voi ei joudnud
oigel ajal mitsi peast kahmata ja kummardada, et korget
harrat tervitada. Kiillap véttis jalakdijate «piitsutamine»
iha enam hoogu ja muutus moeasjaks, sest anti vélja ukaas:
«Suurtele valitsejatele on teatavaks saanud, et paljud soi-
davad saanidega, kasutades pikki piitsu. Sdidavad ettevaa-
tamatult, peksavad piitsaga ka inimesi. Nuidsest alates
séita nagu varem,» s. t. ilma piitsata.

3. jaan. 1683. a.
Peeter Aleksejevits.

See Peefer | ukaas oli esimene liiklust reguleeriv doku-
ment Venemaal. limselt ei muutunud asi paremaks. Inimes-
tele pealesditmised jatkusid, liiklus hakkas ha enam ja
enam ohvreid néudma.

9. martsil 1730 tehti teatavaks keisrinna Anna lvanovna
ukaas, mille kohaselt kihutajaid ja inimestele pealesditjaid
hakati kinni pidama. Karistuseks maarati kutsaritele ihu-
nuhtlus, méisnikele rahatrahv.

See ukaas pani nii ménegi ulja kihutaja motlema. Kui alla-
aetuks osutus paérisorjast talupoeg, jaid vitsad «tosisemat»
kuritegu ootama. Ohtlikuks kippus asi minema siis, kui sdi-

.



duki alla j&i mdni kdrgemast soost inimene. Kutsar sai siis
oma teenitud vitsad.

MObdusid asastad. Teedele ilmusid esimesed mootorsdi-
dukid — autod. Esialgu kutsuti neid «ilma hobuseta, roo-
basteta teel, mitte aurujdul veerev vanker». Autod kui vank-
rite «vanemad vennad» ndudsid omakorda: meie vajame
teid, héid, siledaid ja sirgeid.

1920. aasta 10. juunil kirjutas V. |. Lenin alla dekreedile,
mis maaras kindlaks autode lilklemise korra Moskvas ning
selle Gmbruses. Autode ja mootorrataste suurimaks kiiruseks
vlis olla 25 versta tunnis (1 verst==10668 km). Autojuhti-
delt nduti rangelt sditmist tee paremal poolel.

Praegu on meie maal enam kui poolteist miljonit kilomeetrit
maanteid. Kui kdik need Ghte ritta seada, saaksime niisu-
guse pika tee, mis ulatuks neli korda Maalt Kuule. Reisi-
mees aga, kellel tuleks pahe kdik meie kodumaa teed sdi-
duautoga «Volga» |abi sdita, peaks puhkamata sditma
kolm aastal jdrgemddda 60-kilomeetrise tunnikiirusegae.
Jalgsi matkajal kuluks selleks tervelt 139 aastat, kui ta ige
padev kénnib 30 kilomeetrit,

Maanteid on mitmesuguseid. Nad jaotatakse viide klassi
(kategooriasse). Teed, mis Ghendavad suuri linnu ja tahtsaid
majandusrajoone, kuuluvad | ja Il klassi. Need on kdige
paremad teed.

Tee elemendid:

A — tee vOOnd, B — tee tamm, F — sdidutee, G — ftee-
poonnd.D—kymid.E — kraavi dared.

Teed jagunevad veel pea- ja korvalteedeks. Korvaltee
on niisugune tee, mis suubub peateele. Kdrvaltee on pes-
feest kitsam. Linnas nimetatakse fteid ténavateks. Tanavaid
ja teid kasutavad sdidukid ja jelakdijad. Jalakdijed liiguvad
kdnniteedel, nende puudumise korral teepeenral. Sdidutee
on sdidukite péralt. Sdidutee asetseb kahe kdnnitee (‘ee-
peenra) vahel. Kohta, kus kaks tanavat (teed) kohtuvad,
nimetatakse ristteeks.



f———— B ———— |
ani i

TEELE TULI AUTO

Palju on meie maal teid ja mitmesuguseid soéidukeid.
Teedel soidavad sdidu- ja veoautod, autobussid, trollibus-
sid, trammid, mootorrattad, motorollerid, mopeedid, moo-
torjalgrattad, traktorid ja tavalised jalgrattad. Kdige rohkem
on siiski autosid. Auto! Mida kujutas endast esimene auto,
kuidas ta valja nagi?

See oli umbes 80 aastat tagasi (1888. a.), kui Uks autoasjan-
duse pioneer — Karl Benz — |opetas esimese mootori joul
iikuva mootorkalessi (tolla) ehitamise ja tegi esimest proo-
visditu. Pikemale automatkale ta siiski ei riskeerinud minna.
Palju ettevotlikum aga oli tema naine Berta Benz. Mehe
teadmata otfsustas ta teha pikema proovisdidu koos kahe
taisealise pojaga, kes tundsid hasti isa ehitatud soidukit.
Soit algas. Vaevalt seda sdiduks nimetada voib. Teel tuli
tegelda rohkem auto remontimisega. Algul ldks koik korda:
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futee (aius kahe
litklussuuna jaoks

mootor mirises kdrvulukustavalt, paksud suitsupilved panid
sditjiad ldkastama. Teised teelised hoidusid aupaklikult
eemale hirmudratavast, suurte ratastega «elukast», koerad
klahvisid haale kdhedaks, hobused ~traavisid hirnatades
ldikivate tdldadega modda, jattes kaugele maha auto ja
fema tahmased séitjad. Teedarse kiila poisikesed jooksid
autost ette, peatusid ja ootasid autot jérele. Pole midagi
imestada, auto sditis siis 5—7 km tunnis.

Esimeseks dparduseks oli kiituse juurdevoolutoru ummistu-
mine. Selle puhastamiseks kasutasid poisid ema kibara-
néela. Tédbaram lugu oli siis, kui hédrdus katki siititekiitinla
juhtmestiku isolatsioon. Puudus tagavarajuhe. Siin tuli appi
ema leidlikkus. Juhtme isoleerimiseks kasutati kummist suka-
paela. Suurem remont tehti autole parast kahekiimnekilo-
meetrist labisditu. Esimeseks remontijaks oli — kingsepp!
Auto piduriklotsid olid niivérd kulunud, et need tuli vahe-

tada. Kingsepalt osteti nahka ja meistri abiga 168di see
klotsidele.
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Kahel korral remonditi iilekandekette. Joud kanti mooto-
rilt ratastele lile peaaegu niisamasuguse ketiga nagu jalg-
rattakett, mis oli muidugi tunduvalt tugevam. Soéidu ajal
aga ketid «venisid» ja libisesid ratastelt maha. Hadalisi
aitas sepp, kes moned liilid veninud ketist korvaldas ja selle
parajaks sobitas. Oli ka teistsuguseid apardusi. Teetdu-
sudel téukasid soitjiad autot tagant. Bensiini ostmiseks
péorduti  apteekri poole, sest tol ajal middi bensiini
apteegis.

Niid sdidavad autod sootuks kiiremini ja neid on palju
rohkem. Enne Esimest maailmasoda (1914. a.) oli tsaari-
Venemaal ligi 4000 mitmesugust autot. Niid séidab Saare-
maa teedelgi ile 6000 auto. Tallinna Rae registril oli
1918. aastal 300 voorimeest ja 120 mitmesugust mootor-
sdidukit. Kui niid kéik Tallinna mootorsdidukid seada
tksteise jarel ritta, siis see rivi ulatuks Tallinnast Leningra-
dini. Rea iihest otsast teise minekuks kuluks aega ile kuu,
kui iga paev kaia 10 kilomeetrit.
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AUTOTRANSPORDI OSATAHTSUS

Teedel soidavad kiill suured ja viikesed autod, kull
jarelvankritega ja ilma. Laikiv «Volga» viib kuulsa teadlase
kahe tunniga Tallinnast Tartusse tihtsale noupidamisele.
«Zaporozetsin esiklaasil on nelinurk tdhega «P» — see
mark Gtleb, et roolis on invaliid, véib-olla Suure Isamaa-
sOja invaliid, kellelt s6da vottis jala, voib-olla koguni mdle-
mad. See spetsiaalselt temale kohandatud auto on antud
talle tasuta.

Helekollane tsistern — veoauto toob kolhoosist linna
piima. Tema imaras «kéhus» jatkub piima 6000 lapsele, sel-
lest saaksid joonuks-sédnuks 150 klassi (a 40 last) opilased.
Autod, millele on peale kirjutatud «Toiduained», «Leib»,
«Liha», «Piim», veavad toiduaineid kauplustesse. Suured
veoautod veavad toormaterjali tehastele, ehitusmaterjali
ehitustele, kaupa kauplustesse. Valgevene autotehases ehi-
tati autokallur BelAZ-549 (BelAZ — Valgevene autotehase
lGhendatud nimi), mille kandejdud on 75 tonni, s. 6. 1500
kotti (& 50 kg) kartuleid. Auto ise kaalub 48 tonni, niisama
palju kui 800 inimest. Vagilasel on 850-hobujéuline mootor,
ratta labimoot 2,5 meetrit, sdita vaib auto kuni 60 kilomeet-
rit tunnis.

Kaupa veavad peale autode veel rongid, laevad ja len-
nukid. Rong toob kauba jaama, laev sadamasse, lennuk
lennuvéljale — tarbijani aitab sellel jouda jallegi auto. Ta
thendab omavahel kéik teised transpordivahendid. Auto
juhtimine néuab aga palju teadmisi ja oskust. Enne kui
saada autojuhiks, peab oskama kdia tanaval. Oskuslik lii-
kumine néuab igalt jalakéijalt teadmisi, oskust, enesevalitse-
mist ja distsipliini. Tanaval peab valitsema range kord.

Kordamiskiisimused

1. Loetlege veoloomi.

2. Miks suuremad asulad ja linnad tekkisid veekogude
aarde?

3. Millised séidukid liiguvad meie teedel?

4. Kellel oli vanasti eesoigus teel soita?

5. Kumb saitis kiiremini: hobutdld v&i esimene auto?

6. Missugust teed nimetatakse sdiduteeks, missugust kén-
niteeks?
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10.
. Mida nimetatakse ristteeks?
12

. Missugust teed nimetatakse peateeks, missugust korval-

teeks?

Kes kirjutas alla esimesele dekreedile liikluse korralda-
mise kohta Moskvas ja selle Umbruses? Millal see oli?
Mis juhtuks, kui autojuhid soidaksid ja jalakaijad kon-
niksid tanaval nii, kuidas kellelegi meeldib?

Miks tanaval ei tohi mangida?

Mida tegi Peeter | liikluse paremaks korraldamiseks
Venemaal?



2- MIDA NAEME TANAVAL

Hoidu paremat katt

Tanavatel ja teedel on range kord
Viidad, liiklusmargid

Risttee

Margistusjooned sdiduteel
Kordamiskiisimused

HOIDU PAREMAT KATT

Kondides tanaval markame, et kdik séidukid: jalgrattad,
autod, mootorrattad hoiduvad paremale poole ja annavad
ksteisele teed. Liiklus tanaval véib olla iihe- vai kahesuu-
naline. Uhesuunalise liikluse korral sdidavad tinaval kaik
liiklusvahendid ainult Uhes suunas, vastassuunas sOitjaid ei
ole. Kahesuunalise liikluse korral on soidutee matteliselt
pooleks jagatud (sditmine toimub parempoolsel sdidutee
osal) ja tdnaval on kaks teineteisele vastuliikuvat sdidukite
rida. Olenevalt sdidutee laiusest v&ib tanaval toimuda soi-
dukite liiklemine ihes, kahes, kolmes voi enamas soidu-
reas — s.t. et soidukid liiguvad iihes suunas korvuti. Nii-
sugune mitmerealine liiklemine véib toimuda maélemas suu-
nas. Kui tanaval on iihes soidusuunas kaherealine litklemine,
siis nimetatakse seda tdnavat kaherealise liklusega tanavaks,
kui on kolmerealine litklemine, siis kolmerealiseks jne.

Ka jalakdijad peavad hoiduma paremale kannitee poolele.
Nii ei takista me vastutulijate liiklemist ega sega meist
moddujaid.

Véga kauges minevikus lahutas asulaid mitusada kilo-
meetrit. Kitsad rajad viisid |ibi tihedate metsapadrikute.
Niisugustel teedel oli ohtlik relvata kaia. Relvaks aga oli
tavaliselt nui, hiljem juba méok. Kui teelised kohtusid,
andsid nad (ksteisele teed, hoidudes tee paremale poole.
Voora poole jii sel kombel kilbiga kaitstud vasakpoolne
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" kehaosa. Pikapeale muutus parempoolne liiklemine harju-
museks, mis kestab meil ja palijudes teistes maades tana-
paevani.

Taiesti vastupidine on ténavapilt Inglismaal, Taanis, Kip-
rosel, Birmas, Indias, Jaapanis, Indoneesias, Tseilonil, Pakis-
tanis, Malais, Nepaalis, Jeemenis, Tailandis, Jamaikal, Trinida-
dis, FEtioopias, Gaanas, Nigeerias, Ugandas, Somaali-
maal, Sudaanis, Tanganjikas, Louna-Aafrika Vaba-
riigis, Austraalias ja Uus-Meremaal. Siin toimub vasakpoolne
liiklus. Vasakpoolse liiklusega maade elanikkond moodustab
32/, kogu maailma elanikkonnast ja ulatub dle miljardi ini-
mese. Autode arv neis maades on ligi 24 miljonit, mis moo-
dustab ligikaudu 109, kogu maailma autopargist.

Inglismaa on vanast ajast olnud suur mereriik. Thamesi
jpe suudmesse, kus asub Inglismaa pealinn London,
saabus iga paev palju laevu. Tol ajal puudusid nende liiku-
mist reqguleerivad seadused ja laevad soitsid, kuidas kapten
heaks arvas. Sageli porkasid laevad kokku ja purunesid.
Siis antigi Inglismaal vélja niisugune seadus, et laevad hoi-
duksid kohtumisel vasakule poole.
© See seadus voeti hiliem aluseks tanavaliikluse reguleeri-
misel Inglismaal ja paljudes tema asumaades. Sealsetel
autodel on rool paremal pool.

Ka Rootsis kehtis tanavatel vasakpoolne liiklus kuni 1967.
aastani. Siis aga otsustati minna ile parempoolsele liiklu-
sele. Mis tingis niisuguse lilkluse Umberkorraldamise? Poh-
juseks oli see, et vdga palju oli liikklusdnnetusi roofsi juhti-
dega valismaa teedel ja véalismaa juhtidega Rootsis. Kaaluti
palju, enne kui langetati otsus. Liikluse Gmberkorraldamise
kisimus voeti valitsuses paevakorda 1954. aastal. Seda
vaagiti, kaaluti, arutati, vaieldi ja viimaks ... kimme aastat
hiljem, s.0. 1963. aastal vottis valitsus vastu seaduse parem-
poolse liikluse kehtestamise kohta riigis 1967. aastal. See
kujutas taielikku revolutsiooni ténaval. Arvestati valja, et
riigile laheb see maksma Gle 600 miljoni krooni. Kui arves-
tada Umber meie rahaks, siis selle eest oleks vdinud ehi-
tada 450 viiekorruselist 90 korteriga maja, osta 40000
sdiduautot voi 38 milionit kilogrammi  3okolaadikomp-
vekke.

Kdige kulukamaks laks maksma autobusside Umberehitus.
Siin tuli ju olemasolevad uksed vasakul pool sulgeda ja ehi-
tada uued paremale poole. Niisugune Umberehitus laks
maksma 200 milionit krooni. Peale selle tuli tanavate ja
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teede paremale poole ehitada uued peatuskohad autobussi-
dele, trammidele, taksodele.

Rootsi pealinnas Stokholmis aga likvideeriti trammiliiklus
taielikult — see oli odavam kui tema iimberehitamine.
Tohutu t66 oli liiklusmarkide Umbertostmisega. Stokholmis
tosteti vasakult teeservalt imber paremale poole ule 20000
liiklusmérgi. Linnas tootati vélia sootuks uus liiklusskeem.

Parempoolse litkluse kehtestamine ndudis ka inimese, see
téhendab jalakdija ja séidukijuhi «Umberseadmist», tema
kohandamist uuele olukorrale. K&ikide likklejate tavad ja
harjumused pidid muutuma. Kogu maal korraldati autojuhti-
dele ja jalakéijatele spetsiaalsed kursused uute liiklusees-
kirjade oppimiseks. Koolides viidi sisse kohustuslik liiklus-
eeskirjade opetamine. Ettevalmistused olid tehtud, saabus
koige vastutusrikkam hetk — (ilesdidu praktiline teostamine.
See viidi labi 3. septembri 861 1967. aastal. Alates kella
1.00-st kuni 6.00-ni oli teedel liiklemine s&idukeile keela-
tud, erandina véisid liikuda ainult autobussid, kiirabi, tule-
torje, politsei ja liikluse tmberkorraldamist teenindavad
s6idukid. Teedel rauges liiklus viieks tunniks. Niid hakka-
sid spetsiaalsed komandod teedel imber seadma liiklus-
marke ja teeviitasid, mdrgistama sGiduteed. Kell 4.50 peatu-
sid kdik teedel olevad sdidukid kiimneks minutiks. See oli
omamoodi leinaseisak seni kehtinud vasakpoolsele liiklusele.
Kell 5.00 algas uus liiklus — k&ik s&idukid pOdrasid pare-
male ja sditsid ettevaatlikult ile tee telgjoone sdidutee
teisele poolele ning jatkasid sditu tee parempoolsel osal.
Kell 6.00 avati liiklus kaigile. Liiklusdnnetuste ja arusaama-
tuste vaéltimiseks oli esimesel kolmel paeval soidukiirus
piiratud kuni 50 km/t. Peale selle pidid koik soidukid soit-
ma paeval téistuledega. Et koik hasti laabuks, selleks abistas
politseid enam kui 100000 sédurit. Liiklus kulges korrapa-
raselt, ménevérra kiill aeglasemalt, kuid tésisemate vahe-
juhtumiteta.

Oli saanud teoks tanapdeva suurim Umberkorraldus liik-
lusareenil.

Rootslaste edust tiivustatuna otsustas vasakpoolsele liik-
lusele kdega litia ka Island. See saareriik oli juba 1940.
aastal voétnud ndéuks minna le parempoolsele liiklusele,
mis pidi saama teoks uusaasta 66| 1941. aastal. Kavatsetud
reformi teostamist segas Teine maailmasdda. Vastuvéetud
otsuse tditmine liikati madramata ajaks edasi. See aeg kestis
tervelt 27 aastat. Viimaks. 1968. aasta 26. mai hommikul kell
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kuus saitsid koik sdidukid vasakult paremale poole. Uleminek
laabus hasti. Seega kehtib Euroopas vasakpoolne liiklus veel
Inglismaal ja Taanis.

Olgugi et meil on parempoolne liiklus, peavad jalakaijad
siiski_ vahel hoiduma vasakule poole: kui maanteede! puu-
duvad jalakaijatele eraldatud rajad (konniteed). Vasakul
pool kdnnime siis seepdrast, et nii ndeme hasti meile vas-
tutulevaid autosid ja saame varakult teelt korvale astuda,
kui méni hooletu autojuht sdidab meist liiga ldhedalt mééda.
Vihmase ilmaga voib jddda porisaju alla. Viisakuseta
mootorsdidukijuhtide puhul tuleb tingimata Ules markida
sdiduki number, juhtumi koht ja aeg ning teatada autoins-
pektsiooni. Kiillap niisuguseid hooletuid juhte korrale kutsu-
takse.

Kdnniteel on sobimatu lilkkuda, mitu inimest korvuti, vottes
enda alla kogu kdnnitee laiuse. See sunniks vastutulijaid
ja ka mooédujaid astuma sdiduteele, mis pole aga alati
ohutu. Viisakas inimene vildib alati vastastikust touklemist.




Konniteel Ishtutagu igavesti  &ilsast reeglist:  teeme
vennalikult pooleks, s. o. pool kénnitee laiusest jddgu vastu-
tulijaile. ‘

Kui kanname suuremaéddulisi esemeid, toukame voi vea-
me karu, kelku, likkame ka&ekérval jalgratast, siis liigume
ainult sdidutee aares kénnitee korval. Kasutades kondimi-
seks soiduteed, liigume selle vasakpoolsel serval. Oeldu ei
kehti dige vaikeste tidrukute-poiste kohta, kes uudistavad
sagimist tdnaval lapsevankrist. Neile, jalakaija-eelikuile,
anname konniteel eesdiguse. Kui sdiduteed iiletatakse lap-
sevankriga, peaksid séidukijuhid andma teed.

Lastegruppidega liigutakse ainult kdnniteel (vasakul
teepeenral), kuid mitte rohkem kui kahekaupa reas. Saatja-
teks peab olema vihemalt kaks taiskasvanut. Oige vaikeste
mudilaste — algajate liiklejate puhul kasutavad kasvatajad
néori, mis on kahe rea vahel ja lapsed hoiavad sellest
kinni. Niiviisi lasterivi ej lagune ega veni ka ilemaara
pikaks. Asja heaks kil'jeks on see, et lapsel on juba killalt
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konkreetne (ilesanne — hoida nd6rist kinni. Kahtlemata on
see kohustus, distsiplineerib, kasvatab korraarmastust.

Kui on vajadus lilkuda kolonnis, s. o. enam kui kahekaupa,
siis tuleb selleks kasutada soéiduteed (ainult tdiskasva-
nute kolonn véib liikkuda séiduteel, lastekolonn peab liikuma
konniteel). Liikuda véib paremal pool, mitte rohkem kui
neljakaupa reas. Kolonni ees ja taga peavad olema saatjad
punaste lipukestega, pimedal ajal ja udu korral peab ees-
saatjal olema valge, tagasaatjal punane latern. Séidutee voi
risttee (letamisel peavad kolonni saatjad lipukestega pea-
tama soidukid: téstma kée lipuga tlles, astuma keset sdidu-
teed ja sdidukid peatama. Juhtidele tuleb energiliselt lipuga
mérku anda, et juhid seda markaksid ja peatumise signaali
kohustusena vétaksid. Kui sdidukid on peatunud, véib suu-
nata kolonni lle tee.

TANAVATEL JA TEEDEL ON RANGE KORD

Kirev ja mitmekesine on tanavapilt linnas. Tanaval liigu-
vad soiduautod, mootorrattad, raskelt koormatud veoautod,
autobussid, trammid, trollibussid. Kdénniteed on tais alati
kuhugi ruttavaid jalakaijaid.

Pealiskaudsel vaatamisel tundub, et tegu on tohutu sega-
dusega, tohutu virvarriga. Lugu pole siiski nii. Kogu liiklus
tanaval toimub range korra kohaselt, seaduste ja tavade
jargi. Tanava ja tee seaduseks on liikluseeskirjad. Liiklusees-
kiri maarab kindlaks sdidukite ja jalakaijate liiklemise korra.
Liikluseeskirjade mittetundmine soodustab segadust liikle-
jate vahel, voib viia onnetuseni.

VIIDAD, LIKLUSMARGID

Peale soidukite ndeme ténaval veel mitmesuguseid liiklus-
marke. Sageli me neid ei marka, jatame tdhele panemata.
Samas konnitee servas on punase- ja kollasetriibuliseks var-
vitud posti kiljes kollane nool punase aarise ja pealkirjaga
«ULEKAIK» («MEPEXO/A»). See noolekujuline viit juhatab
jalakdijatele katte soiduteest ilemineku koha. Ménedes koh-
tades on seatud posti ofsa klaaskuplid, millel on pealkiri
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«ULEKAIK» («MEPEXO/») ja mis on pimedas seestpoolt val-
gustatud. Autojuhid, maérgates taolisi jalakiijate (lekaigu-
kohtade tahistusi (mérgistusi), vdhendavad kiirust, on eriti
tdhelepanelikud. Jalakdijad on aga kohustatud iletama sdi-
duteed ainult selleks ettendhtud kohas.

Médne hoovivérava kohal on silt pealkirjaga «Hoidu auto
eest». See viit Utleb jalakaijale: sellest hoovist sdidab
sageli vélja auto. Jalakaija ja autojuht peavad siin mélemad
olema eriti tdhelepanelikud.

Maal kohtame teede &éres sageli sinisel pdhjal nelinurk-
set teeviita «Opilaste kogunemine». See teeviit seatakse
tles maal koolide juurde voi siis nendesse kohtadesse,
kuhu 6pilastel on sobiv koguneda kooli minekuks véi koo-
list tulekuks. Pole halb, kui ldhenevale autole antakse marku
kde dulestdstmisega, kusjuures mingil juhul ei tohi astuda
soiduteele, vaid tuleb seista teepeenral. Veoauto kastis on
opilastel soitmine keelatud, seepérast drge pahandage, kui
juht teid alati kaasa votta ei saa.

HOIDUV
AUTO EEST !




Ténaval ndeme veel hulgaliselt mitmesuguse kujuga liik-
lusmarke. Nende valmistamisel kasutatakse kollast, punast,
musta, sinist, rohelist, valget ja halli varvi (margi tagakiilje
katmiseks). Liiklusmargid on autojuhtide ja jalakaijate koige
paremad sobrad. Igal maérgil on oma nimi. Liiklusmérgid
itlevad liiklejale, milline on tee, kuidas tuleb sdita, mida
tohib ja mida ei tohi teha.

Kolmnurksed méargid on HOIATAV AD: ole ettevaatlik,
vidhenda kiirust, ees on oht. Missugune oht? Ka seda utleb
“margil olev kujutis. Mérk «Risttee» teatab, et ees on teede
ristumiskoht. Ristteel peab aga iga soidukijuht olema eriti
ettevaatlik, sest seal voib teise soidukiga kokku porgata.
Miérk «Looklev tee» teatab, et ees on oodata jarske teekaa-
nakuid, tuleb vahendada kiirust, muidu véib kurvis teelt vélja
paiskuda. Mérgid: «Jalakdijad» ja «Lapsed» teatavad juhile,
et siin voib podata jalakaijate ja laste ilmumist séiduteele.
Iga sdidukijuht peab olema siin eriti téhelepanelik.

Ummargused punase &arisega margid kollasel pohjal on
KEELAV AD. Kbdige rangemaks margiks on «Sissesdit
“keelatud». See mark ei luba Uhelgi autol voi mootorrattal
soita edasi. Autojuhid (tlevad selle margi kohta: «Telliskivi!
Sein on ees, edasi pole voéimalik sdita.» Selle mérgi alt
voivad labi séita ainult marsruudil sditvad auto- ja trollibus-
sid ning sireeniga varustatud autod, kui nad on kiireloomu-
liste tlesannete taitmisel (kiirabi-, tuletdrje-, miilitsa- ja teised
operatiivautod). Mark «Moddasoit keelatud» ei luba moo-
duda eessoitjast, kui see liigub kiiremini kui 20 km tunnis.
Maérk «Piiratud kaal» seatakse sildade ette. Kui néiteks mar-
gil on naidatud kaal 7 tonni, siis ta keelab sdita edasi iga-
sugustel autodel, mille kogukaal (s6iduk+koorma kaal) on
suurem kui margil naidatud arv tonnides. Mark «Piiratud kii-
rus» lubab sdita mitte kiiremini kui margil néidatud.

Ummargused sinised méargid on KOHUSTAV AD. Need
margid Gtlevad, kuhu on lubatud, kuhu peab soitma. Kui
margil on nool, siis vaib sdita ainult noolega naidatud suu-
nas. Kui margil on mingisuguse soiduki kujutis, siis on lu-
batud liiklemine margil kujutatud liiklusvahenditel. Erandina
lubatakse teistel soidukitel soita margi taga paiknevate
objektide juurde ainult (ihe kvartali ulatuses.

Nelinurksed sinised margid on OSUTAV AD. Need
margid juhatavad teed sdédklasse, telefonikénepunkti, ben-
siinijaama, autode remonditédkotta, haiglasse, turistide laag-
risse jne.
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RISTTEE

Tanavate ristumis- véi suubumiskohti nimetatakse ristteeks
Liiklustakistuste vahendamiseks ehitatakse tanavate ristu-
misi erinevates tasapindades, risttee on siis nagu mitmekor-
ruseline.

Oma kujult jagunevad ristteed:

1) neljakilgsed, ristikujulised — tanavad ristuvad tais-
nurga all;

2) neljakiilgsed X-kujulised — ristumine toimub terav-
nurga all;

3) kolmekilgsed T-kujulised — iiks tdnav suubub teisesse

4) kolmekiilgsed Y-kujulised — (iks tdnav suubub teisesse
teravnurga all;

5) hulkkilgsed — ristteest valjuvad enam kui 4 sdidu-
teed.
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Valjakuks nimetatakse ristteed, mis holmab suurema ter-
ritooriumi.

Risttee piiriks nimetatakse ehitiste (hoonete) nurki (hen-
davat imbermoéddujoont.

MARGISTUSJIOONED SOIDUTEEL

Soiduteel on valged jooned. Mida see tdhendab? Need
jooned on soiduteel niisama vajalikud kui liiklusmargidki.
Neid jooni nimetatakse margistusjoonteks ning nad
reguleerivad séidukite ja jalakaijate liiklemist. Margistusjoo-
ned tehakse tanavale varvi, metallkapslite, varvilise asfaldi
vOoi mone teise hasti nahtava vahendiga.

Piki soiduteed kulgeb valge joon. See on TELGJOON.
Ta voib olla pidev voi katkendlik. Ukski séiduk ei tohi lii-
kuda ile pideva telgjoone, iile katkendliku telgjoone aga
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voib. Telgjoon valdib séidukite soitmise vasakule poole ja
kokkuporke voimaluse.

Jalakaijate Gleminekukohad séiduteel tahistatakse kahe
paralleeljoonega. See on JALAKAIATE ULEKAIGUKOHT.
Paremaks téhistamiseks tdmmatakse joonte vahele veel paik-
jooned.

OHUTUSSAAREKE — see on jalakdijate peatumise koht
soiduteel, kui nad ei jbua sdiduteed (iletada. Ukski séidu-
kijuht ei tohi sdita «Ohutussaarekesele».

OOTEPLATS kujutab endast sdiduteel asuvat pideva joo-
nega piiratud ala, kus inimesed ootavad trammi, autobussi
voi trollibussi. Ka «Ooteplatsile» on sdidukite sditmine keela-
tud.

STOPPJOON maarab dra koha sdidukite peatumiseks, kui
edasisdit on keelatud valgusfoori signaali véi reguleerija
marguandega. Soiduteele «Stoppjoone» taha vdib olla ka
kirjutatud STOPP,




Kordamiskiisimused

NS0 T OvIncRe A e

Miks me hoidume paremat katt?

Millal kdime tee vasakul serval?

Miks peab hasti tundma ja tditma liikluseeskirju?
Millise kujuga liiklusmérke olete nadinud tanaval?
Kuidas nimetatakse kolmnurkse kujuga liiklusmérke?
Millised on keelavad liiklusméargid?

Naidata margid: «Sissesdit keelatud», «Piiratud kiirus»,
«Lapsed», «Jalakéijad».

Kuidas ndevad vélja kohustavad liiklusmargid?
Millised on osutavad liiklusmargid?

Kuidas nimetatakse tdnavate ristumiskohta?

. Naidata neljakilgne risttee.

. Naidata kolmekiilgne risttee.

. Kuidas ndeb vélja «Jalakaijate Ullekaigukoht» tanaval?
. Kuidas nimetatakse keset sdiduteed olevat pidevat val-

get joont?

. Kas «Telgjoon» voib olla katkendlik?

. Missugune on «Ohutussaarekese» Ulesanne?
. Missugune on «Ooteplatsi» tlesanne?

. Mitme suunaline véib olla liiklus tanaval?

. Selgitage mitmerealise liikluse olemust.



3. SOIDUTEE ULETAMINE

Siit véib minna

Nii ei tohi

Enne vaata, siis astu
Reguleerimata risttee (letamine
Kordamiskiisimused

SIIT VOIB MINNA

Soiduteel liiguvad mootorsdidukid ning jalakaijad kaivad
konniteel, kus aga kénnitee puudub, vasakul teepeenral.
Soiduteele voib jalakaija astuda ainult siis, kui on tarvis
seda uUletada. Igati tuleb véltida asjatuid soiduteele astumisi.
Siit saab alguse konflikt jalakaija kui kdige kaitsetuma (mitte
juriidilises mottes), aga samal ajal kdige arvukama liiklusest
osavotja ja sbiduki vahel. Nende teed ristuvad ikka sdidu-
teel, tekib liiklusdnnetus, kus kannatajaks pooleks jaab jala-
kaija. Seepérast tuleb oma tervise, elu nimel olla ettevaatlik,
tahelepanelik.

Médned hooletud jalakaijad astuvad ettevaatamatult séidu-
teele, otse ldheneva sdiduki efte. See on jalakaijate seni
parandamata «haigus». Uletada sdiduteed pole kuigi keeru-
line Glesanne. Korralikule, distsiplineeritud &pilasele ja tais-
kasvanule see raskusi ei tekita. Kiire jooksuga (ile tee siin
toime ei tule. Eelkdige peab teadma sdidutee tletamise
korda. Paljud jalakédijad pole seda senini endale selgeks
teinud. Hooletu sdiduteele tormamine ja soidukite vahel
ekslemine véib viia nnetuseni.

Milles seisneb saladus?

Koigepealt tuleb hasti meeles pidada, et sdiduteed voib
iletada ainult teatud kohtades. Ule sdidutee on lubatud
minna:

a) kohtades, kus jalakiijate Ulekdigukoht on sdiduteel

margistatud joontega voi viidaga «ULEKAIK»;
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b) kui maérgistus puudub, siis tdnavate ristumiskohtades,

kénniteede kulgemise suunas;

c) véljaspool asulaid voib autoteid liletada ainult kohta-

des, kus tee on hasti ndhtav molemale poole.

Need on kéige ohutumad kohad soidutee iiletamiseks.
Ukski jalakaija drgu pidagu jalavaeva liigseks, et minna iile-
kdigukohani ja seal iiletada sdidutee. Peamised (lekaigu-
kohad on ristteel. Kui ristteedevaheline tanavaosa on pikk,
siis jalakdijate Ulekdigukoht voib olla kahe naaberristtee
vahel. Sel juhul on ta téhistatud viida voi tlekdigukoha mér-
gistusega soiduteel.

Enne soiduteele astumist peab ilmtingimata peatuma kon-
nitee serval. Eelkdige tuleb veenduda, kas koht sdidutee
tletamiseks on sobiv, kas siit on lubatud tle minna. Kui on,
siis palun... NiGd algab koige tahtsam, koéige vastutus-
rikkam periood jalakaija liikluses, algab sdidutee (letamine.
Jaotame selle perioodi kaheks: esimeseks ja teiseks pooleks.
Esimene pool kujutab endast séiduteele astumist ja minekut




selle keskkohani (telgjooneni). Teine pool on sdidutee
I6plik dletamine. Piltlikult voib sdiduteed kujutada ka méena,
mida tuleb lletada. Esimene pool oleks siis makke tdusmine,
joudmine mée tippu. Teine pool — maest laskumine. Mdis-
tetavalt on tousmine raskem laskumisest. Sama on kehtiv ka
soidutee!: raske on dleminekuks ohutu momendi valimine.
Enne soiduteele astumist tuleb vaadata vasakule. Kui vasa-
kult pole sdidukeid ldhenemas, siis voime alustada sdidutee
tiletamist. Joudnud soidutee keskkohta (mde tippu), vaatame
paremale, sest nlid vdivad sdidukid sealtpoolt ldheneda.
Kui tee on vaba, iletame sbéidutee rahulikult kéndides.
Maéest laskume vahel joostes, tdnaval seda teha ei tohi.
Soidutee Uletamise kord on lihtne, kuid nduab enesedist-
sipliini, tahelepanu.

NIl El TOHI

Palav suvepéev, linn on leitsakus. Kdénniteel jalutavad
kaks poissi. Aastaid vdib neil olla 10—12. On nédha, et tdna-
val nad lilkkuda oskavad. Uks poistest, suurest uudishimust
Umbruse vastu, peaaegu porkab kokku kénnitee serval asuva
punase-kollasevéédilise postiga, millele kinnitatud nool
juhatab katte tdnava liletamise koha. See ju meie tuttav viit
«ULEKAIK». Jarsku miksab iiks poistest kaaslast, naitab
kdega feisele poole tanavat ja jookseb iile sdidutee. Teine

tormab moétlemata jarele... Stopp! Kuhu te tormate! Nii
tormatakse lausa rataste alla. Pohjust ei ole vaja kaugelt
otsida, kdik on selgemast selgem — jaatis. See hargutav

maiusroog sundiski poisse ennast unustama.

... Onneks maérkas suure veoauto juht jooksvaid poisse
Gigeaegselt ja pidurdas jarsult. Auto peatus poolpéiki keset
soiduteed. Alati ei dnnestu juhil seda teha — autot pole ju
véimalik koheselt peatada, ja siis... jaatis jaabki ostmata.
Poisid paasesid seekord ehmatusega, ka autojuht oli ro6-
mus, loppes ju kdik hasti. Siiski — koorma iileandmisel
leiti, et 12 tihjast piimapudelist olid jarele jaanud killud:
nad purunesid jarsul pidurdamisel. Tekitatud kahju pidi auto-
juht hiivitama.

Kuidas poisid oleksid pidanud toimima? Rahvatarkus (it-
leb: «Enne mé&dda, siis I6ika.» Tanaval voiksime asendada
selle Utlusega: «Enne vaata, siis astu.» Ka poisid oleksid
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pidanud nii tegema. lgasuguses olukorras tuleb sailitada
rahu, mitte lubada hetkelistel puhangutel end kaasa vedada.
Meie kuulsate kosmoselendurite peamiseks juhtmétteks ongi:
rahu, rahulikkus; arritumine segab asjalikku motlemist. Jaada
rahulikuks, osata ennast valitseda keerulistes olukordades —
see on inimese vajalikumaid omadusi. Mida keerulisem on
olukord, seda rahulikum peab inimene olema. lgasuguses
olukorras tuleb kaituda ja tegutseda kaalukalt, arvestatult,
ettevaatlikult. Méned uljad noorukid demonstreerivad tana-
val oma «rahulikkust» ja «ktlmaverelisust» kéndimisega soi-
~ duteel, autode vahel. Autojuht ei soida talle otsa tahtlikult,
kuid vahel juhtub, ja siis on juba hilja. ..

ENNE VAATA, SlIS ASTU

Poistel puudus rahulikkus, tasakaalukus, nad unustasid
hindamast olukorda, millesse olid sattunud. Ule tdnava mine-
~ kul oleksid nad pidanud tulema kiimmekond sammu tagasi
neile juba tuttava voddilise posti juurde, millel on noolega
tahistatud «ULEKAIK». Enne soiduteele astumist oleksid nadl
pidanud vaatama hasti tahelepanelikult vasakule poole sdi-
duteele, kas pole ldhenemas sdidukeid, ja siis minema rahu-
likult tle sdidutee. Joudnud séidutee keskele, on tarvis vaa-
data paremale poole, et jallegi veenduda, kas pole ldhe-
nemas soidukeid paremalt poolt. Kui laheneb soiduk, siis
tuleb peatuda ja voimaldada sel moéodduda. Seista tuleb
rahulikult keset soiduteed, mitte muutuda karsituks. Seisvat
inimest markab kergesti iga autojuht ja ta on suuteline pea-
lesditu valtima. Hoopis raskem on aga juhil tegutseda siis,
kui jalakaija kargleb séiduteel edasi-tagasi. Kui liikluskeeri-
ses ei osata orienteeruda, kaituda, siis tuleb jadda seisma,
oodata, jalgida rahulikult kujunenud olukorda.

Vahel tundub, et ldhenev séiduk on meist veel kaugel,
killap j6uame minna iile sdidutee. Niisugune suhtumine on
ennatlik. Siin v6ib kergesti eksida sdiduki kiiruse maaramise
ja kauguse hindamisega. Tanavale ei sobi mote «Ehk me
j6uan!»

Ohtu tanaval ei tekita mitte ainult lilkkuvad soidukid, vaid
ka seal peatuvad autod, autobussid, trollibussid. Need liik-
lusele ndiliselt «surnud» séidukid pole mitte vahem ohtlikud
oma -veerevatest kaaslastest. Nende ohtlikkus seisneb eel-
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" koige selles, et nad ei véimalda jalakaijal jalgida séiduteed,
jalakdija vaatevali on piiratud. Jalakdijad ei pdédra sellele
tahelepanu ja astuvad rahulikult sdiduteele sdiduki eest voi
tagant, ndgemata, mis toimub sdiduteel. Sealt aga voib
laheneda teine sdiduk. Ka méddasaitva sdiduki juhil on raske
mdrgata seisva auto tagant ootamatult séiduteele astuvat
jalakdijat. Ongi tekkinud aarmiselt ohtlik olukord. Oht vahe-
neb tublisti, kui Uletame séidutee sdiduki tagant. Seega
saame takistamatult jélgida meist vasakul pool asetsevat
sdiduteed. Kitsastel tanavatel on ohtlik (iletada sdiduteed
isegi seisva auto, trollibussi ja autobussi tagant. Siin sdidab
ka paremalt poolt tulev séiduk seisvast autost lahedalt mééda
ja jalakdija vaatepiir halveneb. Séiduteele voib astuda
siis, kui see on molemale poole ndhtav 50 meetri ulatuses.

Tanavatel, kus on kehtestatud (hesuunaline liiklemine,
s. 0. soidukid soidavad ainult (ihes suunas, tuleb enne sdi-
duteele astumist vaadata monikord vasakule, ménikord
paremale. Kui oleme kehtestatud sdidusuuna suhtes tdnava
vasakpoolsel konniteel, siis enne séidutee (letamist tuleb
vaadata ainult paremale, vasakult pole ju séidukeid siis
ldhenemas.

REGULEERIMATA RISTTEE ULETAMINE

Risttee on koige levinum koht, kus jalakdijad iletavad
soidutee. Lédhenedes ristteele, peab iga jalakéija ja soiduki-
juht tegema endale selgeks, millise ristteega on tegemist,
kas liiklust requleeritakse voi mitte. Kui ristteel pole valgus-
foori (ripuvad risttee kohal véi asetsevad kdnnitee serval
tulpadel), kui liiklust ei reguleeri miilits, siis on tegemist
reguleerimata ristteega. Reguleerimata risttee (letavad jala-
kdijad kénniteede kulgemise suunas. Risttee iile-
tamise eesdigus on séidukeil, jalakdijad peavad neile teed
andma. Hasti tahelepanelik peab olema jalakéija, kes iiletab
risttee ofsesuunas ja on ristteele ldhenenud moédda parem-
poolset konniteed. Enne sdiduteele astumist tuleb ikka ja
jalle hetkeks peatuda konnitee serval, vaadata, kas vasakult
pole ldhenemas soidukeid. Siin peab olema kahekordselt
tahelepanelik, sest jalakdija selja tagant véib mddda
soiduteed ldheneda paremale poéorduv  sdiduk.  S&iduki
parempoolse suunatule vilkumine signaliseerib sellest. Kui
suunatuli ei vilgu, ei pruugi kiirustada, sest see véib ka rik-
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kis olla. Ka vastassuunas ldhenevat sdidukit tuleb jélgida,
tema voib pddrata vasakule ja seejuures vilgub vasakpoolne
suunatuli. Kéik need paremale ja vasakule poorduvad sdidu-
kid ristteel ldhenevad jalakéijale ikkagi algul vasaku!t
poolt. Kui vasakult pole lshenemas sdidukit, siis véib
astuda soiduteele, voib alustada ténava esimese poole dle-
tamist. Teeme seda kiirustamata. Jdudes keset sdiduteed,
jalgime paremalt poolt ldhenevaid soidukeid, sest neile
anname ka teed,

Igasuguste «nurkade ldikaminen» (risttee (letamine diago-
naalselt) dle risttee minekul on ohtlik, keelatud, «Nurga 16i-
kamist» esineb sagedasti haljasaladel ja parkides, kus «vae-
vatud» jalakdijad kdnnivad otse dle haljasala (muru). Jala-
kdijate tunnelite voi sildade olemasolu korral peavad jala-
kédijad kasutama ainult neid.

Kordamiskiisimused

1. Kuidas nimetatakse tanavaosa, mis asub kdnniteede

vahel?

Millistes kohtades on lubatud sdiduteed dletada?

Kuidas on tahistatud jalakiijate Glekdigukohad?

Kuidas alustame sdidutee Gletamist?

. Kuidas letada sdiduteed kahesuunalisel liiklemisel?

- Kuidas Uletada séiduteed Ghesuunalise liiklusega tana-

val?

7. Mida peab jilgima, kui jdutakse keset sdiduteed?

8. Kuidas kaitute siis, kui olete kese! sdiduteed ja mdle-
malt poolt lshenevad sdidukid?

9. Kuidas lletada sdiduteed seisva auto tagant?

10. Miks ei tohi minna dle sdidutee seisva auto eest?

11. Miks ei tohi astuda sdiduteele ldheneva auto eest!

12. Miks sdiduteed ei tohi Gletada joostes?

13. Kuidas oleksid poisid pidanud kaituma?

14. Mida teha siis, kui kardetakse minna dle sdidutee?

15. Kuidas dletab jalakdija reguleerimata risttee?

16. Miks ei tohi minna Gle risttee keskkoha?

17. Mida tdhendab «nurkade |ikamines?

18. Miks tdnaval peab kidituma rahulikult?

19. Esitada Spilastele kisimusi erinevate olukordade kohta
risttee Gletamisel.

20. Praktiline risttee Gletamine tanaval.
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4. TRAMM, TROLLIBUSS, AUTOBUSS

Enne ja nlud
Ootamine
Sisenemine
Kaitumine vagunis
Vaéljumine
Keelatud on...

Miks ma seda tegin --

Kordamiskisimused

ENNE JA NUUD

Juba varased hommikutunnid puistavad tanavale jalakai-
jaid, soidukeid. Linn &rkab, arkab asula, kila, algab liiklus
“tanavail, teedel. Esimestena séidavad marsruutidele (liinile)
trammid, trollibussid, autobussid. Nende 6lul on linna- ja
maarahva viimine t66le, kooli, kauplustesse ... Trammid, trol-
libussid, autobussid, taksod on ainult inimeste kasutuses —
neid nimetatakse (ldkasutatavaks transpordiks.

Uldkasutatava transpordi kéige vanemaks esindajaks on
meil tramm. Tallinna tanavaile ilmus esimene tramm 1888.
aastal. «Ristirahva Plihapdeva Leht» kirjutas selle suure
sindmuse puhul: «12-ndal augustil (uue kalendri jargi 25.
augustil) sai hobuse raudtee soit Vene turult (Raekoja plats)
Kadrintali (Kadriorgu) (iles voetud ja esimesel paeval oli
3766 inimest selle tee peal séitnud, puhapéaeval 5000 ini-
mest. 24 inimest ilma konduktori ja kutsarita voivad korraga
vankris soita ja tksainus hobune viib neid sileda raudtee-
roobastee peal kaunis kermesti edasi. lga 10 minuti parast
lahevad Vene turult 2 vagonit ara ja niisamuti Kadrintalist.
Vagonid jddvad paar korda tee peal seisma.

Niid saavad veel Vene turult Vana turu peale ja médda
Tarto maanteed roopad pandud.»

Roobastee oli ehitatud kivivundamendile, roopad olid
puust ja ile 166dud poole sentimeetri paksuse raudvitsaga.
Vagunit vedas harilikult tks hobune, keda iga soiduringi
jarel vahetati. Hiljem, kui avati Parnu maantee liin (1902. a.),
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siis rakendati Tonismaelt Gles sdites ette kaks hobust. Tao-
list trammi esivanemat kutsuti «konkaks». «Konka» pusis
litkluses tile 30 aasta.

1921. aastal asetati endistele «konkade» vagunitele ben-
siinimootorid. Konstruktsioon oli puudulik. Kui sbitjaid oli
vahe, siis vajus vaguni esimene ots mootori raskuse 15ty
alla, kui soéitjaid palju, kaalusid nad tagumise otsa alla ja
esiots kerkis dles. Siit ka rahvanali: «kui «konka» sdidab tih-
jalt, siis on nina habi parast maas, kui aga taiskoormaga,
siis ajab nina uhkusest piisti.»

Uldiselt oli olukord kiillaltki tésine. Vagunid jooksid roo-
bastelt vilia vahemalt 20—30 korda pdevas. Tavaliselt upi-
tasid soitjad ise vaguni roobastele. Olukorra parandamiseks
andis linnavalitsus loa vétta sel juhul, «kui vaguni nina liiga
les kerkis», tasakaalustamiseks effe mootori juurde tasuta
reisijaid. Valgustuseks oli vagunis petrooleumilamp, mida
tuul alatasa kustutas.

Bensiinimootoriga trammid kurseerisid Kopli liinil kuni
1951. aasta novembrikuuni.

Praegu on Tallinna trammiliiklus taielikult elektrifitseeri-
tud. Enam kui 200 mugavat vagunit teenindavad inimesi.
Paevas kasutab trammi enam kui 220000 inimest. Kui need
inimesed rivistada (hte viirgu, nagu tehakse koolis véimle-
mistunnis, siis sellise riviga voiks Tallinna piirata (imber 5—
6 korda.

Inglise parlament moodustas 1831. aastal komisjoni,

kes pidi tutvuma auru jSul liikuvate autobussidega.
Kuninglik komisjon tegi kindlaks, et autobuss séidab kiiru-
sega 16 miili tunnis (1 miil = 1609 m &~ 1,6 km) ja votab

peale 14 reisijat. Soiduk véib iiletada madalamaid tduse, on
mugav ja ohutu reisijaile. Autobuss omab mitmeid eeliseid
hobutéldade ees.

Raudtee omanikele ei olnud see meeleparane, nad né&-
gid autobussis konkurenti ja oma kasumite vahenemist. Raud-
tee omanikud saavutasid seda, et 1865. aastal voeti Inglis-
maal vastu seadus, millega autobussil lubati sdita kiirusega
ainult 6 miili tunnis, kusjuures teenijaskonda pidi kuuluma
mitte vdhem kui 3 inimest, autobussi ees pidi aga soéitma
ratsanik punase lipuga.

Osa seaduse rangetfest nduetest muudeti 11 aasta parast.
Vajadus murdis rahameestest valitsejate tolpluse.

Koige enam on meil levinud autobussiliiklus. Moskvas
avati esimene autobussiliin 8. augustil 1924. Inglismaalt
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ostetud 8 autobussi (Venemaal siis veel autobusse ei
toodetud) alustasid regulaarselt kurseerimist Balti ja
Valgevene jaamast Kolantsevski tdanavale. Niid on Mosk-
vas lle 2500 autobussi, 1400 trollibussi ja enam kui 5000
taksof.

Tallinnas veab inimesi iga paev 271 liiniautobussi. 1938.
aastal oli Tallinnas lldse 77 autobussi, 1969. a. oli
neid aga 887 (kaasa arvatud asutuste ja maaliinide auto-
bussid). Ka maal on elav autobussiliiklus. Kui 1938. aastal
" oli autobusside maaliinide Gldpikkus 5805 km, siis praegu
on see 49200 km. Autobussiliinide rohkuse ja tiheduse
poolest 1 km?le on meie vabariik NSV Liidus ja iseqgi
Euroopas esikohal.

Kdige nooremaks soidukiks Tallinna tanavail on trolli-
buss. Ta liigub elektri j6ul nagu trammgi. Erinevus on ainult
selles, et ta ei liigu roobastel. Trollibuss ei tekita soites
mira, ei saasta ohku valjaheitegaasidega. Esimene. trolli-
buss alustas Tallinnas liiklust 1965. aasta suvel liinil teater
- «Estonia» — Hipodroom.

OOTAMINE

Reisijate sisenemiseks ja valjumiseks peatuvad trammid,
autobussid ja trollibussid kindlaksmaaratud kohtades, mida
nimetatakse peatusteks. Nad on tdhistatud viidaga, millele
on margitud marsruudi (liini) number. Trammi, autobussi ja
trollibussi tuleb oodata ooteplatsidel véi peatuskoha juures
kénniteel (teepeenral), takistamata teiste inimeste liiklust
kénniteel. Soidutee ldhedale pole soovitav hoiduda, séiduki
ldhenemisel peatusesse voib libastuda ja sattuda selle
rataste alla. Eriti ohtlik on see talvel libedaga.

Trammile minekuks tuleb (letada sdidutee. Olenevalt
réébastee paiknemisest ja sdidukite lilkumissuundadest ta-
naval esineb siin erinevaid olukordi.

1. R66bastee ja trammipeatus on sdidutee
keskel.

Enne sdiduteele astumist peab jdlgima vasakult léhe-
nevaid soidukeid — sdidutee esimese poole lletamine. Sa-
ma kehtib siis, kui frammitee on tdnava vastaspoolel, séidu-
teel ‘aga on thesuunaline liiklus suunaga vasakult paremale.

2.Ré686bastee ja trammipeatus on tdnava
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vastasservas, soiduteel on kahesuunaline liikle-
mine.

Nilid peame liletama sdidutee tiies ulatuses, peame mine-
ma ile tema molemast poolest. Enne astumist séiduteele
vaatame vasakule, séidutee keskkohal paremale.

3. Roobastee ja trammipeatus on tdnava vas-
tasservas, soiduteel on ithesuunaline liiklemine
suunaga paremalt vasakule (vorreldes liiklussuunaga
asub jalakdija vasakpoolsel kénniteel). Sdidukid lihenevad
siin ainult paremalt poolt — enne sdiduteele astumist vaa-
tame paremale. Tési, soidukite juhid on trammipeatustes
kohustatud médda laskma jalakaijaid, kes ldhevad trammile
voi valjuvad sellest, kuid alati ei saa jdada lootma teisele —
oma silm on kuningas, ettevaatlikkus pole kunagi leliigne.
Kui trammipeatuse ees pole viita «Peatumine kohustuslik»,
siis soidukijuhtidel ei tarvitse peatuda trammipeatuses: nad
voivad aeglaselt peatusest médduda, andes eesdiguse
trammi sisenejaile voi sealt valjujaile.

38



SISENEMINE

Autobussi sisenetakse reeglipdraselt tagumi-
sest ja valjutakse esimesest uksest. Maningatel
suurematel autobussidel (166tsiihendusega) on kolm ust. Siin
toimub sisenemine keskmisest uksest, vdljumine aga esimesest
ja tagumisest uksest. Lopp-peatuses voib siseneda ja véljuda
kaikidest ustest. Maaliinidel kurseerivad ka iihe uksega auto-
bussid. Sisenemine on siin lubatud pérast reisijate valjumist.

Autobussi vdivad siseneda eesuksest: inimesed, kellega
on kaasas eelkooliealised lapsed, invaliidid, raugad, alg-
klasside &pilased (I—IV klassini), kirjakandjad postipaunaga
ja personaalpensiondrid.

Trammi sisenetakse péarast soitjate valjumist
kdikidest ustest, v. a. esimese vaguni esimene uks.
Trollibussi sisenetakse ainult tagumisest uksest.

Trammi ja trollibussi voivad eesuksest siseneda: kodanikud,
kellel on selleks vastav kaart voi tdend; raugad ja inimesed,
‘kellega on kaasas kuni 7 aasta vanused lapsed.
©  Méned inimesed arvavad, et eesuksest sisenemise diguse
annab ka juhilt pileti lunastamine paraja sdiduraha puudu-
misel. See on aga vale.

Autobussi, trammi ja trollibussi sisenemine peab toimuma
korrapéaraselt. llmtingimata tuleb taita eespool toodud nou-
deid. Mitte selleks ettendhtud uksest sisenemine-valjumine,
trammis aga sisenemine enne véljujaid, pohjustab trigimist
ja riselemist, reisijate korraparane peale- ja mahaminek on
hairitud, sdidukil kulub peatuses seismiseks rohkem aega. Et
aga oigeks ajaks jargmisse peatusse jouda, peab juht kiire-
mini sditma. Kdigil autobussidel, frammidel, trollibussidel on
oma sdidugraafik. Nad peavad tépselt ettendhtud ajaks
joudma peatusse ja sealt hilinemata véljuma. Pruugib uhel
trammil sdiduga takerduda, kui kdik teised ootavad tema
jarel. Kui aga reisijad oma halva kaitumisega kutsuvad
viivituse esile, siis on liiklus hairitud. ‘

Valest uksest sisenemist-véljumist puiitakse tavaliselt digus-
tada: sdiduk on rahvast puupiisti tais, teisiti polevat voima-
lik talitada. See pole muidugi dige, hea tahtmise juures saab
alati korrast kinni pidada.
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KAITUMINE VAGUNIS

Olemegi sisenenud séidukisse. Niiiid on jalakaijast saanud
reisija. Vagunis tuleb kohe liikuda edasi ukse poole, kust
véljutakse. Tarvitseb ainult thel inimesel ukse lédhedale pea-
tuma jééda, kui juba on hairitud sdidukisse sisenemine. Vahel
pllab juht korraldada sisenemist-valjumist sellega, et hiiiiab
labi valjuhdéldaja: «Kodanikud reisijad, lilkkuge vagunis
edasil» Millegipérast ei véeta seda hliva nduannet kuulda, ei
liiguta edasi, méeldakse: mina olen peal, saagu teistest mis
saab...

Pileti lunastamine ei tohi takistada reisijate sisenemist
vagunisse. Seda voib teha hiliem, séidu ajal. Kui kassa
juurde p&as on takistatud, tuleb anda raha edasi teiste reisi-
jate kétte ja paluda, et teile votaks pileti keegi kassa ladhe-
duses olija.

Eelmiitigist ostetud séidupilet tuleb kassas komposteerida.
Soitjad, kellel on kuu- vai kvartalikaart voi tasuta séidu téend,
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on kohustatud seda lles téstes nditama konduktorile, juhile vai
kaassoitjaile. Séitjad, kellel on kaasas pagas, mille médtmed
on 50X30X30 cm, peavad trammis iihe pagasikoha eest ta-
suma 3, trollibussis 2 sdidupiletiga. Muusikariistade ja suus-
kade vedu on tasuta.

Pole ileliigne meenutada, et opilane pakub séidukis istet
endast vanemale, poiss tidrukule, meesterahvas naisterah-
vale.

VALJUMINE

Peatus. On aeg valjuda. Kui reisijad on korraarmastajad,
siis ei tekita valjumine raskusi. Kui teist eespool on reisi-
jaid, kelle kéditumisest pole voimalik jareldada, kas inimene
véaljub voi mitte, siis pole ileliigne kiisida: «Kas Teie valju-
te?» See véldib asjatuid moddatriigimisi ja te palute kaudselt
luba eesseisjast moddumiseks.
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Véljumine ldks hasti. Pole (leliigne juhti tdnada. Kasuta-
tud soidupiletit maha ei visata.

lallegi olete kénniteel, reisijast on saanud jalakaija. Paha-
tihti siit see kdige ohtlikum, kdige halvem ja kurvem alguse
saabki. Autobuss, tframm, trollibuss on toonud inimese siht-
kohale ldhemale, totatakse tddle, kooli, koju, kinno... Hili-
netakse, kiirustatakse. Karsitus on vallanud inimese meeled.
Vaevalt on joutud séidukist valjuda, kui eneselegi aru and-
mata astutakse seisva sdiduki eest otse sdiduteele (valjuti
ju esimesest uksest) kavatsusega minna teisele poole tanavat.
Tihti tehakse seda joostes, markamata autobussi véi trolli-
bussi tagant ldhenevaid soidukeid. Nii kditudes on dnnetus
peaaegu valtimatu. Niisuguseid onnetusi oli 1968. aasta.
ligemale 100.

Séiduteed voib lletada ainult seisva autobussi véi trolli-
bussi tagant, sest siit saame jalgida ldhenevaid sdidukeid.

Vastupidine olukord on trammiga. Trammi réébastee iile
tatakse trammi eest, sest siis nihakse hasti vastassuunast
lahenevat trammi. Trammi tagant sdidutee iletamine on viga
ohtlik. (Vt. k. 32.)

Péarast autobussist, trammist, trollibussist véljumist on
kdige ohutum oodata seni, kuni sdiduk on peatusest lahku-
nud. Siis on sdidutee igale poole hésti nahtav.

KEELATUD ON...

Trammis, autobussis ja trollibussis on keelatud sdita:

a) kodanikel, kes on ilmselt joobnud;

b) kodanikel, kellel on kaasas kergesti sittivaid vdi miir-
giseid aineid ja esemeid, mille moétmed (iletavad
1006060 cm (trammis), 100X50%30 cm (autobus-
sis);

c) kodanikel, kelle riietus v6i kaasasolevad esemed voi-
vad maéarida voi rikkuda kaassoitjate rdivaid, trammi
sisustust.

Soitjatel on keelatud:

a) suitsetamine, prahi mahaviskamine jne.;

b) séiduki peatamine marguandesignaali andmisega, vél-
ja arvatud avarii, dnnetusjuhtumite korral;

c) laste istmele seisma asetamine;

d) soitmine soiduki valisosadel, uste ja akende avamine
ilma juhi loata ning neist véljakummardamine, uste
sulgemise takistamine;
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e) soidukisse sisenemine ja véljumine sdidu ajal;
f) vedada katmata otstega suuski ja suusakeppe.

MIKS MA SEDA TEGIN

Paljud noorukid peavad lile tee jooksmist, sdidukilt liiku-
mise ajal mahahippamist jne. uljuseks, vapruseks, kangelas-
_likkuseks. On see kangelaslikkus?

Noukogude Liidu kangelane lendur Valeri T3kalov raakis
kangelaslikkusest: «Meie kodumaa vajab julgeid ja vapraid
inimesi, kuid mehisust ei kasvatata mitte trammi astmelauda-
del, vaid suusatades, uisutades, ujudes — sportides. Trammi
astmelaudadel sditmine ei tee kellestki kangelast, vaid pige-
mini vigase sandi.»

lkka arvatakse: ega minuga midagi ei juhtu, see tiihine
asi .

Rein ja Urmas elavad naabermajades, on pinginaabrid.
_Kooliteed on nad kainud neli aastat, oppimisega on seni
hasti toime tulnud. Koos opitakse, mangitakse, kui aga laheb
lahti suusatamiseks, uisutamiseks voi jalgpallimanguks, pole
poistel klassis vastast.

...see talvehommik ei erinenud millegagi mitmest eel-
misest. Nagu ikka oli Rein ka seekord jatnud 6pikute ja vihi-
kute valmispaneku hommikuks. Ka voodist tdusmisega pol-
nud poisil kiiret — killap jouan. Mottes tegi poiss plaani:
pesemine ja voodi korrastamine — 4 minutit; opikute ja vihi-
kute valmisseadmine — 2 minutit; riietumine — 3 minutit;
so6mine... Kiirustada pole kusagile, aega kill... ning
otsustas veel 5 minutit pdonata. Pole laita: kavandada, plaa-
nida on alati kasulik, kuid taitmiseta pole sellel mingit taht-
sust. Selle kohta (tleb ka rahvatarkus: «Lubaja teeb suure
linna, tegija ei karbsepesagi.» Ka Reinu hommikused plaa-
nid ei tahtnud kuidagi tegudeks saada, ajahdda oli poisi iga-
hommikuseks kaaslaseks ning siit algas kiirustamine ja alatine
tormamine. Juba kostiski valjast Urmase tuttav vile, mis oli
poiste kokkuleppesignaal — tule juba, on aeg! Niid oli
veel tea kuhu kadunud matemaatika vihik — see veel puu-
dus! Kiiruga haaras Rein varnast mitsi, kdigu pealt upitas
selga palitu ja hélmade lehvides tormas toast valja tdnavale.
Oligi viimane aeg, sest tanavakdaanaku tagant lahenes nende
tramm. Niid tuli jalgadele valu anda, et digeks ajaks pea-
tusse jouda. Viimasel hetkel paasesid poisid vagunisse. Vois
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rahulikult hingata, hilinemist polnud enam karta. Veel paar
peatust, ja ongi koolimaja. Rein piilub midagi jdatunud ukse-
klaasi vahelt, avab ukse, hiiiab Urmasele: «Tule, hippame,
jouame kiiremini.. .»

«Rein, &ra...» Kuid sdber oli juba ukselt kadunud. Samas
kostsid kohkunud hiilided, tramm peatus jarsu noksatusega,
nii et Urmas koos reisijatega paisati ettepoole. Kaik triagisid
vélja. Rahvas oli kogunenud tagumise vaguni juurde. Keegi
hiddis: «Arsti! Ruttu kiirabi...» ‘

Urmas moistis, et oli juhtunud midagi hirmsat. Inimeste
vahelt piiludes nagi ta sépra maas lamamas. Reinu jalad olid
trammi all, ndgu verine, silmad kinni. Uks onu kummardus
Reinu kohale ja itles, et ta hingab, elab... Peagi saabus’
kiirabi. Rein tdsteti raamile ja sireeni uilates kihutas punase
trilbbuga auto minema.

Teadvusele tuli Rein haiglas. Umberringi oli ebatavaliselt

vaikne. Imelik. Koolis ju nii vaikne pole... ja voodid. Kus
ma olen? Poiss uudistas ruumi valget lage, hele valgus sundis
silmi sulgema, pea valutas... Mis minuga juhtus? Tasapisi

hakkas meenuma: tramm, kool, Urmas. Ta sditis trammis, tah-
tis hiipata, komistas trammi astmelaual, korraga p&érlesid
kéik majad, inimesed tanaval ja siis vajus midagi suurt, halli,
rénkrasket talle peale... Rohkem Rein meenufada ei suuda,
nii tahaks magada, silmalaud on tinarasked, vajuvad kinni.
Tuim valu peas ja allpool pdlve annab tunda. Rein proovib
ettevaatlikult liigutada varbaid, valu suureneb, jalg aga ei
lilgu...

«Ema...l»

Magamata Oddest ja pidevast valvamisest poja voodi
juures on ema hetkeks tukastanud. Poja nérk sosin peletab
rammestuse, ta astub lahemale, kohendab tekki. Suured koh-
kunud lapsesilmad uudistavad ema.

«Ema... ema, ma kogemata, ara riidle... ema, dra nuta.
Minul ei ole valus, dra nuta, ema...»

Vaikides silitab ema poja pead.

«Ema, kus on minu uued suusad? Need, mis isa mulle naa-
rideks ostis? Utle isale, et ta paneks sidemed kilge, meil
koolis varsti suusapdev, sdidame kogu klassiga, on voistlu-
sed, meie Urmasega...»

Veelgi 6rnemalt, lausa sulgpehmelt silitab ema kasi poja
ruugeid juukseid, kdrvalepddratud ndgu ei suuda varjata
seda tohutu suurt ja rasket valu. See on kohutav. Ta pojal
pole jalga...
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Moddusid paevad. Rein paranes. lkka ja jalle meenus talle

see kohutav hommik. Nild ei saa ma enam kunagi joosta,
suusatada, ei saa mangida jalgpalli, ei saa... Miks ma kill

hi
ha

ppasin? Ma ju teadsin, et tanaval ei tohi joosta, ei tohi
pata lilkuvale trammile, autobussile voi sealt maha. Sellest

on ju rdagitud koolis, seda on alati tuletanud meelde isa ja
ema. Miks ma kill seda tegin! Ka Urmas hildis! ... Miks ma

12,
13

14.
15.
16.
1.

seda tegin?...
‘Kordamiskiisimused
1. Millised soidukid transpordivad inimesi linnas?
2. Kus oodatakse autobussi, trollibussi, trammi?
3. Kuidas litkus esimene tramm?
4. Kuidas sisenetakse autobussi, trollibussi?
5. Kuidas sisenetakse trammi?
6. Miks sisenetakse autobussi, trollibussi tagumisest uksest
ja valjutakse esimesest uksest?
- 7. Opilase tegevus trammis, autobussis?
© 8. Kuidas minnakse trammi ooteplatsile?
9. Kuidas lunastada pilet?
10. Tegevus pérast autobussist, trollibussist valjumist?

. Tegevus pdrast trammist valjumist?

Miks ei tohi minna iile séidutee seisva autobussi eest?
Miks trammis, autobussis, trollibussis ei tohi séita maar-
dunud riietega?

Mida ei tohi teha, soites (ildkasutatava transpordiga?
Kust saab alguse kiirustamine?

Mida raakis kangelaslikkusest lendur Tskalov?

Miks Rein hippas maha liikuvalt trammilt?



5 JUHTIDE HOIATUSSIGNAALID
B JA MARGUANDED

Valgus- ja helisignaalid
Valgustusseadmetega antavad
signaalid

Kéega antavad signaalid
Helisignaaliga antavad mérguanded
Kordamisklisimused

VALGUS- JA HELISIGNAALID

Signaalide, s.t. vastastikku moistetavate leppemarkide
abil marguandmine on niisama vana kui inimkond. Inimese
kone, motete, kavatsuste edasiandmine véljapoole kuulde-
kaugust on moéddapaasmatu vajadus. Sajandite kestel on
kdige enam inimest teenindanud valgus- ja helisignaalid:
esimest votab inimene (adressaat) vastu ndgemise, teist kuul-
mise teel.

«Uhel pilvisel 661 — see oli jliridd — peatus (ksik ratsa-
mees korgel kiinkal, umbes poolteist penikoormat Tallinnast.
Ratsanikul oli pikk talupojakuub &lgade iimber ja pehme
kaabu siigavale silmile tdmmatud. ..

Ratsamees... vottis siis kuue alt torvalondi valia, 16i tuld,
pistis londi polema ja hoidis ta kui kiilinla pisti. Leek |6ken-
das tuule kdes kérgele.

Imelik oli, mis niid siindis.

Umberringi, nii kaugele kui silm ulatas, valkusid pimedu-
ses tulesilmad Ules, mis paar silmapilku palesid ja jalle kus-
tusid.

Mees manni all hoidis tulelonti ikka kérgel, seda aeg-ajalt
pea lUmber keerutades. Selle aja sees vilkusid ja kadusid
tksikud tulukesed ikka edasi. Siis j&i koik moneks ajaks jalle
pimedaks; viimaks kustus ka tulelont méekingul.

Kuid nlld tousis (ihes kohas uus tuli, mis enam ei kustu-
nud... Uks mois pdles.»

Nii kirjeldab Eduard Bornhdhe «Tasujas» 1343. aasta keva-
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del alanud eesti talupoegade (lestousu algust saksa ja taani
moisnike vastu. Siludatud torvik oli Glestdusu alguse signaa-
liks.

Urgmetsade pdliselanikud Aafrikas kasutavad signaali and-
miseks trumme.

Signaalide keel on tanapaeval kéikjal levinud. Teda kasu-
tatakse maal, merel ja 6hus. Rongid, laevad, lennukid, autod
ei tule toime signaalideta. Laevale nditab teed vilkuv tule-
torn, rongide liiklust korraldavad semaforid, lennukite maan-
dumisrada téhistavad maérgid ja signaaltuled, teedel on liik-
lusmargid. Ka kool ei tule toime signaalita. Koolikell — eks
seegi ole helisignaal, mille abil teatatakse Gpilastele ja ope-
tajatele tunni algust ja |oppu. Aga ératuskell kodus? See
annab hommikul signaali Ulestéusmiseks. Palju kasutatakse
signaale tanaval. Liikluskeerises on see hadavajalik. Peavad
ju transpordivahendite juhid liikluskeerises teineteist hdasti
moistma, teadma, mida Ulks voi teine sdidukijuht kavatseb
teha, millises suunas s6ita. Ka jalakdija peab tundma auto-




juhtide omavahelist «tumma keelt». Tanaval on signaalide
andjateks valgusfoorid, liikluse reguleerija, liiklusméargid ja
eranditult kéik transpordivahendite juhid. Signaalide vastu-
votiateks on kéik liiklejad, séidukite juhid ja jalakaijad. S&i-
dukite juhid signaliseerivad teistele juhtidele ja jalakaijatele
oma kavatsusest teha man&dvrit: alustada voi aeglustada lii-
kumist, péérata paremale, vasakule, tagasisuunas voi koguni
peatuda. Seda tehakse eelkdige selleparast, et oigeaegselt
hoiatada teisi juhte ja valtida sdidukite kokkupaorkeid. Juhid
annavad hoiatussignaale: stoppsignaali, suunatule, esilater-
nate, kde ja helisignaaliga.

VALGUSTUSSEADMETEGA ANTAVAD SIGNAALID

Igal autol on ees laternad, mille ilesandeks on valgus-
tada teed pimedal ajal. Auto esituled peavad valgustama
teed mitte véhem kui 100 meetri ulatuses. Alati aga pole
niisugust tugevat valgust vaja, sest see pimestab vastassuu-
nas sditvate autojuhtide silmi: nad ei nde teed ja véivad
soita teelt korvale, kraavi. Selle pahe valtimiseks on auto
esilaternad ehitatud nii, et tulesid vaib mber liilitada kaug-
ja ldhituledeks. Lahituled peavad valgustama teed mitte va-
hem kui 30 meetri ulatuses. Peale esitulede on autodel veel
gabariittuled, mida kasutaiakse auto parkimisel pimedal ajal.

Gabariittulesid on autol neli: ees kaks valget ja
taga kaks punast, mis paiknevad véimalikult auto
kilgede pool. Gabariittuledega (ihes laternas on ka
suunatuled. Suunatuled on ees valged, taga punased véi
kollased. Kui suunatuli péleb, siis ta vilgub. Taga peab autol
olema veel tuli numbri valgustamiseks ja stoppsignaal. Tule-
torje-, kiirabi- ja miilitsaautode katusel on veel eriline latern,
mis samuti vilgub. See on signaaliks teistele sdidukijuhtidele,
et nendel on kiire. Pimedas voib ju iga autojuht ja jalakaija
kuulda sireeni, aga milline auto seda annab, pole teads,
juhid ei tea, missugusele sdidukile teed anda. Vilkuv majak
auto katusel aitab sellest {le saada. -

Kdige rohkem annavad autod stoppsignaali. See on nii
ehitatud, et kui autojuht vajutab piduripedaalile, sittib auto
tagaosas punane signaal. Seega hoiatab eessoitja aegsasti
taga sditvaid juhte. Stoppsignaali punane tuli teatabki neile:
mina vadhendan kiirust, peatun, ole ettevaatlik, &ra tagant
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otsa soida. Siit ka selle signaali nimetus — stoppsignaal.
Stopp — peatu, ees on oht! See on peatumise signaal.
Pidurdada soidukit ja anda samal ajal signaali on tilikas,
vahel voib aga juht signaali andmise koguni unustada, see-
parast ongi stoppsignaal thendatud jalgpiduriga.

Kui auto sdidab ihtlase kiirusega mooda teed otse, siis
ei tekita ta ohtu teistele liiklejatele. Muudab ta aga soidu-
suunda paremale voi vasakule, aeglustab jarsult séidukiirust,
kui kohe tekib oht teiste séidukitega kokkuporkamiseks. Ka
jalakdijad peavad teadma, kuhu kavatseb auto sdita voi poo-
rata. Jallegi on tarvis informeerida teisi liiklejaid. Seda te-
hakse suunatuledega. Autol on neid kaks: parem- ja vasak-
poolne. Suunatulede kasutamisega on lugu palju tdbaram
kui stoppsignaaliga. Siin ei toimu see automaatselt, sest juht
peab ise lilitama kasitsi sisse vastava suunatule vahemalt
5 sekundit enne manddvri tegemist.

Mida teatab vasakpoolne suunatuli?

Meil peatuvad autod tavaliselt tanava parempoolsel ser-
val. Enne liikumise alustamist peab juht lilitama sisse vasak-
poolse suunatule. Kui seisval autol vilgub vasakpoolne suu-
natuli, siis see teatab: alustan soitu, kohe liigun edasi! Enne
edasisoitu peab ta aga modda laskma koik tagantpoolt lahe-
nevad séidukid. Niisuguse auto eest ei tohi jalakdija minna
ile soéidutee, seisva auto tagant voib ju médéda kihutada
teine sdiduk, pealegi hakkab kohe ka lilkuma vasakut suuna-
tuld vilgutav auto. Jalakaijale — stopp, peatu!

Kui autojuht lGlitab sisse vasakpoolse suunatule, siis ta
poodrab vasakule, tagasisuunas voi alustab moddasoitu ees-
lilkujast. Moodasoit eesliikujast on (heks ohtlikumaks ma-
n6ovriks. Sageli on ta vajalik, kuid mitte kunagi kohustuslik.
Juhid peavad olema ettevaatlikud mooddaséidul, mida voib
teha ainult siis, kui selleks on olemas vastavad tingimused:
vaba ja sirge tee, hea nahtavus, et méddasdidust oleks tead-
lik ka eessoitia. Enne moéddasdidu alustamist peab juht and-
ma hoiatussignaali, lilitades sisse vasakpoolse suunatule. See
signaal on maaratud nii ees- kui ka tagasoditjale. Tagasoit-
jale ta keelab alustada mooddasoitu, kutsub ettevaatusele,
teatab, et ees on oht. Eessoitjalt aga palub teed, palub hoi-
duda paremale poole. Eessoitja, votnud vastu tagant ldhe-
neja signaali mocédumiseks, on kohustatud moddasoitu mitte
takistama, vaid lilitama sisse parempoolse suunatule ja juh-
tima oma soiduki véimalikult paremale. Midagi taolist kasu-
tavad voistlustel ka suusasportlased. Kui tagant lahenev
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voistleja on joudnud eessditjale «kandadeles ja tahab sel-
lest méoduda, siis ta hiliab: «Rada vabaks!» Selle signaali
peale annab eesséitja viivitamatult teed moddasoitiale.

Kui aga tagant tuleva auto mé&dasdit on ohtlik, takistatud,
siis eessoitja lilitab sisse vasakpoolse suunatule, teatades, et
mddda sbita ei tohi, on ohtlik. Pimedal ajal kasutatakse peale
suunatulede abil signaliseerimise veel esitulesid, liilitades
kaugtuled vaheldumisi tmber lahituledele. Seda moodust
voib kasutada ainult siis, kui pole vastassuunas ldhenevaid
sdidukeid. Sagedane tuledega vilgutamine pimestab vastas-
suunas soitvat juhti ja véib muutuda ohtlikuks.

Téiendavaks signaaliks méédasaidul véib olla helisignaali
andmine véljaspool asulaid ja linnu.

Mida teatab parempoolne suunatuli?

Kui auto on peatunud tadnava vasakul serval (teedel seda
teha ei tohi), siis enne lilkumise alustamist lGlitab juht sisse
parempoolse suunatule. Sellega ta teatab: alustan litkumist,
kohe sdidan edasi! Niiid on auto tagant lle séidutee minek
eriti ohtlik, vasakule on meje vaatepiir varjatud, sealt aga
voib ldheneda soiduk. Jalakaijale — stopp! Kindlam on iile
sdidutee minna siis, kui auto on &ra sOitnud.

Enne paremale pdéramist véi enne peatumist lilitab juht
sisse parempoolse suunatule. Paremale podramise suunda
peab juht nditama ka siis, kui ta moddasdidul eesliikujast
on joudnud médéda ja sdidab tee paremale poolele.

Transpordivahendi juht peab igal juhul informeerima
teisi igasugusest manddvrist, s. 0. sdidusuuna muutmisest.
Suunda peab nditama ka siis, kui lahedal pole teisi sdidu-
keid. Suunaniitamisega informeerib juht ka jalakaijaid.
Hoiatussignaali andmine |6petatakse kohe parast poodret.
Méned juhid unustavad seda tegemast ja nii soidabki tana-
val vilkuva suunatulega auto, mis kuhugi ei pdéra. Veelgi
halvem on lugu siis, kui suunatuli on unustatud valja ldli-
tamata ega soideta antud signaali kohaselt. Kui naiteks autol
pdleb vasakpoolne suunatuli ja samal ajal juht sdidab otse,
siis_juhi niisugune tegevus on aarmiselt ohtlik. Suunatuli ju
teatab teistele juhtidele ja jalakiijatele, et auto pSorab
vasakule. Ta itleb: minge rahulikult minu eest tle séidutee,
mina p&dran vasakule, mind ei tarvitse karta. Ta Gtleb kiill
nii, aga teeb vastupidi, ta petab. See pealtnaha tiihine auto-
juhi hooletus lausa tdukab jalakdija rataste alla, viib sdidu-
kite kokkupdérkamiseni. Taoliste «unustamiste» valtimiseks
on moodsamad autod varustatud mehhanismiga, mis parast
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pooret lilitab suunatule ise vélja. See on autojuhi hea abi-
mees.

Sugugi vdahem ohtlik pole auto, mille hooletu juht on
unustanud andmast signaali poordeks. Andmatajdanud sig-
naal teatab jalakaijale, et see auto soidab edasi otse ja
seega pakub jalakdijale head voéimalust sdidutee iiletami-
seks koos temaga. Siis aga teeb korraga pédrde jalakaija
poole...

Ténav on tdis ootamatusi ja pole véimatu, et niisugune
-«vale» signaaliga auto satub ka Teie teele ja peibutab oma
vilkuva silmaga, kutsub séiduteed (iletama, ise aga...
Muidugi ei tee Ukski autojuht seda tahtlikult, vaid lihtsalt
hooletusest, kogemata. Seeparast: enne astumist soidu-
teele veenduge, kuhupoole auto sdidab. Oma silm on
kuningas.

.KAEGA ANTAVAD SIGNAALID

Kui suunatuli voi stoppsignaal on rikkis véi transpordi-
vahendil need lildse puuduvad (mootorrattad, mopeedid,
jalgrattad, hobuveokid, karud jne.), siis annavad juhid sig-
naali kdega. Selle mooduse kdige paremaks omaduseks on
see, et juht ei unusta kunagi signaali «vélja lllitamast».
Teiste liiklejate petmist ja peibutamist peaaegu ei esine. Kull
aga antakse siin signaali vahel arusaamatult, isegi lohakalt,
nii et antav leppemérk pole arusaadav. Ka see on ohtlik.

Kadega antakse signaale jargmiselt:

a) podérde eel vasakule sirutatakse vasak kasi horison-
taalselt korvale voi parem kasi kitnarnukist koverda-
tuna Ules;

b) poérde eel paremale sirutatakse parem kasi horison-
taalselt korvale voi vasaku kde kiilinarnukist koverda-
tuna ules;

c) pidurdamise eel sirutatakse kasi korvale ning liiguta-
takse seda perioodiliselt (les-alla; mootorrataste, mo-
peedide ja jalgrataste juhid voivad kéde ainult dles
tosta.

Kdega signaali andmise kestus on samuti vdhemalt 5 se-

kundit; signaali andmise voib |6petada 5 meetrit enne pdo-
ret.
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HELISIGNAALIGA ANTAVAD MARGUANDED

Helisignaali kasutavad juhid erandjuhtudel jalakaijate ja
teiste soidukijuhtide hoiatamiseks. Kuni 1958. aasta 1. sep-
tembrini kehtis kord, kus helisignaali andmine oli meele-
valdne. Juht vois helisignaali kasutada seal, kus heaks arvas.
Tuututamine andis lisa niigi kararikkale tinavale. Autojuht
hoiatas helisignaaliga (iht hooletut jalakaijat, vopatasid ja
olid héiritud aga kiimned lédhedalolijad. Miira suurlinnas liks
nii suureks, et see takistas tootamist, radkimata puhkusest.
Nidd on helisignaali andmine taielikult keelatud linnades
ning sanatooriumide ja puhkekodude vahetus lsheduses.
Teistes asulates on helisignaali andmine keelatud Oosel,
s. 0. kella 00-st kuni 06-ni hommikul. Erandina on lubatud
helisignaali anda tiheda udu, lumetuisu, paduvihma ajal, kui
ndhtavus on alla 20 meetri. Siis peavad juhid perioodiliselt
andma helisignaali ja sditma tuledega.

Kui auto jadb seisma raudtee-iilesdidukohale ja teda pole
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sealt voimalik eemaldada, siis kutsub juht teisi inimesi appi,
andes Uldalarmi signaali — (ks pikk ja kolm lihikest heli.
Raudteerongi peatamise signaaliks on ringikujuliste liigutuste
tegemine kdega enda ees voi mistahes hasti margatava
esemega, pimedal ajal stiidatud laterna véi torvikuga.

Kordamiskiisimused

(h

Miks séidukite juhid annavad signaale?

Miks jalakdijad peavad jalgima sdidukite signaale?
Mida tahendab see, kui autol vilgub parempoolne
suunatuli?

Mida téhendab see, kui autol vilgub vasakpoolne suuna-
tuli?

. Kui kaua peab signaali andma?

Kuidas annab jalgrattur signaali podrdeks paremale?
Kuidas annab mootorrattur signaali p&ordeks vasakule?
Kuidas annab mootorrattur marku, kui ta kavatseb
peatuda?

Kuidas annab signaali autojuht, kui auto on peatunud
raudtee-llesdidukohal?

. Kuidas antakse signaali raudteerongi peatamiseks?
. Mis voib juhtuda, kui séidukijuht annab kogemata vale

signaali voi unustab selle valja lilitamata?



6 JALAKAIJA JA SOIDUK
® REGULEERIMATA RISTTEEL

Risttee — tdeline liikluskeeris
Jalakdija reguleerimata ristteel
Soidukid reguleerimata risteel
Kuidas Gletada reguleerimata ristee
Kordamisk (simused

RISTTEE — TOELINE LIKLUSKEERIS

Iga tanav saadab oma sdidukite- ja inimestevooly rish
teele. Siin ristuvad tuhandete transpordivahendite ja jalakdi-
jate teed. Risttee on kohaks, kus toimub lilklusvoolude
ristumine, hargnemine ja liitumine. Siin vdivaed transpordi-
vahendid sbita otse Ule risttes, pOdrata paremale, vasakule
vhi tagesi. Ka jelakdijad valivad ristteel vajaliky likumis.
suuna: nad vlivad minna olse, paremale ja vasakule. Tagas-
pbiramine pole jalakdijale probleemiks, selleks pruugd
pborata Gmber ja minna tuldud teed tagas, hoidudes kka
kénnitee paremale poolele.

Rohkete liklusvoolude ristumise My nimetatekse rish.
teed veel liklusidimeks. See nimi Sigustab end igatl, sest
olenevalt wdidutee lauses! vdivad ranspordivahendsd rist.
fecle liheneda erinevates! lanavates! korrage ja mitmes
sdidureas. Tallinnas Véidu viljeky = Phu mesntee —
Estonia puiettee ristumiskohta Wbib  suvepieval, kdege

I clavama liklusega tunnil lighaudu 2400 sdiduki ja 8000
jolakdijat. Keskviljaku! Uletab ca 1800 sdidukit. Lauristin
ténava — Suvorovi puiestee ristumiskohta Wb 1400 sdidy-
lﬂpmw.liﬂmaun&*whp
jalskdijatega e tohi age kedagi kohutada paaniaks puudud
igasugune pdhjus. Lilklus ristteel foimub korrapirase’. ige

likleja pesb teadma, mida ‘ohib & mida e fohi teha
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Liikluseeskirju teadvale inimesele ei tekita ristteel vuravad
séidukid hirmu, hirm on jalakdijale kdige ohtlikumaks kaas-
laseks, hirmul on véledad jalad — kiirustamist, jooksmist,
tormamist aga tédnav ei salli. Korraparane kéitumine peletab
ohu. Méned inimesed arvavad, et jalakdijatel on koige
sobivam ja ohutum (letada soéiduteed véljaspool ristteed.
Asi pole siiski nii. Véljaspool ristteed séidavad autod
kiiremini, ka autojuhid pole seal nii tahelepanelikud. Kui
aga iga jalakdija astuks soiduteele seal, kus temale meeldib
ja heaks arvab, siis autode liiklus oleks takistatud. Soidutee
uletamine on koéige ohutum siiski ristteel, siin sdidavad
transpordivahendid palju aeglasemalt ja ettevaatlikumalt.
Lilklusreegleid teadev jalakdija voib edukalt (letada risttee
«sdiduki kaitsen all, selleks aga peab ta olema tuttav sdidu-
kite liikklemise korraga.

JALAKAIJA REGULEERIMATA RISTTEEL

Jalakaijad letavad risttee kénniteede kulgemise
suunas, kusjuures nad peavad andma eesdiguse kdikidele
sdidukitele. Ristteele voib jalakdija |&heneda mddda parem-
poolset voi vasakpoolset kénniteed. See tihisena ndiv pisi-
asi omab risttee Uletamisel suurt tdhtsust, mis méaarabki
kindlaks jalakdija tegevuse ristteel.

Niisiis:

1. Lahenemine ristteele médda parempoolset kénniteed.
Jouame soidutee servani. Stopp! Enne sdiduteele astu-
mist seisatame konniteel, veendume, kas voime alus-
tada soidutee (letamist. Koigepealt vaatame vasa-
kule. Meist vasakult voivad ilmuda sdidukid kolmest
suunast. Alustame nende jalgimist ohtlikkuse jargi.
Koige halvem on margata seda séidukit, mis ldheneb
ristteele meiega Ghes suunas ja podrab paremale. See
soiduk keerab jalakdija poole peaaegu tema selja
tagant. Niisuguse soiduki jalgimine ongi seepérast
raskendatud ja jalakdija peab olema siin mitmekordselt
tahelepanelik.

Teine sdiduk voib laheneda vastassuunas ja podrata
vasakule, s. 1. jillegi jalakdija poole. P6orduvat séidukit
tunneme kergesti ara, sest sellel vilgub parem- voi
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vasakpoolne suunatuli voi juht annab pdérdeks kdega
marku.

Kolmas séiduk véib ldheneda vasakult médda ristuvat
tdnavat ja Uletada risttee otsesuunas. Koiki neid sdidu-
keid peame markama veel siis, kui oleme kénni-
teel. Kui vasakult ldhenevaid sdidukeid pole, alus-
tame kiirustamata soidutee iletamist. Kui meie tagant
tulev soiduk liigub otse iile risttee, siis ta sulgeb tee
kahele teisele séidukile, millised vdivad meie poole
laheneda vasakult, ja nii Gletamegi séidutee koige
ohtlikuma osa auto kaitse all. Jdudnud sdidutee kesk-
kohale, jélgime ainult paremalt lahenevaid sdidukeid,
sest nlld asub oht meist paremal. Neid sdidukeid on
aga kerge jélgida, sest nad tulevad kdik ihest suunast,
«salakavalaid» séidukeid siin pole. Ka paremalt lihe-
nevatele sdidukitele peab jalakdija teed andma, peatu-
des keset soiduteed voi «Ohutussaarel». S&idukite
moodudes |opetame risttee letamise.



vwdfere

-

. Ldhenemine ristteele moéodda vasakpoolset konniteed.
Jallegi peatume enne soiduteele astumist, votame abiks
vasakule vaatamise reegli, jalgime vasaku't ldhenevaid
soidukeid. Siin on esimese poole soidutee Uletamine
vorratult lihtsam, sest puuduvad «salakavalad», nurga
tagant poorduvad soidukid — koik nad tulevad ainult
vasakult. See teeb soidutee esimese poole liletamise
lihtsaks. Joudes soidutee keskkohani, alustame teise
poole uletamist, mis on ohtlikum. Nuid tuleb jalgida
paremalt ldhenevaid soidukeid, mis voivad kohale
vurada kolmest suunast: a) paremalt modda ristuvat
tanavat laheneja; b) vastassuunas soitja, kes teeb
pooret paremale, ja ¢) selja tagant (teiselt poolt tana-
vat) lahenev sdiduk, mis péorab vasakule. Kdigi nende
soidukite teed ristuvad jalakdija omaga sodidutee teisel
poolel. Péoret teostavaid soidukeid tunneme ara jéllegi
suunanaitaja vilkumise voi juhi poolt antud marguande
-jargi. Olukord on kiillaltki keeruline, aga rahulikult kai-
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tudes pole ka siin midagi kohutavat. Siin on jalakaijale
suureks abiliseks vastassuunas otse soitev soiduk, ka
tema sulgeb tee jalakéija poole pddravatele sdidukitele,
tema «kaitse all» on jalakdijal hélbus minna dle rist-
tee.

SOIDUKID REGULEERIMATA RISTTEEL

Ristteel on jalakaijast sootuks raskemas olukorras sdiduki-
juht. Koigepealt peab ta hasti tihelepanelikult jalgima
jalakaijaid, vaatama, kas neist méni ei astu sdiduki efte.
Veel peab ta jdudma selgusele, kas liiklust reguleeritakse
voi mitte. Kui ei, siis: kas ristuvad eri- voi Gheliigilised
tanavad? Kas séidukijuht on pea- vai koérvaltdnaval? Ta peab
jélgima ristteele ldhenevaid teisi sdidukeid. Autojuht peab
kiiresti, n.-6. «sdidu pealt» reageerima. Olukord, nagu néha,
on keeruline, eksida ei tohi. Ristteele lahenemine ja selle
tiletamine on igasuguse séiduki juhtidel kdige vastutavam,
kdige raskem. Tormata siin ei tohi. Séidukeid liheneb
ristteele mitmes suunas. Kellel on eesdigus? Siin peab iga
soidukijuht teadma oma kohta, jarjekorda ja sellest rangelt
kinni pidama. Vaheletriigijaid siin ei tohi olla, nagu neid
sagedasti véime nédha jarjekordades kooli einelauas, kaup-
lustes jne.

Soit ristteel koosneb kahest etapist (osast):
1) véljasdoidust ristteele — see on algus, peamine;
2) drasdit ristteelt — see on risttee tletamise opp.

Ristteele véljasdidu reeglid on:

1. Eriliigiliste tanavate ristumiskohal on liikkumise eesdigus
peatdnaval [teel] olevatel sdidukitel.
See on igati moistetav, sest peateel liigub ikkagi roh-
kem sdidukeid ja igasugune viivitus kutsub esile sdidu-
kite asjatu kogunemise, liiklus ristteel takerdub.

Peatdanavaks loetakse:
a) tanavat kolmekiilgsel ristteel, mis jatkub ristteest mole-
male poole;
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b) tanavat neljakiilgsel ristteel, millel on kate (sillutis),
tanava suhtes, millel kate puudub;

c) tanavat, kus autode liiklemine mélemas suunas on vOi-
malik kahes voi enamas reas (herealise liiklusega
tdnava suhtes (trammitee loetakse iiheks sdidureaks).

Tanavate eriliigilisust voimaldab mé&arata ka iilesseatud

liklusmark «Ristumine peatinava voi peateega».

2. Uheliigiliste tanavate ristumiskohal peavad transpordi-
vahendite juhid pidama kinni ristteele viljasoitmise
jarjekorrast. Soidutee (letamise eesoigus on trammil,
millele peavad andma teed koik soidukid. Tramm kuu-
lub koige kérgemasse gruppi. Madalamasse gruppi
kuuluvad kéik mehaanilised saidukid, nagu trolli-
buss, autobuss, kéik autod, traktorid, mootorrattad,
mopeedid ja invaliidi mootorsdidukid. Viimases
idriekorras iletavad risttee hobuveok, jalgrattur ja karu-
mees.



3. Kui iiheliigiliste tanavate ristumiskohale ldhenevad
iihte gruppi kuuluvad séidukid, mis omavad vordse
oiguse ristteele viljasoitmiseks, siis soidab esimesena
ristteele see liiklusvahend, mille! puudub fakistus [soi-
duk) paremal pool. Juhid Utlevad: «So6idab esimesena
see, kelle parem kiilg on vaba.» Samasugune ristteele
valjasditmise ja (iletamise kord kehtib ka siis, kui nahta-
vus on alla 20 meetri (tihe udu, lumesadu, paduvihm).
Niisuguses olukorras pole juhtidel voimalik maarata
kindlaks teise sdiduki ja tdnava liiki ning seeparast on
see igati pohjendatud reegel.

4. Uheaegselt transpordivahendiga, mis omab ristteele
viljasoidu eesdiguse, voivad liikuda ka mistahes gruppi
kuuluvad vastuliikuvad ja samas suunas liikuvad trans-
pordivahendid. Seda 6igust voivad kasutada ainult need
soidukid, mis olid risttee piiril voi joudsid sinna vélja-
soidu ajaks. Hilisemad lahenejad ristteele sdita ei tohi,
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nad peavad ootama seni, kuniristtee on sdidukeist vaba-
nenud, ja seejarel sditma vélja ristteele. Niisugune liik-
luse korraldus on &armiselt vajalik, sest see voimaldab
lihikese aja (minuti) véltel séita ile risttee suuremal
arvul soidukeil. Risttee ldbilaskevéime suureneb mit-
mekordselt.

. Viéljaspool igasugust jérjekorda séidavad ristteele vilja
ja iiletavad selle spetsiaalse helisignaaliga «Sireen»
varustatud operatiivautod (tuletorje, kiirabi, miilits jt.).
Seda eelist véivad nad kasutada ainult siis, kui sdida-
vad viéljakutse kohaselt ja annavad sireeni. Kéik teised
soidukid, isegi trammid, peavad neile teed andma. Seda
peavad tegema ka jalakdijad. Sidutee tuleb vabastada
viivitamatult, sest need autod téttavad alati inimestele
appi, neid paastma.

Ristteelt arasditmise reeglid.

Ristteelt drasditmise kord on lihtsam. Otsesuunas liiku-
vatele séidukitele ei tekita see mingisuguseid raskusi.
Pahandusi ja arusaamatusi véib tekkida pdodrete tege-
misel. Koige ohtlikum on p&dére vasakule, sest siin ris-
tub soidutee vastassuunas soitjaga. Reegel on lihtne:
poordeks vasakule voi tagasi on juht kohustatud labi
laskma koik vastassuunas otse ja paremale sditjad,
tagasipodrde I6petamisel on eesdigus kiilgsuunast pare-
male péorajal (vi. k. 64).

Risttee (letamise jarjekorda peavad soidukite juhid
rangelt tditma. Seda peavad tegema ka jalakaijad.
Teades soidukite iletamise korda ristteel, véib jala-
kédija oskuslikult ja ohutult (iletada risttee, kasutades
seejuures soidukite poolt antavat abi. Uksteise moist-
mine ristteel on hadavajalik, see valdib arusaamatusi,
onnetusjuhtumeid.

KUIDAS ULETADA REGULEERIMATA RISTTEE

Ulesanne nr. 1

Uheliigiliste tanavate ristumiskohale joudsid (iheaegselt
veoauto, autobuss ja jalakdija — poiss.

Milline soiduk omab ristteele véljasdidu diguse ja kuidas
tletab poiss risttee, et jouda punkti A?
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Vastus

Molemad soidukid kuuluvad (hte gruppi, ristteele valja-
soidu eesdigus on veoautol, sest temal puudub paremal
pool takistus. Veoauto soidab ilmselt otse, sest suunasignaal
pole sisse lulitatud.

Jalakdija (poiss) peatub konniteel ja veendub, et veoauto
soidab otse. Seega puudub oht vasakult. Poiss astub soi-
duteele ja veoauto kaitse all lletab esimese poole soéidu-
teest. Tee keskkohas vaatab poiss paremale ja seejérel ile-
tab I6plikult sdidutee.

Ulesanne nr. 2

Uheliigiliste tdnavate ristumiskohale jdudsid (heaegselt
soiduauto, veoauto, jalgrattur ja jalakaija — poiss.

1. Millises jarjekorras soidavad ristteele séidukid ja Ule-
tavad selle?

2. Kuidas tliletab poiss risttee, et jduda punkti A?

5 H. Taidre



Vastus

1. Soiduauto ja veoauto kuuluvad iihte gruppi, jalgrattur
aga kuulub madalamasse gruppi. Séiduautol puudub takistus
paremal pool. Seega on temal ristteele valjasdidu eesdigus
ia ta alustab liikumist. Sdiduautol pole suunatuld sisse liilita-
tud, ta soidab otse. Séiduauto annab ristteele valjasoidu
diguse ka jalgratturile kui vastassuunas liiklejale. Péarast sdidu-
auto ja jalgratturi araséitu liigub ristteele veoauto.

2. Poiss vaatab vasakule ja veendub, et sdiduauto ei podra
vasakule, s. o. tema poole ja et paremale ei poora ka selja
taga olev jalgrattur. Seega puudub oht vasakult ning poiss
alustab sGidutee letamist n.-6. sdiduauto ja jalgratturi kaitse
all. Tee telgjoonel poiss peatub, andes teed veoautole. Parast
veoauto arasoitu lletab poiss 6plikult sdidutee.
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Ulesanne nr. 3
Uheliigiliste tdnavate ristumiskohale joudsid (heaegselt
veoauto, autobuss, séiduauto ja jalakdijad — poiss, tiidruk.
1. Millises jarjekorras sdidavad ristteele soidukid ja (le-
tavad selle?
2. Kuidas tiletab tiidruk risttee, et minna punkti A?
3. Kuidas lletab poiss risttee, et minna punkti B?

Vastus

1. Koik soidukid kuuluvad (ihte gruppi. Ristteele valja-
soidu eesdigus on veoautol, sest temal puudub takistus
paremal pool. Samaaegselt veoautoga alustab liiku-
mist ka soiduauto kui vastassuunas liikleja. Molemad
autod soidavad otse, sest nad ei anna podrdeks marku suu-
natulega. Parast liikluse lakkamist sdidab ristteele autobuss.
Autobussil vilgub parempoolne suunatuli: ta poérab pare-
male.

2. Tidruku kéndimise suund (htib sdidu- ja veoauto séidu-

“suunaga. Enne soiduteele astumist vaatab ta vasakule ning

r

seejarel, kui autobuss on peatunud, astub sdiduteele ning
tletab selle veoauto ja soiduauto kaitse all. Joudes
tee keskkohale, veendub tiidruk, kas paremalt poolt pole
lahenemas teisi soidukeid, ning seejérel |6petab risttee dle-
tamise.

3. Poisi kondimise suund on risti veoauto ja sdidu-
auto liikumissuunaga. Ule tdnava minek on keelatud.
Peatudes kdnniteel, vaatab ta vasakule — sealt laheneb soi-
duauto. Stopp! Péarast seda kui veoauto ja sdéiduauto on éra
sditnud, peab poiss veel kord veenduma, et vasakult poolt
pole ldhenejaid. Siiski on. Tema selja tagant alustab ntld
liikumist autobuss. Autobussi parempoolne suunatuli vilgub:
ta p66rdub paremale. Jille stopp! Poiss voib astuda séidu-
teele ja minna lle risttee alles siis, kui autobuss on dra soit-
nud.

Ulesanne nr. 4
Oheliigiliste tdnavate ristumiskohale joudsid (iheaegselt
autobuss, veoauto, sdéiduauto ja jalakdijad — poiss, tidruk.
1. Millises jarjekorras sdidavad ristteele vélja séidukid ja

tiletavad selle?
2. Kuidas Uletab tiidruk risttee, et minna punkti A?

3. Kuidas tiletab poiss risttee, et minna punkti B?
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Vastus

1. Koik soidukid kuuluvad thte gruppi. Ristteele valja-
s6idu eesdigus on sdiduautol, sest temal puudub takis-
tus paremal pool (Mooni t.). Liiklus toimub médda Oje tana-
vat. Samaaegselt séiduautoga sbidab ristteele ka veoauto
kui vastassuunas liikleja. Veoautol vilgub vasakpoolne
suunatuli: 4a poéorab vasakule. Vasakut pdéret teeb veo-
auto pdrast sdiduauto moéddumist, Parast soidu- ja veo-
auto arasoitmist liigub ristteele autobuss.

2. Tidruku kondimise suund kulgeb moééda Oie tana-
vat, ta asub vasakpoolsel konniteel. Tidruk peatub kon-
niteel ja veendub, et ristteele véiljasdidu eesdigus on soi-
duautol ja see sdidab otse. Temast vasakul pool oleval
autobussil ei ole ristteele véljasdidu oigust: seega puu-
dub oht vasakult. Tidruk astub rahulikult séiduteele ja
lletab selle. Tdnava keskkohas vaatab paremale, seal kait-
seb feda veoauto, mis on hetkeks peatunud ristteel, et
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lasta modduda soiduautol. Ohtu pole ka paremal pool,
risttee lletamist voib jatkata ja selle edukalt Iopetada.

3. Poisi kondimise suund kulgeb samuti médéda Oie tana-
vat, ta asub parempoolsel konniteel. Peatunud konniteel
ja veendunud, et ristteele véljasdidu eesdigus on soidu-
autol ja et see liigub otse, astub poiss rahulikult soi-
duteele ja Uletab selle esimese poole sdiduauto kaitse
all. Séiduauto sulgeb ju tee vasakul olevale autobussile
ja vasakule (poisi poole) pddravale veoautole — ohtu
vasakul pole. Joudnud tee keskkohta, vaatab ta paremale —
sealt pole soidukeid lahenemas. Seejarel |opetab risttee
tletamise, veoauto aga poodrab vasakule tema selja tagant.

Ulesanne nr. 5

Uheliigiliste tdnavate ristumiskohale jdudsid Uheaegselt
veoauto, sdiduauto, mootorrattur ja jalakdijad — poiss, tid-
ruk.




1. Millises jarjekorras sdidavad ristteele sdidukid ja dle-
tavad selle?

2. Kuidas dletab tiidruk risttee, et minna punkti A?
3. Kuidas lletab poiss risttee, et minna punkti B?

Vastus

1. Kéik sdidukid kuuluvad tihte gruppi. Ristteele valja-
soidu eesdigus on séiduautol, sest temal puudub takistus
paremal pool. Samaaegselt sdiduautoga sdidab ristteele ka i
veoauto kui vastassuunas liikleja. Siduautol vilgub parem-
poolne, veoautol vasakpoolne suunatuli. Pédrde teostamise
eesdigus on paremale pddrajal, s. o. séiduautol. Seejarel p6o-
rab vasakule veoauto. Pirast nende &rasditu sdidab ristteele
mootorrattur.

2. Tidruk asub vasakpoolsel kénniteel. Tidruk peatub
konniteel ja veendub, et ristteele véiljasdidu eesdigus on
soiduautol ja see pddérab paremale. Vastassuunas séitev veo-
auto podrab vasakule ja seega on mootorratturil valjasoit
ristteele keelatud. Vasakul puudub oht, tiidruk astub rahulikult
sdiduteele ja lletab selle. Tanava keskkohas vaatab paremale
— seal pole ohtu, teda kaitseb veoauto, mis pdérab vasakule.
Tee on vaba, ohutult véib minna lile tee.

3. Poiss asub parempoolsel kdnniteel. Peatunud konniteel,
peab ta veenduma, kas vasakult pole ldhenemas sdidukeid.
Stopp! Poisi selja tagant pédrab paremale sdiduauto, see on
koige varjatum ja salakavalam oht. Poiss annab séiduautole
teed, pérast sdiduautot keerab poisi poole veel vastassuunast
tulev veoauto, poiss peab ka selle médda laskma. Seejérel
aga alustab liikkumist ja sdidab ristteele mootorratas. Nii tuleb
veelgi oodata ega tohi astuda séiduteele. Parast sdidukite
moddumist {iletab poiss risttee.

Ulesanne nr. 6

Uheliigiliste tdnavate ristumiskohale joudsid Uheaegselt
autobuss, sdiduauto, mootorrattur ja jalakdijad — poiss ja
tidruk.

1. Millises jérjekorras sdidavad ristteele sdidukid ja iile-
tavad selle?
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2. Kuidas iiletab tidruk risttee, et minna punkti A?
3. Kuidas (iletab poiss risttee, et minna punkti B?

Vastus

1. Kéik sdidukid kuuluvad ihte gruppi. Ristteele vélja-
sdidu eesdigus on sdiduautol, sest temal puudub takistus pa-
remal pool (Jaatise t.). Samaaegselt sdiduautoga soidab rist-
teele ka autobuss kui vastassuunas liikleja. Séiduautol vilgub
parempoolne, autobussil vasakpoolne suunatuli, molemad
nad poéravad Jaétise tdnavale. POérde teostamise eesdigus
on paremale podrajal, s. o. sdiduautol ja tema jarel péérab
vasakule autobuss. Parast nende drasditu liigub ristteele moo-
torrattur, kes soidab otse.

2. Tidruku kéndimise suund kulgeb mddda Sinepi
tanavat vasakpoolsel kdnniteel. Tidruk peatub kénniteel ja
veendub, et ristteele véljasdidu eesdigus on vastassuunas
paremale pddrduval sdiduautol. Vasakult poolt ei ole tidru-
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kule l1henemas teisi sdidukeid ja ta vdib alustada sdidutee
esimese poole (letamist. Jdudnud s&idutee keskkohale, vaa-
tab tidruk paremale ja peatub, sest tema selja tagant mééda
Sinepi tdnavat ldheneb autobuss, mis pdérdub vasakule. P&-
rast autobussi méddumist peab tidruk veel kord vaatama
paremale — sealt ldheneb mootorrattur. Edasi minna ei tohi.
ldlle stopp! Parast mootorratturi drassitu voib tidruk jatkata
sGidutee teise poole iiletamist.

3. Poisi kéndimise suund kulgeb samuti mééda Sinepi
tanavat, parempoolsel kdnniteel. Peatunud konniteel, peab
poiss veenduma, kas pole vasakult poolt ldhenevaid soi-
dukeid. Vasakul ohtu pole. Selja taga Sinepi tdnavas olev
autobuss péérab vasakule. Seega voib poiss rahulikult astuda
soiduteele ja lletada selle esimese poole autobussi kaitse all.
Soidutee keskkohal vaatab poiss paremale. Seal on oht, moo-
torratas ootab jirjekorda ristteele véljasdiduks. Kui auto-
buss pole veel jdudnud vasakule pédrduda, véib poiss jat-
kata sdidutee teise poole iletamist seisva mootorratta eest.
Viimase véljasoit ristteele on ikkagi veel keelatud. Kui vasa-
kule péérduv autobuss enam poisile kaitset ei paku ja Sinepi
tanav on séidukeist vaba, peab poiss andma teed mootor-
ratturile ning pérast selle mésdumist 16petama sdidutee (ile-
tamise.

Ulesanne nr. 7
Kolmekiilgsele ristteele joudsid  lheaegselt autobuss,
s6iduauto, jalgrattur ja jalakdijad — poiss, tidruk.
1. Millises jarjekorras séidavad ristteele vélja soidukid ja
tletavad selle?
2. Kuidas lletab tidruk Vaarika tdnava, et jduda punkti A?
3. Kuidas iiletab poiss Maasika tanava, et minna punkti B?

Vastus

1. Maasika tdnav on peatdnav, asub mélemal pool rist-
teed. Seega on liiklemise eesdigus peatdnaval sditvatel
transpordivahenditel, olenemata nende grupist. Ristteele val-
jasdidu Sigused on vérdsed jalgratturil ja autobussil.
Autobussil vilgub vasakpoolne suunatuli, ta péérab vasakule,
Vaarika tdnavale. Ristteelt araséidu reeglite kohaselt peab
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autobuss enne vasakule p&déramist laskma modda vastas-
suunas liikleja — jalgratturi. Viimasena sdidab ristteele
sdiduauto ja podrab paremale, ta parempoolne suunatuli on
sisse |Ulitatud.

2. Tudruku kondimise suund kulgeb modéda Maasika
tdnavat, méoéda peatanavat, parempoolsel konniteel. Tidruk
peatub konniteel, veendub, et vasakult poolt ei ole lahe-
nemas soidukeid: jalgrattur soidab otse ja vasakule,
tidruku poole poé6rduv autobuss on eelnevalt kohus-
tatud laskma moéoduda jalgratturil. Tidruk astub séidu-
teele ning jalgratturi kaitse all (lletab esimese poole
Vaarika tanavast. Soidutee keskkohal vaatab paremale
— seal on soiduauto. Temale peab tidruk andma teed
ristteele soiduks, sest jalgrattur on juba &ra soitnud
ja autobuss poédérab nilitid vasakule tidruku selja ta-
gant. Samal ajal voéib alustada liikumist ka soéiduauto.
Seejdrel |opetab tidruk Vaarika tanava teise poole
tletamise.




3. Poisi kéndimise suund kulgeb risti Maasika tdna-
vaga, peatdnavaga. Peatunud kénniteel, vaatab poiss vasa-
kule. Sealt ldheneb jalgrattur, séiduteele astuda ei tohi.
Pérast jalgratturi m66dumist peab poiss veel kord veenduma,
et vasakult pole ldhenemas séidukeid. Stopp! Poisi selja
tagant, Vaarika tdnavast, pédrab paremale sdiduauto. Ka
temale peab poiss teed andma. Parast sdiduauto méddumist
sammub poiss lile Maasika tdnava. Selle keskkohal vaatab
paremale, kas sealt pole ldhenemas sdidukeid, ja liletab tee.

Ulesanne nr. 8

Reguleerimata ristteele jdudsid (iheaegselt autobuss, sdidu-
auto, framm, mootorratas, veoauto ja jalakdijad — poiss, tiid-
ruk.

1. Millises jérjekorras sdidavad ristteele valja séidukid ja
Uletavad selle?

2. Kuidas Uletab tidruk Puhkuse tdnava, et jouda
punkti A?

3. Kuidas liletab poiss Puhkuse tdnava, et jduda punkti B?

Vastus

1. T66 tanav on peatdnav, sest tema sdidutee on laiem ja
seal on ka trammitee, s. o. sellel tdnaval toimub kaherealine
liiklemine. Liiklemise eesdigus on peatinaval saitvatel trans-
pordivahenditel, olenemata nende grupist. Vérdsed oigused
ristteele véljasdiduks on séiduautol, trammil ja veoautol.
Séiduautol vilgub parempoolne, veoautol vasakpoolne suu-
natuli, nad pédravad Puhkuse tdnavale. K&ik kolm sdidukit
soidavadki liheaegselt ristteele. Tramm sdidab otse, sdidu-
auto pddrab paremale, veoauto, olles sditnud ristteele, pea-
tub, laseb m&6da trammi ja paremale pdérava sdiduauto ning
alles seejarel pdérab vasakule. Parast liikluse lakkamist pea-
tanaval sdidavad ristteele mootorrattur ja autobuss.

2. Tidruku kondimise suund kulgeb mééda Té6 tanavat,
parempoolsel kdnniteel. Tiidruk peatub kénniteel ja veendub,
et vasakult pole ldhenemas ohtu: autobuss ristteele sdita ei
tohi, kuivord litkumise eesdigus on peatdnaval olevatel sdidu-
kitel, tidruku selja taga olev veoauto aga poorab vasakule.
Tidruk Uletab rahulikult séidutee. Tanava keskkohas vaatab

74



@
R _‘f\ o[

PUHKUSE

paremale, seal on mootorratas, mis ristteele soita ei tohi, sest
peateel pole veel liiklus lakanud. Tidruk.v6ib Iopetada soi-
dutee liletamise.

3. Poisi kondimise suund kulgeb samuti médda T66 tana-
vat, parempoolsel konniteel. Peatunud konniteel ja veendu-
nud, et sdiduauto pddérab paremale, laseb poiss sellel méo-
duda. Tramm kui aeglasem ja pikem liiklusvahend pole selle
ajaga jdudnud ristteed (iletada ning poiss labib trammi kaitse
all esimese poole sdiduteest. Tanava keskkohal vaatab pare-
male, seal on autobuss, mis ei tohi alustada liikkumist, sest
veoauto on ristteel ja keerab vasakule. Poiss voib Uletada
rahulikult ka teise poole sdiduteest.

Olesanne nr. 9

Reguleerimata ristteele joudsid iheaegselt autobuss, tramm,
sdiduauto, mootorratas ja jalakdijad — poiss ja tidruk.
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1. Millises jdriekorras sdidavad ristteele vilja sdidukid ja
Uletavad selle?

2. Kuidas Gletab tidruk Vihma ténava, et jduda punkti A7

3. Kuidas dletab poiss Piikese tinava, ef jduda punkti B?

Vastus

1. Péikese tdnav on peatinav, sest fema sOidutee on
laiem, seal on trammitee, s. o. sellel tanaval toimub kaherea
line lilklemine. Liiklemise eesdigus on peatdnaval sditvate
franspordivahenditel, olenemata nende grupist. Vordsed
Oigused ristteele valjasdiduks on autobussil. trammil ja Mmoo-
torrattal. Need kolm sdidukit sdidavadki uheaegselt ristteele
Tramm ja mootorratas sdidavad otse. Autobussil v Igub vasak-
pooine suunatuli, ta keerab Vihma tanavale. Enne pdoret
vasakule peatub autobuss ristteel, laseb médda frammi |a
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vastassuunas sditva mootorratta. Pérast liikluse lakkamist pea-
teel sdidab ristteele vélja ja podrab paremale sdéiduauto, sest
temal vilgub parempoolne suunatuli.

2. Tidruku kondimise suund kulgeb médda Paikese tana-
vat, vasakpoolsel konniteel. Peatunud konniteel ja veendu-
nud, et vasakult pole ldhenemas ohtu — séiduauto ei oma
digust ristteele valjasdéiduks —, véib tiidruk koos trammiga
tletada soidutee. Tee keskkohal vaatab ta paremale: ka seal
pole ldhenemas soidukeid, sest tramm sulgeb autobussile
vasakule pédrdeks tee, mootorratas aga sdéidab otse. Tidruk
tletab ka teise poole soiduteest.

3. Poisi kdondimise suund kulgeb moééda Vihma tanavat,
mis on risti Paikese tdnavaga, peatdnavaga. Peatunud kon-
niteel, vaatab poiss vasakule. Sealt laheneb mootorratas,
sdiduteele ei tohi astuda. Parast selle méddumist peab poiss
veel kord veenduma, et vasakult pole ldhenemas sdidukeid.
Stopp! Poisi selja tagant Vihma tanavalt pédrab paremale
sdiduauto, ka temale peab poiss teed andma. Pérast sdidu-
auto méddumist voib poiss minna lle sdidutee, tinava kesk-
" kohal aga vaatab paremale — seal séidukeid pole, sest tramm
ja autobuss soitsid lle risttee esimeses jarjekorras. Tee on
tletamiseks vaba.

Olesanne nr. 10
Kolmekiilgsele ristteele joudsid heaegselt veoauto, séidu-
auto ja jalakdijad — tidruk, poiss.
1. Millises jarjekorras sdidavad ristteele vélja soidukid ja
tletavad selle?
2. Kuidas iletab tiidruk Soola tdnava, et jduda punkti A?
3. Kuidas liletab poiss Suhkru tdnava, et jouda punkti A?

Vastus

1. Suhkru tdnav on peatanav, sest ta kulgeb molemale
poole ristteed. Seega on liiklemise eesdigus peatdnaval soit-
vatel transpordivahenditel, olenemata nende grupist. Rist-
teele valjaséidu Gigus on vdrdne veoautol ja soiduautol.
Veoautol vilgub vasakpoolne, sdiduautol parempoolne suu-
natuli, mdlemad poéravad Soola ténavale. Ristteelt arasoidu
reeglite kohaselt peab veoauto enne vasakule pooramist
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laskma pddrata paremale sdiduautol ja parast selle arasoitu
keerab veoauto vasakule Soola tanavale.

2. Tudruku kéondimise suund kulgeb mééda Suhkru tdnavat.
Peatunud konniteel ja veendunud, et vasakult poolt ei ole
ldhenemas soidukeid, iletab tidruk esimese poole Soola
tdnava soiduteest. Tee keskkohal vaatab ta paremale: séidu-
tee ei ole vaba, sealt on ldhenemas sdiduauto ja veoauto.
Tidruk peatub, laseb neil médduda ja seejérel (letab teise
poole soiduteest.

3. Poisi kondimise suund kulgeb risti Suhkru té@navaga.
Peatunud konniteel, vaatab poiss vasakule, kust ldheneb vasa-
kule pddrduv veoauto, mis poissi ei ohusta. Poiss iletab esi-
mese poole Suhkru tdnava sdiduteest. Tee keskkohal vaatab
paremale, kust pole soidukeid |d8henemas, sest sGiduauto on
juba &ra s6itnud — poiss tiletab teise poole sdiduteest ja koh-
tubki tidrukuga punktis A.

Ulesanne nr. 11
Reguleerimata ristteele joudsid iiheaegselt veoauto, soidu-

auto, mootorratas ja jalakdija — poiss. Kuidas paaseb poiss
ohutumalt ja kiiremini dle risttee, et tidrukuga kohtuda punk-

tis B?

Vastus

Koik sdidukid kuuluvad ihte gruppi, ristteele véljasdidu
eesdigus on veoautol: temal puudub paremal, Kurbuse tana-
val, takistus. Poiss, olles peatunud kénniteel ja veendunud,
et ristteele viljasdidu eesdigus on veoautol ja mootorrattal,
alustabki risttee tletamist mééda Onne tdnavat. Ta laheb
punkti A. Vasakul olev sdiduauto poissi ei hairi, sest temal
on valjasdit ristteele keelatud. Poiss tiletabki Kurbuse ténava
sdidutee esimese poole. Tee keskkohal vaatab paremale —
sealt ei ole sdidukeid ldhenemas. Seega véib rahulikult min-
na ka ile sdidutee teise poole. Poiss joudis punkti A. Siin vaa-
tab ta vasakule, mootorratas ja veoauto on ara soitnud, rist-
teele sdidab valja sdiduauto, mis sdidab ofse. Vasakult poolt
poisile ldhenevaid sdidukeid ei ole, ta liletab Onne t. sGidu-
tee esimese poole, keskkohal vaatab paremale: soidutee on
vaba: Ta iiletab sdidutee teise poole, jouab punkti B, kus
kohtub tiidrukuga.
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Kordamiskiisimused

ohhbsw )

10.
1.

12
13

14.
15.

. Millises suunas voivad transpordivahendid soita ristteel?
. Miks peab jalakédija liletama sdidutee tadnavate ristumis-

kohal?

. Kuidas teeme kindlaks, et liiklust ristteel ei reguleerita?
. Millises suunas liletab jalakdija risttee?

. Selgitage soidutee esimese ja teise poole mdistet.

. Kuidas Uletab jalakdija risttee, kui ta ldheneb ristteele

médéda parempoolset kdnniteed? Millisel sdidutee poo- °
lel on oht suurem? .

. Kuidas Uletab jalakéija risttee, kui ta l&heneb ristteele

médda vasakpoolset kdnniteed? Millisel sdidutee poolel
on oht suurem?

. Miks peab enne séiduteele astumist peatuma kdnniteel?
. Miks enne sdiduteele astumist vaatame vasakule, s&idu-

tee keskkohal aga paremale?

Miks ei tohi liletada séiduteed joostes?

Miks ei tohi iletada ristteed diagonaalselt, s.o. «ldigata
nurki»?

Millised tdnavad on peatdnavad?

Milline on soidukite jarjekord valjasditmisel ristteele
Uheliigiliste tdnavate ristumiskohal?

Milline sdiduk omab (iheliigiliste tdnavate ristumiskohale
véljasdidu Giguse, kui nad kuuluvad iihte gruppi?

Miks omab ristteele viljasdidu diguse ka vastassuunas
liikkleja?




7- REGULEERITUD RISTTEE

Targad aparaadid
Roheline-kollane-punane

Liiklust reguleerib miilits

Kuidas Uletada reguleeritud risttee
Kordamiskiisimused

TARGAD APARAADID

Ristteele laheneb iiks, kaks, kolm.,. kiimme soidukit. Ju-
hid teevad raskuseta kindlaks labisdidu eesdiguse: ihed soi-
davad lile risttee, teised ootavad oma jarjekorda — sdiduki-
juhid reguleerivad ise risttee (letamist. Hasti laabub koik
seni, kuni ristteel on vahe séidukeid. Kui neid aga ldheneb
ristteele igast tdnavast kimnete kaupa: Uks tahab soita
otse, teine vasakule, kolmas paremale, neljas koguni tagasi-
suunas, siis on risttee sdidukeist tle koormatud, on tekkinud
liikklusummik. Sellise «sasipuntra» tekkimist on voimalik val-
tida liikluse reguleerimisega ristteel.

Vajadus liikluse reguleerimise jdrele tdnavatel tekkis tsna
kauges minevikus, juba siis, kui veel autosid ei olnudki, kui
linnade tdnavatel «peremehetsesid» hobused. Esimene katse
liikluse reguleerimiseks mehhanismi abil tehti Inglismaal.
1868. aastal seati Londonis parlamendihoone ette tdnavale
iles raudtee semafor, mille dla otsas oli suur varviline ketas.
Semafori juurde pandi ametisse uhkes livrees teener, kes siis
suurt vénta keerates tostis semafori iles ja laskis vajaduse
korral alla. Vidnda edasi-tagasi keerutamine oli Gtlemata
raske ja kurnav 166, pealegi vottis ténava «avamine» ja
«sulgemine» palju aega, mis kutsus esile jalakaijate, eriti
aga kutsarite meelepaha. Semafori tostemehhanismi ket
metalne krigin pani vahel ka hobused perutama ja kutsaritel
oli tegu nende ohjeldamisega.

Raudtee semafor ennast tanaval ei oGigustanud ja tema
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asemele seati liiklust reguleerima linna korravalvurid, kellel
olid laternad kédes ja kes andsid marku eriliste pasunatega.
Késitsi liikluse reguleerimist rakendatakse enamikus maades
veel tanapdevalgi. Reguleerijal on niiiid kdes musta-valge-
voodiline kepp, mida nimetatakse sauaks, véi heledad
kindad.

Esimesed kasitsi téotavad elektrilised valgusfoorid voeti
tarvitusele Ameerikas 1918. aastal. Valgusfoorid digustasid
end igati ja praegu pole liiklemise korraldamine enam (ildse
moeldav ilma valgusfooride abita. Kui ristteed Uletab tunni
jooksul 1200—1300 sdidukit, siis on valgusfoor ristteel igati
vajalik, ilma temata ei saa korraparaselt ile risttee soita.

Tavaliselt kujutab valgusfoor endast laternat, mis néaitab
kolme signaali: rohelist, kollast, punast. Niilid kasutatakse
valdavas enamuses automaatselt té6tavaid valgusfoore, mille
kdige hinnatavamaks vooruseks on see, et ta «oskab anda»
luba l3bisdiduks sellele tdnavale, kuhu on rohkem kogune-
nud séidukeid. Taolised «&petatud ja targad» valgusfoorid
tootavad juba Moskva, Leningradi ja teiste suurlinnade

- tanavatel. Valgusfoorid on nii ehitatud, et nad annavad
diguse valjaspool jarjekorda (iletada risttee kiirabi-, tule-
torje- ja miilitsaautodel. Valgusfoor ei unusta ka jalakaijaid.
Kui soidukeid ja jalakédijaid on ristteel palju ja sdidukid aina
«nouavad» risttee (letamist, siis valgusfoor laseb 40—50
sekundi tagant iile sdidutee minna jalakéijail. Kui aga valgus-
foori «siidamega», s. o. aparatuuriga midagi peaks juhtuma,
siis ta ise teatab sellest oma hooldajatele ja kutsub valja
remontbrigaadi. Tark ja leidlik on valgusfoori kiiberneetiline
aju, ristteel aga vilgub tavaliselt ikka roheline-kollane-
punane.

ROHELINE-KOLLANE-PUNANE

Tuttavlikult pilgutab séidukijuhtidele ja jalakéijatele silma
valgusfoor. See vésimatu t66mees oma kolmevarvilise
silmaga on liiklusvahendijuhtide ja jalakaijate kéige parem
sdber ja abiline ristteel. Siin maksavad tema kasud ja korral-
dused. Valgusfoor ei tunnista séidukite «klassivahesid» rist-
teel, temale on k&ik séidukid vordsed: trammil pole rohkem
eesdigusi kui hobuveokil vo&i jalgratturil. Séidukijuhtidele
ja jalakdijatele meeldib kdige enam rohelise silma sittimine.
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Roheline signaal lubab sdita, ta Gtleb, et tee on vaba.
Rohelise signaali poolne tdnav on tédtav. Tramm voib see-
juures litkkuda ainult otse ja vasakule, koik teised soidukid
voivad soita aga igas suunas, s.o. otse, paremale, vasakule
vOi tagasisuunas. Roheline signaal on eelkdige jalakaijate
signaal, ta annab jalakdijale o&iguse risttee (iletamiseks.
Koik soidukid peale trammi peavad andma risttee (letamise
eesdiguse jalakdijale. Rohelise tule poolt séitev paremale
po6rduv soidukijuht on kohustatud andma teed jalakéijale.
Seda peab tegema ka vastassuunas séitev vasakule pddrduv
soiduk. Paljud autojuhid pahatihti ei pea sellest korrast kinni.
Nagu éeldud: jalakaijal on rohelise signaali ajal taielik digus
astuda sdiduteele. Ettevaatlik tuleb siiski olla. Soidukijuht
voib eksida ja dnnetuse pohjustada.

Vahepeal on punane signaal kogunud ristuvale tdna-
vale pika rea soidukeid, karsitult ootavad nad jarjekorda
risttee Uletamiseks. Punase tule ajal peavad kdik séidukid
seisma. Ta on hdiresignaal, teatab, et ees on oht, igasugune
liikumine on keelatud. Punane tuli on kdigis maades hai-
resignaal, ta peatab koik autod, raudteerongid, lennukid,
suured ookeanilaevad, itleb kaigile: «Stopp!»

Ka jalakdijad peavad tunnistama punast signaali, nad ei
tohi astuda sdiduteele ka mitte siis, kui ei ole ldhe-
nevaid sdidukeid. Seda ei tdida paljud jalakéijad: ihed tee-
vad seda teadmatusest, teised peavad lihtsalt tiihiseks ndu-
deks.

Niid sattibki valgusfooris kollane signaal, tema sil-
mad vaatavad korraga igale poole, kdigile ristteele suubu-
vatele tdnavatele. Ta litleb: «Tdhelepanu!» Peale selle tea-
tab ta seni rohelise tule poolt sditjaile likklemise Idpetami-
sest; soidukid ja jalakdijad, kes on aga ristteel, peavad selle
viivitamata vabastama. Teistel sdidukeil véljasdit ristteele ja
jalakaijatel soiduteele astumine on keelatud. Kui séiduteel
olnud jalakdija ei joudnud ka kollase signaali ajal I5pe-
tada risttee iletamist, siis tuleb peatuda sdidutee kesk-
kohal véi «Ohutussaarel», . oodata jarjekordselt rohelise
signaali sittimist ja alles seejarel Iopetada tdnava (ile-
tamine.

Punase tule taga seisnud soidukeile teatab ta, et ristuval
tanaval |6peb liiklemine, kohe antakse teile luba edasisdi-
duks, valmistuda stardiks... Kustus kollane, siittis roheline
signaal. Start! Séidukid liiguvad edasi, kuid ristuval tdnaval
peatas samal ajal punane signaal koik liiklejad.
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Niisiis:

Roheline signaal — lubab kaigil liikuda. «Palunly
Punane signaal — keelab igasuguse liiklemise. «Stopp!»
Kollane signaal — kasib vabastada risttee. «Tahelepanu,

vaadake, milline signaal siittib, ja vas-
tavalt sellele tegutsege!»

Ménede valgusfooride juures ndeme neljanurgelist karpi,
mille ks sein on klaasist ja see on podratud kdnnitee poole.
Seal sittivad kordamddéda sénad  «Seiskes ja «Minge»
(«Cromten, «Mauten). Siin on tegemist jalakaijate valgusfoo-
riga, kusjuures «Seiske» kiri on jallegi punane, «Minge» aga
roheline. Siin peavad jalakéijad tegema nii, nagu kasib kiri,
olenemata valgusfooride signaalidest.

Vahel vilgub valgusfooris ainult kollane signaal, punane
ja roheline signaal lldse ej suttigi. Siin pole tegemist tehni-
lise rikkega. Kui elav liiklus ristteel raugeb, muutub kolme-
sektsiooniline valgusfoor liikluse takistajaks. Autojuhid sai-
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davad siin vastavalt reguleerimata risttee (letamise eeskir-
jadele, jalakdija peab andma labisdidueesdiguse koigile sGi-
dukeile.

Eriti elava liiklusega ja laiadel ristteedel litklemise pare-
maks korraldamiseks kasutatakse valgusfooride juures veel
lisasektsioone, millel vahetevahel sittib «noole» kujutis.
Lisasektsioonid asetatakse valgusfoori paremale voi-vasakule
poole. Nool vbib ndidata «otse», «paremale» ja «vasakule»
voi isegi mitmele poole korraga. «Noole» signaalid on soi-
dukijuhtidele, jalakdijad peavad jélgima ikkagi valgusfoori
" kolme pohisignaali.

LIIKLUST REGULEERIB MIILITS

Vahel seisab keset ristteed miilits, ta pddrab end kord
paremale, kord vasakule, tostab kée ules, sirutab ette, ase-
tab rinnale voi laseb alla, sdidukid aga liiguvad... Muidugi
- pole miilits sattunud kdige elavamasse liikluskeerisesse koge-
mata ega tea, mida teha sdidukitevoolus. Miilits reguleerib
liiklust, ta abistab séidukijuhte ja jalakaijaid risttee tiletami-
sel, teda nimetatakse liikluse reguleerijaks. Niiviisi regulee-
ritakse liiklust niisugustes kohtades, kus valgusfoor ei tule
toime oma tlesannetega. Tosi, miilitsal pole kdll kaasas pu-
nast, kollast ega rohelist laternat, millega voiks juhtidele
marku anda, see-eest on tal kdes sau. Selle «volukepiga»
annabki ta juhtidele marku ja néitab, kuidas ja kuhu tuleb
sdita véi minna. Reguleerija peab kdigepealt hasti tahele-
panelikult jalgima ristteele |ahenevaid sdidukeid, tegema
kindlaks, kuhu keegi tahab sdita, ja olenevalt sellest suu-
nabki ta osa sdidukeid otse, osa paremale, vasakule, osa
aga peatab. Reguleerija 166 on vaga raske ja pingeline.
Kui koik ristteele ldhenevate saidukite juhid jalgivad litkluse
reguleerijat, siis reguleerija peab jdlgima koiki sdidukeid,
temal peab jatkuma silmi ette ja taha, paremale ja vasakule.
Arusaadavalt pole see lihtne, on vaja teadmisi, oskust, pea-
legi on see ohtlik. Reguleerija 166 on vaga vastutusrikas:
tema vastutab ristteel korraparase liikluse kulgemise eest,
tema eksimine voib pdhjustada sdidukite kokkuporkamisi,
onnetusi.

Reguleerija korraldab liiklemist oma kehaasendi muutmi-
sega’ja parema kée liigutusega.
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Millised on reguleerija marguanded?

90

1%

Reguleerija seisab juhi ja jalakdija (Teie) poole kiil-
jega (seejuures voib tal parem kasi olla tostetud rin-
nale voi lastud alla):

— jalakaijal on lubatud astuda sdiduteele ja seda iile-
tada reguleerija mdlema kiilje poolt. See asend on jala-
kdijale roheliseks signaaliks (vi. lk. 88);

— réopmeteta transpordivahenditel on lubatud liiku-
da ofse ja paremale, paremale pddrdujad peavad
andma teed jalakéijatele;

— tramm voib soita ainult otse.

. Reguleerija on kde iiles tdstnud:

— jalakaijatel on keelatud astuda séiduteele, séiduteel
olijad peavad vabastama risttee. See marguanne vas-
tab valgusfoori kollasele signaalile (vt lk. 88);
— soidukitel on keelatud valjasdit ristteele, ristteel
olijad jatkavad soitu.

. Reguleerija seisab juhi ja jalakdija (Teie) poole rinna

voi seljaga (vt lk. 89):

— stopp! jalakéija ei tohi astuda sdiduteele;

— koikidel transpordivahenditel, vélja arvatud tramm,
on liikumine keelatud.

Reguleerija seisab selja vdéi parema kiiljega ja
ettesirutatud parema kaega juhi ja jalakiija
(Teie) poole:

— jalakaijal ja kaikidel soidukitel liiklemine keelatud,
reguleerija ettesirutatud parem ké&si kujutab endast
«tokkepuud», siit 1abisditu pole, selg on aga reguleerija
igasuguse asendi puhul «punane signaal», selja poolt
on igasugune liiklemine keelatud (vt. k. 89).
Reguleerija seisab vasaku kiiljega ja ettesiru-
tatud parema kadega juhijajalakdija (Teie) poole:
— jalakdijal on lubatud astuda séiduteele risttee iile-
tamiseks, kusjuures jalakdijal on eesdigus rodpmeteta
transpordivahendite suhtes, trammile tuleb teed anda;
— trammil on lubatud p&érata ainult vasakule;

— teised sdidukid véivad liikuda igas suunas, s. o. otse,
paremale, vasakule ja tagasisuunas.

. Reguleerija seisab rinnaga ja ettesirutatud

parema kédega juhi ja jalakdija (Teie) poole:
— jalakéijal sdiduteele astumine keelatud;
— koik soidukid voivad teha poodret paremale.



Reguleerija voib kasutada ka teisi juhtidele ja jalakaijatele
arusaadavaid marguandeid. Kui ristteel reguleerivad liiklust
valgusfoor ja reguleerija iheaegselt, siis taidetakse regulee-
rija mérguandeid ja korraldusi.

Liikluse reguleerija on omamoodi «dirigendiks» ristteel,
kes «voodilise taktikepiga» nditab koigile liiklejatele kéatte
suuna voi siis kasib peatuda. Peale selle jilgib ta veel, et
ristteel toimuks kdik korrapéraselt, et $8idukite juhid ja jala-
kéijad teeksid nii, nagu neil on kastud teha, nagu on lubatud
sdita ja kondida. Paraku eksitakse vahel «méangureeglite»
vastu, siis aga kolab vile ja liikluse requleerijast on saanud
«vahekohtunik». Spordivdistlustel on kohtuniku tlesandeks
jalgida, et voistlejad tdidaksid voistlusreegleid, mille vastu
eksimise korral méairatakse karistusloék, antakse vabavise;
hokiméangijaid karistatakse irahviminutitega; viie veaga korv-
pallur langeb koguni méangust vilja, eriti rangalt eksinud
sportlasi karistatakse aga voistluskeeluga mitmeks manguks
voi pikemaks ajaks. Ka tdnav ja risttee on omamoodi voist-
luskohaks, ainult et siin on «méngust» osavotjaid vorratult
rohkem. Vaistlustel on sportlaste juhtmotteks: kiiremini, kau-
gemale, kdtgemale! Iga inimese, iga likleja juhtmdtteks
tdnaval peab olema: targu, teadlikult, tidhelepanelikult.

Liiklusreeglite vastu eksimine tdnaval toob kaasa karistuse,
«trahvil66gid», mis on vdgagi karmid. Kui autojuht eksib
aasta jooksul kaks korda réngalt liiklusreeglite vastu ja tema
juhiloa talongi on tehtud kaks auku, siis jargmise eksimuse
korral samal aastal voetakse temalt juhiload kuni (iheks aas-
taks dra. Kui aga autorooli taga istub joobnud juht, siis tema
juhiload voetakse dra 6 kuust kuni Ghe aastani voi korduval
juhul isegi kuni 3 aastani. Eksinud jalakaijaid voidakse karis-
tada kohapeal rahatrahviga kuni (ks rubla. Séidutee (leta-
mise ja teiste liikluseeskirjade rikkumise eest voib jalakdijat
karistada isegi kuni 10 rublaga. See on raske ja karm karis-
tus. Peale selle teatatakse juhtunust veel t&dkohta voi
kooli, mis on samuti ebameeldiv. Ja meeldiv pole seegi,
kui miilits tdnaval vilistab, kutsub eksinud jalakaijat korrale.
Méni arvab, et ega vile pole piits, mis lites jatab jalje
jarele ... Alandav ja solvav on see siiski. Teadlik ja korralik
jalakdija ei anna kunagi pohjust vilistamiseks. Loodame, et
reguleerija «relvastusest» kaob vile peagi.
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KUIDAS ULETADA REGULEERITUD RISTTEE
Ulesanne nr. 1

Reguleern‘ud ristteele joudsid (heaegselt autobuss, sdidu-
auto ja jalakéijad — tidruk, poiss. Valgusfooris on su’r’rlnud
Tuisu t. — roheline, Alkese t. — punane signaal.

1. Missugune ténav on tédtav? Millisel sdidukil on ristteele
véljasdidu oigus?

2. Kuidas lletab poiss risttee, et jduda punkti A?

3. Kuidas (letab tidruk risttee, et jduda punkti A?

Vastus

T Olgus liikuda on Tuisu tédnaval olevatel séidukitel, sest
siin on slttinud roheline signaal. Ristteele valjasoidu
digus on seega autobussil.

2. Poisil on rohelise signaaltule poolt sdidutee (iletamise
eesdigus ja ta lletabki rahulikult kéndides sdidutee.

3. Tudruk peatub, punase signaali poolt on risttee iile-
tamine keelatud. Ta ootab rohelise signaali siittimist.

Ulesanne nr. 2

Reguleeritud ristteele joudsid (iheaegselt veoauto, sdidu-
auto ja jalakdija — tiidruk. Valgusfooris on sittinud: Néela t.
— roheline, Niidi t. — punane signaal.

1. Missugune tdnav on todtav? Missugusel séidukil on rist-
teele valjasdidu Gigus, kuidas ta (iletab risttee?
2. Kuidas Uletab tudruk risttee, et jduda punkti A?

Vastus

1. Oigus liikkuda on Néela tdnaval olevatel sdidukitel, sest
siin on sittinud roheline signaal. Ristteele valjasdidu digus
on seega soiduautol. Temal vilgub parempoolne suu-
natuli — ta poédrab paremale, Niidi tdnavale. Pédrdel
peab sdiduauto médda laskma tidruku.

2. Tidrukul on rohelise signaaltule poolt Niidi tdnava
Uletamise eesdigus. Enne soiduteele astumist, enne sdidu-
tee esimese poole iletamist pole siiski ileliigne vaadata
vasakule ja veenduda, et paremale pddérduva sdiduauto
juht on tidrukut marganud ja véimaldab tal liletada séidu-
tee. Soidutee teise poole iiletab tiidruk seisva veoauto
ees, sest viimasel ei ole ristteele véljasdéidu Gigust.
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Ulesanne nr. 3

Reguleeritud ristteele joudsid theaegselt jalgrattur, veo-
auto, sdiduauto ja jalakdija — poiss. Valgusfooris on siittinud:
Hiire t. — roheline, Karu t. — punane signaal.

1. Missugune tdnav on 1d6tav? Missugused soidukid vai-
vad soita ristteele ja kuidas nad selle tletavad?
2. Kuidas iletab poiss risttee, et jduda punkti A?

Vastus

1. Oigus liikkuda on Hiire tdnaval asuvatel séidukitel, sest
siin on sUttinud roheline signaal. Ristteele véivad soita
jalgrattur ja sdiduauto. Soéiduautol vilgub vasakpoolne
suunatuli: ta keerab vasakule, Karu tanavale. Pédrdel peab
ta mééda laskma jalgratturi ja ka jalakaija.

2. Poisil on rohelise signaali poolt risttee (iletamise ees-
6igus. Enne séiduteele astumist, enne sdidutee esimese
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poole iiletamist pole siiski iileligne vaadata ka vasakule
ja veenduda, et sealt Iaheneva, s. o. vasakule keerava soi-
duauto juht on poissi marganud ja voimaldab tal lletada
sdidutee. Veendunud soidutee liletamise ohutuses, liigub
poiss rahulikult kondides punkti A.

Ulesanne nr. 4
Requleeritud ristteele joudsid liheaegselt autobuss, soidu-
auto, veoauto ja jalakdija — poiss. Valgusfooris on siittinud:
Vihiku t. — roheline, Raamatu t. — punane signaal.
1. Missugune tanav on té&tav? Missugused soidukid voivad
soita ristteele?
2. Kuidas iiletab poiss risttee, et minna punkti B?

Vastus
1. Oigus liikuda on Vihiku tadnaval asuvatel sdidukitel, sest
siin on sittinud roheline signaal. Ristteele voivad soita
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autobuss ja veoauto, nad sdidavad mélemad otse. S&idu-
auto peatub, tema edasisdidu keelab punane sigpaal.

2. Poiss, joudnud ristteele, vaadanud valgusfoori ja veen-
dunud, et lilklemiseks on vaba Vihiku tdnav, pédrab vasa-
kule, illetab Raamatu tanava ja jduab punkti A. Siin peab
ta ootama seni, kuni stttib roheline signaal ja ta v&ib min-
na punkti B.

Ulesanne nr. 5
Reguleeritud ristteele joudsid iiheaegselt mootorratas,

soiduauto, tramm, autobuss, veoauto ja jalakdijad — tidruk,
poiss. Valgusfooris on sittinud: Voidu t. — roheline, Kaotu-
se t. — punane signaal.

1. Missugune ténav on tédétav? Missugused séidukid voi-
vad soita ristteele ja kuidas nad selle (letavad?

2. Kuidas tletab tidruk risttee, et jbuda punkti A?

3. Kuidas Uletab poiss risttee, et jduda punkti B?

L)
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Vastus

1. Oigus liikkuda on Véidu tdnaval asuvatel soidukitel, sest
siin on suttinud roheline signaal. Ristteele véivad sdita
sbiduauto, tramm ja veoauto. Séiduautol ja trammil vilgub
vasakpoolne suunatuli, nad pdéravad vasakule, veoauto
péorab paremale, temal on sisse liilitatud parempoolne
suunatuli. Néidatud suunas sdidavadki need transpordi-
vahendid ristteelt &ra, kusjuures pddrdel peab veoauto
andma teed tidrukule. Séiduauto peab vasakule pédrates
andma teed veoautole ja tiidrukule. Mootorratas ja auto-
buss peatuvad, nende edasisitu keelab punane signaal.

2. Tidrukul, kes on veendunud, et ta asub tédtaval tina-
val, on rohelise signaali poolt sdidutee iiletamise eesdi-
gus kdigi roépmeteta transpordivahendite ees. Enne séi-
duteele astumist, enne sdidutee esimese poole iiletamist
pole siiski Gleliigne vaadata vasakule ja veenduda, et selja
tagant paremale poédrava veoauto juht on teda mar-
ganud ja voimaldab tal esmajarjekorras sdidutee (iletada.
Enne trammiteed peab tiidruk peatuma ja laskma médda
vasakule pS6rduva trammi, seejirel tGletama rahulikult soi-
dutee teise poole seisva autobussi eest.

3. Poisil on rohelise signaali poolt sdidutee iiletamise
eesdigus koigi rodpmeteta transpordivahendite ees. Enne
soiduteele astumist vaatab ta vasakule — seal pole lahe-
nevaid soidukeid ja ta Uletab séidutee esimese poole
ning seejarel kogu tédnava. Paremal seisev mootorratas
teda ei hairi, sest tema liikumise keelab punane signaal.

Ulesanne nr. 6
Reguleeritud ristteele, mille valgusfooris on sisse lilitatud
kollane vilkuv signaal, jdudsid (iheaegselt veoauto, jalgrattur,
soiduauto ja jalakdijad — tidruk, poiss.
1. Missugune tanav on té6tav? Missugune séiduk omab rist-
teele s6idu diguse ja kuidas nad iletavad risttee?
2. Kuidas iletab Kingsepa tanava tudruk?
3. Kuidas liletab Kingsepa tdnava poiss?

Vastus

1. Kui valgusfooris plingib kollane signaal, siis toi-
mub_ lilkkumine reguleerimata risttee Uletamise reeglite
kohaselt. Veoauto ja séiduauto kuuluvad iihte gruppi, nad
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kuuluvad jalgratturist kdrgemasse liiki. Séiduautol puudub
takistus paremal pool (Kingsepa t.) — seega on temal
ristteele valjasoidu Gigus. Samaaegselt sdéiduautoga liigub
ristteele ka jalgrattur. Liiklus hakkab kulgema moéoda Rat-
sepa tanavat. Séiduautol vilgub vasakpoolne suunatuli: ta
pSdrab vasakule. Enne podret peab soiduauto aga laskma
modda jalgratturi. Parast sdiduautot ja jalgratturit alustab
litkumist veoauto.

Tudruku kondimise suund kulgeb moéoéda Rétsepa ta-
navat. Tidruk peatub konniteel ja veendub. et ristteele
valjaséidu eesoigus on sdiduautol, et see podrab vasa-
kule. Kuid enne pddret peab labi laskma otse sditva jalg-
ratturi, seega puudub tidrukul oht vasakult ja jalgratturi
«kaitse» all Uletab ta soidutee esimese poole. Soidutee
keskel vaatab paremale, seal on veoauto, tidruk peatub.
Parast veoauto arasoditu lletab ta teise poole soiduteest.

. Poisi kéndimise suund kulgeb samuti médda Ratsepa ta-

navat. Kdigepealt veendub poiss, et ristteele valjasoidu



digus on soiduautol ja jalgratturil, et vasakul olev veoauto
ei tohi ristteele sbéita, puudub oht vasakult ja seisva veo-
auto eest lletab ta esimese poole séiduteest. Soidutee
keskkohal vaatab paremale, sealt teeb vasakut podret soi-
duauto. Poiss peatub ja annab teed pdodrduvale séiduau-
tole. Parast selle arasoitu uletab teise poole soiduteest.

Kordamiskiisimused

1. Kuidas tuntakse &ra reguleerifud risttee?

2. Missugused on valgusfoori signaalide varvid?

3. Mida tdhendab roheline marktuli?

4, Mida tdhendab kollane marktuli?

5. Mida tahendab punane marktuli?

6. Mida tahendab kollane vilkuv marktuli?

7. Missuguse signaali ajal on jalakaijal lubatud (letada

*

- e
11.

13,
14.

15.

risttee?

Jalakdija kditumine risttee liletamisel, kui ta on soiduteel
ja suttib kollane tuli.

Kuidas lletada ristteed, kui siittivad sonad «Seiske»,
«Mingen? \
Missugune reguleerija asend on jalakaijale valgusfoori
roheliseks signaaliks?

Missugusele signaalile vastab reguleerija asend, kui ta
on kae iles tdstnud?

. Mida ei tohi teha jalak&ija, kui reguleerija seisab jala-

kdija poole rinna voi seljaga?

Kuidas lletab jalakédija risttee rohelise signaali ajal?
Kellel on oGigus ristteele vajasdiduks, kui rohelise tule
poolt ldhenes ristteele jalgratas, punase tule poolt veo-
auto?

Kui ristteel reguleerivad liiklust valgusfoor ja miilits Ghe-
aegselt, kelle marguandeid siis taidetakse?



8 LIKLUSMARGID
B HOIATAME, KEELAME, KOHUSTAME, OSUTAME

Seda raamatut oskavad lugeda kdik
Meie hoiatame

Meie keelame

Meie kohustame

Meie osutame

Liiklusméarkide lisatahvleid

Viidad

Teeviidad

Liiklusmarkide vaenlased
Kordamisklisimused

SEDA RAAMATUT OSKAVAD LUGEDA KOIK

Kui Grginimene kaapis terava kivikilluga koopaseinale
esemete kohmakaid kujutisi, millel oli oma kindel tdhendus,
otstarve, siis sellega ta jdaddvustas sinna tiikikese oma mot-
test. Hiljem kasutati selleks siledaid kiviplaate, puutahvleid,
pargitud loomanahku, paptitirust ja 16puks paberit. Kohma-
katest kujutustest said ajapikku margid. Nad kujutasid haali-
kuid, mida me nimetame kirjatdhtedeks. Tdhtedest koosnevad
sénad, sonadest laused, lausetest motted. Ka teedel liikudes
on autojuhile vaja edasi anda teateid, eelkdige on vaja teda
informeerida ees olevatest teeoludest. Seada teeveerde iiles
tahvel ja kirjutada sellele, et tee on konarlik ja libe, soita
on ohtlik, oleks kiillalt keeruline t66 ja vaevalt autojuht
jouakski seda lugeda, kui ta soidab 60-kilomeetrise tunni-
kiirusega méoda teed. Pimedal ajal on aga tdiesti véimatu
midagi lugeda, olgugi et atitolaternad valgustavad teed 100 m
kaugusele. Pealegi, missuguses keeles kirjutada? Teedel soi-
dab ju paljudest rahvustest autojuhte. Uks juht saab aru
eesti, teine lati, kolmas vene, neljas leedu, viies saksa kee-
lest jne. Teel ainuliksi kirjaméarkidega toime ei tule. On vaja,
et iga juht, iga inimene moistaks ja saaks aru, mida tahetakse
teelisele delda. Mitte vaga kauges minevikus kirjutati suur-
tele plakatitele, kuidas teel sdita. Siis aga leiti, et palju ofs-
tarbekamalt saab sellesama motte ara delda markide abil.
Teede darde postide otsa hakati liles seadma erilisi marke,
mida nimetati liiklusméarkideks. Ka see oli veel poolik lahen-
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dus. Iga riik métles vélja ja vottis kasutusele oma margid,
mis olid erineva kuju ja varviga, erineva tdhendusega. Jal-
legi hada: neid mérke tundsid ja teadsid ainult selle riigi
autojuhid, véoéras autojuht nende maérkide tdhendust ei tead-
nud, ta ei osanud neid lugeda. Kiipses vajadus niisuguste
méarkide loomiseks, mida tunneksid koikide maade autojuhid.
Selleks moodustati Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni
juurde alaliselt tegutsev rahvusvaheline komisjon, kelle les-
andeks on tegelda liiklusprobleemidega, sealhulgas ka dht-
sete litklusméarkide véljatéétamisega. Valiti védlja erinevates
maades kasutuselolevatest méarkidest kdige paremad, kdige
iimekamad. Need maérgid voetigi Hiipmarkide aluseks ja
soovitati votta tarvitusele koikides maades. Alates 1964.
aastast kehtestati meil uued liiklusmargid, mis vastavad rah-
vusvahelistele nduetele. Seega kehtestati autojuhtidele meie
teedel rahvusvaheline keel. Meie kiilalistel-autojuhtidel vélis-
maalt on niiid hea ja ohutu séita, kui aga sdidame ise valis-
maale kiilla, siis oleme nende teedel nagu kodus.

Uldiselt on meil kasutusel 66 liiklusméarki, peale selle veel
mitmesugused viidad.

Maérkide paremaks moistmiseks on nad jaotatud gruppi-
desse ofstarbe ja tahtsuse jargi.

Liiklusmargid liigitatakse: hoiatavateks, keelavateks, kohus-
tavateks ja osutavateks.

MEIE HOIATAME

Hoiatavad liiklumargid on voérdkiilgse kolmnurga kujuli-
sed. Kui asetame kolmnurga nurkadesse tahed O, H, T, saame
maérgi tdhenduse. Nii nagu punane vérv signaliseerib ohust,
teeb seda ka kolmnurkne méark. Kolmnurkne hoiatav liiklus-
méark seatakse teedel iiles nendesse kohtadesse, kus on oht-
lik sdita, kus sdidukijuhti on tarvis hoiatada, kutsuda ettevaa-
tusele. Méargid on kollast vérvi, aaristatud punase trilbbuga,
margi kollasele pdhjale on musta varviga kantud ohu kujutis,
s. 0. missugune oht juhti ees ootab. Mérgid seatakse tee-
veerde iiles 150—250 meetri, linnades ja asulates 40—50
meetri kaugusele enne ohtlikku kohta. Seda tehakse sellepa-
rast, et sdidukijuhid jouaksid Gigel ajal vahendada kiirust.

Heiatavaid marke on 21, igaiihel neist on oma nimi, oma
tdhendus. Tutvume nendega.
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1. Tokkepuuta raudtee-iilesdidukoht

Maérgil on kujutatud vedur. See tahendab, et maantee
ristub raudteega ja puuduvad tokkepuud. Autojuhil on vii-
mane aeg kiirust véhendada. Siin peab juht vaatama méle-
male poole, et véltida rongiga kokkupdrkamist. See mark
teatab juhile kdige suuremast ohust. Et soiduki juht oleks
kindlasti ohust informeeritud, seatakse enne raudtee-iilesdi-
dukohta iles kaks marki. Md&dassit eesliikujast on raudtee-
ilesdidukohas ja 100 m piires sellest keelatud (vt. Ik. 102).

2. Tokkepuuga raudtee-iilesdidukoht

Margil kujutatud tékkepuu Utleb, et siin on raudtee-iile-
soidukoht varustatud tokkepuuga. Kui tegemist on automaat-
tokkepuudega, s.o. lihenev rong lilitab t66le mehhanismi
ja tokkepuu sulgub, siis enne hakkab Ulesdidukohal vilkuma
punane tuli ja kell heliseb. See signaal teatab, et rong on
Iahenemas ja varsti sulguvad tokkepuud. Ka siin kasutatakse
kahte marki ja markide vahel kollaseid lisatahvleid 1..2:13
kaldtriibuga. Uhe triibuga lisatahvel asetatakse teise, (ilesdi-
dule lshema maérgi alla; teine, kahe triilbuga lisatahvel esi-
mese ja teise mérgi vahele, kolmas esimese mérgi alla (vt.
lk. 102).

3. Risttee

Must kaldrist kujutab teede ristumist. Siin peab juht tditma
risttee lletamise néudeid, viahendama kiirust, ohu tekkimisel
olema valmis viivitamatuks peatumiseks (vt. Ik. 103).

4. Ristumine madalamaliigilise teega

Laiem noolekujuline joon dtleb juhile, et ta sdidab pea-
teel, ees on aga ristumine madalamaliigilise teega. Labi-
s6idu eesdigus on kiill peateel liikujal, kuid ohu valtimiseks
peab ta vdtma tarvitusele abindud. Ristteel juhtub ikkagi
kéige rohkem &nnetusi, mispdrast pole {ileliigne igasugune
ettevaatus (vt. lk. 103).

5. Ristumine peatinava voi peateega

Mérk kujutab endast kollast kolmnurka punase &arisega.
Erinevalt teistest hoiatavatest markidest seatakse ta dles
vahetult enne tinavate voi teede ristumist, terava tipuga
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allapoole. Méark Utleb juhile, et see on ristumine peateega,
millel liikujatel on labisdidu eesdigus. Korvalteelt soitev
juht on kokkupdrke puhul siitidlane. K&ik transpordivahendid
peavad andma labisdidu eesdiguse peateel soitjaile, ka
jalgrattureile (vt. k. 105).

6. Reguleeritud risttee [teeldik)

Mérgil on valgusfoori signaalide kujutised. Mark hoiatab
varakult juhte, et jdrgmisel ristteel reguleeritakse liiklust,
tuleb jalgida valgusfoori signaale voi reguleerija margu-
andeid (vt. lk. 106).

7. Teekddnak paremale, teekddnak vasakule
Maérgil olev painutatud noole kujutis naitab tee kulgemise
suunda. Tee teeb kd&anaku, ees on kurv. On viimane aeg

vahendada kiirust ja hoiduda rangelt paremale poole. Tee
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vastaspoolele on soit keelatud. Paljud autojuhid ja ka jalg-
ratturid armastavad «ldigata» vasakut kurvi, s. o. sGidetakse
vastassuunalisse liiklusvéondisse. See on halb harjumus.
Moodasoit eeslitkujast on moistetavalt keelatud, kui selleks
peab soitma lle tee telgjoone (vt. lk. 106).

8. Looklev tee

Maérgil on siksaki kujutis: (ihele teekaanakule jargneb kohe
teine, vastupidine kdanak, seega on tegemist kahe voi
enama (iksteisele jargneva «S»-kurviga. Selline teeldik on
eriti ohtlik, ta lausa petab autojuhti. Olles labinud onnelikult
esimese kaanaku, lisab juht rahulikult kiirust, samas on aga
vastupidine kaanak. Niid oleneb juba koik juhi meister-
likkusest. Isegi mootorisportlased peavad voidusoidurajal
«S»-kurvi kdige ohtlikumaks, mis nouab head soiduki valit-
semist (vt. lk. 107).
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9. Jarsk teelang

Maérgi alumine pool on varvitud mustaks: see kujutab
endast vertikaalselt labildigatud méage. Méaest alla sdita on
kall moénus, aga samuti ohtlik. Esmajoones vahendatakse
kiirust, hoidutakse paremale, makke tousjale antakse teed,
tous on ju raskem kui laskumine (vt. [k. 108).

10. Ebatasane tee

Maérgil on kujutatud laineline joon. See mark itleb juhile, -
et ees on auklik tee: kiilmakerked, lagunenud kate. See on
vaga vajalik hoiatus. Kui kogu tee on auklik ja halb, siis
muidugi mérki Gles ei seata. Mdrk on vajalik siis, kui hea
tee muutub ootamatult halvaks. Séites suure kiirusega aukli-
kule teele, véib sdiduk tmber paiskuda. Eriti ettevaatlikud
peavad olema mootorratturid. Ootamatud augud teel on
neile kdige ohtlikumad (vt. Ik. 108).

11. Libe tee

M':irgil on ohtlikult kiljele kaldunud séiduauto libisemis-
jdlgedega. Talvel seatakse mérk iiles jddga kaetud teeldikude
ette. Ka suvel on libedaid teeldike: kuuma ilmaga kattub
asfalttee vahel 6hukese nafta- voi dlikorraga. Mark hoiatabki
juhti, et see on suhteliselt libedam teeldik. Viivitamatult
tuleb véhendada kiirust, pidurdamisega peab olema &armi-
selt ettevaatlik. Suvel on libe teeldik eriti ohtlik mootor- ja
jalgrattureile (vt. lk. 109).

12. Tee kitsenemine

Kaks musta triipu kujutavad plaanis (iilalt) vaadatuna tee
serva, mis llaosas teineteisele ldhenevad, s. o. tee muutub
kitsamaks. M&rk hoiatab juhti tee kitsenemise eest. Kiirust
peab juht véhendama kuni peatumiseni, sest vastassuunas
soitjast on méSddumine raskendatud, méddasdit on keelatud

(vt. Ik. 109).
13. Lahtivoetav sild
Margi kujutis meenutab ilestostetud silda, laineline joon

joge. Mark seatakse liles enne lahtivdetavaid sildu voi seal,
kus Uhendus ile veekogu toimub praamiga. Juht peab
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valima niisuguse sdidukiiruse, mis voimaldab soiduki kohest
peatamist, vastasel korral voib sulpsatada vette koos soiduki
ja koormaga (vt. lk. 111).

14. Kahesuunaline liiklemine

Maérgil on kaks noolt: iiks naitab alla, teine tles. See mark
seatakse (les ihesuunalise liiklemisega ténavale, kus on
lubatud ka vastassuunaline liiklemine (nditeks autobussi-
litklus). Méark kasib hoiduda vaimalikult paremale (vt. lk. 112).

15. Jalakdijad

Mérgil on kéndiva inimese kujutis. Mark seatakse tles
jalakaijate véimalike soiduteele kogunemise kohtade, jala-
kaijate ulekdigukohtade, teatrite, staadionide, turgude jms.
eHe. Mark nouab juhtidelt kiiruse vahendamist piirini, mis
vdimaldab transpordivahendi odigeaegset peatamist. Mark

i1







utleb juhile: «Jalakdija — ole ettevaatlik!» Sellisel ohtlikul
teeldigul on keelatud séita tagurpidi, sdita médda eesliiku-
jast valjasdiduga vastassuunalisse liiklusvédndisse, parkida
soidukit. Jalakaijatele sdidutee iiletamise eesdigust méark ei
anna, vaid tuleb jalgida ldhenevaid soéidukeid, olla vastas-
tikku tdhelepanelik (vt. lk. 112).

16. Lapsed

Maérgii on kujutatud jooksvad lapsed. Mark seatakse iiles
laste véimaliku soiduteele ilmumise koha ette (koolid, laste-
aiad, lastepargid, mdnguvaljakud). Mérgi néuded on samad
mis margil «Jalakaijad». Juhid peavad olema veelgi ette-
vaatlikumad (vt. k. 113).

17. Remonttéod

Mérgil on kaevava inimese kujutis. Mark teatab juhile, et
eespool tehakse teeremonti, viivitamata tuleb vahendada
kiirust kuni peatumiseni. Mark tagab teetdédlisele ohutu 166-
tamise (vt. lk. 114).
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18. Loomad feel

Mérgil on lehma voi metskitse kujutis. Lehma kujutisega
mark seatakse teedele véljaspool asulaid loomade lle tee
kaimise koha ette. Metskitse kujutisega mark seatakse neisse
kohtadesse, kus on véimalik metsloomade teeleilmumine. Nii
uskumatu kui see ka pole, on isegi metsloomadel valja ku-
junenud (ile tee kdimise kohad. Hoiatus pole iseenesest
ileliigne. Aastate praktika on ndidanud, et igal aastal jaab
auto alla kiimmekond pétra, hulgaliselt metskitsi ja mets-
sigu. Sageli on &nnetuste tagajérjeks purustatud séidukid,
vigastatud inimesed, hukkunud loomad. Mingil juhul ei tohi
autojuhid neid maérke ignoreerida. Kiirust tuleb vahendada
kuni peatumiseni. M&ddasdit on keelatud vastassuunalisse
liiklusvoondisse valjasdiduga. Eriti ettevaatlik peab olema
videviku saabudes (vt. lk. 114).

19. Muud ohud

Mérgil hitumargi kujutis. Méark teatab juhile ohtlikest
kohtadest, mis pole tahistatud teiste hoiatavate markidega.
Niisugusteks kohtadeks véivad olla puude langemine teele,
teel peatunud sdiduk, tee vajumine jms. Juhi tdhelepanu peab
olema siin suurenenud ja ta peab vahendama kiirust, sest
pole ju teada, milline oht ees on. Hoiatavate maérkide
ilesanne on digeaegselt hoiatada sdidukijuhti teel valitse-
vast ohust. Téhelepanelikkus, ettevaatlik, m66dukas soéit pole
siin kunagi tleliigne (vt. lk. 116).

MEIE KEELAME

Keelavad margid aitavad korraldada liiklust ténavatel ja
teedel: nemad teatavad juhile, mida ei tohi teha. Oma kujult
on nad Gmmargused, valdavas enamuses kollase pohja ja
punase adrisega. Margi keskel on musta varviga kujutatud
mérgi tdhendus. Keelavate markide abil piiratakse liiklust
iksikutel tanavatel ja teeldikudel. Keelavaid méarke on 23.

1. Sissesdit keelatud — punane sdor kollase triibuga.
See on kdige autoriteetsem mark. Margi alt on keelatud labi-
soit iga liiki transpordivahenditel, vélja arvatud trammid,
trollibussid ja ldkasutatavad autobussid, mille marsruut
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kulgeb moéoda maérgistatud tdnavat. Ka jalgratturitel on
margi alt sissesoit keelatud, margi taga asuvasse sihtkohta
voib minna jalgratast kaekorval téugates. Mark seatakse
Ules tdnava algusse, volvialuse voi due sissesdidu ette, vahel

seatakse ka risttee ette — siis on véljasoit ristteele keelatud
(vt. lk. 116).
2. Liiklemine keelatud — kollane s66r punase aarisega.

Kui mark on asetatud tdnava algusse, s. o. risttee taha, siis
ta keelab labisdidu koikidele transpordivahenditele peale
trammi, ftrollibussi, marsruutautobussi. Erandina on teistel
transpordivahenditel lubatud maérgi alt labi séita objekti
juurde joudmiseks, kui see asub margi taga Uhe kvartali
ulatuses. Valjasoit on lubatud igas suunas. Kui mark on
seatud risttee ette, siis ta moju ulatub ristuvale tanavale,
otsesuunas on liiklemine lubatud (vt. lk. 117).

3. Autode liiklemine keelatud — kollasel séoril séidu-
auto must kujutis. Kui mark on seatud liles tanava algusse,
s. 0. risttee taha, siis ta keelab labisdidu iga tilipi autodele,
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traktoritele ja iseliikuvatele mehhanismidele (mootorrattad,
motorollerid, abimootoriga jalgrattad, mopeedid, invaliidi-
soidukid), vélja arvatud trammid, trollibussid ja marsruul-
autobussid. Juurdesdit mérgi taga asuvatele objektidele on
erandina lubatud Uhe kvartali ulatuses. Valjasdit vdib toi-
muda igas suunas. Risttee ette asetatud mérgi mdju ulatub
ristuvale ténavale, ofsesuunas on liiklemine lubatud (vt
k. 119).

4. Veokite liikklemine keelatud — kollasel 586ril veo-
auto must kujutis. Mérgil vdib olla ka kandejdudu tahistav
number ja tdht «T» (tonnid). Mark keelab liiklemise veokitel,
sdltumata sellest, kas nad sdidavad koormaga vdi ilma.
Kui mérgil on ka kandejdudu tdhistav number, siis on kee-
latud liiklemine veoautodel, mille kandejdud on suurem
mérgil ndidatust. Mérgi taga asuva objekti juurde padsemi-
seks on lubatud kohalik sissesdit kvartali ulatuses, valjasdit
voib toimuda igas suunas. Takistuseta labisdidu diguse
omavad sdiduautode baasil valmistatud transpordivahendid,
inimesi vedavad veoautod, veotaksod, avarii- ja meditsiini-
teenistuse autod, sideautod, mille kiljeluukidel on valged
diagonaalsed trilbbud. Risttee taha dGlesseatud miark mdjub
jargmise ristteeni, risttee ette Ulesseatud mark ristuvale
tdnavale, otsesdit on lubatud (vt. Ik. 119),

5. Mootorrataste liiklemine keelatud — kollase! 386ni!
mootorratturi mus! kujutis. Mark keelab labisdidu mootor-
ratastele, motorolleritele ja mopeedidele. Mirgi paigalda-
mise kord ja mSju on sama kui margil «Liiklemine keelatuds.

6. Yeoloomadega liiklemine keelatud — kollasel 386+
hobuse pea must kujutis. Mark keelab labisdidu hobuveo-
kitele, liiklemise saduldatud ja 16a ofsas talutatavate looma-
dega, kariloomade ajamise. Margi paigaldamise kord ja
mdju on samasugused kui mérgil «Liiklemine keelatuds.

7. Traktorite liiklemine keelatud — kollasel s65¢il traktor:
must kujutis. Mark keelab iga tilpi traktorite labisdidu.
Mérgi paigaldamise kord ja mdju on samasugused kui mér-
gil «Liiklemine keelatuds.

8. Jalgratastel liiklemine keelatud — kollase! 35+
jalgratta must kujutis. Mirk keelab sditmise iga tidpi jalg-
ratastega, sealhulgas ka abimootoriga jalgrattaga. Kui mirk
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on asetatud tdnavaldigu algusesse, s. o. risttee taha, siis tema
mdju on kehtiv jérgmise ristteeni. Margi taga paikneva
objektini joudmiseks tuleb jalgratast likata kaekdrval. Rist-
tee ees olev mark keelab liikuda ristuval ténaval, otsesuunas
soitmine on lubatud.

9. Piiratud kaal — kollasel s36ril on number ja taht
«T» (tonnid), mis n&itab liiklemiseks lubatud maksimaalse
transpordivahendi kogukaalu (transpordivahendi kaal ja
koorma kaal kokku). Mérk seatakse sildade, estakaadide,
nérga kattega ténavaosa ette, kus on vaja keelata liiklemine
rasketel transpordivahenditel. Mérgi ilesanne on valtida

sildade, estakaadide jne. purunemist tema tlekoormamise
tottu (vt. k. 120).

10. Piiratud feljekoormus — kollasel s66ril on auto silla
(rataste) must kujutis, mille kohal on arv ja taht «T» (tonnid).
Niisugune maérk seatakse tavaliselt ndrga kattega teeldigu
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ette. Marki «Piiratud teljekoormus» ei tohi segi ajada mar-
giga «Piiratud kaal». Mitmeteljelisel raskel veoautol on
teljekoormus sageli védiksem kui vaikese tonnaaziga veo-
autol. Niisugune auto ei purusta ndrga kattega teed, kuid
tema raskusele (kogukaalule) ei pea vastu iga sild. Veoauto-
del langeb koormaga auto kogukaalust ligikaudu /3 esisil-
lale (esiratastele) ja 2/ tagasillale. Mitmeteljeliste autode
juures on aga telgede koormus peaaegu vordne.

11. Piiratud korgus — kollase soori ula- ja allosas on vai-
kesed mustad kolmnurgad, mille vahel on number koos
tdhega «M», mis tahistab transpordivahendi kérgust koos
koormaga, arvates sdidutee pinnast. Mark seatakse viaduk-
tide, tunnelite, katusealuste ette, kust kdrgema koormaga kui
méargitud labi ei padse. Kahtluse korral peab juht s&itma
takistuse alt labi suure ettevaatlikkusega, vaikese kiirusega.
Kord ei paasenud autojuht korge koormaga Tallinnas Tartu
maantee viadukti alt 1dbi, koorem oli 4—5 sentimeetrit kor-
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gem kui viadukti ava. Leidlik autojuht laskis kummidest osa
Shku vélja ja pooltiihjade kummidega soites paases veoauto
viadukti alt |&bi, péarast viadukti pumpas kummid uuesti tais
ja soitis edasi (vt. lk. 121).

12. Piiratud laius — kollase sdori kiilgedel on kaks vaéi-
kest musta kolmnurka, mille vahele on kirjutatud number ja
taht «M», mis tdhistab |dbisdiduks lubatud laiust meetrites.
Mérk seatakse tunneli, vélvialuse, varava, kitsa tidnavaldigu
jms. ette, kus on vajalik piirata transpordivahendite laiust.

13. Labisoit peatuseta keelatud — kollasel s&6ril on
punane kolmnurk tipuga allapoole, kolmnurga keskel on
musta varviga kirjutatud «Stopp». Mark asetatakse ristteede
ja ka tksikute tdnavaosade ette, kus ohutu litklemise eesmar-
gil on vajalik, et transpordivahendid peatuksid. Risttee ette
asetatuna ndouab mark transpordivahendi peatamist, juhid on
kohustatud andma labisdidu eesdiguse ristuval tanaval liikle-




jaile. Seda peab tegema, isegi siis, kui nad on ristumiskohast
kaugel. Tee kitsenemise korral tuleb peatuda ja anda labi-
sdidu eesdigus vastassuunas ldhenevale soidukile. «Stopp»
kasib peatuda. Liikumist voib alustada siis, kui on tagatud
taielik ohutus (vt. lk. 122).

14, Poore vasakule keelatud — kollasel sdoril on vasakule
painutatud taisnurkne must nool, mida labib 45° nurga all
punane triip. Risttee ette seatuna keelab ta ristteel poorata
vasakule ja tagasisuunas. Véljakul on tema moju kdige jahe-
mal asuvale transpordisuundade ristumiskohale.

Posre paremale keelatud — kujult sarnaneb eelmise mar-
giga, ainult et nool nditab paremale. Paigaldamise kord
ja mdju on samasugused kui margil «P&dre vasakule keela-
tud» (vt. lk. 123).

15. Poore tagasisuunas keelatud — kollasel s&oril hobu-
serauakujuline, teravikuga alla suunatud must nool, mida
lzbib punane kaldtriip. Vasakule pdérata ja ofse sdita on







lubatud. Mark, asetatuna risttee ette, mojub ristteele. Kui
mérk on liles seatud véaljapoole ristteed, siis ta mojub ainult
paigaldamise kohale (vt. lk. 124).

16. Moodasoit keelatud — kollasel séoril on kahe korvuti
asetseva soiduauto must ja punane kujutis. Mark lubab lii-
kuda ainult (ihes sdidureas. Mé6da voib soéita ainult nendest
soidukitest, mille liikumiskiirus ei tleta 20 km/t. Margi moju
ulatub kauguseni, mis on néaidatud margi alla paigutatud
lisatahvlil, voi kuni mérgini «Piiramiste 16pp». Nende puudu-
misel on mérgi modju kuni ldhima ristteeni, asulates kuni
asula |6puni.

17. Méodasoit veoautodel keelatud — kollasel s&oril on
veoauto punane ja sdiduauto must kujutis. Mark kohustab
veoautode juhte liikuma ainult esimeses sdidureas (konnitee-
poolne) ja keelab neil igasuguse méddasdidu, v. a. séidukid,
mis liiguvad vdhem kui 20 km/t. Méargi paigaldamise kord
ja mdju on samasugused kui margil «Mécdasdit keelatud»
(vt. lk. 125).










18. Piiratud kiirus — kollasel s66ril on arv, mis naitab
liikumiskiiruse lubatud piiri kdikidele transpordivahenditele.
Liikuda suurema kiirusega kui margil ndidatud on keelatud.
Mérgi mdjupiitkond on samasugune kui maérgil «M&ddasoit
keelatud» (vt. k. 126)

19. Helisignaali andmine keelatud — kollasel sooril on
pasuna kujutis. See seatakse Ules haiglate, sanatooriumide
jne. ette, kus on miira véltimine vajalik. Margi méjupiirkond
on samasugune kui méargil «M6ddasoit keelatud» (vt. Ik. 126).

20. Peatumine keelatud — erinev sosarmarkidest, helesi-
nisele sdorile on tdmmatud punane kaldtriip. Mark keelab
kaikidel transpordivahenditel peatumise. Isegi taksod ei oma
digust peatuda reisijate pealevotmiseks voi mahalaskmiseks.
Maérgi mdjupiirkond on samasugune kui margil «M&ddasoit
keelatud», mis kehtib ainult sellele tdnava- voi teepoolele,
kus ta on paigaldatud. Autobussid ja trollibussid voivad
peatuda tahistatud peatuskohtades (vt. lk. 127).

21. Parkimine keelatud — kollasel s66ril on must tdht «P»,
mida labib kaldnurga all punane triip. Mark keelab kiill
parkimise, aga ei keela peatumist. Parkimiseks loetakse
transpordivahendi peatamist kauemaks kui 5 minutit. Margi
mdjupiirkonnas on autodel lubatud parkida kauemaks kui
5 minutit koorma peale- voi mahalaadimiseks, tingimusel, et
see ei sega normaalset liiklemist, sisselilitatud taksomeetriga
taksodel, invaliidiautodel ja -mootorsdidukitel, avarii- voi
medteenistuse tunnusmarkidega autodel. Margi mdjupiirkond
on samasugune kui méargil «Peatumine keelatud» (vt. lk. 127).

22. Piiramiste 16pp — kollane s66r musta kaldtriibuga.
Keelavad mérgid: «Moddasoit keelatud», «Moddasoit veo-
autodele keelatud», «Piiratud kiirus», «Helisignaali andmine
keelatud», «Peatumine keelatud» ja «Parkimine keelatud»
omavad modjupiirkonda, s.t.: nende mdju kehtib teatud tee-
Idigule. Loetletud markidega kehtestatud kitsendus ulatub
kuni I&hima ristteeni; asulates autoteedel asula 16puni; kau-
guseni, mis on ndidatud maérgi alla paigutatud lisatahvlil;
kohani, kus on mark «Piiramise [Gpp».
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MEIE KOHUSTAME

Kohustavad mérgid on (mmargused, sinist varvi, valge
kujutis margil méarab fema tdhenduse. Kohustavad maérgid
nditavad lubatud s6idusuunda, kohustavad juhti séitma nii,
nagu néuab mark. Seega on kohustavate mérkide otstarve
ligildhedane keelavate méarkidega: ka nemad teatavad juhile,
mida tohib ja mida ei tohi teha. Kohustavaid méarke on 12.

1. Lubatud liikumissuund — maérgil on valge nool, mis
naitab lubatud lilkkumissuundi. Siia «perekonda» kuulub viis
maérki, igalks erineva otstarbega. Liikumine on lubatud
ainult noolega nadidatud suunas, kas siis paremale, vasakule,
otse, otse ja paremale ning otse ja vasakule. Risttee ette sea-
tud mark mojub ainult ristteele. Risttee taha voi tanava siliga-
vusse seatud mark, mis kohustab liikuma ainult otse, mdjub
Iahima ristteeni. kuid ei keela hoovi sitmiseks pddrata pare-
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male. Vé.li..akule seatud mark mojub vahetult sellele ristumis-
kohale vaéljakul, mille ette ta on seatud (vi. lk. 130).

2. Takistusest moodasdidu suund — poolpdiki valge
nool teravikuga allapoole naitab margil paremale voi vasa-
kule. Seega on (henimelisi marke kaks. See mark seatakse
takistustele (sammas, liiklussaar jt.), ta nduab takistusest méo-
dasditu ainult noolega ndidatud poolelt. Margi moju on va-

hetult selle takistuse juures, mille ette ta on seatud (vt. lk.
130).

3. Ringliiklus — maérgil on teravikkudega vastu kellaosuti
liilkumise suunda kolm osutavat kumerat joont. Mérk seatakse
ristteede voi véljakute ette, milliste liletamine peab toimuma
ringikujuliselt noolte poolt naidatud suunas. Margi moju ula-
tub véljakule voi ristteele (vt. lk. 131).

4. Soiduautode liiklemine — margil on séiduauto valge
kujutis. Ta lubab liikuda ainult sdiduautodel. Teistel transpor-
divahenditel on lubatud erandina sdita méargi taga paikne-
vate objektide juurde ainult ihe kvartali ulatuses. Valjasoit




on lubatud igas suunas. Kui mark on seatud risttee taha,
s. o. tanavaldigu algusse, siis tema moju ulatub jargmise
ristteeni. Kui mark asetseb risttee ees, siis tema moju ula-
tub ristuvale tanavale, likkumine otsesuunas ei ole piiratud
(vt. 1k. 132).

5. Yeoautode liiklemine — maérgil on veoauto valge
kujutis. Mark lubab ainult veoautode liiklemist. Tema paigal-
damise kord ja mdju on samasugused kui margil «Soiduau-
tode liikleminen».

6. Mootorrataste liiklemine — margil on mootorratta
valge kujutis. Mark lubab ainult mootorrataste, motorolle-
rite ja mopeedide liiklemist. Tema paigaldamise kord ja
moju on samasugused kui margil «Soiduautode litklemine».

7. Jalgrataste liikklemine — margil on jalgratta valge
kujutis. Mark seatakse kohta, kus lihes suunas liikumiseks on
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kaks véi mitu sdiduteed. Jalgratturid (ka abimootoriga jalg-
ratastel) on kohustatud sditma ainult sellel soiduteel, mille
kohal on mérk. Teiste transpordivahendite liiklemine on jalg-
ratturite rajal keelatud (vt. lk. 133).

MEIE OSUTAME

Osutavad mérgid ei keela ega kohusta transpordivahen-
dite juhte millekski, kuid siiski on nad darmiselt hadavajalikud
igale juhile. Markide otstarve on anda teelistele teenindava
iseloomuga informatsiooni ja selgitusi, s.o. juhatada katte
asukohad sdidukite parkimiseks, autoturistidele laagri 66bi-
miseks, abivajajatele meditsiinilise abi punkti, toitlustamis-
koha, autode remonditédkoja, telefoni ja bensiinijaama. Osu-
tavad margid teevad sditmise teedel mugavaks, nad hoolit-

sevad teeliste heaolu eest.
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Osutavad mérgid on helesinist vérvi, ruudu- ja ristkiliku-
kujulised. Margil olev kujutis annab edasi tema téhenduse ja
otstarbe. Osutavaid marke on 10.

1. Parkimiskoht — ruudukujulisel maéargil on taht «P».
Mark naitab kohta, mis on eraldatud sdidukite parkimiseks,
ta seatakse vahetult parkimiskoha ette. Niisuguses kohas
pole parkimine ajaliselt piiratud (vt. lk. 134).

2. Tagasipéorde koht — ruudukujulisel mérgil on teravi-
kuga allapoole hobuserauakujuline valge nool. Mérk seatakse
tanava vdi tee telgjoone kohale ja naitab kohta, kus on luba-
tud pddrata lilkumiseks tagasisuunas (vi. lk. 134).

3. Autoturistide laager — ristkllikukujulisel margil on
valge ruut, millel on telgi must kujutis. Méark naitab autotu-
ristide laagri asukohta ja seatakse tee ddrde vahetult laagri
efte véi margi allosas naidatud kaugusele sellest. Kui laa-
ger asub teelt korval, siis seatakse maérk tee hargnemiskoha
ette. Sel juhul on margi all laagri paiknemise suunda naitav
nool ja kaugus laagrini (vt. lk. 135).

[ [=][s]

4.3 Autoturistide 4.4 Toitlustus- 4.5 Meditsiinilise
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4. Toitlustuspunkt — ristkilikukujulisel margil on valge
ruut, mille keskel on tassi must kujutis. Mark naitab Uhis-
kondliku toitlustamise asukohta. Mérgi allosale kantakse kau-
gus ja noolega néidatakse suund toitlustuspunktini.

5. Meditsiinilise abi punkt — ristkilikukujulisel mérgil on
valge ruut, mille keskel punane rist. Mark osutab haigla vai
meditsiinilise abi punkti asukohta. Méargi allosale kantakse
kaugus haiglani, nool néditab suunda sinna.

6. Tehnilise teenindamise punkt — ristkilikukujulisel méar-
gil on valge ruut, mille keskel reguleeritav mutrivoti. Mark
seatakse vahetult teenustddkoja ette voi margi allosas nai-
datud kaugusele sellest. Kui teenustédkoda asub teest
eemal, siis on margil ka suunda néditav nool ja kaugus sellest.

7. Telefon — ristkiilikukujulisel margil on valge ruut, mille
keskel on telefoni kdnetoru. Mérgi (ilesseadmise nduded on
samasugused kui maérgil «Tehnilise teenindamise punkt».

8. Bensiinijaam — ristkiilikukujulisel méargil on valge ruut
bensiiniautomaadi kujutisega. Maérgi (lesseadmise nduded
on samasugused kui mérgil «Tehnilise teenindamise punki».

9. Peatdnav voi -tee — kitsa musta &arisega ruut, mille
keskel valgel taustal on kollast varvi ruut. Mark teatab juhile
lébisdidu eesdigusest ristuvate tanavate véi teede suhtes. Kui
hoiatav liiklusmérk «Ristumine peatdnava voi peateega» tea-
tab autojuhile, et ristuv tinav on peatee, kus likklejatel on
labisdidu eesdigus, siis osutav mark «Peatdnav véi -tee» tea-
tab juhile, et tema asub peatdnaval (teel), et temal on labi-
s6idu eesdigus. Margi puudumisel on peateel likklejail raske
orienteeruda, sest nendele pole ju ndhtavad ristuval tanaval
asuvad liiklusmérgid. Margi méju ulatub kohani, kus on pai-
galdatud mérk «Peatdnava voi -tee 16pp» (vt. Ik. 137).

10. Peatdnava voi -tee I16pp — samasugune mark kui «Pea-
tanav voi -tee», kuid musta poikiriibbuga mérk tihistab l3bi-
s6idu eesdigusega tanava vdi tee |6ppu.

Vahel on lhte kohta seatud iiles mitu erinevat liiklusmarki.
Ega siin midagi vaariti ole. Niisugusel juhul ks mark ei
vélista tema korvale seatud markide moju. Kui nditeks on
korvuti mérgid «Veoautode liiklemine keelatud» ja «Mddda-
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s6it keelatud», siis need mérgid teatavad juhtidele, et sellel
tanaval on méddasait iga liiki transpordivahenditele keelatud
ja peale selle on keelatud ka veoautode labisoit.

Seoses sportlike Uritustega, rongkdikudega tuleb tanava-
tel ajutiselt liiklus Gmber korraldada. Niisugustel juhtudel
seatakse tdnava sdiduteele madalatele tugedele taiendavad
liiklusmérgid ilma olemasolevaid marke maha votmata. Nii-
sugustel juhtudel peavad koik juhid juhinduma ajutiste mar-
kide nduetest, mida tuleb teha isegi siis, kui nende tdhendus
ei sobi kokku alaliselt paigaldatud maérkidega. Kui néiteks
tdnava ette on seatud alaline mérk «Liiklemine keelatud»,
sdiduteel on aga ajutine méark «Lubatud liikumissuund», siis
tuleb lilkuda naidatud sdidusuunas, jattes taitmata «Liikle-
mine keelatud» mdargi nouded.
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LIKLUSMARKIDE LISATAHVLEID

Liiklusmargid on autojuhtide «véasimatud» abilised. Tana-
vale Ulesseatud liiklusmark «t66tab» 24 tundi pdevas. Vahel
on aga tarvis, et margi moéju oleks kehtiv ainult paeval, ainult
kdige elavama liiklusega tundide ajal, véi et margi méju keh-
tiks ainult erinevatele sdidukitele. M&rgi mahavdtmine ja
Ulesseadmine tunniks-paariks on tilikas. Markide méju pii-
ravad liiklusméarkide lisatahvlid, mis kinnitatakse markide
alla (vt. lk. 139 ja 140).

1. Margi mojupiirkond — must arv kollasel tahvlil naitab
méargi moju ulatust, ta asetatakse keelavate markide «Moo-
dasoit keelatud», «Mo6dasdit veoautodele keelatud», «Pii-
ratud kiirus», «Helisignaali andmine keelatud», «Peatumine
keelatud» ja «Parkimine keelatud» alla.

2. Kaugus objektini — sinisel tahvlil olev valge arv néi-
tab objekti kaugust, mis asub eespool voi teest korval. Teest
korval oleva objekti kaugust naitab tahvel, mille ots on noo-
lekujuliselt terav ja suunatud objekti poole.

3. Margi kehtimisaeg — kollasel tahvlil on margitud kel-
laaeg voi nddalapdevad. Tahvlit kasutatakse keelavate mar-
kide juures, ta aitab otstarbekamalt liiklust korraldada. On ju
teada, et ristteel takistavad koige enam liiklust vasakule
podrcujad, sest nad peavad esiteks laskma labi koik vastas-
suunas liiklejad. Peatudes ristteel takistavad nad tagant tule-
vaid liiklejaid, sest kitsas tdnav ei voimalda liikuda kahes
reas ja seega on moddumine seisvast autost voimatu. Liiklus
ristteel on hairitud. Olukorra lahendab vasakule pédrde kee-
lamine ristteel, milleks seatakse iiles keelav mark «Pddre
vasakule keelatud». Taielikult vasaku péérde keelamist pole
vaja, seda on tarvis teha ainult paeval, kui ristteed iiletab
palju sdidukeid. Olukorra lahendabki tahvlike, millele on
margitud kellaaeg 8—17-ni. Ulejdanud ajal on vasaku
poorde teostamine lubatud.

4. Umbersoidu suund — kollasel noolel must kiri «Umber-
soit». Tahvel néaitab suunda Umbersdiduks suletud tanava
péarast.
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MARKIDE LISATAHVLID

1L 300mR fkm

1. Mérgi mojupiirkond
o s Kaugus objektini 2

KI 8-17 (MBERSOT 4

3. Margi kehtivusaeg 4 Umbersoidu suund 5. Transpordivahendi liik

5. Transpordivahendi liik — kollasel tahvlil on transpordi-
vahendi must kujutis. Naitab transpordivahendi liiki, mille
kohta mark kehtib. Kasutatakse keelavate mérkide juures.

6. Ohtlik raudtee-iilesdidukoht — komplekti kuulub kolm
kollast lisatahvlit, millel on 1—2—3 punast kaldtriipu. Tahv-
lid asetatakse pdsti, eriti ohtliku raudtee-tilesdidukoha ette
kahe hoiatava méargi vahele vordsetele kaugustele.

7. Hoidu rongi eest — tahvel seatakse tokkepuuta raudtee-
ilesdidukoha ette. Uhe roédpapaariga raudtee ees koosneb
tahvel kahest ristuvast, punaste triipudega valgest liistust, roh-
kem kui ihe rédpapaariga raudtee ees on tahvlil taienda-
valt veel kaks nurga all iihendatud liistu.
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MARKIDE LISATAHVLID

490 8

a c a
6. Ohtlik raudtee-dlesoidukoht Viidad , Hoidu rongi eest "

VIIDAD

Erinevalt liiklusméarkidest pole viitadel standardset suu-
rust ega tinglikke kujutisi (siluette). Viidad on kollast varvi,
millel on hésti loetavad musta varviga kirjad, nad on ristkiili-
kukujulised, v.a. «Ulekdik» ja «Uhesuunaline lifkumines.
Viidad on véga vajalikud liiklemise korraldamisel tinavatel
ja teedel, nad omavad liiklusmarkide jou, s.t. kaik liiklejad
on kohustatud ja peavad nende ndudeid taitma. Tinavatel
voib sageli kohata jargnevaid viitasid.

1. Ulekdik — tahistab jalakijate tlekdigukohta tanaval.
Viit valmistatakse tavaliselt noolekujulisena, mille teravik
néitab llekdigu suunda. Meil iilesseatud viitadel on eesti- ja
venekeelne kiri «Ulekdik», «MEPEXO/f». Viit seatakse iiles
konnitee darele, ta juhatab jalakdijatele katte sdidutee lileta-
mise koha véljaspool ristteed. Viida olemasolu ristteedel
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pole ndutav, sest seal Uletatakse sdidutee konniteede kulge-
mise suunas.

2. Stopp — tahistab kohta transpordivahendi peatamiseks
edasililkkumist keelava valgusfoori signaali véi reguleerija
marguande korral, samuti méargi «Labisoit peatuseta keela-
tud» juures. Viit on eriti vajalik talvel, kui séidutee on kae-
tud lumega ja soiduteele kantud «Stoppjoon» pole nahtav.

3. Ohesuunaline lilkkumine — noolekujuline mark, keelab
lilklemise vastu noole poolt ndidatud suunda. Viit seatakse
poiktdnavast (ihesuunalise liiklemisega tdnavale véljasoitmise
koha ette, et teatada juhtidele liiklemise korda tdnaval. See
viit on ka suureks abimeheks jalakaijatele, sest ta (tleb, kum-
malt poolt on oodata séiduki lahenemist séidutee iletamisel.
Jalgrattur voib noolega néidatust vastupidises suunas lilkuda
ainult jalgsi, tougates jalgratast kdekorval.

4. Soiduridade arvu viit — méaédrab kindlaks séiduridade
-arvu, kusjuures viidal olevad suunavad nooled naitavad juh-
tidele lubatud séidusuunad vastavast reast. Viit omab suurt
tahtsust risttee kiiremaks vabastamiseks.

5. Peatumine kohustuslik — keelab réobasteta transpordi-
vahenditel peatuseta moéddasoidu peatuskohas seisvast tram-
mist reisijate sisenemise ja valjumise ajal. Viit on vajalik ohu-
tuse tagamiseks jalakaijatele trammipeatustes.

6. Oppesdit keelatud — keelab labisdidu iga liiki trans-

pordivahenditele, millel toimub praktiliselt juhtimise oppi-
mine.

7. Hoidu auto eest — valgusviit sdidukite halva ndhtavu-
sega valjasdidukohtades &uedest ja kilgtanavatest. Viit
néuab juhtidelt ja jalakaijatelt suurendatud ettevaatlikkust.

Ka viitade méju voib olla ajaliselt ja stigavuti (kaugus)
piiratud, millest teatatakse (lesseatud lisatahvlil voi mérgi-
takse vahetult viidale.

On lubatud rakendada ka teisi viitasid, mis on vajalikud
liiklemise ohutuse tagamiseks.
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TEEVIIDAD

Teeviitade kuju pole piiritletud, nad on helesinist vérvi,
nooled, numbrid ja kirjad neil on valget vérvi. Teeviitade
Ulesandeks on abistada juhte dige tee leidmisel: teatada
asulate, linnade, jirvede, jogede, kolhooside jne. nimesid,
teatada kaugusi asulate vahel, ndidata suundi asulasse. Tee-
viidad abistavad juhte kdige otsema tee leidmisel, nad vil-
divad eksimisi. Teeviidad ei kohusta millekski, neil pole maju-
piirkonda, kuid juhtidele on nad véga vajalikud abilised.

1. Kohanime viit — seatakse asulate piirile, teatab linna,
kila, asula, raudteejaama, joe, jarve jne. nime.

2. Suuna viit — seatakse ristteele ja ta naitab suunda ja
kaugust margitud kohani.

3. Vahekauguste viit — n&itab kaugusi viidal méargitud
kohtadeni. Kaugemal asuvate kohtade nimetused on ilal-
pool. Viidale ei mérgita iile kolme kohanime.

4. Eelnev suunaviit — naitab eelnevalt liikumissuundi koh-
tadeni. Viidal olevate noolte asetus vastab teede ristumis-
koha kujutusele. Viit seatakse 50—400 m risttee efte.

5. Marsruudi mark — naitab marsruudi numbrit. Liikle-
mise hdlbustamiseks on hakatud maanteid marsrutiseerima,
s. 1. neile on antud number. Naiteks Tallinn—Tartu—Véru
maanteele on antud marsruudi number 2. Juhil tuleb teel olles
ainult jélgida ristteedel viita nr. 2 ja sdita antud suunas.
Seega jadb ara keeruliste kohanimede lugemine ja nende
veelgi raskem meelespidamine. Pealegi on numbrid arusaa-
davad igast rahvusest inimesele. ;

6. Kilomeetri viit — rahvas kutsub teda tanaseni «kilo-
meetripostiks». See viit nditab kaugust kilomeetrites tee
(marsruudi) algusest I5puni ja ka vastupidi. Ta on iiles seatud
teeveerde iga kilomeetri 16ppu.

Liiduvabariikides kasutatakse viitadel pealiskirju rahvus-

ja vene keeles, véi vene keeles ladina tahtedega kirju-
tatult.
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LIKLUSMARKIDE VAENLASED

Juba kaugelt paistab igale liiklejale silma kirendav liiklus-
mérk. See tema lilesanne ongi, et digeaegselt informeerida
sdidukijuhte valitsevast ohust ja liiklemistingimustest. Pole
aga head halvata. Margi eredad véarvid meelitavad ligi ka
vaenlasi.

See juhtum leidis aset Tallinnas.

Kénnitee servas seisab naine, ta piidleb paremale, vasa-
kule, heidab karsitu pilgu kellale — ilmselt ta kiirustab
kuhugi, ootab taksot. Viimaks ometi sdidab korvalténavast
helehall takso rohelise tulukesega katusel. Auto pea-
tub. Paukudes sulgub autouks, naine ndjatub kergendatult
istme pehmele seljatoele, iitleb juhile aadressi. Koik on
korras, nitid pole enam hilinemist karta, jouab oigeks
ajaks . . .

Kunderi ja Hermani tidnava risttee. Takso laheneb ristteele,
samale ristteele laheneb kérvaltédnavalt veoauto. Uks auto-
dest peaks niilid peatuma, andma teisele teed risttee uleta-
- miseks. Midagi taolist ei toimu. Viimasel hetkel kill méarkasid
juhid, et kokkupdrge tuleb, pidurdasid — hilja ... Ootama-
tult katkes soit, dsja taksosse istunud naine ei joudnud siht-
kohta. Onneks ei saanud inimestest keegi tosisemalt vigas-
tada, kuid sdidukid purunesid.

Mis oli énnetuse pdhjuseks? Nagu asja uurimine naitas,
pohjustas dnnetuse liiklusmérgi puudumine. Oieti oli onne-
tuse peastitidlaseks ks paljudest liiklusmarkide tundmatutest
vaenlastest. «<Kangelane» oli paari tabava viskega ptfrusfanud
mérgi «Ristumine peatdnavaga voi -teegan. Maérgi puudu-
mine viiski segadusse veoauto juhi. Lihenedes ristteele ta
ei nainud likklusmarki (ei saanudki néha), ta pic_l.as rish‘ee.d
theliigiliste tanavate ristumiskohaks ja vastavalt Iuk.lusreegh-
tele jalgis ta paremalt poolt lzhenevaid sdidukeid. Samal
ajal taksojuht, kes ldhenes ristteele veoauto suh_’fes vasakult
poolt, teadis, et ta sdidab peatanaval ja voib liikuda. Oma
arvestustes eksisid mdlemad juhid, vaatamata sellele, ej_nad
iiletasid ristteed vastavalt reeglitele. Molemal oli oigus.
Segadust tekitas liiklusmargi puudumine. g

Nii pani liiklusméargi tfundmatu vaenlane moflgmaiul’r_l o!\fu
nelja inimese elu. Nagu néha, pole kividega liiklusmérkide
pildumine, nende rikkumine tthipaljas stitu vallatus, see
pole mitte ainult huligaansus, see on kuritegu. AL.l-fOS oigks
sama hasti vainud sdita sinu ema, isa, ode, vend, sober, sina
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ise... Osavasti visatud ja liiklusmarki tabanud kivi véib
surmata korraga mitu inimest. See ei ole lihtsalt hoop pleki-
tuki, vaid eelkdige inimese pihta.

Eriti kltkestavad moddujate tdhelepanu ja nakatavad
tegutsema ajutiselt dlesseatud liiklusméargid, mis on kinnita-
tud ajutistele alustele. Siin ollakse agarad méarke (imber
téstma. Kuritegev agarus on siin seletatav sellega, et mérgi
asendi muutmine ei ndua erilist vaeva. Méark pddratakse
lihtsalt Gmber ja ta nditab teed vastupidises suunas, mdni-
kord tostetakse méark eemale, visatakse teekraavi. ,

Tartu maantee 62. kilomeetril pérkasid kokku sdidu- ja
veoauto. Tagajérg oli kohutav: surma sai 4 ja vigastada 7
inimest. Ka siin oli liiklusmark saladuslikul kombel sattunud
maanteekraavi.

Veel kord: igasugune liiklusméarkide meelevaldne imber-
seadmine korvaliste isikute poolt ja nende rikkumine on
aarmiselt ohtlik — see vérdub kuriteoga.
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Ulesanne

Veoauto sdidab tehasesse. Teel kohtab ta liiklusmarke:
«Liiklemine keelatud», «Lubatud lilkumissuund», «Sissesoit
keelatud». Laheduses pole autoinspektorit, kellelt kuisida
luba enam kui tihe kvartali 18biséiduks.

Kuidas jéuab juht sihtkohta liiklemiseeskirju rikkumata?

Vastus:

Esimene tee

Onne tdnaval olevad liiklusméargid «Liiklemine keelatud»
ja «Sissesbit keelatud» teevad labisdidu  voimatuks.
Sel tanaval puudub ka véimalus tagasipéérdumiseks. Juht
tanavale. Kohustav liiklusmark

podérab paremale, Lusti
risttee ette, kohustab

«Lubatud litkumissuund», asetatuna
juhti séitma ofse lile R66mu ténava. Sama mark risttee taga
10 H. Taidre 145




keelab juhile ’ragasnpoorde ja valjaséidu Rodému ténavale.
Juht soéidab edasi jargmise ristteeni, kus mark «Lubatud
litkumissuund» kohustab juhti pé6rama paremale, Laulu tana-
vale. Juht séidab limber kvartali ja jatkab liikumist mé6da
R6omu tédnavat tehase suunas. Joudes Naeru tdnavani, on
risttee taga méark «Liiklemine keelatud». Juht pdérab vasakule
ja jouab moédda Naeru tdnavat Onne tanavale. Onne téna-
valt teeb pddrde paremale ja ldheneb tehasele médda
Hoiske tdnavat. Hoiske ja R6dmu tdnava risttee ees on mark
«Liiklemine keelatud». Siit véib juht erandina séita vélja ris-
tuvale, s. 0. Rédmu tdnavale (ihe kvartali piires, et sdita
objektini. Juht sdidabki tehase varavast sisse.

Teine tee

Pérast paremale podret Lusti ja Laulu tdnava ristteel voib
juht Laulu tanavalt tagasi pddrata. Tagasisuunas, modda
Laulu ténavat liigub auto kuni Naeru tdnavani, sealt pddrab
vasakule ja jatkab soéitu tehasesse vastavalt esimesele teele.

Kordamiskiisimused

. Liiklusmarkide otstarve, nende llesanne.

Missugustesse gruppidesse margid jaotatakse?

Millist kuju omavad hoiatavad, keelavad, kohustavad ja

osutavad litklusméargid?

Milline erinevus on liiklusmarkide ja viitade vahel?

Mille poolest erinevad viidad teeviitadest?

Mida tdhendab liiklusmark «Jalakaijad»?

Mida tdhendab liiklusmark «Lapsed»?

Mida téhendab viit «Uhesuunaline liiklemine»?

Naidata marki «Sissesoit keelatud».

Naidata marki «Liiklemine keelatud».

Néidata marki «Ristumine peatdnava voi -teega», selgi-

tada maérgi tdhendust.

. Lisatahvlite otstarve.

. Ndidata marki «Jalgratastel liiklemine keelatud». Kuidas
jouab jalgrattur sihtkohta, kui see asub mérgi taga?

. Mida peab tegema opilane, kui ta ndeb, et liiklusmark

on maha kukkunud?
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9. SOIDUKIIRUS, AUTO PEATUMINE

Auto sai hoo sisse

Oleme roolis, poiss jookseb teele ...
Soéidukiirus ja ohtlik tsoon
Transpordivahendi kaal ja ohtlik tsoon
Teekatte seisukord ja ohtlik tsoon
Kui kiiresti voib sbita
Kordamisklisimused

AUTO SAI HOO SISSE

Autode ia mootorrataste peamiseks vooruseks on nende
suur liikumiskiirus. Mida suurem on séidukiirus, seda pikema
vahemaa labib sdiduk (ihe ajaiihiku (sekundi, minuti, tunni)
véltel. Kiiremini kéndides, kiiremini sdites jouab ka kiiremini
pérale. Kui kaugele keegi tunni ajaga jouab?

Inimene kdndides —  4—5 km
Hobuveok - G 2"
Jalgratas “— 15—20 °
Mootorratas — 60-—90
Veoauto —= SO0 "
Autobuss L 6000
Séiduauto — 60—120 " kaugusele.

Et lbida 60 kilomeetri pikkune tee, peab inimene kon-
dima kolm péeva (igaiiks aga polegi selleks suuteline), auto
viib aga tihe tunniga kohale. Séidukite abil iéu:.avad kiire-
mini sihtkohta reisijad, kaup, ehitusmaterjalid ja lga§ugused
veosed — seda koike mootorsdidukeilt néutaksedgi, inimene
selleks nad enda tarvis loonud ongi. Kdik oleks. héasti, kui
autojuht istuks autorooli taha, kaivitaks mootori ja alusfaks_
sditu Tallinnast Tartu poole ning teel ei pruugiks kordagi
pidurdada ega vdhendada kiirust. Head pole aga _I)alvafa.
Autojuht peab teel dige sagedasti pidurdamé, sest siin koh-
tab ta igasuguseid ohte. Eemal mustendabki teekattes auk,
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CER AN SIS B e T e R

soiduteele astus ettevaatamatu jalakdija — koike seda peab
juht  varakult méarkama, et aegsasti pidurdada. Peatama
autot momentaanselt pole (kski inimene suuteline. Milles pei-
tub saladus?

Paigalt hakkab auto lilkkuma aeglaselt. Raskelt koormatud
veok kogub pikaks teekonnaks endasse vaevaliselt joudu.
lga meetriga muutub lilkkumine kergemaks, mootori undamine
aga vaiksemaks. Tavaliselt deldakse: «Auto véttis hoogu, ta
sai hoo sisse.» lgal liikkuval esemel, igal sditval autol, moo-
torrattal, jalgrattal ia kondival inimesel on oma hoog, oma
energia, mis oleneb tema kaalust ja liikumiskiirusest. Mida
raskem on auto kaal, mida suurem on tema liikumiskiirus,
seda suurem on ta hoog, seda suurem on ta energia hulk.
Et aga soitvat autot peatada, on vaja hoost lle olla, tuleb
tekitada autorataste ja tee vahele niisugune hdodrdejoud,
mis oleks hoost tugevam ning peataks auto. Kui me liilitame
auto mootori vilja, siis endasse kogunud hoovarudega lii-
gub see veel teatud maa edasi, seni kuni tema hoog on rau-
genud. Kui aga tahame autot enne peatada, siis on vaja
aeglustada rataste pddrlemist, mida teeb juht piduripedaa-
lile vajutamisega. Mida tugevamini juht pedaalile vajutab,
seda aeglasemalt pddrlevad rattad, seda suurem on héordu-
mine kummi ja teekatte vahel. Jarsul pidurdamisel on kuulda
iseloomulikku labildikavat kriuksumist, vahel isegi téuseb
kummide alt suitsu, asfaldile aga jddb must jilg, asfalt sulab
lles. See on soojusest, mis tekib hddrdumisel. Olgu pidurda-
mine nii kiire ja tugev kui tahes, auto liigub ikkagi veel
mingisuguse vahemaa edasi. Oeldut véib igaiiks hdlpsasti
kontrollida ja selles veenduda. Proovige paigalt jooksma
hakata. Labinud monikimmend meetrit, saate alles dige hoo
sisse, s. o. selle ajaga kogunes energia jooksjasse. Niitid proo-
vige jarsult peatuda. See on véimatu. Keha tahab iseenesest
edasi lilkuda. Seismajdamiseks kulub jooksjal oige mitu
sammu. Miks? Ka siin on tegu hoo ja hoordejou omavahelise
voitlusega. Inimese hoog on kiill vérdlemisi vaike, kuid ka
siin ei tule tee pinnase ja inimese jalatalla vahel tekitatud
héordumine hoo kohese pidurdamisega toime, jooksja ei
suuda jdrsku seisma jddda, isegi mitte siis, kui ta seda igati
tahaks.

Nii polegi olemas niisugust joudu, mis silmapilkselt saaks
jagu hoost ja koheselt peataks lilkuva auto. Parast pidurda-
mise algust kuni peatumiseni liigub ta ikkagi teatud maa
edasi. Seda vahemaad nimetatakse pidurdusteeks (P ).
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OLEME ROOLIS, POISS JOOKSEB TEELE...

Oletame, et koigil meil on juhiload, oleme autojuhid.
Istume soiduauto rooli taha, kédivitame mootori, alustame
sGitu. Séidame modda linnatdnavat. llm on selge, asfalt
soiduteel kuiv, enesetunne, tuju ja meeleolu hea. Me pole
uljad kihutajad, oleme tavalised kogenud autojuhid. Auto
kiirusemootia osuti liigub véareldes 20-le, 30-le, 40-le. Nii
sdidamegi 40 kilomeetrit tunnis — see on kiillaldane ja m&6-
dukas kiirus sdiduautole linnas soitmiseks. Pole laita: péris
tore on istuda roolis ja juhtida autot. Majad, jalakdijad ja
teised autod libisevad nagu iseenesest meist médda ja jaé-
vad seljataha. Mdned vialedad taksoautod kihutavad meist
mddéda, aga see meid ei hdiri. Peab Gtlema, et ka jalakédijad
kdituvad téna kuidagi korralikumalt. See voib meile aga
lihtsalt nii tunduda seepérast, et enamus Opilasi on praegu
koolis, tdnaval on ruttajaid ja jooksvaid poisse-tiidrukuid
vihem. Séidame tdhelepanelikult, jilgime sdiduteed ega
lase silmist ka kénniteed: siit véib moni hooletu jalakéija
" astuda sdiduteele. Korraga tormab iiks poiss joostes soidu-
teele, otse meie auto efte. Valkkiirelt vilksatab peas mote:
niiid peab pidurdama. Surume piduripedaalile ... Ohu mar-
kamise momendist kuni vajutamiseni piduripedaalile Ifulub
teatud aeg, mida nimetatakse juhi reageerimisajaks
(R,). See aeg on kiill vaga lihike, isegi tihisena naiv, kuid
omab maéaratu suurt tihtsust. Tervel inimesel on see keskmi-
selt 0,8 sekundit. Seni kui inimese peaaju «telefoneerib» ja
annab jalale kdsu pidurdamiseks, liigub auto edasi. Re.age'e-
rimisaja kestel labitud maad nimetatakse reageerimis-
teeks (R)).

Parast vajutamist piduripedaalile aeglustavad raHad.péér-
lemist, nad jadvad isegi seisma, auto aga liigub lohisedes
edasi. Hordejoud pole veel hoost vditu saanud. Lopuks
auto peatub. See on pidurdustee (PT).

Vahemaad teel oleva ohu markamise momendist kuni auto
peatumiseni nimetatakse peatumisteeks (l;l).

Seega: ]

auto 16plik peatumistee (B ) = reageerimistee (R.) +
pidurdustee (P. ).

Onneks oli poiss saanud autolt tiihise miksu. Suurest ehma:
tusest oli poisi ndgu kaame ja nutt varaks. Hea, et kdik nii
laks. Seni kui autojuht raékis poisiga, oli keegi pealtnagijaist
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Uldine .

juba helistanud kiirabisse (telefon 03) j& miilitsasse (telefon
02) ning peagi l&henes tanava kdanaku tagant sireeni uila-
tes kiirabiauto ja seejarel ka autoinspektior. Arst vaatas
poisi ille, kompas kasi ja jalgu — luud-kondid terved, isegi
kriimustusi polnud kusagil. Poisi lilevaatuse |6petanud, laks
arsti murelik ndgu maérgatavalt rééomsamaks, (tles, el see
mees elab nende abita veel sada aastat... ainult tanaval
olgu ettevaatlik.

Autoinspektor kirjutas poisi nime, kooli ja koduse aad-
ressi lles. Rahustuseks patsutas poisile olale ja lisas: «See
dppetund jddgu sulle eluks ajaks meelde — tanaval ei tohi
joosta. Niitid aga mine ilusasti koju, see ju siin ldhedal, ainult
moni maja edasi.» Poiss pilhkis varrukaga néolt viimase
pisararaasu, palus kogeldes, et d&rgu miilitsaonu isale-emale
ja kooli sellest teatagu... «Ma enam kunagi tanaval ei
jookse ...»

Koik oleks aga voinud loppeda teisiti. Kuidas? (Opilased,
loetlege ise tagajargi.)
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pidurdusvohemaa 153 m

Poiss oleks vdinud saada vigastada, oleks voinud jaada
invaliidiks. Poisile otsasdidu valtimiseks oleks autojuht voi-
nud pddrata rooli paremale voi vasemale, ning suutmata
autot peatada, soita kénniteele, kus vigastanuks teisi jalakai-
jaid. Autojuht oleks voinud poorata korvale, soita vastu maja
voi posti ja saada ise vigastada jne.

Autoinspektori 166 dnnetuskohal polnud sellega veel 15p-
penud, see alles algas. Tuleb ju kindlaks teha, millise kiiru-
sega auto sditis, kas mitte autojuht pole rikkunud litklusees-
kirjade ndudeid? Esmalt méddab autoinspektor dra pidurdus-
jilje pikkuse. See on liiklusdnnetuse uurimisel koige tahtsam,
sest see litleb, millise kiirusega auto soitis. lga onnetuseosa-
line autojuht ja pealtndgija peab esmajédrjekorras osutama
abi kannatanule, teatama juhtunust kiirabisse ja miilitsale,
seejarel mitte liigutama paigast autot, tegema koik pidurdus-
jalie sailitamiseks. Teised autod véivad ju sealt iile soita ja
jalje- sootuks kustutada. Samasuguse pahandusega vdivad
hakkama saada ka siindmuskohale kogunenud uudishimulikud
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jalakdijad: nad tahavad ndha ja teada, mis juhtus, triagi-
vad auto Umber, kénnivad pidurdusjiljel, seda tead-
matult kustutades. Kui jalg on asfaltteel, siis selle sailitamise
lihtsamaks mooduseks on see, kui kivikilluga kaapida jalje
algusse jooned, et hiliem oleks teda véimalik maata.

Pidurdusjalje pikkus oli 12 meetrit. See on pidurdus-
tee, mille auto labis pidurdamise algusest kuni peatu-
miseni. Seejdrel vottis autoinspektor mapist tabeli ja
arvutas, vordles ja dtles autojuhile, et ta sditis kiirusega
40 kilomeetrit tunnis. Poissi aga nagi teele jooksmas
20—25 meetri kauguselt. Kuidas sai autoinspektor seda
teada? Arvutame. Tuletame meelde, et pidurdustee (P, )+
reageerimistee (R, )=peatumistee (P, ). Pidurdustee pik-
kus on teada, see on 12 meetrit. On tarvis leida reageerimis-
tee. Votame juhi reageerimisajaks 1 sekundi. Mitu meetrit
sdidab auto 1 sekundi kestel, kui tema sdidukiiruseks on 40
kilomeetrit tunnis? Tunnis on 60 minutit, 1 minutis 60 sekun-
dit ja tunnis 60X 60=3600 sekundit.
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Kilomeetris on 1000 meetrit, seega 40 kilomeetris 40 000
meetrit.

40000:3600=11,1 meetrit, mis ongi reageerimistee (RT)
pikkus.

Peatumistee (B, ) pikkuseks on:

12 m+11,1 m=23,1 meetrit.

Nii kaugelt nagi juht poisi jooksmist teele. Kui ta oleks
teda marganud lahemalt kui 23 meetri kauguselt, oleks otsa-
sdit poisile olnud tadiesti véltimatu, tagajérjed oleksid olnud
kurvemad. Soites tasasel kuival asfaltteel kiirusega 40 kilo-
meetrit tunnis, on sdiduauto juht parast ohu méarkamist suute-
line autot peatama 23 meetri jarel. Seda vahemaad nimeta-
takse ohtlikuks tsooniks, siia ei tohi keegi sattuda.
Igal litkuval s6idukil on oma ohtlik tsoon sdiduki ees,
mille pikkus oleneb: sdidukiirusest, sdiduki kaalust, sGidutee
profiilist (tasane, tous, kallak) ning teekatte ja kummide
protektori seisukorrast.

SOIDUKIIRUS JA OHTLIK TSOON

Mida kiiremini sdidab auto, seda pikema tee ta ldbib ihe
sekundi valtel. Kiiruse suurenemisega suureneb eelkdige
vahemaa, mille ldbib auto juhi reageerimisajal. Mida suurem
on kiirus, seda suurem on auto hoog ja seepérast pikeneb ka
pidurdustee, lildkokkuvottes aga ohtlik tsoon.

Ohtliku #sooni pikkus meefrites kuival asfaldil sdiduauto erinevate
kiiruste juures

Reaqeerimistee juhi ! Ohtlik tsoon
Kiirus reageerimisaja ahe Pidurdustee (Ppp)

km/t ukun?‘;*;uuros (PT )+ (RT +PT )
10 28 08 3,6
30 83 Y 15,5
50 13,9 19,6 33,5
60 16,7 28,4 451
80 22,2 43,2 65,4
100 278 78,7 106,5
120 333 : 113,0 146,3
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Kiiruse suurenemisega kahekordselt suureneb ohtlik tsoon
kolmekordselt. See aga tdhendab seda, et lidheneva
soiduki eest (le sdidutee minna on ohtlik. Kunagi ei tohi
moelda: «Ma ehk jduan...» ja seejirel astuda kiirustades
sdiduteele. Kui naiteks sdiduauto ldheneb 60-kilomeetrise
tunnikiirusega, on ile sdidutee minek 50 meetri kauguselt
riskantne, sest siis ollakse juba ohtliku tsooni piiril. Ohutult
voib sdiduteed lletada laheneva auto ees siis, kui ta on
eemal vahemalt kaks ohtliku tsooni pikkust. Loomuli-
kult on jalakdijal raske tapselt kindlaks ma&arata eemalt
léheneva auto sdidukiirust ja arvutada vélja ohtliku tsooni
pikkust. Seda pole ikski jalakdija suuteline tegema, mispé-
rast tulebki «eksida» enda ja ldheneva auto vahemaa maara-
misel ikka rohkem — see on kdige parem retsept ja
ohutuse tagatis.

Eriti raske on hinnata |heneva auto kaugust ja selle ligi-
ldhedast sdidukiirust videvikus, pimedal ajal, uduse ilmaga,
vihma- ja lumesajus. Nahtavus on siis halb. Kogu éimbrus on
kuidagi hajunud, maastikul puudub siigavus, inimese ruumi-
lisuse taju on jérsult halvenenud. Liheduses olevad puud,
hooned, telefonipostid, séidukid ja inimesed paistavad petli-
kult kusagil kaugemal, tegelikult on nad aga palju ldhemal.
Niisugune peibutus on igale liiklejale darmiselt ohtlik. Naha
ldhenevat autot kaugemal kui ta on, kutsub jalakaijat sdidu-
teed lletama, meelitab teda astuma ohtlikku tsooni, otse
auto ette.

Halb on ndha autosid, mis sdidavad videvikus voi pimedal
ajal halvasti valgustatud tinavatel. Ka gabariittuledega
tunduvad nad olevat kaugemal. lgasuguse «pettuse» ja
pahanduste véltimiseks on kéige mdistlikum oodata &ra ka
kaugel oleva séiduki méddumist ja seejarel minna iile sdidu-
tee.

TRANSPORDIVAHENDI KAAL JA OHTLIK TSOON

Mida raskem on sdiduk, seda rohkem hoogu on ta endasse
liikumisel kogunud. Nii ongi lihesuguse sdidukiiruse juures
erinevatel soidukitel erinev pidurdustee (P ). Veoautode
juures omab tahtsust ka koorma kaal, tiihja veoautot on ker-
gem peatada kui koormatut.

Erinevate sdidukite ohtliku tsooni pikkus meetrites kiiruse
juures 60 km/t (normaalsed sdidutingimused):
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e 3 Ohtlik tsoon
Reageerimistee juhi
Soiduki nimetus | reageerimisaja 1 sek, juures Pidurdustee (P )
(Ry) ) (Rp +Pq )
séiduauto 16,7 28,4 45,1
veoauto
(4 tonni) 16,7 33,0 497
tahi ¥
veoauto
(4 tonni) 16,7 42,5 59,2
koormaga
veoauto
(8 tonni) 16,7 37,7 54 4
tuhi :
veoauto
(8 tonni) 16,7 471 638
koormaga '
autobuss 16,7 471 63,8

Nagu tabelist nahtub, suurendab koorem veoauto pidurdus-
teed peaaegu kolmandiku vorra. Pealegi voib jérsul
pidurdamisel raske' koorem nihkuda ettepoole ja muljuda
puruks autokabiini. Pidurdamisel on uskumatult «nobedad»
ettepoole libisema marjad ja jaatunud palgid. Niisuguse ette-
ndgematu pidurdamise vbib aga esile kutsuda hooletu jala-
kaija, kes astub sdiduteele laheneva auto efte. Siilituna naiv
samm voib aga veoauto kabiinis olijaile vdga kurvalt

|6ppeda.

TEEKATTE SEISUKORD JA OHTLIK TSOON

Kdige enam avaldab méju pidurdustee pikkusele teekatte
seisukord. Mida karedam on tee pinnas, seda paremini sides-

tuvad soiduki rattad teega, ja kui pidurdusel aeglustub
rataste poorlemine, siis ei teki libisemist. Auto pidurda-

misel on see kdige tdhtsam. Hea tee kdige paremaks oma-
duseks on tema karedus. Meil kaetakse teid asfaltbetooniga,
asfaldiga, kivikillustikuga ja kruusaga. Neil koigil on

155

BT _ _ _— e




erinev kareduse aste. Autojuhtidele meeldib kéige pare-
mini kivikillustikuga kaetud asfalttee. Tunduvalt halvem on
sile asfalt. Neid kahte teekatet véib piltlikult vérrelda nagu
liivapaberit tavalise vihikulehega. Proovige tdmmata sorme-
dega ile liivapaberi kareda pinna. Kuidagi iseenesest sides-
tuvad sdrmeotsad paberiga. Sootuks teine on lugu sileda pa-
beriga, sérmed libisevad kergelt ile paberi, sidestumine on
tunduvalt halvem. Samasugune on olukord sdiduki rataste
veeremisel mé6da erinevaid teekatteid.

Uskumatult suurt méju teekattele avaldab ilmastik. Koige
parem on sidestus kuival teekattel. See halveneb tunduvalt
marjal teel. Eriti petlik ning suurt ohtu sdidukitele ja jala-
kdijatele teeb vihmasaju algus. Teele langenud esimesed
vihmapiisad segunevad teel oleva tolmuga, kattes selle &hu-
kese ligase kelmega. See halvendab jarsult sidestust rataste
ja teekatte vahel, auto juhtimine on raskendatud, teekdana-
kutel voib kaotada juhitavuse, ka kdige vaiksem rooli poore
voib esile kutsuda kiilglibisemise. Vihmasaju algus paneb




kdige suuremasse ohtu mootorratturid. Kaherattalisi séidukeid
on siis raske juhtida, séiduk voib kergesti libiseda ja kukku-
mine on moéédapaasmatu. Mone aja pérast uhub vihmasadu
teelt ligase kelme, rataste sidestus teega monevérra paraneb,
kuid ta on ikkagi tunduvalt halvem kui kuival teel. Miks?

Kogu pahandus peitub selles, et sdiduki ratas ei joua
poodrlemisel taielikult védlja suruda vett teekatte ja kummi
protektori vahelt. Ratta ja teepinna vahele jadib ohuke
veekile, ratta kummi protektori (mustri) ja teekatte vahel
tekivad nn. veepadjad, mis tasapisi kiigutavad sdidukit,
muutes tema plsivuse teel halvaks. Kiiresti séites tundub,
nagu «ujuks» auto teel. Seda nahtust nimetatakse akvalibise-
miseks. Oma olemuselt on ta sarnane veesuusatamisega.
Uskumatult suur jdud on néiliselt tihisel vihmapiisal teel. Ta
paneb liuglema isegi kdige raskemad veoautod. Libisemise
oht suureneb jarsult kulunud kummide korral.

Mérjast teest on mitu korda ohtlikum lumine, eriti aga
jddtunud tee. Pidurdustee suureneb siin &kki (vi. |k. 158).

Vihm, lumi ja tee jddtumine pole autojuhile soovitud
teekaaslasteks. Vastavalt sellele suurenevad pidurdustee

< ning ka ohtlik tsoon lumisel teel kahekordselt, kiilasjda korral
aga peaaegu viiekordselt. Auto peatamine talvel on tohutult
raskem kui suvel. Pealegi kaotab auto libedal teel pidurda-
misel juhitavuse, ta liigub «kelguna» edasi, alati ei dnnestugi
juhil autot teel hoida ja see paiskub kraavi.

Palju meelehdrmi ja pahandust tekitavad autojuhtidele
just ettevaatamatud jalakdijad. Nad arvavad, et falvel on
niisama lihtne autot peatada kui suvelgi. Eespool veendu-
sime, et see siiski nii ei ole. Ohtlik tsoon auto ees on niid
mitmekordselt suurenenud. Hooletu jalakdija, kes aga ei pea
seda asjaolu miskiks ja astub enda arvates veel killalt
kaugel oleva auto eest Gle sdidutee, kutsub autojuhis esile
instinktiivse tegutsemise. Juht vajutab pidurile ning kuivérd
rataste ja tee vahel on sidestus halb, siis auto rattad jddvad
kill seisma, aga auto liigub libedal teel «kelgunas edasi,
allumata roolimisele. Iga jalakdija peab mbistma ja pidama
meeles seda, et tema fegevus, isegi koige tihisemana
tunduv, loob ohitliku olukorra. Vahel ehmatab ka auto jala-
kdijat, Taolised vastastikused wviisakused» on enam kui eba-
meeldivad, nad on ohtlikud. Neist hoiduda on Upris kerge —
olgem tdeliselt viisakad. Ka liikluskeerisesse sobib suure-
paraselt sdna «palun». Juurutagem seda Ghiselt tegudes.
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Séiduauto ohtliku tsooni pikkus meetrites olenevait teekafte seisukorrast

Kuiv asfalt Maérg asfalt | Lumine asfalt Kiilasjaa
Reagee- l

Soidu- rimis- Pidurdus- Ohtlik Pidurdus- Ohtlik | Pidurdus- Ohtlik Pidurdus- Ohtlik

kiirus tee tee tsoon tee tsoon | tee tsoon tee tsoon
km/t (R r ) (P T) (RT +PT ) (PT ) (RT +PT ) (pT ) (RT +PT ) (PT ) (Rp AP )

10 2,8 0,8 3,6 1,2 3 l 1,6 44 | 39 | 6,7

30 8,3 52 19,0 10,6 18,9 14,2 22,5 35,1 43,4

50 13,9 19,6 33,5 29,5 43,4 39,3 53,2 975 | 111,4

60 16,7 28,4 451 42,5 59,2 56,7 73,4 142,4 l 1591

80 22,2 43,2 654 7 i 159 97.7 101,0 123,2 249,6 ‘ 2718




KUI KIIRESTI VOIB SOITA

Oige, s.t. niisuguse sdidukiiruse valimine, mis tagaks
ohutu litklemise igasuguses olukorras, on kéige suuremaks
ja tahtsamaks probleemiks liikluses. Roolis oleval inimesel
peab olema vilja kujunenud ohutu kiiruse tunnetamise taju,
instinktiivselt peab ta ette ndgema ohtliku olukorra tekkimist,
et digeaegselt seda véltida. Kihutamise haigust poevad eriti
noored. See pisik on pdue pugenud pisikesele poisiponnile
juba siis, kui ta alustab sdidukijuhi teed tavalisel toukerattal.
Nii mdnigi vops ja muhk on kiire ja ettevaatamatu sdidu pal-
gaks. See ununeb peagi. Toukeratta «juhist» saab jalgrattur.
Jalgrattasadulas piilitakse proovida enda ja ratta voimeid —
palju vétab? Hea on, kui seda tehakse vastavas kohas, ténav
on selleks tadiesti sobimatu.

Jalgratturist sirgub peagi nooruk — mootorrattur. Uljus on
kasvanud hulljulguseks. Nii (ks kui teine pole mootorrattu-
rile sobivad «teekaaslased». Siin enam fiihiste vopsude ja
kriimustustega toime ei tule. Uljast pead ei kaitse ka koige




tugevam kiiver. Kaugemale jouab aga kindlasti see, kes
soidab aeglasemalt.

Kui pole liles seatud kiirust piiravaid liiklusmarke, siis
maanteedel, s. o. valjaspool linnu ja asulaid ei ole sdidu-
kiirus piiratud. See aga ei tdhenda seda, et tee on kihutajate
paralt. Iga sdidukijuht peab arvestama teel kujunenud olu-
korra isedrasusi: teetingimusi, ndhtavust, vaatepiiri, teiste
sdidukite ja jalakéaijate liiklemist, sdiduki ja veetava koorma
isedrasusi jne. Kiirus peab olema moéddukas, vastav kujune-
nud olukorrale. Reisijate veol veoautoga ei tohi liikumiskiirus
tletada 50 km tunnis.

Linnades ja asulates vdivad séiduautod, autobussid ja
mootorrattad séita kiirusega kuni 60 km tunnis. Koigi Ule-
jdanud soidukite kiirus ei tohi lletada 50 km tunnis. Siia
kuuluvad: trammid, trollibussid, traktorid, jalgrattad,
mopeedid.

Soidukiiruse valikul ei tohi esineda «praaki», mille kurvaks
tagajérjeks on |6ppkokkuvottes ikkagi énnetus. Meil on iga
liiki liiklusonnetusi pohjustanud UGlemaédra suur sdidukiirus.

Kordamiskiisimused

. Miks autot ei saa koheselt peatada?

. Mida nimetatakse pidurdusteeks?

. Mida nimetatakse reageerimisteeks?

. Mida nimetatakse ohtlikuks tsooniks?

. Uks auto sdéidab 10 km tunnis, teine 30 km tunnis. Kumb

peatub ennem, kui juhid pidurdavad iiheaegselt?

. Miks ei tohi joosta |laheneva auto eest lile séidutee?

. Millal on kergem autot pidurdada: suvel voi talvel,

kuival voi marjal teel?

8. Miks autorattad kriuksuvad pidurdades?

9. Mis tekib hodrdumisel?

10. Kas jalakaijal ja jalgratturil on ka pidurdustee?

11. Kumb peatub pérast pidurdamist enne, kas veo- voi
soiduauto, kui nad liiguvad iihesuguse kiirusega?

12. Kui kiiresti voib sdiduautoga sdita maanteel, linnas?

13. Kui kiiresti voib jalgrattaga soita linnas?

14. Mitu korda suureneb ohtlik tsoon pidurdamisel talvel
vorreldes kuiva teega suvel?

15. Tallinnast Narva on 216 km. Mitu tundi kulub mootor-
ratturil selle vahemaa labimiseks, kui ta séidab kiirusega
60 km/t (minutis ldbib 1 km)?

16. Miks kiire soit on ohtlik?
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IOI ET SAADA JALGRATTURIKS

Tanavale ilmus jalgratas

Ettevaatus peletab ohu
Dokumendid ja jalgratas korda
M6ddasoit, pddrded

Need nduded kehtivad igasugusel
ristteel

Reguleerimata risttee Uletamine
Reguleeritud risttee iletamine
Jallegi ténav, keelatud on...
Kordamiskiisimused

TANAVALE ILMUS JALGRATAS

1867. aastal Pariisis korraldatud tédstusnditusel demonst-
reeriti kaasaegsele jalgrattale (sna sarnast soiduriista.
Kiallaltki lihtne  konstruktsicon tegi jalgratta valmistamise
idukohaseks kohalikele meistritele. Tosi: jalgrattast sai algul
kiill rohkem moe- ja I6buasi, kuid aastatega tema praktiline
tahtsus kasvas. Uudne sdiduriist levis kiiresti dle maailma.

See oli 1880. aastal. Uhel ilusal suvepdeval aeti Moskva
linna politsei sona tosises mottes jalule, anti ldine hdire.
Ratsahobustel kihutati stindmuskohale. Mis juhtus? Midagi
kohutavat ei olnud, ainult et rahvas oli ummistanud (he pea-
tdnava, uhked mitmehobusetéllad veelgi uhkemate soitjatega
olid sunnitud peatuma. Kutsarid vandusid, sajatasid rahutuid
hobuseid ohjeldades. Daamid ja harrad tdldades piilusid
aknakardinate vahelt tinavale, ndudsid tee vabastamist. Samas
aga vottis uudishimu ka nende ile véimust ja imestunult
jaddi vaatama, mis tanaval toimub. Uldises saginas uudistati
imelist sdiduriista, millel oli ees suur ja taga vaiksem ratas,
mis olid omavahel iihendatud poolkdvera, otstest hargngva
raamiga. Raami keskkohas oli varviliste tupsudega isie,'mjllel
istus triibulises sérgis, allapoole polvi uI._aiuva’res §pord|puks-
tes mees ja tallas jalgadega esirafta kuljes oleYald pedaale.
S3iduk veeres edasi ja pealtvaatajate suureks mgs’ruseks ei
kukkunud see pikuti «pooleksléiga’rud» kahe'raﬁglme vanker
imber. Mees isegi lehvitas rahvale kidega ja sotkus uhkelt
pedaale, karatsev rahvasumm kobaras tema kannul. Kui

11 H. Taidre tel
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esimesest imestusest toibuti, arvati, et see on artist, tsirkus on
tulnud ténavale. Linna politseimeister kutsus viivitamatult
kokku néupidamise ja keelas senitundmatu séiduriistaga
tembutamise, s. o. sditmise Moskva tdnavatel — hobuseid ja
rahulikke inimesi ei tohi siiski hirmutada, korralagedusel
olgu I6pp.

ETTEVAATUS PELETAB OHU

Oeldakse: «Hobune komistab neljal jalal, inimene kahel.»
Utlus viitab kiill rohkem inimeste tegudele, piiiab ménevarra
Sigustada eksimusi, kuid pole ka uudiseks see, et targu
kondides komistab inimene vdhem kui rutates, joostes.
Joostes pruugib tiihise konaruse véi ebatasasuse taha komis-
tada, kui oledki juba ninali, pdlved marraskil ja verised. Ka
jalgrattal on ainult kaks ratast, mis kiill histi veerevad, veelgi
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kergemini aga pillavad. Jalgratas on kdige ebastabiilsem,
kdige ohtlikum sdiduriist. Ootamatu konarus voi auk teel,
ldhedalt mééduv teine sdiduk, jarsk pidurdus — koéik nad
panevad jalgratturi ohtu, vdivad viia ta tasakaalust vilja.
Kukkumine on seejuures muidugi méddapédésmatu.

Ka jalgratast pole vdimalik koheselt peatada nagu
autotki. Pidurdustee on jalgrattal suurem kui autol — seega
ka ohtlik tsoon jalgratturi ees on pikem. Pidurdamisel
voib aga kaotada tasakaalu. Statistika naitab, et jalg-
ratas on kiimme korda ohtlikum sdiduriist kui auto. Siit ka
jéreldus: jalgrattal sditmine nduab suurt vilumust, jalgrattur
peab héasti tundma ja taitma liiklusreegleid, liikiuskeerises
sditma nii, et ei tekitaks ohtu enesele ja teistele. Ettevaatus
peletab ohu.

Liikluskeerises kaotavad enesevalitsemise kdoige sageda-
mini Spilased, kes ei oska ténaval praktiliselt kasutada liik-
lusreegleid. Seepérast ongi N&ukogude Liidus keelatud
jalgratastega sdita linnade ja asulate tanavatel ning auto-
teedel noorematel kui 14 aasta vanustel poistel ja tidrukutel.
Abimootoriga jalgrattal on lubatud sdita 16 aasta vanuselt.
" Kbdigepealt peab oppima selgeks tasakaaluhoidmise. Uhel
Snnestub see kiiremini, teisel votab rohkem aega. Kui tasa-
kaaluhoidmine on enam-vdhem kaes, siis markame, efr kesk-
mise kiirusega on kergem sbita, jalgratas plsib nagu iseene-
sest tasakaalus. Pruugib aga kiirust vihendada, kui veab
thele voi teisele poole, kukkumise véltimiseks pea? p6o6-
rama juhtrauda, muutma sdidusuunda. Aeglaself soita on
jalgrattaga palju raskem kui kiiresti. Harjutagem aeglast
sditu. Soitja peab pisima sadulas ka siis, kui .jalgra:r.as vaevu
liigub. Kui aeglane sbit on kaes, siis proovige s.onfa .kure-
mini, proovige pidurdada, mida liiga jarsku teha ei f(?hl, .ies'f
voib kukkuda. Jargnevalt tuleb dppida jalgratast juhtima Ghe
kiega. Vabasiage vasak kasi ettevaatlikult juhtraualt. Phe
kdega juhtimist fuleb pidevalt harj_uiada — keskmise kiiru-
sega soidult aeglasele, siis veelgi aeglasem.?.le. Jalgratast
peab oskama juhtida Uhesuguse kindlusega nii vasema ._kuu
parema kiega. See on vajalik selleks, e'r_s'on’fes tuleb uhe.
kdega suunda néidata. Moned uljad po!snd .Iasc.evad Ighh
juhtraua ja sdidavad, kded lahti. See muudugu__nouab. vilu-
must ja oskust, kuid niisuguseid «akrobaate» téanav ei “salh.

Veel kord: jalgratturi sdiduoskuse (mitte sega'da liikle-
misoskusega) koige paremaks néiquaks_ on see, kui osatakse
sdita hasti aeglaselt. Poleks halb isegi korraldada noortele
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jalgratturitele voistlusi aeglases sdidus. Voistlus voiks koos-
neda kolmest sdidust: 1) juhtimine kahe kdega; 2) juhtimine
parema kdega; 3) juhtimine vasaku kdega. Distantsi pikkus
voiks olla 10, 25 voi 50 meetrit. Igale vdistlejale oleks eralda-
tud 2 meetri laiune rada. Rajalt véljasdit voi jala mahapanek
toob kaasa karistusminutite juurdelisamise véi koguni s&i-
dust valjalangemise. Voitja on see, kes saab kolme sdidu
kogusummaks suurema aja. Niisuguse véistluse korraldamine
on joukohane igale koolile ja pioneeriorganisatsioonile.

DOKUMENDID JA JALGRATAS KORDA

Kdigepealt peab iga jalgrattur omama «juhiloa» — tdendi
selle kohta, et ta tunneb liikluseeskirju. Toendi annab vilja
pérast teadmiste kontrollimist linna (rajooni) iihiskondlike
autoinspektorite ndéukogu poolt moodustatud komisjon.
Toend annab Giguse juhtida peale jalgratta veel abimooto-
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riga jalgratast ja koiki mopeede mootori téémahuga alla
49,8 cm?. Sdites peab jalgratturil téend alati kaasas olema
ja ta on kohustatud seda esitama kontrollijaile. Peale selle
peab jalgratturil olema veel kaasas jalgratta registreerimise
tunnistus, mis tdendab jalgratta kuuluvust temale. Kui need
dokumendid on olemas, ega siis muud kui sadulasse, aga...
Stopp! Pidage! Enne véljasditu peab kontrollima jalgratta
korrasolekut.

Jalgrattal peavad olema:

pidurid — igal jalgrattal, vélja arvatud sportlikel voist-
lusratastel, peab korralikult t66tama jalgpidur. Pidurite kor-
rasolekut tuleb kontrollida pidevalt, ka soites;

signaalkell — vahetevahel tuleb (lemine kapsel éara
keerata ja kella mehhanismi 5litada. Méned poisid arvavad,
et kellahelina voib asendada vilistamise voi hoiskamisega.
Vilistada ja hdisata ténaval pole viisakas, seepérast pole nad
signaaliandmise moodusena sobivad;
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punane refleksklaas — seda peab hoidma alati
hasti puhtana, siis on ftemast kasu ja ta digustab ennast.
Pimedas soites méarkavad tagant médduvate séidukite juhid
jalgratturit igeaegselt ja otsasdit on valditud;

numbrimédrk — number antakse jalgrattale vélja regist-
reerimisel kohaliku ndukogu taditevkomitee poolt alatiseks.
Ta kinnitatakse jalgratta taha, peab olema alati puhas ja hasti
nahtav;

esilatern — kui jalgrattaga sdidetakse ainult péaeval,
siis voib see puududa. Kui jalgrattur jddb pimeda katte, on
esilaterna olemasolu &armiselt hadavajalik. Pimedal ajal soita
ilma sttdatud esilaternata on keelatud ja ddarmiselt
ohtlik.

Pole halb, kui jalgrattal on ka tahavaatepeegel.

MOODASOIT JA POORDED

Jalgrattaga on lubatud soita ainult médda parempoolset
soiduteed, lihes reas, mitte kaugemal kui 1 meeter kdnnitee
servast voi teepeenrast. Lihiajaline véljasditmine sellest pii-
rist on lubatud ainult méddasoiduks takistusest (seisev auto,
tee-ehituse t66d jms.) voi ees aeglaselt liikuvast transpordi-
vahendist (hobuveok, teerull, kasikdru jne.). Mdddaséit on
lubatud ainult hea nahtavuse ja vaba tee korral, mis peab
toimuma &armise ettevaatusega. Enne moodasditu peab
veenduma, kas eest ja tagant ei ldhene teisi sdidukeid. Kui
tee on vaba, siis tuleb podrdeks vasakule anda signaali.
Seda tehakse vasema kde valjasirutamisega 6la korgusele.
Seejuures jatkatakse soitu ikka otsesuunas. Suunanditamine
peab kestma mitte vdhem kui 5 sekundit enne pddret. Kella
pole kill mahti seejuures vaadata, aga mottes lugeda viieni
annabki vélja selle aja. Siiski. Kui kaugelt alustada suuna
nditamist? Eelkdige oleneb see jalgratturi sdidukiirusest.
Kui néiteks sdidetakse kiirusega 20 kilomeetrit tunnis, siis
Uhes sekundis labib jalgrattur 5,5 meetrit. Suunanditamist
5 sekundi vaéltel alustada: 5)X5,5=27,5 meetri kauguselt.
Seega peab suuna muutmise signaali andma mitte hiljem kui
30 meetri kauguselt. Kui séidetakse kiirusega 10 kilomeetrit
tunnis, siis tuleb signaali andmist alustada 15 meetri kaugu-
selt, 6igeaegne signaali andmine suuna muutmiseks on vaga
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vajalik. Nii me teatame teistele liiklejatele oma kavatsustest
ja tegevusest ning nemad teavad sellega arvestada. limtingi-
mata peab signaali andmine kestma vahemalt 5 sekundit.
«Eksida» voib siin ainult rohkem kui 5 sekundit. Pole sugugi
halb, kui ndidatakse suunda kauem, sest niisugune «eksimine»
on sditjale ainult kasuks. Saatuslikuks voib saada aga see,
kui «eksitakse» vdhem kui 5 sekundit, s. t. korraks tostetakse
kasi korvale, samas ka podratakse vasakule ja minnakse
moéddasdidule. Jalgratturile tagant lahenev autojuht voib siis
mitte digeaegselt margata signaali andmist ja alustab jalg-
ratturist rahulikult médédasoitu just siis, kui see keerab vasa-
kule, otse mddduva auto ette. On hea, kui niisugune olukord
mingisuguse ime ldbi dnnelikult 16peb. Meeles peab pidama
aga seda, et signaali andmine po&drdeks ei anna soitjale
mingit eesdigust manddvri teostamiseks. Endal tuleb enne
pddret veel kord veenduda, kas pole ldhenemas teisi sdidu-
keid. Ettevaatus ja utlus «kiimme korda mdédéda, siis alles
Idika» sobib igale liiklejale hasti.




Pirast mdddasditu tuleb anda signaal podrdeks pare-
male — tdsta parem kasi 6la kdrgusele ja parast 5 sekundi
méddumist sdita parempoolsesse sdiduritta, s. o. konnitee
aarde ning jatkata seal soitu.

Rohkesti pahandusi juhtub jalgratturitega podretel. Pare-
male pddre ei too kaasa ohtlikku olukorda ainult siis, kui
enne pddret naidatakse korralikult suunda, kui poordel
jalgrattur ei kaldu kénnitee servast kaugemale kui 1 meeter,
kui pdédret tehakse médduka kiirusega ja vaikese kaarega.
Kiirus igasugustel podretel peab olema voimalikult vaike.

Jalgratturile on liikluskeerises koige ohtlikumaks mandov-
riks p6Sre vasakule ja tagasisuunas. Siin on koige
rohkem liiklusreeglite rikkumisi ja loomulikult ka &nnetusi.
P&Sret vasakule ja ka tagasisuunas on jalgratturil lubatud
teha ainult ristteedel sdites ja iiksnes nendest tana-
vatest, kus autode liiklemine Ghes liiklussuunas on
voimalik ainult Ghes reas. Trammiteed loetakse lheks
sdidureaks. Tavaliselt on (ihe sdidurea laiuseks autodele
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3,5 meetrit. Seega tanaval, mille sdidutee tldine laius on
7—8 meetrit, on jalgratturil lubatud teha vasakut pooret
jalgrattalt maha tulemata. Jah, niisugustel tingimustel on jalg-
ratturil lubatud séites vasakule podrata. Lubamine eel-
kdige Utleb: nii véib teha, kuid see pole kohustuslik.
Seda voib endale siiski lubada ainult niisugune jalgrattur,
kellel on meisterlik sdiduoskus, kes téiesti vabalt ja rahulikult
orienteerub liikluskeerises. Igasuguses olukorras on vasakut
poodret ohutum teha siiski jalgrattalt maha tulles. Soovitud
ettevaatus on kasuks ainult ja ainult jalgratturile endale.
poSrdeks laiemalt ténavalt kitsamale, samuti timberp66-
ramiseks valjaspool ristteid on jalgrattur kohustatud jalg-
rattalt maha tulema ja likkama seda kaekorval, taites jala-
| kaijate liikluseeskirju.
| Podre vasakule ja tagasisuunas on autoteedel ja nende
ristumiskohtadel keelatud.

NEED NOUDED KEHTIVAD IGASUGUSEL RISTTEEL

Liikluse korralduse kohaselt jagunevad ténavate ristumis-
kohad reguleerimata ja reguleeritud ristteedeks. Esimesel
juhul toimub ristteele valjasoit teatud jérjekorras, mille
maaravad kindlaks juhid ise, |dhtudes kujunenud olukorrast
ristteel. Teisel juhul reguleerib ja korraldab ristteele vélja-
sditu valgusfoor voi liikluse reguleerija.

Igasugune risttee iletamine koosneb kahest osast (etapist):

1) ristteele valjasoit;

2) ristteelt arasoit;

Ristteele véljasdidu jérjekord oleneb risttee liigist, regu-
leerimata, Uheliigiliste ténavate ristumiskohal aga ka trans-
pordivahendi gruppi kuuluvusest. Ristteelt drasditmise, s. t.
pdérete teostamise kord ristteel on aga Uhine igasuguse rist-
tee kohta. Siin kehtivad nduded: ,

— koik transpordivahendid, vélja arvatud tramm, kui nad
on sditnud vaélja ristteele po6rdeks vasakule voi tagasi, on
kohustatud labi laskma koik vastassuunast otse ja
paremale so itjad ning tagant ldheneva trammi. Tagasi-
pborde I6petamisel peab ldbi laskma ka kiilgsuunas (vasa-
kult) paremale pddraja. Neid pdordeid tehakse ainult aarmi-

sest vasakpoolsest sdidureast; i %
— “tramm, soitnud ristteele vdlja pddrdeks vasakule voi
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paremale, omab labisdidu eesdiguse iga transpordivahendi
ees, olenemata nende sdéidusuunast.

Otsesuunas véivad transpordivahendid iiletada risttee igast
soidureast, kui see ei ole piiratud maérgistusjoontega voi
viitadega. Jalgratturi péaralt on aga alati ainult esimene
parempoolne séidurida.

REGULEERIMATA RISTTEE ULETAMINE

Liikluse paremaks korraldamiseks reguleerimata ristteel
on tdnavad liigitatud pea- ja korvaltdnavateks. Peatdnavaks
loetakse
kolmekiilgsel ristteel:
tdnav, mis jatkub molemale poole;
neljaklilgsel ristteel:

a) tdnav, millel on kate (sillutis), mistahes teise tdnava

suhtes, millel kate puudub;

b) laiem tadnav, kus autode liiklemine antud suunas on
voimalik kahes ja enamas reas iherealise liiklusega
tdnava suhtes (trammitee loetakse (iheks soidureaks).

Peatdnavaks voib olla ka ristuva tdnavaga uhelaiune ja
thesuguse kattega tdnav, kuid kus liigub rohkem sdidukeid.
Nende rohkust pole kiill véimalik lugeda, kuid niisuguse
tdnava, s. o. korvaltinava ette on seatud méark «Ristumine
peatdnava voi peateega».

Esimene reegel — ristteele viljasdidu eesdigus,
olenemata transpordivahendist, on peaténaval (teel) oleval
soidukil. Ténaval soites peabki iga sdidukijuht judma selgu-

sele, missugusel tdnaval ta sdidab — kas pea- vdi kdrvalta-
naval. Viimane aeg on seda teha siis, kui ldhenetakse rist-
teele — siin tuleb selles ikka ja alati veel kord veenduda.

Reguleerimata ristteele valjasditia muudab tdnava nn. 166-
tavaks, sest liiklus toimub médda seda tdnavat. Peatdnaval
soitvale mootorratturile peavad teed andma koérvaltdnavalt
ldhenevad mootorrattad ja autod. Jalgrattur peab ristteedel
siiski vdga ettevaatlik olema, sest teda voib liikluskeerises
mitte mérgata.

Alati ei tarvitse olla tegemist pea- ja kérvaltinavaga.
Vaoivad ju ristuda ka theliigilised tdnavad: sdidutee laius on
hesugune, mélemal on kate ja kujult on see neljakiilgne rist-
tee. Kuidas siis tegutseda, kellel on ristteele véljasdidu ees-
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digus? Niid astub jousse teine reegel, mis Utleb, et
theliigiliste tdnavate ristumiskohtadel toimub ristteele valja-
sdit jargmises jarjekorras:

a) tramm — koige tahtsam sdiduk liikluskeerises, teised
peavad talle teed andma;

b) ré6pmeteta mehaanilised transpordivahendid ja koik
mopeedid, s. o. trolli- ia autobussid, veo- ja sdidu-
autod, mootorrattad, traktorid jne.;

c) tlejdanud, mittemehaanilised sdidukid (jalgratas, hobu-
veok). '

Nii ongi sdidukid jaotatud kolme gruppi (klassi) ja juhid

teavad, kellel on eesdigus sdita.

Kui aga (heliigiliste tdnavate ristumiskohale saabuvad
iheaegselt samasse gruppi kuuluvad transpordivahendid, nai-
teks soiduauto, veoauto, mootorratas, siis astub jousse
kolmas reegel. See itleb: ristteele valjasdidu eesdigus
on s&idukil, millel puudub takistus paremal, s. t. et paremal

pool ristuval tinaval teisi soidukeid ei ole. Tavaliselt
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deldakse: «Kui parem kiilg on vaba, siis voib sdita.» See
reegel kehtib ainult siis, kui vasakpoolsel ristuval tdnaval
pole kérgemasse gruppi kuuluvat litklusvahendit. Jalgrattur
peab seda eriti tdhelepanelikult jdlgima, sest tema kuulub
iu kdige madalamasse gruppi, tema sbidab ristteele viimases
jarjekorras. Alati pole see nii ja jalgratturil ei tarvitse risttee
taga oodata, kuni koik teised séidukid on risttee iletanud.
Ristteele on lubatud ka varem valja soita, kui loa selleks
annab vastassuunas ristteele sditnud transpordivahend. N e |-
ias reegel Utlebki: samaaegselt ristteele véljasditva trans-
pordivahendiga vdivad liikuda ka mistahes gruppi kuuluvad
vastassuunas lilkkuvad ja ka samas suunas (kui tegemist on
kahe ja enamarealise liiklusega) liikuvad transpordivahen-
did.

Niisugune kord kehtib siis, kui ndhtavus on hea, juhid
ndevad teisi sdidukeid ning neil on hélbus méaéarata kindlaks
soiduki grupp ja seega ka ristteele valjasdidu jar-
jekord. Halva ndhtavusega on seda voimatu teha ja siis
utleb oma séna viies reegel: nadhtavuse korral alla 20
meetri (udu, vihma- voi lumesaju korral) on ristteele vélja-
soidu eesdigus ainult sellel transpordivahendil, millel puu-
dub takistus paremal. Samaaegne valjasdit vastassuunas on
keelatud. Ka tramm on siin kaotanud igasugused eelised
ning allub tldisele korrale. Halva ndhtavuse korral toimub
risttee lletamine «karussellitaoliselt» — ristteele soidab
ainult see, kelle parem kiilg on vaba.

Need olid reguleerimata ristteele véljasdidu viis reeg-
lit, mida peab teadma ja tapselt tditma iga sdidukijuht hin-
dele mitte alla «vdga hea». Jalgrattur vdib nende reeglite
kohaselt sdites ristteed lletada ainult siis, kui seal toimub
therealine liiklemine. Kaherealise liikluse korral
voib jalgrattur sdites liletada risttee ainult otse ja pddrdega
paremale. Vasakule pééret véib teha ainult kdndides ja
jalgratast kdekdrval likates, tdites jalakdijatele kehtestatud
liiklusreegleid. Igasuguste ristteede iiletamine on jalgrattu-
rile alati ohutum siiski kdndides.

REGULEERITUD RISTTEE ULETAMINE

Kui litklust ristteel reguleeritakse, siis ei oma enam taht-
sust peatdnava moiste ega ka transpordivahendite korge-
masse gruppi kuuluvus. Ristteel on «peremeheks» ja korral-
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dab liiklust valgusfoor vdi reguleerija. Kiill nemad teavad,
keda esmajérjekorras lubada sbita ristteele. Nende signaa-
lid on rangeks kasuks kdigile. Teatud mééral jadb moningane
eesdigus kehtima trammile ja seda siis, kui valgusfoori voi
reguleerija signaalid lubavad iile risttee lilkkuda samaaegselt
trammil ja teistel transpordivahenditel. Vordse lilkumisdiguse
korral annavad rédpmeteta transpordivahendid teed tram-
mile, olenemata selle sdidusuunast.

Voib juhtuda ka nii, et valgusfoor on rikkis, tdnavatele on
tekkinud pikad sdidukite jérjekorrad. Siis tuleb appi regu-
leerija. Teadagi vbdivad tema mérguanded mitte tihtida
valgusfoori signaalidega. Niisugusel juhul peavad koik liik-
lejad taitma reguleerija poolt antud mérguandeid.

Liiklust keelava signaali puhul peavad sdidukid enne rist-
teele viljasditu peatuma. Peatuda tuleb stoppjoone Voi
stoppviida ees, nende puudumisel aga 5 meetri kaugusel
jalakdijate Glekdigukohast voi paremal asuva hoone nur-
gast. Miks on kehtestatud niisugune range kord? Seda peab
tegema sellepérast, et ristuval tanaval toimub liiklus. Seal
liiguvad ka jalakaijad, kes {iletavad tadnava konnitee kulge-
mise suunas ja nende tee peab olema vaba. Nii tehakse veel
seepdrast, et mitte takistada téétaval ténaval litkuvate sOi-
dukite pddramist vasakule ja paremale.

Liikluse reguleerimiseks valgusfooriga kasutatakse kahte
pohisignaali, s.o. ROHELIST JA PUNAST. KOLLANE on dle-
minekusignaaliks.

ROHELINE signaal lubab:

a) trammil soita vélja ristteele, liikkuda otse ja vasa-

kule; j
b) koigil teistel transpordivahenditel sdita véalja ristteele

ja lilkuda igas suunas. .

Roheline signaal maédrab kindlaks tddtava tanava. Kui
tramm sdidab rohelise signaali ajal vasakule, siis vastassuu-
nas sditja (ka temal on roheline signaal) voib pc}rga'ra kokku
trammiga. Kellel on digus? Oigus on trammil. Kui framm 1.eeb
péoret, olenemata tema sdidusuunast, peavad koik teised
sdidukid ja ka jalakéijad teda labi laskma, temale teed

andma.
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KOLLANE signaal kasib:

a) ristteel olevatel kdikidel transpordivahenditel vabas-
tada risttee, sdita ristteelt &ra. Véljasdit ristteele on keela-
tud, litklus hetkeks lakkab. Kollane signaal teatab igale
risteele suubuvale tdnavale, et peagi toimub valgus-
foori pdhisignaalide muutus, téétama hakkab niilid teine
tanav.

PUNANE signaal:

a) lubab trammil sdita valja ristteele ja p&orata paremale,
s.0. todtavale tadnavale. Vasakult, rohelise tule poolt ldhe-
nevad sdidukid annavad trammile selleks teed;

b) teistel transpordivahenditel on ristteele véljasoit kee-
latud. Jalgrattur ei tohi ténavat tletada ka siis, kui ta jalg-
ratast kdekorval likkab. Kéigil on stopp!

Paremaks liikluse korraldamiseks ristteel, tema lébilaske-
vdime suurendamiseks kasutatakse valgusfooride juures lisa-
sektsioone. Lisasekisioon on tavaline valgusfoori latern, mil-
lel on «nool». Nool véib ndidata: otse, paremale voi vasa-
kule. Lisasekisioon on kinnitatud valgusfoori paremale voi
vasakule poolele: paremale poolele on ta asetatud siis, kui
temal olev «nool» néitab otse vdi paremale, vasakule poo-
lele aga siis, kui «nool» osutab vasakule.

Lahenedes reguleeritud ristteele peab iga juht ja ka jalg-
rattur veenduma valgusfoori lisasektsiooni olemasolus. See
on vaga tahtis. Kui valgusfooril on lisasekisioon, siis on
ristteele valjasdit ja edasine lilkumine lisasektsiooni
suunas lubatud ainult valgustatud (stttinud) «noole» korral,
olenemata valgusfoori pdohisignaalist. Ainult sittinud nool
annab selles suunas edasisdidu diguse. Valjasoit ristteele ja
sealt drasdit voib toimuda vastavalt valgusfoori pohisignaa-
lile. Kui naiteks valgusfooril on lisasekisioon «noolega»
paremale ja see pole siittinud, siis rohelise signaali korral
voib lilkuda ristteele sdiduks otse ja vasakule, paremale
soitja peab ootama «noole» sittimist risttee taga.

Koos rohelise signaaliga sissellilitatud «noole» korral on
juhil «noolega» naidatud suunas ristteele valjascitmise ja
selle lletamise eesdigus. Siin ei kehti isegi trammi digused;
ka tema on siin kohustatud andma teed kéigile teistele liik-
lejaile. Ristteele valjasdit on lubatud rohelise tule poolt ka
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teistel sdidukitel, kuid nendel pole podérde teostamise ees-
oigust.

Koos punase signaaliga sisselilitatud «noole» korral anna-
vad réSpmeteta transpordivahendite juhid risttee tletamisel
teed koigile teistele transpordivahenditele.

Ristteele tuli reguleerija musta-valgevéddilise sauaga, ta
naitab kord tihele, kord teisele poole...

Reguleerija p&himérguandeid (signaale) on kolm ja ile-
minekusignaale (iks. Need on:

1. Reguleerija seisab juhi poole kiljega:

a) kaigil transpordivahenditel peale trammi on lubatud
sdita valja ristteele lilkumiseks otse ja paremale;

b) tramm véib liikuda ainult otse.

2. Reguleerija seisab juhi poole selja voi rinnaga:
kdikidel soidukitel on liiklemine keelatud. Stopp!
Paremat pdéret ei ole lubatud teha isegi trammil.

3. Reguleerija seisab ettesirutatud parema
kaega:

a) selia véi parema kiilje poolt lahenejail on véljasoit
ristteele keelatud;

b) rinna poolt ladhenevail transpordivahenditel on luba-
tud teha podret paremale;

c) vasaku kiilje poolt ldhenevail transpordivahenditel,
véalja arvatud tramm, on lubatud soita vélja ristteele
ja soita igas suunas, framm voib soita ainult vasalsule.

4. Uleminekusignaal — reguleerija on kéde tiles tost-
nud: kaikidel transpordivahenditel on véljasoit ristteele
keelatud, ristteel olijad jatkavad lilkumist ja vabasta-
vad risttee. See marguanne vastab valgusfoori kollasele
signaalile. :

Reguleerija voib kasutada ka teisi juhtidele a.ru.sa?dav.'and
méarguandeid. Selleks et juhid soidaksid kiiremini tle "rns'r-
tee, voib reguleerija lubatud sdidusuuna poole fe_!'\a. kaega
ligutusi &la kdrguselt dlevalt alla, enda eest labi, s. t:
«Andke gaasi juurde, vabastage kiiremini risttee, fenieq
ootavad teie jarell» Niisugune signaal on 1‘u_hhde|e h.?sf|
arusaadav ja risttee lletamine kulgeb kiiremini ja kergemini.
Pidage meeles:

— olenemata sodiduridade arvus
liletada risttee ainult otsesuunas
male.

— vasakule pddrata voi
iherealise liikluse korral.

t on jalgratturil |lubatud
ja poérdega pare-

b rattalt maha tulemata ainult
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JALLEGI TANAV, KEELATUD ON...

Ristee oma mitmesuunaliste liiklusvooludega on jéénud
selija taha. Ees on tanav, mille igapéevasuse riipes peitub
siiski uskumatult palju ohte. Jalgratturi tdhelepanu ei tohi siin
mingil maéral langeda: pidevalt tuleb jilgida sdiduteed, teisi
sdidukeid, jalakdijaid ja ka liiklusmérke, jalgrattur peab
teadma kdikide hoiatavate, kohustavate ja osutavate liiklus-
mirkide tdhendusi. Keelavatest markidest puudutavad jalg-
ratturit «Sissesdit keelatud», «Liiklemine keelatud», «Jaig-
ratastel liikklemine keelatud», «Labisdit peatuseta keelatud»,
«Pd6re vasakule keelatud», «Pddre paremale keelatud»,
«Tagasipddre keelatud», «Moddasdit keelatud», «Piiratud
kiirus» ja «Helisignaali andmine keelatud».

Trammipeatustest méddumisel peab jalgrattur tditma kdiki
neid eeskirju, mis kehtivad teistele transpordivahendite
juhtidele. Ta peab olema eriti ettevaatlik méédumisel peatu-
ses seisvast frammist. Jalgrattur on kohustatud médda laskma
inimesed, kes l&dhevad trammi voi véljuvad sellest. Kui seda
on vdimalik teha sdidukiiruse aeglustamisega, siis pole
alati peatumine kohustuslik. Pidurdada tuleb aeglaselt, et
mitte hirmutada jalakéijaid. Kui trammipeatuse ees on viit
«Peatumine kohustuslik», siis peab ikkagi peatuma. Edasi-
liilkumist véib alustada siis, kui trammi uksed on sulgunud.

Keelatud on:
sdita jalgrattaga konniteedel, samuti aedade ja parkide
jalakdijate radadel;
Isélifa jalgrattaga, hoidmata kinni juhtrauast, n.-6. kéed
ahti;
soites hoida kinni teistest transpordivahenditest, olla
pukseeritav, olenemata pukseerimisviisist;
soita teise soiduki «tuules», s.t. sdita ees sditva autobussi,
trollibussi, auto voi méne muu sdiduki taga, selle vahetus
ldheduses. Eessoitja pidurdamise korral on kokkupdrge
valtimatu;
vedada esemeid, mis vdivad segada juhtimist, ulatuvad
pikkuses voi laiuses vélja rohkem kui pool meetrit. Eriti
ohtlik on vedada jalgrattaraamile kinnitatud vikatit, pikka
ongelatti jne.;
vedada teist inimest eesraamil vdi pakiraamil. Eelkooli-
ealisi lapsi on lubatud jalgrattal vedada ainult siis, kui jalg-
rattal on spetsiaalne iste koos jalatugedega, mis on
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kinnitatud eesraamile ja laps asub jalgratturi kéte vahel;

anda jalgratast tanaval ja autoteedel sdiduks teisele ini-
mesele, kellel puudub vastav tunnistus likkluseeskirjade
tundmise kohta;

sbita pimedal ajal ilma esivalgustuseta ja tagumise refleks-
klaasita;

sdita jalgrattaga haiglasena voi niivord vasinuna, et see
vdib muuta liiklemise ohtlikuks.

Kordamiskiisimused

1

Mitmendast eluaastast alates on lubatud séita jalgrattal
linnade ja asulate tdnavatel? Miks? ;

2. Kus vbib oppida jalgrattaga soitma?

3. Kas jalgrattal on pidurdustee?

4, Kumb poistest oskab jalgrattaga paremini sdita, kas see,
kes sdidab kiiremini, vdi see, kes aeglasemalt?

5. Millised dokumendid peavad olema kaasas jalgratturil?

6. Milliste seadmeteta ei ole lubatud jalgrattaga soita?

7. Miks pimedal ajal ei tohi sdita ilma esituledeta?

8. Kui kaugel konniteest on lubatud séita jalgrattaga?

9. Kuidas naitab jalgrattur suunda? Selgitage signaalide
tahendust.

10. Kuidas peab toimuma moddasoit eessoitvast hobuveo-
kist?

11. Miks peab pddrdeks néitama suunda mitte vdhem kui
5 sekundit?

12. Millal véib jalgrattur teha vasakut pboret?

13. Kui kiiresti on lubatud soita jalgrattal linna tanaval?

14, Loetlege nduded, mis kehtivad vérdselt reguleeri-
mata ja reguleeritud ristteel.

16. Kuidas on liigitatud ténavad reguleerimata ristteel?

17. Nimetage peatdnava tunnused. b

18. Milline on sodiduteele véljasditmise jarjekord dheliigi-
liste tanavate ristumiskohal ristteel?

19. Kuidas uletatakse risttee siis, kui theliigiliste f&qavate
ristumiskohta on saabunud {iheaegselt mitu soidukit, mis
kuuluvad thte gruppi?

20. Kuidas iletatakse risttee halva niih’ravuse"korral?

21. Kui kaugel tuleb peatuda enne ristteed liiklust keelava
signaali korral?

22. Mida tdhendab roheline signaal?

23. Mida tdhendavad punane ja kollane signaal?
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. Mida tdhendab valgusfoori lisasektsioon?

. Loetlege liikluse reguleerija pdhinduded.

. Milline on reguleerija iileminekusignaal?

. Kuhupoole on lubatud soita, kui reguleerija seisab teie

poole kiljega?

. Kuhu vaéib saita, kui reguleerija seisab teie poole selja

vOi rinnaga?

. Kuhupoole on lubatud sdita, kui reguleerija seisab

ettesirutatud parema kéega:

a) jalgrattur ldheneb selja poolt;

b) jalgrattur ldheneb parema kiilje poolt;
c) jalgrattur laheneb rinna poolt;

d) jalgrattur ldheneb vasaku kiilije poolt.

. Kuidas soidetakse modda peatuses seisvast trammist?
. Millised liiklusmargid keelavad jalgrattaga soitmise?
. Kas jalgratast on lubatud pukseerida teiste liiklusvahen-

dite jarele?

. Milliste esemete vedu jalgrattal on keelatud?
. Millistes kohtades on jalgrattaga soditmine keelatud?
. Miks on ohtlik soita ees sditvate sdidukite taga, nende

vahetus ldheduses?

. Kuidas on lubatud vedada last jalgrattal?

. Kellele voib anda jalgratast sdiduks?

. Millisel juhul véib jalgrattur teha vasakut podret soites?
. Milline asutus annab jalgratturile vélja «juhiloa»?

. Miks ei tohi jalgrattal séita, tundes end vdsinuna véi

haiglasena?
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